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Moewsienss,

Conformément aux preseriptions de Dart. 6 de la loi du 1o mai 1834, jai
Phonneur de remeitre & la Chambre le compte rendu des opérations du chemin
de fer de VEtat, pendant Yannée 1857, suivi de Pexposé des opérations du télé-
graphe, pendant le méme exercice.

Bruxelles, le 4 aout 4838.

Le Ministre des Travaux Publics ,
PARTOES,






CHEMIN DE FER.

COMPTE RENDU DES OPERATIONS
B PENDANT L'EXERCICE 1857.

_ OBSERVATIONS PRELIMINAIRES.

e

On se plaint, chaque année, du retard qu’épiouvc d'ordinaire la publication
du compte rendu des opérations du chemin de fer de PElat. Cependant, ce retard
est, en grande partie, indépendant de la volonté et des efforts de Padministration.
On sait, en effet, qu'aux termes de nos lois de comptabilité, la durée d’un exer-
cice budgélaire est fixée & vingt-deux mois; d'ou il résulte que le chiffre des
dépenses d’une année ne peut étre déterminé avec exactitude que le 34 octobre
de Pannée suivante, au plus tot.

Les indications qui seraicnt fournies avant cette époque , pour ce qui touche
aux dépenses, ne pourraient donc éire que des évaluations plus ou moins
approximatives,

1l v’en est pas de méme, toutefois, en ce qui concerne les receffes, dont le
montant peut étre évalué sans long délai.

Relativement # la publication des faits qui se rattachent au mouvement des
transports effectués et au montant des receties qui en sont la conséquence, les
relevés mensuels insérés au Moniteur, constituent déji une amélioration ; ces
relevés, résumés dans un tableau unique qui embrasse Vensemble du mouvement
et du produit de Pannée entidre, satisfont & un désir cxprimé, & différentes
reprises , dans le sein des Chambres législatives et ailleurs. On examine, en ce
‘moment méme, 8l ne serait pas possible de héter Pépoque de ces publications
partielles, en les rapprochant de Pexpiration de la période mensuelle 4 laquelle
chacune d’elles s’applique.
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Le Département des Travaux Publics fera ainsi tout ce qui dépendra de lui
pour meltre promptement en lumiére les points les' plus saillants de Pexploitation
du vaste msu'ument de tlansport dont la dlrecuon lui est confie.

Cest eficore’ ‘daiis le but de sahsfan'e, autant que la chose est praucable aux
instatices Gui ‘'se sont produltes, qiic l'oni met, cette année, un empressement inu-
sité & forrnir le compte r¢ndu relatif aux opérauons de Fexercice 1857.

Ainsi qu'il esi observé plus«haut lés chlffres rensexgnés actuellement ne sont
.pas deﬁnmfs sous le- rappou, des dépcnses mais. ils ont été établis trés—approu—
matwement d’aprés les elements que l’admlmstratxon posstde, et en tenant
coriipte aussi bien des en gagements existants que des faits déja consommés.
De cette facon, le travail, sans S'écarter sensiblémient d'une rigoureuse exaclitude,

meitra fin aux inconvénients signalés ct provenant du retard des puhhc'mons

Au surplus, it est a ‘rerparquer que-les comptes rendus antérleurs, qumqu ‘ils
fussént’ ‘folurnis- plus tardivement & la ‘Législatiire, ne contenaient pas non plus des
chifres qui fussent absolument 4 Pabri de toute variation ultérieure; ils ne pou-
vaient pas donner avec certitude Ic montant des-imputations 4 faire sur les por-
tions de crédits transférées & des budgets subséquents, conformément a Fart. 30
de la loi du 15 mai 1846 ; ils ne pouvaient, pas plus que Ie présent compte rendu,
prévonr, Id’une maniére positive, quel serait Fimpoit des crédits supplémentmrcs
A pétitionner éveniuelleieiit.

Enfin, les autres éléinents du compte rendu sont dé,;it cerlains, et permettent
ainsi d(, salisfaire coiipléfement atix préséipiions’ de lart. _6 de la loi du
{er mai 1834, sauf uniquernent en ce qui concerne le chiffre définitif des dépenscs.

Ce sont ees diverses considérations qui ont engagé 'administration & s'occu per,
dés m‘untcnant du rapport dont il s'agit; et I'on compte pouvoir dorénavant
persévérer dans cetle voie.

P pU—
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‘CHAPITRE PREMIER,

CONSTRUGTION. — SITOATION DE LA VOIE.

1 I

e g ROV DI

Chemins de fer exlisthnt en Belgique.

Tl a'été construit, en’ Belgiqie trois espéces de chemins de fér - ceux du
Gouvernement, ceux des compagnics concessionnaires , ¢t ceux qm sont annexés
a de grands ual)hssements industriels du pays.

A la date du 51 décembre 41887, le chemin de YE#t mesuralt ihe Ionguetrr de
567 kilomeétres 24 mdtres, savoir : -

e Metns

ngm dw Nord. Bruxelles 3 Anvers . . . . . . . 43 795" B
' Bureau d’Anvers & l'Escaut. . . . Lo 2 920 -
‘Bruxelles (Allée-Verte) & 'excentrique (’) N 587
Conlich & Lierve (*) . . .. .. . . . ... .. G6IA7 etres.
: : - ' SR o B3 ATT
Ligne de U'Ouest. Malines & Ostende .. . . . . .. . 422349 - = =~
Gand a la frontiére de Fraace . . . . . . . 58,722
Mouscron & Tourmay. . . . . . . . .. . 49,438
‘Burcau de Bruges au bassin. . . . . . . . 2675
Station de Gand & Yentrepot . . . . . . . ,2,548 )
S . 205,229
Ligne de UEst. Malines i Ia frontiére dc Prusse. . . . 133,176 '
Station de Louvain au bassin . . . [ . . . 972
Bureau de Liége'd laMeuse. . . . . . . . 716
Landen & Saint-Trond . . . . . . . . . 10,220
145,084

Areporter . . . . . 405,790

(*) Ce raccordement avait une longueur de 4,907 métres; dans le courant de Yannée 4857,
il a ét6 supprimé & concurrence de 4,320 motres et réduil ainsi & 587 métres. La cause de la
suppression provient de ce qu'il a fallu établir de nouveaux raccordements avee les. lignes de
Dendre-et~Waes et du- Luxembourg. Ces nouveaux rnccordements ont ensemble une longueur
do 1,187 métres.

(*) C'est par crreur gue on a, jusqu’a présent, renscngné ce dévelo;:pement & 6,558 métres.



[ Ne222. (8)

Métres.

Report . . . . . . . 403,790
Ligne du Mid;. Bruselles a la frontiére de France . . . 80,674

Braine &4 Namur . . . R ) 590
Bruxelles (Allée-Verte) & Bruxelles (Mldl) oL 2, 782
Bureau de Namur 4 la Meuse . . . ... 4,191
' 163,254

Total, comme ci-dessus () . . . . B67 024

A la méme date du 31 décembre 1857, on comptait, en Belgique, vingt che-
mins de fer concédés, déja ouveris a Yexploitation depuis une époque plus ou
moins éloignée, et ce non compris les chemins encore en voie de construction,
ni ceux qui sont déjA concédés, mais dont les travaux ne sont pas commencés,
ni enfin ceux dont le Gouvernement est autorisé & accorder éventuellement
Ia eoncession. .

Les chemins concédés, en cxplonatlon au 34 décembre 1857, sont indiqués
ci-aprés : .

Longuevr. Mitr,

 Bruxelles 4 Gand, par Alost . ... . . . . . . . . . 3417
Dendre-et-Waes. . . . . . . . . . . . - coee 14,112
Flandre occxdentalc C e e e oo 120,988
Toumay&.lurbxse Coe e .. o B 506‘
Monsa Manage . . . . . . . . . . . . B '52,745
Manage a Wavre .. . . . . - . . . . . .. . . 4,00
Charleroi 4 Louvain . . . . . . . . . . . . . . 73667
Erquelinnes & Charleroi . . . . . : . . .". . . . 26500
Entre Sambre-et-Meuse . . . . . L. . - <L 408,874
Morialmé A Chitelineau . . . . .. . . .". . . " 20,0584
AnversaGand . . . . Coe e e e 49,690
Anvers 4 Rotterdam (partie be]gc) . . . .. . . . 98573

“Lierre 4 Turphout . . . . . . ... ... . . . ... 375373
Samt—Trond i 1a frontitre neerlandalse .o e e e '4‘2',641'
Pepmsler aSpa. . . . C e e 12,119
Luxembourg (Bruxelles & Nammj-.)_(z). T P s 1+ . 7 ¥
Namur &4 Ligge . . . . . . . . . . . . . . . . 7344
Audeparde 4LaPinte . . . . . . . . . . . . .. 18,250
MonsaHaumont . . . . . . . . . . . . . . . 22378
Erquclinnes au Centre (Baume) . . . . . . . . . . . 22,601

Ensemble. ., . 942,944

(') 1 est & observer que vé'total de 567 kilométres et 9% métres iie représente pas la Iongueur
exploitée par le Gouvernement ; éétte longucur exploitée a été; én’1857, de 712 kilomeétrey
593 métres, ainsi qu'il est établi plus loin, chap. Iil, 1.

() Non compris l¢ raccordeinent formant la ceinture de Braxelles.
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L. Mitres.
Dautre part . . . . . . . 942914
Si-T'on ajoute & cette longueur celle de deux raccordcmenls mesurant
ensemble. - . . . . . O I §.74
construits &-la- sortie de Ia station de l’AI]ée—Vcrte, 4 Bruxelles, par
les sociétés de Dendre-et-Waes et du Luxembourg,

on arrive & un tolal général de. . . . . . . . . . . . 944101

Enfin, il existe quaranle et un chemins de fer industriels, sur !a plupart des-
quels le mate_rlel de V'Etat cireule, &4 des conditions et moyennant les prix el
rédevances fixés par les actes d’octroi de concession. _

Les plus importants d’entre ces chemins de fer sont : celui du Haut et du
Bas-Flénu, long de 53,786 métres, celui des charbonnages de Saint-Ghislain, qui
mesure 18 kilométres, celui des carriéres de Quenast, d'un développement de
7 500 métres. — Toutefois, il est 4 remarquer que t¢ dernier chemin nest pas
raccordé & celui de PEtat.

Les conditions auxquelles ces chemins de fer sont, l¢ cas échéant, reliés au
railtway du Gouvernement n’ont, jusqua présent, rien eu de tout i fait fixe;
Yadministration s’occupe d’'un travail qui régularise cet objet dont 'importance
va croissant tous lés jours.

On peut. dire cependant que les propriétaires des voies raccordées payent
généralement :

1° Une redevance, pour emplox du matériel, fixée & fr. 0-20 pour les wagons
de moins de 10 tonnes, et & fr. 0-30 pour les wagons de 10 tonnes et plus;

9 Une redevance variable de fr. 0-02 pour les premiers de ces wagons ct de

fr. 0-03 pour les seconds, par kilométre de parcours sur les embranchements ;
3° Une redevance variant de 200 francs & 820 franes par année, pour frais de
surveillance des raccordements, manceuvre des excentriques, ctc. ;

4° Une amende, en cas de retard dans le renvoi du matériel.

Le tout indépendamment de conditions ou obligations particuliéres, relalives &
Pexécution des travaux, au mode d’exploitation, aux droits que PEiat se
réserve, etc. Cest principalement en c¢ qui touche celte partie des convenlions &
conclure dans Pavenir, que Yon soccupe d'un travail de régularisation, — ainsi
qu’il vient d’éire annoncé.

Les chemins industriels, quoique aidant considérablement au développement
du trafic sur les lignes de I’Eiat, desservent des intéréls essenticllement privés; on
ne croit done pas devoir s’y arréter davantage.

Daprés ce qui précéde, les railways destinés au transport des personnés et des
choses, indépendamment des railways industriels, comportent un développement
fotal de 1,511,125 métres savoir ;

Chemins delBtat. . © . . . . . . . . . . . . 567,024
Chemins des compagnies. . . . . . . . . . . . . 944,401
Ensemble. . . 4,511,125

On voit que le réseau des compagnies dépasse de 377,077 métres celui du

Gouvernement 5
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Au point de vue de Pexploitation, ces chemins se répartissent ainsi qu'il suit :
S o A Métres.
'Chemins dé fer construiis et exploités par FEtat. . . . . .. 556,804
: — par des compagnies et exploités par 'Etat. 135,789

. 712,593
Chennins de fer construits et exploités par des compagnies. 788,312
—_ par FEtat et exploités par des _
compagnics. . . . . . 10,220

798,532

1,541,125

Sous le rapport de-la longueur exploitée, la différence est done seulement de
85 kiloméires 939 métres én faveur des compagnies.

Si Fon jeite les yeux sur la carte, on verra que certaines voies concédées font
ou sont situées de maniére & faire concurrence au chemin de PEtat. — Ainsi,
Pouverture respeciive des lignes de Bruxelles 4 Namur, par Ottignies, de Char~
léroi & Louvain, de Namur 2 Liége, de Bruxelles a Gand, par Alost, ele., a
évidemment eu pour conséquence de procurer & ces diverses lignes des transporis
qui aiparavant étaient exclusivement confiés au chemin de fer national.

Pour la concession de ¢es voies concurrentes, le Gouvernement s’est trouvé
dans tine néeessité A laquelle il ne pouvait pas se soustraire; il est, en effet, dans
Yobligation de protéger, de sauvegarder les iritéréts généraux du pays et toys les
intéréts particuliers des localités : A ce double point de vue, il ne pouvait pas
refuser son homologation aux concessions solliciiées, alors méme que ces conees-
sions devaient devenir préjudiciables 4 son propre chemin de fer. Celui-ci a done
subi fatalement les conséquences de la nécessité qui a pesé sur le Gouvernement,
et il serait injuste de nepas avoir égard A cette circonstance dans Pappréciation du
revenu de Pexplditation et notamment dans 'appréciation de la marche successive
des produits.

I

Doubles voies et voles accessoires. — Rails. — Parties du résean
établies avec éclisses houlonmées.

Les lignes de I'Etat étaient, au 34 décembre 1857, établies & double voie sur
‘un développement de 504 kilométres 754 métres, de sorte qu'il ne restait qu'une
longueur de 62 kilométres 200 métres 4 simple voie.

Les parties 4 simple voie étaient les suivantes :

. Longaeur.

. . . . . Métres.
Olsene & Harlebeke . . . . . . . . . . . ., . . . 44:076
Mouscron & Tourmay . . . . . . . . . . . . . . 19135
Landen 4 Saint-Trond . . . . . . . . . . . . ., 10220
Contich. & Lierre. . . . . . ... . . . . . . . ., 6478

49,606
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lélre!

. Dautrepart . . . . . . . 49,606

'Stahon""de Louvam an bassin. . . . . .. Lo e 972
Station de- Liége s A JaMemse . . . . . . . . .. .. 716

" Station de Gand d Pentrepot . . . . . . L. . ... 2 348
.Statlon de Bmges au bassm X Y
ngne'des houlcvards, A Bruxelles. Lo e 2182
'-'Stanoh "de Nariiir 4 la Meuse . T K [
Station de Gand au pont du Strop () TP .11
Stauon d'Osiende & Fentrée des foruﬁcauons e e e 500
Soit. . . . . . 62 390

Ce développemenl: de 62 kllometrcs 290 métres représente seulement
10.98 p. °/o e la ]ongueur totale dii rallway de l’lztat de sorté que ce railway
est établi & double voie,  coricuirence de 89. 02 p. °/, de son éténdute. Et encore,
il 1mporte de ne pas perdre de vue que. les 62,290 ‘métres prémentionnés com-
prennent 4 une part, plus de iO kllométres de raccordéments qui doivent rester
sxmple voie, et, d’autre part, 40 220 méires qui ne ‘sont pas exploités par le Gou-
vernemefit; nidis bien par uné compagme (Landen & Saint-Trond). Il ne reste que
39,386 midtres dont a voie soit encore 4 doubler.

On remarquéra que cés chiffres sont fort sensiblement les ménies que eeux
qui soit Fefiseignés dans 1é compte rendu de 1856, mais on ne doit pas en inférer
qué ld voie ma été doublée sur:aucune de sés parliés pendant Pannée 1857.
En effet, Von" sait que le comipte rendu de 41886 a été fait au mois d’octobre der-
nier seulement ; ce docurment aétabli la situation télle qu'elle existait 2 Pépoque
de sa rédaction. Mais; au:31 décembre 1856, la double voie rie sétendait qu'a un

développémient de chéminde . . . . . . . . . . 479,454 metres;
elle adonc été augmentéede . .. . . . . . . . 23280 —
pour aiteindre le chiffrede ... . . . . . . . . B0L734 métres,

au 1¢ janvier 1858.

Le détail des travaux relatifs au doublement de la voie, dans le courant
de 1857, ést donné ci-aprés, chapitre V.

Partant des indications qui précédent, on trouve que le chcmm de ferde I’Etat
(sans compter les lignes concédées de Dendre-ct-Waes et de Tournay & Jurbise,
mais en ayant, par contre, égard 4 Pembranchement de Landen 4 Saint-Trond,
lequel est abandonné & une compagnie), devrait mesarer unme longueur de
2,145,816 métres de rails ; cette longucur est, en réalité, de 2,149,200 méires,
ainsi qu ‘il ressort du tableau annexé sous le n° XXI.

La dlﬁ’érence de 5,684 métres qui existe entre ces deux derniers chiffres, pro-
went de ce quc les nombres du tableau n° XXI, qui sont d’ailleurs arrondis par"

cenitaines de méires, comprennent une faible partie des voies de garage dans les
stations.

Les renseignements que Pon vient de lire s'appliquent exclusivement aux oies

(') Partie appartenant  la ligne vers Courtrai.
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prmczpales, reliant entre élles les stations du résedu’; mais, indépendamment de- ‘
¢ees voies pnnclpalcs, il existe eiedre ‘ce Gue Pon appelle des vozes accessozres ces
dernidres sont les voies d’évilemént éiablies dans lés stauons pour les’ manoeuvres
du, matéricl. Ces voies accessoires mcSuraient, au 51 ‘déceinbre 4857 un deve—
Toppement de 203 kilométres 600 imélres, si Yon' y comp’r'end jes hgnes de Ia’
Dendre, de Bruxelles 4 Gand ‘par Alost, de I’oumay a J&r’blse et dc Landen a
Saini-Trond. Si on laisse de eoté les trois premlércs de ces 1|"ncs, on trouve une
Jongueur dc 176 kilométres 700 métres ; enlin, si lon s'en tient unighement anx
voies exploitées par 'Etat, on trouve 200 kilométres 500 métiés.

Ces trois longucurs correspondent respectwement a 407 ‘200 383 400 et
401,000 métres de rails courants. La premiére équivaut & 14.76 p. o/, du déve-
]oppcment en métres courants de rails, des lignes construites par l’Etat, y.compris
celle de Samt-—Trond A Landen et les trois hgnes concédées explont(,es par le Gou-
verncment ; — la deuxiéme'représcnte 16. 49 p. °f, des lignes etablles par PEtat,
non compris les voies de Dendre-et~-Waes, de Bruxelles 4 Gand par - Alost et de
Tournay 4 Jurbise; — enfin, la trgisiéme correspond & 14.64 p. fa dés Tignes
exploitées par lc Gouvernement, non compris celle de Landen a Saini-Trond.

On doit. ne pas perdre-de vue que ces calculs sont établis, en comptant 1 kilo-
méire de simple voie pour 2,000 métres de rails, et 1 kilométre de double voie .
pour 4,000 métres.

Ces rapports ont une grande s1gmﬁeanon ils expliquent l’élévatmn des frais
de construction, et il- est'surtout essenticl d’en tenir séricusément comple dans
appréciation de la_valeur. da chemin-de fer. On ne sache pas, au surplus, qie
Jes proportions ci-dessus mentionnées de14.64 & 16.49 p. °f, aicnt été attemtes
dans aucun autre-railway. L :

Afin d’éviter de la confusion et de resier, d’ailléurs,- dans les limites que le
présent travail doit embrasser, on se bornera, pour les caleuls qui vont suivre, &
prendre pour point de départ ou pour terme de comparaison, la longueur réelle-
ment exploilée par I'Etat, et comprenant aussi bien les lignes construites par des
sociélés que les lignes établies par le Gouvernement. :

Les lignes exploitées par Etat, au 31 décembre 1857, renfermment ensemhle,

tant dans les voies accessoires que dans les voies principales, 3, 455 ,874 métres
de rails, savoir :

Mitres.

Rails ondulés, de 419 a 22 kilogrammes. .. . . . . . .- 172,111

| — paralidles, de 25 4 27 kilogrammes . . . . . .. . - 50i,584
— 2 double bourrelet, de 34 kilogrammes . . . . . . 2 459 879
3,433,574

Abstraction faite des sections qui ne doivent pas étre immédiatement munies de
rails du poids de B4 kilogrammes au métre courant, il ne restait, au 1¢ jan-
vier 1858, qu'une longucur de 344,020 métres de voie construile avec des rails
d'un poids inférieur & celui de 34 k:logrammes Cette longueur se réparlit comme
suit :
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Métres.

Bruxellesd Anvers. . . . . . . . . . - . . . . 16300
Malines 3 Tirlemont . . . . . . . . . . . . . . 10,00
Tirlemonta Ans . . . . . . . . . . . . . . . 51,250
AnshlaPrusse. . . . . . « . . . . . . . . . 25200
MalinesaGand. . . . . . . . . . . . . . . . 54,656
Gand 4 Ostende. . . . . . . . . . . . . . .. 600
GandaMouseron . . . . Le. ., . . . I . . . . 390
Tournay & Jurbise. . . -. . . . . . . . . . . . 187,590
Biuxelles & Quiévrain. . . . . . . . . . . . . . 10,480

Enséemble. . . . . . . . 344,020

La longueur du rail étant de 6 métres, 57,340 rails étaient nécessdires pour
le renforcement complet des parties faibles de la voic.

On sait combien Femploi des éclisses boulonnées est & désirer dans Fintérét
de Ja conservation des rails, dé la préseivation &y matériel ét de la sécurité des
Irdnsporis. _. :

Au 31 décembre 1857, les rails avaient éié consolidés, au moyen du systéme
des éclisses, sur une longueur de prés de 343 kilométres, savoir :

Mdtres.
Bruxclles & Malines. . . . . . . . . . . . . . 2164855
Malinesa Anvers . . . . . . . . . . . . . . 10,292.95
Malines 4 Louvain . e e e e e e e o .. 587220
Louvaina Tirlemont . . . . . . . . . . . . . 8,699.40
Tirlemont 4 Waremme. . . . . . . . . . . . . 1723200
Waremmed Ans. . . . . . . . . - . . . :-. 7,090.00
AbsalaMeuse. . . . . . . . . - . . . . . 838250
Liége 4 la frontiére de Prusse. . . . . . . . . . . 20,7278
Malines & Gand. . . . . . . . . . . . . . . B75396.10
"Gand A Ostende. . . . . . . . . . . . . . . 4779653
Gand A Courtrai. . .. . . . . . . . . . . . . 4668.40
Courtrai & Tournay et 2 la frontiére de France. . . . . . 19,0§§.97
Bruxellesa Tubise. . . . . - . . . ... . . . 14,002.30
Tubise 4 Soignies. . . . . . . . . . . . . . . 841205
Soigniesa Mons.. . . . . . . . . . ., . - . . 394870
Mons & Quibvrain . . . . . . . . . - . . . . 8764.00
Braine A Namur. . . . . . . . . . . . . . . 64,665;60
Termond¢ d Lokeren . . . . . . . . . . . . . 612.43
AthaTermonde. . . . . . . . . . 7. . .- . 150.62
Bruxelles 4 Denderleeuw . ., . . . . . . . . . . 40.80

Total, . . . . . . . 342,995.47
4
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-

Au 1 janvier 1858, il existait dans les voics de chemin de fer exploitées par
TEtat belge, un nombre de 1,544,234 billes, savoir :

Billesenchéne . . . . . . . . . . . . . . . 4255078
—  en sapin. e e e e me e e e e e .. 0,285
— enautresessemees. . . . . . . . . . . . . 174,376

1,839,739
— enboisdefer. . . . . . . . . . . . . . 8
— enboisdeteck. . . . . . . . . . . . . . 1
— enmétal . . . . . . . . . . . . . L. 4,484

Ensemble. . . . . . . 4,544,934

Les billes en bois qui, ainsi qu’il vient d’étre indiqué, étaient au nombre
de 1,539,739, se réparlissent ainsi qu'il suit, sous le rapport des procédés qui ont
été suivis pour la préparation & laquelle clles ont éié soumises avant d’étre
placées :

Procédé Boucherie . . . . . . . . . . . . . . 142843
— Bourdon. . . . . . . . . . . . . .. 3

" — DeSchryver . . . . . . . . . . . .. 1,609
=— Dickschen . . . . . . . . . . . . . . 76
Huiles pyrogénées. . . . . . . . . . . . . . . 15,786
Procédé Van Severen. . . . . . . .+ . . . . . . 6,578
— Bethel . . . . . . . . . . . . . .. 21,347
Glumarine. . . . . . . . . . . . . . . . . 1,776
Plateaux Pouillet. . . . . . . . . . . . . . . 3,000
: ) 193,018

Billes non préparées. . . . . . . . . . . . . . 1,346,721
1,539,759

On voit, d’une part, que le nombre des billes préparées qui forme 14.53 p. %,
du nombre des billes non préparées, corrcspond & 12.33 p. °/, du nombre total
des traverses en bois, et, d'autre part, que les billes préparécs d’aprés le systéme
Boucherie représentent 7 p. °f, senlement du nombre total des billes, ou 74 p. %
du nombre des billes qui ont é1é soumises & une préparation quelconque.

Déja administration a cu Foccasion de faire connaitre A la Législature que le
systéme Boucheric cst eelui qui, jusqua présent, a le micux répondu & Pattente.
Cest le systéme Bethell qui vient en deuxidme ligne ; mais il n’est pas & prévoir
que Fon persévére dans ce second mode de préparation. _

Le tableau n° 11 ci-aprés renferme des indications détaillées sur la situation et
la durée des billes qui se trouvent dans la voie ; ce qui a éié fait pour ces objets,
spécialement pendant Pannée 1837, sera exposé dans la suite du présent rapport
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1V
Dépenises de premier élablissement.

ll lésulte du deriiér conipte 1endu publié en exécution de Part. 6 de Ja loi du
1er miai 1834, que les fonds mis A la disposition du ‘Gouvernement pour couvrir
les frais de premier ‘établisscment du chemin de fer de VEtat, s'élevaient, au
51 décenibre 1856, A Ia soimime globale de . . . . fr. 490,449,637 17

Dans le courant de Pannée 18387, il a é1é ouvert dcux cré-
dits nouveaux, savoir : :

~ Drune part, la poriion ratlachée & Vexercice 1857 du fonds
spécial de 9,000,000 de franes, alloué par laloi du 24 mai1854,

ci - S 1,000,000 »
et, d’autre part lc credlt de C e e e e e e e 255,000 »
allouié par la loi du 19 décembre 4857. \

Ce qui porte & la sommede. . . . . . . . .fr. 191,404,637 17

le tofal des capitaux votés par la Législature, pour la constraction du railway de
FEtat, 4 la date du 1er janvier 1858.-

A laméme date, ces capitaux avaient 616 absorbés A concur-

rencede . . . . . e« . . . . fr. 187,361,146 58
I resigit un cxeédant dlspomble de .. e o .. 4,043,490 B9
Ensemble, comme ci-dessus. . . . . . . . .fr. 1% ,404,657 17
| La somme non dépénsée sc déecomposait ainsi qu’il suit :

Loi du 20 déccmbre 4854 . . . . . . . . .1 99,690 20
Loi'du 28 avril 4885. . . . . . . . . . . . 20,029 B4

Loidu2lmaid884 . . . . . . . . . L L. 392,173 61
Loi du 31 décembre 1836 . . . . . . . . . . 3,205,424 61

_ Loi'du 19 décembre 1857 . . . . . . . . .. 255,000 »

| 3,981,547 96
Crédits ouverts 4 la Régie. . . . . . . . . .fr 62,172 65"

Total égal. . . . .fr. 4,043.490 59

Quant 4 la somme de fr. 187,561,146-58, qui avait déja été prélevéce sur les
capitanx prémentionnés, elle avait é1é employée de cette maniére :

Constiuction proprement dite¢ . . . . . . . .fr. 186,643,242 38
Frais d’exploitation prélevés sur le produit des emprunts

(notamment ceux des années 1835 ¢t 1836). . . . . . 700,979 38
Reliquals versés dans les caisses du Trésor, ordonnances

preserites, recettes accidentelles par suite du non payement

de sommes ordonnancées, ete, . . . . . . . . . 16,924 82

Eosemble. . . fr. 187,361,146 8
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On vient de dire que les dépenses de construction s’élevaient, au 31 décem-

bre 41847, 4 la somme de . . .. . .. . fr. 186,643,242 38
Ce chiffre, comparé a la dépense constatéc au 31 décem- .

bre 1856, 'laquclle aétéfixée a . . . . . . . . . 182,369,576 66

présente sur celle-ci une augentation de. . . . .fr. 4,273,665 72

Telle est 'importance des ordonnancements faits pendant Pannée 1837 ; en
voici la répartition :

Route proprement dite. . . . . . . . . . .fr. 1,023.801 47
Stations et dépendances. . . . . . . ., . . . . . 903,340 11
Dépenses générales . . . . - . . . . . . . . 3,687 76
Matériel des transports . . , . . . . . . . . . 27342866 38

fr. 4,275,665 72

Il a é1é dépensé par PEtat, pour des travaux exécutés aux lignes de Dendre-
ct-Waes, de Saint-Trond i Hasselt et de Tournay a Jurbise, une somme de
fr. 12,934-85; de sorte qué les lignes du Gouvernement (longuear de 567 kilo-
métres 24 métres) n'ont, en réalité, absorbé que fr. 186,630,307-83, ce qui fait
ressortir le cout d’'un kilométre de chemin, a fr. 329,439-96, savoir :

Route proprement dite. . . . .« . . . . . . fr. 228,315 18
Stations ¢t dépendanees . . . . . . . . . . . . 3217117
Dépenses générales . C e e .. 9,162 34
Matériel des transports. . . . . . . . . . . . . B59.494 30

fr. 329,439 96

Toutefois, en ce qui touche la moyenne du cotit du matéricl des transports,
clle cst établie ci-dessus d’aprés la longeur constrmte par PEtat; tandis quil
serait beaucoup plus rationnel de la calculer sur la longueur exploifée, c’est-
a~dire, sur 742 kilométres 593 métres et non sur 567 kilométres 24 métres.

De ectle facon, la moycnne susindiquée de fr. 59,491-30 descendrait a
fr. 47,338-57, soit en moins fr. 12,152-93, ce qui raménerait a fr. 316,987-03
" le cotit moyen d’un kiloméire de route. o

Ilesta remafqucr que les sommes renseignées ci-dessus n’ont pas ¢été intégra-
lement soldées par le Trésor public, ou du moins qu’une certaine partie doit en
gtre remboursée au Gouvernement. Ainsi, la ville de Bruxelles S'est engagée &
intervenir pour une somme de fr. 278, 299-% dans les dépenses d’établissement
de la station du Midi; elle est sur le point de payer la deuxiéme annuité de
50,000 franes, dont elle est redcvable de ce chef envers le Trésor public. Ainsi
encore, la ville de Gand est tenue de payer au Gouvernement une somme de
200,000 francs, dont cclui-ci a fait Pavance pour les travaux du raccordement
de la station de Gand & Tentrepot de la méme ville.

Il est & observer, d’un autre coté, que les dépenses énumérées plus haut ne
‘comprennent aueune des imputations faites & charge des crédits de 100,000 franes
et de 70,000 francs respectivement alloués par les lois du 31 décembre 1856 et
du 30 mars 1857, pour Iétablissement de haies de eloture le long du chemin de fer
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de Dendre-et-Waes et pour travaux & exécuiter é Ia station de Landen, ail moycn :
de versenients équivalents faits dans les caisses du Tresor par les Socnétes con- '
cessionnaires de Dcndx‘e et=Waes et de Landén é Au;- =Chiapéll

ventahles dépenses pour ordre, fanes, pour. le conipte d
qui 0 apparuennem pas, coniitie le chemin de fer de I’Etat au domame pubhc

Un tableau détaillé des friis de premler etabhssemem du che,mm de fer, par
section ‘et par nature de déperises, se trouve ci-annexé soiis: le ne TI1. Les dorinées -
de ce tableau dnspensem d’entrer dans de plus amples devcloppements sur ]a con-
struction du réseau ct de chacune de ses parues ,

On se bornera donc & rappeler que le- rallway .de, Etai est encore (Ians un elat
d'inachévement qui réclime des me'shéi-és promapte§ et- efficaces : on esume que
15 000 000 de francs sont mdtspcnsables pour que le chenin son dans un uat
complet d c';plouauon Cest3d ung dépénsé dévant: lafnelle le pays ‘ne pe,ut pas '
reculer, d’abord parce que €'est le compléiticht ‘Décessaire des dépenses déji-eon= -
sommées, et ensuite parce que c'est simplement un placement de fonds qui doit,
non-seulement produlre par lui-méme d¢ bons. résullals, mais qui doit aussi
rendre les placements antérieurs plus fr uctueux Tout lc mondc est aujomd’hm
d’accord sur ee point.
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I

Les considérations qui précédent répondent & la premiére des questions que
Ton peut se faire sur la situation financiére du chemin de fer de 'Etat.

Il

Il a é1é dit, dans le dernier compte rendu remis aux Chambres législatives,
que les opérations du chemin de fer, depuis Porigine jusquau 34 décembre 1856,

soldaicnt par un déficitde . . . . . . . . . .M 19,408,466 77
Mais I'on a rattaché au budget de 1857, des dépenses concer-

nant les exercices 1855 et 1856, & concurrénce de . . . . 317,416 39
De sorte ql{e le déficit réel, au fer janvier 1857, était de fr. 19,725,583 16 -
En 1857, cet excédant de dépenses a é1é réduitde . . . 3,413,421 05
1l était donc descendu & lasommede . . . . . .fr. 16,312,162 44

au 1 janvier 1858.

Le chiffre de fr. 3.413,424-03, qui représente le bénéfice net de Fannée 1857,
se décompose ainsi qu’il est indiqué ci-dessous : .

RECETTES.

Produits de lexploitation . . . . . . . . . .fr. 23998556 61
Produits indirects . . . - . . . . « . . . . 109,996 60
Valeur des capitaux amortis . . . . . . . . . . 2,262,839 35

Ensemble. . . fr. 26,374,372 56
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fr. 26,374,372 56

LY

: 'D’a_utrc part, ..

- DRPENSES,

Dépéné'e‘éﬂéipldiiﬁiibﬁ-‘-i- L0 b e 15,864,961 B8
Intéréis. .- ‘-.' SV Sl s 6725 987 83 -
Capitaux’ d’amﬁrtlsscmenl L 2544 501 69
Frais damortissement. . . . . . . 12,474 50
Autres frais coneernant les emprunts . . 16.529 11
22.957.951 1
Partant, excédant de recettes. . . fr. 3,415,421 05
)

Le compte général de Factif ét du passif aceuse un déficit de fr. 17,453,748-38.
— La différence qui existe entre ce chiffre et celui de fr. 16,312,162-14, ren-
seigné ci-dessus, représentc le montant des intéréts échus au 31 décembre 1857,
mais non encore exigibles, sur les semestres au fer février et au {er mai 1858,
des parties non amorties des emprunts de 1838, dc 1852 et de 1833, lesquels
intéréts s’élévent a fr. 1,141,586-27.

v

La dette du chemin de fer de PEtat, envers le Trésor public atteignait au
31 décembre 1886, le totalde . . . . . . . . .fr. 54,816,417 78

En 1887, ce total s'est augmenté de. . . .. 317,446 39
du chef de dépenses arriérées de 1853 et de 1856 ce qm le

poited . . . . . . . . . . . . . o« . .fr 55,155,53417

Par contre, lannée 1857 a amené une diminution de- . . 1,150,620 70
De sorte qu'au 1 janvier 1858, les avanees dit Trésor mon-

tajent encore au capitaide . . . . . . . . . .fr. 53,982,913 47

La diminution constatée pendant Pannée 1857 se justifie comme suit : -

L’excédant des recettes sur fes dépenses, a étéde . . . fr. 3,415,421 05
- 11 a été versé dans les caisses du Trésor, sur les crédits '
ouverts A Ia Régie pour Ie service de la construetion. . . . 39 »

Ensemble. . .fr. 3,413,460 03

Mais I'excédant de recettes comprend la valeur des capilaux
amortis, et Pamortissement ne constilue pas une recetle pour
le Trésor public, aux termes de I’art. § de la loi du1¢r mai 1834.
1y alicu de retrancher, de cechef. . . . . . . .fr. 2,262,839 55

Reste . . . .fr. 4,150,620 70
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"Proviséirertiéiit I'on ne tient pas cbifipte’ ‘du ‘remboursement de 50,000 francs
fait - par la ville de Braxelles (p. 16), parce que I'on n’est pas encore fixé sur
_I’emplon de cotte somme qui semble. cependant devoir retourner  sa destination
pnmmve, v’est-&-du'e étre remise i Ia disposilion du Déptyrtemem pour, servir &
des travaix du’ chemm dc .fer. .En attendant, on la renseigne pour mémoire..

Les diverses don,nees qui- preudent sont {,roupées daps lcs rois,, tableam
. suivants : T
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TABLEAU N° 2,

(22)

Situation du Trésor public envers le chemin de fer.

DOIT.

AVOIR.

1857. Recettes de .l’éxploilatio'n
(part de PEtat)........

Produits indirects

--------

Reliquats de crédits verséds -

au Trésor (fonds spé-
CIaUX) e ninsnreranaes

Solde au 31 décembre 1857.

TABLEAU N° 3.

78,091,485 68

(|

23,998, 556 61
{09,906 60

59 »

53,982,013 47

.

Solde au 51 décembre 1856... ..

Dépenses de 1855 rattachdes an
budget de 1857 (). ..........
Id. 1856 id. ().
Ensemble....... “

1857. Dépenses d'exploitation. . .

Intéréts de bons du Trésor.
Intéréts des einprunts....
Capitaux d';mortissomenl.
Frais d’amortissement.. . .

Autres frais relatifs aux
emprunts.aee e

54,816,417 78
110,027 65
207,088 76

55,155,554 17

43,861,961 58
564,106 42

- 6,361,881 4

2,541,301 69
42,171 30

16,529 11

78,001,483 68

Compte des recettes et des dézi)e'nses annuelles (1857).

BOIT.

AVOIR.

1atéréts de bons du Trésor.
Intéréts des emprunts. ...
Capitau:i d’amortissement.
Frais d'amortisscmeni. ves

Autres frais relalifs aux
emPrunts ... coiesoees

Solde au 31 déqembrc 1856.....

Dépenses de 1855 rattachdos au’

budget de 1887 ()...........

M. 1856 id.  q.
Ensemble........

1857, Dép'ensc_; dexploitation.. .

19,408,466 77

110,027 65
907,088 76

19,725,583 16
13,861,961, 88
504,106 42
6,361,881 41
2,541,501 -69
12,471 0.

16,520 11

42,683,834 67

Recéttes de 'exploitation (part de
PR v oorreess e

Produits indireets.....c.o0uu.
Valeur effective descapitaux ampg-

lis, calculée d'aprésle produit
récl de 'émission............

25,998,556 61
109,996 60

9,962,830 3%
16,512,162 11

42,685,554 67
e

(") Montant intégral, pour e¢ qui concerne le chemin de for : 1o des sommes reportées du budget de 1856 3
celui de 1887, conformément & L'urt. 50 de la loi de comptsbilité; 20 du crédit supplémentaire alloué par la
loi dn 4 mars 4858; 3¢ du erédit supplémentaire voté par la loi du ferjuillet 1858,



(25) [N 292, ]

Daprés tout ce qui préeéde, on reconnait que les reccties de I'exploitation
proprement dite ont atteint la somme de . . . . . . fr. 23,998.536 64
en 1857. : , ’

D’un autre edté, les produits indirects recouvrés par le Dépar-
tement des Finances, pour le compte du chemin de fer, mon-

LA . . . . e e e e e e e 109,996 60

il en résulte que la recette brute de 1857, abstraction faite des
parts payées aux Sociélés de Dendre-ct-Waes et de Tournay a

Jurbise,a été de . . . . ... . fr. 24,108,533 21
Les dépenses de l’explouamon s'étant élevées a. . . . . 13,861,961 58
On constate une recette nette de. . . . . . . _fr. 10,246,571 63

Cette recette netie a ¢té cmployée, savoir :

63.64 p. /o au payementdes intéréls . . . . . .fr. 6,725,987 83
2288 p. o), ATamortissement . . . . . . . . . 2344301 69
0.28 p. o/, aux frais Camortissement et autres. . . . 28,700 41
11.23 p. 9/, A Yextinclion de la eréance de YEwat. . . . 1,450.581 70
100.00 p. o/, Somme égale . . . fr. 10,246,571 63

La recette nette équivant : & 8.49 p. °f, des capitaux déji employés 4 la con-
struction (fr. 186,643,242-38), — 4 5.37 p. ¢/, du montant desdits capitaux,
augmenté du restant disponible sur les fonds votés (ensemble fr. 190,686,752-97),
4 4.92 p. o/, de la dette totale ou din passif constaté ci-dessus (fr. 208,440,481-35).

A chacun de ces trois points de vue, le tantiéme du produit net a été réparti
ainsi qu’il suit :

Pour cent. l‘our cent. Tour cent.
Intéréts. . . . . . . 3.60 3.52 3.92
Amorlissemenl A W1 1.22 1.12
Frais divers . . . . 0.02 0.02 0.02
Versement fait au T résor . 0.62 0.61 0.56
5.49 5.37 4£.92

ce qui signifie, dans le premier cas, par exemple, que la recette nette a servi
a payer : 3.60 p. o/, d'intérét sur les fonds employés, 1.25 p. o/, d’amortisse-
ment, 0.02 p. °/, de frais, ¢t 0.62 p. °/, de dividende.

Les intéréts servis sur la moyenne des capitaux restant ¢ amorlir, représen-
tent 4£.38 p. o/, de ces capitaux.

On a vu que lc Trésor public a fait au chemin de fer de Etat des avances, &
concurrence de fr. 83.982,913-47 ; mais il importe beaucoup de remarquer que
cette somme comprend, entre autres, fr. 38.514,128-73 de capitaux ct de frais
d’amortissement. — Dans le systéme de la loi du 1¢r mai 1834, cette dépense
doit, & la vérilé, étre supportée par le railway; mais ce sysitme conduit a cette
conséquence que le chemin de fer doit se payer au moyen de scs produits, et
quainsi la Nation doit, en dernitre analyse, se trouver un jour en possession
d’un immeuble qui ne lui aura rien coté et qui aura unc valeur de plus
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de 200,000,000 dc francs. Si Pon défalquait la somme prémentionnée de
fr. 38,511,128-73, du montant des avances, on reconnaitrait que celles-ci ne -

s’élévent en réalité qu'au chiffre de fr. 18,471,784-74, cest-3-dire A un chiffre
infériear au déficit constaté. :

Ce déficit lui-méme serait considérablement atténué si l’on tenait compte de tous
les objéts dapprovisionnement qui n’ont pas cncore recu leur destination, et si
I'on avait égard & la plus-value que le chemin de fer a puisée dans les dépenses.
de premier élablissement qui ont été supporiées par le budget’ de lexploitation.
On estime que cette plus-value est denviron 10 p. °/o; il suffirait qw’elle fit de
8.23 4 8.24 p. o/, pour que le Trésor public fut entiérement couvert de ses avances
de fr. 15,471,784-74.

Les tableaux ci-dessus assignent aux capitaux restant 4 amortir, une valeur
équivalente i celle résultant du taux auquel I'émission des emprunts a eu lieu.
Et, en effet, jusqu’a présent les opérations de I'amortisscment se sont cffectuées
dans des conditions telles que les capitaux rachetés n'ont cotilé, y eompris les frais
de commissions de banque, que fr. 122,473-17 de plus que le produit effectif de
Pémission des titres. La base adoptée se justific donc pleinement ; dailleurs, tout
autre mode de procéder ne présenterait pas plus @exactitude, puisqu’il n’cst pas
possible de déterminer quels seront les résultats définilifs de Pamortissement,
lorsque celui-ci aura successivement éteint tous les tiires.

De 1834 4 la fin de 1834, c’est-d~dire dans V'espace de dix-huit années, le
déficit a toujours été en croissant. Au 1er janvier 1832, il sélevait & la somme

de. . . . . . . . . fr. 34,598,498 84
En six ans, de 1852 31 1857, cettc somme s’est réduite de prés C

de B0 p.°o,s0itde . . . . . . . . . . . . . 15,286,356 75

et cest ainsi quil est descendud . . . . . . . .fr. 16,312,462 11

Ce sont la des chiffres plus élogquents (;uc tous les raisonnements; ils per-
mettent de dire que le temps des déficit est passé, et de prévoir que dans six &
sept ans, l'arriéré aura disparu cn enticr, pour faire place A un exeédant de
recette. Tous les esprits seront frappés de ce résultat.

o et D G D e -
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CHAPITRE IIL

EXPLOITATION,

1
Longueur explolitée em 1857.

LEtat belge éi[ifOlte, comme on le sait, les lignes qu’il a construites  yuves.
1u1-méme, et-qui ontune longueurde . . . . . . . . . . 367,02
Sauf seulement la section de Landen % Saint-Trond, laquellc mesure. 10,220 -

Reste. . . .. 556,804

: L5Etat belge hii)loilc : eh oulre, les iignes concédées :

De Bruxelies:a Gaiid, par Alost < 7 %8 V£ |
De Dendre—et-Waes D 74,112
De Tournay ddurbise . . . -. . . . . . .. o L. 473506

Ce qui donneentout. . . . 712593

Mais commie 1a ligne de Contich & Lierre n'a 6t6 ouverte & Pexploitation qui
dater du e février 1857, et comme, d’un autre cdté, la branche de raccordement
de la station de 'Gand 2 l’enlrcpot 'a 4is livrée A la circulation qud partir du
1er avril 1857 les ]ongueurs respectives de ces lignes (6,175 et 2,348 métres)
doivent étre diminuées au prorate de la durée de Pexploitation réelle, pour le
caleul ‘de la longueur moyenne eacploztee 1l en résulte que ceite longueur,
moyenne exploitée a 6t de 741 xizomirres 491 mirTres pendant Pannée 1857,
soit 1,502 métres de moins qu’en 4856,

La différence provient de ce que IEtat a exploité en plus les deux
sections qui viénnent d’étre indiquées et qui donnent, ensemble, Une iy,
augmeéntation de longueur moyenne de.. . . . . . . . L 7,421

Ensuite, les lignes de la Dendre qui n’avaient été exploitées que pen-
dant iine partie de I'année 1856 ont 6ié exploitées en entier, du 1er jan-
yier au 31 décembre 1837; ce quidonnéenplus . . . . . , . 13,034

[N,

Gio. . 20,459
7
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' Biires.
D’autre part. . . . . . 20,452
Mals, par contre, la ligne ‘de Landen & Hasselt qui comptalt '
dans Pexploitation de 1856 pour une longueur moyenne de. . 20,634
n’a plus été exploitée en 1857 ; et Fona vu (p. 7) que la scction
de raccordement de l’Allée-Verte a l’excentrlque a été raccour-

ciede . . . . . . . . . . 0L ... . 432
Tl y donc & dédwire. . . . . . . . . . . . . 21,954
Ce qui donne la différence signalde . . . . . . . 1,502

* Subdivisée par lignes, la longueur moyenne se présente ainsi :

Métrés.

Nord. .. . . . . . « .« . . . . . 52962
Midi. . . . . . . . . . . . . . 163234
Ouest. . . . . -~ . . . « . . . . 360434
EBst . . . . . . . . . . . . . .134864

741,491

Une loi dix 8 ]mllet 1858 insérée au Momteur du 31 da méme moxs, f'ut
eritrer la ligne concédée de Mons 4 Manage dans Yexploitation de IEtat, & partir
du 1°r janvier 1857. Toutefois, les résuliats de cette nouvelle ligne ne sont pas
compris dans le présent rapport, parce quée l'exploitation en a eu leu sur des
bases autres que celles qui sont appliquées au réscau de I'Eitat, et parce que cette
explmtauon constilue, an moms pour Yannée i857 une opération tout a fait
spéciale.

Il

Recettes ¢t dépenses de. 1857,

On a vu déji que la recetie brute du chemin de fer, pour ce qui concerne
seulement1a part attribuée au Trésor public, s'est élevée, en 1857, 4 la somme
de. ~ R | 25 ,998.536 641
non COmpns le prodult de l’explonanon des hgnes télégraphi-
ques A cette somme, il y a lieu d’ajouter celle qui a été boni-
fiée aux compagnies concessionnairés des chemins de fer de
Tournay & Jurbise et de Dendre-et-Waes, ei. . . . . . 1,509,080 74

. On arrive ainsi 4 une recetie totlede . . . . . .fr. 25,507,617 32
Les dépenses d’exploitation s'étant élevées & . , . . 1,5,861,‘964 58

il reste pour le service exclusif de Pexploitation, une recette _

netle de. . . . . . . . . . . . . . . .fr. 14,645,658 74
Mais Ton sait que des dépenses afférentes & la construction

sont imputées sur le budget annuel du Département des Tra~
vaux Publies.
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Duutrepart . . . .fr. 11,645,655 74
Le rapport présenté aux Chambres législatives, sous la date .
- du 30 septembre 1887, -concernant -Ja sifuation ﬂnanclére du. .
~chemin.de. fer de l’Etat cxphque cés lmputanons éten- fait
connaitre :les conséquences En- 1887, il a été prélevé ue -
._.somm&d& e g s aon i e i v e DOB,004.60

sur le budget annuel, pour solder de vérntablcs travaux de pre-
mler étabhssement

’ La recette nette de l’explonatlon a donc été cn réahté de fr. 42 229 220 54

SiTon prend le chiffre de fr. 14,645, 655—74 comuite:représentant la recette nette.
de'4887, on ‘trouve que lés dépenses ont atteint: 54: ’54 P: % dela recette brute ;
si 'on prend, au contraire, le chiffre de fr. 12,229, ;220-34 pour base du-caleul,
1a proportion est seulement de 52.05 P %o soit 2.09 D. °/o €n moins.

On ;rouvep'a plus loin, dans la partie statistique du présent rapport la réparl;l-
' ‘-tmn des recettes et des dépenses par kilometre d’exploitation,, par kilométre de
jparcours des: machines ou des convois, ele.

- Voici le tgbleau développé du mouvement dés tiansports et de la recetie géné-~
‘rale -de P’exploitation en 1837, y compris le- montént des transports gratiiits ou &
prix, rédults, effectués pour des administrations publiques, transporis dont il n'a
6t¢ tenu auen compte dans les calculs présentés ci-dessus, bien que cef objet ait
une importance de prés de 2,000,000 de francs, si Fon évalieles réductions de
taxes accordées amgdltes administrations, d’aprés. les bases normales des tarifs
(vozr Tannexe ne IV) '
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EXPLOI
NATURE DES TRANSPORTS. - /PART DE L'ETAT.
. : : . &;_é.f, whic .
Monveménbgdabral (*).] . Recette.
1 2 ' 3
26 Cl0SSE e eerearnrpennnanreaeeensenennnenenes | 249,002 | 4,881,806 69 |
Trains express<ss.... . o
o S R T2 CI LTI T RIS ponenaans . 87,657 193,689 70
B 10 ClISSE. oo venennnnnnerersnesereessnsnnnenss | 372,685 | 1,301,503 59
g D0 Bl sereniiieniensiinerenens veennanns o | 1,022,020 | 1,885,887 is
2 d ’
L P R - RN SO SRR 4,588,507 - | 4,253,754 20
Traifis ordinaires.,... i . .
L - J Transports militAIreS cooereersnsonersuccrsners .116,906 181,830 89
1d. . extraoPdinaires...ue.ereerivnennnionn ‘93,682 65,656 73
a . .
Id.  @enfantsee...ienreidonerivnnisnenn. £7,826 40,203 52
Toravx AU 19rif deS VOYOBEUSue~- 1 e vrveeverernnesnesnssnennss "6,4—;'5'8,5274_-ﬁ 9,784,152 46
\ gQuinumx ....... LI R a
Tarif des hagages....covsovee ' ’ ’ ]
8e8 COliS v enemeneanasesseenashonseerampenesin 95,080 ,
Colis soumis A Ia taxe uniforme (quintaux) kl) NOT .'2',279 ,56,‘004 66
g ~ [ Grande vitesse.«..... § Colis taxés su minimisin (Guintaux) () «evevsesee.. 5,257 | 29,859 51
o Petits’ ) : . : .
253 (Pesis pagarts.) 1d.  2upoids (qUIHLIUX).ese.rsersernnnnnns 12870 | 133,071 2
- , Expéditions taxées au minimum (quintaux) () ...... | 50,187 66,009 90
t ' B E [ Service accéléré...... ‘ - .
g e {Articles de messagerie.) Id.  taxées au poids (quintaux)ieeo.cssys..e. 735,802 | 1,110,317 57
Toraux des tarifs nos 1 et 2, (Petites marchandises)........ bonan 78:_5,404 1 ,3Q5,26:2 46
1re classe (tonneaux}ecoeesesevereneeenn.. teeeesn 591,076 | 8,033,860 03 |
@ 2 ide (i Deesereernen Ceevrennas ' 308,006 | 2,502,237 91
w & | Petite vitesse .o..o..o ) k _
EE TNt | T G N 1,883,554 | 4,878,577 43
&% = .
£ £ S id. parabonnement (tonncaux) ....... 350 585 »
B .
E Frais accessoires ..... | Chargement, déchargement, camionnage et bulletins. » 936,232 47
Toravx du tarif ne 3. (Grosses marchandises). ... ... ceveeenes 2,783,076 | 11,411,382 84
Tarif des finances (par groups de 1,000 franes)....coveerverenriienvenrineeninne . 282,800 140,484 57
Tarif des GquiPages (PAr VOIUIE)se v ceenrreenennrrernnn.nas e verenennee B39 51,52 10
r Grande vitesse {par expédition) .......... Crerereceriiiananen [, 2,878 §1,663 52
:5: E {re catégorie (par cxpédition)........ e 2,592 20,187 62
g%
g 2 ) Petite vitesseerneree 426 il (e Jereeeeerirenreranns 2,022 97,810 70
< Be i (M Jevereeereerierennens 7,061 | 149,082 07
Toraux du tarif des chevaux et bestiaux............. heraeres 14,933 - 278,743 N
Produits extraordinaires...... Ceneaan teissemsinnan veenrerianees Ceteseerensis » 352,511 06
Recettes du chiemin de fer............. e et . 25,908,536 61
| A ajouter, pour transports gratuils ou & prix réduits. (Powr mémoire)....... aveerans » 1,828,832 39
TOTAUX. ¢+ cevreeieeersereseennnns o 26,825,009 . »
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TATION PAR L’ETAT. TOTAUX - PROPORTION
‘ " - — | GENERAUX poe bt
PART DE LA SOCHETE PARY DB1A SOCIKTE ors ““;g“’ﬂuﬂﬂm ol )
: : tecelle, wakions
DE DENDRE-ET-WAES. | DE TOURNAY A JURBISE. | o oo eceHe, servations.
Yourement. Regette. Nourement, Reeette. (Colonnes 3,5 e17 ) Ly epuguerart.|  To1318.
4 5 6 7 8 9 10
' Pour eent. | Pour eent.
1,560 4,445 39 1,481 35,468 » | 1,869,718 08 } 17.95 7.53 ('3 On a compté fe poidds moyen 1 kil.
. par colis.
] 41 85 692 1,210 » 194,941 53 4.87 0.76 () On o compd e poids moyen 4 kil.
par ¢colis.
23,850 |, 57,326 01 21,377 | 29,142 05 1,367,771 65 ] 13.14 5.56 (%) Ona compté le poids moyen 20 kil.
. par eolis.
92,946 82,944 62 59,6035 45,880 60 § 2,014,712 56 | 19.32 7.90 {4} Cette colonne comprend e mouve-
) ment général des lignzs exploitées par
£62,090 294,247 77 | 299,956 | 122,449 87 } 4,670,458 84 | 44.78 | 18.51 | Ffun, y compris le chemin de for de
: . Dendre-et-Waes et eclui de Tournay &
20,596 15,515 20 1 10,500 5,471 11 200,817 29 1.93 0.79 | Jurbise.
o, ® 4,492 2,153 50 67,792 23 0.63 0.26
6,018 2,015 93 » » 45,419 47] 0.41] 047
607,045 437,434 88 | 598,458 | 207,757 13 | 10,429,524 47 | 100.00 | 40.88
2,869 548508 | 54721 6,937 | 627,065 26 | 100.00 | 2.56
200 | 4,082 55 158 | 1,003 77 61,10 96 | 442 ©.2%
. 334 1,866 18 250 427 45 52,153 14 2.17 0.15
1,667 | se088 | 1,78 | 1,9340) 582597 031] o
3,730 8,847 74 | 1,454 892 49 72,450 15 | 4£.88| 0.28
88,077 | 50,804 25| 62,704 | 19,856 68 | 1,450,978 28 | 7052 | 4.65
" 63,997 | 63,000 55 | 66,274 | 25,965 70 | 1,493,035 78 | 100.00 | 5.52
: 29,967 116,666 45. 59,086 | 63,258 421 3,218,781 88 } 26.65 | 12.62
25,922 92 451 23| 54,142} 70,661 87 | 2,725,550 71 | 22.55 | 10.68
67,714 | 199,952 42 | 114,728 | 90,024 27 | 5,168,554 12
42.77 1 20.27
» » R » » 455 » \
o | i3] - 0,53548 ) 972,874 51| s.05| 5.3
123,543, 436,156 44 | 208,856 | 258,476 74 | 12,085,006 02 | 100.00 | 47.58
9,151 1,597 48 7,947 Bi4 35 142,496 20 } 100.00 0.56
7 219 30 14 159 £0 21,703 80 | 100.00 0.09
259 4,254 53 274 | 2,109 80 88,0:7 85 | 30.03| 0.5% '
189 432 39 169 430 26 21,050 47 7.18 0.08
162 726 28 103 377 99 28,914 94 9.86 0.1t
773 3,851 84 568 2,275 66 455,187 27 1 52.95 0.61
1,553 9,244 91 1,116 BAM 71 203,180 53 | 100.00 1.15 ‘
» 69,867 48 » 958 74 422,857 28 100.60 1.66
» 1,025,195 10 » 483,885 61 | 25,507,617 52 |  » | 100.00
» » » » 1,826,552 59 » »
» 1,025,195 v » 483,888 61 | 27,534,149 71 » » *
8
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Les annexes n> V i XII fournissent le détail des transports relevés dans le
tableau qu1 précédc, en les renseignant, d’'unie part, suivant les stations ou la
perceptmn dé la taxe'a ew léu, et, d'autre part, suivant les mois pendant lesquels
les expednuons se-sont eﬂ'eetuees En d’aiitres termes, ces annexes donnent, sous
le’ r‘lpport de 1a"recette el des transports, la mesure de Timportance relatlve de
chaque station du chemin de fer et de chaque mois de Paninée.

-Bieii' que ce paragraphe ne coicerne que Iexploitation proprement dite, il
serble. que l'indication des produus indireets du railway, recouvrés 4 Finterven-
tion du Départenient des Finanees, peut également y trouver place.

Or, on a vu, dans les tableaux relatifs 4 la sitaation financiére du chemin de
fer (p. 22), que ces produits indirects se sont élevés, en 1837, i la somme de
fr. 109,996-60. Cette somme se répartit ainsi :

Locations de batiments. . . . . . . . . . . .fr. 388 »
—  deterrainsréservés. . . . . . . . . . . 40,423 68

—  de cafés etbuffets-restaurants. . . . . . . . 26,870 90

- — . dherbages . . . . . . . . . . . . . 12,088 32
—  devidanges . . . . . .. . ... o . . 815 »

- Argent non réclamé . . . . . . . . . . . . . 998 60
Ventes de térrains . . . . . . . . . . . . . A8/709 48

'~ — . de mobilier et matériel horsd'usage . . . . . . 43,203 70
—  d{d'objetsmonréclamés . . . . . . . . . . B9 70
.—  d’arbres, plantations, herbages, et¢ . . . . . . 42,884 50

. Droits de magasin du hangar #Anvers . . . . . . . . 9,300 02

Total égal. . . fr. 109,996 60

Oii‘a'n‘t aux dépénses d’exploitation, connues actuellement, en y comprenant les
engagemerits pris et les commamles faues, elles ont atlemt en 1857, la somme de
fr-43,861,961-58, savoir :
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L L MONTANT DE LA DEPENSE "":‘l’;‘“’
NATURE DE LA DEPENSE. = senes
i buige. PAR SECRION. |y,
VOIES ET TRAVAUX. o  Pour cent.
Tl-nivtem'en'ts et inidemitds des féh&ti&ﬁnaires et emplégvés.: "o 343 »
Snldix:-es des ng"énts payés 1o Journée. ..oeresenssenns _i,606,595 83
Matéricl (’Bi}lcs, rails, engins, outils, ustcnsiles;) ....... . § 1,674,824 68
Travaux et fournitures........ .. certeteeeene ceeees o 571,826 32 |
' . : 4,064,590 03 29.52
TRACTION ET ARSENAL.
Traitements ;:t indemnités des fonetionnaires et employés. 180,810 »
Salaires des agents payés & la journée voverieeennn.., . 1,880,587 34
 Primes d’économie €t de régularité...oevicennen..,. aee 80,725 15
Combustibles et coﬁson'mntions pour la traction........ | 1,917,380 62
Enlr_eiien; r_e'pnration ¢t rencuvellement du matériel..... 2,206,937 36
Redevances aux cor;xpagnies ...... cepanens vaerses cres 160,971 50
6,397,432 17 46.16
TKANSPORTS. '
Traiteménts-¢t indemnités des fonetionnaires et employés. 933,276 »
Salaires des agents payés & Tn JOUTDEE. «senereerersn. .. | 1,251,330 85
Fz;nis d’exploitation.........vnuee Ciseatasneivirinans 431,600 »
Camionnagc=........ ........... cessennes 330,060 »
Pertes et avaries s .. o.evnvenniariascoanesnes 75,645 95 i
‘ A 3,021,861 78 § -21.79
SERVICES EN GENERAL ().
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 48,850 »
‘Sulaflrc;s des ngcnts payés i la journée..ecerecrecerones 46,409 43
Mutériel et fournitures de bureau......coeveeeneerees. | 195,378 38
Subside 4 Ja caisse de retraite des ouvriers . ..... SXTPPEY 20,000 » )
Troitements des fonctionnaires et employés en disponibilité. 27,608 81 )
’ : 338,245 G4 2.44
REGIE.
Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés. 36,600 »
Frais de bureau et de loyer...ocoveeuansns e cene 3,233 96
59,833 96 0.29
Totol.en.enre veereeeens 13,861,961 58 | 100.00 “

L’annexe ne XIII fournit la désignation et Pévaluation des travanx de paraché-
vement et d’amélioration effectués en 41857, sur les fonds du budget. — Le

() Non compris le personuel de 'administration centrale.

1l est & remarquer que les sommes reprises dans celte section (services en général) s'appliquent également,
en partic du moing, aux scrvices des postes et des Lélégraphes.
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montani en est de fr. 583,564-60, ainsi qu’il'a déja été indiqué. — Cetie somine
représente environ 4.24. p. o5 de la dépense totale de fr. 45 864 964-58 elle
devrait venir en déduction de celle—cl, coninie afférenite éxelisives
. struenon et conﬁne ayant servi & couvrn' “des fitis de prefiiiei étabhssement .
On remarquera que, dais 1¢° chm‘re préciié de fr. 583, 564260, il ﬁgure une
somme dé fr. 366,774-60 (62 85%.: °/o) dii “chef ‘de la plus-value résultanit dé la
substitution de" rails du poids de B4 kilogrammes, par méire, sans echsses, aux"'
rails de plus faible calibré remplacés dans les voies pendant l’année 4857
soit 4,864,800 kilogrammes & 197 franes le tonneau. '
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CHAPITRE IV.

S'I‘ATISTIQUE

L

H
l Machines Axes et locbmotlves.

Au 3 décembre 1857 l’explomhon des chemms de fer de Efat employait
54- machines fixes ayant ensémble une force dé 497 chevaux. — Elle possédait,
en outre, une machine fixe, non montée, de la force de 3 chevaux, et 2 géné-
* rateurs servant au chauffage des bz"ulments des stations de Gand et de Bruxelles
(Nord). '

La machine la plus’ forte ést celle qui exxste 21 Haut-Pré et qui sert & remor-
quer les convois sur les plans inclinés ; elle a une force de 320 chevaux.
Viennent erisuite trois machines, de 15, 28 et 37 chevaux, établies 4 Farsenal
de Malines. Y force de chacune des autres machines n’cxcéde pas 6 chevaux ;
et elles sont principalement employées au service. des pompes des stations ou &
celui des forges et ateliers de réparation,
Le nombre des locomotives, qui était de 294 au 51 décembrc 1856 a 6té
porté & 233 en 1857. — Ces 233 locomolives ont enseriibie uile foree de 20,200
chevaux-vapeur ("), soit en moyenne 86.7 chevaux par remorqueur.
Indépendamment des machines précitées, 17 locomotives étaient en construc-
tion au 31 décembre 1837 : 16 de 406 millimétres et une de 420 millimétres.
L’annexe n° XIV donne la répartition des locomotives, suivant les dimensions

1

{*) 1 va de soi gue cette indication n'a rien d’absolu.
Le travail utile des locomotives cst évalué d’aprés la formule suivante, extraite de PAide-
 mémoire de mccamque pmuque, d&’Arthur Morix : i c e w

-6—6 . 8190 v (p — 4,033).

n est le nombre de coups de pistons simples én une minute ; v, le volume en métres cubes
cngendré par le piston dans une course simple; p, la pression de la vapéur sur'un centimétre
carsé. — La formule représente Peffet utile des muchines cxprimé.en kilugrammes élevés d un
métre par seconde. Pour obtenir la foree en chevauz, on divise le produit par 735, la force-che-
val étant évaluée b 7% kilogrammes élevés i un métre en une sceonde.

9
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( 54

)

des cylindres, et indique, en méme temps, les transformations qu’unc partie de ce
matériel a subies dans le courant de 1857.

En 1857, les locometives ont fait un parcours de 3,372,238 kJométres savoir :

Locomotlves altelées aux trains de voyageurs  (express)

——— —

Ce pareours s'est effectu¢ de Ja maniére suivante :

Trains dé voyageurs {express).. . Lotom. kilom.
~ " — ' (ordinsires). —

: - — (spéciaux). -

= " marchandises (ordinaires). —

-— — (spéciaux). ~—

" Le travail des machines a done 6té absorbé par le service des trains :

Y b !
~ De voyageurs (express), & concurrence de . .

- (ordinaires),
- (spéeiaux),

De marchandises (ordinaires),
— (spéciaux),

La ligne du Nord a pris . .
—  dePEst . . . .
—  de POuest
—  duMidi. . . .

Le raccordement des boulevards, . .

.. 334197
e (ordinaires). 2,001,474
— (spéciaux) . . 27,626
marchandises(ordinaires). - 2,651,264
— (spéeianx) . . 157,680
Ensemble. . 8,372,238
BICLOKBENRRT
ROBD. £ST. OUEST. MiDl. bts
s ‘ boalerards.
“108,060 | 193,097 | so7o0| 142,350 | -
200,752 | 559,08 | 793,856 | 628,202 |
sd66 | e8| 26| 4000
250,853 | 534,778 | 088,874 | 835,605 | 21,004
12,53 | 93,260 | 16,47 | 53,566 | 22,577
506,152 | 1,167,890 | 1,900,904 | 1665.651 | 43,641
- .’ 8-72 p. 0/0
—_— . 38.48 —
4720 —
—_ . S 0B —
M —
— . 49.36 p. %,
— . 293 — 5229 —
Unité. . . 100.00

11.09 p. ¢/, du mouvement.

20.74
35.39
50.97
10.81

—————

-100.00
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- ‘La ligne du"Nord a été parcourue . . 14,236 fois dans toute sa longueur.
deVBst. . . . . . . . 8659 —
‘delQuest. ..o, . . 3,274 —

Comeidu Midi. . o 0 o0 L 10,430 -

et le réséati entier Fa été . . .- . . . 7581 —

Les dépenses d’exploitation s'élanit élevées i fr. 13,861,964-58, chaque loco-
motive transpoflée 4 un kilométre de distance a cotité, en moyenne, fr. 2.58029 ;
én prenant cette base pour faire Yévaluation des dépenses, on trouverait que
Pexploitation a coiité, en 1857 :

Sur la Tigne’ du Nord . Coe i e ... fr 4,838,249 23
‘—  delEst. . . L. . .. .. .. 3013801 29
S ' dePOuest. . .. .. . . 4,904,893 79
O du Midi (y compms le raccordement des boule~

vards) . L. .. . o Lo . o o oL 4403317 25
Total. . . . . .fr. 13,861,961 58

u va de soi que ces cluﬂ‘res nont qu'une valeur purcment statistique : ils
reposent d’ahord Sur tine moyenne générale, qui peut forl bien étre loin de repré-
senlerla dcpense réelle de chaque ligne prise séparément ; et, en second lieu,.on
a vu que la dépense globale de fr. 15,864,961-38 comprend 4.21 p. o/, de frais
de construction, ce qui réduit la dépense effective de la locomotive-kilométre
de fr. 2.58029 4 fr. 2.47166, et fait tomber la dépense :

De la ligne'du Nord, a. . . . . . . . . . .fr. 1,475,491 60
‘Celle de lalignede PEst, 4. . . . . . . . . . . 2,886,637 95
e l’Oucst A .. . ... ... 4,698,406 1B
—_ — daMidi,a. . . . . . . . . . 4219861 50

Et enfin celle du réscan entier; a .y . . . . . .fr. 13,278.396 98

La redette tofale appliquée au nombre de locomotives-kilométres, donne une
recette de fr. 4.74804 par unité; ce qui laisse un hénéfice de fr. 2.46775 ou de
fr. 2.27638, suivant que 'on prend fr. 2.58029 ou fr. 2.47466, pour basc de
la dépense. -

1l

- Matériel des transports (voitures).

Au 1 japvier 1887, l'exploitation du chemin de fer disposait de 6,151 voi~
tures, savoir : 41,031 pour le service des voyageurs, 440 pour divers services
(bureaus-ambulants, voitures cellulaires, wagons & freins, ete.), et 4,680 pour
le transport des marchandises. Au 4¢r janvier 1858, ces nombres étaient respec-
tivement de 4,094, 514 et B ,063, soit en total 6,668 voitures. — L’augmenta~
tion est de 60 véhicules pour ce qui concerne le service des voyageurs, de 74
pour ce qui touche aux services divers et de 383 quant au service des marchan-~
dises. »



[ N°222. ] (36)

.Dans. le- cotrranit..de Fannge 1887, il-a &6, Jntroduit - dans Pexploitation ;un
maléx‘lel entiéremesit - neu[ de A5 diligences, — - 58 Wagons, & bagages, —
2 Wagons “de.secours pour réinise, — 72 v agons pour Je:transport diz coke de
ladmlmstrauon, — 148 wagons: fer diés, a 4 roues, de 4.4 6 tonnes, —

71 wagons fermés, de 10 tonfies,; — 49 Wagons plats e 10 tonmes, — 1 wagon '
& hausses fixes, de 3 4 7 tonnes et 459 wagons d hausses’ fixes, de 40 torines ;
-——ensemhlc 5)59 voitares: De plus, 8 wagons £ bct‘ul oiit, &té trans[ormes en
wapons d’une capacité de E’) a 7 tonnes, dont 6 wagons plals ct deun & haiisses
fixes. : : :
Par contre, il a ét6 mis hors de service pour cauise de vétastd': 1 d'il'igenoe,

1 char & bane, — B wagons couverts (4 voyageurs), —1 Wagon decouvcrt (égale-
ment_ 4 voyageurs), — 2 wagons 2 bagages, — 3 wagons a helall ~— 2 wagons
fermes, de 4 a6 tonnos — 2 wagons plats, de B & 7 tonnes, — et 5 wagons 4
hausses fixes, ayant ausm une capacilé de b 3 a7 tonnes,-—enscmblc 22 voitures.
Ce nombre serait pm té 4 30 siTon comptalt les 8 wagons & bétail qui ont été
Lransformes, ainsi.qu’i] est dil ci-dessus. :

© La différénce finale cst donc de 317 wagons en plus. — Les indications qui
précodont sont données, avee developpements, dans Je tableau anncxé au présent
rapport sous le ne XV. Cc tabléau montre, én ouho, ‘que 529 voitures élalent en
construclion au fer janvier 1858;  ces vollmes achevcos, le nombre tol.tl sera
de 7, 497 savmr

1 ,169 pour le service dés voyageurs ;
816 pour divers scrvices ;
5,612 pour le service des marcharidises.

En. 1857, il a é16 dépensé ou engagé sur les allocations du budget ou sur les
erédils spéeianx; une somme globale de fr. 2 84.) 994-56 pour compléter et amé-
horer le matériel des voitures,

Sur les allocaiions du budget, il a été adjugé i.) (hhgonces, pour 126, 000 fr.
(8,400 frencs chacune); 48 chars-i-banes, pour 89,940 francs (4,995 franes
chacun), et 30 voitur es-mxxtes, pour 209,000 franes (prix moyen de
fr. 6,966-66)

Les prélévements faits ou a faire sur les fonds specmu\ en suite des mar ches
conclus en 41857, pour le matériel des voitures, sélévent a fr. 2,493 084—56
savoir :

10 diligences & 8,400 franes, ci . ;_ N | & 84.000 »
1 voiture—lapissiére e e e e e e 2,000 »

" Objets pour 400 wagons a charbon (10 tomnes). . . .fr. 1,001,844 73
—. 200 —  plaisdedOtonnes. . . . . . Bi41,495 63

— 180 — fermésde{Otonmes . . . . . 537394 23

— 20 — fermés,afieins. . . . . , . 73537 40
"— 40 — abagages . . . .. . 43,631 80
— 25 — plaisa 8 roues, de 158 tonnes . . AB1.4183 73

fr. 2,495,084 56
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Le matériel a fait, pendant l’année i857 un parcours de 75, ‘155 ;028 ‘kilome-
tres, s¢ réparussant ainsi :

- Motériel & voyn;eurs !lnléngl [ marc}undues

A chirge. . 17,586,231 44,176,927
Avide . . . . . 654 507 12 549,915
18,240,758 56,696,840

| 74,937 578

Freins-traineaux . . . . . . 195,450

75,133,028

Dans les caleuls qui vont suivre, on laissera de coté le parcoiirs des freins-
traineaux qui doivent ne pas entrer en ligne de compte pour apprécier le travail
du. matériel des transports proprement dit. .

Les 74,937.578 voitures-kilométres comprenaient, comme cela résulie des
chiffres qui viennent d’éire posés, d’une part 61,763,458 voitures transportécs &
charge ct 13,174,420 voitures transportées & vide. Ce dernier nombre correspond

4 17.58 p. °/o du mouvement total.

En se placant 4 un troisiéme point de vue, on trouve que :

. Voit.-kilom.
les convois de voyageurs express ont comporté en 1837 . 3,567,919
—_ ordinaires. 17,978,947
— spéeianx . : 332,946
et que les convois de marchandises ordinaires ont comporle en 4857 50,721,011
— spéciaux. 2,336,755
Total égal. 74,937,578
Ces chiffres se subdivisent ainsi qu’il suit :
. Matériel & charge. - Natdriel b vide.
Convois de voyageurs express . 5,567,919 »
— ordinaires 17,911,964 66,986
—_ spéciaux. . 275,998 56,948
Convois de marchandises ordinaires . 38,744,998 11,979,013
— spéciaux. 1,265,282 1,071,473
61,765,158 13,174,420

En rapprochant ces chiffres du nombre des locomotives-kilométres constaté
dans le paragraphe précédent, on arrive 4 ce résultat que chaque locomotive :

D’un convoi de voyageurs (express) a trainé .

6.68 voitures chargées.

— (ordinaires) . . . . 8.94 —
— (spéeiaux) . . . . 9.99 —
D’un convoi de marchandises (ordinaires) . . . 14.64 —
— (spéeiaux). . . . 8.02 —
D'un’ convoi quelconque (Pensemble). . . . 41.49 —

Or, une locomotive transportée a un kllométre cotitant en moyenne fr. 2.47466,

0
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il s'ensuit que la traction d’'une voiture chargée, 3 la distance d’un kilométre,
revient, tous frais payés, a fr. 0.21 Y/, pour Pensemble du réseau, ahstraction
faite du matériel circulant 4 vide,

Dans le méme ordre d'idées, une voiture-kiloméire, chargée, rapporte, en
moyenne, fr. 0.413, et laisse, par conséquent, un boni de fr. 0.198.

n
Convols,

En 1857, on a compté 5,282,961 convois-kilométres, savoir :

Trains de voyageurs express . . . . . . . . . . . B42.937
—_ ordinaires. . . . . . . . . . . 1,986,750

— spéefaux . . . . . . . . . . . 26065

Trains de marchandises ordinaires. . . . . . . . . . 27570,822
_— spéefaux . . . . . . . . . . 456407

Total égal. . . . . . 5,282,961

- Cette quantité de mouyement s’est répartie ainsi quil suit :

- Bmbeanchements
NORD. MIDI. OUESY. EST. . des

BOULEVARDS,

Convois-kilom. | Convois-kilom.| Convois-kilom.} Convois-kilom. ]| Convois-kilom.

¢ Express.... 108,040. | 202,737 89,790 142,350 »
Trains de voyageurs... { Ordinaires.. 213,336 372,001, 776,517 624,788 »
Spécisux... 5,408 6,707 12,023 ' 3,923 »

Ordinaires. . 227,457 178,312 932,049 812,062 { 20,942

Trains de marchondises.
) . Spéciaux ... 11,9278 53,743 15,844 52,966 | 22,877

TolauX..o..vvse 563,516 | 1,215,612 | 1,826,228 { 1,636,089 £3,519

A la ligne du Nord, & concurrence de. . . . . . . 410.67 p. o,.

D’aprés ces chiffres, le parcours des convois s’est appliqué :

— de I'Est, —_ e e e e e . 2297 —
— de I'Ouest, — e e e e e . . B4BT —
— du Midi, — e e e e .. 3097 —
A Vembranchement des boulevards . . . . . . . . 082 —

Unité. . . . 100.00 —
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- Et d'un autre c)té, les trains se classent ainsi sous le rapport de leur impor-
tanee, en nombre :

[N 222.

Trains de marchandises ordinaires . . . . . . . . 48.66 P- %
~—  voyageurs ordinaires . . . . . . . 37.61 — .
—_ —  eXPresS. . . . . . . . . 10.28 —
—  marchandises spéeiaux. . . . . . . . . 296 —
—  voyageurs spéciaux . . . . . . . . . 049 —

Ensemble. . . . 100.00 —

Ces proportions sont fort sensiblement les mémes que celles constatées ci-dessus
(page 34), pour ce qui concerne la répartition du parcours des locomotives.

La fréquentation annuclle de chaque ligne ressort du tableau suivant, lequel
indigue combien de fois chaque ligne a é1é parcourue, dans toute son étendue,
par les convois, toutes espéces de {rains réunies.

£ONVOIS BE VOYAGEURS. | CONVOIS DE MARCHANDISES. ENSEMBLE,
LIGNES. Kombre Solt Nombre Soit Nombre Soit
de par kilométre de par kiloméire de par kilométre
convois-kilomét. de voie. convois-kilomét. e vofe. eonvois-kilomét, de voie.
»

Nord . paes 924,784 8,152 238,752 4,507 $65,5106 10,639
Est.oorivnurene. 581,584 8,563 652,057 3,872 1,215,612 7,435
Ouest........u.. 878,532 2.456 047,805 2,630 1,826,225 %,066
Midi. ....... rees 771,061 - 8,717 Ka) 908,547 6,757 1,679,608 12 454
Le réseamt,; ... 2,555?75').2 5,502 2,727,229 5,335 5,282,961 7,428

Ce renseignement est fourni, pour les années 1854 & 4856, i la page 47 d'un

travail distribué aux Chambres législatives dans le courant de leur derniére
session et qui a pour titre : « Renseignements stalistiques recueillis par le
» Département des Travaux Publics (1836). »

On a vu précédemment (page 34) que Fon a compté, en 1857, un nombre
de. . . . loc.-kilom. 5,372,238

D'un autre coté, on vient de voir que, dans Ja méme année, il y
AeU. . . o + « .« o e . . . . . convois-kilom. 3,282,961

89,277

. . . ) . . . - . ) . -

La, comparaison de ces chiffres conduit & une différence de kilom.

(a) Y compris le mouvement appartenant & Iembranchement des boulevards, & Bruxelles.
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“laquelle représente les. trajets faits par les trains remorqués par deux ma-

chines..

- Le rapprochement des tableaux tracés ci-dessus faxt ressortit, ams; quil smt ~
h répariition de la daffermtce qui vient déire sxgna!ee

Express. ...

Trains de voyageurs.... { Ordinaires. .

Spéciaux ...

Ol-‘d inaires. .

Trains de marchandises.

Spéciaux....

TolanX.essss

"En d’autres termes, le nombre de locomotives-kiloméires comparé au nombre

Embranchements
NORD. EST. OUEST. MIDL. des
: SOCREVARDS.
Différence. Différence. Différence. Diflérence. Différence.
4- 20| — 8,760 » » »
+ 7,56 | — 13,010 | 4- 16,950 | - 5,416 .
R »
+ e+ 7|+ 62|+ 13 »
+ 25,596 | — 23,554 | + 56,825 | + 25,635 | 4 122
4 1,068} — 496 |+ 503} 4+ 308 »
+ 32,656.| — 45,722 | - 74,679 | -} 27,562 | + 4122

s

de convois-kilométres, présente relativement & celui-ci les différences ci-aprés : .

Trains de voyagetirs express .

— ordinaires

— spéciaux. .
Trams de marchandises ordinaires

e

spéciaux .

En plus.

En plus. £a otoins.
» 8,740
WM s
1,861 .
80,442 »
1,273 »
98.017 8,740
RN Ve
.. 89.277

Au premier abord , il semble que le parcours des locomotives doit étre , dans
tous lés cas , plas considérable que le parcours des trains; et, en effet, il en est
ainsi pour toutes les lignes, sauf pour celle de 'Est, ou la dllférence se présente

en sens inverse; cela s'explique par cette circonstance que les trains franchissent
les plans inclinés de Haut-Pré, sans le secours des machines.
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NOMBRE | NOMBRE | . . ... 3
s DE Vorrumes | DB YOiTZ?!‘ES - NOMBRE TOTAL.

: i . SR CHARGEES, e —

DESIGNATION DES TRAINS. ciARGERS, | oo | DE VOITURES
] , . rous i VOITURES.
VOYAGEURS.| mirchandises, VIDES:
Express . £.089 | 2.482 0.024 6.595
_ ' 'Ordinaires. 6.494 | 2.599 0.060 9.076
Trains de voyageurs. .

, Spéciaux . . 8.705 1.883 2.198 12.786
Ensemble. . 6.005 2.507 0.075 8.587
Ordinaires . 0.831 14.239 £.708 | 19.778
Traiis de marchandises. Spéciaux . . 0.643 7._4;65. 6.863 1%.983
Enscmble. . | 0.831 | 43.810 £.852 | 19.502
Tous les teains réunis. . . . . . .. . 5.529 8.362 - 2.330 14.924

On a vu(p. 38) qu'ine voiture chargée, transportée & un kilométre de distance,
rapporie fr. 0.413 et codite fr. 0.245. — Appliquant ces prix A la composition
moyenne de chaque convoi, on troave qw'in convoi-Kilométre cotite, ou du
moins a colté en 485’7 fr. 2.513, et a produit fr. 4.828, ce qlll Taisse un' excé-

dant de : A, 2318
Le bénéfice de Ix Iocomiotive-kilometre éun de (p 55) 9.276
‘ 11 S'ensuit quele travail des ‘machines d’allége revient a L, . . . 0.039

par kilomeire de parcours,

v

Voyageurs.

’

Le nomhre ahsolu des voyageurs a dé]ﬁ eté rensetgné p 28, — Cependant
on rappellera qu’il a été transporté, en 1857 :

Trains express. 4 classe Voyageurs, 249,072
—_ 2 — ... _— 37,687
- A reporter. . . . ., . ., = 286,729

11
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Report . Voyageurs, 286,729

Trainsordinaires. 4= elasse . . . . . . .  — 372,655
— B = L. — 4,588:597:
—  Militaires . . . . . . . . . . . 116,906
— Extraordinaires. . . . . . Voyagéurs. 23,682
—  Emfamts. . ., . . . . . . . .. 47,826

Ensemble . . . 6,458,424

On sait que les prix des tarifs, pour le transport des voyageurs ordinaires,
cest-a-dir¢ abstraction faite des militaires et des enfants, est, par kilométre
de parcours et par convoi ordihaire :

De fr. 0-08 pour la 1t classe;
De fr. 006 — 20 —
Defr. 004 — 3 —

On sait, en oulre, que ces prix sont augmentés de 25 p. °f,, pour les convois
express, ce qui donne :

Fr. 0-10 pour les diligences, .
et fr. 0-075 pour les chars a banc.

Or, les voyageurs transportés en 1837 ont payé :

En trains express 4classe . . . . . . . . .fr. 1,869,748 08

— P o— ... ... ... . 19494 B
En trains ordinaires 4*classe . . . . . . . . . . 4,367,771 63
— @ — ... ... .. 2014712 36
— B — ... ... . . A.670451.84

En divisant ces nombres par les bases respectives du tarif, on aura la quantité
de voyageurs de chacune des cinq calégories indiquées, qui ont été, en-moyenne,
transportés 4 la distance d’un kilométre. Le quotient s'éloignera quelque peu de
la réalité, parce que les tarjfs e sont pas appliqués A la distance effective, mais
a la distance légale, et parce qu’il existe un minimum de taxe. Toutefois, le
résultat ‘présentera, semble-t-il, une exactitude suffisante pour des recherches
. puremeni statistiques. X
En procédant de cette facon, on arrive aux résultats que voici :

Nombre
4o tofagencs-Yilometres,

Trains express 4reclasse . . . . . . . . . . . 18,697,181

—_ Qe — L 2,599,220
Trains ordinaires 4™ elasse . . . . . . . . . . . 47,097,145
— 2 ~ . . i . . . ... . . . 33878537
— 3 - oo . 116,764,206
' Ensemble. . . . . . 488,733,379

Cela fait ressortir-comme suit la distance moyenne franchie et la taxe moyenne
payée par chaque voyageur :
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. . . Parcours moyen, Prix moyen.

Trains express 4reclasse. . . . . . . kil 75.06 7.54
—_— 2 — L0 L. Lo 69.02 5 18

Trains ordinaires {1 classe. . . . . . . . . 4588 3 67

- % —~ . . . . . . .. . 3985 197
— Be — . . . . . . . . . 9548 102.

Lensemble. . ., . . . . 3010 164
Dans un nombre de 4,000 voyageurs, Fon comptait, en 1857 :
Trains express 4=classe. . . . . . . . . 38.6 voyageurs.
— 2 — (B 58 —
Trains ordinaires ' ¢classe. . . . . . . . . 87.7 —
g e — . . . . . . . . . 4582 —
— O £ (1 J—
—_ militaires, . . . . . . . . 18.1 —_—
— extraordinaires . . . . . . . 3.7 —
— enfants. . . . . . . . . . 74—
1,000.0
Et dans une recétte de 1,000 francs, les voyageurs
Des trains express 1 classe, fi fgurment pour . . . . .fr. 479 30
—_ 2 — — Coe e e 18 70
Des trains ordinaires 1+ classe, — i e e .. 13110
_ 2 — —_ e e e . 19390
— 3 — — S e e .. 447,80
Les militaires figuraient pour . . . . . . . . . . . 19 30
Les voyageurs extraordinaires pour . . .. . . . . . . 6 50
Lesenfants pour®. . . . . . . . . . . . . . . 410
Fr. 4,000 00
v .
Bagages.

. Le tarif des bagages ne coimporte que deux bases : un minimum de fr. O~50 par -
colis, et une taxe de fr. 0-06 par quintal-kilométre.
En 1857, 95, 089 colis ont 6t6 taxés au minimum ;ils ont produit fr. 41, ,544-50
dont :

Au profit de FBtat . . . eoo - e 43,140 62
Au profit de la compagnie de Dendre—et-Waes .+« . . 1,638 38
. Au profit de la compagnie de Tournay a Jurbise . . . . . 2,795 50

Fr. 47,544 50

(') On sait que la plupart des trains-express n'ont quw'une classe de voitures.
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La tarification au poids a été appliquée a 121,596 quintaux de bagages, pour

lesquels il a éié pergu : ,
Au profitde YEtat. . . . . ' ... I BT1,483 79
Au profit de la ecompagnié de Dendre-ct-Waes. . . . . . 3,846 70
Au profit de la compagni¢ de Tournay & Jurbise . . . . . 4,168 25

Fr. 579,498 74

Cette dernitre somme correspond & une quantité de 9,688,312 quintaux-
kilométres ayant parcouru, ¢n moyenne, une distance de 79.43 kilométies et
ayant payé fr. 476 */,.

En résumé, la recette provenant du transport des bagages s'est élevée 2
fr. 627.043-24, somme qui représente 2.46 p. °/, de la recette totale.

Li

Marchandises.

a.) PETITS PAQUETS ET ARTICLES DE MESSAGERIES.

Dans le courant de Pannée 1857, le chemin de fer de PEtat a transporté :

{° A la taxe uniforme de fr. 0-50 (*) par expédition, 227,932 colis (petits
paquets), ce qui, & raison d’un poids moyen de 4 kilogramme par colis, repré-
sente un poids total de. . . . . . quintaux. 2,279

. Celte catégorie de transports se compuse excluswement de colis
pesaut, au maximum, 2 kilogrammes chacun et des lettres pesant
10 grammes ou moins.

2° Ala taxe de fr. 0-03 par kilogramme et par zone de 37 !/, kilo-
métres, plus fr. 0-25 de remise a domicile, 1,287,977 kilogrammes de
petits paquets du poids de 2 & 10 kilogrammes, soit . . quintaux. 42.879

30 A la taxe minima de fr. 0-50 (*) pour un parcours de 1 4 73 kilo-
métres, de fr. 0-78 (*) pour un parcours de 76 & 150 kilométres et de
fr. 400 (*) pour tout parcours dépassant 150 kilométres, une quantité
de 81,439 colis (petits paquets) du méme poids que ceux indiqués sous
le n° 2 (2 & 10 kilogrammes), soit, sur le pied de 4 kilogrammes par
colis . . .. quintaux. 3,257

b Al taxe de fr 0002 par klloméu'e et par 10 kilogrammes
plus fr. 0-20 pour remise 4 domicile et fr. 0-20 de frais fixes par expé-
dition et par-400 kilogrammes, des colis du poids de 10 & 500 kilogr.,
comportant ensemble . . . . . quintaux. 735.802

3¢ A la taxe minima de fr, {- 60 par cohs, (y compns fr. 0-20 pour
remise & domicile) une quantité de 150,936 expéditions, de 10 a
500 kilogrammes, ce qui, en évaluant Ie poids moyen d’un colis &

20 kilogrammes donne un poids totalde . . . . . quintaux. 50 0,187

Total. . . . 784 4,404
-quintaux de petits paquets et articles de messageries.

("} Y compris fr. 0-25 de taxe obligatoire pour remise & domicile,
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Ces transports o1it rapporté :

“Ceux de !a 1" catéﬂone O | 61,180 96
— 2 = . 32344
— B — DL ... 13821397
— e — L LT Lo 12,450 13
— B — oL ... 1,180,978 28

Soit ensemble. 1;485,055 78
o 5 82p. °/., de Ia recette totale de 1857. '

Ces chnﬂ'res font ressortir le prix percu, Non compris la remise ¢ domicile,
saveir :

Pour les tr%{risbbr:ts de la 47 catégorie, a fr. 0-26 par colisou fr.  26-00le quintal.

—_ 2 — SO — 1074 —
—_ 3 — 039 — 978  —
- 4e  — — — 1-60', —
- Be — 049  — 245  —
pdur lensemble de ces transpm s, — — 489 —

Les dxﬁ’érences existant entre ces moyennes et celles qui, au premier abord,
semblem devoir résulter de Iapplication des taxes mentionnées ci-dessus, pro-
viennent uniquement de ce que les quantilés transporiées sont détermindes
d’aprés des évaluations générales.

Un calcul assez approximatif et qui offre autant de galantles d’exactilude quon
peuten cxiger en celle matidre, a fait reconnaitre que les petites marchandises ont
effectué, en 1887, un parcours correspondant i 46,782,255 quintaux-kilométres.

Al -en résulte que chaque quintal de petites marchandises a parcouru, en
moyennc, 59.64 kilométres, pour chacun desquels il a é1é payé de fr. 0-034
& fr. 0032, Ics frais de remise & domicile non compris.

b.) GROSSES MARCHANDISES.

;
Ih_dépcn(famment des frais d’enregisirement (fr. 0-20 par expédition, taxe obli-
gatoire), de remise A domicile (fr. 0-20 taxe facultative), de chargement et de
déchargement (fr. 0-10 taxe obligatoire) (*), etc., les grosses marchandises, c'est-
a-dire, celles dont le poids excéde 500 kllogrammes , sont soumises aux taxes
suivanles :

Chaque tonne embarquée paye,’en tout état de choses, une somme de 4 frane
pour frais fixes. Cettc somme nest pas proportionnelle au parcours; elle con~
stitue une peréeption unique ; elle est réduite a fr. 0-50 pour les transports de

("} Toutelois, le chargement et le déchargement des marchandises en vrac ou non susceptibles
d’étre churgdes avec d'autres, ¢t en général de toutes les marchandises qui se chargent a la pelle, -
ainsi que les tonneaux ou colis vides autres gue ccux en retour, ne sont pus obligatoires. (Art, 19

du livret réglementaire.)
12
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houille, de minerais et autres marchandises, etc. (‘),,qm 8¢, fout,en service mixte -
' avec des chemms de fer en relation, c'esl-d-dire pour !es transports de houille,
7 ri’ 5. ete. ., quii sont sotiinis A ¢e que Von appelic s « tari spécml »

' chaque tonne paye, suivant la classe du’ tanf zl laéuelle les objet,s
a‘ppartl' nnenl soit fr. 0-40, soit fr. 0-08, soit fr.: 0—06 pour chaque Kilométre
de'parcoiirs. — Toutefois, les tarifs sont appliqués par demi- mynamétre ou lieue
de 5,000 métres.. .

O’ nie férd que 51gnaler la tanf‘catlon excepuonnelle du cubage, laquelle g’ap-
phque ait transport des objets de toute classe, dont le. voliiie, présente un poids
moindre que celui correspondant & 200 kilogrammes par métre cube — Les pro-
duits de cette tarification ne sont pas renseignés séparéimient: :

Enﬁn on sait qu’il existe une faculté d’abonnement ou de locano'n de wagoris,

wagon de 5 toniies, mdépendamment des frais de’traction de station’d station.
Clest soils l’empu'o de ces régles de taxes normales, que I'année 4857 s'est
écoulée tout entidre el a amené les transports suivants :

freclasse. . . . . . . . . . . . . - Tommes. 391,076
2 — ... ... ... = 508,096
B o— L —_ 1885554
- Abonnément . . CoE e e e L e - 350
o ., - Ememble. . . - .. 92785076
‘ Ces transports on prodult respectwemenl _ L ,
Ceux de la ifc categorle Y 3 3,218,781 88
— X = 2,725,350 ‘74
= 8 e an oy BL16BLB3412

— B =L e

Et) 13 421 74
Chargement, dechargement camionnage et bulletms d’ins-

eription . . . . . . o Lo LU oL L L 972,874 31

| . Towal . . e 42,085,996 02 -
O 47.58 'p. /o de la recette totale de Pexploitation. ~ ©*

D'aprés ces chlﬂ'res, la moyerme du prix pereu pour-chaigire tonne embarquée
(abstractlon faite des frms aceessoir es), ressort :

(") Les tarifs spéciaux comprennent les marchandises ci-aprés indiquées.:
Sérvice mixle des chemins de fer de la Flandre occidentale et de Lichtervelde ¢ Furnes. —
Houille, coke, chaux, céréales, engrais, sel brut et pommes de terre,

~ Service mtxto des clpcmms de fer de Namur ¢ Lidg ige et de C'harleroz d L‘rquehnnes. — Houille,
coke, mmcrms et fontes br utcs

Service mixte de Pepmstcr d Spa —_ Mmcrms
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Pour la {re. elasse, A, . v . o e e W oM. 823
I TS PR + I {
S B e L i e e s e 274
Pour les abonnements, 4 .- .~ ..o L0 L a . wiee oL w0130
‘Pourl’enscmble A, . L RSN 399
Ta moyenne des frals accessmres est par tonne de . . L. . o 38
De‘sorte que la moyenne percue séldved. . . . . .. .. . 4 34

La quanme de tonnes d’articles de roulage, transportees a4 kllométle, ou poiir
-emp]oyer l’expresswn consacrée, le nombré de tonms-kzlométres de grosses mar- .
chandises transportées, en 1857, a éié approx1manvement de 101,909,000 cc

qui donne,, pour chaque tonne conﬁée au chemin de fer un parcoms moyén
de 56 61 z‘L 56 6?2 kllométres ' .

Mais les calculs qm precédent reposent, en partic, sur des elements dont xl
importe ‘dé “faire abstraction, pour ne pas’ "altérer ‘sénsiblément Pexdctitude des
résnltats obtenus. On veut parler des expédluons de charboris ‘et de coke qm se
font du bassin de Mons vers la France, par Erquehnnes et par Qulewam airisi
que dcs quanhtcs de minerais envoyées de I I‘ntre—Sambl e-et-Mcuse en destina-
tion des usines de Montigny ct de Couillét, :

A ralson du court trajet qu elles pal coun cnt — eu égard A cette cxrconstanee
uons spécmles qui les entourent quant a la ta\c, —cés expedmons doivent éiie
considérées comme formant une véritable exception dans l’explontanon ct ce sont
les régles ¢t non les exceptions qu'il s'agit ici de déterminer.

Or, en lmssant ces transports de edté, on trouve : .

Que chaque tonne transportée A la 56 classe da tarif des grosses marchandises
rapporte fr. 3-43 (au lieu de fr. 2-74) ;

Que chaque tonine du tarif n° 3, en opérant sur- Pensemble des articles de rou-
lage, produit fr. 5-44 (au lieu de fr. 4-34);

Que le parcours moyen d’une tonne est de 42.81 kilométres (du licu de 56.61
& 36.62 kilometres) ;

Enfin, que le produit moyen d’une tonne-kilométre peut étre évalué a fr 0-(3
(au lieu de fr. 0.118).

Les transports exceptionnels dont il vicnt d’ére parlé sont 1ense1gnés dans les
deux tabledux -annexés sub nes XVII et XVIII. -

C.ependant ces expéditions ne sont pas les seules qui ont été effectuées, on' 1857
en dehors des conditions générales des tanfsﬁ telles qu’elles: ont 616 succincie-
ment définies’ plus haut. R

Sans parler des réductions ordinaires de taxes accordées en cas d’exposmons
publiques, de concours agricoles ou de circonstanccs amlogues Padministration
a passé Pannée derniére, unc séric assez nombrense de ¢r atlés spéczamc dont
il parait utile de faire mention.

Par ces traités, l'expéditeur s'engageait & fournir au 1allway de PEtat, une quan-
tité déterminée de transports, & effectucr entre des points fixés. Chaque contrat
avait une durée qui variail suivant les cas.
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De son coté, Padministration accordait au contractant une réduction sur.les
tarifs ; cette réduction était tantdt de 25 p. °/,, tantot de 30, 33 ou B0 p. /. Elle
était invariable pour tous les transports qui s'opéraient en verin, d'on méine con-
trat; mais ehaque traité avait, sous ce rapport, une base qui:lui éiait propre. '

L'administration élait entrée dans cetle voie, & la fois, dans le biit d’atiirer les
transports el par consequent d’augmcnler les produus du chemm de Ier, et dans
le but de sassurer les moyens dutiliser los relours d vide ‘de son matériel.

Au fond, c’était introduire dans Fexploitation le systéme des tarifs dllferen-
ticls.

L’efficacité el l’opportunité de cc systéme ont donné lien & de sérienses con-
troverses, au milieu desquelles Padministration belge n’a pas encore pu fixer sdn
opinion d’une maniére définitive. ’

On recherche le moyen d’arriver & un sysléme qm concxlu: a la fons les mteréts
du chemin de fer et ceux des particuliers, sans présenter les mconvémcnts résul-
tant des traités spéciaux. :

En attendant, Fon a cru devoir abandonner le: systémc dcs (,omrats par. ucuhcrs.
Ceux qui ne sont pas arrivés & Pexpiration du terme qui leur a été assigné con-
tinuent nécessairement de sorlir leurs effets; il s’en fait méme de nouveaux
dans des conditions analogues et pour une durée calculée surle temps pendant
lequel les contrats cxistants ont encore & courir. Mais xls dmvent prendre fous fin.
au 34 décembre 1838, au plus tard.

Pour le moment, on se bornera a la pubhcauon des résultats obtenus en 1857,
en suile des traités spéciaux. Celle publication satlsfmt aux prescriptions de
" Tart. 44 de Parrété royal du 8 juin 4853, concernant les hases des tarifs & appli-
quer aux transports des marchandises par le chemin de fer de PEtat.

Cet article autorise le Ministre des Travaux Publics & accorder des réductions
de taxes, dans des circonstances spéciales ou ¢n vue d’un accroissement de pro-
duits; mais “cette autorisation est accompaguée de l’obligation de rendre aux
Chambres législatives un compte de Pusage qui aura été fait de la faculté de
réduire les prix de transport. On acquilte de cetie ohhgahon en donnant
ci~aprés le tableau n° XIX.,

Vil

Finances, équipages, chevanx et bestianx.

Pour le transport des finances, le larif divise le chemin de fer en zones de
95 kilomdtres chacune ; la taxe est de fr, 0-25 pour un group de 4,000 franes
transporté dans la premiére zone, avee augmentation de fr 0-03 pour chaque
zone au deld, plus 20 centimes de remise 4 domicile et éventuellement 15 cen-~
times de prise & domicile. '

Les équipages payent 3 francs de frais fixes, et fr. 0-60 de frais variables,
pour chaque kilométre de parcours.

Les chevaux et bestiaux payent :

A° A la grande vitesse (charge compléte de wagon, €t transport par train ordi-

naire de voyageurs), un taxe calculée & raison de 6 fmncs de frais fixes et fr. 0-40
par k:lométrc de parcours; '
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- 2 A la petite vitesse, 4= classe (1 cheval, 4 ou 2 beufs ou vaches, 4 a 5 pores
ou veaux, 1 4-10 moutons), 3 franes de frais fixes et fr. 0-12 par kilométre de
parcours; .. o :

3° A la petite v«tesse‘ 2e classc (2 chevaux, 5:0u 4 beeirfs ou vaches, 6 a
10 pores ou;veaux, 14 4:20 moutons), fr..4-50 de frais fixes et fr, 0-48 de frais
variables pour chaque kilométre de parcours ;

4° A la petite vitesse, 3° classe (3.chevaux, 5 ou 6 bwufs ou vaches, 4 wagon

“de petit bétail), 6 francs de frais fixes et fr. 0-24 par kilométre de parcours.

Le tout sans compter une taxe de fr. 0-20 d’enregisirement pour chaque expé-
dition.

La taxe est pergue par demi-myfiamétie et non par kilométre,

En 1857, 282 ,800 groups de 1 ,000 francs ont été transportés par le chemin
de fer; ils ont produnt énsemble fr. 142 ;£96-20, soit fr. 0-56 p. o/, de Ia recette
totalé. Chaque group 2 payé, en moyenne fr. 0.80387, ce qui correspond 3 un-
parcburs moyen de 130 & 150 kilométiés (26 4 30 demi-myriamétres).

389 équipages ont été remis au chemin de fer; leur transport a produit
fr. 24,703-80, soit, en moyenne fr. 60-45 de recette, et 90 kiloméires de par~
cours, par voiture. SR

~ Le tableau de la page 2 28 donnc l’mdlcauon des transports de bestiaux et de.
chevaux _ainsi que le relcvé “des rcceucs faites pour chaque catégorie de ces
transports L’ensemble dé ces recetles sest clevé .'1 fr. 293, 180-53, soit 1-43 p.

de la recette tdtale de 1857

Voxcx la. comparaison’. des J'ece(;tes f'utx,s par-l’Etat (non compris la part des
Soclétés de Dendre-ct-Waes et de Tournay 4 Jurbise), pendant Fannée 1856
d’un cdté, et pendant l’année 4857 de Pautre, pour ce qui concerne les transports

de finarices, d’ §,qu1pages, de chevaux et bestiaux :
. AR S VR '

‘v e e ——

P -

. ' : DIFFERENCE :

; ‘1856, 185, | —

" EN PLUS. EN 3OINS.
Finances -..sevv. . 21,0682 | 140,584 37 | '19,516°08 R
~Equipages. .. ov.. hveremiceieveen |- 25,08 27 | 21,325 10 , 9,751 17
“Ghevius et beshaux.._ Dol | 945048 | 2B | 36,23 48 .

.-]-.387,585 99 | 440,653 38 55,800 56 2,751 17

e drte meven . el o e

 Soit en plus, en 1887 ... |- ;53,009 39 53,009 39 “

— —

Vil

Produits extraordinaires,

1l reste & mentionner les produits dits extraordinaires, dérivant 4 la vérité de
'exploitation, mais ne provenant cependant point du service des transports. Ce
13
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‘sont' des fxfals de magasmage et-de depét -des redévances pour usage des- voics,
‘bAtMEts maténel “Bte.; dés surthxes noh remboursées; déduction faite des suf-
-{axes remhoursées, le produ:tde la-vente des hvrets réglemenlalres, le- prodmt
des cartes de ciretilation sur la- voied ete., ote. - A

+Potis ces - produnts ‘extradrdinaires rétinis’; se sont- elevés a la somine ‘nette de
fr. 4932 857—28 laquelle l'epl ésente 1-66 p °[., de la receue totale.- “

X
~ Comparaisomn avee 1836.

La, comparamon des prodults de l’annee 4857 avec ceux de l’annee 1856 peut
porter d’une mamére genérale, sur trois pomts essentiels : le mmwement la
recetle et la depcnse De simples tableaux feront, miéux que les rmsonnements.
'cssorur 1es différences.

MOUVEMENT EX RECRTTE.
* 2 - “ s ..

_mouvemant . |oiivencewaissr, | amcimms ) DiRVERSNCE BY 48,

—_—— ~r~ e | —|

e 4836, | end807. | enplus. |enioins. i w483 }oi¥ | e plas. | en mains. |

s '- . , ' . N -, ;

| el emgn] | 2emfiaam, sl sesivn]| . | a0

CoE (L dioe | ossoss] s | a0 [ 2oerims | abmmee ] st -
Voyngeurs. . » ... ] 400,982 ] 4,588,507:] 448,15 » [ 3.918,006.2 | 4,288,754 20 | 337,677 99 »

Extraordinaires. 181,714 188,414 6,700 » 335,217 48 267,691 14 » 47,526 32

Bagages <z o . Galatwmn -] 317,002 421,508 § . 4,696 - e - 608,90217 1 614,584 41 5,602 24 » |

Eé,u;;}nges T R, a0l 359 » o 2,056 17 21,325 10 » 2,731 17 |
Avimaux.. ... wpums. | vz | wops ) ozse| s ) 22msa]| menser 36,284 48 »
anncu. e . Smp o) 204,984 " 282,800 | 61,866 | v 121,068 28 140,564 37 19,516 08 »
pétind pagiis. . . . . qunems, | 22008 [ 18,4 ] sz » 24,8887 M1  Sse »
Petites marchandises . - — 00,505 | 7esioho | 6,484 » Buvaesoer | 18,2727 ) 34,366 30 »

Grosses marchandises. Tooneam . 1 2,645,205 :2.783,076 231,870 | »  [110,971,203 31 11,411,382 84 § 440,179 53 » )

Prodbits exl:ao;-diuain, AU » . » 36,716 79 { 353,511 06 » 4,205 7 |

: _ , , co 0 fzs,sd,118 48 { 23,998,508 61 sm,us 31 ‘
 Pasts des sociétés de Dendre-ct=Waes et de Tournay & Jorbise . . . .. . 1,42,423 00 1,599,“0 n ,656 8

25,607,617 33 § 1,004,763 18

R

1 24,578,540 38




(‘31

.- DEPENSE: -

[ N°222. ]

_ SR DEPENSE DIFFERENCE EN 1857,
- NATURE DE (A DEPENSE. : . ot -
i ' EN lsié. n'u‘ 1851 nﬁ ués.' ' mf ;ki;:ﬁs.
- Voigs et trava¥e.eesoeevnnnss. 3,948,753 19 | 4,064,590 03 115,836 84 | »
é'l'rnction etarsenale............ 7,389,108 34 6!597,‘52 17 » 991,676 17
“Transports . .. vsveens 2,087,288 61 | 3,021,881 78 | 54,575 17 »
: Servites en général.. ... .... 502,817 50 | 358,243 64 » 34,573 86
Régiess itidemnnninnnntoionnn | . 39,996 27 30,833 96 | . . . ., .. 460 31
14,757,961 01 | 13,861,961 88 | * 150,410 01 | 1,046,410 34
.. — 896,000 33 — 896,000 85

fr. .- 929,076 94

: Ainéi,.en 1857, Ja recetie a.augmenté de -
ét la dépense a diminué de. '

-".mifféreﬁce‘ fihale. . . . fr. 1,825,077 27
La plus grande pariie de La diminution des dépenses est applicable au service de
la traction et de, l’arsenal En effet, la dépense du combustible de Pannée 1857
a été mféneure de fr. 478 ;41-96 ala dépense COTT capondante de Yannée 1856 ;
et il s'en est falla d¢ fr. 595.607-28 qiie Véntretien, la 'reparaiwn et le renou-

vellement du malériel absorbassent £n 1857 la méme somme qu'en 1856.

- Onavu que la longueur moyenne, . exp101tée en 4857 est de T4 kxlométres
491 métres (p- 25) ; que la recétte brute a atiéint la somme de fr. '25,507,617-52
(p 26); qtie la dépense d’explouatmn aprés déduction des sommes prélevées sur
le budget pour couvrir des frais de premier établissement, a atfeint le chiffre de
fr. 15,278,396-98. Ces données. conduisent & cette triple conséiuence : que la
recelle braite, par kilometre:de'voic, a été de fr. 35,850-95 ; quela dépense, égd-
lemént par kiloméure de voie; a été de fr. 48 662-7'7 ce qm lalsse une recetle: .
nette de fry 47, i88-16 : e :

"Ona vu aussi : _
10 Qu une locomotxve-kllométre rapporte fr 4, 74804- et coute fr 2 47166

(p.88);
20 Qu un convoi-Kilométre rapporte fr. 4.828 et cofite fr. 2.543, (P 4);

o Qu une voitire-kiloméire chargee srapporte f¥. .O 413 et colite fr, 0.245

(p 58) R e . e T .
-Ces différentes umtes de recettes et de depenses s réparussent amsx qu 11 suit :
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RECETTE BRUTE (1857).

‘PAR - |- PAR- - paR- - | PAB. .|
voitare-kilomiétre |
GNARGEE,

NATURE DB LA BECETTE. |
“ coe A kiloméire exploité,| lecomoive-kilem. | convei-kilomélre.

d Voyagours. . .. oL B | TAE55T8ET] T100M067 | .97 7| 0L4688

| Bagages . . e 881 93 0.11680 0.119 0.0103

| Petites marchindises. . .. | 2,086 52 | o.2734 | o2 | o.om |
l‘ Grosses marchandises . . . | 16,986 17 | . -2.24962 2.287 _,0.1957 |
| Finances: . .. . . .. .| 20077 | o0.0250 0.027 | 0.0023

! Bquipsges . .. ... ... | 52927| o.o0497 | 0.006 | 0.000s

| Chevaux et bestiaux . . . . - 412 29 | - 0.05460 0.056 | 0.0048

| Produits extraordinaires . . 595 12| o.07882 | 0.080 | 0.0069

i ... Totaux....| 35,850 95 | 4.7A804 4.828 - |} 10.5150°

2 co-

— -—

L0 pipewss. (1887).

tym——— pr————— e ——————

ST -, ~:.- Pu.n Pnn PAR : o P““il'
- NATURR D8 LA DEPENSE. vojtare-Kilomélre |

I:ilomé'tre'e'x‘ploiié. Yocomolive-kill. | convoi-kiloietie. T
' A o - _G!AF}GFB.-' ,

\'tgieézé(t.'i'ljayadx cooo | mdme| Coasee | oursr | 0.0850
Teaction ctarsenal . . - . . | 8,604 74 | 144092 | 4.e0" | 0.009%°
r"l.‘ransports§ e e e e o &,066-627) - 0.85857 1. 0'.548 g I 00469
Servides en ‘généeal. ", . SO essEr 006031 © 02061 "'._'q.‘()bz%%'-f

[§

Régie o wonov e 34421 0.00717 | . 0.007 | 0.0006

Vi

Totaux . . . . | 18,662 77 | 2.47166 2845, 1" ; 0,2450 - |

P
SENE L e T4 ;B_EQETTErSNBTTE', R RS
=

L PAE
DS N R PAR.- | . PAR ca PAR L] e
7 ANNEE. o Ltom ité | Tocomativekil kilomd ' voxlui&idpmélﬁ
AL I L L okilom tre exploilé.| locomolive-kilom. | convor-kilomeire. “cundgs. C

T

v
i}

88T ... . fe

e

17,188 16 | 2.27638 | - 2.315 | 0.1980

i
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CHAPITRE V.

PRINCIPALES DEPENSES DE 1857. (DEVELOPPEMENTS. )

|

Ralls et fers de Ia voie.

Dans le courant de I'année 1837, la voie a été doublée sur une étendue de
25 kilométres 280 métres : 5 kilométres de la ligne de Gand 4 Courtrai, et 21 kilo-
métres 600 métres de Ia ligne du Midi , section de Braine-le-Comte & Namur ; —
ensemble 26 kilométres 600 métres, dont A déduire la longueur de 1,320 métres
de voie supprimés 4 la sortie de la station de ’Allée-Verte (p. 7); reste 25 kilo~
métres 280 métres.

Les quantités de fer que ces travaux ont exigées sont comprises dans celles
renseignées ci-dessous comme ayant été employées en 1857.

Au 31 décembre 18586, il existaitendépot . . . . . . . 12,745.62
métres courants de rails neufs, et . . . . . . . . . . 69,981.88
meétres eourants de vieux rails de remploi. '

Ensemble. . . . . . 8272730

En 1837, le remaniage des vieux rails et les fournitures faites a
Padministration ont mis & la disposition du service une quantité de ' 294,464.95
metres de rails neufs.

De plus, ilaété oté desvoies. . . . . . . . . . . 288.221.40
métres de rails. ]
Ce qui donneun totalde . . . . . . . . . . . . 665415.85

métres de rails, se composant de :
rails neufs, a coneurrencede . . . . . . . . . . . 307,210.57
et de vieux rails,  concurrencede. . . . . . . . . . 3358,205.28
663,413.85

14
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Il a été employé -

Aux renouvellements : rails neufs .

— vieux rails .
Aux voies nouvelles : rails neufs .
—_ vieux rails.

Parmi les rails 6tés des voies, une quantité de.

a été mise hors de secrvice.

Soit : rails neufs.
—  vieux rails

Au {e janvier 4858, il restait donc en dépot :

Rails nenfs .

Vieux rails .

Métres.

252,689.77

51,596.60

59.643.90

15,830.65

Méires.

284.086.37

75.474.53

. 193,285.83

552 846.73

Métres.

. 292 355.67

260,513.06

532 846.73

Métres.

14.,876.90
97,690.22

B SN,

112,567.12

Les tableaux annexés sous les no* I, XX et XXI, fournissent la répartition

de ces rails, suivant leur poids et lcur espéce.

En 1837, le prix des rails a varié entre fr. 184-90 et fr. 209-40 le tonnean
de 1 000 kilogrammes. Le prix moyen, appliqué aux achats de toute Fannée, a
été de 197 frares. — En 1856, ce prix moyen avait été 214 franes, d’ot resulle

une différence de 14 franes en faveur de 1857.

I1a été remis aux entrepreneurs du remaniage une quantité de 5,901,589 kilo-
grammes de vicux rails, en échange desquels ces cnireprencurs ont fourni &
Yadministration 4,289.919 kilogrammes de rails neufs; ce qui fait ressomr le
rendement du remaniage & 726.90 kilogrammes par tonneau.

On a 6té des voies, en 1837, 193,286 métres courants de rails, savoir :

Rails ondulés, de 19 i 22 kilogramines
—  paralléles, de 25 a 27 —
— 4 double hourrelet, de 34 —

. 80,496
. 92,376
. 20,744

193,286

Les rails de la premiére catégoric avaient servi pendant une durée moyenne de
dix~-sept ans sept mois ; ceux de la seconde, pendant seize ans et un mois; cenx
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de la troisiéme pendant dix ans deux mois. La durée moyenne de la totalité
des 193,286 métres avait été de quinze ans onze mois.

* La durée réelle de tous ces rails se présentail ainsi :

gupge, | WIS N s S

. ONDULES. PABAI:.LBLES. Df')UBLB n.ounusur. ’

Ans. Métres. i B!é!rcs. Métres. -llétre;. )

. B 1,210 1,254 » 2, ik
8 . 1.940 o1 | 205
S VT 5,643 | 5,643
10 I EER 4,813 | - 90,813
u 5,791 978 7,467 | 13,236
12 - 560 " 360
15 .o 520 S - 1)
14 2,300 19,046 . 21,516 J
s | Teow | mess | . | dzsis,
1. |- .80 {1068 .| . - 10,765.
17 | 1,788 7,556 o | s
18 41,38 .| 51,403 | . ‘7_2,*}'3-7‘ |
19 15,169 é,soo . 25,465 '
20 480 . " 480

Toraux . . 80,196 93,576 20,744 195,286

‘ Ces calculs et renselgnements ne concernent que les rails mis hors de service
pendant l’annee 1857 ; si Ton opére sur, tous les rgils Olés de la voie depuis 41835

douze ans

~ De méme, on trouve que tous les rails existant dans le chemm de fer au
31 decembre 1867, y glsalent déj{’l depms six ans.

Les prlx des fers ont été sensnhlement inférieurs. & ceux des années précé-
dentes : e tonneau de coussinets n’a 6t¢ payé, en moyenne, que 135 francs, et la
tonne de chevilles et claveties est restée au taux moyen de 250 francs.

Quant aux coins en bois, qu’on renseignera ici comme Faecessoire indispensable
* des fers de la voie, le colit en a varié de fr. 0. 0796 a fr. 0-09 la pice. Ces prix
sont ceux qui avaient déjd éié conslatés en 4836 ; ils sont un peu moins élevés
que ceux de 1855.
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i
Billes. (
e . - Billes.
Au 1¢r janvier 1857, il restait en réserve une quantitéde . . . 25,227
y compris 1,441 traverses en métal. ' |
En 1857 ilaéidacheté . . . . . . . . . . . . . 136,607
' Ensemble . . . . . . 161,834
~ Ces billes ont été employées
, . | ' ,
Aux remplacements, a concurrencede . . ¢ . . . 142,821
Et a létablissement de voies d’évitement et de doubles '
voies, 4 conecwrrence de . . . . . . . . . . . 37576
150,597
La réserve comprenait done au 1° janvier 4838 . . . . . N 11,457

Les 112,821 billes qui ont servi 4 I'entretien proprement dit, ont remplacé
118,869 billes et traverses mises hors d'usage. La différence qui existe entre ces
deux chiffres provient de ce que les. rails anciens auxquelles les billes retirées de
la voie sérvaient d’appui, navaient quune portée de 0,90, tandis que la
portée des rails nouveaux est de 1m,02.

Les 118,869 billes hors de service se composaient :

De 413,483 billes en éhéne,

de 5,341 —  (Qauires essences,
et de 48 — en métal.
118,869

“La durée moyenné des 113,483 billes en chéne avait é1é de douze ans ; les
8,541 billes d’essences diverses ont duré, V'une portant Pautre, tréize ans cing
mois; la durée moyenne, calculée sur I'ensemble de ces traverses a été de
douze ans un mois. _

, Quant 4 1a durée réelle de tous ces bois, elle est indiquée dans le tableau qui ¢
suit, déduit de I'état ci-annexé sous le n° II rapproché du relevé anzlogue qui se
trouve joint au compte rendu de 1836
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— e
' uuﬂEE; BILLES mffs e
EN CHENE. DIVERSES ESSENCES,
FYTA ' g
# ' 0 | . | 40" -
4 » 5 |0 36
5 » . 31 ) . 51
6 1,178 » 1,178
7 1,943 N © 1,945
3 : 7,385 . 7,555
9 4,42 480 %,901
10 10,103 2,256 12,561
u | asaes 95,123
e 13,441 . 13,40
15 9,929 s 1 9,099
Y 18,956 | 48,056
15 | 17,78 225 | 17,976
16 58711 | ek | 4,215
18 " 544 541
49 K C 1,330 | 1,330
Toravx . . | 445,483 5,544 118,824
—

La durée moyenne dc la totalité des billes existant dans les vmes, au fer an—
vier 1858, était de cing ahs ix mols. - ' ‘

Le prix moyen des billes achetées dans le courant de 4857 a été de ir. 5.004,
'cn comprenant dans les bases du calenl 2,000 plateaux en chéne du systéme
Pouillet qui ont coiité fr. 7-25 pidce. A__bsuacuon faite de ces plateaux, le prix
moyen descend & fr. 4-97. . '

.Les tableaux nos .XXILet XXIII contienncnt sur la durée et Pemploi dés billes
des indications utiles & consulter,

1l
Combustlble.

Un des objets «(Jui, dans l’explmtauon des chemms de; fer, dowem le Jplus spécla-
-lement:fixer Pattention,. a cause de Vimportance des sommes qui y sont.engagées,
.¢'est.la, consommation du combystible et: notamment la- aconsommauon du com-
husnb]e de la traction. ; ' : -
15
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On a vu, page 31, que les charbons et autres consommations de la iraction, ont
absorbé, en 1857, une somme de fr. 1,917,580-62. Voici quel a éié Pemploi de
cette somme : :

20,498,810 kilograninies de coke fournis‘par Pindustrie . . fr. 553,726 58
33,028.14 métres cubes de charbon pour la fabrication du coke

dans les fours de Vadministration . . . . . 425,642 86

966,443 kilogrammes de houilles et gailleteries employées &
Falimentation des locomotives. . . . . 24.533 44

3.721.3  métres cubes de houille en roche pour les, machmes
fixes des plans inclinés de Haut-Pré, . . . . 59,395 40
22,494,513 kilogrammes de brigueites de charbon agglomele . 582,167 10
Bois d’allumage et fagots . . . . .. . . . 29.169 78
Ensemble. . . ., . fr. 1.476,6358 13

Droits d'entréc en Prusse sur la houille destinée 4 la station ’

d’'Herbesthal . . . . . ... 1,652 37
Salaire des ouvriers employcs a la hbncauon du coke dans les .
fours de Padministration, ete. . . . . . . . . . . . 38,175 75
Soit pour le combustible. . . . fr. 1,516,463 25
Les huiles et graissesont cotité . . . . . . . . . . 397,406 12
Sel de soude , sel ammoniac, ete. . . . . . . . ., . 3,811 28

Total égal. . . . . .fr. 1.0917.380 62

Au moyen des chiffres qui viennent d’étre indiqués on peut calculer le prix
de revient de chaque espéce dc combustible’ employée. Clest ainsi que Fon
trouve :

Par mille kil

a. Pourle coke, un prix moyende . . . . . . . . . .fr. 27 11

Par mét. code. -

b. Pour ]c charbon destiné a la fabrication du coke, un prix moyende 412 89

Par mille kil.
c. Pour la bouille et les gailleteries, un prix moyende. . . . . 25 38

Par mét. cube.
d. Pour la houille des machines fixes, un prix moyende . . . . 40 38

Par mille kil
e. Et pour les briquettes, un prix moyende. . . . . . . . 47 22

Le charbon pése environ 81 kilogrammes par heclolitre ou 840 kilogrammes
par métre cube; cette donnée permet de réduire en kilogrammes les quantités
énoncées ci-dessus en métres cubes, et Pon est ainsi mis 4 méme d’établir le prix
moyen de I'ensemble du combustible, toutes lcs qualités réunies. Ce prix moyen
ressort a fr. 49-29 par tonne, pour ce qui touche aux prix soldés aux fournisseurs,
c’esi-d-dire, non compris les frais occasionnés par la fabrication du coke.

Si Pon fait abstraction des charbons destinés aux machines de Haut-Pré, le
prix moyen monte A fr. 20-28 ou & fr. 19-74, suivant que Ton a égard ou que
Fon n’a pas égard aux salaires des ouvriers employés a la fabrication du coke.
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11 résulie dui tableau anexé sousle n° XXIV que 32,415 ,94 de charbon ont
été employés, en 1887, 4 la fabrication du coke, dans les fours de Malines,
Hal, Ans et Jemmapes. ‘

Ce charbon a donué 20,729,086 Lllo"rammes de coke, sans compter le menu
coke ¢t les cendres; le rendement moyen par métre cube de charbon (840 kilo-
gramuies) a été de 639.4 kilogrammes de coke. Le prix de revient du coke est
de fr. 22-19, par tonne, et de 24-66, si Pon y comprend les frais de transport
“que T'administration a d supporter, en comptant sur le pied de fr. 0-03 par
métie cube et par kilométre de parcours.

Le prix du coke fabriqué par Padministration reste done, au minimum, de
fr. 2-45 au-dessous dc celui du.coke fourni par industrie; la différence serait
de fr. 4-92 si I'on n’avait pas égard aux frais de transport. Toutefois, cette diffé-
rence ne conslitue pas un bénéfice net, puisqu’elle doit couvrir les traitements des
surveillants de Haut-Pré, I'intérét et 'amortissement du cout d'établissement des
fours i coke, les frais généraux, ele.

Le -tableau annexé sous le n° XXV, renscigne les quantités de combustible
consommées en 1837, tant pour Pallumage et pour lec stationnement, que
pour la traction méme. Xl résulte de ce tableau que les locomotives ont brilé
66,675,418 kilogrammes de combustible, ce qui correspond it une consommation :

De 12.41 kilogrammes par locomotive-kilométre ('),
de 12:62 kilogrammes par convoi-kilométre,
et de  0.89 kilogrammes par voiture-kilométre,

Quant aux bois ct fagots servant & I'allumage, on a vu que Ia dépense faite de
ce-clief en 1837, S'est élevée a fr. 29,169-78.

Mais cette somme ne comprend pas la valeur des fagots provenant des plan-
tations existant le long de la voie, ni la valeur des vieilles billes mises hors de
service.

“On compte que chaque allumage exige '/; de métre cube de bois et deux fagots.

Si T'on calcule 'ensemble des dépenses de combustible, on trouve que la
moyenne peut: étre évaluée : -

A fr. 0.2822 par locomotive-kilométfe,
0.2870 par convoi-kilométre,
et 0.0202 par voiture-kilométre.

Le rapport de cette dépense est a la dépense totale dans la proportion de
11.42 p. /.

(") Waprés le compte rendu de 1833, la consommation par locomotive-kilométre aurail été
sculement de 8.98 kilogrammes en 1834 et de 7.88 kilogrammes ¢n 1885 ; ‘ces chiffres pré-
sentent, relativement & ceux renseignés ci-dessus, une différence qui a besoin d’étre expliquée,
attendu qu’il est constant que la consommativon diminue, au liew d’augmenter, Cette différence
provient exclusivement de ce que, jusqu'en 1857, oo a suivi une marche vicicuse pour déter-
miner le parcours ¢t notamment le travail dit travail improductif des locomotives. Une nou-
velle comptabilité a été introduite & cet égard, et les résultats quielie accuse sont beaucoup plus
exacts que ceux constatés par le mode antéricur.
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. Voila pour- ¢e qui concérne le: combustible: de la traction: Mais il a, en outre,
éé payé sur le budget de 1887 : .

A. Pour e servxce de Pentretien du matériel (forgés et ate-
liers) difié part 3,812, 7 métres cubes de charbon gailletéux,

ayant dotté ensemble . . . . : . Ir. 86,024 10

‘et d’autre part 706,445 kxlogrammes de méme charbon, pour '

une somme de . . . o T T B '-17,8_4_,7 26
‘ N ' Cfr.. . . 103,871 36

B. Pour le service de Pexploitation:proprement dite (bureaux,
- salles dattenté, ete.), 3;,427.2 métres-cabes de gailleteries, cob-~

AL © . . . e e e 0oL 44,403 39

C '.  . | fr. 148,274 75
Ce qui, avec les dépenses renseignées pour la traction, ¢i . . 1,516,463 25

ported . U L. . . .. . . R 1,664,738 00

le eluffre de la somme employée par le chemm de fer de I’Etat a Pachat et 4 la
preparahon des combustibles de toute nature.

v .
llnlies et gralsseé

On ne §’ occupera dans ce paragraphe que des huiles et des graisses cmployees
au service de Ja traction.

Or, on a vu, page 58, que -ces huiles et graisses ont coiité en 4837, une
somme de fr. 397,406-12,

Ila éte acheté :

10 100 ,560. 50 kllogrammes de suif de beeuf fondu a 1alson de 1r. 1-58 le

. kilogramme, ¢i. . . . . . .fr. 137,831 55
‘2° 34,950 kllogrammos d’hulle dc pa]mler sur le pied de -
. 4-47 le kilogramme . . . coLoL . 4,080 27
3° 163,645.50 kilogrammes d’hulle de gr alseage, afr. 1-29 'lé
kilogramme . ".... . .ot oL 210,438 67
40 7,292 kllo"rammes d’huxlc de colza non epurée, afr. 41-41 le .
kilogramme . « o« .« o« < . . 808563
Fr. 397406 12

Cette dépcnse est -inférieure de fr. 42,634-03 A celle qui a eté constatee
en 1856, laguellc montait & fr. 410;037-17.

Relativéiment aux prix de 1856, les prix de 18537 ont offert une hausse
do fr 0-05 par kl]ogramme de suif de boeuf fondu par contrc ils onit offert une
h'usse, au kilogr amme, de fr. 0-07 sur Phuile de palmler, de fr 0—05 sur, Phuile
de graissage et de fr. 0- 08 sur huilé de colza.

ot
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‘Les quantités achetées ont 61 & peuprés les mémes en 1857 qu'en 1856. Dans -
le courant de la premiére de ces années, elles ont dépasséles fourmtures faites.
pendant la seconde

De 592 50 kllogrammes pour le SIllf
de 1,287.50 — poiir Phiiile de palmier
et de 1 285 . — pour l’hulle de colza

Maus les fournitires de 1857 sont- restees de 46 ;703.50 kllogl amines du-des-
sous de celles de 1856-pour;ce qui-eoncerne 'huile de graissage.
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CHAPITRE Vl

GHEMINS DE FER EN RELATION

Services mixtes.

Les seules conventions avenues en 1857 pour régler ou modifier les relations
de service du chemin de fer de I’Etat belge avee des chemins apparienant a des.
compagnies, concernent :

1¢ Le chemin de fer de Lierre & Turnhout,
2¢ Celui de Mons & Hautmont, et
3° Celui de Pepinster 4 Spa.

Lierre @ Turnhout. — La station de Lierre cst déclarée commune aux deux
exploitations, qui supportent chacune la moitié des dépenses, soit d’appropriation”
au double service, soit d’cnlretien, soit de réparation. Cepéndant le service inté-
rieur de la station se fait sous la direction exclusive du chef de Ia station de I'Etat.
La compagnie paye la moilié des traitements ct salaires du personnel de Jadite
slation.

Un tarif mixte cst arrété de commun accord.

Le service entre Lierre et Anvers est réglé de maniére & se trouver en coin-
cidence & Contich avec les trains donnant la correspondance de ou vers Bruxelles.
Le trajet entre Lierre et Anvers est direct quand les convois ne peuvent étre mis
4 Contich, dans le délai de trente minutcs, en correspondance de ou vers Anvers:

Les wagons & marchandises des deux adminisirations sont admis d charge
compléte, jusqu'a destination.

Chaque administration recoit pour Femploi fait de son malériel sur Ics lignes
en relation, tant pour la circulation & vide que pour la circulation 4 charge, par

kilométre de parcours : .
Pour une locomotive allumée . . . . . . . . . . . fr. 100
Pour une diligence & 4roues . . . . . . . . . . . . . 0046
Pour un char & banc ou un wagon 4 voyageurs, 4 4 roues. . . .. 0-034
Pour un wagon & bagages (drouwes) . . . . . . . . . . . 0034

4

Pour les voitures & plus de 4 roues, les prix sonl augmentés  de
fr. 0-50 p. °/, par pairc de roues.
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Pour toute autre voiture, de moins de 10 tonnes de capacité. . .fr. 0-02

Pour toute autre voiture, de 10 tomnesetplus. . . . .. . . 003

Ces dispositions ont pris cours & pariir du 4¢* février 1857.

- Mons a Hautmoﬁi’ti" Lc Eﬁé%ii‘i‘ﬁ&lé i*t 'ﬁé?ﬁjﬁaéﬁié‘fé?ﬁfccordé 4 la station de
uen, amsx que le salau'e des gaidéé—exccntnquts places sur le rqg:cordemem. g

Les machlmstes, chauffeurs, gardes et gardcs-frem de la, (‘,omnagpl sont,. pour
ce qui touche au service du raccordement, soumis & l’agréatmn de ladmlmstra-
‘tion de.1Efat. - . . S et

- - La’.Compagnie paye pour le parcours dcs voies de l’htat entre le point de
-raccordement et la station, dans 'un-ou dans l’autre Sens 1t

Par Iocomouve e e e e e . . Jfr. 110
Par vplture a voyageurs €Y charge ou & vnde) S s
Par ‘wagon & marchandises (a charge ou & vlde) g e e D 03

La station de Mons est commune aux' deux ctplonauons Lo Compa«mc sup-
porié-les:frais d’appropriation de cetle stalion, lant ‘pour-leiprésent que pour
Tavenir., LEtat est chargé de Ventr elien de louus les parties de cctle méme -
slauon

La Compagmc pay ‘e une double redevance annucllc, sm on'

Poar Peaii dalimentation . . ST T 10
Pour I'usage de lastation. . - . . ... oo i e 6,400

Ces indemnités:seraient modifiées en cas d’améliorations ‘dpporicdes am “bati-
merits, voics et constructions affectés au double service. .

Le service de la station est sous'la direction deYEtati - iilimg 1

La Compagme paye /s des traltcmcnts ¢l salaires du personnel déi-éétte
station.. . .,

Provxsoxrement 1l n'existe’ pas de tarif mixte. s

L’emplox rcclproque du matéricl est placé sous les mémes condltlons que celles
stipulées powr la ligne de Lierre @ Turnhout.

Ces dispositions,_ont: 16 mises en vigueur & partir.du 12 déccmbre 1857, date
del'o uverture dela hgne concédée. :

Pepmstcr d Spa Une conventjon du 4 jnin 1857, porte _—

. Que:la Compagnie de Pepmstcr 4 Spa construira.et. entrehcndra .une- nouvell(,
voie de raccordement reconnue utile au service de exploitation ;

Que h rampe conduisant a la station de Pepinster, ainsi ifue le hmment con-
striit par’ PEtat, seront, i Pavenir, entrefenus par C(,hll-cl ‘les *(ravaux de
renouvelleibént et de réparation restant & frais communs;

Que la Compagnie ne payera plus la moitié, mais seulement le fiers des

-depenses de trall:ements et de s'llmrcs du personncl de la smtloﬁ deIPepmstér

i

Les transporlq el los roceucs provcnant des sérviees. mlxtcs, en- rclatxon avec le
-¢chemin de fer de. I’Etat sont détaillés daps les-tableaux annexés -sous-les no*’V a
X1l ci-aprés, au moyen desquels on peut déterminer PFimporlanée: de chacun de
ees services considéré comme afiluent. :
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I
'lmnslt et services ll’ltemaﬂonaux.

I es tabléaiix i XX VI et XXVII comprenncm le relevé du mouvement et de
la recette dés ‘services internationatix et du transit, avee la comparaison de ces
transp‘o’rts relatxvcment acéiix du servxce mléncur

Le service franco-belge a prodmt e .. e 2,248,606 22
—  belge-rhénan. . . . ... . . . . . . 4704371 88
—  Dbelge-prussiem . . . . . . . . . . . 198,594 39
—  prusso-néerlando-belge. . . . . . . . . 649,525 31
i hollando-belge. . . . . . . .. . . . 162,245 96
——  franco-belge-thénan. . . . . . . . . . 708,425 94
— - anglo-belge-rhénan . . . PR 77,284 80

— des finances et pelits paquets (transports interna-
fionaux et tramsit). . . . . . . . < . 122,803 25
Ensemble . . . . .fr. 5844,387 73
Le scrvice intérieur comporte . . . . . . . . . . 19,666,259 39
Ensemble, pour tous les serviees réunis . . . . . .fF 25,507,617 32

-~

La recette totale se répartit donc ainsi qu’il suit :

Services internationaux . . . . . . . . .. .fn. 49 34 p. o
Trapsit. . . . .. . . 308
Finances et petits paquets des services s internationaux et du

—

transit. . . » 48 —
Fr. 22 90 .
Service intérieur . . . . . . . . . . . . . 77 10 —

Fr. *100 » P %o

En 1856, 1a-répartition s'est produite ainsi qu’il est indiqué ci-dessous -

Services infernationaux . . . . . . . . . Lo fe. A7 08 p. o)
Transit . . . e e e e e e e 257 —
Finances et petits paquets ete.. . . . . . .. . » Bl ~—
L Fr. 20 13 p. o,
Service intérieur . . .. . . . . . . o ... 79 87 —
Fr. '100 » P %

Les transports mtematmnaux et cn tramsit sont spécialement considérables
pour ee qui concerne los voyageurs de 17 classe, les bagages, les équipages et les
finances; cela s'explique naturellement.

En 1856, les services internationaux et le transit ont prodait ensemble une

recette de 4,949,624 francs, ce qui accuse une augmentation de fr. 894,733-73
cn 1857,
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llya augmentatlon de . . . . . ... I 74291676
sur les produus des services mtemallonaux, et de .- . . . 483,025 74
sur les produits dix transit. '

| Ensemble .o .. W 895,942 50

Par contre, il ydeu dlmmunon de. - R e . 4,208 77

sur le produnt du tiansport des fiatices et des pems paquets,
pour ce qui. concerne les services belge—prusswn anglo-belge ,
franco—be]ve—prussxen et anglo—belge—prusswn

Reste une augmentation de .. .fr. 891,733 73

Pour les services intérieurs, l’augmentauon a été seulement de fr. 37, 54—5-21

_ L’augmenlauon de fr. 891 ,733-73 menlionnée ci-dessus, se reparm ainsi qu'il
suit : '

I

Voyageurs et bagages Ce e e e ... e 344,220 84

) Equlpages, ﬁnances etbestiaux . . . . . . . . . . 3859652
Peiits’ phquets ét pelites marchandises. . . . . . . . . 36,941 34

- Grossesmarchandises. . . . . . ., . . . . . . . 480973 13
Produiis extraordinaires. . . . . . . . . . . . . 2400010

' Somme égale. . . . .fr. 891,753 73

La recette des services internationaux et du transit s’applique :
. . Pourcent,

Au ,ﬁrbduil' du transport des voyageurs et bagages, & concurrence de.  42.01

— des équipages, finances et bestiaux . . . 2.94

— despetits paquels et des petites marchandises. 5.54

a— des grosses marchandises . . . ‘. . . 46.59

el aux prodmts extraordinaires, & concurrencede . . . . . ., . 2.92
' 100.00

Les cing cspeces de produits qm viennent d’étre mdnquées représentent respec-
tivement : - _

Le premlét, 21.99 p-°/o du produit folaldu transport des voyageurs et bagages.
les services intérieur, internationaux et du transit réunis;

Le deuxiéme, 37.06 p. °/; du produit fofal du transport des équipages, finances
et bestxaux,, les mémes services réunis ;

‘Le. trmméme, 21.80 p. ¢/, du produil fotal du transport des petits paquets et des
peutes marchandlses, les mémes services réunis;

‘Le quatriéme, 22.51 p. °/, du produit fotal du transport des grosses marchan-
dises, les mémes services réunis;

Le cinguiéme, 40.39 p. °/o de l’ensemble des produits extraordinaires, les
-mémes services réumis. -
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 CHAPITRE VI,
ACCIDENTS.

B ]

Quand on songe aux nombreuses et effrayantes causes de dangers que lexploi-
fation d’un chemin de fer séme autour d’elle avec une inévilable fatalité, on ne
peut se défendre d’'un sentiment de satisfaction et d’élonnemerit, en voyant com-
bien les accidents sorit rares sur le chemiii de fer de PEtat helgc — On pourrait
presque dire que les acculen}s y sont inconnus.

Ainsi, en 1837, nos voitures ont transporié 6,458,424 personnes; une seule
" a été tude; une sur 6,458,424 et encore T'accident est-il di} & Vimprudence de
la victime.

Les accidents survenus A des personnes circulant sur la voie ont fait, en 1857,
24 victinies : 13 morts et 9 blessés; — l’xmpmdcnce, Fivresse et le suicide sont
les causes de la presque totalité des événements.

Mais Padministration a & déploler la mort de 47 de scs agents ; '16 antres
cmployés ont été blessés dans Yexercice de leurs fonetions. :
" En résiiiné, pendant 4857, on 3 constaté au chemin dg fer de YEtat, 33 morts

et 25 cas de blessures. (Foir, anmexe XXVIII.)

Du 4er janvier 1849 (*) au 31 décembre 1857, on n’a eu & enregistrer que
242 décés et 338 cas de blessures, soit, en moyenne, 23 décés et 37 cas de bles-
sures par année.

Dans cet espace de temps, déux voyageurs seulement ont ete tués par le fait
du service. Voici, au surplus, les chiflres exaels ; ils parlent d’eux~mémes :

»

Accidents survenus aw chemin de fer de UEtat, depuis l¢ 1o janvier 1849
]usqu “au 1< janvier 1858.

Tgé's. * Bleasés.

A des \}oyageurs par le faitduservice, . . . . . . ... 2 49
— par leur propre fait . /. . . . . . . . B 17 -

A des personnes eirculant sur lavoie . . . . . . . . . 11 67

Aux employés de Padministration . . . . . . . . . . 90 205
' 28 338

Sur les 49 voyageurs blessés, on en compte 35 pour l’annee 4854 c’est alors
qu’est survepu V'accident de Rosoux (5 mars 1854). II reste donc 14 blessés pour
les huit autres années indigées, c'est-d-dire moins de deux par année,

() On a pris Pannée 4849 pour point de ddpart parce que cest depuis cette année que Jes
comptes rendus ont cessé de donner le relevé des accidents survenus au chemin de fer.
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CHAPITRE VIIL.

TELEGRAPHES.

Chaque année, I'administration publie, a Pappui du projet de loi relatif & la
taxe des correspondances télégraphiques, un rapport détaillé sur le service des
télégraphes.

Ce scrait faire un véritable doyble cmplm que dc ne pas se b01 ner ici & un
simple résumé des faits constalés dans le rapport précité.

Voici le résumé du travail fait sur Pannée 1887 :

En 4887, aucun crédit nouveau n’a ét¢ mis & la disposition du Gouvernement
pour la construction et I'élablissement des lignes televraphlques les erédits
ouverts, jusqua ce jour, s'élévent donc, comme au 31 décembre 1836, a la
somme de 750,000 francs.

Cette somme avait é1é absorbée, au 1 janvier 1857, & concur-

rencede. . . . . e e .« . . . . .fr. 368,190 86
Sur Vexcédant, il a 616 dépense . ... .. . . . 407,367 74

en 1857 ; de sorte que les lmput,atxons faites, 4 la date du e jan-
yvier 1888, montaient ensemble, &. . . . . .fr. 675,558 60
et qw'a la méme date il existail encore un restant dlspomhle de. . 74,441 40
Total égal . . . . .fr. 750,000 »

Les fonds employés avaient été appliqués :

A Yétablissement de 868 kiloméires de lignes, mesurant un

développement de 3,016 kilométres defils, . . . . . .fr. 400,489 81
A Pachat d’appareils, piles, mobiliers, ete. . . . 161,629 45
Au rachat des lignes concédées de Bruxelles & Anvers et de Ver-

viers 4 la fronliére de Prusse (dont le développement est compris

dans lcs 868 kilométres complés ci~dessus). . . . . . . . 72,000 »
Approvisionnements divers. . . . . . . . . . . . 41,439 36

Fr. 675,558 60

Le cout d’un kilométre de fils revient ainsi & fr. 223-99 en moyenne.

Le restant disponible est destiné a I'établissement des lignes télégraphiques sur
le chemin de fer du Luxembourg (Bruxelles A Arlon), et sur le chemin de Mons
a Hautmont, sans compter lc raccordement intérieur de Liége.
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La dépense d’exploitation des lignes télégraphiques s'est élevee, en I857, dla
somme de fr. 177,672-94, savoir :

Traitements des employés . ... . . . . . . . .fr l24,0§0 >
Salairesdesouyriers . . . . . . . . . . . . . . 2763496
Entretien . . . . . . . . .. . . . . . . . 25987 98

Fr. 177672 94

Toutefois ,- il est & remarquer qué ces chiffres ne comporteiit pas certaines
dépenses qui augmenteraient les charges dii service des télégraphes,si eelui-ci
n'avait pas en quelque sorte 6té associé au chemin de fer. Ainsi Fadministraiion
générale est commune aux deux services; les terrains et une grande partic des
Jocaux affectés aux télégraphes apparticnnent au chemin de fer ou, du moins, ont
é1é payés sur les fonds qui lui étaient destinés, ete.

Ces circonstances n'ont pas augmenié les dépenses du chemin de fer, mais

_ elles ont diminué celles qui, sans cela, eussent pesé sur les télégraphes.
Les recettesde 1837 se sont élevées a fr. 407,011-67, se composant du produit :

Du service intériecur . . . . . . . . . . . . .fr. 81,647 »
—  intermational . . . . . . . . . . . . . 173,434 9
—  entramsit . . . e e e .. . 146,255 88

Des décomptes et rectifications dcs oﬁices étrangers . . 5,673 88
Fr. 407,011 67

D’oti il résulte que la recette nette est de fr. 229,338-73, soit fr. 33-95 p. ¢/,
des fonds employés au premier établissement. ’

Depuis la mise en explonauon de ce service, il a produit une

recette de. . . . . ... fh. 1,854,207 74
Les dépenses de Ja méme pénode (1851 1857) ne se sont o
levéesqud . . . . . . . . . . . .. . .. 69525269
ce qui conduit & un excédant de rccetie, de. . . . . I 1,158,955 03

Les frais de construction, quimontenta . . ., . . . . 675,558 60
sout donc eouverts; il reste méme encore un surplus de' . . fr. 483,396 45

Soit en chiffres ronds, 363,000 francs, si on retranche Fintérét et l’amorusse-
ment du capital.

Le nombre des depechcs transmises par la télégraphie électrique, en 185/
a été :

Pour le service intérieur, de. . . . . . . . . . . . . 41,434
—_ international, de. . . . . . . . . . . . 48367
— du transit, de . . . . . . . . . . . . 29249

- 149,050

1t a é1é envoyé 59,571 dépéches de service pour TPadminisiration des chemins
de fer, postes et télégraphes. ce qui porte le nombre total des communications
a 178, ()21
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Le bureau de Bruxelles (Nord) a regu ou transmis, pcndam la nuzt, 13,793 dé-
péehes.

Le produit mqyen Qe depéche, tous les serviecs réunis, a 6t de fr. 3-38.

1l existe 62 bureaiix télégraphlques en Belgtque, lesquels sont en relaiion avec
1 ,699 bureaux étrangers; — Fadininistration belge posstde 138 apparells qui
fonctionnent, et le travail est assuré par 113 télégraphistes.

Les dépéches se ,répart!ssent comme suit

_ ‘C6_ir_iinﬂnicatiqﬁs'® Gouvefncmenl L § A

.Nouvelles de.boutse., . ... . . . . . . . . . . . 36 —

.- Transactions -commerciales, -. . . . . . . . . . . . 39 —

Afaires privées . . . . . . . .. . . . . . . . 16 —

Cofrespohdénce des jdumau';. P L
100

En 1856, ces cing chiffres proportionnels avaient éié respectivement de 2, 35,
40, 15 et 8, ce qui accuse, pour 1837, d’une part, une augmentation dans le
nonibye des communications du Gouvernement, des nouvelles de bourse et des
dépéches pnvees, et, d’aulre part, une diminution dans le nombre des dépéches -
relatives aux transactions commerciales et des correspondances des journaux.

Les chiffres suivants indiquent le mouvement des six derniéres années pour
. Pensernble du service de la télégraphie. Ils accusent une progression constante :

EnA882. . . . . . . . . . 4 . . . . . 27.217dépches.
883 . . . L L .. ... . ... . 52050 —
48B4 . . . . . . . .. . . ... . 60448 —
— 88 . L oL 61433 —
— 4886 .. . . .. .. ... ... 999273 —
887, . . . ... 19050 —

18
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CONCLUSION.

C’est ici que le compte rendu des openatlons du chemm d(, fer et dee lelc,;m—
phes se termine. — On a pu voir que Pannéé {857 i marquera parifi Tes plus
fruclieiises de Pexploitation. — La situation financiére da-fiilway* national s'est
sensnblement améliorée ; les recetles ont augmenté, et surtout, les: dépenses ont
diminu¢ dans de notables proportions. R

L admxmstmuon a eu la premiére a se féliciter do cet heurcu\c resultat clle ne
peut que prendre Iéngagement de faire tous ses (.-ffOl’tS pour ‘maintenir Je chemin

de fer dgns la voie de prospérité ol il scmble étre entré d’'une maniére délinitive.
C’est pour clle un devoir ; elle saura ne pas y faillir.
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ANNEXES.



Résumé statistique de Uemploi des rails et accessoires pour les voies exploitées par UEtat, au 31 décembre 1857. ——
NOMBRE DEYELOPPEMENT HETRES COURANTS DE RALLS EMPLOYES ] : RAILS HORS DE SERVICE OTES DES VOIES. .
DE KILOMETRES DES VOIES EXPLOITEES PAR ANNEE. PRIX PAR ANNEE ET PAR TONXEAU. . METRES COURANIS DE RAILS EN SERVICE, AU 31 DECEMBRE 4857.
ANNEES‘ EXPLOITES. (METRES COURANTS.) A LA CONSTRUCTION.. A L'ENTRETIEN. A (itas covmaxs.)
| e 2 PRI :(?llfinns ACCZ:;:?" es{ TOTAL. ONDULES, |PARALLELES. 30:1:::::.;1-. ONDULES. |PARALLELES. + DOuRLE RAILS, COUSSINETS. CHEVILERS COINS EN BOIS. ONDULES, PA;‘AL!.ﬁLI:S 4 pounLE TOTAL. . oNDULEs |PARALLELES BOA:?:(;S:;;T TOTAL.
voie. | vore. et dosbles roies. et des stations. BOURRELET. ET CLAVETTES. (PRix PAR P1ECE.) BOGRRELET, do 49 2 32 dilogr. | de 5217 kiloar, ¢ 3 Kilogr.
18538 20 » 20,500 10,200 30,700 61,300 » » » » » 300 fr. a 380 fr. 255 fr. a 265 (r. 550 {r. a 600 fr. » > » . » » | Voies principales. .co.vevreenuannens 97,879 283,480 2,351,896 2,733,255
1856 2% » 44,700 14,300 56,000 51,000 » » » » » A0 » & 450 35 » 4325 » 720 » 4 730 » » » » .. » | Voies accessoires et des stations...... 74,232 218,404 407,983 400,349
1857 99 2 116,000 15,000 461,000 211.000 . » » » » | M8 » 25T B0 | 320 » 236750 | 700 e a 740 » » : » » |- R + | Rails de remplo en TServe. . ee.. .t 2,184 79,720 15,786 97,690
1838 13 1 304,000 33,000 337,000 37,46 33,920 » » » » 370 » 248 » | 250 » 4328 » | 590 » A 708 » » » » » »
1839 53 27 386,000 45,000 £31.000 118,105 132,946 » » » » 340 » &4 46 2 245 » 4302 » 590 » & 692 » » » » » » TOTAUX evnevnnenn. 174,295 581,304 2,475,665 3,234,264
1840 23 M 447,000 50,000 497.000 19,800 49,734 » 226 2,789 » | 239 » 2250 » | 459 » B 30550 | 475 » 2 600 » » 2,979 36 » 3,015
1841 46 78 570, 000 53,000 623,000 32,400 218,792 » 296 9,122 » | 239 » 2257 » | 449 » 2465 » | 400 » 2 489 » » 9,424 297 » 9,118
1842 78 6 656,000 69,000 725,000 50,617 152,085 » 9,789 7,949 » 234 156 » 2472 » | Ai5 » 2 489 » » 80,901 837 » 81,738
1845 100 39 796,000 76,000 872,000 72,894 224,848 » 1,935 1,985 » 191 » 425225 | 425 » A 4TE 90 | 315 » 4 420 » » 2,493 1,427 "y, 3,920
1844 » 5 799,000 79,000 878,000 » 11,300 » 233 3,637 » » » . » 1,085 2,785 . 3,870
1845 » » 799,000 79,000 878,000 » ‘ » » 831 5,493 , » ] 297 2232 5 | U5 » 22U » 351 0.10 a0 42 1,377 &,357 » 5,724
1840 » 59 858,000 91,000 949,000 12,000 61,663 69,067 849 9,435 18,596 320 494 90 & 209 80 378 0.10 2 0.4275 20,016 8,564 » 28,580
1847 30 49 939,000 107,600 | 4,046,600 » 74,518 100,200 » 27 $29,668 | 20490 2 320 » | 453 9k 2 A8 » 367 » 2370 » 0.09 98,096 31,599 » 129,695
1848 33 14 987,500 121,700 | 1,109,200 » 94,206 72,029 2,405 2,841 98,996 190 153 299 50 3 298 » 0.09 93,540 10,702 447 10%,389
1849 » 3% | 1,020,800 130,700 1,451,500 7,000 2,850 66,000 » 3,462 79,866 § 470 » 2490 » | 428 » 2443 » | 208 » 2299 » | 008 20.09 60,628 21,928 625 83,481
1830 » 52 | 1,076,600 136,700 | 1,213,300 ) 95,299 8,000 » 644 409,133 170 128 285 0.095 52,267 19,172 264 ,703
1854 » » | 4,076,600 143,700 | 1,220,300 | » » » » 386 101,097 172 » OhE » 2 285 » 0.075 2 0.40 57,645 1,830 836 430,314
1852 » 9 | 1,101,000 149,800 | 4,251,400 29,700 21,000 51,000 » 30 450,282 | 465 » 2480 » | 128 295 0.09 53,851 79,792 "7 134,420
1855 . 31| 4,145,400 155,700 | 1,271,100 > » 31,500 » 164 108,267 | 222 5280 5 | 438 - 2103 50 282 v 2 295 » [ 0.0775 2 0.4475 bk, 434 47,494 3,428 95,056
1854 » 7 | 1,121,400 166,500 | 4,287,900 504 7,443 16,210 » 92 12,043 | 206 50 2 935 » 148 80 3 174 90 | 270 80 & 279 80 0,125 £3,969 7 42 5,957 121,068
18535 » ag | 1,147,500 175,500 | 4,323,000 » » 69,666 |- » » 157,696 | 205 5 2220 » | A4T » 2450 = | 278802288 » | 0.095 A 0.0975 61,650 86,185 7,668 485,503
1856 » » | 1,447,500 190,300 | 1,337,800 » » 5,907 » 217 170,862 | 297 40 1 220 30 153 70 967 802 289 96 | 0.08 2 0.09 37,794 116,285 1.046 161,495
1857 116 133 | 1,369,000 200,500 | 1,569,500 » 612 539,147 » 452 232,238 | a1 90 a 209 50 | 431 6021438 67 | 227 » 226780 | 0.0796 4 0.09 80,496 92,376 20,714 193,286
737 663 983,736 1,475,456 | 1,028,726 16,264 142,425 1,494,811 ! \ 801,742 666,798 47,832 1,516,372
27 » A déduire pour Landen 2 Hasselt. ... 23,963 39,179 43 » » . .
0 663 ReS(Ceavnannnnnns e . 959,773 1,435,977 | 1.028,683 46,264 12,428 1,49k, 81%
o ,
1,313 3,424,433 1,623,203
4,747,636




Ne T (suile).

R S

VIEUX BERS REMANILES.

TERME

~ SERYICE DES RAILS OTES DES VOIES.

SEIWEE DEIA FAIT DES RALLS RESTANT DANS LES VOIES,

{KiLoGRAMMES.) PRODUILTS DU RENANLAGE. VALEUR DES PMDUH_‘S N (METRES COURANTS.) ¥ COMPRIS LES RAILS DE RESERVE.
ANNEES. : e Observations.
CREVILLES RAILS, COUSSINETS. CHEVILLES A DOUBLE A DOUBLE
RAILS, COUSSINETS, BT CHEVILLES, | CLAVETTES, POIDS. RAILS. COUSSINETS: . BT TOTAL. SERVICE, ONDULES. |PARALLELES, TOTAL. ONDULES. |PARALLELES, TOTAL.
CLAVETTES. SOMERE. POIDS. NOMERE. POIDS. CLAVETTES. BOURRELET, BOURRELET,
. Fr. Fr. Fr. Fr.
1845 1,478,425 159,841 » 7.373 1,03%,905 10,300 103,323 » » » 332,200 23,900 » 356,100 % » » » » » L6k 291 .870 292,334
.
1846 50,000 469,478 » 170 29,650 20,800 208,657 » » » 9,500 42,800 » 52,300 ' 1 23 755 135 913 » 97 526,886 527,803
1847 2,621,719 1,841,662 » 8,970 4,515,099 99,334 998,862 » » » 497,300 459,800 » 657,400 2 922 2,373 530 3,828 » » 310,546 310,556
1848 3,347,152 1,479,462 88,998 12,260 2,126,524 443,967 1,455,825 » 103,097 29,675 457,200 478,000 8,900 644,400 3 2,444 3,594 38% 6,092 30% 5,705’ 158,315 16%,52%
1849 2,069,278 72%,982 115,100 8,220 1,437,997 84,645 8Lk, 277 63,068 74,780 36,768 245,500 69,700 14,000 325,200 A 17,019 8,877 528 26,424 » 1,164 184,930 483,094
1850 1,408,148 722,889 142,617 5,760 896,055 52,204 565,204 35,906 57,892 26,040 152,300 72,300 7,400 232,000 8 i8,143 10,120 1,069 59,332 22,690 16,796 201,494 210,680
1851 2,210,027 927,433 129,783 7,268 1,262,858 59,046 639,620 43,940 57,160 30,213 217,200 81,900 7,500 306,600 6 69,166 18,082 2,479 89,727 » 386 | 101,066 101,452
1832 3,903,516 1,840,943 116,588 12,149 2,110,031 107,312 1,145,725 31,060 52,950 25,447 379,800 142,800 7,500 530,400 7 30,504 14,229 5,214 49,947 » 95,920 147,067 212,987
1883 2,517,426 869,655 409,80% 6,182 4,074,407 55,092 644,753 72,335 51,765 36,080 257,900 92,200 9,200 359,300 8 16,436 34,950 8,000 59,386 7,000 3,939 148,775 156,744
1884 3,040,775 1,313,804 108,453 8,727 4,500,669 90,693 996,032 106,445 31,800 38,91% 360,200 \409,500 40,700 480,400 9 40,433 58,553 10,000 408,986 » 93,952 167,035 260,987
1855 3,305,688 1,729,477 132,099 13,530 |  2,327,k6k 116,816 1,282,772 107,960 £7,967 51,785 489,100 189,900 14,500 693,500 10 73,582 59,912 12,329 135,823 » 33,327 202,674 235,998
1856 2,805,421 1,303,630 80,986 9,468 4,904,777 97,548 1,00%,33% 94,300 51,330 37,990 406,600 15%,600 14,200 572,400 M 64,440 69,433 7,467 440,740 7.053 69,516 1,310 141,879
1857 5,904,589 2,77k ,475 482,814 24,152 4,289,919 195,379 2,189,562 23%,229 84,665 §9,537 844,100 295,600 - 22,100 4,461,800 12 43,499 69,599 » 443,098 522 3,888 » k410
\ 13 62,733 “.0,554 » 173,287 188 43,%536 » 13,824
34,553,73% | 45,848,431 4,476,239‘ 120,229 24,536,355 4,070,160 14,418,946 785,942 597,396 502,449 £,6%7,900 1,613,000 410,000 6,370,906 14 ‘63,936 76,84k . 140,780 9,538 69,493 R 78,734
15 63,405 29,800 » 93,205 19,492 67,591 » 87,083
16 55,054 34,564 ' » 89,648 31,893 8%, 4Tk » 446,367
17 63,030 ‘ 33,656 » 96,686 42,00? 12,776 » 24,779
18 71,28% 32,903 » 404,487 17,496 7,660 » 25,156
19 15,539 8,300 » 23,839 #1,166 » » 1,166
20 480 » » 480 %,750 » » 4,750
Toraux.. 804,742 666,798 47,832 4 4 ,546,372 174,295 581,305 2,575,665 3,234,264
Durée moyenne. 12 ans. 12 75 | 83 12 Ak % 14 3 k3 " A6




Résumé statistique de- Uemploi des billes pour les woies exploitées par UElat, au 31 décembre 1857.

NOMBRE

Sty v : ; 5 . N
DE KILOMETRES DES vomgl‘;;\prLl(.)gllerggA\lln ANNEE, VOADHE 76 BTLES EYPLOTEE PRIX DES BILLES PAR ANNEE. NIMBAE D2 B,ILLES MORS D SERVICE TERME SERYICE DES BILLES OTEES DES YOIES DES BILLS:EE{‘S:EAI?E JI;&AI‘{!;AEJTES VOIES. NOMBRE DE BILLES EN SERVICE AU {1 JANVIER 4858.
EXPLOITES, (METRES cODRANTS.) A LA CONSTRUGTION.| A L’ENTRETIEN. OTEES DES VOIES. (nosrE DE DILLES.) (vousae va BiLLEs.)
ANNEES, )
re 2 pm:::l::fz.ns Acc:gsx::ss TOTAL. CHENE. AUTRES CHENE. AUTRES CHENE, TESENCES CHENE, AUTRES TOTAL. SERVIGE. CHENE., AUTRES TOTAL. CHENE, AvTRES TOTAL. CHENE, SAPIN, AoTRES #o1s Bots mirar. | TOTAL.
YOlE. VOIE. et donbles vojes. et des stations. ESSENCES. . ESSENCES. TENDRES, ESSENCES, ESSENCGES. ESSENCES, ESSENCES.] DE FER. DE TECK.
) Franes, Franes,
1835 20 » 20,500 10,200 50,700 » 52,745 » » » 5 57 » » » 1 » » » 78,192 72,160 150,552 | Non préparées............. | 1,251,503 | 82,278 | 52,850 8 5 » | 1,546,752
1836 24 ° 44,700 11,500 56,000 » | 27,804 » » 5 88 3452570 " » » 1 1,029 5,588 , 6,417 920,470 36,568 256,838 Boucherie........ | - 6,524 5,786 | 150,735 N » » 142,845
1837 99 2 146,000 13,000 161,000 | 10,000 | 103,000 » » 489 5 »2a534 » » » 2 3,106 16,574 19,68.0 98,147 55,725 153,872 Bourdon....e..ess » 51 . » » 51
1838 13 44 soé,ooo 55,000 557,000 | 40,749 | 142,095 » » 450 52 » » » 3 885 24,561 23,446 57,033 29,904 66,957 De Schryver...... » 1,609 » » » 1,609
1839 53 27 536,000 45,000 431,000 | 32,954 | 102,801 4,504 616 4 66 3 6t » 5,210 5,210 4 11,610 59,002 50,612 82,059 5,551 87,610 Dickschensva..s 20 50 6 . » » 76
: Préparées.
1840 23 41 £47,000 50,000 497,000 | 10,209 | 25,796 | 10,442 1,904 469 403 » 12,346 12,546 5 10,438 78,057 88,475 69,153 17,287 86,442 Huiles pyrogénées. 13,141 623 22 » » » 15,786
1841 46 78 570,000 53,000 623,000 { 71,040 | G1,169 | 17,520 5,029 | 5504450 » » 20,358 20,558 6 14,573 67,250 81,623 43,753 2,459 46,192 Van Severen...... » » 6,578 » » » 6,578
1842 78 6 636,000 69,000 725,000 | 59,722 | 71,735 | 39,152 6,500 | 3540434350 5 49 $.076 40,616 45,692 7 54,124 103,601 159,725 125,526 2,716 126,042 Bethell........... » 21,317 » » » » 21,517
1843 100 59 796,000 76,000 872,000 | 122,515 | 51,477 | 41,190 » I 3804470 5 32 5,518 57,672 4l ,ioo 8 55,570 85,797 137,167 110,075 4,212 114,285 Glu marine. ...... » 251 1,545 » » » 1,776
1844 » 5 799,000 79,000 878,000 | 6,000 o | 59,407 » | 590 a. 5 28 » 538 58,959 59,497 9 28,754 79,856 108,610 117,858 25,673 143,551 | Platenux. | Pouillet.......... 2,000 » 1,000 » » » 5,000
1845 » » 799,000 79,000 878,000 » » 66,495 » } 4468575 » 5,819 62,674 66,493 10 100,118 57,990 158,108 84,112 | 24,762 108,874 Ponceleti......... » » » » » { 1
1846 » 59 838,000 91,060 949,000 | 71,500 » | 84,172 » | 4954675 » 27,090 57,082 84,172 11 100,617 58,452 139,069 94,443 | » 04,443 Gobert..ov...... » » » » » » »
1841 50 49 939,000 | 107,600 | 1,046,600 | 89,308 » | 35,044 | 47,206 | 5 » 2625 2753570 7,758 75,982 85,040 12 70,504 16,084 86,588 20,691 » 20,691 Marchal........ e » » » » » 5 b
. Systime, .
1848 o 14 987,500 | 121,700 | 1,109,200 | 82,868 2,000 | 52,665 | 54,500 | 4793560 273 20,719 67,968 88,687 15 78,475 7,913 86,416 17,714 » 17,714 Y A plateaux........ » » ° » 2,755 2,735
1849 . 5¢ | 1,020,800 | 150,700 | 1,151,500 | 38,000 | 81,426 | 4,500 | 5973488| 27345 95 99 540 59,750 89,070 14 45,588 5,030 48,418 51,762 79 51,841 Barlow........... » ? » » » » 1 41
1850 » %2 | 1,076,600 | 136,700 | 1,215,500 | U1,852 v | 74,582 2,749 | 5944467 » 20,546 46,790 76,156 15 23,561 3,407 26,858 6,290 1,731 8,021 Graven..,eee..... » » » » » 1,274 1,274
1851 » » | 1,076,600 | 143,700 | 1,220,500 » » | 45,080 2,439 | 545a410] 2572248 29,720 18,704 48,424 16 5,571 4,303 7,874 » 23 23
1852 ) 9 1 1,101,600 | 149,800 | 1,251,400 | 26,500 » | 45,448 | 18,264 | 344a465) 26933565 43,528 25,542 69,070 17 » 2,756 2,756 » » » TOTAUX. .. ... oo | 1,255,078 | 110,285 | 174,576 8 3 4,484 | 1,544,254
1853 N 51 | 1,145,400 | 155,700 | 1,971,100 | 15,500 v | 49,572 5,57 | 4424598 2 68 48,618 15,499 64,117 18 » 1,601 1,601 » 4,410 4,410
1854 » 7 1,121,400 166,500 1,287,900 6,745 4,444 50,502 26,255 4402540} 20604 408 49,616 10,688 60,504 19 » 1,530 1,530 » 1,601 1,601
1855 » 28 | 1,147,500 | 475,500 | 1,525,000 | O©.785 | 25,458 | 51,7590 | 22,505 | z48 a5 50| 5904 465 75,150 9,563 84,693
1856 » » 1,147,500 190,500 1,557,800 | 4,952 569 55,789 } 58,799 } zy0a879| 5742490 92,422 7,028 99,450 | Toraux... 579,721 637,052 | 1,216,775 | 1,255,078 284,661 | 1,559,759
1857 116 158 | 1,569,000 { 200,500 | 1,569,500 | 247,518 | 19,216 | 52,070 | 60,700 | z 993569 | 5103495 | 115,485 5,54 118,824
' ' Durés moyenns. § 10 3 ans. 7% 9 6 ans. 5% 5%
757 663 974,204 | 650,997 | 894,164 | 272,558 579,721 657,052 | 1,216,775
27 » A déduire pour Landen & Hassclt. ... | 93,080 1,622 » » ‘
710 663 940,655 | 649,575 | 894,164 | 272,538
e~ ——— e

1,590,010

1,166,502

2,756,512




Dépenses de premier élablissement dw chemin de fer de ULlat, depuisile 17 mai 1834 jusqu’au. 31 décembre 1857.

Ne {ILL

R
TERRASSEMENTS
LONGUEUR EfMPRISES L FOURNITURES SPECIALES. , . A _ .
\s, | PE TERRAINS, FRAIS ouvrages dart : DEPENSES MONTANT MOYENNE DEIGNATION MONTANT TOTAL MOYENNE MONTART HIOYERRE
DESIGNATION DES SECTIONS. DES SECTIONS | ixpewviris ¥ ¥os8 bY BaLLWAY, PLAKTATIONS. . DESIGNATION DES STATIONS. | PaR NATURE DES DEPENSES. PR Observations
- ‘conLtrs.| DE JUSTICE. ¥ compris RAILS D'INAUGURATION.| PAR SECTION. |PAR KILOMETRE.| DES LIGNES. DES DEPENSES. | PAR LIGNE. DES DEPENSE ' :
. DE RECOL ' les ourrages et fournitures BILLES N KILOMETRE DEPENSES, . Iy
(Foles principales.) frais d"acquisition. effetuts ea rigie. : ET ACCESSOIRES. ' KILOMETRE.
- 2 I\ME . Mdtres. Fr. € Fr. C. Fr. C Fr. C. Fr. € Fr. C. Fr. C Fr. [ Fr. C. B. — h - Fr. € Fr. C Fr C. . - . . ;
A. —ROUTE PROPREMENT DITE atres r r r r v r r r o ggggggsﬁlVBIQ\[{TSII«!ISEl;IZr’lI“Sl,)Eg?Eg- v r r €. — DEPENSES GENERALES. . C Fr. C.
. LIGNE DU NORD, A DANCES DESSTATIONS ET ATELIERS. - -0 & . - §
| Bruxclles & Malines. ...e...... UTTRTT .. 20,952 050,524 22 91,475 17 | 1,014,007 78 | 508,005 76 | 1,553,740 45 11,140 16 50175 82 | 5,688,247 56 | 474,551 51 - Personnel cevvererneosanaenriannenennn S B R Ns‘"’ compris les voies ac- i
. Y . a2 £ . . i . cessolres.
Malines & ANYVETS.evovesnnennns v 96,520 917,150 » 57,452 88 | 2,076,411 75 | 268,505 75 | 1,438,244 61 18,515 25 55,798 41 | 4,791,608 63 | 182,055 42 ruxclles (bureau central), rue Duquesnoy 13,406 25 Frais debureau, impressions, reliures, achat % R _
) ) . . - o ) . ; - Bruxelles (nouve]le station du Nord) ...... 1.807.615 15 e lIvres, elCieevevnenaee seesestenena ..9,268 42 404 34 . X
Embranchement de Lierre.ovessecvevececncsasias 6,175 101,250 66 4,952 15 106,129 99 52,552 50 120,122 85 » » 564,808 13 59,078 24 OV . . . L . {b) Ligne construite par une
. LoD Bruxelles (Allée-Verte). — Vilvorde...... 477,345 63 E(g(elelsld:; projets, frais d’enquétes, levées 901.956 09 556 1 compagnicet exploitée par 'Etat.
....... A . ie plans..ceeeieiiieiiiiiiiiiiiie 5] 246 13 .,
Totalievuerrnsss 55,477 1,948,924 S8 65,878 18 | 5,196,659 52 608,844 01 | 2,802,107 91 29,455 59 74,904 23 8,814,754 12 164,852 62 Malines eoeeannnennnennn Seeeeeieeens 1,966,678 22 e . ’ . i
Anvers, Duffel, Vicux-Dicti,........... 9. 445,760 57 Mobilier, instruments, elC.voveerrenenn. - 457,855 11 278 39 ic)mf’:;:r nnlc(. observalion im- {3
) . ! . >
LIGNE DE L'OUEST- Contich, Lierre «vveeeessasssnvsens.. 19,775 65 ' SOOURS resemssenes et 13,092 90 26 8 | T
. Malines & Termonde.seeeeeenesrses cereees PP 26,254 395,220 84 11,6068 39 | 1,244,419 0% 272,970 65 | 1,488,918 66 14,678 20 251 » 35,428,153 76 150,576 43 — 6,752,590 25 | 125,896 95 | Dépenses imprévues et extraordinaires. .. 203,705 67 559 25
il Termonde & Gand, y compris la branche de raccorde- Termonde, Capelle, Londerzeel, Malderen,
ment de la station de Gand & Pentrepdt...... 51,888 1,740,151 52 45,749 27 | 1,515,220 57 507,472 13 | 1,645,014 ol 15,014 56 23,528 79 5,290,150 47 165,897 21 Buggenhout...  .........o.l sriees 176,427 95
il Gand & Bruges..... e e riarieeersetaarenn 44,558 1,199,762 41 55,107 01 | 2,256,985 89 421,795 85 | 2,044,261 72 19,571 99 ,448 23 5,979,733 08 154,201 11 Gand, Wetteren, Audeghem, Melle...... | 1,258,614 38 ToTaLusevoriennes eona |- 5,195,250 84 9,162 51
| Bruges & Ostende, y compris la branche de raccorde- o . . Bruges, Hansbeke Aeltre, Bloemendael . .. 458,195 56
ment de la staliondc‘ Bruges au bassin du commeree. 24,672 590,506 98 11,660 75 1,559,555 10 281,292 69 | 1,561,191 72 11,528 45 3,958 47 5,819,472 14 134,809 99 Ostende, Jabbeke, Plasschendael. . . ... .. 473,905 88
N ' QUEST. .. .../ De Melle, N R
ynze, Melle, Nazarcthe.oooviven,oon. . 50,811 75 :
EMBRANCIIEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. , - ‘
- - Courtray, Harlebcke, Waereghem .. ..... 286,219 68 D — MATERIEL DES TRANSPORTS.
Gand i Deyunze-Peteghem..oeeiviiininnsn, - 525,802 25 15,568 66 155,867 18 147,448 27 ’ 571 20 5,501 55 . . ) ,
: 45,660 2,148,259 92 1,208,100 66 Mouscron ...... cereseereiiiienans 191,964 16 Locomotives ¢t accessoires 11,815,299 94 90,837 58
| Deynze-Peteghem & Courtray..eeeveesenn. ceeeeas 717,141 62 8,005 77 | 1,015,168 59 267,005 » 421 52 5,391 55 119,287 69 Tomol 11,798 50 e PEED T2 ’ ¢
empleuave... ..o Crereaeee 5 o . -2 on son
Courtray 4 la froatiére de France..ovevieevvnennes 15,062 675,190 52 41,856 S§2 1,445,849 40 259,58 » 950,225 88 52 50 500 » 3,535,258 92 222,630 59 T P 274’285 .:8 Pitces de rechange..... e eeecens ceveas 528,878 96 580 08
OUFNAY o+ vansnnn teeniena Crerasesipen s . L.
Mouscron & Tournay.......... ceeeiaen R 19,155 922,151 45 9,505 19 | 1,559,111 03 105,884 » 514,554 S0 1,111 20 1,942 40 | 5,114,110 07 162,744 19 Y 5142 149 14 | 15.310 45 Vaoitures et nI’I"i‘w.'fs""‘“emﬂ“‘S de con- 16.472.928 58 | <9 051
) : 144, , : structions y relatifs...ooooeniiiio.t, ,472,928 5 9,051 55
N . Louvain, Ilaccht, Wespelacr.- ov... ... .. 7 3 . :
Tolalsvvaenenerenc 205,220 | 6,505,887 15 | 195,200 84 | 10,020,084 42 | 2,045,514 57 | 10,552,206 71 | 6,746 42 | 45,414 00 | 50,192,950 10 | 147,118 38 ot et 277,203 23 Métau, fers divers, cfe..vvveennn..... 1,559,116 58 | 2,714 57
“Tirlemont, Vertryck «..cocovuviiiiansn, 204,941 49
B e 53 :
CenE o EeE. Waremme «.n.... L o L 08,097 02 rouctles, charrettes ct canots. .. 28,290 55 4 89
1 S o R Bascules el poidse.eerssiennacinnansons 119,420 74 210 60
1) Malines & LOUVAIN ¢t vaerrenneeennannearanes SO 23,583 853,004 18 14,960 67 | 1,744,905 72 982,495 83 | 1,469,475 95 8,875 80 15,160 27 | 4,580,866 40 186,018 16 Ans, Fexlices..ne.. ererieraaea.s coeo | 320,641 14 a poi 0 74
{| Louvain & Tirlemont. ..... eeimereasaieiaeen e 19,071 748,755 01 7,620 38 | 4,055,874 » 194,884 54 | 1,008,902 43 16,998 94 2,289 75 6,075,275 07 518,456 05 Lidge.vneann:s R , 534,808 99 Paniers pour le transport des marchandiscs. 20,900 » 52 71
i ’ EST .. ..o : . . . . "
Bl Tirlemont & Waremme......vv-. e 27,024 549,115 27 1,260 08 | 2,011,050 05 | 262,555 82 | 1,298,665 56 15,687 15 » 5,058,141 51 | 186,452 12 Chandlontaine, Nessonvaux, Pepinster, | @ 01 05 Objets de ferblanterie....evverereneees 65,181 i3 1495
3 . L e e T I R [ S N VF § 157 § [t] A S A P R A A R PR reseseen N 4 5 :
M Waremme & ADS «oveeerrnnn.. e 18,996 503,182 49 25,658 08 | 1,750,419 24 235,455 » 956,591 43 6,104 35 » 5,479,191 19 183,153 88 Dothain, Herbesthal =3 354 46 Grtues, erice, cahleslans, arhres, pompes, 519,808 13 057 45
St >y T T ey e ey sy puollia, uerbestilalse i ieiena, terenne ) ours, OnillS, ClCeeeeasscsoscssscacnes N 1¢ oyl
; Route proprement dife . «... ... . 1,564,804 29 19,598 01 | 1,915,776 53 98,271 85 600,152 80 5,874 03 5,102 60 , Verviers 555 404 46 ’ ’ ° -
il Ans & In Meuse. { Batiments, machines et aceessoires o . S Terranrenerse st . 90,4 Transport de matériel anglais..v.vsvanss 77,327 16 156 37
1 des plans inclings. . ..e....... 6,610 » » 1.561.677 55 » » » » 6,998,764 32 | 1,588,145 72 Saint-Trond, Landen........... Creeenen 119,128 58
youl, ’ ? Main-d’eceuvre de construetion, y compris le
il Pont du Val-Benofte s eureriieeecsaranensiennns » » 1,451,016 86 » » » » Hasselt, o voviaienenns Creeetiiiiiasa, 2,889 66 traitement des surveillants temporaires. 2,713,753 15 4,785 95
De Ja Meuse & la frontitre de Prusse «eveseeseeese 59,580 | 5,660,878 62 | 106,560 80 | 17,575,678 14 |  v04,535 72 | 1,740,956 2% 5,906 41 18,171 63 | 25,507,776 56 | 193,050 68 : 2,188,875 78 | 15,086 94
Bruxelles (Midi)seeeerenieiievevnnnannn 506,550 54
EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG. Hal, Tubise, Lembecq.ovcvvveviiiiians, 240,921 56 ToTaL.ciiiiiiann, 53,752,494 57 | 59,491 50
Landen & Saint-Trond. . ..... e eeeens 10,220 262,294 22 9,711 14 576,547 70 59,245 81 509,720 67 7,594 08 5,046 75 | 1,228,160 54 120,172 24 Braine-le-Comte....vov.veviniininnnes 189,011 29
Soignies..eevieiinan, e 69,788 29
Totaleeunnrererenn. 145,084 7,955,164 08 183,467 76 | 55,207,644 19 | 1,726,974 55 | 7,444,245 08 63,040 75 4,741 » | 50,712,175 59 549,836 63 Jurbise . oo e , 93,385 51
Mons...oovevennnnns Ceeseteiniatesans 431,654 16
LIGNE DU MIDI,
. . . . . " - . . Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin,
Bruxelles 2 Tubises v evusens Ceveneeenens ceeene .. 19,510 2,085,007 78 29,055 61 | 1,679,550 68 557,458 06 | 1,182,657 72 8,692 68 11,450 05 5,553,870 58 273,501 62 fmint. ... ... Quidvrain . eoeuenennn.t Ceeetaearerann 548,990 85
Tubise & SOIGNIES. «vreeenreernnrsnnnenn e 17,085 861,654 55 7,548 60 | 5,008,668 50 168,215 44 878,751 61 1,170 26 241 45 | 4,926,249 99 288,571 48 Manage, Ecaussines, Luttre, Roux, Gosse-
Soignies & Mons....... U 24,533 1,003,239 64 50,694 55 | 2,621,986 51 202,503 20 | 1,550,451 25 » 16,864 55 | 5,207,559 26 215,953 24 "fs’ Marchiennes........oovonernnene 165,051 68
Mons & la frontitre de France....veeeereneeeesns 19,545 1,424,501 55 44,019 52 | 1,865,802 20 | 262,058 05 | 1,140,905 19 » B 4,755,266 09 242,275 06 Couillet o vovrvnererenreranininninns 59,241 01 RECAPITULATION GENERALL,
#1 Branche de raccordement des stations du Nord et du : Charleroy .ovvevevaneneinininniienis 513,512 49
| Midi & Bruxelles et nouvelle station du Nord.... 2,782 661,112 25 11,517 75 222840 04 26,180 SO 216,490 79 » 84,257 03 1,222,178 62 439,316 54 Floreffe, Tamines, Chitelineau .......... 119,595 32
- N R PN 54 92 MONTANT "
EMORANCIEMENT DE NAMUR. ama ) 80,254 92 - DE LA DEPENSE WMOFEARE
) i Ath, Leuze....... Veveesreentassune 1,644 58 NATURE DES DEPENSES. B PaR
{| Braine-le-Comte & Charleroy.veuevevvvneuennnnss 41,600 2,224,146 55 46,980 79 | 5,045,745 55 559,657 04 | 2,514,640 83 1,072 60 854 » | 10,571,104 16 249,505 58 : 2,619,562 40 | 16,046 67 v ’
| Charleroy. & Namur..veveveveneninenenninininn, 58,181 1,473,454 84 26,686 40 | 4,276,109 82 | - 482,522 51 | 1,591,216 68 704 70 1,596 76 | 7,854,001 51 203,706 80 | oENDRE-ET-WAES. | Ternath...... e U 50 40 R 31 décembre 1857, | RILOVETUE.
Totaluveevivinnnenns 165,254 9,827,176 52 196,509 78 | 18,716,680 90 | 2,018,554 90 | 8,855,094 05 11,640 24 115,043 82 | 59,740,500 21 243,456 02 Ensemble pour bitiments et constructions. | «««eeeevvvas 14,6¢3,025 97 | 25,804 8I
' : Fr. C Fr. C.
, Excentriques, rails mobiles, évitements, plates-formes tour- Etabli ceevneneanas | 120,475,123 67 | 228,585 18
RECAPITULATION. DOILESy CLE. s« «+ s <0 s+ s esssnrn- PR 2,162,089 98 5,515 g | 1 Hablissement de la route 410,120 o8
! . . e > - = 9¢ Construction des bitiments et dépen—
Al Ligne duNord.eeevvervvevevrveenn... SURROR 55,477 | 1,948,024 88 | 65,878 18 | 5,106,650 52 | 608,844 01 | 2,802,107 91 | 2045550 | 74,004 25 | 8,814,754 12 | 164,852 62 | NESVOISreeeiinins BRossieesaenantstnettten i taees 228,004 52 405 69 dances des stations.......... eens | 18,201,875 50 | 32,471 17
. . i . . 1 i achines 3 O 157,684 2 ) - .
e Qe TOUESEe - eeneeneaneeneeneenenaeanenns . 205,220 | 6,565,887 15 | 195,200 84 | 10,020,08¢ 42 | 2,045,514 57 | 10,552,204 71 62,746 42 £5,401 99 | 50,192,050 10 | 147,118 53 | Colonnes hydrauliques et machines & pomper 57,684 96 22 821 5. Dépenses générales (personnel, frais de
de 'Est 145084 7.953.164 08 185.467 76 | 55.297. 544 19 | .1.796.974 9 4.2 Candélabres, réverbéres, tuyaux & §az ..oovveenrnnrnneaes 152,920 11 269 68 " conduite et de burcau)..... Ceseeae 5,195,250 84 9,162 31
— del'Est....... etsereanne tesetsenes ] 1 53 3,407 7 5 } 7 55 14,245 0 75 5 5 5 549,556 63 :
- 15,081 953,164 08 50776 | 90,297,506 19 | A T20,074 55 ) T, 404,243 08 | 63,000 75 | ALTH » | 01247559 | 540,550 65 | s & vapeur de Patelier . ovnvevennnst . RS 206,715 51 564 56
— du Midieeu.enen.. et e, . 163,254 9,827,176 52 196,509 78 | 18,716,680 90 | 2,018,554 90 | 8,855,094 05 11,640 24 115,045 82 | 59,740,500 21 243,456 02 | Enclumes, Glaus, crousets, ec. « e vereerernneressnns.s 451,404 95 796 10
, AANCENAICe e v taeterae et atreeereeintns ) : ~ 5 269,648
‘ Total (a).s ... 567,026 | 26,205,152 65 | 040,865 56 | 06,140,869 05 | 6,507,088 03 | 29,505,640 75 | 166,882 78 | 277,101 04 | 120,400,188 82 | 228,515 gg | Pompes & incendie 91,406 70 161 20 152,010,248 01 | 269,048 66
i . Montage et outillage d’un atelicr & Malines................. 12,180 20 21 49
Dendre-et-¥Waes (D) veeevvnennniinnnnnns ereaees » » » 109 52 » » » » 109 52 » ©
il ‘ Pavés «vveererne. B T o] 118,845 » 203 77 { 4o Matériel des transports........ e 55,752,994 57 | 59,491 30
Saint-Trond & Hasselt (B)eeesevenn... Ceereraeeas . » » » 7,522 80 4,721 81 » » » 12,044 61 »
Hl Tournay & Jurhise (D). covesrvverarerennns Ceeenns » 780 72 » » » » » » 780 72 » Eusemble pour dépendances....ovviiiin | oiieennn ... | 3,588,847 53 6,276 36
: ©)
TOTAL GENERAL (D)essavvasss 567,024 | 26,293,933 53 640,865 56 | 66,148,281 55 | 6,402,400 84 | 20,543,649 75 166,882 78 277,101 04 | 129,473,125 67 £98,515 18 TOTAL e verevrnens P . | 18,241,875 50 | 52,171 17 TOTAL ET MOYENNE.+s. ... ... | 186,643,242 58 | 520,150 06




(73)

Ko IV.

[ N° 292, |

Tabléaw ‘présentant Uévalualion des transports effectués gratuitement , ou

 e——

avec réduction sur le prixc des tarifs, pendant Uannée 1857.

|

Totavx. . 0ser.e

2,107,171 83

§53,139 07

1,834,052 78

. SOMMES DUES BOSTAXT
l!lIiICATlllH DES TRANSPORTS. ilBAﬁTﬂES. v rRx pj:_“::zss DE LA REMISE | Observations.
DES TARIFS. acconvie.
Convois spéciaux.......oe.eeees » » » » Gratuix.
Yaports | Dépéehes. ..o 316,586 102,081 6] - 192,081 60| .
effettufspint( Bureaux ambulants....
. { otupes-kilomitres.... § o] A o e
Hommes....... e v » » » !
:;T:r:: Bagages.....oovunun.. » » . » g I,
: Chevauxee............ » » » »
Hommes........ 17,118 402,019 68| 201,000 84| 201,009 &4
M. Bogages..voecennnn., 43,970 1,000 10 500 03 500 03)femiscde5d p.ofe,
' Chevaux..... feveaee - 812l g,22010] 5,414 55 3,414 58
i de détenuse......... o | 11,008 108,002 »| Bi,906 .| 51,996 o] .
démigrants.......... " 2,507) 13,738 74| 6,809 57 6,368 57f M.
— sesarraran. 1&'.12‘ 49,508 10| 20,964 06] 20,244 04 ne;_,zsﬁ. de 40.81
de hagages d’émigrants. 464,530 7,775 # » 7,778 11{Cratit.
de dousniers.......... 26,859} 51,997 50 » 51,907 501
@’indigents ophtalmiques. 5691 1,701 18 850 59( 850 59[Remisede50 p.ofo)
de grains et farines pour | 2,745,670} 44,576 20} 7,188 10 7,188 16{ M-
ot 1 marton e détone
Trasspurts %i’(i’l':ror?!i. Bruxelles et
de deﬁrées alimentaires. ) » » . Gratuit,
. - » » » » Remise de50p.<,,
objets pous lo-chemin 224,222,000 970,575 B 070,375 13{Gratui.
€N SerViCe svveoocannns 528,100 3,570 75 » 5,579 75| W
d’objet.s pour e.xpositions. 52,820 020 » 460 » 460 niltemisede50p. o).
sceurs de charité,...... 270 ‘774 46 387 251 547 25| 1.
divers........... ceres 249,845 4,476 08 738 04 758 04] 14
Troupes  voyageurs......... 168 1,257 05 804 57 452 66| Remise de35 p. o),
équestees. | hagames .ovissoounen < 2795080 4,650 55| 2,087,79  4,702 7] W
Jardiniers et.muréchuux ferrants. . 2,947 ‘5,562 16] 2,681 08 2,681, 08|Bemisede 50 p.2/,
Voitures loudes & des sociétaires. . !;79 10,448 40| 7,100 » 5,348 £0] M. ded6p ol
Trains de plaisire..sucneen. B,490] 54,456 »| 17,228 » _17,2§8 o] Id. de50p.ej,

LY
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Etat récapztukztzf PAR STATIONS, du mouvement des voyageurs et bagages, |
pendant Uannde 1857. -
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e ]
.| DEsiGNATION VOTAGEURS.
% ves TRAINS EXPRESS. TRAiNs“O’_ﬁDiNAI'Kég.
. STATIONS. R s T
4re cLASSE.] 26CLASSE. | TOTAL, (4re CLASSE.] 2¢CLASSE. | 3® CLASSE. | TOTAL,
1 2 3 4 5 6 7 8
( Broxelles (Nord)................ 50,4809 5,630 | 55,780 | 68,320 | 146,433 | 392,552 | 577,008
VAIVOP0 +ovennrserannnransens 3,004 »| 3,006 | 4,495 | 45,634 | 68,020 | 88,446
Malines. ....one....... feenns 12,862 | 4,347 | 45,479 | 43,304 | 40,640 | 155,482 | 209,423
§ ) Duffel oo » »l o » Bhk | 3,008 | 48,857 | 22,099
£ ) Contich. vovveineeinnnnininias » » » | 1,01 4,580 | 27650 | 33,275
Vienx~Dien oooovverrieiennnnens » » » 8871 3,007 | 23,208 ( 26,812
ADVEIS cnveeneenennranenennnnes 26,71 297 | 2768 | 28,604 | 86,248 | 166,430 | 250,908
LACITC oo wevernnrrenmnrerrenns . » » | 4,084| 6,693 25777 33,551
TOTAUX -+ evveennen 92,786 | 7,35 | 400,134 Ms’,o.m 248,920 | 877,375 4,244,309
AUGEEHEM + v . . . 33| 38| 8,700 k068
CapPElle o vvenvenennirarnnneans » » » 260 | 4,543 | 15,748 | 17,524
Londerzeol. - veeeneenirenennn. . . 5 862 | 4,367 40,863 | 42,682
Malderen, .. . .. et » » » 483 669 5,883 6,708
Buggenhoube. .. vvuereeieenn.s » » » 193 | 4,314 9,904 | 44,42
2 U » » » o7 | 3,482 | 44,787 45,52
LOKEIEN «vvvvvrins creeranenns . » w| 4,399 4,628 | k424 | 20,445
TErmonde. . «vevvrv cenerennnnnn 1,248 »| 4,25 | 3,986 | 42,780 | 65,226 | 81,992
GySOEREM . vvvvrrsinnnernnns » » . 197 4,662 4,617 6,476 -
ATOSE. +eeenrernrnenaiarernenen » » »| 5308 46,88 | 177,481 99,007
‘- LB o eevmensenrninnanrneneans " ’ » 224 | 2,133 9,230 | 14,887
8 ¢ Schellebelle ...vvornenraeen ... . " . 3] as9| 2,0m| 240
° Denderleeuw. ...........ooo... » » » 438 1,917 16,060 48,415
Ternalhee e v e cimiriiiianneeen » » " 54§ 2,44 14,734 47,055
Rebaixeeoeenns. s » » » 2 369 | 4,002 k353
NINOVE + evenvaneenrmnneeennns » » » 765 | 5,938} 29,805 | 36,508
Santhergen ....ovvivenn oilia n » » 80 7{7‘ " 4,909 5,706‘
Tdeghem.ee e e v eeavns curennnnn » » » 4 834 5,812 6,697
Grammonb .. vn .vevreneennennn., vl 1 o» »| a8a6| 7,200 36,980 | 45,038
ACTen evvre. e . » »| m2|  e3| e0m| 7,68
LeSSINeS . vvuvrenrennananoennnn : » |, » 492 | 4,421 28,006 | 30,330
PADIGRICS e verrerernernne e . , . 1k 39| 3,887 8,707
WicheleD «oevrenreevenses vnnns » » » 29 s | s8ml  s8m
A reporter.. ..., .. .. 1,248 » | 4,288 1 46,277 | 72,562 | 382,800 | 474,648
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(77) [ N 222. ]
b — am—
BAGAGES.
T . roalions,

MILIVAIRES. [ “TM.. " ENFANTS. “"‘T'?:::"- 'ﬂlﬂ::Uﬂ- POlD;l':’Hl‘» o

.. | ORDINAIRES. (Cot e 8.9, | s, commraen,
. L .. 4] ” 1B %

12,995 3,7i0 5,786 | 635,313 11,508 17,484
527 9 959 92,635 507 103
7,093 277 2,367 | 933,319 3.4%7 1,758
67 » 479 22,345 164 72
39 35 238 33,637 434 5
M i3 357 27,483 » »
- 44,808 . 280 2,600 | 292,630 5,523 8,729
4,523 18 784 35,876 284 e
33,129 %,381 43,300 | 1,302,940 2,854 98,313
» - 8 4,073 » "
30 » 145 47,606 80 20
6 1 0 | 42,788 76 59
16 " 6 | . 6,85 46 Ak
99 8 145 14,873 2 28
36 40 88 15,600 95 %
o 82 m 20,622 931 94
- 8,796 59 596 92,708 54 306
v/ » 53 6,536 19 20
4,300 58 808 .| " 101,473 4,032 493
1 18 109 14,728 ) 20
s » 9 2,440 . »
: 34 25 122 | 18,29 58 3
’ 27 7 479 18,168 97 1%
: 10 » 2 £,476 % 2
80 89 2k 36,99 373 e
3 » 38 5,747 922 10
42 15 't 6,766 23 2
308 63 290 £5,603 468 305
7 4 12 7,780 19 k
63 25 283 | - 30,704 333 153
'» 97 3,899 19 k
i » 42 5,9% » R
9084 ) A8t 3,779 | 488,168 3,984 1,756
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o 2 == e

.|  vEsiexaTioN YOXAGEURS.

' % bis TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES.

»e . ! ) -

- STATIONS. {re (LASSE. zem; TOTAL. |f:¢CLASSE. %cussx. 3e CLASSE: 'ro-ru.’.

} 2 3 4 5 3 7 8
REPOTt. o vevrnenrenen 1,2%8 » | 4,288| 16,217 | 12,862 | 382,800 | 471,648

Welleren . .. covevsereerarnnnnes » » »| 4,260 4,330 ) 38,5712 44,47
Melle. s eneereninneeeaeenenanns » » » 688 | 4,756.] 48,496 | 23,950
Gand.....ven.nn. e 8,474 2| 5,498 | 2,405 | 87,907 | 244,706 | 207,028
LanGeghem «-veenevennereasses R » » aus| 4,m3) osm ) 44,002
Hansbeke.......oeeeurensnn » “ » 167 989 | s.442( 6,508
ACIO oetvannnirernrineanains » » » 2] 2.823| 46,560 | 49,707
BIOBMORdaels o vvn'vrionennenans » » . sto b 4,72 44,368 | 46,490
Oosleamp, ovvvverineerennennans » » » A 28 426 438
Bruges. ....... eereerneens e | 614 »| 6,M5] 8,600 22,781 | ‘85,886 | 446,357
Jabbeke ....... e . » » 959 807 |- M0 | 42467
Plasschendael .coo.vvvvvosnenns » » » 148 4,_479 44,885 43,242
OSLENAL. . cevvrrnnrrvraaneannses 6,780 43| 6,793 | 40,353 | 24,451 | 50,808 | 82,399
Nozdreth.......... remebannanens » * » 434 508 4,077 4,746
Deynze ...... Cetaberorierarnanne 39 » 39 4,049 6,645, 37,889 |. 485,583

S| Macholon veerserernseenienenen. . , . i) s ms|

3 < OISBIC +eeeereeeneereenens R ’ » so| 30| 3,70 448

5 '\ Wacreghem. vv.evenenrnensinnns » » » 97| 2,857| 30,853 | ak,407

S | Haerlebekou.vvvrvennn..... » » » 199 | 2,060 | 45,76 | 48,006
COUREraie o e verveemeeeen. - 23 . a3l 45| 20,82 | 8249 | 107,770
MOUSCIOM. +evvencrveernrnsnnss » » » 2,732 8,82% 60,212 71,768
NOChID. e e eerarariarencerenennas » v » 476 | 1,008 49,502 20,770
Templeuve. ...... . —ee » ) » 199 95 8,834 9,998
TOUTDA. «veverenneerenenennnnn. , 2 g | 8,080 20,882) 96,40 | es,722
Havinnes ..cocovvnvinnrniiunnss » » » 2 265 3,45 3,684
Bary-Maulde s........ Cerereinas » . » 389 637 7,318 8,404
LEUZE ¢ vvevnenrnneninsnes eens » . »| 4,656| 8,231 40,066 49,935
LigNeeeneenernns eeaeens .. . » . 600 | 4,202 40989 43,781
Ath-..... e » » »| 27| o562) 65,943 76,622 |
MAIES. o+ sveeveenerereeennns s » » 183 692 | 3,464 4,336
ClibVTESelALLreS. .o e... ... » . » 257 | 4,63 | 7,48| 9,338
BrugeletfB. o veiearoraneecaronrns » » » 5718 | 2,762 | 45,580 48,919
| LY J » ° N é35 - 2,492 44,408 | © 43,538 |

Tq;'uux ceveviiens | 19,672 37| 10,700 | 87,007 | 288,985 1,383,800 4}755,998
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[ N° 292, ]

— n— = ——
BAGAGES.
| N RO O TOTAL e v Observations.
MILITAIRES.-{- ... .. ...|- ENFANTs. | GENERAL. § MININUM. | POIDS TAXE.
. o og?m.unss.r . _(qoll.ur::.;ai‘?, 9, m;;m"‘ - ;m.
9 10 n 12. ‘13 14
00 s | sme | sss,iek 3,8 | 4,76
o i2s 2k | B68 39 218
R 15 205 | 2,497 8 - .43
‘9,329 4,043 2,60 | 315,08 | 4,75 5,256
| 8| 138 | mees | a8 7
8 . 20, 95 6,730 45 13
. 421 | ' Mi 19,962 - 97 63
76 7 u3 | 16,686 48 26
» 3 2 560 . »
%,378 "z 1,080 | 428,000 1,793 1,035
L » 66 | 12,408 R >
16 » M3 | 43,30 ~oal 3
1,901 1 w6 | o000 am0b | 40w
» k 60 k,780 » 5
2,208 80 - T8 | 48,198 529 214 d
» » 8 199 » .
> » 32 k224 “» »
150 18 187 | 34,552 228 69
20 . 56 | 48,404 81 18
1,699 193 800 | mdaos ] 4 767
© o9 100 ik | M 1,090 742
18 88 - 79 | 20,982 80 1k
16 40 -6 10,088 38 18
3,397 580 - 864 430,535 2,461 1,720
1 » o4 | 8,60 » »
52 » B | 8509 i 20
116 36 315 50,402 983 509
" 3 | Aot | 1200 7 78
1,488 67 502 | 18,304 839 886
e A 39 5,376 2% 40
13 M % |, 9.4 82 23
4_6' 16 187 19,407 154 K
3 1 14 13,663 18 i
86,407 ‘9,988 | 42,002 | 4,827,708 | - 20,007 19,242
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G DESIGNATION VOXAGRURS.

| % és TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES.

s STATIONS. T T

J7ECLASSE. | 20 cLASSE. | ToTAL,. |[{recLassE.| 2ecLasse. | 3¢ cLagsE, | TOTAL.
1 2 - 3 4 5 8 7 8 |

HQCEDY. v e eees e eeernes » » » se2 | om7 | ako0 | 47,859 |-
Wespolger....evr.. . e : > o . ké(}" 402 071 | . 4,499
LOUVRID. o+ 45 e eneeeens ,..:.».... 6,440 | - 2,920 |  9,360. 1’4,929 26,00 | 90,400 | 426,42
VErtFYeke e vvvenervnnnrrnnnenns Y . 339 | 4,848 | 40,438 | 42,025
Tirlemot .. ... v ol oeuse | aedr| masz| a0 93| ssi3 | 65,647
ESOMACL. < eneereesinrnnnrneennes B S B . b 8| o4 | 2,503
LaDdEn . .'nerennnnnnenns . U I 213 | 9,88 | 2,00k | 3,485 | 19,0857 2,89
Velmoeeoreasoionoinannannn . a » . » : » » » l »
Saint-Trond....c.covvuenronnen. ‘ » » » » » » »
Cortenbosch.s.eeveaneniianiias » » ® » » » »
ATKER. e eevenverriinenrineness » » » » . » »
HASSBIE + e vvvnseerneennnn . » » - | » »
ﬁingelom erereieieneas e, » . » 08 901 2;ms4 3,439
ROSOUX e veevvvesnesssasnnsns » » » | %89 9,286 | 2,850

& / Weirommie.oevevoverrrrenrnienns » » »| aass| 3,913 asese | 30,08

" Foxbe......... e » » » éq3 2,02 | 21,30 | 93,96
ADSerneesenererernersnnseranns 340 108 " ws| 1,617 49,20'2' 21,436
Haut-Pré ..ooovvevneaninnnn.. » » ' . A m 4,905:; 38,487 | 44,03k
Lidge. - ivvennnnn, e j0,008 | 4,813 | 14,83 18,626 | 38,215 | 426,070 | 481,61
Chénée...... erteeeeaenee, . » s | 4,%4 | 6,333 | 37,840 | 45,437
Chaudfontaine. - ... «..osseeeres P " | 2,600 | 7,885 0,461 | 30,346
Trooz=Aval,.-».cenn.. '_,. » el i 608 | 2,486 1 21,904 24,665
Nessonvaux ceveveverennen.. i » » N 836 | g,égb’ . 20,“5 23,280
PEDIOSIEr oo envveernveeeanegen. %02 92 | "aé';’ nai | oss | asss | TR
Ensxval » » N 30‘ 4',6:63: 7808 | o7 |
VOITIOS +veneemenrennnnnns | o.sas| 4503 ,148 's,éz:i 2,476 | 148,647 | 443,547
DOIBOD s e eeevrmenerrnrnns 247 o em | cem| 607 as76| 20,49 |
Herbesthal ... ..... veeritiie | 1,480 S T 2,863:| 19,650 | 23,408 |

TOTAUX...ovvenrn | 33,929 | 8,406 |1 44,638 | 53,285 | 443,060 |. 732,466 929,400 _




(81) J N°222. ]
— .
BAGAGES,
e . i
EXTRA. TOTAL AU ‘in - Observations.
MILITAIRES. : ENFANTS, | GENERAL. L. amnyuM. | POIDS TAXE.
ORDINAIRES. (cdll.o e 14‘-;;, 9, ,..;u., nm:m
9 10 1] 12 3 14
2 46‘ 21 18,168 443 52 )
» » 33 1,532 » »
3,605 160 1,169 140,720 2,664 2,036
18 5 93 12,444 87 | 12 :
644 b 538 69,925 4,333 878
2 » A2 2,817 » »
52 62 300 27,7113 &55 200
» > » » » »
» » » » " »
» » » » » »
'» » » » » »
4 » » » ) » »
» » 99 3,168 » »
&- » 20 2,803 » » |
48 19 ¥k 30,428 , 528 144
20 » 00 ) 2%ATh 108 15
2,248 % 123 24,030 144 30
263 4 337 44,633 563 420 .
7,228 58 1,105 | 204,813 4,885 5,577
83 119 507 43,846 254 271
73 . 516 30,866 408 249
3 » 70 24,938 178 23
5 , » 496 23,490 427 18
64 443 372 45,614 £1% 174
8 » 84 9,264 98 28
) 641 165 1,085 156,456 5,272 2,650
» » 127 29,483 234 89
10 “» 179 24,741 545 14
'44;§09 848 7,797 994,568 48,434 12,656

21
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[ N°222.1] (82)
. ' YOYAGEURS.
¢ DESIGNATION _ ..
2 . : =
E DES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES.
-, :
R ——— e e bl e —
= S TATIONS, :
4recLASSE.| 20CLASSE. | TOTAL. |{recLasse.| 2ecLasse. | 3¢ cLASSE. | TOTAL.
i 2 3 i 5 8 7 8
Bruxelles (Midi)...c..vereenn.. 45,7155 3,66% | 49,49 | 28,454 41,729 | 200,007 | 275,887
FOrest.eee corruarecrecreverann.. » » % 607 3,645 &,307
RuysbroecK.....covvevrrnnraenes » » » 388 4,651 28,7172'| - 33,844
Lotheururemneoouemunnnaranannes » » »| 808 939 | 44,5m | 43,318
1 P » » » | 3,80 | 20,519 | 88,442 | 102,825
LembeC. . envesenrcrrvncnannss » » » 369 698 .3,306 | . 4,373
TODISE. e cvonsenrcrsrrinensnnse » » » 1,390 3,028 26,765 34,483
Braine-le-Comte................ 1831 4,192 1,375 1,438 5,912 45,331 81,684
Eeanssines - cooveevrrencannnan.- » ) » B52 | 2,007 | 45,366 | 48,045
MaDage .ovvrverrini e » » » 6,030 | 42,805 63,724 82,559
Gony-lez~Pifton ... ...c.vvvnenn N » » 121 936 | . 6,357 1,04
Pont-a-Celles ... .c.oeevvnnnn.. » . » 7] 892 7,436 8,080
LUE® . v veeneervrirannnnnes » » » A8 | 4,097 ] 44,403 ] 42,678
GOSSEliES. - avarnrererrnnroonnns s’ » » 4,663 5,897 | 36,691 | §4,281
Roux.-.... besarretesirateannes » » » 367 3,00 25,668 29,406
5 ] Marchienngs......oevvnvuvononn.s » » » 4,525 6,764 36,558 44,844
g \ Charleroy....... berraerrenneses 45% 408 263 9,375 | 37,866 | 125,943-] 473,454
Chitelineatl oovevenrenranrenn,. » » » 3,128 | 27,504 01,200 | 42 »832.
Farciennes ... .coveen.ns eversnes » » » 543 2,246 18,444 21,430
TAMINES ¢vvsenecrnoreeecnesnnnn » » » 934 5,911 37,665 | 44,807
Auveldis.cocvvinrerriviciecran. » v » 188 4,459 28,994 30,634
MOUSEIOT o ov v envernvesvenenan » » » 368 4,377 27,244 28,956
Floreffo .coconaieniioncocrarnens » » » 764 3,414 32,234 36,409
NAMUP. .. oceinrcnceaiatonrecenn ' » 6 5,718 | 20,044 73,024 98,840
SOIgNIeS cevvevrrarrereransia., » » » 4,793 6,488 28,948 | 36,898
JUrbise . cvareriiirin e » » s 605 2,468 24,234 27,304
B (17 1 Y- J O 5,469 2,301 7,560 | 410,699 38,477 | 165,186 1 244,062
Jemmapes. ... ccviviiininrenn.. » » » 809 { 43,874 59,277 73,957
Saint-Ghislain.....covvvnveen.n, » » » 4,754 | 14,628 57,234 70,613
BOUSEU.ecveneeernrreonenrernens » » » 4,082 7,800 23,916 | 32,768
] » » 594 3,81 48,423 22,885
Quidvrailn .o coovvnnisiciennans 1,542 127 2,169 4,193 6,080 31,543 AL ,816
Toraux de la ligne du Midi.......... 22,70 8,082 | 30,792 | 86,421 | 203,227 [ 4,460,613 ['4,850,061
- — deVEst.......... 33,229 8,506 | 41,635 | 53,283 | 143,960 | 732,466 | 929,409
— —_ de POuest ........ 19,672 37| 19,709 | 87,937 | 284,255 | 4,383,806 4,755,998
-~ — du Nord....... ..o 92,786 7,345 | 100,434 | 448,044 | 245,920 | 877,378 | 4,244,300
TOTAUX. v overcreeenenens 168,397 | 23.870 | 492,267 | 345,655 | 967,362 | 4,453,760 | 5,766,777
{ Prusso-Néderlando-Belgs......... . 4,977 2 4,979 2,737 6,748 22,296 34,784
De Lierve & Turnbout............. : » » » 4,358 5,626 49,087 26,068
De la Flandre occidentale. . . ... » » »| 2,446 | 8,376 | 40,605 | 47,997
De Monsa Manage .+.e.oeoeenn,. » » » » » N » »
De I'Entre~-Sambre-et-Meuse. .. ... » » » » » ® | »
Du Nord-Belge...ooieeniennnss e b 43,400 5.613 | 18,044 2,559 3,768 7,734 14,064
g Franco-Belge, par Mousceron...... 6,427 2,455 8,572 7,254 | 14,727 32,008 50,979
z Rhénan-Belge ... covvennnniannnan 31,255 318 | 31,672 3.65% 8,232 12,878 2,761
4 ) Franco-Belge, par Quidvrain...... 15,802 £ 116 | 19,948 4,766 | 5,444 6,846 43,053
Prusso-Belge....... crererierenns 880 24 901 78 266 435 779
Anglo-Belge-Rhénan............. 2,844 501 3,355 » » » »
Du South Eastern Railway..c...... 3,073 4,861 £,935 » » : » »
De Pepinster & Spa,....... sereues 3,214 137 3,348 k,685 7,637 22,0 34,363
De Charleroy 3 Louvadin........... » » » 2 » . 2
\ tollando-Belge. ......... R 1,806 ) 48| sk| 8 080 | 2,660
Torauk..oeevsenisioe., | 249,072 | 37,6567 | 286,729 | 372,685 4,022,029 | 4,688,697 | 6,993,281




[ e 922.1]

BAGAGES,
o TOTAL AU AU Observations.
BILITATRES, BRI ENEANTS. | GENERAL. | MINIMUM. | POIDS TAXE.
. - | ORDINAIRES. {Col. 14,8, 9, - -
B 10et ”_) PAR COLIS, QUISTALX,
X 10 1 12 13 1%
3,076 767 1,862 301,044 5,557 11,306
» » 9 4,316 7 »
7 » 287 34,105 52 5
Co» » 73 43,304 » »
107 M 963 103,906 824 364 |
2 v 33 &,408 26 2
36 3 3i0 31,532 208 58
. 60 63 381 53,560 650 313
- 4B 9 147 48,186 138 61
20% 429 515 83,407 1,232 657
i » 404 7,526 » .
40 » A8 8,418 s »
18 10 97 12,803 83 21
54 8 326 454,633 466 159
16 7 333 29,462 457 59
_ ) 14 227 45,42 373 433
4,383 61 808 475,669 2,868 4,854
67 38 619 122,656 4,026 305
5 3 107 24,245 87 30
20 99 203 44,834 ‘%8 6
A7 174 78 30,897 89 1%
13 » 17 29,004 81 18
Y » 144 36,562 287 51
5,869 85 641 105,444 4,728 1,552
70 164 348 37,477 606 287
90 Iy 484 27,589 496 48
5,218 A3 934 224,047 3,278 1,669
88 2 528 74,575 320 83
68 » 392 1,073 855 202
2% 1 3 33,424 27 61
7 » 490 23,402 175 Fx4
21 &1 317 £7,3%0 4,72% 4,490
16,382 4,867 44,692 | 4,900,794 23,450 20,869
1%,909 88 7,791 994,568 18,434 42,656
"36,407 2,988 42,992 | 4,827,794 20,967 19,242
.'33';3729 4,384 13,390 | 4,392,940 24,844 28,313
- 400,427 40,085 45,874 6,446,096 84,692 81,080
43,353 » 273 47,386 793 4,819
9,426 » » 26,068 634 304
» 2,649 » 23,042 57 88
» ] . » » »
n n » » » »
»° » » 32,075 837 8,012
» » » 59,551 4,522 4,868
» 9,424 » 63,457 1,793 413,086
. » » 32,974 1,649 6,888
» » » 4,680 2 434
» » » 3,343 580 140
. » » &,93% 3717 437
» 4,885 4,682 1,278 4,630 4,981
» » » 2 " ‘ 35
o » » 4,539 143 967
146,906 23,682 57,826 | 6,458,424 95,089 424,596
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N VI
F’tat récapztulatzﬁ PAR MOTS, du mouvamcnt des voyageurs -et bagages
pendtmt l'(mnée 1857



[ N°222. | ( 86)

o VOYAGEURS: -
DESIGNATION ST
ones TRAINS EXPRESS. TRAINS O;{bmamhs{
. ———— Tt e P | - - a . -. -~ .
MOIS, : . : S .
47¢ CLASSE. | 2¢CLASSE. | - FOTAL. |{eeCLASSE.| 2¥CLASSE. | 3¢ CLASSE. | TOTAL.
1 / 2 3 . 4 -5 6 7 1. '8
b 1857, JANVIER..........ocooeeieen. | 43,915 | 2,498 | 46,442 23,780 67,98 | 297,669 | 389;300
FEVRIER.....oeeeeneeennn.... 13,992 | 2,450 | 46,071 | 93,682 | 61,610 | 288,866| 374,458
MABS eeeiiiiinnivennnn e 45,546 | 2,866 | 18,412 | 96,046 | 68,289 | 338,038| 439,340
AVRIL .oovnennineennnnns, 1,506 | 2,949 | 20,545 | 98525 | s3.242 | 363,789 475,59
MAL....... e N 0,436 | 3,500 | 23,097 | 34,035 | 83,742 ) 208;403] 43,240
TNl | Bime | 3,090 esieas | auedn | en,n7 | wdd,906 | 53,509
JUILLET..ooeveennennonnio.. | 26,588 | 4485 | 30,603 | 36,776 | 95,370 | 425,238| 857,38
AOUT..evvniieriinnirnnnnnn, 33,250 | 5,804 | 37,660 | 42,377 | 444,620 | 473,772| 630,760)
SEPTEMBRE.................. 30,458 | Ad20 | 38,578 | 42,974 | 420,689 | . 489,883 | 683,546
OCTOBRE .......oovvvvvnnn.s. 22,695 1 3,430 | 95895 1 33,466 | 93,720 1 a2s,043| 651,838
NOVEMBRE .......ccouvens.. 17,369 | 2,444 | 40,73 | 27,265 | 73,507 355,640 | 435382
 DECEMBRE........c.c.o...... 4,627 | 2473 | 46,800 | 25,420 | 4,543 | 319,3331 446,206
TOTAUX ....... 240,072 | 37,657 | 286,729 | 372,655 [4,022,029 | 4,588,597 | 6,983,981




[ 222,17

BAGAGES.
3 ENFANTS TOTAL AV AU Observulions .
HILIFAIRES. - GRWERAL. | MININUM. | POIDS TAXE.
o ‘ extraordinains. (coll'on:t‘l')?)' %1 mmeons. EEINTATE.
9 10 1 12 13.
4820 | 262 409,584 5,267 5,133
1,049 2,373 393,654 5,548 5,592
1,344 5,955 57,118 6,448 6,656
2,596 8,865 507,532 7,858 8,42
14,278 6,778 558,233 8,467 9,704
48,476 6,167 613,391 8,610 40,907
41,048 8,56 | 613,661 9,692 14,000
o F
- 6,968 14,037 686,434 1,547 18,047
7,627 - 9,662 706,440 44,731 17,226
9,79 5,229 592,688 9,021 | . 42,407
2,269 2,627 | ° 480,084 6,295 7,302
%.208 4,687 §39,084 5,299 5,53
416,906 74,508 | 6,558,525 95,089 2,596







{89) . [N-292.7

Ne VIL

Etat recamtulatzf, PAR sm'noms de la recette des transports de voyageurs
et bagages, pendant Uannée 1857 .



[N°2922.] o (90) -

£ 1 VOYAGEURS.
i DESIGNATION . e l ‘ — .
§ bes . TRAINS EXPRESS. . TRAINS ORDINAIRES.
. STATIONS. , T T A
4re CLASSE. | 2¢ CLASSE. | TOTAL. | 1teCLASSE. | 2¢ CLASSE. | 3¢ CLASSE. | TOTAL.
R N .2 3 | -4 ‘5 6 7 g
¢ Bruxclles (Nord), . . . . .| 298818 » 20,382 35 | 319,200 35 | 300,085 85 B0,0% »| 65500 [ 1,258,527 82
Vitvorde . . . . . . .. 3,779 » » 3,79 » 483740 | 13,0840 | 3545730 | 52310
Malines. . . . ... ..| 383179 U310 | 41,89105| 32,0610 65,7610 145,66575 | 2u3aves |
2‘ nyifex e e e e e » » » 1,026 80 3,305 10 11,998 05 18,329 05
$ Ycontien. . .. .-, .. » " » 1,870 10 s350 ) 180a3s] 22n08
Vieax-Diew . . . . . . . » » » 1,470 » 2,175 10 9,214 55 12,859 65 .
Awvers . . . . . ... .| 1309 2,605 90 | 155,603 85 | NI2,751 10 | 146,455 50 | 242,193 95 | - 501,400 55
Lierre . . . . . . . . . » ) » - 2,417 80 9,866 €0 22,688 B85 34,973 55
Torwx. . . . .| igsi02e0| 9636135 | 60,6425 | 458,615 15| 574,857 » | 1,108,750 77 | 2,140,192 92
Audeghem. . . . . . . . » » » 56 » 286 » 2,403 27 2,745 27
Coppelle. . . . .. . .. » ] » » 674 30 2,114 10 12,280 43 15,068 85
Londerzeel. . . . . . . . " » o 1,371 40 2,198 30 ) . 8,361 93 ‘11,931 65
Malderen - . . . . . . . » » » 562 40 1,226 80 5,001 15 6,680 35
Buggenhout - . . . . . . . » « 5060 | -2,08060| 7,06215| 10,502 35
Zdle . . . . . . C . - " » B310| 20830 7,25566| 10,617 08°
‘Lokerem. . . . . . ... » » » 256140 | 680110 13,0010] 22,0060
Termonde . . , . . . . .| 46220 " 462220 | BS0315| 20,2660 | 61,6789 | 90,345 64
Gyseghem + . . . . .. .|  » o | st | 160008 | 26008 452
Most. . . . . ... .. " » » | 1228140 26,2005 | 70,005 95 | 109,206 90
Lede. « . . . . .- .. » » " “340| 26m15| 66m5| o
Schellehelle . . . . . . . » » » % 60 a0 | 1,5m70| 1,9m10
Denderlecuw . . . . . . . n » o» 280 95 2,086 10 10,448'30 12,813 85
Ternath. . . . . . . . . » » » 845 90 2,877 40 9,831 83 | . 13,934 93
Rebaig . . . . . . . . ; n » . » 49 245 | 2,100 2,409 25
Ninove . - . . . . . .. » » » 1,578 90 8,940 35 26,813 67 37,332 92
8 / santbergen. . . .. ... » » » 20 85 9000 | 374069 | 4,002 14
B fdeghem. . . . . . . . . B » . 190 05 1,028 60 4,102 64 5;3m1 29
© Grammont. . . . . . . . » » » 5,234 90 14,530 75 38,269 30 58,034 95
Aeren. . . . . . ... . » » » 340 » 685 40 4,344 56 5,368 56
Lessines. . « - . « . . . » 2 » 1,546 10 7,906 40 ] 23,5870 | az,000 2
Papignies - . . . . . . . » » n 21 95 418 55 2,039 14 2,479 64
Wichelen . . . . . . . . » » » 70 10 533 90 3,647°'65 4,251 65
Wetteren . - . . . . . » » » 2,53050 | 5310 ) 29,5223 | 37,685 8
Melle. . o » o v . . .. » » » 1,309 55 5,521 90 BOI851 | 15,787 96
Gand, . . - . . ... .1 440060 9340 | A4LSSE » | 100,874 55 | 148,774 40 | 313,544 19 | 563,103 14
Landegbem. . . . . . . . » » » . 399 50 1,664 40 6,746 52 8,800 42
Hoosheke . . . . . . .. » » - » 3040 | 1,00390] 381185 ) 521
i Aedtee . . . . . . . .. » » » 95250 | ' a5m0| 1580765 21,108 85
Bloemendael o « . . . . . » » » 1,128 g0 2,200 » | 11,0559 | 14,483 19
Oosteamp . + + . ..- - . » » ' » 216 96 60 319 40 438 10
Bruges « « . v« - . . . 2720760 » 27,4760 | 35,208 00 | 56,606 90 | 103,901 10 | 195,306 90
Jabbeke. . . . . . . . . » » » 9 50 667 30 5,200 20| 6,357 »
Plasschendael, . . . o " » » 319 » 1,225 90 7,495 25 9,050 15
Areporter. .. L] 13,33 40 93401 73,423 80 | 181,930 70 | 335,279 &5 | 834,22 64 | 1,352,438 00




(9) [ Ne222.]
BAGAGES.
EXTRA. TOTAL AU a0 Observations.
MILITAIRES,|: ENPANTS, | GENERAL. TOTAL.
ORDINAIRES, (Col.n0 4,8,0,] MISIMUN. | poOIDS.
‘ C10et 11) 4 , .
-9 10 n 12 13 14 15
15,532 99 16,102 26 7,710 72 | 1,615,074 14 565050 ) 90,38148] 96,061 98
368 61 180 33768 | 56,891 19 253 50 21 25 5% 75
8,811 18 938 70 1,662 75 | . 296,76} 63 1,706 25 5,928 » 7,634 25
6 84 » 8610 ] 16,492 89 80 50 9 62 . 180 12 ’
1823 387 13026] 23:87 27 » 194 90 4 9
531 1315 58| 12,986 » » »
. 21,600 49 887 2,928 421 662,121 64 2,70025 | 3968431 42,405 56
2,038 50 1um 602 27 37,770 56 12 » 321 89 483 89
.47 45] 17,608 95 13,646 78 | 2,740,417 35 10,841 » | 136,841 45 | 147,682 45
» " 38 2,748 50 » » »
2026 » 6762 15,15 03 40 » 4085 86 85
78 » 65 50 38 11,900 32 38 » 125 83 167 83
1306 » 35 66 6,929 07 28 » 36 11 59 11
26 50 6 » 60 17 10,685 22 % o» 65 60 101 60
55 04 73 80 309 | 1078080 0B 61 01 108 26
79 3 244 30 13334 { 22,748 47 105 » . 23021 345 21
10,881 57 58 10 45402 | 108,36213 315 25 775 10 1,150 35
R K ) » 28 47 4,871 15 9 50 56 39 65 89
. 1,380 10 320 654 56 | 121865 512 » 1,020 16 1,532 18
07 10 50 51 52 9,700 80 325 30 %0 64 45
» » 505 1,028 15 » » »
4549 2 6108 | 12,98 ¢ 28 75 B 41 37 16
1315 20 e 13,642 86 4825 2491 7316
18 % » 1054 2,438 75 2 331 581
108 78 76 68 15517 | 37,8355 186 » 208 26 484 26
676 v 21 09 5,950 99 1n » 20 92 3102
23 9% 2. 22 10 5,379 35 1 » 829 19 20
#8 97 133 233 41 58,857 56 218 50 736 18 954 68
16 31 1 09 5,428 20 77 14 48 2223
120 53 28 03 10863 | 32,378 30 144 50 321 21 65 M
na » 29 32 2,520 29 6 o 1093 16 73
608 » 18 83 4,276 56 » » »
T 1578 & » 13533 87,970 94 155 75 420 18 575 03
66 25 225 7773 15,934 19 @2 » 185 44 297 44
18,719 04 1,913 18 2,88427| 625,083 63 2,371295 |. 20,8585 | 23,228 60 i
3255 7 64 5771 8,808 32 19 » 941 28 47
20 40 1015 46 06 5,302 76 22 50 37 9% 60 44 ’
203 62 672 8 31 21,405 50 860 ° 18018 228 68
167 61 476 54 60 14,710 08 2 » 121 21 145 21
» » » 75 438 85 » » »
8,717 55 152 55 1,215 09 233,199 69 897 » 7,772 21 8,660 21
441 55 » 16 08 6,814 61 » » »
4 590 » 53 04 9,137 88 10 50 18 79 29 29
40,040 16 2,874 48 6,674 59 | 1,475,440 12 5,486 » | 33,490 43 38,085 43



[ N-222, ]

o
. . VOYAGEURS, :
DESIGNATION .

DRS TRAINS EXPRESS. : TRAINS ORDINAIRES. .
STATIONS. ) - ' - .
drecLasse. | 2¢ rassx. | TowAL, | 4recrasss. | 2e ciasse. | 3¢ CLASSE. | TOTAL. -
)] ' 2 3 4 5 6 ' 7 . 8 .
Beport . . . . . 73,330 @0 240 masso] o memoss| ss2:ese |13, 0
[ Omende. . . ... ...} @006 1460 | &s,11040| 58,69585| 688270} 8121985 | 206,768 50°
Nazareth . . . . . R » " ™ 28 20 40t 20 2,i80 3,197 60°
Peynze . . . . - . B 370 » :770| 28260 10,0510 34999 | 47,57 60
Machelen . - . . . . . . e » » 23 40 - 6230 355 30 44l »,
Olstne . . . . . . ... : » » " U 5109 { 278030 | 3,402
Waereghem . . . . . . . E - » » 1,135 » A160| 2496835 | 30,507 85:
Hoerlebeke. . . . . . . ., » . . 535 70 20050 ] - 10,0888 ] 1258091
Coustrsic . . . . . . . . azwy - s azeo| m2e0a| W] 20m272) 135,003
_’g Mouserom . . . . . . . . . . » sme| 10| 5,160 "8‘1,425_:17;‘
& wehin ... L 1 -1 " - o @] o] Twaisis | ater 1
G Templewse. . .. .. . .- » 485 35 w7 aones| 5,208
E Tournai. . + . . . . . . . 5 ow 3 MBI | 4LGI6 80| 9590250 | 168,790 70
e Havianes . . . . . . . . » » » 8 50 109 40 667 53 785 43'
Bary-Maulde . . . . . . . " » " 516 20 528 70 4,184 oL 5;259 81,
Leee . . . . . .. .. " - ol asmrs| nzese| msmas| ssmzer
Ligne -+ ... ... . . » 1,818 25 woss| aomn} 258
My, e » . » 620745 | 125620| 48,1883 | 06,930 58,
Moffes . . . .. . . . . . . . 463 30 5695 | 23708 | 3,387 83
1 Chidvres-et-Alires . - . . . . . " 693 60 1,984 55 5,195 73 7,813 88
Brogelette . . . . . . - _ » » Less | 40| 804258 | 14,084 65
bens. . .o e . . . " 6w 25005] eS| smo2
Tomesx. . . . .] 158,216 80 I » ] 158,32780 | 673580 | 552,000 40 | 1,350,762 18 | 2,220,477 38




[ N°9222 ]

e g ) - BAGAGES.
| -E-x“ L ’.IOTA.L & W ‘- Observations.
' m‘u.mm-ss. dixmmm;s." E,Nmf’r.s' ;:T.ﬁ:::;; NIRINUN. | POIDS. TOTAL.

v N 10etll) ]
R TR R 1) 1. 12 .13 . 15
40,06 . 28748 | 667659 | 1,415,646 12 5,485 » | 33,49043 | 38,085 43
T 250 jamet | 207,108 73 s050|  40,6L1 w| 41,481 50
BRI P 2wl v ma| smm » » »
"L -3,901 39 /05| . U681 | 52,3258 264 50 376 71 8AL 21
' » » 32 445 28 » » »
RN % RRETE T 3,625 35 ' » »
cpogess] L. 1080 . _mé 78 30,897 07 i » 155 53 69 35
. 7864 ) 266 | 12,890 21 40 30 89 24
o sl 40° gl A as | 199,135 28 01 »f 245030 | 3,173
- ;:iqils ny "_ 2w 33535 | 8224282 527 w 2,581 66 3,108 66
40 197 80 | nel 1290 2 25 60 55 3370
4070 2 . n 5,378 88 15 » 8 % 8525
6,558 60| 1,2230 Tireg | 177,356 8 04 »|  5,038m 6,113 01
e " 23 788 45 » " "
B3 » ‘a3 5,350 53 ns 59 20 70 43
L BB a2 5 usiz| 48,180 01 neas | 1,175 08 1,413 33
184 i 30 22 7,8% 18 18 25 233 57 271 82
. 71,790 32 7179 299 68 69,002 27 %3 25 1,253 74 1,516 99
b o " 80 15 56 3,403 68 6 » 2 68 3268
Ul me 12 826 - 7,030 66 20 50 50 53 71 03
Y dpes| Vosm| 0 ora| Maske 38 50 250 73, N
vt 1290 10| s | o6 29 50 108 63 1513
< '-jﬁi‘.'s"iz_u 5,'_’12-86 . 10,828 94| 2,436,710 09 9.633 25 88,379 55 58,012 80

24



[ N 222:7 (94)
L VOYAGEURS,
5 | DESIGNATION A :
5 : L. PES TRAINS EXPRESS. - TRAINS O!IDINA'IRSS.'
a L - . .
STATIONS. Are cuasse. | 2ecuasse.'| Towan. | frecrasse.| 2e crasse. | 3¢ crasse. | Toran.
0 . 3 4 5 6 7 8
{Macebt « o o .. oL » » » 805 20 3,852 SO 11,919 55 - 16,57 43
Wespelaer . » » » 236 90 57290 | 89 » -1,658 60
Louvain. 23,948 50 6,431 30 30,379 so' © 35,396 30 53,567 20 | 114,148 55 | 204,112 25
Vertryeks . . . w - » » §85 10 1,737 40 6,550 65 9,193 15
1 -'l.'irlemo'm.. N 9,238 90 4,549 10 13,788 » 12,343 10 20,225 60 62,304 60 94,873 30
n' Esemacl. » ‘ » . » 480 60 369 80 1,831 15 2,681 53
Londen . . 14,357 70 691 10 15,048 80 4,274 50 9,354 70 28,265 5;) 41,894 70
\.7elm. » » » » » » IS
Sﬂint—’l‘rol;d . » » » » » » »
Cé;unboscb » » » » » » »
Aken. . . . » " » » » » v
Hasselt . » » » » ” » n
Gingelom . . . » » » 308 80 676 20 -2,049 55 3,034 @
Bosoux . . . . . . » » » 198 90 691 30 1,752 90 2,643 10
E Waremme . . . . » » » 3,100 70 5,415 » 23,861 50 32,467 20
Peshe, . . . . » » » 515.50 2,388 70 12,1 30 15,019 50
[1 A ans . 1,77 30 504 10 2,278 40 943 70 2,101 60 18,311 55 21,356 85
Haut-Pré. - . . . . » » » 3,511 40 10,688 §0 43,834 80 60,035 »
Liége. 62,760 20 8,187 40 70,9760 | 75,945 40 | 8573230 | 164,30285 | 326,070 55
Chénée ... e » » » 3;.73325 4,707 20 2,130 50 | 30,620 95
Chaudfontaine . . » » » 4,810 » 5,353 30 I':,:m 55 17,52 85
FroozAval. . . . . . . . » » » 941 10 1,66400] 9s0615] 12,0215
Nessonvaux. + . . . . . . » » » 843 30 1,940 10 9,370 85 12,154 25
Pepinster. . . . . . .. . 1,371 70 73 60 1,443 30 2,740 40 3,909 20 17,685 10 24,404 0
Ensival . . .. . . ... » " » 750 » - 920 79 4,695 45 6,375 15
Yerviers. . 35,130 » 9,000 » 4,130 » 18,915 80 20,483 70 | 89,344 55 | 137,754 05
Dofbain. . . . . . - .. 27 » » 27 » 1,684 10 23| 06s180| 14,741 60
Herbesthal . . 2,074 20 » 2,974 20 2,371 30 437 10 18,220 30 | 25,008 %0
'fo;m. 151,782 650 20,436 00 ( 181,21910 | 176,870 45 | 252,135 » | 683,279 00 | 1,112,274 35




- ( 95) [ N°222. |
. - ey
BAGAGES.
EXTRA- |- TOTAL AD av Observations.
MILITAIRES.| . . . ENEANTS, | SBMERALY . | TOTAL.
ORDINAIRES. " |(cot. w04, 8,9} MINDNDM. | POIDS.
.o 10 et 1L
9 10 n 12 13 14 15
1840 10 40 M2 14| 16,738 &) 6 50 144 96 201 46
v n 19 ot 1,677 6t » » » i
4,860 22 204 40 L1502% | zqo_,?ée 91 1,32 50 6,100 97 7,424 47
n B 56 4566 | 9,283 50 2 50 IRy 5 67
558 39 5 40 538 64 | 1'09.7'5? 73 €26 75 2,220 20 2,847 04
19 » 863 2,692 08 » » »
77 85 86 34 52280 | 57,630 49 227 50 676 89 904 39
» » » » » » n
» » » » » B »
» » n » » » »
» » » » » » »
» » ll} » » » »
» » 23 92 3,058 57 » » »
720 » 14 47 2,684 77 » » »
62 84 30 97 1095 | 32,74t 06 261 50 335 44 596 94
- 31 82 » 61 08 15,112 40 54 » 48 08 102 08
5,'562. 20 316 » 12523 | 29,638 68 0 » 174 73 244 73
840 88 |. 205 275 85 " 60,053 78 274 25 533 9 828 15
. 15,639 57 - 221 85 1,508 49 | 414,576 06 2,33 » | 24308 | 23,763 58
L1185 283 67 |, 18023 | 31,200 70 133 75 1,323 98 1,457 73
s » 15662 | 17,692 62 203 » 675 24 878 24
| 630 » 8293 r:z,m':m 87 50 © 80 56 w;; 06
ne . 50 81 12,216 82 63 50 41 33 110 83
1,23 I3 202 25 13401 | 26,304 59 231 75 567 62 799 37
1971 - .36 94 6,431 80 49 » 103 13 152 13
645 32 w4 2 1,159.83 | 184,153 43 1,983 » 7,302 95 9,375 95
» » 69 31 15,037 91 100 25 181 17 200 42
30 73 » 15335 | 28,166 98 273 50 470 17 43 67
26,445 65 2,227 21 | . 6,700 0 | 1,330,866 35 8,380 75 | 42,559 14 50,948 89




o~

[ Ne222.

(9 )

DESIGNATION ~ VOTAGEURS.
 PES TRAINS EXPRESS. TRAINS ORDINAIRES.
STATIONS. - o . ” Do
4se cLASSE. | 2¢ CLASSE. | TOTAL. | vecLASSE. | 2@ cLasse. | 3e'cLAssE. | TOTAL. .
! 2 3 4 5 i . R N A 5.

l Bruxelles {Midi). 120,674 40 17,907 70 | 13867210 | 118,190 50 128,363 30 { 270,080 53 | 516,634 53
Forét . . . » » . n 68 80 256 70 512059 | 1,453 00
Ruysbroeek. . - » » " sl 2uzes 9,565 20 | 12,199 55
Eoth. . - . o .o . » » » 677 70 539 50 4,421 13 5,664 33
Bal . . . . » 1t » 5,12575° 1,27845| 5587753 | 72,281 73
Lembecq. . - » » » 56255 -ges30 | 2,02 32 3,256 17
Tubize . » » » 2363 smss| 2udis|. 27,388
Braine-le.Comte. . . . - . 704 40 3,306 30 4,100 70 3,503 55 7,008 35 42,40842 * 54,000 32 |
Ecaussines. . . . » » » . 1,541 20 3,123 30 12,528 83 .. 17,193 33
Msnage . » » » 18,50 »| 95,70305| 71,439 48 | 115,602 53 |
Gouy-lez-Pidton. . . . . . » » . 325 » 1,213 65 4,830 41 ). : :6,39 06
Pont-a-Celles. » » » 52 60 741 55 4,617 69 5,411 84 |
Lutire. . » » » - .51 80 1,503 65 7,560 43 | 0,745 88
Gosselies. . » » » 4,544 55 8,577 25 33,754 99 | 46,876 10
Rous. » » » 996 20 3.63370 | 18,64975 | 23,240 65
Morehiennes. n » » 4,868 30 867850 | 2840291 42307
Gharleroy 1,151 30 571 80 1,723 10 2,68030 | 51,441 20 | 118,896 83 | - 300,018 33
Chitelineau. . » » 5 7,673 10 21,576 45 53,328 54 82,576 09
Farciennes, . . . . » » » 923 30 1,640 03 8,453 35 11,022 70
Tamines. . . . . . » » » 1,828 00" 6,108 75 10,728 02 27,665 67 |
Auvelais. » » » 368 20 1,559 30 14,923 86 16,851 36
Moustier . . » » » 618 10 1,699 80 18,547 58 18,763 48
Florefle . . " » » 1,304 20 3,450 10 17,964 76 22,719 06
Namus . 8% 35 » $8 33 19,095 70 41,87240 | 75,460 34 | 136,428 64
Soignies » » » 4,643 25 10,264 35 28,838 717 43,766 37
lurbise . » » » CL1L,114 15 2,773 95 17,726 69') " 21,614 79
Mons . 22,742 40 4,535 30 27,277 70 32,993 50 48,2490 | WB,73L10| 215,240 50
Jemsapes . . . " » » 2,455 » 0,545 05 | 26,866 76 | 38,866 81
Saint-Ghislain, . » » » 3,607 50 9,508 15'| 31,017 44 44,533 09
Bovssu . » v » 2,143 05 675430 | 13,881 14] 2,688 40
Thalin . .o » » 1,190 20 4,040 25 9,063 75| 15,203 16
Quiésrain . . . . . 7,038 » 3,350 » | 10,389 » 3,70135 | “o,68i80 | 45,04475 68427780 |

Totars de Ia ligne du Midi . 152,483 85 | 20,762 10 | 162,230 95 | 275,706 50| 439,257 10 | 1,220,861 23 | 1,630,894 83 |
- - delBst . . . 161,782 50 29,435 60 | 181,219 10 |. 176,89945 | 252,115 » | 683,279 80 ] 1,112,274 35
- — de 'Ouest . . 158,216 80 11 » 158,327 80 | 316,735 80 | 552,979 40 | 1,350,762 18 | 2,220,477 38
- - da Nord . 495,40290 | 26,161 35 | 520,564 25 | 438,515 15 | 574,857 » | 1,108,750 97 | 2,140,122 92
Tosaex. 956,891 05 85,471 05 | 1,042,362 10 | 1,225,9% 90 | 1,819,208 50 | 4,363,634 08 | 7,408,769 48
i Prusso-néeriando-belge . 12,401 6O 570 12,408 30 11,650 20 21,082 40 41,391 05 74,168 65
De Lierrc & Turnbout . » » » 2,893 50 7,10 60 16,438 25 27,040 35
De Ia Flavdre occidentale, - » v R » 7,363 30 12,678 » 17,281 60 375302 90
De Mons 3 Mannge . - » » . » n " o
De I'Entre-Sambre-et-Weuse. . » » » » » - ST
De Nord-RBelge. . . 93,184 45 17,5320 | 110,777 65 9235 40| 9,24315 9,921 54 28,400 09
a Franco-belge, par Monscron. 119,981 15 24,486 05 146,467 20 32,504 75 30,474 60 40,743 30 103,722 63
E Rhénan-belge;. . . . 390,200 43 3,939 95 | 394,230 38 20,495 40 37,626 60 33,176 55 81,268 55
g Franco-belge, par Quiévrain. . 129,985 20 23,686 60 153,651 80 6,642 40 13,202 » ' 3,771 80 23,616 20
Prusso-belge . - 12,312 70 6 » | 12,508 0 606 10 1,445 10 1,002 75 8,053 95
Anglo-brige-thénan. . , . 65,039 25 8,703 40 73,742 65 820 35 13 51 » 833 86
Du South Eastern rajlway 56,819 10 27,265 40 84,084 50 0 » » n
De Pépinster & Spa . 19,082 30 MU0 | 19094 »| 40160 13,82330] 18,73920| 49,064 30
t DeCharleroy & Lousain . . . » » » 8 6o L» e 8601
Hollendo.belge . . . . , 10,262 83 21 50 10,554 35 3,040 50 2,3% » 1,920 85 7,285 5
B zjeter 13 part de :os::;;'de'l'urna} a.lwr.blse. "ssg’::g o: 103’?31 % '2'059’%1 6 1’138"629 W | 1,008,851 76 4,848,001 97-| 7,853,463 33
! 1210 » 467 | WM20] 580060 19,540871 1074725
Tonaws, . 1,869,718 08 |. 104,041 5 . 2,069,659 63-| 1,387,771-65-| 2,004,712-98"| 4,670;451 B4~} 8;08%; 935 85|




e e
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[N 222, 1

BAGAGES.
— T0TAL Av v Observations.
MILITAIRES. ENFANTS. | GEWERAL. TOTAL.
ORDINAIRES, (Col.n*4,8,9, MENEMU. POIDS.
10esll) ,
9 10 1 12 13 4 )
4,648 23 1,607 50 1,608 17 { €63,170 53 2,693 » 49,615 9% 52,739 96
» » 163 1,458 72, 350 » 88 448
1275 » 5773 12,170 03 2% 73 1446 02
» » 1579 5,650 12 » . »
53 5% 330 367 18 72,705 16 410 50 436 31 $66 81
» 70 » 13 82 3,269 69 12 50 605 18 55
21 05 3 147 81 27,50t 99 102 75 n7 18 2i9 93
an 40 43 257 15 53,445 79 B, w4 996 66
h 82 6B szl 17,20802 67 50 150 99 28 59
180 41 163 10 2551 116,431 55 607 » 1,657 98 2,204 98
1 » » 57 83 6,437 89 » » »
1239 » 6215 5,486 38 » » »
20 10 1265 50 52 9,829 75 an 55 51 96 76
© 8310 615 247 56 47,193 60 20 75 483 60 599 35
22 7 875 2%7 23 23,527 92 82 176 23 255 58
52 08 1378 148 64 42,452 18 1195 404 71 583 06
1,608 42 887 56065 | 204,010 23 1,420 73 5,771 51 7,192 2
8018 251 » 254 57 83,170 84 32 » 682 18 1,104 18
12 435 4142 11,070 69 43 30- 60 44 103 84
27 70 4 50 8775 | 27,830 52 123 55 103 61 27 36,
29 0 » %77 18,0713 44 %0 3248 6 98
23 60 » 4518 18,835 26 40 50 3530 76 20
5155 » 50 59 22,621 20 128 50 12 44 249 95
12,186 24 196 81 50190 | 149,401 85 8§62 50 4,478 73 5,31 %5
56 18 247 20 215 86 44,285 59 286 25 560 55 816 80
7210 1 90| 21,788 00 %7 85 50 162 25
10,057 61 250 1 686 58 { 233,530 56 1,480 25 4,386 31 5,866 56
215 85 530 171 30 39,259 28 156 25 233 63 387 58
106 66 » 187 73 44,827 48 400 25 303 a7 802 52
3745 14 1IB10] 22,864 18 3129 25 188 17 37 42
4226 » 93 50 15,338 92 86 25 150 43 65 68
3 28 79 88 400 92 69,334 o8 847 75 6,384 55 7,232 30
29,808 48 3,150 15 7,425 41 | 2,158,529 82 11,340 25 97,479 09 89,819 34
28,445 65 2,227 21 6,700 04 | 1,330,888 35 8,359 75 42,539 14 50,948 89
61,872 11 5,212 86 10,328 04 | 2,436,719 09 0,633 25 §8,379 55 23,012 50
48,474 45| 1608905 ) 13,6678 | 2,740,60735 | 10,861 » | MIGSILAS | 147,682 45
168.600 69 58,199 17 38,601 17 | 8,686,532 61 40,205 35 | 345,25023 | 383,463 48
22,070 37 » 36776 109,013 08 232 75 7,185 63 7,418 38
. o» » " 27,040 35 316 » 541 19 857 19
6,675 12 2,470 10 » 46,448 12 371 50 1,773 65 2,145 15
» » » » » » »
» » » » » »
» » > 139,177 74 263 50 0,769 11 31,037 61
» » » 250,189 85 738 25 35,201 13 35,009 38
» 29,764 06 » 513,202 99 44825 | jgi077268 | 111,22093
» » » i177,268 » 809 50 27,212 52 23,082 02
» » " 15,562 65 » 50 3,307 &4 3,307 ¢
» » " 74,576 51 29 » 1,402 20 1,602 20
» » » 4,084 50 138 50 1,377 10 1,566 20
- 5,223 40 4,150 54 78,532 24 803 » 8,464 30 9,267 30
» » " 8 60 5 50 101 11 106 61
» » » 17,540 10 72 50 2,812 60 2,885 10
167,346 18 65,656 73 3,119 &7 {30,221,567 34 4,249 »| 575,330 49 | 620,079 49
e S
3,471 11 2,135 50 » 201,757 13 6,963 75 6,663 75
200,817 29 67,792 23 43,119 47 110,420,324 47 627,043 24 627,043 24 93
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N° VIIL

. Etat récupzmlatzf, PAR MOIS, de la recette des transports de voyageurs

et bagages, pendant l'année 4857
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(100 )

L VOYAGEURS. -
DESIGNATION S - -
vEs TRAINS EXPRESS. TRAINS OHDINAIRES:
mois. T e e
Are ciasse. | 2¢ CLASSE. | TOFAL. | 47°CLASSE. | 26 CLASSE. | 3¢ GLASSE. | "OTAL.
1 2 B 4 5 6 T 8
JANVIER. .ccovvirvenirronns 86,924 30 10,368 80- 97,293 10 82,750 70 | 122,014 80 "'277,334 66 | 452,830 16
FE\‘.’RIER.. creieesaranana, 88,112 20 9,634 80 97,767 » |~ 81,469 75 - 112,008 5| 284,786 58 478,355 08
MARS. R TIRIT AL 102,465 90 | 12,010 50.] 114,466 40 91,3993 iza,em so| 3es2mae2| 54155437
F:\ 2 {1 7 ves 119‘;061 35 13,696 35 _ 13;,747 80| 102,43083 | 160,40305 | 370,744 19 6'33,578 0%
. O P 144,710 65 18,256 35 | 162,969 » | 107,52660 | 145,626 10 | 395,037 40 | 635,190 »
JUINGeopeeneennicnereeces | orssomao | 1800205 | 183,006 85 | 107,007 50 163,893 15| 401,909 85 | 73,600 50
4 "U"‘LBT emeesies -__--'~ vee | R ?3',414 B0 2ATE0E0| 142605 | 193,004 30, .4‘35_,1'.1;5 56 10:;;094 0,
AOUT .oovvvsvennvnnnnlvoee | 010030 [ 10 23,08010 | 328,678 40 ] vowess | a5 | Amswmee| 896,314 50
SEPTEMBRE.........c.cooon } 065,501 28 zs,ﬁos s0| 291,810 08 isz,sis & 249,694 90 499,551 71- 813,175 %5
QCTObBE-;" reveceaneseeens b 164,847 50 17,03420 | 181,88210 | 487135 | 182,783 20 _ 423,910 44 | 726,563 90
NOVEMBRE .«vevevencnnnns 109,827 30 11,367 60 | 121,1% bo' 93,035 45 | 133,727 25 | 345,196 50 | 571,958 20
DECEMBRE.........ccvnne.. 93,0070 | 9,805 40 | 102,855 10 so,mss0 b 182w 2] 208,3m 5 | 5%0,689 n
TOTAUX........ §i 605008 | 193,231 55 | 2,099,981 63 i,;ss,azé 60 | 1,908,831 76 | 4,548,001 97 | 7,855,463 33
- Miw"ﬂ'araﬂﬂ“hSMié“dOT“mJ“‘"'ﬂ“ 3,468 » 1,210 » 4678 »| 04205 4588060 | 123,408 f;fl 197,402 52
|
'i‘OTAUX veesense | 1,869,718 08 | 194,941 55 | 2,004,659 63 | 1,367,771 65 | 2,014,712 36 6,570,(:;31 84 | 8,052,935 8
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[ N°222. ]

BAGAGES.
' EXFANTS | TOTAL - w Observations.
MILITAIRES. v GENERAL. : TOTAL, ‘
eatrasrdioaiees. (collé,::hg’g’ MININUSE. POIDS.

. 9 10 n 12 13 1@
2,057 21 2,633 04 | 584,663 51 240850 23,6284 ] 26,1219
1,333 06 2,020 34 | 580,376 B 2683 »| 2,362 25,002

: 1,835 68 9,460 06 | 667,316 51 2,£02 50 29,561 53 32,464 03
3582 14| 15,2751 785,185 70 368050 | 3741057 | 41,080 07
26,60592 | 10,8263 | 658,591 55 36 75| 45,0072 48,568 47
.79,324 36 700630 | 243657 10)  403295) s2g0570] 56,738 54
32,200 41 12,516 46 | 1,090,303 58 4325 | 71,0481 | 76,450 06
11,574 42 25,132 54 | 1,259,599 87 ‘5,404 50 03,690 09 | 104,094 59
11,7260 » | 13,784 58 | 1,220,518 B2 58275 | 85,681 76 | 91,224 81
i6,8232 | _ 6,008 | 9253030 4,255 % 52,5578 | 56,862 78
3,3;-;9,10 27236 | 699,185 16 208175 30,01354| 32,005 20
6,828 96 1,385 43 | 631,758 77 a5 | 545 | 26,268 99
197,346 18 | 108,776 20 [ 10,221,567 34 | 44,740 » | 815,330 49 | 620,070 49

e I e =

3,47 11 2,135 50 | 207,757 13 6,963 75 . " 6,963 75
200,817 20 | 110,911 70 | 1,042,324 47 77,043 24 627,043 24

26
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Ne IX.

Etat reoapztulam/ PAR STATIONS, du mouvement général des transports
 de ‘marchandises, findances , .équipages, chevaux et bestiauz, pend(mt
Vimnée 1887.
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» ' TARIF Ko 1. TARIF Mo 2. -
. PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES.
| ‘DESIGNATION - - -
- woszaz |De 2 & 10 kilog, etpius) worsmm | De 10 37500 kilog,
g DES or e b pp | e — e
i couts, |womsre | poips | cous | Del00kilogetmeins. | L.
STATIONS. . . c;;:s TAXES. Taxis :;;::;/~T;;:\ ot
TAXES - ay pRxriDITIONS © | 100 kilog.
sstomss. umr;:wu. Kiltgnmmes, | MITINUM. P p— W;u.
. . t . .
Bruxelles (NOrd)............ wl er,ua8| 9,334 | 267,407 | 45,985 | 79,723 | 40,792 | 70,420
Vilvorde ...« --- TR 3. sos | s8] 4,287| 2,05 4,087 3,206
Malines. . - -.ooveeninnnnin “3% | 3a67| 200008 | a00s| o0 | s92| 7.0
'2- DUESL e eeveereaeeenennnns s 250 | 59 300 406 267 553
£ ) Contich....... e 284 152 330 39% A8 260 258
Vious-Diew. .. .c..... a. ... 91 A7 %4 s | ase 93 64
LIOITE « s e vveemrnennsenernsns 1,480 599 | 3,143 576 | 1,046 505 |0 M4
U AnverS. e 9475 | 4,031 | 99,806 | 7,885 | 40,37 | 21,402 | 50,438
TOFAUX- .. vvnees .. [ 404,813°| 48,283 | ‘307,470 | 30,040 | 433,300 | 74.993 | 433,007
- =
£ TOrTAtR . e veeeevavneeeenenses A9 81 509§ 266 | 237 137 197
LedC e e eenerennninenneennes 384 | o a07 2| -2 434 M2
Schellebelie «v .. -.v.v.. e 247 3 153 16 33 A7 13
CAPOLID « e vee e eeeeeieeeenn M9 |- 69| 2,3 157 508 463 2%7
Londerzeel ... oovveunennnnnn. 68 88 306 252 584 318 348
MalAEren. ..o verevrersronnen 104 65 70 448 323 ‘go'o 525
Buggenhout............. s 24 8% T4 182 174 496 683
TErmonde. . «oeevevseeemnenns Ll esss) eoo|  amss| 2393 | s,040| 2504 | 4.769
Zolen e el | 2 % 39| a2 | 4. 195 | 4,684
LOKEren. .-+ venvesns, e 69 383 | 3,360 | . 628 9,300 4,407 4,74
| Audeghem .. .ovveverrreerenne 72 A4 N 86| - 68 86
g‘ ﬂl GYSORReM. + e eeeeaianiaranne 49 27 yo 459 489 83 47
B ) AIOSE. . uerterreeeeanen cene 2,246 | 1,679 | 44,789 ] 3,04 | 5,95 3,203 6,82
Denderleguw - .« cvvvvenmnvesns 9 56 345 140 ioa 136 287
INIDOVEs: e v veennensrnnnanns 1,065 4,420 | a.808 ] 4,632 | 4,78 033 | 4,52
Santhergen. .. ..ccveevsrieonns 36 29 B79 . 87 100 50 49
Tdeghem . ....«... Creesesianan 4 52 203 1, 47 139 77 6%
GrOMIMODE « v eneeneenneennes 1,806 180 | oM | 2,80 75| 2482 2,94
ACEML e e eeevnenenaneenns . 61 27 198 75 284 "8 184
LOSSINES v vvernennnns veeenns 878 23 | 2,08 670 | 2,36 4,272] 2,869
Papignies ...e-.-. Ceerevireens 9 44 81 2 83 52 59
ReDAIX s escrarenirisanenas . 12 )] 447 49 86 63 A9
WICheloD, - e vevnvnenes e 85 18 TETY T "7 72 %8
Wobloron. coeev-svevseranccnne 4,040 203 2,383 665 1,910 1,486 | 4,389 :
Avoporter.. oo | M. 88| 6,932 | 48,818 | 43,952 | 28,469 | 48,436 | 27,480




( 103 ) _ - [N 222. ]

- TARIF Ne 3. : A frame|

TABIF No 6,

GROSSES MARCHANDISES (500 -kilog, et plus). - wi. " [w8 |  CHEVAUX ET BESTIAUX.
Prix yar 400 kilog,. TARIF | Abonnement, g la g “’:fﬁ,::::f_’“
—_— | " ~—p| 1oL 2 £ Sal B |l——"
e o} 2 1 Be : il sousne| POID5 _ 5% ;'g' E % e | a0 5 |ToTAL
cuassg, | cuasse. | ctasse. | oete. | 4o | T g BniliEd
- - - - - . tEln 2 {atguie, | categorin. | catgorie.
Tseass. | Tomems. | Tomtr | Toeur, bl [P R — 3 s
20,361 | 45,310 | . 9,413 os|- s | & si1o f o208 oo | 6| a22| o3| 450 440
897 | 4,043  4M 1 » » 2,447 'Ll » 2 » » 2
7,235 | 7,69 | - 278 wl oo | 15,497 | 1,489} 8838 | 227 47& 634 1,872
257 ). 30| a3 - » 650 6] o »| ] | | »
450 539 5| S N 740 20 -] 2 5 2| 3| 12
'L 3 B al o » | 62 s -] » " . »
738 | 830 ™ 8] ».] 163 ul e) 2| 4| 2| o M
80,388 | 38,873 | 39,092 | 9,888 | » . 138,21 | 8,300 ) » | 203 | ar7| 437 4,500 {2,086,
89,073 | 64,606 | 49,086 | 9,088 | » | 212,779 | 30,988 | 443 J,444] 477 | 410 |2,401 |4,399
ME] . d0s| . 81 N , - 573 %] »f o» » e] o] o»
205 23| . » I » 488 s3] »| 8] e 2 .»| 12
47 2% s w| s » | M " B » . » »
3051 1,039 s »l » o | 4,m3 wf »] »f &] 2] | 6
g1 ss0| - S R 867 2l o] o] o o »|
%] 260} 5 » » » " 990 61 o} 2] M B3| 49| 135
TN U AP N R a0} s e as| 4| 8| .|
7487 | 2,594 ) - . 488 »| o » “9.96] 168] & Y 30| 38| 404 | 48
689 7 | » » 769 3B «f 2 » 4 3
1,8 s34 0 0] s » 3,7] 48] | s8| 46] 28] 60| 462
37 & { ]l s » &4 .4 » » » » » »
10 |l Y I BN b1 il o] o »| sl W] s
3,642 | 2,739) - &7 2] » » 6,868 oot | 4 | s 3| 3k 4%
135 | . 482 5 »| » | » 292 2] »] 4 1 A »| 3
898 | 2,663 13 . » 3,622 193] 2} 19 i) sl sl m
s ae9| 9 sl o | s 213 Y I R L
2| 37| - .40 N B BN o] ml S | ol 4l s 4
1,243 | 1,919 80 »| » , 3482 3,00 2] 45| 9| 18| 2| e
208 | 921 . I o 429 wl o] » " ! e
3,253 | ‘2428 | . 6,967 N » mess ) a] o) k] &3] 6. 46
8 3 » al » . 82 1 »] » » » » »
128 436 » i N % il A o s s] o] s
9 ® ri » “» » 9 » » n » ° »
1,063 | - 616 » sl v | o | 450) s3] o] 19| @ o k| 4103
21,980 48,066 | 6,028 a2l » so,0m | o2 | slasa| 120 ) 46| am| mia

27
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[ N°2922. ( 106 )
TARIF Ne 1. - TARIF N 2,
. PETITS PAQUETS.- PETITES MARCHANDISES.
DESIGNATION : - e e
z’; : NoMBRE e 9 3 10 kilog, et plus.| nommre De 404 500 ilog,
i [ DES e P v T e
:_.- coLis: | wom=mre! poips COLIS ‘De 4Q0 lulpg. slmoins. | g deccne
| STATIONS. ol e | o e e |
Taxks - au DEXPEDITIONS _ 100 kilog.
nss’;'ol:‘:u. mN?i:um, " Kilogramames. IRIMOM. Qu\;anx.' . Galngay unl;u—:m.
RepOrt..ve.eenen-. am,eis | 6,232 | 46,516 | 13,952 | 28,459 | 46,136 | 27 A50
Melle.e.v..... PO 292 87 680 208 | 4,016 384 282
Gand .eeneenrnnn. ereanas 13,366 | 6,409 | 73,07 | 6,556 | 34,999 | 49,346 | 40,279
i Landeghem. ..evneeennnanenss 30 36 282 % | 23k 153 630
Hansbeke ..ovovvn.. vesranens . 92 63 442 &6 86 42 105
AClre eneverneennnes e 272 2 | 4,479 343 |- 1,206 03| 4,447
Bloemendael .-...coveivnennns 485 142 34 445 469 239 478
Oostcamp .a-vee... veeees een 3 4 7 » 7 A »
Bruges (Station)... ...+ N hzol 2o | ase0| 2006] 6] sam2| 6007
Bruges (Bassin)............... » » 10 27 72 81 8%
JabDEKE eenrorrernerneenenas 30 7 185 453 62 30 30
Plasschendel -,e.venennenen. ) 29 235 108 204 A 208
OSLEnde. e snreneenreiiearenns 3,270 | 2,365 | 27,430 | 4,849 | 44,485 | 40,448 | 8,381
Nazareth:..ovonenn ... PN 2% 10 79 3% 8k 25 15
Deynze...... e 539 285 4,665 553 | 4,680 93 | 2,332
. Machelen..«svveenennienonnne 1 » < » 7 ‘ 7 & »
£ | Olst6e e 15 10 63 93 68 6|, 50
@_’ Wareghem .o veeennereninae, 247 2173 730 334 ‘870 492 2,006
“g’ Haerlohehes s vseeerrreeernn. . 68 99 B14 344 736 386 603 |
® | Courtraiv....on.n... s o432 | 4,063 43,208% 4,800 5268 3,06 5847
MOUSCIOL v v evanveenanrnns 892 546 8,465 1 4,382 | 2,776 1,635 | 2,886
NECUL. -+ e v vaaeneeeennn : 106 1 ol | 23 130 282
Templeuve eoeeeveoneernen.s . 408 68 603 74 526 138 96
TOUIDAY e vvvnronnrcenrernia 3,243 1,566 16,183} 4,782 $,032 5,128 6,783 |
HAVIDDES.+ ¢ e vnenrnneeneninns 10 1 i 15 26 A3 15
Bary-Maulde «.oovvnenninnnns. 68 86 225 &5 446 60 50
LOUZE.- v evneernrranens Cieias " 4,344 636 | 1,450 | ,k00 | S.ke7| 3,88 | 3,940
Péruwelz,evvvienvniiiinn, 180 - 402 2,460 » » » 0
LigDee e e eeetmerarenerannn, .. 400 92 763 105" 37 163 | 226 |
AlBrestiiirenneieiann, 4,081 A8k 6,000 | 4,737 3,257 1,786 | 3,02
MAMES e v e vvrrnernneeiionnen 140 18 186 64 173 90 175 |
Chidvres-ALLes. ..ooeeernnnv 193], a8 | 4028) aso|  ass| . ms| 2w
Brugeletlen s oveveeereneonenns 924 85 1,067 307 809 450 96
LODS. e erasenarersnrnsanennes ug | 6 b A2 585 sas | w2
: ¥
Torats.. o] 44,899 | 22,740 | 230,437 36,433 | 124,883 | 68,992 | 144,084




[ N°222. ]

o, 3 TARIF Ne 3, TARIE [TARIF TARIF Ne B,
' GROSSES MARCHAND!SBS (800 kilog. et plus). i el . CHEVAUX ET BESTIAUX.
Prix gar 400 kilog. TARIF | Abonnement, ‘ i, |8 PETITE VITBSAE
— W~ oo | BE S BT T
e " 2 5 Hauilles, [FOVERE PoIDS - E% gg :% cqre | Qe 5 {TOTAL
cLasse. | cuasse. | crasse. ete. de | ™ g2 bzl 22
_ - - - - Elw |2 o | avoe ] g
Tonnesox.| Tonneaus, | Tonneaux. |Tonnesus. V- ronneaus| Tonnenus, s C
| 2,959 | 43,066 [ 6,928 2| » » 56,06 6426 | ofes2| 120 465 |-315| o2
107 3 » . » » 142 79 » » » » » »
2,337 | 6,970 | 4,430 | 1,448 . 36,855 ] 6,728 | 18f447] 436 | 48| 2] 969
304 36 » n‘ » » 350 7 » » » 3 » 3
302 80 » 2| » " 382 ) »] » 1 Bl 6] u
4,443 573 » I " a686] 151 »| »| 20 33| 10| 63
565 0% » N T 1,268 %] ») » 1 x| 5] s
» . . w| = » » 22 B » o sl »
1,544 779 71 " N 2.367] 2.200) »f s8] ss| s | 38| 3
- 488 | 4,054 2,088 | 6,963 | » v 11,180 N s » » »
B N T »1 36| » | 525 o o} o) t)] ] ] 2
3| M6 »| 4225 » | » 1,375 of of » »fa » sl »
 &,267 420 663 | 4,847 » » 10497 | 2,486 6 5 46 6 -i' 31
43 5| » v | » , 18 il o] - » » »)  w
764 4,496 » » » » 4,037 89 o1 42 3% 60 821 248
» y » » » n » » % » » » » » »
3 » » ol a | s 3 o ol ol w] s} | »
2| 4,326 846 19 o] » 23] 165} o) 3| s} 2] »| M
486 | 4,870 » w| - » 2,056 url -] - 6 » 71 13
9,233 | 4,330 | 443 s » | s 0073 4460 2| 5| s | w9 2us| 42
i s007| a9} 63| » ssso] 195) 2] m| 2| m Bl 40
. 363 524 36 s » | o 1,0 66] »f » » » o
‘ 79 | 1,830 » Bl e | 1,924 T S 2f » » 3
9,426 | 44,334 9,355 | 32,044 | » » 64,826 2] 2] 20| 35| 48} 4997 292
23 249 » . » ® 272 » » » » » » »
! 93 | 2,046 » 2| » | s 2,439 a8l ») 4] 2] ) | 3
5,076 | 9,198 776 %) » | » 14,073 s3] o s sl 71| 18] 38
» » . | » | . sl -1 » » » N
289 | 4,506 10 » | » » 1,803 ml a1 A 3 o 5
| 2,83 | sas2| g2 | » » 8,528 ss3| 1} 8| o1 45| 66| 480
876 | 5,405 688 Bl o | o 7,002 sl o | 4 T
B1) 1,332 4,400 | » . 5,483 1] .1 » » »| s
Ahkk | 4,497 651 10| = » 2,016 432] 4] 2| &| 2| 18] 23
(7 289 | 4,308 U6 » | » » 4,760 123 o o 2 . 5| 9
87,036 | 80,722 | 35,446 (47,605 | o | -» 950,800 | 23,850 | 37 | 509 | 610 | 658 |4,883 | 3,780




[ N°222. ]

) : , - TARIF ll_'* i. TARIF Ne 2.
| DESENATION | | LTI PAURTS | PRTITES MARGRANDISES
a1 woncans (D 240 kilog. of s wonimsi] Do 10 & 500 kil
5 ; .-+ DES ox e e s j— ——— —
A . couis. |mommns| porps | cous | DeAWklogelmins. | o
g * STATIONS. | cous | mEn | man | e | vons |
: ' Taxks -~ s fosariomons 100 kilog.
ul::‘::u. vy nw. MISINON, | i einns, P
Haecht -...tnien. berreranenn % 136 ] es 526 296 530
| Wespelaer...... e, _ %| 22 7 35 9 33 i
Louvain: (SIation). v enesvr. .. Iy 'e,uo' 23,2180 2479 M40 | 6493] 46,m8]
Louvain (BASSIN) +vvenrnenninn B » » » » » »
VRV e eveeesen s 72 93 609 5|, 93 13 130 |
Tirlemont . . ................ 4,790 s23| 22,368 4,417| 6,488 | 3,u6] - 8,650
:Jodoigne.........;...........' Ah4 28 434 » » » »
ESOIEO] +eeveveeerrr i2 18 2% % 407 23 308
Landen .. eveeerreeenn.., B3|  em| 48| ses| s3] wmo| em
Gingelom 2 v.s'eeennnnn.. ... . 13 138 926 204 220 10 460
A RoSOUX ceveirnreinnnrnn 50 52 3] 908 199 104 125
WAroNMNe « .« veverarssenannns 532 389 3,008 638 | 4,12 691 ] 4,k23
. FOXBE «veererrseeseeoen . 7 52 762 202 174 96 199
- ADS eeveerereereeeeeesen 81 0] 148 196 502 262 362
Haubt-Pré cvevernrenrnnnannen 382 685 | 6,432 603 | 4,087 5 868
! Liégo (Station)e..viev,. ... o] 8,572 4£438| 68,951 6,406 49.9&5 43,869' 35,396
Liég; e} . . " » » » .
Chénde.... s et leeee 400 20| 3,77 525 94k 678 | 4,695
Chatdfontaite ....on.......... g1| 8 s36| am| s 8l
THOOZ vveversneaanns 50 85 ss2| -u7|. 468 108 e
NESSONVAUX v evonrnrnnn. veenes 96 22) 3,730 269 197 156 u
PepinSter v vvvrvnrnens... e 264 19 4,693 3% 609 73 681
EOSIVAL + e nenennnarennennnns 208 m 940 T N 1Y) 789 83
Verviers ....... e A s0es 926 | 22,288 | 4,006 | 42,618 | 9493 | 43,53
Dolbain. .. ... et vae 222 460 995 %5 05| 465 618,
Herbesthal . ...v...... NP B 3 289 73 271 |  .em 381
TOtaUs.vererer.. | 22,338 | 44,167 ] 169,200 ;9,354 61,423 | 39,692 84,722




(109 ) [ N°222.]
e L _ —
| " TABIE ¥ 3. A TARIE v TARIF Ne 6.
_ﬁg@ss:\lzs‘“‘n_.i%mﬁm‘j_iﬁ@ '(.éoo‘ﬂkilo.g. ot pig,). D4 w3 |  CHEVAUX ET pE'STlAux.
Prix par 160 kilag. TARIF Abonnement; A 1. 18 | e

B il —~p—| . | 3 g ; ; 8 .

1" - _2" 1 .5‘? Houilles, [OUSRE PO“;)S - R % g "é 5 % Lre 9| e |TOTAL
CLASSE. | crisse.: | crasse. ete., | de | T E 2 L

- — - = | vagoms. - g |» ; catégorie. | catégorle. | catégoric.
Tontemny. | Toomeawx.-|  ‘Tomnemus, Tosnesur. 4 Tosoezus. | Tesnoasx. € @

" 102 | 4,897 > sl ow | » 1,639 si] o] »| M| 26|
. 4 » » » » » 4 o » » » » »
10,92 | 96,686 | s8% |  20) » | » | ssaze| 78] 4] 18] 60 428 4m

3,305 | 14,948 826 | | » | 19,047 sl o] 2| » s »

86 | 4,76’ 16 ) A aass) | o] | 4] 2| »

" 4,882 | 13,908 897 2l 2 | s 19,525 | 1,088] 1] 26| 479 | 456 433
. » » » s {* » » » 428 » n .n » ®
607 | 3,364 5 = 3,976 o1 o1 »] - »)
4,802 | 5,684 396 N » 7,879 sea] »1 17| 30| 33| 407
470 | 4,864 » »| » 2,331 » » » » » »
4,38 » N . 1,518 o o] » » I
79 | 7,301 135 o » gaal | »| 2l so| 16| 22
W8 | 1,493 | 4,8 o I A B A A
su | 4,38 | 2,380 ess| s » 66,89 | a2s) »] 2| 2| 40 429
420 820 | 4,864 0] » » 6,412 w66] »] | 43 i &
0% | maes| w00ss|  m| o | 72,007 ] s.000) 12 s wa] 48| 26
k68 | 4,672 | 44,993 260} = » 14,393 ] =1 » » » »

3,855 | 44,794 | 22,030 | » | » ar06 ] asof »| &) 7| 2|

57 '2,206 . 977 562 | » » 3,796 71 1] » » » »
2 B50 66 | 4,409, » | = 2,346 Al sl s ] 2}
66 93 il 8| s | o 1,068 0] o) »] 4| ] o
646 | 1,897 262 | o» | s o890 am] 4] 4 6 2| 3
160 | 430 90 Bl » | o 324 a| »] | o

6,800 2,632 | 2,68 | 4,664 » | 13,769 | 4,738 8| 28| 3] o] 46

228 296 8,844 | 6,763 ] » » 15,798 ol =1 » » » 1
360 | s.ehe | 20,608 |4zaee| » | areiz) ast| o | | o}
'57,540 147,850 | 486,040 | 2,436 | » > | 988,246 | azb0k | 2k J 208 B0 403 4,008
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(110 )
. _TARIF Ko f. - CTARIF N 2.
| oesionamon | PR 4 R b
8 womeanx |De % 3 10 kilig. ot plis| wonessim | . De 10°2:300 kilog.1 |-
o DES B —ree —~—}i
i couss. |womERE| poips | cous | Do l00kbgotmoims. |\ L.}
" STATIONS, — 1 cots | mms | e e T

. TAXiS — au  |oaxedorrions| - 100kilog.
. :m?:;!ns:. WINIMUN. | ogranne. WINIMON. | g q-l-;;q. —_—

Bruxelles (Midi,............ N osem | s s | sas | esaez | ansiz.| 33,700
FOreSh.. venevannsensnnavennens m 16 A33F 400 | - 46k 97| o3|
' Ruyshroeck.......... e 158 86 | 4,286 o2 | mE] w2l 3
Loth.eveernennnn.s SR IS R jor| we | | i| e

Halovoveerosroniioroninnnnnes 510 | MA-|  a80k Y a3 | 2,008 | adm | A

LembeCq. oo revenrernnns 488 B4 e 170 o | sl . s26
* | Tubise........ feerenrenaenas 648 ast.[ 6413 ) 1,313 | 4,582 925 i2,436_ ;
Hennuydres »v.ooeuss veenaises » » ) ,,' ' » » , »
Braine-le-Come. . . ... 894 k| 2,761 | 2,067 | i 3,:3 | 2,089 | 3,430 *
Ecaussines «....... weecorieiee k11 27| 4,42 e | 1| . ke 607
MANAZe o eveinnnnn- eaneeirens peth | s 6TSTE 4208 | @ 2,488 '4',234‘ - 2,045
Gouj—lez—Piéton ...... veeenenn 35. 42 b64 430 ‘ 391 242 446 4
Ponb-2-Cellgs. . .verearnne.. . 20 ) 207) - 83|: 268 169 226 |;
LUbES veerenrennnn. eerans 205 | 405 | 1,85 aro | ass| a0 | smf
GOSSELIES s eennrrrrnneninennnn 1,286 95 3,266.] 4,686 | 2,M4) 4,33 | 2,60 |\
ROUX..ovveeerrerennnsmansns . 505 167 | 2,407 607 | 4,24 oc0 | 4,218 |
&/ Marchiennes. .. cuvvrriannnn wr|  es | 8,04] s | 4,88 oss | 252 |
8 Charleroy..ooeevenrsrseecnnnns 5,420 | 4,800 | 47,0% 3,827 6;3'34' ‘9,019 | 6,467
ChALRTi0eaU «vevvrevrnnnen.. 1,248 856 | 8,081 | 3.m | 2.0 | ca2m | 2602
Farcionnes .. .veveeees-.. evan 185 -9 1,287 B2 | 216 | 48 k3%
TOMNES +vneveerennennransns 1| T 620 Bok | . 38|  am ase |
AUVEIAIS. e orrsinnrnrnns e 96 78 367' 498 k| 33| am ]
.Moust.ier...;.' ..... rrrerea 190 asa| a907| . ses| 49}  ae 34k '
Floréffe.....—......'...’..._ ..... 359 429’ 2,508 4,002 | . 965 :530 180

Namir (Station).......co..r... 5,669 | 3,204°| % 20,231 |- 3,856 | 8,85 | 4,739 9,08

‘Namur (Meuse} ...... perreeas » » LN B » » ) »

Soigaies -...... vveeeeene | w0 e 2es2] aesa| 2| oager| 4,0
JUThISE + v vvveoerienrnnns s 8k 99 an | - 920 |- 934 184 0]
MODS. +evvannanerseencecranns 6,20 | 2,400 46,869 | ‘6,033 | 48,427 | sudo | 7,62
JOMMAPES. - v v e aeerrenrrrenn. 799 ma'l 2,87 | - e | 1,838 . gs0 | 4,338 f
Saint-Ghislain, ... .. ... 03| aiz| eme6| om0 | 4607 |  sv| 2]
Boussl.. » .o v s 472 ma.| e8] . s Hh |  blk 804 |
TBUID. s e eeeneeneerereene 163 s)  eos) el msl  amw|. emf
QUEHEGN v ee e emeaes ue| k| mEI) | o8| 80| 2,00

TOTAUR s s arsarnns BR,207 [ AR,072 | 248,363 | 37,994 | 80,445 | 45,363 | 90,633




() . [Ne222.]

, TARIF e 3. TERIE VTaRIF TARIF e 6,
: GROSSES MARCHANDISES' (500 kilog. et plus). wi. |5 | CHEVAUX ET BESYIAUX.
Prix par 400 kilog. T:‘illf Aﬁonnepeni. | ile |8 ":‘;‘l‘;;f:::“
— | ™ S e e AL g f,: g g Y S e
- * | i, [rowene P:'::s - E k¥ :g ire | 2 | g [TOTAL.
"CLASSEs | CLASSE. | €LASSE. ete. de - . " ; B %: ' [ .
f "!u:m. !u:uu. ‘ln;u. m;u. b Ll Teaneass, ‘3 “ 5 o, | il | e
i1,3% | e | 2,847 R »| 26,302 | 38,801} 46 f 96| 200 | 220 | 674 [4,218
L 68 » » » » 183 N N N » » »
AATs 8% » wi » o szl sl sl 5| s s] »|
_ a9 | e A7 »] » » 288 | o1 » » . »]
2,005 | 4,52 13 ] » »| 6,69 o] ) 6| 2| 4| 43| 3
2| o » » » » | 4,9% 62| »] » » N A
T35 | 5,59 4,088 » » » ) 43,438 150 ) » » 7] 3] 83 4160
L » 483 » . 483 N T B » » » »
2,36 | 2,447 sa ) 20| o sses| a367| 4| s er| 18| 33| we
'_, 4,769 | 27,384 | 5,850 | 6,625 » » | H,624 1200 »] » & » s &
C£,507°) 3,867 20,491 ) 2,92 » o 307|100 3| 8 41{ 6| m| o
- ass ] 202 . o . 580 P I I R R B
10k » N I , 194 al ] s s | ] s
©sez| 4,308 409, ») s + | 2,30 w] 4] »| > ' 31 &
i g,383 | 6,261 20,700 [ A7 o szam| o] w| s ] 1] s2| a3
Coem | 4,208 06 fanss]| o] o] ase) sl oo} s} S N
10,042 | 26,495 | 33,207 | 2,33| 70 30 70087) 2ua3]| »] » » 1 2 3
- 8,810 25,73 | 86,791 | 26,347 » o | 137,300 | 2483} 4] 8| 6| 47| 42
3,462 8,362 | 37,085 [ 66,200 | o msos0) 2,306} »f s| 6| 4| 3| 48
" o.9s| 258 a9s2)er20] » | 39,886 sy »] 1 2] | .| ¢
. 2,368 | 3,409 | 7736|4857 | o| warel wes] o] »| o 4| 2| 2f
i | a3 | 80| s v 2,94 2t} of el »| = 9
. 090 | 2,080 w3 ms] s »| asw| so] ] 4} 8| »| 46| =
© 4,407 | 2,376 306 » " » £,089 1wl =1 » k 2 » 6
5,630 | 9,513 | 7,55 | 10,22 | » o1 s2020] 2806 4] m | 4| 7| s3] 108
527 | 4165 228 sl o » | K8 ) IS IS B BT N B
C 4,005 | 31,327 3,568 T «1 as90) 2] 2] 6| 5| 6| 3| 8
Coam | s 5 2] e » 1,273 s sl el 9] s | M
g8 ) &3] 2000 288 »| e | 43830 ) Aa00] 6 20 31| 3| 47| 2
4763 | 4,565 | 86,020 [rokas0 | o o| essot6] @] s | 2| | 3| 8
- 2.097 | &,92| 6,30 188,523 | o »| 202,800 1,28} »] 4 8] 2| 71| 15
1528 |  #8 g7 | wss| w| Al maw| ww| o) o| o 4 | 4
3,477 B52 805 | 22,827 | » »| asoso] 2m0] o | 2] o} 4 3
4,638 1 4436 | 3,mE | 4,088) » wl| om0l 33l al d0| 40} | 220 M
87,143 |196,681 | 383,663 (624,480 | 70 | 350 |4,260,787 | 60,230 | 08 | 230 | 439 | 366 4,230 ie,eso
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RECAPITULATION
TABIF No'1. CTABIF Ne'2.
. . PETITS PAQUETS. ¥ PETITES MARCHANDISES.
DESIGNATION - - = S—
é ) moman |Dg 2 3 10 kileg, et plus.| womeansm De 10 3 500 kilsg, |
o DES e — \" Reasamiiierad JECEE — —]
a couss. |womsem| poips | cous Do 400 kilog, el moins. |\, pone |
STITI 0 “ S . — ‘.:’2;;:’5 Tliis. - ‘lllaf: ":;‘:r::z!, POIDS. . - nlli.laa. :
Tanes a — —

caonnts. | MINIMUM. [Kilogrammes.] MESIMUM. | gyiapnx, | Quintaus. Quintaux.

AU DEPART.

Nord covverenresconmcnnanens 101,843 | 48,253 | 397,479 | 30,040 | 433,309 { 74,993 | 433,007 |.

N )
Eg OUESE «vovvvennancnnenanennes | 44,800 | 22,780 | 230437 | 386,433 | 421,883 | 68,902 | 444,054 |
R , :
: g-'; ESbeveenroconocercenenneeness | 22,336 | 44,467 | 469,260 | 149,355 | 61,423 | 39,602 | 85,722
Bl Midiceeeneneenineeneranivnens #4207 | 44,972 | 245,363 | 37,99 | 89,546 | 45.363 | 00,633
TOTAUR «-veren veee. Y 293,988 | 67,432 [1,082,219 | 423,491 | 505,700 | 220,040 | 422,416

A LARRIVEE.

——

Flandro occidentale . ... ceer ] 2,200] a422| ar,e00] 2402 5,276 2,812 6,464
& | Mons A Manago...........o... 906 M7 3,217 | 4.831) 494 204 3,350
[
M | Sombre et Meuse.ooeoeernennn. » » » » » » »
g Nord-belge vsveverenrnrnnenn. | 2550 2,284 8,674 5,302 8,206 | 20,857 5,502
5 | PepinsteraSpa.eccennernnenns 563 31 2,493 972 896 0o | 2408 )
§ Charleroi 2 Louvain «.......... 9 &7 &6 132 259 481 39
\ Lierre 2 Turnhout...,........ . 878 . 514 2,475 4,404 1,662 962 4-,249
| Rhénan-belge (par Herbesthal).. » » »} 3,378 »| 8,928 -
B | Prussien-belge (id) cveeneennns » Cow | 4,206 2| 7,466 ow
é Franco-belge (par Mouscron).... | 4,220 | 9,022 » | 4,35 N IV '
E Franco-belge (par Quiévrain)... | 3,824 | 6,467 »| 6,73 SIRTE N B |
f < Hollando-belge . ... ... e 132 10| 2,31 504 o| 23] o |
E Prusso-néerlando-belge (par Lasden) 2,022 879 47,.430 633 %,339 2,¥10 4,586
?; Prusso-belge (petits paquels). .. » o Ml » » »
é Anglo-belge (id.).v.0cersivenns » » | 42,505 » » » »

\ Traosit (d) eeeereneeerennnans . o | 442,928 . , .

TOTAUX OENERAUX. .. ... | 227,932 | 81,439 14,287,777 | 150,936 | 427,307 289,;748 446,085 |




: Gﬁmﬂham..

TARIF o 3.

(113 )

[ N 222.]

[OOSR > THU S U

c. 7. -TARIE . TARIF [TARIF TARIF N 6.
- GROSSES MARCHANDISES (500 kilog. et plus). wi | w5 | CHEVAUX ET BESTIAUX.
Prix par. 100 kilog, _TARIF | Abonnement. g - 18 i
iy e "‘j“' —~—p———|  TOTAL. 8 £ 3;; gg. o — e,
A * 3 Builes, |"OXPRE POIDS - 5 gﬁ ; H M e | 9 | 5 [TOTAL
| crasse. | cuasse. | cuasse. ete. de "":" E : | 5% %5 _
'f”.';‘“' PR R— tomears, | " | togens, | voamean, % bl - 2 bt et
89,073 | 66,605 | 49,056 | 9,988 | » | 242,779 | 30,988 | 113 [4404] 471 | 810 (2,600 | 4,309
_8’?,‘('_13.6‘ 80,722 | 35,446 | 47,606 | » » | 250,809 | 23,850 | 37| 899 &40 | 658 [4,883 | 3,70]
,:-'57;_540'4‘473,55(486,049 2%,436] o o | 385,246 | 12,508 | 25 | 208 s60 | 503 {4,005 | 2,48€
87,748 186,584 [353,663 | 624,880 | 70 | 380 4,260,787 | 60,200 | 68 | 230] 430 | 306 1,23 2,280]
324 ;éag 449,548 (626,242 | 703,479 | 70 | aso [2,008,621 [127,891 | 2ue |2.457]2,086 |4,837 {6,635
'_"9’,'035 1,002 2% | 0,887 o o 2208] 1,%06) ol ms] 48| am
9,62 | 15,838 | 2,373 | 487,790 | ol agas| sl ol o sl sl 2
) » . » " » » ® . " » » » ) ) »
20,360 | 20,038 | 45,611 | 207,289 | »| 2ok,677 L an,2s1 ] 27 ) 432 0] 9| 13
e8| 09| 85| aeh| o o] s2703) | of 4ol 8| 48| 41
.- 287 166 » » » » 483 251 of » » ]
836°| 933 » ' S » 1,469 sol 1] 16] 12| B3
9,444 » | 46,801 » » »| 56,002 ol B8] M o] » »
B 479 »| 6,778 S B » | 12,28 o 4l 21| S| » »
1,810 » | k608 us| | o] eou| el a2l s | o |
4,69 »| 6,389 | 4.868| o o | a2,650 M2z | 4] 9] | - .
o omer| amk | 3,807 82| w| 5,870 st 851 4] s7] 43| BB
7,09 | 19,88 . » » »| 26,682 682 4| 446 00| 55| 46
T v » » » » » | 7880 ] s " » »
» » » L » » » » " n ] » »
. » > . " N s | 396} » o] a| s} »
394,076 {808,006 {784,032 [1,442,8%2 | 70 | 380 |2,783,076 [282,300 | 350 [2,878]2,302 [2,022 |7,064

29
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- Etat récapitulatif, »Ar Mots, du mouvement général des transports de
marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiowx, pendant I'an-
née 1857. ' | '
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TARIF W 1.

TARIF N 2.
PETITS pAQUE’Ts.

PETITES MARCHANDISES.

e v, B e

DESIGNATION DES ﬂﬂls' womssz |De 24 10 kilog. et 'p]ns; womanz| g -, De 40 a 5?)‘(')}(‘11'0‘5'.-' |

P I, oK - - - N . R -
coLIS. |womana ' | Do 400 kileg. ¢ moins. | xo-pessos

- ox voios raxis, | GOLIS | o b .
coLIs - ks b’:l:?:::::ns poIDS. 100 kilog.

Toxes- zatks an misimam., - - -

voiformes. lat midimom. |  Kiiogrammes. . Quintsux. Qointanz, Qnigtaus.
1857. JANVIER «..o.vvennnee.. 47,043 { 8,636 444,977 | 40,458 | 27,4857 49,816 | 32,843
PEVRIER....... eeeraeen 4,59 | 4,612 32,9778 9,699 20,3 | 94,221 33,83
MARS . vovneearnerernnnns 18,338 | 6,42 95,272 | 12,260 | 34,588 | 25,438 | 37,0k
AVRIL....... eeen eaaen 18,687:f 6,887 105,346 § 42,631 | 36,977 2,884 | 37,458
MALeireearneannnn vereeee 2451680 8,768 0 A46,487 1043607 | 36,049 | ;22 | 37,602
B 1)1, (U .1 20,4381 6,13 402,685 | 42,488 | 32,777 | 92,65k | 35,686
JUILLET..ccoveernnnnn.nn 19,750 | 6,489 143,793 | 43,263 | 35,844 | 23,876 | 38,446

AOUT...oouvvernenneenenc | 19,430 | 8,032 | 443,043 | 42,904 36,788 ) 24,783 | 88,049

SEPTEMBRE............. 19,478 | 7,926 119,044 | 13,823 37,790 | 26,624 39.§4é ’
OCTOBRE................ 20,454 | ;7,485 420,634 4.5,006 ' 80,092 | 29,624 | 42,497
NOVEMBRE....ecc.coenn | 49,342 | 6,684 4.03,606 12,980 | - 35,225 ' 23,07 37,"845
DECEMBRE, ....eoennveo | 19,4497 7,146 £04,833 | 42,264 34,47_4 Aé‘a&';vgs J 25,603

TOTAUX........ | 227,932 | 81,430°( 4,287,777 | 180,936 | 427,307 | 280,748 | 446,084




[ Ne 922. §

TARIF ¥ 3. TAMF [TARIF TARIF K* 6.
GROSSES MARCHANDISES (500 kilog. et plus). ri |ws ]| CHEVAUX ET BESTIAUX.
Prix gar 400 kilog. TARIF | Abennement. 1. |8 | S el
-~ | ™ e~ v | 32 ]3: Ei PSSl
tn | 2 1 .| pows AEH LI
. 8 Bosiles, |FOWSSE - - 5: :E Pl ogre | 2 | 3 |TOTAL
ceasse. | crasse. | cuasse. ete. a | " E“ 1L
- | - - ~ Mg £ls atguie. | cnigus. | ctiguie.
Tisuss. | Tomemz. | Toemesms. Tmsernr, Tenewy. | Tesenrss, s °
38,743 | 34,792 | 56,236 | 97,088 » »| 249,820029,492] 26§ 474] 170 | 426 | 480 | 95|
32,640 | 37,m8-| 57,91 | 86,332 » »| 213,300 § 21,205 | 43| 490| 481 | 448 | 557 [4,076}
35,606 | 44,226 | 59,479 | 86,878 | » » | 928,886 | 22,286 | 16 ] 4199] 213 | 49k | 693 {4,200
32,264 | 44,766 | 52,420 | 78,000 - »| 203,566 § 24,00 | 20] us| 278 | 488 | 807 |4, 848}
31,968 | 48,763 | B9, 472 | 4,018 » » | 240,018 § 49,697 &4 ] U9 298] 235 | 850 {4,642
28,936 | 43,602 | 60,219 | 74,904 »j o) coas08f47,9m9f 21 ] 3| 205 | 499 | 952 [4,k07]
30,720 | i4,433 | 63,182 | 76,321 . »| us,3% [ 16,606 | 30| 27| 208 | 480 | sas |4,86]
30,035 | 44,923 | 60,638 | 83,733 | » o | 217,005 | 28,606 | o6 | 208| 160 | 4n2 | ss3 [4,0]
32,600 | 45,832 | 645,074 | 409,95 | s | osi ez favase | w0 408 477 | 438| 729 [4,236]
38,736 | 45,732 | 70,738 | 422,708 ] »| amo0r |23, 8s | 46| 308| 480 | 488 | 705 |4,384 §
33,566 | £0,706 | 14,812 | 420,937 | 56| 280 | 2%6,301 | 22,404 | 20§ 23¢| #76 | 4kk | 59 |4,008]
31,305 | 37,043 [ 05,738 | 42,00 | 1| 70| 67,57 |20me| 19| 227] 483 | 4ss | su4 |4,087
304,076 |508,006 |784,002 | 4.4a2,892 | 70 | <350 | 2,783,076 {282,800 | 359 [2,8782,392 2,082 |7,964 |44,983]




Etat récapitulatif, par stations, de la recelte des transports de wnarchandises, finances, équipages, chevauax, bestiaux, elc., pendant U'année 1857.
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N’
TARIF R° L. TARIF K° 2. TARIF Ke 3. TARIF FRAIS ACCESSOIBES TARIF TARIF K 6. <}
PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. GROSSES MARCHANDISES (500 kilogrammes et plus). 0 4 1 AL ‘ TOTAL 5. CHEVAUX ET BESTIAUX é 5]
.| DESIGNATION et =2 >
0 - GENERAL =
g DES De 2 kil | De 2 & 10 kilog. et plus. De 10 4 300 kilog. et plus. ABONNEMENT. N < ,gé = % 3  des y GRAYIR PETITE—Y_I.TESSE. § FOTAL. Ef—. TOTAL
S : et /-—W\ {ro 90 35 TARIE e —— é: g E E g % g g é FINANCES (;g VITESSE. PAR EXPEDITION. Eé g Lo
= AU-DESSOUS.| EXPEDITIONS TAXEES TOTAL. mivmoy o 100 kivoe.| Au-pESSUS TOTAL. ‘ TOTAL. “ = = = 55 2 £.B TOTAL, et = - TOTAL. = —~ GENERAL.
STATIONS. — ‘ . DROIT FRAIS e = e = g5 g Z .2 5 fre . 9e g0 = =
par et de CLASSE. CLASSE. CLASSE. spicrar. | = /= 2 ‘g it = 2 E MARCHANDISES. 2 Par = B~
un:—i:;c‘ AUMININUM. | AU POIDS. expéition. moins. {400 kilogrammes. Cabongement. | do transpor. ' ~ r= ® é‘a e wacoy. | calégorie. | calégorie. lcalégorie. =
Bruxelles. e veeesvnaanss 18,065 25 | 4,300 51 | 23,387 05 | 45,842 84 | 7,123 55 | 75,898 78 1103,255 04 | 486,277 3% | 226,269 99 | 80,969 T4 | 48,643 03 634 83 » » 356,517 56 | 14,595 87 | 9,620 10 | 3,257 80 | 68,465 43 | 27,644 04 | 5,436 24 | 1,591 89 {145,592 87 | 748,826 45 | 6,567 » | 2,306 » | 1,205 50 | 4,332 67 | 3,268 27 | 8,444 bk | 9,440 » | 742,644 89 | 46,923 » | 789,567 89 ||
Vilvorde ceeveeerevnenees | 498 M | 243 53 261 6% 703 58 | 4066 60 | 4,683 &1 | 2,134 2 +,284% 22 5,291 70 3,729 76 533 60 » » » 9,555 06 64 95 | 224 20 » 2,103 37 672 75 | 408 14 162) 3,410 05 17,717 86 » » 18 40 » » 18 40 135 70 17,871 96 96 50 17,968 46
Malingseeeesesinnneen.ns 05592 1 1,038 72| 4,236 99 | 3,231 63 | 1,632 65 | 6,824 44 | 8,447 62| 16,60k 38 ] 51,774 95 | 37,830 03 1,426 68 » . » 91,034 66 381 67 4,92270 | 3:223| 7,82335| 8,00805 | 6160k | 16288 (18,965 25| 430,214 59 | 562 80 {31,615 50 | 1,722 75 { 2,054 69 | 41,263 20 | 46,656 14 | 4,609 & | 479,043 27 | 1,574 50 | 480,617 77
g ] Duffel...... e Ceeeees 94 23 7% Bh 37 6k 206 41 | 423 20 257 M 496 50 877 14 1,448 80 1,325 14 42 38 » » » 2,515 29 5 » 6i 40 » 624 22 226 72 7 49 2 99 925 82 £,539 63 » » » » » » » 4,529 63 » £,529 63
S\ Contich.evvserrinsnanns 63 43 £0 50 18 70 122 63 | 453 60 332 56 477 47 663 63 635 50 3,070°16 66 30 » " » 3,711 96 625 52 60 » 331 48 127 63 27 % 701 545 66 5,110 13 » 2% » 50 20 920 80 29 60 424 60 97 07 5,331 80 » 5,331 80
Vieux-Dicll + eeveernnnans 2% 18 7 » 16 86 18 0k 89 20 152 48 72 73 284 4 112 55 291 80 » » » » 104 35 » k k0 » 118 96 12 89 » » 57 136 82 873 62 » » » » » » » 873 62 » 873 62
LiCITC evevuveeseneaennns | 361 99 | 441 22 217 02 720 23 | 230 40 835 61 959 32 2,025 33 ] . 6,471 97| 3,871 72 28 » 37 » » » 9,808 69 25 95| 420 60 » 30 | 4,099 85 751 35 23 14 845 | 2,003 66 1%,583 86 » A 20 3% 80 19 80 163 » 261 80 12 47 14,857 83 39 » 14,896 83
ADVErS et eeeriannenenns ol 7,85a 12 ) 2,004 70 | 44,453 66 | 21,380 48 | 3,969 70 | 61,279 44 | 83,506 37 | 448,845 48 | 584,480 02 | 303,747 09 | 365,847 77| 51,929 35 » » 1,308,00% 23 | 8,907 80 {43,372 &7 | 636 35 | 34,936 29 | 73,039 76 | 5,088 40 | 4,015 89 (128,089 46 | 4,615,236 45 | 445 » | 8,470 &5 [ 1,277 70 | 2,009 44 | 31,360 92 | £3,448 18 | 2,480 06 | 1,660,949 39 | G%,282 95 | 4,725,232 34
ToTAUX...... |27,607 83 | 8,027 72 | 36,629 56 | 72,265 81 {13,758 90 {147,263 77 {198,839 23 | 359,861 90 | 875,885 48 | 436,534 38 | 416,587 76 | 52,601 48 » » 4,781,608 80 | 23,987 49 125,390 47 | 4,236 68 |445,501 35 |440,443 16 |41,006 63 | 2,791 » [269,360 29 | 2,507,002 20 | 7,54k 80 }42,k60 45 | 4,308 35 | 5,437 07 | 46,08% 99 | 93,200 56 | 43,474 74 | 2,626,402 39 |142,915 95 | 2,739,018 3k
Ternath veeuoensen. 18 33 20 48 28 67 9748} 106 30 138 39 15 46 360 45 1,185 72 298 04 86 10 » » » 1,568 86 9 35 75 90 » %1 60 %7 79 > 5 » &5 566 49 2,602 03 . » » » » » 135 20 2,737 23 ) 2,737 23
Lede.eennsnene. 98 73 18 50 16 64 133 8k 48 80 144 76 362 95 556 51 718 31 1,183 32 » » » » 1,961 63 A1 10 52 20 » 326 37| 226 80 2 23 2 06 899 66 3,262 Th » 199 60 1% 60 22 20 » 236 40 130 60 3,629 7k » 3,629 Tk
Schellebello ... .. sesasens 61 75 1 » 795 70 70 6 80 19 &7 12 01 38 28 102 25 111 06 » » » » 213 31 » 2 80 » 79 487 27 40 | » » 109 65 %431 9% » » » » ® ® » 531 9% » 431 9%
Cappelle s eaverreranenens 3543 47 50 78 40 431 33 62 80 428 31 232 90 724 04 1,685 61 5,890 55 » » ® » 7,576 16 579 1 60 » 334 30 289 » 1,78 194 698 59 9,135 88 » » 27 20 20 20 » &7 40 201 23 9,38% 51 » 9,38% 51
Londerzeel . eeenesneen.es 2% 86 22 (8 14 25 G179 ] 100 80 349 95 271 68 722 43 378 20 2,276 62 . » » » 2,685 82 390 38 40 » 307 95 37|  »8 » 36 418 01 . 3,861 85 , » 0 J . » » 3,861 85 » 3,861 85
MaldCren. seeeeeesenseess 97 » 16 75 2 60 46 33 59 20 219 33 497 %0 775 93 He M 4,074 42 6 50 » » » 1,197 63 19 65 2% 20 » 293 48 22 63 170 » Ok 342 02 2,381 58 » O » 7920 | 57k 4O 730 40 | 4,82k » » £,2085 58 » %,205 58
Buggenhout veeevserneess 68 25 21 50 33 60 123 35 72 80 542 59 681 18 1,296 57 3,931 76 1,320 15 . » » » 5,260 91 1680 ] 402 80 » 198 48 467 66 » 485 | 4,070 75 7,768 38 » 301 60 720 86 40 536 60 821 80 » 8,500 18 » 8,590 18
Termonde. ...... e 726 03 | 491 59 23380 | 4,456 42 | 964 75 | 3,926 66 | 6,490 58 | 41,381 99 | - 69,256 06 [ 142,787 60 1,458 16 » » » 83,491 82 275 27 | 1,366 45 5520 | k49 85 | 6,538 75 | 221 27 | 4,472 63 | 43,524 15 | 109,829 65 » KGO 50 | 49080 | 46380 | 4,742 » | 2,856 80 275 60 | 442,961 05 | 1,328 » | 414,286 05
£ DT 50 59 28 86 50 09 129 85 1 120 80 | 1,502 68 | 2,552 19 kTS 67 7.271 99° 574 64 “» 28 » v » 7,874 60 12601 22570 » 1,268 80 657 52 oL 67 316 | 2,479 85 14,372 26 » . 4G , 17 » 33 » 929 20 1k,63% 46 » 1k,63% 46
LOKCTeNeeerunseeeneenas | 49 75| 103 12 297 66 £52 831 25360 | 4,885 29 | 2,316 66 k55 55 | 16,609 32 | 8,360 44 23 07 30 09 » » 25,022 62 50 471 31983 50 65 | 4,521 92 | 1,753 56 70 88 | 28% 8% | 3,991 70 33,972 87 » 1,833 » | 44240 | 35930 4,443 20 [ 3,477 90 322 89 37,473 66 434 50 37,608 16
Audeghem,.eeeerennvenes 18 25 275 2 20 23 20 43 20 68 77 61 28 143 25 130 73 8 80 » » » v 139 55 » 35 10 80 » 7730 35 40 » 418 124 68 531 03 . » v » » » . 31 03 » k31 03
GySegheM e saseraasnnass 12 0% 743 723 26 70 59 50 98 42 42 26 200 18 63 13 145 » » N v » 208 15 o420 k40 » 97 10 8 26 » 25 2 0k 112 05 548 28 » » » » » » » 518 28 » 548 28
AlOSt vesevresensesosnonse 608 2% 455 30 695 29 | 4,758 83| 1,283 30 | 4,696 36 | 8,027 b} 43,977 20 2%,347 50 42,08% 98 3,838 78 59 89 » » 40,328 42 299 85 943 90 1246 5,398 8% | 3,185 70 30 ik 150 05 | 9,774 09 66,135 09 24 20 | 1,738 50 110 40 31 40 624 90 | 2,505 20 | 4,224 43 69,888 62 532 » 70,570 62
Denderleuw covvvvenenaes 23 29 14 B4 17 26 55 06 43 80 428 05 4199 20 371 05 527 38 606 85 6 80 » » » 4,440 73 578 26 40 » 187 25 434 31 2 45 » 292 350 33 1,922 95 ® 31 20 8 » 44 90 » 81 40 197 70 2,451 75 52 » 2,493 75
NiDOVCes seevearasasasnee 27k 65 361 39 251 01 877 05 651 B0 | 4,38872 | 4,519 42 3,559 64 &, 572 39 12,277 37 277 92 » » . 17,027 68 59 60 290 40 550 | 4,964 2% 748 65 20 02 10 74 | 3.038 25 9% ,562 22 5% 40 374 40 26 55 | 45 87 468 90 612 72 8% Th 26,015 08 7 » 26,022 08
| Santberghen.ee.veeveeens 8 59 7 36 35 92 51 87 22 80 7 03 5k 47 18 » 285 32 853 &4 &7 50 » » » 4,186 23 3 80 18 60 » 93 85 Kk 87 1 04 » 30 458 36 1,558 26 . o » » " » R 1,858 26 » 1,548 26
Idoghem eeeeereneesens 22 47 1375 43 43 49 35 18 80 100 48 74 0% 193 02 259 84 1,709 62 28 » » » » 1,997 k6 3 47 23 » » 109 30 31 30 2 65 167 167 92 2. 444 22 » » » 1% 60 » 14 60 » 9,425 82 s 2,425 82
Grammont..«eeersesseees § 458 40 | 219 Gk 593 82 | 4,268 86 | 4,087 » | 3,699 20 | 4,016 34 8,802 5 9,548 kk 9,503 33 41 50 » » » 19,283 29 988 86 | - 890 63 | 45535 | 4,447 07| 1,086 23 | 447 30 1598 | 6,814 88 36,755 10 | 43540 | 322 » 64 05 { 458 09 380 40 924 5% 812 55 38,627 59 313 » 38,940 89
B ACTON. e eueeeeasnnniorens 15 96 6 98 1173 3% 67 29 50 210 96 172 95 A3 4 984 04 1,043 17 » » » » 1,997 2 17 36 » » 161 50 429 64 6 &0 » 333 5k 2,790 54 » » » » » . 2,790 54 » 2,790 5k
LeSSINGS seavasonesevenas 152 59 70 177 59 391 88 256 90 4,967 87 3,868 17 6,082 9% 21,857 66 9,817 » 17,551 &7 ® » » 49,226 13 83 49 538 50 3155 | 2,257 25 | 4,836 67 80 3 575 | 4.750 03 60,53% 47 N 61 60 29 75 27 20 66 50 178 05 176 61 61,189 13 » 61,489 13
H Papignios veeeevernnneees 2 3 07 6 53 10 81 1% 80 51 99 48 33 18 42 607 09 19 20 » s » » 626 29 2 91 9 20 » 50 95 48 57 » 80 » 60 110 42 864 64 » » » » » » » 86k 61 » 864 64
ReDAIXeerechossaresarens 2179 126 6 53 10 88 47 20 85 85 187 M 290 16 820 59 9% 62 » » » » 1,615 21 » 37 22 » » 74 45 97 35 20 90 » 67 242 07 9,128 39 » » » » » ) » 2,128 39 » 2,128 39
Wichelen enseeennnee 1378 A HY 6 83 95 35 3 60 76 42 162 6% 282 66 24 88 » » » » » 2% 88 » 390 » 12k 18 2% 92 » 109 152 66 485 55 » » » » » » » 185 85 » 485 55
Welteren.eceseeensoece o 282 87 83 87 185 04 520 45 258 80 | 4,418 16 | 1,539 48 3,216 4k 7,314 49 3,126 58 » » » » 10,438 07 153 719 265 S0 » 1,513 27 977 93 32 95 368 | 2,692 93 17,021 68 » 616 » 147 » 103 50 998 80 | 4,865 30 163 10 19,050 08 Bl » 19,401 08
Mellowseeearanensns 76 97 24 37 2 10 143 kk 83 20 642 37 g% 04 1,009 58 684 19 7 » oo » » » 691 19 26 20 52 60 » 499 68 105 83 8 07 145 657 33 2,527 Th » » » ’ » » » 2,527 Th » 2,527 Tk
Gand veeeneensanseeenees | 3,558 40 | 1,973 75 | 5,439 43 | 40,961 28 | 3,314 &1 | 37,314 40 | 59,224 83 | 99,850 69 | 487,473 61 | 40,455 23 [ 20,440 42 2,465 88 » » 250,805 4% | 2,447 49 |'6,451 35 | 632 50 | 25,553 05 | 24,583 57 | 4,k61 05 | 2,034 90 | 57,746 42 | 421,780 72| 631 » | £,053 90 | 4,242 38 | 2,060 89 | 7,243 Of | 45,61k 78 § 4,312 66 | 433,380 46 | 10,205 96 | 48,685 42
.| Landeghem.evee.. .. 8 68 975 19 52 37 85 30 40 209 67 687 67 927 74 1,857 05 157 48 » » » » 2,014 53 2 84 58 40 |- » 932 85 270 70 » 217 584 12 3,567 09 » » » 51 90 » 51 90 » 3,618 99 » 3,618 99
B ] Hansbecko aesevrvenennns 25 25 21 75 11 A3 58 43 18 40 68 70 412 86 199 96 2,01% 46 487 7k » » » » 2,504 90 3 62 40 20 » 102 90 168 30 643 » 317 53 3,081 &k » » 5 » 74 %0 93 60 A5 » » 3,256 &k » 3,256 Kk
E Aeltro ceveececrseaccnans 70 kk 90 4% 121 05 281 93 425 60 | 1,240 47 4,740 09 3,076 46 6,294 85 3,003 44 » » » . 9,298 29 55 35 275 60 » 779 40 | 4,078 88 970 » 71| 2,44k 05 1%,855 78 » » 152 40 338 80 242 40 733 60 112 03 13,701 41 15 » 15,716 41
Bloemendaeleeesesorannen 5L 36 52 » 35 46 131 82 58 » 433 38 544 03 4,002 44 3,061 49 3,935 410 » » » » 6,996 59 8 20 11} 60 » 506 45 592 98 506 440§ 4,120 19 9,259 24 ® » 13 » 15 40 » 28 40 94 29 9,381 90 37 50 9,419 40
OostcampPeeeciiesrosans » 78 » 25 » 65 1 65 » 783 » 783 » » ° » » » » » » » 3 05 T » » 305 12 83 » » » » » » » 12 53 » 12 53
BrUZCS everssnassernns L4046 48| 95849 4,098 78 | 3,483 45 ) 84 | 7,238 3% | 9,005 42| 17,00k 76| 46,445 52 6,599 9% 4,457 3% | » . » 23,872 80 895 40 | 612 » | 49858 | 6,473 83 | 4,317 57| 109 73 8% 72 | 8,526 13 53,572 55 | 44760 | 2,257 50 | 774 90 | 4,255 50 | 41,620 60 | 45,908 50 | 1,307 49 70,935 83 | 2,085 » 73,020 83
Bruges {Bassin)ee..ee.sn. » » » 30 » 30 10 » 27 79 65 32 103 14 760 0% 1,999 55 2,422 06 6,900 99 » » 12,082 64 » 323 » » 15 60 93 16 2 68 9 02 5O 46 12,626 51 » » » » . » 12,626 54 . 12,626 &1
Jabbecke . vvaureereianns 7 50 3 50 17 51 28 57 61 20 65 70 37 36 16% 26 17 85 926 96 » 671 01 » » 1,615 82 » 17 60 » 63 05 2 90 » 1 84 B3 1,893 20 » » 9 80 1% 60 J 2% 40 » 1,917 60 s 1,917 60
Plasschendacle.sese.e. ... 12 25 10 25 2% 43 46 93 43 20 193 73 253 10 490 03 219 83 831 66 . 1,063 6 . » 3,064 95 LT 56 60 0 153 60 30 7 9 s 90 213 14 3.810 77 » » » » » » » 3,849 77 » 3,819 77
§ Ostende..o.uvuneevenenes | 920 951 4,007 28 | 3,678 61 | 5,606 83 | 4,307 3% | 36,273 21 | 45,560 3% | 53,420 89 1 47,9926 | 2,469 78 | 10,068 96 8,668 45 . » 68,506 45 925 55 | 1,908 25 | 460 55 | 7,206 90 | 4,235 53 | 820 46 | 506 88 | 14,926 57 | 443,086 20| 64920} 49040 | 2s0s0 [ 41030 | 44920 | 970 40 | 56695 | 445,272 8% | 4408 » | 149,330 8%
pl Nazarclh.eeeveenreeeans . 6 » 3 4 6 28 1% 39 43 60 43 96 46 63 7519 51 » 25 30 0 T » » 76 30 » 35 i » 38 60 13 25 » B0 » 02 53 37 218 60 » » » ® » » » 218 60 » 218 60
F Deynzo ..... veenereeenen | 13323 96 02 112 37 344 62 | 20720 1,4b5 41 | 2,832 03 4,504 6% %,952 08 6,062 Gk » » » » 14,044 72 28 4| 222 40 12 60 | 4,410 85 769 14 29 34 » M| 9 kkk Th 18,334 16 » 1,232 » | 32220 | 79%60 | 4,446 60 | 3,795 40 123 23 29,952 79 "% 22,328 79
Machelen.oa.ess eeeas » ‘25 » » » 25 320 k 06 » 7 206 » » » » » » » » » » 395 » » » 3 95 10 76 » ° o » » « » 10 76 » 10 76
Olséne.eeecerenn. terases 355 2 50 512 11 47 33 20 81 43 51 08 125 14 458 50 » » » » » 158 80 > & 80 » 82 25 33 %0 » » 90 &5 385 83 » » » » » » » 385 83 » 385 83
E} Wareghem aveeeinnnenns. 55 39 56 93 k1 61 159 93 | 433 60 633 61 | 2,022 26 2,780 47|  A,488 27 | 5 44k 48 2,081 70 26 32 » » 14,710 &7 8335 | 195 40 > 853 40 | 86k 50 36 59 » 61 | 4,950 20 16,663 42 » 108 20 K240 23 » « 173 60 53 20 16,890 22 25 50 16,915 72
HarlebekCueoeevvensonnns A9 35 25 37 70 114 &% 425 60 688 82 86% 57 © 4,678 99 3,122 9% 6,992 16 » » P » 40,445 40 &% 30 146 40 » 45 513 814 837 56 22 82 10 &5 1 4,231 19 13,18% 02 ® » 45 80 » 432 60 178 &0 40 13,433 52 » 43,433 82
Courtrai veveveveaenes ceo ] 60267} 413431 4,085 40| 2,403 29} 93% k9| 6,569 35| 9,227 20 | 46,731 04 | TH,TB0 69 | 96,074 59 5,91% 43 » » » 106,739 74 613 70 | 2,974 15 10 35| 5,480 62 | 9,373 36 | 284 59 83 94 | 17,207 01 | 443,396 75 3340 | 4,737 20 | os245 | 609 99| 3.14342 | ¢,312 46 | 4,377 Bk | 451,450 45 | 4,752 50 | 452,902 65
Mouscron «vee e, PR 209 90 13 01 636 71 980 62 621 » 3,098 65 | 4,152 854 7,869 18 11,239 04 L kG B 5,395 27 574 34 » » 24,653 40 732 3% 593 » » 2,244 67 | .1,327 8 A8 49 4123 80 k,70% Tk 35,939 99 Ak 40 382 » 80 20 75 » 95 69 632 89 559 36 37,176 6% 306 » 37,482 6%
Néchin..oerees.. 23 84 & 90 3k 0 162 75 2820 | | 463 0 984 48 k15 12 3,873 46 1,598 17 57 60 8 50 » » 5,437 43 18 93 63 20 » 1179 70 148 92 20 78 187 kAT 6,400 32 » » » » > . » | 6,400 32 » 6,409 32
Templeave ...v... ssesens 2% 07 49 10 40 96 8% 43 27 30 165 03 86 09 278 k2 270 79 6,659 97 » 31 20 » » 6,961 96 6 15 77 40 » 126 » 69 61 k8 %4 03 284 759 7,612 45 » t 42 20 14 20 » » 26 40 17 19 4 7,656 0% ° 7,656 0%
Tournay eeesevesececass 671 42 500 1% | 4,215 3% | 2,386 90 77 30 | 6,500 48 | 7,851 28 16,423 06 66,152 90 60,512 70 22,839 10 74,182 84 » » 223,687 Bk 228 54 | 2,956 86 » 8,466 89 | 6,843 83 301 80 90 86 | 15,659 96 257,086 » 96 20 k31 50 £20 01 218 92| 1,69228 2782 74 | 4,333 78| 261,208 69 [ 4,690 » 262,988 69
Havinnes.eeeeerennnerans 17 » 68 3 35 577 3 » 14 06 3 77 ©20 83 3% 21 360 48 » ® o » 394 69 » 6 30 » 46 95 12 26 » » 23 35 74 157 03 » » ° » » » N 457 03 » 537 03
Bary-Maulde ....... 11 82 19 70 18 34 9 86 10 40 6597 [ 4792 124 29 494 91 7,981 60 » » » » 8,476 51 7 0k 9 » » 95 30 53 9k 138 1 8k 204 46 8,858 85 » 37 50 16 20 » v 53 70 . 8,01255| 40 » 8,952 53
LCUZCueeensonsnsasnnanes 251 58 147 B 777 » | 4,166 12 372 10 6,412 3% | 4,837 60 41,322 04 28,560 45 48,464 58 3,428 67 72 69 » » 80,526 38 430 77 476 08 » 50 | 4,302 69| 2,809 04 56 89 3% 48 | 7,679 65 100,824 96 » 167 50 70 GO 105 34 356 S0 700 24 973 18 102,498 35 426 80 | 402,924 85
Peruwelz.eo.oviinnienn. 63 29 30 76 186 9% 230 99 » o » » > N » » » » » 62 05 9 » » 172 » » 5 50 » 75 187 25 ’ $30 29 » » » L GO » L 60 » B3k 89 » . B3% 89
Ligne.ce.esenie vuneen 20891 46 & b1 47 88471 23 »| ATLEG| 188 39 382 851 2,449 8k 1 4,870 37 8 » . » . 7,027 91 12831 4k 20 » 302 71| 479 20 k 86 93| 53590 8,047 67 » 2560 | c285| 8742 K950 | 475 37 > 8,223 04 » 8,223 0%
Athoiienennss ceeeeens 222 99 { 446 12 128 90 768 01 | 523 07| 2,480 99 | 2,477 97 5,482 03 | 16,674 30 | 45,800 23 2,481 14 » » » 34,664 6% 171 251 395 99 8430 | 2,473 19| 4,845 75 | 234 34 16 91 | 5,050 45 45,836 38 39 40 61 »| '31305] 33662 925 » | 1,635 67 924 30 8,435 45 333 50 48,768 95 &
MafloS. o eneevernoaaanses 2% 83 3 38 12 kh 40 65 15 70 95 97 151 12 252 79 £,895 26 21,073 23 4,609 43 112 83 » » 27,690 47 16 88 170 20 ® 519 87 602 52 112 70 125 | 4,416 53 29,417 32 » » 2 50 » ® 2 50 » 29,449 82 » 29,419 82 |
Chidvres-AtEres. voveenn. 32 39 7 kb 63 & 103 24 5 B0 269 82 194 92 506 2% 429 03 5,831 29 | 13,892 76 » » » 20,153 08 24 29 95 60 » 303 08 3% 62 3 6% 188 148 82 21,235 67 » » » » > » » 21,235 67 » 21,235 67 |
Brugeletle...... 46 85 10 2% 68 48 125 27 79 30 k6 20 343 19 863 69 5,871 50 5,666 52 409 82 3% 08 » » 14,981 92 32 72 69 10 » 561 64 614 &4 10 86 323 1,256 21 14%,26% 84 37 60 53 10 26 50 26 7k 252 60 358 94 k56 81 15,117 86 » 15,147 86
Lens..euuennnn. creeeeas . 25 89| 41 07 18 15 85711 41420 30k 86 173 15 592 21 1,060 82 5,186 53 613 35 » » » 6,860 70 29 07 50 30 » k37 6k 132 19 6 89 » Bk 627 86 8,195 25 > » 770 » » 770 » 8,202 95 » 8,202 95
Toraux...... 114,480 72 | 7,467 10 | 18,013 63 | 36,963 45 | 15,538 06 {436,237 20 | 156,464 48 | 308,239 74 | 667,282 65 | 379,487 39 | 445,942 49 | 95,830 56 » » 1,268,542 79 | 8,603 31 [23,483 03 | 4,428 9% | 94,723 60 | 74,728 38 | 4,680 19 | 4,637 49 [200,434 63 | 1,812,780 92 | 2,042 50 | 47,450 » | 4,980 49 | 8,078 55 | 34,347 30 | 64,526 3% | 44,116 06 | 1,893,465 82 | 23,645 96 | 4,917,414 78
Haecht..... e 2 22 35 "o 2% 51 101 93 ] 404 40 320 14 429 10 ss:f 70 21892 | . 5,656 12 » » » » 6,135 04 171 96 ¥ » 15 65 101 08 LBS L » 18 647 43 7,755 30 » » 9720 | 28890 | 4,991 60| 2,377 %0 » 10,133 » » 10433 »
Wespelieroeesveieneansns 6 50 S 850 295 17 95 4% 40 48 42 412 79 75 61 2 25 » » » » » 2 25 » » 90 » M 6O » 50 - N 12 30 138 11 ) ) . ) , R . 138 11 ” »438 o
Louvain... ... RITITRE 1,23340 | 679 61 | 4,217 75 | 3,130 46 | 85670 | 9,460 54 | 22,538 93 | 32,856 47 | 77,248 08 | 115,978 77 2,832 75 161 60 » » 218,188 20 58120 12,859 05 | 43345 ) 9,773 83 | 0,625 82 | 820 05| 4125519337535 | 238,431 47 | 43280 | 352 » [ 4,642 65 [ 4,877 62 | 3.755 65 | 7,627 92 | 4,46k 45 | 287,356 34 | 2,957 » | 290.313 34 ||
Louvain (Bassin)....ev.es » » » » » 2 » » 2 » 2%,188 25 90,398 G5 2,031 &4 » » » 146,618 7% » M9 40 12 » 56 10 3,031 80 31 84 3 b7 3,854 38 120,475 12 » » » » » » » 120,475 12 » 190,475 12
Vertryek. caeeeerereesns 19 28 95 35 98 80 26 45 20 158 73 186 90 390 83 313 42 6,893 52 57 80 » » » 7,25% bk a7 40 70 60 » 212 » | . 44 98 13 31 1 Ak 342 09 8,005 02 » » 8 G0 w0l 28 80 N 8’423 s; . ”8’4:,3 o :
Tirle.mont ......... veevee | 48336 | 242 4_9 1,262 06 | 1,989 61 | 53340 | 4,990 70 [ 10,495 92 | 45,78 72 | 36,140 23 | 61,506 70 1,735 92 1.249 18 » » 100,632 03 319 82 1 4,246 05 | 200 55 | 5,441 60 | 4,435 23| K3 7| 889 03| 12,327 47| 431,017 35 36208 81625 | 1,680 » | 2,439 75 | 9,231 90 | 43,876 90 | 4,743 03 446:673 /a; 608 » 447’2;4 48
Jodoigne e vveeaeanennen . 69 83 12 50 1% 40 96 73 » » » » » » » » » » » 104 20 23 80 » 79 » " 9 25 » 05 12 10 313 03 » N » » » » » 313 03 » ’343 03 [§
Esemacloeeeeenanenans . 10 2% & 95 27 90 42 39 28 » 309 42 507 13 84k 55 %,438 58 12,738 80 18 50 » » » 17,195 88 » 186 80 » 245 50 618 44 910 4 81 4’0(;‘4 35 19,447 17 » » » » » » “ » 49,147 17 » 49,457 47
La'ndcn cevaversenaneae . 145 8% 229 52 35% 3% 729 70 496 90 | 1,478 Gk | 1,210 50 2,586 04 43,520 57 27,404 34 2,131 1% » » » £3,086 05 190 90 535 85 » 1,492 » | 1,489 67 165 9% 15 3% | 3,296 80 £9,859 49 » 590 » 283 80 50860 | 2,373 40 | 3,655 80 314 2% 53:829 53 216 50 | 54-:076 03 :’
Saint-Trond ..eeevennnn. . » » » » » » » » ® » » » » » » » » » » » » » » » » » » » R R R , 330 320 :
B ~ b
Hasselteesvonen.. cetenee . » » » » » » » » » » » » » » » » » » » ° » » » Y » » » » » » » » 381 » 381 . » |8
Gingelom..e.een ceeaaae . 10 68 38 25 35 50 81 43 81 60 451 35 461 97 39% 92 2,357 83 7,918 48 » » » » 10,276 01 » 89 » » 20% 30 133 2% 13 50 479 461 83 11,214 19 » » » » » » » 41,214 49 » 11,21% 4
ROSOUX +vevennnesennnens 12 14 4% 50 48 89 45 50 8 » 146 52 107 8% - 302 36 545 86 k15 52 » » » » £,961 28 » 75 20 . 159 86 153 73 s | e 390 » 5,690 14 ., . . i ; : i 5,;99 o ’ 5,6199 4:
4 3 vl -9 S A b9 50k 9 Th ¢ 29, 52 332 95 ) » » 9 gs - . 5 . - . ’ , ¢
§ ) vame | | | we| mem| wso| wous| wrss| mess| iseis| swwiw| emers| | o | o | sumio] se| mem| o | el el moel owm) el aieis) oo fose| sod) o) s oo | o asm ) anns| asso | s e
LAV 202 1562 soek| mses| s 37092 | 375 33 825 65| 4411 31| 4,350 78 | 209,309 43 228 o ;o - , pods) b T Do I %559 50 i (oo 2920 ® ’ 95 60 ’ 9,065 i 9,665 » Ig
DS eenesnneenenecs . == 02 9 02 { = 8 40 e ! = 0o b St Ee Sl » » 218,008 22 4570 1 4,979 40 » 30270 | 4,421 58 | 440 90 24 88 | 3,569 46 | 222,657 31 » 92 » | 251 » | 19030 | 3,770 80 { 4,304 10 | 4,092 73 | 228,05k 14 6+ » | 228,118 44 |8
Haut-Pré coveueenens, .. 9830 | 201 92 344 43 64k 65 | 256 40 | 4,163 73 910 40 2,330 55 2,885 33 2,627 62 | 46,825 28 8 » » 99,346.23 84 751 <297 of » T &3 336 69 36 2% 66 25 | 1,653 83 27,060 01 » » 103 20 53 80 135 60 292 60 61 67 27,514 28 » 27,444 2 |8
Liége (Station)sevee..ute . | 2,270 k7 | 1,695 60 | 5,95k 98 | 9,921 05 | 2,837 55 | 22,750 3} | 43,573 86 | 69,461 45 416,8?0 8k 81,0§9 /1_-4 41}0,2-4'.2 15 29 82 » » 398,252 84 | 2,406 55 | 5,362 » | 3,377 Ok | 17,458 21 | 22,925 &1 | 1,875 83 | 4,620 70 | 52,601 19 | 532,343 08 | 395 40 | 2,646 95 [ 57270 | 238 40 A2% 70 | 3,882 75 | 2,259 20 | 538,880 52 | 6,574 62 545’.a55 1 |
Lidge (Meuse)eeivuenn... . » » » » » » » » 3,673 60 7,25k 58 41,561 90 208 » » » 52,688 08 » 338 40 ». » 61 » 17 04 ©» 52 L1496 53,103 0% » » » » » » » 53,103 0% » 53’403 0% |
g:wn;c;t 422 z? “:g 2('; i’f‘z ;z 52; ?f) 4?2 3§ ‘:’g,l g 2?22 03 3,';:(9; ::) 36,;23 :’Z “3‘;32 ?;Ev) , 53;3; (’;g 4:‘: 8; » » 900,77},83 88 80 | 1,585 60 » 10 896 08 | 13,730 86 | 461 68 | 205 82 | 16,580 74 | 221,728 12 » 15 - 38 60 32 40 70% 80 919 80 239 52 222:887 &4 8050 | 222,967 9:'k
haudfontainC.oeivevaen s R 9 52 98 5 50 ¢ / 27 2 , 2, 131 8% » » 2 2 95 - . - . - o \ “ ! i
Le Trooz.... .. eeeeee . 12 74 18 » 47 87 78 61 85 50 107 3k 151 8k 344 68 615 09 1,196 8% 1,272 20 1,220 23 » » 42;32 Z(; » 3: 432 ‘,(,) ” 422; ;z 3? zz 2: o * 92 428 % 44,93'? 30 20 ’ ’ ; ” , 203 96 14,513 16 ’ 14,513 k6
Nessonvaux-..... cerienas 24 05 8 25 151 05 183 35 106 80 221 53 237 0% - 565 37 261 31 230 40 25 70 1,253 » » » 4’773 12 6 60 i6 » » 224 86 48 :8 ; zg 4; ; : 1 6 i q%f I‘Ig . ; b e ’ 19 %0 ; 5.0k 26 ’ 5,074 26
Pepinster...o.veenveasens 69 76 52 60 135 74 257 07 AT 45 929 23 | 4,268 26 2,368 9% 6,418 60 7,253 04 1,832 31 420 37 » » 45,3% A 59 60 344 70 | » ;0': 80 455 ;11» 98 3% 27 32 o 20 ﬂg% . ) s o ] . - 1o % oo . 5,007 07
, 1324 &k 2 . ] 51| 4,k9% 29 19,504 34 18 20 16 » 79 20 25 50 42 60 163 30 184 76 19,870 60 141 50 20,042 10
ipa.. .................... » X » » » » X » » . » \ 46; o [0» \ l&n » » » » » ° » » » » . » » » . N , . N . . , 1.701 50 4’701 50
EDSIVal +eeenrenieennans 51 24 39 58 96 13 186 92 | 46380 | 4,892 46| 4,756 82 3,817 78 1, ' 405 32 0 57 » " 1% Tk : " ” - ’ ’
Verviers «oaveeseneecaens | 4,020 96 | 484 54 | 2,578 09 | 4,002 59 | 4,530 45 | 19,770 k5 | 23,466 44 |  Ak,467 3% | 66.053 52 | 49,077 23 5,713 33 3.281 21 | » » ' 91?;1; ;3 1 gig iﬁ 9 3(93722 4u: fg 3 ;:;; Zg 5 :;3? fg . 53 39 x o o . . : . ; ) vl ko 6.7t 93 . 6.7kl 95 14
Dolhain «eeveeennns e 58 66 50 79 8% 50 193 95 8750 | 4,080 A8 | 4,383 73 2,551 7 1,736 10 2,647 36 | 42,332 94 | 47,841 78 » 34’5;8 ;8 , 70 95 mas" 20 . ,63 o 01531 l? foal el i 46"83? 200 A0 |88 b 49920 ) 425 00 BS3O0 | AMO6 4G 4 2,912799 | 460,341 ks | 2,530 50 | 468,777 95
Herbesthal «vveveennenn.. 72 925 14h 25 91 72 108 22 205 33835 | o085k 1,066 4k 3,993 73 | 24,243 40 | 69,533 08 | 35,875 40 » » 133,615 61 57 90 59; 1" ’ 0 o 207 ’ 3o 33 5t 4,253? 81 38,665 66 " ? » » 20 » 20 » 6% 33 38,749 99 |- » 38,749 99
. 2k, . . , , » 29% 05 33k 48 19 61 1025 | 1,215 80 | 136,123 67 » » » » » > 826 97 | 136,950 6% » 136,950 64
TOTAUX. ... . . ] 6,050 09 | £,423 78 | 43,041 3% | 23,205 21 | 7,856 08 | 67,440 28 [113,503 26 | 488,889 62 [ 470,089 5% | 636,010 89 | 588,838 81 | 62,092 43 » » 1,757,031 67 {6,235 43 120,061 76 | 3,927 0% | 49,304 » | 65.208 &5 | 4,683 67 | 3,745 45 [146,990 47 | 2,422,351 80 | 736 80 | 5,443 60 | 5,407 55 | 5,575 47 | 23,310 31 | 39,736 93 | 12,001 63 | 2,175,827 45 | 45,616 62 | 2,190,443 77
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DIIDI.

LIGNES
DB LYETAT,

SERVICES MIXTES.

SERVICES
INTERNATIONAUX.

Landen eeveenvcecconne ..
Saint-Trond ..ooeennnn .
Hasselfeesveeierasonianes
Gingelom...aees eenans .
ROSOUR veennnernn

.......

..............

Haut-Pré
Liége (Station)........ ‘e
Liége (Meuse)eevon. . Ceene
Chénée eennne veeven "es
Chaudfontaine
Le Trooz....... Cesencans
Nessonvaux ..... seesanas
Pepinster..... ... cesvses

...............

Ensival voveiivenaianions
VErviers cooeecascocaenes
Dolhain
Herbesthal

.................

..............

Bruxelles (Midi)...
Forest eeeevennnns. PR

.......

Lembecq.oveieennnaan,
Tubis€.caeieeenars ceeees
ITennuyéres
Braine'...... vesseasean

ECaussines. .veveeveeennsn
Manage.eeevnnnn.
Gouy-lez-Piéton.........
Pont-d-Celies.eveeennsn.
Luttre ..... .
GOSSelieS veasiansennnans
Roux...... eeiesenianns
Marchienne ....
Charleroi......
Chitelineatt.vecensennsn.
Farciennes e.oveeeenae.ns

.............

Cess e

ceevevennsoe

R R

Tamines vvevecnsesss
Auvelais
Moustier,.voceevovase
Floreffe.cevevenn..
Namur.........
Namur (Meuse)eeoeeenn. .
Soignies.eeseecerensiass.
Jurbise..cveeeseerincnnns
MOnSeeeeenascacssnannas
Jemmapes. coeecennienns
Saint-Ghislain..eeeieen..
BoussUeeseessessnecacnns
Thulin........ ceeaen
Quiévrain,,ee.veeevennnas

Toraux......

AU DEPART,
Nord ....... ssenacsaerns
Ouesteeersnnniennann.
Est....... e ereeeeas
Midi vivieiiiniiinnninas
ToTAUX......

A L'ARRIVEE,

Flandre cccidentals, .o...... ves
Hons & Hanage, ... ... .
Sambre ¢! Heuso . ... Ceienees .
Nord-belze .
Pepinster 3 Span.vuvuinanana,
Charleroi 3 Louraiu...,... ceees

Lierro 3 Turohoute o vuuns. ...,

Rhénan-helge (par Hechestlal) . ...
Prussien-belge (  id. ) ....

Franco-belge (par Mouseron). .. ...
Franeo-belge (par Quiérrain). ... ..
Tollando-belge.s v v eevunann. .

Prusso-néerlaado-Lelge (par Landen).
Prusso-belge . o o0,

sracecsen

Anglo-belge,. .. .....

sscsens

Tramsiteeeinnnnnnnnn.,

s r Frangais,cenvinvnnn....
K ;.. cheenes
EE Aoglais oevernnneninninnan
Eg Mlemandsas. oiua... cecene
S\ Hollandais vovenvnennnnn.n..
Compagnie du Lutembourg. . ... .... een

Toraux......

A ajouterla part do la Sociétd do Tournay 3 Jurbise.

TorAUX GENERAUX .. e....
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22 02 45 62 80 64 148 28 78 40 371 92 375 33 825 65 A1 3 4,359 78 | 209,399 13 228 » » » 218,098 22 45 70 1 4,979 %0 » 302 70 | 4,121 58 440 90 2% 88 | 3,569 46 222,657 31 » 92 » 251 » 190 30 | 3,770 80 | %,30% 410 | 4,092 73 228,05% 1k 6% » 228,148 14 |H
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2,270 47 | 1,695 60 | 5,95k 98 | 9,921 05 | 2,837 55 | 22,750 34 | 43,573 56 69,161 43 | 476,890 8k 81,080 44 | 140,242 Tk 29 82 » » 398,252 84 | 2,406 85 | 5,342 » | 3,377 04 | 47,458 21 | 22,925 &1 | 1,875 83 | 1,620 70 | 52,601 19 | 32,313 08 395 40 | 2,646 95 572 70 238 10 2% 70 ] 3,882 75| 2,259 29 538,880 52 | 6,57k 62 545,455 14 (f
» » » » » » » 3,673 60 7,24k 58 54,561 90 208 » » » 52,688 08 » 338 40 ». » 61 » 17 04 ©» 52 k4 96 53,103 0% » » » » » » » 53,103 04 » 53,103 04 |
109 27 106 9% 285 13 501 3% 169 88 | 1,062 48 | 2.5%6 05 3,778 M 36,763 05 | 1410,29% 35 53,701 43 20 » » » 200,778,83 83 80 | 1,585 60 » 70 896 08 | 13,730 86 164 68 203 82 { 46,580 75 | 221,728 12 » Ak » 38 60 32 40 70% 80 919 80 239 52 992,887 Lk 80 50 222,967 9% |f
a8 6 16 99 52 90 98 50 50 90 161 63 608 27 820 80 509 45 9,306 67 2,607 06 481 8% » » 42,90k 72 2 95 126 70 » 255 45 45 99 25 54 k95 458 33 1%,285 30 2% 20 » » » » » 203 96 15,513 46 » 15,513 46 |}
12 7 18 » A7 87 78 61 8% 50 107 3% 151 8% 344 68 615 09 4,496 8% 1,272 20 1,220 23 » » %,30% 36 » 25 68 » » 163 80 91 23 2 80 » 73 326 56 5,05% 46 » » & 80 15 » » 19 80 » 5,07k 26 » 5,074 26 |4
24 05 8 25 151 05 183 35 106 80 221 53 237 0k 565 37 26k 3k 230 40 25 70 1,253 » » » 4,773 & 6 60 6 » | » 924 86 48 78 k40 4332 -33736 2,866 12 » » 8 » » » 8 » 432 95 3,007 07 v 3,007 07 |
69 76 52 G0 136 T %57 07 17045 929 23 | 1,268 9% 2,368 9% 6,418 66 7,253 0k 1,532 37 420 37 » » 45,324 ki 59 60 344 70 » 527 80 195 94 98 3% 27 51 | 4,49% 29 19,50% 3% 18 20 16 » 79 20 23 50 A2 60 163 30 48% 76 19,870 60 154 50 20,042 40
» » » " » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 1,704 50 1,704 50 |}
51 2 39 58 96 413 186 92 168 80 | 1,892 16| 4,756 82 3,817 18 1,168 83 £035 32 40 57 » » » CAL,61k TE 33 60 67 70 » 20 T 26 420 49 8 53 39 33 947 51 6,600 53 » » » » » » 451 %0 6,741 93 » 6,741 93
1,029 96 485 5% | 2,518 09 | 4,002 59 | 4,530 45 | 49,770 &5 | 23.166 44 bk, 467 3k 66.053 52 49,077 23 5.713 33 3,281 U » » 95,125 29 | 1,809 50 | 2,391°70 152 40 | 8,409 28 | 5,287 79 769 78 626 83 | 17,337 48 161,832 20 130 » 683 » 199 20 125 G0 553 66 | 4,466 46 1 2,912 79 466,344 45 | 2,436 50 | 468,777 95
58 66 50 79 8% 50 193 95 87 50 | 4,080 48 | 4,383 73 2,554 T4 4,736 40 2,647 36 12,332 9% 17,841 78 » » 34,558 18 70 95 385 20 » 631 Tk 237 41 301 33 51| 4,290 87 38,665 66 » » » » 20 » 2 » 64 33 38,749 99 » 38,749 99
7225 15 25 21 72 408 22 29 55 338 35 698 5% 1,066 &% 3,993 173 24,243 40 ¢9.533 08 35,875 40 » » 133,615 61 57 90 | - 597 1 » 29% 05 334 48 19 61 10 25 | 4,275 50 436,423 67 » » » » » » 826 97 136,950 6% » 136,950 6%
6,040 09 | 4,123 78 | 13,041 34 { 23,205 21 | 7,856 08 | 67,440 28 [113,593 26 | 488,889 62 | 470,089 5% | 636,010 89 | 588,838 84 62,092 43 » » 1,787,031 67 | 6,235 13 | 20,061 76 | 3,927 0% | 49,30% » | 65.298 55 | 4,683 67 | 3,715 45 146,990 47 | 2,122,351 80 736 80 | 5,443 60 | 5,407 55 | 5,575 47 | 23,310 34 | 39,736 93 | 12,001 62 | 2,474,827 15 | 45,616 62 | 2,490,443 77
£,031 04 633 58 | 7,207 39 | 41,962 04 | 1,942 88 | 23,299 55 | 45,253 2% 70,495 67 | 121,831 62| 32,339 20 13,395 T4 » » R 467,616 63 1 45,355 20 } 6,400 31 | 1,473 50 | 19,487 94 ] 13,540 k5 | 4,545 17 A1 &% | 45,858 81 310,287 22 | 2,445 40 | 3,426 60 | 1,965 75 | 2,981 87 | 13,429 61 | 21,503 83 | £8,508 78 392,715 23 | 3,365 50 396,080 73 r
332 £ 25 8 24 15 81 50 » 151 62 328 42 510 0% 788 52 207 48 » » " 996 » » 17 » » 167 75 107 8% 11 01 » 31 303 91 1,825 76 » » » » » » » 1,825 16 » 1,825 76
37 M 15 38 79 30 432 89 6k 80 333 48 377 75 776 03 8,937 54 257 14 » » » » 9,19% 65 25 10 19% 40 » 324 851 1,086 80 10 08 487 | 4,61% 70 44,743 07 » » » » » » A%l 80 11,88% 87 » 41,884 87
i2 69 525 7 99 2593 ) 8300 160 08 392 55 636 23 4,170 13 554 50 22 10 » » » 1,746 73 » 31 80 » 199 33 431 91 » 446 364 22 2,773 11 » » » » » » e 2,773 M » 2,773 11
150 1% 112 98 253 57 516 69 456 G0 | 1,460 41 | 4,708 63 3,625 6% 12,843 70 19,865 96 350 10 39 60 » » 32,799 36 50 49 163 65 » 4,482 95 1 1,880 88 119 42 45 68 | 3,962 58 50,954 76 » 8% » 105 » 35 » 192 » G » 513 21 41,883 97 406 50 51,990 47
16 90 1% 48 18 70 79 78 68 » 183 8 588 56 840 04 7,399 83 2,746 70 " » » » 40,146 23 20 50 182 80 » 84k 85 | 4,278 73 13 60 6 55| 2,326 B2 13,443 09 » » » » » » ~ 13,413 09 » 13,443 09
160 62 93 93 320 46 575 01 550 60 | 4,438 67 | 2,256 04 3,945 34 47,671 2% 20,272 33 19,980 21 » » » 67,923 80 41 80 664 10 » 1,713 95 | 2 182 73 58 2% 230 10 | 5,449 14 67,635 06 » » 262 3% 380 70 | 4,469 40 | 4,812 45 163 72 69,611 23 0 50 69,631 73
» » . - » N » » » » » 4,5%% 60 R » » 4,54 60 » & 20 » » » » » 5 20 1,548 80 » » » » » » » 1,548 80 » 1,548 80
144 35 465 41 143 14 k51 90 | 1,465 55 | 2,422 10 | 2,873 67 6,161 32 | . 12,349 14 9,175 85 2,356 20 4,080 » » 24,961 19 56 15 704 05 55 30 | 2,882 38 | 9,179 49 8827 | 1248 5,921 9% 37,912 50 54 20 776 o 186 90 477 93 49230 | 1,633 13 932 43 40,532 28 225 50 0,757 18 |8
120 46 68 2% 58 35 247 05 153 25 534 05 509 72 4,197 02 6,420 46 | 427.040 83 49,541 05 7.329 17 » » 160,231 24 35 95 ] 1,391 65 » 649 96 928 08 73 35 2 60 | 3,045 6% 164,756 87 » v 27 20 » » 27 20 562 70 165,346 77 » 465,346 77
327 164 22 382 44 874 10 £8% 90 | 1,500 26 | 2,314 27 £,299 43 26,127 50 22,259 2% 70,486 8k 8,351 30 » » 127,924 88 625 23 | 4,240 10 180} 2,782 43 | 2,738 27 468 T4 8353k | 8,066 25 151,089 89 99 60 82 » 16% 83 72 %0 669 40 988 65 931 66 143,100 80 334 50 443,44kE 30
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4,207 07 517 45 | 4,475 58 | 2,900 10 | 1,499 28 | 4,727 79 | 6,402 78 42,329 85 56,730 09 400,069 8% | 483,146 16 49,010 08 » o 388,956 17 682 0% | 3,082 55 33 &1 ) 5,785 33 | 7,523 51 | 1,418 05 |23,365 76 | 41,208 61 446,076 77 455 30 442 60 120 25 76 » 329 10 667 95 | 7,352 30 455,252 32 | 4,962 50 456,214 82
328 87 227 N 392 90 959 48 } 4,256 10 | 4,716 30 { 1,842 98 4,813 38 21,880 50 33,726 28 | 134,189 38 15,303 42 » » 235,099 28 £90 96 | 4,962 90 62 95 | 3,093 66 | 4,804 23 220 87 | 2,49% 57 | 9,639 48 250,992 28 » 86 60 55 35 19 50 54 50 25 95 | 4,221 98 253,430 24 321 » 258,751 21
54 33 118 62 06 AT 57 ] 461 50 213 76 £16 63 791 89 ARG B4 767 56 46,912 98 38,647 84 » » 86,814 92 6 40 565 75 » 303 80 76 48 50 &1 5601 | 1,032 45 88,763 23 » » 26 20 » » 26 20 962 03 89,751 46 » 89,751 46 |
115 18" 8 86 42 51 206 55 238 30 244 76 259 19 742 25 47,713 29 11,943 39 18,429 84 2%,257 » » » 72,403 52 77 99 673 45 » 25 482 80 | 4,182 38 95 50 | 1,160 75 | 3,604 43 77,03k bk » » » 26 10 661 20 687 30 | 4,669 5% 79,391 28 52 50 79,443 18
2% 68 22 86 22 65 70 49 199 20 419 6k 109 97 428 81 8,195 78 £,361 82 368 50 £90 » » » 13,416 10 9 82 471 60 » 308 75 93% hk 9 34 4981 4,426 08 15,351 » » » 9 40 » » 9 40 » 15,360 40 » 15,360 40 |}
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RECAPITULATION GENERALE.
27,607 53 | 8,027 72 | 36,629 56 | 72,264 81 {13,758 90 [147,263 77 (498,839 23 | 350.861 90 | 875,885 48 | 436,534 38 | 416,587 56 52,601 18 » » 1,781,608 80 | 23,987 49 125,390 47 | £,236 68 |415,501 35 |110,443 16 11,006 63 | 2,791 » [269,369 29 | 2,507,002 29 | 7,544 80 |42,460 45 | 4,308 35 | 5,437 07 | 46,08% 99 | 98,290 56 | 43,474 74 | 2,626,402 39 {142,915 95 | 2,739,018 3%
11,480 72 | 7,467 40 | 18,015 63 | 36,963 45 | 15,538 06 (136,237 20 |156,464 48 | 308,239 74 | 667,282 G5 | 379,487 39 | 415,942 49 95,830 56 » » 1,258,542 70 | 8,603 31 |23,183 03 | 4,428 9% | 91,723 60 | 74,728 38 | £,680 49 | 4,687 49 {200,431 63 | 1,812,780 92 | 2,042 50 17,430 » | £,980 40 | 8,078 55 | 34,317 30 | 64,526 3% | 44,446 06 | 4,893,465 82 | 23,645 96 | 4,917,414 78
6,040 09 | £,423 78 | 43,041 3% | 23,205 21 | 7,856 08 | 67,440 28 (143,593 26 | 488,889 62 | 470,089 5k | 636,010 89 | 588,838 81 62,092 43 » » 1,757,031 67 } 6,235 13 [ 20,061 76 | 3,927 0 | 49,304 = | 65,208 85 | 4,683 67 | 3,745 45 |446.990 47 | 2,122,351 80 | 736 80 | 5,443 60 | 5,407 55 | 5,575 47 | 23,310 31 | 39,736 93 | 42,001 62 | 2,474,827 45 | 45,616 62 | 2,190,443 77 |§
MATT 92 | 6,074 5% | 45,263 78 | 31,816 21 [45,582 72 | 69,530 32 {105,242 93 | 491,355 97 | 628,246 53 | 888,612 33 [1,496,678 04 | 768.977 » 350 » 105 » 3,482,968 90 | 22,557 48 | 37,074 37 | 2,312 86 | 74,194 70 | 79,934 12 | 8,855 35 {29,248 99 231,587 39 | 3,960,285 95 | 3,201 30 | 7,002 90 | 3,760 37 | 4,516 3 | 22,081 31 | 37,361 34 | 92,443 27 } £,093,261 83 | 12,333 » | &,405,50k 83 :
56,606 26 |24,693 11 | 82,950 31 |164,249 68 52,735 76 420,474 57 |575,139 90 [1,048,347 23 | 2,651,504 20 | 2,340,644 99 |2,318,056 80 | 979,501 47 350 » 405 » 18,280,452 46 | 61,383 &4 105,706 63 144,905 52 320,723 65 |330,40% 21 |29,225 84 |40,412 63 |848,378 48 [10,402,510 96 {13,525 40 |72,056 65 (18,456 76 (23,0607 82 [425,793 94 239,915 44 {131,705 69 |10,787,657 19 |164,511 83 |10,952,168 72 |}
571 96 519 44 726 37 | 4,817 &7 830 77 | 4,80k 02 | 7,838 46 | 13,563 25 40,285 25 8,847 33 3 70 40,887 08 » » 90,433 36 507 60 » » %,106 63 | %£,025 90 » » 8,132 53 114,555 24 » 10% » 727 50 358 20 | 2,993 40 | 4,483 10 | 31,419 90 | . 150,057 24 » 150,057 21 |
223 48 115 93 188 48 527 61 709 60 | 4,i6% 26 | 3,338 17 5,512 03 59,776 52 73,485 80 8,096 96 | 596,394 67 » » 738,153 95 287 kk » » 2,655 79 | 2,927 65 » » 5,573 bt 750,054 47 » » » » 33 60 33 60 | 18,448 02 | 768 536 09 » 768,336 09
» » » ° » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » . » » ] » » 4’(-,444» 53 b kk B3 » 44,4’”- 53
633 0% 609 72 | 1,065 42 | 2,308 18 | 2,755 30 | 41,743 23 | 6,764 38 51,262 91 | 484,420 25 | 423,614 73 | 459,861 83 | 530,232 99 » » 968.129 80 | 3,854 78 » » k194 40 | 6,520 12 » » 40,744 22 | 4,036,266 89 | 1,422 » | 4,170 80 6k 80 20370 ] 2,47k 10 | 6,543 40 | 80,632 35 | 1,42%,53% 6% » 1,124,534 64
142 50 432 80 209 99 485 29 371 20 833 82| 3,361 29 k,566 34 6,461 16 942 30 £72 92 53,27k 28 » » 61,450 66 425 45 » » 1,256 T4 364 10 » » 4,647 8% 67,945 55 573 » 795 o k5 » ALk 90 19980} 4,183 70 | 4,782 80 74,485 05 » 7k, 485 05
23 75 12 25 23 81 59 81 52 80 213 88 £16 80 683 18 1,788 36 603 70 » » » » 2,392 06 |- 7 65 » » 21230 |, 448 16 » » 360 46 3,503 16 » » » » 60 » 60 » | 52,923 06 56,488 22 » 56,488 22 |
219 08 437 57 439 19 495 8% &1 60 | 1.310 3% | 1,692 89 3,444 83 2,960 86 3,436 76 » » » » 6,397 62 25 20 » » 1,378 30 250 07 » » 1,628 37 41,991 86 » » 402 60 106 20 747 30 956 10 | 4,385 94 14,333 90 » 14,333 90 |§
» » » » 3,461 90 | 22,340 44 » 25,802 04 | 175,579 88 » 259,763 &7 » » » 335,343 35 » 1,491 50 » 2,530 85 | 12,535 15 » 2,047 48 | 18,605 68 | 379,750 07 { %,020 » | 2,758 » » » » 2,758 » » 389,147 94 » 389,447 94 1§
» » » » 4,69% 87 [ 23,898 8% | < » 25,393 T 50,289 » » 44,78% 06 » » » 95,073 06 » 6il 72 » 1,592 45 | 2,151 40 » 2,709 &7 { 7,005 04 | 427,561 84 30 » | 1,420 » » » L) 1,520 » | 2,619 87 129,011 84 » 429,011 81
292 37 ( 1,239 03 » 1.531 40 | 3,250 40 | 4,391 89 » 7,641 99 15,528 Gk » 19,724 73 285 92 » » 35,506 29 | 2,036 85 » » 2,768 25 | 3,480 68 » » 5,948 93 52,665 46 | 4,020 » 168 » » » » 168 » | 22,705 98 76,559 &k » 7¢,559, 44 |§
952 58 | 3,875 99 » 4,828 57 | 5,405 82 | 26,953 21 » 32,050 03 | 47,519 07 ” 52,862 59 | 4,850 60 » " 94,912 16 | 18,637 77 » » | 32,576 43 | 5.361 54 , » | 371,93771] 2831530 86 »| 26 » . . s |7 266 » v | 219,817 30 » 219,517 30 18
109 13 69 68 185 82 364 63 201 60 | 4,979 56 5,181 16 2,k52 76 832 15 18,762 19 646 99 » » 22,69% 09 29 » » » 1,207 85 | 2,146 93 » » 3,32 78 31,593 66 207 » 80 40 522 » | 3,566 10 | 12,082 80 | 16,251 30 b 35 48,096 31 » 48,096,31
313 04 320 55 | 4,155 07 | 4,788 56 146 02 | 3,458 60 | 5,616 95 9,921 57 51,960 51 | 401,881 38 » » » » 153,841 89 173 75 » » 5,442 78 | 3,976 6 » » 8,119 5% 473,145 31 AT4 » ) B,200 20 | 701 B3 650 03 | 8,828 70 | 14,280 48 | 2,741 99 190,308 78 » 490,308 18
» » 12,758 60 | 12,758 60 » » » » » » » » » » » 13,745 90 » » 5,405 25 » » » 5,405 25 31,909 75 » » » S » » » 31,909 75 » 31,909 75 |§
» " 2,470 01 | 2,470 o4 » » » » » » » » » » » 65 » » » 500 50 » » » 500 50 2,734 51 » » » » » » » < 2,734 8 » 2,734 81
» » 35,107 10 | 35,407 10 » » » » » » » » » » » 14,103 05 » » » » » » . 56,210 15 » » » » ® » » £6,210 135 » k6,210 15
» » » » » » » » » » » » " " » » » » N » » . » » » » » » » » » » 49,429 70 49,429 70
» » » » » » » » » » » » » » N » » » » » » » » » ° » » » » » » » 78,805 96 78,805 96
» » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 77,708 77 71,708 77 ;
» » » » » » » » » » » » » N 5 » » » » » » » » » » » », » » » » » 36,555 74 36,555 M
o » » n » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 28,082 06 28,082 06 » 28,082 06 :
60,087 49 31,725 69 [136,679 87 |228,492 75 | 74,857 64 |556,952 76 (604,468 8% (1,232,679 24 | 3,150,526 46 |2,65,689 44 |2,872;466 45 |2.206,043 T0 350 » 105 » (10,884,180 k5 | 141,981 85 (107,839 85 |14,905 52 1395,238 87 373,959 47 129,225 8% (45,4169 28 [963,338 83 |13,450,673 12 |21 ,544 40 (85,918 05 (20,620 21 (28,536 95 {152,913 64 (287,988 82 (521,878 54 114,182,08% 88 |407,014 67 (14,589,096 55
1,093 77 427 &5 | 1,593 40 | 3,414 62 892 49 19,856 68 20,749 17 68,255 42 70,664 57 \_—’S)T)\OW » » 998,941 26 514 35 9,535 48 9,535 48 262,854 88 459 50 | 2,109 80 £30 26 37799 [ 2,273 66 | 5,491 T 958 74 | 269,464 73 » 269,164 73
G1,180 96 132,153 14 |438,273 27 |231,607 37 |72,450 43 1,180,978 28 1,253,428 &1 | 3,218,781 88 {2,725,350 74 5,168,53% 42 350 » 405 » [44,143,420 74 {442,496 20 972,874 31 972,87k 31 13,743,628 » ]21,703 80 188,027 85 |21,050 &7 |28,914 94 |158,487 27 {203,180 53 422,837 28 |1k, k51,249 61 (L07,014 67 44,858,261 28
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Elat récapitulalif, var yois, de la recelle des lransports de marchandises, finances, équipages, chevaux el bestiaux, pendant Uannée 1857, Ne XIL
s q

——— st

e

TARIF N° I. TARIF Ne 2. ' TARIF N° 3. TARIF FRA]S ACCFSSOIREQ TARIF TARIF N° 6. E .

PETITS PAQUETS. PETITES MARCHANDISES. GROSSES MARCHANDISES (500 kilogrammes ct plus). w 4 AL e TOTAL w3, CHEVAUX ET BESTIAUX. = 2

DESIGNATION ~ 2 GENERAL PETITE VITESSE. = > TOTAL

De 2 kil | De 2 & 10 kilog. el plas. De 10 2 500 kilog. et plus. ABONNEMENT. . < P = des ) GRANDE 2 TOTAL é
ct T T re T — % %) E = 5 . £ j:.; . 4] VITESSE. PAR EXPEDITION. = ’ ) :
ES MOLS. |rv-ossovs.| Expioimions TAXEEs ! = 5 TARLE = 2 B E : s £ g = FITANGES g - = GENERAL. |f

D e - ) h TOTAL. suximvs {oc 100 kiLog.| Au-pESSUS TOTAL. pROIT FRALS TOTAL. «éc = ": : gm.‘g‘ -2 s> TOTAL. et & - g g TOTAL. = =

— - =y =3 5= re e ¢
. par et de CLASSE. CLASSE. CLASSE. SPECIAL. E = s 3 =32 = S ARG ANDISES. § Par i g =
uniforme, |AUNINIMURL| AU ToIDS, explditian. moins.” {400 kilogrammes, Csbomement. | de (ranspor. ' = k= s 53 wacon. | calégorie. | calégorie. | catégorie. =
=

JANVIER...covn.. 4,481 47 | 2,168 98 | 10,012 59 | 16,662 84 § 4,780 78 | 40,131 44 | 45,851 95 | 88,764 15 | 255,000 49 | 185,432 84 | 217,412 25 | 176,465 74 » < 852,915 52| 12,646 28 | 8,257 16| 725 76 | 50,427 96 | 52,050 74 | 2,256 02 | 5,255 51 | 76,018 15 | 1,027,906 74 | 1,587 20 | 5,281 25 | 1,405 5O | 1,542 81 | 8,907 95 ) 47,455 40 | 58,644 67 | 1,085,274 10 27,815 20 | 1,115,089 50
| FEVRIER.......... | 5,925 91 | 1,800 95 | 10,019 55 | 15,744 59 | 4,502 68 | 43,110 70 | 46,584 08 | 94,004 42 | 200,445 01 | 191,076 94 | 252,208 27 | 159,755 15 » » 843,485 57| 11,901 05 8,211 74| 807 84 | 28,585 03 | 51,870,065 | 2,111 94 | 2,956 09 | 74,841 51 | 1,000,064 5¢ | 542 » | 5,412 10 | 1,510 75 | 1,792 90 | 10,412 51 | 19,120 26 | 25,415 85 | 1,085,151 65 | 29,580 85 | 1,114,558 48
MARS .ovarennnnes 4,802 40 | 2,442 79 | 11,291 54 | 18,556 75 { 5,828 81 | 0,564 06 | 52,124 27 | 108,518 04 | 295,802 18 | 251,605 95 | 250,256 58 | 164,404 21 » » 042,276 72| 10,552 78 | 9,550 45 | 954 27 | 52,380 54 | 55,511 G5 | 2,508 20 | 5,717 04 | 84,502 05 | 1,164,016 52 | 980 60 | 6,857 70 | 1,860 90 | 2,602 06 | 15,505 88 | 24,606 B4 [ 51,400 82 | 1,221,022 28 | 20,155 25 | 4,250,178 &5
AVRIL covveavennn | 4,808 70 | 2,561 17 | 11,193 GG | 18,655 53 | 5,980 52 | 47,755 70 | 50,665 50 | 104,401 52 { 270,945 14 | 235,996 66 | 210,747 54 | 145,991 25 » » " 863,678 57| 10,555 67 | 8,601 85| 1,082 57 | 52,566 70 | 50,445 05 | 2,646 67 | 5,201 52 | 78,634 14 | 1,075,023 25 | 707 40 | 7,984 GO | 2,200 98 | 2,447 04 | 16,845 G1 | 29,566 25 | 27,972 04 | 1,154,258 90 | 28,588 50 1,162,647 40 |§
MAL..o.oooovne | 5,695 61| 3,500 42 | 12,558 55 | 21,754 28 | 6,557 74 | 45,042 61 | 51,185 44 | 102,785 70 | 267,095 6O | 260,756 99 | 225,580 62 | 159,189 06 » » 890,620 27| 10,204 82 | 9.050 16| 1,087 67 | 55,969 06 | 51,568 85 | 2,725 16 | 5,021 14 | 81,231 04 | 1,106,594 20 | 1,954 20 | 8,542.25 | 2,441 82 | 5,025 01 | 16,495 40 | 50,505 58 | 26,872 42 | 1,165,724 20 | 54,789 » | 1,200,515 20
dl JUIN........ coeees | 5,572 96 | 2,607 12 ) (1,475 24 | 19,155 52 § 5,774 51 | 41,453 78 | 48,705 21 95,955 47 | 244,358 85 | 227,407 58 | 224,308 44 | 142,719 25 » » 858,895 92| 8,748 01 | 8,542 40| 1,044 47 | 531,258 49 | 98,057 91 | 2,245 61 | 2,980 95 | 75,020 85 { 1,057,751 45 | 1,933 90 | 4,605 70 | 1,882 26 | 2,495 18 | 16,249 42 | 25,250 56 | 20,506 42 | 1,004,512 55 | 52,871 » 1,127,585 55 |
f| JUILLET........... | 5,240 11 | 2,571 54 | 12,577 59 | 20,18 84 | 6,107 29 | 45,150 83 | 51,660 55 | 102,027 67 | 234,603 45 | 252,215 90 | 253,540 84 | 158,487 81 » » 878,757 98] 8,202 53 | 8,813 39| 1,060 27 | 52,614 71 | 20,100 71 | 2,557 99 | 5,797 58 | 77,724 65 | 1,087,871 47 | 2,497 70 | 6,831 25 | 1,768 80 | 2,321 38 | 10,680 20 | 21,650 80 | 28,655 49 1,140,655 46 | 54,755 50 | 1,175,408 96 |§
AOUT.........ov.. | 5,084 54 | 2,950 17 | 12,668 97 | 20,703 48 { 6,440 47 | 46,519 85 | 51,236 55 | 103,996 85 | 249,050 53 | 213,470 95 | 214,112 74 | 165,475 88 » » 842,090 10] 11,458 70 | 8,749 95| 1,065 96 | 54,208 76 | 29,240 57 | 2,204 57 | 4,503 31 | 79,772 72 | 1,088,021 83 | 5,780 80 | 6,886 10 | 1,472 55 | 2,030 45 | 11,688 60 | 22,085 70 | 25,656 09 | 1,107,542 42 | 55,617 96 1,443,160 38
| SEPTEMBRE....... | 4,905 40 | 2,786 46 | 12,066 27 | 19,750 13 | 6,525 41 | 50,928 B4 | 53,109 15 | 110,653 03 | 267,048 52 | 254,070 83 | 251,08 27 | 215,005 82 » » 967,200 44| 12,500 85 | 9,408 22| 1,165 95 | 54,778 68 | 51,525 85 | 2,340 21 | 5,270 83 | 84,208 72 | 1,194,427 22 | 2,679 60 | 7,558 60 | 1,555 25 | 4,601 16 | 12,636 90 | 26,219 91 | 26,867 53 | 1,250,194 26 | 57,087 » 1,287,281 26 |§
| OCTOBRE.......... | 5,544 55 | 2,909 87 | 12,364 80 | 20,619 02 | 7,097 76 | 56,610 52 | 56,655 00 | 120,352 93 | 252,892 90 | 255,812 60 | 205,885 12 | 244,044 77 » » 1,026,635 59| 11,960 10 | 10,082 16] 1,007 47 | 57,546 47 | 53,156 73 | 2,620 88 | 4,507 50 | 80,110 21 | 1,268,673 70 | 2,681 60 [10,965 20 | 1,491 » | 1,907 22 | 14,884 56 | 29,247 98 | 51,995 b9 | 1,552,598 7 | 58,068 50 1,570,667 57 |g
NOVEMBRE........ | 5,124 64 | 2,614 84 | 10,174 72 | 17,914 20 | 6,075 71 | 45,453 5% { 50,691 96 | 102,201 22 | 25¢ 015 38 | 212,840 85 | 274,776 07 | 247,580 89 550 8 .| 989,656 19] 12,541 75 | 9,516 12] 895 92 | 55,205 51 | 50,011 05 | 2,567 08 | 5,775 11 | 80,050 59 | 1,202,143 95 | 1,196 40 | 7,998 40 | 1,517 45 | 1,854 25 | 10,955 50 | 22,503 58 | 71,910 24 | 1,297,455 97 | 56,182 70 1,533,736 67
DECEMBRE......... | 5,215 50 | 2,811 90 | 10,778 79 | 18,805 99 | 5,797 96 | 44,451 47 | 47,820 64 | 98,050 07 | 248,508 45 | 197,924 25 | 274,675 81 | 246,865 89 | » 21 967,905 53} 20,079 61 | 9,287 27| 019 57 | 53,550 14 | 51,140 95 | 2,573 71 | 4,224 » | 81,445 42 | 1,187,276 47 | 004 » | 7,406 90 | 4,425 95 | 1,892 44 | 9,868 50 | 20,551 19 | 58,884 58 | 1,267,506 44 | 42,808 25 | 1,510,494 67
ToTAvX.e...... [60,087 10 |51,725 GO {136,670 87 |228,492 75 171,557 G4 | 536,952 76 | 604,168 84 | 1,252,679 24 | 35,150,526 26 | 2,654,679 14 | 2,872,476 15 | 2,206,045 70 550 105 10,884,180 45]141,081 85 107,859 85 41,003 52 | 595,258 87 | 573,959 47 29,225 84 | 45,160 28 {963,558 83 | 13,450,673 12 | 21,544 40 | 84,918 03 {20,620 21 {28,556 95 (152,915 61 287,9,88\ 82 {421,878 54 | 14,182,084 88 | 407,011 67 | 14,589,006 55
B A ajonter la part de la T — T ] . - ; i
J| Socifté do Tournay 3 Jucise. | 1,005 77 | 427 45 | 1,505 40 | 5,414 62 | 892 49 19,856 08 20,749 17 | 68,255 42 | 70,661 57 90,024 27 » 228,941 26] 14355 | 9,535 48 0,535 48 | 262,854 88 | 159 40 | 2,100 80 | 450 26 | 577 99 | 2,275 66 | 5,191 71 958 74 | 209,164 75 » 269,164 75 |§
TOTAUX.+ o0 | 61,180 96 [52,155 14 158,275 27 {251,607 57 |72,450 15 1,180,978 28 1,285,428 41 5,218,781 88 |2,725,540 71 5,168,544 12 550 405 11,113,121 71]142,496 20 072,874 51 972,874 31 | 15,715,528 » |21,705 80 {88,027 85 |21,050 47 |28,914 94 | 155,187 27 | 295,180 b5 | 422,857 28 | 14,451,240 G1 | 407,011 67 | 14,858,261 28 ¢




( ug’)' ' A [ N°222.7 -
Xit

Désigniation et valuation des traviuz de parachévement et d'amélioration
’ payés sur le budget de 1857. '

STATIONS.

Appropriation de locaux (salles de réception) . . 1,990

Barraque pour les ouvricrs & Ientrepdt . . . .. 600

Bl‘ﬂaks (Nord). . . . At.el’ier de lampistes. . . . . ... “ s e 180 2,640 »

Férmeture en vitres d’une partie des ventilatcurs

de laremise, + « . . .. ... e e eeas 440
Etablissement d’un grenier dans le batiment des :
. D T 25% .
Braxelles (Allée-Yerte ) Elargissement d'unc porte de hangar . . . . . . 75 7.550 =
et entrepdt). 2
,l

Voie et plate-forme pour tourner lcs locomotives. 6,600

. Pont bascule (placement) (@) . . . . . .. .. 425 :
Vilvorde . . . . .. 545 »
_ Pavage aux abords delarampe (b} . . . .. .. 4120-
Tambours vitrés au bureau des marchandises. . 130
Valines (Station). . . { Puitsavec’pompe, . . . . . . e e e e e 280 630 »
Pavage de deux chemins & travers les voies () . 280
. | Deux bureaux vitrés dans les ateliers. . . . . . 1,040
Nalines (Arsenal) . - 3 peyy portes aux bétiments de la fonderic et de 1,540 »
: Patelier des forges. . .o + o v v v 0 L .. - 500
Malines (Magasin'cen-  Appropriation d’un local pour la commission de
tral). réeeption « . . . v oo o 900 200 »
Deflel . . . .. .. Agrandissement du btiment des recettes. . . . 2,650 2,650 »
; '{ Pont & bascule (placement) (@) . . . . .. .. . 425
Anvers, . . .. .. i 305 »
‘ Trottoir pavé entre les voies(b) . . ... ... 80
, Voie nouvelle dans Jastation . » « « . « .« . . 4,850
Louvain (Statien, en- . Voies nouvelles dans Yentrepdt. . . . . . ... 3,060 » 12,710 »
trepdt et canal).
: Voies nouvelles aw canal, . . « ¢ v v nv o . . 4,800
~Tirlemént. . . . . . Trottoir au batiment des recettes, . . . . . . . 510 510 »
Bsemael . . . . . . Voic d’évitement nouvelle « o ¢ o v v o 4 v v o 4,000 4,000 »
Landen. . . .. . . Grue de chargement de 5 tonn. (placement) (a}. 170 170 »
Areporter. . « . . .. .. fr. 34,150 »

{a) Le mécanisme a é1¢ acheté sur fonds spéciaux.
(b) Les pavés ont été achetds sur fonds spéciaux.



[ A0 222.]

Chnmllont‘aine .

" Nessomvaux . . . . .

Yerviers . . . . . .

Bolbain . . . - ..

Herbesthal . . . ..,

Weiteren. . . . ..

Melle . . ... ..

(120 )

Report . . . . v v 0.

Agrandissement du'bétiment des reccttes « . . .
Forge-'déi-riére le bﬁiiﬁieht'des chaudiéres. .

Remblai pour agrandnssement de la station. . .
Auvent au bitiment dés recettes . . . . . . . .
Trottoir au bitiment des recettés (a) . . .

Prolongement du Dbitiment des recettes . . . . .
Passerelles sur les toils de la gare. e e

Deux iéservoirs noaveatix et tuyaux dans la
remise aux locomotives. . . . « . . .. ...

Cloisons et guichets au bureau des marchandises.

Ltablissement d’'un cntresol du batiment occupé
par le rcceveur des douanes . . . . .. . ..

Treillage en fer aux fenéires de la remise aux
locomotives « « v v o s ¢ v v v o v w00 ue

Nouvelle chaudiére pourla machine fixe . . . .
Un pont A baseule (placement) (). o « . . 4 .

Appropriation du logement du chef de station. .

Un pont & bascule (placement) (b). . « . . . . .
Un pont & bascule (placement) (b). « ., « . . .
Garde-corpshlavampe. . . . .. . .. e ae
Voie d’évitement, . . « . . . . . . PP
Etablissement d’un guichet au bureau des mar-

chandises . . . . . ... ... e
Treillis aux fenétres dela remise . . . . . . . .

Voies nouvelles « + oo« ¢« ¢« v v v v o v v v
Un pont & bascule (placemient) (B). . . . . . . .

Deux aubettes & l’mtrée de la station vers

Pompe et tuyaux pour alimentation d’eau, et
modifications au bitiment des recettes . . . .

Voie nouvelle et dcux plates—formes au ¢ in dc
Pentrepdt . P

Citerne et pompe . . . . . I T
Un pont A bascule (placement) (b). . . . . , . .
Agrandissement du bureau du télééraphe. RN
Un pont & bascule (placement) (b).". + . . . . .

Areporter .7, . . ..

fr.
670

. 720
1,000

2,438

100

180
1,300
800
300
1,080
- 470

950

4,310

15
280
%,500
470

2,690
670
2,980
370
470
- 65
470

. fr.

34,150
670

720 :

1,000
2,435
100

13,645

500
1,050

700

4,510
4,795

470

5,610

370
470

535

74,530

{a) Les pavés ont été achelés sur fonds spéciaux.
() Le mécanisme a ét¢ achets sur fonds spéciaux,
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, Report . . .. ..... fe. 74,550
Haerlebeke . . . . . Agrandissement du bureau des recettes. . . . . 340 340
Appropriation d’un local des marchandises. . . 250
Coortrai . . . . .. ( Un pont & bascile et une grie de 5 tonneaux g 1,890
(placement) §(a) ................ 1,640
' Voies nouvelles et hydraulique . . . . g
Souscoan-. - . . . v ung grue hy( raghquc _ 6,500 6,970
: . Un pont & bascule (placement) (@), ~ . . . . . . 470
Tomrmay . . .. .. " Un pont A bascule (placément et mécanisme). . 2,450 2,430
: Latrine ct puits avec pompe. . . . . e
Templenve . . . . . 3 P Vee pomp : 505 555
Volets an bitiment des recettes. . . .. . . . . 30
Neckin. . .. ... Yoie d’évitement. . . . . . ... ... ... . 950 950
Chiberes—Altres . . .  Placement d'une cloche. . . . . . ... e 10 40
Bureaux dans le hang;tr aux marchandises. . . . 260
A, ... - 6,260
Deux plates-formes devant la remise . . . . . . 6,000 )
lemee . . . . ... Pavage() . . . ... ... e e e e 200 200
fessinnes, . . .~ . Pavage(B). .. ..... ... ... ... . 460 460
{ Latrines pour ouveiers , . . . . . < ¢ o . o . . 230 ’
Aest . . . . ... Devox'pompes . . . . v v v v i e e 250 515
Cases pour dépdt de coke et briquettes . . . . . B3
lokeren. . . . . . . Appropriation d’un local pour burcau du télé- '
‘ graphe . . . .. ..o . 213 215
Braxelles (Midi) . Appareils et conduits pour Véclairage par le gaz. 13,870 15,870
Voie d¢ raccordement . . . . . . . . ., <o 1,200 ,
Bad........ o . 1,350
Pavage (D). . . . - - . oo v v oot e 130
. . { Voie nouvelle avec plate-forme. . . . . L. .. 2,750
Braipe. . . . . .. 5,443
Un pont A bascule (placement et mécanisme). . . 2,363
Soignies . . . . . . Pavage « . -« v v e vt e 2,000 2,000,
Thalin. . .. ... Modification de voies et extension. . . . . . . . 1,350 1,350
[aftre. . . . . .. Grenier dans le bitiment des recettes. . . . . . 295 295
Gosselies. . . . . . Prolongement d’unc voie de réserve . . . . . . 2,900 2,900
Rous . . ..... Allongement d’un aguedve . . . . . . . . ... 860 860
[ Agrandissement du bdtiment des recettes . . . . 2,025 |
. s Raccordement et prolongement de voie . . . . . %,050 -
Marchiennes. . . . . : 14.495
( Pavages . . - . . L L i e e e e 5,740 ’
. Un pont & bascule (placement ¢t mécanisme) . . 2,380 |

Arcporter o . . . . C. e 434,240

)

(@) Le mécanisme a 616 achel sur fonds spéciaux.
(b) Les pavés ont été achelés sur fonds spéciaux.
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Charlersi. .-. . . ..

Couillet. . . . . ..
Chalelinean. ., . . .

Farciennes . . . . .

g Atelier delampistes . . . . . . ..o

Clsture en palissade . . . . . . ... .. e

Placement d’un réservoir supplémentaire . . . .

Plate-forme de 3=,535 de diamitre pour le han-
gar aux marchandises . . . . . . ... ...

\ Voie de raccordement sur Vaccotement de la route
dePhilippeville . . . . .. ... ......

Raceordement entre les voies principales . . . .
Cldtureen palissade . . . . . ... ... ...

.Modifications de voies. — Etablissement d’une
plateforme . . . . ... ... .. ... ..

Yoie nouvelleetrampe. . . . . .. ... ...

" . Allongement ct appropriation de hangars. . . .

Stations en génééal. .

Ligne du Nord-Est . .

Appropriation du local oceupé par le chef de
station . . ... ...l

Tuyaux pour alimentationd’ean. . . . . . ...
. Pavage aux abordsduburean. . . . . .. ...

{ Lignes de UEst.—Appropriation de plates-formes
' pour tourner les wagons &
grand écartement . . , . .

Lignes du Midi. — Id. Id.

\ Lignes de ' Ouest. — Troltoirs entre les voics.

ROUTES.

Etablissement d’'une traverse prés de la station de
Bruxclles(Nord). . . ... .........

Indemnité pour abattage d’arbres croissant thop
prés dc la voie dans une propriété privée, a
Vilvorde . ...... e e e e e

{ Relévement de voies et approfondissement du

coffre sur divers points dela section de Tirle-

mMmOnbAANS. « v . 'uu s s e

Etablissement d’un garde-corps sur Ie pont n° 5,
au Trooz . . . . ... ... oo

Plantations de haies de cléture. . . . . . ...

Areporler . . ...

154,240

930

1,200

2,855 |
2,200
2,450 ;

4,700
2,700
1,680

1,090.

350
1,280 .
\
o]
§,650 ﬂ

440 !

P e, S

> 790

900

.. fr.

{ Un pont & bascule. (piaéemcnt et mécanisme) . . 2,400 \ 10,955

7,150

2,700

4,400

3,070

164,715

13,890

180,605

n
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Report . . . ... ... fr.

.
2% lateines, 21 puits, une citerne et 47 pom-
pes & des maisons de gardes-route sur les sec-

Fiat tions de Malinesd Ostende . % . . . . . . .. 412,420

Indemnités pour substitution d’une toiture en
dur i une toiture en chaume, & Deynze . . . 90

Ferrements pour fixer les drapeauxh sor des

Lignes maisonnettes du chemin de fer de Dendre-et-
de Y0uest. Y \Vae_s .................... 100

Indemnités pour substitution de toitures en dur
4 des toitures en chaume d’habitations qui se
trouvent prés du railway & Papignies, Over-

Dendre < boelaere et Scheedelbeke. . . . . . . .. .. 1,140
et Waes.
', Ballast pour le recouvrement des voies A Feffet
d’¢mpécher le sonlévement de la poussiére. . . 2,873
Placement d’une cloche de signal & la barriére, :
- [ 80
Rétablissement d’un chemin. . . . . . . . .. 30

Etablissement de perrés de souténement dans des
tranchées de la section de Bruxelles A Quiévrain. 6,770

1d. Id. & Marchiennes ¢t Oignies. 973
' : 1d. d’unc barriére mobile manceu-~
Eignes aa Midi vrant 4 distance, prés Braxelles. 340
Id. d’un gatde-corps sur un viadue,
, i Farciennes . . . . . .. .. £90
Id. de deux chemins i Flawinne . . 490
Plantation de haics de cloture. . . . . ... . . . 10,183

Différence ou plus-value résultant de Ia substitution de
_ rails éclissés, de 34 kilogrammes par métre, aux rails
Lignes en général. . . de plus faible calibre remplacés dans les voies pendant
Pexercice 1837, soit 1,861,800 kilogrammes & 497 fr.
le tonneau.

Total général. . . . . . fr.

[ Ne 222.)

180,605 »

\ 16,755 »

\ 19,450 »

366,774 6G

585,564 60
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) Ne XIV.

Sz‘matz'on, PAR MOIS, du m_atém‘el (locomotives), pendant lﬁﬁﬁée 1887,
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=

LOCOMOTIVES
= = = I -3 1 = I .68 &= ] 5 Ce= = s
) - = | B [ = = e | e 8l e & |8 [ Ty
BROQUES. RISl ELEIElEE 5 A E R R R 5|2
13123 833 d|3|8 83 18|3|3]|=
Z|ElRjRjR|E|R|A|a | 2 &A1= )23 e
5|13|3|8|8|8|8|a|8(2|3|8 (88"
sl1818(8|8|a|&8|8138|8j8|8|8]J8&fFf
| AU 1 JANVIER  1837..... ol 8 5| slar| 1| 2jes|ar| a]12f42| 9] 5226
» FEVRIER SN » | 8 31271 11 216447} 4112142 9] 5| 226 | 226
» MARS no ) ol 8] 8] slom]| 1] 2fesf47| 1|12|42] 9] 5| 2%}
» AVRIL LIRS YON »| 8|t6] 5128 1] 2{65]47| 1|11{42] 0] 3| 250] 206
»  BMAI D orren »t 8110 T |28 1] 2166[47) 21|11} 42 9| 5] 25 ] 226
» JUIN » oeeenn » | 8110 6128 1] 26747} 111144 9| B| 254 226
» JUILLET P oaaea. »| 8j10)] 6128 1} 216721477 1114 ] 9| 3|254] 22
s AOUT e 1] sf1] 6/28] 1| 2(60 |47 +{10[38] 7| 5| 251 )2%
» SEPTEMBRE =» ..... 2] 8j101 6 28| 1] 2|60 |47] 1|10)38) 7| 3]252] 2%
- OCTOBRE - ...} 2| 8|10 6{28| 17| 27|48 t|10[s8| 7| 5| ;]2
» NOVEMBRE » .....-1 | 8{10) 620 | 11 217046 1}40138) 7| 5 2'34‘ 226
» DECEMBRE » .....{ 53| 8{11| 7|20 1 27246 | t]a0]|55) 7| 1|23 ¢22
» JANVIER  183S..... 1 35) ej11} 7|50 2] 2|74 1140 |54f 7] 1| 253228
Sitnation dua matériel an 1 janvier 1857.
Enbonétat oovervnvennennnns »l S| 4| £120) »y 253(51 | 1|10)25] 4| 51462188
En réparation................ vl w4} 20 70 4] oM }16) »f 2|17 B » | 62 38
Enepns!ruction..........;.... » » h 5] 2 ® » 4§ » . ® » ® » 13 »
Sitanation du matériel au 1 janvier 1858.
Enbonétat coooounonenenn. 3)p 7110y 7122 »} 13750 = 621 4| »| 168|179
En réparation.......... RN s} 1} 4} o] 8] 1} 1116113 4] £113) 3] 1] 68| 49
Ea construction............... * »i o0 11161} » » » . » » » | » » | 17 | 12
Comparaison de la sitnation an 1 janvier 1857 et au 1 janvier 183S.
Au fer janvier 1857.....; ...... s 8| 851 3127 1 21641471 1 12r 21 9| 3|22
Au fer janvier 858............ 5] sj{u| vls0]| 1] 2|7 4| 2lw}s]| 7| 1]|25]28
enplus .} S| | 6] 4] 3] »| »} 8] n{ s} v} n| »}] » 9 2
Différeates au 42 janvier 1358,
. eomoins. } s | of o} o » n ) » o] 2 »}) 2] 8} 2| 2 » »
Ay »| Bl C| D) »} »{ EY F| n)| Gy H} I » K




(127) [ N° 292. ]

APIRSSE R WA TECNEP WSS «

) *
A4) 3 locomotives de 430 millimétres fournies par la Société Saini-Léonard {20-83-29].
B) i - e J— - Cockerill [223-226-227-298).
1 - 430 - — Haine-Seint-Pierre [230).
1 - 430 - [473] qui était de 406.
_ Total.... 6 en plus.
€ 4 locomotives de £20 - fournies par Couillet [216-217-218-210).
D) 2 - 0 — —_

M — 406
f — 406

Total .... 4 en plus.

Zaman et Comp. [231-252).

Couillet (238].
Saint-Léonard [242].

Mais. .. .. 1 locomotive de 406 — [175) a été portée i 430.
Reste 3 - 406 — en plus.
E) 1 —_ 381 —_ provient d’une locomotive de 318 transforméz (28].
] - 38 - —  de locomotives de 330 transformées [112-55-71-106 et 109].
1 —_ 534 — —  d’une Jocomotive de 343 transformée [37)-
| —_ 381 - - - -] —_ (751
1 - 38 —_ fournie par Saint-Léonard [3].
Total..... 9 en plus. ¢
F) { locomotive de 536 — a été démolie [123].
I | -— 5%6 —_ a été transformde en locomotive de 381.
Total.... 2 - 556 — en moins.
G) 1 - " 363 — a été démolie [$3).
1 - 45 - a été transformée en focomotive de 581 .
Total .... 2 - 34 - — - enmoins.
I/ 3 - 330 —_ ont été démolies [93-95-117].
5 — 330 — ont été transformées en locomotives de 584.
Total .... 8 — 350 —_ en moins. '
D 3 — 518 —  ont été démolies [20-20-43].
. ? - 518 — a été transformée en locomotive de 584 .
Total .... 4 — 518 — . en moins.
Mais..... 2 —  qui étaient portdes & 503 [5 et 25) ont été ajoutdes a celles de 218,
Diﬂércucé.; —  de 518 millimétres en moins.
5 .9 —_ 318 — étaient portées & 305.
K) 1 tender fourni par Couillet (227].
: 1 —_- Saint-Leéonsrd [251].

Total +eoe 2
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Situation, var nots, du matériel (voitures), pendant Uannée 1857.
[ e
SERVICE DES VOYAGEURS. SERVICES DIVERS. TRANSPORT DES MARCHANDISES.
gl . , o e
sre " il WAGONS WAGONS
EPQQUES i |8 |8S| 32| 333 g g [tour eatietin]  E| ; 2 .
W OQUES. | ETE B 58] A [E=( 5. & & ewme | S A )al. | F] 2 rERMiS rLATS e Ela g 4 Observalions.
g | £ 1 81,5|55] & |3s|8 |82|s2] S)~— B[ S|E(E | E|E|——~—7"|————7|c2| E.2|E.B &
- 213 |8 |£8]e3 P Y SElzgf = ceal B X |2~ 2l e w . . ; Dy =les 9 |Beg| 4
w o © B |5 2 -] s&l 418 FE IS . = ) s a4l 28 | =2 82 @2 o5 =2 g|8 E|lxo|l a7t o=~ B
P ki 4 o =) as B Ze) = mg wi| &2 | & 4 ea ] EREEIRE @ [ - - P 5.5 :ﬁ§ DLt G559 {8954 o
Bl 2| 2|5 |8e|5% Sul B laz|<z| TE| 5| E "¢ S1SEIFE L 2 ) 288 [2EsliEe 2E=152%152 888 g2y °
Sl 2 |2 g¢5° Bl SR 5| & B g sls7| 5| 5 |EES (Be|iE2 BE|=EE|%5) 2 43 §
B 5| | E| El; 2 g s : GO N A D I i T Zle=2] %) < E< 3
AU ter JANVIER 1857, { 207 | 222 | 528 | 76 | 12 | 186 | 1,051 | 59 8125121 HI9 39| 159 | 30 440 § 52 | 44 | 502 | 259 919 » 12 | 851 | 10i 19 | 54 | 1,690 | 417 | 4,680 SERVICE DES VOYAGEURS
. » , .
FEVRIER ) 2 2 | 532 5 112 3515 951 2 26 | 59 50 | 3 = = s - .,
» » 07 | 22 328 176 1 1 190 | 1,055 | 59 S12 1V f 126 ] 59 | 159 | 30 | 447 § 52 | 44 | 502 | 257 929 » 12 | &3 | 101 19 | 54 | 1,690 | 417 | 4,690 } 1) 15 diligences miscs en service, entiérement neuves.
»  MARS o Loz | 292|598 |76 |12 | 190 | 1,060 § 50| s {2521 {158 |50 | 150 |50 | 4s0 52| as|502]257] oas{ »| 12]855 ] 100 ] 19|56 1,600 17| 2706 ) " 1 a té démolie pour cause de vitustc.
»  AVRIL » 217 19222 1527 | 76 | 12 1 191 | 1,045 1 39 S 125 | 20| 17439 | 591350495152 44| 500} 257 971 » 12 | 854 | 101 19|54 1,601 | 217 | 2.932 Différence 14 diligences en plus.
. - - - . - . ’ e B) 1 char-d-bancs a été démoli pour cause de vétusté,
» 1Al » 2 o2 Q ¢ 4 { : P 7 5 : 3 N x4 [~ I Jrepe " .
" . 16 {221 1527 | 76 | 12 | 192 | 1,044 | 991 8 [ 26 | 20 [ 179 | 39 | 159 | 50 | 501 } 52 | 44 [ 500 | 256 | 990 | » ] 12 { 855 | 102 { 19 | 54 { 1,690 | 418 | 4,752 | © 5 wagons couverts ont été démolis.
8§ . su o Lot6 |22 {527 [76 {12 | 195 | 1,085 | 39| 8|26 |21 | 190 |39 | 159 {50 {51252 | 46 | 500 | 26| 1,020 | »| 12|85 |102] 19|56 1,69 | 418 ] 4,782 |2 I wagon découvert a é1¢ démoli-
) ; - B e . - . - . e ' E) 55 wagons pour bagages mis en service, neuls.
» JUILLET o 216 | 221 | 527 | 76 | 12 | 201 | 1,055 | 39 | 8 | 26 | 21 | 190 | 9} 159 | 50 | 512 | 52 | 44 | 500 | 255 | 1,025 | » | 12 | 856 | 102 | 19 | 54 | 1,690 | 418 | 4,787 | Mais..... 2 ont été démolis pour cause de vetusté.
»  AOUT » 221 | 221 | 525 {76 )12 | 204 | 1,050 § 5D | 8|27 |2t {190 | 3 | 159 | 50 | 515 | 52 | 44 | 500 | 255 | 1,02 o i 121 856 | 102 | 19 | 54 | 1,691 1 418 4,787 Différence —ﬁ.z—waguns pour hagages en plus.
-» SEPTEMBRE » 221 | 221 | 525 | 76 | 12 | 208 | 1,065 § 39 812712111490 52 | 159 | 50 | 513 | 52 | 44 | 500 | 253 1,055 » 12 1 856 | 102 | 19 | 54 | 1,091 | 422 | 4,798
3 k
» OCTOBRE  » |221 |22 525 |76 |12]214 (1,060 39 8|27 |21 | 190|359 {150 [50 | 515} 32| 44 | 500 | 255 | 1,055 | » | 12 | 836 | 102 | 19 | 54 | 1,601 | 4635 | 4,841 SERVICES DIVERS.
.1 » NOVEMBRE » 221 | 221 1525 |75 112|251 | 1,085 | 59 S |27 121|190 |39 | 150 ) 50 | 515 | 52 | 44 | 500 | 250 | { ,052 8| 12| s35 | 105 | 19 54 1,087 | 512 | 4,800 F) 2 wagons de sccours pour remise mis en service, neufs.
. »© . .
» DECEMBRE » 221 | 221 {525 | 75 112 | 256 | 1,088 | 59 81271211190 |59 ] 159|350 |515] 5244|5001 250 | 4 052 | 55 ) 12} 858 | 117 | 19| B4 | 1,687 | 558 | 4,958 ? 7 mogons pout e transport du enke mis en sevie, neuy
b
» JANVIER 1838, | 221 | 220 | 523 | 75 | 12 | 259 | 1,091 | 59 81971211191 159|159 50| 514521 445001250 | 1 052 | 71 12 ) 858 | 150 | 19| 84 | 1,688 | 576 | 5,065
! ’ TRANSPORT DES MARGIANDISES,
) 1 wagon pour chevaux et bétail transformé en wagon plat 4 4 roucs.
i — — 4 hausses fixes pour |§
; Situation du matériel an 1T janvier 1857. —  charbon.
Enb Stat 17 . . s - . Total..... 2 wagons pour chevaux el bétail en moins.
| En bon état....... RN 1] 194 | 280§ 76 91175 905 | 59 7125120 M6 |39} 459 | 50 | 456 } 50 | 45 | 500 | 24 901 » 10 | 798 93 1 18 | 52y 1,642 |.414 | 4,545 | D) 5 wagons pour bélail, transformés en waggons plats.
4l En réparation..... Cereans 56 4 5 N N . - - 1 — — 2 eharbon.
~ p . 0 28 48 » Q9 1 126 1 2 5] » » » 4 2 i 2 14 18 » 2 26 8 1 2 48 b 157 3 A — démolis.
LEn construction.......... ] » » » » 10 10 » » » » 70 » » n 70 » » » » » » » » » » » N
? ? » Total..... 9 — en moins.
J) 115 wagons fermés i 4 roues mis en service, neufs.
) - ont été démolis.
Sitnation du matéricl au 1 janvier 1858. Diflrence 13 - en plus.
Enb . ( 0% 1 305 n K) 71 wagons fermés pour transport de 10,000 Kilogr. mis en service, neufs.
. n bon élat......vivunnn. 194 | 194 | 505 | 75 ) 10 ) 202 980 | 59 5127 120 | 182 (58 [ 157 |50 3 490 1 28 ¢ 41 | 287 | 254 976 1 71 71786 | 149 | 15 1 50 | 1,656 | 570 | 4,870 | D 5 proviennent de wagons pour bétail transformes.
d| Bn rparation............ o7 | o7 | 18| »| 2l | | oSt of o o] 2| o s sl s a5 46| we| »| 5| av] 1| &) s m| 6| 195 | provient dan wagon poue chevaux et hetall transform
En construction.......... 25 | 12 » | »]350] 11 sl » 2 ) Total..... 6
» » p » > 9 » » Ny o » = )
» » ) 2 » » P » » | 129 » | 152 28 » 145 449 Mais vv... 2 ont été démolis.
Reste..... 4 wagons plals cn‘plus.
) 49 wagons plats pour transport de 10 tonnes mis en service, entiérement neufs.
Comparaison de 1a situation aun 1 jﬂnViCI’ 1857 et au 1 §mn icr 1858, N) 1 wagon & hausses fixes pour charbon de 5 & 7,900 kilogrammes, construit.
Au fer j 1857 9 proviennent de wagons & bétail transformés.
Au 1er janvier 1857..... o 207 | 2 52 51 | 5 ; ] 5 915 = - . - —
:] ' o 7 22 1528 | 76 ) 12 ¢ 186 | 1,051 | 39 S22 | 11939 | 159 | 50 | 440 | 52 | 44 | 502 | 259 919 » | 121 851 | 101 | 19 | B4 | 1,090 ) 417 | 4,680 Total..... 3
Au fer janvier 1858....... F 221 | 220 | 525 | 75 | 12 | 250 { 1,000 | 50 | S| 27 [ 2t | 191 | 50 | 159 | 50 | 514 | 52 | 44 {500 [ 250 | 1,052 | 70| 12| 55 | 450 | 19| 54 | 1,688 | 576 | 5,065 | Mais...o 5 wagons ont été démolis.
» Différence 2 wagons & hausses fixes pour charbon de 5 4 7,000 kilogrammes en moins.
Différences en plus .. 14 » » » » 53 G0 » » 2 » 72 » » » 74 » » » » "3 7 » 4 49 » » » | 159 3835 1O 159 wagons 3 hausses fixes pour transpert de charbon, de 10,000 kilogramnes,
Bl auferjanv, 1858, . " ’ mis en service, entidrement neufs, '
en moins. » 1 I3 1 » » » » » » » » » » » » » » 2 9 » » » » » » » 2 » »
A L C| D rE F G " 1 J K L M N 4]
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Tableaw du parcours kilométrigue des

convois el du malériel des transporils, pendant Uannce 1857.

N XVL

CONVOIS DE VOYAGEURS CONVOS CONYOIS DI MARCHANDISES ET MIXTES CONVOIS Ol
, | de TOTAUX [§
e PP Sy NN P = —————— ¢ — R . AN~ R R MARCHANDISES {
0 ’ VOYAGEURS
DESIGNATION DES VOITURES. EXPRESS. ORDINAIRES. SPECIAUX. oxpress, ORDINAIRES. SPECIAUX. ol mites, ran
- ORDINAIRES ORDINAIRES
et - Embranchement . Embranchement ot CATEGORIE.
NORD. EST. OUEST. MIDI. | gnsemsre.| NORD. EST. OUEST. MIDI. | ewscmspie.| NORD. EST. OUEST. MIDI. | pnsemsie.)  seécox. NORD. EST. OUEST. MIDI. bES cusemsre.{ NORD. EST. OUEST. MIDI. DES ENSEMBLE. |  sriciavx.
BOULEVARDS. BOULEVARDS.

_( Diligenees et voitures mixtes......vv.evun.. | 531,198 610,115 287,766 565 | 1,229,642 571,806 637,255 | 1,112,015 663,848 | 2,789,924 5,216 7,127 18,775 6,056 57,474 | 4,056,740 50,715 19,707 208,859 47,536 » 416,797 1,483 23 651 93 » 2,259 419,056 | 4,475,796
g?o Chars-d-bancs..o.vieennionnnnns seaeas . 14,888 87,227 » 69,883 171,998 508,560 645,412 | 1,006,688 710,775 | 2,871,255 5,684 7,576 15,827 5,213 28,500 | 3,071,531 56,422 50,985 385,442 54,056 » 526,885 189 145 3,512 58 » 5,854 550,759 | 5,602,270 |
g ) Wagomsiooviinieeiniinnnn, IRARLERERE » » » » » 762,000 | 1,109,904 | 2,124,561 | 1,929,215 ' 5,025,678 19,620 52,975 67,507 14,117 154,509 | 6,079,987 140,510 99,518 772,215 108,633 10,554 | 1,130,850 1,159 34,446 51,510 27,699 2% 94,658 | 1,225,468 | 7,503,455
= | Voitures-burcaux de poste. ... R P 43,800 173,740 89,790 86,503 593,855 78,840 86,870 251,769 228,851 626,510 » » 96 » 96 1,020,241 » » 504 7% » 578 » » » » » » 578 | 1,020,519 |F
§§ Id. cellulaires............ crreeeieans » » » 5,811 5,811 17,496 25,574 40,006 51,417 112,293 2 » » » » 116,104 1,198 420 573 67 » 2,958 » » » » » » 2,958 118,562 |§
- . )

1 T S » 57,400 1,107 562,696 421,205 206 555,011 82,600 137,665 575,480 116 898 53,317 2,692 7,023 1,005,706 287 46,246 10,003 5,121 » 59,749 24 45 » 5 » 7% 59,825 | 1,065,529 (g
Toravx.oovvennnnn, - | 589,886 928,480 578,663 525,460 | 2,220,480 | 1,758,708 | 2,857,826 | 4,597,639 | 5,706,745 | 12,900,918 28,636 68,576 103,612 26,078 226,902 | 15,548,509 228,952 216,676 | 1,467,668 213,467 10,554 | 2,157,097 2,857 54,651 55,473 27,840 24 100,825 | 2,257,922 | 17,586,251
Wagons fermés, & bagages ct & marchandises. | 215,244 516,460 196,677 156,403 | 1,062,784 285,432 875,058 | 1,821,519 | 1,203,148 | 4,275,157 4,532 10,106 14,128 4,489 33,085 | 5,570,976 || 1,135,557 | 5,186,562 | 5,695,605 | 2,598,724 49,288 | 10,625,806 53,531 64,822 5,936 50,629 56,159 191,077 | 10,816,885 | 16,157,859 |8
Id. & charbons, & équipages, ctc., chargés : : : . :
g de diverses marchandiscs.e o . ... » » b s » 2,804 6,800 11,241 40,274 61,128 144 508 516 60 1,228 62,356 || 1,668,271 | 4,063,664 | 5,701,166 | 5,080,799 | 158,013 | 14,651,915 56,104 79,804 8,487 41,544 100,772 266,511 } 14,918,424 | 14,980,750 |§
% 1. chargés de charhons. .oev.eneneenn. » » » » » » 33 85 5 121 » » 187 » 187 508 53,646 746,108 441,181 | 1,121,381 66,851 | 2,429,167 1,072 10,341 1,646 3,411 2,553 18,825 | 2,447,990 | 2,448,298 |§
£ 1. id. d’équipages........ 60 » » 57 97 2,546 14,878 6,788 3,771 27,953 428 884 402 » 1,714 20,764 5,907 2,733 7,447 3,947 2% 18,058 769 53 » » 6 80 18,888 48,652 |§
= Id. i, de bestiauxe..vverarnnsen, » » » » » 7,988 7,704 67,590 3,662 86,944 » » 44 » A 87,558 36,854 66,500 | 108,259 62,752 238 974,572 5,624 140 14,585 15 22 18,386 992,958 580,516 |
E | M i decherauxi.iiiiiinnin. » » » » » 5,684 20,053 10,818 6,027 42,562 936 1,903 4,580 2,971 9,690 52,252 17,253 18,447 24,74k 25,805 63 86,510 5,335 750 850 9,295 4 16,201 | 102,511 | 154,765 |
= Id. id.  de coke pour service. . ..v... " » - » » 168 177 166 55 544 » » 108 v 108 652 34,946 44,219 125,710 114,582 7,939 523,396 2,500 1,078 102 266 1,552 5,978 550,674 551,526 |8
Id. id, POUr SEIVICC..uveesarnsen.s » » » » » 248 412 1,466 18 2,241 » » 58 » 58 2,209 156,919 215,637 278,998 513,587 14,188 979,129 5,906 65,745 92,954 109,957 2,040 274,582 1 1,255,711 } 1,256,010 [
Id.  GIPANGEFS 4 avvvvnvrnrernsecansns, 100 65,536 15,990 203,075 284,549 4,828 | 280,069 53,203 196,223 514,413 580 1,533 744 183 2,642 801,604 666,548 | 2,028,180 922,427 | 3,5i7,217 90,178 | 7,214,550 56,637 148,411 6,426 155,147 48,148 572,769 | 7,587,519 | 8,588,925 |k
Toravx......... oo | 215,404 581,846 212,667 550,515 | 1,547,450 500,668 | 1,205,155 | 1,952,064 | 1,545,258 | 5,011,043 6,220 14,754 21,157 7,003 49,096 | 6,407,569 || 5,775,881 | 10,572,059 | 9,503,607 | 12,858,572 | 206,782 | 56,604,901 | 125,478 569,126 150,975 528,042 210,856 | 1,164,457 | 57,769,558 | 44,176,927 |B
A voyageurs { Voitures de VEtat ... » » » » » 16,760 5,214 23,153 1,511 46,435 12,772 13,917 15,465 6,919 £9,074 95,506 21,320 92,362 263,526 110,301 733 488,044 19,248 5,582 6,996 3,563 2,088 53,477 525,521 619,027 |
= Id.  étrangdres...... » » » » » 144 246 1,052 2,598 3,820 280 57 461 597 1,578 5,195 1,084 17,077 4,035 6,761 4 28,981 432 23 » 841 6 1,504 50,285 55,480
- "o . . _
T {4 marchandises { Wagons de 'Etat........ » " » » : 3,560 625 6,867 651 11,705 1,064 1,246 5,976 » 6,286 17,989 428,922 | 1,752,588 | 1,259,100 | 2,400,526 | 70,508 | B,871,64% 15,071 187,497 140,876 215,025 44,805 605,270 | 6,474,914 | 6,492,905
E ( Id.  Gtrangers....... » » » » . 544 171 1,468 3,045 5,028 216 » » » 216 5,244 412,803 | 1,446,414 759,187 | 2,921,280 50,598 | 5,590,544 23,962 139,222 14,457 229,025 24,776 451,422 | 6,021,766 | 6,027,010
— .
Freins-0raineatx.sueeessvrerereronnnens. » 13,140 » » 13,140 » 53,568 » » 53,568 » 550 » » 330 67,038 » 126,596 » » » 126,596 » 2,016 » » "» 2,016 128,412 193,450 |8
TOTAUX. vaassna.ans. » 13,140 » » 13,140 20,808 59,821 52,520 7,405 120,554 14,552 15,550 | 19,900 7,516 57,278 190,072 || 864,191 | 5,414,857 | 2,265,608 | 5,458,868 121,845 | 12,105,409 58,713.| 352,342 162,309 448,452 71,675 | 1,075,480 | 15,178,808 | 15,569,870 |
Toravx céninavs ..., | 605,200 | 1,525,466 591,550 862,975 | 5,581,050 | 2,069,184 | 4,122,800 | 6,585,125 | 5,257,408 | 18,032,515 49,188 08,840 | 144,049 40,599 535,276 | 21,946,850 || 4,867,004 | 14,003,572 | 13,056,945 | 18,510,007 428,981 | 50,847,407 | 187,048 756,009 528,757 804,554 982,555 | 2,538,771 | 53,186,178 | 75,155,028 |§
Parcours des ConvoiS. s eeeenvesennensessss 108,040 202,757 89,790 142,550 542,957 213,536 572,001 776,517 624,756 | 1,986,750 5,408 6,707 12,025 5,023 26,065 | 2,555,752 227,457 578,512 952,049 812,062 20,942 | 2,570,822 11,275 83,745 15,844 52,906 22,577 156,407 | 2,727,220 | 5,282,961 |B
1. des locomotives v vevsevvneenn..ns 108,060 193,997 89,790 142,550 554,197 220,752 559,081 793,456 628,202 | 2,001,471 4,164 6,785 12,657 4,040 27,626 | 2,563,204 250,853 554,778 988,874 835,695 21,064 | 2,651,204 12,343 55,249 16,147 55,564 2,577 157,680 | 2,808,944 | 5,572,258 (B

Convois de voyageurs

COMPOSITION MOYENNE DES CONVOIS.

Express

Spéciaux. .

Ordinaires . .

Convois de marchandises et mixtes.

Spéeianx.

Ordinaires

........

e v e 8 as

9,076

. 19,778

. 14,953

6,593 voitures.

- 8,587

19,3502

14,921
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Relevé des quantités de charbons et de coke expédiées des stations désignées
ci-apres, en destination de la France, pendant Pamnée A857.

DISTANCES - .
kilol:;lm. PAR QUIEVRAIN. PAR ERQUELINNEES.
STATIONS DEXPEOITION. | 2 £ | poros | 0vasTITES | pyoprrs | vorps [QUANTITES| pggires
' £ G b | et (il o6, | owvemest, |(PurttoPital)
11 I Bl i SR i
= % | Townes. |Tomncsokitom.| Franes. | Tonnes. |Tomn.kilom.|  Froncs
|
Gosselies . ......ccuenen, YL 3,610 270,750 | 14,801 19,490 | 97,450 | 16,966
Roux........... eeenena 751 5 1,010 75,750 4,444 | 10,390 { 51,950 8,512
Marehienne.......v.ue. 751 » 1,434 107,550 7 ,7q9 » » »
ChOrlerOin . - veeeeren. 7| o | 4,350 524,750. 20,351 . » "
Chatelineay............ 80 | 5 60| 4,800 556 | 50,946 | 154,730 | 29,405
Farcicnnes.. .on........ 90 |10] 2470 222500 | 10,875 | 24,080 | 20,800 | 26,488
Tamines.......ccoveeenn 90 | 18 520 46,800 2,606 14,750 | 221,250 | 19,350
Auvelais....... cerrians 190 |15 » » » 540 5,100 476
Moustier ...ooovnene.s R » » » 630 16.é’60 1,500
Sociétéde Monsa Manage. | 20 | 25 | 28,037 | 78,740 | 47,456 | 6,270 | 156,750 | 12,540
Mons ..oonen. venrareee J 200 o 2,310 46,200 4,084 » " »
Jemmopes......ovennn, 48 1 » ] 190,331 | 2,854,965 | 209,304 » » »
Saint-Ghislain.. .. ...... 10 | » ] 187,748 | 1,877,430 | 206,521 » » »
BOUSSU .. e e e eennnn 3| | 4me|. 233| 5mM . » »
Thulin.....ovevnnenan. 51 » | 22,512 12,560 | 18,009 » » »
TOTAIX . euusennners | 460,983 | 6,546,175 | 580,207 | 106,916 | 944,280 1'15.,017
- .
Parcours moyen en kilomalres, " 14.50 8.00

33
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Relevé des quantités de minerais expédiées de l’EntMSambre—ét-M éuse vers
les usines de Couillet et de Montigny, pendant Vannée 1857.

. MOIS.

EIPEDITIONS
;41
1’ ENTRE-SAMBRE-RT-HRTSE

Tonneaux.

Observations.

Janvicr .

Février .

Mars .

Avril .

Mai

Juin .

Juillet

Aout . '. .o .
Septembre .
Octobre . \

Novembre

Décembre

ToTAL .

. 3,118

1,027

907
1,460
1,555
2,770
2,503

1,797

2,072
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Ne XIX. -

Pelevé des transports effectués en vertu de contrats particuliers, du
ie janvier au 31 décembre 1857.
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n
é 1 TONNAGE PAR CLASSE DU TARIF. RECETTE PAR CLASSE DY TARIF.
€| NATUKE DES TRANSPORTS. | T e —
? ' trecrasse|2¢ crasse. 3¢ cuasse. [Fasif spécial ] tee cuasse| Qe crasse. | 3¢ cLasse. | Tarif spicial. f
z
i Tonnes. | Tonnes. | Tonaes. | Tonnes. § Frones. | Francs. Franes. Franes.
1 | Pierres de tonnerre........... . » 33 » » " 130 » .
2 | Minerais ... vovoevnneiecnnnss . » » » | 90,354 . » » | %0,247
3 | Zinc et plomb......... creriens » | 2,582 » » » | 19,993 » »
4 | Spiritucux en fits.......... . 119 » » » § 1,051 w » »
5 | 630 tonneaux china-cley -..-.. R » 836 » » » | 6,761 » »
6 | 380 tonneaux mines de cuivre, .. P » 260 » » » 2,056 »
7 | Marchandises diverses.......... B £ » 1y » » 647 » » »
8 | Charbons..evvereerroaerenn.. » o | 5,43 » . » | 22,757 .
"9 | Belteraves. cvvuvererernnennnn. 96 » | » o | 5,062 » » »
40 | Charbons.......cveevevnennsss ) »{ 1,040 » » » 5,344 »
11 | Botteraves oeveeemnnnnnnnnns.. 2,54 » » » | 6,666 " » .
12 | Pierres caleaires...ov.vvnan. . »{ 6,613 » » » 7,379 » »
15 | 5,000 tonneaux charbons. . .. ... » » | 4,492 » » » 1 10,360 »
16 | 2,500 3 2,800 tonneaux clous. .. T " " | 7,640 . .
135 | 500 & 60D wagons chaux........ » 400 » s » 774 e »
16 | Charbons.. cvveeseeennnenannn. N S 5,/“5 P » " 9,003 »
17 6,56() tonneaux rails......... . »{ 4,530 » » » | 12,150 » »
18 | Cendres.cvucvenenens Sevenanse » » 598 » » » 844 »
19 | Rails et accessoires. .. .. eeees » | 1,218 » » » 7,778 » »
20 | Transports d'arbres..........., v | 4,081 "N I » | 24,308 PY
21 | 5,000 tonneaux fonrtes.......... = » | 3,634 » » » 8,592 »
22 | Fontes et tuyaux de fonte ...... » » 874 » " » 5,003 »
93 | 670 tonncaux fontes............ » ® 669 » » » 4,286 »
24 | Charbons pour la France....... » o T s | 2,520 » v » | 10,818
23 | 1 wagon houille par jn.ur. Chesaas » » » 150 . » . » 174
26 | Minerais.coeceacvarcioreaeaans » » | 10,8567 » » » | 95,450 »
97 | Minerais pour Uaument........ ¢ n s 1,959 P n ° £,219
It 28 | Pierres bouchardées ........... » 686 . » » 4,201 » »
29 | Charbons........ berercarenen » L » 510 » » » 2,404 .
50 | Gharbons pour Ia Hollande...... » » | 2,655 » oo » | 10,457 »
31 | Terres plastiques...oveounns... s | | 1,407 » » » 4,458 »
52 | Minerais, «vovvvereiannininnn, » » | 9,040 " » » | 20,504
55 | 1,500 tonneaus minerais...... » » n 524 0 » » * 920
54 | 10,000 —  charbous....., » » » | 16,037 » » Y 20,809
g5 1,000 —  fontes..... vee » » » | 1,058 e » » 2,479
T A reporler.. .. ...ie 3,490 | 21,602 | 37,277 | 41,447 | 153,576 | 6,843 | 108,506 | 110,175
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NOMBRE OF TONNES TRANSPORTEES | - PRODUIT MOYEN PAB TONNE
T 3 un demi-tyrismbtre, g ’ el par demi-nyriamilre, N
B . T i : Observations.
Ire '(:L'Assf:,' e cLassE! | 3¢ crasse, Tar‘if s:ilfdiil? l.".ci:h‘s#:"x} Qe cl..gs‘sx: B¢ cLasse: | Tafif sphial,
I 7YY I » RS AR X8 B b
C» s s fasae2) » | . 1 s 0.93.2
| 59386 |  » I 0356  » | »
2,85 . . Wl oemal . 1 ’
"o | 19,688 » N R Y L
e ] sem0 Aol ] oo
2,500 N » »| 0.24.8 R b
1 > | 75,886 N N R Y X L
1 1,088 , ) i amsa| . . .
el e a0483 5 IR B B W R
25| - | . o osmb| L A
o 13,230 ; " It B 0.55.0 » ,
NS BTN " R R 0.52.8|
" -25;447 BN " . | osra] )
" 400 S 1.05.0 ] - » »
» » | 27,240 . . | o]
» | . 30,510 » R N 0.40.0| !
» » | hos I » | oot0]
» | 10,962 » sl s 0364 »
» 951175“ '! . ;»; row © 0,26.0 .» »
o o] 2488 | A -» | 03281
A R R T X - ,,‘ . i) 0564
» TR 3 RN R » 0.25.6 | b
A S S 1 . , 0.25.2
. o » 00| o » . 0.27.5
R N ot | 84,8860 | e . 0.50.0.]
» ' o | 13715 » ; 0.30.7
» | 11,662 » » » 0.55.9 " »
o "o | 7,650 » » » 0.51.5 »
» » | 60,608 N " 0.20.0 | »
a0 e | 12,518 » » » 085.6]
» » o | esas0| . » 0.50.7
» » » | 3,02 " s | 0.30.7
» o » g0 | - » » 0.95.7
» » T " . 0.55.5
© 99,486 | 20,555 | 575,026 | 406,543 | " » "
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E : | rowkade‘pRR euAsSE DUYARIE, | - ‘WECETYE Pan GrAssE ou TRRIF.

S | BATUBE DES-TRANSPORTS. T T | T ———

z 16 cpassy, 261:(..\%5'5, Be crasse. | Tui epécul fre cuassi| 2 cuasse: |5 cuassh. | Tarif spétial.} -
Report.ee......... 5,499 | 21,602 | 57,277 | #1,447) 15,576 | 86,815 | 108,566 | i19,473 §

56 | 1,500 tonneaux {;rains...‘..._..‘.. Ca | 52 Y a T} 1,176 |- » T

§7 | 7004800 tonn. rails par moisat un | : ' .

.|  million kilogrammes fonte ... » | 8,650 » " » | 55,533 L DU
58 | 2,500-tonn(;nilx charbons . » » A ii,490i ' » » » | 19,874
59 2 wogons charbonsper jour. § . * '- e 770§ 2 " | 847
40 [ 5,400 tonn. rails et accessoires. .l 2,5'2_3. » » o 1‘5,735 . » 1 »
M| %0 — heville......s... 28 B o 500 I B | 2,05
R 20 — minerais par jour. » e - 2,65('): - om ' » » 5,035 |
431 1,200 — ‘minersis......... " » », ‘8;563'j » » | » 19,2;15'
44 | 10,000 kilog: minerais par jour. § . * E »{" 440} . R R . 048
5| 25,000 — - 3 IS RN ) B N S IR
46 600 tonn. fers et tales ... ... - 216 L » ’ » - 540 S B »

$47 ] 1,500 — fersen barres.... e 955" R I e 276 » »
48| 6,000 — minerais.....i..: | . EF EEERY IPE ) R B S T
9| 3,00 — pierres. .ooee.nn SN B Y SRR - » .
50| 8,000 — -— caleaires.. » 638 ' » . . ® 702 » »
51| 4,000 — fers......... I 2 TS Y RN IR 7"') B
82 | 6,000,000 de franes........... () 525 » ® o 1,461 . B s | I B
Tomsux............ | 5,82 | 92,002 | 57,907 | oa,08 | 14,887 | 14074t |108,566 | 172,710 |

Toraux cénknauvx... | . 158,181 ' .' . . 436,865 -‘.1
Parcours moyen........
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KOMBRE DE TONNES TRANSPORTEES PRODUIT MOYEN PAR TDIHNE i
1 un demi-myriambire. ol par demi-mpriametre,
— . —_— —— Observations.
I're cuasse. | 2¢.cuasse. | 5¢ cuasse. | Tarif spicial, fire crasse, | e m-.«ssx.—1 A cLasss, | Tanif spéeial.
90 486 | 299,835 | 575,024 | 464,543 » L. » » () On u compié 10,000 franes
i s106] . N " 0.57.0 R , comme Péquivatent d'unc tonne.
» 1429950 - . » 0.23.6 ) .
» . " 78,80} » » . 0.33.5
» » » 1,540 n , » 0.55.0
. | sns] » » | o6 . »
» » » ]| - » , 0.25.6
. . . moso) - . . 0.55.8
» » » 66,928 » ’ » 0.28.7
» . » 2,600 » . , 0.55.8
» ‘. » 3,500 » » » 0.30.7
- 15121 » - | oma| . »
oo | eemf - » | - | os07] ,
» » » 10280 » » » 0.28.7
. 182 » » . 0.50.7| )
. 1,976 | # . » | osso| ’
, s012| - o » | os60| '
5,_5725 » » » 0.26.4 » . »
38,01 | 460,166 | 575,024 | 643,224 | 0.42.3 | 0.50.5| 0.20.4 | 0.26.8
1;3511,420 Produit moyen 0,28.2
820 | 11.80 | 10:00 | 10.40
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N XX.

RA]LS. — Fournitures, emploi, situation des déﬁb’ts én 18357,

N. B. Le prix moyen des rails adjugés en 1857 a été de 497 francs par tonue de 1,000 kifogrammes.

Prodaits du remnhlagé en 1857.

METRES COURANTS BE RAILS.
NATURE . : ‘ .
DESIGN A'l‘l()Nl. DES ONDULES PARALLELES A doute
. ‘ * | sovnRELET. .
RAILS. - — — TOTAL.
De 19 & 22 Kilog.{De 25 & 27 kilog.| ‘De 35 kilog. )
par métre. par métre. par miire. !
s Nenfs. » » J12,748 62 | 12,745 62
} En dépot au ferjanvier 41857 ........ . v ) )
‘ Yieux 56,511 97 7,554 19 6,515 72 | 69,981 88
| Fournitures faites en 1837 et prudulls }
du remaniage....ooeevenavenen Neufs » » 294,464 95 | 204 464 9%
| Rails dtés des voies ..........oonoe Vieus. | 28,225 72 | 212,075 26 | 47,922 42 | 258,921 40 ]
¢ Neufs. . » | 307,210 37 | 307,210 57
EnssBle. . o.connne 3 . ?
Vieux. | 64,557 691 219,427 43 l56,258 14 | 658,205 28
[} 3 x .
Neufs. » »  }.252,680 77 | 952,680 77
Employés anx renouvellements...... 3 , . .
Vienx 1,787 06 | 34,404 46 SA5,445 08 | 81,506 60
| Employés a I'élablissement de voies§ Neufs. » * 59,843 50 | 59,645 90
nouvelles. YVieux. 401 10] 12,856 99 | 2,302 54 | 15,850 65
Rails mis Liors de service........... Vieux. | 80,195 48 | 02,576 » | 190,714 53 | 105,285 85
Neufs. " v | 202,555 67 | 22,553 67
AT TR S ) . A N IR I
Vieux.' | ' 82,555 64 | 459,707 45 | .38,451 97 | 260,315 06
Neufs. 16,876 90 | 14,876, 90
{ En dépdt au fer jonvier 1858......., ) ) 7 " .
{ viens. | 2,186 05| 79,720 » | 13,786 17 | 97 690) 2
- & ...

i1 a été déliveé nux entreprencurs du remaniage 5,901,589 kilogrammes de vieux rails qui
ont produit, d'aprés les résultats de Padjudication, une quantité de 4,289,919 kilogrammes
de rails neufs, dont le montant est compris dans les fournilures faites en 1837 ct renseignées

an tableau ci-dessus.
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Ne XXi.

Table(m pmsent&mt la sztualwn des voies ¢t Vindication des venowvellements
' de rails, effectuds i e janvier 1858.
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, -3 DES VOIES : o .
' ' . é% Efvosirags.| £y wiraes cotmints. “"“lf" sanvien 1858.
‘ R I O \ VOIES : sobite
= a PRINCIPALES | ACCRISOIRES |0 N nuL ks, |PaRALLELES.
S | voe. | voe. er e BOUARELET.
: DOUBLES YOLES. | DES STATIONS. :
. '
. ‘ 185 ] 20 | - ) , _
Bruxelles A Malines..o...ooenvnnnt, 1838 1. » 920 46,800 30,100-] 44 100 | 33,700 77,000
1841} % » ' ‘
L ( 1836 | 24 » . S . _ ,
ﬂ Malines it Anvers.......c..coooue veee 218388 2 | 2% 44,500 9,200 14,000 17,100 95,000
’ ? 1800] 3| 3 :
g7 | 2% | 2 . -
Malines & Louvain........oo.unee... 1839 » | 10 48,900 5,800 9,400 9,600 90,400
186 » | 12 : '
: 1857 | 19 » .
Louvain & Tirlement...... treresauen 1839 » 8 58,700 | 5';‘00 9,000 5,600 | 71,600
A8ét ) » | 11 ‘ '
- 188 ) 26 | » ' : o
Tirlemont 3 Waremme....... .. Yeees 1839 - | 43} wo06] 4,300) 14,90 20,000 77,700
1844 » 13
. 1838 | 20 : ' . :
Waremme 3 Ans....ovvnveann. aanes l > ; 40,100 59201. 15,900 15,900 60.600
1841 ® 20 S ! ) ’
Ans i la Beuse ... veeweeeein 11882} 6| 6 | ca1,800] 41,806] 10,700 | 14,500 | 20,800
L . 2| 5| - N
Liége dlafrontidre .. ..oovvvunnn.nnn 1865 | 3 %9 { 77,109 11,900 8,000 26,600 | 145,000
Contich & Lierre............coo.o00 1853 6 » 6,200 1,800 ™ 700 315.000'
. NE:- A ' -
. ' 1839 » 33 '
MalinesdGand..................... ’ S . 5
alines-a Gan . 1861 . 23 113,500 5,300 35,000 12,300 188,000
1857 2 ®
1858 ) 67 | »
T1848) » 6 .
Awo] » | 13
13 Ostend wo - { 41 S
Gand & Osten .c ................ ...-. 1852 » 8 ) 155,000 6,800 12,800 -”. 270'000
1853 » 7
1834 n 7
1858 » 22
. 4839 | 43 »
1852 » "7 A
Gand & Courtrai... .. betrererenaeans 18351 » 9 70,500 6,000 1,100 1,200 | 483,000
1858 » 6 . '
1857 » 1 7
| _ __
h A veporter .o..oooion | 560 | 553 | 604,800 | 104,000 | 170,900 | 157,200 |1,262,100°
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-—'1-27 T
RAILS MIS HORS DE SERVICE.
. . o aaut N
ONDULES. PARALLELES. | A DOUBLE BOURRELET. .
s R s A S SOV FSI SN .| TOTAL . GbseTU(ttlons.
1840 80 | - |- 1840 ctmbans '
¢ 1857. | 1orar. # 1857, | voran.| -b. | 1857, |voran.| "

1856. 1856, 1856.

65,300 | 2,580 | 63,850 | 20,500 | 10,701 | 51,201 | 2,000 | 1,000 | 5,990 | 101,161 (&81% 8 I8
. - 0 o [
. . : SRS 8 1R
Lo -~ o -
05,300 | 4,270 100,070 | 2,400 | - .| 2,400 | 4,550 | 1,530 | 2,880 | 108,550 © "E8E
: SRR 3
.. B"8
‘59,390 | 4,580 | 60,770 | 10,100 » | 10,100 | 1,160 » 4,080 | 72,0301 5 -
if 2. B
3,770 | 480 | 54,260-| 25,600 | 8,610 | 2,210 | 2,500 | 1,970 | 5,570 | 7,00 f  FE =S
: : e -2 -8
: £z 5003
45,200 | 500 | 41,700 | 21,000 | 1,460 | 92,460 | 5,470 | 840 | 4,510 |. 68,470 s .52
. 2 . e B
: £2.3%2 0
, | - T EEfa g
58,810 | 1,000 | 50,900 | 8,000 | 2200 | 10,200 { 5,540 | 2,400 | 5,949 | 56,159 Rt H
. . Ts 23%
7,660 | 1,210 8,870 { 7,000 | 5,920 {42,220 | 160 » | 160 21,230 23 %E"Z-
! o | | iz ik
71,635 | 2,500 | 75,935 | 28,500 | 10,050.] 58,550 | 5,400 | 3,780 | 9,180 | 121,643 ES §—§
P
» L4 » » » » » » ] » :"!: E:
-] ~ R

145,140 | 40,004 (183,444 | 50,900 | 560 | 51,260 | 500 | 1,330 | 1,050 | 256,054

136,271 | 12,520 |146,701 | 4,200 3,060 | 7,240 | 770 | 530 | 1,100 | 455,151

1,085 | 2,065 | 4,00 | 64,500 | 51,255 | 03,755 | 160 | 920 | 1,080 | 100,843

690,021 | 68,309 {739,520 (240,700 | 73,036 515,756 |21,510 {13,400 |33,009 |1,108,083




[N"922.7 ( 150 )

b e ]
~ ; :
(=3 nhv PuUDY e
£ ‘Ex -{ " DES VOXEs. :
: @.5& |xnombraxs.| ex mivaes cogmans. st anviea 4858,
SECTIONS, %‘5 NP S [ &
TE| we | o | Vs | ovoEs R SRR BN+ A
- . PRINCIPALES | ACCESSUIRES oxvuLks|enanciee] o . |
= | vose. | voie. ey ke ‘| BovaRELET. |
g ’ HOURLESR YOIES. | DES STATIONS, h .
Report......... oo | 360 | 535 | ve,800 | 10r000 | 170,900 | ‘157,200°] 1,262,500 |
s2] 5 | o , N T |
Courteai & Tournay et Mouscron a la s 3847 R 3 49,900 ‘ .”200 . £00 13’900 ; 95.,"}00 |

frontiere de Fronce.

1843 » 12

\ 1847 § 13 » } : _ S
Tournay & Jurbise.................. 1848 | 33 » 97,400 ‘ 6, 000 . 2| 205000 3000
o . 1850 » 48 ) .
(1353 9 9 , o : R
Demdre ot Waes et ‘Bruxclles & Gand, s | 46 i 207,700 20,900 . b 57,600 |
par Alost. _ ) i
1836 § 33 33 . . .
[ ) Cdasse) o | s b meo| ssa0f | 27,600 78500
) 1846'] o 13 ) 1 1 ¥
: : 1841 | 17 » N ; . cor e K
Tabise 3 SOEAIES. o - vanverenenninnes a wsl - |47 ‘ 55,300 | 7,600 400 18,9800 | 61 ,'500
&
: | ' TITH VAN | N
Soignies it MonS..e oeennnoreieninns 1846 » 13 48 100 5,800 - tec] 12,0000 94,300
1847 » iH ' :
18421 20 ® A ' : . . I
\lons 2 Quidvrain et Quiésrain i la fron-” 1846 o | & 40.000 11.100 . 95600 78.500. |
titre de France. . ’ | e X ¥ ’ ;
{ 1847 » 16 .
2] 4| ey A __._
1843 | 65 » ~ 3 B N R
1846 » 6 o A I &
Braine ® Namir. ccoeueneeneeancnees 18474 » 19 158,200 29,400 Ta Y 44,700 ) 329,000 )
1849 » 2 S . - . : H
el | 9] | | '_ -,. {
\ 1857 » 23 ) ) :
Totatx ... uees 710 | 665 {1,569,000 | 200,500 | 172, -ihO 501,600 | 2,460,200 }.
sl _ . s -

1,375
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b e e — —

RAILS MIS HORS DE SERVICE.

T R i ™ eI~ === —
~ ONDULES. PARALLELES. A DOUSLE BOURBELET.
,.-——‘W’———-\ e ——— PR . . i "'OTAL
1850 | 1850 1840 -
4 1857. | rorar. a 1857. | vorar.| o | 1857, |xoras. | SENERAR:
' - 1856,

1856. | 1856.

[ N°222.]

Obserivations.

090,021 | 68,300 | 799,520 | 240,700 | 75,056 | 515,786 | 21,510 |43,499 | 55,000 }1,108,085

17,980 |. 4,817 | 92,767 | 46,000 | 3,920 | 49,920 | sov | 40| 1,450 | 74,127

2,000'| 6,000.| 8,600 | 28,000 | 6,620 | 54,620 | w0 490 | 1,000 | 43,660

s10| 80| 040,000 . |é0,000]4,50] 400|100/ 42400
200] | -20|42600] ‘100] 42,70 700 »| 700 | 45,600
0] .| 200 ]|32,000 . |s2000| 4003005355 558

100 | 900’ 1,000 {138,262 | 8,680 | 146,922 | 1,358 | 2,370 | 4,228 | 152,180

741,881 | 80,496 | 702,077 | 572,642 | 92,376 | 665,048 | 27,118 | 20,744 | 47,852 1,504,027

36
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N XXI,

BILLES. — Fournitures, emploi, situation des dépdts en 1857.

.
BILLES
R NS N
_ o | e mts | mmovees | nesoant
DESIGNATION. . .
RESERVE ~1T ‘ '“‘é s I
g2 | §555 | viedr
au - -, " H el 4
Quantiles.] Prix. 2E |2zz2 ;
fer fanslr, B | 8FES | nasmin.
B —E%s-‘é
" | Bilies en chéne non-préparées........... Leo 115,183 | 03,467 | 495 | 51,070 § 25,422 | 4,148
— en hétre préparées (procédé Boucherie). 52,506 | 493
8,603 36,970 | 9,061
— en bois blane -— 11,506 | 470
— ¢n sapin préparées (procédd Bethell). .. 2(,5¢0 | 829 -
—~ enhitre  — - » { 1,500 446 }23,286 | 1,045
— en bois blane — -_ 1,800 | 436
Plateaux en chéne du systéme Pouillet .. .... » 2,000 | 7% 1,000 | 1,000
— en hétre - n 1,000] 498 500 5§00
Traverses en métal..... o vrerareranea, ol o148 » » 43 »
. TOTAUR 4 vuennnss 25,‘22:7 136,607 112,821 | 57,476 | 11,437
EnsEMBLE. ... \.e. . 161,854 180,397
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N XX1I.

B]LLES.f — Renowvellements effectués pendant Uewercice 1857.



[N-222.] (154 )

— e e
. 1 TRIMESTRE.. 2¢ TRIMESTRE.
' LIGNES. SECTIONS. T — e | T T ——
CHERE. | sapm, | AUTmEs CHENE. | sApiN. | AUTRES -
ESSENCES. - _ ESSENCES,
S Bruxelles & Malines. ....... 784 1758 52 1,943 ' 162 16
NORD. ... .. . ]
f Molines & Anvers............ 448 64 8 1,807 103 2 -
Contich & Lierre.....o....... » ' » » » » »
; Malines 4 Louvain......... . 320 » 122 1,533 4 i
\ Louvain 2 Tirlemont........ . 322 53 » 988 200 »
BAT. . .. ...
Tirlemont & Waremme........ 208 22 » 1,540 54 7
\ Waremme 3 AnS.e..vunn.... 608 » s - 1,223 70 30
( Ans 3 Ja Meuse.,.....o... er "887 # » 1,726 10 »
f VESDRE . . . . ‘
3 Liége i la frontitre...... ceus 1,180 |- » » 4,640 » »
( Blalines & Gand............. g s | s R Y o o
Gand & Ostende............ o1 o128 2 s | B u
OUEST . . . .. Gand & Courtrai.....cvvar..- 2,426 » » 8,734 - -
Courtrai 2 Tournay.......... » w | » | de2 166 »
Tournay i Jurbise........... » ) o ] . 1,061 » *
‘Dendre-et-Waes...........-- » | | » » T
 Bruxclles & Tubise.. «........ 998 » » | . 2,95 ol
s Tubise & Soignies..v....... . 1,029 » o 1,849 » »
pIDE .. ..., . - -
( Soignies & Mons.-...eev.n. .. 320 » 16 | 1,401 1| a9
Mons & QUibvraine. .o..uvens. 697 » » | 4,169 .67 ’.
! mamur . . . .| Braine 4 Namur............ . 2,057 | 0 » 3,201 v » . »
7025 |. s | s | ses | wme | 4s2
17,742 - 37,879




(N2,

"
8 TRIMESTRE. 4* TRIMESTRE. TOTAUX, 3
. = .
[, S S P N I e, e ™ 1’—'\ :: Obl!l’l'aﬁons.
ADYIARS AOTASS avrs } X
GHEIE.‘ SAPIN. ESSENCES CHERE. { SAPIN. ESSENCES CHENE. | SAPIN. ESSENCES E
3 , 3 irestaiten dépét,au ler Mlles. - |
1,509 105 51§ 5,108 225 81} 7,202 665 200 » j."ﬁ'w"“ nl:»::’b e de 25,227
£39 101 4 1,010 149 i1 4,601 £19 48 £5 51 a été fourni ed J85T., 136,607
Eniemble..... 161,834
‘Le nombre des billes
. employées avx renoiivel-
» " * * * » » ® b * | leménts u 16 de 112,621 ‘
On a employé i
ponrd colistriie- 150,397 ‘
tio iesd'é- R
168 es| 7 o207| m|  ec) sue|  es| el .| ITELT ‘:
1,813 P . 991 £56 . "“‘ 1,33 . . bles vom......v 31,576 !
1f reste en approyision-
1,959 1] 1 1,330 205 201 5,116 366 28 » | nementau ler jany. 1658 11,437 ‘
5 767 La diffisence que e |
IR Y I I IR B L B L Wbirrinetnprorernd
employées et colui de 112,821 bil- |
. _ les employées & jeur remplaes- l
» 2 9 31 » » o} 2,615 5% 31 » | ment, provient de Femploi ds
rails & dodble bourrelet, dont les
3,706 » »|. 2,27 . v | 11,713 » . » | portéessontdsi=,02en moyenne,
tandis qae les portées des rails |
: aaciens n'oat que 0=,90.
: A Les billes employées se compo- ’
5,939 m 128 75’. 5 7 12182" 205 ’56 » seot de: ]
. 76,192 en chége. |
1,852 » 55 803 78 53] 35,080 143 1] 46,911 hétre et bois bisnc |
préparés. (Pro- |
0,481 » » 1 1,890 » » | 16,831 » » » cédé Boucherie.)
24,249 sapin, hitre ot bois ;
% 25 o] 4,53 2 13] 4.865| o2 3] » blane prépares. |
. { Procédé  Be- |
676 » » 4,364 » » 3,101 N » » > thell.)
) 3,000 plateaus do sys-
izie Ponilles.
45 traverses en métal. |
» » » i0 » » * 10 » » » | —— ’ .
Toial 150,397
3,057 » » 3,434 . . » | 10,483 » » »
] » » 312 » » | 3,28 . » ®
. 496 > 9] w0 o 0] 22w | es| »
C oo » » 410 » » | 2,558 67 » »
{
2,667 » »§ 1,070 . » ] 8,984 » » s
53,008 | 1,246 840 | 27,119 | 1,803 999 113,483 | 3,778 | 1,063 ] 4
54,082 28,821 ’ 118,869

87



Ltat général de la fabrication du coke, pendant I'année 1857..

N* XXIV.

NI e

oo WY o i e
. PRODUIT DE REVIENT
rria [P INUS DES ¢ thoons 1p ). ¢ D ol .- ,
guvTis |VHODULTSOFTENUS DES G REANS | RODUL DEPENSES DE FABRICATION ol
DE SR = NNRRSTC - e pU COKE |— — N e ———— T e
par A DEDUIRE P ; .
oNs métre cube VALEUR DES CHARBONS. FRAIS SALAIRE FRAIS DE REPARATION RESTE PAR AR DETAIL DES FRAIS DE TRACTION. ; .
L l E U X D E F A B B l c A T I 0 H- CHARB COKE. NENU COKE IXDRES. de - DE TRACTION |ppg OUVRIERS TOTAL pour valculr de pour 1’000 kilog. 1‘000 kilog. Obserl’ahons
employtes. charboa. —~ Afr. 0.03 T P menu coke & DEPENSE ) !
par kilométre employés L. fr.0-40 ’hec- Al 1 compris 10D compris
- - — - - et par ala s GENERAL. | tolitre, et des de les les
B Hectolitres . . PRIX D'ACIIAT. [FRAIS DIVERS|  TOTAL. a P b D’'OUTILS. | DE FOURS. condresa0-10]  py Lol
Métres cubes. | Kilogrammes. 45 Wlog. eetolitres. | Kilogram. métre cube. | papricaTiON. Pheetolitre. . TRANSPORTS. | TRANSPORTS.
Mét, cubes. Fr. ec.
Met. cub. 1,872.70 d’Ans & Malines (88 kilomét.) 4 fr, 2-64 le m?, fr. 4,943 95 (a) Dont 379 17 pour chargement et déchargement & Jem-
Charbon regu en 1856 et restant au {er janvier 1857....  606.50 699.94 de Liége a - (9% - ) — 28 1,973 83 mapes, Ans et Liége Par suite de non-ex-
- = e 5o s " . f“) - 2 e g " gy - - i = r | = ey e - 66.00 du Haut-Pré a — (92 — ) — 296 — 182 16 594 20 pour décharsement & Malines cution de deux l.narchcs
19,506.84 | 12,457,554 | 6,508 | 10,855 | 644 20 | 252,280 B2 | 1,263 57 | 253,545 89 | 45,751 48 | 13,866 19 2,445 15 | 2,541 55 | 519,946 24 | 5,286 70 | 516,659 54 | 25 46| 21 78 . p 8 ct pour les essais de di-
! , " - 10.50 de Jemmapcs a —_— (90 — ) —_ 2-70 — 28 35 50 00 pour location et réparation d’un lavoir vers systémes de fours
| MALINES.. — regu et employé en 1857 ....... o0l eore. 18,700.54 11,867.20 de Manage s - (@ =) — 210 -— 24,921 12 9 p I A coke.
3,971.10 de St-Ghishind — (95 — ) — 285 11,517 64 240 00 pour main-d’ccuvre de lavage de charbon
— recu en 1857 et restant au {er janvier 1858....  579.80 819.40 de Boussu & - 7 —-) = 200 - 2,584 45 1.963 57
———————— —— - k]
19,506.84 45,751 48
: (0) Dont 498 85 pour déchargement i Jemmapes de 1,990.80 & fr. 0-25 le m3.
Charbon regu en 1856 ¢t restant au {er janvier 1857.... 267.70 6,018.00 de St-Ghislain & Jemmapes ( 5 kilomét.) & fr. 0-15 le m?, fr. 902 84
238 90 —_ a Ilal de 1,990.80 — 0-12 —
i 11,092,00 { 7,026,575 | 5,799 | 11,570 | 655.50 | 150,620 95 » | 150,620 95 | 1,968 19 | 12,072 53 319 10 404 GS | 165,585 25 | 2,678 80 | 162,706 45 | 25 16 | 22 88
| JEMMAPES. — regu ct employé en 1857...000itvin. oul. . 10,824.50 5,073.01 de Boussu a - (7 — ) — 021 — 1,068 55 737 75
11,092.00 1,968 19
—  recu en 1857 et restant au fer janvier 1838....  742.50 {c) Main-d’cuvre pour essais de fours & coke i Malines, déduction faite d’unc somme
de fr. 514-88 pour déchargement et lavage de charbons.
Charbon regu en 1856 ct restant au {er janvier 1857. ... » . 200.00 de St-Ghislaiind  Hal (56 kilomét.) a fr. 1-68 le m3, fr, 336 » (d) Restant & amortir sur les dépenses cflectudes aux appareils d'Ans en 1857,
(8)
: 1,990.80 § 1,252,595 7151 1,926 § 655.50 | 24,497 94 757 75 1 25,235 GO | 3,451 99 | 2,121 70 107 13 267 80 | 31,184 51 477 80 | 50,706 51| 2488 2176
Bl AL, ...... — recuct employé en 41857, .0 iiiiiivinn .. 1,990.80 1,790.80 de Boussu a — (38 - ) - 1-74 —_ 5,115 99
1,990.80 3,451 99
— recu en 1857 et restant an fer janvier 1858. .. . 95.50
Charbon recu en 1856 ct restant au fer janvier 1857.... »
26.50 12,565 2 57 | 477.80 568 20 » 568 20 475 155 » 530 50 56 54| 4,004 77 1210 | 1,08267] 8617 | $579 26.05 de Liége a Ans (6 kilomét) & fr. 0-18 le m?, fr. 475
ANS....... — recu ct employé en 1857, ... vl iieiiiiien 26.50
— recu en 1857 et restant au er janvier 1858...,. 222.10
TOTAUX ET MOYENNES ¢ vvnsosss 52,415.94 | 20,729,086 | 10,041 | 24,568 | 639.40 | 427,767 59 | 2,001 12 | 429,768 71 51,176 39 | 50,195 24 | 5,599 68 | 5,070 55 | 517,610 57 | 6,455 40 511,150 17 § 24661 2219
(e)
Malines. cocvevenenenas sesssssesnsaans » n » » » » » n » 4,905 92 » » 4,965 92 » » » »
() ‘
ANS.ivevnreiinnnns tresesssetrenas “ee » » » » » » » & » " » » ‘[8,0:)5 93 18,055 95 » » 2 »
TOTAUX ET NOVENNES «vuevens + | 52,415.94 | 20,720,086 | 10,041 | 24,508 | 650.40 | 427,767 59 | 2,001 12 | 429,768 71 51,176 59 | 55,159 16 | 5,500 68 | 21,426 48 | 540,650 42 | 6,455 40 534,175 024 2577 | 23 51
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N° XXV.

Combustibles employés en 1887



[ N° 222, : (148 )

TRAYAIL DES LOCOMOTIVES. ' SERVICES DIVERS.
COKE. BRIQUETTES. | CHARBON. . COKE. |BRIGUETTES.] CHARBON. )
—_ - — TOTAUX. — - — | TOTAUX.
Kilog. Kilog. Kilog. . Kilog. ‘ Kilog. Kiios. .
: A
1857, |
il JANVIER . . . .. 5,021,680 | 1,809,440 | 401,620 | 6,132,740 | 59,900 ' 681 g2 | 41,400
FEVRIER . . ... 5,468,780 | 1,787,520 | 174,640 | 5,400,740 | 42,210 { 1,278 522 | 45,810
, MAns ....... 1 3,837,680 | 4,854,940 74,400 | 3,767,020 } 43,223 100 | 10,430 | 25,755
.‘ . ) . ‘
AVRIL. . ... .. 3,403,080 | 1,712,760 63,600 | 5,179,410 | 14,523 3,000 120 | 17,643
o :
MAL........ 5,510,195 | 1,688,280 65,800 | 5,062,275 17,850 | 5,100 5,453 | 26,083
JUIN . . ... .. 3,060,850 | 1,722,460 | 100,520 | 4,802,850 | 10,900 1,000 £,511 | 16,501
JUILLET, . . . .. 3,420,478 | 1,724,160 91,280 | 5,244,915 | 11,5350 | 13,000 | 43,433 | 77,983
AOUT....... 3,817,485 | 1,678,140 | 15,400 5,811,‘025 58,170 7,200 | 21,314 | 66,081
SEPTEMBRE. . . . | 3,967,105 | 1,751,020 » 5,608,125 | 55,975 300 » 36,275
OCTOBRE. . . . . 3,898,630 | 2,061,700 » 5,960,350 | 49,970 708 » 50,678
NOVEMBRE. . . . | 5,646,265 | 2,109,740 » 5,756,005 | 5,123 7,210 » 62,333
DECEMBRE . . . . | 5,770,605 | 2,209,580 | ~ » 6,069,985 55,685 2,839 » 58,524
. ;
Tomaux. . . . . | 43,840,818 | 22,140,340 | 985,260 | 66,675,418°| 987,475 | 40,416 | 05,885 | 25,476 |
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[ Ne229. ]

WM =L
DECRETS, FREINTES, BONIFICATIONS, EIC. SORTIE TOTALE DES DEPOTS.
, Observations.
CORE. BRIQUETTES.| CHARBON. COKE. BRIQUETTES. | CHARBOA.
-1 - — | TOTAUX, - - - TOTAUX.
Kilog. Kilog, KHog. Kilog. Kilog. Kilog.
3,020 50| 13,705 | 15,215 | 53,965,500 | 1,810,621 | 416,240 | 6,192,564 | (s)Cechifire comprend
. 235,060 kilog. de coke
envoyés b 'arsenal par Ia
14,878 » 55,615 | 48,488 | 5,525,865 | 1,758,598 | 208,575 | 5,495,058 | sevion deMalines i
6)Ce ’ci}iﬂ"re comprénd
2,240 3,000 . 5,240 | 5,855,145 | 1,858,060 | 84,830 | 5,798,015 Zi;fj;‘;f;";g:::y;‘;:‘;;
station de Liége.
1,960 » 17,901 { 19,931 | 3,419,533 | 1,715,760 81,711 | 5,217,006
. 2,978 2,%7 . 4,522 | 5,530,520 | 1,603,627 | 68,935 | 5,002,880
5,920 » . 5,920 | 5,084,760 | 1,725,460 | 104,831 | 4,913,081
665 400 » 1,065 | 5,461,600 | 1,757,560 | 144,713 | 5,323,963
3,675 » . 5,675 | 5,800,598 | 1,688,360 | 56,711 | 5,581,379
62,328 » » 62,528 | 4,065,408 | 1,731,520 » 5,706,728
67,430 » . 67,450 } £,016,050 | 2,062,408 » 6,078,458
Ho » v 910 | 3,702,500 | 2,146,950 . 5,819,250
4,300 | 145,300 » 149,600 | 3,830,500 | 2,447,519 » 6,278,109
168,408 | 151,447 | 63,300 | 385,544 | 44,006,401 | 22,341,205 | 1,146,544 | 67,584,238

38



Imporiance des servicess inlernationauux ef du transit, pendant Fannée 1857. No XXVI.

FINANCES ET PETITS PAQUETS

o PRUSSO-NEERLANDO: _prossien, °
FRANCO-BELGE. BELGE-RHENAN. BELGE-PRUSSIEN. RELGE HOLLANDO-BELGE. | FRANCO-BELGE-RHENAN.] ANGLO-BELGE-RHENAN. ‘F}i'g“u%.‘i,%?si, no TOTAUX.
- ranco-belge-prussien,
nglo-belge- ien,
NATUBE DEs TBANSPORTS' s e e, e ettt [ e ettt ettt || ettt ettt e, [ o s ettt § e ettt N e — e ww\ ettt

Mouvement. RECETTE. Houvement. RECETTE. Youvemenl. | RECETTE. |MNouvement.| RECETTE. |MNouvemest.| RECETTE. | llouemenl.| RECETTE. flousremenl.] RECETTE. Houvement. RECETTE. | Mouvement. RECETTE.

{re classe . . . . } 38,732 515,271 65 | 355,876 427,546 20 § 1,261 19,073 » | 2,664 [ 17,514 » | 2,008 { 11,385 90 | 26,949 { 347,514 05 | 2,945 | 67,152 » » » 110,455 | 1,205,051 ‘78 4

Trains express .

2¢ classe . . . . ] 10,957 72,544 03 165 957 » 4 46 60 2 6 70 73 291 .50 | 4,668 | 57,574 80 120,177 ¢

‘ Vi o . ‘ ;
eyageurs  jdrechasse....| 22,612 9870160 7,722| 49,7080 | 145 990 70 | 5,814 | 25,5810 | 5,352 | 11,789 » » » » » » » 59,615 | 186,856 20 B

Trains ordinaires. { 2 classe . . . . | 57,492 | 102,396 95 | 16,154 76,857 70 553 | 1,977 » | 14,006 | 44,651 40| 2,752 | 7,507 30 . » » » | » 70,817 | 255,170 55 |§

3e classe . . . . | 88,279 112,261 79 | 29,655 69,006 8% £90 1,512 55 § 47,258 | §&7,947 60 | 5,853 6,507 25 » » » » » » 169,495 276,855 84 |3

1 23 5,610 06 » » » » 55,005 71,206 19

24,154 » T » 25,939 | 44,530 90

........

Bagages. v o v i vh v he « (Quintaux). . . ] 22,505 104,245 17 | 20,436 153,566 07 629 5,871 23 ) 5,885 | 14,024 42 | 2,457 6,887 50 .11,278 77,128 84 81 1,875 90 » » 60,949 562,596 95 |8

il Equipages. . .« .. ... .. « . . (Voitures) . . . 63 5,195 60 82 7,25, 40) . 8 603 80 1t 451 40 9 527 80 92| 1,58 » » , y » 197 | 13,597 » |}

[l Avimaux . ... .......... (Expéditions). . 152 4,450 40 229 8,545 b5 60 | 2,66440 | 85| 14,961 04| 92| 15,798 90 15 616 50 » » » » o9t | 47,0570 |f

ho
N
(35
-~
on
(5]

Bl Finances. . . ... ... ... ... (Groups) . . . . | 176,695 68,950 61 » » » > 1,661 455 569 50 2 » » » 21,404 | 41,615 17 | 200,543 | 111,538 53 |}

b| Petits paquets. . . .. ... « « o« ( kilogramme). » » » » » » » » » » » » » » 682,598 75,218 31 | 682,598 75,218 31

| Detites marchandises + . .. . . .. (Quintaux). . . | 26,115 78,042 40 | 15,157 52,565 01 | 5,474 | 22,985 67 | 25,756 | 40,050 15 | 4,714 | 9,622 59 | 25,687 | 45,244 51 3 » » » 100,585 | 248,507 03 f

Grosses marchandises . . . ... .. (Tonneaux). . . | 629,986 { 1,175,202 63 | 144,812 792,703 95 | 23,502 | 455,743 15 | 75,708 | 543,628 81 | 13,101 | 85,056 52 24,895 | 190,759 07 ) » » | » 912,004 | 2,721,074 15 |

Produits extraordinaires . . . .. ... ... .. .. » 85,585 14 » 41,0667 43 » 9,828 49 » 18,548 34 » 7,113 60 » 2,314 33 » » » 5,969 75 » 170,794 10 |

o Torauxs oo v e ). 2,218,606 22 1. .. .. 1,704,571 88 | .. .. | 198,59459 ] .. .. 1 649,52831 | . ... [462,245 96| ....| 70812894 ....| 77,2880} ..... 122,803 23
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N XXVIL.

Résultats comparés des services intérieur el internationauz.

e

(Exercice 1837.) *
. VICES
SERVICE INTERIEUR. SERVICES INTERRATIONAUX SERVICES BEUNIS.
BT TRANSIT.
NATURE DES TRANSPORTS. -~ o s S N
Bourement. | mEcETYES. | Nounment.'| RECETTES. | Nosvemesl. | RECETITES.
e classe . . . . e | 1,807,381 75 ) 10,08 naegwes]  ensxn| 3miae 3
2 clusse . . . . 02,518 | 1,856,306 01 87,168 353,34190 § 1,090,655 ] 2,200,653 91
Voyageurs . .
3 cloase . . . .| 4,419,106 | 4,303,616 » | 16948 278,835 83 | 4,588,507 |  4,670,5% 84
Extraordinnires. . 153,749 240,432 80 35,065 72,26 10 188,814 311,728 99
»
Bagages. . . . . « . (Quintaux), . 60,647 264,446 31 60,040 362,506 0 | 121,506 627,043 25
Equipages . . . . . (Expeditions). 162 8,306 50 .7 13,37 » ) 21,708 80
Animaox . . . ... (Expéditions). 13,072 246,136 74 1,881 47,043 19 14,933 293,180 53
Financés . . . ... . (Groups). . . 82,257 5767 200,543 m,3853 | 262,800 142,496 20
Petits paquets. . . . (*], kilog) . | 1,892,956 228,839 19 682,598 75,218 31 § 2,575,554 304,057 50
Petites marchandises. (Quintaux). . 635,219 932,471 25 100,563 248,507 03 735,802 | 1,180,978 28
Grosses marchandises. (Tonneaps). . § 1,871,072 9,364,92t 89 912.004 2,721,075 13 | 2,783,076 | 12,085,996 l1r2F
Proflaits sxtraordinaires. . . . . . w| 252,018 » 10,794 10 . 422,837 28
3
ToTavE. - « « - . oo | 19608,20500 .. ... 586,37 738 ... .. 25,507,617 32
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‘Ne XXVIII.

Relevé des accidents arrivés au chemin de fer de VEtat, pendant
Vannée 1857.
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12 janvier....

—  stea

esan

—— aewe

10 février.....
17 avril......
26 — ooenns
27

4 mai.......

14 juin......

B — ...

24 juillet,....
28
28

§ aoit......

8

sseene
nerene
crtans
avesen

]
¥
5 —
8
8

" sataead

14

£ septembre.
& - .

Un garde-frein... .o

Un ouvrieresoescose-ae
Un garde-frein'. ceeacnes
Unemployéeeeriveens .
Un ouvrier....oc.ceeer
Un chauffenr..........
Un garde-frein.........
Un garde-barridre......

Un ouvriercecececesnss

Ub ouvrier...oceaunese
Un ouvrier..sveueesors

Un piquenr.ssverevees.

Un ouvrier...oescanse.
Un garde-freine.ecose..
Ua machiniste....es0ees
Un garde-convoi........
Un machiniste.veoeeesns
Un chauffeur..........
Un garde-convoi.......

Un ouvrier.e.s.coeessss
Un garde-barridre......
Un ouvriersessiesenacs
Un ehef piocheur.......

Un ouvrier de la route..

DESIGNATION : N
DES CAUSES DES ACCIDENTS.
YIGYIMES.

Accidents survenus aux voyageurs
» | Néant.oooneeeiiinnininnlene I
iy Accidents surveniis anx voyageurs

il .

23 avril...... | Un ":pjlilnire. ........ .- | Tombé cntre les voitures cn voulant monter sur un convoi en marche......

Accidents survenus anx employés et

Tombé & la renverse sur la voie, avec la portitre d’un wagon & marchondises
qu'il voulait ouvrir pendant le trajet du convoi.

Pris entre les bultoirs en accrochant un wagon. .
Tombé en_circalant Ie 1ong des YOIUTES. . +vneeneerrsrenssnnernscosenas
Renversé ot tué par la locoinotive en voulant traverser la voie.s..... s
Pris entre les buttoirs en attachant un wagon-...............‘......,;,...
A eu le bras pris entre les rayons d"une roue de locomotive qu’il graissait ...
Tombé sur la voie cn circulant lo long des -'voitul"es. ceeersarescancnnccess
Atteint par une locomotive en voulant en éviter Une AULTE vivveeorrensne,

Pris entre les buttoirs en voulant posser entre deix wagons pendant les
man@uyres.

Pris entre les buttoirs de wagons qu'il poussaits :siesssssrersecancosnnnne

“Tombé sur les rails en santant d’an convoi en marehe. .oeveesivanirraann

Atteint par un train en cirecalant au milie dé la voie. .e..... terssentanoes

Pris entre deux buttoirs en accrochqntdes WOEONSeeesencrenssnrorstccas
Torabé sur la voie e circulant le long des voilureS..secsereesiaasennonss
Tombé de la locomogive.........'........'............_-..................
Atteint par les échafoudages d’un viadue en circulent lo lonig des voitures...

Renversé de la locomotive par suite d'un déraillement. ... cesssnssennses .

— —— —_— —

Blessé par suite du méme aceident.......coooeviiiiariiiiiiennniesicnnss

Tombé entre deux wagons chargés de sable. .. vrvererrunsreencnreronsnes
Atteint par le convoi en traversant la voié.'.._s..'.....................'. oo
Atteint par une bille qu'il déchnrgeait d'un Wagom..isvienieniaiianeiaies

Renversé par un convoi pendant le croisement do deux trains.....ccooves

—-— — - -re -
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OU LES ACCIPENTS

SOXT ARRIVES.
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par Ie fait du service.

par leur propre fait.

Fraeture de Pavani-hras et eontusions....... .

Louvain.......... .

agents de P'exploitation en service.

Décédé peulpres
Epaule démise et blessure & la jambe.........
Mort instantanée......vuoe..... srenereaene
Pouce gauche emporté.e..ererann.iceernnns
‘Luxation du eoude..c..ivivniiiiiieniiiia
Jambe droite broyée......covveviiriiiroan
Mort inslohtane'e....._.....................

Contusions graves......ovevivvcereresracns

Contusions graves aw venlre...ooe.eorvnrnees

’

Jambes écnsees vresrasresererecarorarey

Mort instantinée. cvevnveerenrenovsceanncee

Blessures mortelles et contusions graves......
| Contusions a Ia face et & Pépaule gauche......
Blessureslégéresdlatétessovescaranennnnss

Contusions au bras..c.eevvrecvesisneracees
Hortinslanunée......,.....‘..............
Blessures graves & la jambe droite...........
Blessures graves.. coccevevsorrrnrerocoscnes
Blessures ot CORMUSIONS. e« vevvssesenennss’
Main gauche crasée; amputation de deux doigts.
Mort instantanée....voevesseiriarrasoonsss
Practure de la chaviile droi!é.. riseseisusnrne
Blessures lﬁortelles..;.;...................‘

— —a—

Creressparerni it idovenrs

" Pliies'd Ja téteetaln lévre...................

Mouscron.

Bruxelles (Allée-Verte)
Machelen.

Verviers.

Jurbise.

Malines.

Forest....... evens v
Boortmeerbeek.

Contich.

Haerlcheke.
Contich....v.oo0vees

Chatelineen. vvvenes..

Dothain.c...v.eeneen
Liége.

Moustier.

Enstval,

Auvelais.

Machelen.
Termonde.
Machelen.

Farciennes,s oo oo ve..

deeavo b pe )

Décédé le méme jour. Cet accident estdid i I'im=
prudence de la victime qu’ua ouvrier a vouln
empécher de monter au convoi et qui s'est
échappée pour courir aprés le train,

Décédé le 10 mai suivant, aprés ampatation.

Déeédé le 16 juin.

Cet accident est du & Pimprudence de la vie-
time.

Déeédé peu aprés Paccident.

Décédé le méme jour, aprés amputation,

Décédés le méme jour: Cet accident cst dd &
'impradence des vietites,
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DESIGNATION
. DES
° VICTIMES,

CAUSES DES ACCIDENTS.

R

i 14 décembre..

EIE

6 oclobre....

8 -~

ceor

Un gavde-frein........-
Un garde-route.........
Un veillenr de noit.....
Un garde—frein,........

Un ouvrier.....o.eves

Un ouvrier.,evveesns--
Un garde-route.ees.....

Un garde-route.........

Un ouvrier étranger &
Padministration......

Un homme.e.cvevenees
Une fomme.......cn...

Un homme.v..ecvnnn.

Un_ouvrier étranger &
I'administration.

Un homme.......... ..

Un ouvrier étranger i
P'administration.

Un enfant de huit ans, ..

Un cnfant de dix ans...

Une femme..oorvrannes

Un homme............
Un ouvrier étranger &
Fadministration.

Un_ ouvrier étranger &
'sdministration,

Un horime....v..covave

Un homme.....co0nees
Une femme.....connese

Un homme..e.verserns

Tombé cn cireulant e long des voilures......ovcevrrnrucnrcrnarnrcncs
Renversé on moment du croisement e deuX brainS. . ccovenvr voverennans
Auc'im par un convoi ep ollant porter une dépéche te’!e‘gmphique. bereeenas
Tombé sur I voie en circulant le long des voitures......coveurevrvencess

Tombeé sous les roues d’nn wagon en voulant écarter avee le pied un obsiacle
qui se Irouvait sur le rail. . : :

Pris entre les butloirs en nccrochent un Wagon....ceovniaancrasiesacrees
Trouvé sur la voie aprés le croisement de deux Lrains. c.coveeeivineininrss

Voulant se garer d’un train, a été renversé par un autre train qui croisait.. .
) -

Personnes attehtes Y

Pris enlre denx wagons en attachant une bdche........m i iiiiiincae, ..
Renversé par Ia JocOmMOtivE. s cvvvnrvriaiionnirenconnnssarrararannsasas

Aucinte d'ophthalmie et de surdité, renverséo par le convei ¢n traversant la
voie. .

T'rouvé mort sur la voie, ayant été atteint par une.locomotive. v .vrerersns
Traversait la voie avec un camion ; o 6té renversé parun iraine....vouaenn

Se trouvait dans un charriot qui traversait lo- voie au moment du possage d'un
train.

Tombé entre les voitures en voulant sauter sur le marche pied de Pune d’elles
que Pon changeait de voie.

Tombé sous les roues d’on wagbn vide tju'ii samusait h'p(-ausser surla plaine
de déchargement hors la station.

$*était introduit fartivement dans I station et a élé renversé par des. wagons
que des ouvriers poussaient.

Se dtrouvgit assise sur le bord du talus et s'est jeie'e sur la voie lors du passage
u train.

N

Renversé par la locomotive du train frangais, en voulant traverser la voie

malgré les efforts du garde-barridre.

Elait assis sur un butloir et a eu la jambe prise entre deux buitoirs, pendant
les manoeuvres. :

‘Appuye' contre un bultoir, a 1 pris entre deux wagons que I'sn maneeu-
vrait, e

§'était glissé sous Ia barritre et avait voulu teaverses 1a voie au moment du
passage d’un train.

Trouvé sans vie sur Ia voie, aprés 1 passage d'un (aife s eevrcrnerneensasse

Tombée sur Ia voie en voulant 56 garer d"UN (F8ia«eseresrenessonspsoesas

Conduisant un chaf-i-banes,’a passé sous la Barridre] qui était fermee et Sest
jeté au-devant d'on train quiarrivait,
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NATURE DES ACCIDENTS.

ET

LIEUX

OU LES ACCIDENTS

SONT ARRIVES,

N

Observations.

Epaule démise. cve.on ...
'D.i:élli'ilistdiil:i:.néé;‘....'......... ..... eeaeas
Blze:_s:r@i:'e grave  la teinpe gauche....ooovune.
ACoiitulsi’ons l'égéres........‘............ ceeen

Pied broyéi....... eeseerienseaetrinas

Contusions graves & la hanche gauche.........

Jambe gaighe fracturée et contusions au dos.. .

Mort InStantante..essseesercorssonssnannss

clrculant ;nr In voie.

.'i(lér;t%ugio"gs graw.-s“
Mort in's:'t!;'r'l.tané;:‘..‘..'..T......‘..........:.
:ii‘dr;?gii';caﬁﬁﬁ.é&....4...-..................
Morlmslnntanéc
Denx jr;ibesbroyées'......'....,........,..

Lo L .
Mort instantande. ooy . verensioandennenan,

F-I"‘ﬂé'!,lil'é ét blessure & Io jambe droite........

| Practiire'du Bras. .o viviierennsnenenarans

Jambe_gauche-derasée. Amputation ...i.....

"Mork instan{ano, .. ceseereariernrinraan,

Mort insiantande. .. ovqrevenes
Cuissé fracturée. covsssisnansisasiassanrss

Contusions au bas ventre.........

cbrssenane

Pied gauche broy6ee..o,eivnsreinieeireaiven

‘Mort insfantande............

Gesdaas et

Mort instantone. .o ouvurvevssrranvecnrens

Tomnbe Fracturee. . v i vevernriietanneinsass

Ecunssines.
Vilvorde.
Saint-Ghislain.
Roux.

ADVErs. coenvinnnnnnn

Thulin.

Décédé le méme jour, aprés amputation,

Décédd le méme jour.

Déeédé pen aprés Paceident.

ANVErs........ ereen
Soigni-cs ..... Ceveraen
Tubize.
Mouélier............
AVErS.cotuaneerennan
Rehaix.

:\;_nvcrs verraeas

Louvain......

Haerlebeke.

Malines .ovsunne “eaes

Mouserof..svereecsns
Ninove.

Courcelles,

Tamines.

Waremme..c.a..

Farciennes.

Qosteamp.

rd
Décédé le lendemain.

Avait depuis longtemps manifesté des intentions
de suicide. .

On présume que la victime était en état d'i-
¥resse,

Décédé le 4 juin.

Déeédé le 4 juillet. Cet accident est dit & I'im~
prudence de In victime.

Avait déjh 6té chassé plusieurs fois de la plaine
de déchargement ol il s’¢tait introduit de
nouvea.

Cette femme, qui était alleinte d'oliénation men-
tale, avait déja essayé de se précipitersons un
autre train.

Cet accident est di A Pimprudence de la vic-
time.

Suicide,

40
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18 novembre..

¥

28~ .

4 décembre. .

6

Ui ouvrier étranger i
Pedministeation.

Un homme........... .

Un Homme............

3

Un ouyrier étranger i
Padministration.
Un homme.....

Un enfant de onze avs...

- s e
o DESIGNATION SR
r; 'DATES. . pis .CAUSES DES ACCIDENTS.. - - .
VICTIMES, : '
8 octobre.... | Un homme......, vove. | Setrouvait dans Ia voiture conduite par la personne mentionnée au bas des

poges 156 et 157,

Benversé par la locomotive du train hollandais, en voulant s¢ garer d'un autre
triin, i .

Trouvé sur la voie, In 1812 séparée du trone et la main séparée du bras.......

.
Assistant au déchargement de ses meubles, a été pris entre deux wagons pen-—
daot les manauvres. S .

e . . . . .
Pris entre les buttoirs de deux wWagons..cc.ooverviiaursrnineeioiianeess

Atteint par un convoi en circulant sur fa ronte pour se rendre i son domicile.

Se trouvait le des appuy
mouvement, Jorsqu’il eut la poitrine écrasée
rades poussaient dans le méme sens.

¢ contre un wagon vide qu’il s'efforgait de mettre en
par une vojture que-ses cama-

'Y

.

RECAPITULATION.

s

Des accidénts survenus, pendani Taunée 1857.

— — -
A DES VOYAGEURS A DES EMPLOYES | A DES PERSONNES \
L - ou agenls cirentant TOTAL.,
.. Par le fait du sorvics. Par lonr propte fail. | OF L'ADMINISTRATION. ] ° BUR La VOIB.
MoRTs. | LEssés. | morts. | mrEssés.| sorts. BLESSES. | MORTS. | BLESSES. | MORTS, | BLRSSES. || |
» » 1 ° 17 16 i5 9 33 231
1
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. : LIEUX |
NATURE DES ACCIDENTS. Observations.

OU LES ACCIDENTS

SONT ARRIVES,

Conlusions graves...o..vvuvevesrverveiroes
Pied derasé..oevevennrnneniacnenn, oon.
Mort instantonée......... ceeeraes Ch v
Décédé peu aprés I'aceident. ........... cersn
Mort instantanée..........ooveeneniL.n
Blessure grave & la jambe. Amputation.......
Mort instantande. .......ooo v eiiiarainn.

Qosteamp.

Anvers,

. »
Louvain....... [N

Dolhain.

Waremme.

Louvain.............

La vietime, qui avait été vue en état complet
divresse, est tombée sur Ia voic et s'y est en-
dormic.

La victipe n'a tenu aucun compte des invita-
tions réitérées qui lui avaient été faites, pour
qu'elle efit a se retirer.

F
L’accident u eu licu & la plaine de déchargement "

d’olt le garde-barritre avait chassé les ehfants.
-@ diverses reprises,
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