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e

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. MOREAU."

MESSIEURS,

Le transit des marchandises par le-territoire dun pays a été considéré toujours
_commjg présentant:de ‘grands avaintages, aussi voit-on la plupart des Etats riva-
liser d’effor(s et s’imposer souvent des sacrifices pour attirer le transit, en facili-
tant de toute maiiére le passage sur leur lerritoire des marchandises étrangéres.

_ Quellés. que soient les améliorations qui aient €té apportées suceessivement au
réginie du transil, en faisant disparaitre beaucoup d’entraves inutiles et en sup-
primant des formalités gnantes, il W'en est pas moins vrai que notre législation
sur ceite matiére élait encore smguherement compliquée, ce qui mettait:d chaque
mslant bcaucoup de commergants dans de grands embarras, lorsqu’ils avaient
mtcrét a s'assurer du réglme applxcahle aux marchandises qu’ils voulaient déclarer
en transxl,

En prescnce des efforts persévérants faits par d’ autres Etats pour _|ou1r des béné-
llces du transit, il etalt done urgemde snmpllﬂer noslms, et de les rendre aussi sta-
bles et aussi claires que possible, en méme temps qu'il était néuessau e d’affranchir
le commerce de transit des obstacles qui en paralysent Je mouvement, en conei-
Tiant les intéréts du Trésor ave«, ceux du coimmerce et de | mdusme et d’abolir des
mesures restrictives qui wont eu en général pour réstltat que de nulre aux deve-
loppements de nos rc]ahons commerciales.

Les scctions et la sechon centrale ont en conséquence accuexlh favorablément

(1) Projet de loi, n° 73. o
(%) La’'section centrale,, présidée par M. Onrs, tait composée de MM. ok Ringsse,. ps Lug-
sEMANS, VAN Iseomen, Vanoen SmicneLen, Coppierers "I’ WALtan et: Monzavs
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Je projet de loi dont Ie but est de permettre Ie transit de toutes les marchandises
_ par toules les voies quelconques, en exemption des droits, sauf deux exceplions ;
cependant, elles ont fait quelques, observauons et dcmqnde des rensugncmoms
que nous allons indiquer.

La 2 section desu'e avoir des explications plus amples sor le maintien d’un droit
de transit de fr. 1-70 par 1,000 kilogrammes de houilfe. o

La 3¢ demande que ee droil ne soit pergu que sur les charbons d¢ terre venant
de Pétranger et déclarés en transit-en destination-pour la France.

La 4= et la Ge section appellent Tattention de Ia section ctntrale sur la question
de savoir sl y a nécessité d’établir cette faxe. .

La be propose de rendre entierement libre Ic transit des charbons de terre.

Elle voudrmt aussi, dé méme que’fa 4° section; que la 16i'sur le transit, au liew
de renvoyer 4 d’autres lois, contint toules les dispositions législatives qui sont
maintenues et qui régiront eicore-la‘maiiére. -

Dans la section centrale, un membre fait observer qu’il‘ parait que guelquefois
Pon CXlge des émoluments pour le pesage ou le nwsuragc des marchandises assu-
.jetlies @ laccm, declarees en trans:l ; il désire savoir si le,s employes des douanvs
chandises” décfarecs ¢n iransn cmq cmhmes par unité de ponds de mesure ou de
nombre, lorsqu’il s'agit de marchandises soumises 2 Paccise ?

M. le Ministre des Finanees auquel la seelion eentrale a posc ccue question y &
répondu dzms les termes suivants -

L arréte royal du 30 décembre 1848 inséré au n° 366 du Moniteur, régle-les
» frais §-percevoir, pour la vérification des marchandises daccise et il détermine
» dans qucls eas ils sont ex1g|blcs des déclarants.

» Ony voit qwil-n’est rien di -aux employés: pour Ics e,.pedmons en lranslc
»--direct:~La loi du 6 aolt 4849 na pas dérogé aux dispositions de: cet arrété, qui
» a:pour bases les principes consaerés en celte maliére par,.:fles a’ri. 422, 3¢ alinda,
» -6t-204 dela loi générale de perception du 26 aoit 1822, -

il resulte de cette réponse ‘que les’ cmployes ne pehvent rien cxxger pour le
pesage ou le j jaugeage des marchandisés d’aceise’ deé]arees en transit direct, et que
toule perceplion qu’ils fu'alent de ¢t chef conslitiérait un abus, qu il est dui dcvmr
du Gouvernement de rcprlmer. , o

Pour sausfﬂre at Aésir expnme par un autre membrc Ta sectlon cemralc a
dem'mdé au Gouvcrnement g'il elalt ‘@intention d’ouvrir le bureau dc Houcke an
u‘ansn par e’m, tant a lentree qu’ A la sorli¢ ?

Cclm*u a répondu un «la queslnon dcv‘sgvmr sxl y avmt heu d’augmenter les
» aunbuuons du_ buareaw de. douane 4 Houcke 'nvmt fait ]oluct dune enquéte
» dans le courant de 1855; qu’il avait é16 reconna a]ors que celle mesure ne pré-
» senlerait pas Ja moindre utilité, tandis quelle OCCGSIODHU‘all a l’htat un acerois—
» sement de depense que, cependant, des nouveaux faits ayant pu se prodmre

» depuis lors, Paffaire allait élre soumise 4 un nouvel examen. » ‘
La scclion cenlrale est convaincue que le Gouvernement ouvrira, e burcau au

transit par eat, s.’il,_,recppnai,t.,_;que celte mesure .pem__faqi;litgi;-,._cothe-.l.e prétend

la Chambre de commerce de Bruges, nos communications avee 14 Hollande.



(3) [ N7, ]

-el-allifer i travers notré tefritoire, le passage de certaines denrées en destination
pour FAngleterre, qui suivent asjourd’hui Ta route d’Amsterdam et de Rotterdam.
- :Aborddnt ‘ensuite- P'examen du projet deloi, la section centrale; & Vunanimité
des cing membres présents, propose de suppriimer le droit de transit de tr. 170
par-4,000,kilogramimes dé charbon de terre; et, par conscquenl de redwer fe § 2
de Yart.. i" de la maniére suivante : - :

. Pour les cas non prevus au paragraphe precédenl le transit de toutes mar
chmcdcses, a lexceplwn de celui de la poudre a tirer qui Teste prohzbee a lieu
é _/alement en exémption de drmts. ‘_

1l a paru aux membres de la'section centrale qu'il n’y.avait auenn motif bicn
semux pour assujettir 4 :un droit quelconque le transit de:la houille.

- Beaucoup de Chambres de Commérec-en demarident la suppressiony ’) par :des
molifs qui semblent bien fondés ; celle de Mons seule insiste pour le maintien'de
cette taxe, parce qu'elle craint que les houilles anglaises ne viennent faire aux
notres une rudc concurrence sur quelques marchés i_mpqr.tqn{_s du-nord de’ la
France. ‘ _

La seclién ‘centbale ne parlage pas ees craintes, elle ¢st convamcuc que si
‘méme certaines qualités de charbon de terre propre & certains usages industriels
et qu'on ne peut s¢ procurer en Belgique, empruntaient le sol belge pour pzirvénir
dans un pays. voisin, la quantité n’en serait pas assez grande pour porter préju-
dice & notre industric charbonniére.

L’expéricnce d'ailleurs a parlé, la loi du 31 décembre 1853, on rendant la
houille libre & entrée , a affranchi de tout droit le transit de cette denrée; or les
quantités de charbons de terre anglais qui ont traversé la Belgique, depuis cctie
dale, ont é1é tellement insigniiantes qu'elles ne sont pas de natare a alal mer nos
cxlracteurs de charbons.

Les frais de transport de cctte marchandise pondéreuse, et surtout ccux de
transbordement qui sont considérables, feront toujours obstacle a ce que les char-
- bons de terre anglais en deslinalion pour la France prennent, en grande quantité,
la route d’Ostende ou de Nieuport , de préférence & celle de Dunkerque ou de
Calais, qui est plus directe et moins colteuse; puisque le frel, pour ces dermerb
ports, est moins élevé que celui pour les ports de Belgique.

Des membres de la section centrale fonl en outre observer que les motifs invo-
qués pour la suppression des droits de transit sur les fers et les fontes s’appliquén't
au transit des houilles; qu’en tous cas, apporter des entraves au transit de ce com-
bustible, c’est faire perdre au pays les avantages qu’il peut en retirer et cela sans
compensation aucune, puisqu'il est certain que la houille destinée pour des pays
voisins y arrivera toujours par d’autres voies. C'est done favoriser certains ports
étrangers au détriment deg notres, en empéchant, par exemple, le pays de Cadzand
(Hollande) de s'approvisionner 4 Broges, au lieu de Flessingue comme il devrait le
faire, si 'on maintient un droit de transit sur la houille.

(") Ce sont celles d’Anvers, de Bruges, de Gand, de Liége, de Louvain, de Nivelles, d'Ostende,
de Verviers et {'Ypres,
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. Enfin ees wmembres ajoutent que toute mespre restrictive qui n'est pas bien jus-
fifiée-doit disparaitre de notre tarif douanier, parce qu'elle ne peut -avoir pour
résultat que d’entraver nos relations commereiales qui ont besoin de: ]lberte pour
prendre tout le deve!oppemenl dont elles sont suscepubles. -

Les autres dispositions du projet de loi n’ont donné lien 4 aucune observanon .
dans les sections, ni dans la section centrale ; en. conséquence celle-ci vous en pro-
pose I'adoplion. Toutefois, s'associant au veeu exprimé par la 4e et la Be section,
qui désirent avee raison quc les cominergants elr.mgers pour lcsquels la loi est
destinge principalemeni, puissent connaftre avec facilité les dlSpOSlllOIla relatives
an transit, elle engage le Gouvernement a faire publier, dans iin scul document,
tous les articles des lois concernant celte matiére restés en vigueur; . de telle
maniére que ceéux qui sont appelés spécialement i user du bénéfice: de la-liberté

du transit, aient sous.les yeux le Code complct qui régira le transit & travers notre
territoire. . - :

Le Rapportewr, Le Président,
A. MOREAU. Avc. ORTS.



