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Chambre des Représentants.

Seaxce no 10 Mars 1857,

Cession et abandon, au profit de I'Titat, de tous les droits compétents a la Société des
chemins de fer de Namur & Liége et de Mons & Manage, sur la deuxitme de ees
lignes.

EXPOSE DES MOTIFS.

Mussiguns ,

Les statuts de la Société anonymme des chemins de fer de Namur 4 Liége et de
Mons & Manage, avee leurs extensions, onl él¢ modifiés il y a deux ans. Cette
modificalion a élé approuvéc par I'arrété royal du 29 octobre 41854.

Les changements opérés aux slaluts primitifs consisient, entre autres, dans
Pintroduction de¢ la clause suivanic :

« L’exploitation de l'un ou de l'antre des chemins de fer (lignes de Namur a
» Liége et de Mons & Manage), objet de Pentreprise pourra, avec Passentiment
» du Gouvernement, suivant le mode déterminé par P'art. 22, et pour tel terme
» que ce soit, méme pour louie Ja durée de lenlreprise, étre remise, a titre de
» location ou autrement, & un ticrs chargé de remplir toutes les obligations résul-
tant de la concession, moyennant le payement d’une rente fixe a opérer, soit
‘annuellement, soit de six en six mois, et avec faculté de déléguer ce payement

a tout porteur d’un titre d’emprant, ct ce, tant pour servir de garantie de paye-
men! de l'intérét du capital, que de son amortissement annuel, »

Ce texte est clair et formel. .

L’assentiment du Gouvernement est requis pour que la Sociélé Anonyme des
chemins de fer de Namur a Liége ct de Mons & Manage puisse valablement céder
a un ticrs, a titre de location ou autrement, I'exploitation de ses lignes, |

Aussi, lorsgwau mois de janvier 1855, sous le ministére précédent, cette
Société céda i bail & la compagnie francaise du Nord, sa ligne de Namur a Liége,
ett-elle soin de solliciter Passentiment du Gouvernement, assentiment qui lui fut
accordé par Yarréié royal du 31 janvier 1835,

On doit supposer méme gue c’élait principalement en vue de cette location,
déja négocide, de la ligne de Namur & Liége, que le changement aux statuts avait.
8té demandé et obtenu.
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La Société des chemins de fer de Namur & Liége et de Mons & Manage a voulu
faire une nouvelle application de Ja disposilion des statuts que nous avons citée.
A la suite d’'une négociation, i laquelle le Gouvernement est rest¢ étranger, celte
Société a conclu avec la compagnic frangaise du chemin de fer du Nord, une
convention, datée du 30 aout dernier, par laquelle [a premiére ctde 3 bail A la
seconde la ligne de Mons & Manage.

I.e Gouvernement a €1é sollicité, sous la date du 13 octobre, de donner 4 cet
acte du 30 aout Passentiment néeessaire pour qu’il pat sertir ses effets.

Usant du droit incontestable et incontesté qu’il puisc dans P'article des statuts
gue nous avons rappelé, le Gouvernement a refusé cet assentiment.

Ce n'est pas sans de puissantes raisons qu’il s'est déterminé a en agir ainsi,

Déja la compagnie francaise du Nord a repris suceessivement Vesploitation des
lignes belges ’Erquelinnes & Charlerot el de Namur & Liége. Si elle avait pu s’ap-
proprier maintenant Pexploitation du chemin de fer de Mons & Manage, il était a
prévoir que ce fail nouvean aurait eu pour conséquence probable de faire passer
dans scs mains d'autres lignes encore, car eelles-ci devaient sc trouver plus ou
moins dans sa dépendance.

En effet, les cheniins de fer en construction, du Centre & Erquclinnes ¢t de
Mons a Hautmont, forment Yun el Yautre unc jonction entre le chemin de Mons &
Manage ct la ligne frangaise de Paris & la frontidre belge par Sainl-Quentin. La
compagnic du Nord, une fois en possession du chemin de Mons & Manage, cut
absorbé¢ bientodt, cela était & prévoir, les deux trongons du Centre 8 Erquelinnes et
de Mons & Hautmont cnclavés dans son exploitation et placds, par conséquent,
vis-a-vis d’elle. dans une position plus ou moins dépendante.

D'un aulre ¢dté, le chemin de Manage & Wavre par Nivelles prolonge celui de
Mons 4 Manage; ln section déja concédée, de Nivelles & Groenendael, conlinue la
ligue jusqu’a ce point de Groenendael, ol elic vient rejoindre le chemin de fer du
Luxembourg, pour aboutir finaleinent & Bruxelles.

La concession du troncon de Nivelles & Groenendael (21 kilométres) n’a pas
été mise & profit jusqu’ici, mais une demande pour la reprisc de celle coucession
a été récemment introduite. Celte demande est actuellement soumise aux délibé-~
rations de la Chambre.

A Manage, les transports trés-considérables, originaires du bassin du Centre,
se trouvent en face d'une bifurcation, formée d’une part, par la ligne de
IEtat vers Braine-le-Comte ct Bruxelles, d’autre part, par la ligne de Manage
a Nivelles, laquelle va étre complélée par la jonclion de Nivelles & Groenendael,
d’out I'on arrive & Bruxelles par un parcours de 10 kilométres sur la voie exploilée
du Luxembourg. '

1l suffit de jeter lcs yeux sur la carle pour se convainere que cetle derniere
ligne présente une voie paralléle a celle de PEtat de Manage & Bruxelles, par
Braine ; elle est méme plus courte que celleci de 2 kilométres. ’

Une compagnie exploitant le chemin de Mons & Manage, et pouvant exercer
une influence marquée sur la direction & donner aux expéditions vers Bruxelles;
soit par la voic de I'Etat, soit par la voie concédée de Nivelles et Groenendael,
doit done tenir dans sa dépendance cetle dernitre voie; et n'avons-nous pas raison
de dirc que, dans cette situation des choses, une fusion plus ot moins compléts
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des intéréts de la Compagnic du Nord, exploitant la ligne de Mons 4 Manage, et
de ceux des concessionnaires de la ligne de Manage 4 Bruxelles, par Nivelles et
Grocenendael, devait étre au moins trés-probable ?

Il est trés-possible que la compagnic du Nord. cn traitant dn rachat de la con-
cession du chemin de Mons & Manage, n'ail pas porté ses vues plus loin, et quiil
wait pas été dans sa pensée d’accaparer aussi les sections de Manage & Nivelles et
de Nivelles a Groenendael, ainsi que les chemins de Mons 4 Hautmont et du Centre
a Erguelinnes. Mais nous en avowns dit assez, croyons-nous, pour démontrer gque
la reprise, par Ja Compagnic du Nord, du chemin de Mons & Manage, devait, par
la foree naturelle des choses, conduire nécessairement a labsorption, dans un
temps plus ou moins prochain, des autres lignes que nous avons indiquées.

Il reste @ dire nmintenant quelles pouvaient étre les conséquences de la réali-
sation de eette éventualité, toul au moins probable.

Nous ne parlerons pas des inconvénients trés-séricux gue pouvait avoir, au
point de vuc des intéréls généraux du pays. une exlension trop grande de I'ex-
ploitation des chemins de fer belges par une compagnice ¢lrangére trés-puissante.
Nous nous bornerons {t envisager simplement la question, sous le rapport des
intéréts speeiaux du chemin de fer de PElaL que le Gouvernement avait 2 sau-
vegarder.

Nous avons & considérer :

1* Les transports du Dbassin du Centre, desservi par le chemin de Mons i
Manage, dans la dircetion vers Bruxclles;

20 Les mémes transporls dans la direction vers la France ;

3° Enfin, les transporis internationaux de France en Belgique, soit de Paris &
Bruxclles et vice-versa.

Transports dans la direetion vers Bruxelles. — Nous avons vu qu'a Manage
sc présente une bifurcation : d’une part, ln ligne de I’Etat, par Braine-le-Comte,
d’auntre part, la ligne de Manage 4 Nivelles, avec le prolongement projeté jusqu’a
Groenendael, point de raccordement au chemin de Luxembourg a Bruxelles.

Cette dernicre ligne est presque paralléle a l'autre, clle aura méme deux kilo-
metres de moins.

Le chemin de fer de Mons @ Manage est pour le chemin de I'Etat un affiuent
extrémement important; ¢’est le plus considérable de lous ; le développement de
plus en plus grand de la production des charbonnages du Centre ne peat qu’ac-
eroilre Pimportance de cet afftuent. .

La recetle oblenuc par administration du chemin de fer de I'Etat, du chef des
transports mixtes provenanst de la ligne de Moos a Manage, a, en 18534, dépassé
1,050,000 francs.

En quatre ans, cette receite s'est successivement élevée de 647,000 francs,
gu'elle élait en 1881, & la somme de 4,050,000 francs que nous venons de ren~
scigner commie produit de Pannée 1854,

Il est vrai que celte recette a fléchi depuis; elle a éié de 900,000 francs, en
1853, et elle est méme descendue & 683,000 francs, en 1836,
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Cette diminulion, sensible, pour 1856, succédant & la progression constante
vhservée jusqu'en 4885, peut s'expliquer, en parlie, par ce fait que générale-
ment les transporls, ceux des charbons surtout, ont été moindres, en 1836, que
pendant Jes autres années; la douceur de la température y est pour beaucoup ;
toutefois, on peut supposer qu’il faut l'aliribuer aussi aux effets qui se font sentir
déja de la concurrence du chemin concédé de Manage & Wavre.

H est facile de comprendre que la Compagnie du Nord, unc fois en posscssion
_de la ligne de Mons 4 Manage el mailresse du prolongement par Nivelles et Groe-
nendael, aurait cu intéréta diriger les transports par cetle derniére voie, pluldl que
par celle de IEtat; le Gouvernement ettt é1é impuissant & empécher cetle coneur-
rence insolile et ruincuse ; le chemin de fer de IEiat perdait ainsi, sinon la tola-
lité, du moins la frés-grande parlic de la reecelle comsidérable que lui procure
Paffluent du chemin de Mons & Manage.

Transports vers lu France. — Si nous cnvisageons les transporls cffectués
vers la France par le chemin de Mons & Manage, nous devons constater ce fait
que, dans e cours de Panncée dernicre, une quantité de 150,000 tonnes de char-
bon ont ¢été dirigées sur le bassin de Mons, ot aboulit le chemin de Manage ; 12,
ces 150,000 tonnes ont ¢1é embarquées sur le canal de Condé ctdirigées presqu’en
totalilé vers la France. Chaque tonne, en destination de la France, donne a I'Etat,
pour péage sur le canal dc Mons & Condé, 20 centimes, soit pou:r 150,000 tonnes.
30,000 francs.

C’était 1a encore unc recette qui éehappait & Y'Elal, ear Ja Compagnie du Nord,
qui fait preuve d’unc intelligence reeconnuc dans son exploitation, eb gni sait que
le secret-des fortes recelles pour un chemin de fer réside surtont dans la quan-
lité des Lransporls, il trés-probablement fait e néeessaire pour allirer sur sa
ligne d’Lrqueclinnes a Paris, par Saint-Quentin, les houilles amenées & Mons par
le chemin de Manage. Il n’était point méme besoin pour cela que la Compagnie du
Nord fut d’abord en possession de la ligne de Mons & Haulmont, atlendu que,
d’aprés leur cahier des charges, les concessionnaires de ce dernier chemin sont
tenus de transporter les houilles du Centre & Erquelinnes & un prix réduit déier-
miné.

La quantité de 150,000 tonnces de houilles du Centre, expédiées vers Paris, est
aussi susceplible d’augmentation ; mais, sans tenir compte de cetle probabilité et
en se basant sur la situation actuelle, toujours est-il que I'Etat pouvait perdre, de ce
chef, une somme de 30,000 francs par année, qui venait augmenter d’aulant le
préjudice prévu sur les transporis dans la direction de Bruxelles, détournés a
Manage. '

Transports internationauax. — Si Pon considére maintenant (ue e chemin de
Paris a Erquclinnes sc joint; par les lignes ¢n construction de Mons & Hautmont
et du Centre & Erquelinnes, au chemnin de Manage 8 Mons, et que eelui-ci, par Ja
construction de la section de Nivelles & Gronendael, va se prolonger lui-méme
jusqu’d Bruxelles, paralléiement &.Ja ligne de I'Etal par Braine-le-Comte, on recon-~
naitra que la Compagnie du Nord, en prenant & elle Pexploitation du chemin
de Mons & Manoge, qui devait vraisemblablement lui donner, 16t ou tard, Vex-
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ploitation des lignes de Mons & Hautmont, du Centre & Erquelinnes, de Manage
i Nivelles et de Nivelles & Groenenduel, s'assurait Vexploitation d’une voie de
communication directe ¢t continue entre Bruxelles et Paris, complétement indé-
pendante de la ligne de I'Etat, si ce n'est, pour le cas du passage par la ligne de
Mons & Hautmont, le parcours insignifiant de deux ou trois kiloméires & la tra-
verse de Mons,

La Compagnie do Nord avait ainsi, dans sa main, 'exploitation, par la ligne la
plus courte, et sans quil en revint aucune recctte a PEtat, des transporls entre
Paris et Bruxelles,

Il o'cst pas besoin d'insister sur les conséquenees que devait avoir le réalisation
d’une telle ¢ventualité,

On objectera peul-tire que le Gouvernement restait toujours le maitre de main-
tenir les tarifs & un taux propre & garanlir les intéréts de PEtat; mais, a part
cctte considération que, pour fe parcours sur le territoire francais, le Gouverne-
ment belge n'a pas d’action sur le réglement des taxes pergues, il est clair qu'il
eut ¢tétrés-diflicile d’empécher la Compagnic de baisser les tarifs, sur le parcours
belge, autant qu'il Ie fallait pour attirer les transports sur ses lignes, atlendu que
cet abaissement devait profiter aussi, tant aux producleurs qu’aux consomma-
teurs; dés lors, ne devait-on pas pré\mr une concurrence ruineuse pour le chemin
de fer de Utat?

Nous I'avons dit, il est trés~possible que la Compagnie du Nord, en traitanl de
Ya reprisc du chemin de Mons & Manage, n’ait pas porté scs vues aussi loin gue
nous P'avons fait ; mais, si Pon ne peut contester Ja justesse des déductions possi-
bles qﬁc nous avons tirées du fait de la veprise par la Compagnic du Nord du
chemin de Mons & Banage, il fuul admetire aussi que la force naturelle des choses
devait, sclon toute vraisemblance, conduire aux résultats (ue nous avons in-
diqués. ]

Aprés cela, quand il s'agit CCarrangements d’une durée de plus quatre-vingls ans,
il convient d'étre prudent et prévoyant.

Telles sont, Messicurs, les raisons qui ont déterminé le Gouvernement & refuser
de sanclionner le contrat intervenu entre la Société du chemin de fer de-Mons a
Manage et Ja Compagnic du Nord.

Jai la confiance que vous admeltrez que ce refus élait impérieusement com-
mandé par Vintérét public.

Toulefois, on ne peut méconnaitre que le Gouvernement, en usant ainsi de son
droit légilime et inconlesté, froissait gravement les intéréls des actionnaires du
chemin de fer de Mons & Manage, puisqu’il les privait du moyen de tirer le parti
le plus avantageux pour eux de leur concession, et qu’il Jes obligeait a continuer
Vexploitation onércuse d’'une ligne de chemin de fer trop restreinie pour étre pro-
ductive.

Aussi, le Gouvernement dat-il examiner avee bienveillance les propositions qui
Jui furent faites par la Société concessionnaire, pour qu'il reprit lui-méme le ehe-

min qu’il ne youlait pas consentir 4 voir passer dans les mains de la Compagnie dy
Nord.
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Dans Ja pensée du Gouvernement, il n’élait pas impossible de concilier, dans Ia
circonslance, les exigences de Pintérédt publie ¢t les convenances particaliéres des
actionnaires du chemin de Mons a Manage.

La proposition qui élait faite au Gouvernement méritait d’autant plus de fixer
son atlention, que les conséquences que nous avons signalées pouvaient se pro-
duire, en dehors de lacession du chemin de Mons & Manage & la Compagnie du
Nord, par unc entente combinée entre les diverses sociélés concessionnaires.

En rachetant -Jui-méme la concession de Mons a Manage, le Gouvernement
oblenait trois grands avanlages @ il empéchait , sans nuire aux concessionnaires,
Pextension, qui pouvait avoir ses dangers, de exploitation exagérée, en Belgiqlie,
d’une puissantc compagnie élrangére; il détruisait & jamais la possibilité d’une
fusion ou ('une coalition des seciétés conerssionnaires, nuisible aux recetles du
chemin de fer de PEtal; il acquérait enfin une ligne ferrée, cnclavée dans son
cxploitalion, déja productive par clle-inéme, et qui, dans ses mains surtout, est
susceplible de donner des résultals meillears. (

{l restait & cxaminer si cette combinaison ¢lait praticable, sielle était avanta-
geuse A l’lil_at. Le Gouvernement a reconnu qu’clle était & la fois praticable et
avantageuse, ¢t il espére ue sa conviclion sur ce point sera partagée par la Légis-
lature. '

Le chemin de fer de Mons 4 Manage a une longucur de 23 kilométres et, avee
les embranchiemenis qui s’y relient, il a un développement de 33 '/, kilométres. 11
est étabii & double voic, il a é1¢ bien construit ct s¢ trouve dans de bonnes condi~
tions d’entretien. Sur un tiers du trone principal, 1a ol les transports sont les plus
considérables, une des voics a éL6 refaile avec des rails de 34 kilogrammes par
meétre courant; le reste de la voie a des rails de 24 kilogrammes.

Les stations sont partout achcvées, et le matériel roulant suffit & Uexploitation ;
il sc compose de :

12 locomolives,
12 tenders,
24 voilures ct fourgons pour voyageurs,

996 wagous a charbon,

et 40 —  afrein.

Ce matériel est de bonne consiruction; sculement les voitures A voyageurs exi-
gent des réparations plus ou moins considérables.

Il résulte des comples rendus de Ja Sociélc concessionnaire que la construction
du chewmin, des stations et dépendanees, ainsi que Pachal da matéricl, ont cotié
au dela de 13 miltions de franes.

Le chemin de Mons & Manage a donné une recelte brute, en chiffres arrondis
par milliers de francs :

En 1849, de . . . . . . . . . .fr. 332,000
1850 . . . . . . . . . . . . 650,000
1850 . . . . . . . . . . . . 702,000
1852 . . . . . . . . . . . . 755.000

1883 . . . . . . . . . . .. 892,000
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En 4834 . . . . . . . . . . . .4.07,000
1 T O 1111 1)
IS8S6 . L L 1,051,000

On voit que, jusqu'en 1833, il y a cu progression constante. En présence du
développement que prend P'extraction des charhoms dans le bassin du Ceatre , il
est permis de eroire que cette progression n'est pas arrivée a son terme; s'il y a
eu un temps d'arrél en 1856, cela tient & des circomstances accidentelles, et il est

connu que celle année a ¢té peu favorable pour la généralilé des exploitaiions de
chemins de fer.

En 1833, le produil de la recette brute a été, comme nous venons de le dire,

de . . . . . . . L . . L. 0. .. M 1,106,000
Les frais C’exploitationont étéde . . . . . . ., ., . . 521,000
Ce qui laisse, pour la recette netle, une sommede .- ., . . fr. 585,000

et P'on sait que les frais d’exploitation ont é1é, en #8593, relativement trés-élevés
sur tous les chemins de fer, & cause du haut prix du coke, des huiles et des autres’
objets de consommalion.

Pour Yannée 4856, ia recette brutea étéde . . . . . . fr. 41,031,000
Les dépenses de . . . . . . . . . . . . . . . 30,000
Ce qui laisse une recete nette de . . . . . . . . L fr. 544,000

C'est, comparativement & Uexereice préecdent, une diminulion de 44,000 francs;
nais nous le répélons, 'année 4856 a é1¢ mauvaise pour la généralilé des cheming
de fer, et plus particuli¢rement pour ceux qui [rouvent le principal élément de-
Jeurs recelles dans le transport des charbons.

Il est bors dec doute que I'exploitation du chemin de Mons & Manage, remise
aux mains de Etat, serait moins onéreuse qu'elte ne T'est aux mains de la Société ;
que cotitera de plus, en frais généraux, & VEtat, qui exploite déja 735 kilométres
el qui a unc administralion montée, l'exploitalion cn plus de 33 kilométres?
Absolument rien.

La dépensc de 'état-major de Yexploitation actuelle pourra étre supprimée sans.
inconvénient. L'atelivr spécial pour les grosses riparations pourra également étre
supprimé, ces grosses réparations devant éire faites dans les atcliers existants de
PElat. D’un avtre edté, un emploi plus ulile et surtout plus productif pourra étre
fait des douze locomotives et des mille wagons que posséde la Société; de la
néeessairement une économic tres-notable dans les frais d’eploitation. )

En méme temps, par Vabsorption de Ja ligne de Mons & Manage dans le réseau
de PEtat, le service sera rendu plus simple, plus facile, plus économique. Ce sont
autant de considérations dont il importe de tenir comple. .

Par le contrat conclu e 30 aout dernier, entre Ya Sociélé concessionnaire du
chemin de Mons & Manage et la Compagnie frangaise du Nord, la Compagnie du
Nord s'engageail & payer, pour prix de la location du chemin et de ses dépen-
dances et pour prix d’achal du matériel, pendant toute la durée de la concession,
une annuité de 672.350 francs.
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Elle s'engageait aussi o reprendre & leur valeur réelle fixée par estimation con-~
tradictoire, tous les objels de consomnmation en magasin au moment de la cession.

De plus, par un acle additionnel au contrat principal, elle prenait & sa charge,
le droit de patcenie et le traitement du commissaire du Gouvernement prés de la
Société, qui représeniaient ensemble une somme de plus de 16,000 francs, pen-
dant toute la durée du bail, soil pendant quatre-vingt-quatre ans, et enfin clle
s'obligeait & payer, 4 forfait, pour dépenses d’administration el autres frais,
24.300 francs pour chacune des années 1837 ¢t 1838, et 10,000 francs pour
chacune des cing années suivantes, sc réservant de resireindre ensuite ceite
déprnse dans les limiles qu’elle jugerait nécessaire pour 'expédiiion des affaires.

Par Ia convention, signée sous la date du 16 et du 417 février, ¢t qui est
soumise, Messieurs, & volre sanction, la Société concessionnaire de Mons
Manage, fail abandon ﬁ,l'l:llat belge de sa concession et Jui céde I'ensemble de son
matéricl, moyennant une annuité de 672,530 franes, payable pendant la durée du
temps que la concession avail encore i courir, soit pendant qualre-vingl-qualre ans.

Cette annuité estla méme que celle qui avait é1é fixée dans le contrat princi-
cipal passé avee la Compagnie du Nord, mais PEtat belge se trouve exonéré de
toutes les dépenses accessoires stipulées dans I'acte additionnel.

1l est convenu aussi que I'Etal reprendra, pour leur valeur réclle, les objels
d’approvisionnement ayant le caractére de marchandises; quant & celte clause,
elle n’a rien d'onéreux ; peu imporle, en eflet, que le Gouvernement reprenne de
la Compagnic, an prix du commerce, ou qu'il achéte & d’autres, les objets de
consommalion néeessaires & 'exploitation.

Tel est, Messicurs, le prix auquel le Gouvernement est parvenu & négocier la
reprise au profit de I’Elnt, de ln concession du chemin de Mouns & Manage, et le
rachat du matéricl d’exploitation du chemin. Ce prix, mis en regard des avan-
tages évidents que I'Etat retirera de Popération, ne vous paraitra pas, je l'espére,
trop éleve.

Si Ia ligne de Mons & Manage avait pour la Compagnie du Nord unc valeur
considérable, on doit admelire que celte valeur w'est pas moindre pour I'Etat,
puisque cetle ligne se relie 4 nolre chemin de fer par les deux bouls ¢t quielle y
est enclavée.

Toutefois, celte scule considération ne suffirait pas pour apprécier V'opération
que le Gouvernemenl a faite en reprenant le chemin de Mons & Manage aux con-
ditions stipulées dans la convention qui vous est sonmise.

Pour juger si les avantages a résuller de cet acte sonl en rapport avee la
charge qu’il impose, il faul rappeler quen compensation du payement de l'an-
nuité de 672,330 francs, ie Gouvernement oblient une garantic compléte contre
Péventualité au moins probable d'unc concurrence anormale trés-pernicieuse au
chemin de fer de VEtat; il s’assure la conservation d’'un affluenl extrémement
imporlant, qui a procuré, en un an, sur les trausports dans la dircction de
Bruxelles, une recctie de plus de 1,000,000 de francs ; il évite en méme temps la
perte probale d’une recette de 30,000 francs sur les expéditions de charbous
vers la France; il acquiert enfin la jouissance du produit propre du chemin de
Mons & Manage, lequel, comme nous 'avons vu, a donné, en {835, une rccette
neite de 585,000 franes, Inquelle est susceplible d’accroissement par le double
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effel de I'extension constante des exploitations charbonnidres du bassin du Centre
ct de 'économie dans les frais d’exploitation, qui résultera néeessairement de la
fusion de la ligne de Mons & Manage dans le réscau des chemins de fer de VEtat.

Ajoutons enfin, ct cetle considération scra importante aux yeux de la Législa-
ture belge, que la convention conclue avee la Société de Mons & Manage, sauve-
garde complétement le droit de propriélé des actionnaires et des porteurs d’obli-
gulions de cette Sociélé, et enléve, aux uns ¢t aux autres, tout motif de plainte
contre 'usage que le Gouvernement a fait de son droit, ¢n refusant de sanctionner
la cession faite & la Compagnie du Nord.

Aussi, le Gouvernement a-t-il la confiance, Messicurs, que la conventlion
signée a Londres ct & Bruxelles, lc 16 et le 17 février, recevra votre appro-
bation.

Les dépenses & faire pour remeltre en parfait état le malériel d’exploilation et
pour la réfection de la voic sont asscz considérables; elles pourront s'élever de
1,300,000 a 1,400,000 francs; toutefois, les dépenses indispensables el urgentes
ne dépassent pas 400,000 franes; il n’est point besoin de erédits nouveaux pour
cet objet, et les dépenses pourront élre couvertes sur les fonds qui sont 4 1a dis-
position du Gouvernement. Quant aux dépenses d’exploitation sur la section de
Mons & Manage, j'estime que les erédits qui figurent au budget pourront suffire a
cette exiension du service, sauf, peut-étre, 'article concernant lesalaire des sur-
veillants et des gardes de la voie. 81l e faut, un crédit supplémentaire, qui ne
saurait étre considérable, pourra d'ailleurs étre demandé pour cet objel spécial, a
la fin de 'annde.

On remarquera que, bien que la prise de possession de la ligne de Mons &
Manage ne doive s'effectuer qu'aprés la promulgation de la loi sanctionnant la
convention conclue, la rente doit prendre cours 4 partir du {¢r janvier de ceile
annge, et que les recetles el les dépenses, & daler de¢ ce jour, seront complées &
PEtat. Des dispositions destinées & salisfuire & cette stipulation de la convenlion,
font Pobjet-des art. 3 et-4 du projet de lov qui vous est soumis. C'est & la sollicita-
lion des administrateurs de la Société, et surleurs vives instanccs, que celle clause
a été consentic ; elle était nécessaire pour ne pas jeter le trouble dans les rapports
de la direction avec les aclionnaires, lesquels avaient compté sur la réalisation du
traité conclu avec la Compagnie du Nord. Ce point, du reste, élait tout 4 fait
secondaire el ne présentail aucun inconvénient sérieux.

Les autres dispositions de la convention s’expliguent d’elles-mémes et ne parais-
gent pas néeessiler une mention particulierc.

Il me reste, Messieurs, a exprimer le ven que la Chambre veuille bien s'oc-
cuper le plus tdt possible de Vexamen du projet de loi ei-joint, que le Roi m’a
chargé de Jui présenter ; la Sociélé de Mons & Manage a passé avee ses fournis~
seurs des contrals qui arriveront 4 leur terme le 4% avril prochain, ct il est
exirémement désirable, pour que la marche du scrviee ne subisse pas d’entraves,
qu'avant celte époque, PEtat puisse reprendre effeclivement le service.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. DUMON.
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PROJET DE LOL

LIEOPOLD, Rot pes Beces,
A tous présents et & venir, salut,

Sur la proposition de Nos Ministres des Finanees et des
Travaux Publics, '

Nous AYONS ARRETE ET ARRETOAS @

Notre Ministre des Finances présentera aux Chambres, en
Notre nom, le projet de loi dont Ia teneur suit :

ANTICLE PREMIER.

Est approuvée la convention, en date du 16 et du 17 fé-
vrier 1857, conclue entre le Ministre des Travaux Publics,
au nom de I'Etat belge, ct la Société des chemins de for de
Namur & Liége et de Mons 4 Manage avee leurs exiensions,
portant ccssion et abandon, au profit de I'Etat belge, de tous
les droils compélant & ladite Société anonyme sur la ligne de
Mons & Manage, en verta de la concession qui lui a éié
oetroyée par arrété royal du 20 juin 1845 ; cetle cession et
cet abandon comprenant le chemin de fer de Mons 4 Manage
avec ses embranchements et dépendances ainsi que Ic maté-
riel d’exploitation,

Anrt. 2.

Un crédit de six cent soixante-douze mille trois eent trente
francs est ouvert & l'art, 23 b du budget de la dette publique
pour Vexcrcice 1857, sous la rubrique ; « Rente annuelle
» constitnant le prix de cession du chemin de fer de Mons a
» Manage. »

Ant, 3.

L'¢valuation des produits du chemin de fer de I'Etat pour
le méme exercice est augmentée de un million cinquante
mille francs.

Arnrt. 4.

La présente loi sera obligatoire le lendemain de sa promul:
gation.

Donné & Laeken, le 9 mars 1857,
LEOPOLD.
Par le Roi :
Le Minisire des Finunces,
Mencizn.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. Duyon,



(1) [ N*122.]

CONVENTION.

Entre Monsicur le Ministre des Travaux Publics, stipulant pour et au nom de
P’Etat belge, d'une part, et, d'autre part, laSociété anonyme constituée & Bruxelies
pour 'établissement ct P'exploitation des chemins de fer de Namur & Liége el de
Mons & Manage avee leurs cmbranchements ¢b prolongements, en vertu d’un arrété
du 42 aotit 1843, sous le litra de Sociélé des chenins de fer de Namur ¢ Licye
et de Mons & Manage, avec leurs exlensions ; ladite Sociélé anonyme représenice
par MM. Georges Blagden, Frédéric John Sidney Parry el Alexandre Poppe, ses
administrateurs, autorisés par lear conscil d'adniinistration,

Les parties susdites el soussignées sont convenues des clauses et conditions sui-
voantes :

Arr. Lo, La Société anonyime qualifiée ci-dessus cde ¢t abandonne & PBiat
belge, quiacceple, tous les droits qui lui compétent sur la ligne de Mons & Manage,
en vertu de la coneession qui lui a ¢t¢ octroyée par arrété royal en date du
20 juin 1843, de telle sorte que, quant & celte parlie de sa coneession, UEtat se
trouvera, par Ieffet de Ja présente cession, subroge a tous les droits de la prédite
Société, pour en jouir & son profit exclusil, tout comme si la prédite concession
avait pris fin par Pexpiration du terme v assigné.

Cette coneession comprend :

A. Le chemin de fer qui s°étend de Mons & Manage, ainsi que 'embranchement
qui se détache du tronc principal & la station de la Louviére, el se termine au
viadue de Bascoup, avec leurs stations et gares, leurs ouvrages d’art, leurs ateliers
ct magasins, lc bassin ¢tabli & Mons avce son bureau, ses quais et ses voies de
raccordement, en un mot, tous les élablissenents, constructions et ouvrages d’art
qui en conslituent les dépendances ;

B. Le matériel roulant, les outils, instruments ct engins de toute espéce, le
mobilier des stations ct des burcaux, les billes et rails avee leurs accessoires qui
se trouvent approvisionnés & la date des présentes, ainsi que tous autres appro-
visionnements. tels que les picees de rechange et imprimés, pouryu que ceux-ci,
par leur forme ou leur tencur, se lrouvent définitivement affectés a Pexploitation
de la ligne cédée ; et généralement tous les objels mobiliers ou meubles quel-
conques scrvant @ exploitalion de cetle ligne, sans aucune exceplion ni réserve.

Il sera dressé du tout, contradictoirement et dans le délai de deux mois, & dater
de I'approbation & donner aux présentes par la Législature, des états deseriplifs et
inventaires détaillés pour valoir de remise au Gouvernement qui, dés ce moment,
pourra en jouir ct disposer comme de chose a lui appartenantic.
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anr. 2. Il est déelaré dés & présent par la Sociélé :

fv Qu’elle a passé, a la date du 9 février 4833, unc convention de tarifs avec
ln Compagnie du chemin de ler de Mons & Hautmont ;

20 Qu'elle entend se réserver, pour les vendre, quand une autorisalion du
Gouvernement lui permettra de le faire, les excédants de terrains acquis au nom
de I'Etat, ¢t qui, & la saite du bornage contradictoire fait en exéention de Iart. 29
du cahicr des charges du 19 juin 1843, seront reconnus par le Gouvernement ne
pas faire partie du corps de la roule;

3° Que Pexploitation de la ligne et du bassin ayant commencet le treize février
mille huit cent cinquante et un, la concession expire le treize février dix-neu!
cent quarante el un. '

4° Que des afTaissements se produisent dans Je sol sur une longueur ensemble
de trois mille sept cent cinquante mdtres au-dessus des coneessions charbonnigres
de Bracquegnies, la Louviére, Sars-Longchamps, Haince-Saini-Picrrre, Marie-
mont et Bascoup. '

Bracquegnics rembourse réguliéremenl les dépenses résultant des affaissements
du sol sur sa concession ; Bois-du-Luc a rcfait, a ses frais, le viadue qui se trouve
su-dessus de ses charbonnages: Ja Louviére cst assignie pour indenmiscr la Com-
pagnie des relévemenls qu'il a fullu faire sur sa concession ; Marieniont a refusé,
jusqua ce jour, de reconnaitre que les tassements qui se produisent sur sa con-
cession sont de son fait. Un relévement des voies ¢st maintenant nécessaire sur la
coneession de Haine-Saint-Pierre.

5> Que Ja Compagnie posséde, pour Pexploitation de la ligne , douze locomo~
tives, savoir :

Quatre locomolives, avec une scule paire de roues motrices, pour voyageurs ;

Quatre locomotives 4 deux paires de roues couplées et cylindres intéricurs, de
quatorze pouces de diamétre;

Quatre locomolives & deux paires de roues couplées et cylindres inlérieurs, de
quinze pouces de diameélre ;

Douze tenders

Seize voitures ) sont affectés au service des yoyageurs;

Huit fourgons

Le matériel pour Je transport des marchandises se compose de neuf cent qua-
tre-vingt-seize wagons & charbon et dix wagons-freins.

En conséquence , PEtat belge se trouvera , par Peffel de la cession stipulée a
Part. {¢r, substitué A tous les droits et & toutes Ies obligations qui peuvent résul-
ter, pour la Société cédante , des faits et de la convention qui viennent d’élre
rappelés. '

ArT, 3. L’Etat belge entrera en jouissance du chemin de fer de Mons & Manage,
ainsi que de tout ce qui fait partie de la cession, aussitot apres la promulgation de
ja loi qui doit sanctionner la présente convention.

Art. 4. A dater de son entrée en jouissance, I'Etat belge demeurera exclusive-
ment chargé, pour son comple et & ses risques et périls, de Pexplottation du che-
min de fer de Mons & Manage avee ses embranchements, et il en percevra tous
Jes produits directs et indirecls.
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Arr. 3. L'abandon et la cession, consentis par l'art. 4¢r des présentes, a lieu 4
forfait, moyennant une rente annuelle et invariable, de six cent soixante-douze
mille trois cent trente franes (fr, 672.350), qui constitucra le prix de cession et
qui sera payée 4 la société cédante, pendant toute la darée que devait avoir
encore la concession du chemin de fer rétrocédé par les présentes.

Lec payement de la rente susdile s'effectuera en deux termes égaux, les 30 juin
et 31 décembre de chaque année, entre Ies mains de la Sociélé, qui en fera la
répartition entre ses getionnaires,

La rente due par I'Etat ne scra payée entre les mains du représentant de la
Société concessionnaire, que lorsque celui-ci aura prouvé, & la satisfaction du
Gouvernement, que le payement des sommes dues aux porteurs d’obligations,
conformément aux stipulations de I'art. § des statuts de ladite Société, modifiés
et approuves par Parrété royal du 29 octobre 1854, a é16 assuré.

Moyennant le payement de la rente annuelle qui vient d’éire stipulée, Etat
belge pourra disposer de tout ce que Ia cession comprend en immenbles et objets
mobiliers, librement et sans charge aucune auires que celles qui résulteront de
ses faits propres. En conséquence, la Société demeurcra senle chargée de faire
droit 4 toutes les réclamations qui auront pour cause un fait antéricur 4 la reprise
de Pexploitation effectuée par VEtat, & quila Sociéi¢ promet, a cet égard, com-
pléte garantie, s’obligeant & le tenir parfaitement indemne de toutes condamna-
tions auxquelles ces réclamations pourraient donner licu & sa churge.

En sus de la rente stipulée ci-dessus. PElat belge s'oblige, immédiatement aprés
son enirée en jouissance, & payer & la Sociélé concessionnaire la valeur, d’aprés
experlise on évaluation contradicloire, de tous les objets approvisionnés par la
Sociélé, mais qui n’ayant pas ¢éié affectés définitivement et exclusivement au
service de Ja ligne cédée, ont conservé le earactere de marchandises, tels que les
huiles, les bois de chauffage, les planches, cle.; en conséquence, ces objets de~
viendront la propriét¢ de PElal belge qui pourra en prendre possession en méme
temps que de la ligne cédce.

Le premicr semestre de la rente de 672,330 francs prendra cours a partir
du fer janvier 1857.

Lexploitation du chemin de fer dc Mons & Manage , jusqu’au jour de la prise
en possession par Elat, conlinuera & se faire par les soins de la Sociélé conces-
sionnaire. Celle-ci tiendra comple au Gouverncment du montant des recetles
effectudes depuis le premier janvier, déduction faite des dépenses d’exploitation,
lesquelles devront étre justifiées & Uentiére salisfaclion du Gonvernement.

Toutefois, Vexploitation devant se continuer aux risques de la Société jusqu'au
moment de la reprise réellement cffectuée par IElat, il est bien entendu que
toute perie, avarie, dommage ou accident ui scraient la conséquence e cette
exploilation, demeureront & la charge exclusive de la Sociélé,

Ant. 6. La présente convention esi conclue sous réserve de Papprobation de la
Légisiature.

Elle ne sera soumise aux Chambres législalives quaprés avoir été ratifiée préa-
lablement par lassemblée générale de la Société, convoquée conformément
a lart. 44 des statuts.
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Art. 7. Le droit d’enregistrement auquel les présentes pourropt donner lieu
est fixé A un franc et soixante~dix centimes en prineipal.

Bruxelles et Londres, le 16 et le 17 février 1837.

(Signé) A. Dunox. (Signé) G. Bracoex.
F. J. S. Panzy.
A. Popre.

Le Secrétaire,
W. MoaTes.



