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Chambre des Représentants.

Seance oo 21 Fiveier 1857,

Budget du Département des Travaux Publics pour Pexercice 1837 .

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. DE T'SERCLAES.

Mrzssieurs ,

Contrairement aux dispositions de V'arl. 4e7, § 2 de la loi du 15 mai 1846 sur
la comptabilité de I'Etat, le budget du ministére des travaux publics pour T'exer-
cice courant n'a été présenté & la Législature que le 27 novembre 1856. La dis-
cussion longue et approfondic qui a suivi le rapport trés-complet de votre section
centrale sur le budget de 1856, a relardé Padoption de celui-ci, ¢t il m’a regu force
de loi que le 28 mai dernier. Cetle circonstance a amené une infraction aux régles
de la comptabilité , que nous annotons comme nne exception amplement justi-
fice; elle a permis au gouvernement de présenter pour 1857 un budget normal.
et elle contribuera & rendre plus facile Ia tache qui nous est dévolue pour lexa-
men de ce dernier, atjourd’hui soumis & vos délibérations.

Nous devons tout d’abord vous exprimer un regret, c'est que plusieurs des ameé-
liorations importantes signalées antérieurcment, surtoul dans le service du chemin
de fer, n'aient pu encore étre arrétées complétement en principe.

Nous aurons soin de signaler successivement a volre attention les modifications

réalisées, et de vous rendre comple, pour les aulres, des réponses du gouverne-
ment, '

Les sommes votées pour 'année 41836 s’clévent au chiffre de fr. 24,744.,457-12.
Le gouvernement annonce, sur ce chiffre, une diminution s'appliquant a len-

{") Budget, n° 21.
Amendements du Gouvernement, ne 73,

(*) Lo scetion centrale, présidée par M. px Naeven, 6tail composte de MM, ve Man p’A1ren-
nops, Vanoer Donckr, pe T'SERCLAES, VANDENPEEREROOYM, LESOINNE et RousseLLE,

DBSEAVATIONS PRELS.
MISAIAES,

ENSENBLE DES ALLO-
CATIONS COMPAREES
A CELLES DE £B5S.
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semble des allocations proposées pour 1837, laquelle monte & . fr. 355,775 {6
Mais dans le cours de 'examen en section centrale, il a demandé
diverses augmentations, savoir :

Alart.22 . . . . . . . . . . . .fr. 400,000
Alart. 43 . . . . . . . . . . . . . 18,000
A lart. 47 Coe e e 4.900
Ensemble. . . . . . 122,900
Et si Ton déduit la suppression indiquée par le Ministére
alart. 26, de . . . Coe 5.000
augmentationrestede . . . . . . ., . .5 117.900 »

qui, retranchés du chiffre ci-dessus, réduisent la diminution glo~
bale annoncée sur le précédent exercice au chiffre de. . . . fr. 237,873 16

Ces chiffres constatés, ¢t sans les analyser ultérieurement en cherges ordinuires
et charges extraordinaires, nous donnerons sculement place a I'observation faite
par la 8¢ section : ¢’est que si 'on tient comple de la réduction de 400,000 francs
opérée sur lc crédit voté cn 1856 pour la construction de routes nouvelles (art. 9),
le budget de 1857, dans son cnsemble, ne présente, en réalité, comparativement

a celui de 4856, auncune diminution des allocations affectées aux hesoins perma-
nents. '

Le iemps ayant manqué pour examiner le budget avant le 4 janvier, la
Chambre a voté comme moyen de service provisoire a valoir sur le budgel de
1857, un crédit de 4,064,780 francs destiné & pourvoir, dans les limites des allo-

cations de 'an dernier, aux besoins de Padministration peridant les mois de jan--

vier ¢t de février de cetle annce.

Les sections ont examiné le budget le 13 décembre et les jours'suivants. La
section centrale s’est assemblée aussitot apres la rentrée de la Chambre, au 13 jan-
vier; elle a terminé examen de tous les articles et des avis du Gouvernement,
moins ceux concernant le chemin de fer, le 25 janvier. Les premiers renseigne-
menis demandés & Iadininistration sur le chap. 1V, Services d’exécution, — Che-
min de fer. — Posles, — Télégraphes. — Kégie, lui ont éié expédiés lc 9 fé-
vrier; ils n’ont été complétés que successivement, et la section centrale a eu de
fréquentes réunions pour les disculer, jusqu’au jour de la présentation du rapport.

Nous avons adoplé I'ordre des chapitres et des sections du budget pour les dis~
cussions générales , el 'ordre des articles, pour exposer les observations des sec-
tions dela Chambre, le travail de la section centrale, les réponses et renseignements
donnés par le Ministre des Travaux Publies,

Dans ce qui va suivre, les initiales R. du G*indiquent les réponses du Gou-
vernement,

CHREDVT PROVISOIRE.

THAVAIL DESSECTIONS,

!
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CHAPITRE PREMIER,

ADMINISTRATION CENTRALL.

Aunt. 4er. Traitement dw Ministre . . . . . . . . . 21,000
Ado pté. '
Art, 2. Traitement Jes fonctionnaires, employés et gens de service : scussioy 1 s
a. Secrétariat général du cabinet du Ministre . . . fr. 84,200
b. Ponts et chaussées et mines . . . . . . . . . 103,200
c. Chemins de fer, postes et télégraphes . . . . . . 308,700
d. Surveillance des chemins de fer concédés . . . . . 25,600

521,700

¢41.  La ndéeessité de réunir dans un méme local les divers burcaux dépendants du
y i
Ministere des Travaux Publies, a été svuvent démonlirée, nous e¢n parlons au
chapitre suivant,

y2.  Larticle présenle, comparativement a Pallocation de 48506, urne différence en
moins de 26,000 franes, qui résulte d’'un transfert dont nous parlerons plus en
détail au chap. 1V.

55  Suivant la demande de la scetion centrale de Pan dernier (Documents parle-
mentaires, ne 190, session de 1855-18506, pages 7 et 8), il est divisé en quatre lit-
téras, lesquels comparés aux chiffres de 1856, présentent Ies différences ci-apros :

1836, 185 7.
a. Seerétariat général et cabinet du Ministre, Iv. 66,533 33 84,200 »
b. Ponts et chaussées et mines . . . . . . 104,700 » 103,200 »
¢. Chemins de fer, postes el télégraphes . . . 357,466 67 308,700  »
d. Surveillance des chemins de fer concédés. . 20.200 » 25,600 »

fr. 548,600 » 321,700 »

La scction centrale a demandé au Gouverncment, relativement au litt. «, les
molifs de 'augmentation du erédit pour le scerétariat général et le cabinet du Mi-
nistre, qui est porté de 66,585-35 & 84,200 francs; elle désire aussi connaitre
les changements apportés a 'élat du personnel du secrélariat général annexé au
rapport du budget de 1856, page 98.

R. du Gt  « La différence que signale la seetion centrale provient uniquement
» de la maniére dont le erédit proposé a art, 2, a é1& réparii respecti-
» vement au budget de 1856, pur la scction centrale chargée de P'exa-
» men du budgel de cet exercice, et au budget de 4857 par le Départe-
» ment des Travaux Publics.

» La seclion centrale du budgetl de 1856, basant sa répartilion sur le
» tableau des fonctionnaires, employds et gens de service, fournis par
» le Département des Travaux Publics el annexé & son rapport (Foir
» page 98 de ce document, n° 190 des pitces de la Chambre, session de
» 1858-1856), a attribué au secrélarviat géndral Ja somme néeessaire
» seulement au payement des fonclionnaives ¢t employés de cette



4.

[ N°106. ] (4 )

» branche de service, et a compris dans la poart afférente 4 la direction
» générale des chemins de fer, postes et télégraphes, les traitements des
huissiers , messagers ct concierges de Padministralion centrale tout
entiére, ce qui élait évidement une crreur, erreur qui élait, du
reste, sans conséquence quant 4 'imputation.
» Lors de la rédaction du projet de budget pour I'exercice 1857 , il
a paru plus rationnel d’atlribuer & chaque branche de service de
Padministration centrale, outre le montant des traitements des fone- |
» tionnaires et employés , celui des traitements des huissiers, messagers
» cleoncierges qui y sont respeclivement attachés.

» C'est ainsi qu’en ajoutant & lasommede. . . . fr. 66,533 33
» représentant les traitements des fonctionnaires et em-
» ployés du scerétariat général et du cabinet du Ministre :

»do Cellede. . . . . . . . . . . . . 9,600
» montant des traitements des huissiers, messagers et con-
» cierges qui y sont employés;
» 20 Cellede., . . . . : . 8,000
néeessaire au"payement des travaux cxtmordmanes du
bureau central d’expédition ;
» 30 Cellede. . . . .o 466 67
formant le complément du traitement dun employc en
disponibilité rappelé & laclivilé,
on obticnt cellede, . . . . . . . .. fr. 84,600
dont il faul déduire . . . .o .o . 400
¢conomic réaliséc par le rcmplacenwnt dun cmployc
ayant 4,000 francs de traitement par un autre employé
auguel il n’a été accordé que 600 francs. _

Reste. . . fr. 84200 »

» somme égale & la part attribuée au scerétariat général ¢t au cabinet
» du Ministre dans la répartition de l'art. 2. »

~
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Le Gouvernement avait demandé, en 1836, pour organiser un-service spécial
nouveau de surveillance des chemins de fer concédés, une augmentation de crédit
de 25,000 franes qui ma pas é1¢ admise par la Chambre (Annales parlemen-

taires, 1858-1886, pages 1262 et suiv.)

La section centrale dc 4856 a élabli que ceservice exercé par les a"ents ordi-
naires de Padministralion avait absorbé, en 1855, 20,000 francs (Documents
parlementaires, n® 190, session de 1855-1856, pages 8 ¢t 99.)

La section centrale a demandé d’ou provient la différence des chiffres de 1856
et 1857 :

Surveillance des chemins de fer concédés . . . . . . . .fr. 25,600
1’an dernicr, ce service a été fait au moyen d’une sommede . . . 20,200

R. du Gt. « Celte différence de 8,400 francs provient :
» 4° D'unc augmentationde. . . . . . . Cfr. 600

» allouée au sous-ingénieur comypris dans le tableau 1mprnm
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Dautre part. . . . . [r. 600
» @ la page 99 du rapport de la section centrale du budgel de
» 1856 ;
20 De la collation projetée d’un traitement de . . . . 1,000
» & un employé qu’il a fallu attacher 4 la direction de la sur-
» veillanee des chemins defer coneédés, et qui compte actuelle-
» ment trois années de surnumérariat ;
» 3° Enfin de Ja nomination avee jouissance annuelle d’'une
» indemnmitéde . . . . . . L. L . L L L.
» du sieur Hauman, en qualité de commissaire du Gouverne-
» » ment prés la compagnie du chemin de fer du Luxembourg.
Total. . .ir. 5,600
» dont il faut déduire . . . . . . . . . . . . 200
» que la scction centrale ehargée de Vexamen du budget de
» 1886, a attribuée erronément en trop au service des chemins
» de fer concédés ().

4,000

Somme égale. . . fr. 5,400

Un membre fait observer qu’il résulte du tablean annex¢ au rapport de 1856
(Documents parlementaires, n° 4190, session de 1835-1836, page 99), quunc
somme de 14,800 francs a é1é prélevée, en 1853, sur Vart. 2, pour les frais de
surveillance des chemins de fer coneddés, et que le gouvernement propose, en
oulre, pour faire face a la méme dépense, pour Uexercice 1857, un transferl de
25,000 franes de Tart. 70, au méme litt. o de Vart. 2 (nole préliminaire du
budget, page 42), cc qui éléverait le erédit affecté & ce serviee & Ja somme de
39,800 francs évidemment supéricure aux besoins.

Par ce molif, ce membre et plusicurs aulres se sonl abslenus, sous réserve des
explications qui pourront ¢tre données par e Gouvernement dans le cours de la
discussion.

L’art. 2 cst adopté.

Art. 3. Fraisde roule et de séjour du Ministre, des fonctionnnires et
des employés de Uadminisiration centrale . . . . fr. 535,200

Le transfert de 2,100 francs sera menlionné au chap. 1V.
La scetion centrale adopte.

Ant. 4. Salaive des hommes de peine, des ouvriers, ete. . . . fr. 29,085

Cet article est augmenté de 2,685 francs; au budget de 18335, le Gouvernement
avait demandé 2,000 franes d'augmentation, celle-ci a élé rejelée par la scelion
centrale : reproduite de nouveau en 4886, lc Gouvernement y a renoncé spon-

tanément. Aujourd’hui clle est portée, & causc de la cherté des subsistances, &
2,685 francs.

(") « Le tableau imprimé & la page 99 du rapport de la section centrale du budget de 1856 ne
» renscigne, en effet, qu'une;dépense de 20,000 francs ; tandis que, d'aprés la répartition élablie
» 4 la page 8 de ce rapport, le service de survejllance des chemins de fer coneédés a obtenu
» 20,200 francs. »

2
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Dans le rapport de la scction centrale du budget de 1836, il est dit (Documents
parlementaires, ne 490, session de 1835-1836, page 10) : « 11 est bien entendu que
» VPadministration centrale des chemins de fer cessera d'employer 4 son service
» beaucoup d’ouvriers dont les salaires ont ¢té prélevés, a ee quil parait, sur
» les art. 62 ct 72 du budgel, pendant Pexercice 1855, »

Lascction cenlrale a désirésavoir si 'on avait fail droil & ces obscrvations.

R. du Gt. « Les transferls proposés et qui sontindiqués au tableau des dévelop-
» pements du budget de 1837, page 67, colonne d’observations, permet-

» {ront de fuire complétement droit & 'observation ci-dessus.

» Voici ce qui a donné licu & cctte observation :

» Le salaive des ouvriers préposés a la fabrication des coupons et des

timbres-poste ainsi qu'au burcau des imprimés, était imputé sur

Part. 4, bicn qu’en réalité ils appartlinssent aux services d’exécuotion.

Par conlre, Padministration impultait sur les services d'cxéeultion, le

salaire des messagers, parce que ic erédit de art. 4 élait absorbé par

» Patelier préeité. A Pavenir, tous les messagers et géns descrvice de l'ad-

» ministration centrale seront payés sur Vart. 4, et le personnel dout il
» ¢'agit e sera sur Varl. 79, ce qui, i tous égirds, est plus régulier. »

Yoir, pour te transfert, au chap. 1V,

La scetion centrale adople.

~
<

b4

~
~

~

~
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Anv. B, Matériel, fouraitures de bureau, impressions, achals el vépa-
rations de meubles, chauffage, éclairage, menues dé-
PENSES .« . o o e e B 50,000

La section centrale insiste sur I'observation précédemment faile, que c'est un
abus de prélever les dépenses d'ameublement ¢ de matéricl de bureau sur un
autre erédit que celui-ci ; Pusage de puiser ailleurs, quelque général et invétéré
qu'il puisse étre, n’en est pas moins contraire aux principes élablis par les lois de
finances : le matériel de Padministration centrale, cest-d-dire de tous les bureaux
qui, placés directement a Bruxclles sous Tautorité du Ministre, dirigent hiérar-
chiquement des services subordonngs, ce matéricl doit régulierement élre payé au
moyen de la présente allocation. Elle a rédigé dans ce sens un paragraphe qui
sera inséré au projet de loi.

Adopté.

Axr. 6. Honoraives des avocals du Département. . . . . . fr. 30,000
Adopté.
CHAPITRE 1L

PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMERTS CIVILS.

SECTION PREMIERE.

PONTS ET CHAUSSEES,

7. a. Lnlretien ordinaire des routes d’'aprés les bauax exi-
stanls, el entretien de nouvelles sectionsend 857, fr. 1,563,309 65
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b. Fravaux en delors des banx d’entretien, reconnus
indispensables ou vendus ndécessaires par des cau-

ses de force majeure. — Payement des terrains

cédes a la grande voirie, par suite de Uadoption

de nouveaux plans d’alignement. . . . . fr. 200,000 »
¢. Etudes de projets., frais de levée de plans, achats

d'instruments et de cartes. . . . .0 10,000  »

d. Travaux d’amélioration et construction de voutes . 900,000  »

g1, Aulitt. b, la 2¢ section demande si ce erédit de 200,000 francs cst toujours
¢galement nécessaire.

La scclion centrale s'en référe & ce qui est dita la note préliminaire du budget,
p. 4.

v2.  La 2¢seclion insiste pour qu’au moyen de Pallocation litt. ¢, le Gouvernement
facilite la levée de plans pour la construction de nouvelles routes, sollicitées par
les communes intéressées.

La 4¢ section demande des explications sur Pemploi de cc méme crédit.

R du Gt « Le erédit porté & lart. 7, litt. ¢, csi destiné & couvrir les frais
’études de projets de routes, de levée de plans, d’achats d'instru-
ments, de cartes, cte.
» Le Département des Travaux Publics nlayant dans ses attributions
» que la grande voirie, ce crédit ne peat éire employé qu’t payer les
» frais résultant de projels de roules & construire par I'Flat.

» Or, il ne reste plus dans le pays qu’un petit nombre de routes &
» Ctablir aux frais de }’Elut."eL les projets en sont toujours dressés en
» temps utile.

» St on a voulu parler du lever de plans pour la conslruction de
» nowvelles routes vicinales de grande communication, ¢’est au Dépar-
» temenl de Platéricar qu’il appartient de prendre des mesures pour y
» [aire droit.

» En 41858, Ie erédit dont il shagit subira unc forle réduction. »

<

~
~z

g5 La4e section désire savoir notamment si celle allocation ne sert pas, en partie,
a rétribuer des ingénieurs ou conducteurs, formant ainsi double emploi avee un
autre erédit.
R.du Gt « Les ingénieurs ou conducleurs des ponts et chaussées ne regoivent
» aucune rétribution de ce chef. Ce crédit sert exclusivement a payer
» les ouvriers, les fournitures de jalons, piguets, cle.
» Il est, du reste, & remarquer que les comptes d’cmploi des fonds
» mis, pour cet objct, 4 la disposition des fonclionnaires de 'adininis-
» tration des ponts et chaussées, sont ¢t doivent toujours élre soumis &
» Vapurement de Ja Cour des Comptes, avee les piéces justificatives
» Pappui. »

~

~

~

¢4, La 1 scetion demande le détail de Pemploi des 900,000 francs, Lill, d.

R. du G« Ainsi quil est dit dans Ja note préliminaire du budget pour 1857

DISCUSITON DANS LI
SELTIONS,
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» {page 8), ce erédit est néeessaire pour faire achever presque toutes
» les routes déeréiées ou en cours d’exéeuntion, savoir :

b)

)

-

)

-

)

)

>

M

»

»

»

» Hoogsltracten vers Breda,

» Ninove a Hal,

» Bloemendaele & Eerneghem,

» Wetteren & OQombergem,

» Huoy & Wavre,

» Pervyse 4 Nieuport,

» Bamont par Neerpelt 4 la route de Hasselt & Bois-le-Duc,
» Barvaux a Gros-Chéne avee eimbranchement sur Durbuy,
» Huy & Stavelot et

» Rechefort & Wellin.

-

-

» L'on devra encore impulter sur celle allocation la dépense & résulter
de la reconstruction de deux ponts établis sur des routes de 'Elat;
Pun est situc sur la Dendre, & Lessines, et Vautre sur Ja Senne.

» En outre, Pon ne doit pas laisser ignorcr que le Département des
Travaux Publicsaceorde, an moyen de ce erédit, des subsides aux com-
munes qui s'engagent & construire et & entretenir des chaussées pavées
dont Vimporlance cst assez grande, soit parce qu’elles sont de véri-
tables affluents aux chemins de fer, soit parce qu'elles réunissent deux
routes de V'Etat et y augmentent ainsi la eirealation.

» I v a, pour le moment, en instruclion, plusicurs deinandes de
subsides pour Pouverture de chaussées pavées, & construire par des
communes, ¢t si ces demandes sont reconnucs fondées, il y sera fait
droit, »

vy, Lu 4e scelion demande si e moment n’est pas venu de cesser In construction

de routes pur PEtat, et quelles sont les routes que le Gouvernement a encore I’in-
tention de fuire construire.

R. du Gt

~
>

»

»

»

»

»

»

»

« 1 reste encore quelques routes 4 construire par PElat, pour terminer
lc beau réseau de communications, commencé en 41830. Toutefois,
ces roules ne seront entreprises que si les provinees, les communes ou
les particuliers intéressés interviennent dans la dépense d’exécution.
» Comme on I'a déelaré & diverses reprises, le crédit pour construc-
tion de routes nouvelles sera réduit en 4858, et ainsi d’année cn
année. A la fin de 1857, il y aura plusieurs provineces ol le Gouver-~
nemenl n'aura plus de routes & faire construire, parce que le réseau
des communicalions appartenant a la grande voiric y sera au complet.
» La liste ci-aprés indique les principales routes dont I'exécution est
réclamée, mais il est de toute impossibilité de désigner davance celles
qui scront encore enlreprises par PLtat, par les provinees ou par voie

de concession de péages, atlendu que I'instruction de ces demandes
nest pas compléte :

» {°o Moll par Lommel & la route de Hasselt & Bois-le-Duc ;
» 20 Poperinghe par Reninghelst 4 Loere;
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» 3° Prolongement, jusqu’a la frontiére de Prusse, de embranche-
» ment de Verviers a Jalhay ;

» 4° Remouchamps a Trois-Ponts ;

» 5o Prolongement de la route de Visé & Berncau jusqu’a Vaels ;

» 6° Prolongement del’embranchement reliant les routes de Bruxelles
» & Louvain ¢t de Bruxelles 8 Wavre jusqu’a la route de 4 classe, n°3 ;

» 7° Deignée & Theux;

» 8° Prolongement de la route d’Entre-Meuse et Ourthe, jusqu’a la
» roote de Huy & Stavelot ;

» 90 Herck-la-Ville & Becnngcn par Schuelen et Lammen ;

» 40° Peer & Genek ;

‘» 44° Gedinne & la frontitre francaise vers Hargnies el Vireux ;

» 12° Prolongement de la route d’Eghezée 4 Ja Sambre jusqu’a Fosse ;

» 13° Route des Ardoisiéres d’Alle & Baillamont
» 140 Saint-Hubert a Transinne par Poix. »

5 6.  La G scetion demande &'quel point est arrivée Vinstruction de la classification
des routes, ¢t si un projet de loi sera présenté dans le cours de celte session.

R.du Gt.  « Un wavail général sur la classification des routes, élaboré par le
» conscil des ponts el chaussées, fut sournis, dans la session dc 1843,
» aux délibéralions des conseils provinciaux, conformément au preserit
» de l'art. 78 de la loi provineiale.
» Quelques-unes dc ces assemblées adoplérent, sans obscrvalions,
» les propositions du conseil des ponts et chaussées, d’autres refusérent
» de s'en occuper, par le molif qu'un travail de 'espéce ne saurait étre

convenablement apprécié qu’aprés Uachévement complet des che-
» mins de fer du pays.

>
~

» Le conseil provincial du Hainaut émit I'opinion que les propositions
soumises & scs délibérations étaient contraires aux droits des pro-
vinces el ne remplissaient nullement les intenlions exprimées par le
Congrés national, dans son déeret du 6 mars 1834.

» En présence d’avis et de résolutions si divergentes, il devenait dif-
ficile au Gouvernement de présenter a la Légisiature un projet de foi
sur.Ja classification générale des routes.

» Les proposilions prérappelées du conscil des ponls ct chaussées
» tendaient & ranger loutes les routles du royaume en deux grandes
» divisions, en prenant, aulant que possible, le chemin de fer pour base.
» Ces divisions comprenaient.Pune les routes nationales & adminis-
trer directement par Klat, autre les routes provinciales dont Pad-
» ministration est dévelue aux provinces.

>
~

-
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» Les tilres des soci¢lés concessionnaires avaient etb respectés, les
» roules dont elles ont I'administration el la jouissance lemporaire
» devant devenir seulement, aux termes de Ja concession, soi{ la pro-
» priété de I'Elat, soit celle des provinces, selon les stipulations des con-
» trats.

» Au commencement de 4856, plusicurs lignes de chemins de fer
» élant terminées, en cours d'exécution ou décrétées , le Département

Pl

o



[ N 106.

»

b}

~

pl

o

2

~

),

~

-

p)

»

»

Pl

n

bl

~

b)

-

P

=

»

>

~

»

»

»

bl

=

~
<

»

)

&

)

-

b

o~

)

=

3]

=

)

~

»

»

] (10)

des Travaux Publics pensa que le moment élait venu de procéder &
une révision des propositions du conseil des ponts et chaussées et d'y
apporter les modifications rendues nécessaires par les faits accomplis
depuis 1845,

» En conséquence, MM. les ingénieurs en chef directeurs dans les
provinces furent invilés a s’occuper de celte révision, en prenant tou-
jours les chemins de fer pour base.

» Ainsi, sclon cc mode d’appréciation , devaient éire rangées dans la
premiére classe toules les roules qui se dirigent perpendiculairement
vers le chemin de fer, et dans la seconde classe, celles qui courent
parall¢lement 4 la voie ferrée el ne fui servent pasd'afiluent ;& moins,
toutefois, que quelgues~unes de ces derniéres ne se trouvassent dans
des conditions parliculiéres, et ne dussent étre appréciées dans leur
importance d'aprés une autre buse que le chemin de fer. '
» MM. les ingénicurs en chef s’étant acquittés de cetle tache, le nou-
veau travail a ¢1é soumis, en juillet dernier, & Pexamen des conscils
provinciaux.

» Yoici le résumé de la suite qui a é1¢ donnée, par ces assemblées,
au projet de classification dont il s"agit -

» Anvers. — La députation permanenle a fait connaitre qu’elic vou-
lait se livrer & Pexamen approfondi du projel et que, par suite, il ne
pourrail étre soumis qu'en 1858 aux délibérations du conseil.

» Brabant. — Le conseil provincial a chargé la dépulation perma-
nente d'entrer en négociations avec le Gouvernement, pour 'abandon
de Uadministration de certaines routcs provinciales, la question de
propriété restant réservée.

» Flandre occidentale. — Le conscil provincial na pas voulu se
prononcer et a déeidé qu’il y avait lieu de prier le Gouvernement de
laisser le projet en suspens, aussi longtemps qu’il pourra le faire sans
léser I’intérét général, attendu que les chemins de fer en construction,
qui pourraient exercer une influence relalive considérable sur les
roules pavées, seront achevés dans un avenir prochain.

» Flandre orientale. — Le conseil provincial a renvoyé Pexamen
do projel & sa session de 41858, aprés avoir chargé la députation per-
manente de lui fournir de nouveaux renscignements,

» Hainaut, — Le conscil provincial a chargé la dépulation perma-
nente de continucr ses-démarches prés le Gouvernement, afin de
faire prévaloir les droits du Hainaut ¢t d’obtenir des indemnités qui
sont ducs & la province pour la privation dec ses routes pendant les
années les plus productives.

» Liége, — Le conseil provincial a approuvé en principe le projet

de classification des routes, el a chargé la députalion permanente d’en

examiner les détails ; ce collége est d’avis qu'il y a licu d’admetire ce
projet el qu'il est proposé.

» Limbourg, — Le conseil provincial adopte également , sans obser~
vation, le projet de classificalion des routes qui lui a été soumis,
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» Luxembourg. — Le conseil provincial a proposé des modifications
» au projet.

» Namur. -— Le conseil provineial a émis lavis qu’il y a lieu d’ajour-
> ner Pexamen du projet, par la raison que les chemins de fer en con-
struction et en projet , dans les provinces de Namur, de Luxembourg
» et de Liége, modificront profondément le parcours actuel des routes
de la province.

» Par suite de ces résolutions, la présentation d’un projet de loi sur
» Ja classification des routes sc trouve forcément ajournée, »

-~
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Un membre est d’avis qu'aucune nouvelle route de 'Etat ne devrait éire con-
struile sans une aulorisation spéeiale de la Législature. 11 invoque, & Vappui de
son opinion, I'art. 3 de Ja loi du 6 mars 4831, qui statue : qu'une loi délerminera
définitivement la classification des routes , d'otr il conclul quil appartient &
Législature scule de décréter Ja construetion de routes destinées & modifier e
domaine public national.

D’autres membres considérent ceite maniére de voir comme ¢tant absolument
contraire a ce qui a été pratiqué jusqu’ici. Ils fonl observer que 30 & 40 millions
ont été dépensés depuis 1830 pour la construction de nouvelies routes ; que cer-
taines provinces sont loin d’avoir obtenu une part proportionnée 4 leur impor-
tance, a leurs besoins et au contingent quelles fournissent dans les charges publi-
ques, ¢t qu'il est juste que le Gouvernement soit mis & méme de leur accorder une
compensation. D'ailleurs, si la Législalure était appelée a disculer la eonstruction
de chaque route, clle serail engagée dans des questions de détail et d’adininistra-
tion qui sortenl de ses véritables atiributions.

Quant aux subsides a accorder aux communes pour la construction de roules
pavées ou empierrées, 'on a fuit observer quiil importe d’¢viter que le crédit
alloué au budgel des travaux publies ne fasse, sous ce rapport, double cmploi
avec celui port¢ au budget de Vintérieur powr Uamélioration de la voirie vici-
nale, ce qui aurait lieu, sile déparlcimnent des travaux publics encourageait en
général la construction de routes vicinales, lors méme quelles seraient déclarces
chemins de grande commmunication dans le sens de larticle 24 de la loi du
10 avril 1841.

D’autres membres font remarquer que Pintervention au moyen de subsides,
dont il est pari¢ dans la réponse du Gouvernement, ne doit pas étre entendue
de cette maniére. Il s’agit uniquement de [routes construiies par les communes,
qui présentent un caractére spécial d'ulilité publique parce quelles forment des
aflluents dircets aux stations du chemin de fer, ou bien encere paree quelles sont
deslinées 4 relier plusicurs routes de IEtat.

Le Département des travaux publies doit s’intéresser spécialement aux routes
qui rentrent dans cette derniére eatiégorie, parce qu’elles sont destindes & complé.
ter el & vivilier les voies de communication doul Padministration fui est dévolue.

La scetion centrale est unanime pour approuver lallocation de subside di
900,000 francs, dans les condilions ci-dessus,

Relativement 4 la classification des routes, la section centrale a demandé au Gou-
verncuient, communication @ 1° du travail qui a ét¢ soumis aux conseils provin-
ciaux dans leur derniére session. — 2¢ Des délibérations et avis de ces colléges.

DISCUSSION KN Ski-
TION CENTRALE.
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Le Gouvernement a comimuniqué le dossier dont il s'agit; il sera depose sur le
burcau pendant la discussion du budget.

La section centrale rappelle le veen déji plusieurs fois émis que 'on présente
un projet de loi tendant & restituer 4 Yagriculture la parlie de la largeur des
anciennes grandes routes devenue inutile par Ja diminution de la circulation des
transports.

Cette question, touchée dans le rapport de la scction centrale de 1856 (Docu-
ments parlementaires, n° 190, session de 1855-1856, page 63), et dans la séance
du 29 avril dernier (Annales parlememaxres, 1855-1856, page 1268), a été dis-
cutée au Sénat le 22 mai 1856 (Annales parlementaires, Sénal, 1855-1856,
pages 198 ¢t 196); clle parait mériter un examen ultérieur.

L'art. 7 est adopté.

Arr. 8. Plantations sur les routes. — Routes nowvelles . . . fr. 44,000

La 4re section décide par deux voix et deux abstentions, qu'il y a lieu de mettre
en adjudication le droit de planter le [ong des routes et des canaux.

R. du Gt. « 1’idée d’abandonner a des particuliers le droit de planter le long des
» roules et des canaux n’est pas nouvelle. En 1838 ct en 1840, le Dépar-
» tement des Travaux Publics a examiné celte question avec tout le

» soin qu’elle mérite. Disposé & tenter un essai il est entré en relations

» avee divers propriétaires, mais tous ont déclaré ne vouloir aceepter
» la concession du droit de plantation qu'd titre purement gratuit. Or,
» le Gouvernement n'cntendait nullement accorder un pareil privilége.
» Dlailleurs, aux termes de la législation existante, des concessions
» gratuites ne peuvent étre données; clles ne pourraient Pélre que par
» une loi nouvelle.

» L’on pensc que I'Etat ne doit concéder le droit de planter qud la
» econdition d’oblenir une part dans le produit des ventes d'arbres, ou
» bien le payement au Trésor d’une redevance annuelle.

» 11 est a remarquer qu’en 1849, la Députaticn permanente du conseil
» provineial du Brabant a fait mettre en adjudication publiquela con-
» cession du droit de plantation sur une route provinciale. Cette opéra-
» tion n'a point eu de résullat, aucun amateur ne s’étant présenté.

» En admettant, cc quin’est pas probable, que 'on trouve & présent
» des personnes qui soumissionneraient la concession de cc droit, il
» semble que ces offres ne devraient plus étre acceptées, toutes les routes
» et les voies navigables étant presque entiérement plantées.

La 2¢section engage le Gouvernement a corriger, le plus tot possible, les dégils
causés par le sysiéme d’¢lagage abandonné (systéme Stephens).

R. du Gt. « La commission mixle, chargée d’examiner foutes les questions rela-
» tives aux plantations des routes el des canaux ayant condamné &
» Punanimité le systéme d'élagage au crochel préconisé par M. Stephens,
des instructions forinelles ont élé données, depuis Yannée dernitre,
& tous les chefs de service pour que Pon abandonne complétement ce
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systéme, et que 'on en revienne & Pancienne méthode, usitée c¢n Bel-
» gique de temps immémorial.

» Ces instroetions ont encore ét¢ rappelées récemment ; mais il est
» évident qu’il faudra plusicurs années pour faive disparaitre compléte-
» ment les traces du systéme Stephens, les plantations ne pouvant é&lre
» ¢lagudes fous Ies ans. »

~r

- ~

-

La 4¢ seetion demande : {0 Quels sont les produits des plantations des routes?

R. du Gt.  « Depuis plusicurs anndes les ventes d’arbres plantés sur les roules
» de PEtat rapportent, en moyenne, par an, plus de 40,000 francs, et
» 1l est indubitable que ce produit ira toujours en augmentant, attendu
» que depuis une quinzaine d’années un grand nombre de routes ont
¢1é plantées. »

~

-~

-4

2+ Quelles sont les routes restant & planter ?

R.du Gt « A la fin de la présenle année toules les routes de I'Elat, dans les
» provinees d’Anvers, de Brabant, de la Flandre orientale, du Hainaut
» et de Luxembourg, sevont entiérement plantées.
» La somume néeessaire pour compléler, a partiv de 41838, les plan-
» tlations de toutes fes routes dans les quatre autres provinces, peut étre
» evalude, au maxihnum, & 100,000 francs, de sorte quen 1860, le
»ocrcdit pour plantations nouvelles pourra élre réduit de moitié ct sup-
» primé Pannée suivante, »

Un membre fait observer que le Gouvernement ne se¢ conforme pas, pour les
plantations sur les roules de VLlat, aux distances qu'il preserit aux propriéfaires
tjui plantent sur leurs terrains longeant ees mémes routes. I cst déeidé qu’on
demandera au Gouvernement :

1¢ Quelles sont les régles saivies pour déterminer les distances & observer res-
pectivement : :

w. Pour les plantations sur Ies routes de Etat ;

b. Pour les plantations sur les propriétés riveraines;

20 Sur quelles disposilions iégales ces régles sont basées ?

R.du Gt « Le Département des Travaux Publics n’est pas & méme de répondre
d’ance maniére catégorique 4 ees questions.
» Cependant Pon peat assurer quen général la distanee adinise pour
les plantations sur les routes ct pour les plantations sur les propriéiés
riveraines des routes, est celle qui est preserite par l'art. 671 du C. C.
» MM. de Brouckere ct Ticlemans, dans leur Répertoire de Uadmi-
nislration, sont d’avis que les régles a suivre doivent étre déduites de
la loi du 9 ventése an xur, combinée avee le déeret du 106 décein-
bre 4811, car ces dispositions Iégislatives n'ont éié abrogées dans le
pays, ni explicitcment, ni implicitenient par aucune loi posiérieure,
et, par suite, Pon doit admettre qu'elles sont demeurées obligatoires.
» (Foir Pouvrage cité, au mot Arbre, tome 11, page 270.)

» Jusqu'a ce jour, le Gouvernement wa regu aueune réclamation de
» fa part des propriélaives riverains des grandes routes.
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» ‘Toulefois, afin qu’il n'y ail plus de doute au sujel des distances &
» observer pour les plantations, tani par les propriélaires que par le
» Gouvernement, le Déparlement des Travaux Publies va sentendre
» avee celui de Ta Justice sur la solution 4 denner & la question dont il
» sagil. »

Cette réponse a dennd lica  diverses observations : un membre w’admet pas
quwil wy nit pas cu des réclamations de la part des propriétaires riverains des
grandes routes; d’autres membres souticnnent qu'ils ont connaissance de plaintes
en plusieurs loealités. La section centrale désire gue Vadministralion se fasse

rendre compte des usages des lieux, et que Ja question soit éludiée dans les dif-

férentes provinees, de telle sorte que Ton puisse en venir & une régle certaine et
connne de 1ous.

Les mois: fraisde surveillance : ont disparu des développements de cet article,
en conséguence du veeu de la section eentrale de 41856, et suivant engagement
pris alors par M, le Ministre des Travaux Publices,

Quelles sont les intentions du Gouvernement relativement aux frais de surveil-
Jance des plantations ?

R. du Gt.  « L’administration des ponts et chaussées est chargée, dans chaque
» provinee, de la surveillance des planiations de IEtat.
» Celte surveillance rentrant dans le service ordinaire des fonction-
» naires et agents de ladite administration, le Département des Travaux
» Publics n'a plus de frais & supporter du chef dont il s’agit. »

Plusicars membres sonl d'avis qu'il y a réellement alilité & constituer un ser-
vice spéeial de surveillanee et de direclion des plantations au point de vue exclu-
sif de Parboriculture; ils rappellent @ cct égard les observations échangées dans
la séance du Sénat du 22 mai 1856 (Annales parlementaires, Sénat, 1855-1856,
pages 196 & 198) : un scul agent véritablement capable pourrait fort bien suffire &
ce service. Cetle opinion est combaltue par d’auires membres, qui estiment qu’il
y a licu de s'en tenir aux déeisions priscs antéricurement par la Chambre,

Larticle est adopté.

SECTION II.
BATI”ENTS CIVILS.
On a demandé la Jisle des batiments civils qui sont & charge du budget du

Département des Travaux Publics avec indiealion de la somme annuelle pré-
suméc nécessaire pour Yentrelien de chacun de ces batiments.

R. du Gt, « Cette liste est ci-jointe (annexe litt, A). Elle comprend trente-quatre
» holels ou bitiments dont cing nouveausx, savoir :

» Hétel du gouvernement provineial & Liége;

» — — — 3 Arion;
» — —_ — 4 Namor;
» -— d’Assche & Bruxelles;

» Bétiment occupé par M. Wierlz,
» 11 n’est pas possible d’indiquer la somme annuelle présumée néces-

DISCUSSION GENERALE
DANS LES SECTIONS,
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saire pour Pentretien des palais, hbdtels ¢t bitiments, situés 4 Bruxel-
les, attendu que tous les ans, Pon exdéeate, en une fois, i un cerlain
nombre de ces hotels, les travaux de réparation et d’amélioration
jugts indispensables ; les travaux, que l'on peut se trouver obligeé de
faire effectuer les années snivantes & ces bAtiments, sont donc sans
importance.

» L'eniretien de chacun des neuf hotels des gouvernements
provinciaus codle en moyenne, par année, la somme mini-

num de 3,500 francs, soii ensemble. . . . e 34,500
» L'entretien de Pentrepét général de conmmerce d Anvers
g'éléve a envivon, . . . .. A & I 314
el le montant de l(nnotwndLs loitures ct des gonlnuc» de
tous Jes bAliments, cle., situés & Broxelles, est paran de . 11,400
Total. . . fr. 34,430
» L'allocation demandée n'élant quede . . . . . . 400.000
il en résulle qu'il ne reste plus qu’une sommede . . fr. 45,550

» Laquelle répartic entre les vingt-quatre autres hotels donne unc
moyenne de 1,897 franes pour chaque batiment.

» Ces chiffres démontrent la néeessité d'necorder la faible augmentation
demanddée, qui est tout & fait indispensable pour assurer le service, »

§2.  La 3esection demande que le gouvernement se prononce définitivement sur la
destination des hotels d’Assche et Engler.

R. du Gt

v

)

»

« Le Gouvernemenl a fail dresser le projel d’appropriation des hotels
Engler et d’Aubremé pour y transférer Jes Ministeres de Ja Justice ct
des Travaux Publics. _

» La dépense totale des travaux d exéculer et des propriclés a acqué-
rir pour opérer ce (ransfert s'élevant & la somnme de 1,400,000 francs.
il wa pas ¢1é possible de donner suite & ce projet. 11 existe également
un autre plan d'aprés lequel Je Département des Travaux Publics
serait établi a la station du Nord.

» Cetle affaire est Lrés-importante, el le Gouvernement ne peat, en ce
moment, se prononcer définitivemenl sur la destination & donner
aux hotels d’Assche, Engler cl d’Aubremé.

V3. La 1e section demande de plus amples renseignements sur I'augmentation de
09,000 francs, aux art. 9, 410 ct 11 (colonne des charges extraordinaires).
La 2¢ scclion s'abstient sur Paugmentation de 10,000 francs & Part, 9, et ddsive
obtenir des explications ultéricures,

P odu Gt
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« Le erédit de 410,000 franes porté o larl. 9 (charges extraordi-
naires), est demandé pour continuer les travaux de restiuration de
la fagade du temple des Augustins & Bruxelles, laguelle se trouve dans
un éat déplorable. La Législature a déja alloué pour cet objel au
hudget de 1856, un premier erédit de 10,000 francs, et avant de le
voter. clle a ét¢ prévenue que la dépense totale élait dvalude .a la
somme de 50,000 francs, qui serait répartie sur plusieurs exerciees,
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» Lasomme de 80,000 francs demandée eonime charge exlraordinaire
» (art, 10)estdestinée aux travaux 4 effectuer pour amener et distribuer
» Peau, daprés lc nouveau mode , aux batiments eivils & Bruxelles.

» La note préliminaire au budget de Pexercice 1887 contient, & la
» page 0, les cxplications suivantes : « [I résulte d’une estimalion qui
» a ¢té faite que, pour amener et distribuer Peau & tous les élages, dans
tous les btiments eivils situés & Bruxelles, la dépense totale s'¢lévera
& environ 90,000 francs.
» Pour démontrer la haute utilité de ees travaux, il soffit de faire re~
» marquer que, lorsqu'ils seront excéeutds, tous ces batiments, inusées et
» autres qui renferment tant d'objets préeieux, pourront désormais élre
» considérés comme & Vabri des effcts de Pincendie, par la facililé que
» Pon aura de étoulfer a son début, Peau se trouvant & tous les élages.
» Les explications pleines dlintérél, données par M. le bourgmestre
de la ville de Braxelles, duns Ja séance du conscil communal du27 d¢-
cembre dernier, sur YVincendie qui a cu lieu dans Tinléricur de la
brasscrie l¢ Chdtearr d’Or, onl démontré combien est fondée Pobser-
vation de la note préliminaire du budget, page 6, et combien sonl
éuergiques lessecours conlre les incendics par suite du nouvesu moie
de distibution d'cau. Aussi, M'on ne peet que se référer enlicrenent a
ces explications.
» La somme de 9,000 francs demandée a Part. 14 (charges extraordi-
» maires) a principalement pour ohjet d’apporter des modifications aux
» apparcils de sceours conlre Vineendie dans les anciens pavillons de
» Pentrepol général de commerce d’Anvers ¢t de faire construire un han-
» gar dans la eour principale pour le d(’rp(‘)t des pompes & incendie, cle.

» Afnsi qu'il a €1é dil dans ka note préliminaire du budget, Ia natore
» de ces travaux en démontre suffisarument fa néeessite, »
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Aunt. 9. Intretien et réparation des palais, hotels, édifices ¢t monu-
ments de PEtal, ainsi que des bdtiments dont {es lols met-
tent Uentreticn d charge de UEtat. . . . . . . . fe. 400,000

Les burcaux des divers services ressortissant au Ministére des Travaux Publics,
sont disséminés dans plusicurs locaux ¢loignés les uns des autres; il en résufte dos
inconvénients graves qui, plus d’une fois, onl éL¢ signalés @ volre alteniion. Le
Ministére a prasenté dans Ia séance du 21 mai 1856 (Documents parlementaires,
session de 41853-1856. no 231), une demande de crédit, comprenant entre
autres une allocation de 500,000 franes pour Pachévement du batiment de fagude
de la station du Nord, ct pour Vextension des ailes du batiment (143,000 francs).
I’exéeution de ces travaux aurail permis de concentrer & la gare du Nord, Uhotel
du Ministere des Travaux Publics ct tous les services de ce Dépariement, secré-
taviat général, ponts et chaussées ct mines, ehemin de fer, posies el télégraphes,
et de rendre disponibles Photel du Ministére, place Royale, ¢t celui du Départe-
ment de Ta Justice, ce dernier pouvant étre installé, dés lovs, & I'holel Engler, rue
de la Loi.

DISCUSSION BES ARTI
GLES.
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1achévement de Ja stalion du Nord est inévitable dans tous les cas, el la com~
binaison, au moyen de Valitnation des deux hotels disponibles, anrait été pour
V'Etat, dans Pepinion du Minisiére, une bonne opération financiére.

La section cenlrale chargée de Vexamen de ce crédil, ayant déclaré & 'onani-
mité cetie dépense non urgente, le projet n'a pas cu de suite jusqu'a présent.

Récemment, celle question a é1é agilée dans une. autre enceinte, S, A. RR.
Mgr. le Duc de Brabant en a fajt Yobjet d'un discours prononcé dans la séance du
Sénat du 26 décembre 1856 (Annales parlementaires, Sénat, 1856-4857, page 24);
clle devra de nonveau étre séricusement examinée lorsque le Gouvernement nous
so unelira des propositions de crédit.

Il y a, comme nous venons de le voir, deux projets: P'un, d’établir fe Ministére
des Travaux Publics & Ja slation du Nord, 'autre, d’approprier & ce service I'hotel
Engler et son annexe, cn élevant des constructions rue de I'Orangerie pour les
hureaux. Dans le temps, la Législature n’a consenti 4 'acquisition de I'hétel Engler,
qu’d la condilion que le Govvernement coneentre tous les Départements ministé-
riels roe dela Loi.

La scction centrale engage le Ministre des Travaux Publies & prendre en con-
sidération Tes veeux si souvent renouvelés, de ceniraliser dans un seul local les
diverses administrations qui ressortissent & son Département, 1 y aura 14 pour
FEtat une ¢conomic bien entendue ¢l une amélioration notable dans le service.

Lart. 9 est adoplé.

'

Awr. 10, Travave a effectuer pour la distribution d’eav, d'aprés le
nouveau mode, aux bdtiments civils situés a Bruxelles. fr. 80,000

y1.  Le erédit de 10,000 francs, alloué en 41856, était destiné au placement des
tuyaux & Viniérieur de fous les baliments civils situés & Bruxelles; celui-ci doit
couvrir la dépense nécessaire pour amener ¢l distribuer 'eau & fous les étages dans
les mémes batiments civils.

y2. La 2¢ section demande 'l est néeessaire que la somme de 80,000 francs
soit prélevée enticrement sur le budget de 1857.

R. du Gt. « Celte dépense pourrait élre répartie sur plusicurs exercices, mais
» alors un assez grand nombre d’édifices resteraient exposés pendant
» guelques années a tous les périls de Iincendie.
» Le Gouverncment n’a pas voulu assumer sur lui une pareille res-
» ponsabilité ; aussi n'a~t-il pas hésité & demander le crédit nécessaire
» pour amener Peau en 1857, 4 tous les élages desdils hotels.
» Certes l'utilité de cette dépense ne sanrait éire contestée, »

{3 La 4* scction demande une liste des batiments dans lesquels on veut amener
Veau, et elle désire savoir en outre :
10 Si aux ¢tages il y aura des réservoirs pouvant éire réellement utiles en cas .
¢d’incendie;
20 Qucl sera Yabonnement annuel 4 payer 4 la ville de Bruxelies ?

R.du G'. « La distribution d’cau aura lieu dans tous les palais, hotels et biti-
» ments, & Pexception de Vatelier de M. Wieriz,
b
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» Il n'y aura pas de réservoirs, mais P'on placera dauns tes cours, dans
» les cages descaliers ainsi qu'aux différents élages, des bouches de
» prises d’eau auxquelles 'on pourra adapter un conduitl ou un boyau,
» afin qu’on puisse éteindre Vineendie instantanément.

» I 0’y a pas d’abonnement & payer 4 la ville de Bruxelles, attendu
» qu’clle a regu pour la distribulion des caux une somme une fois

> payée de 49,200 franes. Ce crédit a é1é voté par la Législature & par-
» Lir de 41853, »

v

~

-

Adopté.

Art, 11, Travaux exiraordinaires d'amélioration a exécuter a Uen-
‘ trepot général de commerce ’ dnvers. . . . . . fr. 9,000

La 2¢ scction demandc si I'allocation portée & Purt. 44 sera suffisante, ol si elle
doit étre reproduite dans les budgels subséquents.

R. du Gt.  « D'aprés Vestimation qui a ¢é1é faite par 'administration des poats et
» chaussées, cctle allocation sera suffisante et elle ne devra plus figurer
» dans les budgels, puisqu'il s’agil de construire un hangar ¢t d’acheter
» des appareils de sccours contre Pincendie. »

La section centrale adopte ce nouveau crédit.

SECTION HI.

SERVICE DES CANAUX ET RIVIERES, DES BACS ET BATEAUX DE ‘PASSAGE, DES PCLDERS ET DES CHEMINS DR
FER EN CONSTRUCTION.

¢4, La 1t section a invilé, par trois voix et une abstention, la scetion centrale
examiner si I'Elat ne devrait pas abandonner aux provinees les canaux peu pro-
ductifs.
La scction centrale, persuadée que cel abandon n’est pas possible en pratique,
n'a pas cru devoir inlerroger le gouverne:sent sur ce point,

prscussioN efNkraLE,

{2, La3e section fuil remarquer que le produit du canal de Gand an Sas (ari. 12)
est de beaucoup inféricur aux travaux ordinaires d'entreticn : qu'il impoile en
principe que le produit des voics navigables couvre la dépense, dautant plus
gu’il faul ajouter aux erédits demandés les traitements du .personnel, ele. Elle
fait la méme observation sur Yart. 43, en admettanl toulcfois que le Zuid-Wil-
lems-Vaart ne produit pas encore ce que Uon peut en altendre, el que I'allocalion
est en partie affectée & des travaux extraordinaires ; elle renouvelle ses obser-
vations sur I'art. 12 aux art. 19 et 20.

§3.  La 4e scelion a exprimé le veen ue le projet de loi, portant réglementalion du
scrvice de halage, fat discuté le plus 1ot possible.
Il résullc des informations prises que le projet deloi a éié cxaminé dans les sce-

tions : la scction eentrale de cc projet est constituce et a déjh recu des renseigne-
ments demandés au Gouvernement,

§4  Un membre de Ja scction centrale a fait observer que 'examentda budget pour-
rait élre simplific par unc classification. plus méthodique des voies navigibles,
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cn suivani, auiant que possible la division par bassins hydrauliques, et il est
d'avis que ce but serait en grande parlic atteint, en rangeant les canaux ctriviéres
dans l'ordre suivant :

Sambre, — Meuse, — Canal latéral d la Ieuse, — Canal de Muesiricht a
Bois-le-Duc, — Canal de jonction de la Meuse d UEscaul et embranchements
vers Hasselt el vers Turnhout, — Pelite-Nethe canaliséz, — Grande-Ntthe, —
Demer et Dyle, — Rupel, — Canal de Charleroi, — Senne, — Dendre, —
Canauzx de Mons a Condé et de Pommerwmut d Antoing, — Escaut, — Lys, —
Cunal de dérivation de la Lys, de Deynze d lu mer du Nord, — Canal de Gand
au Sus de Gand, — Moervaert, — Canal de Gand a Ostende, — Cunal d’écou-
lement des eaux du sud de Bruges, — Yzer, — Canal de Plasschendacle d la
frontiére francgaize vers Dunkerque.

L’appréciation des crédits serait rendue plus facile, par cela méme qu’il y aurait
une liaison plus naturelle entre les voies navigables el les localités auxquelles ils
s'appliquent.

La section centrale, convaincue de V'ulilité de ccs remarques, les signale & Pat-
tention du Gouvernement, ¢t elle le pric d’aviser a subslituer dans les budgets
futurs, a l'ordre pour ainsi dire occasionnel suivi avjourd’hui dans la classitica-
tion des voies navigables, Pordre plus naturel des bassins hydrauliques.

Le méme membre o indiqué un aulre moyen de simplification, qui consisterait
a ranger les dépenses relatives aux riviéres el canaux en irois catégories, savoir :

a. Entretien ovdinaire;

b. Entretien extraordinaire, notamment cnlévement d'alterrissements, renou-
vellement d'ouvrages par suite de véluslé ou aulres circonstances extraordinaires;

¢. Travaux d’améligrations proprement dits.

Chacune des deux premiéres calégorices pourrail former 'objel d'un scul article,
sauf 4 Je subdiviser en plusicurs litiéras.

Le crédit pour les travanx d’amélioration serait divisé en plusieurs articles, ct
ces allocations, qui se distinguent par une importance toule spéciale, ¢lant ainsi
dégagées des crédits ordinaires, allireraient davantage atlention ¢t donncraient
Jieu & un examen plus facile et en méme temps plus approfondi. On pounrrait ausst
micux appréeier ees dépenses dans leor ensemble et au point de vue de Pinfluence
qu'elles doivent exercer sur Ja balance des budgets.

Un autre membre rappelle dans le méme ordre d’idécs les observations conle-
nues dans le rapport de 4856, yue nows reproduisons ci-aprés.

« On a tort de porter parmi les dépenses ordinaires d’entrelien, & couvrir par
» les recetles ordinaires, des dépenses d’amélioralion qui ne peuvent éire envisa-
» gées que comme un placement de capital, pour lequel on pent avoir un recours
légitime & Uemprunt.

=

» Faire un mélange des dépenses ordinaires et extraordinaires; faire un travail
neuf d’utilité pnblique, en pariic avee 'emprunt, en partic avee les Tecettes
ordinaires, ¢’est préparer unc confusion inextricable, quand il s'agira, dans I'ave-
nir, de se rendre compte des actes accomplis, de faire la part des dépenses ordi-
» na‘res el la part des dépenses extraordinaires. ‘

~
>

™
=

™
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» Pour prévenir eette confusicn, le budget des Travaux Publies devrail com-
» prendre deux nomenclatures distinetes de dépenses, formant deux budgets dif-
» férents; celui des dépenses ordinaires d’entreticn, & couvrir par les recelles
» ordinaires ; eelui des dépenses extraordinaires d’amélioration, 4 couvrir par le
» produit des emprunts ou par les excédanis de reccites des exerciees antérieurs.
» On procédail ainsi avant 1830 . sous le régime du royaume des Pays-Bas. »
(Documents parlementaires, n° 190 session de 18504856 page 23).

¥t plus loin (4b., page 31) :

« Lu scction cenlrale insiste encore pour que les dépenses & faire pour les tra-
» vaux publies soient fractionnées ¢n deux catégories.

» La premiére formerait le budget des dépenses ordinaires, les dépenses d’en~
» tretien. Les recetles ordinaires auraicnt A y pourvoir au moyen de erédits, dorit
la disposition est limilée par la durée de Pexereice.

-

-

~

~

» La deuxiéme conslituerait le budget des dépenses extraordinaires, ¢'est-d-dire
» des dépenses de construction et d'amélioralion. Ce serait aux crédits spéciaux i
» les couvrir, & des crédits dont la disposilion est permise tant qu’ils ne sont pas
» Gpuisés, et dont les parties non absorbées sont portées nécessairement d’un bud-
» get & un autre jusqu’a exlinetion. »

-

La section cenirale croit devoir signaler ces obscrvations & Vatlention la plus
séricuse du Gouverncmenl.

Art. 12, Canal de Gand an Sas-de~-Gand -

. Travaux d’entretien ordinaire . . . . 7,095
b Travaux de dévasement pour entrelenir le canul a sa
profundeur normale Co . . 10,000
c. Restauration des bordsel tulus . . . . - 8,000
A. Elablissement de garvde-corps aux abords du ponl de
Zelzaete el du pont de Tevdonck, . . . . . . 2,000

1. Renouvellement du revétement en chorpente sur la rive
droile, en amont du pont de Meulestede. . . . 1,700

Fr. 28,795
La Ge scelion désire savoir guelle est la largeur Jégale du chemin de halage aux

sbhords du pout de Zelzaele et du ponton de Terdonck, et si les maisons construiles
fe long du chemin de halage n’ont pas empiété sur ectle largeur.

R. du Gt « Il résulle des renseignements recueillis par le Département des Tra-
» vaux Publics , que la Jargeus du chemin de halage du canal de Gand
» & Terncuzen, uux abords du pont de Zelzacle el du penton de Ter-
» donek, 0’a jamais ¢lé légalement délerminée ; c’est élat ancien et irré-
» gulier des licux qui a élé conserv.
» Aucune nouvcelle construction n’a empiélé sur Ja jargeur de ce che-
» min ; les balisses qui 'y trouvent sont toules d’ancienne date. »
Voir discussion générale sur la 3e section, § 2.
Adoplc.

DISCUSSINS PES ARTL-
CLES.
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Arv. 13, Canul de Maestricht ¢ Bois-le=Duc :

o, Travaux d’entretien el d’amélioration, dévasement. fr. 26,964
b. Elargissement et exhaussement de quelques ponts tour-

. nants . . . . . .. . 55000
¢. Flxchaussement et consolzdahon dcs contre-da JN(ES dans
les grands remblais. . . . . . . 15,000
d. Remplacement du pont-levis de Neerhae?en pc’rtm pont
tournant . . . . Ce . . 30,000
e. Ltablissement d’une Jare pour le service de lu douane
a Smeermaes. . . e e e e 5,000
f. Construction d’une maison de garde-digue ou d’aide-
belusier . . . Ce e 4,000
g. Agrandissement du basszn de Bree C . 1,400

h Elargissement des batardeaux de lu prise d’equ de I{ocht 11,000
. Prolongement des perrés d’aval des balardeaux d’amont
de cefteprised’eau . . . . . . . . . . . 4,000

Fr. 152,361

§1.°  La4re scction a demandd si les augmentations proposées pour le canal de Maes-
tricht & Bois-le-Duc ont pour objet d’améliorer la navigation ou bien de fournir
un volume d’cau plus considérable aux propriétaires de terrains irrigués dans lu

~ Campine. .
La section centrale s’en référe & la note préliminaire du budget, p. 7.

y2.  La 3°scetion demande la production du devis pour les travaus 4 excéeuler aux
contre~-digues du canal de Macstricht & Bois-le-Duc.

R. du Gt « Le Département des Travaux Publics s¢ trouve dans Pimpossibilité
» de satisfaire au désir manifesté par la 3¢ section de }a Chambre des
» Représentants, par la raison qu’it ne dispose point cncore du devis
» demandé.

» Le chiffre de Pestimalion des travaux projetés a éié indiqué par le
» direcleur des ponts et chaussées de la proviuce de Limbourg, dans ses
» propositions pour la formation du projet de budget du Dépariement
» des Travaux Publies de I'exercicc 1857 ; le devis détaillé ne devant
» ¢lre dressé qu'au moment ot le Gouvernement, ayant & sa disposilion
» les fonds nécessaires, pourra arréter définitivement Pexécution des
» lravaux. »

y5.  La 4¢ section désire obtenir des explications sur la nature des obligations que
I'Etat pourrait avoir contractées envers les acquéreurs des terrains que le Gou-
vernement a fail préparer & l'irrigation.

R. duGt.  « Le service des irrigations étant placé dans les altributions du Dépar-
» tement de Vlntéricur, c’était naturcllement ce Département et non
» celui des Travaux Publies qui pouvait étre en mesure d’apprécier la
» réponsc 4 faire & la’ question posée.

6
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» Voici e qui résulte des renscignements fournis par le Département
de PIntérieur :
« Des cxplicalions sur Ja naturc des obligations qué PEtat pour-
rait avoir contractées envers les acquéreurs des terrains que le Gou-
vernement a fait préparer 4 Dirrigation ont é1é donnédes’, & diffé-
rentes reprises, 8 fa Chambre des Représentants, et notamment
dans le cours de la discussion de la loi sur la police des irrigations de
» la Campine. Il en résulte que les obligations que I'Etat a contractées,
non-seulement envers les acquérenrs des terrains que le Gouverne-
» ment a fait préparer & lirrigation, mais cncore envers lous ceux qui
» onl obtenu de lui des prises d’eau pour l'arrosage de leurs propriétés,
» consisient en ceei, c'est que PEtat doit leur donner dePean en raison des
» quantités dont il peut disposer pour U'irrigation, etselon feurs hesoins,
» appréeiés dans cetle limite et d’aprés une mesure uniforme pour tous.
» Si, des obligations contractées par VEtat, il ne résulte aucun engage-
» ment formel de donner aux irrigateurs des eaux au delx de la quan-~
» it qui reste disponible pour larrosage, il m¢st pas moins vrai que
» le Gouvernenient manguerait & ses devoirs, §'i) négligexit rien de ce
» qoi peut assurer aux propriétaires d'irrigations toute 'cau qui leur
» est néeessaire , quand , d’ailleurs | il peut la leur proeurer sans sacri-
» fier Vintérét public bien compris.

» C'est cet engagement moral qui explique et justific les travaux com-
» plémentaires que le Gouvernement a fait exécuter el fera exécuter &
» Pavenir aux canaux de la Campine, en vue des irrigations. »

-~
~
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~
-
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{4 Le Gouvernement a présenté|, dans la séance du 23 janvier (Documents par-
" lementaires, n° 73, 1856-1857), un amendement a lart. 13.
11 proposc :
o De réduire le erédit & 122,361 francs, en retranchant le 1itt. d.

2¢ D’ajouler un article nouveau, 13%, qui serait congu comme snit :
*

Construction de ponts tournants, en remplacement du pont-levis de
Neerhaeren et du bac de passage de Solt, premiére wmoitié¢ de la

dépense . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 30,000
Ces propositions ont donn¢ lieu, cn seclion centrale, a une assez longuc dis-
cussion.

Un membre fait observer que probablement le bac de Soll cst aujourd’hui
affermé et procure un revenu au Trésor, d’ou il suivrait quen remplacant cc bac
par un pont on substitucrait unc charge & une recette ; d'auires membres insistent
sur la nécessité de faciliter partout les communications, alors striout qu’elles ont
ét¢ interrompucs par des obstacles arlificiels, tels qu’un canal, qui sont le fail do
Gouvernement. D'autres membres font remarquer encore, gue ouvrage projeté
ne présentc guére qu'une ulilité locale, que, dans d'autres parlies du pays, des
ouvrages dc méme naturc ont élé exdeutés par les communes on par voie de con-
cession de péages, el qu'en accordant aux riverains du canal de Maeslricht a
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Bois-lc~-Duc une faveur exceptionnelle, on doit s’atlendre & voir surgir une fouole
de réclamations, fondées sur des motifs tout aussi plausibles. Nest-il pas dange-
reux de s'engager dans cette voie?

Lies propositions do Gouvernement ont ét¢ adoptées par cing voix ¢t deux
abstentions.

En conséguence, I'art. 43 formera deux articles séparés, et sera libellé comme

suit :

Art. 13. a.

b

¢

=9

——

- o

1

Travaux d’enlretien et d’amélioration, dévasement. fr. 26,961

. Elargissement el exhaussement de quelques ponts tour-
namis . . . . . . . . . . . . . . . B5000

. Exhaussement et consolidation des contre-digues dans les
grands remblats . . . . . . . . . . . . 15,000

. Etablissement d’une gare ponr le service de la douane a
Smeermaes . . . . . . . . . . . . . 3000

. Construction d’une maison de garde~digue ou d’aide-éelu-
Ster. . . . . . ... e oo 4000
Agrandissement du bassin de Brée . . . . . . . 1,400
. Elargissement des balardeoux de la prise d'eaude Hocht. 11,000

. Prolongement des perrés d’aval des batardeaux d’amont
de cette prise d'eaw . . , . . . 4,000
Total . . . . fr. 122,504

Arr. 13%, Construction de ponts lournants en remplacement du pont-

A porter

levis de Neerhaeren et du bac de passage de Solt, pre-
mitre moilié de la dépense . . . . . . . .fr. 30,000

dans Ja colonne des charges extraordinaires.

¢ La seclion centrale a posé au Gouvernement les questions ci-apreés :

L’administration a propos¢ de reconstruire les ponts du eanal de Bois-le-Duc
a Maestricht, afin d’envoyer un volume d’eau plus considérable aux irrigations de

la Campine.

4o Ces travaux ne vont-ils pas augmenter le volume des eaux quise déversent
sur le territoire hollandais, ce qui tend & nuire aux propriétaires de ce pays?
Le Gouvernement hollandais a déja réclamé a ce propos.

20 Ces travaux ne vonl-ils pas réduire encore les eaux de la Meuse et nuire a la
navigation du flenve?
Autre objet de réclamation du Gouvernement hollandais.

3° Enfin convient-il de mettre des dépenses aussi considérables & la charge des
contribuables au profit de ceux qui font des spéculations en Campine ?

R. du G,

»

»

« En metlant & la disposition du Département des Travaox Publics
un premier crédit de 300,000 francs, Ja loi du 7 juin 1835 a posé
le principe de Pexécution des travaux a entreprendre dans le hut de
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meltre les moyens d’alimentation des canaux de la Campine en rap-
port avee la consommalion d’eau 4 laquelle donnent lieu la naviga-
tion et les irrigations.

» En demandant an projet de budgel du Département des Travaux
Publics, pour Vexercice 4857, un crédit destiné i étre affecté a ex-
haussement ot & I'élargissement de quelques ponls tournants élablis
sur le canal de Maestricht & Bois-le-Duc, le Gouvernement n’a fait
que se conformer au principe posé précédemment par la Législature,
non-sculement dans la Joi prémentionnée du 7 juin 48835, mais encore
dans la loi portanl fixation du buodget du Département des Travaux
Publies, pour Yexercice 1856,

» Il'y a, du reste, une observation trés-imporlante & fairc ici, cest
gu'cn entreprenant Pexéculion de travaux deslinés 4 auginenter les
moyens d'alimentation des canaux de Ja Campine, le Gouvernement
n’a point eu sculement pour but de salisfaire aux besoins -des irriga-~
tions, mais il a eu, en outre, en vue de pourvoir & P'alimentation des
canaux décrélés par la Législature et qui sont aujourd’hui en voic de
construction et sc dirigent de celui de Ja Campine vers le camp de
Beverloo, vers Hasselt et vers Anvers. '

» Les réclamalions formulées par le gouverncment des Pays-Bas,
avaient trait non point au déversement d’eaux qui s'effectuerait sur
le terriloire néerlandais, mais bien & la géne et aux entraves que,
d’'aprés-lui, les prises d’eau pratiquées & la Meuse, dans l'intérét des
irrigations opérées en Campine, feraient éprouver a la navigation sur
ce fleuve et sur le canal de Maestricht & Bois-le-Due.

» D’'un commun accord entre les Gouvernements helge et néer-
landais, unc commission iniernationale a été instituée & 'effet d’exa-
miner si Ja consommation d’cau résullant des irrigations effectuées en
Campine, excrce sur le régime de la Meusc et du canal de Maestricht
a Bois-le-Due, au point de vue de la navigation, Pinfluence qu’on leur
attribue dans les Pays-Bas, et de rechercher, dans le cas de Paffirma-
tive, les moyens & meitre en ceuvre pour coneilier, dans une aussi
juste mesure que possible, les intéréls en présence.

» 11y a tout lieu d’espérer que Vinstitution de la commission dont il
s’agit aura pour conséquence la solution de celte question, 3 la satis-
faction des diverses parties.

» En ce qui touche au point de savoir si ¢’est bien & VYEtat belge qu'il
apparlient de supporter ia dépense a résulter de 'exécution des tra-
vaux projelés avjourd’hni, il est & remarquer que c’est I'Etat qui a
pourvu & la construction des canaux de la Campine, et que, comme
cela a é1¢ dit plus haul, Paugmentation des moyens d’alimentation
des canaux de la Campine a 6été entreprise dans l'intérél combiné des
irrigations ct des canaux qui s'¢tablissent aujourd’bui ct qui sont dirj-
gés, de celui de la Campine, vers le camp de Beverloo, vers Hasselt
el vers Anvers, »
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Plusienrs membres trouvent éirange que on propose Pexécution des travaux,
avant de connaitre Vavis d’une commission chargée d'en élablir Popportunilé.

Voir, ausurplus, pour 'ensemble de cet article, discussion générale sur celle
section ci~dessus, § 2.
fa section centrale adople.

Anr. 14,

Camal de Pommereenl ¢ Anloing :
0, Travavx dentretien ovdinaive . . . . . . i, 19,800
b, — —_ extraordinaire et d’amélivration ,

wlimentation par machine d vapeur, el frais résullant
de la navigation de yit . . . . . . ., 62,000

3

Fr. 81,800

a fre section demande d’ot provient Ia réduction de la moitié des produits du
canal de Pommercenl & Antoinyg entre 41831 ct 1855,

Lx seclion cenirale fuit remarquer que cela provient évidemment de ce que les
peages sur e canal onl €16 réduits de 60 o/, p. en verta de fa loi du 20 déeem-

bre £851

Adopte,

Arny A5 Sumbre canulisée. — Travaux d’entretien, d’amélioration

e de dvagage . . . . . . . . . . o . 419,000

La 2¢ seetion demande si aw moyeu de ce eridit on pourra donner & la Sambre
canalisée Ia profondeur réclamce par le commerce ct Finduslric.

[.a 3¢ seetion insisle alin que le Gouvernement enlreprenne Jes Lravaux néees-
saires pour donner & la Sambre belge un tirant de 1,80, au moins, comme en
France; el fait observer que Pétat actuel de celte voic navigable est cause d'une
nugnentation de 2 francs par tonneau dans Ie fret sur Paris, charge qu'il imporle
dantant plos de faire disparaitre, que Ja navigation de la Sambre se trouve en
concarrence avee le chemin de fer du nord de la France.

La 4e seclion demande & quel poind en sont fes éludes de Iapprofondissement
de In Sambre canalisée, non-seulement au point de vue de 'amélioration de la
navigalion, n:ais aussi au point de vue de Yasséchement des propriétés riveraines.
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« Alnsi que Pindique la note préliminaire publiée & Pappui du projet
de badget du Département des Travaux Publics de Vexercice 18357,
Ie erédit demandé pour le service de la Sambre canalisée est exclusi~
venment desting & couvrir les frais d’entretien et de dragage.

» L est évident que les fonds qui pourraient devoir étre ultérieure-
men} affectés a Pexceution de travaux & entreprendre dans le but
daagmenter le tirant d’cau de la partie supéricure de ta Sambre cana-
lisée, devraient faire Pobjet d’une demande spéeiale de erédit. Dés le
mois de mars 1853, le Gouvernement a ordonné que des études fus-
sent foites au sujel des travaux & entreprendre éventuellement en vue
de donner & Ja Sambre supéricure, & partir du 45 bief, un mouiilage
de 2,20, 4 Veflel queles bateaux y puissent naviguer, en toute sai-

o

/
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» son, avee un enfoneement de 1™,80. Les études prescrites ont néces-
» sité un nivellement de la Sambre et la formation d’un plan parcel-
» laire da cours de cette rivicre. Lesdites études sont aujourd’hui tris-
» avancées, ct il y a tout lieu de eroire que le Gouvernement pourra
étre prochainement saisi d’un avant-projet.

» Au mois de juillet 1856, le Gouvernement a également ordonné
des opérations graphiques destinées & constater les travaux qu’il fau-
» drait cntreprendre, pour permettre aux bateaux de naviguer avee

» 4=,80 d’enfoncement sur la partie de la Sambre située dans la pro-
» vince de Namur, »

>
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-
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La section cenirale adoplc.

Arr. 16. Canal de Charleroy ¢ Bruaxelles :
a. Travaux d’entretion et d’amélioration ; alimentation par

machine & vapeur . . .. I 77500
b. Acquisition de deux bar qucs br zse—ﬂaces 5,200
c. Renowvellement du pont de U'écluse ne 14 . 800

d. Comstruction d'une prise d'caw & la riviere de Viesville,

en amont de Uécluse ne 9 . . . . . 17,000
¢. Construction, au droit de Uécluse no 44, dun aqueduc

destiné d verser dans le 10¢ bief les eaua du gmml

bassin de Luttre . . . . .o .o 2500
f. Construction de pompes et de lzeux Ll’azsance aux mai-

sons cclusitres . . . e e e 2,000
g. Renouvellement de portes decluscs S . 5,700
h. Construction d’une passerelle sur la téte amont clu ponl

mobile de Seneffe. . . . . . . . . . . . 3,000

Fr. 143,500

§ 1. La 4 section demande que toutes les écluses du canal de Charleroi 4 Bruxelles
soient ¢lablies & grande scction, et quelle serait I'évalualion approximaltive de Ia
dépense nécessaire & cet cffet?

R. du Gt. « Aucune ¢lude approfondie n’a éié faile jusqu’d ce jour, relative-
» ment a I'établissement & grande section de toutes les écluses du ecanal
» de Charleroi a Bruxelles. Le Gouvernement sc trouve en conséquence
» dans Vimpossibilité non-sculement de formuler son opinion au sujet
» de la réalisation de celte idée, mais encore d'indiquer, d’une maniére
quelque peu certaine, la dépense qui en résulterait et qui scrait évi-
» demment rés-considérable, Hl résulte ¢n effet d’estimations approxi-
» 1atives qui ont été dressées que la-dépensc, dont il sagit, s'éléverait
» au moins au chiffre de 15 millions de francs.

V]

~

~

g2.  La6escction demande si laprise d’cau 4 la riviére de Vicsville, litt, d, ne doit pas
avoir pour effet de diminuer Ia force motrice des usines établies sur cetle riviére,
et en cas d'aflfirmative, & combicn on évalac la valeur (le cotit) de cette prise d’eau.
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R. du Gt » Le crédit demondé pour Pétablissement d’une prise d'eau au ruis-
seau dc Viesville, pour Palimentation du canal de Charlevoi & Bruxel-
les, ne comprend que la dépense & faire pour l'eséeution des tra-
vaux. .

» Il pourrait se faire qu’en dehors de cette dépense, il y eat des
indemnités a payer aux propriélaires des usines activées par les caux
de la Viesville, en aval de la prise d’cau projetée, pour le dommage
qui leur serait causé par snite de Pusage que Pon ferait de cette prise
d’equ. ‘ ‘

» Mais il n’est, pour lc moment, pas possible de sc prononeer soit sur
le principe des indemnités, soit sur le montant de ce quéventuelle-
ment il pourrait y avoir a payer de cc chef. L'on ne pourra faire &
cet égard des prévisions quelque peu fondées que lorsqu’on connaitra
I'issue du procts que les propriétaires d’usines élablies sur le Piéton
ont intenté A Elat, du chef du préjudice quils prétendent avoir
éprouvé par suile de ce que Pélargissement des huit premicrs biefs
du eanal cxige une consommation d’eau plus grande.

» Quoi quril en puisse ¢tre d’ailleurs des indemnités qu’éventucliement
iY pourrait vy avoir licu de payer, il n’y a pas i hésiter quant & I’éla- -
blissemenl d’une nouvelle prise d’cau qui constitue Pun des moyens &
» employer pour activer la navigation sur celle des voies navigables
» administrées par IElat, qui a le plus d’imporlance tant au point de
» vue de ses produils que des intéréls qu’elle dessert. »
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En seclion centrale, celte dépense a donné licu 4 unc nouvelle discussion.

La section centrale est d’avis qu’il est impossible de voter le erédit sus ¢énoneé
alors quele Gouvernement lui-méme reconnait qu'il n’a que des données incom-
plétes sy 4o montant de la dépense que les travaux projelés pourront enlrainer.

L’exerple des indemnités réclamées pour les prises d’ean qui ont été opérées
sur le Pidton, fait un devoir & Padininistration d'user de prévoyance.

Par ces motifs, Ia scction centrale rejette le erédit de 47,000 francs, et adopte
le chiffre de Particle ainsi rédait 4 96,500 francs. '

Lc Gouverncment g fait droit aux observalions de la section centrale de 1856, sur
Vindemniié payée a Ventrepreneur du halage; on ne demande plus de erédits de
ce chef (vote préliminaire du budget, page 10).

Relativement au litt, f, la section centrale remarque que des allocations du
méme genve fgurent & Part. 27, litt. b, et & Part. 29, 1itt. c.

La scetion centrale fait observer que les maisons d’éclusiers, pontonniers et
gardes-digues, sont Irés-onércuses & I’Elat. Les constructions indiguées sont con-
sidérées comme indispensables (note préliminaire du budget, pages 10 ct 19);
cela n’indi que-t-il pas des études de construction primitive incormplétes?

Art. 47 . Escaut :

a. Travaux d’entretien ordinaire . . . . . . . fr. 25,550
b. Dévasement pour Lentretien ordinaire dans lu Flandre
orientale . . . . . . . . . . . . . . 6400
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f.

[£]
o

. Renowvellement des appareils destinés a la manceuvre

des poulrelles e bm"ragc &’ Audenarde, et établisse~
ment de vingt el un piewx Camarrage . . . . 2,650

. Entretien ordinaire de la digue établie ¢ la Tete~de-

Flandyre . . . . . 200

. -

Remblai, en moellons de Toumay 0u en beton, des

affonillements qui se sont formés en aval du barrage
d' Audenarde, . . . . .

. . : 900
Construction de deux ponts de halaJe sur cles a]?luents
de la rivitre, ¢ Kerckhove et ¢ Felden . . . . . 504

Acquisition et démolition de baliments existunts contre
le pont éclusé des Chaudronniers, ¢ Gand.—Part de

Ultat . . . . . 20,000
Fr. 356,204

- . . . » .

La 2= scction @ demandé que le Gouvernement fasse connaitre ses projets rela-
tivement aux moesures destinées & obvier l¢ plus (6! possible aux inondations de

VPEscaut,

l.e Dépar

teiment des Travaux Publics s’est référé & cot égard aux explications

qu'il a données sur Part. 32, Canal de dérivation dela Lys.

La section centrale a pos¢ au Gouvernement la yjuestion suivante : Quel est
Jétal de VEscautl devant Tamise? Il parait que Peffort des eaux se porte entiére~
ment sur la rive gauche @ on a des eraintes séricuses pour ceite loealité.

R. du G.
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« Dans ccs dernicrs temps des plaintes se sont produites relalivement
au passage d’cau exislant sur I’Escaut, & Tamise, ¢l nolammenl &
occasion de P'envasement de la cale d'eiubarquement de ce passage
d’cau sur la rive droite du fleuve,

» Des travaux de prolongement ct d'exhaussement exécutés, sans
autorisation, par un proprictaire riverain, & un, épi silué sur ]a rive
droite de VEscaul, en aval de Yembarcadére ¢tabli vis-a-vis de la
commune de Tamise, ayapt ¢l¢ signalés commne constiluant la cause
de cel ensablement, Je Gouvernement a exigé que cet épi it rétabli
dans son élat primitif. '

» 1l a étégobtempéré A cetle injonction,

» Le Gouvernement a, d’autre part, fait construire unc cale d’embar-
quement a claire-voice, sur la rive droile de 'Escaut, au passage d’cau
de Tamise, ct a, postéricurement & Pétablissement de cetle cale, fait
couler des blocailles au pied de cct ouvrage pour arréter les affoml]e-
ments qui s’y produisaient.

» Dés le mois de juin 1855, des inslructions ont été données au
directeur de Padministration des ponts el chaussées dans la Flandre
orientale, pour qu’il fasse procéder, de six mois en six mois, a des
sondages qui permetlent de se rendre exactement compte des chan-
gements que subit le bane qui se forme en face de Tamise, »
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La scction centrale ayant disiré eonmaitre plus exaclement la situation des

chioses devant le bourg de Tamise, ¢t ce que Ies derniers rapports des ingénieurs
ont constalé, ladministration s répondu =

R, du Gt « 11 résulte d’'on rapport adressé au Déparlement des Travaux Pu-
blics, sous la dale du 24 mai {833, par I"inspeetcur général des ponts
el chaussées, que si des sondages, tels que ceux qui venaient d’étre
opérés a celte époque, avaienl ¢1¢ faits depuis unce dizaine d'années,
onaurait vrajsemblablement é1€ dans le cas de reconnaitre que le prin-
cipal courant de 'Escaut s'élaii, pendan! ces dix années, notablement
» rapproché de la rive sur laquelle se trouve Tamise.

» Ce méme rapport ¢tablit que hien que, le Jong de la rive opposée, le
» fond dulit de Ia riviére s’¢leviat sur une assez grande largeur au-des-
» sus du nivean de Ja marée basse, et bien qu'il y cit, dans le chenal
» qui longe presque immédialement la rive, du coté de Tamise, jusqu'i
» 8 et 9 métres de profondenr & marée basse, I situation n’était cepen-
» dant pas dés lors assez menaganie pour qu 1I y ciit lieu d'aviser immi-
» diatement aux moyens den conjurer les dangers.

» C'est dans cet état des choses que le Département des Travaux Pu-
» blies a donné des ordres pour que des sondages soient faits de six
» mois en six mois, & I'eflet de constater les changements que subit le
» bane qui se forme en face de Tamise.

» Les sondages opérés daus e cours de Pannée 18356 ont constaté que
» le banc existant immédiatenient en face de Tamise s'est encore ¢levé
» el que la passe du fleuve gclargit et sapprofondit.

» La situation dans laquelle se trouvela rive sur laguelle est situé
» Je village de Tamise, semble indiguer gue le moment n’cst pas éloigné
» ou cette commune devra songer & faire cxéculer des travaux de
» défense. »
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{7 Lelitt. g, charge extraordimaire, 20,000 franes, a donné licu & des obscrva-
tions dans Ja Ge seetion.
Le Gouvernement n’a ricn ajouté aux renseignements contenus dans la Note
préliminaire, page 44, et ¢n scclion cenirale, Vallocation a été contestée.
Le chiffre de 56,204 francs o ¢i€ adoplé par quatre voix contre deux absten-
tions.
Les membres qui se sont abstenus ne peavent admelire la somme de 20,000 fr,,

parce que celle dépense semble avoir principalement pour but embellissement de
laville de Gand.
Adopté.

Art. 18. Lys -

a. Entretien ordinaire . . . ; fr. 18,700
b. Entretien extraordincire dans la Iflandre occulentale 12,000
c. Entretien el réparation des ponts étublis sur la partie

de la Lys mitoyenrie entre la Belgique et la France.

(Part incombant d la Belgique.) . . . . . . . 500

8
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d. Fnlévement dulterrissements dans la l‘landre neer-

dentale. . . . . . . . . 43,000
c. Renouwvellement des parties mferzeures de la plate-
forme du pont des Dominicains, d Gand . . . . 3.800

§. Construction de perrés aux abords du pont dit Hoo-
gebrugge - . . . . o« .« o« .+ . . . . . 6000

Fr. 56.000

Adopté sans obscrvalion.

Ant. 49, Meuse dans les provinces de Liége et de Namur :

a. Travaux d’entretien ordineire . . . . . .fr. 23400 »
b. Travaux d'amélioration et de restauraiion . . . 220.000 »
c. Dépense d résuller de lu reprise, opérce ou & opérer

par UBtat, de la manceuvre des deluses, des bar-

rages d fermettes mobiles el des ponls élablis sur

la Meuse canalisée . . . . . . . . . . 4,400 »

Fr. 247200 »

Art. 20. Meuse duns la province de Limbourg :

a. Entretien du chemin de halage de la rive gauche, et
(ravaux, de défense. . . . . . i, 28784 24

Travavx d’amélioration au pied des bermes exis-
tantes, au moyen de mocllons de fort échertillon. 53,970 44

¢. Réparations cxtraordinaires a effectuer d la rive

gauche el travaux pour améliorer le halage . . 8,54b 32

d. Somme a valoir pour lravaux imprévus. . . . 500 »
Travaux d’amélioration d exéculer en commun avee

les Pays-Bas . . . . . . .. 40,000 »

Fr. ]—5{,800 »

v1.  Lensemble des crédits concernant la Meuse a suscité des critiques dans la
{re section. Elle a proposé, & la majorité de deux voix conlre unc el unc absten-
tion, d’en revenir au sysléme en vigueur sous le Gouvernement précédent, et
d’abandonner les péages du fleuve aux provinces qui seraient chargées de leur
entrelien.
La section cenlrale a cru que ce projet éait irréalisable.

(2 Quant a I'observation faite par lIa 3¢ scclion, voir ci-dessus, discussion générale
sur la 3¢ section du chap. I, § 2.

3. LaBesection demande si Je Gouvernement a un sysléme définitif et bien arrélé,
rclativement aux améliorations 4 faire & la Meuse dans les provinees de Namur et
de fiége;si ce sysiéme cst celui appliqué entre la Hollande et Chokicr, ou bicn
gil a Vintention de continuer, sur Ja haute Meuse, le systéme de barrages sub-
mersibles ; quelle somme serail’ nécessairé pour exéeuter eomplétement Pun ou
Vautre systéme, et en combicn d’années les travaux pourraient élre achevés?
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La méme section insiste pour quela plus forte somme possible soit appliguée
a terminer prompiement les travavx commencés pour les chemins de halage. Ces
travaux sont les plus urgents et les plus indispensables de tous, quel que soil e
Yystéme adopté porle Gouvernement,

R. du Gt.

« Le Déparlement des Travaux Publics croit utile de renreduire ici
» in exienso unc note développée quiil a fowrmie aux scelions de
» Chambre des représentants chargées de I'exaimen du projet de ulgel
» de cc Département pour I'exercice 1855 (pages 15 et swivantes du
» rapport de la section centrale, n° 50 des Docaments parlementaires,

nuw> .

» session de 18354-185)

~

«« La Meuse offre an commerce deux navigalions distinetes, une,
»» en remonte vers la Franee, lautre, en descente vers la Hollande.

»» Pour la navigation en remonte, il faut chercher & améliorer ce qui
»» cxiste, de maniére a obtenir un tirant d’eau en rapport avee eclui de
»» la Meuse francaise et du canal des Ardennes,

»» Pour la navigation cn descente, il fallait aller plus loin; 13, le
»» probléme ne pouvait étre considéré comme résolu, quautant qu'on
nx» atteignit un tirant d’ean permanent de 2 mélres ou 2 40, égal i
»» celni du canal de Macstricht & Bois-le-Duc; il fallait, en dautres
»» termes, affranchir le commeree de la néeessité des transbordements
»» qui sc faisaient & Maestricht, et lui assurer, en toule saison. des
»» communicalions faciles par cau avee la Hollande et les provinees de
»» Limbourg et d’Anvers.

»» Un premicr pas a ¢(¢ fait pour atteindre ce but par Ia construction
»» da canal latérald la Mcuse, de Liége & Maestricht, déerété par une
»» foi dn 16 mai 1845, qui assure & lanavigation en descente, mais
»» seulement en aval de Licge, un tirant d'eau de 27,10, égal & celui
»» du canal de Macstricht & Bois-le-Duc, el qui met Liége ¢n commu-
»» nication, au moyen d’un sysléme de navigation présentunt un Lirant
»» d’cau constant ¢l uniforme, avec la Hollande, d’une part, et avec les
»» canaux de la Campine, d’autre part.

»n Mais la limite supéricure du bassin houiller se trouvant i Chokier,
»» la construction du canal latéral & la Mcuse, de Liége a -Maestrichl,
»» ne constituait pasla scule amcélioration & réakiser dans Pintérél de la
»» navigalion cn deseente; Vindustrie réclamait encore que Pon donnit
»» & la navigation de la Meuse, enire Vembouehure du canal latéral. a
»» Taval de Liége, et la limite du bassin houiller, & Chokier, un tirant
»n d’cau constant el manimum de 2™,40, qui mit cetle navigation en
»» harmonie avec celles du eanal de Liége a Maestricht e du canal de
»n Macstricht & Bois-le-Due.

»» Ce but scra atleint par Pexécution des (ravaux qui s'effectnent
»» aujourd’hui et en vue desquels Vart. 8, § 2 de la loi du 20 dé-
»» cembre 1831, a alloué v crédil au Gouvernenient,

»» Les travaux entrepris 3 Feffel daméliorer 1o navigation dela Meuse,
»» en remonte, consistent dans Pétablissement de passes navigables, el le
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»» barrage de faux bras sur tous les points du fleuve, ol I’'on rencontre
»» des hauts-fonds nuisibles 4 la marche des bateaux, et dans établis-
»» sement de chemins de halage présentant une largeurde quatre métres
»» au moins en créte et élevés partout au-dessus de I'éliage a la hauteur
»» de3m,50 qui est celle laquelle le courant qui s’établit dans la Meuse,
»» devient trop rapide pour permetire la remonte ou la descente des
»» bateaux.

»» Les passes que le Gouvernement a faii établir sont au nombre de
»» trentc el présentent un développement de. . . . 27,5227 50

»» La Jongueur des passes qui restent 4 construire

»» flantde. . . . . . . . . . . . . . 16,445~00
»» P'étendue totale des chenaux artificiels, aprés Pentiére
»» exéention des améliorations projetées, sera de . . 43,967~ 50

»» Les dépenses que le Gouvernement a déja faites pour 'améliora-~
»» tion de la navigalion en remonte s'élévent :

»» 4° Pour la construction de chenaux artificiels, a fr. 1,254,677 16
»» 20 Pour Yamélioration des chemins de halage, & . 876.757 41
»» 3° Pour l'élablissement dec ports et de rampes

»» d'abordage, & . . . . . . . . . . . 72,484 »

Total. . fr. 2,203,918 57

»» Les dépenses qui restaient & faire & la fin de I'an~
n» née 1883 sont évaluées :

»» 1° Pour la construction de chenaux

»» arlificiels, a . . . . . . . fr. 844,700 »
nn 20 Pour Pamélioration des chemins
»» de halage, a4 . . . . . . . , 557,600 »

»» 3° Pour travaux imprévus, 8. . . 448,781 43
Total. . fr. 1,521,081 43

»» L’ensemble des travaux précités donnera done lieu
»» 2 une dépepsede. . . . . . . . . . fr.3,725.000 »

»» Les travaux enlrepris dans ces derniers temps sur une foule de
»»n riviéres jusque-la négligées, indiquent assez que le moment est venu
»» pour les Elats qui ont & ceeur le développement de leur prospérité
»» industrielle et commmerciale, de domner & leurs voies navigables
»» toutes Jes améliorations dont elles sont susceptibles.

»» En ce qui concerne la Mcuse, Pune de ses voics navigables les
»» plus importantes, la Belgique, ainsi que cela vient d’éire élabli, aura
»» bientdt accompli sa mission; il suffira, pour atieindre le but que 'on
»» s’esl proposé, de maintenir, pendant six ans encore en'y eomprenant
»» Vexercice 1888, un crédit annuel extraordinaire de 200,000 francs
»» au budget du Département des Travaus Publics.

»» En admettant que les chenaux artificiels ne répondent point entié-
»» rement aux prévisions primitives et ne donnent, sur tout le parcours
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»» du fleuve, qu'un mouillage minimum de 4 métre 2 4,20 aulicu de
»3 §m 50 que les caleuls promettaient, Famélioralion produite par l'ap-
»» plicationde ce systéme de travaux A JaMeuse est cependant déja telle
»» guel’on peut se féliciter, an double point de vue de la navigation et de
»» V'éecoulement des caux, de Pavoir vu adopler par le Gouvernement.

»» 1l ne sera pas sans utilité de faire connaitre ici que dans une
n» requéte quils ont adressée au Département ‘des Travaux Publics,
»» pour demander la construction d’une passe artificielle sur la Meuse,
»» & Loyable, un grand nombre de bateliers déclarent que les ouvrages
»» analogues exéeutés par Pfitat, dansles province de Liége et de Namur,
»» ont produit des résullats plus que satisfuisants.

»» Une requéie que le président de la Société liégeoise de baleaux a
»» vapeur et la compagnie pour la navigation et Ia remorque dla vapeuar
»» surla Meuse ont adressée dans le méime bat, au méme Département
n» Ministéricl, porte que Jes ouvrages cffectués ont sensiblement amé-
»» lioré les passes ou ces travaux ont ¢été effeclués et que le batelage
»» toul enlier s’cn est montré trés-satisfait.

»» Enfin, une requéte par laquelle les commissaires de l'association
»» des bateliers de Ja Meuse ont également demandé la construction
»y» d'une passe artificielle, & Loyable, sollicite Papplication du systéme
»» de passes artificielles, comme reméde & U'édlat de choses dont on se .
»» plaint. La eonstruction demandée aura pour résultat, dit la requéte,
»n el les expériences failes sent [a pour le prouver, de rectifier conve-
»» nablement le régime de la rivicre en cet endroit, »

»-La note publice, en 1853, avait répondu par avance, ainsi que l'on
vienl de le voir, aux queslions posées par les sections de la Chambre
des Représentants, & Poccasion de Pexamen du projet de budget du
Département des Travaux Publies, pour P'exercice 1837,

» 11y a toutefois ici une observation & faire.

w
~

-

~
-

» Les dépenses qui restaient d fairc & la fin de Pannée
1853, pour Pamélioration de la Meuse, taicnt dva-
»luéesd . . . . .+ v . v v v W . 1 4,521,081 43
» T'rois allocations suceessives de 220,000 franes cha-
cune, ont é1é accordées depuis, aux budgels de 1854,
1855 ct 1856, soitensemble. . . . . . . . (60,000 »

~
~

-
~

b

————

Différence. . . .fr. 861,081 43

» Pour le complément du eystéme d’amélioration qui a €té suivi jus-
qu'a ce jour sur la partie de la Meusc, comnprise enire Chokier et la
frontiére de France, lc Gouvernement devrait, ainsi que cela vient
d’étre élabli, pouvoir disposer encore de fr. 861,081-43, soit d'une
» somme ronde dc¢ 900,000 franes.

» Une proposition a été adressée au Département des Travaux Pu-
blies pour I'établissement d'un barrage & fermetles & Pendroit dit ;
» la Téte du Pré. Cetle proposition était appuyée sur les considérations
» gue, par Vadoplion de ce mode, Yon amdliorerait, d’'une maniére plys

9
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~
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» notable, la navigation de la Meuse, aux abords de Namur, ¢ que P'on
» obticndrait, en ce point, un bassin qui serait accessible aux bateaux
» de la Sambre et dans lequel les chargements ¢t les déchargements
» pourraient s'effectuer avec facilité.

» Dans 'opinion du comité permanent consultalif des travaux publics,
s’} pouvail y avoir lien d’établir un barrage & fermeltes dans la Meusc,
aux abords de Namur, ce ne serait qu'a Ja condition que Pemplace-
» ment en serait fixé dans la prévision d’'une amélioration générale, au
moyen de barrages de 'espéce, de la navigation de la Meuse sur tont
» son parcours enirc Namur et Chokier. Partageant cetle opinion, le
» Département des Travaux Publics a preserit que dis études fussent
» failes pour délermingr les points oti des barrages devraienl éventuelie-
» ment étre établis entre celui existant de Jemeppe & Namur, alin d’ob-
» tenir un minimum de mouillage de 2,10 entre Liége et Namur, Ce
» ne sera gue lorsque les études ordonnées scront terminées, et qu’il
» pourra, par conséquent, apprécier le meontant éventuel de Ja dépense
» & supporter, de ce chef, par PEtat, que le Gouvernement se trouvera
» en position de formuler sa pensée quant a V'exécution dn projet dont
» il s'agit. » :

>

-

>

P

o

<

¢4 Lesarl, 419 et 20 sont adoptés par la seclion centrale.

Toutelois, un membre a fait observer que les travaux d’amélioralion & la Meuse
supéricure ont cu pour but de metlre la navigation sur la Meuse, en Belgique,
en harmonie avec la navigation sur le méme fleuve, en France; or, malgré les
dépenses trés-considérables qui ont €t¢ fuites, cé but est manqué, puisqu’en France
la Mcuse présente un minimum de tirant d’eau de 41,40, tandis qu’en Belgique,
sur les parties de Ja Meusc supérieure ot les travaux d’amélioration ont €1é exé-
cutés, le mimimum du tirant d’eau n’est pas méme, en général, d’'un métre,

L.a section centrale recommande ces observations au Gouvernement. Les résul-
tals probables des travaux qui scront enlrepris & Pavenir ne sauraient étre exa-
minés et caleulés avee trop de soins. )

Art. 21. Dendre :

a. Entretien ordinaire . . . .. ofr 12,600
b. Enlévement d’atlerrissements dans la Flandre orientale. 4,500
¢. Construction d’un pont de halage sur un a/ﬂuent de la ~

Dendre ¢ Santbergen . . . . . . 775
d. Etablissement de pieuax d’ amarrage le lan g de la haule
Dendre . . . . . . . . . 600
e Continuation des travaux d’amélioration du réginie de
la Dendre, au double point de vue de la navigation et
de Vécoulemen! des eaua . ~ . . . . . . . 450,000
Fr. 168,475

La 3¢ scetion fait observer que les travaux d’amélioration & la Dendre dureront
un bicn grand nombre d’années, si Pon se contente d'y consacrer des allocations
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budgélaires, ct que, de cetle fagon, les sommes dépensées seront longlemps im-
productives. Il scrait nécessaire de demander; en oulre, des erédils spéeiaux, en
adoplant la marche qui a 6té suivic par les lois des 7 juin 41835 et 412 mars 1836,
pour couvrir insuffisance des crédits alloués par la loi du 20 décembre 1831,
en faveur de plusieurs autres ouvrages d'utilité publique, que cetle derniére loi
avait placés sur la méine ligne que Pamélioralion de la Dendre. 11 est daileurs &
remarquer que I'allocation pour amélioration de la Dendre a ¢1é réduile alors
& 500,000 francs, parce que Phonorable M. Van Hoorebeke, Ministre des Tra-
vaux Publics, induit en erreur par les renscignements incomplels de Vadminis-
tration, a affirmé posilivement, & différentes reprises, qu'd Paide de ce erddit il
lui serait possible de remplacer la navigation inlermillente par une navigation
réquliére et permanente, ¢l d'assurer aussi aux caux un éeoufement plus facile
et plus prompt (voir Annales parlementaires, 1850-4854, séance du 28 aout 1851).
Cette erreur ¢tanl aujourd’hui constatée 4 la derniére évidence, n'est-il pus urgent
d’accorder une juste réparation?

R. du G, « Le Département des Travaux Publies, en proposant d’exéeuter les
» travaux d'amélioration de la Dendre, au moyen d'aliocations budgé-
» taires, n'a fuit quiappliquer & cetle rividre les prineipes admis pour
» ("autres voies mavigibles. C'est ainsi que les travaux d'amélioration
» de la Mcuse, comprenant Pélablissement d’un grand nombre de che-
» naux artiliciels ayant pour objet de donner & celte riviére, sur toul
» son parcours ¢n Belgique, un mouillage ’un mélre au moins, et qui
» onl éLé évalués 4 la somme de 5,728,000 francs, sont exéeutés au
» moyen de erédits portés annuellement an budget; c'est encore par des
» allocalions budgéluircs‘quc la Dyle et le Rupel ont regu de notables
» améliorations.

» Ainsi, ce quele Département des Travaux Publics propose pour fa

Dendre est conforme a ce quia élé fuit et est fait encore dans des cas

analogues, et n'est que la conséquenee du principe admis déja, par

» rapport i eetle voic navigable, dans le budget de 1836.

» Si, pour les considérations qui précedent, lc Gouvernement ne

» peut s¢ rallicr a Ja demande faile par la 3¢ section de Ja Chambre des

» Représentants, il espérc néanmoins pouvoir comprendre, dans le

» projet de budget de 1858, une allocalion plus élevée pour Famélio-

» ralion 'de la Dendre, que celle portée au budget de 1857, »

~
<

La section centrale aldopte.

Toutefois, un membre fail observer qu'il est impossible d’admettre, dans le
sens de la réponse du Gouverncment aux observations de la 3¢ seclion, 'assimi-
lation que l'administralion cherche & établir catre Ja Dendre ct plusieurs aotres
rivitres ; en effet, des travaux damdlioration considérables avaient élé successi~
vement excéeutés, depuis huil & dix ans, aux aulres riviéres citées dans la réponse
du Gouvernement, alors que la Dendre avail élé laisséc dans un véritable état
@’abandon. La Législature a voulu faire cesser celie siluation, ¢n décrétant Pamé-
lioration de la Dendre par une loi spéeinle, celle du 20 déeembre 1851, 11 est
done vrai de dire que la Législature méme a assimilé la Dendre, cn ce qui con-
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cerne les travaux d'amélioration que réelame eelie rviviere, aux aulres ouvrages
dutililé publique, décrétés par la loi du 20 décembre 1851, Et il est d'autant plus
juste de respecter cette assimilation, que le régime de la Dendre a été compléle~
ment gité et houleversé par des travaux mal concus, qui ont'élé exdéeulés ancien-
nenicnt sous ladirection du Gouvernement, ainsi que cela est prouvé 4 Ja dernidre
¢vidence dans le Mémoire publié, en 1853, par M. Wolters ingénieur en chefl
des ponts ct chaussées dans la Flandre orientale.

Ces observations sont appuyées par la section eentrale, qui reconnait la justesso
des réelamations qui se sont produites au scin de la 3¢ section.

Arr. 22, Rupel :

a. Entretien ordingire . . . . . . . . . .. 47.000
Travaux d'amélioration . . . . . . . . . . 31000

Fr. 48,000

Par amendement présenté dans la séance du 23 janvier (Documents parlemens-
taives, 1856-1857, ne 733, le Gouvernement propose un article nouveau 224,
qui serail congu commie suit

Travaux de deplacement de la digue capitale du polder de Ruypen- .
brock. Premidie partie de la dépense . . . . . . . .fr. 100,000

a porter dans la colonne des charges extraordinaires,

Pour achever tout ce qu'il y a d’'important & exécuter, en vue de Pamélioration
du régime du Rupel, il a ét¢ reconnu néeessuire de déplacer la digue capitale du
polder de Ruypenbrock sur le territoire de la commune de Hingene. Cetle dépense
a €€ estimée en 1853 4 une semme globale de 160,000 francs. (Documents par-
lemenlaires, session de [853-1854, n» 23, page 12.)

75,000 frauces furent ullouds en 1854 pour les travaux extraordinaires du Rupel;

85,000 francs en 1855 ;

n 1856 (Travaux de d(’placemenl de la digue capz[ale du polder de Ruypen-
brock, complément de la dépense), charge extraordinaire, 100,000 francs. (Do-
cuments parlementaires, session de 1855-1856, no 98, page 48 ) Celle derniére
allocation, aux termes du Rapport de la seclion centrale, poge 24, élail presque
entitrement destinée, concurremment avee les 85,000 francs de Pexercice 18535,
au déplacement de Ja digue dont il sagit.

Aujourd’hui il reste disponible, sur les fonds (lel’exerci001834, fr. 29,862 77
et sur ceux de Uexercice 1856 C e e e 71,476 04

Ensem:ble, , . . . . .fr. 101,338 8l

lesquels n'ont point é6é employés, parce que le travail de déplacement n’a pu étre
entamé jusqu’a ce jour, & cause des empéchements dont le Ministre des Travaux
Publics rend compte dans Pexposé des motifs du 23 janvier 41857, page 2.

Liarticle 22°* ¢st destiné & couvrir la premicre partie de la dépense. Celle-ci,
sans ¢tre nouvelle, est pour la premiére fois mise a4 exéeulion ; nous avons done
demandé un apereu des frais ;
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« Salisfaisant au désir exprimé. e Département des Travaux Publics

» joint & la présente réponse un excmplaire du devis el cabier des

»
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»
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charges relatif & Ventreprise des travaux d’amélioration 4 exécuter sur
le cours du Rupel, le Jong du poldre de Ruypenbroek, sous la com-
muneé de Hingene (')

» Llestimation de fa dépense, faite en 1884, Cest-d~dire & une épo~
que a laquelle les prix de la main-d’eeuvre ¢b des matériaux n’avaient
point cncore subi la hausse qu’ils ont subi¢ depuis, s'éléve
157.000 francs.

» L'on a proeédé, i quatre reprises différentes, a adjudication publi-
quc de celte entreprise, sans que Je Département des Travaux Publics
ait cru pouvoir en approuver le résultat.

» La sourmission la plus basse, déposée & I'adjudication du 27 octo-
bre 4854, s'élevait & 179.000 francs.

» Celle déposée & Padjudication du 45 décembre {854 s’élevait &
238,000 francs.

» Celle déposée & lquudlcatxon du 419 décembre 1835 s'élevait &
220,000 francs. :

» Lt entin eelle déposée & Padjudication du 5 décembre 41856 s'éle-
vail & 202,000 francs.

" » Des instruetions ont é1é données par lc Département des Travaux

-

~
~

~

>

~

~
b

v

Publies pour qu'il soil procédé a une nonvelle adjudication aux clau-
ses et conditions du cahicr des charges ('), modifiées toutefois en
conformité des demandes formulées par quelques-uns des coneur-
rents & la derniére opéralion de¢ cc genre. |

» Dans celte situation des choses, le Gouvernement ne peat indiquer
aujourd’hui, d’'une manicre précise, quel sera lc montant total de Ia
dépense & résulter de Uexceution du travail projeté. »

La section centrale adopte fes art, 22 et 22%%.

Arnr. 25. Dyle et Demer

b

Adopte.

. Travawx d'entretien ordinaire . . . e, 23,500
Travaux d’entretien extraordinaire et d’amelwmtwn 20,000

Fr. 43,500

Arr. 24. Senne :

a.

b.

C.

Adoplé.

Entretien des owvrages d'art établis aux frais de
PEtat . . . . e 2,000
Loyer de la maison habztee par l ecluszer de Vzlvorde. - 250
Consolidation des berges de la dérivation, a Filvorde. 6,000
Fr. 8,250

v

f) 1] sera déposé sur le burcau pendant Ja discussion du budget.

10
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Anr. 25, Canal de Gand a Ostende :

a. Entretien ordinaire et travaux d’amélioration . . fr. 22,533
b. Entretien de lu partie de canal approfondie et rectifiée,

entre la porie de Damme et le grille de fer, ¢ Bruges. 4,000
c. Renforcement et vehaussement des digues et revétement

en briques des talus entre Bruges et Ostende . . . 9,000

d. Réparations aux qums dans la traverse de Bruges. —
Part incombant & UEtat . . . 2,000
e. Dévasemen! cntre le pont de la Bm que et celm de '
Mariakerke . . . . . . . . . . . . . 4,500
Adoplé. . Fr. 41,833

Anrr. 26. Canal de Mons d Condé :

. Travaux d'entretien ordinaire . . . e 43,000

. Travaux d’entretien extraordinaire et cl’amelzoratzon
— Edaivage du pont-levis de Saint-Ghislain et cles

dcluses pour la navigationdenwit . . . . . . 48,000
c. Constructionde mwrs dequai . . . . . . . . 35,000
Fr. 36,000

Le erédit est réduit a 31,000 franes, la construction des murs de guai (litt. ¢,
5,000 francs) étant ajournée conformément aux derniéres propositions du Gou-

vernement (séance du 23 janvier, Documents paricmentaires, session de 1856-
1887, ne 73).

La section centrale adopte Vart, 26 au chiffre de . . . . . fr. 31,000

Arr. 27. Canal de jonction de la Meuse I’ Escaul

Travaux d’entretien el d’'amélioration des 1 et 2¢ see-

tions . . . . CIr. 45,412
b. Construction de i?Z pmls aux Mmaisons des pontonmers
et gardes-digues de la 2¢ section . . . . 1,500

o

Travaux de restauration, de consolidation et de renouU-
vellement partiel aux ouvrages d’art et aux maisons
pontonnitres el cclusitres de la 2 section ; pavage

vieux avec sable newf . . . 2,700
d. Continuation du rechargement des clz Jues de Iu 28 sec~
tion avee du gravier et de la terrevégétale . . . . 3.200

c. Renowvellement de la berme en fascinage du bassin de
Neerpelt, ainsi que des plates—fm‘mes de deux ponts

tournants . . . . . 2,700
f. Acquisition d’une barque pour le service de ladmmzs-

tration (3¢ section) . . . : . 1,000
g. Lichelles d’étiage, cordes, gaffes, cvochets crics, levzevs

échelles ordinaires pour le service de Uécluse maritime. 2,500
h. Acquisition de poutrelles pour le service de Uécluse no6. 1,600

Fr. 58,312
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1. En section centrale, un membre fait observer que 'on néglige fréquemment
d'éclairer, pendant la nuit, les abords du canal, & Herenthals, ce qui peut causer de
graves accidents. L’observation est recommandée & Vattention du Gouvernement.

y 2. La scetion centrale appuie aussi Pobservalion d’un de scs membres . sur les
déglts occasionnés aux propriétés riveraines de ce canal, par Vinfiltration des
eaux ; celle-ci est si grande en certains licux , que des prés et des terres de bon
aloi se transforment peu & peu en marais.

53 Surlelitt. b, voir nolre observation a T'art. 16, § 5.

L article est adoplc.

Art. 28. Canal d’embranchement vers Turnhout :

a. Travaux d’entretien ordinvive . . . .. . 8,025 '
b. Travawx d’entretien extroordinaire et d’ nmelw'raz‘zrm 1,709
c. Continuation du rechargement des digues avec du gra~

vier et de la terre végétale . . . . . . . . 2,500

Fr. 12,234
Adopté.

Ant 29. Canal d’embranchement vers le camp de Beverloo -
a. Acquisition de deux jeux de poulrelles, et construction

de deux hangars pour les abriter. . . . . fr. 7,000

. Construction d’une maison de garde—-dzgues, avec pznts
et lieux d’atsance . . . - . 6,475

c. Construction de puits el de lzeuoc d aisances aux dPux
maisons déja élablies . . . . . . . . . . 1,400

Fr. 14,875
Voir ci-dessus une observation a l'art. 10,

Adopié.
Art. 30. Pelite Nethe canalisée :
a. Travaux d'entretien . . . . 14,000
b. Reconstruction d'un pont (mmmnt en bozs G Grobben-
donck. . . . . . 20,000
c. Amélioration du lil des ruisseau le KaltenbeeL
Nylenbeek et le Krekelbeek . . . . .. .. 8,000
d. Renouvcllement d’une paire de porles d’¢ Lcluse .o 2,000
¢. Construction d’une digue masvche-pied. . . . . . - 4,000
Fr. 43,000

La 6¢ scction demande si la construction de la digue marche-pied litt. e, ne

devrail pas étre & charge de la Compagnie concessionnaire du chemin de fer de
Turnhout.

R. du Gt - « Tout cc & quoi la Société concessionnairc du chemin de fer de
» Licrre & Turnhout pourrait étre tenue, c’est de prolonger jusqu’a la
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» rencontre de la rive et de raccorder, d’une maniére convenable, avec
» celle-ci, la partie de digue qu’elle a construite en aval du pont élabli
» pour le service dudit ehemin de fer, & partir de la culée de gauche.
» Ce n’est donc qu'au prorala dec la dépense qui serait résultée de ce
» pmlonger'ncnt que la Société dont il sagit peot avoir & intervenir
» dans les frais d’établissement de la digne projetée, soit jusqua con-
» currence de 900 francs.
» Lasomme de 4,000 francs, demandée 4 titre de erédit, est desti-
» née i couvrir la partic de la dépense 4 supporter par PEtat. »

L'article est adopté.

Art. 31,

MHoervaert .
a, Enlretien ovdineive. . . . . . . . . . 1.695
b. Enlévement Lallerressements . . 1,500
c. Renforcement des ponts de Il/achtebeke el dr* Ka(ve, au

moyen de monlants ¢t tiranis en fir. . . . . . 1,000
4 Pavage auae abords de Uécluse de Dacknam ; {lablisse-

ment de chasse-roues ¢t de 12 pievee d'amarrage. 1.200

¢. Acquisition de poutrelles powr lu [ermeture coentuelle de
Vécluse de Dacknam, des ;)onta de W achicbeke el de
Coudenborn . . . . Co e 2,110

Fr. 7.905

Adopié.

Art. 32. Canal de dérdvation de lo Lys, de Bruges, de Deynze a lu

mer du Nord (section de Deynze au canal) :

a. Travaux d'enlretien ordinaire . . . fr. 4,649
. Lnlivement d’atterrissemenls en aval du bun'a_/e de
Nevele, . . . . c . 2,000
¢. Fahausseinent des chemzns de haluge en amon! du pont
de Deynze. . . . . . .. . e 1,300
Fr. 8,149

1. La i section demande

Quel est le degré d’avancement des travaux du canal de dérivation de Ii Lys
a la mer du Nord, ot si le Gouvernement est @ méme de tenir les engagements
gqu'il a pris, relativement au prompl achévement de ce canal ;

La 4¢ section insiste pour qu’on achéve, le plus promptement possible, les tra-
vaux du canal de Deynzea Ja mer du Nord, et qu'on fasse coincider avee 'aché-
vement de ce canal les améliorations a apporter au régime de I’Escaut, au moyen
du crédit de 1,500,000 franes alloué, 4 cet effel, par la loi du 20 décembre 1851.

R. du Gt

« La parlie du canul de dérivation de Ia Lys comprisc entre Schip-
» donck etla mer du Nord, est subdivisée en trois seclions :

» 12 La scclion de Schipdonck a Maldegem ;

» 2° La section de Maldegem au canal de Brages a PEcluse;
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» 3¢ La section du canal de Bruges a PEcluse, & la mer.
» Les travaux de terrassements ¢t de conslruetion des ouvrages d'art

» de la premiére et de la troisiéme de ces seclions sont en voie d'exé-

-

cution ¢t se poursuivent avee toute I'activité désirable.
» 1 reste & adjuger : 10 les travaux de terrassements et de construe~

» tion des ouvrages d'art de la deuxiéme scclion, c'est-a-dire de la sec-
» tion comprise entre Maldegem et le canal de Bruges & I'Ecluse, et
» 20 les travaux d’élablissement du chenal & la mer,

» Pour que ces travaux puissent étre entrepris, il sera indispensable

» que de nouveavsx fonds soient nis & la disposition du Gouvernement;
» & cet effet, un projet de loi de crédit spécial sera soumis aux déli=

~

bérations des Chambres législatives, dans le cours de Jeur session
» acluclle.

» L.es ouvrages a entreprendre sur le cours méme de 'Escaut, en vue

» d'en améliorer le régime, consisteront principalement en redresse-

~
~

ments du lit de ce flcuve. ‘ :

» Il a été reconnu que I'on ne pourra procéder a Pexéeution des tra-
vaux de reetification qu’aprés l'achévement du canal de dérivation
des caux de Ja Lys, canal entrepris dans le but de dégager 'Escaut
d’'une partic des eaux que la Lys déverse & Gand, et d’accélérer, en
conséquence, I'écoulement des caux du haut Escaut. La construction
de barrages viendra également concourir & Yamélioration du régime
du fleuve. Celte catégoric d’ouvrages peut éire immeédiatement entre-
prise; ¢'est ainsi que Pon proctde aujourd’hui & Pétablissement d’un
ouvrage de cette nature & Semmersacke. »

bt

~
=

)

~

>

-

<

)

-

b

h)

)

=

La section centrale a ulléricurement adress¢ au Gouvernement la question

ci-apres

Quel usage fait Je Gouvernement des fonds votés par la loi du 20 décembre
1854, pour 'amélioration du régime du haut Escaut? Il est & désirer que ces tra-
vaux soient exéeutés de fagon & ce que leur achévement coincide avee celui du
canal de Dcynze a Heyst, afin que les riverains du haut Escaut sortent de la situa-
tion facheuse qui leur est faite. De méme, on désire que le Gouvernement prenne
des mesures pour que les débordements périodiques qui ont lieu sur le haut

Escaut ne

jettent pas les caux du fleuve ser une grande éiendue dans les terres

cultivées el v porlent de grands dommages.

R. du Gt

'

« Par suite de Vexamen qu’elles ont fait du projet de budget du Dépar-

» tement des Travaux Publics , pour 'exercice 1857, les 1v¢ et 4¢ sce-
» tions de la Chambre des Représenlants ont posé, en ce qui concerne
» les crédils demandés aux art. 17 et 32, des questions identiques, cn

» quelque sorle, & celles que pose aujourd’hui la section centrale par

» rapportau méme art. 32.

» Dans cetie silualion deschoses, le Département des Travaus Publics
» ne peut que se référer aux réponses qu’il a déja formulées et par les~
» quelles, ainsi qu'il Pavait fait précédemment, i diverses reprises, il a
» fait connaitre & la Chambre des Représentants que les ouvrages a

(§!
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» entreprendre sur le cours méme de UEscaut, en vue d’en améliorer
» le régime, consislerent principalenmient en redressements du lit du
» fleuve, et que 'on ne pourra procéder & P'exécution des travaux de
» reclification quaprés I'achévement du canal de dérivation des eaux
» dec la Lys, canal entrepris dans le bat de dégager I'Escaut d’une partie
» des eaux que la Lys y déverse, a Gand, et d’accélérer, en conséquence,
» I'écoulement des caux du haut Escaut.

» Quant aux mesures a prendre pour que les débordements périodi-
» ques de 'Escaut ne jettent pas les eaux du fleuve sur les terres culti-
» vées, elles devraient consister & établir, le long de ces terres, des
» digues insubmersibles; or, cc n'est pas & IElat, mais aux proprié-
» tairesintéressés que peut incomber!'exécution de travaux delespéce. »

Un membre fait obscrver gue la situation calamileuse des propriétés riveraines
a é1¢ aggravée par la construction des chemins de fer d’Audenarde & Gand.

Relativement anx produits en foins, paturages et récoltes des terrains acquis pour
construire le canal de Schipdonck, queslion agitée dans le rapport de la section
centrale de 1856 (Documents parlementaires, session de 1835-1856, ne 190, pp. 23
et 26), el en séance publique le 2 mai dernier (Annales parlementaires, session de
1855-1856, pp. 1293 et suiv.), voir ce que nous en disons ci-aprés & l'art, 46,

La section centrale adonle Part. 32.

Arr. 33. Canal d’écoulenvent des eaux du sud de Bruges. —
Travaux d’entretien ordinaive et d’amélioration. fr. 7,000 »

Adopté.

Anr. 34. Canal latéral d la Meuse, de Liége a Muestricht :

a. Travaux d'entretien ordinaire, tant en Belgique que

dans les Pays-Bas . . . . . . . . .fr. 32,435 90
b. Travaux d'amélioration, ef ouvrages imprévus . . 7,000 »
c¢. Construction de la maison de Uaide-éclusier de
Vécluse de garde. . . . . . . . . . . 3500 »
Adopté. ‘ Fr. 42,935 90

Art. 53. Grande-Ntthe :

a. Travaux d’entretien . . . . . . . . . Jfr. 9,000
b. Evenfualités ; resfauration des digues par suite de rup-
ture ow de débdele . . . . . . . . . . . 1,000
Fr. 10,000
Arr 36. Yser -
a. Travaux deniretien ordinaive . . . . . . fr. 3,490 »
b, Travave dentretien extraordinaire. . . . . . 8,000 »
¢. Exhaussement e renforcement d’une purtie de la di-
qgue di Furncs-Ambacht. — Partde UEwat. . . 2,976 66

Fr. 14,166 €6
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Any. 37. Canal de Plasschenduele par Nieuport et Furnes, d la
[rontitre de France vers Dunkerque :
a. Travaux d’enlretien ordinawire . . . . . . . fr. 2,300
b. Travaux d'amélioration, consistant en renouvellement
d’estacades, ponts, portes d’écluses, revétements en bri-

ques el en fuscinages, dévasements, elc. . . . . 7,600
¢. Renouvellement d'une paire de pories de flol a Uécluse
de Plusschendaele . . . . . . . . . . . 4,800

Fr. 14,900

Lesart. 33, 86 ¢t 37 ont amené la G seclion & demander si ees allocations ne
préjugent pas la question pendante devant Ja Chambre, en ce qui concerne ces
canauyx ct riviéres.

K. duo Gt » Lescrédits demandés au projet de budget, de Vexercice 1857, pour
» le service de la Grande Néthe, de I'Yser et du canal de Plasschen-
» dacle, par Nievport ¢t Furnes, vers o fronticre de France, sont des-
» tinés & pourvoir exclusivement aux besoins ordinaires, et n'ont nul-
» lement pour objet 'exéeution de travaux & entreprendre dans le but
» daméllorer le régime de ces voies navigables. Leur allocation ne
» pourra done, en ancune maniére, préjuger la question de principe
» dont les Chambres Législatives sont saisics. »

La section centrale adopte les art. 33,36 el 37.

Art. 38. Plantations. — Plantation nouvelles et enirelien des plan-
tations existanles le long des voics navigables. . . fr. 23,000

4. La Be scction insiste pour que le Gouvernement, suive dans les plantations
(surteut le long des voies navigables), les régles ordinaires tracées par e Code civil
relativenient a la distance des héritages voisins.

R. du Gt « Les plantations qui sont cffectuées le long des voies navigables
» administrées par PEtal, Je sunt 4 la distance légale des propriétés
» riveraines. Dans I'hypothése ot il en serail autrement, les proprié~
» taires lés¢s auraient une action a exercer contre UElat. »

{2, Lu2esection demande le tablcau des plantations restant & faire le long des voies
navigables, avec indication des localilés oul elles doivent étre effectuées.

R.du Gt. « Le Gouvernement a transmis & la scetion centrale un tableau indi-
» quant les plantations qui restent a effectuer le Jong des voies naviga-
» bles administrées par PEtat, les localités ot clles doivent étre opérées
» ¢t Pestimation de la dépense qui doit cn résulter (annexe litt, B).
» 1§ résulle de ce tablcau que toutes les voies navigables existanles ou
» en cours d'cxécution, 4 exception de la partic du canal de Gand &
» Bruges, comprise dans la Flandre orientule, et de la partie du canal
» de Zelzacte, comprise entre Damme ct la limite des deux Flandyes,
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» pourront ére plantées si, indépendamment du crédit demandé au
» projet de budget de 1887, l¢ Gouvernement obtient deux alloeations
» équivalentes en 4838 et 1839. »

La section centrale adople. Voir ce que nous avons dit ci-dessus & l'art. 8, § 4.

Anr. 59. Frais d’études pour le service des canaux el rivitres, et
des chemins de fer en consiruction. — Frais d’élude et
de levée de plans, achat ot éparation d’instrwments. fr.  7.000

Lo 47 ¢t la 4° section demandent la justifjeation de ce erédit.

R. du Gt « Ep demandant Pallocalion d’un erédit destiné & pourvoir au paye-
ment des frais d’éludes, d’achat et de réparation d'insiruments, le
Département des Travaus Publics n’a fait que se confornmer & ec qui
se praligue depuis un trés-grand nombre d’'années.
» 11 est indispensable que o Gouvernement ait & sa dispoSition les
» moyens de faire étudier es projets d'amélioration on de construetions
» neuves dont Uidée vient & se prodaire.

» Pour ne citer qu'un exemple, 'on peul se borner & dirc iei que
» c'est au moyen de ces ressources gue le Gouvernement fail dludier
» le projet des travaux & entreprendre éventucllement en vue de donner
» & la Sambre supéricure, & partir du 48° bief, un mouillage de 2n,20.

» C’est an moyen des mémes ressources, que se continnerajent en

1857, §’il y avait licu, les ¢tudes d*un chemin de fer & élablir entre
» Bruxelles et Louvain. »

~
>

b+

~
-

w

La scelion centrale adople.

Anr. 40. Buacs el bateaux de pusstge. — Eniretien des hacs et ba-
teana de passage et de leurs dépendances ; des embar-
caderes sur UEscaut et le Rupel. . . . . . .fr.  27.000
Adoplé.

SECTION 1V.

PORTS ET COTES.

Awr. 44, Port d'Ostende :

a. Travaux dentretien de lavant-port . . . . . fr. 58,600
b. Travaux dentretien de larritre-port . . . . . . 9,400
c. Travaux d’enfrefien de l'écluse desbassins de commerce

(moitié @ charge de PElat). . . . . . . . 545
4. Réparation éventuelle des déydts qui peuvent survenir

aux ouvrages du port par suite dowragans. . . . 4,000

e. Reconstruction, sur une longuewr de 130 métres envi-
ron, du perré de la yrande digue de mer devant
Ostende, et élargissement du sommet de cetle purtie
de digue . . . . . . . . . . . . . . 69,000
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{. Renowvellement, sur 102=,50 de longueur, du poni en
charpente dit des Piétons, conduisant de la dique ¢
Canons a Uestacade d’ouest du port &’'Ostende. . . 6,800

g. Reconstruction partielle du mur de souténement, im-
médiatement a Uaval et du cité droit de Uécluse de
chasse dite Francaise . . . . 12,500

h. Reconstruction partielle des quazs en chm penle atte—-
nant d Uaval, de chaque coté des écluses de Slykens,
dans Uarritre-port, et consolidation de le rive y
contigué Coe s AT 200

Fr. 138,045

La 6° section demande que le Gouvernement fasse bien examiner état des
dunes entre Ostende et Mariakerke, qui diminuent chaque année ; les habitants
de cette derniére commune ont des eraintes séricuses sur Ja rupture d’une digue;
certains travaux ne sont-ils pas devenus néccssaires ?

R. duGt.  « Il a été reconnu que les dunes eutre la digue d’Alberlos et Maria-
» kerke s'affaiblissent depuis quelques années, Cet affuiblissement est
» toutefois peu sensible, et ne justific pas les craintes qu'ont les habi-
» tants de Mariakerke sur la rupture prochaine de la digue.
» Cet élat de ehioses n’a pas échappé i Vattention de I'administration
» puisqu’en 1854 on a exéculé. aux deux extrémités de la digue, des
» ouvrages de renforcement en fascinage et consolidé le pied de cetle
» digue. Pendant annce derniére, on a fail encore des travaux de ren-
» forcement & la dune, 4 Vouest de la digue, sur une longuenr de
» 264 métres. L'on se propose de continuer ce travail au fur el 4 me-
» sure que le besoin s'en fera sentir, et §'il arrivait quil fll jugé utile
» de Peffectuer d’un seul jet, aprés hiver actuel, le Gouvernement
» trouverail dans les ressources du budgel de 1837, le moyen de cou-
» vrir la dépense qui en résullerait. »

-

~

La seetion centrale adople.

Arr. 42. Construction d'un phare de premier ordre (premiére
moitié de la dépense) . . . . . . . . . . 412500

Ce crédit a éi¢ proposé et discuté Fan dernier. Le Gouvernement e‘xplique,
page 21 de la note préliminaire, les niolifs pour lesquels il n’a pas é1é fait emploi
jusqua présent de parcille somme, poriée au budgel de 1856.

Adopté.

Art. 45, Port de Nieuport :
. Travaue d’entretien ordinaive . . . o 23420
b lixhaussement de la digue a louest du chcnal en deucx
endroits, afin de la porter d la hauteur de 2,60 qu-
dessus de la murée haute de vive eau ordinaire, avec
une largeur de 3 métres au sommet. . . . . ,  3.300
12
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e. Construction d’une maison éclusiére . . . . . . 14,000
d. Comstruction d’une jetée basse, entre I estacade d’est et

le quai des Pestiférés . . . . . 40,000
. Construction d'un chemin de halage sur l’es!acade d est,

en continvation de la partie exécutéeen 41854. . . 6,000
{  Renouvellement du quai en charpente en aval de Uécluse

d’'Ypres . . . . 12,000
g. Travawx de 9"eclres.sement et de ?enforcement des rives

du canal d'écoulement des eaus de lo watering gue de
Fladslon et Camerlyckx-Ambacht, depuis le Ratle-
valle jusqu’a Nieuport. — Canal dépendant du port. 24,000

Fr. 422,420

L’Etat se trouve-t-il, par suite de la reprise de I'Yser et du canal de Plasschen-
daele, exclusivement chargé de Uentretien du port de Nieuport,lequel, aux termes
de Varrété royal du 6 juin 1824, incorbait pour les deux tiers i PEtat et pour
un tiers 4 la provinee?

L'opinion aflirmative a 616 accucillie par la section centrale de 1856, ctle Gou-

vernement estime qu’elle est irrévocablement consacrée par la loi du budget du
28 mai 1856.

La 2° seclion sabstient sur le crédit de 14,000 franes (litt, ¢) et demande
des explications plus détaillées.

R. du Gt.  « Le Département des Travaux Publics avait pensé justifier, d’'une
» maniére saffisante, sa proposition quant au erédit demandé pour la
“» construction d’une maison éclusiére & Nieuport , en annongant, ainsi
» qu’il I'a fait dans la note préliminaire publiée & Pappui du projet de
» budget de 1857, que ce crédit lui avait déja été allouc en 1884, et
» qu'une circonstance particuliére avait empéché, 4 cetle époque, I'érec-
» tion de la maison projetée.
» Celle justification n’ayant pas éL¢ trouvée satisfaisante par la 2¢ sec-
» tion . le Département des Travaux Publics reproduit textucllement,
» ci-aprés, les explications qu'il a données & 'appui de sa proposition,
» agréée par le budget de 1854 :
» « Lu construction d’une maison éclusiére, pour le logement du per-
»» sonnel chargé de la manceuvre de Vécluse dite du Comite, est indis-
»» pensable, la barague en bois dans laquelle ce personnel est logé se
»» trouvant dans le plus inauvais état, et la disposilion de cette harague

»» forgant trois familles 4 vivre confondues dans les mémes apparte~-
»y»n menis. »n»

En section cenlale, on a trouvé que le chiffre de 14,000 francs paraissuit exa-
géré, et 'administration a ultérieurement vépondu ce qui suii :

R. du Gt » Ainsi qu'on I'a déja fait remarguer, le crédit destiné & pourvoir au

» payemment de la quote~part de I'Etat dans la dépense de construetion
» d’une maison éclusicre, & Nicuport, avait é1é ulloué au budget du
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» Déparicment des Travaux Publics de Pexercice 1854, ct s'élevait &
» 8,000 francs.

» La dépense totale était donc estimée,  cetle époque,a 12,000 francs.

» L’on a du tenir compte, dans 'estimation nouvelle, du renchérisse~
» ment des matériaux et de la main-d’eeuvre.

» Ainsi que déja aussi on I'a fait remarquer, in maison & construire
» est destinée A servir de logement a trois familles distinetes ; il est done

» indispensable qu’elle soit édifice dans des proportions qui permeltent
» de T'affecter a cel usage. »

~

La section centrale adopte, par cinq voix contre une abstention, le chiffre de
14,000 francs au litt. ¢, quelque élevé que lui paraisse ee chiffre ; mais clle recom-
mande au Gouvernement d'user de toute I'économie possible dans Vexéeution.

§3.  Un office de M. le Ministre des Travaux Publics, du 10 décembre 1856, adressé
au président de la Chambre, officc rappelé dans les amendements imprimés dn
23 janvier (Documents parlcmentaires, session de 4836-4837, ne 73), porte ce
qui suit :
« M. Pingénieur en chef directeur des ponts et chaussées dans la Flandre occi-
» dentale me signale Pimpérieuse néeessité de procéder au renouveilement partiel
» du grand pont exislant sur lc chenal de Nicuport.
» Ce travail élant d’'une grande urgence, je crois devoir demander que la somme
» de 18,000 francs, nécessaire a sa mise 4 exéeution , soit ajoutée, par amende-
» ment, & 'allocation pétitionnée, pour le service du port de Nicuport, & Vart. 43
du projet de budget du Département des Travaux Publics de U'exercice 1857.
» Cetle somme devrait naturellement étre portée dans la colonne des charges
» extranrdinaires et temporaires ; clle éléverait & un total de 140,420 francs, le
ceredit demandé pour le serviee du port de Nicuport. »

-

~

~

~
-~

-

~
b

I}y a liru, par conséquent, d’ajouter aux développements un nouvean Jittira

h. Renouvellement partiel du grand pont existunt sur le chenal
de Nieuport. Charge extraordinaire . . . . . . . fr. {8,000

et Fensemble du erédit pétitionné est de . . . . . . . . . 140,420
Adoplé.

Arr. 44. Cote de Blankenberghe :
a. Travaux d’entretien -

fer fot, de Wendwine d Blankenberghe . . . . fr. 42,700
2¢ lot, de Blankenberghe a Heyst. . . . . 70,000
b. Prolongement en mer de deux jetées de {a 2¢ sectwn . 20.000

¢. Continuation du remplacement d'une partie du plan-
cher des dunes devant Blankenberghe, par un pave-

ment en briques avec bordures en pierre de tazlle. . 3,200

d. Construction, en pierre de tuille des Ecaussines, d'un
escalier @ Blankenberghe . . . . . . . . . 2000
Fr.  139.900

Adopte.
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Ant. 45. Phaves el fanauzx :

a. Entretien des phares et fanaux de la cote de Flondre. fr. 1,000
b. Traveux d’amélioration . . . . . . . . . . 800

Fr. 1,500
Adopte.
SECTION V.

PERSDNXEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

Art. 46. Traitements des ingénieurs et conducteurs des ponis of
chaussées. — Frais de bureaw et de déplacement. fr. 396,943 32

La4re section fait observer que le corps des ponts el chaussées reste toujours
¢galement nombreux, quoigue les travaux, notaniment en ce qui oneerne i con-
struction de routes, ne présentent plus qu’unce faible hmportance.

R. du Gt « Celte observation n’est pas fondée.
» Le corps des ponts et chaussées a éi¢ réduit successivement d'une
» maniére sensible,
" » La situation actuctle comparée o celle de 1847, présente une ceo-
» nomie de prés de 34,000 franes,
» Il n’est pas exact de dire que les travaux damélioralion ¢t de con-
» struction de routes n’ont plus qu’unce faible importance. En effer. la
» moyenne des crédits votés, pendant la période de 1840 4 1836, cst
» de 1,083,900 francs , et la somme demandée pour Pexercice 1837,
» gélave encore 4 900,000 francs.
» It est & remarquer, dailleurs, que les travaux damélioration des
» voies navigables ont avgmenté dans des proportions considérables, et
» que jamais il 0’y a eu autant de travaux extraordinaires en cxéention
» el a élude qu’en ce mowent.
» Tous les travaux décréiés par In Joi du 20 décembre 1851, sont
» encore inachevés.
» De nouvelles concessions de chemins de fer ont é1¢ aceordées depuis,
» par la Législature , ¢t un grand nombre d'anlyes sont en instruction
» el peuvent élre accordées trés-prochainement. Eh bhien! le Départe-
» ment des Travaux Publics esl parvenu a faire face & tous ces nou-
» veaux services on augmentanl dans unc certaine proportion le travail
» de chaque ingénicur ou conducteur, et il serait impossible de pousser
» Pespril d’économie plus loin qu’il Va fail sans compromettre la marche
» du service.
» 1l est un fait qui échappe assez généralement a Patiention des mem-
» bres de la Législature, et qu’il ne sera pas inulile de rappeler ici :
» C'estque lasomme demandée au budget de dépenses pour les membres
» du corps des ponts et chaussées ne constitue pas le colt réel de ce
» COTpS. |
» Les ingénicurs el conducteurs élant chargés du serviee des ponts et
» chaussées des provinces, celles-ci payent de ce chef i ’Etal un abon-

>
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» nement annucl, s'élevant i fr. 69,469-67, qui figure, 4 titre de re-
» cetle, au budget des voies ¢l moyens.

» D’un autre colé, on trouve an méme budget une somme de
» 79,162 franes que les compagnies concessionnaires de chemins de fer,
» routes, etc., sonl tenues de verser dans les caisses de PEtat, du chef
» de la surveillanee que les membres du corps des ponts el chaussées
» exercent sur les travaux,

» En déduisant ces deux sommes de celle de 603,609 francs deman-
» dée pour lc corps des ponls et chaussées, on lrouve que la dépense i
» laquelle ce corps donne licu n'est que de 434,978 francs, chiffre trés-
» peu élevé cu égard 4 Pimporlance de ses altributions. »

La 17 section fait observer gue par suite du développement des chiemins de fer
de PEtat et des chemins de fer concédés, 'Etat a & sa charge deux corps des ponts
ct chaussées. — N’y aurait-il pas licu de fondre les deux administrations en une

senle ?

R. du Gt

« La fusion des deux adminisirations ne donnerait lien a aucune
» réduction dans la dépense, car les ingénicurs de Padministration des
» chemins de fer en exploitation, comme ceux du corps des ponls ct
» chaussées, onl un service qui ne leur laisse point de loisirs. D'ailleurs,
» celle fusion présenterait plus d’un inconvénient grave par la raison
» que chacunc des deux administrations, prise isolément, a déja, dans
» I'état actuel des choses, sinon trop, tout au moins suflisamment d’at-
» tributions pour gqu’clle puisse marcher sans encombre. »

La 4° scetion altire Valiention du Gouvernement sur la posilion précaire des
pontonniers dont le faible traitement n'est que de 300 francs.

R, du Gt

Les 1re

« La position de ces agents est, en effet, trés-malheureuse, surtout
» depuis le renchiérissement des denrées alimentaires,
» Mais Vinsuffisanee dn crédit qui a été volé jusqu'ici en faveur des
agents inféricurs des ponls ¢t chaussées n’a pas permis d’améliorer
» celle position.

» Du reste, ie Gouvernement ayonl compris dans le crédit qu’il a
» demandé a la Législature, en faveur des agents inférieurs de’l’ELat,
» unc eerlaine somme destinée spéeialement aux pontonniers, il y a lieu

» despérer que eur traitenient pourra étre augmenté Irés-prochaine-
» ment, »

-

¥

~

~

-

et 2e sections désirent savoir ol en est 'instruction judiciaire ouverle

lannée dernicre, relalivement au préjudice causé au Lrésor public par Ja pereep-

tion injus
canal de |

R. du Gt

lec de revenus de eertains ferrains expropriés pour la construction du
a dérivation de la Lys.

« Il résulte de Vinstruetion judiciaire dont il s%agit, que les faits con-
» slalés, cn ce qui louche Ja culture de terrains acquis pour comple de
» PEtat el Penlévement de certaines récoltes provenant de ces mémes
» terrains, ne constituent ni erinic ni délit, mais un simple maraudage.
» On a done pensé quil n’y avail pas lieu de poursuivre, el que la

' 13
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» seule répression & excrcer devail consister dans application des peincs
» disciplinaires prévues par les réglements en vigueur.

» Clest ainsi qu'un ingénieur et un sous-ingénicur ont é1é misen non-
» aclivilésanstraitement, et qu’un commis a été révoqué de ses lonctions,

» Tous ont réclamé contre cette mesure de sévérité, en cherchant &
» démontrer Vinexactitude de certaines dépositions faites contre eux.
» L'instruction sur ce poini continue.

» Du reste, le Gouvernement sc réserve de revendiquer le produit
» des récoltes failes inditment sur des terrains apparlenant & I'Ktat, bien
» qu'il s'agisse, en réalité, de sommes peu importanies, comme Pavait
» établi d’abord I’enquéle administrative. »

La section cenlrale n'a pas trouyé complétement satisfaisante la réponse de ’ad-
minisiralion, en cc qui concerne la revendication du produit des récolles sur les
terrains destinés & la construction du canal de Schipdonck vers Heyst. Elle a
demand¢, en outre, communication des diverses enquétes. Le tout sera déposé
sur le bureau pendant la discussion. Plusieurs membres regrettent gue le procés-
verbal du juge de paix n’ait point été joint au dossicr.

La section centrale adopte.

Ary. 47. Traitements et indemnités des chefs de bureaw et commis,
des éclusiers, pontonniers, gardes-ponts a bascule el
aultres agents subalternes des ponts et chaussées. . fr. 423,917 86

Le Gouvernement propose, dans ses amendements du 23 janvier ( Documents
parlementaires, n° 73, session de 1836-4857, pages 3 et 4), d'augmenter cette
allocation de 4,900 francs, savoir : :

a. Pour majorer les primes accordées aux éclusicrs el pontonniers du canal de
Charleroy 4 Bruxclles AN .o i 4,000

b. Pour le traitement d’un agent Specml qui serait charge de la police perma-
nente des courts biefs du méme canal . . . . . .. 900

La seetion centrale admet Ie erédit de 4,000 francs chqrgc ordinaire, pour les
primes, mais elle ne reconnail pas la nécessité de nommer un nouvean suvrveil-
Jant et rejelte la somme de 900 franes demandée a cel effet.

Elle adopic Vart. 47, avec le chiffre de fr 427,947-86, comme charges
ordinaires.

Relativement aux éclusicrs, la seclion centrale inviie le Gouverncment a exiger
que le serviee des écluses soit fait par ceux 4 gui ce service incombe et avec la
plus grande régularité. 11 y a non-sculement des éclusiers, mais des sous-¢clusiers,
logés comme les premiers aux frais de PElat, eec qui n’empéche pas les éclusiers
d’avoir encore des ouvriers & leurs ordres.

La section centrale a demandé ot en était la question de la suppressmn progres-
sive des ponts A bascule.

R. du Gt, « En 1856, le Département des Travaux Publics a supprimé quatre
» ponis & bascule. 11 n'en reste plus que cing dans tout le pays, et s'ils
» n'ont pas aussi ¢ié supprimés, c'est parce qu’il y a encorc une assez
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» grande circulalion sur les routes ou ils sont situds ¢t que, par leur
» moyen, 'on eimpéehe les voitures de roulage de circuler en surcharge.

» Toutefois, les chemins de fer de Bruxclles & Namur et de Louvain
» & Charleroi, devant néeessairement anéantir I roulage sur les routes
» ou trois de ces ponts sont placés, Pon a demandé ct Ion atlend un
» rapport des ingénieurs en chef dans les provinces de Brabant et de
» Namur, sur le point de savoir si le moment n’est pas arrivé d’'opérer la
» suppression decestrois instruments de pesage. Quant aux deux autres,
» leur maintien provisoire est indispensable pendant deux ou trois ans. »

Par letire en date du 17 février, M. le Ministre des Travaux Publics nous
fait connaitre que les ponts & bascule de Mont-Saint-Jean et de Vieurgat scront
supprimés & dater du 17 avril prochain.

Ant. 48. Frais des jurys et des conseils de perfectionnement; et mis-
stons des élives-ingénieurs et conducteurs de Uécole spéciale
du géniecivel . . . . . . . . . .« . . .fr. 12,000
Adoplé.

CHAPITRE L

MINES.

Ce chapitre n’a denné lieu, dans les scclions ni cn section centrale, & aucune
observation. Nous nous bornons & appuyer le veeu émis par la 47 section, que la
section centrale chargée d’examiner la proposition de loi sur les redevances des
mines, due a Vinitiative de M. le baron de Man d’Attenrode, termine son travail
le plus tot possible.

La section centrale adopte les erédits tels qu'ils sont présentés.

Ant. 49. Personnel du conseil des mines. — Traitements . . . fr. 44,700
Arrt. 50, — — — Frais de route . . . 600
Axt. B1. —_ — — Matériel. . . . . 2,000

Art. 52. Subsides aux cuisses de prévoyance et récompenses aux per-
sonnes qui s¢sont distinguées par des actes de dévouement - 45,000

Art, B3. Impressions, achats de livres, de carles et d’instruments ;
publication de documents stalistiques, encouragements et
subventions, essais et expériences . . . . . . . 7,000

Art. 54, Traitements ctindemnités du personnel du corps des mines. 146,000

Arr. B3, Irais des jurys d’'examen et des conseils de perfectionne-
ments et missions des ¢léves-ingénieurs de ['école spéciale
des mines., . . . . . . . . . . . 6,000

Art. 86. Commissiondes procédes nouveaux. — Frais de roule et de
SEJOUT . . . o e e e e 600
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Art. 57. Commission des procédés nowveaux. — Muatériel, achat de
réactifs, d’appareils, etc. . . . . . . s . . 1,400

.

Art. 88. Commission des Annales des travauwx publics. — Frais de
route et de séjowr . . . . . . . . . . . . 4,100

Arr. 89. Commission des Annales des travanx publics. — Publica-
tion du recueil, frais de bureau, etc. . . . . . . 3900

Fi. 255,300

CHAPITRE 1V,

SERVICES DEXLCUTION. — CHEMINS DE FER. — POSTES. — TELEGRAPURES. —
REGIE.

y1. Trois questions principales, en ce qui concerne le chemin de fer, ont surtout

oceupé la Chambre dans les derniers temps

L’exploitation par VEtat ;

Le comple du cout et des produils de Ventreprise ;

La réorganisalion de Padministration.

Nous réstmerons succinetement les délibérations de la section centrale sur ces
graves sujets,

Nous faisons la remarque que la question des tarifs w’a pas ¢l raitée ni dans
les sections de la Chambre ni en scction centrale.

2. L’idée de Ta cession du ehemin de fer & Pindustric privée, n'a pas éié accucillie
avee faveur dans Ja Chambre ; on ne I'a jamais proposéce franchement ; les incon-
vépients d'un service qui, soivant Ja nature des choses, n’entre point dans lcs
attributions essentielles du Gouvernement, ont ¢t¢ plus d’une fois receunus et
signalés, mais généralement nous avons eru possible d’atténuer ces inconvénients,
sinon de les faire disparailre entiérement, et de conscrver ainsi entre les mains
de Padministration un instrument qui peut étre trés-productif et dont la nation
entiére retire d’immenses avantages.

D’aulres combinaisons ¢ue 'abandon pur et simple aux compagnies ont él¢
mises cn avant; volre section centrale en a recueilli dans les discussions parlemen-
taires plusicurs qui lui ont paru dignes d’¢tre reproduites comme sujets d’élude
et d’examen : '

{e Fusion des chemins de fer de PEtal avec ceux des compagnies, de manicre
a former une scule association ; '

20 Constituer au chemin de for un fonds spéeial qui serait administré par un
syndieat particulier;

3 Donner au chemin de fer une existence propre, analogue a celle de la
Banque nationale, avee faculté d’emprunter ef de se eréer des actionnaires.

Nous nc mentionnons ici que pour mémoire les cssais lentés ou proposés,
d'abandonner a Padjudication pubtique, des partics plus ou moins considérables
de VPexploitation.

EXPOSK PELLIMINAIRE,

EXPLOITATION PAR
LéTar.
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Deux membres ont posé les questions suivantes :

« L’intervention de VElat telle qu'elle existe pour Pexploitation du capital con-
» sidérable, engaygé dans les chemins de fer, offre-t-elle des garanties suffisanies
» de bonne administration?

» Le sueeés d’une entreprise aussi vaste, aussi compligude, cst-il possible avee
» Pinstabilité ministérielle et des ¢léments de direction, que Pintérét n'associe pas
» & Ju prospérité?

» Dans I'hypothése du maintien de I'intervention de I'Etat, pour Pexploitation du
» chemin de fer, 0’y a-1-il pas lieu de diminuer cette intervention pour les détails
» tels que la construetion el la reconsltruction du maléricl par les agents, ele. ? »

La scelion centrale, sans se prononcer formellement sur ccs questions, est, a
Funanimité des n:iembres présents, d’avis que la situation actuclle laissc beaucoup
a désirer, et réclame des améliorations urgentes.

Un autre membre demande que la section centrale se livre & un examen plus
approfondi des trois systémes énumérés ci-dessus , et quelle indigue sa préférence
pour Pun des trois; il insiste sur la néeessité de se Hyrer & un semblable travail,
afin que 'on puisse prendre un parti avant que le Gouvernernent se soit prononeé
sur Jes principes fixes el immuables dont, suivant la note préliminaire du budget,
page 31, l'adoption s¢ trouve encore ajournée aujonrd’hui,

La scction ecnirale se horne dsignaler ces trois systémes a attention du Gou-
vernement; loutefois, elle ne veul pas prétendre qu'il nwexiste point d’autres
moyens plus cfficaces d’alteindre le but désiré.

La section centrale n’a point examiné de nouveau la situation finauciére du
chemin de fer de PEtat; elle s'en référe aux chiffves el tablcaux insérés au rapport
de 4836 (Documents parlementaires, scssion de 18553-1856, n~ 190, pp. 36, 76
ct suiv.), ainsi quaux explications données par M. le Ministre des Travaux Pu-
blies, dans la séance du 3 mai (Annales parlemenlaires, 18558-18356, p. 1302)
et celle du 8 mai 1836 (ibid., p. 1522).

Elle insiste sur ce point, c’est qu’il importe de distinguer nellement, dans le
compte de Ventreprise, les dépenses afférentes au capital, des dépenses ordinaires
ou extraordinaires d'entretien et dc service. '

Elle exprime formellement le veeu qu'il soit dressé annuellement un bilan com-

mereial de Popération du chemin de fer, et que ce bilan soil communiqué aux
Chambres.

Des arrétés royaux de 4852 jetérent les bases d’une organisalion compléte de
Padministration du chemin de fer; mais ils ne furent jamais exéeutés dans leur enticer.
Dés 4853, on agita dans Ja Chan bre la nécessité d’une réorganisation ; les budgets
volés pour les cxercices 1854, 1855 et 4856 accordérent, en vue de faciliter appli-
cation d’une réforme, les facultés les plus ¢tendues de transfert an Gouvernement.
La réorganisation que le Ministre vous prepose avjourd’hui d’introduire par-

~ tiellement, au moyen de eertains changements dans les allocations du budget,

repose sur les bases indiquées par le comilé eonsultatif, ¢t formulées par celui-ci
dans le projet qui se trouve inséré au volume de ses séances (Documents parle-
mentaires, session de 4853-1856, no 261, p. 455).
Les principes généraux de ceite réorganisation sont consignés dans le volume
14
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précilé, et ils onl ¢é1¢ discatés dans les séances de la Chambre des Représenlants
du 16 au 22 janvicr 1836, lors du vote du crédit de fr. 1,983,484-10 au Dépar-
tement des Travaux Publics.

Ne faut-il pasune loispéciale pour organiser 'adininistration des chemins de fer ?

Cetle question a éié soulevée dans la section centrale de 1856 (Documents par-
Jementaires, session de 4833-1836, n> 480, pp. 4 ct 74) , dont la majorité sem-
blait pencher pour Vaffirmalive, ¢t dans la Chambre, séances du3 mai (Annales
parlcmentaires, 1833-1856 , p.4303), du B mai (ibid., pp. 1320 et sniv.) et du
6 mai (ibid., pp. 1332 et suiv.).

Un membre de la section centrale a lu, sur ce sujet, la note ci-aprés :

« Iy aunc grande analogic ¢nire la situation du Ministére de la Guerre vis-a-vis
» du Parlement, avant le vote des Jois d’organisation, et celle que Padministration
» des chiemins de fer a aujourd'hui. Aussi longlemps que les cadres de 'armée n'ont
» point été déterminés par la Joi, que les nécessités de la défense nationale n'ont
» point 61¢ nettement, complétement exposées, et discutées dans la Chambre, le
» budgetde la Guerre comme celui des Travaux Publics actuellement, a fait naitre
» des objections nombreuses , des discussions interminables el des répugnances
» presque invincibles. Cet élat de choses a cessé par Iadoption des lois organiques..
» N¢ pourrait-on pas sutlendre & un résullal semblable, si la Chambre sélait
» une fois séricusement occupée d'une loi organique du chemin de fer de'Elat?

» En fait, on I'a parfaitement remarqué dans les discussions du mois de jan-
» yier 18386, il y a eu presque aulant d’essais d’organisation que de ministres (ui
» se sont succédé au pouvoir; d’autre part, on ne peut nier que la fixité dans
» 'organisation ne soit un indispensable élément de succes.

» EnGn, Part. 88 de laloi du 45 mai 4846 porte ce qui suil :

«« L’organisation définitive de la comptabilité du chemin de fer de Etat fera
»» Pobjet d'une loi spéciale, qui sera présentée dans la session de 1846 & 41847. »»
« Un projetde loi spécial a é1é effectivement présenté dans la séance du 14 avril
1847 (Documents parlementaires, session de 1846-1847, ne 296) ; il a été retiré
» el remplacé par un projet beancoup plus élendu, dans la séance du 27 jan-
vier 1833 (Documenls parlementaires, session de 1852-1883, ne 116). Ce der-
> ier a €i¢ tenu en suspens par suite de 'enquéte A laqueclle s’est livré le comitc
» consultatif, ct il se trouve ¢n seclion centrale aujourd’hui. L'un ¢l l'autre dc ces
» projets s'appliquaient exclusivement au service des recetles, mais les lermes
» précités de la loi de complabilité sont aussi géncraux que possible. Unc loi sur
» la comptabililé du chemin de fer de I'Etat peut comprendre lout le service
» financicer de celte administration, les recettes comme les dépenses du chemin de
» fer de PEtat, par conséquent Porganisation compléte dans toutes ses ramificalions.

» Aujourd’hui il reste a satisfaire au veen de laloi générale sur la comptabilité
» de IEtat.

» Si Pon se décidait a salisfaire & ce veeu, on pourrail peul-étre trouver plus
» facilement les fonds nécessaires (Annales paricmentaires, 41853-1836, p. 1302),
» metlre en pratique les procédés simples, commodes, économiques des compa-
» gnies (ibid., p. 1310), abaisser dans certains cas les larifs (ibid., 1322), récom-~
» penser l¢ (ravail intellcctuel des agents supéricurs (ibid., p. 1534), toutes choses
» éminemment uliles au succés d’une entreprisc commerciale comme celle du

~
=~

~
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» cheminde fer, et qui ont é1¢ reconnucs, en 41836, constituer des avantages exelu-
» sivement propres aux compagnies. » ‘

Lors de Ja discussion du budget dc 1856, le Gouvernement a cru qu'il était
plus convenable de lui laisser le soin de faire cctic réorganisation : la maticre est
difficile, sujette & de nombreuses vicissitudes ; il y aurait & craindre guw’une loi
faite pour les besoins du moment, ne fit plus d’accord avee les néeessités du ser-
vice, au bout de quelques années.

La Chambre a paru d’accord avee le Gouvernement pour lui laisser ie¢ soin ¢l
laresponsabilité de celte organisation nouvelle, el celui-ci s'est engagé & traduire
ses projets en chiffres dans le budget qui nous occupe.

Suivant la promesse faite par le Gouverncment, les mutations proposées ne
comportent point une augmentation de dépense.

Nous avons cru devoir demander beaucoup de renscignements 4 Padninistra-
tion : sil'on s’¢tonuait de leur nombre, nous ferions remarquer que, depuis quatre
ans, on a vécu dans I¢ provisoire, en atiendant le résultat des travaux du comité
consultatif; notre plus vif désir et notre but ont éié de tdcher d’arriver 4 une
organisation stable,

f 1. Les 4r, ¢ et 4¢ scclions demandent communication de Parrdlé organique de Pirrssis séxéxiie
Vadministration du chemin de fer, dont il est fait mention dans la nole préliminaire.

R. du Gt.  « Jai cu Phonneur d’exposer & la Législature, page 31 des dévelop-
» pements & Pappui dubudget de 1857, ne 24, quc la réorganisation de
» I'administration scrait basée, autant que possible, sur les principes
» du projet qui m’a é1é soumis par le comité consultatif, Mais j'ai ajouté
» (ue je comptais I'élablir en fait, avant de la réglementer d’une maniére
» définitive. J'ai insist¢ aussi sur la néeessité de la mettre & exceution
» graduellement, pour éviler les inconvénicnts ct Ja perturbation qui
» pourraient étre la conséquence de changements d'attributions sans
» meénager la transition.

» Je ne suis donc pas en mesure de déposer le projet demandé, Seu-
» lement, afin d’éclairer la Législature sur les principes généraux de
» cetle réorganisation, je nc vois aucun inconvénicnt & communiguer
» & la scclion centrale ou & déposer sur le bureau de la Chambre, le
» projet élaboré par le comité consultatif. »

~

~

v2  La 6° seclion fait observer que les arrciés de nomination du personnel du
chemin de fer ne figurent jamais au :Honilewr, contrairement a la preseription
formelle de la loi du 28 février 1843.

R. du Gt « Les dernitres nominations par arrété royal onl été insérées au Ho-
» niteur, en juillet et décembre dernicrs, n°s 203 et 358. Des mesures
» ont €lé preserites pour que les omissions qui ont cu lieu précédem-
» ment ne se reproduisent plus & Pavenir, »

(3. La be scction sabslient sur les art. 64, 65, 71, 76 ¢t 79, parce qu'elle n’a pas
la conviction que ces crédits soient intégralement employés & payer de véritables

ouvriers. Elle considérerait comme un grave abus d’imputer sur ces allocalions
des traitements déguisés.
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R.duGt. « lla été fail droit & cette objection, en régularisant la position de
> tous les agents dont la position pouvait éire considérée comme irré-~
» guliére quant a imputation de leur traitement.

» Les instructions de I'administration sont formelles : il est stricte-
ment défendn aux chefs immédiats d’utiliser en qualité de commis
» de bureau, un agent qui aurail é1é admis comme ouvrier,

» Les agents qui ont la qualité d’agréé peuvent seuls étre préposés &
la tenue de certaines notes et attachements, mais leur service prin-~
» cipal est essentiellement celui d’un chef de brigade, peseur, aide au
» factage, etc. » '

-

~

~
~

~
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~
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La lettre, ci-aprés textuellement reproduite, de M. le Ministre des Travaux
Publics fera connaiire les demandes de renseignements que nous avons formulées
et les réponses du Gouvernement :

Bruxelles, le 9 février 1847,

« L’administration des chemins de fer, postes ¢t télégraphes se trouve en ce
» moment, au point de vue organique, dans une situation transitoire. C'est ce que
» j’ai cu Phonneur de faire connaitre dans les développements 4 Pappui du projel
» de budget pour 1837,

» Dans la pensée du Gouverncmenlt, cctte transition, de méme que les trans-
» ferls proposés, doivent conduire, dans un temps peu cloigné, a asseoir celte
» administration sur les bases suivantes : )

» L’administration est dirigée, sous lautorité immédiate du Ministre, par un
» directeur général.

» Ellc comprend :

» I. Un conseil d’administration, composé des fonctionnaires supérieurs du
» Département, qui est appelé & émettre un avis sur les affaires que le Ministre
» détermine. :

» En oulre, un comité permanent, par branche spéciale de service, examine les
» propositions 4 soumetire an Ministre. ’

» II. Des inspecteurs généraux ou d’administration qui sont chargés de Pexa-
» men dc questions spéciales et de la surveillance supérieure des services :

» 11I. Un service central, un controle et cing directions spéciales, savoir :

» Yoies et travaux,

» Traction et matériel,

» Transports,

» Postes,

» Te¢légraphes.

» lLe tableau (annexe C), résume Jes cadres projetés.

» Le Ministre recoit directement et sans intermédiaire la correspondanee rela-
» tive aux aflaires qu’il détermine.

» 11 signe les décisions de principe et celles qui engagenl une dépensc.

» Le directeur général signe les ordres d’exécution.

DISCUSSION GENFRALY
EX SECTIDY [EN-
TAALE,
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» Les directeurs agissent sous l'autorité immédiate du directéur général, s
sont responsables de la bonne exécution du service. '

» Les propositions des directeurs, formulées sous forme de projct de déeision
» et accompagnées du dossier contenant loute Pinstruction de laffaire et d’un
» rapport servant d’cxposé des faits, sont, aprés examen ct modification, §’il y a
» lieu, présentées au Ministre par le direeteur général.

-
=

~

-~

-

» Les services comportent respectivement ¢

1. Service central.

» Affaires générales et réserveées, — Budgets, personnel, caisse des pensions et
» secours, masse d’habillement, — Ordres généraux et instructions. — Indica~
» teur général. — Archives, — Expcdition,

™

11. Contrile.

» Yérification de la comptabilité et contréle des recettes ( stations et percep-
» tions). — Vérification et controle de l'atelier du timbre.
» Vérification des dépenses, des magasins et inventaires.

~

11. Foies et travaucx.

» Direction du service. — Entretien des voies et travaux d’art, divisé en lignes
et en seclions. — Entretien des baliments. — Travaux neufs importants.

b4

1V. Traction et matériel.

~
~

Direction du service. — Traclion et entretien ordinaire du matériel divisés en
lignes et en ateliers. — Les ateliers de grosses réparations et de montage, a
» Malines. — Approvisionnements. — Combustible. — Eclairage.

=

~

Y. Transports.

» Direction du serviee. — Surveillance du service divisée en un certain nuiu-
» bre de disiricts. — Lts stations et convois,

VIi. Postes.

» Direction du service. — Surveillance divisée également en un cerlain nom-
» bre de districls. — Les perceptions, distributions et bureaux ambulants.

V. Télégraphes.

» Direction du service. — Surveillance du service. — Enlretien et établisse-
» ment des lignes télégraphiques. — Bureaunx télégraphiques.
» Telle est ’esquisse générale de I'organisation que le gouvernement se propose
» de mettre successivement cn pratique.
» Ces bases sont, & trés-peu de choses prés, celles admises par le comité con-
15
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» sultatif dont le but principal ¢était de grouper les services par spécialité, de
» maniére A concentrer les forces vives de chacune et & définir la responsabilité.
» En fait, une partie de cette organisation est déja mise en pratique, On pourra
» en juger par les détails qui vont suivre et qui répondent  la premiére question
» posée phr la section centrale, ainsi congue : ,
ua Faire connaitre : 1” Yorganisation actuelle de chaque branche de service

»» dont il s’agit, tant en ce qui concerne les cadres qu'en ce qui concerne les
»» attributions. »»

» L’administration des chemius de fer, posies et télégraphes est composée, en
» ce moment, de Ja maniére suivante :

Adminisiration centrale.

» L’administration est dirigée, sous Yautorilé immédiate du Ministre, par un
» directeur général.

» La surveillance supéricure des services est répartie entre trois fonctionnaires
» supérieurs :

» Un iuspecteur général pour les postes,

» Unp inspecleur général pour les services techuiques,

» Un inspecteur en chef pour les serviees de transports.

» Les attributions, & 'administration centrale, sont réparties entre six direc-
» teurs (ui sont responsables de tous les faits provenant d'un défaut d'iniliative
» ou de prévayanoe, Jls proposent les projets d’amélioration ct les ordres qu'ils
» jugent opporiuns dans Pintérét du service, et ils assurent la promple et régu-
» liére expédition des affaires (§§ VI[ & X de Vinstruction du 20 mars 1852,
» page 62).

» Les directions comprennent respectivement :

(Voir, pour les cadres détaillés, les tableaux annexes D, K, I, G, H, I, J, K.)

PREMIERE DIRECTION. — Service central.

» Affaires géncrales et réservées, — Rapports d’inspeetivn, — Ordres généraux.
— Renseignements el statistique générale, — Formation des projets de budgets
» el des crédits spéciaux. — Personnel. — Caisse de pensiou et de sccours des
ouvriers. — Masse d’habillement. — Comptabilité centrale des dépenses. —
Imprimés ¢t matériel de bureau. — Agenda général el classement des arehives :
» 1 directeur (emploi vacant),

» 1 inspecteur (id.),

» 2 sous-imspecleurs,

» 2 chefs de bureau.

-
b=1

~

-

-
<

2t piggcTION. — Hoies et travaux.

» Entretien et amélioration des roules, voies, travaux d’art, batiments el (¢«
» pendances. — Etude et examen des projets de travaux neufs ou d’amélioration.
» — Cahiers des charges et contrdts. — Conventions spéeiales au service, — Déli~
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» itations, bornages, emprises, rétrocessions. — Comptabilité des rails, bil-
» les, ele. — Slatistique spéciale au service. — Dépdt de cartes, plans, cte. :

» 1 directeur (emplei vacant),

» 1 inspecteur,

» 4 chef de bureau,

» 1 ingénicur (emploi vacant).

3¢ pigecTiON. — [Taction et matériel.

» Entretien du matériel. — Etude des projets de modifieation ou d’amélioration.
» — Locomotion et traction. — Réparlilion des locomolives; — parcoars des
» locomotives et du matériel des transports. — Primes d’économie et de réguls-
» rité, — Cahiers des charges el contrats, — Approvisionnements, comptabilité du
» magasin central et des dépdis. — Vérification des inventaires. — Convenlions
» spéciales au service. ~ Statistique spéciale au service, ele., elc. :

» 1 directeur,

» 41 inspecteur,

» 2 chefs de bureau,

» 41 ingénieur (emploi vacant).

4* piecrion. — lixploitation.

» Marche des convois et leur coincidence avec les autres moyens de transport.
Répartition du matériel des (ransports. — Transport des voyageurs, bagages,
¢quipages, marchandises, finances, bétail, ctc. — Factage et camionnage. —
Scrvices internationaux et mixtes. — Formalités en matiére de douanes el d’oc-
trois. — Pertes et avaries, objets trouvés. — Police des stations. — Conven-
tions spéeiales au service, ete. :

[

)

=

~
-

~
=

-

» 1 directeur (intérimaire),

» 1 inspecteur (emploi vacant),
» | sous-inspecteur,

» 2 chels de bureau.

Se pikgcTiON. — Postes.

» Organisation de la marehic des courriers el leur coincidence avee le chernin
» de fer. — Bureaux ambulants. — Distribution des lettres et journaux dans les
» villes. — Service rural. — Offices étrangers. — Conventions spéciales au ser-
» vice. — Franchises et conire-seings. ~— Contraventions. — Relais, messageries
» et services des affluents, elc. :

» 1 directeur,

» { inspeecteur,
» 4 sous-inspecteur,
» 1 chel de hureau,

~
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6¢ pinecrion. — Complabilité générale et contrile.

» Comptabililé et comptes géncéraux des recetles. — Vérification sur piéces et
conirdle de Papplication des laxes. — Statistique du mouvement et des recettes
en général. — Versements. — Vérification de eaisse. — Apurement des conp-
tes. — Décomptes internationaux et mixtes. — Contréle des opérations du ser-
vice du timbre. — Rebuts et non-valeurs, ete. :

» 1 directeur (emploi vacant),

» 1 inspecteur (id.),

» 1 sous-inspecteur faisant fonctions d’inspecteur,

» 3 chefs de bureau (2 emplois vacants).

Services ’exécution.

» Les chefs de serviee correspondent direclement avec le Ministre ., ils ont Is

» responsabilité du service qui leur est confié , veillent & Pexécution des ordres
» de Padministration supérieure, et soumeltent toutes les propositions qie leur
» dicte le bien du service, Pintérét du public et du Trésor. (Art. 3, 6 et 7 de
» larrété organique, page 20, et art. 40 4 20 de Pinstruction du 20 mars 1852,

),

pige 78.)

» Les services d’exéeulion comprennent respectivement :

Voies et travaux.

» Entreticn de la roule, des voies, travaux d’art, etc. — Surveillance et police

» des lignes : ‘
» 4 ingénicur-chef de service, ligne de 'Ouest,
» 4 — — — du Midi,

l

» 1 ingénieur faisant fonctions de chef de service, duv Nord-Ist,

» Constructions (étude des projets et leur exécution) :

» 3 ingénieurs,

»  des chefs et sous-chefs de section.

» Réeeptions des fers et billes :

» 4 ingénieur, pour le triage et les épreuves des rails,

» 4 sous-inspceteur, pour le triage el le poingonnage des billes.

» Délimitations, nivellements, elc. :

» 4 ingénicur géomélire.

» Ces services sont cenlralisés par la 2¢ direclion, & 'administraiion cenlrale,

Traction et arsenal.

» Entretien et réparation des locomotives dans les ateliers des lignes :
1 ingénieur chef de service, ligne du Nord-Est.

»2 — — — du Midi.
» 1 ingénieur faisant fonctions de chef de service, —  de PQuest.

-~
b4

-
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» 2 ingénieurs de 2¢ ¢t 3¢ classe et un chefl de section sont adjoints aux trois

» chefs de service.

» Grosses réparations des locomolives et voitures et travaux de montage & 'ar-

» senal :

»

»

»

)

b2

n

»

» 4 ingénieur en chef de Parsenal.

» Pour les atelicrs de locomotives, voitures :

» 2 ingénicurs,

» 2 sous-ingénieurs.

» Entretien des voitures et wagons sur les lignes :

» 4 ingénieur-inspecteur,
» 4 chef de station,

» Réceptions du combustible et fabrication du coke :

» 4 ingénicur,

» 1 sous-ingénieur.

» Eclairage et chauffage des bureaux des stations, salles d’attente, ateliers, ete. :
» 1 ingénieur.

» Ces services sont centralisés par la 3¢ dircclion, &4 Padministration centrale.

Transports. (Mouvement et trafic.)
» Instruction des affaires contenlicuses résultant de perles, avaries, retards,
accidents, cte. :
» 1 inspeeteur.
» 2 chefs de ligne, pour rechercher les colis égarés.
» Relations internationales avec les différents chemins de fer élrangers :
» { agent général ou inspecteur.

» Surveillance spéciale des stations gérées par un chef de district :
» 1 inspecteur.

» Surveillance du service des stalions ¢t des convois :

» 5 chefs de district, chargés en méme temps de la direction d’une station de
premier ordre.,

» Ces services sont centralisés par la 4¢ direction, & I'aodministration centrale,

Postes.

» Surveillance de la marche du service, des hureaux, des relais et service de
messageries :

» Cette surveillance était répartie entre trois inspecteurs territoriaux, dont deux
sont détachés & I'administration centrale, depuis le 1e* octobre dernier, et ie
troisiéme est en congé pour maladie grave.

» Actuellement, cette surveillance est divisée en disiricts et réparlie entre un
inspecteur et huit contréleurs de comptabilité,

16
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» L’administration compte organiser ce service en six distriets,
» Bureaux ambulants sur l¢ chemin de fer

» 4 chef de ligne, ligne du Midi,

» 4 — —  del'Quest,
» 14 — —  du Nord-Est.

» Ces services sont centralisés par la Be direction, 4 'administration centrale.

Telégraphes.

» Ce service est dirigé personnellement par le directeur général.

-

» Surveillance du service el établissement de lignes nouvelles, ete. -
» 1 inspecteur,
» 4 sous-inspecieur.

w

-

» Bureau central :

~

» 4 chef de bureau (vérificateur):

Services en général.

» Sont rangés sous cc titre les services qui nc se ratlachent pas exclusivement
» 4 Pun de ceux qui sont définis ci-dessus, et qui pourvoient aux besoins des ser-
» vices en général ou tout au moins de plusieurs services.

» Magasin central. Approvisionne les stations, ateliers, routes, ete., des objets
» de consommation ¢t de maticres :

» 1 inspecteur-conservateur du malériel.

» Atelier de fabrication des timbres-poste et des coupons, elc. :
» 1 inspecteur.

» Fournitures de bureau et imprimés nécessaires & tous les scrvices dexé-
» culion,

» 4 chef de bureau.

» Masse d’habillement pour les agents inférieurs du chemin de fer, postes et
» 1élégraphes :

» 4. secrétaire (commis-chef).

» Vérification des magasins, dépots et des inventaires du mobilier, outillage, cte.
» de tous les services :

» 3 vérificaleurs (donl un emploi vacant),

» Réception des fournitures nécessaires & tous les services, sauf les travaux,

» les rails et billes :
+» 1 secrétaire (commis-chef).

» Les tableaux ci-annexés, sous les litt. D, £, F, G, H, I, J, K, résument le
» nombre de fonetionnaires et d’employés par branche spéciale de service.

» Pour compléter la réponse & Ja premiére question, je joins également 4 la pré-
» senle les réglements organiques et les insiruclions spéciales qui régissent acluel-
» lement les diflérents services.
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n 2¢ et 3¢ questions. «« Quels sont les changements qui seront opérés au moyen
»» des transferts proposés lant au point de vue des cadres que des attributions ?—
»» Les motifs qui justifient ces changements et le systéme qui leur sert de base ? »»

» L'enscmble du systéme a él¢ exposé au commencement de celle note. 1 repose
sur le projet du comité.
» Le tableau synoptique ci-joint {annexe lite. L) met en présence I'organisation
en vigueur, celle projelée par le comité et enfin I'organisation transitoire pro-
» posce.

» Le tableau annexe litt. C, donne le résumé du personne] néeessaire 4 la
» bonne direction ¢t 4 la surveillance aclive d’une adminisiration qui comporte
» (chemins de fer, postes et télégraphes réunis) au deld de neuf mille agents de
toute catégorie, et dont le budgel annuel s’éléve, en dépenscs, & 415 millions et
en recetles & 30 millions.
» 1l esl & observer qu’actucllement un nombre imporiant d’emplois supérieurs
» est vacant par suite de déeds, démissions, ele., et que, nécessairement, il a da
» y ¢étre pourvu dans les cadres projetés pour assurer convenablement la marche
des services.
» Quant aux transferts projetés, ils ont pour but de régulariser certaines impu-
talions de traitements ct principalement de grouper par service, conformément
i la pensée du comité consultatif, toutes les dépenses qu'il est possible de spé-
» cialiser. — Endautres termes, et pour citer un exemple, la part de crédit affé-
» renle au personnel de la deuxiéme direction & 'administration centrale, a été
» réunie a celle qui est destinée au personnel d’exéeution des Voies et Travaui
» (art. 60 du bUd{;Cl de '1857)

» 11 ¢n est de méme des parties de crédit de Part. 2, afférentes aux 3¢ direction
» (Hatériel el traction), 4¢ direction (Exploitation) ct 8= dircction (Postes), qui
» ont ¢1¢ reportées sur les erédits pour trailements du personnel d'exéculion cor-
» respondant a ces services respectifs (art. 64, 70 et 84 du budget de 1857).
En sorle que les dépenses réservées 4 lart. 2 pour la surveillance supéricure,
le service central et le contrdle , ainsi que celles spéeifices pour les Services en
général (art. 78 & 84 du budget de 1837}, constitueront lcs frais généraux a
répartir sur les différents services.
» Pour compléier les renseignements demandés par la scetion cenirale, jai
» Phonneur, Monsicur le Président, de joindre & la présente note le texte du projet
» d’organisation ¢élaboré par le comité.
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» Agréez, elc.

» Signé, A. DuMoN. »

Les arrétés et instructions qui régissent actuellement les services seroni dé-
posés sur le bureau, a Iinspection des membres de Ia Chambre, pendant la dis-
cussion du budget.

Il en sera de méme de Pexemplaire du projet élaboré par le comité et“détaché
du volume (Documents parlementaires, session de 1855-1856, n° 261).

5. Pour élucider plus complétement les projets du Gouvernement concernant Vor-
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ganisation |
vantes :

] (64)

Ja section centrale a posé au Gouvernement les irois questions sui-

{r¢ question. — En quoi P'organisation actuellement en vigueur différe-i-elle
de celle arrélée en 18527

R. du G.

»

»
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« L’organisation de 1852 repose sur les bases suivanles :

» La suppression de la direction unique exlérieure;

» La centralisation des services au Département, sous I'autorité im~
médiate du Ministre, avee le concours d’'un directeur général et de
six direclions d’examen et de controle ;

» La création de chefs de service d’exécution correspondant avec le
Ministre et le directeur général, selon I'imporiance des affaires.

» Ce systéme fonctionne encore aujourd’hui.

» Les seules différences entre 1852 et ce qui existe aujourd'hui se
bornent aux poinls suivants :

» 40 L’organisation de 1832 avait réduit de trois 4 deux lc nombre
de chefs de service préposés & la surveillance des voics et travaux sur
les lignes, de méme que celui des chefs de service de Ia traction.

» La surveillance n’ayant pas pu étre convenablement assurée dans
ces limites, il a fallo reporter le nombre de chefs de service a :

» Trois pour les voics et travaux,

» Bt trois pour la traction.

» 2+ Les deux chefs de service préposés 4 la surveillance I'un du
mouvement, Pautre du trafic, ont été supprimés.

» Leurs attribulions ont ¢té réparties, conformément au projet du
comité, enire cing chefs de district.

» 3° Des Lrois inspecteurs territoriaux des postes, créds par Iorgani-
sation de 1882, un fait fonctions de direcleur et un est chargé des
altributions d’inspecleur, d 'administration centrale, cn remplacement
des titulaires de ces emplois, qui sont décédés. Le troisiéme est éloi-
gn¢ du service par suite d’une infirmité grave qui, probablement, ne
lui permetira plus de reprendre Pexercice de ses fonctions.

» Actuellement, les attribulions des inspecteurs ticrriloriaux sont
cxercées par les controleurs de comptabilité et des recetles. En exé-
cution du projet du comité, je compte réunir la surveillance du ser-
vice des postes et celle des recelles entre les mains des mémes fonc-
tionnaires, et répartir ces altribulions en six districts territoriaux.

» 4° Sur six directeurs et six inspecteurs qu'il doit y avoir au Dépar-
tement, en excéention de arrété de 1832, iln’ya :

» Qu’un directeur en titre,

» Et deux inspecleurs en titre, dont un faisant fonctions de directeur.
» Les aulres emplois de directeur et d'inspecteur sont remplis par des

» inlérimaires ou sont vacants,

» 1l n’a é1¢ fail aucune nomination, afin de ne pas préjuger la ques-

» tion d’organisation, »
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2e question. — En quoi le projet du cbmité consultatif différe-t-il de celui

de 1852°?

B. du Gt

« Les principes essenliels de ce projet reposent :

» 49 Sur Pinstitution d’un comité consultatif (véritable conseil d’ad-
» minisiration de compagnie).

» 20 Sur la suppression des dircctions placées actuellement au dépar-
» tement, qui centralisent et examinent les propositions que les chefs
» de service d’exéeution adressent au Ministre et préparent les projets
> de décisions. —- Cel cxamen est réservé au comité et au directeur
» général,
» 3 Sur la centralisation des services extéricurs, en direclions spé-
ciales absorbant les altribulions des chefs de serviee actuels, gui
deviennent les auxiliaires des dirccteurs.
» Draprés ce systéine, les directeurs spéciaux doivent joindre, &
Yappui des propositions qu'ils soumettent au directeur général, le
projet de décision & présenter au Ministre. 11 était entendu que, pour
toutes les affaires d’une certaine importance, 'avis du comité consul-
» tatif serait pris préalablement & toute décision.

» Le comité était donc appelé & suppléer les directions (placées
» actuellement au Département) quant & Pexamen des propositions
» émanant des serviees d’cxéculion.

» Daprés les principes de 4852, le Minisire correspondait dirccte-
» ment avee les chefs de service pour toutes les affaires comportant une
» décision de prinecipe ou unc dépense, et le directeur général pour les
» ordres d’exécution dérivant de décisions ministérielles.

» D’aprés le comilé, le directeur général donne les ordres généraux
» ensuite des instructions du Ministre; — les dirccteurs, les ordres de
» détail; mais il 0’y a plus de correspondances entre le Ministre et les
» fonctionnaires des services d’cxécution. Ceux-ci proposent et rendent
» comple a leur directeur respectif qui, ultéricurement, communique
» Vaflaire au dirccteur général, pour étre soumisec & la décision du
» Ministre, ou, §’il y a lieu, a 'examen du comilé consultatif. »
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 Be question. — En quoi Porganisation iransitoire, projetée par le budget de
1857, différe-1-elle du projel du comité consultatif ? ‘

R. du Gt.

« On a vu, par la réponse a Ja 2d¢ question, que le projet du comité

» consullatif comporte la suppression des directions d’examen et de

> contrble placées au Département, parce que ce comité devait en exer-

» cer les principales at{ributions, qui consistent & éclairer le Ministre

» sur les propositions qui lui sont soumises par les chefs des services
» d'exécution,

» 11 a done fallu supplécr 4 Pabsence tant du comité eonsultatif que

» des directions d’examen et de controle placées aujourd’hui au Dépar-

» tement, attendu quil est impossible de soumettre au Ministre, sans

» examen sérieux ct préalable, les projets de décision et d’ordres, rédigés

17
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» par les directeurs spéciaux qui, en fait, deviennent des chefs de ser-
» viee responsables.
» Je compte donc admettre :

» Un conscil d’administration, composé de fonctionnaires supérieurs
Départemment et anquel seraient soumis les projels de budgets, les
cts de réglements de service ainsi que les questions d’administra-
générale.
cause des grandes divisions du service dont la spécialité est si
sment tranchée (Foles et Travaux ; — Matériel et Traction ; —
nsports ; — Postes), je me propose d’institucr aussi des comités
nanents qui seraient chargés d’examiner les propositions des
clions.
¢s comiles seraient composés du directeur général, de Pinspecteur
ral ou d’administration et du dirceteur cn cause. -

y aurait ensuile, au Département, un service d’inspection supé-
re pour chacune des qualre grandes branches de administration.
es services examineraient ct feraient rapport sur les affaires
. . Orlantes, avant d’élre sonmises an Ministre, ct, quand il y aurait
» licu, elles seraient discutées en comité permancnt.
» Ils seraient chargés, en outre, de faire au moins une visite par an,
des services d'exdeulion, ainsi que de missions spéciales et enquétes.
~» Jadmelts, quantau reste, le projet du comité consultatif quipropose
» Un comité consulialif (remplacé par un conseil d’administration et
.des comités permanents) ;
» Un direeteur géncral
“» Des inspecteurs généraux ou d’administration ;
» Un scrvice central (budgels, affaires générales, personnel) ;
» Un service de controle (recettes, dépenses, matiéres) ;
» Des dircctions spéciales.
» Quant & la correspondance, je me réserve de me la faire adresser
» pour les affaires que je déterminerai, »

=
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Les transferts proposés par le Gouvernement n’ont pas paru & la scelion cen-
trale assez clairement expliqués dans la note préliminaire ct les développements
du budget, pour quil fit facile d’en saisir le mécanisme et les applications. Elle
a demandé au Ministére d’en présenler Fensemble et cerfains détails sous unc
forme plus saisissable : le Gouvernement a satisfait & ce désir cn faisaut dresser :

1e Une récapitulation générale des erédits pour traitements. (Annexe, litt. #7.)

9 Un résumé des transferts en ce qui concerne lart. 2, Administration cen-
trale. (Aunexe, litt, I¥.)

30 Le détail des transferts opérds & art, 60, (Annexe, litt. 0.)

Volire section centrale a longuement délibéré sur les documents qui viennent

d'étre placés sous vos yeux : persuadée que I'état provisoire actuel cst le plus
facheux de tous, elle a formulé en ces termes sa résolution :

La section ceutrale estime qu'il y a lieu de décréter immédiatement une nou-
velle organisation, sauf & réserver, dans l'arrété royal organique, les mesures



(67) [ N° 106, ]

transitoires nécessaires, el & metlre Porganisalion en ecuvre progressivement.

Aujourd’hui, Pon n’a pas Porganisation de 1832 compléte, et la nouvelle n'existe
pas encore.

Elle adopte les transferts, sous la condition que les arrélés organiques voient le
jour sans retard ultéricur, et clle vous propose d’insérer, & Particle unique du
p!‘()j(’l de loi, un puragraphe ainsi congu :

« § 3. Le Gouvernement publiera, avant le 4er juilfet 1857, des arrétés royaux
» porlant organisation de 'administration des ehemins de fer, postes el télégra-
» phes, »

¢ Avanl d'aborder les artjcles, la seclion centrale fait remarquer, qu'elle n’a pas
cru devoir entrer daus Vexamen de plusicurs guestions lechniques et purement
administratives, qui outl ¢1¢ traitées avee beaucoup de soin dans le rapport de la
seclion eentrale sur Ie budget de 41856 ¢t dans la discussion publique qui 'a suivi.
Elle se référe aux documents qui sont entre les mains de tous les membres de la
Chambre , laissanl & ccux d’euntre nous qui ont fait une éiude toute spéeiale de la
matiére, lesoin de demander au Gouvernemnent la suite qu'il a jugé & propos de
donner aux idées d'amélioration qui oul ét¢ proposées ¢n dernier licu,

SECTION PREMIERE.

VOIES ET TRAVAUX,

Art. 60. a. Survedlance ¢t entreticn des roules, stalions, ravaux PISCUSHIOY D3
dart, elc. . . . . : Co . fr. 430,933
b. Constructions nouvelles et entretien dce ba!uncnts et dé-
pendances. . . .o ... 37,610
c. Indemnités, frais de dcplaccments, mlercms et Iravail
extraordinadire . . . . . . . . . . . . 12,300
Adoplé. Fr. 200,843

Ant. 61. a. Surveillance et police de la route (surveillants, piqueurs,
gardes-barritres , gardes-tunnels, gardes-signauzx,
gardes-excenirigires, ponlonniers, etc.) . . . . fr. 802,400

b. Entretien ordinaive de la roule, remplacement de billes
et rails, efc. (chefs-poseurs, lerrassiers, poseurs, ma-
cons , charpentiers, etc.) . . . . . . . . . 806,950

Fr. 1,609,050

Cet article présente, relalivement aux allocations accordées pour 1856 , unc
majoration de 144,700 franes, dont 3,950 francs résultant d’un transferl, et
133,750 francs formant une augmentation.

Cetle dernitre est particuliement rendue nécessaire :

¢ Par Vadmission de dix gardes cxcentriques, pour de nouveaux raccorde-
ments, et par la majoration de salaires;

20 Par P'obligation d'assurer le scrvice de cing stations, ct de deux raccorde-~
ments & Braxelles, sur la ligne de Dendre-et-Waes!
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Le Gouvernement annonce que I crédit volé, en 4836, pour ce dernier objet,
a ét¢ insuflisant. .

La section centrale se référe aux explications données dans la nole prélimi-
naire du budget, page 33 a 33, cL elle adopte Particle avee Paugmentalion,

Art. 62. a. Remplacementde bitles . . . . . . . . .fr. B530.000
b. —_ de rails el accessoires de lavoie . . . 580,000
c. — de maltériel fixe tenant d lavoie . . . 937,500
d. — d'outils , ustensiles ef objets divers . . 28,000

Fr. 1,695,500
La seclion centrale a demandé au Ministre des Travaux Publics -
Sur quelle étendue a-t-on appliqué le systéme des éclisses boulonnées ?

R. du Gt. « A la date du 4¢ janvier dernier, on avail appliqué le systéme des
» éelisses boulomnées sur une étendue de 203,807,42 de voies, se
» réparlissant comme suil :

. Bruxelles a Malines . . . . . 6,784 77 ;
| Malines & Anvers . . . . . . B.781 10
Malines & Louvain. . . . . . 953 70
lignes du Sord-Tst. Louvain & Tirlenont . . . . . 3,072 60 58.506 09
Tirlemonl & Waremme . . . . 3,274 30 ’
Waremme 4 Ans . . . . . . 2,888 »
CAnsala Mcuse. . . . . . . 4,734 61
Liége a 1o frontidre . . . . . 10,907 01 |
/ Malines & Gand . . . . . . 36,421 »
Gand 4 Ostende . . . . . . 43,375 48 )
Duesl . . . . ... Gand a Courtray . . . . . . 23,816 70 ; 117,537 48
Courtray & Tournay . . . . . 14,224 30 S
. Tournay a Jurbise. . . . . . » o»
Bruxellesd Tubise. . . . . . 5,474 »;
Tubise & Soignies. . . . . . 5,440 »
Midi ... .. SoigniesaMons . . . . . . 2/468 » } 48,544 BV
Mons & Quiéyrain. . . . . . 6,785 410
Braine & Namur . . . . . . 31,607 70
Termonde & Lokeren . . . . . 399 »
Dendre ot Waes. , . { Atha Tormonde . . . . . . 89 25 % 729 05
Bruxelles 4 Denderleeuw. . . . 40 80
Total égal . . . fr. 205,507 42
Quels sont les résultats appréciables jusqu’a ce jour?

R. du Gt. « L'administration n'emploic plus, depuis 1854, que des rails avee
» éclisses boulonnées, tant pour les remplacements que pour Fétablisse-
» ment de voies nouvelles, Jusqu'ici, les rails d'aucune section n’ont pu
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étre renouvelés complélement, ety par suile, Padministration n’est pas
4 méue d'en constater les résullats par des chiffres, atlendu que les
ateliers de piocheurs ont a entretenir non-seulement des parlics de
voics posées en rails celissés, mais aussi d’autres partics encore éla-
blies en rails 4 double bourrelet mais sans éclisses, en rails a trait de
Jupiter et méme en rails ondulés. 1 serait difficile de dégager de Ven-
semble, le travail qu'exige Yentretien de chacune de ces parties. On
comprend que ce n'est que lorsque Pappljcation des éclisses aura été
¢lendue 4 toutes les voics d’une ligne, que Pon pourra déterminer avee
certitude 'économic qui en résullera dans les frais de main-d’ccuvre

d’entretien.

» D'on autre coié, Ia durée de cette application n’est pas suflisante.
pour qu’on puisse apprécier quel en sera le résultat sur la conserva-

tion des rails.

» Cependant, Yimportance des avantages qu'elle procurera n’en st
pas moins certaine; d’aprés les observalions faites 4 étranger, et de
Pavis de tous les fonctionnaires du service de Ia voie, il n’est pas dou-
teax que, 4 part 'alténuation de 'usure du matéricl roulant, la séeu-
rité plus grande, ele.. elle aura pour constéguence une diminution
dans les frais dc main-d’ceuvre d’entretien des voics, et une plus grande

durée des rails,

» Dailleurs, Pemploi des éclisses a déja permis de diminuer le nom-
bre d’hommes, ou, c¢ qui revient au méme, d’augmenter Pétendue
des parties de routes & entretenir par chaque atelier, el §’il n’en est
pas résulté jusqu'ici dc diminution dans les crédits du budget, cest
quil a fallo méme renforcer un grand nombre d’ateliers, a raison du
travail d’entretien dans les stations, qui onl presque toules augmenté

considérablement en importance depuis quelques années. »

La section centrale adopte I'ari, 62.

ART. 63. a. Réparations des ouvrages d’avt, de la roule, des sla-

b

Adopté.

tions, bdtiments el dépendances . . . . . . Ar.

. Pravaux d’amélioraion. . . . . . . . .

Fr,
SECTION 1I.

TRACTION ET ARSENAL.

Art. 64. a. Traction. — Surveillance du. service et du pelit entre-

Adoptc.

b

C.

tien du malériel dans les stations ; approvisionnement
de combustible el réception . . . . . . .fr,
Adrsenal. — Grandes réparations et renonvellement du
matériel en général . . . . . . . . ..
Indemnités. — Frais de déplacement, intérims, travail
extraordingire . . <« . . .« 7. . . . .

Fr.
18

423,000
160,000
583,000

104,360
55.600

7,900
165.860
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Ant. 63, Salaires des agents payés @ la journée :
a. Traction des convois (machinistes et chauffeurs) . fr. 422,800
b. Entretien, visite et réparations ordinaires des locome-
tives, tenders, voitures, wagyons, ¢lc., dans les sta-

tons, . . . . . . . . . ... 540,300
¢. Grandes réparations dw matéviel en général é Uurse-

nal, . . Ce e ... 470,600
d. Renouvellement et amélioration du matériel . . 132.300

e. Agents en service général (veilleurs, pompeurs, ma-
gasiniers , planlons, portiers, gardiens, maneu-

vres, elc.) . . . . . . . .. ... 391.700

Adopté. Fr. 1,927,700

Arr. 66. Primes d’économie el de régulariteé :
a. Pour économie constatée duns la consommation du

coke. . . . . . . . . . . . . .Ir 55,000
h. Pour encourager lu marche réguliére des convois. . 27,000
Ir. 82,000

La 2¢ section fait observer que, malgré les primes, la régularit¢ des convois
laisse encore heaucoup & désirer.

R. du G'.  « 1l serait difficile de répondre catégoriquement & des shservations,
» faites d’une maniére aussi générale. Il serait & désirer que 'on pré-
cisit les faits.
» La marche des convois est réguliére en général,
» A trés-peu d’exceptions prés, les retards doivent étre altribués soit
» i des eirconstances atmosphériques, soit A affluence des voyageurs &
» certains jours ct en certains points; soit & des accidents survenus au
» matériel. ’

» D’autre part, on nc doit pas perdre de vue que, lorsqu’un convoi
» éprouve un retard, surtout sur les lignes & simple woie, ce retard
réagit immeédiatement sur tous les trains el sar toutes les lignes ot il
cst en coincidence.
» C'est 1a une comséquence inévitable de la conformation de notre
réscau qui cst reli¢ & dix-neuof exploitations concédées.
» Il serait peu équitable d'attribuer aux agents, qui concourent aux
primes, les conséquences des retards dans la marche des (rains.
» En effet, ces agents sont les premicrs intéressés & ammencr dans la
marche des convois toute la régularité désirable, Ia prisie de régula-
rité ne lcur étant accordée que sous Ja condition d’élre rendus 3 des-
tination & 'heure fixée au tableau de service, el une relenue leur
étant infligée, lorsque cette heure cst dépassée par leur faute.
» Du reste, Padminisiration ne cessera d’apporter tous ses soins & la
marche réguliére des convois, qui doit éire considérée comme un des

» points les plus importants du service d’exploitation. »

L’article est adopté par la section eentrale.

=

~
=

P

~

>

bV

—
pA

~
=

A

»

~

b/

~

)



(74 [ N 106. ]

Arr. 67. Combustible et auires objels de consommation pour la

b.

traciion des convois :

Combusiible. — Houille, coke, bois d’allumage et fabri-
‘cation éventuelle de coke. . . . . . . .fr. 1,983,500
Huile, suif, graisse et autres objets de consommation. 379,000

Fr. 2,362,500

Diminution sur le erédit de 4856, 446,900 francs.
La section centrale a demandé au Gouvernement les renseignemenls qui

suivent

§ . a) — 8i, pendant le 2¢ semestire 4856, les fournitures de coke ont été soumises
@ la réceplion dans les lieux de provenance ou dans les stations des chemins de
fer de YElal (stations d’alimentation).

b) — Méme question pour les briqucttes ou menu charbon aggloméré.

¢) — Mémes renseignements pour les six premicrs mois de 1857.

R. duo Gt
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« Daprés Fart. 3 du cahier des charges le coke est fourni aux sta-
tions d’alimentation indiquées & Part, {er,

» Son transport depuis la station, a désigner par U'entreprencur, jus-
qu’d celle de réception, est effectué par le chemin de fer de I'Rtat et
aux frais de Padministration.

» Le chargement du coke sur wagons, son déchargement, sont & Ia
charge de Pentreprencur qui doit, en outre, le faire mettre en las
réqulicrs, susceptibles de cubage.

» La réceplion des briquelles de charbon aggloméré et celle du char-
bon en roche pour locomotives, s'opérent également dans les stations.
» Je crois utile d’entrer dans quelques considérations au sujet des
derniers modes de réceplion employés jusqu'ici, et les motifs qui ont
porté 'administration & essayer de nouveau la réception dans la sta-
tion d’elimentation ou de consommalion, qui avait €té générale-
ment employée jusqu’en 1855.

» Le mode de réception a l'usine (au poxds et sur wagons) ful appli-
qué, sur la proposition du comité consultatif, dans le cahier des
charges de P'adjudication , du 22 septembre 1855, destinée & pour-
voir aux besoins du 4¢ trimestre 1855 et du 1er semestre 1856.

» Les partisans de ce sysieme firent valoir, d’un ¢6té, Favantage de

supprimer des formalités inutiles et oréreuses aux fournisseurs , et
d’éviter des manutentions sous le double rapport de la main-d’euvre
et des déechels, d’'un autre coté, les inconvénients des rebuts hors de
Pusine, elc.. circonstances qui devaient, selon eux, influer d’une
mani¢re remarquable sur fe prix de revient du combustible.

» Cependant, & ladjudication du22 seplembre 1855, certains marvehés
présentérent, au contraire, une augmentation sur les prix des marchés
antdrieurs
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» D’un aulre colé, ce nouveau mode de fourniture ayant été reconnu
présenler moins de garanties que l'ancien, tant sous le rapport de la
qualité du combustible, que sous celui de la régularité des approvi-
sionnements, des détournements et abus d’emploi possibles, ete.
Fadministration en esl revenue provisoirement au mode de réception
aux slations d’alimentation, conformément & 'opinion de la commis-
sion des ingénicurs, qui ont €l¢ chargés d’étudier spécialement la
question. »

Les Irois cahiers des charges, 4856, no* 144,447 ct 148, seront déposés sur le
bureau pendant la discussion du budget,

y2.  d)— Quid de la consommation du coke pour les voyages inuliles ?

R. du G,
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« Avanl de répondre & cette question; il est important d’oxpliqucr :
» 4o Ce quon entend par comptabilité du coke,

» Bt 20 Ce que on appelle nnpmprcment parcours utile et parcours

5 inutile.

» La comptabilité du coke n'a d’autre but que de provoqucr P'écono-
mie de combustible et la régularité de marche des conveis.

» Elie sert 4 déterminer la prime & laguelle le machiniste a droit
Jorsqu’il apporte du zéle el de Pactivilé dans son service. Ces primes
ne comportent que 80 centimes par machinisie et par jour, C'est en
réalité un complément de salaire.

» Cette complabilité n’est donc qu’une appréeiation sans influence
réelle sur la dépense tolale du service de la traction.

» Si P'on supprimaitl la prime, on devrait augmenter le salaire sans
conserver, pour le machiniste, le stimulant de Pintérét,

» Quant a ce qu’on appelle improprement parcours inutile, il n'y en
a pas, attendu que le parcours utile est impossible sans le travail dit

» inutile. 1} aarait é1¢ infiniment plus exact de dire : Parcours direct

des convois de stalion en station, ¢t parcours indirec! des machines
pour opérer le transport de ces convois.

» Un exemple semble nécessaire pour appréeier la valeur de ees
expressions : Un convoi de marchandises cst expédi¢ de Bruxelles a
Vilvorde; parcours ditutile . . . . . . . 40 kilomeétres.

» Pour opérer cc parcours ulile, Ja machine, &
Bruxelles, doit venir de la remise sur 'une des
voies, prendre le convoi, le placer d’abord sur la
voie de service et, & 'heure déterminée, sur la voie
de départ, admetltons . . . . R B
» Avant ce travail, le convoi avait du étre formé
par la locomolive de réserve, c'est-a-dire quelle
avait dd prendre les wagons sur différentes voies
pour les rassembler,supposons deux manceuvresou 1

A reporter . . . . 2, -
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Report . . . . . 2" kilométres.
v Arrivée & Yilvorde, Ia machine doil gaverle con-
» voi. se¢ détacher. reprendre la voie de retour, soit Y, —
» Retour & vide & Bruxelles. I L —
» Maneceuvres pour reprendre sa place. . . . Y, —
» Tolal. . . . . 43', —
» pour un parcours dit wtilede . . . . . . 40 kilométres.

» On se tromperait done en allachan! la moindre importanee & ecs

» deux expressions. qui n’ont pas méme ane valeur statislique.

» D'aprés la coniptabilité des primes du coke, les machines ont par-

»weourueni836. . . . . . . . . 8.753,572 kiloméires.
» les locomotives res.orjuant les eonyois onl
» parcouru environ . . . . . . . . 5,600,000

» Dot une différencede. . . . . . 3,483,372

» laquelle indique Jes parcours a vide des locomotives en retour, le
» travail de formalion el de déformalion des convois dans les stations,
» les parcours sur certains embranchements, les parcours en cas de

}

-~

» heide, ete , ete. »
La scetion centrale adople.

Any. 68. Entretien, réparation el renowvellement du matériel.

(Matiéres pic¢ces de rechange, ustensiles, outils, engins,
éclairage des ateliers ¢t fournitures diverses.) :

a. Lntretien, visite ¢t réparation des loconmolives, len-

ders, voitures, wagons, malériel fixe, mobi~

sceours ou ("accident, fe trajet des locomotives d’Herbesthal & Ron-

liev,etc. . . . . . . . . . . . .fr. 1,818,000
b. Kenouwvellement du matériel . . . . . . . . 1,034,900

e e e,

Fr. 2,852,900

La scelion centrale a demandd :

Réparation des locomotives. — Quid des observations faites en 18567

Question faite en 1856 : Quel est Je nombre de locomotives reconstruites sur

le fonds de renouvellement en 18567
R. du Gt.

-
<

rant de 1856, est de huit, savoir : les locomolives no° {3,
» 168, 69, 80, 128 ct 43.

« Le nombre de locomotives recensirvites i I'arsenal, dans le cou-

59, 81,

» Les ateliers de Vassenal ont (aireypris, en outre, dans le courant de
» 1886, la reconstruction des locomolives nos 55, 142, 92, 28, 158,
» 485 el 478, travail qui sera terminé dans le courant du 4er semes-

» lre 1857.

» 1l & é1é recensiruil aussi quinze tenders ; trois sont encore en mains

~

» et seront achevés sous peu,

» 11 est & observer que les chauditres, cylindres, roues, essieux, elc.,

19



[ Ne 106. ] (74)

» sont livrés par I'industrie privée, et que dans fes ateliers de Iadmi-
» nislration on sc borne & les assembler ¢t moater, en tirant parli des

» pitces encore utilisables provenant de la démelition des locomotives
» qui doivent &tre reconstruiles. »

g2, Que sont devenus les outils acquis en Angleterre par les membres du comilé
consullatif ? '

R.du Gt. « La majeure parlic des outils achetés par le comité consultatif, en

» Angleterre, fonctionne; il ne reste plus 4 mettre en service que deux
» tours pour roues de locomolives, deux machines 4 tailler, une ma-
» chine & planer el une machine 4 percer radiale ; en tout six outils.

» Il a ¢té mis successivement en service el @ mesnre que les locaux
» lont permis :

» Un tour & chariot,

» Un id. pour roues,

» Un id. & hanc rompu,

» Une machine cisaille ¢t poingon,

» Trois machines a4 morlaiser,

» Trois  id. & Lailler,

» Deux id. A forer,

» Denx marteaux pilons,

» Et un chariot transbordeux.

» Ensemble quinze outils. »

L’article est adopté.

Art. G9. Redevances aux compagnies pour Lusage de lewr maté-

riel .. . . . T 275,000
Adopté.

SECTION 111.

TRAXSPORTS,

§ 1. La bescction demande si fes produils de la carrosserie belge ne pourraient éire
transporiés a de meilleures conditions, par exemple comme marchandises, afin

de donner plus de facilité a unc industrie qui parait destinée a prendre de Pexten-
sion,

DISCUSSION GENERALE.

R. du Gt.  « Lart. 40 du livret réglementaire du ¢ juillet 1853, admet les
» ¢quipages au iransporl, par trains de marchandises ou mixies, aux
» prix et conditions de la 47° classe du tarif n° 3 (grosses marchandises).
» Dans ce cas le minimum de la taxe est fixé & 4,500 kilogrammes
» par wagon. Ces conditions paraissent suffisantes.
» Un équipage paye :
» De Bruxelles & Aavers. . . . . . . . . .fr. 247
» De Bruxelles & Licge I § I £+
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» On ne perdra pas de vue qu’un équipage nécessite toujours 'em-
ploi d’un wagon, et des soins particuliers de chargement et darri-
mage. »

§2.  La seclion centrale a fait a ladministration les deux questions ci-aprés a el b

a. Comment se fait-il que ni le caissier de PEtat, ni les particuliers ne confient
au chemin de fer les transports d’argent?

Voir sur ce sujet le rapport de lasection centrale de 1856 (Documents parlemen
taires, scssion de 41835-1836, ne 190, page 43), et les Annales parlementaires
18551856 (pages 1317 ct 1321).

R. du Gt.

-
~

p)

»

~
~

J,

~

b}

~

»

3

»

»

»

« Des négociations ont eu lieu entre Padministration et la Bungque
nationale, dans le but d'atlirer au chemin de fer de PEtat les rans-
ports de fonds ct valeurs, confiés actucllement aux messageries Van
Gend et C*. |
» Ces négociations n'ont pas obtenu le résultat désiré, parce que le
chemin d¢ fer n’était pas en mesure de satisfaire complélement &
toutes les demandes de la Banque el nolamment en ce qui concerne
les points suivants :

» 1. Transports enlre les localités, qui ne sont desservics qu’en par-
tic par le chemin de fer.

» 11. Transports entre les agences établics dans les localilés qui ne
sont pas reliées au chemin de fer.

» 111, Transports en destination des localités étrangeéres, non relices
aux voies ferrées, notamment Amsterdam et Londres.

» 1V. ‘Transport gratuit des paquets de service, sacoches et embal-
lages vides en relour.

» Quanl aux expédilions de fonds, pour compte de particuliers, le
chemin de fer en obtient une bonne partie.

» En effet, pendant Pannée 4856, il a été transporté cnviron
201,800 groups. En leursupposantune valeur moyenne de 400francs,
ils représentent un mouvement de plus de quatre-vingts millions
de francs. »

{3 b. Comment sont réglés nos rapports avec les autres chemins de fer, notam-
ment ccux d’Allemagne et d’Angleterre ?

Réalise-t-

on les profits auxqucls on doit s’altendre ?

Les inlermédiaires n’absorbent-ils pas la plus grande partie des bénéfices?
On peut voir & cet égard ce qui a été dit dans la séance du 3 mai 4856 (4 nnales
pariementaires, 1835-1856, page 1307),

R. du Gt.

n

« Les vapports avee les chemins de fer élrangers sont réglés par les
tarifs, ci-annexés (*),

() Onze brochures qui seront déposées sur le bureau pendant la discussion.
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» Le tableau ci-joint, annexe litt. P, indique, par service, la recotte
nette (part de VElat) cffectuée, en 41853, du chef des services inter-
nationaux.

» Il m’est pas encore possible de fournir le méme travail pour 1856.

» Les transports internationaux s'effectuent par l'intermédiaire des
administrations des chemins de fer elles-niémes, saul en ce qui con-
cerne les services anglo-belge et belge-allemand.

» Les frais de comimission, pergus par les intermédiaires, sont com-
pris dans les tarifs. 1ls ne sont pas prélevés sur la part de VEtat, qui
reste entiére. 1is n’absorbent donc rien du bénéfice.

» Des conférences ont cu lieu, récemment & Cologne, dans le but de
former une association de tarifs entre les chemins de fer belges et fran-
cais ct ccux de 'Union du Nord et de I’Allemagne, qui ont enire eux
des tarifs directs, sans intermédiaire.

» Ces conférences viennent d’aboutir, en cc qui concerne les voya-
geurs ct les bagages, entre Bruxelles, Anvers, Ostende, Londres
Calais, et Paris, d’unc part; Hanovre, Bréme, Marbourg, Brunswick,
Magdebourg, Berlin, Leipzig et Dresde, d’autre part.

» Quant aux transporls de marchaundises, des difficultés d’exéeution,
reconnucs par les administrations intéressées, n'ont pas permis d’arriver
4 une entente immédiate; mais il est 4 remarquer que les relations
commecreiales de Ja Belgique avee VAllemagne ont regu de grandes
facilités, par Parrangement conclu avee Ja maison Lion M. Cohn, de
Berlin, pour le transport direct des marchandises vers I’Allemagne,

la Russie, la Pologne, le Dancmark, la Suisse, Iltalie el les pays
situés au dela, |

» Cet arrangement élant basé sur les prix des tarifs de 'Union des
chemins de fer du nord de Allemague, ¢l des autres voies de com-
munication ferrées et fluviales, il s'ensuit, qu'en fait, le commerce
belge profile, dés & présent, des avantages de ces tarifs.

» La suppression d’un intermédiaire, a Cologne, n’est pas possible
dans I’état actuel des choses, atlendu que le territoire de PUnion de
PAllemagne du nord ne commence qu'd Deulz et, que pouryarriver, il
faul cmprunter le chemin de fer rhénan, passer le Rhin, a Cologne,
et accomplir, dans cetle derniére ville, les formalités en douane. Or,
le chemin de fer rhénan m'a jamais voulu consenlir & se charger des
formalités & remplir pour les transports a réexpédier au deld de sa
ligne, soil par chemin de fer, soit par la voie du Rhin.

» L'intermédiaire d’un agent réexpéditeur, & Cologne, cst done jus-
quiei indispensable. II Test également et le sera toujours, soit aux
points cxtrémes des chemins de fer, soil aux frontiéres des Etats, au
deld du Zollverein.

» Clest précisément pour régulariser celte situation et soustraire le
comnmerce aux exigences arbiiraires des commissionnaires, 4 Cologne,
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» et aux autres points de réexpédition obligée, que Padministration a
cu recours & la maison Léon M. Cohn, dont les relations s’étendent
» dans toute VEurope, ce qui est une garantie importante. Le tarif com-
plet, du point de départ au point dlarrivée, comprend, fous les frais.
» Ce tarif est revis¢. chaque fois gne des modifications notables sur-
» viennent dans les prix de transport. Il s'élend, en outre, aux rela-
» tions par chemin de fer, par les roules et par les voies navigables,
ce qui ne Jaisse pas que d’étre imporlant, surtout pour les relations
avee I'Orient et avee le Midi. »

-
<

-

~

3

>
>

Aar. 70. Traitements et indemnités des fonctionnaires el em-
ployés :
Mouvement. — Surveillance des convois; répartition
des wagons ; convoyaye des voyageurs et des mar-
chandises . . . . . . . . . . . .fr. 245,000
b. Trafic. — Surveillance du service; distribution des
coupons ; inscriplion des bagages-et des marchan-
dises; [uctage, pertes et avaries; relations inlerna- |
tionales, etc. . . . . . . . . . . . . 610,586
e. Indemnités. — I'rais de déplacements, intérims, tra-
vail extraordinaire et découchers des gardes-con-
OIS . . . . . . .. ..o 49500

Fr. 875,686

La question des transferts est expliguée ci-ilessus, dans Pexposé prélininaire
du chap. IV, § 6. ct dans la note préliminaive du Ministre, page 42.
fa seclion centrale adople.

Axt. T4, Salaires des agents payés @ la journde et manceuvres :
a. Chargement, déchargement et pesage des marchan-

dises, baguges, etc. . . . . fr. 781,610
. Formation des convois; nellq;a_;c des voztures ef bu-

reaux; portiers, gardiens, gar des-fmms, veil-

lewrs, efc. . . . .o 398,000
c. Maneuvres par chebaua: dans les stanons el aux _
abords . . . . . . . . . . . . . . 21,000

Fr. 1.330,640
Adoplé.

Art. 72. Frais dexploitation :

a. Eclairage et chauffage des stations, gares, bureau,

salles d'attente, etc. . . . . . . . . . fr. 301,583
b. Consommaltions diverses . . . S 75,017
¢. Loyers de locaux pour bureaux de mar clzandzses d

Cintériewr desvilles. . . . . . . . . . 10,000

20

PISCUSSION DES
ARTIGLES.
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d. Usage de la station d’Herbesthal el quote-part des

dépenses du personnel des convois rhénans . . fr,

Adopté. : Fr.

Arr. 73. Camionnaye.—Prise et remise & domicile des marchan-
dises . . . . . . . . . . . . . .fr

Axrt. 74. Pertes et avaries. — Indemnités aux ayants droit et
frais d'expertise. . . . . . . . . . .

Ce dernier article est augmenté de 20,000 francs.

15,000

401,600

294.000

80,000

La 2¢ scclionsabstiont sur la majoration de Iart. 74; elle est d’avis que les

employés devraient éire soumis 4 un contréle sévére, afin que le Gouvernement
n’ait pas d supporlerles dépenses qu'il serait juste de mettre & la charge de ses agents.

R.duGt. « Les dépenses en indemnités pour pertes, avariés, accidents, etc.,
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reproduit ee méme chiffre de 80,000 francs.

se sont ¢levées, enp 1855, 4 80,000 francs, et clles atteindront & peu
prés ce chiffre en 1856, C'est done pour éviter un crédit supplémen-
taire, si pas certain, au moins probable (ces dépenses élant de leur
nature trés-variables), que le projet de budget pour Pexercice 41857

» En ce qui concernc le désir exprimé de voir les employés soumis &

<
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guc les faules commises sont sévérement réprimées.

un contrdle sévére et rendus responsables des conséquences pécu-
niaires des accidenls, pertes ot avaries, on doit faire remarquer que
ce contrdle existe, ¢t que le nombre des punitions infligées prouve

» La moyenne'annuelle des rclenues disciplinaires en général s’éléve

b2
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a environ 10,000 francs. .

» Pendant 'exercice 1833, la part des indemnités & payer, mise &

b)
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fr. 2,356-42, indépendamment des punitions,
» Le résultat de 1830 n’est pas encore connu.

charge des agents de I'administralion, s’est élevée a la somme de

» Si I'on examine le détail des sommes payées pour avaries, a part
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d’imporlance.

quclques affaires capilales, la moyenne des sommes payées est de peu

» Les agents de I'administralion sont toujours rendus responsables,
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dans la limite de ce qui est possible, lorsqu’il y a faule ou négligence
grave, qui peut leur étre atiribude d’'une maniére certaine.

» Il en esl ainsi & Pégard des déficits, de la perte de groups d’es-
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propres, ct dont ils ont donné décharge.

peces, colis, valeurs et autres objets qui leur ont été remis en mains

» Mais le plus souvent, les manquanis et les avaries sont reconnus a

P

>

destination derniére, sur des transports qui ont passé en plusicurs

» mains el qui ont séjourné, plus ou meins longtemps, dans les stations
» de passage et sur les lignes appartenant & diverses compagnies ; il
» devient alors trés-difficile et souvent impossible de désigner le lieu ot
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la perte s'est produite et, par conséquent, les auteurs du délit ou de
la négligence.
» 1l est impossible d’établir des régles immuables & Pégard de la res-
ponsabililé qui incombe aux agents de administration.
» La'faute la plus Iégére, due & Pinexpérience, peut amener les con-
séquences les plus graves; une maladresse, un accident involontaire,
survenus pendant le chargement ou le déchargement des marchan-
dises, une défectuosité dans Je matériel, peuvent causer des avaries
considérables que P'on ne saurail metire 4 charge des agents, qui ne
seraient pas d’ailleurs en ¢élat de les payer.
» D’aulre part, il peut se faire que la fanle la plus lourde, la négli-
gence la plus coupable, naient que des conséquences pécuniaires
trés-légeres.
» L'application rigoureuse du principe de responsabilité entrainerait
donc & des pénalités souverainement injustes, parce qu'elles seraient
disproportionnées.
» Dans toules les compagnics de chemins de fer, 'administration supé-
rieure se réserve I'appréciation des fails de I'espéce, el ne fait usage
» des mesures de sévérité qu’en raison des circonstances et dans fes
» limites de équité.

» Le moyen le plus cfficace d’améliorer cette partie du service, c'est
» d’augmenter Ies mesures de surveillance, de stimuler la vigilanee de
» chacun, et ¢’est vers ce but que tendent tous les efforts de Padminis-
» tration,

» 1l ne sera peut-élre pas inutile d’ajouter que Pexploitation belge.
» qui transporte des quantités d¢ marchandises plus considérables
» quaucun grand chemin de fer frangais, dépense moins gn’eux en
» indemnités pour pertes ol avaries.
» Ainsi, on voit figurer de ce chef, dans les comptes rendus pour 18535
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» Du chemin de ferde Lyon. . . . . . . .fr. 4178000
» Du chemin de fer d'Orléans. . . . . . . .fr. 251,000
» Du chemin de fer du Nord . . . . . . . .fr. 280,000

La section centrale reinarque qu’en Belgique on est généralement, surtout i
Pégard du chemin de fer de I'Etal, moins e¢xigeant pour réclamer des indemnités
quen aucun autre pays.

Elle a ultérieurement transinis & 'adminisiration 'observalion ci-aprés :

§ 2. Onsc plaint des infidélités qui se commeltent, notamment dans le transport des
substances alimentaires et des liquides.

R. du Gt.

« L’altention de Padministration est appelée sur le point signalé par
» la seclion centrale. Des mesures sont en voie d’¢xécution pour amé-
» liorer le personnel du factage et pour cxercer une surveillance sévére
» sur les colis en cours de transport.

» Mais on ne doijt pas se dissimuler que les difficultés sont presque
» insurmontables, surtout lorsquiil s'agit de rechercher l'auteur d'unc
» soustraction.
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» En effet, un colis passe par tant de inains, mémc' étrangéres 4 I'ad-
ministration, uvant d'étre remis 4 destination, quc les enquélesn abou-
tissent d’ordinaire & aucun résultat.

» Voici & peu prés comment les choses se passent ¢n pratique :

-
<
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h

» L'expéditeur envoie son colis & la stalion par un domestique ou par
un commissionnaire.
» Le peseur reconnait, pése et acceple la marchandise ; elle attend au
magasin son tour de chargement; les ouvriers-chargeurs s’en empa-
rent ensuite et la placent dans le wagon & marchandises; pendant le
trajct, elle est confiée & un garde-convoi; souvent elle subil un trans-
bordement, quelquefois elle passe la nuit @ la station intermédiaire,
» daps un wagon ou dans un magasin; arrivée a deslination, elle est dé-
» chargée parles ouvriers el aceeptée par Pagent du factage de la slation.

» fille est ensuite remise au facleur de 'entreprencur du camionnage
» ¢t chargée sur les camions ; aux portes des villes, une visite souvent
» trés-niinutieuse en est faite par les agents de Poetroi ; & cet effet, le
» colis est nécessairement ouvert; arrivé au domicile du destnmlaue ce
» colis est recu d’ordinaire par lus domestiques de ce der nier; co sopt
» d’ordinaire avssi les domesliques qui déballent les objets contenus
» dans le colis. : , )

» Ce west done que lorsque le destinataire confronte les objels regus
» avec Iannonce qui lui en a été faite par Pexpédileur, qu’il sapercoit
n du imanquant.

» Mais comment remonter alors aux causes et a Pauteur de la sous-
» traction.

» On conviendra que cela est, sinon impossible, toul au moins trés~
» difficile ?

» A ces difficultés viennent s’en joindre d'autres. Le colis emprunte
» souvent, dans son parcours, un cheinin de fer étranger. De 13 trans=~
» bordement et s¢jour entre les inains de nouveaux agents.
» En outre, linsuffisance et parfois le défaut absolu de magasins a
marchandises, facilitent les soustractions en méme temps quwils sont
une cause permanente d'avaries,
» Leremede a cet abus est dans 'organisation d'une surveillance trés-
» active et dans une sévérité impitoyable toutes les fois que 'auteur du
» délit peut étre découvert. |

» C’est dans cctle voie que Yadminisiralion est décidée a persévérer
» avec énergie. »
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La seclion centrale adopte ’art. 73 et V’art. 74 avec la majoration.

SECTION 1V.
TELEGRAFHES.

Anr. 78, Traitements et indemnités des fonctionnaires et em-
ployés. . . . . . . . . . . . . . .fr. 109,000
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Ant. 76. Salaives des agents payés ¢ la journée . . . . . fr. 30,000

Art. 77. Entretien des lignes et des appareils, mobilier et consom-
mations diverses . . . . . . . . . . .fr. 26,000

La section centrale s'cn rapporte aux renseignements donnés dans la note pré-
liminaire du budget, pp. 43 & 47, et adopte les trois articles avee ane augmenta-
tion globale de 42,000 francs.

SECTION V

SKRYICES EN GENERAL, — CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

l.a comptabililé des matiéres forme 'une des parties essentielles des services
institués par la loi du 418 mai 1846 sur la comptabilité de I'Etat ; dans une exploi-
tation comprenant un matériel aussi considérable que celui du chiemin de fer de
I'Elat, ee scrvice est plus important encore que dans toule autre administration
publique. Sous ce rapport, il n’y a pas de comparaison possible entre Padminis-
tration du chemin de fer et les aulres, le matériel du chemin de fer comptant
pour une grande part dans le dothaine public de la Belgigue.

L’arréié royal du 6 décembre 1833 a réglé les mesurcs générales d’exéculion,
et celles qui sont exclusivenient proprés au chemin de fer ont é1é discutées dans
le rapport sur le budget de 1856 (Documents parlementaires, session de 1855~
1856, n° 190, p. 67) ct dans la séance du 6 mai 1856 (Annales parlementaires,
1855-1856, pp. 1337-1339).

Art. 78. a. Traitements et indemnités ces fonctionnaires et em-

ployes . . . . ..o e 45450
b. Indemnités. — Frais de deplacempnts, ele. . . . . 2,500
Adopté. Fr. 47,650

Arv. 79. Salaires des agents payés d la jowrnée :

a. Entretien et classement des approvisionnements, et déli~

vrance aux dépots, elc. . . ., . . fr. 17,000

. Déchargement, pesage, complage et mesurage des ap-

pmuszonnements presentés en nceptum — Fabri-
cation delu graisse joune . . . 8,800

c. Fabrication des timbres-poste et des coupons Ed—
mon'slon, ete. . . . . . . . . . W . . 14,660

Adopté.

Arr. 80. Matériel et fournitures de bureau. — Papiers, impres-
sions, publications, mobilier et fournitures de bureau,
frais de loyer, menues dépenses. . . . . . . fr. 200,000
biminution, 11,500 francs.
Adopté.
21

OBSERYATION GENE-
RALE,

DiSCUSSION DES ARTIL-
CLES,
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ArT. 84. Subside d la caisse de retraite et de secours des ouvriers
de Uadministration. . . .- . . . . . . .fr. 20,000

Augmentation permanente, 10,000 francs.

L.a B¢ seclion a désiré connaitre le motif de Pangmentation.

R.du Gt « L’institution de la caisse remonle au 30 septembre 1838. Elle était
» alimentée par une rctenue de 4 p. °/, du salaire de Pouvrier. Cette
» retenue a é1é ¢levée successivemenl a 2et 42, p. ;.

» Le tableau ci-joint (annexe litt. &) résume les recettes et dépenses
» depuis 1838 jusqu'au 34 décembre 1853.

» En examinant les résultats réunis dans ce tablcau, on voit que,
» jusqu’en 1884, il a été possible de faire face aux dépenses, au moycn
» des ressources ordinaires. Mais, en 48335, les dépenses n’ont pu étre
couvertes qu'a aide d’'un préiévement d’environ 8,000 franes sur e
» fonds de réserve.

)

=

» On comprendra que la caisse est arrivée au moment ol ses echarges
» ne peuvent qu'aceroitre, allendu que Ia plupart des associés complent
» de 15 4 20 ans deservice, et que, par conséquent, le nombre d’ou-
» vriers & pensionner augmentera d’année en année, jusqu’a ce que I'on
» soit entré dans une période normale,

» La commission administralive chargée de gérer les intéréts de Ia
» caisse a fait, pour 1853, un travail comparatif entre les institutions
» analogues, en vue de démontrer I'équité d'augmenter la part contri-
butive de PEtat.

» 1l en résulte, entrc autres :

<

2.

-

» 4° Que Vassociation des caisses de prévoyance et de secours des

» ouvriers minecurs est dotée des revenus suivants :

o

» A. Retenue de 1/, p. /o sur le salaire de 69,663 ouvriers et inté-

» rétsdu fondscapital . . . . . . . . . .fr, 988,070
» B. Subsides :
» Dessociétés, . . . . . . . .fr. 365,805
» Desprovinees . . . . . . . . . 76,284
»De VEtat . . . . . . . . . . 44,000
486,090

Ensemble . . . . . .fr. 1,474,160

» Les subventions s'élévent donc & environ 48 p. o/, de la part con-
» tributive de Pouvrier.

» 2° Que les revenus de la caisse de prévoyance et de sccours des
» ouvricrs de la Fieille Montagne sont les suivants :
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» A. Retenues de 2%/, p. ) sur lc salaire de 5,930 ouvriers et

mesures diseiplinaires . . . . . . . . . .fr. 145,230
» B. Subsidesde lasociété. . . . . . . . . . 61,650
Ensemble . . . . . . .fr. 176,880

» La part contributive de la sociélé est done d’environ 84 p. ¢f,.
» 3° Que les revenus de la caisse des ouvriers du chemin de fer se
décomposent comme suit :

» A. Retenues de 2/, p. oo, mesures disciplinaires el intéréts du

fonds capital, ete. . = . . . . . . . . .Ir. 134,730
» B. Part contributivede’Etat . . . . . . . . 40,000
Ensemble . . . . . . .ir. 144,730

» L’Etat n'a donc participé aux dépenses de la caisse que dans fa
proportion de 7 p. °fo.

» Le lableau comparatif ci-aprés résume la proportion des revenus
qui ont pour origine les libéralités des sociélés, des provinees ou de
VEtat.

Quanium pour cent
dea subventions
par rapport & Is part
contributfve des ouvriers.

PESIGHATION DES CAISBES,

» Ouvriers mineurs . . . . . . . 48 p. %,
» Vicille Montagne . . . . . . . . 34 —
» Chemindefer. . . . . . . . . 7 —

» Ces chiffres parlent d’cux-mémes.

» Aussi Ja commission administrative de la caisse des ouvriers du
chemin de fer a-t-clle insisté vivement pour que V'Elay, qui subven-
tionne 4 titre d’encouragement des caisses de prévoyance de Pindus-
tric privée, augmente sa part contributive & la caisse des agenls qui
sont & sa solde. Elle a proposé de fixer cctle part & 33 p. °/,, afin de
ne pas devoir imposer de nouvelles charges & ses ouvricrs, dans les
circonstances actuelles, el de ne pas compromettre la siluation qu’clle
est parvenue a créer par les seules ressources des associés.

» Toul en reconnaissant la modération et I'équité de cette propo-
sition, je n’ai pas cru devoir, pour le moment, demander plus de
20,000 francs (14 p. °,), parce qu’il me semble démontré qu'au
moyen de cette somme et des ressources ordinaires de la caisse, il sera

possible de faire face, en 1857, a toutes les dépenses de I'inslitution.

» Jai cilé Yexemple des subventions accordées par le trésor public
et les provinces aux sociétés de secours des ouvriers mineurs. [l
gagissait 14 du personnel aitaché a des entreprises privées, auxquelles
IEtat est éiranger, tandis que Fallocation demandée aujourd’hui est
destinée 4 secourir des agents de I'Etat, devenu lui-méme entrepre-
neur d’industrie. Une considération sur laguelle je dois d’ailleurs ap-
peler Tallention d’une maniére particuliére, c'est que la caisse de
relraite et de secours des ouvriers du chemin de fer doit faire face a
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» des charges exceptionnclles, & raison des dangers auxquels la plupart
de cos ouvriers sont exposés. Yoici le chiffre de ces charges pour les
» années 1851 2 18585.

» 1l a é1é accordé pendant ces cing années, & des ouvriers devenus
» impropres au service par suite d’accidenls, treize pensions montant
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» ensemble & . . R
» Et aux familles d’ouvriers m
trente-huit pensions au totalde . .

-

. . -

Ensenible

orts par suile d

.

. W Ir
e blessures,

. fr.

3,690

8,346
12,956

» Pendant la méme période, les scecours de toute nature aeeordés
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aux ouvriers blessés sc sont ¢levés & la somme de fr. 63,843-41, qui
se trouve répartie par année et par nature de dépense au tableau
ci-apres

L e e e ]

SECOURS PECUNIAIRES FRAIS DE TRAITEMENT. TOTAL
ANKEES, uli:oscm INACHATIONS, s
D'URGENCE, DEEINITIFS, et PHARMACIENS.| HOPITAUX. SECOURS,
CHIRURGIENS,
{851 1,072 70 4,142 53 1,’789_ 66 205 70 333 86 5% » 8,187 83
1852 2,002 70 3,756 75 3,025 09 4328 57 775 4B LHH I 12,943 56
1853 2,548 60 6,856 17 3,417 88 b6 29 820 04 65 » 14,630 &8
1854 2,250 80 5,855 72 2,875 20 428 67 807 35 930 =« 13,226 72
1855 3,570 30 7,851 10 2,957 77 475 62 1,290 01 1,260 » 17,204 &0
N
TOTAUX: 13,054 107 30,442 27 14,065 60 | 2,182 85 4,423 82 | 5,975 » V5,845 41

» 8i Pon prut soutenir que la caissc de retraite ¢t de sceours doit se

~
&

~

e

suffire & elle-méme, pour faire face & ses charges ordinaires, il me
» parait de toute équité que I'Etat lui vienne en aide pour couvrir les
dépenscs qui résultent d’accidents survenus dans le service.

» Les chiffres qui préceédent suffiront saps doute pour faire recon-
» nailre que, a ce point de vue, l'allocation demandée est trés-modigue.»

La seclion centrale adopte la majoration de 10,000 franes, sous la condition
que la somme de 20,000 franes soit considérée comme formant la dotation per~
manente de la caisse de retraite. Cetle dotation restera fixée & ce chifre, et ne
pourra pas élrc ultéricurement augmentée.

Anr. 82, a. Traitements
b. Indemnités des fonctionnaires et employés

SECTION VI.

REGIE,

. . . .
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Art. 83. Frais de bureau et de loyer . . . . . . . . .fr. 3500

La section centrale adopte les art, 82 et 83.

SECTION ViI.

POSTES.

La section centrale, satisfaisant au veu exprimé pay la 4¢ seclion, a demandg »iscussiox oésérare.
au Gouvernement de fa renseigner exactement sur les recelics et dépenses du ser-
vice des postes.

R. du G*. « Le tableau ci-joint (annexe litt. R) résume les recettes ct le mou-
vemenl du service des postes, de 1849 4 1856 inclusivement.

~
b

» Pendant Pannée 1856, les recettes brutes se sont élevées approxi~
» mativement 4 environ . . . . . . . . .fr. 4,570,000

» En relranchant de ce chilfre Jes sommes & reinbourser :
aux offices étrangers ct la valeur des timbres-poste qui

» sont encorce dans la circulation, soit . . . . . . 935,934
» il reste, vecetles nelles . . . . . . . . .fr. 3,636,069

» Les dépenses de 1856 font Iobjet de Fannexe litt. S.
» Elles se sont élevées, savoir :
» 1. Dépenses spéeialement libellées au bud-

»get .. . . o o . o . e 4,996,000
» 1I. Dépenses aflérentes au transport des
» dépéches par chemins de fer. . . . . 347,430

» 1II. Dépenses du service des malles entre
Ostende et Douvres, déduction faite des re-

»eeltes . . . . . .o 120442
» Ensemble . . . . . . . . . 2,633,272
» Reste, produit nel pour 4856 . . . . . . .fr. 1,002,797

Un membre a lu, sur le service des postes, le travail ci-aprés :

Il pense que « I'art. 10 de la loi du 22 avril 1849 imposc au Gouvernement
Pobligalion, sinon positive da moins morale, d’appliquer aux letires transpor-
» tées a une distance cxcédant 30 kilométres, la taxe de 10 centimes par letire
» simple, dés que le produit net de la poste aura atteint fa somme de deux millions
» de francs par année.

» Ladoption de Part. 40 par le Sénal donnait & fa loi un caraclére transitoire ;
» ce caraclére a déterming lu majorite de la Chambre, qui avait d’abord admis fa
» laxe uniforme a 10 centimes, & modilier temporairement el par esprit de conei-
» lation, son premier vole.

» Le méme membre ne peut admettre les caleuls transmis par le Gouvernement
» 4 la scelion centrale, caleuls qui fixent approximativement & 1,002,797 francs
» le produit net des postes pour 1856.

—
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» Plusieurs articles de dépenses semblent étre fixés & un chiffre trop élevé,

» 40 Le Gouvernement évalue & 30 centimes par kilométre les frais de traction
des burcaux de poste ambulants, tandis que la dépense moyenne, par voiture-
kilométre du chentin de fer, 2 été, en 4835 -

» Par voiture a voyagenrs . . . . . . . . . . o fr. 0,269170
» Par wagon & marchandises v 0,156534

» (Compte vendu des opérations du chemin de fer, exercice 1835,
» Documents parlunentaires, session de 1855-1856, ne 252, p. x11.)

» 20 Le transport des dépéches par convois ordinaires n’occasionne & Etat
qu'un accroissement imperceptible de dépenses ; cependant, le Gouvernement
porte ces[rais en comple pour unc somme de 245,890 francs, & raison de 60 cen- -
times par dépéche. Les documents officiels manquent pour contréler la réalité de
cette dépense ; mais il est & observer que les compagnics concessionnaires de
chemins de fer sont tenues en général de Lransporter gratuitement les dépéches,
et que jamais clles n'ont considéré cette obligation comme une charge réelle.
Le Gouverncment doit-il sc montrer plus exigeant que ces sociétés particuliéres ?
» 30 D'aprés lus docus.euts transiis & Ia scetion centrale, pour établir le pro-
duit net de la poste en 4886, il faut déduaire, de la receite brute, une somme
de 797,000 franes, 1cpréscnlant la valeur des timbres-poste débités et non an~
nulés, depuis 1849 jusqu'd lu fin de 1856,

» Celte somme est le résuliat du décompte de huit exercices ; peut-clle étre
globalement portée au compte de I'année 1856 ? Ne doit-on pas se horner &
déduire, chaque année, la valeur des timbres vendus et non annulés pendant
cet exercice? Agir autrement n'est-ce pas s’exposer & faire double emploi? Ainsi,
dans le document communiqué 4 la seclion centrale, annexe litt. R, il cst re-
tranché des recettes brutes, en 1830 :

» Timbres-poste vendus ¢t nonannulésen 1850 . . . . . fr. 53,860
» — — — en 1849 . . . . . . 106,706
» Total porté au compte de 1850. . . fr. 160,566

» En 41854, timbres-posie vendns ct non annulés en 4849 ct 1850 fr. 160,566
»Plusid.en 4834 . . . . . . . . . . . . . . . B4643
» Total porté au compte de 1851. . . fr. 195,209

» En 1852, timbres vendus el non annulés, 1849, 1850, 1851 . fr. 195,209
»Plusid.en 4882. . . . . . . . . . o . . . . 109,659
» Total port¢ au compte de 1852 ., fr. 304,868

N

» Les caleuls, pour les années 1853, 1854, 1855 et 1856, sont établis d’aprés les
mémes bases, de sorle quc de lasomme totale des recettes brutes de la poste, de
1849 4 1856, 11 a été successivement déduit et porté en déconpte une somme de

» 2,947,428 francs du chef de timbres-poste vendus et non annulés, tandis, que la
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valeur de ces timbres, qui peuvent encore élre en circulation, n'est que de
797,000 francs. Ce systéme de calenl doit esercer une influcnce trés-défavo-
rable sur la fixation du produit net el annuel de iy poste.

» 11 est & remarquer, en outre, qu’ang partie des timmbres non annulés peuvent
étre égarés, qu'il est trés-diflicile d’obtenir une slalistique exacte des annula-
tions; enfin, qu’en ealculant ainsi, il fandraitdésespérer devoir d’iei a longtemps
le produit net de la poste s’éléver & deux millions de francs.

» Le méme membre pense, du reste, que plusieurs articles de dépenses, indi-
qués par le Gounvernement, ne peuvent pas élre portés en compte anjourdhui
pour évaluer la recette nette de In poste prévue par Part, 410 de la ioi de 4849,
» Le Sénat, en rejetant la taxe uniforme des lettres 4 10 centimes, a cu surtout
envue, en 1849, de ne pas léser, dans une proportion trop forte, les intéréts
du Trésor, et d’ajourner la possibilit¢ de cette rélorme radicale a une épogue
our les recettes nettes atteindraient Ye chiffre de celles opérées sous le régime
de Pancienne législalion.

» Ce produit ful évalué & 2,000,0000 de franes, et, en cffet,
pour les quatre exercices 1843-1848, la recetle brute des postes

s'était ¢levée a. .o . cow L fre 44,287.000
» Dépenses portées au bmlg,u.dc,s lrwaux pubhcs, fr. 5,787,000
» Remboursement aux oflices étrangers, d’aprés les ré-
sultats de 1847 , seuls connus. . . . . . . . {78,000

Fr. 5.965,000
» Produit net des quatrc années . . . . . . . . .fr. 8292000
» Produit moyen net paran. . . . . . . . . . . . 2073000

» Les frais de Padministration centrale pouvaient étre évalués, en 1849, ap-
proximativement a 73,000 franes par an 4

» Le produit net de la poste élait done de 2,000,000 de francs.
» Pour atlcindre ce résultal, il ma été déduit du prodait brut que :

» 4o Les dépenses portées au chap. 1V du budgel des travaux publics (postes);
» 2° Lessomrnes remboursées aux oflices élrangers

» B¢ Les trailements et indemnités des fonctionnaires et employés de 'adminijs-
tration centrale.

» Si, en 1849, on avait porté en cormple (comme on le fait avjourd’hui) les
dépenses indirectes de la poste, tels que les frais de transport des dépéehes par
convois ordinaires ou burcaux smbulants, ct le délicit du service des malles
cntre Ostende et Douvres, on n'ettl pu ¢évaluer alors & 2,000,000 de francs, ie
produil net.

» A ceile époque, cependant, les services des malles et du transport des depL-
ches par chemin de fer étaient organisés.

» Il semble done juste. pour évaluer le produit met de la poste, d'établir , en
1886, les caleuls sur les bases adoptées en 1849,

» En suivant ce systeme et en déduisant méme, année par année, la valear des
timbres-poste vendus, mais non annulés, on oblient les résultats suivants :
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» 1856. Reeettes brutes de la poste . . . .o I 4,870,000
» Dépenses libellées au budget des Travaux Pubhcs (art. 82
»Ad 88y .. . .. . . .fr. 1,905.000

» Traitements et mdemmtés dcs fonchonnaxres de
» Padministration centrale, budget des Travaux Publics

»art. 2y .. L .. . .Ir. 87,000
» Dépenses du matériel dc I'administration
» centrale (art. 5 du hudget). . . . . . 4,000
‘ 94,000
» Valeur des timbres débilés en
»A8HG . . . . . . L fr. 2,300,000
» Valeur des timbres annulés en
»A886 . . . . . . . . 2,030,000
» Différence . . . fr. — 270,000
» Remboursements aux oflices étrangers . . . . 136,000
» Total des dépenses. . . . fr. ——— 2,402,000
» Excédant net en 418356 . . . . . . fr. 2,168,000

» Les chiffres indigués par le Gouvernement pour Vexercice 41856 ne sont
» (quapproximatifs, et, si on en juge par les années antéricures, il est permis
» d’espérer, 4 la cloture de Pexercice, des résultats définitifs plus satisfaisants ponr
» le Trésor; car, cn 1855, les recettes brutes de la poste se sont

» Glevéesa .. .o .. Ir. 4,338,058
» les dépenses hbcllu,s au budgct (art 8:") a 88), . r. 1,’700,000
» o — de Padministration centrale (art. 2 et 4), a. 91,000
» Valeur des timbres débités en 1855, fr. 2,124,214
» —_— annulésen 41855, . 2,058,484
» Différence. . . fr, ————— 65,727
» Remboursements aux offices étrangers . . . . 130,638
» Total des dépenses. . . . . ————— 1,987,365
» Excédant net en 4855 . . . . . . fr. 2.350,695
» 4854, Les receltes brutes dela postcont été de . . . . fr. 4,076,055
» Jes dépenses libellées an budget (art. 81 4 84), de. fr. 1,629,000
» - de 'administration centrale (art. 2¢et 5) . 91,000
» Valeurdestimbres vendus en 1854. fr. 1,944,958
» — annulésen 1854, . 1,874,764
» Différence. . . fr, ————— 70,194
» Remboursements aux offices étrangers . . . . 147,924
» Total des dépenses . . . . fr. ———— 1,908,415
» [ixcédantneten 4854, . . . . . .fr. 2,467,918

» Ainsi, durant lcs trois dernicres anndes, le produit net de la poste a 616 de
» 6,086,611 franes, soit, cn moyenne, par an, de 2,228.870 fr,
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» L'éventualité prévue par lart. 10 de Ja loi du 22 avril 1849 semble done
» réalisce.

» Le méme membre demande ¢'il ne serait pas possible d’autoriser Uaflranchis-
» sement facultatif des Journaux et imprimés, au moyen de bandes timbrées dont
» le prix de venle sersit égal & la taxe actuelle augmenté du prix du papier.
» Lintroduction de cette mesure, qui semble possible, donnerait de grandes faci-
« lités & Padministration et aux expéditcurs, et faciliterail aussi le controle rds-
difficile aujourd’hui. Enfin, le Gouvernement parait disposé & modifier le § 4
» de Vart. 4ev de la toi de 1849, ¢n fixant & 45 grammes, au licu de 40, le poids
» de la lettre simple. Celte n:odification micttrait suns doute notre sysiéme postal
» cn harmonie avee celui adopté dans plusicurs pays voisins, et faciliterait le
» travail de Padministration, miais elle semble devoir étre d’une utilité trés-res-
» {reinle pour les habitan(s du pays. Le poids de 410 grammes n’a donné licu jus-
» juwici & aucune réclamation de la part du public; cc poids, plos considérable
» que celui admis en France (7 */, grammes), satisfait, en Belgique, & loules les
» exigences. »

~

)

Un autre membre croit que le produit de la poste aux lettres serait plus con-
sidérable si Pon adoptail, a I'intéricur, une taxe uniforme, par exemple de 45 cen-
cimes par lettre simple,

Daulres membres, favorables au maintien de ce qui existe, estiment que celle
question doit ¢lre abandonndée & Vinitiative du Gouvernement.

La scction cenfrale émet, § 'unanimilé, Ic veeu que le Gouvernement se mette
en mesnre de se coneerter avee jes offices étrangers, afin d’arriver, pour le poids
des lettres, & un sysléme uniforme entre les divers Etats qui nous cntourent.

lLa 3¢ scction demande que, partout ou cela est possible, lc service de la poste
aux lettres soit fait par les chefs des stations du chemin de fer.

R.du G, « A mesure que, dans les localités d’unc imporlance secondaire, il se
» présente une vacance d'emploi de percepteur ou de chef de station,
» les deux serviees sonl fusionnés, _
» Jusqu’ici, soixanle et une perceplions ont ¢té réunies a lo station de
» leur localité, »

En scction centrale, plusieurs membres ont reproduit les critiques déja faites,
dans ia séance du 6 mai 1856 (Annales parlementaires, session de 41855-1856,
pages 1339 et 1340), contre Ja réunion du service des postes & celui du chemin
de fer. lls sontiennent que ce nest pas une économie; le service cst moins bien
fait et cotte plus cher. Dans Jeur opinion, la réunion ne doit avoir heu que dans
des cas exceplionncls. "

La 6¢ scciion demande si les distributeurs de la poste aux Jettres, pour lesquels
Je Gouvernement a demandé, Vannée derniére, unc augmenlation de 200 francs,
jouissent maintenant d’un traitement de 600 francs.

R. du G. <« Au budget de 1856, Yadministration a demandé un crédit pour por-
» ter A 600 franes le traitement des distributeurs, ¢t pour établir dix
23
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» nouvelles disiributions, en vae d'améliorer le gservice de la distribution
» des letires et journaux.

» Le lraitement de treize distributeurs a ét¢ xé & 600 francs ; celui
» des aulres distributeurs n'a été porté qu’a 500 francs ; mais, par con-
» tre, il a ¢té créé quatorze distributions nouvelles, au lieu de dix qui
» avaient 66 prévues.

» Ladministration compte ¢lever suceessivement au traitement de
» 600 franes les distributions les plus importantes. »

Arr. 84. Truitements et indemnités des fonctionnaires et employés :

a. Direction.— Surveillunce ¢t contréle. . . . . . 68,000
b. Bureaux de perception et de distribution. . . . . 483,333
¢. Bureaux ambulants. . . . . . . . . . . 67.500
Adopté. Fr. 588,833

Art. 85. Traitements ef indemnités des facteurs ef autres agents

subalternes . . .7 . . . . . . . . . 852300
AdO‘pté

Axx. 86. Transport des dépéches :
“a. Malles-estafettes et ordinaires, desservies par les mai-

tres de postes . . . .. 71,000
b. Entreprises spéciales pour le trcmsport des depé
ches . . . . . . . 145,000

c. Subsides et mclemmies a des entreprenews de mes-
sageries et aulres personnes chargées du transport

des dépéches. . . . . 64,000
. Frais de passage d’ean, dentreposaqe de clepeches
de remplacement de facéews et aufres menues de-

penses . . . . . . 65,000
e. I'ntretien ef construction (le voztures destmees au ser-
vice des postes sur lecheminde fer. . . . . . 20,000
Adopté. Fr. 365,000

Arr. 87. Matériel, — Papiers, impressions, publications, fowrni-
tures de bureau, frais de loyer of de régie, menues
dépenses . . . . . . . . . . . . .fr. 187,000
Adopte,

CHAPITRE V.

TRAITEMENTS DE DISPONIBILITE,

C'est pour la premiére fois que les traitements de disponibilité forment un cha-
pitre particubicrau budgut.

On peat exnsuller & cctiégard le rapport de 18356 (Docnments parlementaires,

OBSERVATION GANE-
RALE.
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session de 1858-18386, no 190, page 3), ei la discussion qui a en licu dans la
séance du 29 avril 1836 (Anuales parlementaires, session de 1833-1856,
pages 1294 et suiv.).

Anr. 88, Traitements des [onctionnaires el employés des divers DISCLSSION DF L AR
. . . T ., “ TICLE,
services, mis en disponibilité par mesure générale. 64,575 57

somme provenant des transferts indiqués aux développements du budget,
page89 . . . . L . . . . o ... . L 0. 64,573 37

§9.  Ladre section demande si, parmi les fonctionnaires en disponibilité, il n’en est
pas qui soient atlachés & des entreprises particuliéres, et exprime le veeu de voir
disparaitre du budget Pallocation destinée aux traitements de disponibilite.

R.du Gt « L'administration ne connail aucun agent en disponibilité avec trai-
» lement qui soit attaché & une entreprise particuliére.
» Elle doit, du reste, fairc observer qu'il ne serait pas en son pou-
» voir d'y faire obstacle, si ce n’est en mcitant le fonclionnaire dans
» Pobligation d’opler entre sa rentrée en aclivilé et sa démission. Mais,
» pour recourir 4 ce moyen, il faudrait de toute nécessité étre en me-
» sure de replacer ces fonetionnaires dans une position conforme a leur
» rang el & la specialilé de leur aptitude, »

§2.  LaZescetion exprime le veeu que le Gouvernement chierche 4 replacer les em-
ploy¢s jouissant d’un {raitement de disponibilité.
R. du Gt « Conformément anx intentions exprimées par la Législature peadant
» la discussion du budget de 'exercicé 1856, mon Département a revisé
» les listes de disponibilité.
» Cetle révision a:co pour résultat :
» 1o De rappeler 4 Factivité unce partic de fonclionnaires et emnployés
» qui avaient ¢té mis en dispenibilité pour infirmités temporaires ou
» par suite de suppression d’emploi ;
» 2° D’admettre & fairc valoir leurs droits a la pension ceux qui sem-
» blaicnt réunir les conditions voulues par la loi. »
§ 5. La 4¢ seclion a demandé un élat des fonctionnaires mis en disponibilité.
La nomenclature fournic par lec Gouvernement est jointe aux annexes,
sub litt, T.
L’administration fait remarquer que l'allocation affectée aux agenls en disponi-
bilité diminuera successivement el [inira par disparaitre complélement.
La section cenlrale adopte.

CHAPITRE VI

PENSIONS.

Arr. 89, Premier terme des pensions conférces d des fonctionnai-
res el employés ressortissant au Ministére des Tra-
vaux publics . . . . . . . . . . . .f 7,000
Adopie,
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CHAPITRE VII.

SECOURS.

Ant. 0. Secours i des employés, venves ou fumilles d’employés

‘ qui w'ont pas de droitsa la pension. . . . . .. 7,000
Adoplc.
CHAPITRE YIII,
DEPENSES IMPREVUES.
Arr. 9. Dépenses imprévues non libellées aw budget . . . fr. 18,000
Adopté.

ENSEMBLE DU BUDGET.

La section centrale & introduit les changemenls ci-aprés dans les chiffres du
budget :

A Yart. 16, clle a rejeté. . . . . .. e 47.000
A Tart. 47, elle a réduit Ia domande duGouvemcment(Documenls
]mlcn.anlaucs., session de 1856-1857, n° 78)de. . . . . . fr. 900

En vue de la réorganisation que le Ministére se propnse d’effectucr dans cct
exercice, il a renoncé i la faculté tle transfert accordée par ies lois du budget pour
1854, 1855 et 1856. Cette faculté cessera pour 4857, puisque « désormais les
» choses seront arrivées & une situation vraie, en ec sens gue chaque service spé-
» cial du budget aura compris Jes dépenses qui lui incombent. » (Note prélimi-
naire, page 31.)

La scction centrale, convaincue quc le meilleur moyen de conserver les choses
dans P'élat régulier que la loi sur Ja complabilit¢ de ’Etata eun pour but d’intro-
duire, vous propose d’ajouter a article unique du projet de loi le paragraphe sui-
vant :

« § 2. Des traitements ou indemnilés,

» Des dépenses de matériel et fournitures de bureau, papiers, impressions,
» publications, achal el réparations de meubles, chauffage, éclairage, frais de
» loyer ct menues dépenses, ’

» ne peuvent étre préleves sur les allocations deslinées anx salaires, a des travaux
» exiraordinaires ou des services spécianx. »

La disposition ci-dessus, coneernant les traitements ou indemnilés, a é1€ insé-
réc au budget de 1848 et reproduite au bodget de 1856.

Celie concernant Je matériel résulte de nos observations sur 'art. 3.

L’une et Pautre sont basées sur les prescriptions de la loi générale, ct elles ont
pour but d’en rappeler Ja stricte observalion, an moment d’une réorganisation,

La scction centrale a proposé, en outre (Expos¢ préliminaire du chapitre 1V,

§ 7 ci-dessus), dinsérer, & Particle unique du projet de loi, un treisi¢me para-
graphe ainsi congu -
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« § 3. Le Gouvernement publiera, avant le 4¢r juillet 1837, des arrétés royaux
» portant organisation de Padministration des chemins de fer, postes, 1élégra-
))phcs. »

L’ensemble du budget a éLé adopté par la seclion centrale, avee les modifications
qui y ont é1é introduites. :

La loi, avec les deux amendements, a été adoptée par cinq voix contre deux
abstentions.

Les deux membres qui se sont abstenus ont demandé 'inserlion de leurs molifs
au proeés-verbal en ces termes :

« [ls se sont abstenus, parce que le conirdle, tel qu'il est exereé par le chef du
» Déparlement des Travanx Publics et par la Législature, ne suffit pas pour sur-
» veiller la gestion de 'immense capital engagé dans les chemins de fer. »

PETITIONS.

Quelques pétitions ont ¢té envoyces & la section centrale, par décision de la
Chambre.

fo Plusieurs bourgmestres demandent la construction de la route de Gedinne
4 la frontiére de Francge, vers Hargnics,

Cette route est mentionnée dans Je tableau joint au rapport de la seclion cen-
trale pour le budget de 41855 (Documents parlementaires, session de 1834-18585,
n° 50, page 14); il en est fait mention au rapport de 1856 (Documents parle-
menlaires, session de 41855-1856, n° 190, pages 74 et 73), et elle est comprise
dans Ja nomenclature insérée ci-dessus & I'art. 7, § 5.

2° La chambre de commeree des arrondissements d"Ypres et de Dixmade prie
la Chdmbre d’allouer, au budget du Dépariement des Travaux Publics, le crédit
nécessaire au dévasement du bief inférieur du canal de Nieuport & Ypres.

Méme requéte de la part de plusieurs habitants de la ville el de Parrondissement
d'Ypres.

Méme requéte de la part des habitants de Langemarcq.

Méme requéle dc la parl des habitanls de Boesinghen.

3" Les facteurs de la poste aux lettres du canlon de Wavre demandent une
augmenlation de Lraitement. '

Ces pétitions resteront déposées sur le bureau, pendant la discussion, et seront
renvoyées ensuite au Ministre des Travaux Publics.

Le Rapporteur, Le Président,
Cte DE T" SERCLAES. DE NAEYER.

24
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ANNEXES.

ANNEXE LITT. A.

e e

Bitiments civils.

Liste des palais, hotels, édifices et monuments entretenus aux frais de UEtat, et dont (e
dépense est imputée sur le budget du Département des Travawx Publics.

1. Palais de 1a Nation.

2. Nouvelle salle du Sénat.

3. Musée.

4. Palais de 'industrie; Bihliothéque royale, cte.
3. BAtiments et dépendances situés rue du Muscée.
6. Hotel du Ministére des Affaires Eirangéres.
7
8
9

. — de VIntérieur (deux corps de batinien
— des Finances. —

. — de la Guerre.
10. — de la Justice.
1. — des Travaux Publics (deux corps de batiments).
12. Hotel Engler. '
13. — d’Aubremé,
14. — Hauman (rue du Nord).
{8 — dela Monnaic.
16. — dela Cour des comptes,
17. — occupé par la haute cour militaire, ete., ruc Notre-Dame-aux-Neiges.
418. — occupé par le conseil des mincs, etc., rue de la Montagne.

19. Observatoire royal.
90. Temple des Augustios.
94, Monunent de Wuterloo.
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22. Porle de Hal.
23. Entrepot général de commerce d’Anvers.
24. Holel du gonvernement provincial 4 Anvers.

25. — Bruxelles.
26. —_ Bruges.
27. —_ Gand.
28. —_ Liége.

29. — Mons.

30. — Hasselt.
31. —_ Arlon.
32. —_— ' Namur.

33. ‘Batimenlt servant d'atelier & M. Wiertz, peintre.

34. Hotel d’Assche.

[ N°106.]
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ANNexe LiTT. B,

~ -~

(96)

Tableau indiquant les voies navigables administrées par IEtat qu'il resle &

panter,
NO
VOIES NAVIGABLES, MaRE PRIX MONTANT Observations.
Qabres d planter, | do Psoits, | do la dépenss.
4 Franes. Fraucs,
Canal de Hasselt 4 celui de la Campine....... 13,124 160 21,000 » | Y eompris Ventretien
pendant 4 aus,
- — 87 100 » 8,700 »
hectares. par heetare,
Canal du camp de Beverloo i celui de la Com-
PIME s e aboeerersnrrsrresirrronarrarnes 3,000 1 60 8,000 » Y compris I'entrelien
pendant 4ans,
Canul du camp de Beverloo 2 celui de Ja Cam-
1T 22 100 » 2,200 »
hectares, par heclare, )
Canal de lo Campine, 45t section.....vove et 600 210 1,260 » | ¥ compris Venteetien
i pendant 4 ons.
— — e, Ve 80 100 » 8,000
heceares. par hectare,
— Be sections i vrsinuian 9,500 130 14,250 »
Sambre conalisée. ... oovveert i ieie . 1,000 1 38 1,350 »
Canal de Charleroi & Bruxelles .............. 1,583 138 1,867 03
Dendre (partie comprise entre Alost ct Ter-
monde)........ Ceeeran. e e . 694 149 1,040 »
Canal de dérivation de la Lys entre Deynze et
le cansl de Bruges & 'Ecluse.............. 3,000 133 4,000 »
Canal de dérivalion entre I Lys et Nevele. .. Inconnu. | Inconnu. 3,500 »
Canal de Nieuport, par Furnes, vers Dunker-
que. Partiecomprise entre Wulpen et Furnes
{rive gauche)...oovverieiianiioninin . 630 178 1,102 50
Canalde Zelzacte (partic compriseentre Damme
et la [imite des deus Flandres)........ eer | Pour mémeire. » » Cette plantation ne
pourra éireeflectuée qu'a-
préslh:i |:3:u,'u'ut:‘lior:1 d)u
cana ederival
Cana] de Gand & Bruges (porlie comprise dans Lys. e
Ia Flandre orientsle),........ verrenirras Ponr mémpire. » » Celte plantalion ne
pourraétreeflectuéequ’a-
pris Veatestion du‘re-
issemen
Toratx..v.ovene, 34,052 T 57.360 85 :!’:;?rofondglsnme;l du
! ? canal, .
arbres.
e . 180 [ ........ 18,900 »
hectares,
TOTAL. vave e ivearininraraese it | 76,209 BY
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Cadres prejetés, — Budget de 1857.
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POSLOS s e s v e neens

Voies ct travaux,.......

Inspections
supérieures.
Matériel et traction......

‘\‘ Tr.ansporls. e
Service central, ... vvuvrerninirein
Controle vovvr v e
Direction des voics et travaux

..........

—  du matérict et de la traction, ..

—  des transporis v v eian
—~ despostes ..ot ier iy
—  des télégraphes, ... L0

Service en géndral. (Atelier du timbre,
— Approvisionnements, — Matériel et
fournitures de burcan. — Masse d*ha-
billement.) ..ot

(98)

Cadres projetés. —

oy logéaiear ; Sous-che! Sens-inspectens
K} ] . gl g

é ‘E B ¢n 7‘6,""“' Iogiwiear e § 5| 3| Iospecten. et

Sz £ oer. | principlde £ 8| setion, chel de beress.
HE i3

:::: feo,| e, (e, 1 Q¢ | Re {4re,1 Qe 1 5e 8 B | T [yre. |90, {4re] Qe | Fe. Jhre.} 20, ] 3e.
H

[N R w | ® n i n | n s . * MEEENENERE »
{ln]o» n LI ) n|e »{n ® sl »| sy}~ o I » i »
‘l 13 n N n » L] »n » » 1 L » L] -2 » n 0 » »
b » » L] » » n & * » » n 5 " » » ] » » L]
ntofe o]ttt lntianln» wd ol wlaol b L}t
R » i » * . » » M " " . " wil.]11 » 2 i
sdalo it o0 br 25| e|2|t6] 8] 8fnslolnfl]|e]|"
4t |31 22 2] 2] 2fe|nlo}l|t]é

(a)

» 14 » » » n » [ ) r » " » | 2 | 6 1 ! i
s {4 ]nlo]eintn]alnln]ln| o]y e}ritlel2i2|!
n | » » |9 n {1 ]» » | o» » Iy s | o] n ! » ® | | i
n » » | » » » n | o» n » P » » nlnld i n " {
a4yt i1 4143 (4|4} I8I10|10F& | 58}j9 19

(a) Dont cing pour mémoire - chefs de station de fer ordre ehargés des fonctions de chefs de district.
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Budgel de 1857.
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ANNEXE LTy, D,

. 1] * 1] -
Administralion des chemins de fer, postes et 1élégraphes. —
ADMINISTRATION CENTRALE.
i i ‘

= . l ] g [logénisur en che! ngtai Chef £
5 - 5 H ‘ “ l G ot s |Ball e iopiolene fgentenr 5 de :
1518l B2y 2! 28] 2428 ) : de & seetion 7
1S & 218 ¢ 8 2] & LEC| cheldosersice, $ de i
5181 8121w =2]c: &1 ElRE W s
gl el &]lsi=! 8)e: g g8l|TY g
tlal 8l sle Blr &lslis ; 4
IR IE I IR L : g
£ ” I g |lhre.| 20, | Beu|dre| Q.| 5,1 B 14re | Qe
S #
(@) (4) g
Administiation cenfrale. .. ... ..., e BB 1[G 0O 113]27128[6004t] ol | w0l n] o]0
A

VOIes CUUAVAUN oo aet v ere e e taasanss L I ST P S sl b b ain | 2 c}B1 2011108
Tractiom et arsenal, ..o e sl |2 oo | o] ot af o} ol B3f1{114]212] 2]
/ :
Transports (mouvement el trafic) ... ovvvuus. L N Y Y I R ER R ER N R B A 3
Serviec en général......... L, N EX T RN N O A RT AR N D IR AN BEN B AN N B R E
Teélégraphes ..o, a9 n o w al s 2f offa|n |l o]l ] n|o»
Postes ... . e e e PN B I ol on wf s wfin sl oy s fof w]»
¥
p:

31161610 113]27(28160(4ill» 521416 5])51}12| 4

{n) Dont 1 inspecteur en chef.
() Dont 1 sous-ingénieur et 1 ehef de section.
{¢) Pour mémoire. — Chefs de district qui figurent dans les chefs de stalion de premier ordre,



[ N 106. ]

(101 )

Etat récapitulatif du personnel existant an 1e janvier 1857,

SERVICES D'EXECUTION,

. . a =
103u0a-apity 5 a “ 5
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Axvexe urr. F.
R Do,

Administration cenlrale.

ADMIMISTRATION CENTRALE.

Iaspection générale des postes....ovvnvvvveniniie

Inspection générale des services techniques..... ...

fre direction. — senvice GENERAL...........
1er burean. — Allaives géndrales, renscignements, etc....

2¢ Eureuu, — Personnel; caisse de relraile et de secours
des ouvncrs, bud"cls raasse d’habille-
ment, clc........

3¢ bureau. — Comptabilité centrale des dépenses ; impri-
mds et fournitures de hurecay, ele. ...

- -

.

Qe direction. — vOIES 27 TRATADX.... v . .0

fer burean. — Elude ¢t exomen des projels de travaux
d’entretien, d'amélioration, clc., dépot
des plans, Clunrnransanranennnsnnnnn

2 Lureauw. — Travoux d’entretien, de parachévement
ou d'améliorations aux roufes, aLnthnS,
voies, travaux d'art, bdliments etdépen-
danees, el v vvensiarrnioarirnsinnens

3¢ direction. —— MATERIEL ET TRACTION. . ......

fec hyrean. — Etude et examen des projets d'amélioration
du malériel en géundral...............

2 bureau. — Approvisionhements, magasins, eic.......
3+ bureau. — Complabilité des aleliers; statistique spé-
ciale sux dépenses cn nature; comple
rendu de dépenses d'exploitation, ...,

Je direction. — EXPLOITATION. . v\ vvenen

{er bureau. — Mouvement ; organisation de ta marche des
CODNVOIS, ClC. e verrrvnrcnasnronrsnans

2¢ burequ. — Transports en général....ovveiar vuns.

3¢ bureau. — Tarifs; conventions; velations internatio-

NAIES s Lo vaervrvnvevstanrronrrness

A Teporiler. .. ovvivsivrnensns

(a) Ingénieur en chef.

(b) Vérificateur.

(¢} Inspecteur en chef,

() Fuisanut fonelions de directeur.
(¢} Faisant fouctions de commis-chef.

)

:é.; 2 2z . s | .
2 |22 B|E 25| E| comms. 2|2
2522123553 L
HEHEEEHE <|E
amy | 2l 2 - Ao
Bz 1513l plail g =l=
Z 18124 E g% Q (e PR z &

2| & S~
Floe | wd ol s |al sl o] 4 1]
fia el ] fpoolanioi il 4] of»
2 0 i » » » L] [ » » 2 »
» n » 1 1 » L] 3 » 8 ‘ E]
sle sttt d | 41 1) 4] 52
plaieolellln]a 3! o »| 3| »

{a)
1Ot d oo {nlol ef af »f ofo>
el lotnle |21} 2] 4] 21 3| »
° b ® 4 i ® i 1 2 i i »
n ] { | » L) ® » | s adn
()
e lw o2}l 10 o 2] 11>
» » n » 1 " 4 » 2 1 41 »
slolw ot d it 4] 1) 41 11 =
{¢) (&)
{10Y1 2l elalos nl | nf n] s
» » . i BN 1| » »{ 2 »
» » ° L i ’ » i 2 | 3| »
(»

sl be ot e [} 47 f] o 1]
314141417125 148111931261 2
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ADMINISTRATION CENTRALE,

Reports sy vvsiineeininan

Be direction, — POSTES....uvvvrenrs

fet burean. — Etablissement de postes; offices étrangers
franchises et contre-seings, ele..ooo. .o,

2¢ bureau. — Organisation de In marche des services de
trunspart des dépéches; service yuvaly
buresux ambulants, cle...o.oovuv .o,

6 dircction. — cosprapiLiTé GENENALE ET CONTROLE. ..

fer Burewu, — Centralisation de la complabilite; affuires
ﬁénc'rules; stalistique du mouvemenl ¢t
CS ICCelles, CIC. v e v nrrsveneinisin,

2¢ bureun. — Contrdle el vévificalion des receltes des
chemins de fer; services mixtes et inter-
NULIONAUX, BiC.eiuaanvoniinaa..

5¢ Lureau. — Contréle et vérification des receites des
postes ct déconiples avec fes offices ctran-
gers s urticles d'argent, ete, . ov oo enns

FOTAL v e v

»

{n) Dont un faisant fanctions de directeur.
(&) Faisant fonclions d'inspecteur,

[ N 105, ]

B S, A

-4 L3 . s

. o) =wlEsS| & e

: o 2 . %

212|418 2138|&! comms, [ZE

Zilolel |2zl = 2l %

ol RS e, Q R

el kI Bl & FEi- 1 N N p— - | =

oElolS|lalQ 204 vl o®

sl el elZt = nig

el =l G515 ||k = S

= alaiw | w|Zvl o2 x| =

- S1215l23| @ =3
21512 ©

Biti4 14712 sy18118]25920) 2

(w)

2 10! 21 a0 s{ o} #Y o] o

wlinlele ) 0| 4L 0L L] 4] b

fl ] L] 1 L] » ] " 4 2 ! L

)

» OOl T 1] ol nf o »| o { »

» » ] » » » i 2 3 4 e )

o[ wieln {1 » 31 51 9122] 8} 2

» » » » » » o 3 2 3 1 ®

1116161921112 28160374 4

Agents payés sur salaires:

25 Messagers, ouvriers aulographes, gens de service.
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Axsexe Lire. F
T I e e

Services des voies el lravaux.

" SERVICES DES VOIES ET TRAWAUX.

)
LIGNES DU NORD ET DE L EST,
Bureau du chef de service...ooovevviias

Entretien des batiments et dépendances des sta-
tions de Bruxelles (Novd ot Allée-Verte)....,

Police, surveillance et entrelien de la route ainsi
que des travaux d'art

{re sgcrion. — Bruxelles & Anvers (44 kilemet.)

e — —Malinesd Landen.. (38~ )
3 —  —Landend Ans..... 135 — )
4e —  — Apnsalafrontitrede
Prusse........ LU — )
LICNE DE 1'OUEST,
Bureau du chef de service.. oo vvnvonen .

Construction de Pembranchement reliont la sta-
tion & P'entrepdt de Gand........ Celeeaas

Entretien des bitiments de aligne de 'Quest,

Police, surveillance et entretien de la route ainsi
que des travaux d’art :

fre skcrion. ~ Malines & Gond et
Termonde & Lokeren......... . (70 kilomét.)

2¢ section, — Gand & Oslende... (67 — )

Se — — Gand & Mouseron. .56 — )

4 — — Mouscron i Jurbise (66 — )

Ne ~  — Dendre-et-Wacs...(03 — )
LIGNE DU MIDI.

Burcau du chef de service .. ... e eereas

Entretien des batiments de la ligne du Midi...

Police, surveitlance ot entretien de la route ainsi
que des travaux d'art :

jre secrion. — Bruxelles & Quiévrain (80 kilo-
metres) ...,

FIY- DI EP R R

2¢ secTioN. — Braine-le-Comle b Namur (81 ki-
lométres)...........

R I

A reporter,.. .o iviianinene

(a) Faisant fonction de chef de seryice,

—
£l
8 0 . .
= ; 5 1 & Clbefs | Sons-chefs| Ll
b 5 INGENIEURS @2 | E de de o w b=
R Y| L @ S| =
s . . o =] -
b de SE| 7 oamhion | oseelien | B L 23P2
-4 Aol 1 ] 5
e 7] 2 de de n = | < X
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= v @ f -— o z
o N | 0 " =
z Tre | 20 | 3o |3 D lre ) 9 | lee | 2 8 = g
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'
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s b i b wba et e ol n]e|[3!12]
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l
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i
® t v v le s ol |t s {4t n]all]n
nlonis L) w | » {10 |in PR I B T Y
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» n n » ° " 1 » o » » 1 ”n »
»ls ] w o le el {nfelo|n]|ns
flesin ool d{o o [ofn]112]n]os»
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Report...........

SERVICE GENERAL.

{Les fonclionnaires placés en service génernl re-
(dvent directement du directeur de lu 2¢ direc-
tion & administralion centrale).

Commission de réceplion des fers de la voie,
billes, etc....... e e,
Délimitations, bornoges, cmprises, rétrocessions
de terrains, eles . o .o onnennnn
Projels de construction ; exéeutions de travaux
neufs & Anvers, Charicron, ete o e,

Toratx.e.vonne i, .

(105) [ N* 106,
= p M
g ) E 1 4] Chels |Souschelii a4y
% | ENCENIEURSm | = de de 14 A~
&8 5§l = . : Yl sl elz
- 4 de D20 E st | oseetlon | BIE| 22
ET) &)™ 1 E- = o
Ha el g de de AR < e
@l 14 z 2{2lw|Z
£ 73l & 2l Y|&gl=%
B lvel o 3|2 [ B wef e |te|21 g Ele
E chizze | chaisa | classe % o lelasse elasse [elassaelisy S|
!
24 » {410 317 1414121114 v
f
i
|
i
» * » 1 1 » 5] v b » » s foo»
i
e le [ 4 8| w1 sin ol fo P11 o
e | 2| ¢ wo|lw | o» nie |4 s {» A1 » o
t
215 (211t 1005 (11 1]1]26(13, «
i i

Agents payés sur salaires :

¥2 pigueurs et agents préposés & la surveillance des roules.
332 chefs poseurs ct chels coutonniers.
699 gardes barritres. — Gardes roules, gardes signaux et gardes tunnels.
217 gardes excentriques et Pontonniers.
1,058 terrassicrs et canlonniers, ele.

2,338

27
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Anxnexe urr. G.
L P, Y

( 106 )

Service de la {raclion ¢t de Parsenal.

TRACTION ET ARSENAL.

sarveillance du service de la traction,

Ligies du Nord el de 'Est............vunes.

Lignesde POtiest, o vn v vunn v innes
Lignesdu Midi o ovuvneinininii i, .-
Arsenal.

Burcau du chel de service, ....oovivven ol
Atelier des focomotives......... e
'Alelicr des voilures......... e veeeas

DépoL d'approvisionnements . ..ol a,

Scrvice général,
(Les fonctionnaires places en service général rele-
vent divectement du directeur de la 3¢ direction
G Vadministration centrale.)

Sursvillance de 'entrelien des voitures et wagons
sur Jes Bgnes o..oveiiiinniiiiiniieian,

Approvisionnements de combustible... ... ceens

Feluiroge et chaufage. .. .. .ovvvneeeene.nns .

TOTALX e eanrninen

(«) Faisanl fonctions de {re classe.
(b} Dont un sopus-inspecleur.

INGENIEUR

1

e
5.0 INGENIEUR | 5 (2 | o |B . |
< g Blcg|w|gs| .1&) =
ul % DE SERYICE de Z |=e - el =
=3 de SPs FESlRIS | B
=a z (2l = imr | = vl =
Y Slesir s © wl o
X 1NE 2 lmsl 2B S| S| 2
‘.GQ Ted 20 § 36 {1re| 20 | 3¢ a :‘J’c S z-c Z1E
2 eiame | ctatse[elusse | ctusefetssse L etasne| 215 | © 1B gl
r et e loaqd s s fni{n|nf|[f]2]s
() ;
I T O T AT O O R S T O
plals (il el ainln!lnlt]1]e
S T T NS B T GO I O A O B AR B I R
EIR K S T AT YRR B B N S I S O R S 2 Y
w s |} is it ]ti2411
ala|sletwlolalolattla|4][1]n
s {alf o lolel» w411t} s A I Y
)
s il o |n |2} 20 |w]|s|»]2111]12]-+«
s faf{s o oo (4 to{n s {o{o|n{n
f{s1 21411 [81212(2|4]|4]13]16]3 )

Agents payés sur salaires ;

’

15 chefs d'atelier,
69 contre-mailres el lraceurs,
377 machinistes et chavffeurs.

1,458 ouyriers de métier : forgerons, ojusteurs, tournenrs, chaudronniers, monteurs, modeleurs,
mouleurs, fondeurs, menuisiers, charpentiers, garnisscurs, selliers, peintres, cte,

612 ouvriers divers : monceuvres, coke-fourniers, pompeurs-Cleman, veilleurs, portiers, elc.

—_

2,526



Pertes ¢t avaries, contenticux . . . . . ... . 4

( 107)

Service des (ransports. — Mouvement el Lrafic.

......

Relations du service internationed . . . . . . .. . ... ...

Surveillance spéciale el des stations des chefs de distriet . .

Surveillance du service des stations et des convois . .., . . .

er pistrict : Bruxclles (Midi) & Quidvrain et & Namur . . . .

2e

Be

4e

{a

]

Bruxelles (Nord) et Bruxelies (Allée-Verle) &
Anvers, Malines & Ans et Molines & Termonde
{exclusivemenl) . e e e

Liége 2 la frontidre de Prussc ¥ compris les plans
ipelinds. . . . .. e e e e s

Termonde (exclusivement) & Ostende et Gand 4
Mouseron . . . . .., . ... ..o,

Lokeren & Ath, Jurbisea Mouseron {ces dcux sta-
tions exceplées), Ternath & Lede. . . . . .

Toravx « . .« , v v ...

ANNEXE uTT. H.
R e e,

[ N° 106, ]
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Figurent pour miémoire, — Ces fonctions sont exercées par cing chefs de station de premicr ordre.
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STATIONS ET HALTES.

{L.es chefs des stations marquées ('un * sont chorgés en
méme temps de fa gestion du burcau de poste de la loea-
t1é; les etations morquées de deux * soni gérées par un
percepteur des postes.—~Abréviations: S station, H halte.)
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Agents payés sur salaires :

119 ogréés chefs de halte, agréés au factage, pesage, mouvement ct surveillance.
89 gardes-freins, (Ce nomlire est auginents en ét6.)
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Services en général.
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Magasin centeal (releve de la 3¢ direction 4 I'adwministralion
cenlrole, . . . . e e e e e e e e e . 1 » . » » 3
Coatrdle du timbre ct atelierde la fabncauou des coupons (rc-
léve de la Ge direction : controle) . e e L » » » 2
Fournitures de hureau ; imprimés (réleve de la {re direction). | » " 1 » » 3
Mase *habillement (releve de la 4re direetion). . . . . . . .. » » » » i 4
Vérifieation des magasins et des invenlaires (releve de la 3¢ di-
FECLION « v v v v r e e e e e e e e e e e " » » 2 » .
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4% chargeurs, mogaosiniers, portier, veilleur et ouvriers divers.
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SURVEILLANCE DU SERVICE,

luspeetion de la {re division territoriale. . . . .
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Service du confrdle des reeettes . . . . . . ..

PERCEPTIONS ET DISTRIBUTIONS.
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(a) Ce personnel fignre pour mémoire. — Par suile de mutations qui onl été la conséquence du déces du
directeur et deVinspecteur en chefdes postes & Padminisiralion centrale et de In maladie grave de inspecteur
de la 2¢ division, In surveillance du service cst actnellement réparlic entre los contréleurs de comptabilité,

outre leurs atlributions spéciales.
(V) En vongé pew; cause de maladie grave,
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...................
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lareche, . . . ... v . . ke le | nl 4l e n]e sl o] o] 2 1] 4
Léau, .+« v v v e e e e R ol sl )l o sl n]l nl 4 sl 3
Lennick-Saint-Quentin . . . . ... ... s e {nl st a]lw st | ol o] of {| »] 4
D*™ lens. . . v v v v v o e el ete b el s w0 p) 2] n] s| 2 £
Lessines, ' L e e e e e s | » | » » nlw 2 | » 2 (‘? vl » 1 7
Leuze . . v o s v v oo e i e ) a2l sl a ]l n]o |l 2] 1] » 1] 3
Ligge . . . . .0 o oo w i o) o o] s fw] «|410] 21 1| | 20| 41
1 3 s o s s ] e | ] »]| x] s} 2 35
Lokeren. . . ... ....... .. ..... »lolos 1] sl e} s w] 2] nf ] 2| 2
Looz, .. ., e e e e e e e vl ol wl nlw b ol ol ol of t] =] &
Louvain, .« .o o oo o [ L[ sf sl n |4 2] wf s} 7 8
LUtre v oo oo mfe e o] sfo}w|e| n]| n] nf | o 3
Mapseyek . . .. . .. ... ... L e la e | dn el n]| s} e ot 3] 4
Maldeghern . ., . ., . . oL, s fw ] sl sale ]l ol w] o sf | 1] »f 2
Malines . « . . . v o i v i i s »{»nlon pl afle | »]o» 21 4] 1| #+| 7 6
Manage . . . .. ... .. ... ....... pfn e[ x| ot alfoe »| o} s »| »| 4
Marbais . . o oo 0o v oo oL il e Y IR N I vl s} o] | e} 9
Marche . . '. .‘ ............... LI I T T B I (N N IR I o)l ol n} n| 1] 7
Marchiennes. « . o oo v oo ns ot n st e n] ala b 2| w} o o 1] 4
'Mnriembourg. e e e e e e e, ol | n | s odlal s ] w] of o] o] 1] o1 4
Martelange . .. . .. ... . L. s ol ol alolola] sl of» ] o» 2
Mechelen « v v o v oo v v i e e a ]l 0] s]la] o]l s| 28 o) 4] »| 3
DY Melle.... .. ... ... ... ..ol nfnlel}lnln sl o o] ] 2| 3
Menin. .. ... ... ... ........ RN fy »]n]nje sl o] ] ) 4] 4
Mettet. . . . ... .. ... e e e s e |n IR ERE] vl oa| ] 1§ | 2
Moll, , . » {»|» ni sln e | n of n| o 1 »| 5
Mons, . .. ... .. v .. . . ploa {1 ] s nfa o[ 4] 4] 29 o) »| B 7
" Mont-Saint-Guibert . . .. . .. .. .. f2 s |n sl nlnloln sl of of £1 8l B
Mouseron. + wv v v v v h v oo sl sl A s e n| o) sy | 4] 3
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Naméchc LS » » n n » » " » " » » 1 » 2
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(@) Chargé de l'iniérim de la perception.
(0} Non classé (3,200).
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Repurt. . . . ... .
D Nandrin, . . .« o 0o
D* Nechin. . ...... ... ... .. ... ..
D  Nederbrokel. .. . ... .. e
P* Nessonvaux. .. .. ... . ... .
P Neufchdteau, . ... ... .. .. e e
P Niewport. . . .. ., .
P Ninove , . ... ... e .
PoNivelles. . ....... ... ... ...,
D  Oosterzeele . . ... ... .. .. e
L Oostmalle. .. ... ..
D Oostvleteren. . . . . .. e e
D Oreye...... e
P* Ostende, . ............. e
D Olignies. . ... ... ........ “n
P Overpelt. .. .., .. e e .
D Paliseul., ................ ..
P Pecq. .............. e
P Peer......... e e
P* Pepinster . .. ... ...... Cee
Péruwﬁlz...... ..... . s
Perwez. . . .. ...., . .

P Philippeville. . . . .. ..., b
D* Plosschendsele . . . . ... .. ..., .
Poperinghe .. . . . . ... .. . .

P Puers......... .

P* Quidvrain. ... .... .
D Rance........... . .
PooRemaix . ... .o uh i .
P Rochefort. . ... . e

D  Reeulx (Le). .. ... . ce
P Roulers..................,
P* Roux...... e e e
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A reporter. , ., , .

{a) Chargé des fonctions de distributeur.
(%) Chargé de Vintérim du bureau,
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Ruysbroeck . . .
Saint-Ghislain, .
Saint-Hubert . .
Saint-Léger . . .
Saint-Nicolas . .

Saint-Trond. . .

Santhoven, . . . .

Seraing . . . . .
Soignies. . . . .

Solre-sur-Sambre

Sombrefle. . . . .
Sotteghem. . . . ..
Spa ... ...

Stavelot . . . ., .

Tamines. . . . .

Tamise, . . . . . ..

Templeuve .
Termonde, . . .

Tervueren. . . .

Terwagne - . . . .

Thielt. . . . . .

Thourout . . .. .

Thuin., ... ..

Thalin . . . ..

Tirlemont. , . . .

Tongres. . . . .

Tournay. . . . .

Tubize. . . . . ..

Turnhout . . . .

Vertryek . . . .. .

Yerviers . . . ..

Vielsalm. . . . .
Yilvorde . . , .

Yirton, . . . . .
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Report. .

PoVisé. ... .. e e
D Vroenhoven. . ... .. oo o . .
P Waereghem. . . ... ... ... ...
D Waerschoot, . .. ... .. ... e
P Waleourt. . ......... P
P* Waremme, . ... ..o
D Warpant-Dreye. . .. . ... ... .. .
D Warneton. .. ... .. ...,
D Waterloo , . . ., b e e e

Wavee. o oo v oo b u Lo Ca e .
D Wellin. . ..o oL
B Werbomont, . . ... ... ... ...
D Wervieq, .. .. ... e e
D** Wespelaer, . . . ... ... .. ..
P Westerloo, . . ... oL
D Westwezel. .. .. ... ... . 0.,
P* Welteren . . . ... .. ...
D Willebroeck. B
D Winghe-Saint-Georges . . .
PoYpres.. ..o ii v
Poddle.o .o oo e
P Zelzagte. . ..., ...,

Bureaux ambulants :

LignedelEst. . .. . . ... .. ... ..

LigneduMidi. . .« oo,

Ligne de I'Ouest, . . . . ... e

(a) Chargé des fonctions de chef de ligne,
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Annexe Litr. K.

Service des (élégraphes.
SEMVICE OES TELEGRAPES. HEHEHEIR R
- A ]
‘:;:o ST v & _g -
Surveillance du service et Lurcsu central, . 1} 4] 11 351 21 ¢
Bruxclles (Nord) . . . . . . . . . »[ ) 1] P19} 2
Malines . . . . . . . . . . . . s wf » » !
Anvers . . . . . . . . . . .. s| o} o) 3| 5§ 2
Louvain . . . . . . . . . . . . s ] 2o} o] 2]
Landen . . . . . . . . . . .. o »f o] o | ] »
Saint-Trood. . . . . . . RN sl s ] o] o}
Hasselt . . . . . . . . . ... sl o o o] »
Waremme . . . . . . . . . . . sl s o o] o1 ¢
Ans oL L e . » . » { »
Liége. . . . . . - . . . . .. sl | 11 2§ »
Pepioster. . . . . . . . . . . . o] s | 2] L] o] »
Verviers . . . . . . . . . . . L » 2| » t} 2] »
Termonde . . . . . . . . . . . sl o | s} s} 4} »
Gand . . . . . . L. .0 » » » 21 2] »
Broges . . . . . . . . . . . . sl »| 3] » i »
Ostende . . . . . . . . . . . . o] o o} 21 »
Courleai . . - . .+ .« .« . . . . . v| s » o i 1 1
Tournay . . . . + . . . . . . . v} oo | o] O
Lewze . . . . . . . . . . . . . s | s » ] 1]
Ath .00 sf o) of o} o]
Denderleeusw . . . . . . . . . . sl oo o) 2| 1} »
Alost . . . . . . . .o, sl o] o} o 1 »
Bruxelles (Midi) . . . . . . . . . s | o] 2] o 33 »
Braipe-le~Comte . . . . . . . . . s o] o] ] 1] 2 bguais paghs sar salairm.
Moms - | ] | | e e
Chbarlerci, . . . ., . . ., , . .. | o) 2} ) 2| 4
Nagor . . . . ., . .. ..,. s » ] o} ] o} |
Toran, . . . . 1] 4] 2721 }155¢}13
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' Comanis Voitures.

Gramspoits

—&wpcctqm

Chefs

do Siation”

’._ﬂ_

Goicection

L Suspectewr/]

Conhvﬂem:;

O (?O’l/w»('/tf/ 8014,0 l/betdt:if Sutettantles avis s toutes Les a‘/ﬂaoci&e,o dune’ cerkaie Asmporbatice!

QOnvinisteation/ U/biqu ¢
Un.Directerr  genérml vecevant directentertles ordres .Oow NTis vistre!
Des Inspectears genérawr ouwd Administration,

Un'Jecrétariat;

UnvJService de Controle;

Jiv _Directions .fpeaalar

Les Chefi immédiats dexecation’ sonbi-

dw Ghefe de Section ponr les travanz -

des (}7}/:/6 d'atelier pour les locomotives

des C7.e\¢/| de.Station poar lestransports

" des Perceptears pour les Fostes

Dans ce systeme le Ministre: w'a ancune orrespondance directe avec les fonctionnaires des Services extérienrs.
Les Directeurs présentent’ a’lapput de lears propositions an rapport motivé ety ]ayn ent le projet/
de décision’ d soumettre aw Ministre: par LeDirecteur - général; N

Lls absorbent’ les altributions deCheff defervice actuels qui deviennent leurs awzilaires,

Ferceptions
Distributions. |

| Getiguaphes

| Fuspectenr. |5 nspecten:
\Bureaw cerdral; ngfvde.fﬁtiom :
Emp]oyeﬁr.
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| Ministre,

| \ Consell

owd AdMinistattow

N
] |

/ / 31l . 65/ 4 / é) 65 7 > “‘,Syem'(:e(}ehém'l Controle

- Timbre

i pprovisionnem ™

Mveection/ MBreection Ncection/ Ricectiow |
. Jded Ao oy Qes ) des Vo ys i
Yoich gtmvmw Dractiow %’Wwpofc’tb. , @m&rd), %’-‘\g “"JPW‘

E dwanadeviel .

Voies eb Gravaux| 'Sewices spécians Dracliow Qs enals - [Bewvices speciana Bramoports | Bewices spécians - Rostes Suweillance )
. NI 6\‘3 . . i W o ¢ & o A e Tertes | Service . Survetllance
|3 ServicesdeLigne: SR 3 Serwices de ligne ¥ Kppiov? e {;i‘&‘& C J Districts. et | 0 Districts - ca ,
. Y @Q" %S& @ §6¢ ae ign @4}3 \P@@’ . (: ﬁ"g‘ 0‘% . IA:)&]'L{J ifer »
B . - f
) . . Stations . o Y JStations Jtations LPerceptions Burean:| |Bureaur
JSections J&Iyne{ Secteons des Iravauz, Ateliers JSections Depits. Statioris : Haltes Haltes _'Dl:,.b.[z,, LTS des
o - dépits dapprovisionts didtelier: o Ateliers. v Convois. Compagnies. bureant ambuluants. Central/| |Stations.
) |

] R . ~ T . . . » ’ . N . P N . >

&1/ {: absence dav C«Mmcv[’/ (/O/quﬁba,bvf, /LE/ edt uvstvbue mav vco/ub«’/v[/ 0 ‘administeation conne e 4332/.
L Qdministration comprend doud Ces ordtes munediatd dw IMbuisive :

—  Un Directeur genéral’, )

—  Des Inspecteurs générauna on’ d/Administration’

—  Uw Service Ceiilral ’

— O Service de Controle

. —  Cing Directions '.V;écia—[&r

Odcs wa{’ 6 Ov dvisrice, fwmmﬁt’m Conmmie/ 2w 4852/, adresboeat/ deo ,Pm.fpo«sfvt»ioué aw Noinistre er
televent: ditectentent’ des OXirectionns

Les /o[)w,f’o Anunediats J'eadeutiow soul: des Chefs de Section pour les travau,
des Chefs d'atelier pour les Locomotives,
des Chefs de J‘tation/}mzw- les transports,
des Percepteurs pour les lostes.

Dans ce systéme les Directeurs tnstruisent les propositions des Services extericurs , et- donnent
les ordres que comporte U cxécution des décistons Saperteures. . '

Cette organisation différe des celle des 1852 en ce gu 'clle donne auzs Chefs de Divection ane
action tmmediate sur les JServices d/ exécution; touty ens maintenant’les Chefs de JService en relations
avec Le Ministre pour tous Zl'.‘r . Saxts importants.
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ANNexe virr. M.
R e S

Récapitulation des crédils pour traitement.

BALANCE,
Articles. Budgel 1836, Crédits demandés pour 1857,
2. Administration centrale . . . . . fr, 548,600 321,700
3. Fraisderoute . . . . . . . . . 18,500 20,600
60. Voieset travanx . . . . . . . . 189,260 200,843
64. Tractionetarsenal . . . . . . . . 133,860 165,860
70. Mouvement et trafic . . . . . . . 940,000 875,686
73. Télégraphes . . . . . . . . . . 83,000 109,000
78. Services en général . . . . . . . . 31,550 47,650
82. Reégie. . . . . . . . . . . 36,500 56,500
8. Postes . . . . . . . . . . . 560,000 588,835
85. Facteursdes postes. . . . . . . . 793,000 852,300
88. Trailement de disponibilit¢ . . . » 44,298

Somme transférée de Part. 83 & lart. 4 pom
Je salaire de deux facteurs faisant fonctions
de messager & Padministration centrale . » 2.000

Fr. 3,354,270 3,465,270

Daprés le résumé qui précede, les crédits pour traitements portés au budget

de 1887 s'élévent a. . . e oo e 3,465,270

Les allocations d91856ua1entdc .« o+« . . . . B,334270
Différence . . . . . .fr. 134,000

qui se justifie comme suit :

78. Télégraphesen plus . . . . . . . .Ir. 26,000
84. Postesenplus. . . . . . . . . . . 40,000
83. Facteurs despostesen plus . . . . . . . 65,000

Différence égale . . . . .fr. 131,000
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Anxnexe uirr. N,

™.

Art. 2. Administration cenfrale. — Résumé des transfers.

Somme allouée au budget de 1886 . . . . . . ir. 548,600
dont & déduire pour étre reporié en vue de Ja réorganisation :

1o A lart. 60. Voies et travaux . . . . fr. 22,850
2 — 64 Tractionet arsenal . . . . 24,080
3° — 70. Mouvement ettrafic . . . . 30,400
4 — 78. Services en général . . . . 9,900
5 — 84.Postes . . . . . . . . 27,400
Tolal & déduire . . . . . fr. 114,300
Reste. . . . . . .fr. 434,300

Par contre, il y a & reporter sur lart, 2 les sommes suivantes, a
reprendre sur les articles ci-apres, en vue de régulariser cerlaines impu-
tations. savoir :

1o Art. 60. Yoiesettravaux . . . . . . . .fr. 6,000
2> — 64. Tractionetarsenal . . . . . . . . 35800
3° — 70. Mouvementettrafic. . . . . . . . 54,900
4° — 8. Servicesengénéral . . . . . . . . 6,000
o — 84.Postes. . . . . . . . . . . . 20,700
93,400
Total . . . . .fr. 27,700
dont a déduire pour étre reportés sur l'arl. 88 spécial aux traitements
de disponibilité. . . . . . . . . . . . . . . .fr. 6000

Somme égale au crédit demandé pour 41857 . . . . fr. 524,700
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Annexe urr. 0.
I e

Budgel de 1857, — Personzel.

VOIES ET TRAVAUX. — ART. 60.

Le erédit demandé pour {raitements et indemnités des fonctlionnaires

ct employés de ce service s’éléve &

Cette somme sc justific comme suil :

{° Personncl actuel du service des lignes, ete. .

. fr. 200,843

_fr. 189,260

20 A reprendre sur arl. 2 (Administration centrale) le

personnel de direction de ce

(") Petitjean, ingénicur en chef.

Guffaux. chef de bureau .
(') Thiriart, sous~-ingénieur .
(") Thein, chef de section
Delatour, 1¢* commis .
Timmermans, 1¢* commis
Falligan, 2¢ commis .
Somers, 3° commis
Erneste, 3¢ commis
Ernst, commis-chef
Brouez, 1¢ commis .
Duvivier, 2° commis .
Couteaux, 3¢ commis .

Yerboeckhoven, 3¢ commis .

Kesteloot, commis-adjoint
Thiebaut, commis-adjoint
(") Asselberghs, commis

A reporler

service, savoir :
. (5,730)
3,200

. (2,000)
(2,400)
2,100
2,100
1,800
1,300
1,500
2,400
2,100
1,800
1,500
1.200

750

600

(1.800)

r.

22,850
22,850 189,260 200,845

('} Ne figurent que pour mémoire : sont payés actucliement sur Iart. 60.

32
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Report . . . . . .fr. 22,830 189,260 200,843
Dont & déduire :

{° pour étre reporté 4 l'art. 2, lesiraite-
ments d'un ingénieur,secrélaire du conseil
(Yandersweep) et d’un commis payés ac-
tuellement sur le crédit afférent an serviee
des lignes (4,5004-4,500) . . . .{ir. 6,000
2° Pour étre reportés & l'article spéeial
des traitemenis'de disponibilité, savoir :

Leclereq, ingénieur . . fr. 2,433 33

Deman, ingénieur . . . 2,533 33
Pargy, commis . . . . 600 00

5,267
Ensemble . . T 11,267
Reste a4 ajouter. . -. . . fr. 11,583
Somme égale au crédit demandé pour 1887. . . . . fr. 200,843
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AnNgxeE Lurr. P,

S e —

Produit des transporls internationaux effectués en 4855,

DESICNATION DES SERVICES.

RECETTES.

PART DE L'ETAT.

TOTRUX

PAR SERYICE.

Observations.

Belgique vers France. .
Franee vers Belgique.
Belgique vers Rhénans .
Rhénans vers Belgique .
Belgique vers Aix-Dusseldorf .
Aix-Dusseldorf vers Belgique .
Belge-allemand (a)

Belgique vers Prusse (petits paquels),
Prusse vers Belgique

Anglo-belge, par Ostende (voyageuars).

Belge-anglais
Anglo-belge — (petits paquets), . . .

Belge-anglais

Anglo-belge, par Anvers (voyageurs).

TRANSIT.
Franco-belge-allemand (voyagears) .
France vers les Rhénans.

Rhénans vers la France .

France vers Aix-Dusseldorf.
Aix-Dusseldorf vers France .

Prance vers Prusse (petits paquels) .
Prusse vers France '

Anglo-franco-belge-rhénan, par Calais (voyageurs)

Anglo-belge-rhénan
Angleterre vers Prusse, par Ostende{petits paquets)

Prusse vers Angleterre

Toravx,

1,786,023 68

624,939 59
080,520 97
827,940 5
83,157 12
140,949 04
8,708 &7
50,230 94
32,164 19
¥,350 80
4,767 20
9,824 56
1,454 98
5,738 75

19,540 35
525,991 07
385,236 14

4,279 65
38,406 63
21,949 »

18,855 2

49,6753 50
58,425 90
18,807 35
5,815 50

2,580,063 27
1,808,461 48
194,086 16
8,708 %7

»
62,302 13

5
10,098 »

"
3,970 b4
5,738 78

?

»

946, 480 33

(a) Les transporis du service
dircct belge-aliemand ne présen-
tent relativement qu'unc impor-
tance minime, attendu que heau-
coupd’expédiiions r'effestuent au
moyen de leltres de voiture por=
tant Padresse du correspondant
de Fadnministration & Cologne, et
3uc les transporls vemant dau

¢l de Cologne pour la Belgique
sont compris en entier dans le
rescile belge-rhénine

5,420,008 23

5,420,906 25
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-Anxexe LT, Q.
T

Résumé général des recelles et des dépenses de la caisse de retraite et de secours pouf les
Ler octobre 4838, jusqu'au

,
DEFPENSES,

EPOOUES SLENLRS FRAIS DE TRAITEMENT, Fanls PENSIONS AUX SECOURS ANKUELS AUX

Q ' PERSONNELS FRALS
& , de y
LorykiLh Hédecins ) 3 . Feutes . . . ceai
ma'ate et Sédicamenls| Bepilaut.  ryaerailles. ] Ourriers, ot Ousriers, Veures. | Orphelins, § ©HFR4CT:
oc ttuskE § clirurgiens, orpheling,
) 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Fr. e
is e ire 1838 jus-
”‘;“,‘\‘?,',fl'g'(,‘,-:,';,f“,‘;ﬂﬁ},’f, O so.ie0 78 | 16,200 40 | 845701 | 705 43 » » v Lise v 15,00 b | 1aes 40
Du Jev juillet 1843 jusqu’su 31 U . . i . Y wan - ’ . .
déecemdse 1846, .0 oLt 33,508 33 § 10,607 53 | 6,523 » 6ar 80 [ 1,732 » » 843 60 i 1,737 » " 1,345 25
Pendant Vegereice 1847, .0000s 30,318 82 11,182 64 | 5,067 » 565 12 f 1,815 » » 1,547 55 G609 » 6,712 75 70 » 820w
- 1858, 0 nre.. 27,020 98 | 10,706 681 5,715 59 | 1,121 55 | 1,835 » | 430 » [ 2,37896 { 9,910 50 | 7,615 » 396 » 600 »
- 1849...... .. 29,171 19 14,086 87 | 7,001 29 577 23 1 2,640 » 270 » { 3,692 75 [14,664 w 0,582 92 38 » 626 »
- 1950........ | 35,000 43 | 11,070 02| 6,307 15 | 1,280 01 § 2,315 » | 378 » | 5,934 34 {10,008 50 [ 11,661 » | 573 ] 00020
— 1851....000e | 31,804 57 9,064 72 | 3,235 45 | 1,150 65 § 1,695 » 796 50 | 8,000 65 | 4,683 » | 11,834 720 Y 1.578 50
1 '3

- 1852...,.... | 37,66207 ] 11,36830 | 4,180 66 | 2,338 08 | 2,085 » | 7,508 » | 9,040 44 | 7,353 30 | 12,237 » 576 » 600 »
. 1833....... 4 36,957 07| 10,71385 | 4,464 28 | 1,028 » | 2,280 =« |17,395 75 | 0,795 63 | 9,343 40 | 15,223 36 | 1,333 40 608 64
— 1854, ... .. .. 34,804 03 | 10,035 10| 3,213 12 | 2,730 69 ] 2,200 » 22,311 91 {11,500 30 | 8,775 50 | 19,233 52 | 2,07 10 | 9:1 83
- 1835, ..., 43,594 03 | 11,77219 | 4,710 29 | 2,625 78 § 2,055 » 127,790 08 {14,687 66 1 8,787 05 | 20,020 98 | 2,404 » 000 »
Totatz........ 400,401 23 | 127,148 28 159,870 75 (15,758 34 |21,642 » {76,989 34 (67,540 74 {75,094 25 | 138,847 83 | 8,555 50 {10,245 81
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ouvriers de I'administration des chemins de fer, postes et télegraphes, depuis son origine,
Aer janvier 1856.

—————— BT ————
RECETTES. EXCEDANT AVOIR
RECETTES ol
BON ’ 15TEnd s slr CAISSE
. 1t
CONTRIBU- | supginpg | woxs | MTISY L enoneit da | : il
TOTAL e Mtands spéeial’ prodains LES DEPENSES.
TION .
de des  fiemeaeudn 9% | slimenté | iepas. mp:;m TOTAL, o de cbague
GENERAL, des PEut icali tans tiiaiadl '™ !::r:irn Je / ANNEE
patsiers, . rliculiaes. . . . SOMMES, P. oo ANNEE.
per: M les stalions.| iadiptes. ! uurdpr:mn réserse, ‘
1
13 14 15 10 1 s 1 e 20 2 2 23 2% 25
. Fr. ¢ Fr. e
103,101 92 [} 152,212 66 " » » 7,612 " " 7,017 21 165,841 871 63,739 95 48 » | 03,739 95
57,239 51 [} 85,540 47 (10,000 » | 2,048 13 { 5,551 25 | 5,926 26 » 113 15 | 6,655 18 117,160 29 )| 50,920 78 51w | 123,660 73
1,208 »
50,628 88 1| 63,904 68 » 1,617 20 | 22075 | 4,765 03 | 7,816 32 12 71 | 6,602 03 85,128 84 || 253,400 98 30 »{ 149,160 69
63,050 06} 61,636 70 " " 47450 | 8,120 50 | 9,332 03 118 25 | 7,557 « 87,341 30 {} 19,481 24 22 » ] 168,651 93
82,630 25\t 62,764 05 | 5,000 » 550 w 199 42 | 7,249 22 |12,062 13 » 8,234 85 96,650 70 | 14,020 45 % » {182 881 33
85,645 53 [1 72,204 61 | 5,000 » | 3,325 70 170 30 | 8,506 70 | 1,631 13 133 » | 8,601 %0 99,653 34 |} 14,007 81 14w | 108,680 19
74,182 05 | 87,800 32 " ., " 8,150 82 " 65 72 | 8,793 15 104,810 03 || 30,637 03 20 5 | 227,32 2
95,067 94 |} 91,874 86 { 3,352 80 941 15 N 6,791 49 » 21 » 10,226 90 113,208 20 |{ 18,140 26 16 0 | 245,466 48
110,173 39 {{ 95,523 46 | 5,000 » | 1,390 = » 8,231 62 » 4i6 20 |10,554 45 114,545 73 9,372 34 8 » | 234,838 82
117,940 48 || 102,810 &5 [10,000 » 755 » » 5,671 49 » 148 71 111,017 » 130,403 05 || 12,452 57 9 » | 237,301 30
149,346 06 || 115,795 48 {10,000 » 55 »|  » 6,812 21 » » 11,557 » 144,730 69 " » 262,686 62
AY0IR
1,003,006 07 || 992,637 17 |48,332 80 }12,490 20 | 6,635 22 {75,637 7)1 {31,473 63 | 1,055 77 {97,386 50 | 1,265,692 09 || 267,301 39 [0 4¢r jaovier{ 252,686 02
186,

o3
(Y
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ANNExE LiTT. B,
R i, "

Relevé des receties et du momvement de la poste, et

R N S

PR

i 2 W S ] Crig b
) \4
EXERCICES

HATURE DES PRODUITS.

1847, 1848, 1850, 1851, 1852,

: - = 1eF gem, 1,565,255 17 | " 366,760 14 218 O fg
Jetirestaxées, . . . . . . . . . . . . . L) 338743 2 o 860:310 6 § 1,372,014 90 1,366,760 7 1,276,042 84
Yente des limbresposte. . . . . . . . . ., . ® 3 ;:' i S ; 1,233,786 60 | 1,400,033 80 | 1,639,037 60

. Ter sem. 53,054 59 3.533 5 ; -
Journaux affranchis . nxe2 43 §or s 31,9:!. o g 114,533 55 152,139 36 167,210 51
Bmprimésalleanchis . . . . . . .. .. ., 36,418 00 § I e ’1?;?;32. a ( 42,224 27 50,519 71 54,081 24
Droiy proportionnel sur les srtieles d'argent. . . . . 33,117 01 1:' sein. g'f:,’ig 8 { 17,834 70 21,907 » 25,001 30
Il - 1=
Articles dagzent périmés . . . . L . . . . . " ! » l " v 386 62
3 - o gem. 586 25 4 05,367 4
Emoluments, . . . . ., . . . . . . . [ 51,063 43 } _12. stm gg o 54,105 83 13,367 88 58,913 33
Bembourssments des ofices érrangers . . . . . . . 133,517 14 , 1ee sem. ’17,§'87'5 21 l 333,770 68 364,883 21 258,063 12
| 2 - 47,194 59 ‘
Recerres brutes de loute natare . . . . . . | 3,764,271 35 | b sem. 'lg;g‘g‘lg 90§ 5,053,000 56 | 3,413,51208 | 3,501,766 27
dant i déduire : 3,537,538 55
Sommes remboursées aus oﬂicc‘s dirangers. , . . . . 44,707 98 27,176 74 72,451 06 85,360 51 108,270 01
Timbircs-poste vendus, mais non encore annulés . . . " 105,705 10 169,566 » 195,209 40 304,868 40
Essewste, . . . . ., . 44,707 9§ 133,582 84 233,017 06 { 40,569 91 413,138 41
Risye avcrrees sexvas .~ . . . . . | 3,719,063 37 3,403,675 71 2,935,003 50 ‘ 3,132,942 77 3,088,627 €6
i % K0 N WA Vi b
LETTRES TRANSPORTEES A L'INTER{EUR LETTRES LETTRES CHARGEES
EXERCICES, DE ET POUR
dans au-deld 1y , )
It ragon de 30 itew, | ds rayes i¢ 30 itom. TOTAL. T'étranger. ORDINAMINES, D'OFFICE,
1842. . .. ... - 2,723,47i 3,728,5% 6,452,000 2,571,590 24,357 »
1849, . . .. .. .. 3,053,206 4,167,859 7,291,193 2,875,000 41,052 »
1850, . .. .. ... 3,435,556 4,402,440 7,835,326 2,987,000 49,210 »
1856 . . . .. ... 4,077,879 4,816,491 8,504,320 3,491,436 53,307 53,461
1852 . . ... ... 4,519,101 5,623,423 10,141,524 3,680,000 106,543 55,280
1853. . . .. ... . 5,340,006 6,161,659 11,521,955 4,016,570 135,123 56,283
i854. . ... .. < 5,810,563 6,037,847 12,767,410 4,406,184 142,496 56,300
I855. . . . .. ... 6,103,831 7,248,827 13,442,059 4,700,009 155,563 53,765
Les résplials g st .
1856 ? P:3 EUCOTE £4BtLNS. f " 4 » n , ”
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appréciation des produits, pendant 1847 et 1849 4 1856,

T -

1853,

1854,

I855,

1856

Ipprazimatireent,

3,264,740 64
1,800,076 60
189,161 06
57,178 50
32,009 80
410 32

60,894 70

1,212,113 54
1,814,058 50
210,447 93
62,220 54
36,710 80

844 39

536,227 78

2,904,800 »
316,500 »
74,900 »
42,400 »
450
82,150 »
515,500 »

302,011

4,070,033 §0

117,921 48

462,205 10

4,338,058 41

130,638 54

527,031 40

4,570,000 »

136,000 »
797,431 »

510,635 58 |

580,126 58

558,567 04

933,931 »

|
3,267,556 83 1
1

3,495,007 22

3,670,488 47

3,036,060 »

MM T " -

LETTRES

TI0TAL

n

R

»

GENERAL | JOURNAUX. IMPRIMES.
DE SERVICE. des
LETTRES,

3,500,000 12,347,886 4,200,000 1,300,000
.)l n » n

. » » »
3,325,000 14,857,524 11,410,400 3,780,000
2,462,000 16,415,347 14,600,000 4,000,000
2,650,100 18,379,931 14,150,000 4,230,000
2,700,000 20,092,300 16,055,000 3,241,000
2,040,000 21,296,086 19,669,000 3,872,600

’

KPPRECIATION DES PRODUITS DE LA POSTE.

Jes ehiffres ei-aprés résument ia valenr des timbres-poste ebités et de ceus
annulés depuis Jo mise & exceution de faréforme postale

Valeur des limbres-paste
P i T

piptris. a¥xcLEs.
(5 dernicrs mois dej 1840 . . . ., . 575,67) 40 458,965 30
1850 . . . . . . 1,233,756 60 1,199,926 70

1851 . . . . ., 1,400,934 80 1,366,201 40

1832 . Lo e 1,539,037 60 1,524,378 &)
1853 . . . . . . 1,800,076 60 1,712,933 70
1854 . .o 1,945,953 50 1,874,764 70
1855 . . . T, L %,2imw 2,058,484 90
{Approxinatisement) 1556 . 2,300,000 » 2,030,000 »
Yaleur totale debitde. . . . . . 12,018,636 70 12,220,745 30

— snnulée. - . . . . 32,220,745 30

Reste e eirenlation . . . . 707,031

De eetic comparaison il résulte qu'il y a progression dans la valeur des
timbres-poste qui restent en cirendation, ct, qu'd la fin de 1855, il y enarait pour
emviron 800,000 francs non encore annulds.

1} ust incontestalile pu'un grand nombre de cts simbres sont détournis de lewr
vevitable destination, ¢t ont tequis la valeur de papier-monnaie. Lusage de cetie
valeur tend 4 devenir général, notamment pour servir sux payements dans le
commerce de la librairle.

Les recetles brutes de 1836 sont évaludes approxiinativement 3 Ia

sommede. . . . . . e e e e e aTE ELBT000
En 15855, clles se sont ¢lerdes d. . . . . . . L . L . . 4,338,008
Difference en plus pour 1856, . . . . . . 231,02

5i Ton compare, d'sutre parl, les timbres-postc debités et coux an-
nulés en 1836, suit:

Yaleur des limbrudébilﬂs. e 23000
—_ annulés. . . . . ... .. 2,030,000

on ¢onstate qu'ilen est entrédang la cireulation pourune valear non-
annuléede, - . - . . v w e e e e e e e 270,000
clest-a-dire que Vexcédant des recettcs de 231,942 franes peut étre qualifié de
résultat fictif, puisque cette somme n'est pasla représentation d'un service renda
par la poste, mais unc cdritable émission de papier-monngie.

11 est done de toute éridence que, poar pousoir apprécier les produits réels de
Ja poste, c'est-b-dire ceux qui résultent exclusivement du transport de teitres,
journaux, imprimés et articles d'argent, il faul de toule nécessité retrancher dea
vecettes la valewr des [imbres non annulés,
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ANNEXE LITT. S.
oS, S

Excrcice 1856. — Relevé des dépenses afférentes au service des posles.

1. Dépenses spécltalement libellées an budget de 1856 pour le service des

postes.

{Voir poge 64 des développements du budget du Ministére des Travaux Publics, — Ne 98 des Documents

parlementaires.)

Traitements et indemnités des fonctionnaires et employés (art. 82 du budget) :

Personnel attaché & Padministralion centrale (compris

dans Yart, 2 du budget). . . . . . . . . .fr. 87,000
Inspection, surveillanee et contedle. . v . . . . 54,230
Bureaux de perception et de distvibution . . . . . 448,000
Bureaux ambulants . . . . . . . . . . . 60,770
Traitements et indemnités des facteurs et autres agents subalter-

nes (art. 83 du budget). . . . .
Transporls des dépéches par route Ordm'ure (axt 84 du budget) .
Malériel. — Papiers, impressions, publications, fournitures de

bureau, frais de loyer et de régie, menues dépenses (art. 85 du bud-

get), . . . . . . . : .

Matériel pour le pe:sonnel de ladmmxstrauon cenlrale : direction
des postes ct controle (art, 5 du budget).

Total., . . . . fr

1. Dépenses afférentes an transport des dépéches pav
chemin de fer.

4o Traction des bugeaux de poste ambulants : parcours de
1,004,125 kilométres, a raison de 30 centimes par kilo-

métre, soit . . . .o : . fr. 501,240
Ce prix a pour b')aC la {axe dun équ:pwge r(duuc de

50 p. °/..
20 Transport des dépéches par convois ordinaires, — I
a 1€ transporté 559,822 dépéches postales qui, 4 raison de
60 cenlimes, représentent une dépense, dont le service des ,
postes cst exonéré, d’environ . . . ... 215,890
Le prix moyen de 60 centimes est Irés- moderc Si 'on
avait taxé les dépéches au poids, un grand nomhre eussent
payé une taxe de deux a cing fois plus élevée.
Ensemble. . . . fr, ————

A reporter . ., . . . fr.

”

647,000
79%,000
363,000
187,000

- 4,000

1,996,000

517,130

2,513,450
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Report

.

111, service des malles ( paquebotls a vapeur) entre

Ostende ¢t Douvres.

Traitements et indemnités do personnel (Voir développements du
budget du Ministére des affaires élrangéres, pages 26 el suivantes du

n° 108 des Documents parlementaires) :

Courriers et agents (art. 42) . . . . . fr. 14,350
Officiers, matelots, ete. (art. 43). . . . . 64,992

Dépenses de matériel pour le service des malles-postes :

(Art. 48). Houille, huile, graisses, elc., pour 416 tra-

versées. . . . . . . . . . . -.fr. 92,660
Entretien et réparation des paquebots, ete. . 68,140
Ensemhle. . . . fr.

dont & déduire la recelte cffecluée pour transport des
voyageurs, cle. .

(Yoir Yoies el Moyens, page 30, n® 8 des Docuinents par-
lementaires, colonne : Prévisions des recelles pour Pexer-

cice 1836.)

Reste dépense a attribuer au transport des malles . fr,

Dépense tolale afférente au service des posles.

s eI @ Vet e

79,342

160,800

240142

120,000

. fr.

[ N 106. ]
9,513,130

120,142
2,633,272

34
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Assexe urr. T.
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Liste des fonctionnaires et employés mis en disponibilité par mesure générale, dont le
fraitement est compris dans Yallocation spéciale proposée 4 l'art. 88 du budget

de 1857,

NOAS TOTAL
ADMINISTRATION. des GRADES. TRAUTEHENT.
' | isctvanaires ol emplags. PAR SERTICE.
Mpinislration cenlrale. . . . . Grosfils. . . . . | Inspeclenr général a P'adminis-
tration des chemins defer . , | 6,000 = 6,000 »
¢ Mues de Zutter . | Ingénieurde freclusse. . .. .} 2,533 35
o Garnier, C . . { Ingénicur honorsire de 3eclasse | 1,800 »
Pants et chaussees: ingénienrs,ete. { 6,666 66
Nel, F. ... . .} Conducteur de2e classe, . . . . 1,333 33
U Helten . ., L —  dedeclasse. . . ., 1,000 »
{ Boaneel. . .. . Aide lemporaire . . .. . ... 456 25 |
Thonon. . . . . | Garde-pont i baseule. . . . . . 800 »
Colle . ., ... | Garde-digue .. . . ... ... 533 35
Prtitihommc .. | Garde-pout it bosenle. . . . . . 504 »
14, agents subalternes. . . 5,897 58
DeVos, . ... —_ 504 »
Van Meus, . . . | Surveillant de freclagse . . . . | 1,200 »
Somville . . _ 200 »
“ Pursye. . . - 1,200 - ‘
) Gernacert . . ., | Ingénicur cn chef de2¢ classe, . | 1,900 »
Corps des mines. , . . § ) o 4,053 53
{ De Thier. . . . | Ingénieurde2e classe. . . . . . 2,155 33
CHEMIN DE FER. Leclercq . . . | Ingénicur de 2¢ clagse . . . . 2,185 33
Toies of iravans : Iraitements. . ¢ Deman . .. .. Architecte de2e classe . o . 2,835 53 5,267 »
Parcqg. . . . . . | Commis dessinateur ., . . ., {a) GO0 »
Barbié . . . Surveillant de 5e classe. . . . . 800 »
I, salabres. . .. . . .¢ Van Locken . . — - 600 » L 2450 »
DeBil. . . ... ~ . de2ecclasse, . .. . 750 »
A reporter. ., ., s el e 130,084 57

{o) La fraction & é1¢ forcée pour former un ehiffre rond.
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e e ———— ey
NOMS
ADMINISTRATION. - BRADES. T
fonclisnaaires el erplojls, FAR SERTICE.
Report. . .. L. ..o, f PR 50,014 57
Traction el arsenal : lrailements. | Deacon . Surveillant de 5« classe . . . . . §00 » 800 -
Sallez. . . . .. Adjointde police . 480 »
Goubaut . . . . | Facleur defreclasse . . . . . . 1,060 »
Bazelle . . . . . | Adjointdepolice. . . .. ... 450 »
Colliau . . . .. Commis.. . . ... ..... . 860 »
Aerens . . . . Garde-convoi de 2 classe, . 1,000 »
Elienne. . . . . —_ de 3¢ classe. . . . 600 »
Pairou . . . .. Chef de station de 3¢ classe. . 1,400 »
Bouyet . . . . . Commis de [ classe . . . . . . 1,333 33
Chifre read.
Honvemenl et trafic - Lrailemenls, | Pagnoul. . Commis » . oo vt e . 800 » ) 43,464 »
l Kencttenorf, . . —_— e e 600 »
Mertens. . . . . — e GOD  »
Sano . . . ... —_ e e 8§00 »
Crabbe . . . . . | Surveillantde 3¢ classe. . . . . GO0 »
Lechien. - . ., Commnis adjoint, . . . . ... . £00 »
Muller . .. .. Garde-convoi de 3s closse. . . . 720 »
Moris. . . ., . — de 2 classe. . . . 880 »
\ Truyens . — de 4re clusse . 1,000 »
Coomans . . . . { Peseur .. .. .., . ..., . 600
. salaires . . Wittehols . ., — dlessai, .. ... ... 450
Michiels. . Portier. . .. ... ..., .
Services en génc’ral: trailements. | Pex. . . .. .. Commis, « o oo u L, §00 ‘ .
‘ De Meren. . Direetenr. . ... . ... ... 3,000
i Bika .. ... Pereepleve, .o 0L 2,000 »
| Yandervrecken, — e e . 1,535 35
Duckers. . . . . — e e G0 »
Finet. .. ... — e GCO s
Pos!cs. : Irailemenls’des fonclion- Eeckmans. . . . - 2,000 1“2”;&‘:‘ .
naires el employés '
Hopze. . . . .. — L. b e €00 »
Pcc\qucux. - — e e 600 »
BRennes. . . .. — e . 600 »
; Van Eyndhoven | Commis. . . .., . ... ... 1,200 »
" MeufTds. —_ e 1,535 53
Areporler. . . . .4 b . fr, veenn | 60,875 57
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ADMINISTRATION, e GRADES, o
fonttionnaires ¢! smplogés. PAR SERYICE.
Report. . . .t ... .. T 60,875 37
Wuyts . .. . . Concierge. . . . .. oo ... 868 67 |
Bourguet . . Messager-piélon . . . . . . . . 350 »
Montulet . . Pucteur rural. . .. . ... .. 400 »
Fraikin. . . . . — e 350 »
Postes : facleurs, efe. . . . . . Dargoux . — e 300 » ) 3,700
Patron . . . .. — 400 »
Bourguignon . . — e e 333 33
Lencie . . . Facteur des postes . . . . . . . 300 o
Vaneesheeq. . - — rurab .. ... L 400 »
TorAL, v v v v v e e s . e, _6_;,575 ¥7






