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par le comilé consultotif des chemins de fer, postes et télégraphes
et les sous-comiiés.
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5 DATES. B T 3 ORDRES DU JOUR *,

R 2 12d] 2.1 3
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Pages | Pages. | Pages. | Poges
1854. 5 i

t | 13 novembre. ] ® . ° lastallation,
2123 id N 3 12 » Attributions.
31928 id ° 22 ® P Répartition du fonds de 2,000,000 dc francs.
4150 id » 5 35 » Tarif des marchandises.
5120 id . » » 37 | Reglement sur fes chemins de fer concédés.
6 | 4 décembre. ® » 38 » | Etat du matériel roulant.

707 i » 5 39 » | Utitisation plus grande du matériel roulant. — Service
des distriels.

8111 id. . » 42 » Matériel destiné au transport du charbon.

91148 id. » &4 ° » | Répartition du fonds de 9,000,000 de francs.

10119 id » » 46 » Organisation administrative.

11121 id. 49 v » N Surveillsnce des stations et des convois. — Commandes
de locomotives. — Renouvellement du matériel rou-
lant. — * Tarif des marchandises,

12192 id 4 s ° » Torif des marchandises.

15 23 id 56 n » » ]d

141927 il » 60 » » Contrats pour fourniture de locometives. — Réparti-
tion du fonds de 9,000,000 de franes.

1512 id o o 63 » Forme du budget.

18535,

16 | 3 janvier... » 63 » » | * Contratspour fourniture de locomotives. — ° Projet
de travaux & Anvers. — Centralisation de toutes fes
grosses réparations a Malines.

171 4 id. » » 67 » | Forme du budget. — Organisation administrative.

Nombra do sanges 3
reprler . . . 4 4 8 1

. " Les objets & Vordre du jour précédés d'un astérisque ont été renvoyds a une séance vltéricure,
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Report . 4 4 8 1
Pages | Pages | Pagis | Puys
181 8 jany 18% » t0 » » | ¥ Pimvanx e Anvers — * Tovauxaux atebers de Ya-
lines —* Contrals pout fonrmture de loco notivestt)
19110 ) » 84 » | Orgamsation adminsbiative
200140 ) > 88 » Id ul
214 1, » 99 » » § *Traveus o Amvers — Travaux auy atehiers de Ma-
lines — * Programme du voyage en Angloterrc
211 » » » 100 | Regloment s les chemins de fer coneedes
2117 ud » » 19 » | Progiamme du voyage en Angleterre — * Oiganisa-
Lon administtative
24 1 21 feven » 122 v » | Compte-rendu du voyage en Augleterre. — * Ovdie
des travaux du sous-conute
2120wl » 120 » » | Construction des locomolives
261 20 » » 129 » | Orgamsation admmistiative
27 127 ol » » 160 » Id id
25 [ 28 1] » " 163 » Id ud
20 | 5 wus n 160 » » | * Construction des locomolives (2)
50 » ) » 172 » Combustible « employer dans les locomotis es
311 0 ad » (79 » » | Construction des locomotives
39 7 1} » 163 » P Id i
3B 7 186 » » » | Combuslible a employer dans les locomotives
34| 8 d » » 189 » Orgamsation administiatise
3y | 12 » 102 » > | Constiuction des locomolires
36 | 15 ol » » 200 » Orgamsation administrative
57 119l » 201 » s | Suuation du materiel roulant, — Deplacement de la
slotton de Bruvelles (Midi) — Jouction centrale
des chemins de {er a Biuvelles
33120 » » 207 » Organusation administratiie
39122 ud » » 212 » Id ud
40 1 26 d » 215 » » | Station centinle a Biunelles — Deplacementde 11 ste-
tion du Midy — Plns d’ensemble des stations d’An
vers, de Gand ct de * Bramne-le-( omte
41128 id » 248 » » Construction des locomotives.
42128 o » » 222 » Orgamsation admimsiratne
Nombre de s(antes a
Teporier . b 1 20 2

(" Le sous-comite s’est occupe dans eclte seanee des objets suivants  Commandes de locomolives. —¥Yoyage
en Angleterre — Communicatrons diver ses

(%) Le sous comle s'est occupe dins celte scance des objels sunants Oudee de ses tiavaus — Passage a
niveau des chemins de fer de 'Etat et du Bas-Ileau.
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43 | 29 mars 1833, » ‘ 223 » » | Constraction des locomotives.

44129 id. » 2 » 226 o | Organisation administrative.

45 | 2avril..... » 233 » » Constructions de Parsenal 4 Malines. — Plan d’en-
semble de Braine-le-Comte. — Hangar ot remise
de Charleroy. — * Station centrale & Bruxelles. —
* Déplacement de Ja station du Midi.

61 4 id. » » 236 ® Qrganisation administrative.

47 111 N » 242 » 1d. id.

48 12 id » » %7 » Id. id.

ﬂ 49115 id » 251 v » Locomotives & metlre hors de service.

0 | 16 id » 252 » » Remisc aux locomotives de Mouscron, — Station cen-
trale & Bruxelles. — Ddplacement de la station
du Midi.

51 { 18 id. » » 254 " Organisation administrative.

52 |1 25 id, ° 262 » » | Locomotivesd construire pur M. Zoman el par Pétablis-
sement de Ilaine-St-Pierre.—Répartition des crédits
de 4 et de 9,000,000 de francs.

5512 id » 284 o » | Répartition des erédits de & et de 9,000,000 de francs.

54 1 50 id, » 286 » » | Répartition des crédils. — Bitimenls des marchan-
dises de Malines, — * Batiment d’Anvers (Borger-
hout) — * Commande de 10 diligences.

B5 | & mai...... » > 292 . Cahiers des charges pourl'adjudication du combustible.

561 7 i » 208 » » | Commande de 10 diligences. — Transformalion des
fours & coke de Malines. — Répartition des crédils.

7 144 id » 3{2 » » Bitiment d’Anvers {Borgerhout).—Hangar des Vieux-
Lions a Anvers.—Iangar & marchandises de Bruges.
— Commande de wagons a bagages et de wagons
fermés & marchandises.

58 | 15 id. » 318 » » | Bitiment d’Anvers (Borgerhout).

59 1 13 id. » » 519 » | Organisation administrative.

60 | 16 id. » » 330 » 1d. id.

61 | 18 id. ® 332 » » | Renouvellement de locomotives.

62 | 21 id. » 335 » » | Renouvellement de Iocomotives, — Commande de wa-
gons a bagages et de wagons fermés & marchandises.

63 | 21 id. » > 534 » | Marche des convois, période d'été.

64 |1 20 id. s 335 » » Renouvellement de locomotives.

65 | 30 id. » » 343 » | Marche des convois. — Cadre du personuel et dispo-
sitions Lransitoires.

66 | 4 juin..... s 346 » » | Renouvellement de locomotives.

671 % i 347 » » » | Commande de 10 diligences. — Atelier de montage & {§
Parsenal de Malines. — Batiments des marchandises
i Malines, — Transformation des fours & coke.

Nombre de sbances 3
veposler. . , . 6 29 50 2
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68 | 6 juin {&53. » n 353 » | Cadre el trailements du personnel.

§ 09| 6 ia 556 ’ » » | Rapport sur Fadjudication du combustible.

§ 701 7 id. » 362 » s | Renouvellement de locomotives.

E 7t | 21 id. » » 364 » Care du personnel de la voie. — Communications

i relatives aux autres services.

[ 72 | 98 id. s » 571 » | Organisation administrative,

! 75 | w9 g . 573 » » | Ropport sur les travaux de Parsenal de Malines.

741 2 junillet.... » 352 » » | Constructions de I'arsenal de Malines.

730 05 » » 384 » * Extension da trafic des chemins de fer. — Approvi-

; sionnement du coke.

Y76 | 9 id. » 387 0 » | Bitiment de Templeuve. — Plans d’ensemble de la
station de Quidvrain,

{77 | 12 id. » » 391 » | Extension du trafic.

78 | 15 id. " » » 396 | Responsabilité de PEtat pour les erreurs et les mal-
versations vis-3-vis de la société eoncessionnaire de
la ligne de Dendre-Waes. — Contribution des com-

agnies anx travaux d'établissement de passages sur
e rail-way de PElat.

73|16 id. s 599 » » | Plans d’ensemble de la station de Quiévrain.

S04 19 . » » 401 » | Réclomations au sujel de Pinsuflisance du matériel de
transport.— Emploi fait du prélévement de 500,000
francs pour renouvellement du matériel.— Cuissen
du coke. — Courbes de la ligne de Termonde & Lo-
keren. — Commande de 10 diligences. — Cadre du
personnel ; attributions. — Systéme Edmondson.
— Simplification des écritures et de la complabi-
lité. — Forme du budget et du compte annuel.

t S1{ 4aodt..... ® » 407 » | Compte-rendu du veyage de MM. de Brouwer de Ho-
gendorp et Masui en Allemagne.

$21 6 id. » 43 » » | Plans pour Quiévrain. — * Bitiment de Templeuve.

83 | 10 id. » » 418 » | Uniforme pour le personncl.

84 { 13 id. » 416 ) « | * Projets pour Quiévrain.—* Batiment de Templeuve.

85 117 id. ® » £17 » | Déplacement de la halte de Farciennes,

8 | 21 id. » 48 » » | Projets pour Quiévrain. — * Bitiment de Templeuve.

87 | 2% id. » ® 421 s | Déplacement de la halte de Haceht,

88 | 30 id. » » 425 » | Organisation administrative,

89 | 1 septembre. » » 433 » id. id.

00 | 5 . ’ » 440 » | Cahiers descharges pour 'adjudication du combustible.

91| 3 id. » 1279 » » -1 * Bitimenl de Templeuve ()
Nombre de séances 3 )
Teporer . . . l 7 38| 43 3

{) Le sous-comité s'est occupé, dans cetle séance, des objcts suivants Augmentation du prix de locomotives®
commandées. — Haogar aux boisd Malioes
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Pages. | Pages. | Pages, | Pages,
92] 7 septembre. » » 446 » i Déplacemcut de la halte de Wichelen.
9310 id. 450 » . » | Organisation adminisiralive.
96| 8 octobre.,. » 484 ] o | Répartition des crédits de 4 et de 9 millions de franes.
951 9 . » » 489 » | Réglement sur Ja complabilité des matiéres. — Orga-
nisation. — Agence de subsistances. — Stalislique
duceat du travail, ete., des machines.
96 15 4. » 494 » » | Répartition des crédits de 4 el de 9 millions de francs.
97] 18 id. x » 406 » | Emploi foit de 500,000 franes, prélevés sur le fonds
.de 9,000,600, pour renouvellement du matériel
roulant.
98, 18 id. 499 » n » | Organisation adminisirative. — Envoi zu Ministre.
99| 22 id. . 504 » » | Projets de biatiment pour Cappelle. — Baliment el
hangar pour Gosselics. — * Projets d’enscmble
puur Dollain.
100| 25 id. » " 506 » [ ¥ Service francais organis¢ enire Charleroy et Na-
mur ()} .
10Y] B novembre. » 508 » s | Forme de rai} i adopter pour les renouvellements. —
* Projets pour Dolhain.
1021 5 id. » » 510 » 1 Service francais organisé entre Charleroy et Namur.
105| 12  id. » 525 » » | Programme de la construction des chenins de fer.
104 12 id. ® n 329 » | Agence de subsistances.
105 19 id. » 557 » » | ¥ Projets pour la station de Dolhain (?).
106} 24 id. » » 541 » | Organisation. — Cadres el traitements
107 26 id. ® 546 » » | * Plans d’ensemble de Dolhain ¢),
108 | 1 décembre. » » 549 1 » | Orpanisation. — Cadres du personnel.
1091 5 id. » 550 » » Ap(rlicnlion d’éclisses aux rails 3 2 bourrelets plocés
ans les voies.
10| 4 id. » ° 833 o | Organisation. — Cadres du personnel.
111} 6 id. » » b67 » . 1d.
112 7 id. » » 579 ® 1d. Id.
{13 10 id. » 584 ° » | * Projets pour Dolhain ().
Nombre de sagces 3
reposter . . . 9 47 54 3

(") Le sous-comilé s’cst occupé des objels suivants : Arrét a Louvain ~ Composilion des trains et traction
des (rains express. — Lelires-enveloppes portant le timbre d'affranchissement.

(®) Le sous-comité s’est occupé des objets suivants : Budget de 1856.-— Placement d*éelisses, ete., aux chemins
de fer concédés, — Travail des machines Wilson.

(*) Le sous-comité s’est occupé des objets suivants: Programme de la construction des ehemins de fer. —
Budget de 1846. — Eclisses. — Chemin de fer de Luttre 3 Denderleeuw.

{*} Le sous-comilé s'est occupé des obrjets suivants : Compétence du comité pour l'examen des projets de
bitiments, cte. — Plan d’ensemble de Ia station de Courtrai,
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Report. . . . 9 47 54 b
Pages. | Pages. | Pages. | Pages.
114 | 10 décembre. » » 580 » 1 Service des convols de voyogeurs.
115] 19 id. » 487 » » | Projets pour Dolhain.
16| 19 id, » » 589 » | Modifications & appporter an projet d’organisation.
1856. r
h £17| 9 janvier... » » 596 » | *Modifications 3 apporter av projet d’organisation {}).
gl 9 id. €00 » » » | Modifications i apporier au projet d’organisation.
19 4 id. 618 » » » 1d. id.
120{ 14 id, » » 627 » | Examen du projet de budget pour 1856.
121114 d. 030 » » » | Approbation d’un procés-verbal.
122} 25 [éviter... | 030 » » » | Lectnre de procés-verbaux i approuver. — Remise
des dossiers communiqués au comilé.
S 13 48 38 5
Nombro deséanres. /| o | e | -
122

(1) Le sous-comil ¢ s’est occupé des ohjets suivants : Insuflisance du matériel roulant. — Répartitiont du crédit
de 9,000,000 de franes.
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INSTITUTION

D UN

COMITE CONSULTATIF DES CHEMINS DE FER,

POSTES ET TELEGRAPHES,

e < G

Arrété royal du 28 octobre 1854.

LEOPOLD, Roi pes Beres,
A tous présents et & venir, Salut.

Vu notre arrété en date du 29 mars 1853, qui institue auprés du Ministére des
Travaux Publics un conseil des chemins de fer, postes et télégraphes ;

Vu le rapport par lequel ee conseil rend compte de ses travaux ;

Sur Ia proposition de Notre Ministre des Travaux Publics, et de 'avis de Notre
conseil des Ministres,

Nous AVONS ARRETE ET ARRRTONS :

Arr. {er. Notre arrété précité, en date du 29 mars 1853, est rapporté.

Art. 2.1l cst institué, auprés du Ministére des Travaux Publics, un comité
consultatif des chemins de fer, postes ¢t télégraphes.

Le Ministre lui soumettra les questions qui concernent les améliorations et les
économies 4 introduire dans les diverses branches de I'exploitation, au point de
vue des intéréts du public et de ceux du Trésor.

Art. 3. Ce comit¢, composé de douze membres, est réuni et présidé par le
Ministre. 11 élit dans son sein un vice-président.

Anrr. 4. Aucun traitement nestaccordé & ses membres. Toutefois, des jetons de

présence et des frais de déplacement pourront leur étre alloues.
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ART. B. Sont nommmés membres du comité :

MM. Coovs, ancien membre de la Chambre des Représentants;

De Brouwer pe Hocenoorr, membre de la Chambre des Représen-
tanis;

De Lannoy, général-major, inspecteur général des fortifications et du
corps du génie;

Lec baron pe Man p’Arrexrope, membre de la Chambre des Représen-
tants ;

Doz, avocat 4 Ia Cour de cassation, ancien membre de la Chambre des
Représentants;

Evias, administrateur gérant des établissements de Sclessin ;

Loos, membre de la Chambre des Représentants ;

Masur, directeur général de 'administration des chemin de fer, postes
et télégraphes;

NEereNBURGER, général-major au corps de I'état-major ;

QuoiLin, secrétaire général du Ministére des Finanees;

SpiraELS, sénateur;

Tesca, membre de Ja Chambre des Représentants.

Arr. 6. Le secrétaire do comité sera désigné par Notre Ministre des Travaux
Publics.

Noire Ministre des Travaux Publics est chargé d’assurer I’exécution du pré-
sent arrété.

Donné 4 Laekcen, le 28 oclobre 1854. .

LEOPOLD.
Par Je Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,

Em. Yan HoorgBekEe.
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N 1.

COMITE.

4

Procés-verbal de Ia séance du 13 novembre 1854.

La séance s'ouvre 4 123/, heures du malin, sous la présidence de M. le Ministre
des Travaux Publics.

Sont présents : MM. pe Broower pe Hogexpore, pE LaNNOY, DE MAN D’ATTEN-
nopE, DoLez, Krias, Loos, Masu1, NerensurGER, QuoiLiN, Seitarrs, Tescn et
Coous.

M. le MimisTRE expose en quelques mots le but de 'institution du comité con-
sultatif des chemins de fer, postes et télégraphes, 11 signale les bons effels produils
par lc conseil temporaire qui avait été créé par arrété royal du 29 mars 1853.
Au nombre des services qu'il a rendus, se trouve celui d’avoir jeté les bases d’'un
comité consultatif permanent. M. le Ministre indigue une série de questions dont
ce dernier aura 4 s'occuper. Il pense qu’avant toutes choses on voudra arréter un
réglement d’ordre intérieur. Sous ce rapport, il croit qn’on pourrait prendre pour
base Ic réglement qui avait été adopté par le conseil, qu'il suffirait d’en passer les
arlicles en revuc et d’y faire les changements qui seraient reconnus nécessaires.

Celte proposition est admise.

M. le Ministre, aprés avoir désigné M. Cools pour remplir les fonctions de secré-
taire, donne lecture du réglement de Pancien conseil.

L’art. 1¢* ne donne lieu & aucune observation.

A Tart. 2, M. Tesch propose de dire que-le comité ne pourra délibérer ni
prendre de résolution si sept, an moins, de ses membres ne sont présents, y com-
pris le président ou le vice-président. Cette rédaction est adoptée.

2
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Les articles suivants, jusques et y compris I'art. 441, ne donnent licu 4 aucune
observation.

Abordant Iart. 12, M. le Ministre fait observer que c’est le moment de décider
de quellc maniére le comité entend se subdiviser en sous-comités, pour Pinstrue-
tion approfondie des affaires.

M pe Lannoy voudrait savoir sous quelles grandes catégories les affaires peu-
vent se grouper.

M. Masur donne les explications demandées. Il pense que, de méme que Fan-
cien conseil s’était fractionné en trois sous-commissions, le comilé pourrait se
diviser en trois sous-comités, dont le premier s’'oceuperait de tout ce qui aurait
rapport & Pétablissement des routes, stations, bitiments, en un mot, de tout le
matériel fixe. I} sappellerait le sous-comité des travaux et constructions. Le
deuxiéme embrasserait Pensemble des questions se raltachant au transport des
hommes et des choses, y compris les tarifs, les postes et la transmission des dépé~
ches au moyen de la télégraphic. 1l serait désigné sous le nom de sous-comité de
Pexploitation. Enfin l¢ troisiéme sous-comité, qui prendrait le titre de sous-comité
du contenlicux, aurait a exar’niner les questions litigieuses et toutes celles qui se
rattachent aux rapports de UEtat avec les sociétés concessionnaires.

11 est décidé que Lart. 12 sera rédigé dans ce sens.

A propos de Part. 13, il est convenu, sur Pobservation de M. Tesch, que chaque
sous-comité réglera si ses réunions auront lieu & jour fixe ou sur convocation de
son président.

M. L& MinisTRE propose de slipuler dans Tart. 14 que les membres du comilé
pourront aller assister aux réunions des sous~-comités dont ils ne font pas partic,
et prendre part aux délibérations jusquau vote exclusivement. Cet article est en
conséquence rédigé de la maniére suivante : « Les membres du comité peuvent
assister aux réunions des sous-comités dont ils ne font pas partic et prendre part
aux délibérations. »

Art. 15, pas d'observations.

M. Le MvisTRe fait observer que Yart. 16 devrait étre tenu en suspens jusqu’a
ce qu’il fat décidé de combien de membres chaque sous-comilé sera composeé.

M. nz Brovwer DE Hocexporp demande que les premier et troisiéme sous-
comités soient composés chacun de quatre membres, et le deuxiéme de six, a rai-
son de Pimportance de ses atiributions. Il serait entendu que MM. Masui et Cools
feraient partie de tous les sous-comités.

M. Maso déclare quil est disposé a prendre part 4 tous les travaux, mais que
dans les sous-comités il s'abstiendra de voter.

La mémec déclaration est faite par M. Cools.

On procéde a la composition des sous~comités , de la maniére proposée par

M. de Brouwer de Hogendorp.

jer sous-comtk : Travaux et constructions.

Md. De Brouwer de Hogendorp,
De Lannoy,
Nerenburger,
Spitaels.
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2¢ sous-comits : Exploitation.

MM. De Brouwer de Hogendorp,

De Man d’Attenrode,
Elias,

Loos,

Spitaels,

Tesch.

3e sous~comiTE - Contentieux.

MM. De Man dAttenrode,
Dolez,
Quoilin,
Tesch.

L’art. 16 est ensuite arrété avee 1a rédaction suivante : « Les sous-comités ne
peuvent délibérer, si la moitié, an moins, des membres ne sont préscats. »

Les articles suivants du réglement ne donnent licu a aucune observation (*).

Le comilé procéde a la nomination de son vice-président. Douze membres, y
compris M. le Ministre, prennent part au vote. Ce sont MM. de Brouwer de Ho-
gendorp , de Lannoy, de Man d’Attenrode, Dolez, Elias, Masui, Nerenburger,
Quoilin, Spitaels, Tesch, Cools ct Yan Hoorebeke.

M. de Brouwer de Hogendorp cst nommé vice-président. il pronence quelques
mots de remerciment.

M. Masu donne lecture d’'une note dans laquelle sont passées en revue une
série de questions dont le comité aura a s'occuper. Cette note est de la teneur
suivante :

« Le conseil a admis qu’une dépense de 24 millions était encore nécessaire,
mais la silnation financiére a forcé te Gouvernement & n’allouer momentanément
que 9 millions.

Ces 9 millions, eu égard aux ressources, ont été répartis comme suit :

Exercice 41884 . . . . . . . . .fr. 1,000,000
—_ 888 . . . . . . . . . . 3,500,000
— 886 . . . . . . . . . . 3,500,000
—_ 887 . . . . . . . . . . 4,000,000

Total . . . . . . . 9,000,000

Vu Pextréme urgrnce, des contrats out €ié passés avec différents établissements,
pour la construction de 30 locomotives et de 700 wagons. Malheureusement ces
fournitures ne seront entiérement livrées qu’au commencement de 1857.

Les 9 millions, ensuite des propositions da conseil permanent et eu égard a

Pinsuffisance de plus en plus constatée du matériel, ont été répartis provisoire-
ment comme suit:

(1) Voir Pannexc, p. 40.
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Locomolives ¢l voitures. . . . . . . . . . . .fr. 4,560,000
Doubles voies. . . . . . . . . . . . . . . . 1,401,900
Voies, plates-formes, pavages dans les stations ct gares intermé-

diaires . . . . . . . . . . . 2,573,800
Batiments. . . . . . . . . . . . . . . . . 764300

Fr. 9,000,000

Le conseil, dans sa proposilion , avait porté 1,318,900 franes pour éelisses ;
mais les réclamations du commerce sont devenues tellement vives et sérieuses,
que 'administration insiste pour ajourner cette utile dépense ct la remplacer par
une dépense plus ulile et surlout plus impérieuse.

De nombreuses questions de prineipe sont A résoudre. Des mesures adminis-
tratives sont réclamées. Des modifications aux lois et réglements commandés par
la situation exceptionnelle d’une exploitation par Etat, semblent étre requiscs.

Yoici celles qui réclament un examen immédiat.

1> Budget.

Les habitudes législatives imposent au Minisire 'obligation de discuter séparé-
ment le budget des recettes et celui des dépenses.

L’exploitation d’un chemin de fer vend ces deux services inséparables.

Les Chambres apprécient, le plus souvent, I¢ mérite d’un budget, d’aprés son
analogic avec le budget de Pexerciee préeédent, sans se préoccuper si une dépense
nouvelle n’est pas une grande amélioration financiére.

Ne conviendrait-il pas d’adopter une forme particuliére de budget, soit en con-
sidérant Pexploitation comme un syndicat, soit en adoplant une rédaction per-
meltant d’apprécier tous les éléments de la dépense en regard des receltes qui en
seraient la conséquence ?

1l y aura, & celte occasion, & apprécier Popportunité, la nécessité méme de la
création d’un fonds de réserve.

Yeuillez remarquer qu’il s'agit d’un service comportant un mouvement de
fonds, recettes et dépenses de plus de 40 millions.

1l semble quune exploitation par PElat ne peut exister sans un pareil fonds.

En effet, lc renouvellement du matériel et des voies ne suit pas une marche
réguliére annuelle. Selon les eirconstanees, on peut avoir & dépenser, telle année,
4, 2 et méme 3 millions de plus ou de moins que Pannée qui précéde ou qui suit,

Sans ce fonds de réserve, pour peu que la situation financiére soit tendue, on
doit ajourner les travaux les plus indispensables, comme cela a eu lieu depuis
bien des années, au grand détriment du service.

20 Mode d’exploitation.
Deux modes d’exploitalion existent :

Le premier consiste a faire le moins possible et & s’appuyer sur des industries
corrélatives. C'est le commerce er gros.

Le deuxiéme mode consiste a repousser tout intermédiaire. C’est le commerce
en detail.
Le sysiéme admis par VEtat est mixte.

Le comilé aura & examiner vers lequel des deux modes précités il faut se
rapprocher.
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3o Tarifs.

La question des tarifs est 1a plus grave question de notre exploitation.

Le chemin de fer semble n’avoir repris un peu de popularité que depuis que sa
situation financi¢re s'est améliorée. Celte amélioralion parait susceptible d’une
bien plus grande extension, en sappuyant sur les principes de la plus sévere
équité.

La tarification par zones;

La tarification différentielle;

La tarification décroissante ;

Celles des haltes inlermédiaires, sont autant de queslions qui peuvent amener
a la fois une grande simplicité dans le service avec une augmentation de recelles
¢t une diminution de dépenses.

Quant a la poste :

La tarification des articles d’argent;

La tarification des journaux ;

La taxe progressive des lettres daprés leur poids, sont toutes guestions impor-
tantes 3 résoudre.

4o Projet de régiement général pour exploitation des chemins de fer concédés.

Un projet de réglement a été soumis aux compagnics et repoussé par quelques-
unes d’entre clles.

L’examen de ce projet intéresse antant le public que les aclionnaires.

L’intervention de I'Etat doit donc étre d'une excessive impartialité,

Les compagnies refusent du matériel & certains expéditeurs lorsqu’elles ont des
transporls plus lucratifs & opérer pour d’autres.

L’Etat peut-il tolérer un pareil abus?

Les cahiers des charges sont mucis.

Jusqu’ou peuvent s’¢élendre ses droits d’intervention, sans porter atleinle au
principe des concessions?

50 Fusion entre les chemins de fer concédés et celui de PElat.

Lavenir du chemin de fer semble réclamer cetle fusion.

L’Etat posséde 750 kilométres de ehemin de fer divisés en huit branches,

Les chemins de fer concédés, en relation avee le chemin de fer de I’Etat, com-
porient un nombre de kilomélres a peu prés égal et sont divisés en autant de
branches.

Il semble impossible dans un avenir irés-peu éloigné, d'assurer un service
raisonnable sous le rapport de la dépense et de la régularité; si chacun de ces
serviees est obligé de marcher isolément et si PElat doit maintenir Pharmonie
entre tous ces services, sans le concours direcl et immédiat de cecux-ci.

11 faudra done, dans un avenir peu éloigné, que I'ensemble des réseaux de
I'Etat et des compagnies soit exploité en commun, qu'il y ait fusion et qi’un
service mixle, organisé dans Pintérét général du Trésor, du public et des aclion-
naires, prévienne loules difficultés i I'avenir.

6 Dépenses.

Est-il de Vintérét de Pexploitation d’étendre davantage ses moyens dc fabrica-
tion (renouvellement et entreticn), ou est-il préférable de se dégager de toute

surveillance, en livrant cc service & la spéculation privée?
3
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L’administration doif-ell¢ abandonner les réparations de son matériel, par
exemple ?

Est-il de son intérét de fabriquer elle-méme le coke, ou de le faire fabriquer
par Vindustrie privée ?

Les mémes questions sappliquent & la majeure partie des objels qui, aujourd’hui
préparés par Uindustrie privée, laissent constamment le service en souffrance.

Drautres questions d’une importance majeure se présenteront également.

Ainsi,

L’établissement du chemin de fer de raccordement entre les stations du Nord,
du Midi, de PAllée~Verle et du Luxembourg.

L’élablissement de la station intéricure a Liége.

Les transports en dehors du chemin de fer sont complétement abandonnés.

L’organisation des affluents, au moyen du service des messageries et de la poste
aux chevaux, dans les localités otr celle-ci pent étre maintenue, méritera tonte la
sollicitude du conseil. »

Cette lecture étant achevée, M. le Ministre annonce qu’il enverra successive-
ment aux différenis sous-comiiés, qui auront ainsi 'occasion de se constituer,

les piteces sc rattachant aux objets sur lesquels Fattention de Passemblée vient
d’étre fixée.

La séance est levée & 3 heures.

Le Membre-Secrétaire, Le Président,
J. Coo1s. Ea. VAN HOOREBEKE.
ANNEXE
AU PROCLS-vERBAL »o 1,
——n I s

Réglement d’ordre intévieur du comité consultatif des chemins de fer, postes el
télégraphes et des sous-comités.

§ e, — U copuTE.

Art. 1e. Le comité s’assemble sur convocation signée par le Ministre des Tra-
vaux Publics, président, et par le secrétaire du comité.

Art. 2. Il ne peut délibérer ni prendre de résolution si sept au moins de ses
membres ne sont présents, y compris le président ou le vice-président.

Ant. 3. En V'absence du Ministre, président, lc comité est convoqué et présidé
par le vice-président.

Ary. 4. Chaque séance s’ouvre par la lecture du proeés-verbal de la séanee
précédente.

Art. 5. En cas de réclamalion contre sa rédaction, le comité décide si la
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réclamation cst fondée et, dans laffirmative, le procés-verbal est rectific séance
tenante.

Art. 6. Les procts-verbaux sont transcrils , aprés leur adoption, dans un
registre spécial et signés par le président et par le seerétaire.

Art. 7. Le président régle Pordre du jour, met les questions en délibération,
accorde la parole el ferme les discussions, lorsque le comité s¢ trouve sulfi-
samment éelairé.

Arr. 8. Les résolutions sont prises & la majorité absolue des voix, aprés défal-
calion des abstentions.

S’il y a partage de voix, la proposition est rejetée.

Arr. 9. Les noms des votanis sont indiqués au procés-verbal.

Ant. 10. Les procés-verbaux du comité rendent un comple détaillé des dis~
cussions et des résolutions prises.

Arr. 11. Les membres du comilé ont le droit de rédiger et de faire insérer au
procés-verbal les motifs de leur opinion et d’y joindre des notes justificatives qni
sont reproduites hors texte et qui portent leur signature.

§ 2, — DEsS S0US-COMITES,

Art. 12, Les attributions des trois sous-comités, formés dans le sein da comilé,
sont les suivantes :

Routes, stations, batiments, doubles voies,
matériel.
FEtablissement de télégraphes.

{er sous-comité — Travaux el
constructions.

Transportsen gros et en détail.
Entretien ordinaire du matériel.
2¢ sous-comitE, — Fxploitation. { Tarifs et comptabilité.
Transports cn dchors du chemin de fer,
messagerics, postes, télégraphie.

Toutes les affaires contentieuses.
3e sous-comiti. — Conlenlieux. Rapport de I'Etat avec les sociétés conces-
sionnaires et de celles-ci entre elles.

Arr. 13. Les sous-comités sc réunissent soit & jour lixe, soit sur convocation
de leur président.

L’ordre de leurs réunions est combiné de telle sorte qu’ils ne siégent pas simul-
tanément lc méme jour.

Anrr. 14. Les membres du comité peuvent assisler aux réunions des souns-
comités dont ils ne font pas partie et prendre part aux délibérations.

Art. 15. Les membres du comilé sont prévenus. par le seerétaire, de toutes
les réunions des sous-comilés,

Art. 16. Les sous-comités ne peuvent délibérer, si la moitié au moins des
membres ne sont présents.

Art. 47. Les dispositions des art. 44 9 el 411 ci-dessus, sonl applicables aux
$OUS-COmiteés.
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Art. 18. Les procés-verbaux des sous-comités ne rendent compie que des
résolutions prises et des faits que la majorité croirait opportun ¢’y constater.

Ant. 19. Les rapports des sous-comilés sont adressés au comité avec les
procts-verbaux & Vappui.

§ 5. — DISPOBITIONS GENERALES.

Arr. 20. Tous les renseignements ¢t documents que le comilé et les sous-
comités jugert nécessaires leur sont fournis par Pintermédiaire du Ministre ou du
directeur général de PYadministration.

Arr. 21. Le comité et les sous-comités sont juges de Yopportunité des dépla-
ecments que néeessite Pexamen sur licux des questions qui leur sont soumises.

Ils peuvent, & cet effet, déléguer un ou plusieurs de leurs membres,

Arr. 22. Lagarde des archives du comilé et des sous-comités esi confiée au
secrélaire.

Ainsi fait et arrété par le comité, en séance du 43 novembre 1834.

Le Membre~Secrétaire du comite, Le Ministre des Travaux Publics,

J. Coois. Em. Van HoOREBEKE,

N° 2.

SOUS-COMITE DE L’EXPLOITATION.

Procés-verbal de la séance du 23 novembre 1854.

La séance s'ouvre 4 9 heures */, du matin.

Sont présents: MM. pE Broower pe Hogexporp, pE Max »’ATTENRODE, Eviss,
Loos, Masus, SpiraErs, Quornin et Coors,

Le sous-comilé procéde & la nomination de son président. Ont pris part aux
voles : MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode, Klias, Loos, Masui
el Spilaels.

M. de Man d’Attenrode est nommé président du sous-comité.

Unc discussion s’engage sur I'étenduc des altributions du comité eonsultatif,
que quelques membres ne trouvent pas asscz clairement définies dans larrété
royal d’inslitution du 28 octobre dernier.

Le sous-comilé charge son président et le scerétaire d’appeler attention du
Ministre sur cet objet, de Jui faire remarquer que les attributions que Pancien
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conseil désirail voir conférer au comité, se trouvent énumérées dans Fart. 7 du
projet d’arrété organique qui avait ¢été préparé et adopté par le conseil, daccord
avec le Gouvernement, aprés discussion, et d'inviter enfin M. le Ministre a faire
parmi ces altributions la part de celles qu’il est encore d’intention d’abandonner
au comilé, ainsi que la part de celles qu’il désire se réserver. Le sous-comité est
d’avis que les explicalions de M. le Ministre devraient étre donunées en assemblée
générale.

M. Masur donne quelques explications sur les convois de nuit pour les mar-
chandiscs, réclamés dans I'intérét du commerce, sur la difficulté que présente en
général Pétablissement de ces sories de convois, les obslacles qui se sont opposés
jusqu’a présent & Pétablissement de convois de marchandises, allant sculement
d’une localité & une autre, mais & heure fixe, soit de jour soil de nuit, alors que
les transports ne sont ni réguliers ni déterminés. Il ajoute quon a toujours été et
qu’on est encore prét i élablir des convois, de jour comme de nuit, dés que les
cxpéditeurs s’cngagent 4 déterminer Pimportance des transports, les points de
départ et d’arrivée et la durée des expéditions. Finalement il communique au
sous-comité un projet d’arrété royal qui a pour bul d'introduire certaines modifi-
cations dans les tarifs pour le transporl des marchandises en général. Ces modifica-
tions tendent principalement a établir des taxes d’hiver, & modifier le systéme des
primes & 'exportation, Pimportation ¢t au transit, et & faciliter le chargement des
marchandises pondéreuses (V).

Le sous-comil¢ décide que ce projet d’arrété royal et la note lue & Yappui
seront autographiés, distribués ct disculés dans la prochaine séance du sous-
comilé, qui cst fixée 4 jeudi, 30 de ce mois, & 10 heures du matin.

La séance est levée & 1 heure,

Le Membre-Seerétaire, Le Président,
J. Coors. Bor pg MAN D’ATTENRODE,
{7 ANNEXE
AU PROCRS—VEABAL No 2.
et I e e

Projet d’arrélé royal.

LEOPOLD, exc.
Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics ;
Le comité eonsultatif des chemins de fer, postes et télégraphes entendu ;
NOUS AVONS ARRETE ET ARBETONS :
ArT. ¢, Pendant les mois d’hiver (1er décembre au 31 mars), les prix de

(*) Voir les annexes, pp. 13 et 46,
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transport des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux seront
augmentés de 10 p. */o.

Toutefois cetle augmentation ne sera pas applicable aux transports de marchan-
dises par abonnement, ni aux transports réguliers qui auront fait 'objet de conven-
tions spéciales.

Art. 2. Le tarif des articles de messagerie (service accéléré), sera divisé en
deux sections dont les prix seront établis d’aprés les bases suivantes, qui com-
prennent tous les frais hormis ceux du camionnage qui continueront 3 étre pergus
d’obligation d’aprés les prix actuels, savoir :

ire Sgction. — Expéditions du poids de 410 da 300 kilogrammes et plus.

Frais variables par quintal-licue. . . . . . . . . . .fr. 0,40
Frais fixes, parquintal . . . . . . . . . . . . . . 020

2¢ Secrion. — Eaxpéditions du poids de 301 ¢ 500 kilogrammes et plus.

- . I 0,078
e e e e e .02

Les taxes scront appliquées par fraction indivisible de 10 kilogrammes en
arrondissant les prix par demi-déeimes.

Les faxes de Ja premiére seelion ne pourront élre inférieures anx prix fixés
pour 10 kilogrammes au tarif de la grande vitesse, et celles de la deuxiéme see-
tion aux prix de 300 kilogrammics de la premiére section.

Art. 3. Les frais accessoires pour cnregisircment, chargement et décharge-
ment des grosses marehandises (tarif ne 3), seront supprimés ct remplacés par
une taxe supplémentaire d'un demi-eentime par quintal-lieue qui sera ajoutée
aux prix des marchandises hors classe ainsi que de premiére et deuxiéme classe.

Art. 4. Les marchandises ci-aprés désignées formeront dans le tarif de la petite
vilesse, une calégorie hors classe payant 6 centimes '/, par quintal-licue pour
frais variables et 40 centimes par quintal pour frais fixes sans que la taxe puisse
étre inféricure & celle de 500 kilogrammies, au tarif du service accéléré, savoir :

Acides minérapx, — allumettes chimiquces, — arbres et arbusles vivants, —
armes de toute espéce.

Beurre, — biére ¢t boissons en caisses ou en paniers, — bimbeloterie.

Cigares, — comcstibles, — conserves, — coulellerie, — cristaux.

Draperic, — drogues ¢t drogueries.

Eaux-de-vie, — caux de fleur d’oranger, — essence de térébenthine.

Fromages, —- fruils verts.

Ganterie, — gibier, — glaces encadrées et autres,

Horlogerie, huiles essentielles, — huitres.

Instruments de musique, d’optique et de précision.

Légumes frais, — levure, — librairie, — liqueurs en fits, en paniers ou cn
caisses.

Machines, — marbres ouvrés, — méeaniques, — meubles.

Objets manufacturés, ~— objets d’art ¢t de collection, — ceufs.

Parfumerie, — passementerie, — patisserie, — pelleterie el fourrures, —

Frais variables par quintal-licue . . . .
Frais fixes, parquintal . . . . . .
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plantes, — plumes, — poreelaines, — poterie fine, — préparations pharmaceu-
tiques.

Quincaillerie fine.

Savon de toilette, — soies brutes et manufacturées, — spiritueux en bou-
teilles, en caisses ou en paniers, — statues.

Tableaux, — tissus, — toiles ouvrées et unies.

Vinaigre en bouteilles, — vins en bouteilles, en caisses ou en paniers, — ver-
nis, — volaille, — verreric fine.

Zinc ouvré.

Les charges incompléles seront taxées aux prix des marchandises hors elasse
ou d’une charge compléte si ce dernier prix est plus favorable & Yexpéditeur.

Il en sera de méme des excédants de charge compléte dépassant une tolérance
de 500 kilogrammes ; mais seulement lorsqu’il y aura lieu d’employer un wagon
supplémentaire.

ArTt. 5. Les haltes intermédiaires distantes de moins de 2 lieues, d’une station
prineipale (ou bureau régulicr), ou dont Pimportance ne représente pas un mou-
vement d’au moins un wagon par jour (soit 1,800 tonnes par an), cesseront d’éire
tarifées.

Les transports & elfectuer de ou pour ces haltes seront taxés d’aprés le tarif de
la station qui précéde ou qui suit.

ArT. 6. Les primes d’exportation et de transit seront égales & la différence du
prix d’une classe & cclui de la classe qui suit immdédiatement.

Elles ne seront accordées qu’aux marchandises appartenant a la deuxiéme sce-
tion des tarifs inicrnationaux, et en tant qu'clles soient présentées par charge
compléte de wagon (4,000 kilogrammes ct plus).

Arz. 7. Le tarif des finances et valeurs scra modifié d’aprés les bases suivantes :

PRIX PAR 1,008 FRANCS.

DISTANCES EN LIEUES. P e

m:itnu. lO,DOOdefrancs.
De 0 4 10 liewes. . ., .+ . . .. » 50 n 40
10420 — ... ..., n 60 » 50
2030 — ..., » 70 » 60
30440 — ... ... » 80 » 70
Wase — ......... » 90 » 80
50 Lieuesetplus . . . . .. .. i » » 90

Les prix ci-dessus comprennent tous les frais hormis ceux de camionnage qui
seront toujours pergus A raison de 20 centimes par expédition et par 400 kilo-
grammes.

Art. 8. Le droit d’abonnewent fixé & 5 franes par jour el par wagon, sera
réduit 4 3 franes pour les transports 4 plus de 10 licues.
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Ce droit sera augmenté d’un cinquiéme par jour et par 1,000 kilogrammes pour
les wagons portant une charge supéricure & 5,000 kilogrammes.

Ant. 9. Les belteraves seront portées & Ia deuxiéme classe du tarif de la petite
vitesse et la mitraille de fonle a la troisiéme.

ArT. 10. Les dispositions réglementaircs acluelles auxquelles il n’est pas dérogé
par le présent arrété, resteront en vigucur.

Art. 11. Notre Ministre des Travaux Publies est chargé d’assurer Pexéeution
du présent arrété & partir du 21 déeembre 1854,

Donné, elc.

2° ANNEXE
AU PAOCES=VERBAL N° 2.

e

Nole d Pappui du projet d’arrété royal apportant quelques modificalions au
tarif du transport des marchandises par le chemin de fer de UElat.

Agx. fer. (Augmentation Cette mesure n’cst pas nouvelle. Elle a é1é appliquée au
des prix pendoni les mois

d'biver.) service belge-rhénan depuis 41845 jusqu’en 1849 (%), date
a laquelle on avait étendu & ce service le systéme inauguré
en seplembre 1848 pour les transports & l'intériear.

La chambre de commerce d’Anvers avait elle-méme
recommandé Padoplion de ee principe ct il n’avait donné
maliére & aucune critique ou réclamation fondée.

On comprenait que rien n’est plus juste que de metire
les prix en rapport avec les dépenses et les difficultés de
service et qu’il n’est pas permis 4 une exploitation de che-
min de fer d’entendre moins bien ses intéréis que les autres
entreprises de transport et notamment la navigation.

En supposant qu'une augmentation de 40 p. o/, seule-
ment (*) ettt frappé les marchandises transporiées pendant
les trois premiers mois de cetic année (les abonnements
exceplés), la recette au lieu d’dtre de fr. 2,738,689 418
se serait élevéea. . . . . . . . 3,002,558 09

Différence en plus. . . fr., 273,868 91

Remarquons toulefois que cette différence n’etit pas con-
stitué un bénéfice réel, mais tout au plus le recouvrement

(*) Voir 'art. 26 du livret belge-rhénan du 22 aolt 1845.

(*) Pour les relations internationales dont it est question ci-dessus, Paugmentation était
de 15 p. /..
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prix du torif des articles de
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des dépenses extraordinaires auxquelles Padministration a
été asireinte.

Au surplus, la mesure dont il ’agit aurait un autre cifet
non moins utile au point de vue des facilités qu’elle intro-
duirait dans le service des transports.

En effet, Jes expéditeurs ne manqueraient pas d’aviser au
moyen d’éviter autant que possible le payement de la taxe
d’hiver, et I'on ne verrait plus les approvisionnements se
faire au dernier moment et alors que le chemin de fer reste

seul parmi tous les moyens de communication, pour salis-
faire a tous les besoins.

Dans la situation actuelle, les trois quarts des expédi-
tions du poeids de 300 & 500 kilogrammes échappent a Pap-
plication du larif des transporls accélérés.

Ces trois quarts se retrouvent dans les transports & petite
vitesse, les expéditeurs pouvant aux termes de art, 12 du
livret réglementaire, les faire passer comme articles de rou-
lage en payant pour 500 kilogrammes.

Outre la diminulion que cet état de choses améne dans
la recette, il présente encore Pinconvénient de fausser les
résultats du modce de tarification introduit par Parrété royal
du 8 juin 1853, ct de préter a des critiques qui en définitive
sont fondces.

La combinaison proposée remédicrait & ces inconvénients,
et il suffit pour s’en convaincre de comparer les bases des
prix actuels avee celles des prix proposés.

Yoici cette comparaison :

SERVICE ACGELERE, PETITE VITESSE.

Tre section. 20 section. Hors classe. Ive classe. 20 classe. 3e classe
Bases des prix acloels . » 10 » » 2 05 » 0k » 03
1. proposés. » 40 » 075 » 063 » 055 » 0k » 03

En voyant I’écart qui existe aujourd’hui entre les prix de
Paccéléré et ceux de la pelile vitesse, on congoit que des
anomalies devaienl en résulter dans Papplication ¢t que ces
anomalies disparaitront du moment ou Pon aura admis un
prix intermédiaire ainsi que des taxes minima pour empé-
pécher quon ne paye moins pour 20 kilogrammes que
pour 40 ; pour 310 que pour 300 et pour 600 que pour 500.

Les éléments manquent pour apprécier si I'adoption de
cette mesure aménerait une augmentation ou une diminu-
tion dans les reccltes.

1l y alicu de croire cependant qu’il en résulterait une
augmentation puisque, d’une part, si Pon réduil les prix
du tarif accéléré, celle réduction, qui nc portera que
sur un quart des transports, deviendra une augmentation
pour les trois autres quarls, et, d’autre part, que la percep-
tion des taxes minima formera compensation a la réduc-

5



Ar7. 3. (Suppression des
frais accessoires pour enre-
gistrement , chargement ct
déchargement des grosses
mzrchandises, et remplace-
ment de ces frais par une
augmentation d*nn demi-cen-
time par quintal-licue sur
les prix des marchandiscs
des trois premiéres closses.)

Ant- 4. {Création d'une
catégoric de marchandises
hors classe.)

Ant. B, (Suppression des
haltes intermédiaires peu
wmportantes dans la nomen-
clature des stations tarifées.)

(18)

tion de la laxe fixe de 20 centimes qui se pereevrait tou-
jours par dixi¢me, de 10 en 10 kilogrammes, au lieu d’étre
percue intégralement pour les expéditions de 400 kilogram-
mes cl moins.

Au surplus, Padminisiration considére ce changement
comme une mesure d’ordre et de régularisation bien plus
(ue comme une mesure fiscale.

Cette disposition couperait court & loutes les difficultés
auxquelles donne licu la perception des frais de chargement
et de déchargement.

Le service de perception et de controle en deviendrait
plus facile ct les tarifs se trouveraient dégagés d’une eom-
plication que I’on reproche & tout propos & Yadministration.

Le chemin de fer du Nord en France et la plupart des
chemins de fer allemands snivent le méme systéme. Seule-
menis ils appliquent aux marchandises de foules classes
et les taxes quiils ajoutent aux frais de transport propre-
ment dits sont beaucoup plus élevées.

Or. dans la proposition dont il s’agit, Faugmentation nc
s'appliquerait qu’aux marchandises des trois premiéres
classes, c'est-d-dire & celles qui, en général, sont chargées
et déchargées par les ouvriers de Yadministration et qui,
d’ailleurs, penvent aiséinent supporter nne taxe plus élevée
que la taxe acluclle.

D’aprés les calculs qui ont été faits, Yadoplion de cette

disposition produirait au Trésor unc augmentation d’envi-
ron 100,000 francs.

C’est ce qui se pralique sur Lous les chemins de fer bien
exploités, en vertu du principe que la marchandise doit
payer toul cc qu’elle peut payer.

1l suffit de lire la nomenclaturc proposéc pour recon-
naitre qu’elle est conforme & ce prineipe.

La reeette ¢n plus que 'on peut attendre de 'adoption de
cctte proposition, peut étre évaluée 4 150,000 franes.

La tarification des halies intermédiaires felle qu’elle est
admisc depuis septembre 1848, constitue Pexploitation en
une perte réelle, en ce sens que la taxe qui leur est appli-
cable ne¢ renferme aucune compensation pour le roulement
a vide et le chomage foreé du matériel.

Cetle perte élait récupérée dans les anciens tarifs, et la
proposition ci-contre a pour but d’y revenir en ce qui con-
cerne une calégoric de halles dont Pimportance, au point de
vue du trafic, est loin d’étre en rapport avec les dépenses
qu’elles nécessitent.

D’apres les relevés qui ont él¢ dressés, la mesure attein-
drait irente~irois haltes ol les transports ne s'élévent pas
a 1,800 tonnes par an.



Art. 6. (Prime d'exports-

tion et de transit.)
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Ces halles sont les suivantes -

Duffel, gui donne . 484 tonnes.
Vieux-Dieu, —_ Ce 148 —
Londerzeel, — . . . . 363 —
Malderen, —_ C e . 440 —
Buggenhout, —_ e . 596 —
Gyseghem, — e 2 —
Wichelen, —_ e 8§ —
Melle, — .o 25 -
Hanshcke, — Ce e 124 —
Oosteamp, — . i —
Plaesschendael, — S |
Nazareth, — e 9 —
Machelen, — . e e i —
Olsenc, —_ .e e B —
Haerlebeke, — - e .. 1488 —
Templeuve, — .. . . T3 —
Havinnes, — e 16 —
Bary, — e ... 2BT —
Ligne, — Ce e 327 —
Lens, — ... . 1,035 —
Wespelaer, — coe e »  —
Welm, — e e 113 —
Cortenbosch, — Ce e 164 —
Alken, _— e e 454 —
Gingelom, — . - . . 1,688 —
Rosoux, — - . 4,495 —
Ensival, —_ .. 632 —
Forest, — oL 131 —
Loth, — .. i1 —
Lembecq, — ... 1,624 —
Hennuyéres, — e e 757 —
Gouy-le-Piéton,  — - 427 —
Pont-i~Celles, — . 125 —

Ii est entendu que ces halles seraient érigées en bureaux
réguliers et, par conséquent, tarifées, & partir du moment
ott leur importance dépasserait les limites fixées.

Quant & la recelte en plus a résulter de celtc mesure, les
évaluations les plus approximatives font voir qu’elle ne
dépasserait guére 10,000 [rancs par an.

On peut juger d’aprés cela du peu d’influence quelle

aurait sur les intéréts commerciaux, industriels ou agri-
coles.

Cet article comprend trois propositions bien dislinctes,
savoir :

1°¢ Le caleut de la prime en tenant comple de la classe
de la marchandise ;
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Art. 7. (Modifications au
tarif des finances el valeurs.)

(20)

2° Dénomination des marchandises qui auront droit 4 la
prime ;

3o Suppression des primes accordées aux expéditions par
charge incompléte de wagon.

La premiére proposition est 1a conséquence naturelle des
changements apportés dans la classification.

C'est par suite d'un oubli quelle n’a pas été introduite
dans le tarif du 1er juillet 1833.

On comprend cn effet que la prime ne peut étre plus
élevée pour une marchandises hors classe, par exemple,
que pour un produit appartenant 4 la denxiéme classe.

C’est le contraire qui doit avoir lieu et gui auvra lieu, en
effet, si la proposition est admise.

La deuxiéme, a pour but de faire cesser anomalie qui
résultc de ce que ’on a intérét & scinder certains transports
en destination de la France et.de la Prusse, au mépris des
tarifs directs, établis en veriu de conventions d’exploila-
tion, dans lesquels on a tenu largement compte des besoins
récls du commerce par rapport aux chemins de fer en re-
lation.

La troisitme, est encore un retour anx principes qui
¢taient en vigueur en 1847, époque & laquelle Poctroi de
primes aux expédilions comportant au moins la charge
d’un wagon, satisfaisait amplement aux intéréls commer~
ciaux engagés dans la queslion,

C'est en pure perte que les tarifs de 1848 ont étendu ces
primes aux expédilions par charge incompléte de wagons.

1l est de notoriété qu'a de rares exceptions prés, ces primes
ne profitent gu'aux commissionnaires ¢t nullement au com-
merce.

Remarquons enfin que lous ces transports dont une grande
partic comporte une prime insignifiante, poisqu’elle des-
cend parfois jusqu’a 90, 60 ct méme 30 centimes, exigent
Paccomplissement de nombreuses formalités (duplicata de
feuilles de route, inscriptions spéciales, quittance, déelara-
tions de la douanc, ete.), ¢t occasionnent par conséquent
a Pexploitation une foule d’embarras que leur importance
ne juslifie ancunement.

Une aulre remarque & faire, c’est que P'on verrait ainsi
disparaitre Yanomalie qui a é1é signalée & 'endroit du trans-
port des huitres ¢t du poisson frais en transit.

Quant aux conséquences de la mesure au point de vue
financier, les calculs qui ont ¢€1é faits établissent qu'elle

ferait renirer au Trésor une recelle annuelle d’environ
50,000 franes.

L’adoption de ces modifications ferait droit aux observa-
tions fondées qui ont été faites 4 administration au sujet



Ant. 8. (Déclessement des
betteraves et de la mitraille
de fonte.)

Anr. 9. (Réduciion du
droit d’abonnement.)

(21) [ Ne 261. ]

du tarif actuel qui est trop faible pour les expéditions com-
portant moins de 10,000 francs, et relativement trop élevé
pour celles dépassant ce chiffre.

Les bases proposées sont celles du chemin de fer du
Nord, dont le tarif passe pour élre mieux combiné et plus
rémunérateur. '

Il nest guére possible de déterminer les effets de ce nou-
veau tarif relativement a la recetle ; meisil est trés-hors de
doute qu’il en résulterait une notable amélioration, surlout

si, comme on peut Iespérer, il améne des transports nou-
veaux.

Ce déclassement ferait droit aux réclamations trés-fon-
dces qui ont été adressées & ce sujet a Padministration.

Il convient en cffet que les betteraves ne soient pas taxées
au méme prix que le sucre, et que la mitraille de fonte soit
assimilée a la fonte brule.

Le tarif des transporis par abonnement a été combiné
pour les transports & petites distances.

Pour les transports & 410 lieues, les taxes correspondent
exaciement A celles du tarif ordinaire; mais 'abonné y
trouve de grands avantages lorsqu’il parvient & effectuer
deux voyages par jour ou trois voyages en deux jours.

D’unc part, ses transports sont assurés, et, d’autre part,
il jouit d’une réductlion sur les frais de transport,

Comme ce dernier avantage ne peut étre obtenu pour les
transporls 4 de plus longues distances, il en résulte que les
abonnements sont peu demandés et que le public et Yex-
ploitation. sont ainsi privés des bénéfices d’un systéme qui
permet d'uliliser le plus complélement possible le matériel.

Cest en vue de remédier 4 ce grave inconvénient que
Padministration propose de réduire a 3 franes le droit d’abon-
nement pour les transports a plus de 40 lieues.

On objcctera que celle réduction devrait étre propor-
tionnelle aux distances ct former par conséquent une
échelle comprenant plusicurs prix ; mais aprés examen on
reconnailra qu’il est préférable d’adopter un prix moyen
qui compliquera infiniment moins le tarif et qui, d’ailleurs,
fera aileindre le but dans la plupart des cas.

<
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N 3.
SOUS-COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Prorés-verbal de Ia séance du 28 novembre 4854.

Ordre du jour : Répartilion du fonds de 9,000,000 de francs.

La séance est ouverte 4 10 heures '/, du matin.

Sont présents : MM. e Brouwer pe Hocexpore, pe Lanxoy, vz Man p’ATTEN-
ropE, Masvi, QuorLin, Seitagrs, et Coors

M. NeresporGer avail fait connailre, par écrit, qu'une audience 3 la Haute-
Cour militaire, dont il fait partie, Pempécherait d’assister a la séance.

11 est procédé & la nomination d’un président du sous-comité., Ont pris pari au
vote : MM, de Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, Masui et Spitaels.

MM. Spitacls ¢t de Lannoy ayant été nommés a parité de suffrages, le premier
de ces messieurs fait valoir les absences assez nombreuses qui résulteront pour
lui de sa participalion a différenles entreprises industrielles; il prie en consé-
quence M. de Lannoy de vouloir bien diriger les travaux du sous-comité.

M. de Lannoy se rend & ce veu, et accepte la présidence.

M. Masui, rappelanl une question qui avait été soulevée dans la premiére ré-
union du sous-comité dec Pexploitation , celle de 'élenduc des attributions du
comilé consultatif, fait connaitre que M. le Ministre I'a autorisé & déclarer que les
communications les plusfranches, les plus entiéres, seront toujours failes au comité
de la part de 'administration, que les renseignements les plus complets lui seront
fournis en tout temps; qu’a tout cela il n’est mis qu’une seule réserve, c’est que le
prineipe de la hiérarchie des pouvoirs soif respecté, que des membres du comité ne
viennent pas, par esemple, s’interposer entre la direction supérieure et les subor-
donnés, de mapi¢re & géner 'action de la premiére ou & infirmer son autorité.

Des marques générales d’assentiment ayant accueilli ces paroles, il est passé
outre aux objets a 'ordre du jour.

M. Masu1 donne communication d’une série de chiffres aidant & faire connaiire
Pemploi qui sera fait da crédit de 9,000,000 de francs, voté Pannée derniére par
les Chambres (*). 11 fait observer gque Yancienne commission avait arrété la répar-
tition & raison d’un fonds de 42,000,000 de francs. Des réductions ont dd éire
opérées. Elles ont eu principalement ce résultat de faire remetire Fexécution de
tout le systéme des éclisses, dans P'établissement des rails, ce qui a permis d’'aug-
menter légérement les fonds qui seront affectés & la construction du matériel rou-
lant. 1l ajoute que, de cellc maniére, il sera pourvu, autant que possible, aux
nécessités les plus urgentes. Mais il fait observer qu’il y a pour le matériel, d’au-
ires nécessités tout aussi impérieuses, celles qui concernent les réparlitions de
Pusure occasionnée par Pemploi ; qu’il faut, eu égard 4 Jeur nature, éire en me-

(") Voir 'annexc, p. 24.
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sure d'y satisfaire d’'une maniére permanente et régulidre. A ce sujet, il soumet au
sous-comité la question suivanie

Ne conviendrail-il pas qu’un fonds spécial fit porté au budget pour le renou-
vellement ordinaire du matériel ?

Le sous-comité délibérant sur Ja derniére proposition de M. Masui, et parta-
geant, sous ce rapport, Vavis qui avait déja ét¢ émis par Pancien conseil, déclare,
a Punanimité, qu’il devrail étre pourvu au remplacement des billes, rails et autres
¢léments destructibles de la voie, ainsi que des machines, voitures, wagons et de
Voutillage, au moyen de Ja dolalion annuelle du budget.

A ce sujel, M pe Max p’Arrenrone émet lavis que, pour les locomolives ¢t
les voitures de toute espdee a construire, on adopte, comme modéies, les types
reconnus les meillenrs chacun dans sa spéeialité.

M. pe Brouwer pe HoGexnore ajoule de nouvcaux dévcloppements 2 ceux
donnés par M. de Man d’Attenrode.

M. Masm déclare que Padministration a naturellement le plus grand intérét &
agir ainsi et qu'clle n’agil pas autrement.

M. pe Brouwer pe Hogrsposp fait observer que chaque application spéciale du
fonds de 9,000,000 de francs exigera un examen approfondi. On aura nommé-
ment & s'assurer si lc méme résultat ne pourra pas éire obtenu avee moins d’ar-
gent. Ces considérations 'aménent & soumeltre au sous-comité deux propositions.
La premiére tend & demander que M.le Ministre communique au sous-comité les
projets des travaux qu'il se propose de faire entreprendre an moyen du fonds de
9,000,000 de francs, avec toutes les pidces & Pappui, afin que chaque projet puisse
élre souinis & un examen spécial. Cette proposition est adoptée sans opposition.

La deuxiéme proposition, qui cst également adoptée, a pour but d’obtenir, pour
des membres du sous-comité, Paulorisation de visiter, en compagnie de M. Masui,
les lignes de chemins de fer, passant pour étre le mienx organisés, en France, en
Angleterre, en Allemagne ¢t dans d’autres pays; 2 l'effet d'établir unc eompa-
raison entre ce qui a été fail ailleurs et ce qu’on se propose de faire chez nous.

M. SpitaELs fait ensuite valoir une considération qui sc raitache également &
Iemploi de tout le crédit de 9,000,000 de francs, mais plus particuliérement ce-
pendant de la partie qui sera affcctée a extension du malériel roulant, c’est que
rien ne soit négligé pour obtenir de prompts résultats. Il est, dit-il, suflisamment
reconnu que les élablissements métallurgiques du pays ne peuvent suffire en ce
moment aux nombreuses commandes qui {eur viennent de toutes parts. Qu’on se
hate donc de ratifier les contrats qui ont é1é passés par PEtat avee quelques-uns
de ces élablissements pour la fourniture d’un certain nombre de locomotives,
sinon des conventions de la méme nalure vont éire conclues avec des chemins de
fer étrangers, et YEtat ne pourra pas méme étre servi dans le délai délerminé, délai
qui n’est déja que trop ¢loigné.

Le sous-comité émet Yavis que les contrats encore soumis & 'approbation da
Gouvernemenl, soient ralifiés le plus promptement possible, et qu’on recherche

des moyens d'aceéiérer les époques de fournitures, fut-ce méme an prix d’un
sacrifice pécuniaire.

La séance cst levée 4 12 heures /.
Le Membre-Secrélaire, Le Président,

J. Coots. E. pe LannoY.
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Anxexe
AU PROCES-VERBAL W0 3.
e I O
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Emploi du crédit de 9,000,000 de francs alloué par la loi du 21 mai 1854.

Yoies
Gares, hangars, | ,, dépendonees,
" pryages, .
DESIGKATION DES OUVRABES. mopsins | ey ereotres | TOTAUX. Observations.
et biiments. moyens
dexploitation.
I. ROUTES. ... .... » » »
II. STATIONS.
STATION DE BRUXELLES (NORD).
Batiments de face. — Achévement. Pr mém. 353,000
Prolongement de la gare. — Remise aux voitures. . 150,000 »
4 v 99 K (a)
VOlBS o . v v v v m e e e c.e 22,500 205,250 | (o) pans cet somme sc oure
e 190, )
Plates-formes et cxcentriques. . . . . . . 30,700 ] 103,250 :‘l’gﬂe’;l?lnelui du 25 avril 1853
Cléture, murs.— Trolloivs. . . . . . .. 51,500
STATION DE L'ALLEE VERTE.
Exhaussement de la stalion. — Terrasse-
ments . . . . . o ., see s ... 38,000
AT e e s 55,500
Plates-formes, excenlriques. . . . . . . . 51,500 * 263,000 263,000
Acquisitions de terrains. . . . . . .. .. 120,000
STATION DE MALINES, MAGASIN CENTRAL
ET ARSENAL.
Station proprement dile.
VOIS « « v v o v e oo e e e, 83,600
Plates-formes, excenlriques. . . . . .. . 64,800 ? 118,400
Agrendissement du batiment des recctles. 20,000 )
. 20,000 »
Fermeture des galeries couvertes. . . . . 9,000
Magasin central.
Agrandissement du hangar au bois. . . . . . e 10,000 »
(®
Arsendl. TR0 | e o 00 s
ellouée par la loj du 2% avril 1853
Agrandissement du hanger aux veitures et
appropriation en atelier pour la répara-
tion des voilares . . . . ... .., ., 20,000
Remises aux voitures . . . . . .. . 60,000 200,000 »
Lavoirs et séchoirs, . . . ... .- . 20,000
Cléture . . . . . .. e e e e » 15,000
A reporter. . . . ... fr, £29,000 499,650 928,650
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our

Yoies
Gores, hangars, | o ddpendanees,
DESIGNATION DES OUVRAGES. magasing parages, TOTAUX. Observations,
: grucs ct autres
ct bitiments. moyens
d’exploitation.
Report. ., .. .. ... f{n 420 000 499,650 728,630
STATIONS D'ANVERS,
Elargissement de la poterne du Meirsteeg. 77,000
Bétiment pour voyogeurs 4 Borgerhout.. 113,000
334,000 »
Gure couverte & Borgerhout............ 57,000
Remise aux locomotives & Borgerhout... 83,000
Voies nouvelles, plates-formes, ete...... 276,300
Pavages , rampes, trotloirs. ....... ceeee 34,000 » 340,000 "
{3
R (6} Dans ceite somme 3¢ trouve
Cléture, aubettes. .. .. e ceeieee. 29700 1,202,000 c?{npgi" “1"7 dz*g_w’ o
, . allouée par laloidu 25 avril 1853,
Dangar au canal de PAncre............ 268.000 268,000 n
Voies nouvelles et dépendances......... 69,278
PavaEes v eetieaaianeaan ceeeieaeees 24,000 » 17,000
Cléture, aubettes...... vvunn. ovveenss 23,723
Hangarsdes Vieux-Lions. Agrandissement. 143,000 143,000 »
STATION DE VERTRYCK.
Batiment et magnsin eveverveesrennn.. . 42,000
18,500
Acquisition de terrain. Remblai........ 6,500
! ’ 21,000
Pavages. coevarinerenveaiarensaiises 2,000
» 2,300
ClotUre oveevevnvrenrnsenoananas L{TTY)
STATION DE TIRLEMONT,
Hangar et magasin (coke ¢t consommation). 10,000
) 23,500 »
Allongement de la remise aux locomotives, 15,500 2
27,500 | (4) Dams c?llu Jomms se troure
cemprise ce 1 0 fra
Grue de chargement.. .voerireneninserien..s » 4,000 T e e o feanes
STATION DE LANDEN.
()
agasin, bureau..... e verras 17,500 » 17,500 {c) On w'a poié que la moitid
Hangar, magasin, s B dclg On ne c35.06‘0 fra:clsn:(;n;-
Prisc dans le erédit de 4,880,000
rancs tlloué paria loi du 25ayril
1853, Cette somme suffira
Iexécution des iravaux stricte-
ment né iresjusquau
olt Pon pourta compléter cefte sta-
STATION DE GINGELOM. tion de commun aceord avec Jo
Comtrngnic du chemin de fer de
Londen & Meestricht.
Bitiment des recetles et magasin.............v. 12,000 » @
({
7oi i 3,06 {d) Dans cette somme se Iro
Voies et eXCeniriques. «oveurecenennns, 9,360 14,060 26,060 o) D cetle somme e roure
_ » 5 allouse par Ju foi du 25 avrif 1853,
Pavages.vevsverersareiorascceecsnes. 4,700
A reporter. . . .. ., fr. | 1,245,500 977,210 | 2,222,710
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e
Voirs
Gores, hangars, | 4, dépendances,
DESIGNATION DES OUVRAGES. Imagasins gml’:f_':g::;res TOTAUX. Observations.
et batiments. moyens
d'exploliation,
Reporte v v v .. L. fr. b 1,245,500 977,210 | 2,222,710
STATION DE FEXHE,
Asrandissement du magasin...,......., Vereae. 4,000 »
VOIS s e rannvseenraiannisar e, 12,500 22,500
Excentriques........... heraeien e 500 » 17,300
Aciuisition de ferrains, lerrassements... 4,500
STATION D'ANS.
Allongement de da remisce.. ... oiv e ien L 10,000 »
Voies.oovnnoovnne. 17,600 ]
49,630
Plates-formes et excen-
Agrandissement lriques .o onni.. o 7,800
dela Aquedue,terratns, ter- * 89,640
station. rassements, . .y, ., 12,750
Aqueduce, fossés, per-
[ P 1,500
STATION DE LIEGE. (GusitLemins.)
Tangar, magasin ¢t bureau aux marchandises. ... 215,000 »
VOIBS. soeonsencncvesnsnrincreanerens 52,100 337,100
Plates-formes, excentrigues.......... .o 95,000 » 192 100
Pavages. cooereansnn .. Frereereeeas 35.000
ANGLEUR (siotion d clablir au point de croisement
du chemin de fer de PEtat et de eefui de Namur
a Liége).
Biliment, ele., ele.. - o voo v e iiven i i -10,000 R 10,000
BTATION DE CHENEE.
Bitiment des recetles.-vovovneiioie. .. 20,000
. . 32,000 » »
Ilangar, magasin aux marchandises...... 12,000
Embarcadbre sux char-
Agrandissement bons..,..oovenee. 50,000 . @
dela Voies.oviovnniianan 46,303 L) 133,505 163,505 (a) Dans cette somme sc trouve
tati eomprise celle de 32,000 franes
station. l’lalcs-formes, excen— allouée par la loi du 22 avril 853,
APIQRIeS. oonenranns 37,200
A reporter. o .. .. . fr. 1,817 500 { 1,289,965 | 2,807,463
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- e
Yoics
Gares, hongers, | .y dépendances,
waxl pavages, . Sery '()’I .
DESIGNATIGN DES OUVRAGES. magasins | s TOTAUX Observations
et batimenis. moycns
d’exploitation
Report. . . o .. . .. fr. | 1,517,500 | 1,280,065 | 2,807,463
STATION DE VERVIERS.
flangaraux voitures. . . . . . ... .. .. v 26,280 »
Voies . - - v v v i i e e e .. 10,1350
Plates-formes, excentriques, . . . . . . . 7,800 » 39,450
> L ’ 01,750
Remblai. . . . . e e e e e 21,500
Elablissement [ Voic (450 mét. delong.) 15,000 )
d'une  voie Excentriques . . . . . 1,000 3 26.000
vers la rue .
de Hodimont. \ Remblai. . . . ... .. 10,000
STATION DE DOLRAIN,
Batiment pour les recetles et pour le service de la
douane . . . . . e e e e e e e e 25,000 »
VoitSos v o v v v v v v v v e e 15,450
Plates-formes et excentrigoes. . . . . . . 19,500
» 41,980
Embarcadére.. . .. . . ... .., ... 3,000 108,100
Pavages el empierrement. . . . . ... . 4,000
Agrundisscmanl) Déblai et remblai. .. . 30,000 3
4
de la ( Revétement cu picrres > 4,130
station, stches du talus sud. . 11,150
STATION DE CAPELLE.
Bitiment des recefles et magasin . . . . . ... .. 12,000 ° 14,000
Terrains, terrassemenls, pavages, . . . .. .. ., » 2,000
STATION DE LONDERZEEL,
Bitiment des vecelteset magasin. . . . .. . . .. 12,000 »
— . (a)
Acquisition de terrains, pavages . .. . . 3,000 20,975 (s) Dins cette somme s¢ troave
comprise celle de 13,000 francs
VOICS o o ¢ o o o & e e, . . 4,975 » 8,975 allouée par In loi du 23 avri! 1834
Excentriques. et e s 1,000
STATION DE BUGGENHODT.
Agrandissement du btiment des recettes. . . . . . 5,000 » !} 0]
. . 11,8450 by 1t se ‘
Yoies et excentriques. . . . . . . . 4,250 = cosnzari::sccclfe ﬁc’%‘?f&;ég‘;}f
} " 6,830 louée par ia loi du 25 avril 1853,
Pavages. . « oo v v o v i e oL 2,600 {
STATION DE WETTEREN.
Hangar et magasin . . . . .. ... ... 7,000 7,000 »
9,000
Pavages. . .. ... ... o o, » 2,000
A reporter. . ... .. fr. | 1,004,780 | 1,458,340 | 3,005,120
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I e T T so——
Voles
Gares, hangars, | o dépendances,
DESIGMATION DES OUVRABES. msgasing 5rurs“:l.s:,lm TOTAUX. Observations.
&t bitiments. moyens
d'exploiation.
Report. . . .. - .. frn | 1.603,780 | 1,458,340 | 3,063,120
STATION DE MELLE.
Batiment des receltes et magasin. . . . . . ... 12,000 » (@)
- . 23,625 a) Dans eette s t
Acquisition de terrains, pavages. . . . .. 3,500 ) y i cognpriu celle ué’“i'i‘.&fof{,?.’.:i
. _s . 11,625 allouée par fa fof du 23 svxil 1853.
Voies et excentriques. . ... ... ... 8,12
STATION DE GAND.
Hangar aux marchandises. . . . ... .. 90,000)
— aucoke .. ... ... ..... 14,000 112,000 »
Magasin pour objets de consemmation. . . 8,000 ()
287,800 (6) Dans cﬁludso%eo e irrouw:
. " . . comprise celie de raes
Vaies, plates-formes et excentriques. . . 99,800 a1fouée par Ia fo du 25 areil 18as.
Remblai du fossé d’enceinte. . . . . . . . 40,000 » 175,800
Cloture, grillage,ete. . . . . . . e oo .. 36,000
STATION DE HANSBEKE.
Bitimentetmogasin, . . . . .. ... . ... . 12,000 » 0l
4 13,000 | (e) Dons c:lllc jomme st trouve
Acquisitionde terrains . . .. . . . .. e e 5. comprise celle de 12, rancs
At ms » 5.000 allonde par fa loi du 23 avril 1853,
STATION DE BRUGES.
Auvent su batiment des reeettes . . . . . 5,000
Hangar aux marchandises. . . . ... .. 25,000 435,000 »
— auxvoilures..........-. 15,000 ()
- 66,900 {d) Dans celte somme se trouve
Voies - . - o vt e i e e e e e 6,000 comprise ceble de 40,000 francs
nlouée par la Joi du 25 avril 1853,
Plates-formes o » & v v v v b v v w v w .. 135,600 » 21,900
Pavages. . . .. .. ... ... 2,000 |
BTATION DE JABBEKE.
Bilimenlet magasin. . « . . o o v o v o v oL 12,000 » @
44,000 (¢) Dans cette somme se troure
Pavages. . v « - v v i i i e e e c e e ’ comprise celle de 12,000 francs
5 » 2,000 allouée par la loi :l:u 25 avril 1653.
STATION D'OSTENDE,
Hangar aux marchandises, — Agrandisse-
11T 1 1 ,000 _
33,000 »
Hangar auxvoilures . « v o v oo o - - . . 17,000 r;
70,600 {f) Dans cﬂle (slomsr(:,)%gg ifrouvc
;s _ - = comprise celle de Tancs
Voies. plates-formes el excentriyues . . o 55,000 57 600 lonte par o bor g Ao franes
1
Pavazes. o o v v v v v s v v n oo 2,000
Avcborter. .. ..o fro {4 830,780 | 4,710,263 | 3,541,048
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Yoies
Gares, hangars, | o dépendances,
pavages, g1 120
DESIGNATION DES OUVRAGES. mogisins | PER | TOTAUR, Observations.
et batiments moyens
d’exploitation.
Report. . . . feo } 1,850,780 | 1,710,263 | 3,541,045
STATION DE DEYNZE.
Voies et excentriques,. ......oovvvenes 18,750 ) .
» 23,730 23,750
Pavages. ......cu.. cerriirinaianreas . 5,0005
STATION D'HAERLEBEKE.
BAtiment el mogasin. ..o svevnenrcreirens s, 15,000 » ()
. L 17,890 {a} Dans celte somme se troute
Yoiese.ariienans, Ceenrerar e, 1,880 comprise celle de 13,000 francs
’ { » 2,800 ! allouée par la loi du 25 ovril 1833,
Pavages..ovoniinninranniianns,, ceenn 1,000
STATION DE COURTRAIL
Bitiment des recettes...ovieiasevnvnns 70,000
Hangar eux marchandises ct acquisitions }
e REPTAINS < evvrnnnreennnnnnnnnas 65,000 133,000 » |
Bitiment pour la dounne, bureaux, corps (¢} S ( 0]
de gﬂr(lc, (1] 7 A P 20,000 i 288 . 000 {b; Dans ceite somme se lrouve
! comprist celle de 83500 francs
Voies, plates-formes et excentriques. - ... 106,000 allouée par 14 foi du 25 avril 1853.
(¢) Au bitiment de la dou:nc
Pavages ¢t rampes.... .....ileiinn .« 10,000 » 133,000 ! ::;::‘, l&:’?“«%‘: ,'l"lﬂ:z'c‘c e
Voetroi, dont [a ville de Courtrai
Cloture evuevveneinnennnnnininas, . 17,000 tpportera les frais de construe-
STATION DE MOUSCROXN.
Remise aux locomotives.s . vvoee v vrvveiarenan, . 50,000 »
i , { 102,700
Voies, plates-formes et excentriques. .. .. 48,700 ‘
’ » $2,700 1
Pavages...ovrriisiiieniiiniaianaa., 4,000
STATION DE NECHIN,
Agrandissement du bitiment des recetles (magasin). 5,000 » !
Voies, plates-formes et excentriques.... 9,625 { 17,625
( » 12,652
Rampes, pavages....... DN 3,000
STATION DE TEMPLEUVE.
Batiment des receties (bureau, magasin, salle d'at-
tente)e .o evesnnnnnn et 9,000 ®
. . 14,978
Voies et excentriques .. ... B R » 5,978
A reporter, . ... ., fr. | 2,084,780 | 1,041,205 | 4,005,985




[ N°261.]

( 50 )

s g
Voies
Gares, hangars, | o dépendanees,
o pavages, RS
DESIGNATION DES OUVRAGES. magasios | B ey | TOTAUX. Observations.
et batiments. oyens
d'exploitation
Report. . . . . .. oo fe | 2,004,780 | 1,941,208 | 4,005,083
STATION DE TOURNAI
Agrandisseraent de la remise aux locomotives el
appropriation en remise & voitures.......... . 12.000 » )
Voies, plates-formes el excentriques..... 17,250 95,750
Pavages......ovveveiiaiial, ... 10,000
e . , o 81,750
Travaux militaives & Pentrée de la station. 23,500 b !
Déplacement de la voie, servant auw dé-
chargement des pierres, ehous, ete.... 51,000 !
- . (“)

STATION DU b1 (Brerciirs)..,..... P » 500,000 300,000 {2) Cette somme de 300,000 fr,
est destinée & couvrir tes frafs
d’acquisition des teerains et 1'exd-
cutivn des terrassements néces-
saires & établissement de o sta-
tion du Midi, & Pextérievr des
boulevards,

Elic ne doit pas étee considérée
comme une charge pour le Tedsor,
atienda que la dépense d'érablis-
sement de 13 station on dold du
boulevard , déduction faite de la
valeur des ferraing occupés par {a
station acluelle, ne dépassern pas
celle qui sersit nécessaire pour
Ia construction dunc station sur
Vemplacement nctuel. Clest done
un simple échange de valeur gu'il
s'agit de faire.

STATION DE HAL.
Mur de quai au droit du Laliment des recetices. ... » 15,000 145,600
STATION DE LEMBEGQ.
Baliment des recettes. .. ... ..... R Ve 4,000 »
Voies et excenlriques................. 6,950 o
26,250

Plates-formes......... et 7,800

Pont a bascale.........ooviivi Lt 2,000 » 22,250

Acquisitions de terrains, remblai,. ... ... 4,500

Pavages......oivin vereiiiiiaen. . 1,000

STATION DE TUBISE.

Voies el exeentiiques...o.. covuenn.ns 4,573 -

1 ’ , 3,575 3,375

Pavages..... e vevereses. 1,800

STATION DX BRAINE-LE-COMTE.

Hangar, remisc aux voitures........... 13,000

Atelier pour réparation des voitures..... 25,000 50,000 »

Moyens d’alimentation d'cag.., .. ...... 10,000 144,200

Yoies, plates-formes, excentriques.............. ® 94,200 |

A reporter, . .. ... fr. | 2,130,780 | 2,437,780 | 4,588,560
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e e e RS e Ve P p———
Yoles
Gares, hangers, | ot dépendances,
DESIGNATION DES DUVRAGES. mogasing pavafes, TOTAUX, Observations.
grues el optres
et bitiments. moycns
d'exploilation,
Report. o . ... . . freo } 2,150,780 [ 2,457,7¢0 | 4,588,160
BTATION DE JURBISE,
Voics, plates-formes ct excentriques . . . . . . .- . » 22,490
Etablissement de deux voics indépendantes pour
le chemin de Jurbise & Tournai et élargissement
des entre-voies : 74,215
Acquisition d'un bitiment et terrains, et .
remblais. . . ... ... ... 23,500
Voies et excentriqoes. . . . . ... .. . 25,223 » 51,725
Trottoirs dans les entre~voies . . . . . .. 3,000
STATION DE JEMMAPES.
flangar aux marchandises. . . . . ... . 5,000 5,000 »
Voios + o o v v v e e h e e e . 0,500 24,500
Plates-formes ct excentriques . . . . .. . 8,800 » 19,300
Acquisition de terroins. — Remblis . . . 1,000
STATION DE SAINT-GHISLAIN.
Agrandissement de la stalion
Terrains, terrasscments, voies el excentriques. . . » 33,000 55,000
STATION DE BOUSSU.
Bitiment des recettes ebmagasin, . . . . . ... . 13,000 » )
i)
i 18,500 | (a) Dans cette s 1
Exeentriques.. - -« o oo vvnn i 1,000 o PP | comprise edhie de 1000 Tranes
¥ 3,500 alloude par 1a loi du 25avri] 1853.
Pavagesetrampe . o . . . oo ... ... 2,500
STATION DE QUIEVRAIN.
Bitiment desreceltes . . . - ... .. .. 65,000
—  pour la dovane. - . ... ... 40,000
) 190,000 »
Garecouverle. . .+ .o o - v s . ... 55,000
B - ()]
Hangar auxvoitures . . » ., . . . . « . 20,000 977,530 | () Dans cette somme se 1rouve
comprise celle (jc lS(I_,OOOlfrancs
Voies, plates-formes, exeentriques. . . . 82,350 oloute parlaltoi du 25 avrif 1852
» 87,350
Pavages . « o v v e v e e i vt L 3,000
BTATION DES ECAUSSINES.
Hangar aux marchandises. . . . ... .. ... .. 5,000 » ©
Yoics, plates-formes, excentriques . . . . 32,473 39,475 e.‘f,l.lﬁ‘lé'.f ::lll':dseo'su% trancs al.
» 34,475 louge par la loi du %5 avril 1853,
Pavages, . . . ... v cavo oo 2,000
A reporter. . . . .. fro | 2,345,780 § 2,711,620 | 5,057,400
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Yoies
Gares, bangars, | ¢, dependances,
. puysages, .
DES‘GN‘T’GN DES OUVRAGES. magasins grues et autres TOTAUX. Obserwtwns.
et bitiments. moyeas
d’exploitativn
Report. . . . . . ... fr.{ 2,345,780 { 2,711,620 | 5,057,400
STATION PE MANAGE.
Hangar et magasin aux marchandises. . . ... , . 8,000 » (a)
41,250 (2} Dans tl;-'u(ei B%H‘!Jr&e se troave
‘ot i ales- . 3 25 comprise celie de 8,000 f) I-
Voies, excentriques, plates-formes. . . . .. . . » 33,250 fomp Do T o 023 e 1585,
STATION DE LUTTRE:
Bitimentdes receltes. . . . . . e e 10,000 » 0]
12,500 | () Dans sette Bmme st trouve
PAVOEES. « » o o e e v e e e e e e y comprise celle de rancs al-
Pavages ’ 2,500 louée par ia loi da’ 25 avril 1853,
STATION DE GOSSELIES.
Batiment des reeettes . . . . . . ... . . 15,000
t 25,000 »
Hangar aux marchandises. . . . ... .. 10,000 ()]
95,600 {¢) Dans cﬁue‘;o%n&%: Itrou\'e-
) 1503 H hiai A comprise celle de 36/ rancs
Acquisition de terrains, déblais. . . . . . 20,000 g . 68,600 T " acio Joi dusbaveil 155,
Voies, plates-formes, escentriques . . . . 48,600
STATION DE MARGHIENNES.
Hangar sux marchandises. . . . ... . ... ..., 12,500 »
- (d)
Acquisition de terraing, remblais. . . . . 14,500 96,400 | (d) Dans cette somme se trouve
comprise clelliz _ddu 1255.000 {?8?)%5
Voies, plates-formes et cxcentriques . . . 66,400 » 83,900 ellonée par la loi du 25 avril 1853.
Pavages. . ... .... e e .. 3,000
8TATION DE CHARLEROI.
Hangar sux marchandises. . . . . . .. . 60,000
100,000 ®
Hangar aux voitures. . . . . ... . ... 40,000 0}
7 15 146,400 {¢) Dans ceut!e ;omﬁrgo.agg tfrouvc
"ol - : iques « - . 57, 8 comprise celle de rancs
Voies, plates-formes et excentriques 37,15 . £6.400 n"ogéepar clle do 00,000 francs
£
Rampe, pavages . . . . . . ee e .. 9,250
STATION DE CHATELINEAY.
Acquisition de lerrains, voles, excentriques, plates- .
fOPIMICS. « » v v v s v s b e b e e s . s |- 30,000 30,000
STATION PE FARCIENNES.
N
Batiment des recettes. — Magasin . . ... . . . . 9,000 » 9,000 (f) Dans cetle somme se trouve
comprise celle de 3,000 francs al-
louce par ka loi dn 25 avril 1853.
STATION D'AUVELOIE,
Batiment des recettes. — Magasin. . . ... .. .. 9,000 » "
g
i JAUES + o « o ¢ 0 v v s o o0 0128 27,428 (9) Dans cette somme se trouve
Voies, excentriques ’ ! i:orgprise cellle g§4.000 francs ai-
Acquisition de terrains, — Déblais. . .. 6,000 » 18,125 ouée par fa loi du 25 avril 1853,
Pavages - « + vo v s oo s o onn .. 8,000
Aveporter. . ... .., fr. | 2,519,280 | 2,994,395 | 5,513,678
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Yoies
Gares, hany: et dépend
. vages, iy
DESIGNATION DES OUVRAGES. mogusins | e | TOTAUX. Observations.
et baliments. moyens
d’exploitation.
Report, . ... .... feo | 2,519,280 | 2,994,505 | ¥,%15,678
STATION DX MOUSTIER.
Bitiment des recettes. Magasin. . ... Verveen faees 10,000 » @
a
Acquisitions de terrains............... 5,000 34,425 | (c) Dans ceite somme se troure
comprise celle de 5,390 fra‘ncla&?l‘-
Voies, plates-formes, et excentriques.... 45,925 » 24,425 lonée par fa loi du 25 avril 1854,
Pavages. ...ooeiiieiiiiieiieiniiaes 3,500
STATION DE FLOREFFE.
Magasin aux marchandises....o.oeovvvrunnineass 10,000 » 40,000
STATIONS. — Toravx........ | 2,539,280 | 5,018,820 | ¥,538,100
I1I. DOUBLES VOIES.
LIGNES DE L'OVEST,
Section d’Aelired Bruges............. 22 kilom. » 632,500
~  Jabbeke & Plasschendaele...... 7 » 259,400 » 1,101,900
—  Haerlebeke & Courtrai......... 6 » 210,000
Doustes vores, — ToTAuX.....v.v » | 1,401,900 | 1,101,800
RECAPITULATION.
E R 1 ] R » " »
. SUAtIONS. s e e it e e, 2,539,280 { 5,018,820 | 5,548,100
3. Doubles Voies..uocanenenininiinaannnnnnns » | 1,101,900 { 1,101,900
TOTAUX e ne- ceenanerens 2,559,280 | 4,120,720 { 6,660,000
Par la loi du 23 avril 1853, il a é1é alloué pour:
fo Hangars et remises pour abriter les
marchandises et le matériel......... 1,775,000 | 1,775,000 » »
20 Voies d’évitement, plates-formes,
excentriques dans les stations...... 5,000 » £45,000 »
Ensemble......... 2,220,000
Qu’jl faut déduire de la somme ci-dessus.,....... » » | 2,220,000
En sorte qu'il y 8 3 isaputer sur le crédit de
9 millions. . c..av.o... yorrerarainrans 764,280 | 3,675,720 | 4,440,000
A reporler........... 1 2 B T , 4,440,000
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mmmw
Voies
Gares, hangass, | o1 gépendances,
DESIGNATION DES OUVRAGES. magasios | P ires | TOYAUR. Observations.
: ¢t bitiments, moytns
d’exploitation.
Report. .. ...... 0 |....... cen s e} 4,460,000
1V. MATERIEL D’EXPLOITATION.
46 locomotives avec tenders et piéces
de rechange & . . . . . . e 63,000 | 3,640,600
1,100 wagonsdetoute espéce enmoyenncd 2,400 | 2,640,000
#,680,000 .
25 voitures & voysgeurs, freclasse, 3. . 8,000 200,000
Outillage . . . . .. .. ... ... ..., ... 200,000
A déduire :

()
Montant des crédits alloués par le 4o de la loi du 25 avril 1843, | 2,120,000

Reste & imputer sur le crédit de 9,000,000 de franes. . fr. | 4,560,000 | 4,560,000

TOTAL GREEBAL . . 4 o v v v o vt v L, fe. | 9,000,000

(a) Au moyen du crédit de £,880,000 francs alloué par la loi du 28 avril 1853, on a obtenu :

19 locomotives
et 400 wagons,

en sorte que pour perler Je motériel de raclion et de tronsport aux quantités indiquées plus haut, il y aura?
commander sur [e crédit de 9,000,000 de francs :

37 locomolives
ct 700 wagons,

et le crédit de 4,560,000 francs porté ci-dessus, se réparlira comme suil :

37 locomotives avec tenders el pitces de rechange  fr. 63,000 = 2,403,000

700 wagons......ouuu.ns P 2,400 = 1,680,000
2% voitures A voyageurs, freclasse. . ... Ceereaaean. 8,000 = 200,000
Oulillage oo vevvivenaianns berevianas eeee et 200,000
4,483,000

Différence avec le crédit de 4,560,000 francs qui restera disponible pour les
besoius éventuels......... Criteie e Cr et 75,000
Comme ci-dessus, ensemble................ fr. 4,560,000

Juin 1854,
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SOUS~COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procts-verbal de la séance du 30 novemhre 1854.

Ordre du jour : MNodifications au larif pour le transport des marchandises.

La stance est ouverte & 10 heures */, du matin,

Sont présents: MM. pe Brovwer pe Hoeenpore, pe MAN »’ATTENRODE, Evrias,
Loos, Masui, QuotLin, Seiraers, Tescn et Coots.

Le procés-verbal de la séance précédente cst lu et approuvé.

On aborde ’examen du projet d’arrélé royal apportant des modifications aux
tarifs des marchandises (').

L’art. 1¢r est adopté.

Commie déclaration de¢ principe, formulée sur la proposition de M. Loos, le
sous~comité se prononce pour qu’a avenir la tarification du chemin de fer de
PKtat ne soit plus modifiée en vue de considérations humanitaires, d’encoura-
gements a accorder soil au commeree, soit & Iinduslrie, ou de tout autre but so~
cial indéterminé. Le Gouvernement pourra encore, comme par le passé, faire cn
tout temps des sacrifices pour des intéréls qui Iui paraitront momentanément en
souffrance, pourvu quc le systéme des tarifs n’en soit pas affecté ct que ce systéme
reste intact. .

L’art. 2 est adoplé avee un changement de rédaction. Le § 4er sera rédigé de la
maniére suivante : « Le¢ tarif des articies de messagerie ( service aecéléré) est
divisé en deux sections dont les prix sont élablis d’aprés les bascs suivantes :
{re seclion, ete. » (comme au projet).

A la fin de Particle viendra un nouveau paragraphe qui portera ceci : « Les
frais de camionnage continueront a étre percus d’aprés les prix actuels. »

A Voceasion de cet article, le sous-comité rccommande a Padministration de
s'occuper sans relard d’une révision géndrale des tarifs dans le but de les rendre
plus simples et plus facilement intelligibles pour le public.

L’art. 3 donne licu i unc assez longue discussion. [I est modifié et arrété dans
les termes suivants :

« Les frais accessoires, sauf ceux d’engin et de camionnage, sont supprimes.

» Une taxe supplémentaire de '/, eentime par quintal-lieue, est ajoutéc au prix
des marchandises hors classe, ainsi qu’a celles des 47¢ et 2¢ classes. »

Art. 4. — Les articles qu’on propose de porter dans une catégorie hors classe,
sont passés en revue et successivement admis. I est sculement recommandé i
Padministration d’examiner §'il 0’y aurail pas lieu d'admettre une distinction

(!} Voir Pannexe au procés-verbat n° 2, p. 15,
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entre les marchandises qu’on exporte et celles qui sont destinées 4 la consommalion
intéricure.

L’ensemble de larlicle est ensuite adopté avec un paragraphe additionnel, por-
tant :

« Les dispositions du présent articlc ne sont pas applicables aux marchandiseg
en transit. »

Ant. B. — Adopté.

Le paragraphe suivant est ajouté a la fin de I'art. 6 -

« 1l ne sera pas alloué de prime inféricure & B francs par expédition. »

Arer. 7. — Le § 1er de I'article est adopté.

M. Masur propose de rédiger ainsi le § 2: « Les prix ci-dessus comprennent
tous les frais hormis ceux de camionnage, qui seront toujours per¢us  raison de
5 centimes par 1,000 francs, sans que la taxe soit inféricure & 20 centimes. »

Le principe de ce paragraphe est admis. Toutefois on recommande de recher-
cher ¢'il n'y aurait pas moyen d’arriver 4 comprendre les frais de camionnage
dans la laxe méme.

1! est ajouté un dernicr paragraphe & I'article qui serait de la teneur suivante :

« Les articles de 200 francs ct moins, pour toule dislance, sont tarifés & 50 cen-
times, lous {rais compris. »

Art. 8. — Les mots : « Ce droit scra augmenté d’'un cinquiéme, » qui com-
mencent le § 2, sont remplacés par ceux-ci: « Il y a augmentation d’un cin-
quiéme. »

Le sous-comilé pense que Parrété devrait étre rendu obligatoire 4 partir du
{er janvier prochain.

L’ordre du jour étant épuisé, M. Masui fait connaitre que le Ministre a désiré
que M. Quoilin, qui fait déja parlie du sous-comilté du contentieux, fut égale-
ment adjoint & celui de P'exploitation. Le sous-comité décide qu’il cn sera pris acle
au procés-verbal du jour.

M. Tescm fait une proposition pour régler l'ordre des travaux. 11 voudrait que
les lundis de chaque semaine fussent réservés pour les séances du comité général,
que M. lc Ministre, lorsqu’il se présenterait des matiéres & melttre a Pordre du
jour, convoquerait pour ’heure de midi. 11 y aurait ensuite deux autres jours de la
semaine, les mercredis et les jeudis, qui seraient destinés aux travaux des sous~
comités, Ces jours-la, les membres seraient convoqués ponr 410 bheures ', du
matin.

Cette proposition est recommandée a I’attention de M. le Ministre,
La séance est levée & midi.

Le Membre-Secrétaire, Le Président,

J. Coors. Ber pE MaN D’ATTENRODE.
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N° 5.

S80US~-COMITE DU CONTENTIEUX.

Procés-verbal de 1a séance du 29 novembre 1834.

e t——

Ordre du jour : Surveillance des chemins de fer concédés.

La séance est ouverle & 10 heures '/, du matin.

Sont présents : MM. pe Broowser be HocExporre, e Man v’ArTennone, DoLez,
Masui, QuoiLis, Tescu et Cookrs.

11 est procédé & Ja nomination du président du sous-eomité. Ont pris part an
vote : MM. de Mar d’Attenrode, Dolez, Masui, Quoilin et Tesch.

M. Tesch est nommé président du sous-comité.

M. Masui donne des explications verbales 4 I'effet de faire connuitre I'état des
relations établies entre le Gouvernement et les sociélés eoncessionnaires de che-~
mins de fer. Un réglement général avait été préparé par les soins du Gouverne-~
ment. Ce réglement a é1é accepté par un certain nombre de sociétés , rejeté par
d'autres. L’abscnce d’'une régle de conduite uniforme, a laquelle de part et dautre
on fut forcé de se tenir, a fait naitre des difficultés de plus d’un genre. Des sociétés,
bien que tenues cn vertu de leur contrat, 3 préter assistance & ’exploitation de
I'Etat, dans des circonstances ¢t des conditions détermindes, restent en défaut de
fournir le matériel nécessairc; d’autres, comme ceclle de Jurbise et Hasselt, se
refusent 4 faire exécuter certains travaux de parachévement de la route. La con-
séquence cn est que Pexploitation de ces lignes est devenue fori difficile pour
PEtal et presque impossible quant & celle de Hasselt. Dautres difficultés se pré-
sentent encore qu’il serait trop long d’énumérer.

11 est décidé, sur la proposition de M. le président, que M. Masui fera rédiger
dans ses bureaux et autographier ensuite une note indiquant les difficultés essen-
tielles qui ont surgi. Qu’a cette note seront joints le projet de réglement qui avait
é1¢ soumis a Papprobalion des sociétés, ainsi que les cahiers des eharges réglant
leurs obligations vis-a-vis du Gouvernement. Que ces piéces formeront un dossier

gu'on fera circuler entre les membres du sous-comité, avant toute délibération
sur cet objet.

La scéance est levée a 411 heures.

Le Menibre-Secrétaire, Le Présidént,

J. CooLs. Vicror Tesca.

10
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N° 6.

SOUS~-COMITE DE L'’EXPLOITATION.

Procés-verbal de la séance du 4 décembre 1854,

Ordre du jour : Liat du matériel roulani.

La séance est ouverte & 11 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pe Brouwer pe Hocexpore, o& Man v'ATTENRODE, LOOS,
Masui, Quowan, Tesca et Coors.

M. 1z PrEsipEnT ouvre la discussion sur les qualre propositions suivantes :

o Quel est élat du matériel routant ?

2 Que faul-il faire pour Paméliorer ?

3° Quelles mesures pourraicent éire prises pour Putiliser plus complélement ?

4° Quclles sont les dispositions organiques & prendre pour améliorer le service
de la traction et du matériel ronlant ?

Plusicurs membres présentent des observations sur les deux premiéres propo-
sitions. Notre matériel est défectueux, c’est généralement reconnu. Une partie du
fonds de 9,000,000 de franes sera employée 4 nous procurer un plus grand
nombre de locomotives el de wagons. Mais il ne faut pas s’arréter 1a 11 est pos-
sible de tirer un meillcur parti du matériel existant, et il faut ticher de le faire.
Une partie trés-notable de ce matéricl demande & étre mise en bon état. On pour-
rait s’en oceuper dans les ateliers de Malines. Malhenreusement ¢’esl une question
d’argent et les fonds ne sont pas fails,

J’idéc est émise de demander pour cet objel un erédit spécial au budget ; mais
on fait remarquer qu’ily a urgence; que les fournitures qui doivent compléler
notre matériel arriveront trés-lentement, qu’elles ne seront pas complétées avant
le mois de juin 1856, et qu'il faudrail se mettre immédiatement en élat de tra-
verser convenablement I'hiver qui commence.

Le sous-comité, sur la proposition de M. Tesch, décide que de promples me-
sures doivent éire prises pour la mise a neuf des locomotives et la reconstruction
des wagons. M. le Ministre est prié d’examiner si les fonds nécessaires a cet effet
ne pourraient pas étre prélevés provisoirement sur le crédit de 9,000.000 de
francs. Dans le cas oui il serait d’avis que le libellé de la loi et les discussions qui
Pont précédée, nc lui en laissent pas la latitude, il jugera s'il convient de solliciter
de la Chambre Pautorisation d’opérer ce prélévement, ou s'il est préférable de lni
faire la demandc d’un erédit spécial.

Le sous-comité recherche ensuite les moyens auxquels on pourrail encore avoir
reeours pour se procurer une plus grande quantité de wagons en bon étal.

Sur la proposition de M. Loos, le sous-comité recommande a Pappréciation du
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Gouvernement, 'une ou Pautre des deux mesures suivantes, qni devraient faire
Pobjet d’'un examen comparatif.

Des propositions sont faites de la part de certains établissements pour céder en
Incation au Gouvernement, une certaine quantité de wagons, pour servir au
transport des produits de ces établissements. On parle d’'une offre de 4,000 wagons.

Le Gouvernement devrait se monlrer large dans 'examen de pareilles propo-
sitions. Dans Vélat de pénurie ol nous nous trouvons, en fait de matériel, on ne
devrait pas hésiter A entrer en arrangement, méme & des condilions qui parai-
traient onéreuses en temps ordinaire.

On pourrait auvssi entrer dans une autre voie. 1l serait méme peut-éire préfé-
rable de prendre une mesure permanente ct de déeréter en principe, gue pour
tout transport de charbon, le Gouvernement ne se chargerait plus que de la trac-
tion, que les sociétés charbonniéres fourniront le matériel roulant et feront égale-
ment & leurs frais, le chargement et le déchargement.

Il s'agirait de voir laquelle des deux mesures offrirait le plus d’avantages, sur-
tout au point de vue financier.

Comme complément dc ces propositions diverses, motivées par la situation
facheuse dans laquelle nous nous trouvons et & laquelle i} serait désirable de
trouver un remeéde grand et efficace, le sous-comité émet le veeu que, conformé-
ment aux régles établies par toules les compagnies de chemin de fer, il soit pré-
levé un tantiéme des recelles pour étre appliguéa un fonds de réserve destiné aux
besoins de Yexploitation, tant pour le renouvellement du malériel que pour les
besoins de la route.

Le sous-comité, sur la proposition de M. de Man d’Attenrode, cxprime le désir
de recevoir une note sur la question du groupement des marchandises. 11 pensc
qu'il y a licu pour lui d’examiner s’il n’y aurait pas profit a faire faire retour
a I’Etat de certains avantages que des inlermédiaires sont parvenus a conserver.

La séance est levée a 2 hcures.

Le inembre-Secrétaire, Le Président,

J. Cooxs. Ben pg MaN D’ATTENRODE.

N° T,

SOUS-COMITE DE L’EXPLOITATION.

Procés-verbal de la séance du 7 décembre 1854.

-—

Ordre du jour : Ulilisation plus grande du matériel roulant et dispositions
organiques pour les services de Uexploitation.

La séance est ouverte a 44 heures’/, du malin, sous la présidence de M. de
Man d'Attenrode.



[ A6, ] ( 40)

Sont présents : MM. pr Brouwer pe Hocenponre, pe Man p’ArTenkepe, pe
Lannoy, Erias, Loos, Masui, Quoiwiy, Tssca ¢t Coots.

Le procés-verbal de la séance préeédente est In et approuvé.

La discussion s'ouvre sur la question suivante, posée par M. le président : Peut-
on tirer un plus grand parli des wagons circulanl avjourd’hai sur les voics?

Dans I'opinion de quelques membres, il serait possible de faire davantage que
ce qui se fait actuellement pour la bonne conscrvation des wagons, et on pourrait
faire faire un service plus grand 4 ceux qui sont en bon élat.

Trois mesures sont indiquées par M. de Brouwer de Hogendorp. la construction
d’un plus grand nombre de hangars pour marchandises, des améliorations dans le
mode de composition ¢t de recomposition des convois, une surveillance plus
efficace sur les chefs de stalion.

En ce qui concerne la construction de hangars pour marchandises, M. Masui
fait connaitre qu’on s’en occupe; il cst seulement & remarquer que la dépense
doit étre prélevée sur le fonds de 9 millions, et jusqu’a présent on s’est montré
trés-réservé pour emploi de ce fonds.

Différentes observations sont faites sur la marche suivie pour la composition et
la recomposition des convois. M. de Man d’Atlenrode fail remarquer que les
soins qu’on donne a la composilion des convois, exerce une grande influence sur
la conservalion des wagons. On ne se monire pas assez sévére & 'égard des éla~
blissements qui aménent des wagons chargés sur le chemin de fer. H ne faudrait
pas accepter des convois mal composés. Aujourd’hui on accepte les wagons péle-
méle pour toules les deslinations. 1} faudrait obliger les établissements & composer
cux-mémes les convois.

M. Masur déclare gue le bon emploi des wagons fait Pobjet des soins conslants
de administration Ainsi, des ¢tats sont formés, indiquant par ordre de numéros,
la marche dc chaque wagon. Nous pouvons parfaitement suivre le chemin qu’ils
font. Des délais de six heures et de vingt-quatre heures (nuit comprise) sont accor-
dés pour le chargement et le déchargement.

Dés que ce termie est dépassé, une amende est prononcée. Sous ce rapport tout
est en régle. Ce que administration ne conleste pas, c¢’est que pour la composition
et la recomposition des convois, il 0y ait quelque chose a faire. On s’en occupe,
miais c'est trés-difficile. Des difficoltés se montrent surtout dans les petites sta-
tions. Celte question est a 'étude. On a prescrit, par mode d’essai, la formation
de quelques convois par destinalion. Le résultat a é1é que certains convois ont
présenté une étenduc énorme, tandis que d’autres ne contenaient qu'un nombre
de wagons insignifiant. Si on peut trouver un sysi¢me préférable & celui qui est
suivi, nous ne demandons pas micux que d’en faire Pessai. M. Masui invite M. de
Brouwer de Hogendorp & se rendre bien conipte de Ja situation et & communiquer
ses vues au sous-comile.

M. pe Brouwer bt HoceExnore cst d’avis que le placement des wagons dans les
convois devrait s¢ faire dans toutes les stations el halles, de telle fagon que la décom-
position dans les stations, dit avoir licu Je moins possible. Cela lui parait trés-fai-
sable. Cependant il faudrait modificr quelques stations et établir de nouvelles voies
d’évitlement. Ii reconnait que cela demande du temps ct quelque dépense. Pour le
moment, il ne voil qu'une seule mesure d’une application immniédiate, c’est une
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plus grande surveillance sur le service du mouvement et du trafic. Le contréle
au moyen d’états indiquant les voyages des wagons par ordre de numéros, est une
opération trop compliquée. Elle ne peut d’ailleurs remplacer Paction d'agents
surveillant sur les lieux. M. de Brouwer de Hogendorp demande l'institution de
chefs de district, comme il en existe en Angleterre et en Allemagune. II manque
aujourd’hui un lien entre les différentes stations. Il existe & la vérité deux agents,
MM. Gobert et Evrard, qui sont chargés de surveiller lcs chefs de station ; mais
leur ressort est trop étendu ; il en faudrait six ou sept.

M. Maswm fait remarquer que ce que 'on demande est le retour au systéme qui
existait il y a trois ans. Il y avait trois contrdleurs. On aeun & lutter contre des
tiraillements. On a cru qu’il fallait centraliser davantage et on a réduit le nombre
des controleurs & deux. L’augmentation du nombre des contréles ou Pétablisse~
ment de surveillants de district, présenterait cependant des avanlages qu'il est
loin de contester. Déja 'adminisiration vient de déléguer le chef de la station
des Bogards a Bruxelles, pour exercer les fonctions de sarveillant de distriet sur
un certain nombre de stations. On lui a donné un aide ou sous~chef qui le rem-
placera provisoirement & la station prés de laquelle il est placé. Cest un essai.
S’il réussit, on pourra faire de nouveaux pas dans la méme voie.

La discussion étant épuisée, M. le président met aux voix la question suivante :
« En égard aux circonstances, y a-t-il lieu de renforcer immédiatement le service
aclif sur nos lignes ? » Elle cst résoluc affirmativement sans opposition.

M. Maswi, qui n’a pas contesté lutilité que présentera Pamélioration du mode
de surveillance sur le personnel, fait remarquer que laffaire la plus urgente et
par conséquent aussi la plus importante, est Vaugmentation du matériel. Il de-
mande que le sous-comité se prononee sur la question de savoir ¢'il n°y aurait pas
utilité & faire travailler immédiatement dans les ateliers de Malines, & raison de
cing quarts de journée ct & y placer soixante ouvriers en plus.

La proposition est admise avee la réserve qu'on ne sortira pas des termes du
budget.

La séance est levée a 4 heure /s,

Le Membre-Secrétaire, Le Président,

J. Coots. Bon pE MAN D’ATTENRODE.

11
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N 8.

SOUS=-COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés-verhal de 1a séanee du 11 décembre 1854.

Ordre dun jour : Mesures a prendre en ce qui concerne le matériel destiné au
transport du charbon.

La séance est ouverte & 414 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents: MM. pe Brovwer pe HoGENDORP, DE Man p’ATTENRODE, LOOS,
Masei, QuoiLin, Seitaers, Tescn, pe Lannoy et Coovs.

La diseussion s’établit sur 'objet & 'ordre du jour.

M. Masui donne des explications sur ’élat du malériel. L’administration a mis
récemment en adjudication 700 wagons au moyen du fonds de 9 millions. A
partir du mois de mars prochain, il sera fourni 50 wagons par mois. Beaucoup
de wagons auronl la contenance de 10 tonnes au licu de b lonnes. Ainsi des me-
sures sont prises ; il serait cependant désirable qu’on putl encore faire davantage.
A différentes époques, des offres ont é1é faites par des établissements pour eéder
des wagons en loealion. On n’cst jamais parvenu & s’entendre sur des conditions
acceplables. L’administration se trouve en ce moment en présence d’'une proposi-

tion éivanant de M. de Mot ; clle revient  ceci = proposition de louer 1,000 wagons
ct de les entrefenir aux prix suivants:

Transports en destination de la ligne de Dendre-Waes, par tonne et par jour.
Pourleswagons de 7'/, 4 40 tonpes. . . . . . . . . .fr. 023
Pour les wagons d¢ § tonmes. . . . . . . . . . . . . 028
Pour les autres localités, par tonne et par jour :

Pour les wagons de 7 '/, & 10 tonnes.
Pour les wagons de 5 tonnes.

o Wl

On s’engagerait & n’admetire qu'un dixi¢ine des wagons en réparation.

Le contrat serait a long terme.

Le sous-comité se prononee a Punanimilé contre 'acceptation de cette proposi-
tion qu’il regarde comme trop onéreuse. 1l cxamine ensuite s’il ne conviendrait
pas de chereher a entrer en arrangement avee le méme ou d’aulres fournisseurs,
sur de meilleures bases. Aprés diseussion, il a été géncralement reconnu que des
marchés de cctle nature seraient toujours fails & perie. L’idée d’autoriser admi-
nistration & prendre des wagoms en location a donc élé repoussée par le sous~
comité par un vole unanime.

On s’est alors occupé de la question de savoir §'il i’y aurait pas avantage 2
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laisser aux ¢tablissements, au moins la faculté de faire usage de leur matériel,
mais sans le leur imposer comme obligation. D’établir simplement des prix diffé-
rentiels. De dire, par exemple, ceux qui viendront avee leurs propres wagons
payceront 40 centimes, tandis quaux autres on demande 43 centimes. D'autres
combinaisons pourraient étre imaginées également.

La question suivantc a ainsi é1é mise aux veix: « Y a-1-i] lieu de laisser trans-
porter le charbon sur le chemin de fer de PElai, au moyen du matériel roulant
appartenant aux exploilants, & des condilions & débattre? »

Cette question a élé résolue négativement par cing voix contre deux. Ont pris
part an vote: MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode, Loos, Masui,
Quoilin, Spilaels et Tesch.

A la suite de ces voles, le sous-comité n’a pu que se référer aux résoluiions
ayant pour but Faugmentation du maiériel roulant, qui avaient été prises dans les
séances précédentes.

Sous ce rapport le sous-comilé, sur la proposition de M. Tesch, exprime le
désir que le Gouvernement se prononce le plus 16t possible sur les trois proposi-
tions suivantes émanant du sous-comité :

{° Mise a neuf d’une partie du matéricl roulant au moyen d’un prélévement
sur le crédit de 9 millions;

20 Approbation des contrats soumis a Padministration, pour la fourniture d'un
certain nombre de locomotives et d¢ wagons.

3° Réunion du comité en assemblée générale pour Pexamen des modifieations
a introduire dans le tarif des marchandises.

A ce moment de la séance, M. le Ministre entre dans la sulle et vient prendre
part a la délibération.

I1 donne des explications sur le travail auquel il s’est livré, 4 la suite des déci-
sions que le sous-comité venait de rappeler; il déclare qu’il va sans retard approu-
ver lcs conlrals pour la fourniture de locomotives et wagons, qu'il se considére
comme suflisamment éelairé, par P’avis émis par le sous-comité, sur 'opportunité
de prélever sur le fonds de 9 millions, Pargent nécessaire pour la mise i neuf
#’une partic da malériel ronlant ct qu’il sera donné suite & cetie proposition ct
finalement, en ce qui concerne les modifications a introduire dans le tarif des mar-
chandises, projet égard duquel son opinion n'est pas encore entiérement formée,
il annonce qu’il en saisira Je comité en asscmbléc générale, dans un bref délai.

La séance est levée & 1 heore.

Le Hembre-Secrétaire, Le Président,

J. Coots. Ber pE Man p’ATTENRODE.
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N9

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 18 décembre 1854.

ordre du jour : Répartition du fonds de 9,000,000 de francs.

La stance est ouverte & 14 heures '/, du matin | sous la présidence de M. de
f.annoy.

Sont présenls : MM. pe Lanxoy, o Brouwer pe Hocenoonre, Masoi, QuoiLiy,
NeressurGER, Seiracrs el Coors.

Il est donné lecture du procés-verbal de la séance précédente, qui est
approuve.

M. e Prisipent fixe Pattention sur la relation qui devrait exister entre les tra-
vaux des différents sous-comités. Il y a des ressorts qui ne fonctionnent pas comnse
il conviendrait. Ainsi lorsqu’une décision a ét¢ prisc par un sous-comilé, on
ignore quand le comité général cn sera saisi ¢t s’il en sera saisi. Faut-il qu'il
s'établisse & cet égard une entente entre les différents sous-comitis ?

Une discussion s’engage; des membres fonl remarquer que tous les sous-
comités et méme le comilé général sont exposés & rester dans Pignorance de la suite
qui aura ¢i¢ donnée a leurs décisions.

Le sous-comité propose & M. le Ministre I'ordre suivant :

On ferait faire des imprimés portant Ies trois indications suivantes : Désigna-
tion du comité général ou du sous-comilé, décisions prisecs, suite donnée.

A la fin de chaque séance, le secrélaire, aprés avoir rempli le deuxi¢me intitulé,
remettrait Pimprim¢ & M. le Ministre, lequel le renverrait, avee la mention de Ia
décision prise, au comilé ou au sous-comité, pour son information.

Le Mipistre recevrait ainsi les décisions des différents sous-comilés pouvant
moliver la convocalion d’une assemblée générale ; 14 se discuteraient les décisions
des différentis sous-comités.

S’il arrivait ecpendant , qu'aprés examen dans un sous-comilé , la convoeation
d’une assembléc générale parit urgente ou que I'avis du sous-comité fiit trouvé de
nature i pouvoir élre accepté comme exprimant trés-probablement Popinion du
comité général, dans ce cas, le président du sous-comilé se mettrait chaque fois
en rapport avee le Ministre pour amener une prompte décision.

M. 1e PrEsipENT, abordant un autr epoint, fait ressortir une divergence de vues
enire les sous-comités des travaux et celui de I'exploitation. Il s’agit d’une alloca-~
tiona porter au budget, & titre de fonds de réserve, pour les réparations d’entre~
tien des voies et du matéricl roulant, Le sous-comité des travaux a entendu parler
d’un crédit ordinaire, a ouvrir comme pour toute autre dépense queleonque,
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tandis que le sous-comité de V'exploitation se prononce pour un fonds ¢ui serait
alimenté au moyen d’une quote-part & prélever sur les recettes.

M. pe Broower e Hocenpore rappelle quelques faits. Dans la premiére com-
mission on sest uniquement prononcé sur le principe d’un fonds spéeial et assez
considérable pour le renouvellement ordinaire du matériel fixe et roulant. Il s%est
agi de 1,000,000 de francs. Le budget porte aujourd’hui un article pour cet objet,
mais la somme est insignifiante, 11 y a, en effet, divergence d’opinion sur Pappli-
cation du principe. Le sous-comité de I’exploitation veut prélever ce fonds sur le
produit du chemin de fer; nous, au contraire, nous nous contentons d’une allo-
cation ordinaire, mais avec cetle clause que, si le fonds n’est pas dépensé une
annéc, il pourra I'étre les années suivantes.

Le dissentiment étant constaté , le sous-comité laisse au comité géncéral le soin
de se prononcer enlre les deux opinions.

M. LePreésipENT appelle Pattention sur Pincertitude ou I'on est quant aux jours
de convoeation. Unc discussion s'engage sur la question de savoir s'il faut des
séances a jour fixe ou A jour indéterminé. Des inconvénients sont signalés dans
Fun et Pautre sens; onfaitla remarque que si on choisissait un jour de la semaine,
rien ne s’opposerait 4 cc que P'on prit celui qui est réservé pour les réunions en
comité général, les deux séances pouvant se succéder.

Le sous-comité choisit, pour ses séances ordinaires, les lundis & Pheure de
10 heuves.

M. pE Brouwer pe HogExnorp soumet au sous-comité la question suivante : Eu
¢gard & Vinsuffisance reconnue du matéricl roulant et & absence de toute garan-
tie de la part des industricls du pays, pour la fourniture des livraisons dans un
dclai rapproché, n'y aurail-il pas lieu de faire venir quelques mechines de Péiran-
ger ? Il communique des Iettres qui Tui ont é1é écrites par des chefs des premidres
maisons d’Angleterre, d’on il résulte qu’ils seraient en état de livrer un cerlain
nombre de machines pour les mois de mai et juin, Dans Vopinion de M. de Brou-
wer de Hogendorp, il suflirait de faire la commande de six ou huitl Jocomotives et

on prendrait toutes les précautions contre le défaut de livraison aux épogques qu’on
aurait stipulées.

Cette proposition est appuyée par M. Spitaels.

M. Maswu éléve des doutes sur Purgence qu’ily a de recourir & celie mesure qai
lni parait grave. L’administration a encore huit on dix machines a recevoir pro~
venant de commandes faites depuis longtemps. Unc activilé plus grande va étre
imprimée au travail des ateliers de Malines. Pour les commandes nouvelles , on
promet une prime de 25 franes pour chaque jour Cavance sur Pépoque des livrai-
sons. Il semble qu’il y a 1a de quoi se rassurer.

M. QuoiLin voudrait quwavant de recourir a Iétranger, on prit de nouvelles
informations auprés des constructeurs du pays.

De nouvelles considérations sont présentées a Pappui de la proposition, par
MM. de Brouwer de Hogendorp et Spitaels.

M. Le PrésipEnT pose la question suivante :

« Serail-il avantageux pour le service du chemin de fer d’obtenir de I'étranger
quelques machines avant les époques ott on peut espérer d’en obtenir & Pintérieur
du pays, méme au moyen de primes? »

12
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Elle est adoptée 4 Punanimité.

Une deuxiéme question est posée : « Y a-l-il convenance, cu égard aux besoins
du serviee, de commander un certain nombre de machines a I'éiranger ? »

Eile est égalenent résolue affirmativement sans opposition.

1l restait a fixer le nombre de machines dont on fera Ja commande. M. Quoilin
propose le nombre de quatre, M. Spitacls celoi de six, & fournir au mois de juin
au plus tard.

Le chiflre de quatre est mis aux voix par appel nominal.

M. Maswui informe assemblée que M. le Ministre a invité M. Quoilin & faire
pariic de tous les sous-comités.

Ont pris par} aux voles : MM. dc Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, Neren~
burger, Quoilin, Spitacls.

Le ehiffre est rejeté par quatre voix conlre une.

Le ehiffre de six est ensnite admis sans opposition.

Le sous-comilé déeide, en principe, qu’il y a lieu d’allouer des primes pour aceé-
lérer les fournitures, et met a Vordre du jour de la prochaine séance , fixée au
mereredi 27 de cc mois, le projel d’arrété y relatif.

La séance est levée a 4 heure '/,

Le Membre-Seccrélaire, Le Président ,

J. Coors. De LAnnoy.

N 10.

SOUS~COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés-verbal de Ta séance du 19 décembre 1854.

Ordre dn jour : Révision de organisation edministrative. — Discussion
générale.

La séance est ouverle & 11 heures ’/, du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présenis: MM. pE Brovwer pE Hogenpore, pE Max »’ATTENRODE, ELrias,
Loos, Masu1, QuoiLin, SpitaeLs, Tescu, bE Lannoy et Coots.

Le procés-verbal de la séance précédente cst lu et approuvé.

Avant d’ouvrir la discussion sur l'objet & P'ordre du jour, réforme de Vorga-
nisation administrative du chemin de fer, M. le président appelle I'attention du
sous-comité sur les motifs qui rendent cetle discussion indispensable.

La commission d’enquéte, nommce par le Gouvernement, a posé des acles im-
poriants, Elle a fait admettire Ie principe de tarifs rémunéraleurs, en élevant le
tarif des marchandises. Par son influence a la Chambre des Représentants, elle a
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obtenule vote d'un emprunt de 9,000,000 de francs. Mais clle a, en méme temps,
mis des conditions & ces mesures : ces conditions élaient les suivantes : que le
Gouvernemen! mil en vigucur la réorganisation adininistrative adoptée par clle,
d’accord avee le Gouvernement et en téte de laquelle se trouvait Pinstilution d’un
conseil supéricur de chemin de fer. Ce veeu a ¢éL€ accompli en partie par la nomi-
nation du comilé consultatif. Resle la réorganisation. dont la discussion est misc
& Yordre du jour. La commission d’enquéte a pens¢ que s'il était convenable
d’augmenter les recettes en élevant les tarifs, il fallait aussi y contribuer en rédut-
sant les dépenses, partont od il serail reconnu que les réductions maffecteraient
pas le serviee.

M. Masur demande & faire unc communicalion sur un autre objet, avant
que la discussion ne conlinue. De nouvelles proposilions sont failes, de la part de
sociétés particuliéres, pour la location de wagons. L'administration du chemin de
fer, se conformant aux ordres du Ministre, s'est oceupée d’un projet d'arréié sti-
pulant les conditions auxquelles il serail peul-élre possible d’oblenir en location
des wagons qui serviraient au Ltransporl, non pas sculement de la houille, mais
de toute espéce de marchandises. 1l donne lectare de ee projet.

M. Quoiin fait observer que la question ne saurait étre discutée pour le mo-
ment. Il faudrait avoir sous les yeux des chiflres faisant ressortir les avantages et
les désavantages devant résuller de Nadoption de la mesure.

D’avtres membres, toul en faisant valoir de nouveaun les considéralions qui
avaient d¢ja déterminé le sous-comilé, dans une autre séance, & se prononcer
d’'une maniére absolue contre des marchés de celic nature, se déclarent néan-
moins préls & examiner le projet élaboré, lorsque Padministration scra en état d'y
joindre les indications demandées par M. Quoilin.

Le sous-comil¢ prononcee I'ajournement de cetie discussion incidente et reprend
son ordre du jour.

M. Quorwix fail observer que pour pouvoir se former une idée des avanlages
quoffrira fa réorganisation proposée, il faudrait avoir sous les yeux un tableau
synoplique, offranl en regard les deux systémes d’organisation, ancien et nou-
veau, les attributions qui en découlent pour les différentes branches d’adminisira-
tion, lc nombre d’employés, le chiffre des dépenses, ete. 11 demande que Fadmi-
nistration s’'occupe de la formation d’un pareit tableau dont il soumel un modeéle
au sous-comité.

La proposition de M. Quoilin esi adopiée. Le sous-comité décide également
que le projel de réorganisation tel qu’il a ét¢ adopté par Vancien conscil, scra
distribué.

M. Le PrEsipenT, foreé de quiller la séance pour affaires de famille, est rem-
placé au fauteuil par M. de Brouwer de Hogendorp.

M. le Président donne des explications sur la pensée qui a dirigé Pancienne
commission lorsqu’clle a adopté les bases d’an nouveau systéme d'organisalion.

Ce sysiéme, établi sur le modéle de cc qui se pratique prés des grandes com-
pagnics & Pétranger, a pour but principal de centraliser davantage ct de donner
plus d’éncergie & Paction du pouvoir dirigeant.

M. Masui, admetiant que Ion a é1¢ d’accord sur les principes qui doivent pré-
valoir dans la nouvelle organisation, fait remarguer que lorsque le moment sera
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venu d'en régler Papplication, il est & prévoir qu'en qualité de représentant de
Padministration, il pourra se rallier & un trés-grand nombre des propositions de
M. de Brouwer de Hogendorp, auteur du projet ; mais que d’autre part aassi, il se
verra forcé d’en combatire quelques-unes. Il propose de s’entendre avec M. de
Brouwer pour faire un travail préparatoire oy, de commun accord, on indiquerait
les points sur lesquels on serail parvena & s’entendre et cenx ol Yentente n'aurait
pas pu s'établir.

M. pe Brovwer ne fait pas d’objection contre celle proposition, pourvu qu'on
se metie immédiatement a P'eeuvre et que le travail avance rapidement. Le sous~
comité devrait éire fixé sur la nouvelle organisalion an moment ot M. le Mi~
nistre Jui soumettra le budget de 1856.

La proposition de M. Masui est adoptée.

M. Tescn exprime le veeu que le projet de bhudget de 1836 soit envoyé au
sous-comilé le plus tot possible. L'examen du projet complel de réorganisation
prendra du temps. L'accord sur les différents points nc s'élablira qua la suite de
discussions qui pourront se prolonger. Hl cst done a désirer qu'on puisse aborder
simullanément Yexamen du budgel et du projel de réorganisalion.

M. Masw demande quelle forme de budget on prendra pour modcle ; est-ce
celle qui a ¢été suivie jusqu’a présenl, ou bicn une autre qui se rapprocherait des
comptes que rendent les compagnics ?

Une discussion s’engage ; des membres font remarquer qu’il importe d’adopter
franchement unc complabilité commerciale; M. Quoilin rappelle Pexistence d’un
arrélé organique tran¢ant des régles pour tous les budgets ministéricls.

1l est décidé, conformément a la proposition qui cn est faile par M. Masvi,
que Yadministration fera faire un double projet de budget: 'un sur Pancicn mo-
déle ei Vautre sur le plan des comples rendus par les compagnies, toutefois en
tenant compte des preseriplions contenues dans I'arrélé organique rappelé par
M. Quoilin.

Le sous-comité régle ensuite Pordre de ses séances et décide que les mereredis
de chaquc semaine, régulicrement, et les jeudis, exceptionnellement, sont réser-
vés aux réunions du sous-comilé de exploitation.

M. Tescn demande que les mardis soienl consacrés aux séances du sous-comilé
du contenlicux.

Le sous-comité fixe sa prochaine réunion au jeudi, 28 décembre a 14 heures.
Ordre du jour : Examen du double projet de budget pour 1856.

Au moment de se séparer, le sous-comité examine d’urgencela proposition qui
est faite par M. Masui, eu égard & la chert¢ des subsislances, d’'augmenier les
appointements des employés faiblement rétribués et le salaire des ouvriers.

La premiérc partie de la proposition n’est pas adoptée. Quant & la seconde
partie, M. Quoilin fait observer qu’il faut commencer par demander & la Chambre
une allocalion pour celle augmenlation de dépensc. La proposition ainsi expli-
quée ¢t restreinte est adoptée, M. le Ministre sera pri¢ de présenter, au budget
de 1855, un amendement pour un erédit extraordinaire de 80,000 francs.

La séance est levée a 1 heure.

Le Membre-Secrélaire, Le Président,

J. CooLs. Ber pg MaN D’ ATTENRODE.
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N 11,

COMITE.

Procés-verbal de la sance du 21 décembre 1854,

Ordre du jour : 1° Modifications a4 apporter au service, en ce qui concerne
la surveillance des stalions et des convols ;
20 Commandes de locomotives ;
3° Renouvellement du matériel roulant ;
4o Modifications au tarif des marchandises.

La séance est ouverte & 11 heures '/, du malin, sous la présidence de M. le
Ministre des Travaux Publics.

Sont présents: MM. be Brouwer pe HoGexporp, e Lannoy, Dorez, Evias,
Loos, QuoiLiN, Masvr, NereNpoureEr, Seirates, Tescu et Cooxs.

M. Le Mwistre ouvre la discussion sur le premicr objet & Vordre dua jour :

Modifications 4 apporler au service en ce qui concerne la surveillance des sta-
tions ct des convois. 1l fait observer qu’il s’agit de renforcer cette surveillance par
Pinstitution d’agents faisant les fonclions de controlenrs de disirict. Cetle idée a
recu un commencement dexécution sur la ligne du midi, ou le chef de ja station
des Bogards, a Bruxelles, a été délégué pour agir en qualité de surveillant sur un
certain nombre de stalions. Le sous-commilé de Pexploitalion a é1é d’avis qu’il
iinporte de généraliser 1a mesure. L’adminisiralion pense, d’aulre part, quw’il faut
procéder avec une grande réserve. Clest la question sur laquelle le comité aura
& s¢ prononcer.

M. »e Brouwer pe Hocenporp défend la proposition du sous-comité de Iex-
ploitation. L'angmentation du matériel est sans doute le besoin qui se fait sentir
le plus vivement ; mais une surveillance plus aclive sar les stations et la marche
des convois supplécerait en partic & ce qui manque en fait de matériel. Il n'y a
aujourd’hui que denx surveillants en titre et un déiégué. Il s’est établi une sorte
de lutte entre les slations. Chacun tire d soi et rejelle sur son voisin 'encombre-
ment ou la pénuric de wagons qui se remarque sur les lignes. Ces inconvénicnts
disparaitraient si le matériel était employé plus utilement. L’institution de chefs
de district aménerait ee résultat. lls seraient les intermédiaires enire les agents
Jocaux et Vadministration ccotrale.

M. Masut admet qu'une plus grande surveillance sur les stations et les convois
pourrail avoir de bons résultats. Cependant, il pense gu’on a tort de ne pas tenir
comple de modes de surveillance, autres que ceux indiqués par M. de Brouwer
de Hogendorp, qui sont déja en usage, par exemple, les élats réguliérement four~
nis sur la marche des convois, A Padministration, on s'occupe de Pobjet qui est

13
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actuellement en discussion, on cherche & améliorer, mais il faut agir avee pru-
dence. Si on voulait marcher trop vite, il est & craindre qu’on ne dégarnit les
stations d’hommes capables qui y rendent de grands serviees. 11 serait prut-éire
préférable de s’en tenir & ec qui a été décidé ces jours-ci dansle sous-comité de
Vexploitation : qu'on examinera de front le budget de 1856 ct tout ce qui tient 4
la réorganisation des services. En ce qui concerne la question spéciale dont on
s'occupe, 'administration fera des essais sur la ligne de Gand &4 Ostende, de Gand 4
Mouscron et peot~éire sur celle de Liége. Elle ne peut rien promettre au dela.

M. »e Broower pE HoeENDoRrP ne partage pas complélement 'avis que I'adop-
tion de la mesure indiquée pourrait jeter quelque désordre dans le personnel de
I'administration. Pour le moment il n'est pas question d’instituer de nouveaux
fonctionnaires. On demande uniquement qu’en fasse pour toules les lignes ce
quon vient de faire pour la ligne du Midi. Le service que rend M. Mongenast
peut étre également rendn par d’autres chefs de grandes stalions. Le sous-comité
de Pexploitation west pas seul & élever la voix pour obtenir une surveillance plus
efficace. Certains inspecteurs du chemin de fer ont insisté aussi vivement que lui.
Des rapports officiels, adressés au Gouvernement et qu'il a bien voulu nous com-
muniquer, l¢ constalent, 11 y aura réellement amélioration dans Pemploi du ma-
tériel. Ce matériel cst trés-souvent mal réparti. Cela n'aurait plus licu a lavenir.

M. Tescu pense qu’il faut s'cn tenir au veeu émis par le sous-comité de 'ex-
ploitation, confirmer la décision de ce sous-comilé, en ce qui concerne le prin-
cipe du service nouveau ¢t s'en référer & Yadministration pour tout ce qui a rap-
port & son application.

La preposition de M. Tesch cst adoptée.

La discussion s’ouvre sur le second objet & I'ordre du jour : commandes de loco-
motives.

M. e Mmstue annonce qu'il a approuvé les contrals pour les marchés conclus
avec des industriels du pays. On n’a plus a s'occuper gque des commandcs & faire
a Yétranger. Les ¢lablissements du pays oni promis de fournir dix-huit locomo-
tives ; ils n’ont pas pu s'engager au deld. Aux termes des contrats, ces locomotives
commenccront seulement 4 arriver au mois de septembre prochain. Le sous-
comité des travaux el consitructions a pensé que de la sorte les besoins du
chemin de fer ne seront pas satisfaits. Une insuffisance réelle se fait sentir dés
a présent sur les lignes cn exploitation, et dans peu de temps on aura a organiser
de nouveaux services sur les lignes de Dendre~ei-Wacs ct sur celle de Conlich.
La proposition a été faite de faire venir quelques machines de Pétranger. Des com~
munications officieuses ont é1é faites de la part de grandes maisons de I'élranger
et, 4 premiére vue, clles ne paraissent pas défavorables aux intéréis du Trésor.
Le comité cst-il d’avis que le Gouvernement fera bien d’ouvrir des négocialions
réguliéres ? '

M. Trsca fait observer qu’il ne s’agit pas ici d’une question de prineipe, mais
d’une question de fait. L¢c manque de matériel est constant; d’autre purt les établis-
sements du pays sc déclarent hors d’état de fournir des machines avant un terme
trés-éloigné. Il est permis de dire que dans celle situalion on n’est pas libre, ct
que force est daller & I'étranger.

M. Exias annonce qu’il a cru devoir se metire en communication avee quelques
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¢tablissements de Liége. 11 produit une lettre et une dépéche télégraphique de
M. Regnier-Poncelet, de Saint-Léonard. Il en résulte que cet établissement s’en-
gagerait 4 fournir, huit mois aprés la commande, douze locomotives, & raison
de deux par mois et au prix de 50 mille francs, sans le tender,

M. SmiraeLs fait observer que celte offre ne remplit pas le but. De la sorte on
aurait la premiére machine au mois d’aot 1855 ct la derniére en janvier 1856.
Or, si Pon va ¢n Angleterre, on les aura toutes les six avant le mois d’aout. Si les
¢lablisscments du pays ent le moyen de travailler plus vile qu’ils n’ont encore
voulu s’y engager, ils le feront pour les locomotives dont ils ont déji recu la com-
maunde, ct alors ils jouiront de la prime que nous avons résolu de leur allouer. s
nauront dailleurs pas & se plaindre, poisque eux-mémes ont demandé un délai
jusqu’en 18357 pour pouvoir achever les commandes.

M. Euias croit que les observations de M. Spitaels s'appliquent au bassin de
Charleroy, mais qu'il en est autrement dans le pays de Liége. Il estime que 1a on
aurait des machines aussi vite quen Angleterre.

M. Tesca fait ressortir des contradictions entre le langage d’autrefois des chefs
d'établissements du pays et celui qu'ils liennent aujourd’hui. II ne s’explique pas
comment on pent offrir aujourd'hui des locomotives pour 50 mille francs, lorsque
précédenmnent on a demandé 32 mille francs. Puis on nous a toujours dit que
Pon ne pourrait pas commencer & livrer avant le mois de septembre 1833 et
avoir tout fourni avant Yannée 1837, ¢t voila quon fixe des époques plus rap-
prochées. Est-cc que par hasard, cn contractant, on n’aurait pas dit son dernier
mol sur les moyens d’exéeution qu’on avait & sa disposilion, et songeait-on déja a
spéeuler sur des primes ? Cela demande & dure éclairei.

M. Masui s’attache & bien établir les faits. Saint-Léonard avait fail des offres
raison de 56,000 francs, Seraing & 52,000 francs; d’autres prix avaient encore éié
indiqués. Le Gouvernement a traité pour 52,000 francs en précisant les époques
de livraison. Plus tard, il a demandé si lcs délais nepourraicnt pas étre rapprochés.
La réponse a ¢ié que cela présentait les plus grandes difficultés. Cest alors qu’on
en cst venu a l'idée de prometire des primes. Une autre tentative a éLé faite, ¢a
¢té de s’informer si le nombre des locomolives & fournir ne pourrait pas étre aug-
menté, Seraing a répondu que cela lui serail possible, si au lieu de 52,000 francs
on voulait payer 60,000 francs. Cette proposition wa pas ¢té agréée. La situation
devant ainsi rester la méme pour le resie de Thiver et tout I'été prochain, le co-
mité ne voit d’autre moyen de sortir d’embarras que de recourir 4 PAngleterre. En
entrant daus cette voie, on a I'espoir d’oblenir six machines pour le commence-~
ment de Pété et d’en posséder de différents modéles.

M. Serraers se rallie anx observalions de M. Tesch. La conduile des construe-
teurs serail inyualifiable si, aprés avoir fait lant de difficultés pour entrer en
accommodement pendant le cours de la négociation, ils venaient maintenant décla-
rer tout d’un coup qu’ils sont capables de faire ce quiils regardaicnt comme im-
possibic auparavant. Ko fait, Saint-Léonard demande vingt mois pour fournir
douze machines.

M. Dovrez est d’avis que dans tous les cas, deux choses devront étre bien con-
statées, c'cst que les fabricants ¢étrangers pourront livrer avec la célérité promise
et & parité de prix avee les fournisscurs belges. Il se demande s'il ne serait pas
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convenable d'entrer 4 la fois en négociation avec les établissements du pays et
ceux de I'étranger.

M. 1s Mixistre déclare que bien certainement on nc trailera pas définitive-
ment sans avoir pris les précautions indiquées.

B1. e Broower pe Hocenporp fail connaitre que le sous-comité des travaux
et conslructions a proposé la mesure, avec les réserves indiquées par M. Dolez.
Les renseignements recucillis officicusement indiquent des prix se rapprochant
beaucoup de ceux fui sont stipulés par les ¢lablissements da pays. 11 y aura trés~
probablement & rabatire des propositions failes, la commission de 8 p. °/, d'usage
cn Angleterre. Cela rétablira la balance. M. de Brouwer de Hogendorp ne fait
pas d’objection contre la derniére idée émise par M. Dolez, mais si on prend des

renseignements des deux colés, il n’y a pas de temps & perdre, car il faut éire
en mesure de se prononeer avanl Ie 1¢r janvier.

M. Dorez pense qu’on fera bien d’éclaircir quelques points, mais qu’en atten-
dant il ne faul pas se laisser aller & des préventions contre les consiructeurs du
pays. Sils w’ont pas voulu, jusqu’a présent, contracler des obligations qui leur
parussent trop génantes, il serail assez naturel qu’ils fissent un effort supréme
maintenant qu'ils sont menacés de la concurrence de I'étranger.

M. e Brouwer pe Hocenporp croit que les établissements belges ne pourront
trouver mauvais que on fasse venir un petit nombre de machines de Vétranger.
Eox-mémes vont y chercher continuellement des modéles. Ceux que nous en
ferons venir pourroni Jeur é&tre trés-utiles poor les contrals qu’d leur tour ils
auront A passer avec des compagnies élrangéres. 1l est certain qu'il se présente
des circonstances qui doivent paraitre étranges.

Précédemment les établissements du pays avaient déclaré qu’il leur serait im-
possible de fournir avant telles et telles époques. Nous avons ¢tabli des primes.
Voild que toul 4 coup Sainl-Léonard vient déclarer qu'il pourra livrer plug
tot qu’il Pavait dit, méme cn se passant de primes!

Le comité déeide qu’il y a lieu, pour le Gouvernement, de se metlre en mesure
de faire la commande de six locomotives & Pélranger.

MM. Dorez ct b BrouvweR pe Hocenpore saccordent 4 dire que si les établisse-
ments du pays voulaient s’engager dfournir pour le mois d¢ mai et aux conditions
quaccepteront les constructeurs anglais, les premiers devront avoir la préférence.

On passe au troisitme objet a Yordre dd jour: Renouveliement du matériel
roulant.

M. r& MinmsTae fait ressortir Ja situation facheuse dans laguelle on se trouve.
1l a fallu ajourncr différentes réparations trés-urgentes pour rester autant que
possible dans les limites du budget. On pense quil faudra 500,000 francs pour
pouvoir réparer ou plulot renouveler une partie notable du matériel ; pour porter
enire autres un eertain nombre de wagons, du petit au grand écartement. Clest 13
une dépense de la plus haute utilité. Il serait désirable qu’on pit prélever ces
500,000 francs sur les 9 millions votés Pannée derniére par la Chambre. On s'est
demandé¢ si Ja loi 0’y met pas obstacle. La Cour des comptes a éié consultée offi-
cicusement. Ellc aurait pensé que les termes de la loi autorisent Iimputation,
Convicnt-il d'impuler la dépense sur I erédit de 9 millions? Cest la question sur
laquelle le comité est appelé i se prononcer.
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M. SeiraELs se prononce pour Paflirmative. Les termes de la loi sont fort larges.
L’ancienne commission avait fourni un détail pour un crédit de 12,000,000 de
francs. Clest un document &.Pappui qui ne lie pas, aujourd’hui surtout qu’il ne
saurait méme s’adapter & un crédit réduit a 9,000,000 de francs.

M. o Brouwer e Hogesposp fait connaitre que le sous-comité de Vexploita-
lion a engagé le Gouvernement & faire le prélévement sur le erédit indiqué. A la
vérité, un tableau de répartition avait été annexé au projet de loi , mais indépen-
damment de ce tablean il y avait aussi un rapport de lancienne commission et
celui-13 indiquait le renouvellement du matériel ronlant comme une des dépenses
les plus urgentes. 1l s'agit bien, en réalité, de constructions nouvelles.

L’allocation d’un crédit nouvean serait sans doute préférable ; mais on ne I'ob-
tiendrait pas de la Chambre aussi longtemps que le erédit de 9,000,000 de franes
ne sera pas épuisé. Depuis que la Cour des comptes s’est prononcée, il ne saurait
plus exister de scrupule sur la 1égalité de la mesure.

M. Tesca fait remarquer que tout le monde est d’accord sur I'insuffisance du ma-
tériel. L'administration a déclaré que quarante a soixante locomotives et onze cents
wagons sont en réparation. Il a été reconnu qu’il y aurait un trés-grand avantage
4 mettre ce matériel a neuf. Ce n’est done plus gu’une question d’argent. 11 est
admis qu’on aurait la plus grande difficulté 4 obtenir une nouvelle allocation des
Chambres. Reste le crédit de 9,000,000 de francs. Le doute ne pourrait plus
subsister que sur un seul point : peut-on faire directement 'imputation, ou faut-
il une nouvelle autorisation des Chambres? La Cour des comptes venant de se
prononger, il semble qu’il n’y a plus 4 hésiter.

M. Dorez conserve des doules sur le sens du libellé de la loi: parachévement
des lignes du chemin de fer. 1l n’insistera pas, si on est généralement d’accord sur
Pinterprétation qu'il fautluni donner.

M. e Mizistre trouve que le moment serait mali choisi pour demander de nou-
veaux fonds 4 la Chambre, d’autant plus qu’il est admis que des indications de la
nature de celles que contenait le tableau annexé au projet de loi, ne lient pas, et
que déja on sen est écarté en ce qui concerne I’établissement du sysiéme des
éclisses. Il informe le comité, quavant de faire Fimputation, il écrira officielie-
ment ala Cour des comptes.

Moyennant cette réserve, le comité se prononee pour 'imputation.
La séance est levée & 1 heure.

Le Membre-Secrétaire, Le Minisire-Président,

J. Coowrs. Em. Van HooRRBEKE.

14
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N 12,

COMITE.

Procés-verbal de la séance du 22 décembre 1854.

Ordre du jour : Modifications au tarif des marchandises.

La séance est ouverte 241 heures du matin sous la présidence de M. le Ministre
des Travaux Publies.

Sont présents : MM. e Brouwer pe Hocenporp, DE LaNNoy, DE MAN D’AT-
TENRODE, Dorez, Erias, Masu1, Quomin, Sertakrs, Tesca ¢t CooLs.

II est donné lecture du procés-verbal de la séance précédente qui cst approuvé.

Au commencement de la séance, MM. de Lannoy et Masui échangent quelques
observations sur le maintien de la proposition faite par un des sous-comités, d’ac-
corder des primes pour accélércr les fournitures de machines ; mais sur ’observa-
tion de M. Tesch, que cette discussion se produira plus ulilement dans un autre
moment, le comité aborde son ordre du jour.

M. Le Ministre fait observer que les modifications proposées au tarif des mar-~
chandises (*) ont un double but : augmentation des recettes et la simplification
des tarifs. La premiére considération est importante, les produits du chemin de
fer devant, d’aprés toutes les probabilités, fléchir en 1855, par des causes étran-
géres A Pexploitation de PEtat; ces causes sont Pouverture des lignes de Namur el
de Charleroy a Erquelinnes.

L’art. 1¢r du projet éléve légérement les prix pour les trois mois d’hiver, dé-
cembre, janvier et février. L’augmentation ne fail que représenter approximati-
vement l'aggravation de dépenses que la période d’hiver occasionne. La chambre
de commerce d’Anvers, qui a ét€ consultée, se montre favorable & la mesure. Son
but principal est d’engager le commerce & faire ses expédilions un peu plus (6t et
de donner plus de latitude & Padministration vers I'époque ot la fermeture des
canaux produit d’ordinaire un certain encombrement. Il:est 4 remarquer que I'ap-
plication de la mesure se justifierait peu celte année. Le commerce n’a pas été
averti et la période d’hiver est déja entamée. Le comité a néanmoins & se pronon-
cer sur la question de principe.

M. Masvi fait remarquer que le commeree d’Anvers, dent les intéréts sont le
plus fortement engagés, avait approuvé la mesure en 1843 ou 1844 ; a cerlaine
époque elle a déja recu son exécution pendant un laps de quatre annécs.

M. Dorez voil un danger dans le second paragraphe, portant que 'augmenta-

(*) Voir 'annexe, p. 57.
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tion ne sera pas applicable aux transports de marchandises par abonnement. On
pousse donc a 'abonnement 1l n’y aura aucun inconvénient & Fépoque ou le ma-
térie} sera complété; mais aujourd’hui, ladminisiration peut-elle s'engager &
fournir la quantité de wagons qu’on demandera ? 1l ne le parait pas. Le commerce
s’abonnera 4 cause du bon marché, et 'adininistration se trouvera dans 'embarras.
Les abonnements deviendront la régle pour les grands industriels.

M. Masui ne craint pas le danger signalé par M. Dolez. Jamais le eommerce
n’a voulu prendre des engagements un peu larges pour des transports réguliers.
Les offres faites précédemment se sont hornées 3 un nombre de 23 wagons et
seulement pour le cas ol on vouliit consentir & une réduction non pas de 10.
mais de 20 p. °f,.

M. pe Lasnoy demande si, a toute époque, on ne pourrait pas réserver, pour
Jes besoins du publie, un nombre de wagons établi sur les probabilités dn mou-
vement.

M. Tescu répond que la répartition se fera tout naturellement, par la foree
des choses, de la maniére que M. de Lannoy le demande. Le plus grand nombre
des wagons restera de toule maniére & la disposition du public. Il fant, en effet,
ienir compte de la statistique du chemin de fer. Les abonnements ont été insigni-
fiants dans le passé ; ils le scront dans Pavenir. A coté de Pavantage que les indu-
striels trouvent dans une réduction des prix, vient se placer le désavantage que
présente pour eux la nécessité de prendre des engagements, quant aux expé-
ditions.

Lart. 4¢r est adopté.

A Tart. 2, M. Masui fait observer qu'on a pour but de reclifier des taxations
ct d’atiirer des eolis qui prennent aujourd’hui une autre route.

L’article est adopté.

Lart. 3, comme le fait remarquer M. Masui, constitue une simplification. On
a maintenant dans les bureaux des discussions interminables sur la quotité des
frais de chargements et de déchargement. Il n’y aura plus de contestation possible
du moment que les prix seront augmenlés uniformément de '/, centime et que
tous les frais accessoires auront disparu.

L’article est adopté.

M. Masu donne des explications sur Vart. 4. Les objets pour lesquels on pro-
pose de créer une classe & part, se transporlent tous par petites quantités. Ces
transports donnent beaucoup d’embarras a Padministration qui préférerait ne pas
avoir a s’en charger.

Une conversation s’engage sur le second paragraphe de I’article dont on trouve
Ja rédaction confuse. A quelles espéees de marchandises s’appliquent les mots -
« charge incompléte ? » Au sous~-comité on a cru qu’il S'agissait uniquement des
marchandises énumérées dans le § 1¢*. La rédaction ne semble pas admettre cette
interprétation. La charge incompléte, pour toute espéce de marchandises, devra
étre taxée & raison de 6 centimes '/, & moins que Yexpéditeur ne préfére payer
pour une charge enti¢re. Cela parait exorbitant.

L’art. 4 est tenu en suspens.

M. pe BrouwEr pe HosEnporr donne communication d’une lettre de M. Zaman,
constructeur de machines & Quenast. Cet industriel offre de fournir, au prix de
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50,000 franes, deux machines exactement pareilles & celles qui vienncnt d’éire
adjugées & d’antres établissements, 'une pour le mois de septembre et Pautre pour
le mois de décembre prochain.

M Masuor soumet au comité le projet de letire 4 écrire aux établissements du
pays pour leur demander s’ils pourraient fournir des machines, indépendamment
de celles qui sont déja commandées, pour les mois de mai ou juin.

Ce projet est approuvé.

MM. pe Brovwer pE Hocenpore el be Man p’ArrENRODE demandent que Pad-
ministration fasse autographier et distribuer toute la partic des procés-verbaux
de Pancienne commission qui concerne la réorganisation des services.

M. 1e MinistnE déclare qu’il sera fait droit & cetle demande,

La séance est levée et remise au lendemain 4 11 heures.

Le Membre-Secrétaire, Le Ministre-Président,

J. Coours. Em. VAN HOOREBEKE.

N 13.

COMITE.

Procés-verbal de la séance du 23 décembre 1854.

Sont présents : MM. pe Brouwer pe HogEwporp, pE MaN D’ATTENRODE,
Dorez, Evias, o Lannoy, Mascr, Quoinin, Seirakvs el Tesca.

La séance s'ouvre & 11 heures '/, sous la présidence de M. le Minisire.

On reprend Pexamen de Vart. 4 du projet d’arrété apportant quelques modifi-
cations au tarif de transporl des marchandises pendant les mois d’hiver ().

M. L& Ministre donne des explications sur la portée du paragraphe relatif aux
charges incomplétes.

Un membre fait observer quil faut éviler de se montrer sur ce point plus
exigeant que les compagnies, et nolamment que le chemin de fer du Nord.
Cest donc une question de fait qui se présente ici, et pour la résoudre , on
appelle dans le sein du conseil M. Fassiaux, inspecteur, altaché a4 l'adminis-
tration belge des chemins de fer. D’aprés ce fonctionnaire , les compagnies parti-
culiéres et notamment celles des chemins de fer du Nord et de Minden auraient,

()} Voir annexe, p. 57.
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pour ces sortes de transports, des conditions plus onéreuses au public que celles
proposces par le projet en discussion.

Le comité vote le paragraphe, avec la réserve quil formera un article distinet;
mais il lest entendu que Fadministration s’assurera, avant de donuner suile au
projet, de exactitude des renseignements donnés par M. Fassinux.

L’art. 8 est adopté.

Une discussion s'engage sur art. 6. Unc proposition tendante 4 élever le mini-
mwm de § francs dont parle le dernier paragraphe, n’est pas adoptée. L'article
est voié avec un changement dans la rédaction du dernier alinéa qui sera con¢u
en ces termes :

« Le droit 4 la prime cesse si celle-ei n’est pas au moins de B francs par
» charge. »

La discussion de art. 7 donne lieu 4 un échange d’observations entre plusieurs
membres. Il en ressort que 'administration a cherché a entrer en arrangement
avec plusicurs ¢tablissements financiers pour le transport des valeurs & prix
réduit ; mais toujoursla compagnic Van Gend est venue oflrir des prix inférieurs.

L’article est adopté.

Les articles suivants le sont sans observations.

La séance est levée 3 1 heure /..

Le Membre-Secrétaire, Le Ministre-Président,
J. Coovs. Em. Yax HOOREBEKE,
Axnese
AUX PROCES-VERBAUX Nos §2 1 13.
NS P

Projet d’arrété royal modifié d’aprés les amendements proposés par le
sous~comité de Uexploitation ().

LEOPOLD, Ror pEs BELgss,
Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics;
Le comité consultatif des chemins de fer, postes et télégraphes entendu ;
Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS:

Arr. 1¢r. Pendant les mois d’hiver (1*r décembre au 31 mars) les prix de trans-

port des marchandises, finances, équipages, chevaux et bestiaux sont augmentés
de 10 p. °/o.

() Voir le procts~verbal n° 4, p.
15
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Toutefois, cette augmentation n’est pas applicable aux transports de marchan-
dises par abonnement, ni aux transports réguliers qui font Fobjet de conventions
spéciales.

Art. 2. Le tarif des articles de messagerie (service accéléré) est divisé en deux
sections dont les prix sont établis d’aprés les bases suivantes; savoir:

ire sgcrion. — Eaxpédition du poids de 10 a 300 kilogrammes.

Frais variables par quintal-lieee. . . . . . . . . . .fr. » 10
Frais fixes, par quintal. . . . . . . N

e sgcrion. — Eapéditions du poids de 301 d 300 kilogrammes et plus.

Frais variables par quintal-liewe . . . . . ., . . . .fr. » 73
Frais fixes, parquintal . . . . . . . . . . . . . . »20

Les taxes sont appliquées par fraction indivisible de 10 kilogrammes en arron-
dissant les prix par demi-décimes.

Les taxes de la premidre section ne peuvent étre inféricures aux prix fixés pour
10 kilogrammes au larif de la grande vitesse, et cclles de la deuxiéme seclion aux
prix de 300 kilogrammes de la premiére scetion.

Dans ces prix ne sont point compris ceux de camionnage lesquels continueront
a étre pereus d’obligation d’aprds les prix acluels.

Art. 3. Les frais aceessoires du larif 3, sauf ceux d’engins ct de camionnage
sont supprimés. Une taxe supplémentaire d’'un demi-centime par quintal-licue

est ajoutée aux prix des marchandises hors classc ainsi que de celles de premiére
el de deuxiéme classe,

Art. 4. Les marchandiscs ci-aprés désignées formeront dans le Larif de la pelite
vitesse et pour les transports & Iintéricur, une catégorie hors classe payant
6 centimes '/, par quintal-licue pour frais variables et 10 centimes par quintal
pour frais fixes, sans que la laxe puisse étre inférieure a celle de 500 kilogrammes
au tarif du service accéléré; savoir :

Acides minéraux, — allumettes chimiques, — arbres et arbusles vivants, —
armes de toute cspece.

Beurre, — biére el boissons en caisses ou en paniers, — bimbeloterie.

Cigares, — comeslibles, — conserves, — coulellerie, — cristaux.

Drapcrie, — droguces et drogueries.

Eaux~de-vie, — eaux de fleur d’oranger, — essence de iérébenthine.

Fromages, — fruits verls, — fourrures.

Ganterie, — gibier, — glaces encadrées et autres.

. Horlogerie, — huiles essentielles, — huitres.

Instruments de musique, d’oplique et de précision.

Légumes frais, — levare, — librairie, — liqueurs en fits, en paniers ou en
caisscs.

Machines, — marbres ouvrés, — mécaniques, — meublcs.

Objets manufacturés, — objets d’art et de collection, — ceufs.
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Parfumeric, — passcmenterie, — pétisserie, — pellelerie, — plantes, —
plumes, — porcelaines, — poterie fine, — préparations pharmaccutiques.

Quincailleric fine.

Savon de toilette, — soies brutes et manufacturées, — spiritucux en houteilles,
en caisses ou en paniers, — statues.

Tableaux, — tissus, ~—toiles ouvrées el unies.

Vinaigre en bouteilles,— vins ¢n bouteilles, en caisses ou en paniers,—vernis,
— volaille, — verrerie fine.

Zinc ouvré.

Les charges incompléles sont taxées aux prix des marchandises hors classe ou
d’'une charge compléte si ce dernier prix est plus favorable 4 Pexpéditeur.

Il en cst de méme des cxcédants de charge compléte dépassant une tolérance
de 500 kilogrammes ; mais sculement lorsqu’il y a lieu d’employer un wagon
supplémentaive.

Art. 5. Les halles intermédiaires dislantes de moins de deux licues d’une sla-
tion principale (ou burcau régulier) ou dont I'importance ne présente pas un
motutvement d’au moins un wagon par jour au départ, et un wagon par jour i
arrivée, cessent d’dtre tarifées.

Les transports & effectucr de on pour ces haltes sont taxés d’aprés le tarif de la
station qui précede ou qui suit.

Art. 6. Les primes d’exportation et de transit sont égales 4 la différence du
prix d’'une classe & cclui de la classe qui suit immédiatement.

Elles ne sont accordées qu’aux marchandises appartenant a la deuxiéme scction
des tarifs internatlionaux, ct pour autant qu’'ellcs soient préseniées par charge
compléte de wagon (4,000 kilogrammes ¢t plus).

Toutefois il n'est pas alloué¢ de prime inféricure & 5 francs par expédition.

Art. 7. Le tarif des finanees et valeurs est modifi¢ d’aprés les bases suivantes :

Les sommes de 200 francs el moins sont Lransportées a toute distance au prix
uniforme de B0 centimes, remise 2 domicile comprise.

Celles de plus de 200 francs sont taxées comme suit :

N —
PRIX PAR 1,000 FRANCS.

DISTANCES EN LIEUES. e | medoses
10,000urruncs< l0,0DOdI":ancs.
De O 410 liewes . . . . . .. .. » B0 » 40
10820 —= oovnnn ., » 60 » 50
WHB0 — oo » 70 v 60
BOALD — . » 80 » 70
BOAB0 — ... » 90 » 80
50 lieueset plus . . . . ... .| 4 = » 90

Les prix indiqués au tableau ci-dessus comprennent tous les frais hormus eeux



[ N*261.] (60)

de camionnage qui sont pergus d’obligation a raison de 8 centimes par 1,000 franes
sans que la taxe soit inféricure & 20 centimes.

Art. 8. Le droit d’abonnement fixé & B franes par jour et par wagon, est
réduit & 3 francs pour les transports & plus de 40 lieues,

Il y a augmentation d’un cinquiéme par jour et par 1,000 kilogrammes pour
les wagons portant une charge supérieure a 5,000 kilogrammes.

Art. 9. Les betteraves sont poriées a la deuxiéme classe du larif de la petite
vitesse et la milraille de fonte a la troisi¢me.

Ant. 10. Les dispositions réglementaires actuelles auxquelles il nest pas
dérogé par le présent arrélé, sonl maintenues.

Art. 11. Le présent arrété sera obligatoire a partir du 4¢r janvier 41835.

Notre Ministre des Travaux Puoblics est chargé d’en assurer Yexécution.

Donné, etc.

N 14.

SOUS~COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 27 déecembre 1854.

ordre du jour : Communicalion des conlrals conclus pour fourniture de loco-
motives. — Travaux a exécuter sur le crédit de 9,000,000 de francs.

La séance est ouverte a 42/, heures du matin, sous la présidence de M. de
Lannoy.

Sont présents : MM. pe Brouwer pe Hoeenvore, pe Lansoy, e Man p’Ar-
TENRODE, NERENBURGER, QuoirLin et CooLs.

Le proe¢s-yerbal de Ja séance précédente est lu ct approuvé.

M. 1t Prisipent donne lecture d’une letire de M. Masui, par laquelle il fait
connaitre que, forcé de s’absenter pour aflaire de service urgente, il a chargé
M. Pingénieur Belpaire de déposer les conlrats relatifs aux locomotives, et
M. Pingénieur Vandersweep de remettre le plan général des travaux d’Anvers.
Ces Messieurs se tiendront 4 la disposilion du sous-comité pour tous les rensei-
gnements qu’on jugera utile de lear demander.

M. NeresBURGER, par molion d’ordre, souléve la question de savoir si, alors
quon juge utile de faire venir des machines de I’élranger, cnire autres motifs,
afin de se procurer les modéles les plus perfectionnés, il ne conviendrait pas de
chercher en méme temps a faire confectionner de nouveaux modéles & Pintérieur
du pays ? 1l informe le sons-comité qu’un mécanicien, devant inspirer toute con-
fiance, lui a donné des explications pleines d’intérét sur un nouvean systéme de
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locomotives dont il se dit Pauteur. Ce systéme présenterait sur ceux qui sont
aujourd’hui en usage, les avantages suivants : moins de poids, — suppression du
tender, — deux fois plus d’adhérence, — les cssieux des rones, dans les courbes,
tonjours dirigés suivant l¢ rayon de la courbe,— meilleur emploi de la vapeur,—
destruction compléte du mouvement de galop, — annulation totale de la pression
sur les glissiéres, — en général suppression de tous les chocs et effets nuisibles.

Il est décidé que le méeanicien dont il s'agit, sera admis & communiquer son
systéme au sous-comité, qui aura i examiner ensuiie jusqu’a quel point il pensera
devoir engager le Gouvernement & faire Pessai de Papplication de ce systéme.

M. Pingénicur Berraire dépose sur le bureau les contrats passés pour la four-
niture de locomotives. Il est décidé que les membres faisant partie du sous-
comilé, se transmetiront ces piéces pour en prendre connaissance ().

(') Ces contrats sc rapportent & 24 locomotives, savoir :

8 locomotives A fournir par les établissements de John Cockerill & Seraing ;
8 —_— — — Saint-Léonard 4 Lidge ;
8 — — — Couillet.

Les locomolives commandées aux établissements de Seraing et de Saint-Léonard sont dans
fes conditions suivantes :

Diamétre des pistons . . . . . . O™, 4% — (47 +/+ pouces anglais.,)
Course des pistons . . . . . . . 0.60 — (24 - )
6 roues accouplées de 4 .45 de diamétre, 4 pieds 9 pouces.
Ecartement des roucs extrémes. . 37,15
Hauteur. . . . .. o e e e 4,76
Foyers . . . . { Largewr. . . .. . ... .. .. 4™,00 ct 4,10 & la partie supéricure.
Longueur . . .. . . ... ... =45
{ Diamétre extéricur . . . . . . . 0™,045
Tubes & fumée Epaisscur . . . . . .. ... .. 9’",0025
Longueur . . . .. .. ... .. m,84
Nombre. . . .. .. .. .. .. 207
Surface de chauffe au foyer. . . . . . . ... .. 7=2,48 na
— danslestubes . . . ... . .. 99m2,88 107%,35

Dimensions du corps cylindrique de la chaudiére : Largeur 17,25 ; hauteur 1=,30.

Les machines commandées aux usines de Couillet, et destinées au service de la Vesdre,
auront des frains arliculés sur Pavant et n’auront, par conséquent, que quatre rones accouplées
de 1,30 ou 44/s pieds de diamétre. Les voues des trains mobiles auront 0™,80 de diamétre.

Les principales dimensions de ces machines sont les suivantes :

Ecortement des roues extrémes. . 3™,86
Diamétre des pistons. . . . . . . 0™,42 — (16 4/2 pouces anglais.)
Course e e e e 0~,60 — (24 — )
Hauteur. . . . . ... ... .. 1=,67
Foyers . . . . ! Largeur. . . . . e e e e e ™00
Longueur. . . . . . . e e AmAl
{ fiamélre extérieur . . . . . .o 0.045
, Cpaisseur . . . . v e v e e . . 0.0025
Tubes & fume Llongucur. e e e e e e 4.9
Nombre. . . . ... .. A VL
Surface de chauffe au foyer . . . . . . . . .. .. 72,07 ; 983 79
— dansles tubes o+ .+ v v v o . HMPET2 !

Corps eylindrique de Ja chaudiére : Hauteur 1™,20; largeur =13,

16
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M. e Prisipext exprime I'opinion que des communicalions récentes doivent
engager le sous-comité A revenir sur le vole yuw'il a émis dans unc autre séance.
au sujet des primes d allouer pour accélérer les livraisons de machines comman-
dées aux constructeurs du pays. Les autres membres se joignent & lui pour faire
ressortir les doutes que ces communications soulévent. Tout semble indiquer que
ces industriels, ou du moins quelques-uns d’entre eux, auraient pu s'obliger A
liveer plus 10t, S’ils navaient pas ecompté sur des instances du Gouvernement,
avant d’en prendre Pengagement et senlement moyennan! promesse d’avanlages
nouveaux en dehors des stipulations des contrats. Ainsi Pétablissement de Saint-
Léonard, qui disait d’abord ne pouvoir livrer gu’une machine par mois, & partir
du mois de scplembre, se déclare maintcnant en état d’en fournir chaque fois
trois aux mémes époques. Les machines dont il s’agit 4 présent sont, il est vrai,
d’un autre modéle, mais c'est la quanlité de travail ¢t non la forme du travail
qui constituc en celte question la considération déterminante. Une remarque cst
¢galement & faire par rapport an prix. Pour les deux ou trois machines qui restent
a commander, P'établissement de Quenast, qui n’a pas été mélé jusqu'a présent
aux négociations, offre de les liveer pour 50,000 francs, exactement sur fe mo-
d¢le des machines déja adjugées.

Le sous-comilé, mu par ces considéralions, retirc a4 Punanimilé son vote pour
les primes.

M. Vingénicur Belpaire donne des explications sur les travaux qu'on se propose
de fairc exéeuter pour la mise & neuf d’une partie du matéricl roulant. Le sous-
comité est d’avis que ces communications n'ont pas un caractére suffisant de pré-
cision pour pouvoir conduire & un vote. Il demande, sur la proposition de M. de
Brouwer dec Hogendorp , que Padministration fasse faire un travail général , indi~
quant les numéros des locomolives et wagons qu’on a le projet de renouveler ,
ainsi que le modce général de reconstruclion auquel on veut sarréler.

Une discussion s’engage sur le point de savoir si, conformément a la proposition
qui en est faite par M. de Man d’Attenrode, il ne conviendrait pas. que toules les
grosses réparalions cl les constructions nouvelles fussent opérées dans les ateliers
de Malines ct que dans les autres stations on fit simplement les réparations d’en-
trelien courant.

Le sous-comilé incline généralement vers cetic opinion.

M. Belpaire explique pourcquoi les choses ne se passent pas ainsi aujourd’hui.

M. »e Lanxov fait remarquer que la proposition de M. de Man d’Attenrode n’a
pas pour objet la critique de ce qui se fait actucllement, mais qu’elle doit étre
considérée comme indiquant une des mesures générales & prendre pour constituer
toutes les branches du service dans un élat normal, indispensable pour la régu-
Jarilé dans Pexécution, la rigucur dans la surveillance ct I'économic bien entenduc
dans les dépenses, étst normal que le Gouvernement, aussi bien que lc comité,

doit désircr voir s’élablir, sans brusquerie nuisible, mais aussitol que Ja nature
des choses le permettra.

M. ve Prisiext, aprés avoir fail ressortir Pimportance de la question posée par

la proposition de M. de Man d’Attenrode ct montré la convenance d’entendre les

explications de M. Masui & son sujet, remet la discussion et le vole & la prochaine
séance.
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Le sous-comité exprime le veeu que tous les membres du comilé sotent munis
d’une carte ou de toute autre marque distinclive qui les fasse reconnaitre dans les
stalions, lorsqu’ils s’y présenteront pour I'accomplissement de leur mandat.

M. Pingénicur Vandersweep dépose les plans des travanx qu’on se propose de

faire exéeuter 4 la station d’Anvers. Ces piéces seront déposées, 4 Pinspeclion des
membres, au bureau du secrétariat.

La séance est levée 3 2 heures.

Le Membre-Secrétaire , Le Président ,

J. Coors. E. pe Lansnoy.

N 15,

SOUS-COMITE DE L’EXPLOITATION.

Procés-verhal de la séance du 28 décembre 1854.

Ordre dua jour : Forme d donner au budget de 1836,

La séance cst ouverte & 11 heures '/, du matin, sous Ja présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pe Brovwer pe Hocexpore , pe MAN 0’ATTENRODE, ELiAs,
Loos, Quoitin, Seiracrs, Tescu et CooLs.

Le procés-verbal de la séance précédente cst tu el approuvé.

M. 1e Priésient donne communicalion d’une lettre par laquelle M. Masui,
forcé de s'absculer pour affaire urgente, déléguc M. Janssens, chef de bureau i
Padministration centrale des chemins de fer, pour le remplacer prés du sous-
comilé.

M. Janssens, au nom de Padministration, demande qu’on continue a suivre la
forme de budget qui a été adoptéc jusqu’a présent et qui, d’aprés lui, ne présente
que delégéres différences avee le modéle des comples dela Compagnie des cheminy
de fer du Nord. Un seul point lui parait important, c’est qu’on continue d’«. -
corder a Padministration, encore pour une année, la faculié d’opérer des trans-
ferts d’un article a Pautre,

Une discussion s’cngage sur les modifieations & apporter a Ja forme ancienue
des budgets. Le sous-comité se montre généralement peu disposé & accorder de
nouvcau Vantorisation d’opérer des transferts. 11 est d’avis qu’une déeision pourra
¢tre prise sur la forme & donner au budget, sculement alors (u’on aura sous les
yeux des docuitents plus complets. 1] insiste pour que Padministration des che-
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mins de fer fasse autographier et distribuer le plus promptement possible, les
piéces hudiquées ci-aprés:

1° Projet de budget dc 1856, rédigé dans la forme des comples du chemin de
fer du Nord, accompagné d’une note explicative faisant connaitre les raisons que
Fadministration voudra alléguer pour demander que pour certains délails, on
suive un autre modéle;

20 Le réglement de réorganisation adopié par Pancienne commission, avec indi-
cation en marge, des corrections faites aprés discussion, dans le projet primilif.

3o Le tableau synoptique de Porganisation administrative lelle qu’elle existe
aujourd’hui, tableau qui avait été présenté par M. de Man d’Attenrode, en 4833,
A Pancienne commission ;

4 Un exemplaire des comptes rendus pouor les chemins de fer de la Saxe, la
Baviére, et le duché de Bade. (M. de Brouwer de Hogendorp a bien voulu se
charger de faire la traduction des indications allemandes.)

M. Janssens fait observer quaux tcrmes de la loi sur la comptabilité et des
réglements existants, lc budgel de 4856 doit étre Lransmis au Dépariement des
Finances dans les premiéres semaines du mois de janvier, J1 demande, & raison
de 'urgence de ce travail, quelle forme il faudra encore adopter cette fois pour
le projet de budget dont on va s'occuper immédiatement dans les bureaux de
Padministration ?

MM. Tesca et QuowLiy font observer que le sous-comité ne pourra nécessaire-
ment pas s'cccuper du budget officiel indiqué par M. Janssens. L’administration
s'arrétera provisoirement a la forme qu’elle jugera convenable. Le budget modéle
que le sous-comilé adoptera, aprés mur examen, el pour lequel il désire se fairc
produire les piéces indiquées ci-dessus, est toul autre chose. Lorsqu'un type
aura été arrété, de commun accord avec le Gouvernement, des propositions pour-
ront toujours 8tre faites & la Chambre, par voie d’amendement ou de toute autre
maniére, pour substituer, méme pour 1856, des propositions nouvelles, 4 celles
que renfermera le budget officiel déposé a I'époque voulue par la loi,

La séance est levée 4 12 heures /..

Le Membre-Secrétaire, Le Président,

J. Coous. Beo pg Man D’ATTENRODE.
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N° 16.

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.
Procés-verbal de la séance du 3 janvier 41853.

Ordre du jour: 1° Examen des conlrats pour fournitures de machines;
20 Projets de travaux a Anvers;
3¢ Proposition de faire exéculer (oules les grosses reparations
dans les ateliers de Malines.

La séance est ouverie 4 11 heures'/, du malin sous Ja présidence de M. de
Lannoy.

Sont présents: MM. e Brnouwer pe Hocenpore, pe Lannoy, pg Man p’Ar-
TENRODE, Masur. Nerennuncer, Quornin, Seitaers et CooLs.

Le sous-comité aborde en premier lieu 'examen du troisicme objet & 'ordre du
jour: Proposition de faire exccuter les ouvrages ncufs et les grosses réparations
dans lcs ateliers de Malines.

M. Masui se montre trés-favorable & cctie proposition. Des circonslances spé-
ciales ont motivé Pexéeution de quelques travaux importanis dans d’autres stations
que celle de Malines, mais Padministration est la premiére a désirer que des
mesures soient prises pour que les ouvrages ncufs et toules les grosses réparations
puissent se faire, 4 Pavenir, & l'atelier central. Lorsque le principe aura été admis,
on peurra s'entendre sur les moyens de le metire & exécution.

Des obscrvations sont présentées par plusieurs membres sur le genre et le mode
de travail quo’il importerait de conserver ou d’introduire dans les ateliers de
Malines M. de Brouwer de Hogendorp émet avis qu’il ne faut pas se montrer
trop rigoureux sur le sens des mols: grosses réparations; que certaines répara-
tions, qu’on pourrait faire envisager comme peu importantes, devront néanmoins
conlinuer & étre exéculées & Malines. 11 cite le rebandage des roues de voitures.
M. Spitaels demande que le travail se fasse toujours a la pidce. Le sous-comité
est unanime & reconnaitre que ce sont Ja des questions d’cxécution donton doit
remeltre la discussion & un autre moment.

Le sous-cornité adopte en principe la proposition, émanant de Finitiative de M. de
Man d’Atienrode, de réunir tous les travaux relatifs aux ouvrages neufs el aux
grosses réparations & exéculer au matériel roulant, dans les ateliers de Malines.

Le sous-comité se livre ensuite 4 Yexamen des premiércs mesures a prendre
pour metire & exéeution le principe qui venait d’étre volé. Il importeraiten pre-
micr lieu, de déterminer la somme quil faudra prélever sur le fonds de 9 mil~
lions pour servir & appropriation des batiments ct de Poutillage des ateliers de
Malines. 11 a toujours ét¢ entendu qu'une partie de ce fonds serait appliquée a
cetle dépense. L'ancienne commission avait proposé le chiffre de 200,000 franes.

17
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M. de Brouwer de Hogendorp fait remarquer qu’il y a, sans doute, encore
beaucoup de choses 4 faire & Malines, mais que les dépenses ne seront pas aussi
considérables qu’on pourraib se Pimaginer. Ainsi, pour les forges et les fonderies,
tout se trouve déja dans un élat satisfaisani. L’outillage doit étre complété et
demande des aleliers plus spacieux. L’espace réservé au montage des voitures
devra aussi étre plus développé.

M. Masui pense qu’on auvra des abris suffisants, eu égard aux nouveaux besoins,
en établissant unec couverture sur I'une des cours et en prenant quelques autres
dispositions aceessoires. Sur la demande du sous-comité, il s’engage & lui remettre
un projet avec estimation des travaux a exécuter, ainsi que Finventaire de Poutil-
lage existant ¢t un ¢état indiquant les piéees nouvelles qu’il importe de se procu-
rer. Ces documents sont jugds suffisants.

1l est décidé quavant de se prononcer, le sous-comilé, ou une partic de ses
membres , se transportera 4 Malines. afin de se rendre compte de I’état des lieux
el de mieux apprécier ce qu’'il convient de faire.

La plupart des membres n’ayant pas encore eu le temps d’examiner les piéces
relatives aux contrats eonelus pour fourniture de machines et aux travaux a faire
a la station d’Anvers, la discussion cn est remise 4 une aulre séance.

Le sous-comité décide qu’d Pavenir les plans et autres documents présentant un
certain développement, dontil aura & prendre connaissance, seront déposés a
Yinspection des membres dans une des salles de Ja station du Nord, et que les
piéces, de moins d’étendue, qu'on voudra faire circuler, seront accompagnées
chaque fois d’une note, préparée par le secrétaire , indiquant Pordre de trans-
mission,

La séance est lcvée & 1 heure.

Le Membre-Secrétaire, Le President,

J. Cooxs. E. oe Lannoy.
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Ne 11,

SOUS=~COMITE DE L’EXPLOITATION,

Proces-verbal de la séanee du 4 janvier 1855.

Ordre du jour: [Forme d donner aux budgels. Réorganisalion de
Padministration.

La séance est ovwverte 2 44 heures /> du matin, sous Ja présidence de 3. de
Man d’Attenrode.

Sont présents: MAM. pe Brovwun e Hocenporp, bE Lanxoy, pE Man p’AT-
TENRODE, Masul, Quoruiy, Seiraers, Tescn el Coovs.

Le proeds-verbal de 1a séance précédente est lu ¢t approuvé.

M. Masui communique & Passemblée quelques piéees qu’il a fait préparer, pou-
vanl servir & adoption de formules pour les budgets ¢t comples de administra-
tion; ce sont:

1° Un modéle de budget, comme il le rédigerail s'il élait directeur d’une com-
pagnie ;

20 Un modéle de compte, congu daos le méme ordre d’idées ;

3° La traduction d'un budget do chemin de fer de Baviére (*).

Ces picces seront examinées el disculées ultérienrement.

M. e Présipent appelle atlention sur des changements qui ont é1é introduits
récemment dans les heures de départs sur la ligne de Liége.

M. Masur explique ces changements, qui ne se rapportent qu’d un scul convoi
au sujet duquel des membres du comité lui avaient fail verbalement des observa-
tions. Unc conversation s’engage. Des idées sont émises sur le sysiéme général et
permanent & adopler pour les heures de déparl des convois. Le sous-comité
exprime le veen d’étre consulté & Pavenir sur tous les changements qu'on voudra
introduire dans les heures de départ, telles qu’elles sont réglées aujourd’hui.

L’ordre du jour appelant la discussion du réglement d’organisation de Fadmi-
nistration, M. Quoilin fait observer qu’il avail été convenu que MM. de Brouwer
de Hogendorp et Masui feraient un travail préparatoire indiquant les points a
Pégard desquels il y aurait divergence d'opinions entre eux. Sur la remarque de
M. Tesch qu’il en résulterait du retard et que le réglement préparé depuis long-
temps par M. de Brouwer de Hogendorp, offire une bonne base pour la discussion,
il cst passé oulre a la leclure de ce projet.

(*) Voir les annexes, p. 76.
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Cette Jecture, qui est faite par M. de Brouwer de¢ Hogendorp, sous réserve de
discussion ultérieure, ne souléve, pour le moment, aucune observation, si ¢e n'est
en ce qui concerne le chapitre I¢r, olt il est parlé du conseil supérieur, que rem-
place ie comité consullatif. La question se présente tout naturellement si ce cha-
pitre ne pourrail pas étre supprime.

Des membres font observer que I'ensemble du plan de réorganisition présup-
pose I'existenee d’une haute institution de contrdle ; que dans plus d’nn article du
réglement général on renvoie au chapitre qui en traite spécialement ; que 'arrété
d’institution du comité eonsultatif laisse subsister du vague sur ses attributions ;
que pour tous ces motifs il est désirable que le chapitre Ier soit remplacé par un
autre, comblant les Jacunes que son absence laisserait subsister.

Le sous-comité invite M. de Brouwer de Hogendorp et, a sa demande, lui ad-
joint M. Tesch, pour préparer un chapitre nouveau, indiquant clairement les attri-
butions du comité consultatif et la position qu’il aura dans Penscmble du systéme
de réorganisation.

Le sous-comité vole des remerciments & son secrétaire M. Cools, qui ensuite
de sa nominalion de conseiller & la Cour des Comptes a ét¢ déchargé, sur sa de-
mande, des fonctions de membre et secrétaire du comité consultatif (*).

La séance est levée & 1 heures /..

Le Membre-Secrétaire, Le Président,

J. Coors. Ben pe MAN D’ATTENRODE.

{*) M. Yingénicur Vandersweep a 6té désigné pour remplir les fonctions de secrétaire.
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4™ ANNKEXE
AU PROCES-VRRBAL K¢ {7.
N e

MODELE DE BUDGET.
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No? DES ARTICLES. II

LITTERA
des développements

DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.

a.

b.

CHAPITRE 1V.

CHEMINS DE FER, POSTES ET TELEGRAPHES.

ire SECTION. — sEmvices GENERAUX.

Chemins de fer .

Personnel de 'administration centrale. . . . . . ... ........¢(Postes. . . ...

Télégraphes. .

fr,

.o

Chemins defer . . .

Personnel du service des magasins et dépdls d’approvisionnements et
PP

du contréle du timbre. Postes. . . .. .. .
Télégraphes. . . - .

Chemins de fe

Télégraphes. .

Chemins de fe
Matériel - Papiers, impressions, publicité, Inyers et dépenses impré-
vues, subside a la caisse de secours.

Télégraphes.

2¢ SECTION. — vOIES ET TRAVAUX.

Personnel de dircction et de surveillance générale du service . . . .. . . .
Surveillance et police delavoie . - « - . . % o .o L oL
Entretien de la voie et des bitiments . . . .

Personnel des travaux neufs., . . - ¢ v v o b o b v e e e e

30 SECTION. -~ TRACTION ET ENTRETIEN DU MATERIEL.

Personnel de’direction et de surveillance générale du serviee. . . . .. . . . . .
Enlretien ct grosses réparations au matériel roulant. . . . . . . . ... .. ...
Machinistes et chanffeurs. . .. . . . ... ..., ...
Agents divers - Graisseurs, pompeurs, man@uyres, porteurs, ete. . . .
Combustible pour 1a traction des convois . . . .. ... .. o

Graisse, cau et éclairage pour les machines . . . . . . .. e e

4¢ SECTION. — ExeLOITATION.

Personnel de direction et de surveillance générale du service. « . .. ..., . ...
Personnel des stations, manceuvres et mangtention . . . . . . .
Eclairage, chauffage, loyers et consommations diverses des stations, . .
Personnel deseonyois « « o . v 4 e v r e h e i wn e
Yclairage et consommations diverses poar les convois. . . .. . .
ComiONIAge « o e v v v e v 0t v o m s b

Perleset avaries. .+« ¢ v v v v o o,

e
Personnel delarvégie. . .. - .. ..., et eevaecs .. s Postes. ...

r .

L R R N

Postes, .. .. ...
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CHARGES
ordinaires
el permanenles.

CHARGES
extrzordinsires et
tem poraires.

TOTAL.

CREDITS
ACCORDES
pour
L' EXEACICE
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A S ———
—
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DIFFERENCES.

Augmentations.

Diminntions.

Observations.

e — e SP————n—
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#mWM
41 £
£ |2k
I |E £ DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
2 | 3
Be SECTION. — rostes,
a. | Personnel de direction el de surveillance générale du service. . . . . . P e e e e s e
&. | Personnel des bureaux de perception et de distribution et des bureaux ambulants. . . . . . . . P e s
64 c. | Personneldes facteurs. . . ., .. ... ... ... et e e e e .
Sur lechemindefer. . . . ... ....... {
d. | Transport des dépéches. . . . . .. NP 1
En dehors Ju chemin de fer. . . . .. .. ..
6 SECTION. — tELicRapuES.
w. | Personnel de direction et de surveillance générale du service . . . . . e e e et ce e
6 b. | Personnel des burcaux télégraphiques. . . .. ... . . ., e e f et e e e .
c. { Entretiendes lignesctdesappareils . . . . .. ... ............ e e e
7¢ SECTION. — SuRVEILLAKCE DES CHEMINS DE PER CONCEDES EX EXPLOSTATION.
66 » Persopmel. . .. ............. e e e e e e e e e .
Torarmvceae. IV. ... ... ... .. . .
——-—-«-‘@“'-.__._
RECAPITULATION DU CHAP. 1V,
4% secrioN. — Services généraux. . . . . . . ... e e e e e
P — Voieseb fravaux, . . . . . v . o e e s e e e e e e e e e
Be — Traction et entretiendu matéreiel. . , . . . ... ... ...... .
4e _ Exploitation. . . . o o o o it it e e e e e e e e e
Ke — Postes. . . o v o e e e e e e

6° — Télégraphes, . . . ... ... ....

L e e A Y

70 - Surveillance des chemins de fer coneédés. . . . .

Tomnx................-
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CHARGES
ordinoires
¢l permanentes.

CHARGES
extraontinaires et
temporaires.

TOTAL.

CREDITS
ACCORDES

pour

L’'EXERCICE

PRECEDENY,

DIFFERENCES

Augmentations.

Biminutions,
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Observalions.
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2¢ ANNEXE
AU PROCES-vEREAL N¢ 17
e I e

Modele de compte de P'exploitation

DEPENSES.

1. Dépenses d charge du budget du Département des Travauz Publics.

!

| Fr.
I

}

Reproduction du budget et des développements |

...............

Torav des dépenses d’exploitation, . . . . Fr.

1. Dépenses o charge de la detle publique.
1° Intéréts au taux moyen de p, °f, des déficits sur les exercices antérieurs. .

2° Intéréls payés sur les obligations et les bons du Trésor émis pour la con-
struction des chemins defer . . . . ... . .

3° Sommes employées i Pamortissement

4° Frais afférents aux emprunts et 4 Pamortissement

ToraL général des dépenses, . . ,
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du 1 janvier au 31 décembre.

RECETTES.

[ N°261. ]

Voyageurs . . . . .. ... ... ...
Bagages . . . ... .... .

........................

Marchandises. Accdlérée. . . . . . . ... ... .. .

FIDABCES. o« v v v v v v v e vt e e e e e e e e e e
Chevaux, bestiaux et chiens . . . . . .. ... ... . ..., ... ...
Produits divers. . . . . . . . o« o o o e e e e e e e e e e e
Transport des dépéches postales par chemindefer. . . . . . . v . . .. ...
Produit des rétrocessions . . . . . . .. ... ... Ve e

Produit de ventes d’objets perdus, location d’herbages, buffets-restaurants, ete.

Torarn desvecettes . . . . . . . . . . . ...

BALANCE.

Bénélice ou déficit . . ., .
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0% ANNEXE
AU PRrOCEs-vERBAL M 17,
P il

ROYAUME DE BAVIERE.

Budget des recetfes ef des dépenses, pour Vexercice 18561-52.

s
" E SOMMES.
6| g DESIGNATION DES RECETTES. —
B <
< %
FLOBIXS.
g1 %
1 DIVISION,
SOMMES A PERCEVOIR SUR LES EXERCICES PRECEDENTS. . . . . . . »
11 DIVISION.
RECETTES POUR LE MNOUVEL EMERCICE.
1. Impositions directes.
I [ Caissedes veuvesetorpheling . .. . . ..o oL e 625
TorvaL pucnse. leso . L o oL oL 625
i. Impositions indirecles.
Droitsde neminmation . . . . . o o Lol e e e e 1,230
2 Droits de chancellerie. . . . v o L ot L h e e e e e e e e e . 125
Totarwoeme. I, .. ..o .. .. 1,375
. Péages. — Produils du transport de :
F QI Personncs. . . . o o s i e e e e e e e e e e 1,575,000
2 L Bagoges « o o e e e e e e e e e e e e e 977,500
5 I FqUIPIBES « v v v e e e e e e e e e 22,500
4 |Bdado. ... oL e e 43,000
3 { Marchamdises . ., . .. ... e e e e e e e e e e e e e e 1,665,315
G 1 Articlesdemessagerics - . . . o0 oot e e e e 51,250
7 | Droits de parcouss de la scetion de Ta frontiére jusiqu'a Hof. . .. . . o o0 o o 21,000
Torar ovcar .. . .. .. .. 3,237 565
Iv. Domanes. ————
b} Loyers d'habitations. . . . . ... ... ... e e e 4,750
2 | Fermagesdeterres et de Jardins - « - v« v v v oo e bty e e 4,500
Toratov cuar. IV ., ... .. .. 9,250
V. Receltes diverses.
I | Prix de vente d’objets mobiliess. . . . .., . ... ... e e 23,125
2 I Rembourseinents. o . . .. oL L e i e e e e e e »
3 | Recetles improvues . . oo v v v v e e oo . e . . »
Torarooeaar. V. o L v ool o 25,1235
- Weo oo e n . 9,250
Récnpitalation. , . . . . . - HL ... ..., .. 3,257,563
? — ... ... 1,575
\ -~ Looo oo 623
Totar ve 14 lle pivision. . . . . . | 5,271,940
-— Ire e a e s »
TOTAL GENERAL DES RECETTES, . . . . . o v e+ s .. o | 3,271,040
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g MONTANT
819
‘ \J
£ § DESIGNATION DES DEPENSES. rantie.| Torar.
<4 | x - —
8|4 FLOKIXS. PLORINS.
I= DIVISION.
DEPENSES SUR LES S0MMES RESTANTES DES EXERCICES PREGCEDENTS. » :
11° DIVISION.
DEFPENSES DU NOUVEL EXERCICE.
I Frais d’administration et de perception.
i1 | Traitements el indemnités. . - . . . . e e h e » 130,000
2 | FPournitures debureau. , . . . .. ... ... ... ... v e s » 7,730
3 | Chauffage etéchairage . .+ . . . . ... ... i . » 3,000
4 | Loyer de bitiments .. ... ,. C e e e e » »
B 1 Journamxetéerits. ... .. ... L. ..., . » 625
6 | Impressionset fraisdewxeliure . . o . . . . . .. e . » 15,625
7 | Ports de lettres, frais de voilures et messagers . . .« ., . . e e » 125
8 | Mobiliers et menues dépenses - . . . . e e e s » 6,876
9 | Armement et &quipement . . .. L. L L oLt . » 123
10 | Dépensesfixes . . - o o oo o Lo e . » 11,250
11 | Jetons de présence et frais de route des membres des commissions . s 3,750
12 | Fraisdetournée . . ., . . . o v bt i i e » 3,750
13 | Dépenses imprévaes .. . . . - . ..., . e e » »
ToraLpvemar. Ieel . . .0, . ... » 202,875
1. Dépenses du service des transports et des ateliers.
1 | Trastements et indemmités . . . . . . e e e e e e e » 123,000
2 | Salaires desouvriers.
Titre 1. Du service des transporis et des stalions. . . . - 30,000
~ 2. Desateliers. . . . . ... ..., 100,000
130,000
3 | Dépenses d’entrelien ¢l de réparation des locomotives et tenders . . » 25,000
3 —_ —_ des voituresct wagons. . . . . . » 15,000
B | Ddpenses pour objets d'inventaires (muchines et oulrls),
Titred. Achal. .., . 0. .. i i i e 10,000
e
— Z.Enlreticm. .o . 0 L, e e i e e 1,250
11,280
Areporters . v o e v v el trerenn, 806,230
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. 8 MONTANT
§ g DESIGNATION DES BEPENSES. paRTIEL. | TOTAL.
g 4 PLOBINS. FLORINS,
Report. o o - . v e e v v o f crernses 306,230
6 | Dépenses pour matitres et piéces de réserve.
Titre1. Combustibles. . . .+ . v o o ¢« c o v b i e s s e e 373,000
— 2 Métaux . ......... e e e e 62,500
— B3.Bois........ N e e e e ‘o 25,000
~— 4. Huiles et graisses . . . .. ... e r e e e ... | 118,750
— 8. Autres maliéres et objets de consommation . . . . . . .. . 43,730
— 6. Pi2ces de réserve pour locomotives . . . . . .. .. ceL. ) 500
-_ 7 = pour voitures el wagons . . ... ....J 31,280
— 8. Aulres pitcesderéserve. . » . o . . i 00t e ., »
693,750
Dépenses extraordinaires pour le transport des merchandises. . . . . . . »
Dépenses imprévues . « . o v oo oo - .o e e e e o » s
Toraoveme L. . .., ... .. » 1,000,000
11 Dépenses du service de la vote et entretien des bitiments
et des stations.
Traitements et indemnités, « . .. .o v v oo v v v .. Cee e » 250,000
2| Salaires deSOBVPIELS + v « v o v o o v v s st v e o v n o e o e » 13,000
3 | Dépenses pour objels d’inventaire (oulils).
Titred. Achat . . . . v v e vt e v et et vne e, 12,500
— 2. Réparations . . .. o0 e e e s ca e, 6,250
18,750
4 | Dépenses pour matériaux et pidcesderéserve. . .. . ... ... ... » 575,000
8 | Dépenses particulidres G la route et & sct accessoires,
Titref. Rowteetrails . . . .. .. .o v v e v ot v, <o ] 225,000
— 2. Changementsdevoies. . . , v v 0 v v v n e P e 1,250
— S Plaques tournantes « . . . . oo v it o0 e e 1,230
— 4. PasSageS ADIVEAU o o v v vt v e b e e e e 8,750
— B. Ponts, ponceaux et viadues o« o+ o o o v v s 0 v b ... 6,250
— 6. Signaux . . ..o 0L e e e 2,%00
245,000
6 | Dépenses particulitres aux bdtiments et stations.
Titre 1. Balimentsdes stations . . . . ... .. ..o, 0., 22,500
~— 2. Maisons de gardes. . . . .. .. 3,123
w~ 3. Aqueducs et oppareils d’alimentation. . . .. ... ..., 1,875
R mm— 27,500
7 | Dépenses imprévues . . « . -« v 000 0. » 195
Toravvo car, BH. . . . .. e » 931,375
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. E MONTART
LR
£ § DESIGNATION DES DEPENSES. paRTIEL, | ToTAL.
< | - -
813 1 ORINS, FLORINS,
VI, Onerarealic. . . . . . v v v i o e e e e » 5,000
Torarpu cmae. IV . .. . . . . . » 8,000
v, Pensions.
4 | Des fonctionnaires. - . . - . . . v 0 et e b e » 1,440
2 | Des veaves et orphelins . . . . .« . ... e i e » 470
Secours, . v . ... . e e e e . . » 623
ToraLwweme. Y. oo v v v, » 2,634
V1. Autres dépenses.
Pertesetavarids . . o v o v . o0 .. e e e e N . » »
2 | Non-valenrs . ... .. e e e C et . » »
3 | Dépenses imprévues . . . . .. .. ..., e N . » »
Toratpucmae, VI . . . 0o o v\ ° »
— Voo o » 2,855
—_ wW......... » 5,000
Récapitnlation. . . .
: — ..., » 931,574
— m..,....... » 1,000,000
— I......... » 202,878
Toras ok ta [le pivision, . . . . . . o 2,141,885
—_— Jre -~ L, ...... » »
TOTAL GENERAL DES DEPENSES . . . . . . . » 2,141,885
BALANCE,
Recettes. . .+ . o fl. 3,271,940
Dépenses, . e~e eo. s 2,441,888
Restant . . . . fl. 4,130,058
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N 18.

SOUS-COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 8 janvier 18356,

Ordre du jour: {° Projets de travaux d exéculer dans la station &’ Anvers ;
2 —_ dans les ateliers de Malines ;
30 Conditions des contrals pour la fourniture des machines.

La séance est ouverte & 44 heures '/,, sous Ia présidence de M. de Lannoy.

Sont présents: MM. Coors, ne Brouwer pe Hogenponre, ve Lannov, pE Max
D’ATTENRODE, Masvi, NERENBORGER, QuUorLiN, SeirAELs et VANDemrSwEEp , Se-
crétare.

Le procés-verbal de la séance précédente est lu et approuvé.

M, L MintsTRE a transmis au comité, pour information, la réponse de la Cour
des comptes i la question de savoir si le crédit alloné par la loi du 24 mai 1854,
peut étre affecté  la reconstruction de wagons hors de service; reconstruclion a
laguelle on procéderait en retirant des voitures démolies, toutes les pidees encore
susceptibles d’usage et en les faisant servir, conjointement avec les matériaux
acquis sur le erédit de 9 millions.

La Cour est d’avis qu’il n'y a licu de considérer comme enfrelien ordinaire que
les réparations ordinaires et de tous les jours, mais qu’une mise inlégralement a
neuf peut étre assimilée & un renouvellement et par conséquent ¢tre impulée sur
les dépenses de construction.

Celte réponse est prise pour notification par le sous-comité qui réglera en con-
séquence la répartition du erédit de 9 millions.

M. le Ministre a également transmis au comité, pour examen et avis, un rapport
de M. le directeur général Masui, accompagnant :

{° Une offre de M. Zaman tendante & fournir au Gouvernement, au prix de
50,000 francs et aux conditions imposées aux autres constructeurs, deux locomo-
tives 4 six roues accouplées, lesquelles seraient livrées respectivement dans un
délai de huit et dix mois ;

20 Les réponses des établissemnents de Seraing, de Saint-Léonard et de Couillet,
a la demande de Fadministration s’ils pourraicnt fournir, avant le 30 juin pro-
chain, deux locomotives a six roues accouplées semblables 4 celles qui leur sont
d¢ja commandées.

Ces réponses sont toutes négatives; cependant les établissements de Scraing et

de Saint-Léonard offrent de fournir, dans le délai indiqué, des machines d’un mo-
dele différent.
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L’établissement de Seraing offre notamment de fournir immédiatemenl, deux
machines a cylindres exiéricurs de 16 pouces anglais de diamdtre avee course de
piston de 22 pouces. Ces machines sont montées sur six roues, dont quatre roues
motrices accouplées, de B pieds 6 pouces de diametre et deux porteuses de 3 pieds
6 pouces de diamétre. Les chaudidres ont une longucur de 12 pieds 6 pouces &
la partie cylindrique; elles eontiennent 135 tubes de 0=,08 de diamétre. Le prix

de ces machines avec Jeurs tenders, d’'une contenance de 5,000 litres, serait de
70.000 francs, chacune.

L’élablissement de Saint-L.éonard offre, de son colé, de fournir avant le 30 juin
prochain, deux locomotives a six roues dont quatre accouplées de B pieds de dia-
meétre, et denx de support, de 3 pieds de diamélre, avec eylindres de 16 pouces de
diamétre et 22 pouces de course; 176 tubes en laiton de 4 pouce ¥/, de diamétre.

La fournilure de ces deux locomotives serait faite au prix de 50,000 francs
chacune.

M. le dirceteur général Masui propose, d’éerire au directeur de Pétablissement
de Seraing, que ladministration serait disposée a prendre les deux machines dont
il s’agit, & la condilion que leur prix serait ramené & un taux raisonnable et que
la fourniture en aurait lieu immédiatement ;

Daccepter les deux machines offertes par Fétablissement de Saint-Léonard a la
coundition que la livraison puisse en étre faite dans un trés-court délai; )

Et d’accepter également les offres de M. Zaman. '

Sur la proposition de M. le Président, le sous-comité, vu l'urgenee, décide qu’il
ieetira cet objet immédialement en délibération,

M. o Brouwer pE HoGenxporp communique au sous-comité, les réponses qu'il
a rceues de plusieurs industriels anglais, auxquels il a demandé sils pourraicent

fournir des machines locomotives, au Gouvernement belge, ct quelles seraient le
cas ¢chéant, les conditions de ces fournitures.

1l résulte de ces réponses qu’on pourrait obtenir en Angleterre, des machines
Jd’one grande puissance, aux prix de 2,350 livres sterling, y compris le tender
d'une conienance de 1,000 gallons.

M. de Brouwer de Hogendorp déclare ignorer si ce prix comprend la commis—
sion de b p. °f,, ordinairement accordée par les industriels anglais, et il fait
observer que. dans affirmative, il y aurait lien de P'en déduire.

L’honorable membre ajoute que si de ce prix de 2,550 livres ou 63,750 francs,
on défalque la valeur du tender, cstimée & 10,000 francs, il restera 53,750 francs
pour le prix de la machine proprement dite, livrée & bord ; et enfin que si on y
joint le fret d’Angleterrc 4 Anvers, Passurance et le déchargement, on arrivera,
pour le coiit de la machine fournic cn Belgique, au chiffre d’environ 53,000 fr.

M. de¢ Brouwer de Hogendorp considére ce prix comme élant avantageux, mais
il fait remarquer que I'on ne pourrait pas convenablement commander des ma-
chines par correspondance, et qu’il serait désirable que plusieurs membres du

comilé se rendissent en Anglelerre, accompagnés de M. le directear général Masui,
a leffet d’examiner les machines les plus perfectionnées qui y sont en usage et de
formuler ensuite des propositionsrelativement aux commandes afaire dans ce pays.

M. de Brouwer de Hogendorp s’occupant aprés cela des offres de I'établisse-

24
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ment de Seraing, fait voir que le prix des machines anglaises est plus avantageux
que celui demandé par cet établissement ; mais que cependant, ayant égard & P'ur-
gence, il serait d'avis d’accepter les machines dont il s'agit s'il élait prouvé qu’elles
conviennent, sous tous les rapports, au service auquel clles sont destinées.

L’honorable membre voudrait donc que M. le directeur général examinal,

Si ees machines sont construites en bons matériaux ;

Si leurs forme el dimensions sont convenables, si elles sont parfaitement balan-
cées ¢t équilibrées, si écartement des essicux extrémes est suffisant.

M. SeitaeLs trouve que le prix demandé par I'établissement de Seraing est
trop ¢levé ; il est de 8,000 francs supéricur a celui auquel cet établissement a
contracté pour des machines plus puissanies et qui seront construites dans de
meillcures conditions. L’bonorable membre pense que ce serait payer trop cher
Pavantage d’oblenir ces machines immédiatement,

Une discussion, 4 laquelle tous Ies membres prennent parl, s'engage sur le prix
des machines, leur puissance, les moyens de la constater et nolamment sur 'usure
rapide de certaines locomotives.

M. QuowLix fait observer que puisquil est question que plusieurs membres du
comilé sc rendront ¢n Angleterre, il serait préférable que ce voyage et liew im-
médiatement, pour que l¢ sous-comité fit mis & méme d’émeltre ainsi un avis en
connaissance de cause sur les propositions qui lui sont soumises.

M. Le Présipent fait remarquer que la déeision 4 prendre a cel égard dépend
de Purgence plus ou moins grande d’augmenter immédiatement Je nombre des
machines, el il demande & M. Masui de s'expliquer a cet égard.

M. Masur répond gueiouics les commandes que 'adininistration}eomptait faire,
quant & présent, sonl failes, mais quc le sous-comité ne doil pas perdre de vue
qu’cnsuite des marchés conclus, les premicres fournitares de machines ne pour-
ront avoir licu que vers le mois de septembre prochain ; qu’il espére bien atteindre
cctte époque sans encombre , mais qu’il ne voudrait pas affirmer cependant qu'il
ne se présentera pas des circonstances ou Je service pourrait éire entravé, el que
I'administralion ne sera pas dans le cas de regretter de n’avoir pas un plus grand
nombre de machines & sa disposition.

Ces explications données, M. le Président met aux voix unc proposition de
M. Quoilin libellée dans les termes suivants :

« Le sous-comité décide qu’avant d’émetire un avis sur les propositions rela-
tives aux machines d commander , plusieurs membres, accompagnés de M. le
divecleur général Masui, se rendvon! en Angleterre , ¢ Ueffet d’examiner les
machines les plus perfectionnées en usage dans ce pays. »

Celle proposition cst adoptée & Punanimité.

M. Le PresioenT dit qu’il conviendrait que le sous-comité désignit les mem-
bres qui se rendront cn Anglelerre en faisant remarquer qu’il scrait désirable que
le sous~comité d’exploilation prit part a ce voyage.

M. »e Brouwer pE Hocenporp est de la méme opinion, d’autant plus que le
sous~comité d’cxploitation a déja déeidé qu’un cerlain nombre de ses membres
sc¢ rendraient en Angleterre.

L'assemblée émet Pavis que la commission qui sc rendra en Anglelerre pour-
rail étre composée comme suif ;
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MM. de Lannoy, de Man d’Attenrode et Tesch, présidents des trois sous-comités.

MM de Brouwer de Hogendorp, Masui et Spitaels.

M. Le PrisipEnT engage M. de Man d’Attenrode & faire part de cette délibération
au sous-comité d’exploitation dans sa prochaine séance.

M. QuoiLin demande ensuite si les membres qui se rendront en Angleterre,
pourront, étant sur les licux, commander des machines.

M. Masu répond qu’il priera M. le Minisire de Jui donner les pouvoirs de
contracler, le cas échéant, des marchés en Angleterre.

M. e Présient fait connaitre que M. le Minisire a transmis au comilé, pour
¢xamen et avis :

{¢ Un dossier relatif au passage 4 niveau, du chemin de fer du Bas-Flénu ct du
chemin de fer de PEtat ;

M. Masur expose, en quelques mots, la question soumise & I'examen du sous-
comité.

Ce dossier scra lransmis, en communication, & tous les membres du sous-comilé.

20 Un plan de la station de Gand ;

3° Un plan de la station de Braine-le-Comte.

Ces projetsseront déposés & Vinspection des membres du comité, i la station du
Nord, dans la salle & ce destinée.

M. Masur dépose les plans des travaux & exéeuter a Parsenal de Malines, ainsi
que les renscignements relatifs a Poutillage des ateliers, réclamés par le sous-
comité dans sa derniére séance.

M. pe Man p’Arrensone demande, avant que Passemblée aborde son ordre du
jour, & pouvoir adresser une interpellation & M. Masuoi au sujet du déplacement
de la station du Midi, & Bruxelles.

M. Masur donne & cet égard les explications demandées.

M. e Brouwer pE Hocespore, de son coté, désirc obtenir quelques rensei-
gnements sur Pexécution des marchés pour la fourniture du coke. 11 signale ies
inconvénients attachés au systéme consistant a faire fournir le coke par industrie
privée. L’honorable membre montre au sous-comité un échantillon de coke mal
fabriqué, pris dans un dépot de la station du Nord. Il émet Pavis que Padminis-
tration devrait fabriquer son coke elle-méme.

M. Masuw déelare qu'il a toujours partagé et défendu celle maniére de voir.

Sur V’observation de M. le Président que les queslions qui sc ratlachent au
combustible feront Yobjet d’une discussion spéciale ¢t de propositions de la part
du sous~comité, cct incident n’a pas de suile.

L’hicure étant trop avancée pour que le sous-comilé aborde son ordre du jour,
Yassemblée décide que les objets qui y figurcnt seront remis a 'ordre du jour de
sa prochaine séance.

Le sous-comité décide ensuite qu’il se rendra lundi, 415 janvier courant , &
14 hcures du matin, a Malines et & Anvers, a Yeffet d’examiner sur les lieux, les
projets soumis & son examen.

La séance est levée a 1 heure '/,

Le Secrétaire, Le President,

YANDERSWEEP. E. pe Lannoy.
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N° 19.

SOUS~-COMITE DE L’EXPLOITATION.

Procés-verbal de la séance de 10 janvier 18335.

@rdre du jour : Réorganisation des services administratifs du chemin de fer.

La séanee est ouverte 8 11 heures '/,, sous la présidence de M. de Man d’At-
tenrode.

Sonl présents : MM. pe Brouwer pE HocEnvore, pe Lawxoy, pE Man p’At-
TENRODE, Erias, Masol, QuoiLiy, Seitaers, TEscu et VANDERSWEEP, secrélaire.

Lc procés-verbal de la séance préeédente est approuvé.

Avant d’aborder I'ordre du jour, M. le président appelle I'attention du sous-
comilé sur I'emploi de briqueltes dans les locomotives qui, d’aprés des personnes
compélentes, serait fort nuisible 4 la conservation des machines. M. le président
prie M. Masui de vouloir donner des explicalions sur cetle guestion ct demande
que, dans Iaffirmative, on interdise complétement 'usage de ce combustible.

M. Masur, entrant 4 ectégard dans quelques délails, indique les avantages et les
inconvénients attribués jusqu’d présent & P'usage des briquctles ; il déclare qu'une
commission est, en ce moment, chargée d’examiner s’il convient, oui ou non, de
continuer 4 les employer.

Plusicurs membres présentent également des observations sur les effets nuisi-
bles produils par les briquetles; sur la mauvaise qualité du coke fourni a Vad-
ministration des chemins de fer et sur les moyens 'y remédier; ¢t enfin sur la
question de saveir il est préférable, sous tous les rapports, que Padministration
fabrique elle-méme le coke qu'clle emploie plutét que de le faire fournir par Pin-
dustrie privée.

Sur la proposition de M. de Brouwer de Hogendorp, le sous-comité demande
que Yadministration produise le dossier relalif a Pemploi des briquettes.

M. Masuir déposera ce dossier dans la séance de demain.

Le sous-comité émet ensuile le veeu que les cahiers des charges relatifs 4 la
fourniture du coke soienl rigourcusemenlt observés.

Enfin, sur la proposition de M. Tesch, Vassemblée demande gque Padministra-
tion fournisse sur la question de Faehat ct de Ja fabrication du coke, un travail
complct coordonnant et combinant entre eux lous les éiéments de la question.

Cet incident étant terminé, Vassemblée aborde son ordre du jour.

Sur Ja demande de M. le président, M. Tesch rend compte du travail qu’il a
rédigé, d’accord avee M. de Brouwer de Hogendorp, cnsuite de la décision du
sous~-comiité qui les a chargés de préparer un chapitre nouveau du projel d’orga-
nisation indiquant les attributions du comité consultatif.
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L’honorable membre expose que dans le systéme admis par M. de Brouwer de
Hogendorp et loi, le comité consultatif serait plaeé en téte de Yorganisation, quoi-
que ne faisant pas partie de Padministration ; que le Ministre pourrait consulter
ce comité sur toutes les affaires qu’il jugerail convenable dc soumettre a son
examen; mais qu’il devrait néecessairement prendre son avis sur tous les objels
spécifiés dans 'arrété organique.

Ces dispositions feraicnt 'objet de trois articles dont il est donné lecture ().

Les art.8 a 16 du projet seraient supprimés comme rentrant dans le réglement
d’ordre intérieur du comité.

M. Tescaajoute qu'avant de soumettre ces propositions au sous-comité, M. de
Brouwer de Hogendorp et Jui ont jugé utile de se concerter & cet égard avec
M. le Ministre et qu’ils se sont assurés de son assentiment.

M. Quomwivy déclare que, dans son opinion, le projet d’arrét¢ d’organisation est
incompiet. Qu’organiser une administration, c’est diviser les services en grandes
catégories; eréer les grades et emplois; déterminer le nombre d’employés de
chaque grade ; fixer les trailements; définir les attributions ; arréter les régles i
suivre pour les nominations, avencements, punitions, ele. ; que le projet soumis
au sous-comilé ne satisfait qu’a une faible partie de ces conditions. Dans I'opinion
de I'honorable membre; il est nécessaire de combler ces lacunes.

MM. »= Brouwer pE Hocenpore el SeiraeLs font remarquer que le travail
soumis A 'examen du comilé n’est qu’une partie du projet de réorganisation, qui
devra étre complélée par les dispositions que renferme le projet de réglement ; ils
expliquent par quelles circonstances le travail primilif comprenant deux parlies,
a été scindé.

M. Qoomin déclare ne pas insisier; il se borne & constater que tous les
membres reconnaissent que le projet en discussion est incomplet et qu’il sera
néeessaire de le compléter par les dispositions que renferme le projet de réglement
ou la denxiéme partlie du projet primitif.

M. Masui demande §'il est bien entendu que la direction générale et les ser~
vices exiérieurs formeront une seule et méme administration; il dit que s'il en
élail autrement, il lui serait impossible de s¢ rallier au projet en délibération.

11 résulte de la discussion qui s’engage A ce sujet, que la maniere de voir de
M. Masui est partagée par ic sous-comité.

Lassemnblée passe & la discussion des articles du projet d’organisation (*),

(') Ces articles sont les suivants :

Awt. 3 nouveau (remplacant les art. 4 et 5 du projet).
Le comité consultatif des chemins de fer, postes et télégraphes, institué par notre arrété du
28 octobre 4854, estinaintenu.
Ant. B (8 du projet modifié).
Le comité consultatif donne son avis sur toutes les affaires que le Ministre juge & propos de
lui soumctire. )
Arr. 6 (7 du projet modifié).
Le comité consultatif est entendu sur :
1° (Le reste comme au projet.)
(*) Voir Fannexe, p. 92.
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Le considérant est adopté.

L’art. 1er est également adopté.

Art. 2. Les mots : appartenant a, sont remplacés par le mot : de.

Sur la proposition de M. de Lannoy, on ajoute & I'art 2, le mot: éirangers,
aprés le mot : gouvernements.

En ce qui concerne la disposition de Yart. 2, altribuant la surveillance et la
police des chemins de fer exploités par des compagnics, & Padministration des che
mins de fer de PEtat, M. Tesch fait observer que le sous-comité du contentieux
est saisi d’un réglement sur les chemins de fer concédés ; mais que pour sa part,
il a des doutes sérieux sur la question de savoir si le Gouvernement peut déeréter
un réglement sur la police des lignes concédées par arrélé royal. Dans son opinion,
un pareil réglement ne pourrail éire rendu applicable aux chemins de fer concé-
dés depuis 1845, c’est-a-dire en vertu d’upe loi, qu’ensuite d’une disposition
législative.

L'honorabie membre ne voit cependant pas d’inconvénient au mainticn de
cetie partic de art. 2, telle qu’elle est rédigée, mais il pensc qu’il importe que le¢
projet d’arrélé en discussion ne soit soumis a la sanction royale que lorsqu’une
loi aura été portée a cel égard. Il déclare qu’il soumelira incessamment une pro-
posilion sur cct objet au sous-comité du contenlicux.

M. Tescn propose ensuile d’ajouter le mot : usage aprés le mot : police.

Dans son bpinion, 'usage que fait une Compagnie du chemin .de fer qui lui est
concédé, doit étre également surveillé. L'administration doit avoir le droit d’exa-

miner, par exemple, si les Compagnies ont un matériel en rapport avee lcs
besoins des transports.

Celte proposition est admise par le sous-comité et Fart. 2 ainsi meodifié est
adoplé.

L’art. 3 nouveau, proposé par MM. de Brouwer de Hogendorp ct Teseh, concu
comme suit est adopié :

Le comité consullatif des chemins de fer, postes el télégraphes, institué par
notre arrété du 28 octobre 1854, est maintenu.

M. QuoiLix fait remarquer que, puisqu’il cst admis que le comilé sera placé en
dehors de administration, il serait préférable que I'art. 3 qui maintient ce comité,
préeédat les art, 4 et 2 relalifs & la réorganisation de I'administration.

1l propose , cn conséquence , de faire de art. 3 Part. 1¢r, et des art. 1 el 2 du
projet, respectivement les art. 2 et 3.

Cette proposition est adoplée.

L’art. 3 du projel (4 nouveau) est admis avee la suppression des mots : un con-
setl supérieur et la réserve qu'on y indiquera ultérieurcment les directions spé-
ciales d’exéculion.

Les arl. 4 et B du projet son} supprimés.

L’art. 6 est adopté avec la substitution des mots : cemité eonsullatif aux mots :
consell supérieur.

Ar. 7.

MM. ve Brouwen pe Hosenpour et Tescu proposent de rédiger le § 4er de cet
article comme suit :
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Le comité consultatif est entendu sur :

Adopté.

Le 20 est scindé sur la proposition de M. Quoilin el formera les 2° et 3°; le 3°
commencera par les mots : « Les projéts de conventions postales. »

Les mots : et télégraphes sont ajoulés & la suite du 3° formant le 6° (nouveas).

L’art. 7, ainsi modifié, est adopté.

Lesart. 8 4 16 inclusivement sont supprimés.

Les art. 17 et 18 sont adoptés.

Lart. 19 est adopté avec la snbstitulion du mol : objet au mot : affaires, employé
pour la seconde fois.

L’art, 20 est adopté avec.la substitution des mots : comité consultatif aux
mols : conseil supérieur.

L’art. 21 est adopté avee la subslitution des mols : Uexécution des travaux et
les dépenses, 4 ceux : lous projels de travaux et dépenses.

L’art. 22 cst tenu en suspens.

L’art. 23 cst adoplé.

L’art. 24 est supprimé.

Une discussion s’engage sur les inlitulés des chap. Il et lll; ils sont tenus en
susSpens.

L’art. 25 est adoplé.avee la suppression du ot = outre.

Les art. 26 et 27 sont adoptés.

Art. 28.

Les mots: larépartition deet : lorsquel'intérét du service lexige sonisupprimes;

Le mot : conseil est remplacé par les mols : comulé consullatif.

L’art, ainsi modifié est adopté.

Le comilé arrivant & la discussion de la premiére section gui traite du service
d’inspection, plusicurs membres présentent des observations sur la maniére dont
ils cnlendent Porganisation de ce service. Les uns pensent-que ce service doit étre
permanent ; les autres émeltent Popinion qu'il ne doit exister qu’en vertu d’une
délégation spéciale et provisoire. A la suite de ees observations, Piniitulé de celie
section est tenu en suspens.

Art, 29. La dénowmination de inspecleurs d’administration, cst tenue en sus-
pens.

Au {°, la.conjonetion : ou est remplacée par : et

L’ensemble de Particle est provisoirement adopté.

Les art. 30 et 31 sont adopiés.

Le sous~-comité renvoie la suile de la discussion a la prochaine séance.

M. le directeur général Masui communique :

> Un dossier indiquant les prix des charges incomplétes au chemin de fer du
Nord, en France, et au chemin de fer de Minden, comparés aux prix proposés par
le projet d’arrété royal tendant & modifier le tarif des transports des marchandises.

2> Un ordre de serviece pour Porganisation du service de chef de districts sur
le chemin de fer de VEtat. =

La séance est levée a 2 heures '/,
Le Secrétaire, Le Président,

Y ANDERSWLEP Be» pg MAN D’ATTENRODE.
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N 20.

SOUS-COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés-verhal de la séance du 14 janvier 18535.

Ordre du jour : Réorganisation des services administratifs du chemin de fer.

La scance est ouverte & 44 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pE Brouwer pE HocENpore, DE LANNOY, DE MAN DAT~
TENRODE , Frias, Masv1, QuoiLin, Spitaecs, Tesc et VANDERSWEEP, Secréfaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.

M. le Ministre communique au comilé, pour avis, un rapport de M. le dirccteur
général Masui proposant de confier au chef d’atelier Walschaerts, la construction
d’une machine & marchandises, dont cet agent a faitle projet.

D’aprés celle proposition, toutes les pitees principales de la Jocomolive, telles
que les roues, essicux, chaudiére, foyer, ressorts, ctc., seraient fournies par I'in-
dustrie privée, en sorle que le travail 4 effectuer & Patelier de la station du Midi,
se bornerait an montage el a 'assemblage dc ces picees.

Le sous-comité émet un avis favorable & cette proposition.

M. Masur donne quelques explications an sujet du morceau de coke apporté
par M. de Brouwer de Hogendorp 4 une séance précédenie du comité des travaux
et constructions. Il rapporte que lincinération d’une parlie de ce coke a laissé
environ 7 p. °/, de son poids de cendres ; en sorte quaux termes du cahier des
charges, la fourniture & Jaquelle appartiendrait cet échantillon ne serait passible
que d’une réduction de fr. 0-25 par lonne.

Quelques observalions sont échangées sur cet objet, entre plusieurs memnbres
du sous-comilé.

Cet incident n’a pas de suite.

M. le dirccieur général Masu dépose trois dossiers relalils a 'usage de bri-
quelles dans les machines.

M. ve Laxnoy pense que quand les aflaires soumises au comilé comportent
I'examen de dossiers volumineux, il serait préférable, au lieu de faire circuler ces
decuments, de charger un membre de les examiner et de présenter & 'assemblée
un rapport qui servirail de base a la discussion.

M. de Lapnoy propose au sous-comité de suivre cette marche & Pavenir.
Cette proposition cst adoptée.
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La discussion du projet de réorganisation de I'administration des ehemins de
fer, postes et télégraphes, est reprise (*).

Le sous-comité s’occupe d’abord de Part. 22 dont Pexamen a é1é réservé dans la
séance précédente. ,

M. »E Brouwer pE Hocenpore fait remarquer que le premier paragraphe est
inutile. Ce paragraphe est supprimé.

M. pe Lanxoy propose de faire du deuxidéme paragraphe de cet article, le troi-
siéme de Vart. 20, sauf & en modifier la rédaction.

Cette proposition est adoptée ; en conséquence, Part. 22 est supprimé.

M. Tescu proposc de rédiger le troisiéme paragraphe de T'art. 20 comme suit :

Les virements de ces crédils ne peuvent avoir lieu qu’avec Fapprobation du
Ministre, le comilé consultalif entendu.

Cette rédaction est adoptée.

Art. 29.

M. Tesca rappelle que le sous-comité n’a admis que provisoirement le titre
d’inspecteur.

Dans Yopinion de T'honorable membre, on pourrait conserver cette dénomina-
tion, mais il conviendrait de modifier la rédaction des art. 29 et 30. [l propose de
faire du paragraphe uniquede Part. 30, le deuxiéme paragraphe de Part. 29 el de
former lart. 30 du deuxi¢me paragraphe de art. 29.

Celle proposilion est adoptée avee les changements suivants dans la rédaction.

Deuxi¢me paragraphe nouveau de l'art. 29.

Les mots : peuvent éfre sont remplacés par : sont.

Aprés les mots : direcleur général, i) est ajouté: quand il le juge nécessaire.

Art. 30 (deuxiéme paragraphe de Part. 29 du projet).

Les mols-: ils ont sont remplacés par : ces fonctionnaires ont en oulre,

Au 1°, la conjonction : ou est remplacée par : el.

Art. 31.

Le pronom : ils est remplacé par les mots: les inspecteurs.

Art. 32.

Sur la proposition de M. Quoilin, cet article est rédigé de la maniére suivanie;

Un secrétaire de Uadministration surveille, sous les ordres du directeur
général, le lravail mentionné @ Uart. (2 ancien).

A Yart, 33, les mols: par le Ministre sont ajoutés aprés le mot : délégué.

L’art. 34 est adopté.

Art. 35.

Le sous-comité décide que le pélragraphe unique de cet article formera le
deuxiéme paragraphe de Part. 32.

Les art. 36 ¢t 37 sont adoptés.

Art. 38.

M. Quotix propose de remplacer : lorsque par : si et : crodra par : croit.
M. Tescu propose la suppression des mots: pour étre soumis au conseil,
Ces modifications sont adoptées.

En outre, le mot : conseil est remplacé par : comité consuliatif.

(') Voir annexe, p. 92.

23
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M. Quoinin fail remarquer qu’il convient que toutes les atiributions du comité
consultatif soient définies par Part. 7 (ancien) du projet; qu’il est donc nécessaire
de compléter cel article, s’il ne prévoit pas que le comité sera entendu sur cer-
taines questions concernant lc contréle, dont s'occupe Part. 38, et qu'il sera dés
Jors superflu de le stipuler de nouveau par ee dernier article.

Une discussion s’cngage sur I'utilité de soumettre au comité les cas ou le chef du
controle croira devoir refuser son visa.

M. o Brouwer px Hocexpore explique que dans le projet primitif, le conseil
supérieur devait étre un véritable conseil d’administration; que dans cette hy-
pothtse les dispositions de Part. 38 se justifiaient trés-bien, mais que les attribu-
tion du comité élant entiérement modifices, il n’apercoit plus le but et 'utilité de
cet article.

M. Masui pense quil est utile que le comité soit tenu au courant de ce qui se
passe au controle.

M. L& Présinent ajoute que cela est d’autant plus nécessaire que les Chambres
onl a plusicurs reprises réclamé un projet de loi pour 'organisation d’un controle
des chemins de fer au Département des Finances ; il fait remarquer gue le seul
moyen de rendre ce controle spéeial inutile est de soumettre au comité les affaires
refatives & la gestion financi¢re du chemia de fer.

A la suite de celle discussion le principe de 'art. 38 cst voté. On en modifiera
uliéricurement, il y a lieu, larédaction, quand aprés la discussion des artieles du
projet d’organisation, le¢ sous-comité en fera un travail d’ensemble.

Art. 39.

M. QuoiLiy fuit remarquer que cel arl. 39 définit une partic des attributions
du contréle el que par conséquent il serait préférable de le fondre avee FPart, 27
(ancien) qui s’occupe de ces attributions.

Celte proposilion est adoplée cn prineipe; il y aura lieu de modifier cn consé-
quence la rédaction de 'art. 27.

Art. 40.

Cet article est adopté avee la transposilion des mots : responsables et comp-
tables.

Art. 41.

M. Masu fait remarquer qui si les dispositions de cet article sappliquent aux
délivrances 4 fairc par Farsenal, elles pourront donner lieu 4 des difficultés dans
la pratique.

Aprés une longue discussion sur la marche actucllement suivie au chemin de
fer de PEtat comparée 2 celle admise dans la plupart des chemins de fer élrangers
et les grands établisscments industriels du pays, Iart. 44 estadmis avee les modi-
fications suivantes :

Les mots : par le chef de controle, sont supprimés.

I est ajouté a Particle un second paragraphe concu comme suijt :

Cheque délivrance est immédiatement portée d la connaissance du chef du
conlrdle.

Art, 42,

Sur la propositien de M. Quoilin, les mots : aussi souvent que, etc... sont
délégués pour sont remplacés par :
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Les controleurs et vérificateurs de la section du contréle peuven! étre déléqués
par le directeur général ou le chef du contrile pour.

L'article ainsi modilié est adopté.

L’art. 43 est également adoplé.

Art. 44.

Une discussion s’engage sur Ja dénomination de chef de service; on propose de
la remplacer par directeur spécial et de rédiger Varticle de la maniére suivante :

Chuque branche de service est confiée ¢ un divecteur spécial.

Cetle rédaction est provisoirement admise.

Art. 43.

Les molts : chefs de service sont remplacés par ceux : directeurs spéciaux ;

Le mol : immédiate csl ajoulé aprés : aulorilé.

L’article ainsi modifié est adopté.

L’art. 46 cst lenu en suspens.

Art. 47.

Les mols : ils sont tenus de s’assurer, sont remplacés par ceux : ils s'assurent.

Le pronom : ifs est ajoulé avant le verbe : entendent.

L’article ainsi modifié cst adoplé.

L’art. 48 est également adoplé.

L'art. 49 cst admis avee la substitution des mols : divecleur spécial & : chef de
service et : prend A - prendrail.

L’art. 30 stipulantl que les chefs de service sont personnellement responsables
de loules les dépenses, en dehors des allocations ou conlraires au réglement, est
supprimé avee la réserve que cet article fera P'objet d’une disposition régle-
mentaire.

L’art. 51 est adopté avec lasubstitulion du verbe : remeltent a celui : présentent.

Art. H2.

Les mols : des proposilions concernant l'avancement en grade et en (raite-
menl, sont remplacés par : les propositions pour avancement.

Les mots : ainsi gue pour sont remplacés par : el.
L’article ainsi modifi¢ est adoplé.

Lart. 53 est admis avee la substilution du mot : employé a : affecté , et :d son
service 4 : uu service.

Les art. 54, 55 et 56 sont adoptés.

Art. 57.

Le conditionnel : ometiraient est remplacé par le présent : omellent.

Le mot malitres : est supprimg.

Art, 8.

Les mols : chef de service plus spécialement en cause sont remplacés par ceux :

dirvecteur que la chose concerne plus spécialement, el coux : les chefs de service
prendraient par : les direcleurs prennent.

Art. 59.
Les mots : en général sont supprimés. La premicre phrase est terminée au mot :

rebuls. La seconde commencera par le pronom ils ajouté avant les mols: en com-
muniquent.
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Les mots : plainte, réclamation e\ aurait cmployés dans les deux derniéres
lignes sont mis au plariel.

L’art. 60 est adopié.

L’art. 61 est également adoplé avee la substitution de dans a sur.

Art. 62.

Ne peut pas étre est remplacé par : ne peut élre, la conjonction el est ajoutée
avant les mots : s’/ s’agit.

I art. 63 est supprimé.

Art. 64.

Les mots : fous les stx niois sont remplacés par ceux : fous fes ans. Les mots :
et au conseil supérieur sont supprimés.

L’art. 65 est supprimé.

La discussion de la premiére partie du projet d’organisation étant terminée, le
sous-comité décide qu’il s'occupera de la scconde pariie dans ses prochaines
séances qui sont fixées au mereredi et jeudi 17 et 48 janvier courant, & 11 heures
du matin,

M. 1.& PrisipexT fail connaitre que dans sa derniére séance, e sous-comité des
travaux et constructions a décidé qu’un certain nombre de ses membres se ren-
draient incessamment cn Angleterre & Peffet d’examiner les machines les plus
perfectionnées cn usage dans ce pays.

Avant de se séparer, le sous-comité charge M. Spitaels d’examiner la question
de Pemploi des briquetles et M. Elias cclle concernant les prix du transport des
charges incomplétes par chemin de fer.

La séance est levée a 2 heures /.

Le Secrétaire, Le Président,
Y ANDERSWEEP. Bor pe MAX D’ATTENRODE.
ANNEXE
AUX PROCES-vaEBAUX Nes 10 Bx 20.
— I

Organisation de 'administration.

AVANT-PROJET (Irc partie),

LEOPOLD, Ro1 pEs BeLees,
A tous présents et & venir salut.

Considérant que P'exploitation des chemins de fer, postes ct télégraphes, consti-
tue un ensemble d’opérations commerciales et industrielles, et qua ce point de
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vue, il est indispensable d’y introduvire un élément de stabilité et de lui donner
des moyens d’action énergiques et dégagés de toute entrave inuiile;

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics et de Pavis conforme
du conseil consultatif des chemins de fer, postes et télégraphes ;

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

TITRE PREMIER.

ORGANISATION GENERALE.

Arr, 1er, L’administration des chemins de fer, postes et télégraphes, est réor-
ganisée d’aprés les bases suivantes :

Art. 2. Les attributions générales de Yadministration des chemins de fer,
postes et télégraphes, sont :

L’administration des chemins de fer apparicnant 4 PEtat ; — leur exploitation
technique ct commerciale ;—10entretien, Pamélioration et Fachévement des routes,
voies et ouvrages de toute nature et batiments ; — le matériel en général ; — les
approvisionnements et les magasins ;—I’administration et Pexploitation des postes
et des télégraphes ; — la conclusion et Pexéeution des conventions coneernant les
chemins de fer, les télégraphes el les postes avee les Gouvernements et les com-
pagnies ;—les travaux de raccordement des chemins de fer coneédés avee les lignes
de IEtat, ainsi que les travaux A exéeuter aux frais des concessionnaires, i la
voie et aux stations de IEtat ;—la surveillance des chemins de fer exploités par les
compagnies ; la police des chemips de fer en général.

Art. 3. L’administration comprend :

Un conseil supérieur ;

Une direction générale ;

Des directions spéciales d’exécution.

CHAPITRE PREMIER.

DU CONSEIL SUPERIEUR.

Art. 4. Le conscil supérieur est composé d’un président et de six membres.

Art. B. Les membres du conseil supérieur sont nommés par nous sur la pro-
position de Notre Ministre des Travaux publics. Le conseil élit dans son sein un
président.

Tous les deux ans une partie du conseil est renonvelée, Les membres sortanis
peuvent étre renommés. Trois membres sorliront a I'expiration des deux pre-
miéres années. 1ls seront désignés par lc sort. Les quatre membres restants sorti-
ront a Pexpiration de la quatri¢me année et ainsi de suite.

Le membre nommé en remplacement d’un membre décédé ou démissionnaire
achéve le mandat de ce dernier. .

Art. 6. Le conscil supéricur donne son avis sur loutes les affaires que le
Ministre juge & propos de lui soumettre.

Art. 7. Sont soumis & la délibération du conscil supérieur :
24
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{o Les projets de réglements et d’instructions générales de serviee et de
police ;

20 Les projets de conventions avec les chemins de fer étrangers ou concédés et
autres entreprises de transport par terre ou par eau; les projets de conventions
postales et télégraphiques;

3° Les projets de modification des tarifs et des taxes ;

4 La fixation des heures de départ ct d’arrivée des convois

Jo La création et la suppression de stations, haltes et bureaux de posic;

6° L’établisscment de service d’affluents ;

7° Les projets de budget et de crédits spéeiaux ;

8¢ La répartition délaillée des crédits 1égislatifs ;

90 Les projets de travaux de construction ainsi que lacquisition de matériel
neuf lorsque la dépense excédera 10,000 francs;

10° Les cahiers des charges, les contrats et les fnarchés, lorsque la dépense
exeédera 10,000 franes ;

11° Les dispositions organiques en matiére de personnel et d’attributions;

{120 Les affaires contenticuses ;

13° Toutes les questions de principes.

Anr. 8. Le conseil supéricur, lorsqu’il e juge opportun, peut déléguer un ou
plusieurs de ses membres pour procéder & Vinspeetion des services.

Art. 9. Tl soumet au Ministre toute proposition que lui dicle son initiative.

Art. 10. Le conseil supérieur délibére sans retard, sur toutes les affaires &
Pégard desquelles il est consulté par le Ministre.

Art. 44. Si le Ministre, en renvoyant une affaire au conscil supéricur,
demande gqu’elle soit cxaminée d’urgence , le conseil lui transmettra le résuliat de
sa délibération dans les trois jours, au plus tard, de la réceplion des piéces au
secrétariat.

Faute par lc conscil de transmetire son avis dans le délai fixé ci-dessus, le
Ministre statue sans attendre cet avis.

Art. 12. Le directeur général assiste aux réunions du conseil supérieur; il est
entendu sur les affaires en délibération et peut demander Pinsertion de ses obser~
vations au procés-verbal.

Aur. 13. Le conseil supérieur ne peut délibérer que si quatre au moins de
ses membres sont présents.

En cas de partage de voix, celle du président cst prépondérante.

Art. 14. Toul membre du conseil supéricur qui manquerail 4 eing séances

conséculives, sans excuse légitime ou empéchement admis par le conseil, est
considéré comme démissionnaire.

Ant. 18. Il y a auprés du conseil supérieur des transports un secrélaire pris
dans I'administration.

Art. 16. Les fonctions dc membre du conseil sont gratuites, Toutefois, il
pourra leur étre alloué des jetons de présence et des frais de voyage.
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CHAPITRE 11

DU DIRECTEUR GENERAL.

Art. 17. Ladministration est dirigée, sous Pautorité immédiate du Ministre,
par un directeur général.

Art. 18. Le direcleur général travaille directement avec le Ministre et lui
soumet, sans intermédiaire, tous projets, propositions et pidees de service.

Art. 19. Pour faciliter Vexpédition des affaires, le Ministre peut déléguer au
directeur général le pouveir de statuer sur les affaires qu’il détermine.

Art. 20. Chaque année, avant Pouverture de Texereice, le dirceteur général
dresse le projet de répariition détaillée des erédits alloués au budget.

Cette répartilion est soumise i la délibération du conseil supérieur et arrétée
définitivement par le Ministre.

Art, 21. Le directeur général autorise, dans les limiles de la répartition des
erédits, ainsi arrétée, tous projets de travanx cl dépenses aulres que ceux qui,
conformément & I"art. 7, doivent étre soumis 4 Vexamen spécial du conseil supé-
rieur.

ArT. 22. Le directeur général ne peul autoriser aucune dépense au deld des
crédits alloués a ehaque article de la sous-répartition du budget, arrétée par le
Ministre.

Les viremenis de erédits doivent étre délibérés par le conseil supérieur, et
approuvés par le Ministre.

Art. 23. Toules dépéches ou lettres de service qui pe concernent pas les
affaires que le Minislre se réserve, doivent étre adressées au directeur général.

Art. 24. En cas d’absence ou d’empéchement du directeur géncéral, le Ministre
pourvoil a son remplacement,

CHAPITRE III.

DE L ADMINISTRATION CENTRALE.

Art. 23. L’administration centrale comprend outre un service d’inspection :
Un service géncral,
Un service de contréle.

ArT. 26 Les atiributions principales du service général sont :

L’indicateur général ;— le classcment et 'analyse des dossiers ; -— les archives ;
— la bibliothéque ;— Pexpédition ; — le econtréle du personnel ;— la caisse de
retraite ct de secours des ouvriers ; — la masse d’habillement ; — Ia liquidatiou des
dépenses ; — la complabilité centrale; — le contentieux ;—les affaires générales.
Arr. 27. Les aittributions principales du service de controle sont :

Le controle du service des coupons ct du timbre en général; — la vérification
des taxes ; — la vérification des comptes des recettes ;— la vérification des caisses ;
- les versements; — Vappréciation des encaisses ; —les comptes de clere & maitre;
— les décomptes inlernalionaux et mixtes ; — les rebuls et les non-valeurs —
Ja récapilulation des états du mouvement et des recetles ; — Ja vérification de
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toutes les pitces de dépenses ; — la vérification des procés-verbaux et des états
de réceplion des valeurs matériclles ; —le controle des magasins et des dépbts;
— la vérification des inventaires du matériel en service; — la vérification des
comples-matiéres.

AnT. 28. Le Ministre peut modifier la répartition de ces attributions, le conseil
¢nlendn, lorsque Vintérét du service I'exige.

PREMIERE SECTION.

DU SERYICE D'SNSPECTION.

Art. 29. Des inspecteurs d’administration sont attachés i 'administration cen-
trale.

Iis ont pour mission principale de seconder le directeur général,

{° Dans I'examen ou la rédaction des projets de lois, convenlions, tarifs, arrétés
de principe, réglements el insiructions ;

20 Dams I'élnde des grandes questions techniques, administratives, financicres
ou d’amélioration des serviees. ‘

Art. 30 Ces fonctionnaires peuvent étre délégnés par le directeur général,

soit pour faire des enquétes, soit pour s’assurer de I'exécution des ordres de Pad-
ministration.

Awr. 31. TIs n’ont de correspondance avec les agenis de serviee d’exécution
que sur P'ordre du directeur général.

DELXIEME SECTION.

DU SERVICE GENERAL.

Art. 32. Un fonctionnaire portant le titre de secrétaire de l’administration’
est préposé, sous les ordres du directeur général, & diriger le travail mentionné
a lart. 26.

Art. 33. 11 peut étre délégué pour siguer la correspondance ct les pitces de
comptabilité ainsi que les cxtraits ou copies des piéces appartenant aux archives
de Padministration.

Art. 34. 11 est délégué pour recevoir les significations judiciaires notifiées a
Padministration.

Art. 35. 11 répond du bon ordre ct de la régularité du service des bureaux.

TROISIERME SECTION.

DL CONTROLE.

Art. 36. Le chef du controle est personnellement responsable de la gestion
Iégale et réguliére de son service.

Art. 37. 1l rend compte, sur-le-champ, au direcleur général de tous les fails
de la gestion financitre et de Ja compiabilité des divers services qui pourraient
lai parailre irrégulicrs.

Ant. 38. Lorsque le chef du contréle croira devoir refuser son visa pour des
“charges ou des recettes dont la réalité, la légalité ou Ia régularité ne lui scraient
pas suffisamment démontrées, il adressc au directeur général, pour étre soumis
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au conseil, un rapport circonstancié. S'il y a licu, le Ministre statue, le conseil
entendu.

Art. 39. La conservation des coupons, timbres-postes, les ateliers qui les con-
cerncnt, le magasin central des approvisionnements, ainsi que le magasin des im-
primés et fournitures de bureau, sont des annexes du service de Padministration
centrale et relévent directement de Ia section du contréle.

Ant. 40, Des agents responsables ¢t comptables, portant respectivement e tilre
de conservateur des coupons el du timbre, conservateur des approvisionnements
et garde-magasin des fournitures de bureau, sont commis 4 la garde et & la conser=
vation des matiéres et valeurs déposées.

Art. 41. Aucune délivrance ne peut étre eflectuée par les agents complables
mentionnés & Particle précédent, qu'aprés visa des bons de délivranee par le chef
de service et par le chef du conlrole.

Art. 42. Aussi souvent que le chef du contréle, le dirccteur général, ou le
conseil supérieur lc jugent néeessaire, les controleurs et vérificateurs de la section
du contrdle sont délégués pour controler et vérifier sur les lieux, les opérations
de la comptabilité dans les stalions ¢t haltes du ehemin de fer, dans Ies bureaux
de pereeption ct de distribution des postes, dans les burcaux 1élégraphiques et dans
les ateliers, ainsi que pour vérifier les relevés d’entrée el de sortie des magasins et
dépdts.

Ils regoivent les ordres et instructions de tournée soit directement du directeur
géndral, soil du chef de controle.

Arr. 43. 1l est fait au moins une fois par an, sur les lieux, une vérification &
fond de la gestion de tous Ies comptables en deniers ¢t en matiéres.

CHAPITRE 1V,

DES SERVICES D'EXECUTION.

Art. 44. La direclion active ct la surveillance de chaque service d’exéculion
est confiée a des fonctionnaires ayant quaiité de chef de service.

Anr. 45, Les chefs de service agissent sous Iautorité du directeur général dont
ils recoivent directement les ordres et les instructions.

I1s lui rendent compte de tout ce qui intéresse administralion.

Ary. 46. Los chefs de service répondent des actes dont ils ont linitiative, de
Pexécution stricle, rapide et ferme des ordres de autorité supéricure, ainsi que de
la régularité, de la sécurité et de I'économic du service qui leur est conlié.

Ils sonl responsables de la non-répression de tout abus ct de toute négligence
qui pourrait moetiver des plaintes de la part de I'administration, des voyageurs et
du commerce.

Axnt. 47. 1ls sont tenus de s'assurer personncllement, par des tournées fré-
quentes, de la situation du service dans toutes ses parties, entendent les fonetion-
naires el employ¢s sous leurs ordies et preserivent, dans les limites de leurs atliri-
butions, les mesurcs que peuvent exiger les eirconslances.

Art. 48. Hors les cas d’extrémie urgence ou de danger imminent, il leur est
interdit de suspendre ou de modifier Pexécution des réglements ou des ordres
supérienars.

25
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Aur. 49. Dans le cas ol un chef de service prendrait, ensuite de son initintive,
des mesures extraordinaires, il est tenu d’en informer sur-le-champ le directenr
général.

Art. 50. Les chefs de service sont personnellement responsables de toutes les
dépenses en deniers, matiéres et main-d’eeuvre qu’ils ordonnent ou toldrent en
dchors des allocations ou qui sont contraires aux réglements, aux arrélés el aux
décisions de Padministration supéricure.

Awr. 51. Chaque année ils dressent les projets détaillés de budget spéeial de
leur service ¢t le présentent an directeur général.

Art. 532 lsfontdes propositions concernant I'avancement en grade et en traite-
ment des employés sous leurs ordres, ainsi que pour les mutations d’emploi et les
nominations aux places vacantes.

Anr. B3. Ils veillent & ce quaucun agent ne soit affecté & des oceupalions étran-
géres an serviee.

Ant. B4. Dis vérifient, certifient et visenl loutes les pidees relatives & Jaliquida~
tion des dépenses.

Arr. B5. lls adressent au directeur général des propositions complétes econcer-
nant les adjudicalions ou marchés qu’il y a licu de passer pour fournitures néces-
saires & leur service.

Art. 56. Ils veillent & Pemploi économique des maliéres el fond constaler, avece
soin, les consommations dans les formes preserites.

Art. 7. Us sont responsables des irrégularilés que, par défaut de surveillance
ou par d’autres causes, ils omettraicnt de signaler & 'administration dans la ges-
tion des comptables cn matiéres attachés & lcur service.

Ant. B8. Tout accident grave doit faire I'objet d'unc enquéte immédiate de la
part du chef de serviee plus spécialement en cause.

Il en est de méme en cas d’insubordination, d’irrégularité grave constatée dans
une gestion, de vol des deniers de Etat, ou d’objets quelconques.

Sans préjudice des mesures d’urgence que les chefs de service prendraicnt dans
Pintérét du service ou du Trésor publie, ils en avisent sur-le-champ lc directeur
général et Ini transmellent le proeés-verbal d’cnquéle, endéans les quarante-hui,
heures, pour étre slatué ce qu’il appartiendra.

Arz. BY. Les chefs de service instruisent les réclamalions el les plaintes en
général, autres que celles relatives & Ia comptabilité des recettes et des rebuts et
cn communiquent les résultats au directeur général, alors méme que la plainte ou
la réclamation leur aurait é1¢ dircctement adressée par Iintéressé.

Arr. 60. Tls sont tenus de faciliter, par tous les moyens en leur pouvoir, les
investigations des fonctionnaires délégués par Yadministration supérieure, pour
inspecter ou conlrdler leur service.

Aur. 61. Ils sont tenus de se préter mutuellement un concours loyal ; ils doi~
vent se donner réeiproquement connaissance des faits qui intéressent leur service
ct se communiquer tous les docaments dont ils peuvent avoir besoin sur toutes les
affaires de nalure mixte,

Arr. 62. En cas de désaccord sur Pexécution de mesures journaliéres qui con-
cernent deux ou plusieurs services, il est statu¢ par le directeur général. Néan-
moins, dans les cas d’'urgence, lorsque la décision du directeur général nc peut
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pas éirc allendue, $'il-s’agit d’'unc mesure relative au serviee du mouvement, la
décision du chef de ce service doit étre provisoirement exéeutée sous sa responsa-
bilité. Dans ce cas, il ¢cn est immédiatcrnent rendu compte au directeur général.

Ant. 63. Les chefs de service s’adressent au directeur général pour loutes les
affaires sur lesquelles il ne leur appartient pds de statuer.

Art. 64. Tous les six mois, les chefs de service préscntent au dirccteur général,
pour éire soumis au Ministre et au conseil supérieur, un rapport circonstancié
sur Penscmble de leur service, et sur les améliorations dont il leur paraitrait sus-
ceptible.

lls dressent, en outre, un rapport spécial en ce (ui concerne le personnel.

Arr. 63. Notre Ministre des Travaux Publics arrétera, le conseil supéricur
entendu, un réglement d’atiributions des divers services, conformément aux
principes posés par le présent arrété.

N 21.

SOUS~COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 15 janvier 1855.

Ordre du jour : 1° Projels de travaux @ exéculer a la station d’ Anvers;
Q0 —_— dans les ateliers de Malines ;
3° Discussion du programme du voyage en Angleterre.

Le sous-comité se réunit 4 {1 heures du matin, & la station du Nord, 2
Bruxelles, sous la présidence de M. de Lannoy.

Sont présents : MM pE Laawov, pE MaN p’'ArTeNropE, Masui, NERENBURGER,
SeitakLs, Tescit ¢t VANDERSWEEP, secrélaire.

M. L& Présipent fait part de la décision prise par le sous-comilé de Fexploita-
tion de charger 'un de ses membres de lui présenter un rapport sur les affaires
d’une certaine importance et comportant examen de dossiers volumineux. M. le
Président propose a Passemblée d’adopier également celte marche pour Vinstrue-
tion des affaires qui lui seront soumises.

Cette proposition est adoptée.

M. NerensoneEr est chargé de Pexamen de Ja quesiion relalive au passage a
nivean du chemin de fer du Bas-Flénu.

Le sous-comité se rend ensuite & Malines ou il est rejoint par M. de Brouwer
de Hogendorp.

L’assemblée visite les divers ateliers de Parsenal de Malines ct examine le plan
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_ d’ensemble déposé par M. Masui dans une séance précédente, indiquant tant les
constructions nouvelles & y élever, que les modifications 4 apporter 2 la destina~
tion de quelques-uns des locaux actuels.

Le sons-comité se prononce favorablement & ce projet, en se réservant d’en faire
un examen définitif avant de le soumetire aux délibérations du comité général.

Les 1er et 3¢ objets 4 Pordre du jour sont renvoyé & une séance ultéricure.

La séance est levée & 4 heure '/..

Le Secrétaire, Le Président,

VANDERSWEEP. E. pE LaNnNoY.

N 22,

SOUS~COMITE DU CONTENTIEUX.

Procts-verbal de Ia séance du 16 janvier 1835,

Ordre du jour : Examen d’un projel de réglemen! sur la police des chemins
de fer concédés.

La séance cst ouverle & 12 heures ?/;, sous la présidence de M. Tesch.

Sont présents : MM. pe Brovwer pE HoGExpORP, DE MAN D’ATTENRODE, DoOLEZ,
Masut, Quomin, Tescn ¢t VANDERSWEEP, scerélaire.

Le procés~-verkal de la séance précédente est approuve.

M. L& Prisipent expose, en quelques mots, le but de Ja réunion. 11 fait voir
que Yexamen du projet de réglement sur la police des chemins de fer coneédés,
dont asseinblée est saisie ('), souléve une question de principe qu’il a cru néees-
saire de lui soumectire aprés en avoir conféré avec M. Dolez.

Le Gouvernement a-l-il le droit de réglementer Pusage et la police des chemins
de fer?

M. le Président, entrant sur ce point dans quelques détails, fait connaitre qu’il
résulte d’'un dossier qui lui a été communiqué, qu’une compagnie consuliée par
Padministration sur ce projet de réglement, a dénié¢ au Gouvernement, d’une
maniére absolue, le droit de surveiller Pusage qu’elle fait des lignes qui lui sont
concédées. 11 croit cependant que ce droit ne peut élre sérieuscment contesté. Il
invoque, a Yappui de son opinion, ce qui s¢ pralique en France et il cite nolam-
ment un arrét de la Cour impériale de Paris, qui a condamné la compagnie du

{*) Vosr les anncxes, pp. 102, 103 ¢t 112,
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chemin de fer d’'Orléans & des dommages-intéréls envers un marchand de bétail
dont les beeufs navaient pu étre transporiés en temps utile pour arriver au mar-
ché de Sceaux, par suite de P'insuffisance du matériel de la Compagnic.

M. le Président fait remarquer que Parrét de cetic Cour sappuic surtout sur
ee considérant que Vexploitation des chemins de fer concédés aux Compagnies,
erée en faveur de celles-ei un monopole qui leur impose, en principe, 'obligation
de tenir & la disposition du public, un matériel suffisant aux besoins des voya-
geurs et du commerce.

Mais s’il est incontestable, ajoute M. le Président, que le Gouvernement {corps
social) peut réglementer Pusage des chemins de fer, il y a toutlefois & examiner si
le réglement proposé par I'administralion peut étre porté par le pouvoir exéeulif,
ou bien §’il est nécessaire de recourir a Pintervention des Chambres.

M. le Président démontre, qu'd cet égard, il y a lieu de distinguer entre les
conccssions accordées avant 4843 et celles qui ont ¢té octroyées depuis; guan-
térieurement a 1843, le Gouverncment avait le droit de concéder les chemins de
fer, et qu’on pourrait en induire qu’il a encore aujourd’hui cclui de réglementer
Vusage des lignes qu’il a concédées en vertu du pouvoir qu’il possédait alors;
mais que cela pourrait cependant étre contesté; que depuis 1843, toules les con-
cessions ont é1¢ accordées par le pouvoir Iégislatif, et qu’il n’est pas douteux que
le Gouvernement ne pourrail pas porler un réglement applicable & celles-ci, sans
y avoir élé auloris¢ par les Chammbres , & meins que. ce qui n’a pas éié fait en
général, des cahiers des charges de concessions ayant foree de lei, ne lui aient
délégué ce droit de réglementer.

M. le Président exprime en conséquence I’opinion, quavant de donner suite
au projet de réglement soumis & examen du sous-comité, il est indispensable
que le Gouvernement demande aux Chambres les pouvoirs néeessaires & cet effet.
11 prie le sous-comité de délibérer et d’émeltre un avis sar cetle guestion,

M. Dorez déclare quil a examiné la question forl délicale sonlevée par M. Ic
Président et qu’il incline égaiement vers Popinion que e¢c n’est que par ane loi
ou par une délégalion de la loi que le Gouvernement peut réglementer 'usage ct
Ja police des chemins de fer concédés. Il fail remarquer quil n’existe aucune
disposition législalive sur ce point, ct il se demandc ou secrait aujourd’hui le
germe du pouvoir de IEtat. L'honorable membre pense donc, avec M. le Prési-
denl, que le Gouvernement ne pourrait pas porler le réglement proposé sans
recourir a I'intervention des Chambres.

Aprés quelques observalions présenlées, dans le méme sens, par dautres
membres et une discussion sur la portée des obligations nouvelles qu’on pourra

imposer par ce réglement aux compagnies concessionnaires, M. le président met
aux voix la question suivanle :

Dans Ulopinion du sous-comité, le Gouvernement doil-il demander i la

Législature les pouvoirs nécessaires pour réglementer la police, lusage et la
conservalion des chemins de fer concédés ?

Elle est résolue afficmativement 4 Punanimité. -
Ont pris part au volc :

MM. de Man d’Attenrode, Dolez, Masui, Quoilin, et Tesch.
26
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Le sous-cowmité pric M. le Président de formauler le projet de loi & présenter
pour cet objet aux Chambres.

M. re PrEsipenT déclare qu’il se chiargera volontiers de ce soin avee I'agrément
du Ministre qu’il consultera a cet égard.

M. Masur demande si, par le méme projet de loi, jl ne convijendrail pas de
solliciter le pouvoir de régler Pusage des télégraphes électrigugs que les compa-
gnies pourrajent établir le long de leurs Jignes.

Aprés une courte discussion sur ce point. il est entendu que M. le Président
examinera celte question et appréciera ce (u'il conyiendra de faire.

L ordre du jour est épuisé.

La séance est levée a 4 heure Y/,.

Le Secrétaire, Le Président,
VANDERSWEEP. Yicror Tesca.
17 ANNEAE

AU PROCES-VERBAL K¢ 22

A M. le Président du sous-comité du conlentieux (comité consultatif des che-
mins de fer, etc., pres du Ministére des Travaux Publics).

Bruxelles, Ie 24 novembre 1864.

Monsiecr LE PrESIDENT,

J’a1 Uhonneur de vous transmetire ci-joint, un dossier relatif a un projet de
réglement de police destiné a régir les chemins de [er concédés en exploitation.
¥’y annexe une nole que jai fait rédiger dans mon eabinel et qui peat servir a

¢lucider cette matiére.
Je vous prie de vouloir bien soumeltire cette affaire au sous-comité.

Le Ministre des Travaux Publics,

Em. VAN HoorgEBEKE.
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2° ANNEXF

AU PROCRS-VRRBAL o 22.
S

Projet de réglement sur la police des chemins de fer concédés en exploitation.

LEOPOLD, Ros pes Brrces,
A tous prisents et A venir, salug,

Vi la loi du 15 avril 1843 sur la police des chemins de fer;

Vuy les cahiers des charges des différentes concessions de veics ferrées aceordées
jusqu’a ec jour;

Sur le rapport de notre Ministre des Travaux Publies ;

Nous AVONS ARRETE BT ARBETONS CE QUI SUIT :

TITRE PREMIER.

DIBPOSITIONS GENERALES.

1. Les chemins de fer concédés sont placés sous la surveillance de P'adminis-
tration des chemins de fer de PEtat. Cette surveillance ne met en rien la respon-
sabilité des compagnics concessionnaires a couvert ; elles ont & veiller & ce que les
dispositions des lois et les prescriptions des réglements soient exéeutées par leurs
agenls.

2. Les compagnies faciliteront aux fonctionnaires de I'Eiat, désignés pour
exercer cctte surveillance, aceomplissement de leur mission,

3. Auvcune modification pe pourra étre apportée dans n’importe qucle partie
de la voic et de ses dépendances sans Pautorisation préalable duz Département des
Travaux Publics. Aipsi, lorsque les compagnies voudronl faire exéculer des con-
structions nouvelles ou modificr celles qui existent en changeant , seoitla forme,
soil Ia nature ou 'emplacement, alles en feront la demande. Les plans qui accom-
pagneront ces demandes devront éire en double expédition.

4. Toules les parties de la route et de ses dépendances, devront étre parfaite-~
ment entretenues en bon élat; les malériaux employés dans les travaux d’entre-
ticn devront étre de la méme nature que eeux dont ils prendront la plaee ef d'une
gualité au moins égale.

Si le renouvellement donnait i I’objet un changement de forme ou de nature,
ce travail rentrerait dans les conditions de Varticle précédent.

5. Les compagnies feront un réglement de service dans lequel elles preseriront
les devoirs de lous les agenls qu’elles emploient. Il sera remis par la compagnie &
chacun de ses agents un exirait du réglement, contenant tous les articles ayant
rapport aux fonetions quil remplit.

Ce réglement devra étre approuvé par le Ministre des Travaux Publics.

6. Dans tous les cas oit conformément aux dispositions da présent réglement,
le Ministre des Travaux Publics devra statuer sur la proposition d’une compaguie,
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la compagnie sera tenue de lui soumettre cette proposition dans le délai qu'il aura
déterming, faute de quoi le Ministre pourra statuer directement.

Si le Ministre pense qu’il y a lieu de modifier Ja proposition de la compagnie,
il devra, sauf le cas d’'urgence, entendre la compagnie avant de preserire les modi-
fications.

7. Le Gouvernement désignera, la compagnie entendue, les agents des compa-

gnies, qui auront 4 remplir les fonctions d’inspecteurs et gardes-voyers; ces fone-
tions ne pourront étre refusées.

TITRE II.

DES STATIONS.

1. Les réglements de police pour les abords des stations seront faits d’'un com-
mun accord entre Pautorité locale ct les concessionnaires et devront recevoir
Yapprobation du Ministre des Travaux Publics avant de pouvoir éire mis en
vigueur,

2. Les guichets pour la distribution des coupons e pour Vinseription des baga-
ges seront d’un acces facile et le personnel qui les desservira assez nombreux pour
ne pas faire attendre les voyageurs.

3. Les voyageurs doivent pouvoir se procurer aux stations, des renseignements
exacts sur tous les moycens de transport ayant pour point de départ la ville ou la
commune dans laquelle la station se trouve.

4. Les salles d’attente seront tenues avee propreté et convenablement chauffées
et éclairées.

B. Aussitot aprés le coucher du soleil et jusqu’apres le passage du dernier con-
voi, les stations et leurs abords devront étre éclairés,

Il en sera de méme des passages & niveau pour lesquels Padminisiration jugera
cette mesure nécessaire.

6. Les bagages et marchandises devront étre maniés avec soin et chargés de
maniére & éviter toute détérioration.

7. Les bagages des voyageurs descendants seront portés jusqu'aux voitures en
stationnement aux frais de la compagnic.

8. Tout voyageur qui se trouvera a la station cing minutes avant heure indi-
quée pour le départ d’un convoi, nc pourra étre refusé.

Tout bagage présenté quinze minutes avant Yheurc du départ, deit étre
expédié.

9. Toute station 4 dépot de locomolives aura :

{° Un wagon de secours muni d’appareils pour débarrasser la route en cas
d’accidents ;

20 Une civiére pour le transport des blessés ;

3° Unlit de camp pour le pansement des blessés.

10. Dans chaque station, le point d'arrét des convois sera indiqué par une
marque distinctive.

11. Il sera dépos¢ dans chaque slation un registre dans lequel toute observa-
tion ou plainte sur le service de lacompagnie devra pouvoir élre inscrite.

12. L'employé commandant Ja station ou son délégué devra étre présent a
chaque débarquement ou embarquement de voyageurs.
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13. Dans toule station dans laquelle le chargement des marchandises acyuiert
une certaine importance, i} sera placé:

4 Un pont & peser les wagons chargés ;

20 Un appareil gui indiquera la limite en hauteur et en largeur pour les char-
gements. Les dimensions de cet appareil seront arrétées par Padministration.

14. Les chargements doivent se faire avee le plus grand soin, de maniére &
empécher en route le déplacement des objets chargés.

15. L’administration désignera, sur la proposition des compagnies, les stalions
dans lesquelles une ou plusicurs machines devront étre tenues préles a porter
secours pendant lout le temps de la circulation des convois.

16. Le départ des convois sera annoncé a deax reprises différentes 5 la premiére
fois un quarl d’heure avant le départ, Ia scconde au moment du départ méme.

47. L’heure d’arrivée el de départ des convois sera consignée dans un regisire
soumis & l'inspection des agents du Gouvernement. Les relards de plus de dix
minutes devront étre motivés.

TITRE il

ROUTE.

1. Les voies doivent élre libres une demi-heure avant le passage d’un convoi.

2. Les routes seront visilées minulicusement avant le passage du premier eonvoi
de la journce.

3. A chaque kiloméire de distance, il se trouvera un dépot de tous les objels
nécessaires pour pouvoir renouveler immeédiatleent une longucur de voie de
10 métres.

4. Tout garde-barritre et tout atclier travaillant & la ronte doit élre muni des
signaux d’arrét et de ralentissement de jour ¢t de nuit.

5. SilPétablissement de conire-rails, banquettes, longrines, ¢vitements, ele., ete.,
est jugé nécessaire dans Iintérét de la sGreté publique, la compagnie sera tenue
d’cn placer sur les points qui seront désignés par Ie Ministre des Travaux Publics.

6. La solidit¢ de la voie devra étre entretenuc avee les plis grands soins. L’ad-
ministration indiquera pour chaque forme de rails, la limite d’'usure qu’ils ne
pourront dépasser.

7. Les routes scront visitées par un agent a désigner par administration, aussi
souvent (uc nécessaire semblera. Il pourra prescrire le ralentissement des eonvois
et méme défendre Je passage 1a ou la solidité de la voie donnerait des craintes, ct
ordonner des travaux d’office pour la misc en bon état.

8. Les parties mobiles des voies lelles que excentriques, plate-formes, ponts
mobiies, ele., devront éire maintenues solidement en place, c’est-a-dire de
maaiére & ne pas se déplacer pendant le passage des convois.

9. Aucun dépdt ne peut avoir lieu sur la voie ui sur I'entre-voic. 1l ne pent se
trouver & mwoins de 2 métres du rail extéricur,

10. Tout passage de niveau sur le cheminde fer sera fermé au moyen de deux
barriéres. L’administration désignera celles qui devront avoir un garde a demeure.

14. Ces barricres doivent élre tenues fermées et ne pourront livrer passage que
pour aulani qu’un convoi ne soit pas a4 moins de 1,000 métres.

12. Les barritres sans garde & poste fixe devront élre fermées au moyen de
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serrures dont les clefs ne ponrront étre en d’aulres mains que celles des gardes qui
ont ces barriéres dans leur dépendance.

13. Sous ancun prélexic un garde ne peut quitter sa barriére tant qu’elle est
ouverle. 1l ne peut s’en éloigner lorsqu’elle est fermée & plus de 250 métres et
cela le long de la route senlement.

14. En cas d’interruption de la voie, les mesures les plus énergiques seront
prises ponr rétablir la circulation.

13. Toule interruption dans une voie doil étre indiquée au moyen du signal
¢'arrét de jour ou de nuit 4 500 metres de Yinterrnption du eété de Varrivée pour
les lignes & deux voies et des deux cotés pour les lignes i voic simple.

16. Toute partie de route dont Pélat nécessiterait un ralentissement dans la
marche des convois sera indiquée en placant le signal de ralentissement aux deux
extrémités de la partic en mauvais élat.

17. Un signal préviendra les gardes-route et gardes-barriére, au moins cing mi-
nules & Pavance, de Parrivée d’un convoi.

18. A environ 200 métres en avant des entrées de stalions dangerenses, il sera
placé des signaux qui serviront a indiquer le temps a laisser écouler entre le pas-
sage de deux convois conséculifs,

19. L’administration pourra imposer I'établissement de signaux 1d ol le service
présenterait des chances spéeiales daceident.

20. 1l sera organis¢ des signaux pour demander sur la roule le sccours d’une
machine de réserve.

21. Les signaux de nuit doivent éire préts a fonclionner immédiatement aprés
le coucher du soleil.

22. 11 est strictement défendu de laisscr cireuler sur la voie des personnes élran-
géres au service de la compagnie et non munies de permis de circulation délivrés
par le directeur de la compagnie.

23. 11 devra 'y avoir au moins toutes les lieues un agent de la compagnie logé
contre Ia voic.

24. Des dispositions spéciales régleront la manceuvre de chague pont mobile
a chaque période.

23. Les pontonniers devront éire agréés par Padministration ct devront étre
remplacés lorsque Padministration le jugera convenable.

TITRE 1V.

MATERIEL.

1. Le matériel roulant tant de traction que de charriage ne pourra élre mis
en circulation qu'avee aulorisation du Gouvernement ; des plaques indiqueront
quc celle autorisalion a été obtenue.

2. Le matériel des lignes concédées qui ala largeur de voie des lignes de PEtat
devra étre disposé de maniéred pouvoir ¢élre placé sans danger ni inconvénients
dans les convois de VEtal.

3. L’administration pourra interdire Pusage du matéricl dont Pemploi lui sem-

blerait dangereux ; les Compagnics n’en sont pas moins responsables des défec-
tuosités auxquelles clles nauraient pas remdédié.
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4. Tout essien sera poinconné et recevra la taxe du poids maximum qu'il
pourra porler.

8. La surface des coulants d'essicux scra calculée de maniére @ donner au
moins une surface de contact avec le coussinet de 90 cenlimdtres carrés par charge
de 1,000 kilogrammes sur le coulant.

6. Les essieux dont les coulants seraient réduits & ne plus avoir que 60 centi-
métres carrés de surface de contact par pression de 4,000 kilogrammes devront
¢lre remplacés.

7. Les locomotives, tenders et voilures de toute espéce devront porter :

1° Le nom ou les initiales du nom du chemin de fer auquel ils appartiennent;

2» Un numéro dordre ; '

3° Unc plaque indiquant Yautorisation de circulation, délivrée par Fadminis-
tration.

LOCOMOTIVES ET TENDERS.

8. Les locomotives devront satisfairc aux prescriptions et réglements sur les
machines & vapeur.

Les épreuves des chaudiéres devront se faire en présence dn fonclionnaire
chargé de la surveillance de la concession ; elles seront renouvelées au moins une
fois par an cl aprés chaque réparation importante.

Les chaudiéres seront munies d’un ajutage permettant Papplication pendant la
marche des manométres conirélears du Gouvernement.

9. Les compagnies seront tenues de remplacer les parties de chaudiéres qui
paraitraient nc plus présenter les garanlies de séeurilé néeessaires. Ce remplace-
ment devra avoir licu quand méme la chandiére aurait parfaitement résisté aux
épreuves prescriles par le réglement da 15 novembre 1846.

10. Laforme, les dimensions et la nature des matériaux des roues cl cssicux
de locomolives ¢t tenders ne peuvent étre changées sans aulorisation de 'admi-
nistration.

14. Tout bandage de roue qui ne conserverait pas sur tout son pourtour une
section transversale d’au moins 23 centimétres carrés sera retiré du service; il
cn sera de méme des bandages dont les rebords n’auraient plus a leur plus faible
épaisseur que 15 millimélres.

12. Les locomolives qui porteraient leur approvisionnement de coke el d’eau
doivent étre munics d’un frein,

13. Toutes les locomolives auront des appareils propres & empécher la sortie
d’étincclles par la cheminée,

Les concessionnaires prendront les mesures nécessaires pour que les élincelles
ct le coke tombant des foyers des locomolives ne causent des incendies le long de
la route.

14. Les soupapes de sureté seront entretenues avee e plus grand soin et 1'ali-
mentation de la chaudiére bien assurée.
15. Les chaudiéres scront tenues dans un état de propreté tel, que les dépots

sédimentaires nc puissent empécher Ueau de la chaudiére de baigner toules les
parties en contact avee Fair chaud.
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16. Les locomotives porteront un sifflet d’alarne, et auront a Pavant du chassis
des chasse~pierres.

17. Les tenders devront étre munis d’un frein assez puissant pour pouvoir
arréter en marche le mouvement de rotation des roues sur lesquelles le tender
est porté.

18. Les locomotives et tenders doivent étre visités avec soin et en délail & la
fin de chaque journée de travail par le chef de Patelier dans lequel ils sont remi-
ses, ¢l superficiellement avant chaque départ par leur conducteur,

VOITURES ET WAGONS.

19. La compagnie indiquera pour chaque voiture le nombre de voyageurs ou
le poids qu'elles peuvent porter. Ces données ne pourront étre dépassécs, et de-
vront ¢lre indiquées d’une maniére apparente 2 intérieur des voitures 4 voya-
geurs, ct sur les véhicules pour marchandises.

20. Les voitures & voyageurs scront munies, & lcurs deux exteémités, d'appa-
reils pour amortir les choes, et devront étre convenablement suspenducs.

21. Les portitres scront munies de fermetures qui nc laissent pas craindre
gu’elles s'ouvrent en marche.

22. Les voilures gui pourraicnt donner licu & des plaintes fondées de la part
des voyageurs, devront élre retirées du service el mises en réparation.

23. Les voitures seront visitées superficiellement avant chaque départ, et
examinées dans tous leurs détails au moins une fois par mois ; ces visiles porie-
ront principalement sur I'état des cssicux ct des roues : 'on verra si les cssieux
nont pas été plids, s'ils ne présentent pas de défants, si la roue se trouve solide-
ment reliée & Pessiew, si les roues sont bien & Pécartement voula, si le bandage
n'a pas pris de jeu, s’il ne doit pas étre retourné ou §’il a encorce la solidité
néeessaire.

24. Toule voiture doit étre unic d’apparcils de suspension.

25. Les voitores auront entre elles donble sysiéme d’altache, dont P'un de
sureté.

26. Les résultats des visiles des voilures scront consignés dans des registres.

27. Tout bandage dont la section transversale n’aurait pas plus de 20 centi-
metres carrés, devra éire retiré du serviee ; il en sera de méme de ceux dont les
rebords wauraient que 15 millimétres d’épaisseur.

TITRE V.

COMNVOILS.

1. Les locomotives doivent étre en téle des trains.

1l ne pourra étre dérogé 4 cette disposition que pour les manceuvres a exéeuter
dans le voisinage des stations, ou pour lc cas de secours.

Les convois qui se trouveront poussés ne pourront dépasser, sous aueun pré-
texte, une vitesse de 20 kilométres 4 I'heure.

2. Les voilures a voyageurs devront éire séparées de la locomolive par aulant
de voilures ne portant pas de voyageurs qu’il y aura de Jocomotives altelées. '

3. Tout convoi ordinaire de voyagenars devra conlenir un nombre suflisant de
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voilures de chaque classe, & moins d’autorisation spéciale du Ministre des Tra-
vaux Publies.

4. Ul faudra, indépendamment du frein, du tender ou de la locomotive, antant
de freins qu'il y aura de fois einq voitures dans le nombre de véhicales qui com-
posent les convois. Ces freins devront agir au moins en fonelion des denx liers
du poids de la voiture sur laquelle ts seront placés.

3. La derniére et la premiére voilure devront, dans lous les cas, élre munies
d"un frein de la puissance indiquée dans Particle préeédent.

6. Les convois & voyageurs ne pourront étre composés d’un nombre de voilures
dépassant une charge trainée de 150 tonneaux.

7. Les signanx et moyens de communication a établir entre les gardes ct le con-
ducteur de la machine seront, autant ue possible, ceux admis par le Gouver-
nement.

8. Dans le cas ol il scra ajoulé des wagons & marchandises aux convois a
voyagears, ils devront éire placés entre Ia locomotive et la premiére voiture
voyageurs. ‘

9. Il est défendu de placer plus de denx locomotives 3 un convoi. Si des eir-
constances tout & fait spéeiales exigeaient que cc nombre de locomotives fat dé-
passé, la vitesse de marche du convoi ne pourrait excéder quatre licues & Pheure.

10. Les convois exclusivement destinés au transport des marchandises devront
avoir dans leur composition aun moins autant de voitares & frein qu’il y aura de
fois quinze voitures dans le convoi. Ces freins devront pouvoir agir en fonction
des deux tiers du poids du véhicule.

14. La premiére et la derniére voiture des convois & marchandises devront,

dans ious les cas, ¢tre munies de freins de la puissance indiquée daps larticle
précédent.

MARCUE DES CONVOIS,

12. L’Etat limitera la vitesse de marche sur la proposition des compaguies.
Cette vitesse ne pourra, dans aucun cas, élre dépassée.

15. La marche des convois doit ¢étre réguliére et les heures de départ et d'ar-
rivée bien observées.

14. Sauf les cas de force majeure ou de réparation de la voie, les trains ne
pourront sarréler qu’aux gares ou lieux de stationncinent aulorisés pour le ser-
vice des voyageurs ou des marchandises.

Les locomotives ou les voitures ne pourront stalionner sur les voies du chemin
de fer affectées & la circulation des trains.

15. La mise en marche et Varrét doivent se faire sans choes et graduellement.

16. L¢ machinisie fera fonciionner le sifflet de la machine & approche de
toute station et pont mobile. 8l remorquait un convoi spécial et non annoncé, il
ferait marcher le siffict & Vapproche de ehaque courbe, barriére ouverte, pont
ou tout autre endroit ou il pourrait y aveir danger.

17. La vitesse sur les ponts mobiles ne pourra dépasser 10 kilomélres & 'heure.

18. A la vue du signal d’arrét, le machinisle doit ralentir sa marche et s'ap-
procher lentement du signal de maniére a pouvoir s’y arréter complétement.

19. Tout convoi ayan! demandé du secours soit cn avant soil en arritre sur

28
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les Tignes & deax voies pourra continuer sa roule. Le signal d’arrét devra se trou-
ver & au moins 300 mélres en arriére du convoi en détresse.

20. Tout convoi se irouvant en détresse sur unc ligne & simple voie, ayaut
demandé du secours en avant, ne pourra, sous aucun prélexie, continuersa marche.
Un garde portant Je signal d’arrél scra placé & 500 métres en avant et un autre &
500 métres en arriére do convoi. Si la demande de secours avait eu lieu en
en arriére du convoi, ce derpier pourrait conlinuer sa marche en s’assurant que
le signal d’arrét est donné a au moins 500 metres de dislance en arriére.

21. Les machines allant au sccours d’un convoi en détresse sur unc ligne
sisnple voie, nc pourront dépasser une vilesse de 20 kilométres & heure.

92. Les machines portant secours a un convoi en détresse sur une ligne &
double voie ne pourront, sous aucun prétexte, prendre d’aulre voie que celle de
départ et marcher a plus de 20 kilométres & Fheure.—Elles ne viendront se placer
¢n téte du convoi que lorsque Pordre verbal en aura é1é donné par le garde
chargé de la direction du convoi.

25. Les convois devront quitler les stalions aux heures indiquées par les ta-
hl-anx de Ja marche des convoeis ou par les ordres spéciaux.

24. Decux convois marchant sur une méme voic ne peuvenl s¢ trouver a moins
de¢ 2,000 métres I'un de Paulre.

25. Tout convoi ralentira sa marche jusqu'a la vitesse de 20 kilométres &
I'heure, lorsqu’un convoi précédent n'aura pas dix minutes d’avance sur lui.

26. Les machines qui marcheront accidentellement avee lc tender cn avant
ne pourront dépasser la vitesse de 20 kilométres & Pheure.

27. "Tous les convois annoncés au public devront avoir licu ; les modifications
aux heures de départ et de passage aux stations devront étre approuvées par le
Ministre des Travaux Publics et portées & la connaissance du public au moins
huil joursavant leur mise ¢n vigueur. Le Ministre statuera dans la huitaine dela
réeeption des proposilions des compagnies.

£

POLICE DES CONVOIS.

28. Les gardes sont lcnus d’étre de la plus grande prévenance envers les
voyageurs.

29. Aucune personne aulre que le machiniste et le chauffeur ne pourra monter
sur Ja locomolive ou sur le tender, & moins d’un permis spéeial et écrit du direc-
teur de la compagnic.

Les fonctionnaires de PEtat chargés de la surveillance des lignes concédées sont
seuls exceptés de celle interdiclion.

30. Sur les lignes & double voie les convois devront se donner la droite.

31. Un convoi ou machine isolée ne peut marcher cn sens inverse 3 la direc-
tion du mouvement adopté.

Il ne pourra éire dérogé sous aucun prélexle a celle preseriplion si ce n’est dans
le cas ot la voie serail inlerceplée, et dans ce cas, le changement devra éire fait
avee les précaulions suivantes :

Il devra éire placé un garde & demeure auprés des exceniriques de chaque
changement de voic. Ces gardes ne laisseront les trains s'engager dans la voie
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unique réservée a la circulation quaprés s’étre assurés qw’ils ne seront pas rencon-
trés par un train venant dans un sens opposé.

32. Pour les lignes a simple voie, les points de croisement seront déterminés &
I'avance. Le convoi le premier arrivé au point de croisement ne pourra continuer
sa route que lorsque le convoi attendu aura passé le point de croisement.

33. 11 est défendu d’adniettre dans les voitures & voyageurs, les gens ivres, les
chiens, les armes & feu chargées, les objets qui, parlieur volume, leur nalure ou
leur odeur, pourraient géner ou incommoder les voyageurs.

34. 11 est interdit d’admettre dans les voitures plus de voyageurs que ne le
comporte le nombre de places indiqué conformément a Part 19, titre IV.

35. Le chargement des équipages ne pourra se fairc que sur des wagons spé-
cialement désignds pour ce genre de transport.

36. Lessignaux & Pavant et 4 Parridre des convois devront toujours élre sem-
blables & ceux en usage sur les chemins de fer de VEtat. Ces signaux devront étre
allumés au coucher du soleil.

37. Les voitures de voyageurs de toutes classes seront éclairées pendant Fob-
scurité eansée par la nnit ou par le passage dans les tunnels.

38. Chaque convoi devra éire accompagné :

1° D’un garde chargé de la direction du convoi ;

2° D’un machiniste et d’un chauflfeur par machine;

39 Dunnombre de gardes-frein, suffisant pour la maneeuvre des freins imposés
par le présent réglement.

39. Nul ne pourra remplir les fonctions de machinisie s'il ne produit des cer~
tificats de capacilé délivrés dans les formes qui seront déterminées par le Ministre
des Travaux Publics.

Le personnel des convois devra, en serviee, sc trouver toujours dans un étal qui
Jui pern:ette d’user de toute la plénitude de ses moyens.

TITRE VI.

DISPOBITIONS DIVERSES.

{. Des exemplaires du présent réglement seront constaimment affichés ala dili-
gence des compagnies aux abords des burcaux et dans les salles d’attenie des che-
mins de fer.

2. Les gardes chargés de la direction des convois seront munis, enservice, d’un
exemplaire du réglement et chaque agent en recevra Ies extrails qui ont direcle-
ment rapport aux fonctions qu’il remplit.

3. Les articles qui indiquent les régles & suivre par les voyageurs pendant le
irajet devront éire affichés dans chaque caisse de voiture.

4. Seront conslalées, poursuivies et réprimées conformément a la loi du
15 avril 1843 sur la police du chemin de fer, les contraventions au présent régle-
ment et aux décisions rendues par le Ministre des Travaux Publics.

5. Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de Pexécution du présens
réglement qui sera inséré au Moniteur.
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3° ANNEXE

AU PROCES-VERBAL N° 22.
e I it

Note concernant le projet de réglement de police pour les chemins de fer
concédés en exploitation.

Le reglement auquel il s’agit de soumetire les compagnies concessionnaires de
chemins dc fer souléve plusicurs questions :

{° Quelle serait la base d’on seinblable réglement; sur quelle loi pourrait-on
Yappuyer? Le réglement pourrail-il étre général ?
2 Pourrait-il entrainer quelque responsabilité pour PEtat?
3° Quelles dispositions devrait-il comnporter ?
4° Quels scraient les agents qui pourraient étre chargés d’en assurer 'exécution?
5° Quelles seraient les peines & comminer ?
6° En fait, le projet de réglement ci-joint remplit-il les conditions requises?

]

§ 1er.

Daprés I'art. 67 de la Constitution, tout réglement doit avoir son principe,
son point d'appui dans une loi.

Or, ici, on s'appuie sur une disposilion des cahiers des charges de concession de
chemins de fer. Mais d’abord, eces cahiers des charges n’ont pas lous é¢ soumis
aux Chambres ou arrétés par le Gouvernement en vertu d’une loi spéciale; il cn
est qui ont été arrélés par le Gouvernement ensuite de la loi générale sur les
concessions de péages ct par la mise en adjudication publique : par exemple, le
cahier des charges du chemin de fer d’Anvers 4 Gand par Saini-Nicolas ; le cahier
des charges nm’a pas méme été publié avec larrélé de concession et il se trouve
dans la collection générale (') des cabiers des charges des enireprises de travaux;
d’un autre coté, la disposition dont il s'agit n’est pas eongue de la méme maniére
dans tous les cahiers des charges.

De la une premiére difficulié que fait pressenlir assez la réponse de la compa-
gnie d’Anvers 4 Gand 4 la communication qui lui a é1é faite du projet de régle-
ment ci-joint.

Cetle difficulté doit se présenter également pour tous les chemins industriels
qui ont éié établis depuis laloi de 1832 sur les coneessions de péages ; ainsi, pour
le Haut et le Bas-Flénu, Saint-Ghislain, Quenast, Soignies, des eahiers des char-
ges ont été publiés uniquement comie condition préalable d’une adjudication
publique.

De pareils cahiers des charges ont-ils un caractére réglementaire ?

Cela parait bien contestable , car on les a produits dans les conditions des

(*) Collection des cahiers des charges, année 1842, n° 213,
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cabiers des charges des entreprises en géndral, c'est-a-dire dans les eonditions de
stipulations conventionnelles : la méme question 'est présentée dansle temps pour
les cabiers des charges des concessions de mines, et elle a été résolue négalive~
ment. Ces cahiers des charges n’auraient done aucune valeur au point de vue de
la police des chemins de fer, car on ne peut stipuler des peines proprement dites
par une convention. Il convient done de ne pas invoquer leurs clauses pour intre-
duire un réglement ; il suffit d'invoquer laloi du 19 juillet 4832 sur les concessions
de péages. Le Gouvernement est chargé de 'exécution de cette loi, c’est-a-dire
qu’il peut faire les conventions, cahiers des charges, adjudications, réglements
qu’elle comporte ; or, pour ne parler que des chemins de fer, on ne peut
¢videmment pas créer des établisscments semblables destinés aux transports des
personnes sans y attacher immédiatement des idées de conservalion, des néces-
sités de police.

Cest donc la loi de 1832 qui est la base de tous les réglements qui ont pour
objet des chemins de fer concédés avant 1845 5 c’est Ja loi de 1832 ct la loispéciale
de coneession qui sont le principe, le point d’appui des réglements pour les che-
mins de fer concédés depuis cette époque.

1l est donc inutile & la rigueur de consuller les cahiers des charges, car un
cahier des charges n’a pasd’aulre principe que celui qui sert de base au réglement
de police. Ceux des cahiers des charges qui ont foree de loi ne peuvent éire con-
sultés que pour s’assurer que la Législature n’a pas introduit, pour des cas parti-
culiers, une restriction, une limite, un droit géncral de réglementer, qui appar-
tient au Gouvernement.

SiTen parcourt cette derniére catégorie du cahier des charges, on ne rencontre
aucune restriction : on ne peut considérer comme telle la recommandation qui en
est faite d’enlendre les compagnices concessionnaires avanl de porter le régle-
ment ; ce n'est 1A qu'un acte de convenance ¢t peut-élre de prudence que tonte
administralion un peu paternelle poscrail, sans aucun doute, sans que cela [t
inscrit dans un cahier des charges. Celte recommandation n’a aucune sanction,
car on ne peut évidemment lui aceorder un caractére essentiel et soutenir que le
réglement 3 intervenir n’aurait aucunc valeur si la compagnic n’avait pas éié en-
tendue.

Les lois et réglements auxquels est soumis le ehenin de fer de IEtat sont appli-
cables d’emblée aux chemins de fer concédés, et 'on voudrait que des dispositions
de police sccondaires ne pussent éire appliquées qu'aprés avoir entendu les con-
cessionnaires. Celte obligation d’entendre les concessionnaires n'est que conven-
tionnelle, ¢'est une affaire d’ordre, de convenance, de prudence, de bonne admi-
nistration ; mais ce n’est pas une nécessité et, en cas d’urgence, il y aurait licu de
passer oulre; car, de ce qu’il faul les entendre en général, il n’en résulte pas qu'il
y ail lieu,d’admeltre leurs réclamations éventuelles.

On comprendra la nécessité de ces prolégomeénes, en comparant quelques
cabiers des charges en ce qui a rapport & la disposition relative aux réglements
de police.

Le cahier des charges du chemin de fer de Namur 4 Liége porie:

« Art. 29. Toutes les lois, tous les réglements généraux en matiére de grande

2)
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voirie actuellement en vigueur, ou & intervenir, par rapport aux roules et che-
mins de fer de VEtat, seront applicables au chemin de fer de Liége 4 Namur,

» Le Gouvernement, aprés avoir entendu les concessionnaires, arrétera les
mesures et les dispositions néeessaires pour assurer la police, la conservation et la
sureté du chemin de fer et de ses dépendances.

» Les concessionnaires sont autorisés & faire, sauf Papprobation de 'admini~
stration, les réglements qu’ils jugeront utiles pour le service et Pexploitation du
chemin.

» Les réglements dont il s’agit dans les deux paragraphes qui préeédent sout
obligatoires pour les concessionnaires, et en général pour les personnes qui feront
usage du chemin de fer. »

Le cahier des charges du clhiemin de fer d’Anvers 4 Rotlerdam renferme a cet
¢égard ce qui suil :

« ArT. 17. Avant que la nouvelle commaunication a établir entre Anvers et les
Pays-Bas puisse éire mise & la disposition du publie, le concessionnaire devra
soumetlre & Papprobation du Département des Travaux Publics un réglement
d’ordre prescrivant toutes les mesures ct contenant toutes les dispositions néces-
saircs pour assurer la régularité de Vexploitation et pour que les transports s'effee-
tuen! non-seulement avec sécurité, mais aussi avec toute la célérité désirable sur
toute Vétendue de la nouvelle communieation & établir entre les Pays-Bas et les
chemins de fer de VEtat, & Anvers

» Indépendamment des obligations du concessionnaire envers le public, le
réglement prémentionné déterminera les mesures d’ordre et de police auxquelles
scra soumis quiconque voudra faire usage de la nouvelle eommunication faisant
Pobjet de la concession.

» Le Département susmentionné fera & ce réglement les changements qu’il jugera
convenir; quelles que soient les modifications qu’il aura jugé devoir y éire appor-
tées, le réglement scra obligatoire tel qu’il aura élé approuvé et le concession-
naire devra Pobserver el, autant qu’il dépendra de lui, en assurer P'exéculion. »

« Art. 20. Les lois et réglements d’administration généravx, existants ou a
intervenir en maliére de police des chemins de fer, seront applicables au chemin
de fer dont Pétablissement et Fexploitation font 'objet de la eoneession. »

Le cahier des charges du chemin de fer d’Anvers 2 Gand dispose :

« ArT. 41. Toutes les lois et tous les réglements généraux, en matiére de grande
voirie, actuellement en vigueur ou & intervenir, par rapport aux routes et che-
mins de fer de I'Etat, seront applicables au chemin de fer ici concédé.

» Le coneessionnaire est aulorisé a faire les réglements qu’il jugera utiles pour
le service et I’exploitation du chemin de fer; les réglements seront soumis a lap-
probation du Gouvernement, en tout ce qui concerne 'ordre public et la sécurité
des voyageurs. »

On le voit, suivant les époques, la clause des cahicrs des charges a €té rédigée
de différentes maniéres. Elle w'est uniforme que sur un point, c’est Vapplication
aux chemins de fer conccdés, des lois et réglements généraux de police. Quant
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aux réglements parliculiers, applicables aux chemins de fer coneédés ou i un
ou F'autre de ces chemins de fer, la clause varie : tantot elle laisse Vinitiative 4 la
compagnie, par exemple; pour le chemin de fer d’Anvers & Gand; unc autre fois,
clle preserit dentendre préalablement le concessionnaire en laissant initiative au
Gouvernement (voyez a cel égard, le cahier des charges du chemin de fer de
Namur a Liége); enfin, elle laisse Vinitiative 4 la compagnic ¢n donnant au Gou-
vernement le droit de modifier ; voir le eahier des charges du chemin de fer
(’Anvers a Rotterdam (art. 17).

1! faut donc remonter plus haut que les eahiers des charges, pour trouver la
vérilable, Ja seule base d'un réglement de police, celle base premidre, c’est la loi
de 1832 sur les concessions de péages. La base élant unique, le réglement pour-
rait revétir un caraclére géneral.

§ 2.

En matiére civile, celui qui use de son droil ne doil rien & personne.

En mati¢re d’ordre public et de police, le Gouvernement agissant en veriu de
ses pouvoirs et pour I'accomplissement de sa mission, n’assume qu’une responsabi-
lité morale.

L’art. 544 du Code civil dispose que la propriété est le droil de jouir et disposer
des choses de la maniére la plus absolue, pourva qu’on w'en fasse pas un usage
prohibé par les lois ou par les réglements.

Ainsi, le droit de chacun est restreint, est limilé par les lois et les réglements,
Si, par suite, il ne relire pas de sa chose tont Ie profit qu’il pourrait en obtenir dans
ees limites, s'il éprouve méme quelquae perte, il ne peut élever aucune réclamna-~
tion ; car c'est 1a la condilion de la possession, de la jouissance que la société lui
assure.

On dira peut-étre qu'il faut, pour qu’il en soit ainsi, que les restrictions des
lois et réglements soicnt introduiles d’'unc maniére absolue daus I'intérél public,
qu'elles soient originaires ¢t non accidentelies; que Pétablissement de nouvelles
fortifications, par exemple, et la servitude qui en résulte pour les propriétés adja-
centes, est un aceident (ui devrait, en toute équité, donner licu & une réparation
pour le dommage, la dépréciation ; mais. pour ce cas-1& méme, on répond que
les dispositions, seit du codc civil (art. 344, 852), soit des lvis spéciales sur les
fortifications placeraient le Gouvernement & abri de toute réclamation.

Un réglement pour des chemins de fer, qui renfermerait des prescriptions que
I'expérience aurait fail reconnaitre dangereuses ou insuflisantes , pourrail étre
Vobjet de eriliques, d’un blame méme ; mais cerlainement il ne donucerait lieu &
aucune réparation matériclie, car le Gouvernement waurait agi que daus des
idées d’ordre et de conservation et en vertu de sa mission qui lui impose le devoir
de prévenir le danger menacant la surelé publique.

§ 3.

Un réglement pour la police des chemins de fer coneédés devrait comporter
toules les preseriplions concernant la sureté publique et lordre.
Tout ce qui est relalifl au régime intérieur, aux relations des employés cntre
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eux, doil faire Pobjel uniquentent d’'un réglement de serviee que la compagnie
sanctionne par les peines disciplinaires qu’elle juge convenables.

Le réglement de police proprement dit doit comprendre :

a. Quant 4 la sareté publique :

1+ Toules les mesures relatives a I'entretien et & la conservation de la voie ;

2» Toules les mesures relatives 4 la défense de planter, de bitir le long de la
voie, de mettre des entraves au passage des convois;

5° Toules les mesures en ce qui regarde les locomotives el le matériel ;

40 Toules Jes mesures pour les passages & niveau, les ponts, ete. ;

5° Toutes les mesures pour la traction et la vitesse de la marche ;

6° Le personnel des convois.

b. Quant 4 Tordre:

o Les relations du personnel avec Ic public dans les stations et en marche ;

2° Les heures de départ et toul ce qui se rattache & Faménagement ct au service
des stalions.

Enfin, il doit organiser le scrvice de surveillance par les agenls de I'Etat. 1
doit méme comprendre les droits du personnel de la comnpagnie au point de vue
dc la police.

Les cahiers des charges rendent applicables aux chemins de fer coneédés toutes
les lois, lous les réglements intervenus ou A intervenir pour le chemin de fer de
PEtat ou cn matiére de police des chemins de fer. Cette clause des cahicrs des
charges serait inopérantc dans tous les cas pour des chemins de fer coneédés
avant 1843 ou pour des chemins de fer industriels, s'il s'agissait d’appliquer une
loi qui n'aurait pas un caractére général, comme par exemple, le titre premier de
In loi du 15 avril 1843; dans sa généralilé, ce litre Ier Sapplique & toute espéce
de chemins de fer; mais la clause pourrait rccevoir unc applicalion aux régle-
ments porlés pour le chemin de fer de PEtat. Ces réglements sont les suivanis:

10 5 mai 4835. Circulation sur les chemins de fer et dégradations ;

20 46 janvier 1836. Mesures de surelé pour la traversée par le chemin de fer
des routes ¢t canaux ;

3° 2 novembre 1836. Mesures de police pour les voilures aux abords du che-
min de fer;

40 26 janvier et 22 février 1847. Arrétés relatifs 4 Pexpédition des marchan-
dises.

Tous ces réglements sont applicables dés maintenant aux cliemin de fer con-
cédés depuis 1848 ; ils pourraient étre appliqués par un simple arrété aux chemins
concédés antérieurement. Quelques~uns de ces derniers ont des réglements parti-
culiers; ainsi, le chemin de fer du Haut et du Bas-Flénu est régi actucllcment par
un arrété royal du 3 juillet 1846.

En communiquant le nouveau réglemenl aux compagnies, on aurait bien fait
de lcur rappeler celle cireonstance, car si Pon en croyail la compagunie de Entre-
Sanibre-ct-Meuse (voir sa réponse du 25 novembre 1853), elle serail tout & fait
exemple de toute soumission obligatoire & un réglement de police ; le Gouverne-
ment n’aurait ricn a voir dans ses affaires.

Quant d Vobjet du réglen:ent de police, il doit comprendre des prescriplions de
deux natures différentes :
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1e Il est des faits qui ne peuvent étre réglementés de différentes maniéres ; des
mesures indispensables d@ priori. Celles-li, le Gouvernement les prescrit d’une
maniére directe et absolue ;

2° 1 en est d’autres qui peuvent varier ; la compagaie peut remplir ses obli-
gations de plusicurs maniéres également bonnes. Iei le Gouvernement preserit la
chose d’unc maniére générale; cest 4 la compagnie a lui faire connaitre les me-~
sures qu’clles a prises. Le Ministre, s'il les croit insuffisantes, ordonne ce qai est
neécessaire.

Ii semble que c’est 1a la voie la plus convenable. Autant que possible , il faut,
en matiére d’industrie, laisser la plus grande somme de liberté 4 Iindustriel ; son
intérét le portera trés-souvent a fairc davantage et micux que ce qu’on lui deman-
dera. Cest 1a voie qui est suivie en matitre d’exploitation des mines, e Gouver-
nement n’intervenant que pour la sureté des onvriers et da public, Pexploitant
n’cst pas renfermé dans un cercle restreint pour conduire ses travaux; il adopte
le mode le plus convenable 4 ses yeux, celui que les progreés de la science indi-
quent. Dés qu’un dagger apparail, soil dans le présent, soil pour Favenir, le
Gouvernement prononce interdiction ou preserit des mesures.

Pour les cheminsde fer, le réglement devrait donner au Ministre d’une maniére
géntrale le droit d’inlervenir en loul temps, et de prescrire les mesures jugées
nécessaires. Les preseriplions du Ministre se trouveraient ainsi garanlies par les
peines que le réglement aurail comminées.

§ 4.

Quels scraient les agents qui pourraient éire chargés de I'exécution du régle-
ment ?

On rencontre ici deux difficultés:

o La difficulté que souléve la dislinetion qu’il y a 4 faire cnire Jes cahiers des
charges des concessions depuis 1845 ct les cahiers des charges des concessions
anléricures i

% Une difficulté résultant de ce que Iart. 67 de la Constitution, en donnant au
Gonvernement le pouvoir de faire des réglements pour Pexéeution des lois,
ne fui a pas accord¢ le droit de créer, en quelque soric, de nouveaux officiers de
police.

Quant au premicer point, il sapplique principalement a la qualité d’officier de
police & conférer aux agents de telie ou telle compagnie ; il est évident qu’il faut
puiser un pouvoir dans une loi posilive pour conférer un scmblable mandat. Or,
les cahiers des charges antéricurs & 1845 sont muets & cet égard; et, d'ailleurs, ils
n'ont, nous Yavons déja dit, qu’un caraclére conventionnel.

Le second point concerne la surveillance 4 exercer par Etat. La difficulté qui
précéde recoit également une application aux agents de I'Etat pour les chemins de
fer antérieurs a 4843, ainsi que pour les chemins de fer de moins de 10 kilomé-
tres, et pour les chemins de fer industriels, soit aniérieurs, soit posiérieurs : on
pourrait méme soutenir quelle exisle aussi en général pour tous les chemins de
fer concédés postéricurementd 1843 ; car la clause de plusieurs cahiers des charges
de ces derniéres concessions, qui porte que les lois el réglements relatifs & la

grande voirie seronl applicables au chemin de fer, entraine-t-elle cetic consé~
30
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quence qgue les ingénieurs de PEtat auraient, comme en matitre de grande voirie,
le caractére d’officiers de police judiciaire ?

Cela est doutenx.

En France, la loi du 15 juillet 1845, art. 23, prévoit le cas; cette disposilion
est cong¢ue en ces termes :

« Les crimes, délits ou contraventions prévus dans les titres Ier et ITl de la pré-
sente loi pourronl étre constatés par des procés-verbaux , dressés concurremment
par les officiers de police judiciaire, les ingénicurs des ponts ct chaussées el des
mines , les conducleurs, garde-mines, agents de surveillance et gardes nommés
ou agréés par 'administration et ddunent assermentés.

» Les procds-verbaux des délits et contraventions feront foi jusqu'd preuve
contraire.

» Au moyen du serment prété devant le tribunal de premiére instance de leur
domicile, les agents de surveillance de Padministration et des concessionnaires ou
fermiers pourront verbaliser sur toute la ligne du chemin de fer auquel ils seront
attachés. »

§ 5.
Les peines & comminer doivent élre celles déterminées par la loi.
Pour les mesures qui ne sont que le corollaire ou Vapplication de la loi du
15 avril 1843, il y aurait licu de ecomminer les peines déterminées par cette loi.
Quant aux aulres mesures, clles seraient sanctionnées par les peines de la loi
générale du 6 mars 1848.
Le tout sauf I'application éventuelle du Code pénal.

§ 6.

Sans entrer dans Vappréciation de la néeessité ou seulement de Pulilité de tontes
les mesures déterminées par le projet de réglement, il faut reconnaitre que ce
projet parait assez complet. L’ordonnance francaise du 15 novembre 1846 est
aussi trés-étendue. On croit pouvoir se borner ici a signaler trois points du projet
de réglement qui peuvent donner lien a critiques :

1o La surveillance n’est pas précisée ; Jes agents ne sont pas désignés. Ii con-
viendrait d’étre complet ;

20 Les mesures de police ne pourraient-elles pas subir la division indiquée au
§ 3, en laissant plus de latitude aux compagnies dans la proposition des moyens a
employer ? L’ordonnance francaise du 43 novembre 1846, offre des exemples de
cette marche;

3° Les pcines ne peuvent pas étre uniquement celles de la loi du 15 avril 1843
qui ne s'applique qu’d unc certaine catégorie de faits. Il faudrait y ajouter la loi
générale du 6 mars 1818.

CONCLUSIONS.

En présence de la diversilé du mode de concession suivi, & différentes époques,
alors qu’avant 1843, le Gouvernement avait seul le droit d’adjuger et de concéder
les chemins de fer, landis que depuis les lois du 15 avril 1843 et du 16 maid1845,
il faut néceszairement avoir recours au pouvoir législatif pour tous les chemins de,
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plus de 40 kilométres d’étenduc ; en présence de Pinapplicabilité, aux chemins de
fer concédés antéricurement 4 1845 el aux chemins industriels, du titre 1I dela
loi du 18 avril 1843 ; en présence des doutes sur le point de savoir si le Gouver-
nement a le droit de conférer A certains agents de UEtat la qualité d'officier de
police judieiaire pour les chemins de fer concédés en général; enfin, 4 raison des
objections et de la résistance possible de quelques compagnies, résistance que font
pressentir les réponses des eompagnies de 'Entre-Sambre-et-Meuse et d’Anvers &
Gand, il semble qu’il y aurail licu de suivre pour une matiére dont 'importance
est aussi grave, la marche tracée en France, et de faire précéder d’une loi de prin-
cipe, en complétant la loi du {3 avril 1843, le réglement 4 intervenir. Ce n'est
que dans ces condilions qu'on pourrait établir la police des chemins de fer sur
une base puissante et de maniére 4 prévenir toute conlestation.

Quelles devraient étre les disposilions de cette loi ?

La loi francaise du 45 juillet 1843, Yordonnanee du 45 novembre 1846, la loi
belge du 15 avril 1843, les réglements portés en Belgique pour ¢ chemin de fer
de I'Euat, les cahiers de charges, et le projet de réglement ci-joint, pourraicnt
fournir la matiére de quelques dispositions de principe.

Indépendamment des serviees de surveillance dont Ia base devrail se trouver
dans la foi, il y aurait & aviser an point de savoir ¢'il ne conviendrait pas de pré-
ciser des peines pour les infractions aux réglements. Au fond, la loi belge dua
15 avril 1843 renferme des dispositions pour les principaux cas prévas par la loi
fran¢aise du 45 juillet 18435 ; il est cependant des cas dont clle nc fail pas men-
tion, ainsi on peut citer les art. 2, 3, 4, 12,17, 18, 20, 21 et suivants de cette
derniére loi; en outre, celle-ci pose en quelque sorte Ie principe de réglements
ultérieurs de police dans son art. 21. Quelqucs dispositions de 'ordonnance pour-
raient aussi probablement figurer mieux dans la loi que dans un réglement.

22 novembre 1854,

N° 23,

SOUS-COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés-verbal de 1a séance du 17 janvier 1855.

Ordre du jour : 1° Discussion du programme pour le voyage en Angleterre ;

2 Réorganisation des services administratifs du chemin de fer.

- La séance est ouverle & 41 heures '/;, sous la présidence de M. de Man
d’Auenrode.

Sont présents : MM. ne Brouwer pe Hogespore, pE Lannoy, be MaN p’ATrex-
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roDE, ELias, Loos, Masul, NERENBORGER, QUOILIN, SPITAELS, TescH el VANDER-
SWEEP, secrélaire.

Le procés-verbal de la séance préeédente est approuvé.

M. le Ministre a communiqué au comité pour examen et avis :

1¢ Un projet de réponse & une proposition quilui a été adressée par la compa-
gnie du chemin de fer du Nord en France, relativement a Pexploitation de la sec-
tion de Charleroy & Namur, en vue du transit de la France vers PAllemagne et
vice-verst;

2 Un dossier relatif au déplacement de la halle de Farciennes.

Le sous-comilé¢ nomme M. Tesch rapportenr pour la premiére de ces affaires
et M. de Brouwer de Hogendorp pour la seconde.

Ont pris part aux voles : MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode,
Loos, Masui, Quoilin el Tesch.

M. pe Brouwer pe Hocexporp soumet & Tassemblée un projet de programme
pour le voyage en Anglelerre de la commission ehargée d’y aller étudier les che~
mins de fer.

Ce programme est adoplé.

M. Exias présente son rapport sur les documents communiqués au sous-eomité,
au sujet des conditions de transport des charges incomplétes.

Dans sa séance du 23 décembre dernier, le comilé général a adopté le para~
graphe du projet d’arrété tendant 4 apporter quelques modifications au tarif des
marchandises, relatif au transport des charges incompléles, avec la réserve que
Yadminisiration s’assurerait, avant de donner suile au projet, de 'exactitude de
cerlains renseignements fournis par M. T'inspecteur Fassiaux ().

Ce fonctionnaire, appelé dans le sein du comité, avait déclaré que les com-
pagnics particuliéres, ¢t notamment celles du Nord cn France, el de Minden en
Allemagne, avaient pour les transports par charges incompletes, des condilions
pius onércuses au public, que celles du projet d’arrélé soumis au comité.

L’exactitude de ces renscignements se trouvant éiablie par le rapport de I'ho-
norable M. Elias, le sous-comilé constate que rien ne soppose plus a ce qu'il soit
donné suile aux modifications de tarif adoptées par Ie comité , ct décide qu’il cn
recommandera Ja mise & exécution dans le plus bref délai possible.

M. pc Priésipent fail remarquer que rien n’est décidé jusqu’a présent pour les
réunions du comité général, et il soumet la question de savoir, s’il ne serait point
convenable et ulile que ces réunions eussent lieu 4 époque fixe.

Sur la proposition de M. Tesch, le sous-comité déeide qu’il priera M. le Mi-
nistre de vouloir bien convoquer le comilé général une fois par mois, & époque
fixe, le premier, deuxiéme ou troisiéme Jundi de chaque mois, indépendamment
des réunions extraordinaires que Pexpédition des affaires pourrait exiger.

M. L& PrésipEsT communique i Fassemiblée un arrélé royal en date duo 6 jan-
vier dernier, fixant les jetons de présence et les frais de voyage des membres du
comité (*).

Le sous-comilé décide ensuite que vu Pheure avancée, il n’abordera pas le

(*) Voir le procés-verbal n° 13, p. 56,
{*) Yoir Yanncxe, p, 121.
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second objet A 'ordre du jour; il décide, en outre, que la séance fixée & demain
n"aura pas lieu, et s'ajourne jusqirau retour de la commission chargée de se rendre
¢n Angleterre pour y aller étudier les chemins de fer.

La séance est levée & 2 heures /..

Le Secrétaire, Le Président,
VANDERSWEEP. B2 pE Man D’ATTENRODE.
ANNEXE
AU PROCES-FERBAL o 23,
Iy e

LEOPOLD, Ro: pes Beiees,
A tous présents et & venir, saluat.
Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,
Nous .AVONS ARRETE ET ARBRTONS :

Any. 12c, Les jetons de présence des membres du comité consultatif des che-
mins de fer, postes ¢t télégraphes, institué par notre arrété du 28 octobre 1854,
sont fixés a 45 francs par séanee.

Art. 2. En cas de déplacements extraordinaires, il leur sera alloué des frais
de route et de séjour, d’aprés les bases fixées pour les secrétaires et directeurs
généraunx, par notre arrété du 46 mai 1851.

Notre Ministre des Travaux Publics est chargé d’assurer Pexécution du présent
arrété.

Donné 4 Lacken, le 6 janvier 18535.
LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,

Em. Van HooREBEKE.
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N° 24.

SOUS~-COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 21 février 1853.

ordre du jour : 1° Compte rendn du voyage fail en Angleterve par lu com-
mission chargée d’y aller étudier les chemins de fer ;
20 Réglement des travaux el questions dont le sous-comité

aura d soccuper.

La séance est ouverte 4 14 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Lannoy. '

Sont présents : MM. pe Broower ne Hogenpore, pe Lasnoy, pe Man p’Ar-
TENRODE, DoLEZ , Loos, Nerensoreer , QuowLin, Seiraers, Tesca et Vanper-~
SWEEP, Secrétaire.

Les procés-verbaux des deux séances préeédentes sont lus ¢t approuveés.

M. 1 PeésipenT fait connaitre & Passemblée que M. Masui, retenu chez lui
pour cause de maladie, ne pourra pas assisler & la séance.

M. le Président annonce ensuite que le voyage fait en Angleterre par la com-
mission chargée d'y étudicr les chemins de fer, fera Vobjct d’un rapport détaillé
dont la rédaction est confiée & 'honorable M. de Brouwer de Hogendorp; mais
qu’il a cru eependant utile d’en donner dés & préseni un apercu, et quil a, en
conséquence, fait mettre cet objet a 'ordre du jour de la séance, en priant tous les
membres du eomité de vouloir bien y assister.

M. le Président énumére les points qui ont particuliérement attiré latlention
de la eommission, et indique en méme temps, sous quel rapport et jusqu'a quel
point, les dispositions admises par les Compagnies anglaises pourront éire suivies
en Belgique. 11 passe en revue les slations de voyageurs, d’importances diverses,
les stations & marchandises et nolamment les magasins, les abris pour les locomo-
tives, le matériel roulant, 1a composition des trains, le personnel des trains, ses
atiribulions, la maniére de recucillir les eoupons, la surveillance des stations, elc.

M. le Président entre dans des détails cireonstanciés sur les ateliers des prin-
cipales lignes d’Angleterre et rend comple au sous-comité des commandes faites
dans ce pays, par la commission, tant en locomotives qu’en outils pour arsenal
de Malines ().

(*) La commission a commandé & la maison Sharp Stewart ¢i C*, de Manchester, 2 locomo-
tives & 6 roucs accouplées dont les principales dimensions sont les suivantes :
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M. e Max v’ArTENRODE ajoute de son ¢bté quelques explications en ce qui con-

cerne les stations; il cile les constructions du Great Northern railway comme des
modéles & suivre.

It rappelle que dans certaines stations, et notamment & Crewe, la commission a
trouvé d’énormes tas de coke et a pu s’assurer par les explications données par les
ingénieurs anglais, qu'il n’y a pas d’'inconvénicnt & laisser ces dépdts en plein air.

M. pe Brouwer e Hocexporp raconte que la commission v’est également oe-~
cupée de Porganisation des Compagnies anglaises ; il en explique le mécanisme et
en fait ressortir la simplicité.

M. Quoiriy demande si M. de Brouwer de Hogendorp pourra indiguer dans son
rapport I’étendue des lignes de chaque compagnic dont les lravaux ont é1é éludics
par les délégués du comité, le nombre de voyageurs par distance donnée, les
quantités de marchandises transportées, le nombre d’employés de tout grade et la
lenue des écritures.

Diamétre des cylindres, . . . . . .. 16 pouces anglais {0™,403).
Course des pistons . . . . . . e o 2% — —  {0™,609).
Diamétre des 6 roues accouplées . . . 5 pieds 1% pouces anglais (1™,562).
Ecartcment de roues extrémes . . . . 16 — 5 —  —  (4™,052).
Longuenr. . . . 41 — 10 — —  {3™,063}).
Tubes . . . . .. Diamétre. . . . . . .. .2 — —  {0=,03).
Nombre . . . . 178.
Au foyer. . . . . .. 8m,22

Surface de chaufle. § 1y, hes tubes. . . . 907,24

Tolal, . . . .. 9846

La commission a command¢ en outre Poutillage suivant :

A 1a maison Fairbairn ¢t C¢ . . . . . { machine i tailler de 6 pieds anglais.
1 — — de8 —
| — A planer ou raboter de 6 pieds.
1 tour pour roues de locomot. de 7 pieds 6 pouces.
1 — — — de 6 pieds.
A la maison James Nasmyth et C¢ . . 1 tour double & chariot.
4 machine & faire des rainures.
1 —  cisaille et poincon.
1 marleau pilon de 700 livres,
1 —  — de 3,000 —
A M. Smith Beacock . . . .. ... 1 tour pour roucs de % pieds.
1 machine & mortaiser pour piéces de 50 pouces de

diamétre et 9 pouces de course.
1 machine & mortaiser pour pidees de 50 pouces de
diamétre et 6 pouces de course.
4 machine & tailler de 20 pouces de course.
1 — & lorer pour trous de 5 pouces de diam.
1 —_— — — de 1% —_
A Jamaison Joseph Whitworth ct C¢, 1 machine & forer.
1 — & tailler.
1 — —
1

A la maison Duonn, Iattersley et Cie . chariot transbordeur de 45 pieds.
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M. pe Brovwer ve Hocenporp répond affirmativement.

M. e Pugsient déclare ensuite que la commission a éLé frappée par la supé-
riorité des machines anglaises, qu’elle a reconnu qu’il serait trés-désirable quc les
Jocomotives commandées récemment en Belgique fussent modifiées sous certains
rapports, ct qu'elle propose, en conséquence, d’appeler sur ce point attention de
M. le Ministre par un rapport spécial que Phonorable M. Spitaels a bien voulu
préparer.

M. Seitaers donne lecture de ce rapport qui est eongi comme suil :

« Monsteur LE MiNISTRE ,

« La rédaction du rapport que les membres du comité qui ont visité les che-
mins de fer anglais auront & vous faire, demandant un certain temps , le sous-
comité des Lravaux cl constructions croit devoir appeler votre attention, Mon-
» sicur le Ministre, sur le mode de construction des locomotives récemment
» commandées. Les observations que les membres ont ¢lé a méme de faire
» pendant Jeur voyage, leur ont permis de conslater des différences nofables entre
» les machines anglaises et celles employées en Belgique par le Gouvernemenl.
» Les renscignements et les explications qui ont éié donnés sur ce point par les
» ingénieurs les plus éminents de PAngleterre, nous ont fait reconnaitre la néees-
» silé d’atlirer votre attention sur ce point important, afin que des mesures puis-
» sent élre utilement prises pour que le matéricl en construclion ne soit point
» eréé dans de regrettables conditions d'infériorité.
» Ainsi, entre autres, Monsieur le Ministre, Pécartenient des roues de locomo-
tives se lrouve étre en Belgique généralement moindre qu’en Angleterre, en
Allemagne ¢t sur le chemin de fer du Nord de la France. La stabilit¢ des ma-
chines , 1a réduction du mouvement de galep, que procure un ¢écartement de
14/, 4 16 picds '/, en raison de laJongucur totale des machines, la facilité que
» donne ce systéme pour la disposition u mouvement, tout concourt a faire dési-
rer Vadoption en Belgique d’un mode de construction reconnu généralement
» comme avantageux ct comme ne présenlant pas les inconvénients que Pon
semble redouter et que la pralique a démontré n'élre pas fondés. Clest ainsi,
Monsicur le Ministre, que des machines & six roues eouplées ayant 16 pieds '/,
» d’écartement circulent avec des vitesses supérieares a celles usitées en Belgique
» dans des courbes d’un rayon de 250 ct méme de 200 yards.

» L’administration des chemins de fer belges a du reste adopié en parlie ce
» sysiéme, en appliquant le grand ¢eartement a scs voitures el wagons; elle a
» reconnu qu’il en résultait une plus grande stabililé et nne réduclion des frais
d’entreticn. 1! est donc logique de conelure de ces fails que cetle disposition de
roues doit procurer aux locomotives le méme avantage , réduire le mouvement
de galop et diminuer les causes de dérangement du mécanisime.
» Lesous-comilé croit devoir vous faire observer, en outre, Monsieur le Ministre,
guen Allemagne, par exemple, des écarlements mindmum sonl preserits en
raison de la longueur lotale des machines et que 'on reste, en Belgique, au-
dessous de ces dimensions.
» D'autres améliorations importantes sont & introduire dans les dispositions
» d"agencement des machines. Le sous-comité croit done devoir vous demander que
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les plans des diverses Jocomotives derniérement commandées, soienl discutés
avee les ingénicurs ehargés de cetle partie du service, ¢t qu’en atiendant que Pon
se soil mis d’accord sur les changements & apporter aux plans distribués, les
travaux de construclion soient provisoirement suspendus.

» Nous savons, du reste, que plusicurs établissements n’ont point commencé
» leurs travaux et que 'on peut encore leur preserire des modifications qui se~
» raient avantageuses, sans influence probable sur les prix convenus.

» Le sous-comité vous pric d’agréer, cte. »

-
-~

N~
~
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-

~

-

Ce rapport recoit Vapprobation de I'assemblée et sera transmis immédiatement
M. le Ministre.

M. pe Brouwer pe HoGexpore appelie Pattention du sous-comilé sur Pétat du
matériel roulant du chemin de fer de PEtat; il cite 4 cet égard des faits qui ten-
dent & éablir que ee matériel sc trouve dans une situation trés-ficheuse qui sag-
grave chaque jour.

M. Tescu demande que ces faits qui, dans son opinion, scraient de nature a
engager la responsabilité du comilé s'il nc provoquait pas Jes mesures nécessaires
pour les faire cesser, soient consignés au procés-verbal de la séance.

M. QuoiLiy demande, en oulre, qu’ils fassent Vobjet d’un rapport spécial que
M. le président adresserait immédiatement & M. le Ministre.

Ces proposilions sont adoptées.

La communication faite par M. de Brouwer de Hogendorp est conguc comine
suit :

Che

« Le 20 du courant, 4 10 heures '/, du matin, jai trouvé, en examinant un
» convoi de marchandises dans la station d¢ Malines, un grand nombre de wa-
» gons ayant leurs bulloirs brisés : ¢’étaient les nos 5863, 5530, 5736, 5404,
» 4913 appartenant a I’Elat el un wagon de Ja Compagnic du chemin de fer de
» la Flandre oceidentale. Le ne 5305 notamiment, qui est une voiture américaine,
» avait perdn ses quatre bultoirs ¢t son crochet d’attache. 11 était placé en (éte
» du convoi, avec un intervalle entre les buttoirs du tender ¢t les boiles de ses
» tampons, de 0™,60.

» Des wagons, se trouvant dans d’autres lrains, ¢taient dans un élat non moins
» déplorable. Jai remarqué, entre autres, les veitures portantles no* 9062, 4434,
» 4856, 1778, 4379 el 4499. Le n° 41778 est un wagon & bagages, sorti récem-
ment des aleliers, el cependant il n’avait déja plus un seul de ses quatre bul-
» loirs.

« I1'y a peu de jours, qu’il y avait aux bassins d’Anvers une quarantaine de
» wagons nouvellement construits, auxquels il ne manquail pas moins de 99 but-
» 10irs.
» Jai cru devoir demander des explicalions sur cet élat des choses a M. Kreg-
linger, ingénieur, chef de arsenal; ce fonelionnaire m’a répondu qu'il y avait
» un grand nombre de wagons & réparer, mais qu’il Jui était impossible de pro-
céder & ces réparations parce qu’il n’avail pas les malériaux nécessaires & cet
effet; quil lui manquait des ferrements, des butloirs, du bois, elc., cle.
» M. Kreglinger m’a déclaré que les entrepreneurs ne fournisseni pas en
» lemps voulu, et il m’a cité nolamment un M, A..., qui ne fournit pas les ron-
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» delles pour ressorts qu’il aurait di avoir livrées depuis longtemps, en exéeulion
» de son marché approuvé le 7 juillet dernier.

» L’état de nos machines n’est pas plus satisfaisant; jai vu récemment quatre
» locomolives altelées & un seul convoi dans la station de Malines.

» J’ai vu ensuite, lundi dernier, 4 8 heures 43 du matin , un grand nombre
» d'ouvriers poussant un convoi de treize voitures et aidant ainsi la machine a se
» meltre en train. »

M. rePrésipent fait remarquer qu’il est indispensabie que le sous-comité régle
la marche 4 suivre pour qu’il puisse étre informé de la suite donnée a ses avis.

Sur sa proposition, Fassemblée décide qu'a ’avenir, le secrétaive, aprés chaque
séance, inserira les voles émis par le sous-comilé dans un registre spécial ; que ee
registre sera mis immédiatement sous les yeux de M. le Minisire, qui sera prié
d'y indiquer ses décisions dans une colonne réscrvée a cet effet, pour étre com-
muniquées ainsi au sous-comité.

Le sous-comité décide ensuite qu’il se réunira samedi prochain 24 du courant,
a 414 heures da matin, et met a Pordre du jour la discussion sur la construction
des machines locomotives.

La séance est levée & 4 heure /..

Le Seerétaire, Le Président,

VANDERSWEEP. E. pE Lansnoy.

N 25.

SOUS—-COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verhal de la séance du 24 février 1895.

Ordre du jour : Discussion sur la construction des machines locomolives

La séance est ouverte & 14 heures '/; du matin, sous la présidence de M. de
Lannoy.

Sont présents : MM. pe Brouwer pe Hocespore, pE Lanyoy, pE Man p’Ar-
TENRODE, Mastl, NErENBURGER, QUOILIN, SPITAELS et VANDERSWEEP, Secrélaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuve.

M. L& Priésmoent fait donner lecture de la letire qu'il a adressée a M. le Mi-
nistre, ensuite de la décision prise par le sous-comilé, dans sa derniére séance,
a Peffet dappeler Iattention de ce haut fonctionnaire sur le mauvais ¢tat du maté-
riel du chemin de fer.

M. le Président rappelle qu'a issue de la derniére séance, les membres qui
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sc sont rendus en Angleterre poar y étudier les chemins de fer, ont, au nom de
l'assemblée, adressé une lettre & M. le Ministre pour lul signaler diverses modi-
fications & apporter aux machines commandées récemment par Je Gouvernement
ct lui demander notamment que les plans de ces locomotives fussent discutds par
le sous-comité avec les ingénicurs chargés de celte partic du serviee. Il ajoute
que cet objct est & I'ordre du jour de la séance de ce jour et propose d’entendre
immédiatement ces ingénicurs.

Cette proposition ¢st adoptée. En conséquence MM. ingénicur en chef direc-
teur Poncelet et Vingénieur Belpaire sont introduits.

M. Seitaers leur expose les objections que le sous~comité eroit devoir faire au
sujet des plans de locomotive a six roues couplées, adinis par Fadministration,
ct indique sous quel rapport les machines & marchandises généralement employées
cn Angleterre lui paraissent préférables.

MM. Poncecer ¢t BeLpaire répondent a ces objections. Ils donneut les raisons
qui les portent a préférer le sysiéme des machines commandées récemment, en
sappuyant sur Pautorit¢ de plusicurs ingénieurs francais et en invoquant les
dispositions des locomotives cployées aux chemins de fer de Paris a Lyon el de
Paris & Strasbourg.

M. Nerensurcer cile des extraits de Pouvrage de M. le Chatelier (Les chemins
de fer en Angleterre en 1851), qui expriment une autre opinion.

M. o Brouvwer nz Hocenpore lit quelques passages d'une letire de M. M...,
a qui il a communiqué les plans des machines faisant objet de la discussion.
Cet ingénieur critique ces plans sous plusicurs rapporis.

M. L& Presment fait remarquer que la communication faite par M. de Brouwer
de Hogendorp des plans, & un ingénicur anglais, lui est toute personnelle, et que.
par conséquent, la lettre qu’il en a recue Pest aussi ; mais comme M. de Brouwer
de Hogendorp en a lu plusicurs passages au sous~comité, M. le Président demande,
aprés avoir fait ressortir Pimportance de la question en discussion, s’il ne con-
viendrait pas yw’une traduction de la lettre fit joinle au débat et communiquée
a MM. Poneelet ¢t Belpaire.

Le sous-comité adopte eet avis & Vunanimité.

M. ot Brouwer pe Hocexpore sc charge de traduire cetle letire.

Aprés une longue discussion, @ laquelle la plupart des membres prennent part,
M. le Président récapitule les arguments que 'on a fait valoir de part ¢t d’autre,
tant en faveur des machines & grand écartement des roues extrémes, que pour les
machines & pelit écartement. 11 fait ressertir que dans Pétat actuel de la ques-
tion, le sous-comilé ne pourrail pas prendre une décision en parfaile connaissance
de cause ; qu'il serait fort utile que les avantages et les inconvénients atiribués
aux deux systemes fussent clairement résumés, el que les autorités el les faits que
I'on peut citer en faveur de chacun d’eux, fussent également indiqués.

Le sous-comité, parlageant celte maniére de voir, pric MM. de Brouwer de
Hogendorp ¢t Spitaels de rédiger ce travail, pour une prochaine séance, en ce qui
concerne les machines & grand écartement d’cssicux ; MM. Poncelet el Belpaire,
de faire un travail analogue pour les mmaehines a petit éeartement, et renvoie li
suite de ccite discussion a la prochaine séance.

MM. Poncelet et Belpaire se retirent.
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M. pe Brouwer pe Hocenporp fait connaitre & Iassemblée qu'il a recu de
M. Wilson une réponse a la lettre qu’il lui a éerite, ensuile d’une décision de la
commission qui s’est rendue en Angleterre, 4 I’effet de Ini demander les conditions
auxquelles il pourrait fournir & 'Etat belge une machine mixte & quatres roues
accouplées. :

M. Wilson répond qu’il pourrait construirc une machine d’aprés le croquis
dressé par M. Sturrock, qui est joint & sa lettre, pour le mois de juin prochain (1).

Le prix de cette machine, livrée emballée & Leeds, serait de 2,500 livres sans
tender ¢t de 2,850 livres avee tender.

M. e Présipent pose Ja question de savoir §’il y a lieu de commander cette
machine avee ou sans tender.

M. Smirarys fait observer que le prix de la machine avec tender est plus
avantageux que celui de la machine sans tender.

M. oe Brouwer pE Hocexpore pense qu’il faut commander en méme temps un
tender, parce que celui de M. Sturrock, de méme que ses machines, étant 4 balan-
cier compensateur, I'on anra ainsi unsystéme complet.

M. le Président fait remarquer qu’on pourrait d’autant mieux commander un
tender pour cette machine, que les deux autres & construire en Angleterre seront
livrées sans tenders.

Le sous-comité émet unanimement Uavis qu’il y a liew d’accepter les offres
conlerwwes dans la lellre précitée de M. Wilson et de lui commander une ma-
chine a quatre roucs couplées avec tender, au prix de 2,850 livres sterling.

M. pe Man p’ArTennone demande quelle suite a élé donnée aux observalions
présentées & M. le Ministre par le sous-comité, sur le mauvais élat du maiériel.

M. Masut déclare quil répoundra a ces observalions, qui viennent de lui étre
communiquées par M. le Ministre, dans une prochaine séance du sous-comité.

M. Masui rappelle que le mauvais état du matériel avait été constaté antérieare-
ment dans le sein du comité el qu’il avait été décidé alors, avee Vassentiment de la
Cour des comples, qu’on appliquerait, aux travaux de renouvellement, une somme
de 500,000 francs, & prendre sur le erédit de 9 millions; il déclare que dés ce
monent, il fait prendre des mesures pour mettre la main & Peenvre, mais qu'il
faut le temps nécessaire pour clfectuer ces travaux, et, que le matériel ne pourra
se trouver complétement en bon état que vers le mois de septembre prochain.

(') Les principales dimensions de cette machine seraient les suivantes :

Diamétre des eylindres. . . . . . . ... 46 pouces anglais (0™,406).
Course despistons . . . . o o v v .o v . 22 —  ~— (0 }558).
Diamétre des % roues motrices . . . . . . 6 pieds anglais (1m,828),
— desroues de support . , . . .. 4 — —  (1m,249),
Ecartement des roucs extrémes. . . . . . 18 —  — (4™ 572).
Longueur. . . . . .. ... ... ... (3™49).
Tubes . . . . . . { Diamélre . . . . . . 2 pouces anglais (0™,05).
Nombre. . . . . . . 156
Aufoyer. ... ........ 910

Surface de chauffe. Dans les tubes . » . . . . ... 70738

Total o . v v v v\, TI™AS
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M. Masui ajoute, en ce qui concerne les fournissenrs en retard, qu’on leur
applique les pénalités stipulées par les cahiers des charges, el que Yadministration
a notamment acheté d’office, pour compte du sieur A..., cité dans la communi-
cation de M. de Brouwer de Hogendorp.

Plusieurs membres présentent encore des observations sur les moyens d'arriver
le plus promptement possible & la mise en bon état du matériel, sur la composi~
tion des convois par wagons & grand ou petit écartement de buttoirs, ete.

M. Masui fait connaitre les mesures de rigueur qui seront prises contre les em-
ployés qui n’apporteraient pas tous les soins exigés pour la régularité de cctie
parlie du service.

M. pe Brouwes pe Hocexposrp signale plusieurs retards dans arrivée des con-
vois, qu’il attribue au mauvais état du matériel, ainsi que divers accidents arrivés
sur ’embranchement de Termonde a Alost.

M. Masui, en prenant nole de ces faits, répond que 'on ¢st au mois de janvier
et dans une saison rigoureuse qui rend les accidents et les retards jusque’d un cer-
tain point inévitables.

Le sous-comité fixe sa prochaine séance au mereredi 28 féyrier ct met & Pordre
du jour, la snite de la discussion sur la construction des machines locomotives.

L.a séance est levée & 41 heure %/,.

Le Secrétaire, Le Président,
VANDERSWEEP. De Brouvwer v HogeNnore.

N 26.

SOUS~-COMITE DE L'’EXPLOITATION.

Procés-verbal de Ia séance du 26 février 1855.

Ordre du jour : Réorganisalion des services adminisiratifs des chemins de
fir de UEtat.

La séance est ouverte a 44 heures '/; du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Altenrode.

Sont présents : MM. ok Brouvwer pe Hocespone, pE Lannoy, pE Man p’Ar~
TENRODE, Loos, Masui, QuoiLin, Seitakrs, Tescn el VANDERSWEEP, Secrélaire.

Le procts-verbal de la séance précédente est approuvé.

M. Le Présipent déelare la discussion générale ouverte sur la deuxiéme partic
du travail de réorganisation de administration des chemins de fer (*).

M. Tescu pense qu’il serait désirable , dans T'intérét de Ja discussion, que le

() Voir Vannexe, p. 136.
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eomité eul connaissance de la partic du rapport de la commission qui s’est renduc
en Angleterre pour y éiudier les chemins de fer, concernant Porganisation des
compagnies de chemin de fer dans ce pays.

M. pE Brouvwen pe Hogennore répond qu'il lui a été impossible de terminer,
jusqu’a présent, ee rapport qu’il désire faire avec tout le soin désirable; mais que,
pour y suppléer, il a rédigé, en vuc de la présente discussion, une note résumant
Porganisation de plusicurs compagnies anghises, qui perinetlra au sous-comité
d’cn apprécicr le méeanisme.

M. de Brouwer de Hogendorp donne lecture de celle note gni est concue
comme suil :

¥ CHEMIN DE FEX DU GREAT NORTHEKRN.

« Le chemin de fer en exploitation, du Great Northern, a une étendue de
456 kilométres. Ses convois circulent en outre sur 203 kilométres appartenant a
une autre compagnie, en sorte que son exploitation s’étend sur un ensemble de
639 kilométres.

» Le matériel roulant de la comnpagnie, s¢ compose de :

» 261 locomatives,

» 470 voitares, ct

» 6,573 wagons.

» Ses recetles se sont élevées, pendant e dernier semesire de 1834 :

» Pour l¢ transport des voyageurs, & . . . Ire 3,945,000

» —_— des marchandises. . . . . 8,504,000

» Ensembie . . . . .fr. 14,446,000

» L’administration centrale comprend le seerélariat et le scrviee du contrdle
et de la comptabilité.

» Le¢ personnel du seerélariat se compose :

» Du chef du secrétariat,

» De 8 employés

» Et de 1 messager. )

» Le service du eontrole et de la comptabilité, placé sous la dircetion d’un chef
nnique, est subdivisé en 6 burcaux.

» Le 4e bureau a dans ses attributions, la correspondance coneernant la comp-
tabilité, Yexamen des comiptes, la préparation des mandats sur les banquiers el les
affaires réservées. 1l se compose de :

» 1 chef dc bureau et de

» 4 einployés.

» Le 2¢ bureau s'occupe de la dette hypothécaire de la compagnie. [l a :

» 1 chef de burcau et

» 2 employés.

» Le 3¢ bureau a la caisse dans ses attribulions. Le travail y est fuil par :

» 4 caissier,

» 1 sous-caissier et

» {1 employé.

» Le 4 burcau soccupe de 'examen et de I'enregistrement des états de traite~
n.ents et de salaires ; du paycmnent des agents et ouvriers.
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» Son personnel se compose de :

» 4 chef de bureau,

» { assistant.

» Le chef de ce bureau se rend hebdomadairement dans toutes les stations pour
remellre les élats de trailements et de salaires, avee le montant de ces élats, aux
chefs des stations. .

» Le be bureau fait le contrdle des comptes des stations et da Clearing-House
¢t la statistique. ]

» 11 est chargé également de Pimpression et de Ja conservalion des billels
(tickets).

» 11 est dirigé par un superinlendant qui a sous ses ordres :

» 8§ commis principaux,

» 40 commis,

» 9 enfants ct

» 1 garcon de bureau.

» Le 6° bureau s’occupe de la tenue des livres. Le travail y est fait par :

4 employés.
» La division du contrdle a, en oulre, 4 contréleurs ambulants et 4 collecteurs
ambulants.

» 2 messagers sont allachés & cetle division.

» D’un autre coté, la compagnie faisant le commerce de charbon, le chef de la
comptabilité a sous ses ordres :

» 1 mesureur de charbon et 4 employés au contrdle du charbon, dont 3 se
trouvent a Londres et 4 & Doncaster.

» Enfin, il y a aussi 2 Padministration centrale :

» 1 chef de I'enregistrement des actions, assisté par 3 employés ;

» 4 receveur pour la perception des rentes, le payement des taxes et la sur-
veillance des parcelles de terre appartenant & la compagnie.

» L'exploitation est dirigée par un general manager, ou direcleur général, et
divisée en : .

» Service du mouvement ,

» — des marchandises ,

» —  Des charbons,

» Economat ’

» Locomotion,

» Etserviee de la voie.,

» La compagunie construisant encore actucliement plusieurs lignes, ce dernier
service west pas définitivement organisé,

» Le general manager a dans ses bureaux :

» 2 employés ct

» 1 messager.

» Un direeteur cst placé a 1a téte de chacun des services.

» Le directeur du mouvement (superintendant of the line), a sous ses ordres s
» 6 employés et
» 1 garcon de bureau.

» Le directeur des marchandises (goods manager) a,

-~
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« 7 employés et

« | gargon de bureau.

» Le directeur du service des charbons (mmineral manager) a,

» 2 employés et

« 2 gargons de bureau.

» L’économal(store keeper’s department), qui est chargé de Pachat et de la dis-
tribution des approvisionnements, comprend :

» 1 chef de I'économat et

» 10 employés.

» Le dircctenr de la locomotion a dans ses altributions tout ce qui concerne le
matéricl roulant ; il a sous scs ordres :

-

» 10 employés,

» 4 dessinateurs,

2 garcons de bureau.

» Le¢ personnel des ateliers de Doncaster du Great Northern, comprend :
1 chef des ateliers de locomotives,

>

=

~

-
~

» o — des voitures et wagons,
» 1 contre-maitre ajusteur,

» — fabricant de wagons,

» 4 — -— de voitures,

» 1 — peintre,

» 4 — forgeron,

» 2 time keepers tenant les annolations du travail des ouvriers.
» Enfin, le personnel des remises aux locomotives comprend :
» B contre-maitres et

» B commis.

» CHEMIN DE FER DU SCUTH-EASTERN.

» Le chemin de fer du South-Eastern a une étendue de 464 kilométres, son
matéricl se compose de :

» 169 locomotives,

» 574 voitures

» el 1,928 wagons.

» Les recetles, pendant le dernier semestre de 1854 s’y sont élevées :

» Pour le transport des voyageurs, &. . . . . . . .fr. 9,900,000

» — des marchandises . . . . . . . . 260,000

» Ensemble . . . . . fr. 12,580,000

» L’administration centrale du South Eastern eomprend le secrélariat, la
complabilité, le controle et la caisse.

» Le personnel du secrétariat se compose de

» 1 chef du scerélariat el de

» 3 employés.

» Celui de la comptabilité

» De 1 chef de la comptabilité et de

» 4 teneurs de livres,
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~
~

Celui du contréle ,
» De 1 chefdu contrdle,
» De 24 employés
» et de 8 aides.
Au contrdle est annexé I'atelier des coupons qui se compose de 2 imprimeurs.
» Le service de la caisse est fait par:
» 1 caissier
» et 1 employé.
Il'y a, en outre, a Padministration centrale, un burcau de transfert dont le
personnel comprend, 4 chef de burcau et 3 employés.
» A la 8te de Pexploitation du South Eastern est placé un general manager,
avee 3 employés.
» L’exploitation est divisée, en :
» Service du mouvement,

~

»  — des marchandises,

»  — des télégraphes,

» — de la traction,

»  — du matériel roulant, et
»  — de lavoie.

-~

» La direction du mouvement se compose de :
» 4 directeur,

» 1 sous-directeur ct
» 8 employés.
» La direction des marchandises se compose de :
» 4 directeur,
B employés,
{ inspecteur des convois de marchandises, et
1 truack manager.
La direction des télégraphes comprend :
» 1 directeur,
» 3 employés
» et 7 inspectcurs des télégraphes.
» La direction de la traction, qui a dans ses attribulions tout c¢c gui concernc
Pentretien et la conduite des locomotives, a, en personnegl :
» 1 directeur,
» T employés,
» 1 dessinateur.
» 4 enfants,
» Les ateliers d’Ashford dépendant de celte direction , sont dirigés par i chef
et 3 contre-maitres.
» Ladireetion du matériel roulant, comprend :
» 1 directeur,
» 3 employés de bureau ,
» 3 jeunes aspirants,
» 4 commis employé aux approvisionnements ,
» 2 jeunes aides,
» 4 dessinateur,
» 1 aide dessinateur.
» Les ateliers des voilures et wagons sont dirigés par :
» 1 chef d’atelier, 6y

»

-~
-~

M

>
-

3

-
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» | contre-maitre pour les voitures,

» 1 contre-mailre pour les wagons.

» La direction de la voie a pour personnel :

» 1 ingénicur en chef,

» 2 aides ingénieurs,

» 12 inspectcars sur les lignes,

» 2 dessinateurs,

» 3 employés.

» A cetic direction est ¢n outre altaché un géométre.

» Enfin I'économal a :

» 4 chef de I'éeconomat cl

» § employés. »

M. de Brouwer de Hogendorp donne ensuile quelques détails sur Porganisalion
du London und North W estern Railway ct du Great Western Railway.

M. Quonis pense qu'il faudrait, pour gue le sous~-comité put tirer tout le parli
possible de ces renscignements fort intéressants, que e personnel de ces conpa-
gnies ful présenté sous forme d’un lableau synoptique avee Pindication de Porga-
nisation du chemin de fer de VEtt en regard.

Il pense, qu'il conviendrait, «n outre, &’y joindre un travail indiguant le rap-
port des recettes aux dépenses d’exploitation, pour les chemins de fer qui ont fait
Iobjet des ¢tudes de la commission gui s’est rendue en Angleterre.

M. » Brouwsr pe Hocexporp se chargera de faire ce travail.

Cet honorable niembre, abordant le projet cn discussion, dit que la premiére
guestion & examiner par le comité, est la subdivision du service d’exploitation.
I fait remarquer que, si Fon fait abstraction des postes ¢t des télégraphes, le
service, d’aprés ce projet, serail subdivisé cn cing branches, savoir : la voie, la
traction, le matériel; le mouvement ct les marchandises; que cetie subdivision
est eelle qui est admise par loules les grandes eompagnics anglaises 4 I'exception
du Great Northern Railway qui a réuni cn une seule direclion, la traclion el
le matéricl. I appelle, sur ce point, toule l'aitention du sous-comité.

M. pe Lanvov est davis qu'il faut maintenir la subdivision de la locomotion en
traction et matéricl, parec que ces deux branches exigent des connaissances spé-
ciales différentes ; nais, dans son opinion, Pimportance actuelle du service des
marehandises et la mani¢re dont ce serviee est actuellement organisé ne rendent
pas indispensable, la subdivision de 'exploitation proprement dile, en mouvement
et marchandises.

M. Masui est partisan de la subdivision du service par spécialités; mais il
¢raint gue le trop grand fractionneinent, au sommel de Padininistration, ne donue
lieu a de graves inconvénients, et nolamient & des conflits. 1 pense qu'il faudrait
réunir la traction el fc matériel dans une seule dircction, comme cela existe an
chemin de fer du Great Northern, saul & subdiviser le travail, sous autorité du
chef de cette direction, en deux branches distinctes.

M. Masui ne pense pas non plus quil convienne de eréer une direction du mou-
vement el unc direetion des marchandises : ces deux parties du serviee d’exploi-
tation ont trop de points de contact pour que cette subdivision puisse étre faite sans
inconvénient. I1 rappelle qu’elie a été mise en pratique par la eréation des services
du mouvenient et du trafic et que Pexpérience a démontré, au bout d’un certain
temps, Ja nécessité d'y renoncer en partic, par la nomination de chefs de district.
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L’honorable membre se prononce en faveur de I'ancienne subdivision, en roufe,
locomotion et exploitation.

M. pE Broower pe Hogexporp ne partage pas la maniére de voir de M. Masui.
Dans son opinion, il importe de maintenir la subdivision en direction de la trac-
tion et direction du matériel ; mais il ne verrait pas le méme inconvénient, 2 la
réunion, sous une seule direetion, de tout le service des transports, tant des voya-
geurs que des marchandises.

M. SeitaeLs exprime la méme maniére de voir. Il s’attache & démontrer que la
division en traction et matériel ne peut pas donner lieu & des conflits, en indi-
quant de quelle manicre pourront s’établir les rapports entre Yatelier des locomo-
tives et celui des voilures. 1l ajoute, en ce qui concerne le mouvement et les
marchandises, que Uétat actuel de la plupart de nos stations ne permettant pas
une séparation aussi compléte, qu'en Angleterre, du service des voyageurs et de
celui des marchandises ; il serait peut-¢tre préférable de les réunir, quant a pré-
sent, sous une scule divection.

La discussion étant épuisée, M. le président fail observer que le considérant
de la deuxiéme partie de TPancien projet d'organisation est devenu sans objel ct
que les arlicles de cette parlie viendront, dans la méme série de chiffres, 4 la suite
de ceux de la premicre admise par le sous-comité dans ses séances préeédentes.

Ce considérant est supprimé.

Art. 1¢*. La eréation d’une dircction de la voic est adoptée & Punanimité.

M. Le PrEésipeEsT met anx voix le principe de la réunion de la traction et du
matériel en une seale direction.

Trois membres votent pour cl qualre contre; en conséquence la subdivision en
deux directions est maintenue.

Ont pris part au votc: MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode,
Loos, Masui, Quoilin, Spitacls ct Tesch.

La réunion en une scule direction, du mouvement el des marchandises, sous
le nom de direction des transporis est admise & Punanimilé.

Au sujet de la direction des postes, M. Loos fait remarquer qu’il serait conve-
nable que le transport des letires qui sc fail par le chemin de fer fat payé ct
figurat en recettes au compte de I'exploitation. Il cite les compagnics anglaises, qui
recoivent des sommes importantes, de ce chef, du Gouvernement.

M. e Brouvwer oe Hocenpore dit que le Greal Northern railway a recu
3,900 liv. sterl. pour le transport des fettres pendant le dernier semestre de 1834.

M. Masm déelare que cetle question le préoccupe depuis longlemps; dans son
opinion il cst d’aufant plus indispensable de tenir compte a Uexploitation des ser-
vices qu'clle fait pour la poste, que des convois peu favorables aux voyageurs, sont
¢tablis presque uniquement en vue du transport des dépéches.

Cetie discussion incidente, & laquelle plusieurs membres prennent encore part,
wa pas de suile, et la direction des posles ainsi que celle des télégraphes sont
admises & Punanimité.

Les art. 2 el 3 sont supprimés.

La suite dc la discussion est renvoyée & demain 4 41 heures du malin et la
séance est levée & 1 heure?/,.

Le Secrétaire, Le Président,
VANDERSWEEP. Bor pE MAN DATTENRODE.
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ANSEXE
AU PROCES-VERBAL %° 26.
D e e

Organisation de Uadministration.

AVANT-PROJET (2 partie).

REGLEMENT.

Le Mixistre pes Travaux Pusuics,

Vu Varrété royaldu . . . . . . . . . ., porlant réorganisation des services

d’exécution de Yadministralion des chemins de fer, postes et télégraphes et
notamment art. 63 ainsi concu :

« Notre Ministre des Travaux Publics arrétera. le conseil supérieur entendu,
» un réglement d’attributions des divers services, conformément aux principes
» posés par le présent arrélé. »

ARRETE :

TITRE PREMIER.

BERVICE D'EXECUTION.

Ant. 1¢7. Les services d’exécution sont les suivanis :
1. Voie;
II. T'raction;
111. Matériel de transport;
IV. Mouvement;
V. Marchandises ;
VI. Postes;
ViI. Télégraphes.

Art. 2. La direction de chague service est confiée & un chef spécial.
Toutefois, le service des télégraphes est dirigé personnellement par le directeur
général. :

Axrt. 3. Lc service de surveillance des chemins de fer concédés est considéré
comme annexe A Padministration centrale.

CHAPITRE PREMIER.

DU SERYICE DE LA VOIE,

SECTION PREMIERE,

bU CHEF DE SERVICE.
Art. 4. Le chef du service de la voie. dirige, sous les ordres immédiats du

directeur général, tout ce qui concerne Pentretien de la route, de la voie et de ses
dépendances, ainsi que des ouvrages d’art, bAtiments des stations et leurs abords.
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Art. 3. 1l cst également chargé de Pétude des projets et plans ainsi que de la
direction des travaux de consiruction nouvelle.

Néanmoins, dans les cas de travaux extraordinaires, exéculés en verlu de lois
spéciales, I'éude, la direction, la surveillanee de ces travaux peuvent faire Fobjet
d’un service spécial.

Art. 6. Le chef de service ordonne, sous sa responsabilit¢, dans les limites
des crédits alloués dans la sous-répartition du budget, les travanx d’entrelicn et
de réparation journaliére.

Sauf le cas d'urgence extréme, il lui est interdit de faire exécuter aucun aultre
travaijl sans autorisation préalable.

Arr. 7. 1l présente au direcleur général les projets de travaux neufs, d’amélio-
ration et de¢ réparations importantes.

Art. 8. Il prépare les cahiers des charges pour tous travaux et fournitures qui
concernent le service de la voie, assiste aux adjudications et donne son avis sur
les résultuts obtenus.

Aur. 9. Il dresse les certificals nécessaires pour 'oblention des payements, &
compte et définitifs.

Anr. 10. Les dépodls d’approvisionnements sur la ligne, relévent directement
du chef de service.

Art. 14. La mise définitive hors de service du matériel fixe, des rails ct pla-
ques tournantes, est prononcée par la commission chargée de leur réeeption.

Le chef de service prononce la mise définitive hors d’usage, des billes, cous-
sinets ¢t aulres accessoires de la voie.

Art. 12. Il est chargé de Pexécution de toutes les mesures de conservation et
de streté sur la ligne.

Tout agent préposé & la surveillance et & la police de la voic, en dehors des
stations et de leurs abords, est placé sous son autorilé.

Les préposés aux signaux, aux changements et croisements de voie, aux ponts
et aux barri¢res dans les stations et aux abords, sont, pour tout ce qui concerne
les manceuvres, sous les ordres du.chef de service du inouvement ; ils sont pour
ve qui a rapport a l'entretien, sous 'autorité du chef de serviee de la voie.

Aur. 13. Le chef de service de la voie est lenu de surveilier personnellement

Fexécution de toutes les parties de son service, et fait, & cet effet, toutes les tour~
nées nécessaires,

Art. 14. 1l est responsable de la gestion des complables placés sous ses ordres.

Il centralise et coordonne, dans sa complabilité, tous les faits de dépense du
service.

Anr. 15, Le . . . de chaque mois au plus tard, il remet au directeur général,
pour éire soumis au conseil supérieur, un rapport succinet sur Pensemble de son
service.

Il y est joinl :

1° Un élat sommaire des dépenscs faites pendani le mois, dressé par article de
sous-répartition du budget, ¢t le cas échéant, de crédit spéeial ainsi que par caté-~
gorie dc travaux et de fournilures ;

2> Un apercu des dépenses & faire pendant les deux mois suivants :

-t

e}
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3 Un état de situation des approvisionnements, consommations pendant le
niois et besoins présumés pour les deux mois suivants.

SECTION 11,

DES INGENIEURS~INSPECTEURS DE LA YOIE.

Awt. 46. Deux fonctionnaires portant le titre d'ingénicur-inspecteur de la voie,
sont attachés au chef de service pour le seconder dans la surveillance de toutes Jes
parties de son service.

lls concourent & la rédaction et & 'examen des projels, plans, devis et délails
estimalifs des travaux, ainsi qu’a Pexpédilion des autres affaires ressertissant & la
direction de la voie.

Anr. 17, lls peuvent étre commis pour diriger Pexécution de travaax im-
portanis.

Ant. 48, Les ingénieurs-inspecieurs prennent leurs ordres et leurs instructions
de tournée du chef de service.

s donnent, par délégation du chef de service, des ordres & tout le personnel.

1ls sont responsables envers le chel de service des ordres qu’ils donnent ensuite
de lenr initiative.

Art. 19. Toutes les fois que le chef de service est absent ou empécehé, les fone-
fions qui lui sont attribuées sont remplies par celui des ingénieurs-inspecteurs
quil délégue & cet effet, avee Pautorisation de Padministration supérieure.

Arr. 20. Les ingénieurs-inspecteurs surveillent les chefs et sous-chefs de
section, les surveillants ¢t tous aulres agents placés sous Pautorité du chef de
serviee.

Ant. 21. Ils surveillent également tout ce qui est relatif & I'entretien du che-
min de fer, des ouvrages d’art, du malériel fixe tenant & la voie , des stations et
des batiments dont 'a surveillance n'est pas exclusivement confiée 3 Parchiteete-
inspecteur.

Art. 22. lls sassurent que les travaux s'exéculent conformément aux instruc-
tious du chef de service, aux projels approuvés ct aux condilions f{aites avec les
entrepreneurs.

lls vérificnt si les matériaux sonl de bonne qualité et sont hien employés.

Art. 23 ls sassurent si les éeritures des chefs et sous-chefs de section el
surveitlants sont réguliérement tenues et le conslatent par leur visa,

Anrt. 24. Iis controlent la situation ¢l surveillent la lenue des dépdts d’appro-~
visionnements.

Ant. 23. Ils prennent connaissance de tout ce -qui intéresse le service et des
objets spéciaux dont ils sont chargés par le chef de service.

ArT. 26. Les ingénicurs-inspeeteurs président a la réception des travaux.

Awv. 27. lls tiennent, pendanl leurs tournées, un journal de travail,

Aprés ehaque tournée, ils rendent compte verbalement au chef du service des
résaltats de leur inspection cf lui représentent leur journmal de travail qui est
communigué, tous les mois, au dirccteur général ct au conseil supérieur.
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SECTION 111,

DE L'AACHITECTE-INSPECTEUR.

Anr. 28. L’architecte-inspeeteur rédige, d’aprés les ordres et les instructions
du chel de service de la voie, les projets, devis et déiails estimatifs des travaux
3 exécuter aux batiments et dirige et surveille Pexéecution de ceux pour lesquels
il est commis.

Art. 20. Sont communs a Parchiteete-inspecteur, les art. 22, %6 ct 27, cou-
cernant les ingénicurs-inspecteurs.

SECTION 1V.

DES CIEPS DE SECTION.

Art. 30. Le chemin de fer, en ce qui concerne le service de la voie, est divisé
en . . . . seclions.

ArT. 32. Le service de chaque section est confi¢ & un agenl portant le titre de
chef de section.

Art. 33. Les chefs de scetion sont chargés, sous les ordres du chef de service
et sous la surveillance des ingénieurs-inspeeteurs , de faire exéeuter et de suivre
Jes travaux de loute espéee qui concernent la voie, les lerrassements, ouvrages
d’arl, biliments, cldlures, plantations, signaux, elc.

Ils veillent sous les ordres de Pinspectleur des télégraphes, a Uentretien des lignes
1élégraphiques.

Ant. 34. lls commandent les agents préposés a la surveillance el & la police de
la voie en dehors des stations.

Art. 35. Les chefs de seclion répondent du bon état d’entretien de la voie et des
ouvrages qui en dépendent, ainsi que de la sureté de la circulation sur I'étenduc
de la ligne confiée & leurs soins.

Ant. 36. Ils ordonnent sous leur responsabililé, tous travaux d’entretien jour-
nalier, et font des propositions au chef de serviee pour les travaux d’autre nature.

Toutefois, ils sont tenus de suivre, en ce qui concerne Pentretien journalier, la
marche preserite par le chef du serviee.

Arr. 37. En cas d’événement extraordinaire, de dégradation ou d’accident
pouvant compromeltre la circulation ou la sireié des convois, les chefs de section,
font exécuter immédiatement les travaux réelamés par les circonstances.

Iis en rendent compte lc plus promptement possible au chef du service.

Anrt. 38. Hors les cas d’urgence prévus a I'arlicle précédent, il est interdil aux
chefs de section de faire exécuter aucune construction ou réparation, aulre que
celle d’entretien journalier, sans avoir oblenu, au préalable, Fapprobation des
projets, devis et détails estimatifs des travaux.

Art. 39. Les chefs de scction dressent, d’aprés les ordres et les instructions
qu’ils regoivent du chef du service, les projels de fravaux a exéculer dans leur
seelion, et préparent les devis et détails estimatifs.

Anr. 40. lls dirigent et surveillent Pexéeution des travaux, conslalent la qua-
lité, la quantité et Pemploi des malériaux, font les métrés et les vérilications qui
doivent précéder la réception des travaux, assisient & ccite réception, riglent
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provisoirement les comptes et adressent au chef du service les procés-verbaux de
réception provisvire.

Art. 44. lls font lc plus fréquemment possible, ¢n parcovrant la ligne A pied,
Pinspection en détail de la voie et des ouvrages qui en dépendent et Sassurent de
Pexécution réguliére du service dans toutes ses parties.

Arr. 42. lis exercent un contrdle continu et sévére sur les sous-chefs de section
el les suryeillants, s'assurent qu’ils s'acquitlent de leurs devoirs avec intelligence
et exactitude, qu’ils sont parfaitement au courant des ordres et instructions régis-
sant le service ; que tous les agents de la voic connaissent parfaitement les pres-
criptions en matiere de signaux, etc.

1is sont responsables de toute irrégularilé reeonnue dans la gestion de ees agents
ainsi que de la non-répression de tout abus et de loute négligenee de leur part.

Ant. 43. lis répondent personnellement de Pexécution rigourcuse des instruc-
tions et réglements, en ce qui concerne le service des signaux.

Art. 44. lis sont chargés de la gestion des dépéts d’approvisionnements et des
outils et ustensiles.,

Art. 43. Les chefs de section centralisent, vérifient et coordennent, dans leur
comptabilité , tous les faits de dépense qui résultent des éeritures tenues par les
sous-chefs de section, surveillanls el autres agents placés sous leurs ordres.

ART. 46. Outre les divers états que les chels de section sont tenus d’adresser
périodiquement au chef du service, pour servir de basc a la compiabilité de ce
fonetionnaire, ils lui font parvenir le . . . . de chague mois un rapport sur
Pensemble de leur service.

Tout événement extraordinaire fait Pobjet d’un rapport spécial transmis sur-le-
champ au chef du service el au directeur-géncéral,

Art. 47. lis adressent également, le . . . . de chaque mois au chef du ser~
vice, un précis de leur travail pendant le mois précédent.

CHAPITRE II.

BU SERYICE DE LA TRACTION.

SECT1ON PREMIERE.

DU CHEF DE SEAVICE.

Arr. 48. Les devoirs et Pautorité du chef du service de la traction s’étendent &
tout ce gui concernc les machines en activité et leurs réparations.

Arr. 49. 11 répartit le matériel et le personnel de la traction d’aprés les besoins
du service.

Art. B0. 11 dirige et surveille le scrvice de la conduite des machines.

Il veille & 'exécation des mesures de précaution & observer par les machinistes
pour la séeurilé des convois.

Axt. 31. 1l tient la main 4 ce qu'il y ait constaminent, ¢n bon état d’entreticn,
un nombre de machines suffisant pour le transport des conveis, et & ce qu'il soit
tiré des machines le meilleur parti possible.

Art. B2. Tous les travaux d’atelier se font sous la dircelion et la surveillanee
duo chel du serviec.
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Arr. B3. Le chef du serviee veille 4 ee que les machines, les tenders, les ma-
chines fixes, outillage ainsi que les appareils des ateliers et des remises regoivent
tous les soins d’entretien courant et les réparalions donl ils ont besoin. I tient la
main & ce que les réparations soient faites & temps, avec soin, célérilé ¢t économie.
1l sapplique 4 obtenir des machines, par des améliorations successives, le service
le plus efficace, le plus sur et Ie plus économique.

Toutefois, il ne peut ordonner aucunc modification de systéme, apporter aucun
changement important 4 Pagencement général et aux dimensions des organes d’une
machine, ni faire effeciuer des travaux de reconstruction partielle ou de transfor-
mation aux machines et tenders gu’autant qu’il ait recu préalablement Yautori-
sation du directeur général.

Les projets de reconstructions fotales ¢t de consiructions nouvelles doivent étre
approuvés par le Ministre, le conseil supérieur entendu.

Arr. B4. La misc définitive hors de service de toute machine est prononcée
par le Ministre sur Ie vu du procés-verbal qui cst soumis au préalable au conscil
supérieur.

Ce procts-verbal cst dressé par le chef du service assisté de son inspeeteur et
du fonctionnaire délégué & cet eflct par le directeur général.

Art. 55. Le chefl du service veille a 'exéculion des commandes adressées aux
ateliers de la traction par les agents des autres services.

Arr. 56. 1l a la dircetion supéricurc dc Ia fabrication du coke ¢t de tout ce
qui concerne Pemmagasinage et Ja distribulion du coke et des autres maliéres com-
bustibles pour le service des machines.

Anr. 57. Les dépdls d’approvisionnements de Parsenal de Malines, des ateliers
el des remises sur la ligne, sont placés sous Iautorit¢ et sous la surveillance du
chef du service de la traction.

ARt. 58. Le chef du serviee prépare les projets de cabier des charges et les
conlrats pour tous travaux et fournitures qui concernenl le service des machines
et les ateliers de réparation, '

Il assiste aux adjudications, explique aux concurrenis Jes clauses des cahiers
des charges qui pourraicnt offrir des doutes, et donne ses conclusion sur les résul-
tais obtenus.

Arr. B9. Tous les agenis atlachés, & quelque titre que ce soit, au service des
machines, des ateliers et des remises des machines, sont sous les ordres du chef
de cc service de la traction.

Les ouvriers employés aux prises d’ean, les nettoyeurs, chargeurs de coke, etc.,
qui ne sont pas exclusivement affectés a des travaux relalifs au service de la trac-
tion, sont sous ses ordres pour tout ce qui cOncerne spécialement ce service.

Arr. 60. Le chef du service dirige et controle le service des comptables dans
les ateliers, remises, magasins et dépots, ¢t réunit et coordonne, dans sa compla-
bilité, les résulials partiels constatés et produils par ces comptables.

Arr. 61. Le chef du service est tenu d’inspecier, au moins une fois par mois,
tous les ateliers des stations.

Il exerce une surveillance personnelle de tous les jours sur les travaux des

ateliers des locomolives de Yarsenal.
36
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Arr. 62. 1l ¢st tenn de se rendre fréquemment compte de la maniére dont se
fait le serviee des machines.

Arr. 63. Indépendamment d’un rapport succinct sur I'ensemble de son service,
il adresse au directenr général, avantle . . . . . de chaque mois, les piéees
suivanles :

{° Etat de situation des locomotives:

20 Consommation par machine, de coke, huile et graisse ; nombre de kilométres
parcourus pendant le mois; travail des machinistes ;

30 Relevé des locomotives et tenders entrés en réparations; nature ¢t quantilés
des travaux effectoés ;

4° Relevé des bons de commandes dressés par les agents des différents services
et des recus constatant les dépenses réalisées ;

Ko Etat de situation des approvisionnements ; consommations pendant Ie mois
écoulé et besoins présumés pour le mois suivant;

6° Nombrc des agents employés dans les ateliers, remises, ete., pendant le
mois et dépenses afférentes aux diverses catégorics duv travaux.

Ces piéces sont transimises, par les soins du directeur-général . au conseil supérieur.

SECTION II.

p& L'INSPECTEUR DE LA TRACTION.

Art. 64. L’inspecteur de la traction est sous les ordres immédiats da chef du
service,

I 1e remplace en cas de tournée, d’cmpéchement ou de congé.

Art. 65. Linspecteur de la traction a pour mission spéciale de surveiller le
service des machines, les travaux et 1a comptabilité des ateliers et remises sur la
ligne, ainsi que la tenue de la comptabilité des dépots.

Il est, dans ses lournées, le suppléant du chef du service, dont il prend jour-
nellement les instructions. 11 donne & ce titre des ordres & lous les employds du
service.

Il est responsable envers le chef de service des ordres qu’il donne ensuite de
son initiative.

Arr. 66. L’inspecteur de la traction est tenu de faire, dans chacun des atcliers,
remises et dépdts de la ligne, des lournées aussi fréquentes que possibie et de se
rendre souvent compte de la maniére dont se fait le service des machines, soit de
jour, soit de nuit.

Art. 67. A chaque tournée dans les ateliers, il sassure de la présence des
ouvriers sur les travaux.

Anr. 68. L’inspecteur de la traction est chargé du controle journalicr des
feuilles de route des machinistes.

A mesure qu’il les a controlées et paraphées il les remet avee ses observations
et ses propositions au chef du service qui statue suivant P'exigence des cas.

Il est tenu, en outre, dc vérificr Pexactitude du rapport hebdomadaire des
chefs de section*du service de la traction.

ArT. 69. L’inspecteur de la traclion consigne, jour par jour, dans un journal
de travail, le résultal de scs inspections.



(143 ) [N 261. ]

Le journal de travail de inspecteur de la traction est remis, tous les mois, au
directcur général et communiqué au conseil supéricur.

SECTION 111

DU CHEP DES ATELIERS DES LOCOMOTIVES A L'ARSENAL,

Art. 70. Le chef des ateliers de Varsenal est chargé, sous les ordres et le con-
trole dua chef du service de la fraction, de la direction de tous les détails du
service des ateliers de I'arsenal et en commande tout le personnel technique.

Art. 71. 11 fait la répartition des ouvriers placés sous ses ordres.

Art. 72. 1l est responsable, envers le chef de service de la traction, de P'exé-
cution des instructions et réglements, de la police ct de la tenue des ateliers, de la
bonne exéeution des travaux, de 'emploi utile et économique des maticres, de
Ientretien et de la eonservation des outils.

Art. 73. 1! fait exéeuter les travanx commandés ou autorisés par Ie chef du
service de Ja traction.

Arr. 74. 11 veille & ce qu’il soit tenu un compte exact de toutes les dépenses
en maliéres et main-d’ceuvre afférentes & chaque catégoric de travaux.

Art. 75. Il est responsable de P'exaclitude des roles de journécs et des étals
d’attachements.

Arr. 76. 1l passe des marchés avee des ouvriers isolés ou des groupes d'ou-
vriers, pour Yexéeution de travanx a déterminer par le chef du service de la
traction.

Toutefois, il doit, méme dans le cas de travaux exéculés & marchandage, tenir
compte de 'emploi du temps des ouvriers.

Art. 77. 1l propose au chef du service de la traction les ouvriers & admettre,
ainsi que leur salaire.

Art. 78. Le chef des ateliers a la direction et la surveillance du service
contre incendie a Varsenal.

SECTION 1V,

PE L'INSPECTEUR DU COKE.

Art. 79. L’inspecteur du coke est placé sous les ordres immeédiats du chef de
service de la traction et a les détails du service du combustible.

Art. 80. 11 est chargé de la direction de tous les travaux relatifs & la fabrication
du coke, ainsi que de l'approvisionnement des magasins et dépots de coke, de
houille et de bois de chauffage.

Art. 81. 1l cst responsable envers le chef de service de la traction de la régu-
larilé du service, de la bonne qualité des produits des fours & coke et de la bonne
conservation des approvisionnements.

Art. 82. 1l tient la main A ce que les livraisons soient effectuées dans les délais
déterminés. '

Art. 83. Il donne des ordres & tous les agents employés a quelque tilre que ce
soit, & la fabrication, la conservation et la manutention du combustible.

Art. 84. Il surveille et controle la comptabilité des fours a coke, magasins ¢t
dépodts ¢t centralise tous les faits de dépense du service.
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Art. 83. Toules les semaines il remet au chef de service un état de situation de
chaque magasin ¢t dépot.

Art. 86. Il tient un journal de travail pendant ses tournées.

Tous les mois, son journal est représenté au directeur général et soumis a
examen du conseil supérieur.

SECTION V.

DES CHEFS DE SECTION DE LA TRACTION.

Arr. 87. Le chemin de fer en ce qui coneerne le service de la (raclion est divisé
en . . . . .scelions.

Art. 88. Le service de chaque scetion est confié & un mécanicien qoi porte le
titre de ehel de seetion.

Arr. 89. 1l y a dans chaque section un atelier principal pour les petites répa-
ralions des machines ct des tenders.

1l v a, en oulre, un ou plusicurs ateliers secondaires réservés exelusivenient
aux travaux d’enlrelien courant.

Art. 90. Les chefs de seetion sont ehargés, sous les ordres et la surveillance
du chef de service de la traction, de tous les détails du service des ateliers élablis
dans leur section.

Ils réglent el suivent les détails du serviee journalier des machines en activité
sur I'étendue de leur section.

Art. 91. ls répondent du bon ¢tat et de la conservation des machines confiées
& leurs soins.

Ils veillent & ce que les machinistes maintiennent leurs machines, par un entre-
tien de tous les instants, dans les meillcures conditions de service possible, et font
exécuter, sous leur dircetion et leur surveillance, les réparations dont les machines
onl besoin.

Axt. 92. Aucune réparation, autre que celles d’entretien courant, ne peut étre
faite dans Jes alelicrs des scclions, quiautant gu’elle ne nécessite pas une mise
hors de service de la machine de plus de quinze jours.

Art. 93. Les chefs de section sont tenus de prendre, préalablement, Ies ordres
et les instructions du chef dc service, pour toule réparation dont Ja dépense sera
évaluée & plus de 200 francs.

Il n’est fait d’execption & cet égard que pour les cas bicn constatés d’urgence.

Art. 94. Chacun des chefs de section fait, en cas de nécessité, réparer les
machines appartenant & d’autres sections, de passage sur la parlic de la ligne ot
il est en fonclions.

It en rend compte sur-le-champ au chef de la section & laquelle Ia machine
appartient.

ArT. 95. Les chefs de section ¢xéeutent les commandes de travaux de répara-
tion dressées par les agents compélients des autres services,

Art. 96. Les chefs de section sont responsables de la police et de la tenue des
ateliers et des remises, de la conservation et du bon entretien de Poutillage, des
appareils et des ustensiles, de Putililé ¢l de la qualité des travaux effectués, du
bon ¢t économique emploi des matiéres et de la main-d’ceuvre.

Axrt. 97. Les chefs de seclion surveillent spécialement le service de la conduile



(145) [ N*261. ]

des machines, sous le rapport de I'économie de la consommation, de la régularilé
et de la séeurité de la marche des convois.

Ils ticnnent la main A ce que les outils et ustensiles des machines soient con-
stamment au complet el bien lenus en élat de serviee.

Art. 98. Is assurent Ja bonne exécution des instructions et riégicments relatifs
aux signaux, et veillent & ce que les machinistes soient toujours pourvus de ce
qui leur est nécessaire pour assurer les service des signaux de jour comme de nuit.

Anrr. 99. Les chefs de section ont la gestion et la responsabililé des dépots
d’approvisicnnements élablis prés des ateliers principaux.

Les contre-maitres préposés & la eonduile des travaux dans les ateliers secon-
daires sont responsables, envers les chefs de section, des matiéres, objets de
consommation courante el outils qu’ils re¢oivent des dépols des ateliers principaux.

Arr. 100. Les chefs de section commandent tout le personnel des ateliers des
dépots, des remises, de Palimenlation des machines, employé dans leur section,
ainsi que les machinistes ci chauffeurs d’autres scelions qui y sont passagérement
de serviee.

Toulefois, les hommes de peine employés au service de 'eau, a celui du coke
ou aux manccuvres des machines, qui sont aflectés en méme temps & des travaux
concernant l¢ service des stations, sont placés sous les ordres des chefs de siation.,
Ceux-ci re¢oivent les instructions du chef de service de la traclion pour tout ce
(vi concerne ce service cb Liennent altachement du temps employé par les hommes
aux différents services.

Art. 101. Les chefs de section répondent de la bonne cxécution des instruc-
tions et réglements.

lls sont personnellement responsables de toub abus, de toule irrégularité ou
négligence qu'ils n'ont pas signalés a T'aulorité supéricure ou réprimés dans les
limites de leurs pouvoirs.

Art. 102. Au moins deux fois par semaine les chefs de section visitent chacun
des ateliers et remises de leur seclion,

Art. 103. Tous les jours les chefs de seclion adressent au chef de service de la
traction les feuilles de route des machinistes.

Ces feuilles indiquent le numéro de la machine, les matiéres recues, la naturce
du travail accompli par la machine, la composition des convois aux diverses
stations, les heures de départ et darrivée, la cause des relards.

Anr. 104. Bo cas d’accident, ils en rendent comple au chef de service.
Ils dirigent, toutes les fois qu’il scra possible, le service de secours.

Art. 105. Indépendamment des différentes picees de comptabilité qu'ils sont
tenus d’adresser au chef de service, aux jours & fixer et d’aprés les modéles a
prescrire ultéricurement, ils lui transmellent tous les lundis, par le premicr
convoi, un rappori portant spécialement sur les poinls suivants :

{° Condition des machines en service pendant les huit derniers jours;
20 Machines disponibles pour le service pendant la semainc courante;
3¢ Machines entrées en réparation et nature des travaux a effectuer;
4° Machines exigeant la rentrée aux alteliers de Parsenal ;

5o Travaux exéeulcés et conduite du personnel.

A1
~1
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Awr. 106. 1| est adjoint & chacun des chefs de seetion un employé pour la cor-
respondance, la gestion du magasin et les écritures de comptabilité.

Art. 107. Sont communes aux chefs de section, les dispositions des art. 74,
73, 76 et 77.

CHAPITRE IIi.

DU SERVICE DU MATERIEL DE TRANSPORT.

SECTION PREMIERE,

DU CHEF DE SERYICE.

Ant. 108. Le chef de service du matériel de transport est chargé de lont ee
qui concerne la construction el Pentretien des voitures de toute espéee el de leurs
acecessoires.

Ant. 109. 1 est responsable du bon é1at du matériel de transport.

Art. 140. Tl dirige et surveille les travaux dateliers. 11 en commande tout e
personnel ¢t donne des ordres aux agents des autres services pour toul ce qui
concerne son service spéeial.

Art. 114. 11 fait donner au matériel de transport tous les soins d’entreticn
courant et ordonne les véparations de toute nature.

Ant. 142, Toulrfois, i} ne peul apporter aucune modification & la forme des
voitures ou @ lenr mode de construction, ni faire aucune dépense de renouvelle-
ment évaluée & plus de . . . . . franes, qu'en tant qu'elles aicnt ¢1é anlorisées
par le direcieur général,

Art. 113. 1l est personnellement responsable de Putilité des travaux quiil
ordonne et de la bonne et économique exécution des travaux en général.

Arr. 414. 1l dirige les constructions nouvelles aulorisées par le Ministre.

Arr. 115. 11 fait exceuter les travaux réguliérement commandés par les agents
des autres serviees.

Art. 116. I assure la siricte exécution des instruclions relatives a la visile et a
lalevée des voitures.

Arr. 117. Le parc de réserve des voitures est confié a sa garde.

Anr. 118. La mise définitive hors de service de toule voiture est prononeée par
le Ministre sur le vit du procés-verbal, le conseil supérieur entendu.

Les procts-verbaux de mise hors de service sont dressés par le chef de service
assisté de son adjoint et d’un fonclionnaire & déléguer par Padministration supé-
rieure.

Art. 119. Le chef de service est tenu de visiler au moins une fois par mois
tous les aleliers des voitures dans les stalions.

Il exerce une surveillance directe de tous les jours sur les travaux des aleliers
des voilures de I'arsenal.

Arv. 120. Le . . . de chaque quinzaine il adresse au directeur général :

{o Un relevé, par eclasse. des voilures entrées en réparation pendant la
quinzaine précédente, aux ateliers de Parsenal et aux aleliers des remises, des
voitures réparées et de celle qui restent en réparations ;

20 Un état de situation des travaux de construelion ou de reconstruclion des
voitures.
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Arr. 121, Le . . . de chaque mois, il transmet au direcleur général, qui les
représente au conscil supéricur, les piéees suivantes :

i¢ Ktat de situation des approvisionnements, consommations pendant le mois
¢coulé et besoins présumés pour le mois suivant ;

20 Relevé des bons de commandes dressés par les agents des différents serviees
et des regus consiatant les dépenses réalisées ;

3e Etat récapitulatif du mouvement du matéricl.

11 est joint a ces piéces un rapport succinct sur ensemble du service.

Axrt. 122. Tous les six mois il fournit au directeur général un élal indiquant
les dépenses décomposées pour chaque voiture en service.

Art. 123. Lee dispositions des art. §7, 58 et 60 concernant le chef de service
de Ja traction, sont communces au chef de service du matériel de transport.

SECTION 11.

DE L'INSPECTEUR DU MATERIEL DE TRANSPORT,

Awr. 124. L'inspecteur du matériel de transport cst chargé sous les ordres du
chef de service, de surveiller le travail, la tenue ct la comptabilité des ateliers des
voitures dans les stations.

It est, dans ses tournées, le suppléant du chef de service ct donne, a ce litre,
des ordres & tout le personnel.

H prend journellement les instructions ¢t Ies ordres du chef de service.

11 est responsable envers le chef de service, des ordres yu’il donne ensuile de
son initiative.

Art. 128, L’inspecteur du matéricl de transport exerce un contrdle continu
sur I'état des voitures dans les stalions et sur les voies. Il veille & ce qu’elles soient
maintenucs, par un eniretien de tous les instants et par des réparations faites en
temps ulile, dans le meillear étal de service possible.

Ant. 126. T! veille & ce qu’il ne soit mis en service aucunc voiture ou autre
objet faisant partic du matériel de transport, qui aurait besoin d’étre réparé.

Art. 127. Tous les jouTs il adresse au chef de service un bulletin de Pemploi

de sa journée ainsi qu’un rapport sommaire sur lcs observalions qu’il aura faites
et sur Jes ordres qu’il aura donnés.

Tous les mois les bulletins journaliers de Uinspecteur du matériel sont transmis
au directeur général et représentés au conseil supéricur.

Art. 128, En cas de tournée, de congé ou d’empéchement du chef de service,
Pinspeeteur le remplace.

SECTION I,

bU CHEF DES ATELIERS DES VOITURES.

Art. 129. Le chef des atelicrs des voitures est chargé, sous les ordres el le eon-
trole du chef de serviee du matériel de transport. de tous les détails des travaux
a Parsenal.

Ant. 130. Les dispositions des art. 71, 72; 73,74, 75 et 76, concernant lc
chef des ateliers des locomotives, sont communes au chef des ateliers des veilures.
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SECTION IV,

DES CHEFS VISITEURS DES YOITDRES.

Arr. 131. Dans chacunc des stations ou il y a un dépdt de voitures, un chef
visiteur est préposé aux détails du service de la visile ¢t de Pentretien des voitures.

Axrt. 152. Les chefs visiteurs sont placés sous la surveillance des chefs de station.

Toutefois ils recoivent dircetement du chef de service et de Pinspecicur du
matériel de transport les ordres et les instructions pour tout ce qui concerne leny
service.

Art. 133. Les chefs visiteurs sont responsables des détails de leur service qui
comprend ;

1 La surveillanee & exercer sur tout le matériel de iransport en service ou en
réserve daps la station ;

9o La distribution et la surveillance des travaux de atelier;

3° La tenue des éeritures.

Awrr. 154. Les chefs visileurs sont tenus de s’assurer, & Parrivée de chaque
convoi, si loules les parties des voilures sont en bon état.

Tout défaut découvert en route & une voiture leur st signalé par les chefs de
convoi.

Art. 135. Lorsque dans une slation de passage, le chef visitcur découvre une
défectuosité & une des voitures, il y porte reméde immédiatenent, si le temps le
lui permet; sinon il la signale au chef de station qui cst lenu, dans le cas ot la
défectuosilé serait de nature & occasionner un accident ou des dégradations plus
importantes, de faire retirer la voiture du convoi. )

Art. 136. 11 est interdit de faire entrer dans la composition d’un convoi, aucune
voilure qui aurait été marquée par le chef visiteur comme devant éire réparée.

Art. 137. L’entretien couranl des voitures se fait dans les stations, Cetentretien
comprend la réparation el le remplacement des piéees suivanles = Les coussinels
d’essieu, les boites & graisse el leurs couvereles; les brides de ressort, leurs ¢erous ;
les feuilles et les manottes des ressorts ; les tirants du train et leurs boulons ; les
poires el les supporls des bultoirs; leurs tampons et leurs tiges: les feuilles, les
ctriers el les guides des ressorts de butloir; les chaines d’attache et de sareté; les
tendeurs 5 les tiges, les tringles, vis et blocs de freins; les marchepieds et les
porte-~lanternes ; les boulons ci accessoires divers; les parlies du plancher et de
Yeneadrement qui sont faiblement délériorées; les glaees de voitures pour voya-
geurs ¢l leurs eneadrements.

Art. 138. Lorsque Iétat d’une voiture ou d’une de ses parties nécessite des
réparations autres que celles détaillées au précédent article, Ia voiture ou la piéee
A réparer est envoyée aux ateliers de arsenal. Le chefl de station effectue cel
envoi et indique sur Ie bulletin d’expédition la nature de Pavarie.

Anr. 139. Le chef visiteur signale immédiatement au chef de station toute
négligence qu'il reconnait dans le nettoyage et le graissage des voitures.

Art. 140. Lorsqu’il n’y a pas d’atelier pour 'entretien des voitures dans une
station, le chef de station est responsable du bon état de service des voitures de
réserve qui y sont stationnées.

Toules les fois que I’état d’une voiture réclame des travaux d’entrelien ou de
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réparalion, ou qu’une voiture est abandonnée dans la station pour cause de dé-
fectuosité, le chef de station est tenu, d’aprés la nature des travaux a y exéeuter,
de Venvoyer & Vatelier le plus voisin on aux ateliers de Parsenal.

Art. 141. Le chef visiteur est responsable de I'outillage de latelicr et des
objets d’approvisionnement qui lui sont confiés.

11 est également responsable envers le chef de service de la bonne exécution
des réglements, instruetions ct ordres, de la police el de la bonne tenue de late~
lier, ainsi que de la qualité et de Putilité des travaux effectués.

Arr. 142. 1l répond de Pexactitude des roles de journées ct des états d’atlache~
ments.

Arv. 143. Les chefs-visiteurs sont autorisés a délivrer des bons de commandes
aux ateliers de la traction, pour Pexécution des travaux énumérés a I'art. 137.

Art. 144. Indépendamment des picees de comptabilité qu’ils auront 4 fournir
aux époques & déterniner ultérieurement, les chels-visiteurs adressent, tous les
jours, par lc premier convoi, au chef de service du matériel, un état des voitures
qni ont besoin d’éire réparées, des réparations effectuées ¢t des voitures remises
en service,

CHAPITRE 1V.

DU SERVICE DU MOUVEMENT,

SECTION 1.

DU CHEF DE SERYVICE.

Art. 1485. Les attributions spéciales du chef de service du mouvement sont :
La perceplion du prix de transport des voyageurs ; Penregistrement et la percep-
tion du prix de transport ; le chargement ct le déchargement des bagages ; le ser-
vice des cenvois ¢n général ; la réparlition du personnel et du matériel des con-
vois; lorganisation d¢ convois spéciaux et extraordinaires ; la tenue et la police
des stations, salles d’atiente cf buflets-restaurants ; la police des abords des sta-
tions, voitures de place ¢t commissionnaires ; I'éclairage des stations et de leurs
abords ; les services de messageries ¢t de baleaux a vapeur en correspondance
avec le chemin de fer, les objets trouves et les réclamations pour bagages et objets
perdus ; Yexécution des conventions ¢n ce qui concerne le matériel de transport
et le service des voyageurs avee les chemins de fer concédés et étrangers.,

Art. 446. Le chef de service est chargé duo service des marchandises depuis
FYacceptation par ses agents, de Ia feuille de route aprés le chargement, jusqu’a sa
remise aux agenls du service des marchandises avant Iec déchargement, 4 la station
de destination. )

Art. 147. Sont confiés a la direction et a la surveillance du chef de service, la
composition, Péclairage et le graissage des convois en général, le nettoiement des
voilures entrant dans la composition des Lrains de voyageurs, tout cc qui con~
cerne les manawuvres dans les stations, le départ, la cireulation et Tarrivée des
convois, le controle des coupons dans les voilures, le service des signaux dans
les stations et & leurs abords, les signaux des convois, la manceuvre des aiguil-
les, etc.

Art, 148. Le chef de service exerce une autorité supéricurc sur loul agent

38
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altaché, & quelque litre que ce soit, aux stations, & moins qu’il ne soit exclusive-~
ment affecté 2 des travaunx qui concernenl un autre serviee.

L’agent mixte n’est sous les ordres du chef d’un autre service que pour ce qui
concerne spécialement les travaux relalifs 4 ce service.

Anr. 149. Dans les stations ot le travail concernant le service du mouvement
des marchandises et des postes est confié aux mémes employés , la direction et
la police des bureaux apparticnnent au chef de service du mouvement.

L’autorité du chef du service des marchandises ct de celui des posles est res-
treinte aux éeritures el aux comptes relatifs 4 lear serviee respectif.

Art. 150. Tout le personnel des convois, y ecompris les gardes-freins graisseurs,
est placé sous les ordres du ehef de service du mouvement.

Les machinistes sont sous son autorilé pour toul cc qui concerne les manceu-
vres des locomotives dans les stations el sur la voie.

Anr. 151. Les dépdls dapprovisionnements pour les besoins du service des
stations et des convois, sont administrés sous les ordres et la surveillance du chef
de service du monvement, par les chefs de station.

Awvt. 152. La surveillance des éeritures des comptables, en cc qui concerne le
service du mouvement, fait partic des attributions du chef de ce service.

Toutefois, la vérification & fond de la comptabilité des divers agents complables
cst faite par les agents du service de controle.

Anr. 1533. Le chef de service du mouvement est entendu sur toule demande
de transport de voyageurs a prix réduit.

Art. 154. 1l est tenu de transmettre avant le . . de chaque mois, au directeur
général les renseignements suivants :

1 Nombre et qualité des agenls du service du mouvement employés pendant
le mois et dépenses aflérenles & chaque partie de Pexploitation ;
20 Relevé des convois spéciaux et extraordinaires ;
3o Relevé et cause des retards des convois ;
4o Réclamations et plaintes formées par les voyageurs contre 'administration ct
contre ses agents ;
5o Accidenis el faits graves arrivés dans les convois ;
6» Situation des approvisionnements ; consommations de toute nature.
Il remetl, en oulre, au dirccteur général, pour étre transmis aum conseil supe-
rieur, avec les pitces indiquées ci-dessus, un rapport sommaire sur 'état général
du service, sur les modifications 3 y apporter et sur les travaux a faire.

SECTION 1.

DE L'INSPECTEUR DU MOUVEMENT.

Art. 1585. L’inspecteur du mouvement est sous les ordres immédiats du chef
de service.
1] est chargé spécialement :

1° De la surveillance du service des convois ¢t du personnel qui y est directe-
ment affecté;

20 Du contrdle des rapports journaliers des chefs de station et des chefls de
CONVOi §
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3° De Vinstruction de toute faute grave contre la discipline. de la part des agents
du service.

En outre, il est appelé i seconder le chef de service dans la surveillance des
autres parties du service.

11 le remplace en cas de tournée, de congé ou d’cmpéchement.

Art. 136. Il soumet journellement au chef de service avee ses observations et

ses conclusions sur les mesures & prendre , aprés les avoir examingés et paraphés,
les rapports des chefs de station et des chefs de convoi.

Aur. 157. Aprés le dépouillement et 'enregistrement des faits relatifs au ser-
vice du mouvement, consignés dans les rapports des chefs de convoi et au plus
tard dans la huitaine, ces piéees sont transinises, par les soins de Iinspecteur du
mouvement, au chef de service du matériel de transport.

Awr. 158. L’inspecteur du mouvement visile au moins une fois tous les huit
Jours, aprés avoir pris les instructions du chef de service, les diverses lignes du
chemin de fer.

It s’entend avee les chefs de distriet et de station, sur les mesures que Vintérét
du service cxige, et donne, dans les limites de la délégation gu'il a regue, Pordre
de les exécuter.

I propose au chef du service toule décision a prendre au dela des limites de
cetle délégation.

Eu cas d’'urgence, il prend, sous sa responsabilité, toutes les mesures provi-
soires que comporte I'élal des choscs, sauf a en rendre comple immédiatement au
chef de service.

Art. 159. 1l rend comple au chef de service du mouvement de toutes les irré-
gularités qu’il reconnait dans le service, et les réprime dans les limites de son
pouvoir disciplinaire. Il exerce spécialement une surveillance assidue sur tous les
faits qui pourraient compromeltre La régularilé ou la surcté des eonvois.

Art, 160. 1l fait des propositions au chef de serviee concernant la répartition
des chefs de convoi, gardes-convois ¢t gardes-freins-graisseurs.

Art. 161. 1l certific les ¢lals de salaires des agenls employés au service des
convois et payés & la journce.

Arr. 162. 1l donne dans ses tournées des ordres a tous les agents du service
des convois.

Anrt. 163. Les machinistes sont placés sous son aulorité pour tonl ee qui con-
cerne les mancuvres,

11 est responsable, envers le chef de service du mouvement, de tous les ordres
qu’il donne ensuite de son initiative.

Art. 164, L'inspecteur du mouvement propose au chef de service les change-
ments ct lcs améliorations qu’il conviendrait d’apporter aux détails du service.

Art. 165. 1! tient un journal de ses tournées.

Il représente son journal, aprés chaque tournée, au chef de service.

Tous les mois l¢ journal de Pinspecteur du mouvement est remis au directeur
général et transmis par celui-ci, au conseil supérieur.
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CHAPITRE V.

DU SERYICE DES MARCHANDISES.

SECTION PREMIERE.

DU CHEP DE SERYVICE.

Axr. 166. Les attribulions spéciales du chef de service des marchandises, sont:
— La prise 4 domicile, Paceeplation, Pinscription, le chargement et le décharge-
ment des marchandises ; les mémes opéralions en ce qui concerne les équipages,
chevaux, besliaux et finances ; application des tarifs et 1a perception des taxes ;
les débours et les remboursements en retour ; 'emmagasinage et les avis d’arri-
vée ; le camionnage, le factage et la remise a domicile ; Jes déclarations en ma-
titre de douane et d’octroi; I'exécution des conventions faites avec les chemins
de fer concédcs, étrangers ct avee les autres entreprises de transport ; la conser-
vation des baches; le netloyage des wagons & marchandises; la direction et la
police des burcanx de marchandises; le commandement des agenls spéeiaux du
service des marchandises ¢t des agents mixtics en ce qui concerne ce service ; la
vérificalion des éeritures ; les enquétes immédiates ; I'instruction des plaintes et
réclamations.

Ant. 167. Lc chef de service des marchandises est responsable de la régularité,
de exactitude et de la célérité du service.

Ant. 168. 1l instruit toutes les réclamations pour marchandises perdues, ava-
riées ou relardées, et donne son avis au directeur général sur les indemnités &
accorder,

Art. 169. I! applique ses soins  étendre le trafic des marchandises.

L’exéculion de toutes les mesures relatives & cet objet, lui est confiée ; il pro-
voque celles qu’il serait utile d’adopter.

Art. 170. Le chef de service des marchandises est tenu de transmetire avant
le . . dechaque mois, au directeur général, les picees suivantes :

1o Etat récapitulatif des agents affectés, dans chaque station, exclusivement au
service des marchandises ;

20 Relevé des chargements et déchargements effectués par les employés des
stalions et par les expéditeurs et les deslinataires ;

3¢ [1at des pertes e} avaries ;

4° Plaintes et réclamations faites contre le service des marchandises ;

B¢ Consommaltions de toute nature;

6° Observalions sommaires sur 'élat général du service et sur les améliorations
guw’il convicndrait d’y apporter.

Ces piéces seront soumises au conseil supérieur.

SECTION 1I.

PE L'INSPECTRUK DU SERYICE DES MARCHANDISES.

Art. 171. Un inspecteur est attaché au service des marchandises ; il est plaeé
sous les ordres immédials du chef de service.
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Art. 172, Linspecteur est chargé de la surveillance da service et du personnel
qui y est affecté.

I Soccupe spéeialement des litiges et réclamations pour marchandises perdues,
avariées ou retardées.

1l assiste le chef de service dans la recherche des moyens d’étendre le trafic des

marchandises et entretient, dans ce but, de fréquents rapports avec le commerce,
Findustrie et les entreprises de transport 4 étranger.

Art. 173. L'inspecteur donne, dans les limites des pouvoirs qu’il a recus, des
ordres & tous les agents du service.

11 est responsable envers le ehef du service des ordres qu’il donne ensuite de
son initiative.

Art. 174. Il rend conpte au chef du service de toutes les irrégularités qu’il re-
connait dans le service, et les réprime dans les limites de son pouvoir disciplinaire.

Art. 173. En cas de tournée, de congé ou de maladie, le chef de service des
marchandises est remplacé par I'inspecteur.

Art. 176. Sont applicables a Pinspecteur du service des marchandises les arti-
cles 158, 164 ct 163, relatifs aux devoirs de Pinspectenr du mouvement.

CIAPITRE VI.

DES CHEFS DE DISTRICT.

Arr. 177. Le chemin de fer, en ce qui concerne la surveillance du service du
mouvement el du service des marchandises, est divisé en. . . . districts formés
ainsi qu'il suil ; .

Arr. 178. Le service de chaque district est confi¢ & un agent qui prend le
titre de chef de district.

Art. 179. La résidence des chefs de district est fixée comme suit :

Ant. 180. Les chefs de district sont sous les ordres des chefs de service du
mouveinent el des marchandises.

Arr. 181. Le service des chefs de district est de tous les jours et de tous les
instants ; ils suivent tous les faits de Pexploilation dans I'étendue de leurs dis:-
tricts. lls assurcnt la bonne exécution des lois, réglements , arréiés, instructions
et décisions de Vaulorité supéricure. Ils ticnnent la main a ce que tous les agents
sous leurs ordres remplissent leurs devoirs le plus poncluellement possible.

Art. 182. La surveillance des chels de district s'étend & tous les détails du
service du mouvement et du service des marchandiscs.

Art. 183. lis surveillent les opérations relatives 3 la distribution des coupons,
Pinscription, le chargement et le déchargement des bagages et des marchandises,
Femmagasinage, le factage , le camionnage et les déclarations en douane.

Ils s’assurent quc les rapporis des correspondants avec Padministration sont
bien ¢xéeutés, que les tarils sont bien appliqués et que les débours et les rem-
boursements sont exacls el justifiés.

Arr. 184. lls tiennent lu main & e¢e que les prescriplions concernant la bonne
tenue el la police des stations et de leurs abords, ainsi que les conditions des

39
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charges pour le service des buffels-restaurants, ele., soient rigoureusement
observées.

Anrr. 483, 1is surveillent la composition des convois, la proprelé, la conserva-
tion cl Pemploi utile du matériel de transport, et sassurent que les stations de
leur district soient pourvues, en temps utile, du matériel nécessaire pour les
besoins journalicrs du service.

Axt. 186 s tiennent la main & Pexéention ponctuelle de touties les mesures
qui concernent la séeurité de la marche des convois. :

Art. 187. Us veillent 4 la régularité des départs et des arrivées des convois.

Art. 188. lls sont chargés de la surveillance du service du personnel des
convois ; ils sassurent que les ustensiles, signanx et appareils, dont les convois
doivent étre pourvus, sont au complet, contrdlent les gardes en marche ct véri-
fienl leurs registres et leurs rapports.

Ant. 189. 1Is veillent & ce qu'il ne se produise pas d’abus pour la circulation
¢t le transport en franchise.

Arr. 190. Toutes les fois qu’ils se rendent dans unc station de leur district,
ils vérifient les registres deslinés & recevoir les réclamations des voyageurs , Pétat
des colis inserils sur feuilles et manquant 4 Parrivée et celui des articles dévoyés
ou sans adresse, les réclamations pour pertes ou avaries et pour marchandises
retardées, le livre du mouvement , les cahicrs d’émargement des permissionnaires
ainsi que le journal de la stalion.

lls constatent, de temps & autre, st les articles restant en magasin représentent
e chiffre du débit de la station.

Art. 191. s ont la surveillance des dépots d’approvisionnement pour le ser~
vice des stations et des convois ; ils veillent & Femploi économique des maticres et
des imprimés, cl a ce que les consormations soient conslatées avece soin, dans les
formes preserites.

Art. 192. Les chefs de district sont tenus de vérifier, au moins une fois par
mois, les éeritures tenues par les divers comptables du service des voyageurs et de
celui des marchandises dans leur district.

Arr. 193. lls donnent sur Papplication des taxes et généralement sur toutes
les parties de la comptabilité, les conseils et les explications dont les cmploydés ont
besoin.

Arr. 194. Toutes les fois que le recouvrement du port et des débours d'un
article soulfre des difficultés que Vagent comptable ne peut pas lever, il doit immé-
diatement en étre donné avis au chef de district.

Art. 195. En cas d’accident grave, le chef de district s¢ transporie le plus
promptement possible sur le lieu de Vaccident et en constaie les circonslances par
un procés-verbal, qu’il transmet, suns délai, au chef de service du mouvement.

Il est tenu, en outre, d'en averlir sur-le-champ, par une dépéche Lélégraphi-
que, le directeur général el le chef de service du mouvement. 11 ¢n est de méme
toutes les fois qu’il arrive un événement extraordinaire.

Asr. 196. Les chefs de distriet certifient les élats de salaires des agents du

service du mouveient et de celui des marchandises dans les stations el payés a la
journée.

Art. 197. lis agréent les ouvriers extraordinaires, nécessilés par un accrois~
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sement momentané de travail el présentés par les chefs de station et proposent le
renvoi de ceux jugés incapables.

Art. 198. Au moins deux fois par mois, ils font faire devant eux, dans cha-
cane des stations de leur district, appel du personnel placé sous leurs ordres.

Auwt. 199. His veilleni & ce qu'aucun agenl ne soil affecté & des occupations
personnclles ou domnestiques.

Art. 200. Iis tiennent Ja main & ce que les prescriptions concernant la tenune
uniforme du personnel soient rigourensement observées; ils exigenl qwen service
tous les employés portent les insignes de leurs fonctions.

Art. 201. 1ls s'assurent que les employés des stations et des convois s'acquit-
tent de leurs devoirs avec la politesse convenable envers le public.

Art. 202. 1ls dénoncenl dans lenrs rapporls journaliers au chef de service
que la chose concerne, toute contravention aux lois, réglements, instruetions, ete.,
qu’ils reconnaissent.

lis signalent et punissent, Je cas échéant, dans les limiles des pouvoirs qui leur
sont confiés, toute fautc commise contre la discipline.

Art. 203. 1ls sont responsables de la non-dénominalion ou de la non-répression
de tout abus, de toute wrrégularité, inexaclitnde, négligence on autre faute de
part de leurs subordonnés.

Arr. 204. Tous les jours ils adressent aux chefs de service du mouvenent et
des marchandises, un rapport succinet sur Pemploi de leur journée et sur tous
les faits qui intéressent Jeur service respectif.

Art. 205. Iis ont soin de signaler les défauls qu’ils reconnaissent dans les dé-
tails du service et de constater les changements et les améliorations qu’il convien-
drait d’y apporter.

Arr. 206. Iis prennent, en cas d’'urgence, toutes les mesures provisoires que
comporte I'état des choses. 1ls sont tenus d'en rvendre compte sur-le-champ au
chef de service que la chose coneerne.

Art. 207. Les chefs de district regoivent journellement, par le premier convoi,
des chefs de station, un double du rapport que ccux-ci sont tenus de faire aux
chels de service sur tout ce qui s'est passé dans leur station.

Art. 208. Toéus les mois ils adressent au chef de service du mouvement et &
celui des marchandises, un rapport spécial sur le personnel employé dans leur
district. His signalent les agents qui se sont acquillés de leurs devoirs avee le plus
de zéle, d'aclivilé et d’intelligence, ainsi que ceux quni ne remplissent pas d’nune
manidre satisfaisante les conditions de leur emploi.

Ant 209. Les chels de district ne peuvent s’éloigner, sans aolorisation des
chefs des deux services, du territoire de leur district.

Toutefois, lorsqu’il arrive un accidenl grave & un convoi, dans un district voi-
sin & proximilé de la partie de la ligne ot un chef de district se trouve, eelui-ei
est tenu de se transporter immédiatement sur le lieu de Paceident et prend, en
Vabsence du chef de district o 'événement s’est passé, toutes les mesuares ¢l pre-
cautions indispensables.

Art. 210. Un garde-controleur est attaché i chacun des chefs de district, pour
¢tre ulilisé selon les besoins du service.
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CHAPITRE VII.

DU SERVICE DES POSTES.

SECTION I,

DU CIEF DE SERVICE,

Arr. 211. Les attributions du chef de service des postes sont :

Tout ce qgui concerne la réeeption, le transport et la distribution des lettres,
ouvrages périodiques, jonrnaux, imprimés, livres brochés, catalogues et prospee-
tus sous bandes, échantillons de marchandises, articles d’argent, ainsi que les
colis de 10 kilogrammes et moins, en destination d’'un burcaa en dehors du che-
min de fer; T'application des tarifs et la perceplion des taxes; Fexécution des
conventions et Lraités avec les offices élrangers et autres correspondants; I'exécu-
tion des cahicrs des charges des centreprises de services ; 'ordre intéricur des bu-
reaux de perception et de distribution ainsi gue des bureanx ambulanis el la
répartition du travail ; la répartition du personnel des burcaux ambulants; la
direction et la surveillance des agents attachds, & quelque titre que ce soit, au
service des postes ; le matériel, les contraventions, les plaintes, les réclamations,
les pertes et les avaries ; les enquétes , Pinstruction des demandes et réelamations
relatives anx franchises ct contre-seings, la régularisation du serviee par esta-
fettes , Ja surveillance des relais et des messageries, la vérifieation et le visa des
piéces de dépenses.

Art. 242. Le chef de serviee des postes assure Ja bonne exécution des actes de
Fautorité supéricurc et répond de Ia régularité et de la célérité du service dans
toutes ses parlies.

Il tient 1a main & 'emploi économique des fourniturcs de burcau et des matiéres.

Arr. 213. Toutes les fois qu’il ¥ a urgence, il prend telles mesares quiil juge
convenables, soit pour faire cesser des irrégularités, soil pour assurer le service,
sauf & en rendre comple, le plus promptement possible, au direcleur général.

Anr. 244. 11 propose au directcur général les modifications & apporter a l'or-
ganisation du service ; Pétablissement et la suppression de bureaux, la création
de rapports de bureau a bureau, Iétablissement de relais de poste, la fixation des
distances, les projets de cabiers des charges pour l'adjudication des serviees par
entreprise, Ia ercation des services d'affluents.

Ant. 215. Le chef de service des postes est tenu de remettre avant le .
chaque mois, les picees suivantes :

1¢ Etat général des receites et dépenses des burcaux pandant le mois ; -

90 Elat des moins trouvés sur le compte des divers bureaux ;

3o Ktat des perles cl avarics ;

4o Relevé des irrégularités qui ont é1é reconnues et des plaintes faites conlre
PVadministration ;

5¢ Rapport succinet sur la situation du serviee ¢t les améliorations ¢ui pour-
raient y étre introduites.

Ces pitces sonl transmises au conscil supérieur ; il y est joinl lc journal de tra-

vail de Tinspeeteur des postes ainsi que les piéees des opérations actives des agenis
de survcillance,

. . de
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SECTION II.

DE I'INSPECTEUR DES POSTES.

Art. 216. Un inspecteur est attaché au chef de service des postes.

Ant. 247. L'inspecteur des postes est spécialement chargé de la surveillance du
service ¢n provinee.

11 remplace le chief de service, en cas d’absence ou d’empéchement.

Art. 218, L’inspectear des postes recoit ses ordres de tournée du chef de service.

1 remplit les missions spéeiales qui lui sont confiées directement par le directeur
général.

Art. 219. Dans ses tournées il recherche spécialement si la comptabilité est
tenue régulicrement et si les agents de surveillance des postes remplissent leurs
devoirs avec ztle el intelligence.

Anr. 220. 11 est chargé de Vinstruction de toutes les plaintes contre les agents
du service.

Art. 224, Sauf les cas d’urgence ou de délégation, Yinspceteur des postes en
tournée ou en mission n¢ donne pas d’ordre.

Lorsqu’il prend, ensuite de son initiative, des mesures extraordinaires soit
pour faire cesser des irrégularilés, soit pour assurer le serviee, il en rend compte
immédiatement au chef de service des postes.

11 est responsable envers le chef de service de tous les ordres qu’il donne en-
suite de son initiative.

Arr. 222. Toutes les fois que I'inspecteur des postes est en tournée générale,
it adresse au chef de service ses procés-verbaux de tournée au fur et & mesure de
ses inspections et vérificalions.

Les procés-verbaux de tournée générale de Pinspecteur sont transmis an direc-
teur général par le chef du scrvice qui y ajoute ses observations.

Art. 223. L’inspecteur des postes dénonce immédiatement au chef du service
toute irrégularité ou abus qu’il reconnait dans ses tournées générales ou particu~
licres ¢t les réprime, le cas échéant, dans les limites de ses pouvoirs.

Il est responsable de toute faute qu’il n’aurait point dénoncée ou réprimée.

Anr. 224. Uinspecteur des postes tient, lorsqu’il est en tournée, un journal
de travail.

11 représente son journal, aprés chaque tournée, au chef du service.

SECTION HI.

DES AGENTS DE SURYEILLANCE DES POSTES.

Art. 225. 1l y a, dans chaque province, un employé chargé de la surveillanee
de toutes les parties du service des postes.

Les employés chargés de surveiller le service des postes dans les provinces
portent le titre d’agent de surveillance.

Iis sont placés sous les ordres immédiats du chef de service.

Art. 226. Les fonctions des agents de surveillance sont essentiellement acti-
ves. Elles consistent 3 maintenir la stricte exécution des lois, arréiés, instructions
et réglements, & rendre le service des postes le plus régulier possible et & garantir
les intéréts du Trésor.

40
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Art. 227. Les agents de surveillance des postes justifient, chaque mois, dans
leur journal de travail, d’au moins vingt jours de tournée hors de leur résidence.

Arr, 228. IIs veillent & ce que le service des transporls se fasse avee régula-
rilé. Ils signalent au chef de service des postes tout cc qu’ils remarquent de con-
traire a la célérité et & la siiret¢ du service de la part des courriers, messagers—-
piétons et entreprencurs.

lls ticnnent la main a cc que tout retard soit constaté et qu’il en soit fait rap-
port au clief de service.

Ant. 229. lis sassurent de Pexactitude des distributions & domieile ¢t de la
régularité dans la levée des boites. Ils examinent si les factears remplissent strie-
tement lcurs devoirs et se conforment aux instractions ¢t aux réglements.

Anx. 230. Uis tiennent la main & Pexceution rigourcuse de toutes les mesures
qui concernent Pouvertare et la cloture, Pordre intéricur et la police des bureaux
et & Pobservation ponectuelle des formalités preserites par les réglements.

Ant. 234. lssurveillent tout le personnel attaché au service tant sous le rap-
port de la moralité et de la conduite que sous celui do zéle et de Vaptitude.

Arr. 232. lls tiennent la main & ce qu’aucun factcur ou autre agent inférieur
ne soit affecté & des occupations domestiques et & ce que les prescriptions concer-
nant fa tenue uniforme des courricrs, facteurs et messagers-piétons soient bicn
observées.

Art. 233. lIs donnent aux employés, sur la tenue de la comptabilité et géné-
ralement sur toutes les parties du service, toutes les instructions dont ils peuvent
avoir besoin.

Art. 234. 1ls snrveillent la conservation du matériel et Pemploi économigue
des imprimés.

Awt. 233. lls sont chargés de la surveillance, dans les provinees, du service de
correspondance avee le chemin de fer. lls sassurent que les correspondants rem-
plissent exactement les conditions des cahiers des charges el que le service se fait
avee célérité et régularité.

Artr. 236. Iis surveillent 1e serviee des relais et des messagerics.

Art. 237. Indépendamment du devoir qui leur est imposé par Part. 2 de la
loi du 29 aott 1790, ils sont tenus de dénoncer, sur-le-champ, au chef de ser-
vice, toute irrégularité grave et toul abus qu’ils reconnaissent dans le service.

lls prennent provisoirement pour les faire cesser, les mesures que les circon-
stances réclament.

Art. 238. lls rendent compte au chef de service, en les signalant dans leur
journal, de toute coniravention aux instructions et aux ordres de 'autoriié'supé-
ricure et autre manquement contre les devoirs.

Iis punissent immédialement, dans les limites de lear pouvoir disciplinaire,
toute faute qu’ils reconnaissent dans P’exécution du service.

Axr. 239. lls veillent & la répressior du transport fraaduleux des lettres.

Arr. 240. Indépendamment de la surveillance générale qui lear est aliribuée
sur toutes les parties du serviee, ils remplissent les missions qui leur sont données
soil directement par le directeur général, soil par le chef de service.

1ls peuvent étre désignés pour les installalions dans les élablissements des postes
de la province & laquelle ils sont altachés.
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Art. 244. Les agents de surveillanee du serviee des postes ont soin de signaler
les améliorations de détail, qu'il conviendrait dintroduire dans le service des
burcaux de leur province.

Art. 242. Indépendamment des rapporis spéciaux qu’ils sont tepus dadresser
au direcleur de service des postes. toutes les fois qu’il arrive un fait extraordi-
naire comportant une déeision de I'autorité supéricure, les agents de survcillance
lui soumettent , tous les 45 jours, un extrait de leur journal de travail contenant
le préceis de touies leurs opérations aciives.

CHAPITRE VIN,

DU SERVICE DES TELEGRAPHES,

ArTt. 243. Le service des élégraphes est dirigé personnellement par le dirce-
teur général.

La surveillance des lignes et burcaux est confiée & un fonetionnaire portant le
titre d’inspectenr des télégraphes. _

Anr. 244. Les attributions principales de Pinspecteur des télégraphes, sont :
La surveillance de entretien des lignes et des appareils télégraphiques ; la surveil-
lance et Pinstruction du personnel ; la directlion et lIa police des bureaux ; la régu-~
larité de Vexpédition des dépéches ; Vinstruetion des réclamations ; les enquétes ;
la vérification et le visa des picees de dépenses, cle.

Art. 243. L’inspecteur des 1éiégraphes donne, dans les limites de la déléga-
tion gu’il a recue du dirceteur général, des ordres 4 tous les employés altachds,
quelque titre quc ce soit, au serviee de Ja télégraphic.

1l donne des ordres anx chefs de section et agents subalternes du service de la
voie, en ce qui concerne Pentretien el la surveillance des lignes télégraphiques.

Arr. 246. 11 adresse des bons de commande aux chefs des ateliers de Parsenal
ct des slations pour les réparations a effectuer.

Ant. 247. Lorsqu’il y a urgence, les chefs de section et surveillants de Ja voie
font exéeuter d’initiative les réparations néeessaires,

1ls se font délivrer, par lIes dépéls, les objets dont ils ont besoin et font exécuter
par les atelicrs, les travaux reconnus nécessaires. lls sont autorisés a délivrer &
cel effet des bons de commande. -

Art. 248. L’inspecteur des télégraphes veille a ce qu’il y ait constamment sur
les lignes des approvisionnements suflisants pour parer & toute éventuoalilé.

Ant. 249. Il fail les tournées nécessaires a son service.

1i vérifie dans ses tournces, les écritures concernant le service des télégraphes.

Arr. 250. Les chefs de station font parvenir au directeur général les docu-
ments suivants :

{° Les souches de transmission des dépéches ayant cing jours de date. ls y
joignent les minutes correspondantes des dépéehes signées par les expéditeurs ct
les minutes des dépéches de service ;

90 Tous les jours, sous forme d’extrail, unc copie du journal de transmission
des dépéches taxées el du journal de réceplion et de passage des dépéches ainsi
que des réponses dont la taxe a €l¢ pereuc a destination.

Art. 231. L’inspecteur des télégraphes présente, a la fin de chaque mois, au
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direeteur général, qui 1c transmet au conseil supéricur, un rapport sur toutes les
parties du scrvice.

Axt. 252. Un fonclionnaire ayant rang de sous-inspecicur, est adjoint a 'in-
specteur pour le seconder dans la surveillance du service.

CHAPITRE IX,

DES COMMISSIONS,

Axt. 235. Les commissions spéciales inslituées prés des divers serviees sont
les snivantes :

1 1.a commission de réception du matériel qui est chargée de la réception de
toules les fournitures d’objets de consornmation et de matériel effectuées au
magasin central;

2¢ La comunission de réception des rails et accessoires de la voie qui est chargée
de la réception, conformément aux ciauses et condilions des cahiers des charges
¢l contrats, des billes, rails, clavetles, coins en bois, coussinets, ete. ;

5° La commission de réceplion du combustible ;

4% La commission de réceplion des papiers et fournitures de bureau;

5» La commission de la masse d’habillement.

Art. 2354. 11 st institué d’autres commissions chaque fois que lutilité en est
reconnuc.

Art. 285. Le Minisire arréte la composition des commissions de réception, le
conseil supéricur entendu.

N° 21

SOUS=COMITE DE L'EXPLOITATION.

Proces-verbal de Ia séance du 27 février 1855,

ordre du jour : Réorganisalion des services adminisiratifs des chemins de
fer de UEtat.

La séance est ouverte & 11 heures '/, du malin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. e Brouwer pe HocExporp, pE LasnoY, pr MaN p’ATrEN-
ropk, Loos, Masui, Quoiin, Seitagrs, Tescn ¢t VANDERSWEEP, Secrélaire.

Le procés-verbal de Ja séancc précédente est approuvé.

M. Lz Présipent déclare la discussion ouverte sur le chapitre Ier du litre Ier de la
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deuxiéme partie du projet de réorganisation de Padministration des chemins de
fer. Ce chapitre traite du service de la voic(').

Une discussion générale, 4 Jaquelle tous les membres prennent part, sengage
sur Porganisation de ce service, les altributions du directeur de Ia voic et son
personnel, ainsi que sur I’état actnel de ce serviee au cheniin de fer de P'Etat, com-
paré & celui des chemins de fer anglais et notamment du South Eastern railway.

A la suite de cetle discussion, Vart. 4 est admis avece les modifications suivantes:

Les mots: Directeur spécial, sont subslitués & ceux: chef de service ; le pro-
nom possessif ses, placé devant dépendances, est remplacé par leurs; et, sur la
proposition de M. de Lannoy, les mots: et aufres conslructions sont interealés
entre le mot : bdtiments ¢t ceux : des stalions.

Art. B.

Au premier paragraphe, M. Quoilin propose la suppression de Padverbe égale-
ment.

M. pe Lannoy propose la suppression des most : fravaux de, placés devant ceux :
construction nouvelle, cenx-ci élant, dans ce cas, mis au pluriel.

Ces propositions sont adoptées.

Plusieurs membres proposent la suppression du deaxiéme paragraphe.

M. Masui se prononce pour l¢ maintien de ce paragraphe. Il dit qu'il se présen-
tera des cas ou, pour des travaux d’une grande importance, il faudra recourir &
la coopération d’ingénieurs e¢n chef ou d’architectes que Yon ne pourrait pas con-
venablement placer sous les ordres du directeur de la voie, qui sera d’ailleurs
trop absorbé par son service ordinaire pour pouvoir s’occuper de constructions
extraordinaires.

M. SeiTakLs critique organisation des services spéciaux ; 'honorable membre
voudrait que tous les travaux du chemin de fer fussenl exéculés, autant ¢que
possible, sous la dircction du chef du service de la voie.

M. oe Brouwer pe Hocenvore fait remarquer, de son coté, que les stipulations
du deuxiéme paragraphe ne sappliquent pas 4 des conslructions nouvelles en
dehors du chemin de fer, tel que I'établissement de lignes nouvelles a adjoindre au
réseau de I'Etat, mais simplement anx travaux de parachévement et d’amélioration
des lignes existantes. Il pense que le directeur de la voie sera plus compélent, en
celte matiere, que des ingénicurs étrangers au service d’exploilation.

M. Masur présente de nouvelles considérations & Fappui de son opinion ; I'ho-
norable membre craint que par la suppression du paragraphe en discussion, on
n’enléve en quelque sorte au Ministre Ja facullé de confier 'exécution de travaux
d’une grande importance a des fonctionnaires spéciaux. Toutefois, sur I'observa-
tion de M. le Président, que le Ministre pourra toujours user de cette faculté¢ dans

des cas donués, M. Masui n’insiste pas, et la suppression du deuxiéme paragraphe
est admise & 'onanimité,

M. Quoinix fait remarquer qu'au lieu de faire de chacune des diverses attribu-
tions du directeur de la voie, Pobjet d'un article spécial, il serait préférable de

(*} Voir Pannexe au procés-verbal n° 26 p. 137.
4
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les réunir toutes en un seul article dont elles formeraient autant de paragraphes
différents.

Le sous-comité, admettant I'observation de M. Quoilin , décide gu’elle sera
consignée au procés-verbal pour que la commission qui sera chargée de faire un
travail d’ensemble des ariicles qui auront ¢été admis par le sous-comité puisse y
avoir égard.

11 est eonvenu, en outre, que cette commission aura 4 examiner quels sont ceux
de ces articles qui devront figurer dans 'arrété d’organisation et ceux qui devront
entrer dans un réglement d’ordre intérieur.

Art. 6.

M. QuoiLix pensc qu'un arrété organique ou réglement, doit indiquer ce que les
fonctionnaires peuvent faire ¢t non pas ce qu’ils n’ont pas le droit de faire ; quen
conséquence on doil modifier la rédaction du deuxieme paragraphe de cet arlicle.

M. Tescu propose de rédiger ce paragraphe comme suit :

« Dans le cas d’'urgence extréme, il fait exécuter, sous sa responsabilité, les
» lravaux que les circonslances exigent. »

Cette rédaction est adoptée.

Les mols: sous sa responsabilité, sont supprimés au premier paragraphe, et,
sur la proposition de M. Masui ceux : auforisations accordées par le Ministre,
sont substitués & ceux : crédifs allouds dans la sous-répartition du budget.

L’art. 6 ainsi modifié est adopté.

L’art. 7 est admis avec la substitution du verbe soumet a cclui présente.

‘art. 8 est également admis.

Art. 9.

M. Tescu propose de réumir Iart. 26 & l'art. 9, qui comprendrait ainsi deux
paragraphes ¢t serait rédigé comme suit :

« Le directeur de la voie préside & la réception des travaux ou délégue, a cel
» effet, les ingénieurs inspecteurs. »

« Il dresse, ou fait dresser par les mémes fonctionnaires, les certificats né~
» cessaires pour Vobtention des payements & compte et définilifs. »

Une longue discussion sengage sur la maniére de faire les réceplions et de
délivrer les certificals de payement.

M. pe Lannoy explique la marche saivie par le Département de la Guerre pour
les travaux des fortifications.

M. Masti rend compte de celle admise par Vadministration des chemins de
fer et les ponts et chaussées. L’honorable membre pense que le sous-comilé ne
pourra prendre ulilement une déeision & cet égard, que lorsqu’il aura vu, par
I'examen du dossier d'une construction terminée, la marche actuellement suivie
par Padministration.

Le sous-comité ajourne, en conséquence , 'examen de lart. 9 jusqu’a ce que
M. Masui ait produit ces renseignements.

L’art, 10 est adopté.

Art. 11.

Des membres présentent diverses observations sur la maniére de prononcer la
mise hors de service du matériel fixe de la voie, sur Vintervention du directeur
de Ia voie et de la commission de réception dans cette opération,
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Le sous-comité prie M. Masui d’examiner de nouveau celte question et ajourne
Fexamen de cet article.

La suite de la discussion est remise & demain, 28 du courant, & 11 heures du
matin.

La séance est levée a 1 heure %/,.

Le Secvétaire, Le Président,
Y ANDERSWEEP. Ben pe MAN D’ATTENRODE,

N° 28.

SOUS~COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés~verbal de la séance du 28 février 1855.

ordre du jour: Réorganisation des services administratifs des chemins de
fer de ULtat.

La séance est ouverte & 41 heures’/; du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Altenrode.

Sont présents : MM. pe Brouwer pE Hocenpore, pE LaNNoY, DE MaN p'AT1-
TENRODE, Loos, Masu1, QuoiLiy, SeiraeLs, TescH et VANDERSWEEP, secrétaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé,

La discussion du projet de réorganisation des services administratifs des chemins
de fer est reprise.

Art. 12 ().

M. Quowiy fail remarquer que le chapilre en discussion, ne traitant que des
altributions du directeur spécial de la voie, ce n’est pas le moment de dire que
les préposés aux signaux, etc., seront placés, pour ce qui concerne les manceuvres,
sous les ordres du directeur du mouvement; que l'on doit se borner a régler,
quant a présent, ce qui concerne Ventrelien des appareils et reporter ce qui est
relatif & leur mancevre au chapitre du service du mouvement.

Le sous-comité admeltant cette observation, décide qu’il en sera fait mention
au procés-verbal pour que la commission qui sera chargée de revoir le travail de
réorganisation, puisse y avoir égard. En conséquence I'art. 12 est provisoirement
adoplé.

L’art. 13 est adopté avee la suppression de I'adjectif touies employé pour la
seconde fois.

Art. 14.

M. Quoivin fait remarquer que le premier paragraphe de cet article est trop absolu

(*) Yoir Pannexe au procés-verbal n° 26 p. 137,
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quant 4 la responsabilité qu’il met & la charge du directeur de la voie et, en outre,
quil fait double emplot avee T'art. 87 de la premiére partie du projet de réorga-
nisation.

Le sous-comité décide que ce paragraphe sera supprimé et que le principe en
sera reporté a Vart. B7 précité, qui sera rédigé de la maniére suivante :

« Il sont responsables des négligences, irrégularités ou malversations que,
» par défaut de surveillance ou pour d'autres causes, tls ometlent de signaler
» d Vadminisiration dans la gestivn des complables et autres agents attachés a
» leur service. »

Le deuxiéme paragraphe est ensuile adoplé.

Art. 45,

La date laissée en blanc est fixée au 10.

Les mots : pour élre soumis au conseil supérieur, sont supprimeés.
Les 4° ¢t 20 sont également supprimés.

A la demande de M. de Brouwer de Hogendorp, le 3° est tenu en suspens, jus-
qui ce que 'honorable membre ait produit les tableaux ct modeles qui ont servi
de base & la rédaction de ce paragraphe.

Arrivanl & Ja section II, qui traite des ingénieurs altachés an directeur de la
voie, le sous-comité décide, sur la proposition de M. Spitaels, qu’il discutera
d'abord tous les articles concernant les attributions des directeurs des diverses
branches du service, el passe, en conséquence, & Ia Ire section du chap. II, quia
rapport au directeur du service de la traction.

Les art. 48, 49, 50 et 51 sont adoptés.

L’art. 52 est admis avec la substitution des mots : des ateliers de machines &
ceux : d’alelier.

Art. 33.

M. Spitacls fait remarquer que le premier paragraphe de cet article n'est,
jusqu’a un certain point, que Ja répétitlion du paragraphe unique de Part. 51, ct
qu’il conviendrait de les réunir en un scul et méme article.

Il sera tenu compte de celte observation lors de la révision du travail d’organi-
sation; en conséquence, ce paragraphe cst provisoirement adopté avee la suppres-
sion de Padjectif successif, qualifiant améliorations.

Le deuxiéme paragraphe est adopté sans modification.

Troisi¢me paragraphe.

Les mots : Le conseil supérieur entendu, sont supprimeés.

Art. 54.

Les mots : qui est soumss, au préalable, au conseil supérieur, sont supprimés
¢t les deux paragraphes de Yarticle sont réunis en un seul, concu comme suit ;

« La mise définitive hors de service de toule machine est prononcée par le
» Ministre sur le vu d'un procés-verbal dressé par le directeur spécial as-
» sisté...,., ele. »

Les art. 58 et 56 sont adoptés.

Art. 57.

Les mots : en ce qui concerne les machines, sont ajoutés a la fin de cetarticle.
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Ceux : chef du service, sont remplacées par : divecteur spécial.

Art. B8,

Le premier paragraphe est adopté.

Le second paragraphe est rédigé de la maniére suivante :

« Il préside aux adjudications et donne son avis sur les résullats obtenus. »
L’art 59 est adopté.

Art. 60.

Les mots : chef de service, sont remplacés par ceux : direcleur spécial.
Les mots : et autres agents sous ses ordres, sont ajoutés & la fin de larticle.
Art. 61. Premier paragraphe.

Les mots : chef de service, sont remplacés par ceux : divecteur spécial.

Les mols : concernant son service, sont ajoutés a la suite de ceux : aleliers des
stations.

Deuxiéme paragraphe

Les mots : de tous les jours, sont remplacés par Vadjectif, constante.

Les mots : des locomolives, sont supprimés.

L’enscmble de Tarticle ainsi modifié, est adopté.

L’art. 62 est supprimé.

Art. 63.

Sur la proposition de M. de Brouwer de Hogendorp, cel article est tenu en
suspens. L’honorable membre produira des formules en usage sur des chemins
de fer anglais, qui permetiront au sous-comité de se rendre comple de la maniére
de faire lcs relevés et états, dont il est question dams cet article.

L.e sous-comilé aborde ensuitle la premiére section du chapitre 111, traitant du
service du matériel de transport.

L’art. 408 est adoplé avec la subslitution des mols : direcleur spéciala ceux:
chef de service.

L’art. 109 est égalciment adopté.

L’art., 110 donne licu & quelques observations sous le rapport de Pautorité
qu’il atiribuc au direclcur du mouvement sur les agents appartenant a d’antres
services.

M. QuoiLiv croit que ce pouvoir devant appartenir, dans certaines limites, &
tous les directeurs, il serait préférable d’insérer dans I’arrété organique, une dis-
position générale, congue comme suit :

« Les agents mixies sont sous les ordres des dirvecleurs auxquels ils sont
» actuellement atlachés. »

Celte opinion est parlagée par le sous-comilé, qui décide qu’il en scra fait men-
tion au proces-verbal, et modific en conséquence I’article en discussion, qui sera
rédigé de la maniére suivante:

« Il dirige et surveille les travaux dépendant de son service. »

Arl. 144.

La somme laissée en blanc est fixée & 300 francs.

Les mols : que powr autant qu’elles aient élé aulorisées par le, sont reinplaeés
par ceux : sans Laulorisation du.

Art. 113.

Le wot : nécessité, cst subsiitué i celui: utililé.

-
e
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Art. 114,

Les mols : autorisés par le Ministre, sonl supprimés.

L’art. 145 est rédigé comme suit :

« Il ne fait exéculer des travaux pour les autres services que sur commandes
» réqulitres. »

Le sous-comité renvoie la suite de la discussion du projet de réorganisation a
ses prochaines séances, qui sont fixées aux mercredi et jeudi 7 et 8 mars, a onze
heures du matin (*).

M. Tescu fait remarquer que le sous-comité, ayant décidé que le mouvement et
les marchandises scront réunis en une seule dircclion, il serait utile qu'avani la
prochaine séance, des membres du sous-comilé modifiassent en conséquence le
projet d’organisation. Ces mémes membres pourraient, dans ce cas, s'entendre pour
revoir ensemble les articles relatifs aux divers services d’exéention que le sous-
comité n’a point examinés et les mettre en harmonie avee ceux qu’il a adoptés.

Le sous-comité prie MM. de Brouwer de Hogendorp, Masui et Spitaels, de faire
ee travail.

La séance est levée 3 1 heure %,

Le Secrétaire, Le Président,

YV ANDERSWEEP. Ber pg Max D’ATrENRODE.

N 29.

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 5 mars 1835.

ordre du jour : Discussion sur la construction des machines locomotives.

La séance cst ouverte & 14 heures '/, du matin,

Sont présents : MM. pE Brouwer pE HoGENDORF, DE MAN D’ATTENRODE, MAsui,
NERENBURGER, QUOILIN, SpiTaELs et VANDERSWEEP, secrélaire.

M. o Lannoy fait connaitre, qu’obligé de se rendre & Laeken, il lui est impos-
sible d’assister & la séance et en exprime ses regrels A Passemblée.

M. o Brouwsr pe Hocenpore, 4 Ja demande du sous-comité, le remplace i la
présidence.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.

{*) La séance fixée au 7 mars n'a pas eu licu.
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M. Quowin demande si M. le Ministre a adopté les propositions failes par le
sous-comilé dans une séance précédente, en ce qui concerne la marche 4 suivre,
tant pour Pinformer des délibérations de Passemblée que pour porter a la connais-
sance de celle-ci, les déeisions prises par ee haul fonctionnaire.

Le seerétaire répond affirmativement,

M. Nenrenvuncer donne lecture de son rapport sur la question du passage &
niveau du chemin de fer du Bas-Flénu et du chemin de fer de V'Etat.

Ce rapport est concu comme il suil :

« Le dossicr rclatif a celte affaire est incomplet. Une note apposée au verso de
Ja premiére page, apprend que beaucoup de piéces sont entre les mains de
M. Pavocat Allard, qui en a remis une partie aux greffes des tribunaux devant
lesquels s¢ poursuivent des procés enire Etat et la compagnie du Haut et du
Bas-Flénu.

» Malgré cette circonstance, il est possible de connaitre suffisamment de cetle
affaire, du moins, en ce qui se rapporte aux attributions du sous-comité des tra-
vaux et constructions, pour étre & méme d’émettre un avis fondé sur la question.
C’est ce qui ressortira de Panalyse des faits, qui va snivre.

» La question relalive au passage 4 niveau do Bas-Flénu remonte & 1845, Dés
cette époque, M. le direcicur général des chemins de fer en cxploitation, crug
devoir signaler au Minisire, {a silualion périlleuse (ce sont ses expressions) dans
laquelle se trowve le chomnin de fer de UEtat, au point oi il traverse la voie
ferrée du Haut et du Bas-Fiénu, surtout depuis que celte voic est desservie par
des locomolives.

» Un projet de viadue, avee devis estimalif, ’élevant & 140,000 francs, est
joint & Ia dépéche de M. le directeur général.

» Ce projet, communigué a la compagnic du Haut et du Bas-Flénu, ne recut
pas son approbation : la compagnie le renvoya, modifié selon scs vuoes, ct, relati-
vement 3 Ja question finaneitre, elle exprima Popinion, que les frais de con-
struction devajent incomber exclusivement a 'Etat (dépéche du 26 octobre 4846).

» En 1847, M. le direclteur général des chemins de fer, insista de nouveau,
auprés du Ministre, sur la nécessilé de supprimer le passage & niveau. Un autre
projct, d’une exéculion un peu moins onéreuse que le premier, accompagnait sa
dépéche ; i1 fut envoyé ultérieurement & Pexamen du conseil des ponts et chaus-
sées, qui Papprouva.

» N'oublions pas de rappeler que, dés 'année 1846 (16 aont), la Législature avait
accord¢ au Département des Travaux Publies, un crédit de 140,000 francs pour
Pexhaussement du chemin de IEtat 4 sa rencontre avee celui du Bas-Flénu.

» Jusque-la on ne g'étail préoceupé que de cetle seule traverse.

» A dater de 1847 , Pattention du Département des Travaux Publics est appe-
lée sur dautres points, oit la voie de UEtat traverse des voies particaliéres : ce
sont les points ol la premiére se croise avec les chemins de fer du Haut-Flénu,
du Hornu et de Suint-Ghislain.

» Une dépéche ministérielle du 9 avril4847, adressée 4 M. Vinspecteur général
des ponls cl chaussées, précisc les questions relalives aux qualre traverses, et cn
confie Pexamen au conseil des ponls et chaussées.

» Ces questions, au nombre de quatre, sont formulées ainsi :
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» 1° Des considérations de siireté publique s’opposent-elles a ce que lec chemin
» de fer de PEtat, sur la section de Mons 4 Quiévrain, soit traversé par les con~
vois des chemins de fer du Haut ct do Bas-Flénu, du Hornu et de Saint-Ghis-
lain, moyennant les précautions prises jusqu’a ce jour par Padministration de
Pexploitation ?
» 20 Les réglements de police existants suffisent-ils pour éviter, autant qu’il est
» dans la nature des choses, toute renconire entre les convois de PEtat, et ceux des
chemins de fer concédés?
» 8° Dans la négative, existe-t-il un autre moyen pouor éviter Péventualité de
» la rencontre des convois que celui de Pexhaussement du chemin de fer de PEtat,
» depuis en decd de Jemmapes, jusque passé le chemin de fer de Saint-Ghis-
» lain, avee construclion de viaducs pour le passage de ces divers chemins de fer
» et des routes et chemins traversés?

» 4° Dans le cas de Pexhaussement du chemin de fer de 1'Etat, exécution de
» ee travail doit-elle élre supportée par Jes compagnies ou par Etat, ou faite a
» frais communs, et, dans ce cas, dans quellc proportion® »

» Le conseil a répondu sur la premiére, la deuxiéme et la quatriéme question,
que les railways industricls mentionnés dans la dépéche ministérielle, n’étant pas
dans les mémes conditions et ne présentanlt ni les ménes obstacles ni les mémes
dangers & Yexploitation du chemin de fer de 'Etat, chacun d’eux demandait un
examen spécial ct devait étre 'objet d'une discussion particuliére; qu’en ce qui
se rapporle au chemin du Haul-Flénu, aucune considération de séeurilé ne s’op-
pose & ce que Ja traverse 4 nivcau soit conservée ; mais qu’il pourrait n'en étre
pas de méme si, plus tard, les transports prenaient un sureroit d’activité ou que
Ia société vini & faire usage de locomotives ;

» Relativement au Bas-Flénu, que l¢s mesures en vigueur pour assurer en ce
point, la séeurité de 'exploitation sur le chemin de fer de I'Etat, semblent insuf-
fisantes et que le passage & niveau doit étre supprimé;

» Pour Hornu, que les précautions existantes suffisent si la traction sur ee che-
min continue i s’opérer par des chevaux ; que, dans le cas ou elle aurail lieu par
locomotives il faudrait que le gouvernement imposal comme condition, la sup-
pression des passages a niveau exislants ;

» Enfin pour Saint-Ghislain, que la Compagnie a témoigné I'intention de sc
raccorder avec la station de cetle localité ; que Iexploilation se faisant par che-
vaux, la siireté publique n’cst pas compromise et que les précautions preserites
suffisent ; que, cependant, si, aux termes de Pacte de concession la traction s’opé-
rait au moyen de locomotives la traverse & niveau devrail disparaitre.

» Le conseil sabstient d’émettre une opinion sur la question financiére, &
raison de la contestation, alors pendante, enlre la société du Haut et du Bas-Flénu,
et PEtat.

» Mais consulté sur ce point, conformément aux intentions du Ministre,
M. Vavocat Allard s'exprime, dans un rapport qui est joint au dossier, d’une
maniére trés-netle, en disant :

« A mon avis, si le Gouvernement croyait devoir construire des viaducs pour
» traverser en remblai les railways du Flénu, de Saint-Ghislain ¢t autres, il n’au-
» rail & aucun tifre le droit d’obliger les sociélés qui exploitent les railways 4 con-
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» courir pour unc part quelconque aux frais que ces lravaux auraient coulés. »
Cettc opinion est motivée dans le rapport asscz étendu, de M. Pavocat Allurd.

» La troisiéme question posée au conscil des ponts et chaussées par le Minisire,
est résolue dans ce sens que le relévement de la section comprise entre les limites
indiquées, cest-d-dire de Jemmapes 4 Saint-Ghislain, ne doit pas porter sur la
totalité de ce trongon, et que des relévements partiels, anx différentes traverses,
suffisent.

» Se rangeant a Pavis du conseil, sur cc¢ dernier point, mais non a Fopinion de
M. Iavocat Allard sur le quatriéme, le Ministre prit, a la date du 28 juillet 1847,
trois arrélés déerétant Ja construction de trois viadues & Peffet de faire passer le
chemin de fer de PElat au-dessus des chemins du Grand-Hornu, de Saint-
Ghislain et du Bas-Flénu, en fixant la part contributive dans les frais d’exécu-
tion, des diverses soeiétés et de 'Etal. 1l élait entendu, toutefois, que les stipula-
tions arrélées devaient, préalablement & toule cxécution, étre aceeptées par les
compagnies.

» Telles avaient été jusque-ld les différentes phases de cette affaire, lorsque
M. Frére-Orban prit la direction du Département des Travaux Publies.

» En ies considérant dans Jeur ensemble, on est conduit & se demander si la
question des passages & niveau sur la section de Jemmapes & Saint-Ghislain avait
¢i¢ suffisamment éludiée sous tous les rapports, pour que Ies trois arrélés pris
en juillet par M. le Ministre de Bavay, pussent avoir le caraciére d’une mesure
opportune. Il semble que non si 'on cn juge par les considérants de Parrélé du
25 octobre de la méme année (1847) dont voici la lencur :

« Le Mixistre pes Travaux PubLics,

» Revu les trois arrélés ministéricls du 28 juillet 4847, ordonnant la eonstruction
de trois viadues sur la section du chemin de fer de VEtat de Mons 4 Quiévrain, i
Yeffet de faire passer le chemin de fer de PElat au-dessus des chemins de fer par-
ticuliers du Grand-Hornu, deSuint-Ghislain et du Bas-Flénu ;

» Vu la lettre en date du 21 aout 1847, par laquelle le sicur Rainbeaux, admi-
nistrateur des usines ¢t mines de houille du Grand-Hornu , demande le maintien
du passage & niveau du chemin de fer du Grand-Hornu sur le chemin de fer
de VEtat;

» Vu le rapport du directeur de Yadministration des chemins de fer en exploi-
tation, en date du 5 oclobre 41847, d’ou il résulte :

» 1 Que la société du chemin de fer du Bas-Flénu, tout en réclamant I'établis~
sement du viaduc, rejette les conditions auxquelles la consiruetion de cet
ouvrage avait éi¢ subordonnée par larrété du 28 juillet 1847 , relalif audit che-
min de fer;

» Et 2° Quau moyen de mesures de précaution qu’il a ordonnées, le passage &
niveau des chemins de fer de PEtat et du Grand-Hornu peut étre considéré comme
ne préseniant aucun danger pour les convois ;

» Considérant que les mesurcs de précaution dont il vient d’étle question pen-
vent étre également prises & Pégard des chemins de fer de Saint-Ghislain ¢t du
Bas-Flénu dont Je passage & niveau sur le chemin de fer de I'Elat ne présente pas
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d’ailleurs plus de chances de danger que la traverse du chemin de fer du Grand-
Hornu

» ARRETE :

» ARTICLE UNIQUE. Les trois arrélés susmentionnés sont rapportés.
» Bruxelles, le 25 octobre 1847.

» Fairg-ORBAN. »

« Cet arrété dtait & peine promulgué que fa Compagnie du Haut et du Bas-Flénu
insista de nouveau et avee force, sur la suppression du passage & nivean au Bas-
Flénu. Le Ministre promit d’examiner Iaffaire, et, pour remplir celle promesse,
il posa au conscil des ponts et chaussées une série de questions relatives aux tra-
verses, questions formulées dans les mémes lermes, 4 peu prés, que ceux de la
dépéche correspondante de son prédéeesseur.

» Le rapport du conseil manque av dossier ou 'on remarque d’ailleurs une
lacune eonsidérable, car aucune pi¢ee ne s’y trouve dont la dale soit intermé-
diaire entre le 26 [évricr 1848 et le 8 avril 1832,

» Yers cctie derniére époque, ct tout récemment, en décembre {834, des acei-
dents ont en licu aux traverses du Haut et du Bas-Flénu. La compagnie, en les
signalant au Gouvernement, y trouve un nouvel ct puissant argument en faveur
de la cause plaidée par elle depuis bientdt dix ans.

» Le dernier rapport de la compagnie parait avoir déterminé M. le directeur
des chemins de fer & remeltre sous les yeux du Ministre laffaire des passages i
niveau. Une dépéche de ce fonctionnaire, datée de janvier 1888, en présente un
résumé el se termine ainsi :

« En présence de cc qui précéde, je ne puis que vous prier, Monsieur le Mi-
nistre, de vouloir bien me faire connaitre si vous entcndez mainterir la déci-
sion prisc par volre prédécesseur, Ic 25 oclobre 4847, et conserver les choses
dans leur situation actuelle ; décision qui €tait principalement basée sur cetle
considéralion queé les mémes molifs qui faisaient désirer le passage sur viaduc
» du chemin de fer de PEtat, au-dessus du chemin de fer du Bas-Flénu, était
applicable & plusicurs passages a niveau, ou bien, si, dans volre opinion, il y a
des raisons suffisantes pour revenir sur cette décision en ordonnant I’établisse-
ment du viaduc projelé en 1847 pour le passage précilé. »
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» Du simple exposé qui précéde il résulte :

» 419 Que la nécessité de supprimer les passages & niveau sur Ia section de Jem-
mapes a Saint-Ghislain n’est démontrée gue pour la traverse du chemin de fer de
PEtat 4 sa rencontre avee le chemin de fer du Bas-Flénn ;

» 2° Que le Gouvernenient et la compagnie sont d’accord pour reconuaitre
Fopportunité d’exhansser la premiére de ces voies au Bas-Flénn ;

» 3° Que les parlies intéressées ne se soni pas entendues sur le projet destiné
a faire passer en viaduc, cetle voie au~dessus de Jaulre, non plus ue sur la
question financiére.

» Dans cet élat de choses, il semble que lu construction du viaduc a la tra-
verse du Bas-Fléau doit étre délinitivement arrélée en principe ; et quil importe
de lever dans un bref délai, les difficullés, qui jusqu’a ce jour, se sonl opposées
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a Pexéeution de ce travail. Elles sont au nombre de deux : le Gouvernement el la
compagnie différent d’opinion.

» 1o Sur le projet d’exhaussement de la voie ;

» 2° Sur la question de savoir & qui incomberont les frais d’exécution.

» En ce qui touche a ce dernier point, je dois me borner & faire observer gqu'un
avocat du Gouvernement cst d’avis que les frais de construction doivent étre sup-
poriés exclusivement par PEtat. Je ne sais quelles sont les raisons qui ont déterminé
le Département des Travaux Publies 4 ne pas sc ranger 4 eette opinion : ¢’est au
sous-comité du contentieux a les rechercher, ¢t & présenter un moyen daplanir fa
difficulté résultant de ce dissenliment.

» Quant au projet de viadue, le moyen le plus sir et le plus prompt de le
faire agréer par les deux parties, serait, selon moti, de confier sa rédaction a deux
ingénieurs commissaires, 'un de la compagnic el Paulre du Gouvernement.

» Jai, en conséquence, Phonneur de propeser au sous-comilé des travaux, de
transmettre le dossier au sous-comité du contenticux, et de communiguer a
M. le Ministre des Travaux Publics T'idée de faire élaborer par deux conunis-
saires, dans un bref délai, le projet d’cxhaussement du chemin de fer de VEtat
la traverse du Bas-Flénu.

» Bruxclles, le B mars 1855.
» Le Rapporteur,

» A, NERENBURGER. »

Aprés unc discussion, a laquelle tous les membres prennent part, sur I'efficacité
des signaux que Von peat employer dans le but d’empécher les rencontres des
convois ; sur la nécessilé de faire passer les deux chemins de fer, 'un au-dessus
de Pautre ; sur les difficultés plus grandes que présenterait auvjourd’hui Pexécu-
tion de cc travail, par suile de I'extension considérable donnée & la station de
Jemmapes et aux voies charbonniéres du Bas-Fléou 5 et enfin, sur les consé-
quences qu'clle présenterait, considérée eomme question de principe au point de
vue d’autres passages & niveau du chemin de fer de I’Elat, le sous-comité admet a
Punanimité la conclusion du rapport de Vhonorable M. Nerenburger, tendant a
ce que le dossier de celle affaire soitl transmis au sous-comilé du confentieux, afin
qu’il examine jusqu’a quel point le Gouvernement pourrait contraindre la sociéte
concessionnaire des chemins de fer du Haut et du Bas-Flénu, i contribuer aux
dépcenses de construclion des ouvrages qui auraient pour objet de faire passer 'une
des lignes, sur viaduc, au-dessus de Pautre.

Le sous-comité décide cnsuite qu'il n’abordera pas son ordre du jour, et
sajourne & demain, & 11 heures du malin.

La séance est levée 4 2 '/, heures.

Le Secrétaire, Le Président,

V ANDERSWEEP. E. pe Lanyoy.
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Ne 50.

SOUS~COMITE DE L'EXPLOITATION.,

Procés~verbal de Ia séance du 5 mars 1853.

ordre dua jour: Discussion sur le combustible @ employer dans les locomotives.

La séance est ouverte 4 12 heures '/, sous la présidence de M. de Man d’At-~
tenrode.

Sont présents : MM. pE Brovwer pE Hocexpore, pe Man p’ArTENRODE, Masur,
NERENRURGER, QUOILIN, SPITAELS et VANDERSWEEP, Secrélaire.

M. Seiraxrs donue leclure de son rapport sur la question de Pemploi des bri-
quettes de houille dans les machines locomotives.

Ce vapport est congu comme suit :

« Messiguns,

» Vous avez bien voulu renvoyer 3 mon examen l'étude des divers dossiers
qui concernent 'emploi des briquettes de charbon agglutiné, destinées a I’alimen-
tation des locomotives.

» L’¢tude & laquelle je me suis livré m’a démontré que les malicres auxquclles
sc rapportent ces dossiers, sont complexes; elles concernent & la fois : emploi
des briquettes, Valimentation des machines et les conditions générales d’acquisition
du combustible qui leur est nécessaire.

» Jai tout d’abord acquis la conviclion que 'emploi des briquettes de charbon
menu agglutiné au moyen du goudron de gaz, dont Vappréciation ful renvoyée
par M. le Ministre des Travaux Publics & unc commission spéciale, par décision
du 5 mars 1853, v’a point é1é complétemeni ¢tudié par celle-ci et qu’aucun rap-
port technique n’est venu témoigner que des essais séricux et suivis, entourés des
précautions nécessaires en pareils cas, eussent ét¢ fails: je n’ai, en effet, trouvé
nulle trace des résullals, que ces essais auraient di mettre la commission 3 méme
de constater.

» Tout s’est borné & des avis isolés et souvent contradicloires, émis par quel-
gues membres de cette commission.

» Ainsi, M. Pinspecteur général Cabry, dans les procés-verbaux de séances, en
date des 13 et 29 novembre 1853, approuve explicilement ’emploi des briquettes
qu’il avait du reste recommandé par sa dépéche du 27 octobre 1853, n° 2,562, et
que, par sa lettre du 6 décembre 1853, n° 2,698, il déclare avoir personnelle-
ment reconnul comme avantageux.

» De plus, sous la date du 3 aotit 1853, n° 3,414, s'adressant & M. le Ministre
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des Travaux Publics, lc méme fonclionnaire avait déja fait connaitre que la coni-
mission, aprés avoir marement examiné la question, estimait qu’il y avait lieu de
continuer Pemploi des briquetles de houille, dans la proportion d’un tiers de la
consommation totale.

» De son coté, M. Fischer, ingénicur, chef de service de la traction sur les
lignes du Midi et de I'Ouest, rend compte a M. le dirceteur général, par sa leltre
du 7 mars 1833, n° 599, des inconvénients reconnus lors des premiers essais faits
avec des briquettes fournies par la maison de Haynin, pére et fils, de Paris.

» Par sa dépéche du 20 avril 1833, il annonce que les expériences recommen-
cées onl €lé avantagcuses; que les inconvénients qu’il avait signalés wexistent
plus, et il demande lautorisation d’acquérir 3 a 400,000 kilogrammes, néces-
saires a Falimentation de trois locomotives pendant un mois ou six semaines, afin
d’achever des essais entrepris sous d’aussi heureux auvspices Dans ce document,
M. Fischer combal les objeclions qui pourraicent éire soulevées contre 'emploi de
ce combustible ct fait ressorlir que, les briquettes ne se détériorant pas a I'air,
n'exigeront point de hangars pour les approvisionnements, et que, les paniers
nécessaires o la distribulion du coke étant supprimés, il résultera de ec chef une
nolable économie.

A

» Dans son rapport en date du 23 novembre 41834, n° 3729, adressé 4 ’hono-
rable M. Masui, M. Pinspecteur général Cabry « regrette de devoir revenir encore
» sur le facheux cffet produit par le¢ chauflage aux briqueltes qu’il a conslaté de
» nouveau et dont il conscille d’abandenner tout de suite et complétement Pemploi,»
bien gne cependant aucun document, dans tous les dossicrs, ne vienne révéler
semblable proposition ¢manant de ¢e fenctionnaire.

» Enfin, par sa dépéche du 16 janvier 1835, n° 3,907, M. Cabry lransmet a
M. le directeur général le rapport de la commission qu’il présidait ; dans ce rap-
port cinquante-six machines sont signalées comme plus ou moins endommagées
par suite de 'emploi des briquettes. Ce docament déclare « qu’il est impossible
» d’empécher Paccumulation des charbons dans la boite & fumée ; que, dés que
» ¢es amas prennent few, ils bralent néeessairement et déchirent les parois de la
» boite a4 fumée, ¢l que, dans certaines machines, ils atlaquent les tuyaux de
» décharge et d’introduction de vapcur. lls chauffent les cylindres a tel point
» qu’ils fondent la garniture des pistons. Ce dernier inconvénient s’est produit
» surtout dans les locomolives & petites surfaces de chauffe et & fort tirage. »

» Celte piéce est signée par MM. Cabry, Hodson et Ragheno.

» Une note de M. Pingénieur Maurissen fait connaitre opinion de ce fonction-
naire qui estime qu’au moyen de certaines précantions, Pemploi des briquettes
dans la proporlion d’un tiers pourra éire maintenuc. De plus, M. Pingénieur
Ragheno, qui avait signé le rapport avant la note prémentionnée, déclare adhérer
a son contlenu.

» Dans un long rapport en date du 24 février 1853, n° 930, M. Pingénieur
Cambrelin, qui n'avait point assisté a la séance, préconise 'emploi des briquettes,
qu’il regarde comme trés-avantageux. 1l dénie en quelque sorte les dégradations
survenues aux machines, en tant qu'elles auraient pour cause principale cefte
spécialité de combustible, el il propose un systéme de primes susceplibles d’en dé-
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velopper 'usage en y intéressant les mécaniciens. Il entre dans quelques détails
chimiques que jaurai Poccasion d’examiner en traitunt la question générale des
combustibles.

» Tel est, Messicurs, en ce qui concerne les briguettes, le résumé analylique
des voluminenx dossiers que vous avez bien voulu confier & mon examen, et qui
ne contiennenl, ainsi que je Pai dit, aucunes conclusions.

» Je ne puis m’empécher de formuler ici mon vif regret de ce que Pon ait étudié
d’'une maniére si incompléte une matiére d’'une inconlestable importance et capa-
ble d’exercer unc immense influence sur les résultats financiers de Pexploitation
des chemins de fer. Pour tont homme un peu au courant du mode de procéder
des commissions techniques, toutes les régles généralement obhservées ont éié
enticrement négligées. En effet, pour comparer utilement 'emploi des briquettes
avee celni du coke, il fallait preserire Pusage simuliané des unes et de Pautre, soit
séparément, soit & I'état de m:élange, dans des locomotives de la méme force, par-
courant le méme (rajel ct, autant que possible, assujeities & un service identique.
De plus, les consommations journalicres de ces machines auraient di étre soi-
gneusement renseignées ainsi que les différences de températures, sécheresses ou
pluies, qui influent d’'une maniére si notable sur le pouvoir calorifique des com-
bustibles employés. Enfin 'étal des Jocomolives concourani & Pexpérience aurait da
étre constaté avant le commencement de celle-ci, et un proeés-verbal devait révé-
ler la situation dans laquelle clles se seraient trouvées, aprés un emploi plus ou
moins prolongé des combustibles dont on voulail connaitre les effets. Ces précau-
tions prises, ¢t cn tenant compte des prix de revient et des briquetles et du coke,
il devenait possible d’exprimer une opinion raisonnée sur les résultats ehtenus;
on waurait point i constater une telle divergence d’idées entre les membres de la
commission ; quil est presgue impossible de conjeeturer quel est leur avis person-
nel au milicu des contradictions dont fourmille le dossier.

» Je vous disais, Messicurs, en commencant mon rapport, que dans les piéces
qui s’ont é1¢ soumises, ont éi¢ soulevées plusieurs questions trés-importantes.
En effet, on pcut s’y convainere que les sollicitations pressantes de honorable
dirccteur général; & Pendroit de la nécessilé de faire les approvisionnements de
com:bustible nécessaire a Vexploitation de nos chemins de fer, sont restées sans
effet et qu'il a fallu plusienrs letires de rappel pour obienir enfin un cabier des
charges qui en permit la mise en adjudication.

» 1l est regrellable qu’en agitant des questions aussi graves, les membres dela
commission n’aient point cru devoir indigquer les motifs sur lesquels ils basaient
leur conviction d’'une réduction probable dans les prix des charbons. Il ne suffit
pas de dire que P'on croit a la baisse, en présence d’un besoin aussi grand, ausst
vital que celui du combustible dans Pexploitation d’un chemin de fer dont il est
Je pain quotidien ; 1l faul savoir indiquer les raisons qui portent a donner sem-
blable avis; car tout homme, initié au commerce des charbons, dira qu’il est
incroyable qu’on attende le mois de novembre pour metire en adjudication le
charbon et lc coke nécessaires aux approvisionnements do chemin de fer, Clest
quordinairement Jes prix sont plus fermes, quand ils ne s¥lévent pas, depuis
Pépoque de Pouverture de la navigation aprés le chomage des canaux jusqu’au
commencement de Phiver,
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» Une auotre face de la question a encore éié complétement omise dans les dos-
sicrs que j'ai eu sous les yeux : je veux parler de Pindication des raisons scienti-
fiques qui militeraient en faveur de Femploi des briquetles comparé a celui du
coke.

» Je crois pouvoir, Messicurs, vous indiquer sommairement les condilions que,
dans ma conviction, doit présenler le combustible servant & alimentation des
locomotives. A celle oceasion, je remcontrerai ici quelques-unes des opinions
émises par M. Pingénicur Cambrelin dans son rapport du 214 février dernier.

» Les locomolives exigent, vous le savez, une produclion Lrés-rapide de vapeur;
¢’est pour atteindre ee but et & cause de Pespace restreint dond on dispose, que la
chauditére se trouve traversée par un certain nombre de tubes destinés & réparlir
la chaleur au milicu de Peau y contenue el que le foyer a des dimensions consi-
dérables cu égard au volume total de la chaudiére.

» L’appareil étant disposé de la fagonr que je viens de déerire, il faut, pour en
tirer le plus grand parti possible, Falimenter avee un combuslible contenant e
plus d’uniiés de calorique sous le plus pelit volunie. A ce point de vue, il est évi-
dent que e coke doit offrir d'incontesiables avanlages sur les briguettes connne
sur le charbon. Ii faudrait, pour que Pemploi de ees derniers combustibles fut
avantagenx, qu'ils présentassent des différences de prix eapables de compenser
les différences de quantité eonsommée. Or, cest un point qui n'est nullement
démoniré.

» Dans le voyage qu’une partie des mesmnbres de la commission consultative vient
de fairc en Angleterre, mes collégues ont pu sassurer que le coke est généralement
employé pour lalimentation des loconiotives el que sa qualité, tout & fait supé-
rieure, ne laisse rien a désirer.

» Celte observation importante conlirine Topinion que je viens d’émeltre qu'i)
imiporte d’alimenter celte sorte de machines avec Ie combustible le plus pur et
contenani la plus grande quaanlité de carbone sous un volume donné.

» M. l'ingénicur Cambrelin, dans son Mémoire, dit que la quantité de sounfre
contenue dans le coke et dans les briquettes, fabriqués d’'un méme charbon, n'est
point aussi différentc qu’on le croit généralement.

» Ce fonctionnaire ignorerait-il que les briquettes sont faites surtoul avee des
charbons demi-gras ¢t maigres, et que ccs spécialilés contiennent bezucoup plus
de pyrite, ou sulfure de fer, que les charbons gras propres & la fabrication fdu
coke ? La meilleure preuve & apporter & Pappui de cette aflirmation que Ia fabri-
cation des briquetles a licu daus ces condilions, c’est e prix auquel elles sont livrées
a la consommation ; il serait impossible d’y alteindre si 'on employail pour cela
des charbons menus gras.

» La comparaison élablic par M. Cambrelin cst donc inexacte. Elle le serait
encore en admettant un coke et des briquetles provenant du méme charbon, parce
que l'cau que Pon jette surle coke en le retirant du four qui a servi a sa carbo-
nisation, le dépouille en grande partie du soufre qu’il contient encore el forme dc
Phydrogéne sulfuré qui s’échappe avec la vapeur produite par le contact de P'eau
avec le coke'incandescent.

» Dans son rapport précité, le méme fonctionnaire s'élave de Pavis de MM. Van
b] s
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den Broeek ct Boly, pour appuyer son opinion sur Pavantage qui résulferail de
Yemploi des briquetles et du charbon cru. Je crois devoir transerire iei les con-
clusions du travail de M. Vanden Brocck, parce qu’il en résulle que ce chimiste
déclare ne constater qu’un scul point, la conservation du métal, comme l¢ prou-
vent Jes passages suivants. Voici ces conclusions :

» 4o Les enduits recueillis sur les machines chauffées au coke contiennent q
poids égal plus de cuivre que ceux trouvés sur les chaudiéres chauffées & la
houille ;

» 20 La houille en nature me parait plus propre & préserver le cuivre conlre
Yaction comburante de loxygéne libre que la flamme da coke entraine plus vile
en proportion plus ou moins forte;

» 3° La houille, en ne considérant que la conservation du mélal des chau-
diéres ¢t en faisant abstraction de I'économie et de la quantité de vapeur produite
dans un temps donné, est d’un emploi plus avanlageux que ne Vest eelui du coke.

» Nest-il pas évident que ces conclusions ne précisent rien quant & la quantité
de combustible employée pour produire une somme donnée de vapeur, et quau
contraire, clles sen.blent reeonnaiire qu'ellie est différente suivant qu'on emploie
du coke ou de la houille crue? Comn:ent done admelire que les quanlités song
sensiblement égales, ainsi que le disent MM. Fischer et Cambrelin, alors qu'aucun
document ne prouve quc l'on ait constalé celles employées dans les essais dont il
a ¢1é rendu comple ?

» Dans mon opinion, Messicurs, le seul combustible convenable & Palimenta-
tion dcs locomolives est le coke; encore est-il trés-important de s’en assurer de Ia
meilleure qualité et de la plus grande densité possibles.

» Cest ainsi que je ne saurais approuver Yemploi du eoke au goz, achelé sur
Favis de la commission chargée d’examiner la question d’approvisionnement du
combustible. 1] est généralement reconnu que ce coke est impropre dans tous les
cas ou il faul développer unc grande quantilé de chaleur en un courl espace de
temps. Aussi esl-il abandonné dans ies ¢lablissements métallurgiques éclairés au
gaz, méme pour les cubilots ¢t les calebasserics, el n’est-il utilisé que dans les
séchoirs ¢t dans les poéies destinés a la dessiceation des modéles. L'énorme écart
de prix qui exisic entre ce coke et celui employé par les usines mélallurgiques et
les locomotives , démontre a ’évidence la vérilé de mon allégation.

» En parcourant les piéees du dossier, j’ai pu me convainere du défaut de qua-
lite du coke livré au chemin de fer, puisque le poids de I'hectolitre n'est évalué,
dans plusieurs documents, qu’a 35 et 36 kilogrammes, alors que celui des bri-
quetles est porté a 120. 11 résulte des chiffres de cette comparaison que le coke
employé par I'administration des chemins de fer, cst notablement inférieur & celui
dont se sert Vindustrie privée, lequel pése ordinairement de 42 a 45 kilogrammes
en raison de la qualité du charbon employé. Ce poids peut méme aticindre
47 kilogrammes, lorsque le coke est fabriqué avee du charbon de premiére qua-
lité el qu’il est cuit pendant un temps suffisant.

» L’une des conséquences a tirer des observations qui viennent d’éire faites,
et c'est 14 le troisiéme point qui me reste & traiter, c’est que le mode suivi jusqw’ici
pour Vapprovisionnement du combustible nécessaire au chemin de fer, est vi-
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cicux el insuffisant en ce qu’il n’assure pas convenablement Falimentation de nos
locomotives.

» Quiconque s’est occupé un pen séricusement des chemins de fer, est néecs-
sairement convaincu, tant au point de vue d’une exploitation économique, qu’d
celui de la rapidité de la marche des convois, de 'importante nécessité d’employer
le meilleur combustible possible, c'est-a-dire celui capable de produire, sous un
méme poids et dans le plus court espace de temps donné, la plus grande somme
possible de calorique.

» 1l est denc important que dans un pays comme le nodtre ol le coke fourni par
Pindustrie privée laisse beaucoup & désirer, Padministration fabrique par elle-
méme la majeure partic de celui qui est nécessaire a Palimentation de ses ma-
chines, sauf 4 demander 4 cetle industrie, mais sous des conditions capables d’en
assurer la bonne qualité, le solde nécessaire & nolre approvisionnement.

» En émetttant celle opinion. Jattirerai Pattention do sous-comité sur la néees~
sité¢ d’examiner immédiatement et convenablement les différents perfectionnements
introduits depuis peu dans la fabrication du coke. Upe commission avait été
nommée dans ce but; il résulte des piéces du dossier, quaucune conclusion n’a
ét¢ présentée jusquiici. 11 est pénible d'avoir & signaler que les travaux confiés
aux commissions du chemin de fer, restent tous sans solution, et que pas un rap-
port ne témoigne de Pexamen séricux des questions qui leur ont été soumises.

» En résumé, Messicurs, je crois pouvoir conclure, par suite de Vétude & la-
quelle je me suis livré, que Pemploi des briquettes a été incomplétement étudié,
qu’il est désavantageux eu égard aux détériorations qu'ont subies les machines ;
qu’il importe que 'administration fasse examiner dans le plus bref délai les amé-
liorations réalisées dans la fabrication du coke; qu'elle indique les licux qu’elle
croit le plus propres a cette fabrication, les charbons & employer pour en obtenir
de qualité convenable; et, finalement., que les adjudications soient faites en lemps
opporiun et les cahiers des charges rédigés de facon & assurer des fournitures de
bonne qualité, échelonnées de telle manicre que Yon ne se trouve point dans
obligation d’accepter des produits défectueux, sous peine de voir les locomo-
tives manquer du combustible nécessaire & lenr alimentation.

» C'est ainsi qu’en Angleterre nous avons trouvé, méme en plein air, de grands
magasins de coke qui mettaient fes administrations & méme de ne recevoir que des
fournitures faites dans les meilleures conditions possibles,

» Bruxelles, le 1¢- mars 1855.

» Le Membre-Rapporteur,

» Ferp. Spiragrs. »

Une discussion s’engage sur les diverses questions soulevées par ce rapport.

M. Masut donne quelques explications sur les dégradations survenues aux ma-
chines dans lesquelles on a employé des briqueties : homorable membre dit ,
qu'elles ne sont pas généralement aussi importantes qu’on pourrait le supposer
par la lecture du rapport de la commission qui se trouve au dossier.

M. pe Brouwer oe Hocennore déclare avoir vu 3 Malines, des machines dont
diverses parlics étaicnt fortement abimées par suite de Vusage des briquettes. 11
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rappelie qu’il a signalé antérieurement les mauvais effels de ce combustible, se
prononce pour Femploi exclusif du coke et en conseille la fabrication par PRtat.

M. SpitaevLs ajoute quelques considérations en faveur de 'emploi du coke qui,
dans Popinion de 'honorable membre, est le seul combustible qui convienne a la
production de la vapeur dans les locomotives. 1l insiste sur la néeessité de faire
usage de la meilleure qualité de coke, et, sappuyant sur 'exemple des établisse-
nients métaliurgiques qui fabriquent eux-mémes celui qu’ils consomment, il émet
Pavis que PElat doit agir de méme.

M. e PriésipexnT résumant la discussion, met aux voix la question suivante :

« ¥ a-t~il lieu de continuer a fuire usage de briquettes de houille dans les
locomolives ? »

Celte question est résolue négativement a Punanimité.

M. le président posc ensuite une seconde question, en ces termes :

» Ladminisiration des chemins de fer doit-elle fubriquer elle-méme le coke
qu'elle emploie? »

Elle est résolue affirmativement, a 'unanimité.

Plusicurs membres , ct notammcnt 'honorable M. Spitaels, insistent sur la
nécessité de n’employer & la fabrication du coke, que les charbons gras.

L’assemblée passe en revue les divers moyens que Padministration pourrait
employer pour obtenir la fourniture de charbons de la meilleure qualité, au point
de vue de Ja production du coke ; on signale, parmi ces moyens, I'indication des
lieux de provenance ct les marchés direets.

Des membres font remarquer qu’il ne peut y avoir d’objection & ce qu’on indi-
que les lieux de provenance des charbons, puisque la méme chose se fait pour les
briques, les pierres et beaucoup de matériaux.

M. Quoiriy demande si la loi de comptabilité ne s'oppose pas a ce que Fadmi-
nistration contracte & main ferme des marchés de cette importance.

M. SeiTaELs pense que le Gouvernement peut, sans enfreindre la loi de comp-
tabilité, annoncer qu’il recevra des soumissions jusqu’a une époque déterminée,
et se réserver de choisir parmi les soumissionnaires, celui qui offre le plus de
garantie sous tous les rapports.

L’honorable membre insiste sur la nécessité de rétablir dans les cahiers des
charges du chemin de fer, la clause par laquelle le Minisire se réserve le droit de
choisir parmi les soumissionnaires.

M. QuoiLiN, exprimant la méme opinion, dit qu'une clause analogue existe dans
les cahiers des charges du Ministére des Finances.

A la suile de cetle discussion , le sous-comité émet unanimement Pavis
suivant :

« Ilya liew d’abandonner a la libre concurrence les approvisionnements de
» houille pour la fabrication du coke, en stipulant des lieux de provenance
» capables de donner des produils salisfaisants, en traitant directement avee
» les producteurs par des demandes de soumissions et en déposant des échan-
» tillons. »

M. NerensurcEr demande si Padministration est outillée pour la fabrication
du coke. '
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M. Masot répond que 'administration, ayant fabriqué du coke pendant quinze
ans, posséde des fours gu’elleloue aujourd’hui 2 des particuliers, anis qu'if faudra,
toutefois, les modifier et en construire de nouveaux.

M. Spiraers rappelle que, dans le rapport dont il vient dc donner lecture, il a
fait ressortir la nécessité d’apporier certaines modifications aux fours de P’Klat,
afin de les mettre a Ja haunteur des progrés que Pindustrie de la fabricalion du coke
a faits dans ces derniers temps.

L’honorable membre insiste particulirement sur ce point, et cite le systéme
des fours de M. Dulai comme étant le meilleur.

Dans son opinion, la transformation des fours ferait gagner au moins 3 francs a
la toune de charbon ; il propose, en conséquence. au sous~comilé d’émettre I'avis
suivant :

La dépense pour la transformation des fours pouvant élre couverte en moins
d'un an et demi, tant par Uéconomie qui en vésulle dans la fabrication que par
la supériorité des produits que Lon oblient dans les fours perfectionnées, il con-
vient que Uadministration fasse exéculer ce iravail dans un bref délai, en adop-
tant le systéme qui donne les meillenrs résullats.

Cette proposition, mise aux voix, est adoptée a Punanimilé.

Ont pris part aux voles émis :

MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode, Masui, Quoilin et
Spitaels.

La séance esl Jevée & 2 heures.

Le Secrélaire, Le Président,

VANDERSWEEP. Bee pe May 0’ ATTENRODE.

Ne 31.

SOUS~COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.
Procés-verbal de la séance da 6 mars 18335.

Ordre du jour: Discussion sur la construction des machines locomotives.
La séance est ouverte & 41{ heures '/, du matin , sous la présidence de M. de
Lannoy.
Sont présents: MM. pe Brouvwer pE Hogexpore, pe Lannoy, DE Mav p'Ar-
TENRODE, Masul, NERENBURGER, SPITAELS ¢I VANDERSWEEP, Secréluire.
Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.
M. le Ministre a transmis au comité :
“{ Une leltre, en date du 22 janvier dernier , par laquelle le directeur de la
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société Cockerill, de Seraing. porte d la connaissance de Padministration qu’il a en-
uagé sa production entiére delocomotives jusqu’a la fin de juin 18356, ¢t qu’il conti-
nuc & suivre d’autres négociations pour des fournitures & des époques plus éloignées,

9 Une requéte, en date du 10 janvier dernier, par laguelle le directeur de la
sociélé des forges, usines et fonderie de Haine-Saint-Pierre offre de fournir 4 l’Elat,
au prix de 53,000 francs, deux machines semblables & celles qu’il a déja & con-
struire pour radministration ; ces machines seraient livrées 4 la fin de janvier et
février 1856.

L’examen de ces piéces sera mis & Pordre du jour de la séance qui suivra celle
ol la discussion sur la construction des machines locomotives sera terminée.

M. 1e Prisipent rappelle que, dans Pavant-derniére séance, il a é1é convenu
que, pour mettre le sous-comilé & méme de se prononcer entre les deux systémes
de machines qui avaient fait Pobjet de la discussion, MM. de Brouwer de Hogen-
dorp et Spitaels résumeraient les avantages altribués aux locomotives & grand
éeartement des roucs exirémes, el que MM. Fingénieur en chef directeur Poncelet
et Pingénieur Belpaire feraient, de leur ¢d1€é, un travail analogue pour celles & espace-
ment d’essicux réduit, admis dans les projets de 'administration pour les machines
a six roues couplées. M. le Président propose de reprendre cetle discussion qui
est 4 Pordre du jour de la séanee et d’sppeler M. Poncelet dans le sein du comité.

M. Poncelet est introduit, et 4 la demande du sous-cosité, donne lecture de la
note qu’il a rédigée.

Sur la proposition de M. le président, le sous-comilé décide que les observa-
vations de M. M... (") et les réponses de M. Poncelet seronl niises en regard,
dépouillées les unes et les autres, de lout ce qui est étranger & la question pure-
nient technique, et passe a la discussion des diverses questions traitées dans Ja
note de M. Poncelet.

M. SeirakLs dit que M. Poncelet tient au rapprochement des essieus extrémes
parce gu’il parvicnt de celle maniére & répartir égalementsur toules les roues, le
poids de Ja machine, mais qu'il est & remarquer que celle égalilé qui a lieu pour
la locomolive a I'étal de repos, cesse dés quielle est en marche ; quialors, en effet,
le poids sur les roues d’arriére devient plus considérable, et qu'il est cependant
reconnu, que pour rémédier au mouvement de galop, il convient de charger
davantage les roucs d’avant.

M. Spitaels admet avec M. Poncelet que les machines proposées auront assez
de stabilité, & la vitgsse ordinaire des convois de marchandises ; mais il ajoute que
Pon ne doit pas perdre de vue qu’il serait dans I'intérét du service d’organiser des
convois allant d’'une extrémité d’unc ligne a l'aulre, ne sarrélant point dans les
stations intermédiaires, marchant a une plus grande vilesse et pour lesquelles il
faudrait, en conséquence, des locomotives offrant plus de stabilité par un plus grand
écartement des essieux extrémes. L’honorable membre cite, a cel égard, la ligne
de PEst, out Ton pourrail former des convois allant d’Anversa Ans, sans desservir
les stations intermcdiaires.

M. Masu1r fait observer, en cc qui concerne cet exemple, quiil y aurail peu

{*} Voir Je procts-verbal, n° 25, p. 127.
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d'utilité & former de grands convois partant d’Anvers vers Cologne, parce qu'a
raison des conditions spéciales dans lesquelles se trouve la ligne de la Vesdre, il
faudrait nécessairement les fractionner & Ans, et que notre trafic ne comporte
guere des convois de plus de trente voitures.

L’honorable membre déclare que administration a cherché 4 arriver & un sys-
téme uniforme de machines, et il cite a cet égard les discussions qui ont eu lieu au
sein du comité des ingénieurs de la traction olt 'on a fixé en quelque sorte le
programme des conditions qire les machines & marchandises a consiruire aun
moyen du crédit de 9 millions devraient remplir.

M. PonceLer donne lecture des proeés-verbaux des séanecs de ce comité.

M. pe Brouwer pe HoGceExporp présente quelques considérations en faveur des
machines & marchandises 4 grand écartement des roues extrémes. 1l dit que tous
les membres du comité qui se sont rendus en Angleterre, ont pu se convainere que
le systéme de machines & petit écartement était complétement abandonné dans ce
pays.

Il rappelle que M. Stephicnson qui, a ¢1¢ longtemps partisan des longues chau-
diéres et plagait Pessicu d’arriére en avant de la boite 4 feu, a fini également
par reconnaitre la néeessité d’augrnenter la slabilité des machines en augmentant
Pécartement, et a, dans ce but, fait passer le derpier essicu dans le foyer méme
cn TPenveloppant d'une espéee de cornue.

Il cite M. Lechatelier, qui aprés son voyage en Angleterre, en 1831, sest dé-
claré partisan des machines & grand écartement ; ct Pexemple du gouvernement
prussien qui, aprés unc enquéte, a prescrit un minimum d’écartement plus con-
sidérable que celui adimis dans les machines en discussion.

L’honorable membre lit un passage d’un ouvrage anglais, publi¢ récemment,
ou il est admis que I'on pcut adopter la disposition consistant & placer les trois cs-
sieux en avant de la beite & feu, mais pour des machines dont I¢ poids ne dépasse
pas dix-huit tonnes et qui ne sont pas destinées & marcher & nne vitesse de plus de
20 milles a heure.

Il termine en disant que les convois de marchandises sont souvent forcés de
circuler & une grande vilesse pour ne pas entraver la marche des trains de voya-
geurs et que pour cetle raison il y a lieu d’adopter des machines 4 grand écar-
lement qui, dans son opinion, ne présenient pas les inconvénients quon lear
aliribue.

M. PoncerLer pense quil importe que la charge, sur loutes les roues, soit aulant
que possible la niéme, parce que quand celte condition n'est pas remplie, il se
produit une usure rapide et inégale des bandages, et des torsions daus les essicux
qui doivent en diminuer la durée.

M. Poncélet invoque, & Pappui de son opinion, le chemin de fer de Paris a
Lyon, ot les machines & marchandises & six roues couplées ont 3m4335 d’espace-
ment des essienx extrémes. Il communique, en outre, a Passemblée :

Une lettre de M. Sauvage, ingénicur chef de la traction sur le chemin de fer
de Paris & Strasbourg, d’ol1 il résulte que les dernitres machines & warchandises
adoptées sur cetie ligne sonl les mémes que celles du chemin de fer de Lyon,
a Vexception que les roues n'ont que 1m,30 de diamétre au lieu de {m,50 ;

Une lettre de M. Philipps , ingénicur du chemin de fer du Grand-Central de
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France, faisant connailre que les machines 4 six roues, en construction pour
celle ligne, auront 3=,37 d’écartement d’essicux et 1,30 également de diamétre
aux roues.

M. Poncelet ne cite d’ailleurs ce faible diamétre que 'on donne aux roues, que
pour prouver que les convois & marchandises ne marchent ou ne marcheront
qu'd une faible vilesse sur ces lignes importantes.

M. Poncelet insiste ensuite sur les avantages que présentent les machines &
faible écartement d’essieux pour le passage dans les courbes et notamment dans
les stalions, & raccordements souvent trés-roides, ol les machines des convois
doivent opérer les manceuvres.

M. Seitaers répond qu’il y aura nécessairement quelques modifications & ap-
porter aux stations, par suite de ’adoption du grand écartement des roues.

M. Le Présipent résume les arguments donnés de part et d’autre en faveur des
deux systémes et pric le sous-comilé de passer 4 un deuxiéme point.

Une diseussion s’engage sur le mouvement de la machine.

M. Sritaris signale le mouvement adoplé dans les machines de M. Slurrock
comme lrés-simple.

On s’occupe également des inconvénients et des avantages des bielles & deux
bras; du jeu 4 donmer aux bielles d’accouplement, de la nécessité des embases
aux essicux ; des pompes & grande el a petile course ; de la maniére de fixer les
cylindres ; de I'emploi du bois dans les longerons, ete.

Passant ensuite a la discussion de la Iongueur du corps cylindrique de la chau-
diére et du rapport entre la surface de chauffe du foyer et celle des tubes, les
membres du sous -~ comilé admettent généralement que la longueur de 3= 84
donnée uux tubes, dans le projet en discussion, n’est pas trop considérable.

M. pe Brouwer pe Hoeenporp présente quelques observations sur les dimen-
sions des boiles & feu ; il raconte que des agents de administration lui ont fré-
gquemment déelaré que les foyers de nos locomotives n’avaient pas une profondeur
suflisante, et il signale, & cet égard, vne différence entre les dimensions admises
dans le projet en discussion, et celles des machines anglaises.

M. SeiraeLs se prononce dans le méme sens et indique I'augmentation de la
surface de Ja grille comme un avantage résultant de la plus grande profondeur
donnée au foyer.

Le sous-comité décide qu’il continucra cette discussion dans sa prochaine séance,
qui est fixée & demain & 10 heures du malin.

La séance est levée 4 2 heures /.

Le Secrélaire, Le Président,

VANDERSWEEP. E. & Lannoy.
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N° 52.

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de 1a séance du 7 mars 1855,

Ordre da jour : Suile de la discussion sur la construction des machines
locomoltives.

La séance est ouverte & 14 heures '/,, sous la présidence de M. de Lannoy.

Sont présenis: MM. pe Brouvwer pe Hocenpone, ne Lannoy, pe MaN D’ATTEN-
ropE, Erias, Masui , NERENBURGER , QUOILIN, SpiTAELS et VANDERSWEEP, Secré-
taire.

Le procés-verbal de Ja séance préeédente est approuvé.

Le sous-comité abordant sen ordre du jour, M. Vingénieur en chef directeur
Poncelet est introduit.

M. Le PrEspenT rappelle que vers la fin de la séance derniére, le sous-comité,
aprés avoir reconnu que la longueur admise pour les tubes dans le projet de
Padministration, étail convenable, en ¢tail resté & Ia discussion du rapport entre
Ja surface de chauffe de Ja boite & feu et celle de ees tubes, aux dimensions de la
grille et aux diverses questions qui se rattachent & la counstruction des foyers. Il
propose au sous-comité de reprendre cette discussion.

M. Seitaers déclare que s'il sagissait de Ja construction d’nne machine a voya-
geurs ou d’une machine mixte, il demanderail un rapport plus grand, ’/, par
exemple, entre la surface de chauffe du foyer et celle des tubes, mais il est d’avis
que, pour une machine & marchandiscs, on peut adopter le rapport de '/;;, admis
par administration dans le projet que Pon discute. Quant & ce qui concerne la
boite 3 feu, Fhonorable membre partage Popinion exprimée par M. de Brouwer
de Hogendorp, dans Ja séance précédente. 11 voudrait augmenter la profondeur
du foyer, ee qui aurail pour conséquence une augmentation de la surface de la
grille. _

M. PoxncerLer pense que la grille, telle qu’elle est proposée, est suffisante pour
la combustion du coke dont elie doit étre chargée ; il fait remarquer qu’elle est
plus grande que dans aucune machine du chemin de fer de 'Etat.

Ce qu’il importe d’avoir, dans Popinion de M. Poncelet, ce n’est pas tant une
grande surface de grille qu’une hauteur suffisante de coke incandescent; il cite a
cet égard un fait que Padministration a constaté : la machine ne 167, aujourd’hui
une des meilleures du chemin de fer, consommait autrefois une quantité relati-
vement grande de coke. Le foyer avait trop peu de hauteur; on I'a augmenté de
0m.30 ct, depuis lors, sa consommation a considérablement diminué.
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M. Poncelet ajoute qu'il a consulté, sur cetie question, le chef d’atelier Wal-
schaerts, dont il a déjd é1¢ queslion dans le sein du sous-comilé, el que cel agent,
qui a acquis une grande expéricnce en fait de locomolives, pense avee lui, que
les foyers proposés seront suffisamment grands.

M. Poncelet dépose Ie plan d’'une machine que M. Walschaerts construit en ce
moment, en appelant Patténtion des membres du sous-comité sur les dimensions
du foyer, lesquelles sont & peu prés les méme que celles du projet en discussion.

M. SeiTaeLs entre dans quelques considérations théoriques et pratigues sur les
grilles et sur Pinfluence de la hauteur de la couche de combustible selon sa nature.

11 fait remarquer que ce qu’il a dit sur Pinsuflisance des dimensions de la grille,
s'applique surtout & la machine au repos; que cela est d’autant plus important
dans ie cas dont il soccupe ue, d’une part, les machines & marchandises s’arré-~
tent fréqguemment et pendant longtemps, et ¢ue, d'autre part, on n’obtienl jamais
des machinistes et des chauflfecurs Pobscrvation des précautions qui ont une si
grande influence sur la consommation et la marche régulitre des locomotives.

M. Spitaels doute que la diminution signalée dans la consommation de la ma-
chine n° 167, puisse éire atiribuée & une plus grande hautleur donuée & son foyer ;
clie peut étre due, selon lui, 4 une autre modification apportée en méme temps,
a P'une quelconque de ces parties de Ja machine qui influcnt si notablement sur
la consommation du combustible.

Une discussion s'engage cnsuite sur plusieurs points de détail, tels que les
pompes a grande et & pelite course, les bielles & deux branches, cte.

M. Spitaels appelle Pallention du sous-comité sur Putilité qu’il y aurait & pou-
voir Taire travailler les iachines 4 unc plas grande pression.

M. PoxcerLer fait obscrver que les machines commandées marcheront a la
pression de 7 atmosphéres ou de 403 livres, c’est-a=dire & la limite de la tension
de la vapcur que l'on peut y admettre en restant dans les conditions imposées
par Parrété royal du 25 décembre 18353, concernant I’élablissement el la surveil-
lance des chaudicres et machines & vapeur.

II'rappelle que primitivement ces conditions étuient telles que Fon ne pouvait
atteindre que la tension de 60 livres, el que c’est & la demande des ingénieurs
du chemin-de fer, que 'ancien réglement a élé modilic.

M. Seiraecs émet Popinion qu'il serait avantageux d’élendre encore cette limite
et de provoquer & cet effet, -unc nouvelle modificalion au réglement.

L’honorable membre pensc que Pon pourrait élever la pression d’une eertaine
quantité dans les chaudicres des locomolives, sans méme en augmenler 'épais-
seur, & la condition, qu'il considére comme trés-importante, d’employer des
toles de premiére qualité. Il invoque 'exemple des chemins de fer-anglais ot les
locomotives travaillent & unc pression de 140 livres.

M. 1e PresipEnt résume la discussion. Il fait remarquer, qu’un rapproche-
ment s’élant opéré entre les deux opinions, il est permis d’espérer que lon arri-
vera d¢ commiun accord, & une solution salisfaisante, et il pric, en conséquence,
M. Spitaels de vouloir bien indiquer les changements que, d’aprés les discussions
qui ont oecupé ces dernieres séances, il conviendrait dapporter au projet de la
machine & six rouces couplées admis par 'administration.

M. Seiraes déclare, que quoiquc élant, en principe, pariisan du grand éearle-
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ment des essieux, il hésite cependant en présence des arguments et des aulorités
sur lesquels on s'appuie pour défendre les deux sysiémes, & émetlre maintenant
une opinion absolue ; qu’il voudrait, avant de se prononcer définitivement, pouvoir
proeéder & des essais sur les locomotives & pelit écartement, mais que la néees-
sité de construire des machines est tellement grande, que P'on ne peul pas songer
a faire ces expériences avant de prendre une décision ; que, dans cette situation,
le meilleur parti & prendre serait de déeider qu’un certain nombre de machines
seronl construiles dans I'un ¢t Pautre sysiéme. En conséquence, Phonorable M.
Spitaels propose de laisser continuer la construction des huit machines, com-
mandées a Pétablissement de Saint-Léonard, et d’examiner quel sera le nombre
des machines que l'on fera constraire dans le systéme du grand et du petit écar-
tement des essicux, sur les quinze machines commandées aux établissements de
Seraing, de¢ Haine-Saint-Pierre, du Phénix et de bl. Zaman.

L’honorable membre ajoute que le Gouvernement aurait ainsi le moyen de
constater par lui-méme el d’une maniére cerlaine , les avanlages ct les inconvé-
nients des deux systémes.

© M. pg Max v’ATTENRODE ne parlage pas la maniére de voir de M. Spitaels. Il
ne s’oppose pas & ce qu’on laisse continuer la construction des huit machines i
fournir par 'élablissement de Saint-Léonard, mais il voudrail que toutes les
autres, n’étant pas encore commencées, fussent congues dans le systéme du grand
¢eartement.

M. p& Brovwen pe Hocenporp exprime la méme opinion en ce qii concerné
la convenance dc laisser continuer la construction des machines commencées i
I'établissement de Saint-Léonard, mais il déclare qu’il n’a point une conviction
suffisante pour se prononcer aujourd’hui sur la scconde partie de la proposition
de Bl. Spitacls. L’honorable M. de Brouwer de Hogendorp voudrait pouvoir pro-
céder & des essais et des expériences sur les machines en question.

M. Masur pric le sous-comité de ne point perdre de vue qu’il y a urgence de
prendre une décision. 1l rappelle que des membres du comité se sont rendus en
Anglelerre, surtout pour y commander des machines, les établissements du pays
ne pouvani pas en fournir un nombre suffisant dans un délai rapproché, et qu’il
serait donc désirable que Pon warrétal pas plus longtemps la construction des
locomotives commandées.

A la suite de cette discussion, M. le président met aux voix la question suivante

« Y a-t-il lieu de continuer la construction des locomotives d six roues cou-
» plées commandées a Uélablissement de Saint-Léonard, d’aprés le projet de
» Uadministration. »

Elle cst résolue affirmalivement & I'unanimité.

Ont pris part au vole :

MM. de Brouawer de Hogendorp, de Lannoy, Masui, Nerenburger, Quoilin et
Spitacls.

II est cnlendu que Pon apportera a ces machines toules les modifications de
détail ct les améliorations dans le mouvement, qui scront reconnues utiles.

L)

Le sous-comité ajourne ensuite & sa prochaine séance, qu'il fixe au lundi
A7
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12 mars, 4 11 heures du matin, la décision & prendre sur le principe de la seconde
partie de la proposition de 'honorable M. Spitaels.

La séance est levée a 4 heure '/a.

Le Secrétaire, Le Président,

VANDERSWERP . E. pe LannNovy.

N° 33,

COMITE.

Procés-verbal de la séance du 7 mars 1855.

Ordre da jour : Combustibie ¢ employer dans les locomolives.

La séance est ouverte a 1 heure'/,, sous la présidence de M. le Ministre des
Travaux Publics.

Sont présents : MM. ot Brouwer pe Hogespore, DE Lasnoy, pe Man p’Ar-
reNRODE, Erias, Loos, Masui, NEreNsurGer , Quoiriv, Serracts, Tescm el
VANDERSWEEP, secrétaire.

Les procés-verbaux des deux séances précédentes sont approuvés.

M. L MinisTrE expose en quelques mots Vobjet & Yordre du jour de la séance
et les diverses questions sur lesquelles le comilé est appelé & se prononcer. Il met
en délibération la 4 question résolue négativement, & Pupanimité, par le sous-
comité de Yexploitation ; elle cst concue comme il suit (') :

« Y a-t-il lieu de continuer d faire usage de briquetles de houille dans les
» locomotives? »

M. le Ministre fait connaitre les raisons qui ont engagé Padministration a limiter
déja Pemploi des briquettes. 11 rappelle que la commission chargée de Pexamen
de cette question, a conslaté récemment des dégradations importantes & un grand
nombre de machines.

M. Masur pense que ces dégradations ne sont pas aussi importantes qu’on pour-
rait le supposer par la lecture du rapport de cetle commission. It ajoute qu’il est
eependant partisan de la mesure proposée, mais quil croit devoir f.ire remarquer

(*) Voir le procés-verbal n° 30, p. 178.
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qu’clle aura pour conséquence une majoration de dépense de 200,000 & 230,000
francs an budget.

Sur Tinterpellation de M. Tesch, 'honorable membre déclare que, daprés les
renseignements qui lui ont ét¢ fournis, Veffel utile des briquettes serait, 4 poids
égal, & peu prés celui du coke.

M. SpeirakLs, rapporienr sur la question des briqueltes an sous-comii¢ de 'ex-
ploitation, ne pense pas qu’il puisse résulter, de la mesure proposée, une majo-
ration aussi forle au budget.

[’honorable membre est convainen qu’an poids donné de briquettes ne peut
pas produire la méme quantité de vapeur qu’un poids ¢gal de coke; il pense que
Padministration n’a fait aucune expéricace cerlaine a cet égard.

M. Tescu fait observer que la majoration de la dépense dépendra du rapport
entre Ja puissance calorifique, a poids égal, des briquettes et du coke, ainsi que
des prix de ces deux combustibles ; que, si Padministration n’a point de données
cerlaines & ce sujel, il convient quelle procéde & des expériences; quen lout cas
il est utile que le comité connaisse toutes les raisons qui militent en faveur de la
mesure proposce.

M. pe Brouwer pr Hocenporp dit quen Angleterre, on n’emploie pas de bri-
gueltes dans les machines, mais qu'il y a cependant dans ce pays des locomnotives
marchant & la houille, ¢t qu’il résulte des renseignements qui fai ont 61é fournis
sur Jeur consommation, qu’une tonne ct demic de houille correspond & une tonne
de coke; qu'il fui parait donc difficile & admettre que Veffet utile des briquettes,
au point de vue de la production de la vapeur, soit le méme que celui du coke.

L’honorable membre ajoute qu'il nest point partisan de Pusage des briquettes
principalement parec que, d’unc part, ciles ne convicnnent pas aux foyers des
locomotives qui exigent un eombustible qui, sous un pelit volume, renferme un
grand pouvoir calorifique; et que, d’autre part, clies délériorent les machines ct
entrainent ainsi & des réparations couteuses ct a la mise hors de serviee fréquente
ct prolongée du natériel de traction.

Enlin 'honorable membre fait remarquer que Pemploi des briquettes donne
lieu plus fréquemment & des ineendies, et esl, sous ce rapport, une autre causc
de dépense pour PElat qui est obligé d’indemniser les propriétaires incendiés.

M. pE Max D’ATTENRODE ¢ promonce aussi conire Pemploi des briquettes de
houille parce qu’clles brilent les boiles & feu, fonl rougir les eylindres et fondre
les eercles de piston.

La discussion étant épuisée, M. Ic Ministre met la question proposée aux voix;
cHe est résolue négativement a Punanimite.

M. re Mi~isTRE met ensuite en délibération la seconde question, congue en ces
lermes :

« Ladminisiration des chemins de fer doit-elle fabriquer elle-méme le coke
» qu'elle emploie? »

M. Seitaets explique par quelles considérations le sous-comité de Pexploilation
a é(é guidé en se prononcant pour la fabrication du coke par PEtat. On doit bien
reconnaitre , dit il, que les fournitures de coke faites par Vindustrie privée n’ont
point répondu a latlente du Gouvernement : cc combustible est généralement
d’une qualit¢ forl médiocre, ce qui est suflisamment prouvé par son poids qui
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west que de 330 kilogrammus an métre cube, tandis que le coke anglais pése
jusqu’a 480 kilogrammes.

L'honorable membre se rend compte de Yinfériorité de notre coke par la rareté
du charbon donnant de bon coke, qui est loin d’étre aussi abondant en Belgique
quen Angleterre : on est amené par 1 & employer des charbons demi-gras qui
s'agglutinent mais ne font qu’un coke médiocre.

C'est donc pour ces raisons que le sous-comité de Pexploitation a pensé que
YEtat, suivant en cela Pexemple des grands établissements métallurgiques du pays,
devait fabriquer son coke lui-méme en n’employant que de bonnes qualilés de
charbon.

Le comité, parlageant cette maniére de voir, résout la denxiéme question
aflirmativement, 4 'unanimilé.

M. 1e MinisTee met en délibération le troisiéme avis émis par le sous-comité
de Vexploitation. !l est eoncu comme il suit :

« Il convient d’abundonner, a la libre concurrence, les approvisionnements
» de houille pour la fabrication du coke, en stipulant des lieux de provenance
» capables de donner des produils salisfuisants, en traitant directement avec
» les producteurs par des demandes de soumissions et en déposant des échan-
» tillons. »

M. lc Ministre fait remarquer que Findication des lieux de provenance ne peut
pas donner licu & des difficultés, puisque cela se pratigne déjh dans un grand
nombrede cas, el notamment. en ce qui concernc les matériaux de construction;
que l'on stipule, en cffet, dans les eahiers des charges, que les pavés proviendront
des carri¢res de Quenast, de 'Ourthe ou de Lessines; les pierres de taille, de
Soignics, d'Ecoussines, de Maffles, ele. Mais il se demande si, sans enfreindre la
loi sur la complabilité de IEtal, on peut conelure dircctement des marchés aussi
importants que ccux que Yon passe pour la fourniture du charbon ou du coke.

M. Seitaers répond que la méme objection a éLé présentée au sein du sous-
comité, qui a été d’avis, aprés avoir examiné la question, que la loi de comptabi~
lité ne s’oppose pas & ce que le Gouvernement procéde & Vadjudication de ses
fourniturces en annoncant qu’il recevra des soumissions jusqu’a une époque déler-
minée cl en s¢ réservant la facullé de choisir parmi les soumissionnaires celui qui
offre le plus de garantic pour la bonne exécution des marchdés.

Plusieurs membres examinant la loi organique de Ja comptabilité de IElat et
notamment Part. 24 relatif aux marchés conclus au nom de VEtat, expriment
Vopinion que la marehe indiguée par M. Spitaels n’est point contraire 4 la loi.

Le comilé adopte, en conséquence, i I'unanimité, le troisiéme avis proposé par
le sous-comité.

11 adopte également, & I'unanimité, apres quelques explications données par
M. Spitaels sur les avanlages des fours perfectionnés en usage aujourd’hui pour la

fabrication du coke, le quatrieme avis émis par celle assemblée. Cel avis est congu
comme il suil :

« La dépense pour la transformation des fours pouvant élre converle en
» moins d’un an et demi, tant par Uéconomie qui en résulte duns la fabrication
» que par la supériorité des produits que Uon obtient dans les fours perfection-
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» nés, tl convient que 'administration fasse exécuter ce iravail dans un bref
» délai en adoptant le systéme qui donne les meilleurs résultats. »

Ont pris part aux votes émis :

MM. le Ministre, de Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, de Man d’Attenrode,
Elias, Loos, Masui, Nerenburger, Quoilin, Spitaels et Tesch.

M. Spitaels fait ressortir les avantages que Padministration trouverait 4 procé-
der aux adjudications de eombustible vers le printemps plutdt qu’au mois d’octo-
bre ou de novembre. Il fait remarquer, 4 cet égard, qu’a la reprise de la naviga-
tion, aprés le chdmage des canaux et a4 Ventrée de Ihiver, tous les marchés élant
généralement faits, les prix des charbons s'élévent, ou tout au moins restent
fermes, tandis que vers 'époque actuelle, les marchés de Ihiver se terminant, et
les nouveaux n’étant pas encore conclus, Pon se trouve dans des conditions plus
favorables pour contracter avec les extracteurs de charbon.

M. pE Man p’ArTenrone demande qu'en attendant que Vadministration puisse
fabriquer elle-méme son coke, elle usc des moyens qu’clle a en son pouvoir pour
foreer les entreprenenrs & fournir des approvisionnements plus considérables, de
fagon qu’elle ne se¢ trouve plus dans le cas de devoir accepter le coke, méme
mauvais, présenté a la réception, sous peine de mangner de combustible.

L’honorable membre pense que ecxposition du coke en plein air ne peut pas
présenter de grands inconvénients. Il cile, sous ce rapport, les chemins de fer
anglais ot1 on le trouve accumulé en tas considérables et sans abris.

M. e Misistae déclare qu'il sera tenu compte de ees observations,

L’ordre du jour étant épuisé, la séance est levée & 2 heures '/,.

Le Secrétaire, Le Président,

VARDERSWEERP. De Brouwes pe HoGcenporp.

N° 34.

SOUS~COMITE DE L’EXPLOITATION.

Procés-verbal de Ia séance du 8 mars 18535,

Ordre du jour : Réorganisation des services administratifs du chemin de fer.
La séance est ouverle & 11 heures '/, du maltin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pe Brouwes pe Hocenporp, DE LANNOY, DE MaN D’AT-
TENRODE, ELias, Masui et YaANDpERsSWEEP, secrélaire.
Les procés-verbaux des deux séances précédentes sont approuvés.

48
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M. LE PRESIDENT propose au sous~comité, avec I'assentiment de M. le Ministre,
de comprendre parmi ses membres, 'honorable M. de Lannoy qui, quoique pre-
nant une part active a ses discussions, ne peut cependant pas, aux termes du régle-
ment, participer 4 ses votes.

Cette proposition cst admise 4 'unanimilé.

Ont pris part au vote : MM. de Brouwer de Hogendorp, de Man d’Attenrode,
Elias ¢t Masui.

M. pE Broower pe Hocenxpore dit qud raison des travaux nombreux dont
MM. Masui, Spitaels et lui ont été chargés , il leur a é1é impossible de se concer-
ter au sujet des changements & apporter & certaines parties du projet de réorgani-
sation par suite des principes admis par le sous-comité dans ses séances précé-
dentes. Il propose, en conséquence, a l'assemblée d’ajourner Yexamen de ces
parties du projet et de s'occuper aujourd’hui du chapitre VI concernant les attri-
butions des chefs de district (*).

Cette proposition étant admise, M. le président ouvre la discussion sur ce
chapitre.

L’art. 477 est adopté avee la substilution des mots: des transports, & ceux : du
mouvement et du service des marchandises.

Les art. 178 et 179 sont également adoptés.

A Yart. 180, les mots : chefs de service du mouvement et des marchandises,
sont remplacés par eeux : fonctionnaires supéricurs du service des transporis.

L’art. 181 est adopté.

L’art. 182 est adopté avec la substitution aux mots : du mouvement et du ser-
vice des marchandises, de ccux : des transports.

Agr. 183.

Le premier paragraphe est adopté.

Au deuxiéme paragraphe, les mots: que les tarifs, ele., jusqu’a la fin de Particle
sont supprimeés.

L’art. 184 est admis sans modifications.

A Tart. 185, le mot : soient est remplacé par : soni.

Les art. 186 et 187 sont adoptés.

L’art. 188 est divisé en deux phrases , la premiére finira par le mot : complet ;
la seconde commencera par le pronom : ils, ajouté avanl le verbe : contrélent.

Les art. 189 et 190 sont adoptés.

A Tart. 494, les mots : avec soin, sont remplacés par celui : réguliérement.

Ant. 192,

Les mots : sont tenus de vérifier, sont remplacés par celui : vérifient; le mot :
comptables, par : agenis ; ceux : voyageurs et de celui des marchandises, par :
transports; et ceux : leur district employés au singulier par : leurs disiricis
respectifs mis au pluriel.

Les art. 193 et 194 sont admis sans modifications.

Au deuxiéme paragraphe de P'art. 195, les mots : directeur spécial sont substi-
tués 4 ceux : chef de service du mouvement.

(*} Voir Yannexe au procés-verbal n° 26, p. 153,
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A Part. 196, ceux : du mouvement et de celui des marchandises sont remplacés
par : des {ransporis.

La phrase unique formant V'art. 197 est divisée en deux. La premiére finira au
mot sfation. La seconde commencera par le pronom #(8 4 placer devant le verbe
proposent, la conjonction ef étant supprimée.

Art. 198.

Le mot : deux est remplacé par : une et ceux : ef d des époques indétermindes
sont ajoutés aprés le mot : mois.

A Part. 199 le mot : ouvrier est substitué a : agent.

Les art. 200 et 201 sont adoptés sans modifications.

Art. 202. ,

Les mots : dénoncent dans leurs rapports journaliers au chef de service sont
remplacés par : font rapport au directeur du service ; 1a préposition de est placée
devant Padjectif toute; les mots : quils connaissent, sont supprimés.

L’art. 203 est adopté.

L’art. 204 est supprimé.

Art. 203.

Le verbe constater est remplacé par ceux : faire connaitre.

Art. 206.

Les mots : comporte Vétat des choses, sont remplacés par cenx : les circon-
stances réclament ; et ceux : au chef de service que la chose concerne, par : au
directeur spécial du service.

L’art. 207 est supprimé.

Art. 208.

Les mots : tous les mois, sont remplacés par ceux : chaque semesire ; les mots :
au chef de service du mouvement et des marchandises, par ceux : d leur direc-
teur ; Padjectif spéeial qualifiant rapport est remplacé par celui : particulier ; et
enfin, les mots : les conditions de leur emplot, par : leurs devoirs.

Art. 209. Les mots : les chefs de district, commengant cet article, sont rem-
placés par le pronom : ils. Les mots : de lewr district sont ajoutés a la suile de
ceux : s’éloigner, et ceux : sans aulorisation des, elc., par ceux : sans aulori-
sation de leur directeur et enfin le-mot : prend par : de prendre.

L art. 210 est supprimé.

Le chapitre relatif aux chefs de district étant terminé, le sous-comité renvoic
la suite de la discussion a ses prochaines séances qu’il fixe aux mercredi et jeudi,
14 et 15 mars & 11 heures du matin.

Le Secrétaire, Le Président,

VANDERSWEEP. Bor pg MaN D’ATENRODE.
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N 39.

SOUS-COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés~verbal de la séance du 12 mars 1853,

ordre du jour : Discussion sur la construction des machines locomotives.

La séance est ouverte & 11 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Lannoy.

Sont présents - MM. pe Brouwer pE Hocexporp, pe Lannoy, pE-Man p’Ar-
1ENRODE, Masol, NerENBURGER, QUoILIN, SPITAELS ¢t VANDERSWEER, secrélaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.

M. Lt MiNisTRE @ communiqué au comité, pour examen et avis :

4° Un dossier relatif au déplacement de la station du Midi, a Bruxelles;

20 Le projet de jonction centrale des chemins de fer 8 Bruxelles;

3° Des propositions relatives & Ja répartition de la parlie disponible du crédit
de 9 millions.

MM. de Man d’Attenrode, Nerenburger et Quoilin sont respectivement nommés
rapporteurs de ces affaires.

M. v PrisipExt propose au sous-comité d’admettre, au nombre de ses mem-
bres, honorable M. de Man d’Attenrode qui, prenant déja une part importante
a ses travaux, pourra ainsi concourir  ses décisions.

Cette proposition est admise & Punanimité.

Ont pris part au vole :

MM. de Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, Masui, Nerenburger et Quoilin.

La discussion sur la construction des machines locomotives est reprise. M. I'in-
génieur en chef directeur Poneelet est introduit.

M. NerensuRcER désire motiverle vote qu’il émettra sur la question qui oceupe
Passemblée depuis plusieurs séances, parce quiil la considére comme grave et
pouvanl engager, jusqu’a un certain point, la responsabilité¢ du comité.

L ’honorable membre énumere les inconvénients et les avantages altribués au
projet de machines a six roues couplées, proposé par Padministration Ces incon-
vénients sont principalement :

L’inclinaison trop forte des cylindres qui, combinée avee le rapprochcment
exagéré des essieux, provognera un mouvement de galop prononcé de la ma-
chine;

Le porte-a~faux de la boile & feu d’une part, et des cylindres, d’autre part ;

La position resserrée des organes de la machine dans un espace trop restreint.
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Les avantages que présente ee projet sont, d'aprés la note de M. Poncelet :

o L’utilisation aussi compléte que possible du poids de la machine, par sa
répartition uniforme sur toutes les roues;

20 L'utilisation aussi compléte que possible du combustible, par suite du rap-
port convenable établi enire la surface de chauffe du foyer ct celle des tubes ;

3» La facilité que présentera la machine au passage dans les courbes de petit
rayon;

Et 4° Une stabilité suffisante, eu égard & la vilesse & laquelle la machine est
destinée a marcher,

M. Nerenburger ’admet pas que ces avanlages soient tous inhérents au sys-
téme de machines 4 essieux trés-rapprochés. Dans son opinion, on peut, dans les
locomotives a plus grand écartement d’essieux , réaliser Pégale répartition de la
charge, par Vemploi de balanciers compensateurs; et, d’'un autre cdté, y obtenir,
tout au moins aussi facilement, un rapport convenable entre les deux espéces de
surface de chauffe.

M. Nerenburger fait remarquer cnsuite que s'il est vrai que le rapprochement
des essienx facilite le passage dans les courbes, il n’est cependant pas nécessaire
dc descendre pour cela jusqu'a 39,45, puisque la locomotive n° 167, que l'on cite
comme unc des meilleures du chemin de fer de PEtat, présenle un écartement
de 3,45 ; et enfin, que les machines consiruites d’aprés le plan proposé pour-
raient bien, dans cerlains cas, n’avoir qu’une stabilit¢ insuffisante, les convois de
marchandises étant quelquefois obligés, pour ne pas entraver la marche des trains
de voyageurs , de rouler 4 une assez grande vilesse.

En résumé, M. Nerenburger ne croit pas que les avantages que ces machines
présenteraient, 4 certains égards, puissent en compenser les inconvénients; il est
eonvaincu que pour remédier & ccux-~ci, il importe que 'on augmente dans une
certaine proporlion, Pespacement des essicux extréines.

I’honorable membre ajoute quc 'on ne doit pas perdre de vue que ce projet,
quoique dress¢ par des personnes compélentes, avec toul le soin et attention dési-
rables, a ét¢ élaboré dans le cabinet; qu’il est concu dans un sysiéme tout nou-
veau, différent des locomolives que Padministration posséde jusqu’a présent, et que
par suile, il serait imprudent de construire un grand nombre de machines d’aprés
ce plan, avant que I'expéricnce, sur une seule, soit venue démontrer que les
prévisions des autcurs de cc projet devaient se réaliser. Il déelare qu’en ce qui
le concerne, il ne pourrait pas approuver une parcille mesure.

M. e Brouwer pE Hocenpore signale également comme défauts essentiels du
projel de machine qui fait 'objet de la discussion, le trop faible écartement des
essieux extrémes et le porte-a-faux, tant de la boite a feu que des cylindres. Au
dire de toutes les personnes que Phonorable membre a consultées, ces conditions
désavantageuses, qui ne se trouvent d’ailleurs réunies dans aucune machine de
I'administration des chemins de fer de FPEtat, auront infailliblement pour consé-
quence un manque de stabililé el an mouvement de galop trés-prononcé. 1’hono-
rable membre pense qu’il est impossible d’améliorer ce projet si 'on veut conserver
la disposition consistant & placer les lrois essicux sous le corps cylindrique de Ia
chaudiére ; il fait ressortir 'impossibilité d’avancer les roues d’avant ou de reculer
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les roues d’arriére. 1 faudra done, dans son opinion, placer Pessien d’arriére sous
la plate-forme du machiniste.

M. de Brouwer de Hogendorp entre dans quelques développements tendants
démontrer Vinsoffisance du foyer de la machine proposée; il cite le ne 1413, con-
sidérée comme une des meillcures machines de 'administration, qui a 4 pied
anglais carré de sarface de grille pour 6,31 de surface de chauffe, et les ma-
chines anglaises qui ont généralement 1 pied carré de grille pour 6°* 50 de sur-
face de chaufle, tandis que d’aprés le projet, les machines 4 construire n’auraient
que cetie méme surface de grille, pour 8,58 de surface de chaoffe.

Rencontrant ensuite Pobjection qu'on lui oppose, & savoir que le n° 4167 égale-~
ment signalé parmi les meilleures locomolives, n’a pas une surface de grille plus
grande, M. de Brouwer de Hogendorp dil ne pas pouvoir accepler cette compa~
raison, le diamétre des cylindres £tant plus petit et la pression de la vapenr
élant moins élevée dans cetle machine qu’ils ne le seraient dans eelles qu'il sagit
de construire. 11 ajoute que si Pon lient comple de cette double différence, on
trouve que ces machines sont, en ce qui concerne lenr puissance, entre elles
comme 1 est a 1.68 ; que Pon ne peut, par conséquent. pas leur donner Ja méme
surfacc de grille, celles-ci devant avoir un pouvoir de vaporisation beaucoup plus
grand que celle-1a. M. de Brouwer de Hogendorp examine aussi le cas ou les
nouvelles machines ne travailleraient qu cing atmosphéres au lien de sept, et
il fait voir que, dans cetie hypothése, les puissances respectives du ne 167 et des
nouvelles machines seraient dans le rapport de 1 &4 1.20 et, qu'admetiant que la
grille de la locomotive n° 167 est dans de bonnes proportions, celle du projet en
discussion devrait encore subir une augmentation de 20 p. /.

L’honorable membre conclut de ces comparaisons que les machines comman-
déesne vaporiserent pas unc quantité d’eau suflisante & moins que Pon n'augmente
la capacité du foyer, ce qui accroitrait les inconvénients du porle-a-faux si I'on
reste dans le systéme proposé.

M. de Brouwer de Hogendorp critique aussi :

L'insuffisance de la longueur des grandes bielles qui n’ont que B fois celie des
manivclles, tandis qu’elles ne devraient pas avoir moins de 5'/, fois cette lon-
gueur;

Le mode d'attache des cylindres, qu'il considére comme insuffisant, ¢i qui n'a
jamais été employé jusqu’ici au chemin de fer de VElat ;

La trop forte inclinaison des cylindres comme devant donner lien 4 une usure
inégale des bandages ¢t & un accroissement dn mouvement de galop : Yangle formé
par Yaxe des cylindres avee Thorizon est de 8° pour les machmcs nouvelles ; il
n'est que de 6°'/, dans la locomotive n° 167.

M. de Brouwer de Hogendorp examine par quels moyens on pourrail diminuer
cet angle, et il indique, & cet égard, une modification dans U'espacement des roues
ct Femploi de deux paires de guides au lieu d’une seule.

Enfin, dans Popinion de M. de Brouwer de Hogendorp, Vintervalle de 417 milli-
métres laissé entre les tubes de fumée est insuffisant ; les ingénieurs anglais adop-
tent des espaccments beaucoup plus considérables. Ils ont reconnu que les espa-
cements Lrop faibles occasionnent un grand cntrainement d’eau; que, dans ccs
conditions, la vapeur se dégage difficilement de la surface des tubes et que la puis-
sance d’évaporation de la chaudiére en souffre notablement.
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M. Clark, dit Phonorable membre, rapporte, & cet égard, une longue séric
d’expériences et donne nne régle pratique pour 'espacement des tubes d’aprés leur
nombre : il admet un intervalle de 17 millimétres pour moins de 150 tubes.
19 millimétres (], de pouce) pour 200 tubes ¢t va ainsi jusqu’a un espacement
de 25'(, millimétres (1 pouce)

M. Kitson, ajoute-i~il, admet 21 millimétres d’espacement dans une chaudiére
ou il place 169 tubes.

M. de Brouwer de Hogendorp conclut des diverses observations présentées
dans cefte discussion qu’il 'y a que deux parlis & prendre pour remédier aux
défauts que présenteraient les machines proposéces :

Ou bien il faut augmenter écartement des cssieux en plagant les rones d’ar-
riére sous la plate-forme du machiniste, cc qui permeltrait d’apporter & ces ma-~
chines les diverses améliorations indiquées, mais exigerait le changement de toutes
les courbes trop roides de nos stations ;

Ou bien, si Pon recule devant 'exécution de ce travail, on peut avgmenter
I'espacement des essieux dans une proportion moindre en allongeant la chauditre,
mais, dans ce cas, on doit adopter un autre plan pour le foyer ¢t donner une
plus grande surface de grille. '

M. pe MaN p’ATrENRODE, entrant dans quelques considéralions sur la marche
suivie jusqu’iei par Padministration dans la commande de ses locomotives, fait
remarquer que celles qui onl été construites d’aprés les plans du chef datelier
Walschacrts se trouvent dans d’excellentes conditions : leur systtme de mouve-
ment est trés-simple, elles consomment moins de coke que toules les autres ma-
chines en général, elles ont un mouvement irés-doux et exigent trés-peu de
réparations. M. de Man d’Atlenrode cite notamment le n° 143 reconnue pour
éire une des meilleures que posséde Padministration : M. Walschaerts s'est
cngagé, en construisant cetle machine, & lui faire faire un parcours de 50 mille
licnes sans devoir y effectuer d’autres réparations que la remise des roues sur le
tour; clle en a déja fait 35 mille. L’honorable membre pense done que 'on devrait,
dans les nouvelles constructions, se rapprocher, autant que possible, de ces ma-
chines, qui ont atteint un haut degré de perfection.

Une observation qui le frappe particuliérement, c’est qu’en Angleterre les ingé-
nicurs tendent & augmenier Péeartement des essieux extrémes des machines,
tandis que Padministration des chemins de fer de I'Elat esl porlée & suivre une
marche opposée. Il rappelle, & ce sujet, que les anciennes machines belges ont
3m.43 d’écartement , que cclles construites a Couillet ont 3= 50 d’écartement,
que nous en possédons méme de 3,75, 3,85 ct 4™.35 d’écartement et que
cependant les nouvelles machines seraient construiles a 'espacement de 37,13,

M. de Man d’Attenrode sait que lon invoque, pour justifier ce faible écarie-
ment, la facilité du passage de ces locomotives dans les courbes de petit rayon ,
mais il lui semble que si on peut y faire passer des machines a voyageurs a grand

écartement, on peut aussi y faire circuler des machines & marchandises présentant
le méme espacernent dans leurs essicux extrémes.

S’occupant ensuile de la surface de la grille, M. de Man d’Attenrode dit que
notre coke laisse beaucoup de méchefer qui, a la fin de la journée, occupe le
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le fond du foyer ¢t empéche le passage de Pair; que Ton doit avoir égard 4 cette
circonstance dans la détermination de I'étendue de la grille. Il raconte, & Pappui
de ceci, qu’d la station du Midi, sept machines produisent en une journée jusqua
25 hectolitres de machefer.

I’honorable membre termine en déclarant qu’il tient & ce que 'on adopte un
plus grand écartement des essienx, parce qu’il'y voit la source de beaucoup d’amé-
liorations : on obtiendra ainsi un espace plus grand pour le mouvement, on pourra
diminuer Vinclinaison des cylindres, les faire rentrer dans la machine, enfin on ne
sera plus obligé de placer la boite & feu en porte-a-faux, et on pourra en augmen-
ter les dimensions sansinconvénients. Il propose, en conséquence, au sous-comité
de décider :

1¢ Que Vécartement des roues sera établi de telle maniére, que la boite 4 feu
cesse d’étre fixée en porte-a-faux;

2° Que le systétme de mouvement appliqué par le chef datelier Walschaerts
aux machines n° 113 et 187, et dont les avantages sont reconnus, sera adopté
pour les maehines nouvelles.

Enfin, ’honorable membre fait remarquer que pour qu’une machine 3 roues
couplées travaille dans de bonnes conditions, il importe que ses roues aient toutes
exactement le méme diamétre ; que cetle égalilé est moins facile 4 conserver en
Belgique qu’en Angleterre, parce que nos bandages ne sont pas d’aussi bonne qua-
lité ; que, par conséquent, il serait convenable de réduire autant que possible,
le nombre de nos machines & six roues couplées; d’en consiruire plutdt a quatre
roues couplées pour lesquelles cet inconvénient est moindre, qui suffisent d’ail-
leurs pour remorquer des convois de trente-cing voitures, et peuvent, en outre,
étre utilisées & la traclion de grands convois de voyageurs. Il demande donc au
sous-comité de décider en troisiéme lieu : '

Que le plos grand nombre des quinze machines restant & construire, seront
¢lablies a deux paires de roues couplées et une paire de roues de support,

M. Masur dit que c’est & tort que M. Nercnburger suppose que le plan de la
machine en discussion, ¢laboré dans le eabinet, est concu dans un sysiéme tout
nouveau, différent de ce qui a été admis et reconnu comme bon jusqu’a présent.
Avant de faire des projets, Yadministration a eu soin de demander aux ingénieurs
de la traction quelles étaient, parmi les machines en usage sur leurs lignes, celles
qu’ils considéraient comme étant les meilleures; et, ce n’est quaprés avoir reconnu
Fexactitude des renseignements qu'ils ont fournis, sous ce rapport, que 'on s'est
mis & Peeuvre, que Pon a arrélé un projet ot on a cherché a réunir toutes les
dispositions signalées comme les plus avantageuses, eu égard aux conditions d’éta-
blissement de nos voies et aux exigences de notre trafic.

Ce projet n’est done pas con¢u dans un sysléme nouveau. 11 doit &lre consi-
déré, au contraire , comme I'expression de ce que Vexpérience a démontré étre le
meilieur.

Répondant ensuijte 4 une demande qui lui est adressée par M. le Président, au
sujet de la limite d’écartement qu’il serait disposé & admettre, M. Masui déclare
que si un ingénieur lui présentait les projets d'une machine & quatre roues cou~
plécs ayant plus de 4m,50 d’espacement entre ses essieux exirémes el d'une ma~
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chine a six roucs couplées ayant plus de 3,60 d’écartement, il ne croirait pas
pouvoir les admeltre.

L’honorable membre pric le sous-comité de ne pas perdre de vue que la plupart
de nos stations présentent des courbes & petit rayon, dans lesquelles les machines
a six roucs couplées et 4 grand écartement dérailleraient fréquemment, et qu'il
serait cependant fort difficile de changer cet état des choses.

M. Masoi ne pense pus non plus que notre trafic exige de trés-fortes machines.
1l cite, 4 Fappui de cette opinion, un relevé de la composition des convois de mar-
chandises sur le ¢chemin de fer de Etat, d’ou1 il résulte que sur 4,500 convois, il
y en a pius de 3,000 de moins de 33 voitures et moins de 200 de plus de 45 voi-
tures.

M. e Présipent fait remarquer que les déclarations que M. Masui vient de
faire, sont de nature & abréger les discussions ultéricures; il engage les aulres
membres du sous-comité a4 indiquer également quel ¢st, dans leur opinion, l'es-
pacementi qu’il convient de donner aux essicux.

M. Poncerer pensc que tous les membres du sous-comité sont d’accord pour
préférer un écartemenl d’essicux moyen. Or, il lui parait difficile d’arriver & des
dimensions moyennes sans tomber dans I'inconvénient des Lubes trop longs que le
sous-comité veut éviter. En conservant, en cffet, les trois essieux sous le corps
cylindrigque de la chaudiére, on ne peut pas en augmenter 'écartement sans allon-
ger de la méme quantité Ja chaudiére et par suile les tubes. La machine n° 167 a
ses trois essicux, écartés de 3m 40, placés sous la chaudicre; aussi ses tubes ont-ils
jusqu’a 4,12 de longueur.

Si, an contraire, on place le dernicr essicu en arriére de la boite a feu, on lombe
immédiatement dans fes écartements extrémes de 15 et 16 pieds anglais incom-
patibles avec la siluation actuclle des courbes de nos stations.

On doit donc, si 'on veut éviler I'un ¢l autre de ces inconvénients, renoneer aux
machines a six roues couplées et en construire a qualtre roucs couplées sculement;
mais dans ce cas le poids porté par essieu d’avant est perdu pour la traclion,

En ce qui eoncerne ’étendue donnée  la grille, M. Poneclet persiste a croire
qu'elle est suffisante; il ne pense pas qu’on puisse comparer, sous ce rapport, nos
machines a celles que Yon emploie en Angleterre, parce que le coke que 'on con-
somme dans ce pays est beaucoup plus dense que le nodlre et exige par suile une
plus grande quantité d’air pour sa combustion. 11 n’est donc pas élonnant que les
machines anglaises aient unc plus grande sarface de grille.

M. Poncelet ne pense pas que 'inclinaison donnée aux cylindres soit trop consi.
dérable; elle n’est que de 8°. Or. MM. le Chatelier, Flachat, Petict et Polonceau
disent, dans leur Guide du mécanicien conslrucleur el conducteur des machines
locomotives, que Vinclinaison des cylindres donne souvent une grande facilité
pour le service, mais que poussée au deld d’une certaine limite, qu’ils fixent de
160 a 25°, elle peut présenter des inconvénicents. L’angle de 8° adoplé dans le
projet n’est done pas trop grand ; dans 'opinion de M. Poncelet, il ne produira
pas les mauvais effets signalés par I’honorable M. de Brouwcr de Hogendorp.

M. Poncelet admel avee M. de Brouwer de Hogendorp qu’il serait préférable de
donner aux bielles des machines une longueur plus grande que 5 ou 5/, fois
celle des manivelles, mais il croit cependant que cc rapport peut élre adoplé
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sans inconvénient. 1f cite, & cet égard, la nouvelle machine que le chef d’utelicr
Walschaerls construit actuellement : les longueurs des biclles et des manivelles y
sont entre elles comme 1 est & 81/,.

Fn ec qui concerne enfin le trop grand rapprochement des tubes, M. Poncelet
déclare qu’il ne prévoyait pas que cette observationse produirait ¢t qu’il ne pour~
rait pas par conséquent justifier immédiatement par des exemples tirés de locomo-
tives se¢ trouvant dans de bonnes conditions, I'espacement adopté pour les tubes
dc la machine proposée. Il eroit cependant pouvoir affirmer que les constructeurs
francais admetient également une disposition semblable.

M. Poncelet croit aussi devoir faire remarquer que le n° 443 que I'on a souvent
citée, est une machine 4 voyageurs, tandis que cclles que on discule sont destinées
& la traction des convois de marchandises et que, par conséquent, les comparaisons
que Yon fait & cet égard, peuvent laisser a désirer sous le rapport de I'exactitude.

M. pe Brouwer ne HogeEnporp croit devoir ajouter quelques mots au sujet de
Ia surface de Ja grille et de Ja capacité du foyer, parce que ces parties de la ma~
chine ont une influence trés-grande sur sa marche réguliére ct sur sa consomma-
tion I cite comme preuve de cette influence, les variations que le ne 167 a subies
dans sa consommalion par suite de quelques modifications apportées 4 son foyer.

Au commencement de sa mise en service, le n° 167 n’élait pas une trés-bonne
machine ; clle consommait beaucoup de coke et produisait relativement peu de
vapeur. Cc défaut provenait de Pinsuffisance du foyer, qui n’avail pas assez de
capacité ; on 'a augmenté en hauteur de 0™,28, et ce changement a produit les
meillcurs résultats; la consommalion de la machine a diminué; sa production
de vapeur a augmenté et Yon a pu porler lc tuyan d'échappement, qui avait
0m,40, & 0,13 de diamétre. Cependant, aprés un accident arrivé a la boite & fen,
on cn a diminué la capacité en la raccourcissant d’un cdlé ; depuis lors celle ma- ~
chine n’a plus produil Ja méme quantité de vapeur et on a ¢été foreé de diminuer
de nouveau le diamétre du tuyau déchappement, lequel n'a plus avjourd’hui que
O™ 14, ce qui a ca pour conséquence une plus grande consommalion de com-
bustible.

Cet exemple prouve, ajoute M. de Brouwer de Hogendorp, combien il importe
d'avoir une capacité suflisante de foyer. L’honorable mewbre pense que dans le
projet proposé par Padministration, on est resté au-dessous de la limite qu’il con-
vient d’adopter. Il dit que si, daprés la formule donnée par M. le Chatelier, dans
sor ouvrage sur les chemins de fer d’Angleterre en 1831, on caleule le rapport
entre la surface de chauffe et les éléments de la consommation de vapeur, on
trouve que pour Jes machines anglaises, il st généralement de 1=,15; pour les
machines frangaiscs de 0,93 ; et pour la machine proposée de 0™,83 seulement,
quoique le rapport de la surface du foyer & celle des tubes soit plus petit que
celui (/o) admis par M. le Chatelier.

M. Seirasts entre dans quclques considérations sur la proposition qu'il a faite
i Ia fin de la derniére séance. Il déclare de nouveau étre partisan des machines &
grand écartement, mais il est d’avis que 'on pourrait employer avee avantage des
machines & quatre roues couplécs, lesquelles, d’apres les chiffres cités par M. Ma-
sui, suffiraicnt dans la plupart des cas, aux besoins de notre trafic.

L’honorable membre pense done que sur les machines restant & construire, on
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pourrait en faire un certain nombre, huit par exemple, & 'écartement de {5 pieds
ct faire toutes les autres & quatre roues couplées.

M. Spitaels ajoute que 'écartement de 16 pieds 3 pouces donné aux locomolives
anglaises est peut-étre exagéré, au point de vue de notre chemin de fer, mais que
dans son opinion, on peut adopter sans inconvénient, un espacement de roues de
13 picds ou 4=, 50 au maximum ; que pour faciliter le passage de ces machines
dans les courbes des stations, on peut modifier celles-ci; que Pon doit d’ailleurs
régler Femploi des machines sur les diverses lignes, d’aprés leur écarlement et la
situation de la voie,

M. L Présipent, aprés avoir résumé la discussion et les propositions faites,
met successivement aux voix, avee 'assentiment de 'assemblée, les deux ques-
tions suivantes :

« Y a~t-tl lieu de donner a Uécartement des essieux, extrémes des machines
a marchandises d six roues couplées, plus de 3= A5? »

« ¥ a~t-il liew d'adopter 4,30 comme limite maxima powr écartement
des essieux extrémes des machines & marchandises d six roues couplées? »

Ces deux questions sont résolues affirmativement 2 P'unanimité, sauf une ab-
stention.

Ont pris part aux votes :

MM. de Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, de Man d’Attenrode, Nerenbur-
ger, Quoilin et Spitaels.

M. Masui s’est abstenu.

De nouveaux plans seront dressés, ensuite de ces décisions, par M. Poncelet,
qui se concerlera  cet égard avee M. Spitaels. .

M. pe Manx p’ArrennopE demande s’il est bien entendu ue la boite & fea ne
sera plus placée en porte-a-faux.

M. SeitaELs répond que le placement du dernier cssieu en arriére de la boite
a feu, est une conséquence nécessaire de Iécarlement maximum de 4,50 adopté
par le sous-comité.

Le sous-comité décide ensuite, a I'unanimité, qu'il convient que 'adminisira-
tion écrive A MM. Sharp, Roberts et C*, de Manchester, pour les prier d’examiner
¢ils ne: peuvent pas réduire, sans inconvénient, a 15 pieds, P'écarlement des
cssicux extrémes des machines qui leur sont eommandées pour le Gouverncment.

Le sous-comilé renvoie la suite de celie discussion & sa prochaine séance qu'il
fixe au lundi 19 de ce mois, & 414 heures du matin,

La séance esl levée a 2 heures /..

Le Secrétaire, Le President,

VANDERSWEEP, E. b Lannoy.
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N° 36.

SOUS~-COMITE DE L’EXPLOITATION.

Proces-verbal de la séance du 13 mars 18355.

ordre du jour : Réorganisqtion des services administratifs dw chemin de fer.

La séance cst ouverte & 14 heures '/ du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pe Brouwer e HoceNDORP , DE LANNOY, DE MAN D’ATTEN-
ropE, QuoiLin, SeitAELs et VANDERSWEEP, Secréfaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuveé.

M. e Brovwer ot Hocexpore donne lecture des modifications qu’il propose
d’apporter au projet d’organisation de l'administration des chemins de fer, en-
suite des principes admis par le sous-comité dans ses précédentes séances au sujet
du service du mouvement ¢t des marchandises (*).

L’assemblée décide que le travail de I'honcrable M. de Brouwer de Hogendorp
sera communiqué a lous les membres avant ses prochaines séances, qu'elle fixe
aux mercredi et jeudi 24 et 22 mars & 14 heures du matin.

La séance est levée & 1 heure.

Le Secrélaire, Le Président,

VANDERSWEEP, B» o Man D’ATIENRODE.

(*) Voir Pannexe au procés-verbal ne 38, p. 210.
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N° 37.

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verhal de la séance du 19 mars 1835,

ordre du joar : Rapport sur la situation du matériel roulant;

Rapport sur le projet de déplacement de la station du Mids,
a Bruxelles ;

Rapport sur la jonction centrale des chemins de fer, d
Bruxelles,

La séance est ouverled 44 heures'/, du malin, sous Ja présidence de M. de Lannoy.

Sont présents : MM. pe Brouwer pE Hoenporp, pe LanNoy, DE Man p’ATTEN-
RODE, Masti, NERENBURGER, QuUoILIN, SPiTAELS et VANDERSWEEP, secrélaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.

M. pe Brouwea pE HoGENDORP annonce au sous~-comité que M. le Ministre
vient de I'informer que la Cour des comptes a visé hier, un crédit de cent vingt et
un mille francs, destiné 4 payer, a titre d’avanee, le tiers des commandes faites en
Angleterre, par les membres du comité qui se sont rendus dans ce pays. — Ces
payements auront lieu immédiatement.

M. L& MisisTRE 2 communiqué au comité, pour examen et avis, les plans et
projets de cahiers des charges relatifs a la construction d’'un hangar aux marchan-
dises et d’une remise aux voitures dans la station de Charleroy.

M. SeitakLs est nommé rapporteur.

M. pE Max p’ArTENRODE donne lecture de son rapport sur la question du
déplacement de la station du Midi, & Bruxelles.

En terminant, honorable membre fait remarquer que Pavis a donner par
le sous~comité sur le projet de déplacement de la station du Midi, Iui parait
devoir étre subordonné a celui qu’il émettra sur les propositions relatives a ’éta-
blissement d’une station centrale, & lintérieur de la ville de Bruxelles, et qu'il
conviendrait en conséquence, de procéder en premier lieu, 4 'examen de ce nou-
veau projet.

M. Masur explique en quelques mofs, oll en était la question du déplacement
de la station du Midi, au moment oit M. le Ministre I’a soumise au comité. II dit,
qu’il y a urgence de prendre une décision parce que les propriétaires & exproprier,
qui ont signé des compromis provisoires pour la cession de leurs terrains, décla-
rent qu’ils rompront leurs engagements si le Gouvernement tarde plus longtemps
a traiter définitivement avec eux.

Le sous-comité décidant qu’il prendra immédiatement connaissance du rapport
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de M. Nerenbarger, sur le projet de jonction des chemins de fer & Bruxelles, et
Phonorable membre en donne lecture.
Ce rapport se¢ termine par la conclusion suivante :

« On voit done que si Pentreprise est profitable a la compagnie (ce qui du reste
» west nullement démontré), elle est onéreuse pour PEtat. Ainsi, au point de
» vue des intérdts financiers comme i celui des avantages matériels, elle se.n-
» ble eongue dans de mauvaises conditions. Cest pourquoi j’ai Phonneur de pro-
» poser au sous-comilé de faire connaitre & M. le Ministre des Travaux Publics,
» gquil n’y a pas lieu de prendre en considération le projet de jonction directe
» élaboré par M. Le Hardy de Beaulieu. »

A la suite d’observations en sens divers présentées par plusieurs membres, le
sous-comité décide que la discussion sur ce projet, ainsi que sur eclui du
déplacement de Ja station du Midi, seront mis a Pordre du jour de sa prochaine
séange.

M. 1e Présipent invite M. Masui & donner leeture du rapport qu’il a adressé
a M. le Ministre sur Ja situation du matériel, & la suite de certains faits signalés
dans la séance du sous-comité du 24 février dernier, et poriés par M. le Prési-
dent, & la connaissance de ce haut fonclionnaire ().

Ce rapport est eongu comme il suit :

« Monsieor LE MINISTRE ,

» Veus m'avez fait 'honneur de me transmettre la dépéche du 32 février der-
nier du sous-comilé des travaux et consiructions, par laquelle il signale la mau-~
vaise situation du matériel , situation qui lui a para tellement grave qu’il a cru
devoir ordonner que la eommunication qui lui a été faite par un de ses membres,
fat consignée au procés-verbal.

» La situation du matériel est connue. Je n'ai cessé de la signaler, & toute oeca-
sion, comme déplorable, tant & 'ancien conseil qu’au comité consultatif.

» Elle est la conséquence obligée de I'insuffisance des crédits alloués chaque
année pour I'entreticn el le renouvellement du matériel.

» Les chefs de service, constamment harcelés par Fadministration centrale ,
pour qu'ils réduisent le nombre d’ouvriers, le salaire ; pour qu’ils restreignent les
dépenses, alors que les transports et, par conséquent, le travail, vont en augmen-
tant; les chefs de service, dis-je, hésitent et ajournent forcément tout ee qui
implique une dépense.

» Depuis huit années, les mémes plaintes se produisent sur Vinsuffisance du
matériel, et nos ressources diminuent considérablement si 'on a égard au déve~
loppement des transports.

» [l 0’y a pas jusqu’au magasin central qui, en 1854, contenait pour une valeur
de 4,657,000 francs, laquelle, en 1854, se trouvait réduite a 954,000 francs.
Comment peut-on abtenir des approvisionnements convenables, alors qu’on est
obligé de faire des adjudications pour six mois?

("} Voir le procds-verbal n° 24, p. 125,
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» La preave de cette insuffisance permanente des crédits se résume comme
il suit :

» Pour 1846 il a fallu un crédit extraordinaire de . . . .fr. 372,318
» — 4847 —_— — .. . . . 1,086,287
» — 41848 — — e e . 6,195
» — 1849 — — e . .. 187,714
» — 1850 — — .. .. 897.854
» — 41854 —_ — .. . . . 649.984
» - 41852 — —— .. . . . 617,650
» — 41883 —_ — .. - . . 4,388,670
» — 18584 —_ — .- - . . 1,862,000
»etpouri833,ilen favdraunde. . . . . . . . . . 2,000,000

» Jai prévenu, en décembre dernier, que si des circonstances délerminées se
présentaient, le service pourrait éire arrélé lout conrt. Jai dil qud moins que
I'on ne m’autorisat, en allouvant les fonds nécessaires, 4 entamer immédiatement la
réparation de tous les wagons qui ¢élaient déjd retirés du service ou qui devaient
I’étre encore, a cause de leur mauvais état, je ne répondais nullement du service;
qu’il fallait dépenser environ 300,000 francs pour opérer les grandes réparations
(main-d’ceuvre et matériaux), ainsi que les renouvellements , et que ces travaux
ne pourraieni étre terminés que pour le mois d’aoiil.

» Ma conclusion élait: peut-on autoriser, dans ce but, 'admission de nouveaux
ouvriers et I'achat de fournitures?

» Le sous-comilé, dans sa séance du 7 décembre répondit :

» Qui, en restant dans les limites des allocations.

» C’était dire formellement que non.
La propoesition fut faite de prélever la somme préeilée sur le crédit de
9,000,000. On en référa & la Cour des comptes qui y donna son assentiment.

» Le sous-comité en fut inforrné dans sa séance du 8 janvicr, et je recus l'au-
torisation de proposer des mesures en conséquence(’).

» Antérieurement a cetle autorisation, j’avais convoqué (le 19 décembre) les
chefs de service, 4 l'effet de discuter les mesures a4 employer pour metire le maté-
riel cn bon état dans le plus court délai possible, si les fonds nécessaires nous
étaicnd alloués.

» 1,a réponse de ces fonclionnaires était identique :

» 1l fallait augmenter le nombre des ouvriers, la durée du travail par jour, et
» sassurer, au préalable, de la possibilité d’obienir les fournitures nécessaires.

» Dés mon retour d’Angleterre, je me suis fail rendre compte de la situation
des choses. Jai convoqué de nouveau les chefs de service le 24 février.

» C’est le méme jour que jai recu communication du rapport préciteé.

» Voici Pordre du jour de cette réunion :

a Dans la réunion du 19 décembre dernier, il 2 été convenu que chacun, en ce
» qui le concerne, prendrait des mesures :

9

(1) Voir le procés-verbal n° 48, p, 80,
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» 40 Pour accélérer le plus possible, la mise en bon élat des locomotives et voi-
» {ures, par tous les moyens en leur pouvoir ;

» 20 Pour prévenir les détériorations du matériel;

» Je désive savoir ce qui a éLé fait par chaque fonclionnaire en cause.

» 11 frut & tout prix que I'on melte un terme & I'élat actuel des choses. Que
propose-t-on ?

» Tous les moyens sont bons pourvu qu’on améliore la siluation.

» Ainsi, convois par ligne, par exemple.

» Convois par grand écartement.

» Suspension de tout chef de station dans la station duquel la manceuvre des
wagons par locomotives, donnera lien & des choes plus forts que produiraient les
ouvriers ¢n les poussant.

» Achat d’oflice de tampons en caoutchoue, n’importe ou.

» Ne pourra-i-on prendre lc caonlchouc rebuté, moyennant une réduction
de prix ?

» Ne peut-on remplacer le caoulchouc par des ressorts de Paneien modéle plus
prompt & obtenir ?

» Achat de bois ct de fer, dans les stations.

» Suspension du serviee du magasin central pendant Pexécution de ces travaux
d’'urgence.

» Yoici maintenant le résumé des mesures prises ensuite de Ja premiére réunion
du 23 décembre :

» 1° Les ingénieurs chefs de service ont prescrit de travailler 42/, el °/; au
lieu de ,, et les dimanches partout ol cela était indispensable ;

» 20 Ils ont agréé les ouvriers de métier pour le service des locomotives, des
voitures,Ipartout ot ils ont pu s’en procurer ;

» 3° 1ls ont fait acheter dans le commerce, le bois et le fer dont le magasin
central était dépourvu ;

» 4° 11s ont fait des marchés d’urgence pour fourniture de bois senlement, s’éle-
vant 4 plus de 8,400 francs ;

» §° L’ingénieur de Parsenal a augmenté son personnel de quatre-vingts ouvriers,
mais il a mis plus de cinq semaines a obtenir les soumissions des bois nécessaires
pour la reprise régulitre des travaux.

» Ces mesures élant insuffisanies ct d’ailleurs trop pen immédiates, aprés de
longues discussions, on a élé unanime sur 'urgence de commander en Angleterre
2,000 rondelles de choc et 1,000 rondelles de traction, ainsi que 500 tubes en
cuivre, 4 la condilion d’étre fournis endéans le mois; plus de 400 wagons pour-
raient rouler si 'on avait immédiatement ces rondelles.

» 6° Enfin, on a adjugé en décembre, des fournitures pour le matériel, s’éle-
vant 4 156,000 francs, ct 'adjudieation qui esl annoneée pour le 14 mars, montera
a environ 200,000 francs.

» 11 semble impossible de faire davanlage pour accélérer les réparations, mais il
restait a résoudre la question délicate: que faul-il faire pour que la détérioration
n’excéde pas Ta réparation ?

» On avait déja essayé de former des convois par ligne, par grand et par pelit
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¢eartement. Mais Ja multiplicité des transports el des localités, de chargement et
de déchargement, avait rendu ces combinaisons infructueuses.

» Aprés Pexamen d’une foule de propositions plus ou moins admissibles, on a
ét¢ unanime pour croire que I'indifférence de quelques agents dans la composilion,
la décomposition ou la survcillance des convois, pouvait exercer une grande in-
fluence sur les dégats constatés, et Pordre de service n° 20 ci-joint, (*) a été arrété
comme étant la seule mesure de riguenr 4 prendre, pour atténuer, autant que pos-
sible, la dégradation du matériel.

» Cet ordre a regu son exécution 4 partir du {er mars courant,

» Les faits signalés dans la lettre du 22 février dernier, n’ont donc ¢u pour
moi, comme je ’ai dit au commencement de ce rapport, rien d’extraordinaire, et
si ensuite de la proposition du comité, M. lc Ministre n’avait pas autorisé Pexécu-
tion des travaux devenus de la derniére urgence, sur le erédit de 9 millions, Yon
devrait g'atlendre & voir le service entiérement compromis.

» Quant 4 I'exécution des contrats, elle s¢ fait rigourcusement, trop rigoureu-
sement peut-étre dans les cas d’urgence comme ceux ou nous neus trouvons
actuellement, mais il est impossible de faire autrement, et quand Padministration,
a Pexpiration des délais de livraison, est obligée de rebuter des fournitures parce
quelles n'ont pas les qualités voulues, il ne reste d’auire mesure 4 prendre par
les ingénieurs que la commande d’office ; mais cette commande n’en ajourne pas
moins, pour un, deux ou trois mois, ie remplacement des objets rebutés.

» Pour ce qui concerne le paragraphe relatif & 'état des machines, je ferai
remarquer que si quatre locomolives ont ¢ié altachées a un convoi dans la station
de Malines, cela n’a rien d’extraordinaire. Quand un convoi gelé doit étre mis en

(*) Voici cet ordre :

« Lo 26 février 1833,

» A dater du 4° mars prochain :

» 1° Aucun train de marchandises ne pourra circuler, sans aveir, dans sa composition, un
wagon & buttoirs & double écartcment.

» 20 1] est défendu de raccorder un wagon & petit écartement & un wagon & grand écarte-
nment.

» Le raccordement devra toujours se faire, s’il y a lieu, au moyen du ou des wagons & double
¢cartement.

» 3° Le chef de station qui composera un convoi ou qui intercalera un wagon dans un con-
voi, en opposition avee ce qui précéde, sera passible d’une retenue de dix franes.

» 4° Le chef de convoi est tenu de vérifier le train avant ehaque départ ; il sera passible d’une
retenue de eing franes, — §’il n’a pas prévenu le chef de station de toute infraction au présent
ordre; — s’il ne P'a pas annotée sur-le-champ sur son calepin, et signaiée ensuite dans son rap-
port journalier,

» H° Toute manceunvre dans les stations ou haltes, avee ou sans locomotive, pouvant pro-
duire un choe de nature 3 détériorer le matériel, est défendue sous peine de la retenue indiquée
aux §§ 3 et 4.

» 6¢ Tout fonctionnaire du grade de chef de service, quelles que soient d’ailleurs ses attri-
butions, cst tenu d’imposer Ia relenue aux chefs de station et aux chefs de convoi, et d’en faire
part immédiatement au directeur général.

» Le Directeur général,

» Masut, »
52
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marche, avant que les essicux tournent dans les coulants, on comprend qu'il
faille un effort momentané extraordinaire , ¢t 'on a vu quatre locomotives atta~
chées & une cinquieme pour la dégager en temps de neige ou de gelée.

» Je ne puis, du reste, micux répondre 4 Pidée fAcheuse qui pourrait résulter
de cette assertion, quen communiquant le tablean ci-joint qui indique que sur
4,400 convois de marchandises (en novembre dernier) 3,800 convois étaient
remorqués par une seule machine et que sur ce nombre il y en avait 300 com-
posés de 35 & 45 voitures, et 200 composés de plus de 48 voitures.

» Jai la conviction que la situation n’empire pas et que vers la fin dc mars,
¢’est-a-dire dés que les fournilures nous arriveront, elle s’améliorera considéra-

blement et qu'enfin pour Ic mois d’act ou de septembre, notre situation sera
normale,

» Le directeur-général

» MAsui. »

Le sous-comité décide que ce rapport sera déposé dans ses archives.

M. QuoiLiy donne lecture de son rapport sur les propositions tendantes a mo-
difier la répartition du crédit de 9,000,000 ct 4 majorer d’'un million, la partie
de ce crédit quaux termes de la loi, le Gouvernement peul dépenser en 18355.

Ce rapport se termine de la maniére suivante :

« 8i, cependant, les travaux 4 faire, les achats & réaliser, offraient un tel carac-
tére de nécessité et d’'urgence qu'un ajournement parat impossible, il faudrait
bien recourir & la Législature pour faire décréter un transfert que la loi de comp-
tabilité ne permet pas d’opérer par voie administrative. Dans ce cas, et pour que
le comité consultalif puisse se prononcer avec une parfaite connaissance de cause,
il lui restera & prier M. le Ministre de faire établir d'une maniére satisfaisante et
par des considérations développées, la nécessité et lurgence de la partie du crédit
qui excéde le chiffre affecté & 1855.

» 11 sera utile, en oulre, que le comité recoive des explicalions sur les causes
de Perreur dans laguelle Padministration est tombée en supposant la dépense &

faire, en 4855, & un million de moins que celle que I'on prétend aujourd’hui étre
indispensable. »

Le sous-comité, adoptant ces conclusions, décide que ces renseignements seront
demandés a Padministration.

Le sous-comité décide ensuite, qu’il examinera dans sa prochaine séance les
projets d’ensemble des stations d’Anvers, de Gand et de Braine-le-Comte et prie
M. le directeur général Masui de faire préparer, pour celte séance, une note
explicative & Pappui de ces projets.

Le sous-comité émet, en outre, le veeu qu’a Pavenir les projets soumis a son
examen soient accompagués de notes explicatives et justificatives.

La prochaine séance est fixée au lundi 26 mars courant, & 11 heures du matin.

La séance est levée a 2 heures.

Le Secrétaire, Le Président,

Y ANDERSWEEP. E. pe LANNOY.
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N 38.

SOUS-COMITE DE L'EXPLOITATION.

Procés-verbal de la séance du 21 mars 1853.

Ordre du Jour : Réorqunisation des services administratifs des chemins de’
fer de UEtat.

La séance est ouverte 4 44 heures '/, du matin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. pe Broower pe Hoceapore, pe Lanxoy, pe Maw v’ ATrEN-
ropE, ELias, Loos, Masur, QuotLin, Seitasrs, Tescr et VANDERSWEEP, secrétaire.

Le procés-verbal de 1a séance préeédente est approuvé.

M. 1e Présipext rend compie d’unc visile que 'honorable M. Spitaels et lui
ont faile, la veille, aux ateliers des stations du Nord et du Midi, & Bruxelles. Il
signale que, quoiqu’il eut été convenu que, sauf en ce qui concerne la station du
Midi, tous les travaux imporlants de réparation se feraient désormais a Parsenal
de Malines, on exécute ccpendant & la station du Nord des ouvrages de recon-
struction de locomotives.

11 cite, notamment, une Lrés-vicille machine, le n° 3, que Y'on y reconstruit pres-
que enlirement en ce moment.

M. Masui répond qu’il serait impossible de réparer, 4 I'arsenal de Malines, une
seule machine en plus de celles qui s'y trouvent actuellement, et que par suite,
I'administration se voit dans la néeessité de continuer a cffectuer une partie de ses
travaux dans les ateliers des stations.

M. SeiraeLs eritigue les travaux de reconstruction sappliquant aux anciennes
machines de Padministration ; il trouve qu’il serait plus avantageux, sous tous les
rapports, de mettre ces locomotives hors de service, de les vendre ct d’en acheter
de nouvelles.

L’honorable membre fait ensuite I'dloge des travaux que le chef datlier
Walschaerls exécute & la station du Midi ; il fait ressortir suriout les avantages
de la machine, n° 143, qui a é1¢ souvent citée dans les discussions du sous-comité
des travaux et constructions

M. Masut exprime la méme opinion. 1l se dit d’autant plus satisfait de lappro-
bation donnée 4 cette machine, que 'administration en a adopté le plan pour toutes
les locomotives & voyageurs en construction, et que le comité de la traction, qui
s'est réuni hier & Peffet de discuter le type & suivre dans la reconstruction de nos
machines & voyageurs, a également admis ce plan.

M. Masui déclare qu’il est également partisan de la vente de nos vieilles loco-.
motives ct de Pachat de nouvelles machines pour remplacer celles qu’on metirait



[ N*9261. ) ( 208 )

ainsi hors de service ; mais il fait remarquer que la situation financiére faite au
chemin de fer n’a jamais permis jusqu’a présent d'adopter cette mesure ; il signale
Pembarras que Padministration éprouve chaque fois qu’il s’agit d’cffectuer des tra-
vaux de reconstruction d’'une certaine importance ct exprime le veeu que le comité
délégue un certain nombre de ses membres avec la mission d’examiner les loco-
molives qui se irouvent dans le cas d’élre renouvelées en grande partie, ainsi que
d’indiquer les mesures & prendre dans Pintérét du service.

Sur Pobservation de M. de Lannoy, qui engage P'honorable M. Masui 4 faire
une proposition & cet égard, dans la prochaine séance du sous-comité des travaunx
et constructions, I'assemblée met fin A cet incident et aborde Vexamen de la nou-
velle rédaction proposée par M. de Brouwer de Hogendorp, pour la premiére see-
tion du chapitre 1V du projet de réorganisation (*).

Art. 145.

Le premier paragraphe est adopté sans modifications.

Le sceond paragraphe cominencera par les mots : Ce service comprend spé-
ciulement, substitués a ceux : Il a dans ses attrib:tions.

M. Masut propose de charger le directeur du matériel , de Dentretien des
baches, des lampes et des chaufferettes. II fait ressortir Pimportance du service des
baches et les inconvénients (u’il pourrait y avoir 4 les faire entretenir et réparer
par les soins d’un fonciionnaire différent de celui qui est chargé de les faire con-
fectionner.

11 pense aussi que Ventretien des lampes et des chaufferettes rentrerait plus con-
venablement dans le service des voitures.

M. SeitaeLs appuie Pobservation de M. Masui en ce qui concerne les baches.
Il pense qu'il scrait avanlageux de les fixer, de méme que les prolonges, aux wa-
gons, comme ccla se pratique sur cerlains chemins de fer francais et notamment
sur les lignes de Paris & Sirasbourg ; la bache faisant ainsi partie intégrante des
wagons, il est naturel de la faire réparer par les agents du service du matériel.

L’honorable membre ne pense pas qu’il en soit de méme pour les lampes et les
chauflereties dont Pentrctien doit, selon lui, rester dans les attributions du service
des transports.

Aprés quelques nouvelles observations présentées par plusicurs membres, le
sous-comilé décide que Ventretien des baches sera fait par le service du matériel,
el supprime, en conséquence, les mots . des bdches au paragraphe en dis-
cussion.

Les mols : La composition et sont placés devant ceux : la police des con-~
vois, elc., et Particle, ainsi modifié, est adopté.

L’art. 146 est adopté sans modilications.

Ant. 147.

Sur la proposition de M. Quoilin, les mots : et donne son avis au direcleur
général sur les indemnilés & accorder, sont supprimés.

L’art. 148 est adopié.

() Voir l'annexe, p. 210
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A lart, 149, les mols : avec les compagnies, sont supprimés.
A Part. 150, M. Quoilin propose de supprimer les mols : et soumel au direc~

feur général,parce que cela va de soi, et, quesi on les maintenait, il faudrait les
répéter & chaque article concernant les propositions & faire par les directeurs.
Cette suppression est adoptée.
Les art. 184, 1582, 153 et 154 sont admis sans modifications.

Arr. 185, L’adjeetif louf, commencant le premier paragraphe de cet article est
supprimé. )

A la suite d’une discussion sur les inconvénients qu’il pourrait y avoir i placer
les machinistes et les chauffeurs en marche, directement sous les ordres du diree-
teur des transports, le deuxiéme paragraphe est supprimé, avec la réserve que le
sous~-comilé réglera les devoirs de ces agents, pour tout ce qui concerne le service
des convois et les manceuvres, quand il s'occupera des attributions des chefs-
gardes.

Art. 156.

M. Masur dit que les dépots d’approvisionnenients onl €1é jusqu'a présent dans
les attributions du service de la traction, parce (ue c’est celui qui exige les appro-
visionnements les plus considérables et les plus variés. 1l pense qu’il faudrait con-
tinuer & agir de méme.

MM. Seiraers ¢t pE Brouwer pe Hocenvorp sont d’avis que chaque scrvice
doit éire responsable de ses propres approvisionnements; qu’il pourrait y aveir
des inconvénients & faire dépendre, sous ce rapport, 'un de Pautre, et quil ne
faudra, d’ailleurs, dans le systéme proposé, qu’un magasinier par station.

MM. Loos et QuoiLin présenlent des obscrvations dans le méme sens.

M. Tescm propose de supprimer les mots : dépdls d’, Vartiele commencant dans
cc cas par ceux : les approvisionnements pour, ele.
Celle proposition est adoptée.

Art. 157.

Aprés quelques explications données par MM. Masui et de Brouwer de Hogen-
dorp, sur la surveillance ¢t la vérification sommaire des écritures et des caisses des
stations, A faire par les fonclionnaires du service des transporls, le sous-comilé
remplace le mot : vérification par : survetllance; les mols : le controle par : celle.
1l supprime ensuite les mots : et des approvisionnements, el adopte I'article ainsi
modifié.

L’art. 158 est admis sans discussion.

Art. 159.

M. Masw pense qu'il faudra peat~éire donner plus de deux sous-chefs au direc-
teur des transports.

M. o Brouwer e Hocenporr ne croit pas que cela soil néeessaire ; il explique
comment on a ¢été amené & réunir le mouvement et les marchandises sous une
scule direction, tout en mainienant cclie division pour les assistanis du direc-
teur des transports. Il ajoute que Fon ne doit pas perdre de vue que les chefs
de district donneront & cette partie du service, une force qui lui manque au-
jourd’hui.

Cet article est tenu en suspens.

53
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Le sous-comité passe ensuite 4 la discussion de la section I qui traite des atiri-
hutions de I'inspecteur du mouvement ().

Le titre d’inspecteur cst provisoirement maintenu.

Aprés une longue discussion, & laquelle tous les membres prennent part, sur
la maniére de subdiviser le service des transporis; les avantages el les inconvé-
nients de la subdivision en service des voyageurs et service des marchandises ; la
limite ol cesse le serviee des marchandises et commence celui du mouvement dans
le systéme du projet, le sous-comit¢, sur la proposition de M. Quoilin, prie
M. Masui de présenter une nouvelle rédaction pour cette partic du projet dorga-
nisation relative aux transports.

La séance est levée a 2 heures.

Le Secrétaire, Le Président,
YANDERSWEEP, B2 pg ManN 0’ATTENRODE.
ANNEAE

AU PROCES-YERBAL No 38,

Proposition de M. de Brouwer de Hogendorp (*).

CHAPITRE 1V.

DU SERVICE DES TRANSPORTS.

SECTION PREMIERE.

DU DIRECTEUR DES TRANSPORTS (3}

Anr. 145. Est déféré au directeur des transports, tout ce qui concerne le ser-
vice des stations et des convois.

1l a dans ses attributions :

La répartition, le nelloyage et le graissage du matériel de transporl ; Yéclairage
ct le chauffage des voitares ; Yentreticn des baches, des lampes el des chaufferet-
tes; toules les opérations qui préeédent ou suivent les transports en général, y
compris le factage, le camionnage, 'emmagasinage et les déclarations de donane et
d’octroi ; le convoyage; le contrdle des coupons en route el a la sorlic; la police
des convois; le service des signaux dans les stations et & leurs abords ; les si-

() Voir Yannexe au procés-verbal n° 26, p. 150.

(%) Voir le procés-verbal n° 36, p. 200.

(%) Cette scction est destinée & remplacer les sections 17* des chapitres IV et V (art. 143 & 154
¢t 166 4 170) du projet primitif. Voir I'annexe au procés-verbal n° 26, pp. 149 et 152,
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gnaux des trains; la manceavre des aiguilles; la tenue et la police des stations,
salles d’attente el buffets restaurants ; la police des abords des stations, voitures
de place et commissionnaires ; Péclairage des stations et de leurs abords ; le chauf-
fage des biliments ; les boites de secours ; les objets trouves; Pexamen immédiat
des réclamations e} plaintes des voyageurs ¢t du public en général ; les enquétes
en cas d’accident ou de fait grave arrivé dans le service.

Art. 146. 1l applique ses soins & élendre le trafic des marchundises.

L’exécution de toutes les mesures relatives & cet objet lui est confiée ; il provoque
celles qu'il serait utile d’adopter.

Awr. 147. 1 instruit toutes Ies réclamations pour colis perdus, avariés ou en
retard, et donne son avis au directeur général sur les indemnités & aceorder.

Ant. 148. 1l est entendu sur loute demande de transport de voyageurs & prix
réduit, il préparc tous les réglements ot ordres relatifs au trafic des marchandises
¢t tous les traités & conclure avec les expéditeurs. Il donne son avis sur les détaxes
demandées.

Ant. 149. Il veille & Pexéeution des conventions qui concernent l¢ transport
des voyageurs et des marchandises ainsi que des trailés avee les compagnics ,
refatifs & Pemiploi du matériel roulant.

Anr. 150. 1 prépare el soumet au directenr général les tableaux périodiques,
concernant lc nombre et les heares de départ ¢t d’arrivée des convois réguliers de
toute nature.

Arr. 1564, 1l autorise Pexpédition de convois extraordinaires de voyageurs et
preserit les mesures spéeiales de précantion a prendre pour leor marche.

Art. 182. Saul le eas d’urgence absoluc, aucun convoi spéeial de marchan-
dises ne pent éire expédié sans un ordre du directeur des transports.

Art. 153. En cas de réparation de la route, le divecteur des transports déter-
mine, de commun accord avee le dirccteur de la voic, les mesures nécessaires
pour assurer la circulation des trains.

Arr. 184. Le directeur des transports a sous ses ordres tout agent attaché, a
quelque titre gue ce soil, au serviee des stations, & moins quil ne soil exclusive-
ment affecté & des travaux qui concernent un autre service.

L’agent mixte west sous les ordres du directeur d’un autre service, que pour ce
qui concerne spécialement ce scrvice.

Art. 1535, Tout le personnel des convois, y compris les gardes-freins-graisseurs,
est placé sous les ordres du directeur des transports.

Les machinistes et les chauffeurs sont sous son autorité, pour toul ce qui con-
cerne I¢ serviee des convois ¢t des manceuvres.

Art. 156. Les dépots d’approvisionnements, pour Ie service des stations et des
convois, sonl placés sous la surveillance du directeur des transports.

Art. 157. La vérification des éeritures tenues par les divers agents du service,
ainsi que le controle des caisses el des approvisionncments, font partie des atiri-
butions du dirceleur des transports.

Toutefois, les vérifications & fond sont faites par les agents du service de controle,

Arr. 158, Le direcleur des transporls iransmict, cte.

ArT. 159, Il v 2 un sous-chef du mouvement et un sous-chel des marchandises.
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N° 39.

SOUS~COMITE DE L'EXPLOITATION.

Proces-verbal de Ia séance du 22 mars 1855.

ordre du jour : Réorganisation des services administratifs des chemins de fer
de UEtat.

La séance ¢st ouverte & 11 heures '/, du malin, sous la présidence de M. de
Man d’Attenrode.

Sont présents : MM. ne Brouwer pE HogEnDORP, DE LANNOY, DE MAN D'ATTEN-
rovE, Brias, Loos, Masui, QuorLin ct VANDERSWEEP, secrétaire.

Le procés-verbal de la séance précédente est approuvé.

Le sous-comité continuant la discussion du projet de¢ réorganisation aborde
Pexamen de la scction 1I du chapitre I qui traite de Yinspecteur de la traction ().

Le titre d’inspecteur est provisoirement maintenu.

M. Masui, entrant dans quelques considérations générales, dit que, dans son
opinion, les divers services doivent, sous Yautorité des directeurs, éire subdivisés
par spécialités ; qu'il devrait y avoir aux transports, par exemple, un assistant pour
le service des voyageurs, un auire pour les marchandises s‘occupant de tout ce
qui concernc le service commereial el la gestion financiére ; ¢l un troisiéme pour
la répartition du matériel des lransporis; que le méme principe de subdivision
devrail &ire admis pour la traction, cl qu'en conséquence, il faudrait que le direc-
teur de ce service enit avec Jui un adjoint 'aidant dans son travail journalier ci
le suppléant en cas d’absence ; puis des assistants, quel qu’en fat le nombre, trai-
tant chacun une spécialité.

I’honorable membre fait remarquer guaujourd’hui, indépendamment du direc-
teur de la traction ct de Pingénieur altaché & ses bureaux, il y a pour le service sur
Jes lignes, deux ingénieurs déja aceablés par la besogne du bureau et quiauront un
iravail encore plus considérable, par suite de Pouverture de la ligne de Dendre ct
‘Waes ; que I'on ne pourrait donc convenablement assurer le service, dans le sys-
téme du projet qui ne donne qu'un seul assistant au directeur, pour le seconder
dans ]Ja surveillance de toutes les parties de son service.

M. Masui sait quen supprimant les ingénieurs sur les lignes, on donne des
attributions nouvelles a cerlains chefs d’ateliers qui prendraicnt le titre de chef de
seclion et exerceraient une surveillance sur les remises secondaires, mais il ne
peul donner son approbation a cette partie du projet de réorganisation. Selon lui,
les chefs d'atelier doivent rester constamment dans leur atelier; on ne peut les

{!) Voir Yennexe au procés-verbal ne 26, p. 142.
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distraire de la surveillance continuelle qu'ils doivent exercer sur leurs ouvriers,
pour les envoyer visiter des remises dans d’autres stations, sans les inconvénients
les plus graves pour le service. On ne peut surtout transformer leur travail, qui
doit é&tre tout 3 fait manuel, en un travail de bureau. comme cela serait, s'ils
éiaient tenus de fournir tous les renseignements indiqués au projet.

M. oz Brouwer bE Hogespore répond que cette partie du projet d’organisation
a é1¢ formulée d’aprés ce qui existe en Angleterre et en Allemagne; qu'elle se
rapproche en outre. sous certains rapporls, de 'organisation de quelques chemins
de fer francais.

1} rappelle d’abord, en ce qui concerne les transports, qu'en Angleterre le mou-
vement est confié & un directeur portant Ie titre de superintendant of the line; que
ce directeur a quelquefois un inspecteur, essenticllement de service actif, comme
au South Eastern Raihvay ct, dautres fois n'a, indépendamment de ses burcaux,
pour assistance que les chefs de district, comme sur le Great Northern Railway ;
que d’aprés le projet primitif, 'organisation du service du mouvement était analo-
gue & celle du South Eastern Railway, mais que le sous-comité ayant réuni le
mouvement el les marchandises en nne scule direction, il a é1é décidé que le chef
de service aurait avec lui deux inspecteurs : 'un pour le service des voyageurs et
les convois en marche, lautre pour le service des marchandises dans les gares et en
dehors des gares; subdivision généralement admise sur les chemins de fer anglais.

L’honorable membre ajoule qu’au chemin de fer du Great Northern, le chef
du service de la traction n’a pas d’assistant; qu’il a sous ses ordres des chefs de
section ou chefs des atcliers principaux, ayant en debors du travail de leur atelier
principal, pour mission de visiter un certain nombre d’aieliers secondaires dirigés
par des contre-mailres ; que c’est ainsi que le chef d’atelier de Londres surveille
Yatelier de Hitchin; que celui de Peterborough visite I’atelier de Linch, ete.

M. de Brouwer de Hogendorp désirerait voir introduire aux chemins de fer de
VEtat une organisation analogue. 1l voudrait done que Fon supprimat le service
actnel des ingénieurs de la traclion ; que on diminuat le nombre des remises et
que Pon établit un certain nombre d’ateliers principaux, dont les chefs auraient
la surveillance des remises secondaires voisines, lesquelles seraieny dirigées par
des contre-maitres.

II pense qu’il nec peut y avoir aucun inconvénient & ce que les chefs d’atelicr
quittent, de temps en temps, leur atelier, pour quelques heures ; il invoque & fap-
pui de cette opinion ce qui se pratique aujourd’hui pour les chels de station qui
ont la surveillance des baltes situées 4 quelque distance de leur stalion.

M. Masui fait remarquer, sans se proponcer d'une maniére absoluea cei égard,
que Porganisation proposée par honorable M. de Brouwer de Hogendorp serait
peut-étre admissible, si lous les lravaux de grande réparation élaient concentrés
aux ateliers de Malines ; mais que, dans Vélat actuel des choses, qui exige que
I'on exécute des travaux imporlants dans les stations , elle présenterait de grandes
difficultés dans I’application.

11 fait ressortir de nonveau P'impossibiiiié de faire tenir des écritures aussi con-
sidérables par les chefs d’atelier.

L’honorable membre ajeule que l'on ne doit pas prendre exclusivement les
chemins de fer anglais pour modéles; quc les exploitations francaises ont plus

54
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d"analogic avee Ja ndtre, sous beaucoup de rapporis, que les chemins de fer an~

glais. 1I cite Pexemple du chemin de fer du Nord, ol le dlrecteur de la traction
a un adjoint et trois ingénieurs sur les lignes.

M. pe Brouowen pE Hocexpore reconnait que le projet en discussion présenle~
rait, eu égard a Porganisation actuelie, une réforme assez grande, et que tant que
des travaux importants de reconstruction continuerent & se faire dans les ateliers
des stations, on ne pourrait pas le meltre en pratique; mais il est persuadé que

ce systéme offrira de grands avantages quand Parsenal de Malines pourra suffire A
tous les travanx de grande réparation.

I honorable membre s’attache ensuite & faire voir que les écritures que les
chels de seclion auront & tenir, ne seront pas aussi considérables que le supposc
M. Masui.

Aprés quelques nouvelles observations présentées par plusieurs membres, le
sous-comité passe 4 la discussion des articles de Ja sect. I1.

L’art. 64 est admis en principe et sauf rédaction,

Art. 65.

M. QuomLiy propose de remplacer an premier paragraphe, les mols : a pour
mission spéciale de surveiller par celui : surveille ;

De rédiger le deuxiéme paragraphe de la maniére suivante :

« Il prend journellement les instructions du directeur et donne, dans ses
» lourndes, des ordres aux employés du service. »

EL de supprimer au lroisiéme paragraphe les mots : envers son chef de
service.

Ces propositions sont admises et 'art. 65 ainsi modifié est adopté.

A Yart. 66, le mot : aussi, el ceux : que possible, sont supprimés.

A Vart. 67, les mots : sur les travaux, sont supprimés.

L’art. 68, sur la proposition de M. Masui est tenu en suspens.
L’art. 69 est supprimé.

SECTION iiI.

DU CHEF DES ATELIERS DE LOCOMOTIVES A L'ARSENAL.

Art. 70.

Sur la proposition de M. Quoilin, les mots : sous les ordres et le contrile du
chef de service de la traction, sont supprimés.
L’art. 71 est adopté.

Aux art. 72 et 73, les mots : le chef de service de la lraclion, sont remplacés
par ceux : son directewr.

L’art. 74 est adopté.

AlYart. 75, Te mot : éfals, est subsiitué & celui: riles, et ceux : états d’, placés
devant : attachements sont supprimés.

Aux art. 76 et 77, les mots : chef de service, et ceux : au chef de service de la
{raction, sout respeclivement remplacés par le mot : direcleur, et ceux : @ son
directeur.

L’art. 78 est adopté.

SECTION 1V,

D% L'INSPECTEUR DY COKE,

La dénomination d’inspecteur est provisoirement maintenue.
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Art. 79.

Les mots : chef de service, sont remplacés par celui : directeur.

La phrase unique formant cet article est divisée en deux ; la premiére, finissant
par le mot : traction, la deuxiéme, commencant par les mots : ¢/ est chargé, A
placer devant ceux : les détails, etc. ; les mots : ef a, étant supprimés.

L’art. 80 est adopté provisoirement; il scra combiné avec 'art. 79 de facon a
n’en former qu’un seul avec lui.

A Tart. 81, les mots: le chef de service de la traction, sont remplacés par
ceux : son directeur.

Les art. 82, 83 et 84 sont adoplés sans modifications.

A l'art. 83, les mots : loules les semaines, sont remplacés par ceux : tous les
mois.

L’art. 86 est supprimé.
Le sous-comité arrivant & la section V, renvoie la suite de la discussion a ses

prochaines séances, qu’il fixe aux mercredi et jendi, 28 et 29 mars, a 41 heures
du matin,

Sur la proposition de M. de Lannoy, le sous-comité nomme ensuite une coni-
mission chargée de revoir les articles adoptés par Passemblée.

Cetle commission est composée de MM. de Brouwer de Hogendorp, Quoilin et
Tesch.

La séance est fevée & 1 heure %/;.

Le Secrétaire, Le Président,
VANDERSWEEP. Bor pg MaN D’ATTENRODE.

N 40.

SOUS=COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de Ia séance du 26 mars 1859.

ordre du jour : Discussion du projet de jonction centrale des chemins de fer,
d Bruxelles ;

Discussion du projet de déplacement de la station du MNidi,
a Bruxelles ;

Examen des plans d’ensemble des stations d’Anvers, de
Gand et de Braine-le-Comte.

La séance est ouverte a 41 heures '/, du matin. sous la présidence de M. de
Lannoy.

Sont présents : MM. ve Brouwek pe HoGexpore, pe LANNOY, DE MaAN p'Ax-



[\ 261, ] (216)

TENRODE, Loos, Masui, NERENBURGER, QuUoILIN, SPITAELS et VANDERSWEEP,
srerélaire.

L.c procés-verbal de Ja séance précédente est approuvé.

M. e Priésipent déclare la discussion ouverte sur le projet de jonction éentrale
des chemins de fer, a Bruxelles.

M. pe Mas p'Arreneone est informé que les demandeurs en conecession de
eette ligne de jonction des chemins de fer du Nord et du Midi présenteront trés-
incessamment de nouvelles propositions plus favorables au public que les précé-
dentes; il pense qu’il serait désirable que P'assemblée el connaissance de ces pro-
positions avant d’émetire un avis sur ce projet.

L’honorable membre ajoute qu’a part les questions de principe et d’utilité,
Pexamen de ce projet implique une question financiére que le sous-comité ne
pourra appréeier, avee connaissance de cause, que s'il 8 les renseignements
suivants

o L’eslimation de la dépense que nécessitera Pachévement de la gare du Nord,
a Bruxclles, appropriée aux besoins du chemin de fer de Dendre-Waes et de celui
du Luxembourg;

20 L’estimation de la dépense qu’exigera la construction d’une gare aux voya-
geurs et aux marchandises a la station du Midi, a Bruxelles, avec l'indication de
la partie afférente au service des voyageurs ct de la partie afférente au service
des marchandises ;

3° L’évaluation des terrains nécessaires & I'établissement d’une gare aux voya-
geurs et aux marchandises extra-muros pour la ligne du Midi a Broxelles ;

40 L’estimation dela dépense quexigera une communication comn.ode et shire
entre le chemin de fer du Midi et les lignes du Nord, de Est et de 1’Ouest.

M. de Man d’Attenrode demande que Padministration des chemins de fer de
I'Etat soit priée de fournir ces renscignements et propose, en altendant qu’el'lc les
procure, Iajourncment de la discussion sur ce projet.

Ces propositions sont appuyées par M. de Brouwer de Hogendorp.

Aprés quelques observations présentées par M. Nerenburger, d’une part, sur
les difficoltés que la station centrale proposée offrirail au point de vuc de la
marche et de la manceuvre des convois; par MM. le Président, Masui et Spitaels,
d’autre part, sur les conséquences de la réalisalion de ce plan pour le service
des chemins de fer 4 Bruxelles, pris dans leur ensemble, le sous-comité adopte les
propositions de B1. de Man d’Attenrode et renvoic Vexamen de ce projet & une
prochaine séance.

Le sous-comité ajourne également la discussion sur le projet de déplacement
de la station du Midi. Toutefois, sur la proposition de M. Masui qui fait remar-
quer que le dussicr conticnt la rainute d’une dépéche & adresser par le Ministre
4 l'administration communale de Bruxelles dans le but de demander a celle-ci
son opinion sur les projets relatifs a la station du Midi, le sous-comité émet
unanimement le voeu que cette administration soit consultée et quen conséquence
M. le Minisire approuve cette dépéche.

M. Le Présipent donne connaissance que dans une des derniéies séances du
sous-comité d’exploitation, M. Masui a exprimé le désir que les locomotives a
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réparer fussent examinées par le comité, et qu'il a été convenu alors qu’une

proposition serait faite, a cet ¢gard, au sous-comité des Travaux et Construc-
tions.

M. le Président, d’accord avec M. Masui, pric en conséquence le sous-comité
de décider s’il convient qu’une commission composée de quelques membres
examine, de concert avec des ingénieurs que Padministration déléguerait & cet
effet, les machines & réparer el indique celles qui peuvent étre considérées comme
susceptibles de réparation et celles qu’il serait préférable de mettre définitivement
hors de service en les remplagant par des machines nouvelles.

Le sous-comité s’étant prononcé pour affirmative, M. le président propose de
composer cetle commission de MM. de Brouwer de Hogendorp, Masui, Neren-
burger et Spitaels.

Cette proposition est adoptée.

M. SvitakLs annonce que les nouveaux projets de machines que M. Pingénieur
en chef directcur Poncelet a dressés ensuite des décisions du sous-comité, seront
préis & ¢tre soumis & Passemblée mercredi prochain, et il la prie, en conséquence,
de fixer un jour pour la discussion de ccs plans.

Le sous-comité décide qu'il s¢ réunira, a cet cffet, le mercredi 28 de ce mois,
4 10 hcures du matin. Le scerétaire est chargé de convoquer M. Pingénieur en
chef directeur Poncelet, & ccite séance.

Le sous-comité passc & 'examen du plan d’ensemble de la station de Borger-
hout & Anvers.

M. Masui donne des explications détaillées sur les diverses partics de ce plan.

Aprés quelques observations présentées par M. Loos, sur 'encombrement que
les voilures produiront sur a place de stationnement dont les dimensions scront
notablement réduites, sor la nécessité de diminuer autant que possible Pimportance
du service des marchandises a la station de Borgerhout et de chercher surlout un
autre emplacement pour les déchargements de charbon;

Par M. Nerenburger qui indique un moyen pour éviter le croisement des voi-
tures sur la place de stationnement ;

Par M. de Brouwer de Hogendorp, sur Péloignement de la remise aux locomo-

tives , Yabsence d’un hangar aux voitures, ete.,

Le sous-comilé donne son adhésion au plan d’ensemble de la station &’ Anvers.

M. L PrisipEst met ensuile en délibération le plan de la station de Gand.

M. Maswoi expose en quelques mots le but du projet.

M. pe Brouwer pE Hocenporp fait ressortir la nécessité d’améliorer le service
des voyageurs et d’exclure entiérement Je service des marchandises de la gare
couverle.

M. Masui répond que le projet en discussion laissant entiére la question du ser-
vice des voyageurs, a précisément pour but d’établir en dehors de la gare, des
voics pour le service des marchandises ; de couvrir I'espace compris entre le han-
gar anx marchandises et le mur de cloture de la station, pour Vaffecter aux charge-
ments et déchargements de marchandises; d’allonger les deux remises aux loco-
motives ct d’en changer les sorlies en les portant vers 'extérieur de la station.

53
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Le sous-comité donne son adhésion d ce projet, sauf en ce qui concerne I'al-
longement de celle des remises qui sext d’atelier de réparation pour les machines.

La séance est levée & 2 heures '/,

Le Secrétaire, Le Président,

VANDERSWEEP. E. oe Lannoy.

N° 41.

SOUS~COMITE DES TRAVAUX ET CONSTRUCTIONS.

Procés-verbal de la séance du 28 mars 1855.

ordre du jour : Discussion sur lu construction des machines locomotives..

La séance est ouverte d 10 heures, sous la présidence de M. de Lannoy.

Sont présents : MM. pe Brovwer e HocEnvore, e Lannoy, pe Mav p’Arres-
ropE, KLias, Loos, Masui, QuoiLiy, Seivaers, Tescu el VANDERSWEEP, secrélaire.

Le procts-verbal de la séanee precédente cst approuvé.

Le sous-comité abordant son ordre du jour, M. l'ingénicur en chef directeur-
Poncelet est introduit.

M. e PrEsmEnT donne la parole & M. Spitaels.

Cel honorable membre rappelle que dans unc de ses séances précédenies, le sous-
comilé Ya prié de seconcerteravee M. 'ingénicur en chef directeur Poncelet au sujet:
des plans nouveaux de machines locomotives que ce fonclionnaire avait & dresser
conformément aux voles émis et aux observations générales présentées au sein de
Passembléc. Ces plans sont préts & Ini étre soumis ; inais avant d’expliguer sous
quels rapporls ils different des précédents, M. Spitacls désire faire part au sous-
comilé des renseignements qu’il a recueillis dans un voyage qu’il a fait récecmment
en France avec MM. Masui et Poncelet.

L’honorable membre a pu s’assurer que les ingéniears francais admettent géné-
ralement , pour les machines & marchandises & six roues couplées, la disposition
qui consisie & placer les trois essicux sous le corps cylindrique de la chaudiére ;
qu’ils ne considérent pas le porie-a-faux de la boite 4 feu comme pouvant donner
de Pinstabilité & la machine, méme a la vitesse de 40 kilomnélres & I'beure ; quiils:
sont d’avis enfin, que ces machines ont, toutes choses égales dailleurs, une plus
grandc puissance de traction, pour un poids délerminé de eoke consommé, que
celles construiles daprés le systéme anglais, c’est-a-dire avee le dernier essien en-
arriére de Ja boite a feu.

M. SeitakLs cile & cet égard les machines de la ligne de Paris & Strashourg qui
remorquent trente-cing 4 quarante wagons de 410 tonnes sur des vampes de 0m,006.
¢t 0,009 ayant jusqu’a 13 kilométres de développement.



(219 ) [ N°261. ]

M. Spitaels a entretenu de celte question M. Sauvage, ingénicur ct entrepre-
neur de la traction sur la ligne de Strasbourg et M. Peliet, chef de Pexploitation
de la ligne du Nord ; ce dernier toutefois est partisan d’un systéme de machines
tout spécial , celui d’Engerth.

M. Spitaels a en outre visité, avec MM. Masui ct Poneelet, Pélablissement de
MM. Derosne et Cail ol I'on construit de quatre-vingt-dix & quatre-vingl-scize
locomotives par an; il y a vu des machines & six roues couplées pour lc chemin
de fer de Paris & Lyon, de celuide Paris & Strasbourg, celui du Grand Central, ete. .
ayant toutes leurs trois essicux sous le corps cylindrique de la chaudi¢re; il y a
vu ¢galement un certain nombre de machines a quatre roues couplées, ¢t a pu
s'assurer que ce systéme, qui convient dans la plupart des cas & notre trafic, tend
aussi & prendre du développement en France.

Abordant ensuite I'examen des projets nouveaux dressés par M. Poneclet, l'ho-
norabie membre dit qu’il s’est d’abord cniendu avee lui sur la substitution de
machines & qualirc roues couplées et une paire de roucs de support, i celles &
trains articulés adoptés pour le service de la ligne de la Vesdre.

Ces machines-ci sont, en effet, d’un entretien diflicile ct dispendieux ; leur em-
ploi n'est d’ailleurs pas justifié, d’aprés 'honorable membre, par I'éiat de la voie
sur celle ligne qui ne présente qu’nne seule courbe de 233 métres de rayon. Dans
son opinion, les machines & (uatre roues couplées ¢t & unc pairc de roucs por-
teuses offrant une conicité un peu plus grande que celle habituellement adopiée,
passeront irés-facilement dans ces courbes.

Le projet de machine de ce sysi¢me, dressé par M. Poneelet, a les quatre
roues couplées placées en avant ct les roues porteuses sous la plate-forme du
machiniste (cette disposition permet d’augmenter le poids sur les roucs motrices) ;
Pespacement des roues extrémes est de 47,50 ; le diamétre des roucs motrices
de 1™.45. La surface de chauffe totale est de 97™.82; Ie rapport entrela surface
de chauffe directe et celle des tubes, de /i, environ; enfin la surface de la grille
est de 1m°,26.

On appliquerait & cette machine lc mouvement de détente du chel d'atelict
Walschaerts.

M. Poncelet a dressé aussi le plan d’une machinc a six roues couplées présen-
tant les trois essieux, placés sous le corps cylindrique de la chaudicre ct espacés
de 5m,42. Ces roucs auraient également 4m,45 de diamétre ; Ies dimensions de cette
machine scraient généralement les mémes que celles du projet & quatre roues
couplées.

M. Seiraers énumeére les modifications introduites dans ce projet, comparé a
celui qui a fait précédemment Pobjet des discussions du sous-comité ; il fait voir
qu’il a 616 fait dreit aux obscrvations préseniées par Passemblée : I'espacement
entre les deux premiers essieux a é1¢ angmenté; les cylindres sont placés dans la
boite 4 fumée; leur inclinaison est moindre, la longueur des billes est plus
grande, ele. :

Enfin honorable membre termine en-disant que M. Poncelet a dressé le plan
d’une seconde machine 4 six roues couplées qui ne différe de la précédente que
par le placement du dernier essieu en arriére de la boite & feu.
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Ces trois plans sont déposés sur le bureau.

M. oz Brouwer DE HocENnore donne son approbation au projet de machine &
quatre roucs couplées. Quant aux machines 4 six roues couplées, il se prononce
pour le deuxiéme projet.

L’honorable membre insiste sur la nécessité d’introduire de Puniformité dans
nos types de machines; il voudrait qu’il n’y et entre les locomolives & six et &
quatre roucs couplées, d’autre différence que celle résultant de Pacconplement
méme.

11 émet, en outre, Vavis qu’il faudrait construire le plus grand nombre des ma-
chines commandées, dans le systtme de quatre roues couplées, parce que d’aprés
les renseignements fournis par M. Masui, ces machines conviennent générale-
ment pour a traction d¢ nos trains de marchandises ; il suffit done que Padmi-
nistration ait un pelit nombre de machines a six roues couplées.

M. Masoi eroyait qu’il avait été convenu que I'on aurait trois types de ma-
chines : les locomotives & voyageurs, les machines mixtes et les machines 4 mar-
chandises. Il considére comme mixtes celles & quatre roues couplées qui suffiront
dans la plupart des cas & notre trafic & marchandises et pourront, en outre, nous
rendre de grands services pour la traction des forts convois de voyageurs.

L’honorable membre ne voudrait cependant pas que l'on renongit aux ma-
chines & six roues couplées; il désire que 'on en construise un certain nombre,
et que 'on adople Péeartement moyen des essieux extrémes des machines fran-~
caises. Il rappelle & cet égard & M. Spitaels que, consulté sur les machines du
modéle anglais, M. Sauvage loin de considérer comme un progrés le placement
du troisiéme essieu en arriére de la boite & feu, a déclaré que, dans son opinion,
adoption de ce systéme conslituerait un pas fait en arriére dans ’art de la con-
struction des locomotives.

M. e PrésipenT, aprés avoir résumé la discussion, met aux voix les questions
suivantes :

« Y a-t-il liew d’abandonner le systéme de machines d trains articulés ? »

« Le sous-comité adople-til en principe, le plan de la machine d quatre
» roues couplées et une paire de roues de supporl, soumis a son examen ? »

Elles sont résolucs affirmativement & Punanimité.

M. le président prie ensuite le sous-comité de se prononcer sur les deux plans
déposts pour les machines a six roues couplées.

M. Poncerer engage le sous-comité & adopler le plan de la machine a trois
essieux placés sous le corps cylindrique de la chaudiére. I fait ressortir de nou~
veau les objections qu’il a fail valoir, dans les séances précédentes, contre la dis-
position consistant & mettre le dernier essieu en arri¢re de la boite a feu.

1l appuie notamment sur les inconvénients résultant de linégale réparlition
du poids de la machine sur les trois paires de roues.

M. SeitaeLs déclare qu’en présence de la divergence d’opinion qui exisie entre
les ingénieurs francais et anglais, il scrait désirable que ladministration procédat
elle-méme & des expériences sur les deux systémes et, qua cet effet , on fit
construire un certain nombre de machines d’aprés I'un et Pautre plan.

M. pE Brouwer pE HocEnpoue ne partage pas cettc maniére de voir; il pense
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que 'expérience demandée par M. Spitacls peut élre faite sans que Pon adople
ces deux plans, puisqu’on construil aux élablissement de Saint-Léonard, huit
machines & essicux placés sous le corps eylindrique de la chaudiére.

En ce qui concerne la répartition plus ou moins égale du poids de la machine,
Fhonorable membre n’est pas de avis de M. Poneelet; il pense que tout le poids
est utilisé, pour Fadhérence, dans I'un comme dans Pautre cas.

M. SreiTagLs répond que le plan des nouvelles machines & trois essienx sous le
corps cylindrique de la chaudiére est tout différent de celui que M. Regnier-Pon-
celet exécule et que c’est & tort, par conséquent, que M. de Brouwer de Hogen-
dorp croit que Pexpéricnce comparative qu’il demande pourrait éire faile au
moyen de ces machines.

M. r& Présinent met aux voix {'adoplion, en principe, du plan de la machine
d sitx roues couplées, avec les trois essieux placés sous le corps cylindrique de
la chaudiére.

Ce plan cst adopté par quatre voix contre deux.

Ont pris part aux voles émis :

MM. dc Brouwer de Hogendorp, de Lannoy, de Man d’Atlenrode, Masui,
Quoilin el Spilaels.

M. le président fait remarquer au sous-comité qu’il lui reste a fixer le nombre
de machines que l'on exécutera dans chacun des deux systémes et la répartition
des machines & construire, entre les établissements de Couillet, de Seraing, de
Haine-Saint-Pierre et de M. Zaman.

Le sous-comité décide qu’il s’en occupera dans sa prochaine séance, qu’il fixe
au lendemain & 10 heures du matin.

M. ne Brouwer pe HocEnporp ¢xprime le veeu que les machines commandées
dans les divers élablisscment soicnt constraites exactement d’aprés les plans 4
fournir par I'administration ¢t que les fabricants ne soient pas autorisés 4 y appor-
ter des modifications.

Ce veeu est appuyé par le sous-comité.

MM. Spitaers et Poncerer expliquent la marche qu’on pourra suivre pour
atleindre ce résuitat.

M. pe Broower pe Hocenporp dépose, pour étre communiqué a Padministra-
tion, un exemplaire du cahier des charges adoptié par la Compagnie du chemin
de fer de London and North W estern pour la construction de ses machines Joco-
molives.

M. Masui demande si, dans Ja pensée du sous-comité, les changemenis apportés
aux plans des machines sont de nature & modifier les prix des contrats.

Plusicurs membres font remarquer que celle question reste lout entiére a lap-
préciation de Padministration.

M. Masu dépose un rapport contenant les renseignements demandés par le
sous~comilé, sur la proposition de M. Quoilin, au sujet de la nécessité et de {'ur-
gence que la partie du erédit de 9 millions que le Gouvernement est autorisé 4
dépenser en 1855, soit majorée d’un miilion,

11 est donné lecture de ce travail.

M. Masui donne ensuite quelques explications sur plusieurs points, Il déclare
qu’il a voulu surtout bien constater quels sont les travaux que administration

56
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peut effectuer sur la partic disponible du erédit de 9 millions et quels sont ceux
qu’il Jui restera a faire au moyen de nouvelles alloeations,

Sur la question soulevée par M. Masui, a savoir jusqu’out le Gouvernement peat
commander dés & présent des travaux sur le crédit de 9 millions, MM. Tesch et
de Man d’Attenrode expriment I'opinion qu’il peut I'engager tout entier, i la
seule condition de fixer et d’échelonner les payements de maniére a