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Chambre des Représentants.

Stance pv 10 Mar 1856.

Ganal de jonction de I'Escaut & la Lys, enlre Bossuyt et Courtrai .

D O

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CRNTRALE (¥), PAR Y. DE HAERNE.

MessieuRs ,

Le canal dc jonction de FEscaut itla Lys, qui a pour but de rédaire a 14,793
mdétres une navigation fluviale qui en embrasse avjourd’hui 227,008, a été pro-
jeté depuis longtemps, el s'cst toujours présenté a Fesprit comme devant faire une
section intermédiaire d’une grande ligne de communieation, par cau, entre la
mer du Nord et nos hassins houillers.

Le canal de Menin a Ypres, en reliant la Lys & I'Yperlée, devait éire fe prelon-
gement paturel du canal de Bossuyt a Courtrai. Dés 1819, et plus tard, 4 différentes
reprises, la plupart des chambres de commeree du Hainaut et de la Flandre occi-
dentale réelamérent vivement Vexécution de cette entreprise d’ulilité publique et
nationale.

Cest & ce point de vue que se sont placés, en 1845, les demandeurs en conces-
sion du canal de jonction qui nous occupe, el C’esl dans cetle vue qu’ils solliei-
térent ¢t obtinrent, cn 1834, la concession de cctte voie navigable, avec garantic
&’un minimum &dintérét de 4 p. °/o pendant trente ans.

Cette garantic, comme le dit Pexposé des motifs du projet de 4851, sera pure-
ment nominale, sauf les circonstances de force majeure, contre lesquelles les con-
cessionnaires cherchent, avee raison, a se prémunir.

Tous les ingénieurs qui, depuis des siécles, sc sont occupés des voies navigables,
ont su apprécicr Pimportance des canaux de jonction des fleuves et riviéres. Mais
on comprend que dans les temps antérieurs Vindustric et le commerce étaient trop
peu avancés pour perineltre, sans de grands sacrifices, Iapplication de ce systéme
4 tous les cours d’cau dont la jonction parail aujourd’hui d’une exécution facile.

La navigation s’est considérablement développée depuis quclques temps cl sur-

(*) Projet de loi, n° 229.
(*) La seclion centrale, présidée par M. Rousseiie, était composce de MM. pe Haenne,
1.e BaiLy pe TiLLEcHEs, SiNAVE, Lesoisne, Osy et VANDENPEEREBOOY.



[ N« 236. } (2)

tout depuis que Papplication de la vapeur & la Jocomolion est venue féconder
toutes les sources de la richesse publique.

Le canal de jonetion de PEscaut a la Deule, concu par Viuban, n’a é1é con-
cédé quen 1839, et n’a pu encore dépasser Roubaix. L'industrie privée a reculé
jusquici devant Pachévement de ce canal, quoiqu’il produise avjourd’hui un
intérét de 4%/, p. /o aux actionnaires, malgré la concurrence du chemin de fer
du Nord. La concurrence des voics ferrées, qui a éé longtemps exagérée, explique
lcs hésitations qui ont arrélé 'exceution de pareils travavs.

Le canal de Bossuyt & Courtrai, qui est destiné a réunir 'Escaut a la Lys et
aux affluents de cette riviére, se présente dans les conditions les plus favorables.
La navigation existe ct, malgré ses énormes détours, elle se développe 4 eoté du
railway qui est aussi en progrés. Clest ce qui a été établi, en 1831, dans un
Mémoire officicl adressé & M. le Ministre des Travaux Publics par lingénieur en
chef de Ja Flandre occidentale, M. Gerardot de Sermoise. C'est ee que ce méme
ingénieur a confirmé dans un rapport, également ofliciel, du 13 mars dernier. Il ¥
fait voir que la navigation actuelle vers loes rives de la haute Lys, qui n’a fait que
s'aceroitre, quoiqu’elle ait pris de pius en plus la dircction par la France, suffit
pour couvrir les frais de construction ct d’entretien du canal.

Mais, pour exccuter des travaux publics, méme ceux qui se présentent sous
Faspect le plus favorable, on doit compler avee Popinion, qui, anjourd’hui, il faut
bicn le reconmaitre, satlache particuliérement aux chemins de fer.

IYun autre coté, Yo garantie d’intérét a été accordée en 1851 au canal de Bossuvyt
ACourtrai, pour trente ans sealement, tandis que le lerme de cinquante ans avait é1é
fix¢ pour les aulres travaux concédés & la méme époque. Celle exception a jeté une
espéce de défaveur sur Ja premicre entreprise, au point de yue {inancier ; ¢t comme
il est dit dans ’exposé des molifs, cetle circonstance a rendua trés-difficile, pour
ne pas dire impossible, la formation du capital nécessaire i Pexéeution de cc tra-
vail d’utilité publique.

C’est pour cc motif que la compagnie Parent, Schaken ¢l Adan s’est adressée au
Gouvernement, pour lui demander la prolongation a cinquante années du terme
de trente ans, qui lui avail ét¢ accordé pour la garantie du minimum dintérét.

Toules les sections, Messieurs, ont compris que cette demande est fondée sur
Péquité ; clles ont toutes adopté Ie projet de loi & Punanimité.

Néanmoins, quelques observalions ont ¢1é présentées par plusicurs seetions, et
ont fix¢ lattention de la seclion centrale.

La 4¢ scetion trouve que, d’aprés Fexposé des miolifs, il est difficile de se rendre
comple des produits futurs de ce canal ; mais comme cllc ne veul pas en entraver
Iexécution, elle admet la prolongation de garantie, proposée par Ic Gouvernc-
ment.

Un membre de la seclion centrale, répondant a cette observalion, fait remar-
quer que Yexposé des motifls doit ¢ire mis en rapport avee les piéees qui ont été
publiées au sujet du canal de Bossuyt, en 41851, et notamment avee le mémoire
déja cité de M. lingénieur de Sermoise.

Voici le caleul des revenus, fait par cet ingénicur, daprés le tarif des péages
inséré au cahicr des charges. ct sans tenir comple de la navigation futire par le
canal dec Schipdonck.
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1° Du Hainaut, en destination des ri-
ves de Ja Lys en amont du barrage de
Yive-Saint~Eloi jusqu’en amont de Co-

mines . . . . . . . . . . 85,000tonnesafr.4 80 . 153,000
2 Retour a charge . . . . . 20,000 — 1 80 36,000
3 Retouravide . . . . . . 50,000 — 060 30,000
4 Du Hainaut, en destination des ri-

vesde fa Lysen aval de Vive-Saint-Eloi. 13,000 — {20 18,000
5° Retourdcharge . . . . . 3,000 — i2 3,600
6° Retourdvide . . . . . . 12,000 — 0 40 4,800

Fr. 243,400

Ces revenus ont été évalués, en 1851,

M. de Sermoise constate, comme nous Pavons déja dit, dans son dernier
rapport, un progrés dans la navigation pour Vannée 4855. 11 fait voir que le
seul transport des charbons, sans compter les antres qui se sont ¢galeinent
accrus, onl augmenté de 1850 & 1833, dans une proportion nolable. Pendant
cetle période Paugmentation du nombre des bateaux charbonniers, en distination
des rives de Ja Lys entre I'éeluse de Comines et eelle de Vive-Saint-Eloi, a é1é
de 73 ct celle du tonnage de 8,896,

La construction du canal de Bossuyt, en réduisant une navigation difficile, qui
exige aujourd’hui huoit jours, & une navigation facile d’un ou de deux jours, d’aprés
la destination, donnera évidemment licu & une réduction de fret, et augmentera
encore le mouvement qui saceroil déjd d’année en année.

La somme de revenus portée 4 245,000 francs augmentera dans la méme pro-
portion. L’intéréta 4 p. o/, du capital de 5,000,000 de francs {isé pour Ja construc-
tion du canal, monte 4 260,000 francs, somme que UEtat garantit. Les dépenses
(’entretien ot d’exploitation , quoique variables, sont évaluées a 39,700 francs ;
reste done une somme de 5,300 franes, en faisant abstraction des circonstances
qui doivent évidemment améliorer, & Pavenir, la situation dua canal.

Dans la B¢ section, un membre a proposé de déeider que le Gouvernement sera
tenu'd’exiger des demandeurs en coneession, 10 le versement d’un cautionnement
de 2, p. ¢/, ou de 125,000 francs, avant d’accorder une concession provisoire,
et 20 délever ce cautionnement & B p. o/, ou & 250,000 franes, a verser par les
concessionnaires avant la concession définitive. Cetle proposilion est adoptée &
Punanimité par la 5¢ section.

Un membre de Ja section centrale propose de suivre, a cet égard, la régle géné-
rale qui a été adoptée par la section centrale, chargée de Pexamen des concessions
de plusicurs chemins de fer, dans le cas ol cetie régle serail admise par la Légis-
lature. Cette proposition est acceptée & Funanimilé.

La sixi¢me scetion charge son rapporteur de faire valoir, en section centrale,
les observations suivantes :

1° 1l importe que ce canal soit établi de maniére & ne pas exhausser, a son ori-
gine vers VEscaut, le kit de ce fleuve, et & ne pas aggraver la situation des rive-
rains, au point de vue des inondations ;

2 L’¢tablissement de ce eanal ne peut pas avoir pour conséquence de changer



[ Ne 236. ] (4)

en canal de navigation, celui de Deynze & Schipdoncek, qui a été créé pour débar-
rasser les Flandres des eaux surabondantes de la Lys.

En ce qui concerne le premier point, un membre de la section centrale fait
remarquer quaux termes de Vart. 25 du cahier des charges, le Gouvernement
ayant le droit d’exercer, dans Uintérét public , une surveillance sur les travaux
de premicr établissement, on ne pourra s'écarter des réglements établis pour remé-
dier aux inondations du flenve. Il ajoute qu’il nc comprend pas dans quel intérét
les concessionnaires pourraient chercher a exhausser le lit du fleuve, puisque le
canal sera alimenté par des machines hydrauliques.

La section centrale se rallie & ces observalions.

Quant a la destination future du canal de Deynze a4 Schipdonck, dont s%est occu-
pée aussi la sixiéme seclion, plusicurs membres de la section cenlrale émettent
Yopinion, qui est partagée par tous les auires membres, que Pon ne peut pas lier les
mains & la Législature pour Pavenir, el qu’il va sans dire que, dans aucun cas, on
ne pourra mettre obstacle au libre écoulement des caux surabondantes des Flan-
dres, par le canal de Deynze a Schipdonck. Mais, plusicurs membres font observer
que les ingénicurs s’accordent d dire que ce canal a éié construit de manicre &
pouvoir repondre & un double but d’utilité publique, en ce qu’il peut servir, selon
les circonstances, & la navigation et 4 la décharge des caux. En réunissant ces deux
avanlages, le pays obticndrait un dédommagemnent plus complet des sacrifices qu’il
s'est déja imposés du chef de ce canal, ¢t qu’il aura encore 4 snpporter pour le
prolonger jusqu’a 1a mer. Ce qui est certain, e'est gu’en ouvrant le canal de Schip-
donek & la navigation, on angmenterait considérablement les revenus du canal de
Bossuyt & Courtrai. Cetle augmentalion a éié portée par M. de Scrmoise a
46,000 francs par an. On voil par 1a que le projet a pour bul de donmer une ga-
1anlic morale, plutdl que malérielle, anx concessionnaires vu la défaveur dont les
canaux sont encore ’objel. Nous ajoutcrons que cette navigation aurail un carac-
tére national, en ce que, dans l'intérét de la consonunation francaise, elle attire-
rait, par cclle nouvelle voie, les balcaux qui s¢ dirigent de Mons vers Dunkerke,
el qui empruntent avjourd’hui en grande partic les caux francaiscs.

Telles sont, Mcssicurs, les observations-qui sc sont produites dans la sectlion
centrale, qui a adopié, & Vunanimilé des sept membres, les résolutions dont il
est fait mention dans ce rapport, ainsi que le projct de loi proposé par le Gouver-

nment. )

Elle a également proposé, a Punanimité, de déposer sur le bureau de la Cham-
bre, pendant ia discussion, une pétition qui vous a éi€ adressée par la chambre
de commerce d'Ypres, et qui exposc trés~clairement les raisons qui militent en
faveur de ce projet.

D'aprés ec qui vient d'étre dit dans ce rapport, la section centrale est d’avis que
Je Gouvernement, en souscrivant Ja nouvelle eonvention avee les concessionnaires,
déicrminera le montant du cautionnement & verser, d’aprés ce qui aura été statué
a cet égard pour les concessions nouvelles de chemins de fer.

Le rapporieur, Le président,
D. DE HAERNE. CH. ROUSSELLE.,



