()
(N 153. )

k. _——3

Chambre des Représentants.

Stance pu 4 Mars 1856.

Concession du chemin de fer de Conlich & Lierre .

e I - -

DEUXIEME RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. PREVINAIRE.

MEssiEURS,

Dans sa séance du 2f novembre 1855, la Chambre a prononeé, d’accord avee
M. le Ministre des Travaux Publics, Pajournement & un mois du projet de loi
ayant pour objet la concession du chemin de fer de Lierre a Contich, & la Compa-
gnie concessionnaire du chemin de fer de Licrre & Turnhout,

Ce projct vous avail éi¢ soumis le 16 mai 1885 et le rapport de votre section
centrale futl déposé dans la séance du 31 du méme mois.

[ajournement fut molivé spécialement par la convenance d’introduire, en tout
¢état de choses, une clause résolutoire dans la partie de la convention qui a rap-
port aun parcours de la ligne de P’Etat de Contich A Anvers, dont la Compagnie de
Lierre & Turnhout fait une condition cssentielle de la reprise par elle de 'em-
branchement de Conlich & Lierre.

Dans la séance du 20 décembre, sur Pobservation de M. le président, que le
terme de l'ajournement expirait le lendemain, M. le Ministre des Travaux Pu-
blics annon¢a e dépot immédiat d’une nouvelle convention projetée par Iui et
rédigée, disait-il, dans des termes a peu prés semblables 4 ceux qui ont été indi-
qués par les membres ayant pris part A la discussion du 24 novembre,

Vous vous rappellercz, Messieurs, que la Chambre prit deux jours aprés ses
vacances de Noél ; cc ne fut donc qu’a sa rentrée que votre section centrale put
étre saisie de la nouyclle convention.

(*) Projet de loi, n° 240, session de 18441855,
Premier rapport de la section centrale, n° 239, idem.
(*) La scetion centrale, présidée par M. Rousserie, était composée de MM. ok Browwen pe
Hocesponr, Lesoisne, Trigarost, PREvINAIRE, Loos ct pe BRONCKART.
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Dans sa premiére séanee, qui eut lieu le fer février 1856, elle erut devoir re-
prendre I'examen du principe méme du projet de loi, envisigé au point de vue
de intérét de VEtat et de celui du public. Elle a vainement cherché i s’expliquer
comment il pourrait y avoir désavantage pour I'Etat 4 exploiler par convois spé-
ciaux le parcours d’Anvers 4 Lierre, aloers que ce mode d’exploitation constitue-
rait, pour la Compagnie de Turnhout 4 Lierre, un avantage de nature & atiénuer
les sacrifices que PEtat avrail & s'imposer par suile du mingmum @intérét ga-
ranti & la Compagnie pour cetle derniére ligne. Volre seclion eentrale n’a pas pu
sexpliquer davanlage pourquoi IEtat nc pourrait pas exploiler facilement, avan-
tageusement, cc parcours d’Anvers 4 Lierre qui est de 23 kiloméires, qui déja
aujourd’hui aboulit & une ligne concédée, conslituant un affluent considérable et
qui le deviendra plus encorc par suile des concessions nouvelles dont la Chambre
se trouve saisie.

It est vrai quau mois de novembre, quand on alléguait la probabilité que la
ligne de Turnhout serait prochainement raccordée d Hasselt, M. le Ministre
répondait que la réalisation de cclte nouvelle voic étail bien éloignée. Les faits
sont venus confirmer les prévisions que repoussait alors M. ke Ministre.

Votre scction centrale n'a pas pu s'expliquer non plus 'avantage qu’il y aurait
pour I'Etat & cesser d’étre reli¢ & Lierre par Pembranchement qui lui appartient
aujourd’hui, alors que tout fait prévoir que Licrre deviendra le centre d’un
mouvemeni considérable, aussi bien dans la direction de Malincs que dans celle
&’Anvers. Cetle éventualité, indiquée dans le rapport de volre seclion centrale du
34 mai, a été discutée dans la séance du 21 novembre, ct un honorable membre,
qui appuyait le projel de loi, a reconnu que la cession de Pembranchement de
Contich & Licrre scrait-contraire a lintérét de I’Elut, si la prolongation vers Has-
selt devait s’exéculer aux frais de PEtat. Aussi, émellait-il Pavis que, dans ceite
prévision, il convenait destipuler pour PEtal le droit de reprise de Pembranche-
ment. Le méme membre, ajoutait que si le prolongement vers Hasselt était con-
eédé a une compagnic intérét de VEtat ne serait plus en jeu.

Yotre seclipn centrale ne peut adopler celle maniére de voir; elle pense quc
Pintérét de PEtat reste le méme dans Pun comme dans laulre cas, et que Paflluent
considérable dont on entrevoit la construction rchausse nécessairement la valeur
de Pembranchement de Contich & Lierre, en assurant a fElat une participation
plus large au mouvement d’une ligne destinée & devenir intermalionale.

On a dit, dans la discussion du 21 novembre, que Fembranchement de Contich
a Lierre n’a pas été construil par spéculation, qu’il I'a é1é en vue de relier Licrre
& Yenscmble des chemins de fer; telle a ¢té effectivement Ia pensée, mais sen-
suit-il que ’Etat doive se priver des avanlages que cet embranchement peut fui
offrir?

Votre scction centrale.nc pensc pas (ue PEtat doive accepler celte position.
Cest une queslion trés-grave que celle de savoir si la ligne de Licrre & Hasselt
pourrait élre construile aulvement que par IEtat et si Fexploitation pourrait étre
confiée & une sociétcé.

Dans notre rapport du 31 mai, nous avons eu Poccasion de¢ signaler Ja réduc-
tion considérable du parcours entre Anvers ct Cologne qui serait la conséquence
d’une ligne ayant son origine & Anvers, qui se dirigerail vers Cologne, par Licrre
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Heyst-op-den-Berg, Dicst ¢1 Hasselt. Ce parcours, comparé au point de vue de
Pintérét commercial avee celui par Malines et Liége, offrirait les avantages sui-
vants :

Une économie de distance de 38 kilométres, une économie de temps de parcours
de trois heures au moins, une réduction considérable des rampes & franchir et par-
conséquent une cxploitation plus facile et une réduction sensible dans le prix du
lransport des voyageurs aassi bien que des marchandises entre Anvers ct Cologne.

Ce projet mérite la plus séricuse atteation du Gouvernement ; sa réalisalion
peut devenir une néeessité en présence des cefforts de nos voising do Nord et du
Midi, pour développer chez cux le mouvement comincrcial et les relations avee
Allemagne.

On a beaucoup fait valoir, & Pappui du projet de loi, Vinfluenee que la cession
de Pembranchement de Contich et la concession du parconrs de Contich 4 Anvers
exercerait sur Pexploitation et sur les produils de la ligne de Lierre & Turnhout,
et sur Patténuation des charges de PEtat qui en résulterait, par snile du minimum
dintérét qu'il garantit.

Votre scelion centrale a vainement cherehé & se convainere de cet avanlage.
I1 lui parail que si 'amélioration de positien qu’on cntrevoit pour Ja Compagaice de
Turnhout ne doil étre que la conséquence de Paction que des facilités plus grandes
offertes au public peuvent exercer sur Je développement du trafic, il est possible
datteindre ce résultat par Forganisation d’un service direct ¢’Anvers & Lierre, en
coincidenee avee les trains de Lierre & Turnbout ct vice versa, ou, mieux cneore,
par des trains dirccts de Turnhout & Anvcrs, formés par le matériel de la Compa-
gnie, el moyennant abonnuncnl avee I'Etat, pour Pusage de ce matériel sur la
partie du parcours siluée ‘entre Anvers et Licrre. Ainsi que nous lavons déja fait
remarquer dans notre premier rapporl, ainsi qu’on Pa fait reinarquer dans la
séance du 21 novembre, ce sysi¢éme coneilic Pintérét du public, Pamélioration que
la Compagnie recherche pour Pexploitation de sa ligne, et enfin Pintérét de Etat
qui conserve la-perception intégrale ct réelle sur sa ligne.

Mais si le sysieme do projet de loi doit avoir d’aulres conséquenees, sl doit
enlever 4 PEtat des produits dont il jouil ou que avenir lui promel, on admeltra
sans donte qu’il est indifférent qu’il bonifie & la compagnie, sous cette forme ou
sous unc autre, le minimum d’intérét garanti.

1l se pourrait méme que les avantages concédés en vue d’une réduction de Pin-
térél garanti restassent sans effel , ce qui serait le cas, si les produits de la ligne
de Turnliout & Licrre ne suffisaient pas n éme dans le systtme proposé, pour cou-
vrir les frais d’exploitation.

On a invoqué en faveur du projet de loi cette circonstance que le matériel de
PEtal est insuffisant ; votre scetion centrale ne croit pas devoir sarréter a celle
considération qui ne lui parait pas sérieuse el qui ne lendrait & riea moins qu'a
généraliser, dans Pavenir , Ic sysiéme de parcours des voies de I'Etat que lc projet
de loi inaugure quoiqu’on cn ait dit.

Sile matéricl de IEtat est insuffisant il y a lieu de faire ce que font les compii-
gnies, soil en s'appropriant le maléricl roulant nécessaire, soit en traitant avee
Vindustrie privée pourla location et Ventretien de ce matériel. Ce n'est pas lorsgiie
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le chemin de PElat voit ses recetles grandir d’année cn année et dans une propor-
tion notable que 'hésitation est permise au Gouvernement.

L’opinion publique un momenl égarée, s'cst déja sensiblement modifiée par rap-
port au chewin de fer de I'Ltat ; on comprend micox aujourdhui Paction de ee
puissant levier sur ledéveloppement de la prospérité publique ; on se rend micux
compte du caractére spéeial de Pexploitation de notre réscau national et de la dis-
tinetion & faire entre les exigences d’nne cxploitation confiée & PEtat dans Pintérét
de lous et 'exploitation de grandes lignes par des compagnies particuliéres qu’un
intérét plusdirect et plus exclusif dirige; on se rend micux compte des consé-
quences financicres moins favorables qui doivent en découler pour Ie” Trésor,
niais, parcontre, des conséquences plus avantageuses qu’en retire le public ; mise
en regard de Texploitation des compagnies, Pexploitation par I'Etat se trouve
posée trés-avaniageusement en ce qui coneerne la régularité, la séeurité du ser-
vice; la concurrence descompagnies ne pourra quaméliorer encore 'exploitation
par I'Etat, et ses résultals Gnanciers.

Volre section centrale maintient doune par 5 voix ¢l une abstention les eonclu-
sions deson rapport do 31 mai. qui tendaient :

1o A Yachévement, aux frais de PEtat, de Pembranchement de Countich a
Licrre;

20 A Pexploitation part'Etat du pareours de Lierre i Anvers par convois directs
¢n coincidence avee ceux de la ligne de Licrre & Taurnhout, ou micux encore par
convois directs entre Aovers et Turnhout, composés par le matériel de la Compa-
gnie de Turnfiont, mais avec jouissance respective des produits afférant & la route
de 1’Etat comme 4 la ligne coneédée,

Nous rappelons ici que, d’aprés les renscignements fournis par M. le Ministre
des Travaux Publics au mois de mai dernier, Pachévement de la route et la con-
struction de la station de Licrre ne doivent exiger qu'une augmenlalion de erédit
de 450,000 francs an plus, ce qui porlerait le total de la dépense & un maxinaum
de 650,000 francs pour G kilowmcétres de route, station comprise. |

Le rapport du 31 mai conlient des chiffres puisés & unc source officielle et qui
serapperlent aux résultals moyens généraux de Pexploitation du résean de I'Elal.
Ces chiffres ont ¢1é produits ¢n vue de faciliter Pappréeiation des résullats inan-
ciers que I'embranchement dont 1l s’agit pourra produire. Les donnécs posiiives
manquent ¢t Pon ne peut tirer avcune conséquence des résultats de Pexploitalion
pendant le dernier semestre de 1853, tels qu'ils se trouvent consignés au tableau,
annexe 4. En effet, il est impossible de tirer aucunc déduction logique des pre-
miers résultats de Pexploitation d’une ligne nouvelle.

Au reste, lesrésollats de Pexploitation des premiers mois se modifieraient, sans
aucun doute, d’une manidre trés-sensible, si la roule était en bon état, si l'ex-
ploitation de Turhout & Anvers avait lieu par train direct, et, enfin, s le tarif
était calculé de maniére & se rapprocher de la distance ¢ vol d’otseau.

Dans ce cas, le chemin de fer attirerail inévitablement a lui tout le trafie, tant
en marchandises qu'en voyageurs, que les messageries ont conservé jusqu'ici.

Votre section croit devoir rappeler 4 volre attention, Messieurs, les indications
que Pon trouve dans l'exposé des motifs de la concession du chemin de fer de
Luttre 4 Denderleenw, sar le produil moyen des lignes du réseau de [Etat,
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Il en résulte que le produit par kilométre a été en 1835 -

De 117,436 francs, sur la ligne du Nord.

15,285 — de I'Ouest,
33,873 —_ de PEst.
41.915 — du Midi.

Iétendue kilométrique de I'embranchement & céder étant de 6 kilométres, la
Chambre pourra apprécier les résnltats financiers que Pavenir réserve 4 VEtat, en
ce qui coneerne Pembranchement de Contich & Lierre.

Bien gu’clle se soit prononcée contre le principe du projet de loi, votre section
centrale a cru devoir examiner avee une sérieuse atlention le nouveau projet de
convention, déposé par b. le Ministre des Travaux Publics, el que vous trouverez
ci-joint annexe £3.

Les art. 1 et 2 n’onl donné lieu 4 aucune observation.

Afin d’apprécier la portée de art. 3 votre seclion centrale a réclamé commu-
nication des deux conventions, y mentionnées, conelues avee la Compagnie de
Turnhout le 10 janvier et le 2 juin 1833. Ces deux conventions sont jointes au
présent rapport, annexes G ¢t D.

Vous remarquerez , Messicurs, gue par Part. 3, de la convention du 2 juin le
Gouvernement s’6tait réservé le droit d’imposer & la compagnie la reprise de Feni-
branchement de Contich & Licrre, contre remboursement a IEtat du capital
dépensé, lequel ne pouvail exeéder 625,000 franes, non compris la station de
Lierre , que dans ce cas la garantic du minzmum d'intérét, applicable seulement
au chemin de fer de Lierre & Turnhout, devail étre augmentée de 28,000 franes de
revenu annuel ct reportée au maximum de 200,000 franes, fixé primitivement
par la convention du 40 janvicr, mais réduite par la convention du 2 juin
a 172,000 francs pour ladite higne de Lierre & Turnhout.

Leg concessionnaires de cette ligne se trouvent dégagés de cetle obligalion , fe
Gouvernement Nayant pas exercé son droil dans le délai fixé.

Lorsque plus tard le Gouvernement a voula traiter sur le méme pied de la
cession de embranchement, la compagnic s’y est refusée, demandant qu’on sub-
stitudl & augmentation de reveno donl nous venons de parler la facullé de par-
courir avec ses convois la ligne de Contich 4 Anvers. Cest qu’en effet Pexploita-
tion de 'embranchement avee le parcours précité, et la faculté qui en résulte d’ex-
ploiter les stations inlermédiaires entre Anvers et Contich, conslituent pour la
compagnic un avanlage bien supérieur & celui qui résultait de Papplication de
Vart. 4 de la eonvention du 2 juin,

Volire scction cenlrale sest done demandé pourquoi le Département des Tra-
vaux Publics n’a point usé du droil que lui conférait la convention du 2 juin;
alors qu’il déclare avoir toujours considéré 'embranchement comme ne consti-
iuant qu’une seetion du chemin de fer de Contich 4 Turnhout, et que toutes les
considérations, qu'il base sur ce qu’il y a d’onéreux dans 'exploitation d’une ligne
de peu d’etendue, devaient faire apprécier la convenance d’user de la faculté dont
il sagil. Cette conduite du Département des Travaux Publics parail incxplicable,
car toutes les raisons alléguées en faveur de I'utilité de la cession existaient avant
Pépoque ot Fart. 4 de la convention du 2 juin a cessé d’élre applicab'e et, dans

2
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ce eas, PEtat devait en poursuivre Pexécution et ne pas s'exposer & devoir accep-
ter des conditions imposées par la compagnie, et que ce fait seul démontre étre
plus onéreuses 3 I'Elat.

L’art. 4§ 2 de la convention du 2 juin, se trouve modifié par le projet de con-
vention en ce scns qu’au Jieu du partage proporlionnel des frais de traction, la
convention neuvelle stipule que le partage comprendra les frais généraux dont la
répartilion ¢ntre lesdeux lignes de Turnhout & Licrre et de Lierre 4 Contich aura
lieu au prorat: des recettes brates. Ces recettes étant calculées pour les diverses
lignes du résean d’aprés les pareours opérés sur chacune d’elles.

Votre scetion centrale pense que cette modification est avantageuse & PEtat, en
ce qu'elle fera refluer vers unc section, pour laquelle il v’y a point de garantic de
mintmum d'intérét, une partie des frais généraux qui incombent avjourd’hui a la
ligne de Turnhout.

Dans exposé des motifis. le Gonvernement avail fixé a fr. 359,496-34, la
somme dépensée par PEat, el qui devait lui étre remboursée par la compagnie ;
la convention nouvelle porte (arl. 4) cette somme a Ir. 362,018-5.

Yotre section centrale signale celie légére différence sans s’y arréter ; clle pro -
vienl en effct de quelques travaux exécutés par IEtat depuis fa présentation du
projet de loi. L’état ci-annexé sous le litt. B, Pexplique d'aillears. 1 est possible
que de nouveaux travaux soient nécessaires avant que la Législature sc soit pro-
noncée; cv motif a fait laisser en blane, & Part. 6 de la convention, le montant de
la somme a y indiquer, ctil est méme désirable, par la méme raison, de ne point
fixer définitivement la somme a porter & Iart. 4.

Nous avons vu que l'achévement de la route et des stations ne devait pas
élever a plus de 630,000 francs, le prix total maximum de la route. Il en résulte
nécessairement que les dépenses, prévues d I'art. 7, seront renfermées dans les
mémes limites en ce qui concerne la conséquenee qui pourrait en résulter pour
PEtat en cas de reprise de 'embranchement.

I’art. 8 n’a donné lieu & aucune observation. )

Pour apprécier la portée de Vart. 10, il élait bon de se rendre compte de la

somme a dépenser :

4o Pour Pachévement de la ligne de Lierre & Turnhout;
2¢ Pour PPachévement de Yembranchement de Lierre & Contich.
En ce qui concerne le premier point :

M. le Ministre des Travaux Publies a répondu que depuis la date de la pre-
miére convention la compagnic avait pour ainsi dire achevé les travaux de Lierre
& Turnhout.

Quant au sccond point, ce haut fonctionnaire 's’en référe aux données repro-
duites dans Yannexe A du rapport de la section centrale du 31 mai 1855.

Au surplus, M. le Ministre ne verrait aucun inconvénient & c¢ que Ia partie
disponible du cautionnement, soit 67,000 francs, fut divisée en deux parts égales
pour garanlir les travaux de 'unc ¢t de P'autre section.

Volre section ecnirale vst d’avis qu’il ne peut qu’étre utile de modifier dans ce
sens Part. 9 de la convention nouvelle.

Pour appiéeier Ja poriée de Part 11 de la convention nouvelle, il faut se rap-
peler 'expost des motifs du projet de loi déposé le 16 wai; la position qui en
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résulte pour la compagnic est eelle-¢i - au licu d'avoir Forigine de sa ligne 2
Lierre ou méme a Contich, dans le cas de cession de Fembranchement, on lui per-
el par la coneession du droil de parcours de transporter la téle de sa ligne a
Anvers méme, dans la stalion du chemin de fer de Rolierdam, el méuie au sein
de Pentrepdl ; en sorle que sila ligne de Turnhout se tronvail par un point quel~
conque relice a FAHeagne, par un parcours offrant un avanlage sur ie parcours
actuel de la ligne de I"Etat, lcs marchandises et les voyageurs emprunteraicnt né-
. cessairement a ligne de la compagnie. L'exposé des motifs reconnait que cela con-
stituera un avanlage pour la compagnic, mais la section centrale n’hésite pas a dire
quune pareille posiiion faite a la compagnic ne saurail se justifier et porterail fe
plus notable détrinient aux recettes des voies de VElat, puisqu’if résulte des pro-
positions de concession déposées par le Gouvernement gu'une voic nouvelle dont
nous avons énuéré les avanlages doil étre ouverte vers PAllemagne. Elle nadinet
done pas que dans le systéme du projet de loi la compagnic puisse éire autorisée
a prendre des voyageurs ou des marchandises & Anvers.

Et, remarquez-le bien, Messicurs, le droit de résiliation west pas réservé dune
maniére absolue, en faveur du Gouvernement; cetle résiliation est subordonnée
i des conditions gui conservent & la Compagnie la position que nous venons
®indiquer ct qui constitue, sclon nous, pour FEtat, un préjudice considérable ;
en effet, si le Gouvernement résilic le droit de parcours, la Compagnie nen

- conserve pas mojns Ja téle de sa ligne & Anvers el le droit de faire remorquer ses
convois de Pentrepol et de la station d’Anvers jusqua Contich.

A propos de art. 12 volre section centrale a posé & M. le Ministre fa quesiion
suivante :

Les prix fixés au § A de larl. 12 onl sans doule yne relation avee la dépense
que PElat doit faire et avee e produit du trafic.

Si cette supposilion est fondée, 0’y aurail-il pas licu d'introduire dans la conven-
tion unc clause qui prévoic Pobligation une révision périodique de ces prix, par
exemple, tous les B ou 10 ans?

La section centralc avait demandé de plus quion voulut lui communiguer tes
caleuls gui ont servi de base a la fixation des prix slipulés.

M. le Minislre a répondu ce qui suil :

« Les prix fixés, a Part 412, ne sont pas seulement en relation avec les dépenses,
mais assurent, ainsi qu'on le démontrera plus loin, un bénélice cerlain i Eiat.
Quant a la recelte qu’ils donneront, elle dépendra du trafie, altendu que ceute
» recette sera en rapport avec le nombre de voitures qui sera nécessairement
proportionnel au trafic. ,

» La section centrale a pris pour base des caleuls qu’elle a présentés dans son
» rapport da 31 mai 1853, les renseignements publiés dans le comple rendu de
Fexploitation des chemins de fer en 1853. En prenant la mémne base, on remar-
> quera que la somme de fr. 2.2187 (") qui représente la dépense moyenne d’un
» convoi kilométrique sc subdivise comme suit

-
-~

~
~

w

¥

-

b

-

-

{*) La section centrale a indigué par erceur e prix de 2,187,
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» . Voieset travaux . . . . . . . . . . . . b 0.68I
» U, Tractionetarsenal. . . . . . . . . . . . . . 09608
» ¢, Monvementettrafic . . . . . . . . . . . . . 035048
» «f. Service général etvégie . . . . . . . . . . . . 00683

» Ensemble. . . . .fr. 22487

» Daprés le syslérﬁe admis par la convention, la compagnic prend 4 sa charge
» les dépenses b et ¢, qui s'élévent ensemble & fr. 4.4653 ; tandis que cetle méme
» convention ne me! & la charge de PElat que Pusure de la voic, résultant du
» passage des convois el quelques dépenses accessoires de trés-minime impor~
» tance. En cherchant & se rendre compte de ces derniers frais, on remarquera
» que cest & peine s'ils s'éléveront au quart des sommes qui figurent sous les
» letires a et d ; maisadmettons méme qu’ils montent & la moilié, soit a fr.0.3767,
» et mettons en regard de cetle dépense les recettes qu’un convei rapportera i
» PEtat.

» Les convois qui donnent lieu i une dépense moyenne kilométrique defr.2.2187
» s¢ composent en moyenne d’une locomotive et de huil voilures & voyageors
» ou de dix-neufl voitures & marchandises, la recelle par convoi et par kilométre

» seradone en moyennede . . . . . . . . . . . . .fr. 1,68
» en prenant pour Ja dépense une sommede . . . . . . . . . 038
» lc bénéfice serait de. . . . . . . . . . . . . . .fr. 150

» Les explications qui préeédent, jointes & celte considération, que Jes dépen-
» Ses incombant 4 PEtal iront en diminnant plutdt quen augmentant, par suite
» de Paugmentation successive du trafic, il ne semble pas qu’il soit utile de sou-
» mettre les prix de I'art. 12 & une révision périodique. »

La section centrale admet lés explications du Ministre ecomme satisfaisantes et
ne croit pas devoir insister sur une révision périodique des prix.

A propos de Vart. 13, la section centrale a cru devoir poser 3 M. le Ministredes
Travaux Publies, la question suivante : ‘

I’art. 13 v’a point paru suffisamment clair : on a cru apercevoir que I'inten-
tion du deuxiéme alinéa était de régler la traction pour le eas ou, en vertu du pre-
mier alinéa les stipulations relatives au droit de parcours entre Contich et Anvers,
auraient été dénoncées. Mais, ne résulte-t-il pas de 'arlicle qu’il y aurait un abon-
nement foret avec la compagnie dont le matériel devrait éire employé. Dans
cette hypothése, la compagnie aurait-elle & payer a IEtat autre chose qu’un droit
fixe pour le remorquage, et quell: serait-Findemnité a bonifier par Etat i la com-
pagnie pour P'usage de son matéricl sur le parcours de PElat?

Le Gouvernement a fait i celle question Ja réponse suivante :

« La pensée qui a présidé a la rédaction de cet article, c’est établissement de
» convois direcls entre Turnhout ¢t Anvers et vice-versd, conformément dail-
» leurs au voeu exprimé par la section centrale dans son rapport du 31 mai 1855.
» Tant que la convention dont il s’agit sera en vigueur, la traction du matériel
de la conipagnie se fera entre Anvers et Contich aux frais de la compagnie, ct
» pour prix de ce parcours elle percevra des péages conformément & ce qui est
preserit parle § 4 de Vart. 14,

~

~
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~
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» En eas de dénonciation de celte convention, les convois de la Compagnie con”
tinueront 4 aller directement, et sans transhordement, & Contich, d’Anvers &
Licrre ct Turnhout ou vice-versd ; seuleinent, et dans ce cas, la traction de ces
convois sera faile entre Anvers et Contich par les soins du Gouvernement, qui
» pereevra toutes fes sommes dues pour ce parcours, conformément aux tarifs
cxistants ¢t & ce qui est stipulé & lart. 414. »

-
-

-~
o

~
>4

-

~
-

La scction centrale doil insister sur les conséquences du sysiéme prévu i
Part. 13, el qui aura pour conséquence de permetire 4 la Compagnie de prendre
& Anvers des voyageurs el des marchandises en destination de la ligne d’Anvers &
Turnhout et de toules les exlensions ultéricures que celle ligne pourrait acquérir.
La faculté du parcours d’unc ligne étrangére n'a jamais é1¢ admise avee de sem-
blables conséquences, qui, en effet, doivent entrainer le” plus notable préjudice
pour celui qui accorde le parcours & de semblables conditions.

La section centrale repousse done la portée qu'aura Part. 13 sous ce rapport.

Yous remarquercz, Messicurs, que le projel de convention prévoil (art. 13, le
cas de dénoncialion du droit de parcours de la ligne de Contich & Anvers et
(art. 21) le droit poar la Compagnic de faire reprendre 'eimbrancheinent par
PEtat.

En cas de dénonciation du droit de parcours sur la ligne de I'Etat, entre Con-
tich et Lierre, 'Etal sengage & employer le matériel de la Compagnic pour les
convois dircels en destination de la ligne de la Compagnic ou provenant de la ligne
de la Compagnic en destination d’Anvers et de Pentrepoét. La traction de ces con-
vois se.ferait par 'Etat, qui percevrail les produils du parcours d’Anvers i Con-
tich 4 raison du larif. Une scule distinclion ¢st a faire & cet égard, c’est que dans
le cas de dénonciation de la convention de parcours, la disposition de lart. 14,
relative & la taxe fixe, sortirait son cffet, cest-d-dire que la laxe fixe 4 pereevoir
pour les voyageurs et les marchandises, serail unigue, que le parcours ait ou non
licu sur les deux lignes appartenant a P'Elat el a la Compagnie.

Votre scetion centrale a pensé qu’il convenail de compléler la convenlion pro-
jetée en y délerminant Ies conditions auxquelles, dans le cas de la dénonciation
do droit de parcours, PEtat awa Insage du matéricl de la Compagnie ; M. le Mi-
nistre a répondu « gu’aucun arrangement & cet égard n’élail intervenu jusqu’ici
» avec la Compagnie. Votre section cenlrale pensc que la convenlion aurait da
» régler cet objet et qu'il convient de remplir cetle lacune, »

A propos de art. 17, volre seclion centrale avait demandé¢ s’ excluail pour
la Compaguie le droit d’exploiter les stations entre Conlich et Anvers; M. le Mi-
nistre répondit ce qui suit :

« Draprés la convention, la Compagnie est autorisée a faire circuler ses convois
» entre Contich et Anvers, afin de facililer les relations enire Anvers, Licrre et
» Turnhout, mais non & se servir des stations de I'Etat établies & Anvers et a
» Contich. Si rien n’est précisé, en ce qui concerne, la halte du Vieux-Dieu,
» située enlre les deux slalions précitées, et ou la Compagnie ne posséde aucune
» voic d’évitement ; ¢’cst que d’une parl, on n’a pas cru convenable de s'écarter du
» principe qui interdit & Ja Compagnie de faire usage des stations appartenant &
» 1'ftat, et que, dautre part, il a paru néanmoins utile, dans un intérét public,

3
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» de ne pasinterdive 4 Padministration des chemins de fer, la faculté de conclure,
» conformément & Part. 418, une convention avec la Compagnie, qui aulorise
cette derniére & faire stationner son maltéricl dans la halte du Vieux-Dicux.

» Dans le cas ol celle autorisation serait accordée, ce serait évidemment sous
la condition que Pexploitation de la halte du Vieux-Dicu, par la compagnie,
» aurait exclusivement pour but de faciliter les relations entre cetic halte ct les
» stalions au-deld de Contich de la ligne de Contich & Turnhout. »

»

3

-
e

-

Volre section centrale ne peut se dispenser de vous faire remarquer gue le
Gouvernement se réserve la faculté de conclure, avec la Compagnic, unc nouvelle
convention dec nature & lui concéder des avantages nouveanx, en lui permettant
d’exploiter une station intermédiaire sur la ligne d’Anvers & Contich, sans poser
méme le principe d’'unc indemnilé ou d’une participation, en faveur de I'Etat, a
ces avantages. Yotre scelion centrale admet que la Compagnie puisse, dans le sys-
téme de la convention proposée, embarquer et débarquer a la station du Vieux-
Dieu des voyageurs et des marchandises en destinalion ou en provenance de la
ligne de Contich a Licrre ; elle pense qu’on doit accorder cette faculté dans I'in-
térét du public, mais, elle s'est demandé. si la rémunération de I'Elat ne devait
pas ¢tre augmentée dans ce cas, ainsi quelle incline 4 le croire.

Afin de metire la Chambre & méine dlapprécier l¢ mouvement des relations
entre les slations de Contich el Vieux-Dicu et eclle d’Anvers, volre section cen~
trale a réclamé dc M. le Ministre des Travaux Publies, des renseignemenlts qui
font I'objet de 'annexe F.

Au reste cct objet parait, en ce moment, peu imporiant el il est & présumer
que Je Gouvernement fera ses réserves A cet égard.

L’art. 24 prévoit un droit réciproque de résiliation et stipule 'obligation par
PEtat de rembourser le cas échéant :

1 La somme stipulée par le projet de convention pour le prix de la ligne de
Contich a Lierre :

20 Les frais faits pour Pachévement ainsi que pour les batiments des stations,
y compris celle de Lierre, pour la part incombant & PEtat dans cetle slation.
Votre scelion centrale s’est demandé, en premier licu, s'il n’était pas contraire au
principe sur les concessions de travaux publies de stipuler nne indemnité, un
remboursement en faveur d’un concessionnaire, parce que PEtat concéderait ou
construirait lui-méme un nouveau chemin de fer pouvant faire concurrence a la
ligne précédemment concédée ?

Elle fait remarquer ensuite, quil est inconteslable que chaque année dc¢ jouis-
sanee d’une concession doit rembonrser une quotité du eapital primitif et quapreés
une certaine révolution d’années, il ne peul plus étre question de rembourser
intégralité de ce capital, ce qui est eependant proposé dans Fart. 21.

Désivant étre complétement édifiée sous ces deux rapporls, elle a soumis ces
deux objections @ M. le Ministre des Travaux Publics, qui a répondu ce qui
suib : ‘

« Lart. 24 stipule des conditions plus favorables & IElat que celles de méme
» nature insérées généralement dans les actes de conecssion des chemins de fer.
» En effer, il a toujours été admis qu’en eas de rachat (la clause de résiliation, dont
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» il s'agit & l'art, 21, équivanl au rachat) par PEtat d’une ligne de chemin de fer.
» on capitaliscraita § p. °/, Ie revenu des dernitres années d’exploitation et qua
» la somme ainsi obtenue on ajouterait une prime variant de 13 p. °/, 420 p. o
» (ce sont aussi les conditions insérées dans le cahier des charges de la concession
» de la ligne de Lierre & Turnhout). Pouvait-il d’ailleurs en é&tre autrement ?
» Evidemment non. La elause du rachat ne sera sans aucun doate invoquée qu
> Yoceasion de lignes de chemins de fer se trouvant dans des conditions financicres
favorables. Dés lors, sila pensée indiguée par la section centrale devait préva-
» loir, la possibilité du rachal aurait constamment pour cffet de réprimer la va-
» lear réclle des actions. Celte considération scule a paru suffisante pour engager
» le Gouverncment i ne pas entrer dans la voie indiquée par la section cenlrale. »

~

Votre section centrale éprouve le regret de devoir déclarer que les explications
de M. le Ministre nc Pont point satisfaite ; il lui parait étrange que PEtat se sou-
mette 4 Vobligation de devoir racheter Vembranchement de Contich & Licrre, dans
le eas, par exemple, ol PEiat construirait ou concéderait un chemin de fer direct
’Anvers & Licrre ou Hérenthals.

Yolre seclion centrale consilére comme un danger d'introduire, dans la con-
vention dont il s'agit, le principe déposé dans Part. 21 et qui, se reproduisant
dans les actes de coneessions futures . deviendrail une entrave au développe-
ment des voies ferrées.

La section centrale se prononce doune contre la clause ¢ui rend fa reprise de
Fembranchement obligatoire pour I'Etat ; elle adhére a la clause qui conférean Gou-
verneinent le droit de reprise de la route, dans le cas prévu an § {es de Part. 21,
mais dans ce cas, comme aussi dans le cas ol, contrairement & Popinion de fa
section centrale, le principe de la reprise obligatoire pour I'Etat serait admis,
voire seetion centrale pense que Je prix de la veprise devrait étre réduit propor-
tionnellement au nombre d’années pendant lesquelles la Compagnic aurail eu la
jouissancc de la route, s’en référant au systéme indiqué dans le cahicr des charges
de la concession de Turnhout.

Nous venons, Messieurs, de vous rendre compte des délibérations de votre
section eentrale, tant sur le principe méme du projet de loi que sur les questions
que souléve la convention proposée par M. le Ministre des Travaux Publics.

Volre section centrale terminera ce rapport par cetle réilexion générale, que
le systéme du projet de loi et de la convenlion qui en est la eonséquence, parait
devoir donner licu 3 des conflits inévitables, & des difficultés séricuses et consacre
des précédents qu’il conviendrait de ne point poser.

C’est en vain qu'on prétendrait que le droit de parcours eensaeré par le projet
de loi se trouve déjd consacré par des conventions de méme nature.

La section centrale a réclamé de M. 1e Minislre communication des conventions,
conclues par lui, qui accordent & des Compagnies la faculté de parcourir cerlaines
partics du véscau de Etat.

Les renscigneisents fournis par M. le Minisire font Pobjet de Fannexe E.

Ainsi qu'on P'a déja fait remarquer & la Chambre, toutes ces conventions ont
un caraetire provisoire ; rien ne démontre micux la diffiérence radicale qui existe
enlre ces convenlions et celles dont nous nous occupons, que la circonstance que
3. le Ministre a cru devoir recourir avant de conelure celle-ci & Papprobalion de
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ia Chambre. Dans la discussion du 24 novembre, on a insisté sur la nécessité de
conserver 4 la convention a éonclure., pour le parcours dc Contich & Anvers, un
caractére cssenticllement provisoire qui laissdl au Gouvernement toute liberié
d'action ¢l de résiliation. La Chambre apprécicra si, comme le pense M. ie Mi-
nistre. le projet de convention répond au but qui'a fait ajourner le projet de loi.

Dans votre séance du 3 mars, vous nous avez renvoyé une pétition du conseil
communal de Turnhout, réclamant une décision de la Chambre sur le projet de
loi dont nous venons de nous occuper ; neus vous proposons le dépdl de celle
pétition sur le burean de Ja Chambre pendant Ja discussion.

Le Rapporieur, Le Président,
E. PREVINAIRE. Cn. ROUSSELLE.
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ANNEXE A.

—— I

Résultat des opérations de la section de Contich @ Lierre.

——

DEPENSES, DIFFERENCE.
non compry
MOIS. RECETTES. | e rjm;l_acgm:m Observations.
s billes,
rails, coussinets, .
ete. BENEFICE. l PERTE.
Juin . . . .. .., 8,820 3% | 5,700 12 120 21 "
Jutllet . o .o o 0 o L, 4,892 43 | 4,113 13 779 30 »
1Y} 1 1 5,386 28 | 85,744 48 1 1,811 80 »
Septembre. . . . . . 5,778 05 | 2.801 45 ¥ 1,970 58 n
Octobre . ¢ o0 o o 5,062 47 | 3,817 44 1,135 08 "
Novembre . . . . . . 3,108 94 | 3,458 97 » 350 03
Décembre . . . . .. 3,129 71 | 8,869 38 » 739 87
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Annexe B.

O 1

Convention relative @ la reprise du chemin de fer de Contich & Lierre par la
Compagnic de Lierre a Turhout.

Entre le Ministre des Travaux Publics soussigné, agissant au nom du Gouver-
nement belge, d’une part, et le sieur Adolphe Stoclet, administrateur de la com-
pagnie concessionnaire du chemin de fer de Lierre a Turnhout, expressément
déléguc A cel effet par délibération de Passemblée générale des actionnaires de
ladite comprgnic, cn date du 2 mai courant et dont une expédition est ei-annexée,
d’autre part, a él¢ convenu ce qui suit :

Apr. 4¢7. 11 sera immédiatement présenté aux Chambres législatives un projet
de loi ayant pour objct de faire autoriser le Gouvernement a concéder le chemin
de fer de Licrre & Conlich & la compagnic ci-dessus mentionnée, de seconde part,
aux mémes clausés ¢t conditions que celles auxquclles ladite compagnice est con~
cessionnaire du chemin de fer de Licrre & Turnhout, sauf les modifications et
dérogations express¢ment stipulées dans la présente convention.

Art. 2. Si les Chambres n’aulorisaient l¢ Gouvernement @ concéder fa ligne
de Contich 4 Lierre & la Compagnic de Licrre & Turnhout, qu’a des conditions
autres que celles stipulées dans la préscnie convention, Pune et Pautre partic
contractante sera libre de considérer la présente convention comme nulle el non
avenuc.

Ant. 3, Dans un délai d’un mois, & partir de la promulgation de la loi autori-
sant le Gouvernement a concéder la ligne prémentionnée, il sera soumisa lasigna-
ture du Roi un arrété déclarant la Compagnie de Lierre & ‘Turnhout concession-
naire du chemin de fer de Contich 3 Lierre, aux clanses et conditions de la
convention et du cahicr des charges, en date du 10 jauvier 1855, relatifs a la -
ligne de Lierre & Turnhout, modifiées par la convention du 2 juin de la inéme
année, sauf toutefois les modifications et dérogations résultant des stipulations qui
suivent :

La ligne de Contich & Lierre sera concédéce & la compagnic prémentionnée, sans
garantie de minimum d’iniérét ou d’un revenu net annuel.

L’exploilation de chacune des deux lignes de Contich & Lierre et de Lierre a
Turnhout fera Pobjel dune comptabilité tout a fait distincte.

Les frais généraux seront répartis entre les deux lignes an prbrala des reccttes
brutes, ces reeeltes étant caleuldes pour les diverses lignes du réseau d’apres les
parcours opérés sur chacune delles.

Agr. 4. La Compagnie remboursera & Pltat, au plus tard dans un délai de six
mois 4 partir de la date de Parrété royal qui fa déclarera concessionnaire de la
ligne de Contich & Lierre, la somme de fr. 362,018-33, montant des dépenses
failes ou desengagements pris pour Vétablissement de ladite ligne.

Anr. B. Laligne dc Contich & Lierre sera reprisc, par la Compagnie, telle
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gu’elle sera, et dans P’élal ol elle se trouvera 4 la date de Parrélé royal prémentionné,

Arr. 6. Aprés qu'elle aura ¢t reprise par la Compagnic , celle~ci ne pourra
¢éire tenue d’acquilter aucune dépense, fuite antériecurement & ladite dale, da chef
des acquisitions de terrainet des travaux, dont il est fait menlion & Pétat ci-annexé,
portant la date. . . . . ensusdelasommede. . . . .

Art. 7. La Compagnie fera exéeuler, dans un délai d’un an, & partir de Ja
date prémentionnée, conformément & des projets qui auront préalablement été
approuvés par le Gouverncment, toutes les eonstruclions ainsi que tous les tra-
vaux de parachévement nécessaires pour mettre la ligne de Contich a Lierre en
¢étal complet d’exploilation, y compris les stations de Contich et de Licrre.

Art. 8. La concession de la ligne de Contich & Licrre étant donnée & la Com-
pagnic & titre d’extension de la concession de celle de Lierre 3 Turnhout, le terme
de Ia durée de la coneession sera le méme pour la premiére des deux lignes que
pour la seconde.

Art. 9. Les 67,000 francs, restant du cautionnement de 200,000 francs,
dépos¢ par la Compagnice, en exéeution de ce que prescrit Tart. 2 du cahier des
charges relatif a la ligne de Lierre & Turnhout, scra considéré comme devant
servir de garantic & Paceomplissement des obligations de la Compagnie, en ce qui
concernce la ligne de Contich & Licrre, comme en ee qui concerne celle de Lierve
a Turnhout.

Art. 410, La Compagnie pourra étre déelarée déchue de ses droits, en ce qui
concerne la concession de Yune des deux lignes, sans encourir par cela méme la
déchéanee de ses droits en ce yui concerne la concession de Paulre.

Le cas échéant, la partic du caulionnement prémentionné qui, aux termes de
Fart. 2 du ecahicr des charges relatif 4 la ligne de Lierre & Turnhout, doit étre
retenne jusqu’da Pachévement complel des travaux de constraclion, sera consi-
dérée comme ayant respeclivement 416 retenue en garantie de fa bonne et entiére
exéculion desdits travaux, d raison d’un sixiéme pour la ligne de Contich a Lierre,
et de cing sixiémes pour celle de Lierre & Turnhout.

Arr. 11. La Compagnie pourra fairc circuler son maléricl, ainsi que ectui de
la ligne d'Anvers & Rolterdam, sur la ligne de IElat, depuis et y compris la sta-
tion de Conlich jusqud la station d’Anvers du chemin de fer d'Anvers i Rot-
terdam.

Arr. 12. L’autorisation de faire circuler son matéricl sur la partic du chemin
de fer de PEtat, s'étendant de Yune 4 Pautre des deux slations prémentionnées,
sera donnée aux condilions ¢t sous les réserves qui suivent :

a. La Compagnie payera a IEtat, par kilomélre de chernin de fer parcouru,
toute fraction de kitométre comptant pour un kilométre plein :

{° Par locomotive atteféeoumnon . . . . . . . . . . fr. 19
2¢ Par voiture & voyageurs ou a bagages, 3 chargeonavide. . . . » 05
9° Par voiture & marchandiscs, chargeant ou pouvant charger six

tonnes au maximuin, et circulant, soit 4 charge,soita vide . . . . » (5

4° Par voiturc & marchandises, ehargeant ou pouvant charger de six 4
dix tonnes, également a charge oud vide . . . . e . o » 05

Pour les voiturcs ayant plus de quatre roues, les prix ci-dessus seront majorés
de moitié par paire de roues.
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h. 1l sera avisé, de eommun accord, cnire Padministration des chemins de fer
de VEtal et la Compagnie, aux mesures & prendre & Peffet de conslaler ce qui sera
dt & PEtat do chef des redevances prémentionnées.

Le déeomple & faire sera élabli mensuellement et le montant du décompte de

chaque mois sera soldé dans le courant de la premiére quinzaine du mois sui-
vant.

¢. Le Gouvernement se réserve la faculté de substituer aux redevances fixées
ci-dessus § @, pour la circulation du matériet entre Contich et Avvers, lobliga-
tion par Ja Compagnic de payer a PEtat 50 p. °/, de la recette brute effectuée sur
ce parcours.

d. Le nombre ainsi qne les heures d'arrivée a Contich et de départ de ladite
station, lant des convois venant de Turnhout ou de foute autre slation de la ligne
de Lierre & Turnhoul et allant & Anvers, que de ceux venant d’Anvers el en des-
tination de Turrhout ou de toute autre station de la niéme ligne, scront réglés de
commun accord enire P'administration des chemins de fer de PEtat et la Compa-
gnic, de maniére d cc gu'il v ail loujours un nombre suffisant de convois allant
ou venani du coté de Turnhoul qui eoineident avee les convois de I'Elat venant
de Malines ou y allant, & leur passage & Contich.

e. Les heares de départ tant de la station d’Anvers que de celle de Contich,
des convois de la Compagnic qui parcourront le chemin de fer de PEtat de Pune
a Pautre de ces deux slations, ainsi que la marche de ces convois, scront réglées
par Padministration des chemins de fer de PEtat, la Compagnic entendue, de ma-
niére a concilier autlant que possible Pintérét du public et de la Compagnic, avee
la néeessité de veiller & ee qu'il ne puisse point y avoir de rencontre accidentelle
de convois cl & cc que la marche des convois de PEtat ne puisse &tre ni entravée
ni retardée par les econvois de la Compagnic.

Le temps a laisser écouler entre le départ des convois de Ta Compagnie, soit de
la station d’Anvers, soit de celie de Contich dans la direction d’Anvers ct respec-
tivement le départ d’Anvers et Ic passage 4 Contich des convois de PEtat allant

dans le méme scns, nce pourra toutefois en aucun cas devoir étre de plus de
(uinze minutes.

f- Toutes les mesures d’ordre ct de police, ayant pour objet d’assurer la régu-
larité de Ja marche des convois sur les chemins de fer en général et de prévenir
les accidents qui pourraient résulter de la rencontre fortuite de convois circulant
sur unc méme ligne, ainsi que fes mesures qui seraient prises uitérieurcment dans
ce but, scront applicables, de plein droit, aux convois dc¢ la Compagnie qui par-
courront la ligne de IEtat de Conlich & Anvers.

Ant 43. Les stipulations relalives au droit de parcours entre Contich ct
Anvers pourront étre dénoncées par chacunc des partics en prévenant six mois a
Pavance.

Le eas échéant, il ost dés A présent convenn que PEtat devra faire remorquer
conslamment cl avec célérité cntre la station de Contich et celle d’Anvers et en-
trepot, et réciproquement jes convois venant de la ligne de Turnhout & Contich
ou en destination de celte ligne, de maniére a ¢viter tout transhordement & Con-
tich et a assurer la marche régulitre et continue des convois d’Anvers ou vers
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Anvers, comme si ja Compagnie les transportait elle-méme en exécution du droit
de parcours ci-dessus stipulé.

Arr. 14. La Compagnie ne pourra, dans aucun cas, percevoir ponr prix du
transport des marchandises sur la ligne d’Anvers & Turnhoul qu’une seule taxe
fixe.

1l en serait de méme de V'Etat, dans le cas o il exploiterait lui-méme la ligne
d’Anvers &4 Contich par suile de la-dénonciation du droit de parcoors,

La taxe fixe serait alors réparlie proportionnellement aux distances.

Dans aucun cas les péages 4 pereevoir entre Licrre et Anvers ne seront plus

élevés que ceux exigés par IEtat sur ses lignes cu égard A la distance entre ces
deux villes.

Art. 18. L’administration des chemins de fer de UEtat sera lerue de fairc
opérer la traction des voitures, tant i charge qu’a vide, de la Compagnie depuis la
station d’Anvers jusqu’a Yenirepdt et réciproquement.

Les prix et conditions, auxquels ladite traction devra élre opérée, seront réglés
ultérieurement de commun accord entre le Département des Travaux Publics et
la Compagnic, mais ne pourronl pas élre moins favorables a la Compagnie que
ceux déterminés ou i déterminer par les conventions cxistanles ou & intervenir
sur le méme objet, entre le Département des Travaux Publics ¢t la Compagnie
d’Anvers vers Rotterdam.

Art. 16. Les dispositions, faisant objet des §§ d ct e de Yart 12, sont applica-
bles, pour autant que la nature des fransports a effectuer sur la partie du chemin
de fer reliant la station d’Anvers 4 Pentrepdt le comporte, & la cireulation du ma-
téricl de la Compagnie sur ladite partie de chemin de fer.

Arr. 17. L’autorisation de faire circuler son matériel sur le chemin de fer de
PEtat, entre les slations de la Cownpagnic & Anvers ¢t a Conlich, ne donne 2 la
Compagnic que la faculté de faire passer ses convois par les slations de PEtat, ct
notamment par celle d’Anvers, el non celle, soit d'y faire séjourner son matériel,
soit d’y effectuer aucun ehargement ou déehargement, soit de disposer de quelque
maniére que ce soit d’aucune partie desdiles slations.

Arr. 18. Une convention spéciale réglera éventueliement les conditions anx-
quelles la Compagnic pourra étre autorisée 4 disposer ou & faire usage d’une partie
quelconque des stalions de I'Etal ou de leurs dépendances, soit pour y faire sta-
tionner son maltériel, soit pour y cffectuer des chargewenis, des déchargements
ou des transbordements.

Art. 19. Eu égard aux inconvénients que pourrait présenter le passage des
convois de Ja Compagnie par la station de FEtat & Anvers, 4 cause de exiguilé
acluelle de ladite station, Pantorisation qui scra donndée a la Compagnie de faire
circuler son matériel sur le chemin de fer de PElat, ne conmencera a ressortir
ses effets quaprés 'achévenient des nouvelles voies, dont I'établissement fait
partie du projet d’agrandissement de la station d’Anvers qui cst actucliement en
cours d’exécution, sans que néanmoins clle puisse tarder & ressortir ses effels
jusques au dela de la fin de 1856.

Art. 20. Les infractions aux dispositions qui précédent, réglant les conditions
auxquclles le niatériel de la Compagpie est admis a circuler sur le chemin de fer
de IEtat, seront considérées comme constituant des cas de déchéance, auxquels

~y

J
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serait applicable I'art. 18 du cahier des charges, relatit 4 la ligne de Lierre a
Turnhout.

Avr. 21. La présente convention pourra étre résiliée par le Gouvernement,
dans le cas ol il concéderait ou construirait un chemin de fer qui emprunterait,
en tout ou en partie, la ligne de Contich & Turnhout.

Et, par la Compagnie, dans lc cas ol le Gouvernement concéderait ou construi~
rait un chemin de fer partant d’Anvers ou d’un point quelcongue de la ligne
d’Anvers vers Malines, et aboutissant & un point de la ligne de Contich a
Turnhout.

Dans Pun ct Pautre cas, PEtat rembourserait 4 la compagnie :

1° La somme slipulée par la présente convention pour le prix de la ligne de
Contich a Lierre ;

20 Les frais faits pour I'achévement ainsi que pour les batiments de stalion y
compris celle de Licrre pour la part incombant 3 I’Elat, dans les frais de celte
station.

Le Gouvernement se réserve la facnllé de sassurer de laréalité de ces dépenses.

AxnexE BYs.

T Wy

Relevé des dépenses faites pour Uétablissement du chemin de fer de Lierre d

Contich, jusque inclus le 7 décembre 1835, d rembourser par la Société du
chemin de fer de Lierre a Turnhout.

l-l-

. Frais d’étude. . . . e . .. fr. 487 75
2. Acquisitions & 'amiable des terrains mcorporés daus le che-

min de fer (y compris les frais de transcription des actes de

vente) . . . . . . . . o« .+ . . . . . . 84,798 97
3. Indemnités . . . Ce e e e 94 »
4. Honoraires pour l’evaluallon des terrams et pour la passation

des gctes de vente . . . 675 03
5. Terrains expropriés Judncxalremem (sommes allouees p‘\r les

tribupaux) . . . . . .o ... 18,708 95
6. Frais des poursuites et honorau‘ea davocat e . . . . 3367 74
7. Terrassements et ouvrages d’art (adjudication du 12 novem-

bred852) . . . . . . . . . . . . .. 27690 »

8. Ouvrages supplémentaires cn exécution du méme contrat, . 1,429 71
9. Placement de conduits en potterie (soumission du 8 dé-
cembre 1853) . . . . Coe ... 2,600

»

10. Rails (adjudication du 3 mars 4804) e e e e e 94481 50
11. Coussinets (adjudication du 3 mars 1884) . . . . . . 23,538 50
12. Chevilles (adjudication du 3 mars 1854). . . . . . . 2,102 8
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13. Coins en bois (adjudication du 3 mars4854) . . . . . 1,762 50
14. Billes (adjudication du 3 mars 4854) . . . . . . . 30,590 »
{8. Fourniture de sable, pose de la voie, elc. (adjudication du
26 mai 1854. . . . . .o . . 58,000 »
16. Exécution de 2,400 métres de tunagc (sourmssnon du 19 sep-
tembre 1834). . . . . . 960 »
17. Fourniture supplémentalre de sablc (soumlsswn du ‘19 octo-
bre 1884) . . . . . . oo 9375 »
18. Creusement d’un puits & ]a stauon de LICI‘!‘C (sourmssnon du
19 octobre 1854). Co e 240 »
19. Construction d’un réservoir d’cau ﬁ ]a méme statnon (soumls-
sion du 30 octobre 1854). . . . . .. . 673 04
20. Placement d’une buse en bois (soumnssmn du 50 octo~
bre 1854). e, e e e 40 32
21. Creusemmt d’un fossé (coumlssmn du 30 octobre 1854). . 29 40
22. Fourniture ct placement d’excentriques et crossings dans les
stations de Lierre et de¢ Contich. . . . . Vi1
23. Ktablissement de voies d’évitements dans les mémes stations. 833 25
24. Construction d’un aqueduc et quelques autres pelits travaux
(soumission du 13 juillet 41858). . . . . . . . . . . 766  »
Total. . . . .fr. 362018 53

Annexe C.
eI .

Convention du 10 janvier 1853.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Emite Vax HooREBEKE,
Ministre des Travaux Publics, d’une part,

Et d’autre part, MM. JonaTman-Raruaer Biscnoprsnemm, banquier, . Bruxelles;
Henri~-Frangois MaTTrYssens, négociant, a Anvers; Trfopore LEYsEN, ingé-
nieur-architecte, a Anvers,

A été convenu ce qui suil :

Art. 4er, Les contraclants de seconde part s'engagent 4 construire et & exploi-
ter, aux clauses et eonditions du cahier des charges annexé 4 la présente, un che-
min de fer de Lierre & Turnhout par Herenthals.

Agt. 2. Pour faciliter aux contractants de seconde part Paccompplissement de
lengagement qui précéde, le Gouvernement consent, sauf la ratification de la
Législature, 4 leur garantir, pendant un terme de cinquante ans, un minemum
d’intérét annuel de 4 p. ¢/, portant exclusivement sur le capital affecté & la con-
struetion dudit chemin de fer, el qui est fixé & cing millions de franes.
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Cette garantie est accordée sous les conditions suivanles :

1o L’intérét garanti ne courra au profit des concessionnaires qu’a dater du jour
de la mise en exploitation de la ligne entiére dudit chemin de fer.

20 Le compte des receltes brutes obtenues et des dépenses faites pour Fexploi-
1ation et Pentretien ordinaire, sera arrété de concert entre le Gouvernement et les
concessionnaires, au 31 décembre de chaque année.

Le Gouvernement aura le droit de faire opérer en tout temps, par Fexamen des
Jivres de comptabilité de Ja sociélé ou par iclles inspections qu’il jugera nécessaires,
la vérification détaillée des ¢Iéments qui cntreront dans ledit compte des recettes
et dépenses.

Parmi les frais d’entretien, ne seront compris ni les augmentations ou renouvel-
lements do matériel roulant, ni les renouvellements de vails, biltes ou accessoires,
ni enfin les constructions nouvelles ou reconstructions des ouvrages de fa roate,
des stations et des dépendances.

3° L’intérét & couvrir sera acquitté par le Gouvernement sur le vu du compte
des recettes et dépenses, arrété comme il est dit & Particle précédent.

It est expressément entendu que, quels que soient les résultats de ce compte,
T'Etat ne pourra étre tenn de payer 4 la Compagnie unc somme plus forte que
celle représentant 4 p. °f, du capilal affecté a la construction de la ligne.

4° Dans le cas ol la différence entre les recetles brutes et les dépenses présen-
terait un bénéfice de plus de 7 p. ), du capital admis pour les frais de construc-
tion, excédant enserait versé dansles caisses du trésor, 4 concurrence des sommes
payées par I’Etat, pendant les années antérieures, & titre de garantie ¢’intérét.

Axt. 3. La présente convention et le cahicr des charges qui y est annexé seront
soumis aux Chambres dans la session actuelle,

Si les Chambres refusaient de ratifier ces actes ou si elles y introduisaient des
modifications auxquelles les contractants de seconde part ne voudraienl pas sous-
crire, la préscnte convention et Je cahier des charges seront, par ce scul fait, an-
nihilés de plein droit.

Fait en double, 4 Bruxelles, le dix janvier 1800 cinquante-trois.

J.-R. BiscHoFrsueIM. Em. Vany HOoOREBEKE,
H.-F. MATTHYSSENS.

Taton. Levsen.

i §

AnNexe D.

Convention du 2 juin 1853.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. EwiLe Van Hoonenexe, Mi-
nistre des Travaux Publics, d’'une part,

Et d’autre part, MM. Jonatuan-Rapmair Biscnorrsnrim, banquier & Bruxclles,



(21) [ Ne 153, ]

ct Henni-Frarcols MaTravssens, négociant & Anvers, ce dernier stipulant tant
en son nom gu'au nom de M. Tntonore Leysen, ingénieur-architecte & Anvers,
pour Jequel il se porle fort,

A ¢ét¢ convenu ce qui suit

AnT. 1¢%, Les contraciants de seconde parl s’engagenl a construire el a exploiter,
aux clauses et conditions de la convention et du cahicer des charges du 10 janvier
1853, sauf les modifications résultant de la présente convention, le chemin de fer
de Lierre & Turnhoul.

ArT. 2. La garantic de minimum d’intérét, stipulée i Varl. 2 de la conven-
tion du 10 janvier 1853, ne portera que sur un capital de quatre millions trois
cent mille franes, affecté & Pexéeution de 'entreprise, el sera ainsi réduite a cent
soixanle el douze mille francs de revenu annucl.

Art. 3. Le Gouvernement sc réserve le droit d’imposer aux contractants de
scconde part, la reprise du chemin de fer de Contich & Lierre contre le rembour-
sement du capilal qui aura éé dépensé pour Ja consiruction de cette section de
chemin de fer, el qui ne pourra excéder la somme de six cent vingt-cing mille francs
non compris la station de Lierre; dans ce cas les dépenses d’établissement de
cclle station seront en lotalité & leur charge.

Art. 4. Si le Gouvernement fait usage du droit qu’il s'est réservé, par I'article
qui précéde, la garantic du minimum &’intérél applicable seculement au chemin
de fer de Licrre & Turnhout sera augmenlée de vingt-huit mille franes de revenu
annuecl, ¢t par snile reportée au maximum prévu par art. 2 de’la convention
du 10 janvier 1853.

Les frais de traction pour Pexploitalion de la ligne entiére depuis Contich jus-
qua Turnhou! scront, dans ce cas, répartis entre les sections de Contich a Lierre
et d¢ Licrre a Turnhout, dans la proportion de leur ¢tendue respective.

Art. 5. Le Gouvernement ne pourra faire usage dn droit qui lui est réservé
par Part. 3, que jusqu’au 4°* mars 1854. Passé ce délai, les contractants de se-
conde part scront dégagés de I'obligation qui en résulte pour cux.

Dans ce cas, la garantic de minimum d&intérét annuel restera définitivement
fixée a la somme de cent soixante et douze mille francs.

Ant. 6. La présente convention ne peut avoir pour cffet de suspendre Pexécu-
tion des stipulations du cahicr des eharges du 40 janvier 1853, ct notamment de
celles formant les articles 4 et 5 dudit cahier des charges.

Fait en double, dont chacune des parties contractanties en a retiré un.

Bruxelles, le 2 juin 1883.

J.-R. Biscuorrsueim. Em. Vay HooRrgBEKE.
f.-¥. MarTuyssens.

6
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Asxexe B

Rt Ve g

Chemin de fer de Contich & Lierre.

CONVENTION.

Entre le Ministre des Travaux Publies soussigné, agissant au nom et pour le
compte de YEtat belge, d’une parl, et la Compagnie concessionnaire du chemin
de fer de Lierre & Turnhout, représentée par le sicur Stoclet, également soussi-
gné, dirccteur délégué de ladite Compagnice el se faisant fort pour clle, d’autre
part, a ¢Lé convenu ce qui suit :

1» En attendant qu’il soit intervenu une déeision au sujet de la reprise de la
ligne de Contich & Licrre par la Compagnic concessionnaire de celle de Lierre @
Turnhout, ladile Compagnie es! autorisée, aux conditions indiquées ci-aprés, i
exploiter provisoirement la premicre de ces lignes;

20 La Compagnie exéeulera les ouvrages el cffectuera les constructions néees-
saircs, pour que ladite ligne soit susceptible d’étre livrée & Pexploitation;

30 Ces ouvrages pouvant étre achevés pour le 23 du courant, la Compaguie
sera anlorisée & commencer sisnultanément ledil jour, a exploiter, lant la ligne
de Contich & Licrre que celle de Lierre & Turnhout.

IT est toulefois entendu qu’en ce qui concerne la ligne de Lierre & Turnhout, la
garantic d’'un mmimum d’intérét ne commencera 4 courir qu’apres que, pendant
trente jours conséeutifs, Vexploitation de la ligne aura cu licu réguliérement ¢t
sans islerruption ;

40 Sile 25 du courant, tous les ouvrages nécessaires, pour que la ligne de
Contich & Licrre puisse élre livrée a Pexploitation, ne sont pas achevés, le Dépar-
tement des Travaux Puablics fixera ulléricurement le jour oit Pexploitation de celle
ligne commieneera, ¢t pourra faire exéeuler, d’office et aux frais de la Compagnie,
la partie de ces ouvrages qui ne sera pas achevée :

3o La Compagnic payera a VEtat, par kilométre de chemin de fer parcouru,

toute fraction de kilométre de plus de deux cingqui¢mes comptant pour un kilo-
métre plein,

1o Parlocomotive aticlée ou non dunconvoi. . . . . . fr. 4 20
2¢ Par voilure & voyageurs ou & bagages , circulant , soit 4 charge
soitavide . . . . T N 9

3° Par veiture & marchandises, circulanld chargeouavide . . 0 03

6° Les heures de d(:pbrl de Contich ou darrivée i celle station, des convois de
Contich it Turnhout et réciproguement, seront réglées de¢ commun accord entre
Padministration des chemins de fer de IEtat et Ia Compagnie, de maniére i ce que
dans chaque sens, il y ait au moins trois convois par jour, pour lesquels elles

coincident avec les heures de passage & Contich de convois de PElat, allant soit
de Malines & Anvers, soit d’Anvers & Malines ;
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70 Pendant aussi longtemps que la Compagnie exploilera proviseirement la
ligne de Contich & Lierre, elle scra considérée comme se trouvant, par rapport & la
dite ligne, dans la méme posilion que si celle-ci lui avait été coneédée aux méines
clauses et conditions que celle de Licrre & Turnhout, sauf, en premier licu, en c¢
qui concerne le mintmum d’intérét garanti par FEtat, par rapport i la ligne de
Lierre & Turnhout, et, en second licu, qu'en ce qui concerne celle de Contich a
Lierre, la Compagnic pourra n’exéeater ¢t effectuer respectivement gue des ou-
vrages de parachévement et des constructions provisoires et ne faire, & cet égard,
gue ce qui sera strictement néeessaire pour que Pexpleitation puisse avoir licuavee
régularité ct séeurité;

8 La présente convention ne licra les partics contraclanles que jusquau
e juin de la présente année ; & ladite époque, il sera facultatif pour chacune des
deux parties de Ja faire considérer comme non avenue.

Si 'une ou Taulre des deux parties fait usage de cetle faculté. la Compagnie
pourra faire enlever ou démolir les constructions qu’elle aura effectuées ct remet-
tre les choses en I’élat ou clles se trouvaient au moment on elle aura commmencé
A exploiter la ligne de Countich a Licrre, 4 moins que le Gouvernement ne lui en
paye la vateur d’aprés une estimation & Vamiable ou 4 dire d'experts;

9 1l sera avisé, de commun accord, enlre Padministration des chemins de fer
de PEtat et la Compagnie, aux mesures A prendre a Peffet de constater ce i sera
di A 'Etat du chef de la cireulation du matérict de la Compagnie entre Contich
et Lierre

10" Les comptes seront réglés el arrélés mensuellement et eclui de chagque mois
sera soldé dans l¢ courant de la premiére quinzaine dumois suivant.

Fait en double & Bruxelies, te 18 avril 1855,

Le déléyué de lu Compagnie, Le Ministre des Travaux Public.

STOCLET. A. Dumox.

Chemein de fer de Meorialné i Chiatelincan.

L’acte de concession au date du 23 juin 1853, du ehemin de fer de Morialmé
4 Chatelineau, porte 4 som art. 29 : « Les concessionnaires seront tenus d’opérer
» la traclion sur la partic du chemin de fer de Etat, comprisc entre la station de
» Chalelineau et celle de Charleroy, pour le prix de 6 cenlimes par tonne-kilo-
melre, lous frais quelconques compris, de toutec marchandise dc la catégorie
désignée plus loin (marchandises comprises aux larifs du chemin de fer de
I’Etat, dans la premicre classe des grosses marchandises et expédiées par charge
compléle de wagons), expédiée d’un point queleconque du chemin de fer faisant
lobjet de leur concession, ¢t en destination d’un Ctablissement sidérurgique
» situé¢ dans la vallée de la Sambre, en aval de Charleroy ou réciproquement,
» pourvu guan point désigné il y ait immdédiatement, le long dudit chemin de
» fer de PEtat, une gaie ou voie d'évitement, comme il cst dit & Parlicle qui
» pl‘éCédC. »

En exéculion de cctte disposition, Ia convention pour Ie service mixte inter~
venue, sous la date du 25 avril 1833, enlre le chemin de fer de IEtat et la So-
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ciélé concessionnaire de Morialmé & Chatelineau, porte & son art. 20, ce qui
suit :

« La sociét¢ concessionnaire payera pour le parcours des voies de I'Etat, dans
» Yun comme dans Fautre scns, entre Chételineau et les établissements sidérurgi-
» quesde Montigny et de Couillet, une redevance de deuva francs pour tout convoi,
» quel qu’en soil le nombre de wagons, remorqué par une seule locomotive. Ceite
» taxe sera applicable & la machine circulant seule sur ces voies. »

I.c parcours de Chételineau & Montigny et Couillet est de 3 kilomeétres.

Chemin de fer de Charleroy & Lonvain.

Lacte de concession des embranchements indusiriels de Lodelinsart vers les
Qualre-Bras de Gilly et de Lodelinsart vers Jumet, en date du 23 décembre 1852,
porte & son art. 14:

« La Société concessionnaire est tenue d’opérer la traction sur le chemin de fer
de Charleroy & Louvain, depuis la station de Lodelinsart, soit jusqu’d la station
du chemin de fer de 'Etat, soil jusqu’aux rivages a établir le long de la Sambre,
» en excéeution de ce qui est stipuléci-dessus & Part. 7 et réciproquement, de toute
» grosse marchandise expédice ou en destinalion d’un point quelconque des
» branches du chemin de fer faisant Uobjet de la présente convention, pour le
» prix de 30 centimes par tonne, tout compris. »

» Elle est tenue, en oulre, en altendant que les branches de chemins de fer Jdont
» il cst fait mention & Part. 3 aicent éL¢ élablies (embranchements vers Chitelineau
» d'une part et vers Marchiennes d’autre part) dopérer la traction lant sur le
» chemin de fer de Charleroy 4 Louvain que sur celui de IElat, de toute grosse
marchandise expédiée d’un point quelconque des branches de chemins de fer
» faisant I'objct de la présente convention et en deslinalion d’un ¢tablissetnent mé-~
» lallurgique situé dansla vallée de la Sambre entre Marchicnnes ¢l Chételinean,
depuis Jastation de Lodelinsart jusqu'au point & désigner par Vexpéditeur ou fe
destinalaire et réciprogquement, pour le prix de 48 eenlimes et de 66 centimes,
» selon que le licu de destination ou d’expédition scra ou bien la station de Mar-
» chiennes ou bien celle de Chatelineau, et pourle prix de 6 centimes tout com-
» pris par tonne-kilomeétre, si le lieu de deslination ou d’expédition se frouve
» entre ces deux stations, loute fraction de kilométre de plus de deux einquiémes’
» ¢lant, comme il est ci-dessus, comptée comme un kilometre. »

~
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La disposition qui précéde sera « applicable aux mines, mincrais de fer venant
» du coté de Ligny ct en’ destination des mémes élablissements. »

En cxéeution de ces dispositions la convention relalive au service mixte inter-
yenue sous 1a date du 18 aotit 1855, entre le chemin de fer de VEtat et la Société
concessionnaire, porte :

Anrt. 15. La Société concessionnaire payera pour l¢ parcours des voies de
IEtat :

{o Entre la slation de Marcinclle ¢t celle de Charleroy, d’unc part :

Entre la station de Marcinelle et le point de raccordecment du cheinin de fer de
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VEntre-Sambre, d’autre part, dans Yun comme dans Pautre sens : Parcours
un kilométre.

Par locomotive. . . . . . . . . . .. . . .. 060
Pour chaque voiture & voyageurs on 4 bagages, & charge oud vide . 0 025
Pour chaque wagon & marchandises, a charge ou a vide. . . . . 0 043

20 Pour Jes transporls & faire, en cxéculion du 2° de Yart. 14 de la convention

du 17 décembre 41832, par convoi, quel que soit le nombre de wagons, remorqué
par une seule locomotive :

Entre la station de Marcinelle et celle de Marchiennes dans 'un comme
dans Pautre sens . . . . . . oo . I 180
(Parcours, 3 kilométres.)
Entre la station de Marcinclle ¢t les établissements sidérurgiques de
Montigny et de Counillet, dans I'un comme dans Pautre sens . . . . 3 70
(Parcours, 3 kiloméires.)
Entre la station de Marcinelle et celle de Chételineau, dans Pun comme
dans avtresens . . . . . . . . . . . . . . . . . BT
(Parcours, 8 kilométres )
Ces taxes seront applicables aux machines circulant seules entre ces parcours.

Chemin de fer de PEntre-Sambre-et-¥Mense et de Charleroy
2 Erquelines.

Les actes de coneession ne consacrent pas pour les sociétés le droit de parcours
sur l¢ chemin de fer de VEtat. Mais les conventions mixtes intervenues respec-
tivement sous les dates des 27 novembre 1852 et 24 aoiit 1835 entre le chemin
de fer de V'Etal et les sociélés concessionnaires portent respectivement & leurs
arl. 6et7:

La Compagnie payera pour le parcours des voics de I'Etat entre les points de
Jonction des deux branches de raccordement et la station de Charleroy, d’une
part, et celle de Marchiennes-au~Pont, d’autre part, dans 'un ou 'autre sens :

Par locomotive . . . . . . . . . . . . . . ., .fr. 192
Pour chague voiture & voyageurs ou a4 bagages & chargeou d vide . . 0 05
Pour chaque wagon & marchandises & charge ou avide . . . . . 0 03

(Parcours, 1/, kilométre.)

Méme disposition pour le chemin de fer de Namur 4 Liége en ce qui touche
le paresurs depuis le point de jonction avec le chemin de fer de I'Etata Angleur
et la station des Guillemins,

D’un autre eoté, daprés Vart. 21 de la convention avec VEntre-Sambre-et-
Mecuse , c’est la Société concessionnaire qui effectue, an moyen de son malériel,
les transports de minerai en destination des ¢élablissements de Couillet, Champeau-
Chapel, Dupont ¢t la Société de Chatelincau.

Mais c’est I'Elat qui pergoit la recetle pour ce parcours, qui est de 30 centimes
par tonne, et la Société concessionnaire se trouve indemnisée par le payement que
lui fait PEtat d’un franc par locomotive et par kilométre de parcours, conformé-
ment aux stipulations de l'art. 17.

7
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Serviee international france-helge.

La convention du 29 mai 1854, qui régle les relations de service entre le che-
min de fer ’Ktat et le chemin de fer du Nord porte & son ari. 4¢r:
« L’administration francaise paiera 4 Padministration helge, pour le service des
» stations de Mouscron, de Quiévrain et pour le parcours de la voie belge :

» Sur la lignede Lille & Mouscron 2 francs par convois, (parcours 3kilométres).
» Sur celle de Vanlencienne 4 Quiévrain 1 franc par convois, (parcours 4 kilo-
» métre). »

Chemin de fer de Conikich & Tuarnhout.

L’arrangement provisoire, en date du 18 avril 1855, pour la traction par la
Société concessionnaire de la partie du chemin de fer de PEtat entre Contich et
Lierre, porte :

Art. 9. « Il sera avis¢ de commun aecord, enlre Yadministration des chemins
» de fer de PEtat et la Compagnie, aux mesures & prendre 4 Peffet de constater ce
» qui sera di 2 PEtat du chef de la circulation du matérie! de la Conpagnie entre
» Contich et Lierre. »

Chemin de fer de Manage & Mons.

Le cahier des charges, annexé 4 Parrété royal du 20 juin 1845, porte que le
chemin arrivé prés de Pavancée de la porte du parc, ou la Haine le sépare du che-
min de fer de PEtat, il sc divisc en deux branches, dont I'une se raccorde 4 la voie
existante pour entrer dans Ja station de Mons.

La convention réglant les relations de service avee le chemin de fer de 'ftat,
en date du 14 mai 1849, dispose :

« ArT. 19. Leservice de traction des convois de la Compagnie concessionnaire,
» jusquwau point d’arrét dans Ja station de Mons, sera fait par celte Compagnie au
» moyen de ses agents et de son matériel.

« Pour P'usage de la voie de VEtat, depuis le point de jonction des deux che-

mins de fer jusqu'a Mons, la Compagnie paiera une indemnité calculée d’aprés
» les bases suivantes :

» 1° Pour chaque locomotive. . . . .o oW 120
» 2° Pour chaque voiture & voyageurs a chargc ou i vxde . . . . 008
» 3° Pour chaque wagon & marchandises, a charge ouavide . . . 0 03

Pour le serviec fait par le personnel de I’Etat, pour le compte de la Société ,
cclle-ci payera en outre i FEtat une somme égale & 5 p. o/, de toutes les recettes
effectuées pour son compte a la station de Mons.

Chemin de fer d’Audenarde vers Gand.

Le cahier des charges, annexé a Varrété royal du 27 octobre 1853, porte:

« ArT. 1¢*. Le chemin de fer dont la concession sera accordée aux clauses et
» conditions du présent cahier des charges prendra son origine a Audenarde et
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» aboutira au chemin de fer de PEtat, 4 la courbe que présente ce dernier 4 en-
» viron 3 kilométres de distance de la halte de Nazareth vers Gand. »

ArTt, 2. Lc chemin de fer d’Audenarde vers Gand scra raccordé avee le che-
min de fer de ’Etat au point ci-dessus indiqué.

Les concessionnaires auront la faculté de faire circuler lcurs convois sur le
chemin de fer de PEtat, entre ce point et la stalion de Gand (Parcours.: 8 kilo-
métres).

Une convention spéciale réglera les conditions auxquelles cette faculté sera
subordonnée ¢t déterminera notamment Pindemnité qu’ils auront & payer de ce
chef & PEtat,

La convention du 28 septembre 4853, annexée également & Parrédté, porte :

« ArT. 3. Le Gouvernement sc resérve, sauf la ratification des Chambres, la
» faculté de faire exploiter et entretenir par svs agents, el an moyen da matériel
» de I'Ktat, e chemin de fer d’Audenarde vers Gand. Dans le cas ou il voudrait
» user de ceite faculté, unc convention préalable réglera les conditions auxquelles
» celle exploitalion et c#t entretien anront licu. »

Chemin de fer de Mons A Haumont.

L’art. 1¢ du cahier des charges annexé a larrété royal du 45 janvier 1854
c¢st ainsi concu :

« Arr. v, La parlie de chemin de fer dont les soussignés demandent la con-
cession se confondra avee le chemin de fer de PEtat de Mous & Quiévrain, depuis
la station de Mons jusques au deld des ponts existants sur les fossés des fortifica-
tions, longera ensuile le chemin de fer de PElat jusques au deld du passage &
niveau de la route de Mons & Cuesmes, Jaissera la majeure partie de Cuesmes

sur la gauche, passera prés etd la gauche de Frameries et aboutira a la frontiére
francaise prés d’Aulnois. »
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