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Chambre des Représentants.

Staxce vu 13 Décemsre 1833.

Concession d’un chemin de fer de Lutive & Denderleeuw.

i S G rreroer—e

EXPOSE DES MOTIFS.

Messieurs ,

Fai Phonneur de soumettre & vos délibérations un projet de loi ayant pour
objet d’autoriser le Gouvernemenl & concéder, a MM. Waring fréres, et A. Dan-
delin. 1a construction d’'un chemin de fer de Luttre & Denderleeuw.

Celte concession serait octroyée aux clauses et conditions du cahier des charges
ct de la convention ci-annexés.

Les considérations suivantes feront suffisamment ressortir, d’'une part, Patilité
publique de la ligne nouvelle et, d’autre part, lesavantages mutucls ¢t récipro-
ques que lc mode de concession proposé procurera au Gouvernement el aux con-
cessionnaires,

Tout le monde sait que les relations d’afTaires des bassins charbonniers de Char-
leroy ct du Centre avee la ville de Gand ne sont que trés-imparfailement desser-
vies pur les chemins de fer existants , qui présentent, dans ees deux direclions .
des détours vraiment considérables. ‘

Ainsi la distance de Charleroy & Gand, par Braine-le-Comte , Bruxelles et Ma-
lines, est de 4153 kilométres, et celle des eharbonnages du Centre, au méme point,
est de 136 kilométres, tandis que, les dislances a vol d’oiscau entre Charleroy ¢t
Gand, et entre le Centre et Gand, nc sont respeclivement gue de 88 et de 73 kilo-
meétres (V). ’ .

A la vérité, le prochain achévement de la ligne dirccte de Bruxelles & Gand,
par Alost, viendra sensiblement améliorer cet élat de choses, en évitant le détour
par Malines, mais sans éviter encore la traversée de Bruxelles.

(") Dans ces évaluations et Ies suivantes, on a compté, comme dans les tarifs, la raversée de
Bruxclles, pour ¥ kilométres et Ia distance moyenne des charbonnages du Centre & Manage,
pour 10 kilométres.
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On aura alors, en effet :

De Charleroy 4 Gand, par Bruxelles et Alost, 135 kilométres, soit 418 kilo-~
métres de raccourcissement ;

Des charbonnages dn Centre, par Bruxelles et Alost, 118 kilométres, soit éga~
Jement 18 kilométres de réductior de parcours.

Entre Charleroy et Bruxelles, le chemin de fer de PEtat présente aussi un dé-
tour considérable , l¢ développement de la ligne, par Braine-le-Comle, élant de
72 kilométres. On soit que, pour obvier, autant que possible, 4 ce détour, le
tarif n’est pas ¢labli en raison de la distanec réelle, mais d’une distance de 62 kilo-
métres pour les voyageurs et de 63 kilométres (43 licues) pour les marchandises.

Or, malgré cetle remise considérable, il cst cerlain que les lignes combindes
de Charleroy & Lousain ¢t du Luxembourg pourraient déja, au moins pour le
haut de Bruxelles, faire coucurrence aux lignes de PEtat, car la distance de
Charleroy au Quarticr-Léopold, en passant par Fleurus ct Ottignies, n'est que de
61 kilomiélres.

Le projet de chemin de fer de Lulire & Denderleeuw, présenté, le 30 avril,

par MM. Waring fréres et Achille Dandelin, modificrait considérablement cet
¢lat de choses. '

Le tracé proposé par ces Messieurs, s'embranchant 4 la ligne de Charleroy a
Braine-le-Comtc, prés de la station de Luttre, se dirigerait par Nivelles, pour
venir se raccorder & la ligne de Braine-le-Comte 4 Bruxelles, au sud de la station
de Tubize ou de celle de Lembeeq; traversant ensuite la station el tournant a
gauche, il se dirigerait, par Lennick-S8aint-Quentin, vers la stalion de Dender-
leceuw, pour s’y raceorder i la ligne direete de Bruxelles 4 Gand.

Ce tracé se compose donc de deux partics : I'une opérant sa jonction entre deux
points de la ligne du Midi ; Pautre , celle d’un point de la ligne du Midi vers un
point de la ligne de POuest.

Si , & la longucur de la premiére partie , qui est d’environ 28 kilométres, lon
ajoute les distanees de Charleroy & Luttre et de Tubize a Braxelles, on trouve que
la distance de Charleroy & Bruxclles, qui est de 72 kiloméires par Braine-le-
Comte, serait réduite 4 63 kilomctres par la ligne nouvelle, réduetion qui sera
plus grande encore, si I'on prend, pour point de raccordement, la station de Lem-
beeq au licu de celle de Tubize.

Si, dc la méme fagon, & la dislance lotale de Lutire & Denderleeuaw, qui est
d’environ 53 kilométres, Fon ajoute les distances de Charleroy 4 Luitre et de
Denderleeuw & Gand, on trouve que Ja distance tolale entre Charleroy et Gand,
qui, par Bruxelles el Alost, serait encore de 135 kilomeétres, serait réduite &
102 kilomélres dans I'hypothése du nouveau tracé.

Si, enfin, 4 la longueur de la deuxiéme partie, qui est d’cnviron 25 kilométres,
Pon ajoute les dislances de Manage, par Braine-le-Comte, & Tubize, de Dender-
lceuw 4 Gand ct la distance de 40 kilométres pour le pareours des charbonnages
du Centre jusqu’a Manage, on trouve que la distance des dils charbonnages 4
Gand, qui, par Bruxelles et Alost scrait encore de 118 kilométres, se trouverait
réduile, en pratiquant la ligne nouveile, & 94 kilométres sculement.
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Ainsi, le tracé propos¢ aurait pour résultat:

De réduire de 9 kilométres au moins, soit d’environ 412 '/, p. °/, la distance de
Charleroy a Bruxelles ;

De réduire de 33 kilométres, soit d’environ 24 '/, p. °/o la distanee de Charleroy
4 Gand, par Bruxelles et Alost;

De réduire de 24 kilométres, soit de 20 '/; p. ¢/, la distance des charbonnages
du Centre & Gand, par Bruxelles ct Alost.

11 est donc permis de conclure des observations qui précédent :

Que le tracé proposé, par MM. Waring fréres et A. Dandelin, résoud d’une ma-
niére trés-simple le triple probléme de la jonction directe de Charleroy a Gand,
du Centre & Gand ct de Charleroy & Bruxelles;

Que cclte triple jonction n’exigerait la construction que de 83 kilométres de
railway neuf, les lignes actuelles de 'tat étant d’ailleurs largement utilisées dans
les trois directions.

Qu’en effet, lesrapports des longucurs des lignes de PEtat et de la ligne nouvelle
seraient respectivement :

Pour Charleroy a Bruxelles = 33 : 28;

Pour Charl~roy a4 Gand = 49:583;
Pour le Centre & Gand = 59 :25,

d’olr il suit que, sur la moili¢ environ du parcours de Charleroy a Bruxelles el &
Gz}nd, ¢t que sur plus des deux tiers du parcours du Centre & Gand, les lignes de
IEtat conscrveraient leur trafic actuel ct qu'elles profiteraicnt de I'aceroissement
que ce (rafic épreuverait néeessairement, par suite de la construction de la ligne
nouvelie ;

Quainst, au point de vue de l'utilité publique, comme & celui des intéréls des

chemins de fer de VEtat, Pexécation du tracé proposé par MM. Waring et A. Dan-
delin est évidemment désirable,

J’aborde maintenant le systéme de concession :

Laligne de Lutire & Denderleenw est tellement enchevrétée dans le réseau de
PElat, elle présente un caractére de ligne de jonclion tellement prononcé, que son
exploitation par une société serait en quelque sorle impossible ou présenterait
tout au moins de graves difficultés.

Il est clair, en effet, que si les voyageurs étaient obligés de transherder & Luttre
ct & Tubize ou Lembeeq, pour aller de Charleroy a Bruxelles, ou a Lutire et a
Dendcrleeuw, pour aller de Charleroy & Gand, la réduction de distance opérée par
la ligne nouvelle deviendrait en quelque sorte illusoire et serait subordonnée. le
plus souvent, au plus ou moins d’exactitude dans la coincidence des convojs,

Lexploitation par PEtat semble done étre la couséquence obligée de la con-
nexion intime qui existe entre la ligne nouvelle et I'ensemble du réseau de Etat.

Dans lear Mémoire du 30 avril dernier, MM. Waring fréres et A. Dandelin
partaient ¢galement de ce principe de exploitation par YEtat; mais s’écarlant, en
ce qui concerne le mode de partage des recetles, des bases posées dans les actes de
concession de Jurbise & Tournai et de Dendre-ct-Waes , ils proposaient P'adop-
tion d’un systtme toul nouveau,

Daprés ces propositions, les concessionnaires auraient eu droijt, pour ehaque
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kilom¢étre de la ligne nouvelle, mais pendant un terme de quaranie-Lrois ans seu-
lement, & une annuilé variable, représentée, chaque année, par la moitié du pro-
duit brut moyen, par kilométre, de Penscmble des lignes exploitées par VEtat.

Clest ce nouveau systéme de concession qui a été adopté par le Gouvernement
et qui forme la base du cahier des charges et de la convention ci-annexés. Seule-
ment, aprés discussion ¢t du consenlement des demandeurs, le tantiéme de la
recelle moyenne a été réduit de 80 a 48 p. °/,. Par contre, la durée de la conces-
sion a ¢té portée de quarante-trois & cinguante ans.

Je crois inutile de faire ici Panalyse des principales dispositions du cahier des
charges. Je me bornerai & faire remarquer :

4° Que, pour éviter les difficultés qui se sont élevées avee d’autres sociétés, les
concessionnaires ne seront asireinls qu’d exécuter la route proprement dite, avec
double voie de rails, et que les stations et haltes seront élablies par Fadministra-
tion de VElat, moyennant une somme de neuf cent mille franes mise 3 sa disposi-
tion par les concessionnaires ;

20 Quiaussitdt 1a réeeption de la route par les agents de Padministration, celte
routc devient la propriété absoiue de VElat, qui en dispose comme il juge con-
venir, sans que les coneessionnaires aient le droit d'intervenir ni dans les ques~
tions de tarifs ni dans celles relatives au nombre ¢t 4 Ia direction des convois ;

3° Que la complabilité, exigée pour le réglement de Yannuilé duc aux conces-
sionnaires, sera excessivemenl simple, puisque cette annuilé ne dépend pas de la
recette réelle cffectuée sur la figne nouvelle, mais de la recetie brute générale de
Penscmble des lignes belges exploitées par PEtat;

4° Que loules les dispositions néeessaires onl ¢t¢ prises pour garantir & PEtat
unc intervention efficace dans Ja rédactlion el Papprobation des projets el dans
Iexdeution des travaux, sans engager néanmoins sa responsabilité.

Quant au systéme de concession , considéré au poinl de vue des iniéréts de
YKtat, il offre incontestablement deux avantages considérables :

D’une part, il réduit de quarante années, c’est-d-dire de prés de moilié, le
terme adopté jusqu’ici, dans notre pays, pour les concessions de Yespéce ;

Dautre part, il assure 4 PEtat, pendant toute la durée de la concession, un
bénéfice certain sur les produils directs de Pexploilation de la ligne neuvelle.

On peut admettre, en effet, en partani des documents officicls de l'administra-
tion, que les frais d’entretien ct d’exploitation s’élévent, & pen prés, a 50 p. o/,
de la recette brute totale.

1l Sensuit done, sile systéme est appliqué 4 une ligne dont le produit réel dé-
passe le produit moyen des lignes de VEtat, que Pannuité payée & la société con-
cessionnaire ne représentera pas I'excédant de ce produit réel sur les frais d’entre-
tien ct d’cxploitation, et conséquemment que I'Etat exploitera avec bénéfice.

Or, cest 1a prc’cisémém le cas dont il s’agit; car le chemin de fer de Lultre &
Denderleuw sera , au moins, aussi produclif que les autres sections de la ligne du
Midi, ligne dont le comple rendu nous permet d’évalucr, approximalivement,
Pimportance relative.

Le dépouillement des données fournies par ce document conduit, en effet, 4 la
formation du tableau suivan! : ‘

AN
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M——T——._
LOKGUEUR | PRODUIT MOYEN
. e RECETTES BRUTES
DESICNATION DES LIGNES. des por
TOTALES. LIGXNES. XILOMETRE.
Kilométres. Feanes.
Ligne du Nord. . . . .. 5,154,860 % 117,156
I1d. de YOuest. ... . 4,004,800 262 15,285
I1d. delVBst. ..... 5,453,560 164 55,873
Id, du Midi. .. ... 7,826,780 160 4,915
ReésuLtats céxéaavx . . | 922,440,000 627 55,789

Ainsi, la moyenne générale ayant été, en 1854, de 35,789 francs par kilométre,
on voit que le systéme, qui serait, pour I’Etat, d’'une application ruincuse, s'il
s'agissail d’une ligne analogue i celle des Flandres, sc présente, au contraire, dans
@’excellentes conditions, s'il s’agit d’'une ligne aussi preductive que celle du Midi,
La recelle moyenne de cette ligne s’étant élevée, en effet, a 48,915 francs par kilo-
métre, si Pon défalque 50 p. /. pour les frais d’cxploitation, le produit net, soit
24.457 francs, comparé aux #/,, du produit moyen, soit 17,4179 francs, repré-
senterait le bénéfice d'environ 14 p. °/, de la recetle brute que I'Etat réaliscrait
par le fait de son exploitation.

Aux termes de I'art. 10 de la convention du 1er mai 1832, réglant la concession
du cheminde fer de Dendre-et-Waes, la Sociélé concessionnaire de ce chemin de
fer a droit & trois quarts des recettes que le Gouvernement percevra sur les trans-
ports ayant pour licu de départ ou de destination, 'une ou I'autre des stations
concédées. :

L application des dispesitions de cet article a Ia ligne de Lulire & Denderleecuw
pouvant donner licu 4 des difficoltés, on a jugé utile de régler, dés 4 présent, cetle
application par une convention intervenuc entre le conseil d’administration du
chemin de fer de Dendre-et-Waces et mon Département.

Cette convention est ci-joinle.

Yous n’ignorez pas , Messieurs , combien Yurgence de donner du travail 4 la
classc ouvriére est grande. Aussi, nonobstant les délais aceordés par le cahier des
charges pour le dépol des plans et le commencement des travaux , jai cru devoir
faire prendre, par les demandeurs en concession , I'engagenient de metire la main
a Peeuvre immédiatement aprés la promulgation de la loi.

11 dépendra de vous, Messieurs, de faire remplir, le plus (ot possible, celte
promesse.

Le Ministre des Travaux Publics,
A. DUMON.
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PROJET DE LOL

LEOPOLD, Ro: pes Berces,

A tous présents et 4 venir, salut.
Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AVOXS ARRETE ET ARRRTONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre
nom, aux Chambres législatives, le projet de loi dont la
leneur suil :

ARTICLE UNIQUE.

Le Gouvernement est antorisé a accorder aux sieurs Mark,
William, Henry et Charles Waring, domiciliés a Londres, et
au sieur Achille Dandelin, domieilié a Saint-Josse-ten-Noode.
la concession d’un chemin de fer de Luttre & Denderlecuw,
aux clauses et conditions de la convention provisoire du
23 novembre 18355 et du cahier des charges annexé & celtc
convention.

Donné a Lacken, le  décembre 1853.

LEOPOLD.

Par le Roi :
Le Ministre des Travaux Publics ,
A. Duson.
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ANNEXES.

ANNEXE A.
— I et

Convention.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. A. Dumon, Ministre des
Travaux Publics, d’une part’;

Ei, d’autre part, M. Marg Warine, agissant tant poor lui que pour ses fréres
MM. Wiceiam, Hexry et Cuarres Waring, tous quatre domiciliés a Londres, et
M. Acmrire Dasperiy, domieilié & Saint-Josse~ten-Noode, lez-Bruxelles,

A été convenu ce qui suit :

Ant. 1er. Les comparants de deuxiéme part s'engagent & exécuter, d leurs fraisy
risques et périls, ct sans charge aucune pour le trésor public, nn chemin de fer de
Luttre, par Nivelles et Tubize ou Lembeceq, & Denderleeuw, opérant la jonction
directe de Charleroy 4 Bruxelles et de Charleroy & Gand ; le toul conformément
aux clauses ct conditions du cahier des charges ci-annexé.

Art. 2. Pour assurer Pexéculion de cet engagement, les comparants de seconde’
part verseront dans les caisses du trésor public un cantionnement de sept cent
cinquante mille franes, ¢n numéraire, bons du Trésor ou obligations des emprunts
nationaux.

Agr. 3. Le Ministre des Travaux Publics aceepte les engagements qui préee-
dent, et s'engage, de son cdlé, a soumeltre la présente convention et le cahier des
charges y annexé & la sanction de la Législature, dans le courant de la présente
session.

Anrt. 4. Dans le cas ot les comparants de seconde part nauraient pas versé le
cautionnementstipulé a Part. 2, dans le délai d’un mois, a daler de ce jour, comme
aussi dans lc¢ cas ot la sanction de la Législature ne serait pas oblenue, la pré-
sente convention scrail résolue de plein droit, sans qu’il puisse en résulter aucune

4
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action & la charge descomparants de deuxiéme part, et le cautionnenient leur serait
immédialement restitué.

ArT. 5. La présente convention, si elle est soumise 4 Venregistrement, ne sera
passible que d’un droit fixe de fr. 1-70 en principal, comme le cahier des charges,
avee lequel elle se confond.

Fait en double a Bruxelles, le 23 novembre 1835,

Signé, Mark Warmne. Signé, A. Dumon.
A. Danperin.
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Anxexe B.

CGahier des charges de Ia concession.

Anr. 1¢r, Les concessionnaires exéeuteront & lears frais, risques et périls, sans
charge aneune pour le trésor public un chemin de fer de Luttre & Denderlecuw.

Anr. 2. Ce chemin de fer, partant, prés de la station de Lultre, de celui de
Braine-le-Comte & Namur, se dirigera par Nivelles, ot il sc raccordera directe-
ment, ou au moyen d’nn embranchement avec lastalion cxistante dans cette loca-
lité, vers la ligne de Braxelles 3 Braine-le~-Comte, avec laquelle il se raccordera &
Pextrémité, vers Braine-le-Comie, de la station de Tubize ou de celle de Lembecq,
suivant ce qui aura ¢é1¢ reconnu le plus convenable par le Gouvernement ; de la,
passant & proximité de Lennick-Saint-Quentin, il ira se raccorder avee la ligne
de Bruxelles par Alost & Gand, en dégt et prés de la station de Denderleeuw. Sauf
en ce qui eoncerne Fembranehement & diriger éventuellement jusque davs la sta-
tion existante de Nivelles, le tracé sera ¢labli de mani¢re & ne préscnter nulle
purt de point de rebroussement.

Arr. 3. Le maximum dinclinaison du profil longitudinal, dans le sens de
Luttre & Denderleeuw, sera de huit milliémes en ce qui concerne les rampes ct
de dix milliémes en ce qui concernc les pentes.

Le rayon minimum des courbes sera de 500 métres.

Art. 4. Le chemin de fer sera construit & double voic de railway dans toute
son étenduae, y compris Uembranchement & diriger éventuellement jusque dans la
stalion cxistante de Nivelles et la traversée de la station de Tubize ou de Lembecq.
Le profil transversal du corps de la route, el le mode de construction de encof-
frement du railway, seront s?mb!ables a ce qui existe a cut égard sur la ligne du
midi des chemins de fer de PEtat.

Les concessionnaires construiront tous les ouvrages d’art et exéculeront lous les
travaux néeessaires pour que ’établissement du chemin de fer ne melte nulle part
obstacle et wapporte aucune entrave & I'écoulement des eaux, et pour laisser sub-
sister, sauf les modificalions qu'il serait reconnu indispensable d’y apporter, les
roules et chemins publics existants.

Aucun ouvrage d’arl ne pourra étre établi, etil ne pourra élre effectué aucun
déplacement ni changement de direetion ou autre, soit a un cours d’cau, soit 4 une
route ou & un chemin public existant, si ee n’est conformément 4 un projet préa-
lablement approuvé par le Gouvernement ; nonobstant cette approbation les con-
cessionnaires n’en demeureront pas moins obligés A réparer lous les dommages qui
pourront résuller de ces travaux pour les propriéiés privées. Cette disposition est
¢galement applicable aux passages & niveau & établir aa travers du ehemia de fer.

Le chemin de fer sera pourvu de barrigres, d’habitations, de loges de garde, et
de tous les aceessoires et dépendances nécessaires pour qu'il puisse toujours étre

5
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maintenu, dans toutes ses parties, en bon ¢tat d'entretien, et pour que exploita-
tion en puisse avoir lieu réguliérement ¢t sans danger pour la séeurité publique.

En dehors des stations et halles , le chemin de fer sera, de part et dautre ct
sur toute son étendue, cldtaré par une haie vive.

Le Gouvernement pourra faire établir cetle haie aux frais des concessionnaircs.

Les ouvrages d’art, passages & niveau, raccordements de chemins, loges et
maisonnettes de garde, et en général touies les dépendances queleonque, de la ligne
du midi des chemins de fer de 'Etat, seront, autant que possible, pris pour Lypes,
des ouvrages analogucs 4 construire sur la ligne nouvelle.

Les concessionnaires fourniront a titre de réserve, aux endroits & indiquer par
Iadministration, des dépdts de rails avec éclisses, billes, coussinets, chevilles en
fer et coins ¢n bois, & concurrence de un ponr mille, pour les rails ¢l de un pour
cent pour les autres matériaux, des quantités de méme espéee mises en ceuvre dans
la roule.

Cetle réserve devra étre au complet 4 la réception définitive des travaux.

Ast. 3. Les matériaux & mettre en ccuvre dans les ouvrages a exécuter devront,
chacun dans son espéce, ¢tre de la meilleure qualité et exempts de tous dcfauls
capables de compromeltre la solidité ou la durée des ouvrages.

Les rails seront en fer laminé du poids de trente~-quatre kilogrammes au métre
eourant, ¢t du dernier modéle des chemins de fer de 'Etat. Iis seront munis d°¢-
clisses boulonnées.

Les coussinets, chevilles en fer, coins en bois, billes et en général tous les ma-
tériaux de la voie, seront également, sous le rapport de la qualité, des formes ct
des dimensions, conformes en tous points aux objetg de méme nature cmployds le
plus récemment dans les voies des chemins de fer de IEtat.

Les fers proviendront des meilleures usines du pays. Les conditions insérées
dans les cahiers des charges de I'Etat pour Ics fournitures de 'espéce seront obli-
galoires pour les concessionnaires et imposées, par cux, aux usines qui entrepren-
dront les dites fournitures.

Les matériaux en général ne pourront élre mis en ceuvre quaprés avoir €t¢
regus par Padministration. Ceux qui auront éié rebulés devront sans retard éire
¢loignés des travaux, faule de quoi il y sera pourva d'office aux frais des conces-
sionnaires.

Le matériel du railway sera reca de la maniére en usage aux chemins de fer de
IEtat.

Les billes , coussinels , chevilles et coins ne seront recus définitivement qu’a la
réception définitive des travaux, ct les rails qu'aprés le délai de garanlie preserit
pour les fournitures de I’espéee, effectuées pour compte de I'Etat.

Jusque-la, les concessionnaires devront remplacer tous ceux de ces objels qui
ne satisferaient pas aux conditions voulues.

Tous les ouvrages seront exécntés conformément aux régles de Vart, avee les
soins nécessaires pour en assurer la solidité ct la durée , et, au besoin, conformé-
ment & ce que le Gouvernement preserira.

Art. 6. Le chemin de fer sera construit, sur loute son étendue, par les conces-
sionnaires, comme §’il ne devait y étre établi aucune station ni halte.
Tous les travaux, fournitures ct dépenses quelconques, & faire pour Pagrandis~
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sement des stations existantes ¢t pour Pétablisscient des statious ot des haltes
nouvelles, ainsi que de leurs dépendanees en dehors de la roule 4 double voice
proprement dite, seront effectuds par PEtat et & ses frais. A cel cffel, les conees-
sionnaires verseront, enlre les mains du Gouvernement, une somme de neuf cent
mille franes, que VEtal reconnait suffisante pour couvrir les charges de Pespéce.

Un tiers de cefte somme sera versé, dans les six mois & dater de arrété roya)
de concession ; fes deux autres tiers scront versés respeclivement a Pexpiration du
neuvitime et du dougiéme mois, i compler de la méme date.

Le Gouvernemenl pourra faire cffectuer, aux frais des concessiounaires, les
acquisitions de terrains , e, cn général, tous les travaux nércessaires pour élablir
le corps de la route & double voie proprement dile, sur toute Pélendue des stations
ct haltes, a condition qu’tl n'en résultera aucun retard dans la marche des travaux.

Anr. 7. Dans les trois mois de la date de Farrélc royal de concession, les con-
cessionnaires soumetiront, & Papprobation du Ministre des Travaux Publics, un
tracé: et un profil longitudinal du chemin de fer, avee lindication de Femplace-
ment des stations el halles. )

Dans les neul mois de la date de la décision ministérielle déterminant le tracé et
le¢ profil longitudinal du chemin de fer, les concessionnaires soumettront, a Pap-
probation du Département des Travaux Publics, des projets complets ct détaiilés
de tous les ouvrages & exceuler pour Pélablissement complet du chemin de fer,
abstraction faile des stations et haltes.

Arr. 8. Le Ministre des Travaux Publics pourra apporter, aux propositions cl
projets présentés par les concessionnaires, les moditications qu’il jugera convenir ;
les concessionnaires devront s’y conformer, ct, dans le cours de Pexéeution, ils
ne pourront s’écarter des projels approuvés, que moyennant Pautorisalion expresse
ct formelle du Département des Travaux Publics.

Art. 9. Les concessionnaives entreprennent, a leurs frais, risques ct périls,
sans charge aucune pour le trésor de PEtat, tous les travaux quelconques, prévus
ou non prévus, sans aucune exceplion ni distinetion, ainsi que toutes les fourni-
tures ¢t dépenses qui seraient reconnues nécessaires pour Pétablissement du ehe-
min de fer de Lutire a Denderlecuw, sous les réserves indiquées a Part. 6. en ce
gui concerne les slations et haltes. Cette clause doit étre considérée comme 1a base
du contrat ; les parties entendent que, dans tous les cas possibles, elle recoive
Papplication la plus large.

Awt. 10. L'acquisition des propriélés, bities ou non bities, nécessaires a Pexc-
cution des travaux, et occapation des terrains pour Pextraction, le transport et
le dépdt des terres el malériaux, auront lieu comime en matiére de travaux décré-
tés d’utilité publique, au nom de l’E!at, mais & la diligence el aux frais exclusils
des concessionnaires.

Art. 14. Les concessionnaires demeurent seuls et exclusivement chargés de
toutes les indemnités et de tous les frais auxquels doonera lieu, au profit de qui
que ce soit, la construction du chemin de fer dont il s'agit et de ses dépendances,

AxT. 12. Pour garantir 'exécution de leurs engagements, les concessionnaires
verseront, dans les caisses du trésor public, dans le délai fixé dans la convention,
a laquelle le présent cahier des charges est annexé, un cantionnement de sept cent
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cinquante mille francs en numéraire, hons du T'résor ou obligations des emprunts
nationaux.

Ce cautionnement sera remboursé aux concessionnaires par cinquiémes, & me-
sure que des propriétés auront éé acquises ou que des travaux auront été exéenleés
pour une somme double de chaque cinquiéme du montant da cautionnement. Le
dernier cinquiéme sera relenu jusquéd la réception définitive de la ligne par
PEtat, tant cn garantie de Paccomplissement des obligations contractées par les
concessionpaires que pour servir éventuellement a solder les dépenses a faire
d’oflice pour leur comple.

Anr. 13. Les travaux et fournitures a effectuer, en vertu du présent cahier des
charges, devront étre enlitrement achevés dans les trois ans et demi de la date de
Yarrélé royal de concession. La moitié en devra étre terminée dans les deux ans
de cette date.

Ant. 14. Les concessionnaires ne pourroni poursuivre aucune exproprialion
ni commencer aucuns travanx avant d’avoir justifié, & la satisfaction du Départe-
ment des Travanx Publics, de la réalisation d’un premier versement, en Belgique,
de denx millions de franes, y compris le cautionnement exigé par Part. 12.

Art. 13. Les travavx devront éire commencés dans les six mois de la date de
Parrété royal de concession et poursuivis ensuile avee aclivité.

Anr. 16. Le Gouverncment pourra déclarer les concessionnaires déchus de
tous leurs droits, s'ils n’ont pas satisfait aux elanscs el condilions du présent cahier
des charges dans les délais respectivement prescrils.

8i ces délais avaient 616 prorogés par le Gouvernement, il 0’y aurait licu a dé-
chéance que ¢'il n'avait pas élé satislait aux clauses ct conditions du présent
cahicr des charges dans les délais qui auraienl éLé substitués a ceux primitivement
preserits.

Art. 17. En cas de déchéance , il scra procédé a Fadjudication de Pentreprise
du parachévement des travaux, sur lcs clauses ct conditions du présent cahier
des charges , et sur une mise & prix des ouvrages déjd construits, des matériaux
approvisionnés, des errains achetés, el des portions de chemin de fer déja mises
en exploitation, Cette adjudication sera dévoluc & celui des nouveaux soumission-
naires qui offrira la plus forte somme pour les objets compris dans la mise & prix ;
les concessionnaires devront se conicenter de celle que Padjudication aura produite,
alors méme qu’elle serait moindre que la mise a prix, sans pouvoir clever, a charge
de I’Elat, auenne réclamation ni prétention de quelque chef que ce puisse étre. Le
cantionnement des concessionnaires, ou ec qui leur en demeurerait dd, serait ac-
quis 4 VEtat, 3 titre d’indemnité, et Padjudication n’aurait licu que sur le dépot
d’un nouveau cautionnement égal & la somme ainsi acquisc au Gouvernement. Si
I'adjudication ouverle, ainsi qu’il vient d’étre dit, n'amenait aucun résullat, une
secondc adjudicalion serail tentée sur les mémes bases, aprés un délai de trois
mois, et si cette derniére tentalive demeurait également sans résultat, les ouvrages
déja construils, les matériaux approvisionnés , les terrains achetés , les parties de
chemin de fer déj mises en cxploitation, et toule la parlic non remboursée du
caulionnement serait acquis, sans indemnilé aucunc, au Gouvernement, qui pour-
rait en disposer comme de conseil, les concessionnaires demeurant irrévocable-
ment déchus de tous lears droits.
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Awr. 18, Lart. 16 ne sera pas applicable, si les concessionnaires justifient que
le retard , ou la cessation des travaux, est le résultat d'un événement de force
majeurc, diment constaté.

Arr. 19. Si, pendant 'exécution des travaux, il est recounu que des ouvrages
ne sont pas exécutés conformément rux régles de Part et aux clauses et condi-
tions du présent cahicr des charges, le Gouvernement pourra les faire démolir ct
reconstruire, en tout ou en partie, aux frais des coneessionnaires, et d’office si ces
derniers demcuraicnt en défaut de le faire & la premiére réquisition. Le Gouver-
nement pourra interdire et empécher exécution de tout onvrage qui pourrait
metlre obstacle & I'écoulement des eaux, ou interrompre la circulation sur les
voies de communicalion existantes, quelles qu'elles soient. Il pourra également
astreindre les concessionnuires & prendre ct, au besoin, prendre d’oflice ¢t & leurs
frais, toutes les mesures nécessaires pour assurer le libre écoulement des caux ou
lalibre cireulation sur les chemins, routes, canaux, ete., traversés ou longés par
le chemin de fer.

Art. 20. Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, exéeution des tra~
vaux. Cette surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires. A cet cflet, les
concessionnaires verseront dans les trois mois, a compter de la date de larréié
royal de concession, et, annuellement, pendant toute la durée des travaux, dans
la caisse qui leur sera indiquée, unc somme de six mille francs.

Art. 21. La surveillance & opérer par le Gouvernement, aux termes de Parlicle
précédent ; ayant pour objet exclusif d’empécher les concessionnaires de s'éearter
des obligations qui feur incon.bent, est toule d’intérét public et, par suite, ellene
peut faire naitre  sa eharge aucunc obligation quelconque, ni ewmporter de sa part
aucune approbation des travaux exéculcs, ni sous le rapport de la qualité des ma-
tériaux, ni sous celui de la défectuosité des ouvrages.

Art. 22. Aussitdt aprés Pachévement total des travaux, les coneessionnaires
fcront faire, 4 lcurs frais, un bornage contradictoirce ¢t un plan cadastral de loutes
les parties du chemin de fer et de ses dépendanees; ils feront également dresser
a leurs frais et, contradictoirement avec 'administration, un état deseriplif et dé-
taillé de la ligne enliére de la voie ferrée. Des expéditions ddiment cerlifiées des
procés-verbaux de bornage, du plan cadastral et de I'état deseriptif scront déposées,
aux frais des concessionnaires dans les archives de Padininistration.

Arr. 23. Le Gouvernement conserve la faculté d’autoriser , soit dans le pays
traversé, soit partout ailleurs, toule construction de routes, canal ou chemin de
fer, sans que les concessionnaires puissent réclamer, de cc chef, ancunc indemnité
quelconque.

Le Gouvernement se réserve également le droit de déeréter Pexécution d'em-
branchements accessoires au chemin de fer concédé.

Le Gouvernement pourra, en outre, apporter, au tarif de la dovane, a la taxe
des barriéres et aux péages cétablis ou a élablir, tant sur les voics de communica-
tion existantes que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée de la
concession, telles modifications et prendre ou provoquer icile mesure d’intérét
général qu’il jugera convenir. '

Arr. 24. Dés que tous les travaux incombants aux concessionnaires scront
cntiérement achevés, ceux-ci en donneront connaissance & 'administration , qui,
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$'il ¥y a licu, constatera le fait par un proeés-verbal, dont une copie sera remise
aux concessionnaires,

Pendant les trente jours qui suivront la date du procés-verbal, la route sera
mise & la disposition de Padministration, qui y fera eirculer tels convois, remor-
qués par locomotives, quelle jugera nécessaires, soit convois publics ordinaires,
<o0it convois de matériaux ou aulres.

Durant ces trente jours, les concessionnaires devront, i leurs propres frais,
entretenir, en parfait état, le railway et placer, pour la police de la route, les
gardiens nécessaires.

L’administration pourra, pendant le délai de Pépreuve, placer elle-méme, mais
aux frais exclusifs des eoncessionnaires, les hommes qu'il y aura lieu de préposer
tant & Pentretien du railway qu’a la police des [raverses et & la manceuvre des
exeenlriques.

Si, & Pexpiration du délai de trente jours dont il vienl d’étre question, la route
el ses accessoires préscntent encore, dans toules leurs parties, les conditions et
profils voulus . il scra procédé ; par Padministration, & la réception provisoire des
travaux.

A parlir du jour de celte réception , et jusqu’a la réeeption définitive, les con-
cessionnaires auront A entretenir,  leurs frais, les terrasscments, ouvrages d’art
et dépendances de la route. Cet entreticn devra s’opérer jusquau premicr mai de
Vannée qui suivra la date de la réception provisoire ; il ne pourra, toutefois, durer
moins de six mois ni exeéder un an.

Quant au railway, son entreticn sera exclusivement & la charge de VElat, sauf
que, jusqu’a la réception définitive, les concessionnaires fourniront les rails, billes,
coussinets, chevilles et coins néeessaires pour remplacer ceux de ces matériaux
qui ne satisferaient pas aux conditions voulues, ainsi que le sable nécessaire pour
maintenir constammment 'encoffrement 4 la hauleur voulue.

Si les concessionnaires négligeaient de remplir, & la premiére réquisilion de
Yadministration, les obligations qui leur incombent , en ce qui concerne I’entre-
lien, le Gouvernement pourrait y pourvoir d’office 4 leurs frais.

Ant. 25, A Pexpiration du terme fixé a Particle précédent, en ce qui concerne
Pentretien , le Gouverncment fera procéder, il y a lieu, par ses agents, 4 la
réceplion définitive du chemin de fer, les stations et haltes exceptées.

Cette réecplion devra constater que les travaux ont été exéeulés a la satisfoe—
tion dc PEtat el que Ja route, stations et haltes exceptées, se trouve en parfait état
d’exploitation el d’entreticn.

Art. 26. A dater du Jour de celte réceplion définilive, cessera toute responsa~
bilité de Ia part des concessionnaires, si ce n'est en ce qui concerne les ob'igations
imposées a ceux-ci, conformément a Part. 5 du présent cahier des charges, quant
aux fournilures de fer ; sous celle réserve, les concessionnaires seront déchargés,
de la manicre la plus absolue, de toute charge et de toute obligation envers I'tat
belge, du chel de la construction du chemin de fer de Lutire & Denderlesuw. et
ce chemin de fer deviendra, sous le rapport de son entreticn, de son exploilali;)n,
de sa police. ctc., partie intégrante du réseau des chemins de fer de PElat,

Arnr. 27. En conséquence de I'article qui précéde, le chemin de fer de Luttre i
Denderleeuw devant élre exploité et entretenu par le Gouvernement comme s'il
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faisait partic du résean de PEtat, les concessionnaires ne pourront intervenir
dans aucune guestion relalive soit aux tarifs & appliquer, soit & ’organisation ou
a la marche des convois. 11 ¢st entendu, notamnment, gue le Gouvernement
pourra, sans que les concessionnaires puissent élever aucune réclamation quel-

conque de ce chef, accorder telles modérations on exemptions de taxes qu’il
jugera convenir.

Art. 28. L'Etat supportera toutes les dépenses quelconques relatives & Iexploi-
tation et 4 'entretien de la ligne, sauf en ce qui concerne la partie de cet entre-
ticn qui incombe aux concessionnaires jusqu'au jour de la réception définitive.

Tous les ustensiles et engins queleconques nécessaires soit au service des sta-
tions, soit a I'entretien et 4 la police de la route, seront, aussi bien que le matériel
des transporls, entidrement a la charge de PEtat,

Le Gouvernement restera seul responsable , envers les tiers , des conséquences
de Pexploitation de la route.

Agrt. 29. Pour indemniser les concessionnaires des.dépenses et des travaux
quiils s'engagent a faire par le présent cahier des charges, et sous la condition
expresse qu’ils rempliront exactement leurs obligations, le Gouvernement leur
concéde, pendant un terme de cinquanle années, 4 dater de la réception provisoire
de la totalité de la ligne de Luttre & Denderlecuw, la jouissance d’une annuité va-
riable, dont la quolité sera calculée , chaque année, pour chaque kilométre de
longueur du chemin de fer susdit, & raison des quarante~huit centi¢mes du pro-
duit moyen, par kilométre, des receties totales brules de toutes les lignes belges
qui son actuellement ou qui seront ullérieurcment exploilées par I'Elat, y com-
pris celle de Luitre & Denderleeuw.

Anr. 30. 1l est bien explicitement entendu, dés maintenant :

4o Qu’en aucun cas, la longueur totale de la ligne concédée ne pourra étre
comptée pour plus de cinquante-trois kilomeétres; .

2 Que le produit moyen, par kilométre des lignes exploitées piu' IEtat sera
calculé chaque année en prenant pour bases:

a. En ce qui concerne les lignes actuelles de P'Etat, la recctte totale brute, per-
cue du chef des transports de toute nature effectués sur ces lignes, ainsi que du
chef des produits désignés sous le nom de produils extraordinaires dans les
comptes rendus annuels des opérations du chemin de fer de I'Etat, mais non eom-
pris Ja valeur des transports gratuits.

Le développement total de ces lignes, établi comme il suit, savoir:

Bruxellesa Anvers . . .+ . . + « « « « « o 44 kilométres.
Malinesa Herbesthal . . . . . . . . . . . . 134 —
Malines A Ostende. . . . . . + .+ <« + « . . 123 —

Gand A la frontitre, et A Tournai . . . . . . . . 77 —
Bruxelles 4 Quiévrain et & la frontiére. . . . . . . 81 —_
Braine-le-Comtea Namur. . . . . . . . . . . 19 —

cv—————

Ensemble. . . . 538 kilomdires.

b. En ce qui concerne les lignes actuellement concédées, mais exploitées par
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I'Etat, la recctie tolale brute, comme pour les lignes de Etat, y compris la part
revenant a la Sociélé concessionnaire de la ligne.

L. développement total de ces lignes établi comme il suit :

Jurbise & Tournai, 48 kilométres.

Dendre-ci-Waes ¢t Bruxelles 4 Gand par Alost, suivant la longueur des sections
exploitées,

La ligne de L'andcn a Hasselt est considérée, dés aujourd’huni, comme n’étant plus
exploitée par VElal.

Dans lapprécialion des longueurs des sections des lignes de Dendre-et-Waes
et de Bruxelles 4 Gand, comine aussi de la ligne nouvelle de Luttre 4 Dender-
lecuw, les longucurs de moins de cing cents métres scront négligées et celles de
cing cenlts métres ¢t au deld compteront pour un kilométre.

ArT. 31. Le payement de Pannuité due par 'Etat anx coneessionnaires aura lieu
par acomptes mensucls caleulés sur les relevés mensuels provisoires, dressés par
Fadministration des chemins de fer de I'Etat, et qui seront remis officicllement
aux concessionnaires, au plus tard, dans le courant du troisiéine mois qui suivra
celui auquel sappliquera le payement de lacompte.

Dans le courant du mois qui suivra Ja dale de Pacceplation, par les coneession-
naires, de chaque réglement d’acompte, il leur sera délivré un mandat payable
a vue chez le directeur du Trésor, a Bruxelles, et montani exactement d la somme
duc aux concessionnaires.

Pour le réglement de la somme 4 payer pour le mois de décembre, Padministra.
tion des chemins de fer fournira aux concessionnaires, afin de vérification, le
relevé officiel el authentique des recettes brutes de toute natore opérées pendant
Pannée entitre sur les lignes exploitées par PEtat, en comprenant dans ecs reccties
les parts des sociélés concessionnaires des lignes exploitées par I'Etat.

Daprés ce releve, qui devra éire fourni dans les trois premiers mois de 'année
suivante, on arrétera définitivement le chiffre total de 'annuité, ct Pexcédant de
ce chiffre sur la somme des onze acomples délivrés, représentera le montant de la
somme 4 payer pour le mois de décembre.

Ceite somme sera liquidée de la méme facon que les acomptes mensuels, mais
acccplée par les concessionnaires comme solde définitif de lannuité due par PEtat
pour I'année ¢coulée. ’

Art. 32. Dans le cas ou I'unc des deux scctions de Luttre & Tubize-Lembeceq ou
de Tubize-Lembeeq 4 Denderlecuw serait ierminée i la salisfaction du Gouverne-
ment avant le délai stipulé a lart, 413, celte section pourra étre mise en cxploita-
tion, et annuilé commencerait A courir du jour desa réception provisoire; le
chiffre de celte annuité étanl établi comme il est dit ci-dessus, mais an prorata de
Ja longueur exploilée. , o

Art. 33. Le chemin de fer et ses dépendances, étant considérés comme faisant
partic du réscau de Pktat, ne pourront ére imposés d’aucune contribution &
charge des concessionnaires, et Ja part de ceux-ci dans les recelles ne sera soumise
4 aucune taxe ou droil de patenie quelconque.

Art. 34. Les concessionnaires auront la faculté de constituer une société ano-~
nyme, avec émission d’aclions.

Les statuts de celie société devront étre approuvés par le Roi, conformément
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aux lois sur Ja matitre. 11 y scra stipulé que les souscriptcurs demeurent person-
nellenient responsables, pour eux et leurs cessionnaires , jusqu’a concurrence de
30 p. ©/, du montant des actions souscrites. Ces actions ne pourront étre renduc
au porteur et colées aux bourses de Bruxelles, d’Anvers et de Gand, que lorsque
les 50 p. ¢/, auront é1é verses.

En cas de constilution de semblable sociélé, celle-ei deviendra seule respon-
sable, vis-i-vis de PEtat, de Paccomplissement de toutes les obligations résultant
du présent cahier des charges, a charge des concessionnaires.

Art. 335. La sociélé anonyme sera représeniée prés du Gouvernement par son
consetl d’administration ou par sen administrateur-gérant.

Elle pourra déléguer un ou plusieurs de ses administrateurs pour la vérification
des états de recettes qui lui seront remis par le Gouvernement.

Le siége de la sociélé sera élabli & Bruxelles.

Anr. 36. Le Gouvernement aura le droit de déléguer prés de la sociélé, un
comunissaire spécial, dont le traitement, & charge de la dite sociélé, ne pourra
pas étre de plus de trois mille franes par an.

Ce commissaire aura pouvoir d’examiner, cn tout lemps, mais sans déplace-
menl de documents, la comptabilité de la sociélé, les proeés-verbaux du conseil
d’administration et ceux des assemblées générales. Il pourra assister, mais sans
voix délibéralive, & ces dernidres réunions et en requérir au besoin la convocalion
extraordinaire.

Un exemplaive des bilans de la société et des rapports explicalifs seront, dans
la quinzaine de leur approbation par Passemblée générale, transmis au Ministre

des Travaux Publics et & eelui ayant les affaires du commerce dans les attribu-
tions de son Département.

Les dispositions du dernicr paragraphe de art. 33 ainsi que celles du présent
article seront insérées dans les statuts de Ia société.

Arr. 37. A dater de Vexpiration du lerme fixé pour la coneession, le Gouver-
nement sera subrogé dans tous les droits des concessionnaires et entrera imme-
diatement en possession et jouissance absolue de Ja ligne concédée, telie Gu'elle

existera a cette époque, sans plus devoir ni indémnité ni annuité f(fuelconque aux
concessionnaires.

Arr. 58. Dans aucun cas, les concessionnaires ne seront recevables i invoquer
la force majeure pour quelque cause que ce soit, 3 moins que dans les trente jours
des événements ou circonstances d’ou seraient nés les obstacles, ils n'en aient fait
reconnaitre la réalité et I'influence par le Gouvernement. Il en serait de mémne
des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir imputer a 'administration ou
a ses agents : ils ne pourront en argumenter que pour autant qu'ils en aient éga-
lement fait reconnailre la réalilé et Uinfluence par le Gouvernement au moment
ol ils auront été posés ou, au plus tard, dans les trente jours suivants.

Art. 39. Dans aucun cas, les concessionnaires ne pourront baser une réela-
mation quelconque sur des ordres qui leur aoraicnt été donnés verbalement ; des
ordres verbaux ne pouvani avoir, pour cux, un caractére obligaloire.

Awr. 40. Les concessionnaires sc trouveront en demeure d’cxéeuter les obli-
gations qui leur incombent dans les différents eas prévus par les stipulations qui



[ Ne 56. ] (18 )

précédent, par la scule expiration du terme qui leur est aceordé i cet effet, et sans
qu'il soit besoin d’un acte jud}ciairc.

Awr. 41. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d'élection a
Bruxelles ol leur seront adressés les communications, réquisitions ou ordres
émands de Padministration. Les communicalions, réquisitions ou ordres. seront
transmis par voie de correspondance administrative et auront , par eux-mémes,
date certaine, lorsque leur remise au domicile d’élection aura été constatée par
un recu.

Art. 42. Les concessionnaires aceeptent les stipulations qui précédent comme
leur propre ouvrage, ils déclarent avoir vérifié les donndes et caleuls sur lesquels
Pentreprise repose , avoir reconnu la réalité de lout ce qui y est posé en fait, et
s'étre assurés de la possibilité d’exéeuler tous les travaux nécessaires ; en consé~
quence, le Gouverncment ne pourra, dans aucun eas, étre rendu responsable, ni
des crreurs , imperfections ¢t Jacunes , dont les plans et projels pourraient étre
enticheés ni des difficultés qui pourraient surgir pendant 'exécution.

Art. 43. Le Gouverncment aura la faculté, aprés une durée de vingt années
de la coneession, dec racheter celle-ci, en prevenant les concessionnaires treis
anncées d’avance.

Ce rachat aura lieu moyennant le payement ; pendant chacune des années qui
resteront & courir sur la durée de la concession , d’une annuité fixe, égale au pro-
duit moyen des cinq derniéres années, majorée de 13 p. ¢/, & titre de prime.

Art. 44. Les concessionnaires pourront faire usage, dans la construction des
voies destinées & Pexécution des lerrassements ou aux transports des matériaux ,
des rails, coussinets et des chevilles, admis en réception provisoire. Toutefois,
cetic facullé n’est accordée qu’d la charge, par les concessionnaires, de redresser
parfaitement les rails et les chevilles avant leur mise en euvre dans la voie
définitive.

I1 est d’ailleurs entendu que leprésent article ne conlrevient en rien aux aulres
stipulations du présent cahier des eharges , concernant les matériaux du railway,
¢t notamment 4 celle de Part. 5. x

Art. 48. Dans le cas ot Yon découvrirait dans les fouilles, 4 faire pour Péta-
blissement du chemin de fer, quelques objets d’art, d’antiquilé, de numismatique,
d’histoire naturelle, ele., ces objets deviendront la propriété de ’Etat.

Arr. 46. L’enregistrement des actes de toute nature, relatifs an présent cahier
des charges, ou de ccux auxquels ledit cahier des charges donnera lien, se fera
moyennant le payement d'un droit fixe de fr. 1-70 en principal.

Fait en double & Bruxelles, le 23 novembre 1855.

Signé, Mark WarInG. Signé, A. Dusion.
A. DaxpeLIN.
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Anxexe C.

eI

Letlre & la Seciété concessionnaire du chemin de fer de Dendre-el-Waes.

Bruxelles, le 16 novembre 1855.

MESSIEURS,

Le Gouvernement s¢ propose de soumetire aux Chambres Législatives un projet
de loi pour étre autorisé & concéder un chemin de fer de Luttre & Denderlecuw,
en stipulant que celte ligne serait exploitée par 'tat, et que les concessionnaires
recevraient chaque année, par kilométre de longueur de chemin de fer construit
par eux, une certaine quotité du produit brat moyen par kilométre des chemins de
fer exploités par I'Etat.

Afin de prévenir les difficultés auxquelles pourrail donner lien Papplication, &
Ia ligne dont il s’agit, des dispositions faisant Pobjet de Iart. 10 de la convention
du 1¢r mai 18582, réglant la concession du chemin de fer de Dendre-el-Wacs, jai
Thonnceur de vous proposer de convenir, dés 4 présent, que, dans cetle application,
la part de la recette brute de la nouvelle ligne, attribuée & VEtat pour frais d’ad-
ministration, d’cxploitation ct d’entrctien, sera considérée comme étant égale a
50 p. °fo de la dite recette brute, ainsi que cela a lieu pour les chemins de fer
de Tournay a Jurbise ct de Landen 4 Hasselt, et que, par conséquent, le réglement
de comptle des sommes A payer par I'Etat 4 la société concessionnaire du chemin
de fer de Dendre-ct-Waes, du chef des transports qui, empruntant en fout ou ¢n
pariic la ligne de Lutire & Denderleeuw, auront pour lieu de départ ou de desti-
nation Pune ou Paulre des stations ou haltes concédées & Ja société prédésignée,
sera fait d’aprés les bases aclucllement en vigueur pour les transports de I'espéce
empruntant les lignes de Tournay 4 Jurbise et de Landen & Hasselt.

Dans Ic cas ot Yous vous rallieriez & celle proposition, je vous prie de vouloir
bien me faire parvenir deux expéditions sur timbre du projet de convention
ci-joint, revétues des signaturcs nécessaires,

Le Ministre des Travaux Publics,
Signé, A. Dunon.
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Asnexe D,

R S W

Bépense & la lelire de M. le Ministre des Travaux Publics.

Bruxelles, le 18 novembre 1855,

Monsieun e Ministee,

Nous avons regu votre dépéche du 16 de ce mois, nous informant que le Gou-
verncient se proposait de soumellre aux Chambres Législatives un projel de loi
pour étre autorisé & concéder un chemin de fer de Luttre & Denderlecuw , lequel
serait exploité par FEtat, et que, pour prévenir toutes difficultés auxquelles pour-
rait donuner licu Papplication & la ligne dont il s’agit , des dispositions de 'art. 10
de la convention du 1¢r mai 1852, avec la Société de Dendre-et-Waes, vous nous
proposez de convenir, dés & présent, que leréglement de compte des sommes &
payer par I'Etat & la Société concessionnaire du chemin de fer de Dendre-ct-Waes,
scra fait mensuellement d’aprés les bascs actuellement en vigueur pour les trans-
ports empruntant les lignes de Tournai & Jurbise et de Landen & Hasselt.

Nous nous empressons de vous informer , Monsieur le Ministre, que le conseil
d’administration de la Société anonyme du chemin de fer de Dendre-et-Waes a
adoplé votre proposition . et, sclon vos désirs, nous avons '’honneur de vous faire
parvenir, signées par nous, les deux expéditions sur timbre du projet de conven-
tion que vous avez bien vouln nous soumetire et auquel nous avens cru pouvoir
ajouter ces mots: « Pendant toute Ia durée de la concession de Luttre 4 Den-
» derlecuw. »

L’addition de ces mots a seulement pour but d’éviter un doute qui aurait pu
naitre plus tard, ct ne modifie en rien votre projet

Nous vous prions, Monsieur le Ministre, de recevoir ’assurance de notre haute
considération,

Le Président,
Signé, Cte pe Meevs.
L’ Administrateur- Secrétaire,
Signé, J. A. pe Mor.
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Ansxexr E.

Convention.

Entre le Gouvernement belge, représenté par M. Avcuste Dunon, Ministre des
Travaux Publics, d’une part :

Et, d’autre part, la Société anonyme du chemin de fer de Dendre-et-Waes,
représentée par M. le comte Ferpinanp pe Meevs, président du conseil d’admi-
nisiraiion, et M. Jean Anpng b Mor, administrateur secrétaire de ladite Sociélé,

A &i¢ dil et convena :

Le Gouverncment se propose de soumeltre, a Papprobation des Chambres légis-
Jatives, un projet de loi ayant pour objet ia concession d’une ligne de chemin de
fer de Luttre 4 Denderlecuw, en stipulant que cette ligne sera exploitée par FElat
el que les concessionnaires recevront , chaque année, par kilométre de chemin de
fer construit par eux , une certaine quoltilé du produit brut moyen par kilométre
des chemins de fer exploités par I'Etat.

En conséquence, les parties voulant régler, dés & présent, pour cette conces-
sion, lapplication de la convention du 41¢r mai 1852, sont convenues de ce qui
suit :

ArricLe uniQue. A Pégard de Ja Sociélé concessionnaire du chemin de fer de
Dendre-et-Waes , le décompte mensuel du produit de tous transports qui auront
emprunté , en tout ou en partic , la ligne de Lutire & Denderlecuw, et qui auront,
soit pour point de départ, soit pour destination, Pune des stations ou haltes con-
cédées & la Sociélé de Dendre-et-Waes, par la convention du 41¢r mai 1832, sera
fait, pendant toute la durée de la concession de Luttre 4 Denderleeuw, de la
maniére et aux conditions actuellement en vigueur pour les transports qui em-
pruntent les lignes de Tournai & Jurbise et de Landen 4 Hasselt.

Fuit en double, & Bruxelles, le dix-neuf novembre mille huit cent cinquante-
cing.

Signé, C'* pe Megds. Signé, A. Domon.
J. A. »e Mor.



