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Chambre des Représentants.

Seance po 11 Décensre 1834.

Budget du Département des Travaux Publics pour Pexercice 1855 ¢,

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*), PAR M. DESMAISIRES.

DISCUSSION GENERALE.

Conformément au veeu exprimé par la 2¢ section de la Chambre , la section
eentrale a cru devoir n’achever son examen du budget du Département des Tra-
vaux Publics qu’au commencement de la session actuclle. Elle a pu ainsi se pro-
noncer sur les amendements quc lui a soumis M. le Ministre de ce Département
par ses lettres des 28 juin, {1 septembre et 4 novembre derniers.

Ces divers amendements sont indiqués dans le tablean 4, ci-annexé. Nous
les examinerons en méme iemps que les articles do budget auxquels ils se rap-
portent.

Les dépenses du Département des Travaux Publics sont de telle nature qu’il
peut étre difficile de les prévoir assez a Pavance pour que les prescriptions de la
loi générale de comptabilité soient rigourcusement observées. Il est toutefois si
important pour la bonne gestion des finances du pays qu'on ne sen écarte pas,
que nous ne pouvens nous abstenir d’engager fortement MM. les Ministres des
Travaux Publics et des Finances & faire tous les efforts possibles pour que' celte
loi, qui est la garanliedes contribuables, soit strictement exécutée dans toutes ses
parties.

La 6° section a demandé qu'il soit pris des renseignements sur le degré d’avan-
ccment de tous Ies travaux d’otilité publique décrétés par la loi du 20 décem-
bre 1851. '

La note ci-annexée B donne a cct égard tous les renseignements désirables.

{*) Budget, n° 165, session de 1855-185k4.
(*} La scction centrale, présidée par M. VEvpr, Ctait composée de MM. De Brouwer pe Hosen-
porp, Lesosnse, De May 0’ ATrexnopg, Desnaisiines, Mencien et Van Isecues.
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EXAMEN DES ARTICLES.

CHAPITRE PREMIER.

ADMINISTRATION CENTRBALE,

Art. 1¢". Tratiement du Ministre.

Charge ordinaire.. . . . . . . .fr. 21,000 00

Adop!ié par toutes les sections.

Art. 2. Traitement des fonctionnaires, employés et gens de service.

Charge ordinaire . . . . . . . .fr. 525,600 00
Id. extraordinaire . . . . . . . 23,000 00
Total . . . . .fr. 548,600 00

Cel article a donné licu & plusieurs observations.

La 4resection a demandé¢ Ja subdivision de cet arlicle et des art. 3, 4 ¢t 3, en
autant d’articles séparés qu’il existe de branches de serviee pyenant part & ces
dépenses.

M. le Ministre des Travaux Publics a répondu a cette demande par la nole
C, ci-annexée.

La Besection a appelé Vattention de la section centrale et du Gouvernement sur
Ja promesse faite en 4853 par le Ministére d’apporter & ce erédit des économies,
que dés lors on croyait possibles. (Foir, pour la réponse du Ministre & cette
observation, Pannexe D.)

La section centrale a fait obscrver que, si le principe de la subdivision des arti-
cles du budget est unc bonne chose en clle-méme, il ne faut cependant pas le
pousser trop loin dans ses applications parce qu’on pourrait ainsi nuire i la
bonne administration et produire des augmentations de crédit qui, unec fois
allouées, sont presque toujours dépensées entiérement.

Elle n’a donc pas admis les subdivisions demandées et elle s’en référe, pour le
surplus de ses motifs. aux annexes Cet D.

Sur la demande faite par la 6¢ section, 3. le Ministre a remis a a section cen-
trale un état détailié de Porganisation de 'administration centrale. Cet état, ainsi
que les développements du budget reetifi¢, sera déposé sur le bureau penddnt Ja
discussion du budget.

Art. 3. Frais de route et de séjour.

Charge ordinaire . . . . . N Y

Adopté sans observation.
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Art. 4. Salaire des hommes de peines, des netfoyeuses , des lithographes et des
ouvriers de Uatelier du timbre pour le sexvice des postes.

Chargeordinaire. . . . . . . fr. 24.400
M. le Ministre propose par amendement de porter ce créditda. . . 28.400
Augmention. . . . . . . . . . . . 4,000

Les motifs donnés & T'appui de cet amendement consistent dans le déficit qu’a
présenté ce crédit en 1854 et dans la néeessité qu’il ya eu, en présence de P'exces-
sive cherté des vivres, d’augmenter quelque peu le salaire des gens de service.

La scction n’a alloué que 2,009 francs d’angmeniation et seulement comme
charge extraordinaire en raison de la cherté des vivres.

Art. B. Matériel, impressions, etc.
Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 30,000

Adopté sans observations.
M. le Ministre a proposé ici, poor en former un paragraphe ou un arlicle addi-
tionnel au projet de loi, la disposition suivante :

Le Ministre des Travaux Publics est autorisé, par déroyation a Uart. 19 de
la loi sur la comptabilité de U Etat, & adjuger, pour un terme de cing ans, pre-
nant cours a partir du e janvier 1835. lu fourniture® des impressions et des
reliures nécessaives & Uadminisiration des chemins de fer, des posies ef des
télégraphes. -

Un membre a fait observer que la loi de complabilité élant en guelque sorte
la charte constitutionnelle de nos finances, il fallait y déroger, méme temporaire-
ment, le moins possible.

II lui a paru qu’une dérogation de cette espéee ne devrail pouvoir étre décidée
gu’aprés une discussion approfondie sur la présentalion d’un projet de loi spéeial.

Ce membre a, en conséquence. voté contre la proposilion du Ministre.

La majorit¢ de la section centrale, en présence des rabais que M. le Ministre
assurc avoir obtenus a aide d'une pareilic dérogation insérée au budget de 1850,
a cru pour cetle fois ne pas pouvoir voter nésativement.

Ces rabais annoncés par M. le Ministre ont été de 43 p. o/, sur les impressions
du chemin de fer, de 4 p. o/, sur celles des postes et dv 29 p. “/, sur les relinres.

ArTicLE NoUVEAU. — Honoraires des avocals du Département.
Charge ordinaire . . . . . . . . . fr. 32,000

Les honoraires des avocals (y compris les frais de route ct de séjour) ont été
Jusqu’ici, pour Je Département des Travaux Publics, soldés sur états et prélevés
sur les erédits spéciaux alloués pour I'exéeulion des travaux.

La somme totale dépensée de 1840 a 1852 sest élevée a fr. 512,029-17, e
qui ¢tablit un chiffre moyen de fr. 39,386~35 par annéc.

Bien que ce chiffre soit de fr. 7,586-85 plus élevé que cetui de 32,000 franes
pétitionné par le Ministre. Nous pensons qu'il faut encore le réduire el nous pro-~
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posons 4 I'unanimité d’allouer seulement 30,000 francs, chiffre aaquel le Ministre
sest rallié.

" Nous n’avons pas eru pouvoir descendre plus bas, parce que, si d’un coté la
moindre quantité de travaux & exécuter dorénavantinfluera en diminution sur cette
dépense, d’un autre coté, les nombreuses difficultés contenticuses avec les conces-
sionnaires des chemins de fer agiront en augmentation.

C'est, duo reste . pour satisfaire 4 un veen souvent exprimé dans les deux
Chambres législatives que M. le Ministre & soumis au Roi Parrété ci-annexé
E dont sa demande de crédits est la conséquence el goi décide que dorénavant les
avocats du Département des Travaux Publics scront payés par abonnement.

CHAPITR EIL

PONTS £T CHAUSSEES. — BATIMERTS CIVILS.

PREMIERE SECTION.

Ponts ¢t chaussces.

Arr. 6. — Entretien ordinaire et amélioration de routes, construction de
roufes nouvelles, éludes de projet, etc.
Charge ordinaire . . . . . . . . fr. 25877438
Ce chiffre se décompose comme suit :

a. Entretien ordinaire d’aprés les baux. . . M. 1,447,540

b. Travaux en dehors des baux, Payements de terrains cedis ala
grande voirie . . . . . . . . . . . . . . 200,000
c. Ktudes de projet, ete Ce e . 10,000
d. Travaux d’amélioration et construclion de routes nouvelles . 919,928
Total fr. . . . 2.577,438

Pour satisfaire aux demandes des 17¢ ei 6¢ seclions, nous avons demandé et
obtenu du Minisiére, Pétat détaillé ci-joint J7 qui renseigne le montant des sommes
a payer par P'Etat, pour Pachévement des routes en construction ou décrélées, et
les routes ou redressements de routes non décrétés dont Fexécution est vivement
réclamée par les conseils provinciaux, les communes et les particuliers inté-
resseés.

La dépense & faire par I'Ftat, pour Vachévement des routes en construction ou
décrétées, séléve a 2,270,000 francs.

Il y a encore 4 déeréler en routes ou redressements de routes & exéeuter par
Etat ou par concession avec le concours des provinees, des communes et des
particuliers, pour une somme de 4,016,200 francs.

La dépense totale étant de 6,286,200 francs et ¢ chiffre porté au budget pour
cet objet élant seulement de 919,928 franes, il en résulte que ce ne sera quen
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1862 que ce crédit pourra entiérement disparaitre du budget. Toutefois, celte
¢poque sera plus ou moins rapprochée, sclon la part plus ou moins grande que
prendront & ces dépenses les provinces, les communes et les particuliers. M. le
Ministre croit méme pouvoir assurer que, dés 1858, ee erédit pourra étre véduit.

Nous aurions désiré, avec la {1¢ seclion, obtenir du Département des Travaux
Publics, les derniers détails des sommes destinées 4 la construction des routes
projetées et demandées, mais M. le Ministre nous a répondu avee raison, nous
devons le reconnaitre, qu’il Tui était impossible de désigner d’avance quelles sont
les routes qui seront entrepriscs soit par 1'Etat, soit par les provinces, soit enfin
par concession de péages, avee le concours des aulres parties intéressées, et qu’il
Jui était par conséquent aussi impossible de déterminer d priori la part de chacun
dans les dépenses.

M. le Ministre, répondant & une autre obscrvation de la 4re section, a cxprimé
Pintention qu’il avait de nc plas faire déeréter T'ouverture de routes nouvelles
aussi longtemps que celles en cours d’exécution ne seront pas achevées. Toutefois,
a-t-il ajoulé, on ne saurait garantir qu'il ne sera pas fait d’exception a ce principe
qui ne saurait étre regardé commne absolu. A Pappui de la néeessité ol I'on pou-
vait étre d’y apporter des exceptions, il a cil¢ unc route, quiest vivement réclamée
par la province d’Anvers, cclle d’Hoogstracten & Breda, qui doit faciliter beancouyp
le défrichement des brayéres. Il a cilé encore le redressement de la route de Mons
a Chimay qui présente de grands dangers & la civculation, dans certaines de ses
parties.

On ne saurait done retrancher du budget, quant a présent, aucune parlie du
crédit de 919,000 franes pour routes nouvelles. Celle opinion a déja été sauctionnée
par la Chambre lorsqu’elle a rejeté une proposition qui tendait & réduire ce erédit
de 100,000 francs au budget de 1854.

La 2¢section a demandé que cette somme de 919,000 francs soit répartic en
subsides aux provinces et aux communes, et que le Gouvernement, lorsqu’il
voudra construire une route nouvelle aux frais de PEtal, soit obligé de demander
a Ia Législature un crédit spécial & cel effet.

M. le Minisire a déclaré ne pouvoir accueillir cette double demande.

11 faudrait, pour pouvoir y acquiescer, suspendre Vachévement des nombreuses
routes en construction ; 'administration serait alors mise dans des embarras conti-
nuels, et toute liberté d’action serait enlevée au Ministre responsable. Aussi eclle
demande, qui s'est déja produite plusieurs fois a I'oceasion de la discussion du
budget des Travaux Publics, a~t-elle toujours €Lé écartéc.

il a semblé a la section centrale résulter de cetie double proposition de la
2¢ section qu'elle impliquerait par son adoption Ja résolution de ne plus construire
dorénavant que des routes provinciales ¢t communales, et, en conséquence, elle
a cru devoir la rejeter.

A la demande de la 6¢ section, M. le Ministre a rewmis & la section centrale un
tableau général des routes construites par PLtat, les provinces ou par concession de
péages, de 1830 2 1854. Cetableau sera déposé surle bureau pendant la discussion.

Nous joignons, en outre, au présent rapport, annexe G, un tablean qui résume,
en quelque sorte, Ic tableau général du Ministre.

La 2¢ seetion ayantdésiré savoir dquot cnest leprojet général de la classifieation
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desroutes, M. le Ministre a répondu que ce projetest en instruction. Touiefois, il ne
pourra étre élaboré d’'une manicre définitive, quelorsqu’on sera fixé sur 'ensemble
des lignes de cheminsde fer dontla concession est demandée et sur lesquelles il n'a
pas encore ¢té statué. On cspire cependant que les eonseils provinciaux pourront
ctre appelés a délibérer sur eet objet pendant la prochaine réunion.

L’article est adopté.

Art. 7. — Plantations de roules.

Charge ordinaire . . . . . . . . . fr 41,200

La 17 section avant demandé si le systéme Stephens ¢tait complélement aban-
donné pour Ia taille des arbres, M. Ic Ministre a répondu aflirmativement, mais
sculement en ce sens qu'on laisserait aux expériences commeneées le temps de
produire leurs résultats, ainsi que le veen en a é1é exprimé par les commissions
d'agricullure et les comices agricoles du royaume.

La section centrale a demandé et obtenu les documents ¢t renseignements rela-
tifs & ces expériences comparatives du systéme Stephens et de I'ancicn systéme
pratiqué jusquici. Ces picees seront déposées sur le burcau pendant la discussion
et lui paraissent démontrer fa nécessité qu'il y a, dans Pintérét de PEtat, de s'en
tenir strictement aux expéricnces commencées.

La 4r¢ seetion a fait observer que les plantations devant varier daprés les loca-
lités, il y avait licu de renoncer au mode d’inspection par un fonctionnaire de
Fadministration centrale.

M. le Ministre a répondu :

i° Quc depuis la suppression des trois inspecteurs des plantations, qui rece-
vaient chacun 5,000 francs de traitement par annde, il wexistait plus, au Dépar-
tement des Travaux Publics, de fonetionnaire ayant cetle mission:

20 Quon se bornait i faire inspecter de temps & autre, 13 ol cela était jugé
néeessaire, les plantations nouvelles par des personnes élrangéres & I'administra-
tion ct qui posscdaient des conmaissances spéciales en arboricalture;

3° Que ces personnes ne jouissaicnt que d'indemnités de voyage ct de séjour,
réglées par arréic royal ;

4° Que dans trois ou quatre ans toutes les routes de PEtat se trouveront entié-
rement plantées el qualors il n'y aura plas licu & aucune inspection.

Plusicurs rapporls faits a la suite de ces inspeclions ont été mis sous les yeux
de la section centrale. 1ls scront déposés sur le burcau pendant la discussion.

Le tableau ci-annexé H a ét¢ remis a lasection centrale, par suite d’'unc demande
lela 4¢ section. Tlindique, par province, Ia longucur desroutes plantéeset de celles
qui restent & planter, ainsi que les essences et le nombre des arbres existants.

Diverses opinions ont €l¢ émises dans les scctions en ce qui touche le produit,
les avanlages cl les désavanlages que présentent les plantations.

Dans la ¢ section on a ét¢ davis que les plantations le long des roules sont
plus préjudiciables que produetives, cn ce qu'elles causent des dégradations qui
cxigent de grandes dépenses de restauration. On y a avoué toulefois quil peut
étre remédié & cet inconvénient en plantant les arbres a de plus grandes distances
les uns des autres.
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M. le Ministre a fait observer que jamais le Département des Travaux Publics
n’a recu de proposition de dépense pour réparations 4 faire aux roales, par suite
de dégradations causées par les plantations qui ne sont auconement nuisibles et
assureront dans avenir'un revenu considérable a I'Etat.

Les plantations sont un ornement ct forment des abris contre les rigueurs du
soleil pour les hommes et pour les chevaux. Elles sont dailleurs , dans bien des
cas, néeessitées pour la consolidation et la viabilité des routes. Cela se remarque
surtout-dans les Ardennes, la Campine et en général le long des grands remblais,
ol leur existence a déja écarté bien des dangers, surtout en cas de neige.

La 4¢ et la 6° seclion ont appelé toul particuliérement Pattention de la seetion
centrale sur la question du parti & tirer des plantations, pour procurer au trésor
une recetic annuelle de plusieurs centaines de mille francs, a Paide de coupes ot
d’aménagements bien combinés.

La 1rc section a critiqué le peu de soins que 'on apporte dans le choix des
essences que Pon plante.

M. le Ministre a assuré que 'on ne cessait de recommander aux fonclionnaires
d'apporter lous leurs soins & ce qu'on nc plante que des essenecs voulues par fa
nature du sol et des localités.

La scelion centrale estime que la question des plantations des roules est trés-
imporianie, aussi bicn sous le rapport des intéréts du irésor que sous celui de
Fagrément, de V'utilité ct de ta séeurité qu'elles doivent présenter aux voyageurs ct
aux transports en général. Elle croit done devoir engager le Gouvernement i faire
éludier et rechercher quel est e meitleur régime & suivre par une commission
mixte, composée d’arboriculteurs distingués et de fonclionnaires des Déparle-~
tements des Finances el des Travaux Publics.

En attendant, ct afin de maintenir I'élat des choses actuel, elle alloue le crédit
demandé.

DEUXIEME SECTION.

Biatlments civils.

Art. 8. — Enlrelien el reparations des palars, hotels, etc.

Charge ordinaire . . . . . . . . . fr. 90,000
Art. 9. — Travaux de construction, cic.

Charge extraordinaire. . . . . . . . fr. 60,000

Art. 10. — Troisieme annuiié d la ville de Bruaxelles pour distribution d'eau.

Charge extraordinaire . . . . . . . . fr. 6,400

€es trois articles ont é1¢ adoptés sans observation par les sections.

Un membre de la scelion eentrale a appelé I'attention sur les holels ministéricls
dont on pourrait faire une meilieurc répartition tant au profit des services publics,
en concentrant, par cxemple, toute Yadministration des travaux publics et chemins
de fer dans un méme bitiment, quwau profit du trésor en lui permettant de vendre
des hotels qui deviendraicnt disponibles ct dont il obtiendrait de fort beaux prix.



L N° 50. ] (8)

TROISIEME SECTION.

crvice des cananx et rviviéres, des baes et hateaux de passage et des
poldres.

Arr. 41.— Canal de Gand au Sas de Gand.— Entretien el amélioration.
Charge ordinaire . . . . . . . . . fr. 26.095

La 2e section a demandé quelles sont les canses de Ja diminution suceessive
des recettes sur ce canal.

La cause de cette diminution, a répondu M. le Ministre, réside dans I'abaisse-
ment de 50 p. o/, du tarif des péages qui a cu licu par arrété royal du 47 {évrier
1852, en excculion du trailé conclu le 20 septembre 41831 , entre les Pays-Bas
et la Belgique. Ce trailé a é1é sanctionné par la loi du 31 jonvier 1852.

Larticle est adopté.

Art. 12, — Canal de Maestricht a Bois-le-Duc. — Entretien et amélioration.

Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 14,000

— extraordinaire . . . . . . . . . 62,600

M. le Ministre propose par amendement une majorationde . . . 10,000
Total . . . . .fr. 86,600

L’augmentation résulle de ce qu'en février 1834, lorsque le projet de budget a
¢ié présenté a la Chambre, on avail pas prévu quil y aurait nécessité de péti-
tionner 3,000 francs pour construction d’un déversoir 4 Neeroeteren, en rempla~
cement de celui de Rothem et 5,000 francs également pour acquisition de pou-
trelles destinées a Pécluse n® 418 & Bochollt , avee construction d'une remise pour
lesabriter. On avail espéré 4 cetle époque pouvoir réaliser cette dépense en 1854,
avec imputation sur le budgel de cet exercice.

La 4reseclion a appelé Patlention de la section centrale sur les dégils que parait
occasionner la navigalion & vapeur a hélices.

M. le Ministre a fail remarquer :

4o Qu’il n’existe d’antre navigation & vapeur a hélices sur les canaux du pays
que celle établic depuis peu d’années sur les canaux de Gand & Terneuzen, de
Macstricht a Bois-le-Duc ct sur le canal latéral & la Meuse de Liége 8 Maestricht ;

2° Que Fart. 22 du réglement de navigation do 20 mai 41845 avait interdit Ia
navigation a vapeur sur le canal de Ternevzen ;

3° Que des essais successifs ayant démontré que la navigation a4 vapeur avee
des bateanx a héliees ne pouvail exercer d’influence ficheuse sur les ouvrages des
canaux, une convention internationale, du 24 avril 1851, avail autorisé la naviga-
tion & vapeur 4 hélices sar ce canal ;

4° Qu’en conséquence le Gouverncment belge avait aecordé, depuis 1854, Ia
voncession de services de navigation & vapeur & hélices entre Gand et les ports de
Bordeaux, de Londres ct de Rotterdam ;

Be Que par suite des mémes essais et attendu qu'il n’existait pour le canal de
Macstricht & Bbis-le-Du¢ aucunc espéee d’interdiction, le Gouvernement s'éfait
empressé dés 1848 d’accorder la concession dun serviece scmblable sur ce canal.
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6o Que par ccs divers actes de concession, le Gouvernement o cu le soin d'im-
poser aux concessionnaires toutes les conditions que réclamaient les intéréls de
Iftat et notamment celle de ne naviguer quavec un maximum de vilesse
déterminée.

7° Que, par suite de ces conditions imposdes, le Gouvernement a pu interdire
au concessionnaire du service établi sur le canal de Maestricht & Bois~le-Due de
continuer & naviguer avec un bateau qui aurait pu occasionner des dégils aux
digues du canal ;

8o Qu'on espére voir aboutir, sous peu, & de bons résnltats les ouvertures de
négociation qui ont été faites au Gouvernement des Pays-Bas, pour arréter un
réglement international sur la police de la navigation 4 vapeur sur ce canal ;

9o Qu’en vue de faciliter le plus possible lc transport des voyageurs ¢l des
marchandises, le Gouvernement a aussi accordé la concession d'un scrvice de
bateaux & vapeur & hélices sur Ie canal latéral & la Meuse ;

100 Que la part qui incombe & la navigation & vapeur dans les dégradations
fui surviennent est trés-difficile & apprécicr, b que, dés lors, on ne saurait faire
payer des indemnités de ce chef & PEtat par les services lablis ;

14° Qu'enfin, les ingénicurs cn chef des provinees d’Anvers, de la Flandre
oricntale, de Namur ¢t de Lidge, étaient unanimement d’avis qu’il n’y avail pas
licu d’imposer des péages plus ¢levés a la navigalion & vapeur.

M. Ic Ministre nous a fait parvenir, en outre, le relevé général, ci-annex¢ 1,
des dépenses d’entreticn, d’amélioration et d’exploitation cffectuées sur les eananx
de Gand & Terneuzen ot de Maestricht & Bois-le-Duc, depuis 1830 jusqu’a 1833.

Ce relevé lui semble, avec raison, élablir que Tinfluence de la navigation i
vapeur & hélices est peu sensible sur le chiffre des dépenses.

L’allocation totale de cet article du budget s'est élevée, en 1854, & 68,975 francs.

Voici un état comparalif des prévisions avec les dépenses effectuées :

@W T e
E DESIGNATION. Preésisions. Dépenses. | Augmentations. | Limiontiens.
= p 5
1 | Entretien ordinaire. .. oovveyvieiieiiiaiine, 12,585 | 12,885 » » v
2 | Retenue d’un dixitme, pendapt six ans............. 8.390 | 8,340 » »
5 | Reconstruetion des portes d’amont de Pécluse ue 19, 4
Hocht.ooooooo oo onl, e £.000 | 4,949 » 049 » a
4 | Remplacement du pont levis de Reicheim par un pont
[otimant ....... p ............................. 21,500 | 9,680 » » 11,820
5 1 Dévascment du bassin de Mechelen et en d’autres points 7,000 ;3,::38 » » 1,600
1 . . . . ’ -), » .
G | Etablissement de tunes pour maintenir le pied des talus 1,500 i 1,500 » 5,800 » »
7 | Conslruction d’un déversoir & Necroeteren, en rem- ) S
placement de celui de Rothem..........coiines, 3,000 » » 5,000
S 1 Renonvellement des portes d’aval de Péluse de Loozen. 4,000 1 3,925 » » 7
9 | Acquisition de pontrelles et construction d’une éeuric . "
pour fes abriter, & P'éeluse no 48, & Bocholt........ 5,000 » » 5,000
10 | Remplacement du pont levis de Neerocteren par un -
POBL OUTNARL - ot evevreraei e » {10,720 »| 15,720 "
11 | Travaux de placement elde déplacement de fa buse de
Pitter i Tongerloo, fors de la baisse des eaux du - -
canal ....... EOUUR SRRSO Cenenaieaaay » 4447 &4 47
Somme disponible..........,... » 1 2,08 53 » ”
68.975 | 68,975 »1 20,513 47] 25,405
R M, S
Différence. .ovnnunnn. 2,988 53

3
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Les augmentations de dépenses (3, 4 et 10) sont les résultals, comme les dimi-
nutions (5 ¢t 8), des adjudieations publiques qui ont cu licu.

L’angmentation de 5,800 francs (6) est due & ce que le erédit alloué au budget
de 1833. pour I'établissement de 10,000 wétres courants de tunes n'a pu étre
dépensé par imputation sur ect exercice , par suite de non réussite de deux essais
sueeessifs d’adjudication.

Ccs travaux de tunage, ayant pour but de prévenir les excavations qui se for-~
ment dans les berges du canal, ne pouvaient étre longtemps ajournds si on ne
voulait pas voir augmenter la quantité de travaux de Pespéce A effectuer et faire
supporter plus de frais & PEtat pour le rétablissement des berges sous le profil
requis. Aussi, bien que P'adjudication donna un chiffre plus élevé de 1,300 franes
que celui de YPestimation, le Gouvernement Papprouva et fit exécuter les travaux
cn 1854.

Quant aux diminutions (7 et 9) ensemble de 10,000 francs, elies w’ont eu licu
que par suite de la néeessité absolue o 'on s’est trouvé de ne pas dépasser le
crédit alloué de 68,975 franes. La somme de 10,000 francs nécessaire pour Pexé-~
cution de ces travaux, dépassait en effet de {r. 7,118-47 le chiffre de fr. 2,981-55
resté disponible sur I'exercice 1854,

Le Gouverncment, en agissant ainsi, a évit¢ la demande d’un crédit supplé-
mentaire au budget de 1854, mais ces travaux ne pouvant absolument plus étre
ajournés, M. le Ministre a cru devoir pétitionner, au budget de 1855, celte somme
de 10,000 francs non dépensée en 4854. Le restant disponible de fr. 2,981-33
sur le budget de 1854, nous a dit M. le Ministre, reecvra un emploi utile. Une
grande partic cn est destinée a établissement de gares, de 50 métres de longueur
sur 5 metres de largeur, sur la rive gauche do canal. Ces gares sont vivement
réclamées par les communes de Neerocteren et d’Opoetren, pour faciliter leur
eommerce en bois, charbon et chaux.

Par suite des observations et considérations ci-dessus, la seclion centrale a
adopté larticle ¢t Pamendement qu’y a propos¢ M. le Ministre.

Ant. 13. Canal de Maestricht @ Bois-le-Duc.—Remplacement des ponts levis
de Neeroeleren et de Reickheim par des ponts tournants. — Com-~
plément de la dépense.

Charge extraordinaire . . . . . . . .fr. 30,000

Le Département des Travaux Publics propose ici, par amendement,
une augmentationde . . . . . . . . . . . . . . . 6100

Ce qui porte le chiffre total & . . . fr. 56,100

Un premier crédit, de 24,000 francs, ayant déja été alloué au budget de 1854
pour le second de ces ponts, il ne reste plus a justifier que la nécessité de rem-
placer le pont levis de Necroeteren par un pont tournant. Ce pont est anjourd’hui
dans un élat de vétusté tel qu'il n’est pas possible de le conserver plus longtemps.
It a done fallu, dés cctle année, se résoudre & en entreprendre le remplacement.

Les deux enlreprises ont ¢i¢ adjugdes : celle du pout de Reickheim, au prix
de 24,200 francs et celle du pont de Necroeteren, au prix de 34,300 francs. 11
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faut ajouter, a chaque entreprise, une somme a valoir de 300 francs, cc
qui porle la dépensetotalea . . . . . . . . . . . . 59500

On a imputé sur le budget de 1834 :

Pour lc pont de Reickheim. . . . . . . . .fr. 9,680
Et pour eclui de Neeroeleren . . . . . . . . . 13,720
23,400
Reste & porter au budgetde 4855 . . . fr. 56,100

Telle a ét¢ la justification de son amendement qu'a présentée M. le Ministre et
qui a déterminé la scction centrale & Padopter.

Avr. 14. Canal de Pommerewil a Antoing. — Entretien et amélioration.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 81,800

Art. 15, Sambre canalisée dans les provinces de Hainaut et de Nomur. —
Entretien et travaux de dragage.

Charge ordimaire . ... . . . . . .fr. 105,950
— extraordinaire . . . . . . . . . 2800
Total . . . . .fr. 106,750

Art. 16. Canal de Charleroy & Bruxelles. — Enlretien et amélioration.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 60,500
~—  extraordinaire . . . . . . . . . 19,000
Total . . . . .fr. 79,500

Ces trois articles ont ét¢ adoptés par toutes les sections, sans observation.

Art. 17. Escaut. — Entretien el amélioration.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 29,218
— " extraordinaire . . . . . . . . . 4,070
Total . . . . .fr. 33,288

La 3¢ section a appelé laltention de la scclion centrale sur Purgence qu’il y a
de faire a PEscaut, cn face de Tamise, des travaux devenus nécessaires pour
rendre ce passage praticable aux hommes, chevaux et voitures.

It résulte des explications qui nous ont ¢té données que la non-praticabilité du
passage de 'Escaut, en face de Tamise, provenait de ee qu’un propriétaire riverain
avait fait exécuter, sans autorisation, des travaux d’exhaussement et de prelon-
gement & un épi situé sur la rive droitc de IEscaut. Le Gouvernement a exigé
que cel épi fut rélabli dans son ¢tal primitif. Il a, en outre, fait construire au pas-
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sage d’cau de Tamise une cile d’embarquement & claire voie et il a fait ensuite
couler des blocaitles an pied de cet ouvrage pour y arréter les affouillements qui
s’y produisaient.

Par plusieurs pétitions des 7 et 12 mai 4835, renvoyées 4 notre examen par
ja Chambre, les conseils communaux d’Hérines, Escanafles, Autrive, Helehin,
Bossut, Avelghem, Wacrmacrde et Kerckove ont exposé 4 la Chambre que la
vallée de VEscaut de Gand, & Audenarde et Tournay. se trouvait & cclte épogque en
grande partie submergée. lls attribuent cet état des choses, désastreux et ruineax,
4 cc que des retennes tropfortes seraient opérées, & Gand, dans U'intérét des nsi-
niers et awssi pour faciliter la navigation dans Piniérieur de cette ville et sur les
canaux de Terneuzen et de Bruges.

Daprés cux, la manccuvre des éeluses des portes de Bruxelles et de St-Liévin,
qui séparent a Gand le haut Escaut du bas Escaut, ne se ferait pas réguliére-
ment. On ne donnerait ainsi pas assez promplement passage aux eanx du haut
“scaut pour les déverser dans le bas Escaut, ct ils ne voient ¢n conséquence d’au-
tre reméde, aux dommages considérables qu’éprouve chaque année la vallée du
haut Escaut, que eclui du prompt treusement d’un canal de dérivation, commen-
cant en amont de Ta ville de Gand ¢t se dirigeant vers Melle, cn aval de la méme
ville.

Pour Vintelligenee des explications que nous allons donner, relativement & ces

pétitions, il faut d’abord définir ce que Uon entend par haut Escaut et bas Escaut
en Belgique.

Le haut Escaut, c'est 'Escaut depuis Pécluse de Rodigrics, un peu en amont de
la frontiére francaise, jusqu'd Gand. Entre cette ville el I'éeluse de Rodignics, cing
barrages ¢clusés existent depuis longtemps. Ce sont celui &’ Anfoing, qui est situé
le premier en amont, les deux barrages de Tournay ct cecux @ Audenarde et de
Gand, a I'aval. Un sixi¢me barrage a ét¢ construit, depuis peu d'années, i Autrive,
entre Tournay el Audenarde.

Les débouchés & ces divers barrages éelusés avaient tous éLé établis de maniére
a permeltre aux caux des grandes crues, qui étaient alors beaucoup moins fré-
yuentes ct abondantes quavjourd’hui, de s'éeonler vers la mer, par Anvers, sans
donner lieu 4 des inondations intempestives et pernicieuses. Cet élal des choses
a exislé jusqu'au moment od, en France, on a exécuté dans le bassin de PEscaut
et dans celui de la Lys, qui devient affluent de VEscaut 4 Gand, des travaux con-
sidérables d’asscchement et de canalisation qui ont eu pour effet de produire

fréquemment des inondations intempestives et désastrenses dans toutes les vallées
de IEscaut et de la Lys en Belgique.

Le Gouvernement francais, pour ne point avoir ces inondations en Frauce, a
agrandi de beaucoup Vécluse de Rodignies et n’a pas tardé & demander ensuite
ct & oblenir du Gouvernement belge I'élargissement du débouché d’Antoing.

Qu'est-il arrivé alors? Cest que les inondations qui se prodnisaient en France
ont €t¢ déplacées et gu’clles sont venues sajouter A celles qui déji se produisaient
sur notre terriloire. Celles~ci sont par Ia devenues si désastreuses qu'indépendam-
ment des ficvres et maladies qu'elles occasionnent, elles causent des perles &
Pagriculture que Ton ¢évalue s'élever & plusicurs millions par année. Point de
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doute done, c’est avec raison que les pétitionnaires se plaignent de la situation
actuelle des choses.

Mais faui-il essayer de remédier aux calamités qui les affligent, en augmentant
les déhbouchés de Tournai, d’Autrive, d’Audenarde ou de Gand ? Si Pon augmente
les débouchés de Tournai sans augmenter en méne temps ceux d’Autrive, on ne
fera que déplacer le mal; on diminuera le mal entre Antoing ¢t Tournai, mais
on Paugmentera proportionnellement entre Tournai et Autrive. Si Von augmente
les débouchés de Tournai et d’Autrive sans angmenter celui d'Audenarde, ce seva
Ia partie de PEscaut entre Autrive et Audenarde qui verra augmenter le mal chez
elle. Si enfin on augmente les débouchés & Audenarde, cesera ta partiede PEscaut
entre Audenarde et Gand qui deviendra beaucoup plus calamiteuse, etainsi desuite.

Ces conscils eommunaux se trompent en prétendant que les écluses de Gand
sont tenues fermées lorsqu’elles devraient étre ouvertes.

Le service de ces écluses est fait trés-réguliérenent, mais le débonehé d'Aude-
narde ne pouvant, duns P'état actuel des choses, donner assez promplement pas-
sage aux eaux d’amont, il en résulle qu'il existe quelquefois encore des inonda-
tions en amont d’Audenarde lorsqu’a Gand les caux onl déja baissé jusqua leur
jaoge ordinaire et ne nécessitent par conséquent plus Fouverture centiére des
¢cluses de Gand,

Les pétitionnaires ne nous paraissent pas assez tenir compte de ce que le bassiu
de Gand a , dans I'élat actucl des choses, & recevoir non-sculement les caux du
haut Escaut, mais encore celles de la Lys qui sont au moins aussi abongantes que
celles de I'Escaut.

Le canal de dérivation qu’ils voudraient voir ercuser d'un poinl en amont de
Gand vers Melle serait une ealamité immense pour tout UEscaut inféricur depuis
cette commune, située & une lieue en aval de Gand, jusqi'a Anvers, aussi long-
temps que, par Pachévement du prolongement du canal de Deynze & Schipdonek
jusqu’a la mer du Nord, a Heyst, on n’aura pas te moyen de débarrasser le bassin
de Gand et PEscaut inférieur des eaux surabondantes de la Lys.

Quand ce canal dit de Schipdonck sera achevé, rien ne sera plus facile que de
faire arriver prompiement les eaux surabondantes du hautl Escaut dans le bas
Escaut et de soustraire ainsi toule la vallée supérieure de PEscaul aux inondations
désastreuses dont elle s¢ plaint avee raison.

Mais jusques-la on ne ferait que déplacer le mal et, pour se convaincre de ce
que la vallée du bas Eseaut aurail a souflrir , si dans Iélat actuel des choses on
creusait le eanal de Melle, il suflit de se rendre compte de la situation topographi-
que de Pliscaut inférieur.

Voici les renseignements qui ont été donnés & cet égard par un membre de la
section centrale.

Le flux ct le reflux de la mer se font sentir sur PEscaut jusqua Pécluse de la
Pécheric a Gand ou leur action vient expirer en quelqoe sorle.

Le bas Eseaut depuis Gand jusqua Anvers, par suite de scs nombreuses et
grandes sinuosités . qui forment autant de barrages ayant pour effet d’entraver le
prompt écoulement des eaux, a une longueur totale de 95 kilommétres.

ra pente da lit du fleuve n'est que de 108 willioniémes de métre par métre
courant.

4
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La tablette de Iécluse de la Pécherie & Gand et le sol riverain de cette écluse
ne se trouvent élevés respectivement que de 0,90 et de 41,18 au-dessus de Ia
surface de I'ean A la marée haute ordinaire & Anvers. On ne saarait nier qu’une
sitnation fopographique pareille présente les plus grands dangers et exige par con-
séquent une trés-grande circonspection dans les travaux & exécuter en amont du
bas Escaut.

Nous pensons qu’outre achévement anssi prompt que possible du prolonge-
ment du canal de Schipdonck jusqu’s la mer do Nord, M. le Ministre des Tra-
vaux Publics devrait donner des instructions pressantes @ MM. les gouverneurs
et ingénicurs cn chef des provinces ol les inondations calamiteuses dont se plai~
gnent les pétitionnaires sc produisent, pour que les propriétaires ¢t au besoin les
communes intéressées usent aussi, pour combatire ces inondations, d’'un moyen
qui cst entiérement a leur disposition et que plusieurs siécles de pratigue pour
Yécoulement des eaux d’inondation des polders ont démontré éire excellent dans
les résultats. Nous voulons parler de linstitution d’associations de wateringues.

Ce moyen a été fortement recommandé par la comimission spéciale, instituce
en 1844, 4 Peffet de rechercher les mesures & prendre pour remédier aux inon~
dations extraordinaires des rives de I’Escaut et de ses alflucnis.

Par suite de cetle recommandation, la loi du 418 juin 4846 a, par son art. 4,
autorisé le Gouvernement 4 faire nn réglement d’administration publique pour
Yinstitution et Porganisation d’administrations de wateringues dans Pintérét de
Fasséchement , de lirrigation et de Pamélioration des rives et des vallées de I'Es~
caut, dela Lys ¢t de l2 Dendre.

Ce réglement a été déerété par arrélé royal du 9 décembre 1847. 1] n’est autre
chose quune charte perfectionnée des waleringues qui régissent nos polders.

Il conserve aux wateringues toute leur administration essentiellement locale ct
agricole.

Les autorilés provinciales et celles da Département des Travaux Publics n'inter-
viennent que pour exercer un droit de surveillance qui empéche ces wateringues
de se nuire les unes aux autres et auwssi d’exécuter des travaux qui pourraient
causer des préjudices aux intéréts généraux de la navigation, du commerce et de
Yindustrie.

Déja un certain nombre de wateringues sont instituées. Elles ont exéeuté des
iravaux d’asséchement, de drainage et d'irrigation et, quoiqu’il en résulte trés-
peu de frais pour chacun des propriétaires intéressés, elles ont obtenu d’excellents
résultais. L’Etat n’intervenant pas financiérement n’a de cc chef & porler aucune
allocation au budget, et nous pensons que la loi du 18 juin 1846 devrait étre
rendue applicable 4 toutes les vallées du pays.

L’article cst adopté.

Art. 18. Lys dans les deux Flandres. — Entrelien et amélioration.

Charge ordipaire. . . . . . . . fr. 29170
— extraordimaire . . . . . . . | 46.400
Total . . . . .fr, 48,570

Adopté sans observation,
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Anr. 19, Lys dans les deux Flandres. — Travaux de construction de deuax

ponts de halage carrossables dans la ville de Courtrai. — Complé-
ment de la dépense.

Charge extraordinaire . . . . . . . .fr. 10,000

La 2¢ section a demandé si cetie dépense ne devait pas étre partagée entre PEtat
ctla ville d¢ Courirai.

M. le Ministre a fait connaitre a la scetion centrale que déja des dépenses faites
par la vilie de Conrtrai pour concourir & Famélioration de la Lys avaient eu lieu
etgqu’en outre nn industriel de la localité avait eoncouru a P’établissement de ces
deux ponts, en eédant gratuitement & VEtat une partie de sa propriété longeant la
morte Lys sur une longueur de 323 métres pour y établir un chemin public de
Ym 75 de largeur.

Le erédit est adopté.

Arr. 20. Meuse dans les provinces de Namur et de Liége. — Entretien et

amélioration.
Charge ordigaire . . . . . . . .fr. 23400 00
[d. extraordinaire . . . . . . . 220,000 00

Total . . . . .fr. %5,1000-(—)

La 3¢section, trouvant les crédits demandés pour la Mcuse hors de toute propor-
tion avec ccuxX réclamés pour les autres riviéres, a désiré connaitre la cause de ces
dépenses considérables qui se poursuivent pour la Meuse depuis un grand nombre
dannéces.

Dans la 4¢ section, un membre a fait observer que les bateliers qui exploitent
les passages d’cau ne sonl pas forcés, apres le coucher du soleil, de traverser la
rviviére. I} en résulte un préjudice trés-grand pour les ouvriers qui ne peuvent
profiter des derniers transports journaliers, tandis que les personnes qui ont de
Fargent 4 donner trouvent le moyen de passer la riviére 4 toutes les heures de
la puit.

La B¢ section a voté le crédit ordinaire, mais elle s’est abstenue quant au crédit
extraordinaire de 220.000 franes. Elle a pensé qu’en présence du déficit de
940,000 francs (déficit qui nexiste plus aujourd’hui) que présentait alors le budget
des voies el moyens, il y avait lien d’ajourner I’exécution de quelques travaux
d’amélioration ou d’achévement de canaux ¢t de cours d’eau.

La 6¢ section a demandé quels sont les travaux qui doivent encore éire fails &
la Meuse, el si ceux qu’on a exécutés ont répondu a Pattente du Gouvernement,

Note de M. le Ministre des Travaux Publics, en réponse aux observalions
ct-dessus des sections.

« La Meuse offre au commerce deux navigations distinctes , Vune , en remonte
» vers la France, 'autre, en descente vers la Hollande.

» Pour la navigation en remonte, il faut chercher & améliorer ce qui existe, de
» maniére d obtenir un tirant d’eau en rapport avec celui de la Meuse francaise et
» du canal des Ardennes.
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» Pour la navigation cn descente, il fallait aller plus loin: Ii, le probléme ne
pouvait &ire considéré comme résolu qu'autant qu'on atteigoit un tirant d’ean
permanent de 2 métres ou 27,40, égal d celni du canal de Maestricht & Bois-le-
Duc: il fallait, en d’autres termes, affranchir le commeree de la néeessité des
transbordements qui s¢ faisaient & Maestricht, et lui assurcr, en toute saison,
des communications faciles, par cau, avec la Hollande et les provinces de Lim-
bourg el d’Anvers.

» Un premier pas a été fail pour atteindre ce but par la construction du canal
latéral dela Meuse, de Liége & Macstricht, déerété par une loi du 16 mai 1845,
qui assure & la navigation en descente, mais senlement en aval de Liége, un
lirant d’eau de 27,40, égal 4 celui du canal de Maestricht & Bois-le-Duc, et qui
mict Liége en communication, au moyen d’un systéme de navigation présentant
un tirant d’ean eonstant et uniforme, avee la Hollande, d’une part, et avec les
canaux de la Campine, d'autre part.

» Mais la limite supérieare du bassin houiller se trouvant # Chokier, Ja construc-
tion du canal latéral ala Mcuse, de Licge & Maestricht, ne coustituait pas la seule
amélioration & réaliscr dans Pintérét de la navigation en descente; Pindustrie
réclamait encore que I'on donndt & Ja navigation de la Meuse, outre Vembou-
chure du canal latéral, a I'aval de Liége, et la limite du bassin houiller, & Cho-
kier, un tirant d’cau constant ¢t minimum de 2m 10, qui mit celle navigation
en harmonie avee celle du canal de Liége & Maestricht el du canal de Maestricht
a Bois-le~Duec.

» Ce but sera atteint par exéculion des travaux qui s’effectuent anjourd’hui,
et en vue desquels Part. 8 §2 delaloi do 20 décembre 4831  alloué un erédit
au Gouverncment.

» Les travaux entrepris, & Veffet d’améliorer la navigation de la Meuse en
remonie, consistent dans Pétablissement de passes navigables et le barrage de
faux bras sur tous les points du fleuve ol Pon vencontre des hauts fonds nuisi-
bles 4 la marche des batcaux , et dans Pélablissement de chemins de halage
représentant unc largeur de 4 métres au moins en créte ot élevés partout au-
dessus de Péliage a Ja hautear de 32,50, qui cst celle & laquelle le courant, qui
s’¢lablit dans la Mecuse, devient trop rapide pour permetire la remonte ou la
descente des bateaux.

» Les passcs que le Gouvernement a fait établir sont au nembre

de irente ct présentent un développementde . . . . . . 27,5222 50
» Lalongueur des passes qui restent a construire élant de . . 46,443™ 00
Pétendue totale des chenaux artificicls, aprés entiére exécution

des améliorations projetées, sera de. . . . . . . . . 43967 50

» Les dépenses que le Gouvernement a déja faites, pour Vamélioration de la
navigalion en remonte, s'élévent :

» 4° Pour la construction de chepaux artificiels, a . . . fr. 1,254,677 16
» 2° Pour Famnélioration des chemins de halage, & . . . . 876,757 41
» 3° Pour Vétablissement de ports et de rampes d’abordage, a 72,484 »

» Total . . . fr. 2,203,918 57
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, » Dautre part . . fr. 2,203,918 37
» Les dépenses qui restaient 3 faire, 4 la fin de Vannée 1833,

» sonl évaluées :

»

»
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» 1o Pour la construction de¢ chenaux artifi-

ciels, a. .. .. Ve e, e e e s fr. 84«4,700 »
» 90 Pour lamélioration des chemins de ha-

Eagc., . . e e e e e e e e e 357,600 »
» 3° Pourtravaux imprévus, & . . . . . 448,781 43

» Total . . . .fr. 1,521,081 43
» L'ensemble des travaux précités domnera donc licu a une
dépense de. . . . . . . . . . . . . . _fr. 3725000 »

» Les travaux entrepris dans ces derniers temps sur une foule de riviéres
jusque Ja négligées, indiquent assez que le moment est venu, pour les Etats qui
ont & ceur le développement de leur prospérité industrielle et commerciale , de
donner & leurs voies navigables toutesles améliorations dont elles sont susceplibles.
» En ce qui concerne la Meuse, I'une de ses voics navigables les plus impor-
tantes, la Belgique, ainsi que cela vient d’étre établi, aura bientdt accompli sa
mission ; il suffirn pour atteindre le bul que Pon s’est proposé¢ de maintenir,
pendant six ans cncore en y comprenant Pexercice 41883, un erédit annuel
extraordinaire de 200,000 francs au budget du Département des Travaux
Publics.

» En admetlant que les chenaux artificiels ne répondent point enti¢rement aux
prévisions primitives et ne donnent , sur tout le parcours du fleuve, qu'un
mouillage minimum de 4 métre & 1m,20. av lieu de 12,50 que les caleuls pro-
meltaient , Famélioration produite par application de ce systéme de travaux a
la Meuse est cependant déja telle que on peut se féliciter, au double point de
vue de la navigation et de Pécoulement des eaus, de Vavoir vu adopler par le
Gouvernement.

» Il ne sera pas sans utilité de faire connaitre ici que dans une requéte quils
ont adressée au Département des Travaux Publies, pour deinander la copstruc-
tion d’une passe artificiclle sur la Meuse, & Loyable, un grand nombre de bate-

» liers déclarent que les ouvrages analogues exécuiés par I'Etat dans les provinees

»

de Liége et de Namur, ont produit des résultals plus que satisfaisants.
» Une requéte que le président de la Sociélé Liégeoise de bateaux & vapeur et

» la Compagnie pour la navigation et Ia remorque a la vapeur sur la Meuse, ont

»

»

»

¥
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adressée dans le méme but, au méne Département ministéricl, porte que les
ouvrages effectués ont sensiblement amélioré les passes ol ees travaux ont été
effectuds et que le batelage tout entier s’en est montré trés-satisfait.

» Enfin, une requéte par laquelle les commissaires de I'association des bateliers
de la Meuse ont également demandé la construction d’une passe artificiclle , a
Loyable, sollicite application du systéme de passes artificiclles, comme reméde
a Pétat de choses dont on se plaint. La construction demandée aara pour résul-
tai, dit la requéle, ct les expériences faites sont1a pour le prouver, de rectifier
convenablement le régime de la rivicre en cet endroit.

» L’exploitation des passages d’cau fait parlic des altributions de administra-

5
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» tion des domaines qui détermine les conditions de leur mise & ferme. Le Dépar-
» tement des Travaux Publics s'empressera de donner connaissance 4 celui des
» Finances, de 'observation présentée par la 4¢ section, en ce qui coneerne les
» passages d’cau existant sur la Meuse. »

M. le Ministre des Finances a, en oufre, fait connaitre qu'il était disposé a faire
droit & P'observation faite dans la 4¢ section. 11 2 soumis cette affaire & une instrue-
tion qui a pour objet les mesures & prendre pour faire eesser Finconvénient signaié
relativement aux passages d’ean de la Meuse, soit dés & présent, soit & lexpiration
des baux par application des art. 42 ct 43 de la loi du G frimaire an vu qui régit
la matiére.

Par suite de toutes les observations ci-dessus, la section centrale a adopté cet
article.

Toutefois, deux membres se sont abstenus sur le chiffre de 220,000 francs &
cause des sommes considérables qu’il faudra encore consacrer 4 ces travaux 4 la
Mecuse.

L’ntilité de ees dépenses a cessé, suivant eux, d’élre la méme depuis la eréation
du chemin de fer de Liége & Namur, dont les transports ont pris un si grand déve-
loppement.

Art. 24. Meuse dans la province de Limboury.

Charge ordimaire . . . . . . . . .fr. 32000
~ extraordinaire . . . . . . ., . 70,000

Total . . . . .fr. 402,000

La 2¢ section, par les mémes motifs qu'elle a exprimés  Part. 20, n’adopte que
le erédit ordinaire de 32,000 franes.

Note fournie a la section centrale par le Département des Travawx Publics, a
Lappui de ce crédit extraordinaire.

« La note préliminaire publiée d I'appui du projet de budget de I'exercice 1855,
» a fait remarquer que la somme présumée nécessaire a l'entretien ordinaire de la
» Meuse, dans la province de Limbourg, est inférieure de prés de 9,000 francs a
» la somme correspondante du bail actue].

» Cetle diminution pouvant élre attribuce a4 ce que la moiti¢ des bermes sera
» garantie, & celte époque, par des moellons de fort échanlillon, qui, par leur
» présence, réduisent beaucoup les dégradations annuelles, et & ce que la quanlité
» de gravier 4 répandre sur le chemin de balage sera moins considérable, Yon a
» pensé quil était de Tintérét bicn entendu de Y'Etat de continuer 4 garantir, le
» plus 16t possible, de la méme maniére, toutes les bermes. La somme nécessaire
» a cet effet ayant é1é évaluée 4 180,000 francs, Pon a, dansle bul de mettre Jes
» rives du fleuve dans un état convenable et de réduirc vraisemblablement, dans
un avenir prochain, les charges d’entretien, propos¢ de répartir cette somme

» sur les trois années du nouveau bail, c’est-d-dire sur les exercices 1855, 1856
» et 1857,

~

~
=

~



(19) [ N°50. ]

» L’on a, d'autre part, jugé indispensable de pouvoir disposer, pendant chacune
» de ces trois années, d’unc somme de 10,000 francs, 4 affecter & Pexéeution
» éventuelle d’ouvrages de défense qui seraient rendus nécessaires par des modi-
» fications que pourrait subir Ia direction des caux de la Meuse. »

La section centrale a adopté cet article.

Arr 22. Dendre.

Charge ordinaire . . . . . . . .fr. 12,446 56
— extraordimaire . . . . . . . . 22900 00
Total . . . fr. 55,546%

La 2¢ section charge son rapporteur de demander pourquoi le Gouvernement
n'a pas proposé un crédit extraordinaire assez important pour continuer les tra~-
vaux d’amdlioration de la Dendre, commeneés en vertu de la loi du 20 décem-~
bre 18517

La 6¢ section demande quelles sont les intentions du Gouvernement, relative-
ment aux travaux d’amélioration de la Dendre, déerélés par la loi précitée du
20 décembre?

Note du Ministre, en réponse aux observalions ci-dessus.

« Les travaux a effecluer & Ia Dendre ont un double caractére : amélioration
» de 'écoulement des eaux et Pamélioration de la navigation.

» En ce qui concerne Famélioration de Pécoulement des eaux, il y a lieu de
» procéder, par rapport & la Dendre, ainsi que Pon procéde par rapport aux autres
» tivieres du pays, dans les vallées desquelles des travaux doivent ére entrepris
» dans le but d’accélérer 'écoulement des eaux, c'est-d-dire d’avgmenter les dé-
» bouchés des ouvrages d’art, en commencant par I'aval et en remontant succes—
» sivement vers Famont, marche que 'on est forcé de suivre si Pon veut éviter
» de déplacer le mal au lien d’y porter reméde.

» La plupart des travaux que lc Département des Travaux Public a fait entre-
» prendre jusqu’a ce jour, et & Yexécution desquels il compte affecter une notable
» partie du erédit de 500,000 francs qui lui a été alloué par Part. 8,§ 13 de la loi
» du 20 décembre 1851, pour Famélioration de la Dendre, ont le double earactére
» qui vient d’étre indiqué; il était done logique, ainsi que cela vient d’étre dit,
» que leur exécation cit lieu vers Paval. Le relevé qui va suivre indique les tra-
» vaux entrepris sur la Dendre, au moyen du erédit préeité, a partir d’Ath jus-
» qu'a Termonde.

» 1° Pont de 6 métres d’ouverture , construit sur le eanal de cein-
» ture & Ventrée de la ville d’Ath, sous le chemin de fer de Tournai

»adurbise . . . . . . . . « v w v . Prmeémoire.

Y

» 2¢ Appropriation 4 une navigation & établir éventuellement

» enirc la Dendre et la station d’Ath, du pont établi sur le fossé de

» cette ville pour le service du chemin de fer de Tournai 4 Jurbise. Pr mémoire,
» 3° Appropriation 4 la méme navigation éventuclle, du pont
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« construit sur le foss¢ ’Ath pour le serviee du chemin de fer de

» Dendre-et-Waes. . . . . . . . . . . . . . .Prmémoire
» 4° Travanx de dévasement du bras navigable de la Dendre, dans

» la traverse delaville Ath. . . . . . . . . . . . 1998 »
» 3» Construction d’un barrage-déversoir sur la Dendre, & Pollaere,

» et @un ponceau a Sandbergen. . . . . . . . . . . 106,400 »
» 6 Construction d’un barrage~déversoir sur la Dendre, & Den-

»derleeuw . . . . . . . . . o e oo 411900 »

» 7° Acquisition et expropriation judiciaire des propriétés néces~
saires & Pétablissement des barrages de Pollaere et de Denderleeuw. 103,247 48
» & Renouvellement des longerons du pont-levis établi sur la

).

<

» Dendre, 4 Denderleeusy . . . . . . . L . . .. 176 54
» 9¢ Travaux de fascinages ¢t de terrassements aux talas du che-

»mindehalage . . . . . . . . o . . o o o . 1,423 25
» 40° Achat du moulin & dréche situé sur une dérivation de la

» Dendre,aAlost . . . . . . . . . . . . . . . 22354 64
» 440 Travaux 2 exécuter a leflet de convertir les écluses du

» moulin & dréche d’Alost, cn une seule écluse de décharge. . . 7,450 »
» 12¢ Travaux effectués pour le coulage de blecailles . . . 1,400 »
» 415° Travaux extraordinaires de restauration . . . . . 381 04
» 14° Achat de quatre moulins situés sur la Dendre, & Ter-

»monde. . - . . . . . . . L L. . . . . . . 40,064 06

» 459 Ktablissement d'une dérivation provisoire, a Termonde,
pour faciliter Yexécution des travaux de restauration de Pécluse
» de cette ville . . . .

),

=

e e o e .. ... .. . BB »
» 16¢ Frais d’élndes, traitement du personnel chargé de la sur-

» veillance des travaux . . .« o« . . . . . 5663350

b1

» Total . . . .fr. 408,711 29

» Le montant des engagements pris et des dépenses faites s’élevant, ainsi que
cela vient d’étre élabli, & la somme de fr. 408,711-29, et le crédit dont dispose ’
le Gouvernement élant de 500,000 francs, il y a un restant disponible de
fr. 94,288-71, sur lequel devra toutefois étre Imputée la dépense, estimée
approximativement a 50,000 franes, résultant des travaux & effectuer aux trois
ponts situés a Ath el mentionnés sous les n°s 4, 2 et 3 du relevé qui précéde.

» Les travaux d’amélioration & cffectuer a la Dendre devant étre entrepris d’'une
maniére suceessive, le Département des Travaux Publics pense quel'on pourrait
faire pour la Dendre ec que, depuis plusieurs années, Pon fait poar la Meuse, la
Dyle et le Demer, ¢’cest-d-dire porter au budget de ce Département, de ehaque
» exercice, une allocation destinée & 'exéeution des améliorations projetées. Dans
» cet ordre d’idées, le crédit a affecter aux travaux d’amélioration de )a Dendre
» devrait étre de 400,000 francs au moins. »
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M. le Ministre compte le porter i ce chiffre au budget de 1856, et Ic portera
ensuite conséeulivement aux budgets suivants jusqu’a ce que ces travaux soient
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complets. 11 aurait déjd demandé un pareil chiffre au budget de 1833, si la
somme allouée par la loi de décembre 1854 se trouvait épuisée.

Il n’y a done pas lien d’examiner cette question pour le moment.

Le chiffre de fr. 35,346-56 est adopté.

Art. 23. Rupel.

Charge ordinaire . . . . . .fr. 15,000
— extraordinaire . . . . . . 85,000
100,000
Arr. 24. Dyle et Démer.
Charge ordinaire . . . . . .fr. 19,500
— extraordinaire . . . . . . 140,000
159,500
Arr. 23. Senne. .
Charge ordinaire . . . . . .fr. 2,250
— extraordinaire . . . . . . 6,000
8,250

La 8¢ section ne vote pas les crédits proposés extraordinairement a ces articles,
se référant & ses motifs mentionnés A Part. 20.

Sur Part. 24, la 3¢ section demande que le crédit soit réparti d’une maniére
plus équitable entre Ja Dyle et le Démer.

La section centrale désire savpir quelles ont été jusqu'ici les bases de la répar-
tition.

Note du Ministre en réponse d ces observations.

« Une somme de 85.000 francs est demandée pour étre affectée i Pexécution
».de travaux d’amélioration du régime du Rupel.

» Les travaux projetés consistent dans Pexhaussement des différents épis, dans
» la construction de nouvelles jetées en briguaillons et dans le redressement de la
» riviére, a son embouchure.

» lIs seront la eontinuation des améliorations entreprises jusqu’a ce jour.

» Il serait d’autant plus faicheux de ne pas allouer le erédit demandé que YEial
» a consacré, a Pacquisition de la plupart des terrains néeessaires a leur exécution,

» une notable partic du erédit alloué, pour le service du Rupel, au budget
» de 1854.

» Amrrt. 24.

» Une somme de 140,000 franes est demandée pour étre affectée 4 la conti-
» nuation des travaux d’amélioration du régime de la Dyle et du Démer.
» Les travaux a effectuer & ces riviéres ont un double but : Pamélioration de la
» navigation el Yamélioration de Péconlement des eaux.
» Dans Pexécution de ceux qu'il a fait effectuer jusqu’a cejour, le Gouvernement
» a tenu compte de 'avis de la commission yui a €16 chargée de rechercher quelles
6
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» seraient, dans son opinion, les mesures qwil y aurait lieu de prendre, pour
» atteindre le but que T'on se propose, il a tenu comple surtout de la nécessité
» quil y avait de créer a4 Paval des débouchés suffisants avant de travailler &
» Pamont.

» Clest en ayant égard a la nécessité qu’il y avait lien de procéder de la sorte,
» que-le Département des Travaux Publies a effectné la répartition des erédits
» quil a obtenus jusqu’a ce jour.

» ArT. 25.

» Une somme de 6,000 francs est demandée pour la continualion des travaux
» de construction d’un perré le long de la dérivation de la Senne, ocuverts &

» Vilvorde, aux frais de I'Etat, dont les berges se trouvent dans une situation
» déplorable. »

Ces trois articles sont adoplés.

Ant. 26. Canal de Gand a Ostende.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 21.505
—  extraordinaire . - oo 43500
Total . . . . .fr. 35,005

Un membre de la 6¢ section se plaint des inondations annuelles de arrondis-
sement d’Ostende; il prétend que les caux, avant d’arriver a la mer, doivent faire
un grand détour.

La section charge son rapporteur de demander des renscignements a ce sujet et
désire savoir & quel point sont arrivés les travaux d’'une comunission mixte, gul
a €1€ nommée et qui élail composte de fonetionnaires et de délégnés des wate-
ringues.

M. le Ministre a répondu par les observations suivantes :

« A Yoccasion de plaintes qui s’élaient produites, le gouverneur de la Fiandre
» occidentale, déférant au désir qui lui avait é1é exprimé a cet égard, a, par arrété
» du 42 mars 1852, institué une commission a I'effet de rechercher les causes deg
» inondations qui affligent une partie de 'arrondissement d’Ostende et d’indiquer
» quels seraient, dans son opinion, les moyens qui pourraient y porter reméde.

» Cette commission a été composée de délégués des diverses wateringues, sous
» la présidence de Pingénieur en chef, directeur des ponis et chaussés de la pro-
» vinee.

» Le Département des Travaux Publics a fait connaitre au gouverneur de la
» Flandre occidentale, sous la date du 4 wars 4853, qu'il est disposé & autoriser
un fonctionnaire de administration des ponts et chaussés a dresser le plan d’en-
semble et lc nivellement général des terres qui déversent leurs eaux a la mer,
par U'écluse de Camerlynckx el dacquicscer en cela & la demande de la com-
mission institucée, mais que, comme il s'agit ici de Yintérét des diverses wate-
ringues représentées, il imporle que préalablement elles prennent 'engagement

formel de supporter la dépense qui résultera de Ia formation du plan d’ensemble
¢t du nivellement précités.

~
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» Depuis céite époque aucune communication n’a été faite au Département des
» Travaux Publics.

» Les inondations auxquelles la question posée fait allusion, sonl des inonda-
» tions locales auxquelles les wateringues intéressées doivent, si possible, porter
» reméde elles-mémes et de leurs propres ressources. »

Un membre de la seetion centrale a insisté fortement pour que le Gouverne-
ment soit invité & rappeler a Yautorité provineiale de Ja Flandre oceidentale celte
affaire importante qui lui parait, vo les graves intéréls qui y sont rattachés,
exiger la plus prompte solution possible. Cette invitation a é1é faile par Ia section
cenirale.

Au moment de déposer son rapport sur lc bureau de la Chambre, la section
centrale a recu de M. le Ministre des Travaux Publies la demande d’un crédit
nouveau de 85,000 francs, a ajouter a lart. 26 du budget, pour la reconstruc-
tion des siphons du pont de Stalhille et die Passegat, sous le canal de Bruges a
Ostende.

Chacun de ces siphons est ¢valué devoir couter 40,000 francs, et une somme
de 5,000 francs est, en outre, jugée nécessaire pour pourvoir, & partir du 4¢r jan-
vier 1855, & I’entreticn des travaux provisoires exécutés au siphon du Passegat,
pour lesquels, en y comprenant la dépense d’cntretien jusqu'an 31 décembre de
cetic annéc, le Ministre se propose de demander ultéricurement, au budget de 1854,
un crédit supplémentaire de 25,300 francs.

La nécessité de ta reconstruction de ces siphons a été démontrée par un grave
accident survenu, dans la nuoit du 12 au 413 octobre. i celui du Passegat.

I’eau da canal s’est élevée a environ 2 métres au-dessus du niveau du sol adja~
cent. 1l a été constaté qu’il existait des affouillements de plusieurs métres de pro-
fondeur sous le corps du siphon, et que, par 13, une communication s’élait ¢tablie
entre les poldres et le canal, I'eau ayant produit de profondes excavations sous
fes digues de ce dernier. La contrée environnantc s’cst trouvée exposée a une
inondation désastreuse et la navigation a été entravée.

La section centrale a alloué la majoration de crédit demandée.

Arr. 27. Canal de Mons a Condé.

Charge ordinaire . . . . . . . . . fr. 9,985
— extraordinaire. . . . . . . . . 101,000

Fr. 110,985
Amendement proposé par Ie Ministre . . . . . . . . . 417,000

Total. . . . . . .fr. {27,985

La Be section s’est opposée 4 allocation extraordinaire de 104,000 francs par
les mémes motifs qu’a Part. 20.
La 2 section a demandsé :

1° Quels sont les endroits ou le Gouvernement sc propose de construire des
murs de guai?
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20 Si ces murs sont destinés 4 remplacer ceux ui ont é1¢ construits par les
communes ou par des particuliers ?

Note du Ministre en réponse d ces questions.

« Un crédit de 83,000 francs est demandé au projet de budget de Pexercice
» 1855, pour éire affecté & la construction de murs de quai le long du canal de
» Mons & Condé.

» Il ne s'agit point ici de remplacer des quais construils par des communes ot
n par des particuliers, mais de remplacer les talus du canal sur les points ou la
> navigation offre le plus d’activité, par des murs verticaux. 1l est & remarquer
» que ce canal est 'un de ceux de la Belgique, sur lesquels s’effectuent le plus de
» transports de matiéres pondéreuses et encombrantes, ¢l que de cette activité
» méme et de la nature des matiéres transportées résultent de fréquents embarras
» dans la circulation des bateaux.
» C’est notamment les talus des bassins de chargement que Pon projette de
renplacer par des murs de quai. L’exécution de ce travail est depuis longtemps
déja et instamment réclamée par 'industric charboaniére. »
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Quant a4 augmentation de 17,000 francs, voici analyse des motifs de cette
augmentation qui nous ont éié donnés par le Ministre, dans ses lettres du 28 juin
¢t du 14 septembre derniers :

Depuis la construction du canal de Mons 4 Condé des inondations désasticuses
désolent fréquemment la vallée de la Haine.

L.es Gouvernements francais et belge se sont entendus au sujet des travaux &
exécuter dans les deux pays en vue de remédier auiant gue possible 4 un élat de
choses qui donne lien & de nombreuses réclamations.

Une commission mixte, ecomposée d’ingénieurs des deux pays, a recherché ce
gu’il convenait de faire. Elle a reconnu qu’on ne pouvait faire mienx pour le
moment que de melire 3 exécution e projet de travaux a exécuter en France tel
qu'il a été présenté par fes ingénieurs francais.

La dépense d’cxécution de ces travaux a élé estimée par la commission
devoir s'élever & 51,000 francs et devoir étre supporiée pour un tiers, soit
17,000 francs, par chacunc des partics intéressées, savoir : la Franee, la Belgique
et Passociation francaise des vallées de la Haine et de 'Escaut. Cette association
el les Gouvernements francais et belge, ont tous trois consenli & accepter cebte
charge de 17,000 francs. Toutefeis le Gouvernement belge ne s'est engagé qu’a
présenter aux Chambres la demande de ce crédit. Le Ministre des Travaux
Publies de France a déclaré qu’il était prét & faire commencer les travaux, aussi-
10t que le concours deJa Belgique aura pu étre réalisé.

La section centrale, w'ayant pas €t¢ mise & méme de prendre en connaissance
de cause une déeision conforme a ce qu'exigent les interéls belges, a eru devoir
s’abstenir. Elle pensc que, lorsqu’il s'agit d’exéeuter des travaux a frais communs
et dans Vintérét, non-seulement du pays, mais en outre dans Fintérét des pays
¢trangers, il faut recourir & une loi spéciale, votée en connaissance de cause,
aprés un examen approfondi. Elle maintient le chiffre de 140,985 francs.
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Art. 28. Canal de la Campine dans les provinces de Limbourg et &’ Anvers :

Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 43,020
— extraordipaire . . . . . . . . . 8150
Total . . . . . . BIA70

La 3¢ section a demand¢ des explications relativement & l'usage que P'on a fait
des consiructions situées le long du canal de la Campine, et qui, parait-il , ont
servi d’habitation aux ingénieurs pendant exéeution des travaox.

Note donnée en réponse a cetle demande d’explications par M. le Ministre.

« Denx pavillons et une baraque ont ¢té construits Ie long de la premiére sec-
tion du canal de jonclion de la Meuse & I'Escaut , dans lintérét de la direction
et de la surveillance des travaux de construction de cette voie navigable.
» L’an des deux pavillons avait été établi, & Lommel , sur un terrain apparte-
nant 4 ingéniear en chefl des ponts et chaussées chargé de la direction des tra-
vaux dont il s’agit, et avait été affecté, dans le principe, au logement des agents
chargés de leur surveillance.
» La charpente, dont il se composait en grande partic, reposait sur des caves-
cuisines en maconnerie que ingénieur en chef préeilé avait fait construire, &
ses frais, dans la prévision de les faire surmonter par un batiment lorsque ledit
» pavillon, devenu inutile au service de IEtat, serait ou vendu ou reconstruit sur
» tout autre point de la Campine.

« Lesccond des deux pavillons a été constrait sur la rive gauche du canal, &
» Neerpelt, ctla baraque & Iendroit oli commence la 2¢ section du canal, prés
» du pont suspendu établi sur le chemin de Lommcl, & Postel.

» Par suile de Pachévement complet de la 4r¢ scetion du canal de jonetion
» de la Meuse & PEscaut, et comme conséquence d’une ouverture qui Jui avait été
» faite dans ce sens, dés le 31 mai 1850, le Département des Finances a, par
» décision du 47 juin suivant, autorisé 1° la vente, au profit du trésor, des maté-
» riaux a provenir du démontage de la partie supérieure du pavillon élabli &
» Lommel, et 2° la prise de possession, au nom du domaine, pour qu’il en fitt
» disposé de la maniére la plus profitable aux intéréts de IEtat, du payillon de
» Neerpelt ct de la baraque désignée ci-dessus.

» Trois pavillons, appartenant a Etat, ont été élablis le long de la 2¢ section
» du canal de jonclion de ]Ja Meuse & 'Escaut et de son embranchement vers
» Turnhout, sur le territoire des communes de Gheel, de Desschel et de Ravels,

» Devenus entiérement inutiles au service de ces voics navigables, par suile de
» Yachévement complet des travaox, ces trois pavillons ont élé remis au domaine
» pour qu’il cn fut disposé de la manitre la plus avantageuse & PEtat, aux termes
» de la décision que, sur la proposition qui lui en fut faite par eelui des Travaux

» Pablics, dés le 10 aodtt 1850, le Département des Finances a prise le 23 dy
» WeEme mois, »

2
b
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Larticle est adopté.
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Art. 29. Canal d’embranchement vers Turnhout :

Charge ordinaive . . . . . . . . . . 8073
— extraordipaire . . . . . . . . . 3922
Total . . . . .fr. 44,300

Arr. 30. Petite Néthe canalisée :

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 44,500
— extraordipaire . . . . . . . . . 10,500 .
Total . . . . .fr. 22000

Art. B34, Moervaert :

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 1,695
~— extraordinaire . . . . . . . . . 2,200
Total . . . . .fr. 3,898

Ces trois articles ont ét¢ adoptés, sans observalion, par toutes les sections.

Arr. 32. Canalde Deynzed Schipdonck . . . . . . . .fr. 4,649

La 4¢ section a désiré savoir a quel degré d’avancement se trouve arrivé actucl-
lement I'exécution du prolongement de ce canal jusqu'd la mer du Nord. II est
d’autant plus urgent d’achever ce grand et utile ouvrage qu’il est destiné & remé-
dier aux inondations calamiteuses des bassins importants de ’Escaut et de la Lys.

Note du Ministre en réponse @ cetle question,

« Le prolongement jusqu’a la mer du Nord du eanal de dérivation de Ia Lys,
» de Deynze a Schipdonck, a été subdivis¢ en trois seections, savoir :

» 4o La section de Schipdonck & Maldegem;

» 20 La section de Maldegem a4 Damme ;

» 3° La section de Damme a la mer.

» Les évaluations qui ont été faites des diverses dépenses, auxquelles donnera
» lieu exécution de chacune de ces trois sections de canal, se répartissent de Ia
» maniére suivante :

» Section de Schipdonck ¢ Maldegem.

» 1° Propriétés a exproprier . . . . . .fr. 830,000
» 20 Travaux de ferrassements. . . . . . . 970,000
» 3° Construction desouvragesdart . . .. . . 475,000

2,275,000



(27) [ N° 50. ]
» Dautre part. . . 2,273,000

» Section de Maldegem ¢ Damme.

» 4o Propriétés a exproprier . . . . . .fr. 740,000

» % Travaux de terrassements. . . . . . . 4,194,000
» 3° Construction des ouvragesdiart . . . . . 513,000
2,417,000
» Section de Damme ¢ la mer.
» 1o Propriétés a exproprier . . . . . .fr. 442,000
» 2° Travaux deterrassements. . . . . . . 817,000
» 3° Construetion d’'une écluse & décharge a Ia mer
» et d'une éeluse degarde . . . . . . . . . 752,000
» 4° Tablieren ferdedeux ponts . . . . . . 36,000
2.047,200

» Dépenses diverses se rapportant aux trois sections de canal. . 224,000
» Ensemble. . . fr. 6,963,200

» Le relevé snivant indique celles des dépenses ci-dessus renseignées par rap-
» port auxquelles le Départcment des Travaux Publics a, jusqu'a ce jour, pris des
» engagements :

» 1° L’entreprise de la construction d’'unc écluse de décharge

» & la mer et d’une écluse de garde, a €1é adjugée au prix de fr. 825,000 »
» 2° L'entreprise des travaux de terrassements de la section de

» canal, comprise entre Schipdonek et Maldegem, a été adjugée

»auprixde. . . . . . .« . . . . . . o o . 995000 »
» 3° Des actes d’aequisition des propriétés nécessaires d I’éta-

» blissement de la section de canal, comprise entre Damme et la

» mer, ont été approuvés jusqua concurrence d’une somme de 549,341 35
» 4° Des actes d’acquisilion des propriélés nécessaires & 1’éla-

» blissement de la section de canal, comprise entre Maldegem et

» Damme, ont été approuvés jusqu’a concurrence d’'une sommede 326,357 58
» B° Des actes d’acquisition des propriétés nécessaires & ’éla-

» blissement de la section de canal, comprise entre Schipdonck et

» Maldegem, ont été approuvés jusqu’a concurrence d’une somme

nde . . . . . . . o e o oo ... 49,298 65
» 6° Il a 66 soldé, du chef des traitements du personnel chargé

» de la surveillance des travaux et de divers autres chefs, une

»nsommede. . - . . . . . . . . . 89,490 09

» Ensemble. . . . . -+ .fr 2,834,457 65
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» 1l est indispensable d’ajouter an montant des engagements pris jusqu’a ce
» jour :

» 40 La différence entre le total des acquisitions de propriétés

» faites pour la section de canal, comprise entre Schipdonck et

» Maldegem, et le total de Pévaluation des propriélés nécessaires
» & Pétablissement de cette méme scelion, soit une somme de fr. 780,701 35

» 2° Pour les traitcments ct dépenses diverses une somme
rondede. . . . . . . - e . o 100,000 »
» Ensemble. . . . . . .fr. 880,701 35

» Pour faire face aux cngagements qu'il a contractés, jusqu’a

présent, le Département des Travax Publies devra done pouvoir

- . . - » .

~
b

» disposer d'une somme totale de. . . . Lfro 3,713,439 »
» Le erédit alloué par lart, 8, § 4, dela 101 du 20 décem-

» bre 1851, étantde . . - . . . . . . . . . . 2,500,000 »

» i1y a, pour couvrir les engagements pris, une insuffisance eon-

» statée dan moins . . . . . . . . . . . . fro 41,215,459 »

» Aux termes du cahicr des charges de 'entreprise, les travaux de construction
» 'une écluse de déehage 4 la mer et d’une écluse de garde devront étre terminés
» le 31 décembre 4855,

» Un délai de quinze mois pour tcrminer les travaux de terrassements de la
» section de canal, comprise entre Schipdonck et Maldegem, est accordé a Padjudi-
» cataire de cetle entreprise, aux termes de son conmlrat, a pariir de Pépoque a
» laquelle il aura regu 'ordre dc les commencer.

» Le Gouvernement ne pourra prendre de nouveaux engagements quant &
» lexéeution des terrasscments et des ouvrages d’art qui restent & entreprendre
» sur les scetions de Maldegem 4 Damme et de Damme 4 la mer, quaprés que
» les crédits nécessaires auront ¢été, par la Législature, mis a la disposition du
» Département des Travaux Publies. »

=~

Ces crédits, vu P'extréme urgence qu’il y a d’achever le plus promptement pos-
sible en présence des calamités qui affligent les vallées importanies de FEscant et
de ses affluents, il les demandera & la Législature aua far el a mesure de 'exécution

possible des travaux et de cc que permetira d’y consacrer notre situalion finan-
ciére.

L’article est adopté.

Axt. 53. Canal d’écoulement des eaux du sud de Bruges:
Charge ordinaire. . . . . . . . . . . 9000

Adopté par toutes les sections, sans observation.

Art. 34. Canal lateral d la Meuse de Liége a Maestricht:

Charge ordinaire. . . . . . . . . . . 36,950

La 47 seclion a renouvelé ici lcs observations quelle a faites & Uart. 12 au sujet
des bateaux a vapeur (voir a l'art. 42 ci-dessus).
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Art. 35. Canal de Zelzacte a la Mer du Nord. — Complément de la dépense :

Charge extraordinaire . . . . . . . . . 535,000

La 5e section g’est abstenue au moins pour la moitié de ce erédit.
Ce crédit a été adopté par toutles les autres sections.

Notede M. le Ministre des Travaux Publics.

« Une somme de 425,000 francs a été allouée au budget dn Département des
» Travaux Publics de Pexercice 1854, comme premier erédit, pour la construe-
» de la 4¢ et derniére section du canal de Zelsacte & Ia Mer du Nord.

» 1l importait, aux termes des dispositions réglementaires sur la comptabilité de
» PEtat, que pour que ce premier crédit ne dut point foreément rester sans em-
» ploi, des engagements fussent contractés avant Pexpiration de année courante.
» Le Département des Travaux Publics a done, sous la date du 16 aout 1854,
» adjugé, moyennant une somme de 444,000 francs, Ventreprise des travaux de
» creusement et de construction des ouvrages d’art de la 4¢ seclion du canal de
» Zelsaete, comprise entre 'Oosterput, & Bouchoute, et le village de St-Laurent.
» Ce méme Département a di prendre les mesures les plus promptes pour que
» l'adjudicataire des travaux put inetire la main & Pecuvre, c’est ainsi, qu’a heure
» qu’il est, il a déja ratilié 140 actes d’acquisition des propriétés & occuper par le
» tracé de celle section de canal. Lesdites acquisitions comportent une dépense
» de fr. 144 ,989’04

» Aux termes du contrat d’entreprise les travaux d’établissement du canal doi-
» vent étre terminés dans les premiers mois de 'année 1856. L’opération des
» acquisitions de terrains doit donc forcément étre continuée sans interruption.
» Les fails et les considérations, dont I’énonciation précéde, établissent & Pévi-
dence qu’il y a pour le Gouvernement une impossibilité absolue & ce qu’il con-
» sente & ce que le crédit de fr. 555,000, demandé au projet de budget de Yexer-
» cice 1855, soit scindé. »

>

-
M

-

La section centrale, considérant qu’il s’agit ici du complément d’'une dépense qui
a €té votée par la Législature aprés deux discussions longues etapprofondies quien
ont démontré la nécessité et Purgence, a cru ne pouvoir pas se dispenser d’allouer
le erédit intégralement.

Art. 36. Grande Néthe. . . . . . . . . . . . . .fr. 3,000

Awt. 37. Yzer . . . . . . . . . . o . . . . . . 17000

Art. 38. Canal de Plaschendaele . . . < . e . .. 8,000

Awr. 39. Plantations . . . . . . . . . . . . . . .25000

Arr. 40. Frais d’études . e e e e e .o 7,000
Tous ces articles ont été adoptés sans observation.

Art. 44. Bacs et bateaux de passage . . . . . . . . .fr. 27,000

Mémes observalions de la B section et méme réponse du Ministre qu'a I'art. 17.
8
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QUATRIEME SECTION.
Porits ct cotes.

ArT. 49. Port d’Ostende.

Charge ordinaire. . . . . . . . . .fr. 43,84
— extraordinaire . . . . . . . . . 147.000
Total . . . . .fr. 190,845

La Ire section a chargé la section centrale de demander des renseignements sur
F'augmentation des dépenses du port d°Ostende, et pourquoi il n’en reste pas unc
partic & charge de la ville, commie ccla se fait & Nicuport?

La ¢ section demande s'il y a des droits de quais au profit,de VEtat au port
d’Ostende, et, dans la négative, s'il ne serait pas convenable d’en établir ?

La e seclion n’adopte pas le crédit extraordinaire de 75,000 franes, par les
motifs donnés par elle a Part. 20.

Note du Ministre, en réponse aux observations ci-dessus.

« Des travaux qui s’exécutent au port d’Ostende, les uns sont, quantd la
» dépense, enticrement a la charge de PElat ; les autres sont, par moitié, & charge
» de PEtat et de Iz ville d’Ostende.

» Ce mode de réparlition a ét¢ réglé par un arrété royal du 6 juin 1821,

» Les fails, en ce qui concerne certains ouvrages du port d’Ostende, c’est-a-dire
» ¢n ee qui concerne les écluses du bassin de coinmerce, sont done en harmonic
» avee le veeu émis au sein de la 41 scetion de la Chambre des Représentants.

» 1’arrété royal précité, du 6 juin 4821, mettait moitié & charge de PEtat,
» moiti¢ & charge de la province, lcs travaux 2 effectuer a Pavant-port d'Oslende
» et aux écluses de Slykens ; mais la loi du 22 avril 1849, portant fixation du
» budget du Dépurtement des Fravaux Publics pour Pexercice 1849, a décidé
» qu'a partir du 4 janvier de cette méme année, UEtal y pourvoirait seul.

» Il est & remarquer que les travaux du port de Nicuport ne sontl point en
» partie & charge de la ville, mais sont, aux termes de Parrété royal du 6 juin
» 1821, déja cité & propos du port d’Ostende, pour deux tiers, 4 la charge de
» UKtat, et, pour un liers, & la charge de la province.

» L’on a toujours cu soin d’indiguer, d’une maniére détaillée, comment et ¢n
» vertu de quelles dispositions se répartissent les dépenses a effectuer, tant au
» porl d'Ostende qu’a celui de Nieuport. C’est ce qui a encere cu lieu cette année.
» (Foir & cet égard les pages 51, 32 et 33 de la note préliminaire publiée avec le
» projel de budget du Département des Travaux Publies, pour lexercice 1855.
» 1° 163 des documents parlementaires.)

» I résulie de renseignements recueillis par le Département des Travaux
» Publics que la ville d’Ostende pereoit des droits de quai non-seulement sur les
» navires faisant usage. pendant plus de vingt-qualre heures, de ses bassins de
» commerce et de leurs quais, mais encore sur ceux qui se servent, au deld de ce
laps de temps, des quais dépendant du port, tels que le quai des bateaux &
» vapeur el Pestacade i claire voie, dile nouvean quai. Le Département des Tra~

-
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-~

» vaux Publics appellera sur ce fait Patiention de celai des Finances, chargé du
» service des reeettes ().

» Le erédit de 78,000 francs, demandé au projet de budget de Vexercice 1855,
est destiné a4 la continuation du proléngement du quai des bateaux & vapeur
entrepris au moyen de crédits atloués, 4 cet effet, depuis quelques années, adx
budgets du Département des Travaux Publics. L’achévement de ce travail est
vivement réclamé par Padministration de la marine de Etat et par la naviga-
tion en général, »

~
<

~
-

1%
-
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-
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Vu les observations ci-dessus, la section centrale a adopté Yart. 42.

Un membre a exprimé la crainte qu'il a de voir les travaux, exéeulés au port
d’Ostende, en vertu de la toi du 20 déecembre 4831, gravement compromis pen-
dant I'hiver si Pon ne s'empresse de les achever.

ArT. 45. — Portde Niewport . . . . . . . . . .fr. 13935 3

N

Adopté sans observation.

Aur. 44. — Cote de Blankenberghe.

Charge ordimaive. . . . . . . . . .fr. 97.800
— extraordinaire . . . . . . . . . 40,100
Towl. . . . .fr. 137,900

La Je scetion, par ses motifs déduits a Vart. 20, est davis qu’une partie des
travaux pourrait éire ajournce.

Nole du Ministre.

« Le crédit de 157,900 francs, demand¢ au projet de budget de Pexercice 1893,
» pour étre cffecté & Pexéculion des travaux d’entretien de la cote de Blanken-
» berghe ct des ouvrages d'amélioration que réclame la défense de cette cote, ne
» peut, en aucune maniére, étre réduit.

» Il est destiné, jusqua conecurrence de 97,800 franes , a solder le prix de Pen-
» treprise de Pentretien adjugée pour un terme de Irois années, qui prendra fin
» fe 4er avril 1856.

» Lesurplus du crédit demandé est desting :

» 1 Au prolongement en mer de deux jelées de la derniére section de la cote;

» 20 & des travaux de consolidation des duncs.

{*) Un mewbre de la section centrale a fait connaitre qu'en cffet, et en vertu d'un urrété
royal, la perception des droits de quai et de bassin se fait au profit de la ville d’Ostende.

Le quai des bateaux a vapeur se trouve étre la continuation du quai des pécheurs qui a
1€ construit et qui est entretenu par la ville. Les bassins appartiennent a la ville qui nc
percoit aucun droit des bateaux et mavires de IEtat quelque soit le quai et quelque soit le
bassin out ils s¢ placent. (I n’y a gqn’um seul batean & vapeur marchand qui se place quelque
fois le loug du quai appartenant & 'Etat. Tous les autres navires et bateaux qui 'y placent
appartiennent a I'Etat ou sont & son service. Ces derniers sont les navires anglais qui trans-
portent les dépéches, et qui, en vertu de conventions, sonit excmpts de tout droit de port.
l.a dépense d'éclairage des quais est enticrement supportée par la ville d'Ostende.
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» Le prolongement des jetées a pour but d’augmenter Pestran et de renforcer
les dunes dans des endroits trés-faibles de la cote.
» Les vagues passant au-dessus de la jetée d’Est du chenal de Pécluse de Heyst,
lorsque le ventdu nord-oucst souffle avec violence, et venant entamer fortement
» les dunes, I'on se propose de construire, comme moyen de défense, un perré en
» cet endroit.

» 11 suflit de Pénonciation du but que Ponveut atleindre pour faire comprendre

Y

» quil sagit ici d'ouvrages dont Yexéeulion serail de nature & compromettire la
» sécurité du pays. »

-~
b

-
<

~
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L article est adopté.

Axt. 43. Phaves et fanaux.

Chargeordinaire . . . . . . . . . .fr. 1,400
— extraordinmaire . . . . . . . . . 41,000
Total. . . . . .fr. 2,400

La 6¢ section demande quelles sont les intentions du Gouvernement sur le
changement de feu & Ostende? M. le Ministre a éié prié de vouloir communiquer
& la section centrale e résoltat de Penguéte qui a da étre faite.

Note du Ministre.

« Des réelamations se sont élevées, dans ees derniers temps, conire e peu de
» poriée du phare d’Ostende.

» Un fonctionnaire, compéient de Padministration des ponts ct chaussées, a été
» chargé d’éludier quclles scraient les mesures qu’il pourrait y avoir lieu de
prendre & Végard de cet cuvrage pour améliorer son systéme d’éclairage.
» Le rapport de ce fonctionnaire démontre, d’'unc maniére concluante, qw’il
w’y a d’autre parti & prendre que de laisser l¢ phare d’Ostende dans son élat
actuel ou d’établir une nouvelle tour avec un appareil de premier ordre.
» Il a paru que lc Gouvernecment ne pouvait songer, ¢n ce moment, a faire une
» dépense aussi considérable que celle qui résulterait de la construction d’une
» nouvelle tour. Avanl, toutefois, de prendre unc détermination définitive , le
» Département des Travaux Publies a résolu de soumettre 4 Fappréciation d'une
» commission la guestion de savoir ce qui pourrait avantageusement étre entrepris
» pour améliorer le phare d’Ostende.

» Un arrété ministériel, du 3 juillet 1854, institua la comimission dont il s’agit,
» sous la présidenc de l'ingénicur en chef directeur des ponts et chaussées dans
» la Flandre occidentale,

» Ce west que par un rapport du 31 oclobre 4854 que le travail de la commis-
» sion instituce a été adressé au Département des Travaux Publics, qui, depuis
» cetie date récente, wa pu fixer son opinion, mais qui compte faire de ce travail
» un examen aussi prompl que possible. »

-
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-
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La scelion centrale, ayant pris connaissance de ces observations, a adopié
Fart. 45.
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CINQUIEME SECTION.

Personncl des ponis el chaussées.

Awr. 46. Traitement des ingénieurs et conductewrs des ponts et chaussées,
frais de burean el de déplacement.

Charge ordinaive . . . . , . . .fr. 568,945 35
— extraordinaire .. . . . 31.266 65
Total . . . . .fr. 600,209 98

La De section charge son rapporteur de s’enquérir pourquoi la charge extra-
ordinaire de fr. 31,266-65 ne subit pas de réduction ?
M. lc Ministre a répondu que « le chilfre des charges extra-
ordinaires, poar le personnel du corps des ponls et chaussées,
élait, en 1850, de . . . . . . . . . . . . .fr. 40,799 97
» tandis que celui qui figure au projet de budget, pour Pexer-
» cice 1885, n'est que de ... 31,266 6

» Ce qui établit qu’il a subi une réductionde. . . . . fr. 9,555 32 »

~
b4

-
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~

Le chiffre de fr. 600,209-98 a ¢té adopté par la section centrale.

Awr. A7. Traitements el indemnilés des chefs de bureaw et commis, drs éclu-

siers, ponlonniers, gardes-ponts a bascule el aulres agents subal-
ternes des ponts el chaussées.

Charge ordinaire . . . . . . . .fr. 370,688 23

— extraordinaire . . . . . . . 5,456 25

Fr. 376,444 48

M. le Ministre propose, par amendement, une augmentation de 8.435 »

En sorte que le total seraitde . . . fr. 384,579 48

L.a B¢ section adopte I'article comme les autres sections, en exprimant toutclois
Popinion que, dans lcs circonstances actuelles, il 0’y aurait pas d’inconvénient &
supprinier les ponts a bascule.

Réponse du Ministre.

« A Toccasion de 'examen du budget du Département des Travaux Pablics,
» Ja section centrale 2 demandé « si le Gouvernement persiste 4 conserver les
ponts a baseule, ¢lc., etc. » — L’on reproduit ici la réponse gui a été faite alors;
» elle est de nature & salisfaire 4 la nouvelle observation de la 5¢ seetion.
» Le Gouvernement n’a jamais persisté & conserver les ponts & bascule, puisque
tous les ans il en supprime un certain nombre. Ainsi, en 1853, Von en a encore
supprimé quatre, de sortc que le nombre de ceux qui exislaient il y a quelques
années, el qui élait de 21, cst réduit 4 10.
» La construction des chemins de fer devant inévitableinent amener Ja suppres-
sion de tous ces instruments de pesage, il est probable que I'on pourra en
» mettre encore quelques-uns hors d’usage pendant Fannée 1854.

~
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» Depuis cetie époque, le pont & baseule de Champion, silué sur la route de
» Namur 4 Louvain, a encore ¢ié supprimé.

» Toutefois , il est & remarquer que Pentreticn acluel des routes de PEtat fait
» Pobjet ’un bail qui n'expire que le 30 avril 1856, et dont le Gouvernement
» n'a pas le droit de modificr les clauses ¢t conditions. Partant, la suppression
» d’un pont A baseule ne peut avoir lieu que du consentement de Pentrepreneur
» de la route ou il est situé. Qvr, il est déja arrivé plusicurs fois que Padministra~
» tion a éprouvé & cc sujet un refus formel.

» Ce ne sera done qu’a Pexpiration du bail actuel qu'une mesure géncérale pourra
» &tre prise, cest=d-dire en 1856. »

La B¢ section a engagé le Gouvernement d procéder & une enquéle en ce qui
concerne ec serviee qui, suivant elle, donne licu a beaucoup d'abus.

Réponse du Ministre.

« Le Département des Travaux Publies n’ayant pas regu de réclamations au
» sujet des abus qui se commettraient dans ce service, il parait superflu de pro-
» eéder & une enquéte A cet ¢gard. Il est ficheux que la B° section, au lieu de se
» borner a une allégation trés-vague, nait point signalé quelques faits propres a
» mettre l'adminisiration & méme de réprimer énergiquement les abus dont il
» s'agit , sitant est qu'ils existent. »

-~

~

~

La section centrale a désiré savoir quels sont les ponts & bascule supprimés et
vendus, durant les trois derniéres années, ¢t combien il en reste ¢t ol

Yoici Yindication des ponts & bascule, supprimés et vendus pendant les trois
derniéres années, telle qu'elle nous a éié donnde par M. le Ministre.

« Noms des ponts. Désignation des routes sur lesquelles ils étaient placés.
» 4. Belleghem. . . . . . . Courtrai a Warcoing;
» 2. Melle . . . . . . . . Gand a Bruxelles:
» 3. Soignies . . . . . . . Monsa Bruxelles;
»4. Ans. . . . . . . . . Saint-Trond a Liége ;
» §. Jaumaux . . . . . . . Bruxellesa Namur par Mont-Saint-Jean ;
» 6. Champion. . . . . . . Namur d Louvain, supprimé en 1854.

» Les ponts & baseule qui existent actucllement sont indiqués ci~aprés :

»4. Hal. . . . . . . . . Bruxelles a Mons;

» 2. Vleurgat . . . . . . . Bruxellesd Namur par lesQuatre-Bras ;
» 3. Mont-Saint-Jean. . . . . Id. id.;

» 4. Hamme-Mille. . . . . . Malinesa Namur;

»B.Gand . . . . . . . . Gand a Courtrai;

» 6. Bury . . . . . . . . Tournai dMons;

» 7. Rocour . . . . . . . Liégeda Tongres;

» 8 Tongres . . . . . . . Id. 4 Hassell;

» 9, Gembloux. . . . . . . Gembloux a Namur (route eédée tempo-

raircment 4 la province de Brabant,
qui en a Padministration).
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L’augmentation de 8,435 francs, sollicitée actuellement par le Ministre, a deux
causes. En vertu de la loi du budget de 4834, P'Etal a da reprendre le canal de
Plasschendaele et la riviére I'Yser. D’un autre colé, il a fallu pourvoir & 'organisa-

tion de la navigation sur divers canaux.
Vaoici le relevé de ces dépenses nouvelles :

« Canal de Plasschendaele, repris par U'Ltat en vertu de la loi du budget du

» Département des Travaux Publics, pour Uexercice 1834.

« Traitement du préposé 4 la manceuvre de Pécluse et du pont d’Ou-
» denbourg . . . . . . A |

. . . . . . . .

» Riviere I'Yser, reprise par UEtat en vertu de la méme loi.

» Traitement d’un garde-riviére ¢t du préposé & la manceuvre de
» écluse de Saint-Georges . . . . .

- . . . - -

» Canal de Bruges ¢ Gand.

» Traitement de I'éclusier ¢t de Yaide, chargés de la manccuvre de
» éecluse en construction & la porte de Damme, & Bruges oo
» Traitement des préposés & la manceavre des ponts en construction
» aux portes de Sainte-Croix et de la Grille-de-Fer

» Canaux de Lidge a Maestricht et de Maestricht
» d Bois-le-Duc.

» Salaire de sept ouvricrs chargés des manccuvres de nuit a effectuer
» aux écluses dans Pintérét de la navigalion ct des irrigations de la
» Campine . .« . . . o L. L . . .00 L.

» Lorsque les caux de la Meuse se rapprochent de Fétiage, il est im-
» possible, avec le systéme actuel d’alimentation, de maintenirles eaux
» des canaux de la Campine a la hauteur nécessaire pour fournir aux
» besoins réunis de la navigation et des irrigations.

» Afin deremédier A cet inconvénient, les Départements de I'lntéricus
» et des Travaux Publics ont résolu, de commun accord, de faire faire
» des manceuvres de nuit aux éeluses du canal de Liége & Maestricht,
» ainsi qu’a Pécluse élablic 4 Haeeht sur le canal de Macestricht & Bois-
» le-Duc. Ces manceuvres seront confiées & sept ouvriers payés a raison
» d'un salaire de fr. 1-80 par nuit de travail, imputable par moitié¢ a
» charge des budgets des deux Départements.

« Abonnement de la province de Liége du chef du service
« des ponts el chaussées.

» La province de Liége paye a I’Etat, du chef de son abonnement,
» une somme annuclle de 2,380 francs ; mais elle rétribue en oulre trois

» A reporter. . . . . .

775

900

1,300

1,400

1,260
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» Report. . . . . . . . .fr
commis, & raison de 2,800 francs, mis 4 la disposition de Pingénieur
en chef des ponts et chaussées, qui dispose de ces agents indistincle-
ment pour le service provineial et pour le serviee de PEtat.

» L’abonnement s’él¢ve done, en réalité, & 5,480 francs.

» La députalion permanente du conseil provineial a offert de liquider
cette somme miégralement au profit du trésor public, si le Départe-
ment des Travaux Publics consentait & admetire définitivement an
service de I'Etat les trois agents dont il sagit.

» Cetle mesure devant avoir pour résullat de rétablir Punité dans le
service de la direction des ponts el chaussées de la provinee de Liége,
il a paru utile d’accepter l'offre de la députation permancnte du con-
seil provincial. I y aurait donc lieu d’augmenter I'allocation destinée
au personnel subalterne des ponts ¢t chaussées d’'une somme de . .
» Mais par conlre, une somme ¢gaie figurerait 4 titre de recelte, au
budgel des Yoics et Moyens, de maniére qu’il ne s’agirait en définitive
que d’'un simple virement de fonds.

5,635

2,800

» Total. . . . . . . 8433

La section centrale a adopté larticle avee Ie nouvel amendement.

nr. 48. Frais des jurys d’examen, ete. . . . . . . I

Adopl¢ sans observation.

CHAPITRE I11.

MINES.

12,000

Art. 49. Personnel. — Traitements . . . . . . . .fr. 41,700

Art. 50. Personnel. — Frais devoute . . . . . . .

600

Arr. 84, Matériel . . . . . . . . . . . . . . 2,000

ArT. 2. Subsides aux caisses de prévoyance,ete. . . . . . 45,000

Axnt. 53. Impressions, ete.. . . . . . . . . . . . 7000

Tous ces articles ont été adoplés sans discussion.

Art. B4, Traitements el indemnilés du personnel du corps des mines.

Charge ordimaire . . . . . . . .fr. 134,066 66
— e¢xiraordinaire . . . . . ., . 6,566 67

Total . . . . fr. 140,633 55

Iei encore la Be section demande pourquoi la charge extraordinaire reste ce
qu'elle est pour 1854,

»

»

»
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M. lc Ministre a répondu :

« Le chiflre des charges extraordinaires pour le personnel du corps

» des mines dtait, en 4850, de . . . . . . 8567 »

» tandis que eclui qui figure au projet de hud"et pour l'exercice 485o

»oestquede . . . . . . . . . . . . . . . . . 636667
» Il a done subi une réductionde . . . . . . .fr. 2,000 55

» Aucune mutation nayaat cu lieu, depuis 1854, dans le personnel de la
» seetion de disponibilité, les charges extraordinaires de 1855 ent du rester ce
» qu’elles élaient en 1854, »

Vu les observations ei-dessus de M. le Ministre, la section centrale a adopté
Part. 54

Avr. 35. Jury d’examen et voyage des éleves de Uécole des mines.
Charge ordimaire . . . . . . . . . .fr. 6,000

Art 56. Commission des procédés novveaux. — Frais de route et de séjour.
Charge ordingire . . . . . . . . . .fr. 600

Arr. 7. Matériel, achat de réactifs, d’appareils, efc.
Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 1,400

ArT. BS. Commuassion des Annales des Travaux Publics. — Frais de route ef
de séjour.

Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 1,400

Art. 39. Publication du recucil, frais de bureau, elc.
Charge ordinaire . . . . . . . . . .fr. 3900
Ces cinq articles ont ¢té adoptés sans observation.

CHAPITRE IV.

CHEMINS DE FER. — POSTES. — TELEGRAPHES. — REGIE.

DISCUSSION GENERALE.

La 4. la 4¢ ¢t la 6¢ scetion ont demandé ot en sont les travaux de la com-
mission consultative qui a é1é chargée d’cxaminer les questions relalives & Pexploi-
tation des chemins de fer et si I'on n’en publicrail pas prochainement les résaltats.

La 6¢ seclion a, en outre, invité M. le Ministre & hater Forganisation définitive
de cette branche importante des revenus publics.

M. le Ministre a fait remarquer que le rapport de celtc commission a été publié
dans le Moniteur des 2 et 3 novembre, n" 305-507, ct qu’un premier rapport a
€té annexé 4 Pexposé des motifs du projet de loi, allovant un crédit de neuf millions
pour le serviee des chemins de fer. { Document ne 227, session de 1853-1854.)

10
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La 4¢ scetion a demandé un rapport sur I'exploitation par le nouveau tarif,
comparée A celle sous le régime de Pancien tarif, 2¢ semestre 1832-1835, en ce
qui coneerne le transport des marehandises.

M. le Ministre a fait remarquer que Pexposé des motifs et le rapport y annexé,
publiés & Fappui du projet présenté pour le renouvellement de la loi du 42 avril
1835, sur les péages du chemin de fer, donnent les renseignements demandés par
Ia 4¢ section. (P oir le Document, n° 219, déposé dans la séance du 7 avril 1854.)

En Pabsence de renseignements. complets sar le travail de la commission, Jes
seclions, réunies en avril dernier, se sont abstenues de faire aucune observation
sur Porganisation du serviee d’exploitation.

La section centrale, aprés avoir demandé et obtenu les procés-verbaux des
séances de Ja cominission, qui seront déposds sur le bureau pendant la discussion,
a témoigné le désir que lc Gouvernement procédal, le plus tot possible, 4 la réor-
ganisation de Padministration ct des différents serviees d’exéeution. Elle a émis
unanimement lc veeu pour que la répartition des affaires fit régiée, antant que le
permet Vexploitation par Etat, daprés le mode suivi par les compagaics, ot que
toute la simplicité, compalible avec une bonne gestion, ful introduite dans les
rouages de administration.

PREMIERE SECTION.

Voies et travpux,

Art. 60. Traitements et indemnilés.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 179,460

Quelques accidents, quiont cu des suites facheuses, ont ¢u lieu sur nos chemins
de fer dans le courant de Vannée 1854. La section centrale appelle Yattention de
M. le Ministre sur la nécessité d’adopler les mesures propres a rendre ces cvéne-
ments douloureux meins fréquents. Notre sysitme de signaux parait trés-défec-
tucux, ont dit plusicurs membres de la section centrale, ct Pon ne tire pas du
télégraphe électrique tout le parti possible pour la sécurité des convois. La section
centrale insiste spécialement sur la nécessité d’annoncer les convois extraordi-
naires aux stations ¢t aux points dangereux dc la voie.

Arr. 61. Salaire des agents payés a la journée.

Charge ordinaire. . . . . . . . .fr. 4,256,400
Augmentation demandée par amendement. . . . . . . 13,600
Totab. . . . .fr. 1,250,000

Le crédit primitif a été adopié sans observation par les sections.

Un membre de la scction centrale insiste sur la néeessité d’augmenter Ie salaire
des agents payés a la journce; leur salaire actucl, dit-il, ne leur permet pas de
vivre. 1l vaudrait beaucoup mieux diminuer le nombre des gardes-voie, en adop-
tant le systéme de barriéres existant sur plusieurs lignes étrangéres, que de payer
si misérablement un personnel plus nombreux. II applique la méme observation
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aux agents du service du mouvement et da trafic qui son! payés 4 Ia journée et
en général a tous les manceuvres.

La scction centrale partage, en thése général, ceite opinion quil vaut mieux
avoir un personnel moins nombreux et convenablement payé quun personnel
nombreux dont le salaire est insuffisant pour sa subsistance.

Le erédit demandé, avee une augmentation de 13,600 francs pétitionné par
M. le Ministre, est adopté par la section centrale.

Comme il s"agit ici du premier des amendements apportés an projet primitif du
budget , nous ferons remarquer que Pannexe K de notre rapport explique les
molifs de ces divers amendements. Ces explications et ces amendements nous ont
¢Lé adressés en réponse a une demande de notre part (ui tendait & savoir si les
prévisions de février 1834 ne devaient pas recevoir des modifications aujourd’hui.

Arr. 62. Malériaux, engins, oulils et ustensiles.

Charge ordimaive . . . . . . . . .fr. 960,000
— extraordinaire . . . . . . . . 400,000
Towd. . . . .fr. 1,360,000

Les sections n’ont fail aucunc observation.

La section centrale recommande au Gouvernement d’éire trés-sévéve sur le
point de la qualité des rails employés dans nos voies. Il parait que beaucoup de
rails fournis depuis peu de temps présentent des traces de détérioration précoce.

Elle pense quil ne faudrait pas permettre & 'administration de placer dans Ja
voic des billes de hétre ou de tout autre bois , le chéne excepté, qui n’auraicnt
pas ét¢ soumis & un procédé d’imprégnation.

De Pavis de la section centrale il ne peut résulter de Pemploi de billes dc cette
espéce qu'une augmentation fort grande d’'une dépense pour renouvellement qui
est déja énorme.

Art. 63 Travaux el fournitures.

Charge ordinaire . . . . . . . . .[r. 466,000

Adopté par les scetions et par la seclion cenirale.

La seclion centralc appelle I'attention du Gouvernement sur la nécessité d'amé-
liorer, dans un grand nombre de stations ct de haltes, la disposition des voies
afin de faciliter Yarrangement des convois, d’éviter des manccuvres inutiles et
cotiteuses et d’économiser des dépenses de main-d’cenvre.

Un membre a insisté particuliérement sur la nécessit¢ d’amcliorer les conditions
d’établisscment de fa voie ; il s’est fondé surtout sur les pressions considérables
quexercent sur les rails les lourdes machines ct les wagons de 410 tonnes qu'on
cmploie aujourd’hui. Il a appelé également Yatiention du Gouvernement sur l'nti-
lité de remplacer, dans up temps donné, par des chevilles en bois comprimé les
chevilles en fer actuellement ¢n usage pour attacher les coussinets sur les hilles,
les chevilles en fer prenant du jeu aprés ua certain temps d’usage.

Des membres de la section centrale ont exprimé Popinion que le nombre des
plaques tournantes est hors de proportion avec les néeessilés du service; ils
regrettent les dépenses importantes que Padministration eontinue de faire pour
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cet objet ¢t voudraient qu’clle se rapprochat du systéme des chemins de fer alle-
mands ol I'on ne remarque qu’un pelit nombre de plagues tournantes.

Les mémes membres ont signalé le mode économique d’aprés lequel sont con-
struits aujourd’hui les baliments, magasins, remises et hangars sur les lignes des
Compaguies. lls voudraient que ces exemples fussent utilisés par nos ingénieurs
pour les constructions a faire dans nos stations au moyen du crédit de neuf mil-
lions récemment voté par les Chansbres.

DEUXIEME SECTION.

Traction et arsenal.

Art 64. Trailements et indemnilés.
Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 418,060

Le erédit demandé cst adopté par les sections et par la section centrale.

La nécessité de confier chaque branche du service & un directeur spécial et de
bien établir sa responsabililé ¢n ce qui concerne Pexactitude, la séeurité et Iéeo-
nomic du service, a fait, de nouvean ici, la maticre des observations de plusieurs
membres de Ia scetion centrale. Les Jocomotives, leur conduite, leur alimentation,
leur réparation, tout, onl-ils dit, doil se centraliser dans les mains d’un seul
homme spéeial, car ce n’est qu’a cette condition d’unité de coneeption ct d’action
quon peut espérer une cconomic réelle dans les dépenscs de la traction ct une
véritable sécurité des transports.

Dans Porganisation actuelle il i’y a personne pour répondre de ces deux points
d’'une importance si grave ; les atiributions des divers agents supéricurs sont éta~
blies de telle facon que la responsabilité se perd.

Ces observations s'appliquent également au service de Pentrelien des voitures
el wagons.

Art. 65. Salaire des agents payés d la journée.
Charge ordimaire . . . . . . . .fr. 1,460,500

Adopté par les seclions, sans ohservation.

Une augmentation de 109,500 franes cst demandée & cet article, ee qui porte le
chiffre total & 1,570,000 francs.

Deux remarques onl éié faites en seclion centrale, a propos de ce erédit. La
premiére concerne la nécessité d’introduire, dans les ateliers, le travail & la piéce ;
non le travail & la pi¢ee par groupe d’ouvriers, qui, en égalisant trop le bénéfice
de P'ouvrier incapable et de Youvrier habile, détruit tout 'avantage que présente
ce mode d’exécution des travaux, mais le travail 4 la piéce individuel antant, du
moins, que eela est possible.

La deuxiéme se rapporte & la nécessité de restreindre les travaux des ateliers,
des remises & Ventretien journalier des locomotives ct des autres parties du maté-
riel roulant.

Art. 66. Primes d’économie el de régularité.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 40,000
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1} est demandé une angmentation de 10,000 franes, ce qui porte le chiffre total
4 50,000 francs.

Dans la 4¢ scction, on a demandé ¢'il y avait lieu de maintenir cette dépense et
si Pon ne pourrait pas obtenir le méme résultat en établissant une pénalité pour
les agents qui seraient cause d’une traction plus couteuse et plus irréguliére.

La section eentrale ayant transmis cette observation de la 4¢ section & M. le
Mlinistre des Travaux Publics, ce Ministre a répondu :

« 1° Que ces primes lui semblent deveir étre maintenues ;

» 2° Qu'elles ne sanraient étre convenablement remplacées par des pénalités ;

» 3° Que le systtme de primes combiné, comme il Pest avec un systéme de
» retenucs, est bien plus eflicace que ne le serait un systéme de pénalité unique,
» puisqu’il place, en quelque sorte, la récompense a coté de la punition et forme
» ainsi un double stimulant.

» 4° Qu'enfin, en ce qui concerne le combustible, expérience a démontré
» Futilité des primes, attendu quen 41840 et 4841, avant Pintroduction de ces
» primes, on consommait 98 kilogrammes '*/,q par lieu de parcours et qu'aujour-
» d’hui on n'en dépense que 47 ¥/ 5. »

La section centrale est d’accord avee M. le Ministre, que les primes pour éco-~
nomies conslatées, dans la consommation du coke, ont produit les meilleurs effets ;
toutefois, elle est d’avis que le sysiéme, actuellement en vigueur, devrait étre
révisé d’aprés les bases admises par les compagnics, ¢n combinanl niieux Véeo-
nomic du combustible avec la marche régulitre des convois et les bons soins
donnés par les machinistes & leurs machines.

Axr. 67. Combustibles et autres consommalions pour la traction des convois.

Charge ordinaire. . . . . . . . .fr. 1,310,000

Charge cxtraordinaire . . . . . . . . 250,000
I’augmentation demandée & cetarticleest de . . . . . . 246,000
Total. . . . . . . .fr. 4,776,000

La 4 section a demandé si le Gouvernemen! ne ferait pas bien de renoncer a
toute fabrication de coke, et de s'adresser a Padjudication publique pour pourvoir
4 tous ses besoins.

Note de . le Minsire en réponse d celle question.

« Depuis Porigine de Pexploilation, jusquen 1848, le coke a é1é exclusivement
» fabriqué par les soins de Padministration.

» En 1847, le Département résolut d’abandonner ceite fabrication et de sap~
» provisionner de coke, & titre d’essaz, exclusivement par Pindustrie privée. Mais,
» les résultats wayant pas enlicrement répondu i Pattente, Fadministration s’est
» décidée, en 1834, & compliéter Pexpérience par un systéme mixte, qui consiste
» a adjuger concurremment du coke et du charbon. Pour appréeicr le prix de
» revient le plus favorable on ajoute, a cclui du charbon, les frais de fabrication,
» el Ja préférence est donnée au mode de fourniture le plus avantageux aux inté-
» réts du Trésor.

11
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» Ce mode a été poursuivi jusqw’a ce jour.

» Les résultats des exercices 1849, 1850 et 1831 n’offrent point de base de
comparaison, parce que, pendant ces deux premilres années, il na été fait
usage que de coke fourni par Yindustric, ¢t que, en 1831, 'administration n’a
fabriqué du coke que dans unc seale localité.

» En 1852, par suite de I'adjudication contradictoire, Ja fabrication par IEtat
sest étendue aux fonrs de Hal, de Manage, de Jemmapes, d'Ans et de Malines.
Les 26,233 335 kilogrammes coke fabriqués dans ces fours ont donné lieu &
une dépense de 369,750 francs. Les 28,528,750 kilogrammes fournis par
Findustrie ont cotuité 422,248 francs, soit :

Par 100 kil.
» Prix de revient moyen du coke livré par Vindustrie privée. . fr. 14 90
» — du coke fourni par VEtat. . . . . . 1409
» Diférence en faveur de Ia fabrication par VEtat . . . . .fr. » 84

» 11 en cst done résullé un exeédant de dépense de 22,954 francs pour les four-
Tiitures confices a Pindustrice.

» Pour 4853, la différence de prix, en faveur du coke fabriqué par Padminis-
tration, a été plus considérable encore. — Elle s'est ¢levée, en effet, & fr. 1-57
par 1,000 kilogrammes.—L’augmentation de dépense, du chef des 29,545 tonnes
de coke fournics par Iindustrie privée, peut done étre estimée & 40,470 francs.
» Ces résultats me paraissent indiquer clairement lequel des denx systémes est
préférable dans Uintérét dw Treésor.

» Au point de vue de la bonne qualité du combustible et de le régularité du
service, Yavis des ingénieurs, les plus compétents, est que la fabrieation par
Padministration présente infiniment plus de garanties que la fourniture du coke
fabriqué. D'abord, il est impossible de se créer des approvisionnements en coke
aussi considérables quen charbon. Le manque d’2bris et In détérioration i
Taquelle est sujet e coke, enrestant exposé aux intempéries de air, s'opposent
4 ce que Vadministration fasse fournir & la fois une réserve suffisante pour parcr
a toute ¢ventualilé. Le rejet en tout ou partic d’une fourniture, le retard apporté
aux livraisons ¢t aux remplacements des quantités rebulées, peuvent occa—
sionner des difficultés séricuses dans le service, el bien que Padministration ait
a sa disposition des mesures de rigueur, il est incontestable (ue ces mesures,
dont Fapplication est souvent difficile et vient loujours aprés coup, ne valent
pas Tlaction directe ¢t la surveillance de tous les jours quielle exerce sur ses
propres agents et la responsabilité dont ellc les charge. Quoique ces inconveé-
nients puissent également se présenter dans les fournitures de charbon. il est
¢vident que Padministration y sera d’autant moins exposée quielle pourr£1 sap-
provisionner par plus fortes quantités. Ainsi, rien ne Soppose a ee que ses
ateliers de fabrication soient approvisionnés de charbon pour les besoins de
plusieurs mois & Pavance, sauf 4 régler la fabrication sur la consommation
journali¢re. De eetie maniére le service ne peut jamais étre en souflrance et il
ne I'a jamais €t¢, tandis que, par le systéme de fourniture e par I'industrie, on
Sest trouvé & plusieurs reprises dans les plus grands embarras a dcfaut de
livraison suffisante dans les défais voulus ou de besoins extraordinaires,

» Sous e rapport de la qualité, la fabrication par PEtat offre ¢ galement de grands
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avantages. Ainsi, entre autre, la faculté de désigner I'espéce de charbon la plus
propre & la fabrication et la surveillance immédiale des nioyens de fabrication
constitue une garantic réelle & laquelle les moyens de réception du coke ne sau-
raicnt suppléer quelque sévéres qu’ils puissent étre. En outre, les besoins urgents,
résultant soit de retards dans les fournitures ou de quantités rebutées, Fexten~
sion inopinée des transports, ete., obligent parfoisles fonclionnaires préposés aux
réeeptions & se montrer moins difficiles , ¢t quelquefois méme a assurer le ser-
viee par des marchés d'urgence exempts de toute formalité.

» Ajoutons qu'aucune fourniture n’offre plus de difficultés d’appréciation, et que
» les ingénieurs , chargés de ce soin , doivent souvent hésiler entre la crainie de
» recevoir du coke médiocre et la nécessité de pourvoir aux besoins du serviee.
» Pour sauvegarder autant que possible les intéréts du Trésor, Padministration a
» institué les réceptions avec primes ¢t relenues, maisil est & remarquer que cette
» mesure utile, au point de vue économigque, n’a pas produit tous les cffets attendus
» ¢n ce qui concerne I'amélioration des fournitures. Des plaintes ont surgi pendant
ces derniéres années sur la médiccrité du coke, et malgré les nonvelles clauses
» de garantic insérées suceessivement daus lcs cahicrs des charges, Padminisira-
» lion n'a pas su les éviter complétement.

» Ces développements me semblent de nature a démontrer les avantages qu'il
y aurait pour administration , & fabriquer elle-méine la majeure partie du coke
néeessaire & ses besoins , ¢t & ne recourir & lindustrie que pour des quantités
restreintes dans des cas exeeptionnels. »

»
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Les observations failes au sein de la section centrale viennent a Pappui de
Yopinion exprimée par M. le Ministre. Il résulte des chiffres fournis par un membre
sur le poids comparatif du coke livré par l'industric privée et celui fabriqué aux
fours & coke a Malines, quil y a une différence en poids de prés de 20 p. o, en
faveur de ce dernier.

Le coke fourni par lindustric privée est généralement de qualité si inférieure
que les machinistes aiment mieux, pour lalimentation des locomotives, des bri-
quettes composées de houille et de goudron ; mais 'usage de ces briguettes est
extrémement nuisible aux machines qui ont besoin d’un fort tirage, parce que les
parties incandescentes, qui sont chassées dans la boite & fumée, rougissent ct dété-
riorent les cylindres ; aussi convient-il de renoncer & ce combustible.

Si I'on continue de sadresser, pour la fourniture du coke, a Padjudication
publique, il convient de stipuler qu’il sera liveé & la traction avee 5 p. o/, de
cendres au plus, et avec un maximum de 4 p. /o d’eau, et pésera 50 kilogram-
mes a Ihectolitre.

Des cokes de cette qualité sont obtenus par Ic lavage et une cuisson plus pro-
longée. )

1l est & désirer que les mémes régles soicnt suivies pour le coke fabriqué par
Padministration.

Les avantages qui résultent de Pemploi de coke, de la qualité que nous venons
d'indiquer, sont : 1° une économie de combustible ; 2° une économie d’un tiers de
pauiers et de main-d’eeuvre en ce qui concerne la quantité manceuvrée.

Un membre de la section centrale a demand¢ si la prudence ne commande pas
que Jes passages 4 niveau du chemin de fer soicnt soigneusement éelairés, nolam-
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ment 13 ot 1a cireulation est trés-fréquente. I a cité le passage & Jemmapes sur la
route du Midi.

« La plupart des passages 4 niveau des routes trés-fréquentées sont éelarés, a
» répondu M. le Ministre. Mais il est & remarquer qu'il convient de restreindre,
autant que possible, eet éclairage par la raison qu’il pourraitinduire les machi-
nistes en erreur, occasionner de la confusion dans le service des signaux qui se
> transmettent par lumiéres, et conséquemment nuire a la régnlarité de ta marche
» des convois et A Ia séeurité de leur circulation.

» Des ordres ont ét¢ donnés & ingénicur chef de service desroutes, sur leslignes

» du Midi, pour quil examine si la situation du passage & niveau de Jemmapes
» laisse & désirer sous ce rapport. »

—
-
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Anr. 68. Entretien, réparation et renouvellement du matériel.

Charge ordinaive . . . . . . . .fr. 4,451,700

1d. extraordinaire . . Coe . 150,000

Total . . . . .fr. 4,501,700

M. le Ministre demande une augmentationde . . ., . . . 198,500
Cequi porte le chiffre total 2 . . . . . . . . . .fr. 4,500,000

Cette augmentation sc justific par le prix élevé des matiéres.

Lascction centrale appelle Pattention de M. le Minislre sur les réparationsimpor-
tantes et les reconstructions partielles que beaucoup de Jocomotives et de véhicules
pour le transport des marchandises exigent. Siles machines ¢t les waggons ¢laient
dans un bon état Qentretien, il n'est pas douteux gu’ils puissent ¢étre plus utile~
ment employés, et quil y aurait moins de plaintes refativement au manque de
matériel.

Un membre de la section centrale a présenté les observations suivantes :

« L’insuflisance des waggons pour le transport des grosses marchandises est
manifeste , et cet élat de choses saggrave chaque année; car le matéricl quon
construit n’est pas en rapport avee aceroissement des transports, ni avee le vide
» que la mise hors d’élat de scrviee produit sans cesse dans le malériel ancien.
» Deld des plaintes et des embarras nombreux, plus nombreux que jamais : de
toutes parts les expéditions sont cn souffrance. Les choses en sont arrivées a ce
point que administration a dd suspendre ses transports a elle et traiter avec les
bateliers pour Pexpédition du coke destiné a ses locomolives.
» Pour se priver le meins possible du matériel insuffisant, dont on dispose, on
» le soumet & un travail continue, 'entretien est négligé ¢t une déiérioration com-
» pléte sopére rapidement. Si Pon mapporte un prompt remeéde au mal, les
» intéréls du trésor ne tarderont pas a se trouver gravement compromis.

» Le réméde m'est pas dans I'emploi de crédits suceessifs, qui ne permetient
» que la construetion de quelques locomolives et de quelques cenlaines de wag-
» gons tous le ans. Il faut une mesure énergique et prompte; il faut remplacer
'» le matériel usé et aceroitre dans une large mesure le matériel en bon état.

» Pour ce faire, que le Gouvernement demande les ressources ¢t que les Chame
» bres les lui accordent. Rien de micux.

» §il est reconnu qu'on ne peut suivre celic voie, il en reste une autre quj
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» mérite une sériense atlention. On doit admettre le concours de Uindustrie privée,
» en encourageant les particuliers et les sociélés 4 construire a leurs frais des
» waggons, qui seraient employés aux transports, moyennant le payement aux
» propriétaires de ce matériel d’un loyer fixe, ou d’'une prime proporiionnelle,
» susceptible de rémunérer suffisamment Jes eapitaux engagés.

» Les tarifs du chemin de fer permettent de rendre ces opérations avantageuses
» & Findustrie privée, tout en angmentant, sans charges pour le Trésor , les pro-
» duits de Pexploitation. 11 serait bon, dans les arrangements A faire, de réserver
» 4 PEtat le droit de se rendre successivement propriétaire da matéricl, dont il
» aurait eommeneé par faire usage. '

» Au moyen de celte combinaison, les sommes, que 'Etat n’aurait pas i dépenser
» pour la construction des waggons, pourraient étre appliquées a celles des loco-

» motives, qu’il ne serait pas si facile d’obtenir par le systéme indiqué ici pour
» les waggons. »

-

-

La section centrale, eu égard 4 Pimportance de Pobjet dont il s'agit, décide
d’insérer au rapport les observations qui précédent , afin d’appcler sur elles
yattention du Gouvernement et de la Législature ; elle adopte Particle avee aug-
mentation proposée.

Ant. 69, Bedevances aux Compagnies.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 90,000
Laugmentation demandée est de. . . . . . . . . . . 185,(2(_)2
Total . . . . . fr. 275,000

Elle n’a donné licu a aucunc ohservation.
La seetion centrale a adopté le ehiffre de 275,000 francs.

TROISIEME SECTION.

Monvement et trafic.

Anr. 70. Traitements et indemnilés.

Charge ordinaire . . . . . . . . .fr. 791,500

Ii est demandé une augmentation de 15,000 francs dans la prévision de l'ou-
verture de nouvelles sections de la ligne de Dendre-et-Waes. Le ehiffre total est
donc de 806,300 francs.

L'urgence de la réorganisation de ce scrvice a fait la matiére de nombreuses
observations au sein de la seciion centrale,

Moyennant la réforme de cetic branche du service, faite dans un esprit réelie-
ment commercial, moyennant des tarifs raisonnablement rémunérateurs ainsi que
des taxes claires et positives ct enfin moyennant I'établissement d’un bon service
d’affluents, le chemin de fer deviendra infailliblement une execllente source de
revenu pour le trésor public. Mais ces différentes mesures sont également ur-
genles ; il ne faut pas que le Gouvernement hésite a les prendre. Tel est le résumé
des opinions exprimées par divers membres de la section centrale.

Une discussion concernant les primes de parcours aceordés aux gardes-couvois
a ¢i¢ soulevée dans la seclion centrale. Plusieurs membres ont soutenu quil

12
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valait micux rémunérer les gardes au moyen d’un traitement fixe au lieu de lear
donner, par le moyen de primes, un traitement variable. L'intervention du
systéme de primes, qui a eu pour résultat une diminution du traitement qui était
attribué antérieurement aux différentes classes de gardes, a donné lieu & un mé-
conientement général parmi ces agents si utiles et si actifs de nos chemins de fer.

Les membres qui se sont prononeés contre cette mesure, pensent que le but que
Fadministration a voulu atteindre, en rémunérant, les garde sd’aprés le travail qu’ils
exécutent, les contraignant ainsi & mettre le plus de zéle possible & remplir lenrs
devoirs, pourrait étre obtlenu par des mesures donnant lien 4 moins de plaintes.

ArT. 74. Salaires des agenis payés d lajournce ef des manoeuvres.

Charge ordinaire. . . . . . . - .fr. 940,300

Le Ministre a demandé une augmentationde. . . . . . . 4125900
Total du crédit. . fr. Im

Awr. 72, Frais dexploitation . . . . . . . . . .fr. 206,500
Arr. 73. Camionage . . . . . . . . . . . . . . 250,000

Ces trois articles onl été adoptés sans observation.

Arr. 74. Pertes et avaries. . . . . . . . . . . .fr. 50,000

La 6¢section s'est plaint du peu de soins qu’on prend, dans les stations, des
colis confiés an chemin dec fer ct de ce que les messageries transportent les petits
colis 2 meilleur compte que le chemin de fer.

Réponse du Ministre.

« L’administraiion ne néglige aucune ceeasion pour recommander aux agents,
» des stations et des convois, les plus grands soins pour la conservation des colis
» qui leur sont confiés.

» Toules les fois qu’il lui cst démoniré que des pérles ou des avaries sont dues
» a un défaunt de soins de la part des employés, elle n’hésite pas a leur infliger des
» peines diseiplinaires et méme & meltre d leur charge le dommage éprouvé.

» Mais ¢'il est parfois extrémement diflicile de déeouvrir le coupable , il faut
» aussi reconnaitre que, plus que sur toute autre ligne , il est difficile au chemin
» defer de PEtat de préserver complétement les colis A cause des nombreux trans-
» bordements qui sc fout en roule aux changements de lignes.

» Cela tient surtout a la conformation de notre réscau qui présente de nowm-
» breuses bifurcations & de courtes distances.

» Dans les stations la conscrvation des colis présente aussi de grandes diffi-
» cultés : dans Ja plupart des localités , il y a insuffisance ou manque complet de
» locaux. Et cependant, il ne faut pas perdre de vue que le nombre de colis, expé-
» diés par lc chemin de fer, s'éléve a un chiffre énorme. Les inscriptions, tant au
» départ q’a 'arrivée, se sont élevées, pour 41853, a plus de 3,000,000 et excé-
» dant déja, pour les trois premiers trimestres de 4834, le chiflre de 2,750,000.
» {I faut ajouter qu’on trés-grand nombre d’inscriptions eomportent souvent
» jusqu’a 20, 30, ct méme 40 colis ou wagons.

» Les chiffres qui préeédent comprennent, il est vrai, les inscriptions des mar~
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chandises pondéreuses et a charges complétes, mais les charges incomplétes for-
» ment cependant le plus grand nombre.

» Pour n’en donner qu’un exemple, la station de Bruxelles {Nord), qui n'expédie
» que des marchandises & charges incomplétes, a fait 253,393 inseriptions
en 18353, représentant sans aucun doute plus de 500,000 colis, soit un mouve-
» ment de 4,200 colis environ par jour.

» Pour les trois premiers trimestres de 41854 ce bureau a eu 218,000 inserip-
» tions représentant 430,000 colis , soit un mouvement de 4,600 eolis par jour. »

» Pour e qui concerne le transport des pelits colis par les messageries, & des
» prix inféricurs & ceux du chemin de fer, ce griel n'est fondé que jusqu’a un
» certain point.

b)

<

» Les tarifs des messageries sont généralement plus ¢levés que ceux da chemin
» de fer.

» Mais elles accordent des avantages aux maisons de commerce qui fonl usage
» exclusivement de lear intermédiaire , ct clles groupent les colis de maniére a
» pouvoir faire usage des tarifs du chemin de fer qui leur sont le plus favorables. »

La section centrale a adopté cct article.

QUATRIEME SECTION.
Télégraphes.

Anrr. 75. Traitements »f indemnilés.

Charge ordinaire
Augmentation . . . . . . . . .

. LB 65,000

. - . . 35000

Totab . . . . .fr. 70,000

La 6¢ section a demand¢ si les dépéches télégraphiques des Flandres, en desii-
nation de Angleterre, doivent faire un détour par Bruxelles ?
Dans l'affirmalive, elie voudrait que cet inconvénient cessat.

Réponse du Hinistre.

» Les dépéches télégraphiques ¢ehangées entre PAngleterre, dune part, et tons
» les bureaux des Flandres, de I'autre, ont été, pendant l¢ mois de septembre. au
> nombre de 88, soit, en moyenne, 3 par jour pour les deux provinces.

» 1l est impossible, pour un mouvement aussi restreint, de créer un service
» direct des Flandres sur Londres. En transmetiant les dépéches par Bruxelles.
» on suit de fait Ia voie la plus courte, paree que Bruxelles communique directe-
» ment avee Londres. Si le bureau d’Ostende jouissait de cetle communication
» directe, les autres burcaux des Flandres devraient égalemnent lui transmellre une
» premiére fois leurs dépéches. 11y aurait, pour eux, une réexpédition, exactement
» comme A présent; seulement, ce systéme enlraverait loutes les aulres corres-
» pondances de la Belgique ct de Pétranger.

» Le détour topographique n'est rien en télégraphic. L'important est de dimi-
» nuer le nombre des réexpéditions. Le Département des Travaux Publics a vé-
» clamé, de la compaggie du 1élégraphe sous-marin, une seconde ligne sur Londres.
» 11 sera possible d’y comprendre les bureaux de Gand’et d’Ostende.

-

~



[ N°350. ] { 48)

» Le but énoncé par la €e section sera atteint en partie ; 'mais on comprendra
» sans peine que les bureaux les moins importants doivent se soumetire & la
» réexpédition, pour ne pas eniraver le transit et les lignes prineipales, dans l'in-
» rét de quelques rares dépéches. »

Vu l'extension du service télégraphique et la néeessité d’augmenter le salaire des
agents inférieurs, Ja sectioncentrale a adopté le crédit de 70,000 franes demandé.

Un membre de la section centrale émet le veeu d’une réduction du tarif des dé-
péches télégraphiques. 11 croit que le nombre et la recette augmenteraient.

11 désire aussi Yemploi de timbres d’affranchissement pour les dépéches télé-
graphiques comme pour les lettres et ainsi gue cela se pratique avee suceés en
Angleterre.

Un de ces timbres iélégraphiques anglais sera déposé, sur le burean de la Cham-
bre, pendant la discussion.

La section centrale croit devoir appuyer ces observations, mais avee recommen-
dation au Gouvernement de ne point perdre de vue les intéréts des recettes du
Trésor.

Arr. 76. Télégraphes. Salaires des agents payés @ la journée.

Charge ordinaive . . . . . . - . _fr. 16,000
Augmentation proposée. . . . . . . . . . . . . . 2000
Adopté. Total . . . . .fr. 18,000

Arr. 77. Télégraphes. Entretien.

Charge ordimaire . . . . . . . . .fr. 12,000
Augmentation. . . . 3,000
Total . . . . .fr. 135,000

Ces trois articles majorés ont été adoptés par les mémes motifs que I'art. 75.

Tous Ies autres articles du budget ont éié adoptés par toutes les sections, sans
observation. 1l en a é1é de méme, & la scetion centrale, ainsi que pour les aug-
mentations.

1l nous reste, pour terminer notre travail, & faire rapport 4 la Chambre sur une
pétition des conseils communaux de Neerheylissem, Opheylissem, Esemael, Elixem,
‘Wanghe, Neerwinden, Paer, Overwinden, etc., qui demandent soit le rétablisse-
ment des halles des convois du chemin de fer 4 Esemael, qui ont existé pendant
Ja période d’été de 1832, soit I'établissement de haltes nouvelles sur ce point.

Ce rétablissement de haltes étant entiérement du domaine administratif, et
M. le Ministre des Travaux Publics, ainsi que le disent eux-mémes les pétition-
naires, ne s'élant pas prononeé d’une manicre faverable, la section centrale a voté
le dépbt sur le bureau, de la pétition, pendant la discussion du budget, et a
Yhonneur de proposer, cn outre, 4 la Chambre, de la déposer au bureau des ren-
renseignements, aprés cette discussion.

Le Rapporteur, - Le Président,
L. DESMAISIERES. VEYDT.
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Annexe A.

Récapitulation des amendements proposés au projet de budget de 1855.

s = PREMIER DIFFERENCES
- | =2 ,
‘E-1 .2 | DESIGNATION DES SERVICES. AMENDEMENTS. § —
St = PROJET. Augmentalion. | Dimiaution.
}
ADMINISTRATION CENTRALE.
1| 4 | Salaire des hommes de peing.......o-.. 24,400 » 28,400 » 4,000 »
» (waren| Honoraires des avocals du Département. 5 32,000 » 32,000 "
CANAUX.
11 1 42 | Canal de Maestricht a Bois-le-Duc. Entre- )
BN, BlC. oo v i 76,600 o 86.600 » 40,000 »
» | 43 | Canal de Maestricht & Bois-le-Duc. Rem-
placement des ponts-~levis de Neeroe—
i teren et de Reckheim, par des poets
LOUrDANES . v v vt iranceoreaaes Ve 30,000 » 36,400 » 6,100 »
» | 27} Canal de Mons & Condé¢. Entretien ¢t tra-
vaux d’amélioration......vveneenaen 440,985 = 427,985 = 47,000 »
» | 47 | Personnel subalterne. Trailements, etc. 376,444 48 38%,579 48 8,435 »
CHEMIN DE FER.
1V | 64 | Voies et travaux. Salaire des agentis payés '
dlajournée. ... icenieiiieinnan. . | 4,236,400 » | 4,250,000 » 13,600 »
» | 65 | Traction et arsenal. Salaire des ogents
payésala journée....e.aveseasa, eoo. | 4,460,500 » | 4,570,000 » § 109,500 »
» 1 66 | Traction et arsenal. Primes d'économie
et derégularité ....ovvevnria s 40,000 » 50,000 » 40,000 »
» | 67 | Traction et arsenal. Combustibles ¢t au-
tres copsommalions pour la traction.. | 4,560,000 » | 4,776,000 » | 216,000 »
» | 68 | Traction et arseeal. Entretien, réparation .
ot renouvellement du matériel........ 4,301,700 » i 4,500,000 » f 498,300 »
o © 69 | Traction et arsenal. Redevances aux com-
PAAIES v v o vuinnan, Ceerrerereean. 90,000 = 275,000 » | 485,000 »
» | 70 |Mouvement et irafic. Trailements et in—
demuitésdes fonctionnaires etemployds. 791,500 » 806,500 » 15,000 »
» | 74 | Mouvement ct trafic. Salaires desagenis
payés a la journée et maneuvres . ... 940,500 = | 1,066,400 » | 425,900 »
» 1 72 | Mouvementet trafic. Frais d’oxploitation. 206,500 » 286,000 » 79,500 "
» | 73 - Camionage ....... 230,000 » 240,000 » 10,000 »
» | Th — Pertes et avaries. . 30,000 » A0,000 10,000 »
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Chapilre.
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:;; PREMIER D'FFEHE"GES
S | DEBIGNATION DES SERVICES. AMERDEMENTS, | —
- ' PROJET. Angmentation. | Diminutioa.
75 | Télégraphes. Traitcments et indemnités
des fonctionnaires et employés.. .. ... 65,000 » 70,000 » 5,000 »
76 | Télégraphes. Salaires des agents payés &
' 10 JOUFDGB - e en e ne s U 16.000 » | 48,000 »] 2,000 »
77 | Télégraphes. Entrotien................ 12,000 » 15,000 » 3,000 »
8% | Postes. Traitements et indempités des
fonctionnaires et employés.......... 540,000 » 520,000 » 40,000 »
85 | Postes. Traitements et indemnités des
facteurs et autres agents subalternes. . 695,000 » 745,000 » 20,000 »
86 | Posles. Transport des dépéches......... 345,000 » 300,000 » » | 45,000
87| — Matériel, founitures de bureau, |
frais do loyer el de régie.. . ... 475,000 » 465,000 » » 140,000
TOTAUX .+« eveveennnnnnns 10,293.229 k8 |41,326,56% 48 14,068,335 | 25,000

O *

Augmentation. .. ... Cereaeeanoes 1,033,335
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Axsexg B.

Situation des travaux d'ulilité publique décrétés par la loi du 20 décembre 1831

ARTICLE PREMIER.

Chemin de fer de ' Entre-Sambre-el-Meuse.

Cheminde fer du Luxemboury.

Chemin de fer de la Flandre occidentale.

ART. 2.

Canal de Bossuyt a Courtrai.

ART. 3% et ArT. 44

Chemins de fer de Louvain & W avre et de
Wavre a Charleroy.
)

Minimum dintérét de 4 p.°/,, sur un ca-
pital qui ne pourra escéder 2,500,000 fr.
pour le premier et de 6,000,000 de francs
pour le second,

ARrt. 3%,

Chemin de fer de Manage a1V avre par
Nivelles.

Minimum dintefét de % p. °/,, sur un

La ligne principale ainsi que les em-
branchements de cc chemin de fer’ sont
livrés & I'exploitation.

Il ne reste plus 4 exéeuter que quelques
travaux de parachévement.

Les travaux de la ligne de Bruxelles a
Namur sont trés-avaneés ; la partie de cetie
lignc eomprise entre Bruxelles et La Hulpe
est livrée 4 Pexploitation.

On commence & travailler activement
sur la ligne de Namur 3 Arlon.

La ligne est achevée et livrée a Uexploi-
tation depuis Courtrai jusqu'a Poperinghe.

L'embranchement de Deynzc par Thielt
a la scetion de Bruges & Courtrai est cn
voie d'exéeution.

Des négociations avaient été entamées
pour la concession de ec canal. Une con-
vention provisoire avail méme été conclue ;
mais le demandear en concession, non-
sculement n’a pas réalisé Ia premiére partie
du capital nécessaire pour mettre la con-
cession a fruil, mais encore n'a pas déposé
la somme exigée A titre de cautionnement.

Ces deux lignes ont été eoncédées par
arrété royal du 24 mars 1852.

La ligne de Louvain & Wavre esl pres-
que achevée et sera bicntot livrée a Iex~
ploitation.

La ligne de Charleroy 8 Wavre est en
pleine voic d’exécution.

La partic dc la ligne comprise entre Ma-
nage et Nivelles est livrée & Fexploitation.
Sous peu de jours, la section de Nivelles
4 Genappe pourra également étre exploitée.
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capital qui ne pourra excéder 5,000,000
de franes.

Art 3¢,

Embranchement du chemin de fer de lu
Flandre occidentale vers Furnes par
Dizmude.

Minimum d'intérét de 4 p. *f,, sur un
capital d¢ 5,000,000 ou de 5,000,000 de
franes selon Poceurrence.

ArT. 3%

Le Gouvernement est autoris¢ a oecor-
der & la Société du chemin de fer du
Luxembourg une garantie dintéréts de
4 p. °f,, sur un capital de 200,000 francs,
pour quelle dirige sur Marche embran-
chement vers I'Qurthe.

ART. 4°.

Chemin de fcr de Fexhe ou d’Ans @
Tongres.
i Minimum d'intérét de 4 p. °f,, sur un
capital n'excédant pas 1,000,000.

(&)

Les travaux de la section de Genappe a
Wavre sont poussés avec activité.

Des négociations avaient été entamées
pour la eoncession de cet embranchement;;
déjh méme une convention provisoire avait
¢té conclue, 1nais le demandeur en conces-
sion n’a pu parvenir non-seulement & réa-
liser la premicre partic du capital néces-
suire pour melire la coneession a fruit,
mais encore a se procurer les fonds néces-
saires pour fournir le cautionnement exigé.

Jusqu'a ee jour la Société du Luxem-
bourg n’a pas pris d'engagement a ce sujet.

Lart. 2 de la loi du 24 juin 1833
porte :

« Le Gouvernement est aulorisé & con-
céder, aprés enquéte, les embranche-
» ments de chemin de fer de Ilasselt a
» Liége par Tongres; de Bilsen & Liége
» ou de Tongres & Maestricht par la vallée
» du Jaer. »

=

Ensuite de cette loi le Gouvernement a
ouvert une enquéte; la commission insti~
tuée a résolu la question en faveur d'une
ligne de Liége & Hasselt par Tongres et
Cortessem,

Decux projets sont en présence : Fun se
dirige de Liége sur Tongres, Bilsen et
Hassell, avec embranchement de Tongres
4 Saint-Trond et de cette derniére ville vers
une ligne & constuire éventuellement de
Tirlemont a Diest, Ce projet a él¢ reconnu
incxact, incomplet et insuffisant; lauteur
a été invité, 4 deux reprises différentes, a
compléter son projet; il n'a pas encore
répondu & cette invilation.

Le second projet a également pour but
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AnT. &5
Chemin de fer &’ Audenarde vers Gand.

Minimum d'intérét de 4 p. °/,, sur un
capital n’excédant pas 1,800,000 franecs.

Arnr. 4°,

Embranchement de chemin de fer sur
Dinant.

Minimum d’un intérét de 4 p.°/,, sur un
eapital n’excédant pas 1,800,000 francs.

Art. 5 et 6.

Chemin de fer de Dendre et 1 aes (Ath a
Lokeren) et de Bruxelles vers Gand par
Alost.

Art. 7.

Manage a la Sambre vers Erquelines.

[ Ne50. ]

la construction d'une ligne de Liége & Has-
seft par Tongres, avee embranehement de
Tongres & Saint-Trond; mais ce projet se
dirige sur Cortessem et non sur Bilsen.

Ni Tun ni Tautre des demandeurs en
concession n'ont justifié des moyens né-
¢essaires pour mettre la concession 4 fruit :
le Gouvernement n’a done pu contracter
ni avec l'un ni avee l'autre.

La ligne a ét¢ concédéc par arrélé royal
du 27 octobre 1853.

Les projets définitifs du tracé sont ap-
prouvés depuis Nazareth, point de jonction
de la ligne cencédée avee le railway de
PEtat, jusquaux abords d’Audenarde.

Les plans des emprises @ effeetuer pour
la construction de ce chemin de fer sont,
en cc moment, soumis & Fenquéte voulue
par la loi du 8 mars 1810, sur les expro-
priations pour cause d'utilité publique.

Cet embranchement nest pas encore
concédé.

Aucune demande sérieuse pour obtenir
la coneession n'a été présentée au Gouver-
nement.

Ces deux lignes ont été définitivement
concédées par arrétéroyal du 1% mai 1852,
et les travaux sont en pleine voie d’exécu-
tion.

La section dela ligne de Dendre et Waes,
comprise entre Alost ct Termonde, est
livrée & Texploitation depuis le mois de
juin 1853,

Cette ligne a été concédée par arrété
royal du 27 septembre 1833.

Les projets définitifs du tracé des sce-
tions comprises entre Baume et Erquelines
ont ¢té approuvés par arrétés ministériels
des 18 scptembre et 14 octobre derniers.
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Ant, 8.

1o Prolongement jusq'a Anvers du canal
de jonction de la BMeuse a UEscaut,
4,500,000 francs.

2 Travaux ¢ la Meuse ayant pour objet :
de mettre le bassin houtller de Cholkier
en communication direcle avec le canal
de Bois-le~-duc et UEscaut, et d’améliorer
Uécoulement des eaux de cetle riviere dans
la traverse de lavillede Liége, 8,000,000
de francs.

30 Construction d’un canal destiné ¢ melire
la ville de Hasselt et le Demer en come
munication avec la ligne de jonction de la
Meuse ¢ VEscaut, 2,680,000 francs.

4 Continuation du canal de Deynz ¢ lamer
du Nord vers Heyst, 2,500,000 francs.

8e dpprofondissement du eanal de Gand a
Bruges, en vue de mettye le tivant d’eau
de cefte voie navigable en rapport avec
celui du canal de Bruges a Ostende,
1,000,000 de francs.

6° Continuation des Iravaux destinés d
améliorer Fécoulement des eaux de I'Es-
caut, 1,500,000 francs,

(6)

Ces travaux ont ét¢ adjugés Ie 21 octo~
bre 1832, ct marchent réguli¢rement. ;La
plupart des terrains néeessaires 4 I'établis-
sement de la 3° section da eanal de la
Campine ent €é1¢ mis & la disposition de
entreprencur, et tout fait présumer que
les travaux seront terminés pour I'époque
exigée par le cahicr des charges , c'est-a~
dire, le 3 décembre 1853.

Ces travaux ont éi¢ adjugés le 17 juil-
let 1852 et sont poussés avec activilé.
Tous les terrains néeessaires & leur exéeu-
tion ont é¢ acquis par Pentrepreneur.

L’entreprisc de ces travaux a été adjugée
le 9 février 1834, Llactivité de Pentrepre-
neur ne laisse rien & désirer.

A Toccasion de I'examen de Yart. 32 du
projet de budget du Département des Tra-
vaux Publics pour I'excrcice 1835, la
4°section dela Chambre des Représentants
a demand¢ des renscignements sur le de~
gré d’avancement des travaux d’établisse-
ment du canal de dérivation de la Lys. Il a
été répondu & cctte demande par une note
développée. On ne peut que se référer ick
au contcnu de celie note.

Les travaux d'approfondissement et d'é-
largissement de la partic du canal de Gand
& Bruges, eomprise enlre la porte de
Damme ct la grille de fer, 4 Bruges, ont
été adjugés lc 8 avril 1833, pour une
somme de 725,000 francs, et sont au mo-
ment d'étre achevés. La somme allouce
pour I'exécution de ces ouvrages cst pres-
que absorhée.

Les stuls travaux qui aient été entrepris
jusqu’a ces jours, sont ceux de eonstruc-
tion d’'un barragea établir 3 Senimerzacke.
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7o dmélioration des ports el cites,
400,000 francs.

8 Travaux destinés a améliorer Uécoule-
ment des caux de la Sambre, dans les
provinces de Hainaut et de Namur,
650,000 francs.

[ N 50, ]

Ces travaux ont été adjugésle 14 mai 1854,
L’ordre de mettre la main & Poeuvre n'avait
pas cneore été donné & Pentrepreneur 4 la
date du 1* octobre dernier, parce que
l'acquisition des terrains néeessaires n'est
pas encore terminée. L'administration est
en instance auprés des propriélaires inté-
ressés.

On eroit devoir faire remarquer ici que,
si Yon n’a pas commencé & effectucr
les ouvrages ayant pour objet d"améliorer
le eolirs de la riviére, c'est paree quil ne
sera convenable de les exéeuter que lors-
que le canal de Deynze & Schipdonck sera
complétement achevé,

Les travaux qui ont été jusqu’ici mis en
adjudication sont :

1° Ceux de construction, moycnnant une
somme de 368,000 francs, d'une partie de
la digue destinée & borner vers la mer le
bassin de rctenue de Pécluse de chasse, &
élablir & T'Est du port d'Osterde. Ces tra-
vaux sont en cours d’cxécution depuis le
commencement de 'année courante et leur
exécution marche régulicrement;

2° Ceux ayant pour objet de garantir les
abords de I'écluse de Hceyst contre les gros
temps, et empécher le déferlement des va-
gues sur la digue du Comte-Jean et dans
l'intéricur du pays. Cette entreprise a été
adjugée le 25 aott 1832, pour une somme
de 30,500 francs ;

3° Ceux ayant pour but d’empécher le
battement des portes de flots de Fécluse de
Heyst. Le montant de cette entreprise
s'éléve & fr. 4,708-88.

& Ceux de placement d'un clapet dans
chaque ventail, d’'une paire de portes de
flot de la méme écluse. La dépense résul-
tée de V'exéeution de ces travaux s'est éle-
vée 3 la somme de fr. 776-76.

Les ouvrages qui ont ¢t¢ entrepris jus-
qu'a ee jour sont les suivants : »

1° Adjonction d'un sixiéme passage au
déversoir n° 12, & Montigny-sur-Sambre.
Ces travaux sont terminés;
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9° flargissement de la partie du canal de
Byuxelles a Charleroy, comprise entre la
newuviéme écluse et la Sambre canalisce,
4,000,000 de francs.

10° Construction d’un embranchement de
chemin de fer destiné a relier la ville de
Lierreauréseaude Ftat, 300,000 francs.

15¢ Travaux damélioration ¢ la Dendre,
500,000 francs.

(8)

2° Adjonction d'une quatriéme arche au
pont établi dans la traversede Chaielet. Ces
travaux sont 4 la veille d’étre terminés;

3¢ Adjonction de deux arches de 3,00
d'ouverture au Pont-Rouge 4 Charle-
roy. Ces travaux sont en cours d'exécu-
tion.

Abaissement des radiers des deux pas-
sages pratiqués dans le batardeau mili-
taire situé¢ 4 Yentrée de U'ouvrage 4 cou-
ronne & Charleroy. Ces travaux marchent
réguliérement ;

4 Remplacement de deux voules en
macennerie du pont de halage au débou-
ché du ruisseau d’Erquclinnes par un ta-
blier en charpente avec poutrelles en fer
laminé. Ces travaux sont achevés;

5° Reconstruction du vieux pont établi
dans la commune de Lobbes. Ces travaux
doivent en ce moment ¢ire terminés.

Des travaux, quiabsorberont une somrse
de 49,300 francs, sont cn cours d'exécu-
tion depuis le 31 juillet dernier, dans la
province de Namur, et se poursuivent ré-
guliérement,

Ces travaux ont été adjugés le 9 juin 1854
el sont poussés avec activité,

Les travaux {'établissement de cet em-
branchement de chemin de fer peuvent étre
considérés comme terminés,

Des explications détaillées ont été don-
nées au sujet de ces travaux par le Dépar-
tement des Travaux Publics, cn réponse &
une nole de la 2° section, ayant pour but
de demander des renseignements 4 Pocca-
sion des erédits demandés au chapitre 1],
art. 22 du projet de budget de Pexercice
1853, On ne peut quese référer ici au con-
tenu de ceite note.
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Axnexe C.

LR N et

Note sur fa subdivision des avt. 2, 5, 4 et 5 du budget.

Ce n’est pas la premiére fois qu'une semblable subdivision est demandée ; mais
toujours, dans lc passé, on a reconnu que la subdivision des articles, poussée 4
ce point, sans étre ulile, présentait des difficultés eb des inconvénients sérieux.
Aussi a-t~-elle toujours été écartéc.

Si le but que Von a en vue est uniquement de connaitre quelle est, dans les
dépenses de Padministration centrale, la part spéeiale afférente an service du che-
min de fer, point n'est besoin pour cela dintroduire dans le budget du Ministére
des Travaux Publics une subdivision insolite et exceptionnelle.

Les comptes rendus par les Ministres, en exécution des art. 44 et 45 de Ia loi
du 15 mai 1846 sur la complabilité de I'Etat, renseignent, d’une maniére extré-
mement détaitlée, Pemploi des sonnnes affcctées au payement des Iraitements du
personnel de Tadministration centrale do Département des Travaux Publics.
(Foir le dernier compte-rendu, relatif & 'exercice 1851, page 142.)

Pour les excercices dont les comptes-rendus ne sont pas présentés encore, Pad-
ministration est toujours en mesure de fournir le dékil de la dépense 5 c'est ainsi
que 'on a pu annexer a la présente nole Vindication de fa part aflérente au ser-
vice du chemin de fer, sur le crédit de Part. 2 du budget de 1834. (Foir
Fannexe.)

11 est vrai que la répartition n'est pas faite dans les comples-rendus, ni dans
les registres de administration, pour ce qui concerne les art. 3, 4 el 5 du
chapitre I* du budget (Frais de route du HMinistre, elc., Salaives, Matériel), de
méme quelie nest pas faite pour les art. 88, 89 et 90 (Pensions, Secours cl
Dépenses imprévues), articles qui, danslapensée de Ia 17 section,devraient étre
mis sur la méme ligne que les art. 3, 4 et 5. '

Toutes les dépenses susceptibles de division, et qui sont propres au chemin de
fer, sont, dans I'état actuel des choscs, renseignées séparément. On peut done, en
tant que eela est praticable, élablir le chiflre exact de foutes les dépenses propres
au service du chemin de fer, sans qu'il soit nécessaire pour cela de modificr, par
cxception, la forme actuelle du budget.

Mais il est des dépenses qui, par leur nature, ne sont pas divisibles. Le Minis-
tére des Travaux Publics comprend dcux administrations distinctes : celle des
ponts et chaussées et des mines, et celle des chemins de fer en exploitalion, des
postes et des 1¢éIégraphes. Sous certains rapports, ces deux branches d’administra-
tion viennent s¢ réunir dans une administration centrale, gui n’existe que par le
fait de cette concentration, qui n’a pas d’autre raison d’étre. On congoit, déslors,
quil est une partie des dépenses de cetic administration centrale qui n’est pas
susceplible de division. Peul~on exiger, par exemple, que Fon ticnne un compte
séparé¢ des frais de voyage du Minisire, pour le service des ponts et chaussées et
pour le service du chemin de fer ? des comples séparés pour Punc et Pautre bran-
ches des dépenses de matéricl, de chauffage, d’éclairage, ctc.? Comment, d'ail-

3
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leurs, répartir le travail de la comptabilité centrale, du bureau d’expédition, ele. ?

Assurément, unc grande division du budget par articles séparés est nne chose
bonne et utile, en ce qu'ellc permet un contrdle efficace de la part de la Législa~
ture; toutefois il convient, semble-t-il, de ne pas pousser cette division au-dela
de certaines limites. Youloir pousser le fractionnement jusqu’oi le demande la
1r section, ce serait entraver laction économique du Ministre , susciter des
demandes de crédits supplémentaires pour des sommes insignifiantes ou élever le
chiffre total du budget ; ce serait augmenter et compliquer cncore les écritures et
le travail des burcaux ; ce serait, enfin, introduire, par exception, dans le budget
du Département des Travaux Publics un sysiéme nouvean qui n’est appliqué a
aucun autre budget.

Dira-t-on que le service du chemin de fer constitue un service spécial ? Mais le
service des ponts et chaussées n’est-il pas aussi spécial ? La direction des cultes et
celle de la streté publique, au Ministére de la Justice ; celles de I'agriculture et de
la garde civique, au Ministére de FIntérieur ; celles de Yenregistrement et de la
douane, au Ministére des Finances, etc., ne constituent-elles pas autant de spécia-
lités ? Pourquoi donc établir, au budget du Département des Travaux Publics,
des subdivisions qui n’existent pas et gu’on nc demande pas aillears ?

D’aprés les considérations qui précédent, on ne saurait adepter comine unc
innovation nécessaire, la mesure proposée par la 4re section.

{ directeur général . . . . . .fir. 12,000 »
2 inspecteurs généraux . . . . . . 20,500 »
B directeurs. . . . . . . . . . 33000 »
3 Inspecteurs . . . . . . . . . 19,000 »
8 chefs de bureau. . . . . . . . 283500 »
6 sous-inspecteurs. . . . . . . . 24300 »
10 commis-chefs. . . . . . . . . 24,900 »
16 commis de {1 classe. . . . 33,600 »
26 —_— Q0 — ... 46,800 »
b4 — Je —. ... 75,000 »
21  — adjoints e - . . A7600 »
4 huissiers et messagers . . . . . . 4500 »
3 fonctionnaires en disponibilité. . . . 9,266 67

Ensemble. . .fr. 348,966 67
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Annexe D.

Note en réponse aux observations de la 5° section sur Uart. 2.

Le erédit qui a été pétitionné et voté au budget de 1853 était insuffisant pour
pourvoir aux besoins existants & I'époque de ce vote.

Cette situafion était connue ; la section centrale chargée de Pexamen du budget
de 1834, en avail été informée , et, appréciant les motifs quavait fait valoir le
Gouvernement & Pappui d’une demande de crédits supplémentaires , déposée a la
séance du 21 mars 1884 (n° 197 des Documents parlementaires, p. 4), clle a
conclu a 'adoption d’un crédit de fr. 15,564-50, représcntant la partie de Vinsuf-
fisance qu'il restait & couvrir aprés la réalisation des économics qui avaient été
apportées dans les dépenses de PAdministration centrale.

Les explications demandées dans la note ci-contre ont ¢té fournies déji , a la
scction centrale, chargée de 'examen du erédit supplémentaire pour 1853, rap-
pclé plus haut.

Ces explications ont été reproduites & la page 2 du rapport de la scction cen-
trale (Documents parlementaires, n° 23, session de 1833-1854;).

o

Annexe F.

N eI G

Arvété royal élablissant le nouveau mode de payement des honoraires des avocats
duw Département des Travaux Publics.

LEOPOLD, Ror pEs Berees,

A tous présents et & venir, salut.

Voulant régler Vinstruction des affaires contentieuses concernant les différentes
administrations ressortissant au Ministére des Travaux Publics, et introduire dans
les dépenses de service toute Péconomie désirable ;

Sur la proposition de Notre Ministrc des Travaux Publics,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Art. 4¢r. Linstruction des affaires contenticuses ¢t la défense des intéréts du
Ministére des Travaux Publics, devant les tribunaux et Cours, sont confiées &
des avocats qui prennent le titre d’avocats du Département des Travaux Publics.

Ces avocats sont désignés par Notre Ministre.

Art. 2. Le nombre des avocats du Département des Travaux Publies est fixé
A trois, savoir : un pour le ressori de la Cour d’appel de Bruxelles; un pour le
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ressort de la Cour d’appel de Liége, et un pour le ressort de la Cour d’appel de
Gand.

Art. 3. Les avocats seront chargés respectivement de Pinstruction et de la
poursuite des affaires qui se rapportent au ressort de la Cour d’appel auquel ils
sont atlachés.

lls suivront chacun les aflaires devant toutes les juridictions du ressort, et, aun
besoin, devant la Cour de cassation.

Arr. 4. Le Ministre pourra recourir aux conseils de 'un ou Pautre des avocats,
pour les affaires qu'il jugera convenable de lui soumettre.

11 pourra aussi adjoindre 4 Pavocat ordinaire, l'avocat d’un aulre ressort ou
inviter les avocats & se réunir en comité pour délibérer sur certaines questions.

Awr. 5. Le Ministre agrée les avoués et, lorsqu’il y a lieu, un avocat prés de
Ja Cour de cassation, pour représenter le Département.

Art. 6. A partir de Pannéc 1853, les honoraires des avoeats du Département
des Travaux Publics, y compris tous frais de déplacement, seront fixés, par mode
d’abonnement, & une somme déierminée ¢t annuelle.

Une cerlaine somme sera réservée sur Pallocation portée de ce chef an budget.
Cetic somme sera employée & accorder aux avocats, dans certaines circonstances,
¢’il y a lieu, des.indemnités particulitres.

Art. 7. L’allocation annuelle, destinée aux honoraires des avoeats, ne dépassera
pas irente~-deux mille francs.

Le Ministre des Travaux Publics fixera les honoraires de chacun des avocais,
ainsi que la somme & tenir en réserve.

Anrt. 8. Les honoraires & allower, par mode d’abonnement, aux avocats, ne
pourront étre considérés comme constituant un traitement ou des émoluments a
charge du Trésor, dans le sens de Ia loi générale sur les pensions, du 21 juil-
let 1844.

Notre Ministre des Travaux Publics est ehargé de Pexécution du présent arrété.

Donné a Lacken, le 9 aout 1854.

LEOPOLD.
Par le Rot ;

Le Ministre des Travaux Publics,
Enm. Van HoOREBEKE.
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Annexe I,

1o Le montant approximatif des sommes ¢ payer par UEtal pour Uachéve-

ment des roules en consiruclion ou décrétées ;

. 2> Les routes ou redressements de routes non décrétées, dont Lexécution est
réclamée vivement par les conseils provinciaux, les communes ou les particu-

liers intéresses.

Routles en construction ou décrélces.

DESIGKATION DES ROUTES.

MONTANT
dela dépense d chorge
de I'Ecar.

Observations.

Achévement de ta route de Turnhout 4 Tilbourg. . . .

Pavage du prolongement de la rue de la Loi a Braxelles
et des denx embranchements vers les routes de Lou-
vainetde Wavre. « « o v v« o o v 0 0 s v . .

Achévement de la route de Wavre a Huy (partic située
dans l¢ Brabant). . . . ..

— — deNinoveaHal. . . . . ...
—-— — de Deerlyk a Caester . . . . .
— — de Pocleappelle & Eessen. . .
— — d'Ypres vers Bailleul . . . . ,
— ~—  deBloemendaclea Zedelghem.
— —_ d'Ingelmunster a ViveStEloy .
— —_— de Huy & Stavelot, . . . .. .

— — Huy a Wavre(partie située dans
Ia province de Liége). . . .

Eupen a Malmédy (partie située sur le territoire belge).
Achévement de la route du Val-Benoit & Hody. . . . .

— — de Riempst & Hallembaye. .
Achel, par Lille-St-Hubert, 4 Peer . . - . . . . . ..

Hamont a la route de Hasselt a Bois-le-Duc vers Lom-
mel (par Overpelt ¢t Neerpelt). . . . ... .. -

Achévement de la roate de Wellin & Gribelle. . . . .
Rochefort A Wellin. , . ... .....
Gedinne a Charleville, . ., . .

D I T S S Y Y

Ach¢vement de la route d'Eghezée a 1a Sambre, par
Saucin . o v v v v e e e e e .,

Totar . .. . ... fr.

120,000

170,000

145,000
204,000
70,000
100,000
70,000
80,000
80,000
300,000

180,000
40,000
45,000

100,000
82,000

98,000
90,000
160,000
110,000

68,000

2,270,000
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Routes et redressements de routes non décréides.

mw
MONTANT

DESIGNATION DES ROUTES. “’.’.';"f’t.’i,‘iﬁ";.‘i‘,ﬁfp,'ﬁ Obsercations,

Jes indemnités de
lerrains,

Hoogstraeten vers Bréda . . . . . . e e e 180,000
Moll ou Baeicn vers Hamont, par Lommel, . . . . . . 70,000 | ,;Farte situéc dans b gro-
Audeghem 4 St-Laurent (& consiruire par concession). 64,000 szﬂndg'fﬁfﬁ'é:ﬁ?m sub.
Bassevelde a la route d’Everghem & Watervliet {a cons-
traire par la communc de Bassevelde). . . . . . . . 49,000 1d. de 10,080 franes.
Wetteren a OQombergen, . . . . . . e e e v 191,000
Redressement de la route de Melle & Grammont. . . . 173,000
— — de Nederbrakel a Grammont. 46,700
Prolongement de la route de Bloemendaele a Zedel-
ghem jusqu'a Eerneghem. . o . . o o o o 4 Ve e 123,000
Nieuporta Pervyse. « « v v . v v oo v o b W PR 159,700
Langemarcq & Zonncbeke (A construire par les com-
munes), . . . . . e e e et e e e 108,000 14. de 12,000 francs
’u.:dressemcpl de la route de Mons & Chimay. . . . . 200,900
—_ de la montagne de la Chartreuse, route
de Ligge vers Aix-la-Chapelle . . . . 100,000
Hannuta Wavre . . v . v . . . .. e e ... 100,000
DeignéaTheux. . o v v v v v v v v v v v n v .. 160,000
Jalhay ala baraque Michel. . . . . .. ... .. .. 85,000
Goé & Eupen par Membach, . . . . . . .. ... .. 80,000
HRemouchamps & TroisPonts . . . . . . . . . .., . 225,000
Hody vers Hotton, par Durbuy . . . . . . . .. ... 75,000 |  Parte fiepte s by pro-
Berncau a Vaels. « . o v ¢ o v v v v v b oa. . e e 250,000
PeeraGenck. o v v o v v v v v n v e . e vy 167,000
Herck-la-Ville 3 Beeringen . . . . . . . . . . e 400,000
Waremme 8 5t-Trond « . . v o v o v .0 4 . e 260,000
Moll ou Baelen vers Hamont, par Lommel, i Ia route
de Hasselt a Bois-le-Due . . . . . . .. e e e 98,600 1d. de Limboury.
Redresscment de la route 4’'Ostende 4 Arlon. . , . . . 32,000 Id. de Luxembourg
Hotton vers Hody, parDurbuy . . . . . . ... ... 142,000 § W id.
Route des Ardoisiéres d’Alle ct de Laviot, a la route de .
Dinant, avec embranchement vers Membre . . . . . 284,000
Gedinne vers Hargnies . - . . . o v 0o o 0oL, 110,000
Redressementde la ronte de Leuze a Renaix, . . . .. 44,800
—_— — de 1 classede Namura Marche. 179,000

Torar « o oo v, . fry | 4,106,200
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Anvexe G.

Ltat indiquant, par province, la part contributive des particuliers e com-
munes, des provinces el de U'Ftat, dans la construction des routes de I Etal
et des routes provinciales.
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ROUTES
CONSTRUITES PAR CONCESSION.
PROVINCES.
PARTS CONTRIBUTIVES, ,
DRPERSK
Particuliers Provinces. Etat. Concessionnaires TOTALE
ot comraunes.
ANVETS . e o itiesetrionrinnennenacrnrossarns » » > » »
Brabant..covioiiiiii i 16,000 7,000 43,000 » 403,354
Flandre occidentalo .....ovvvvneonvivinnnn craan » 33,000 83,000 » 99,000
Flandre orienfale,............ Cieieas Ceveeecns 408,742 472,588 318,072 » 4,598,252
it
T L1 N . 197,505 936,591 936,489 ® 8,743,633
Lidge .oovvnvnnnns Cherererena. orereraeraens .. 18,503 306,500 318,700 » 1,458,880
Limbourg ...... bee b ireirrireenens eerene » » » » »
LOXCIMBDOUTGeeereeevr s ivareursnninennnas vees » » » » »
Namure..coeviiviiiienrinsnrnnsainnss Creeas . » 34,506 183,494 » 483,494
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'DE L’ETAT

ROUTES PROVINCIALES.
CONSTRUITES PAR L’ETAT.
PARTE CONTRIBUTIVES. . PARTS CORNTRIBUTIVES. .

DEDEXSE . DEPEXSE

Particulicrs | Communts. | Provinces. Etat, FOTALE- Particuliers. | Communes. Etat. Provinees, TOTARL:
43,100 | 239,526 | 50,000 | 2,085,287 | 2,387,945 | 43,100 { 575,250 | 718,243 | 1,603,016 | 2,908,569
6,000 32,935 | 45,000 | 1,664,240 | 4,748,475 | 87,596 | 586,703 | 765,263 | 584,350 } 6,022,902
£3,200 | 61,201 {4,492,030 | 4,874,922 | 3,871,354 » 84,943 | 81,000 474,408 340,02
» 23,200 | 195,812 | 1,672,658 | 4,937,6M 47,060 | 154,428 43,800 | 2,529,478 | 2,734,760
23,092 17,000 27,974 | 1,473,795 | 4,284,859 | 137,300 | 303,022 { 887,747 | 4,952,741 | 3,270,810
15,500 | 509,524 4,239,465 | 5,644,588 | 6,305,077 | 408,374 91,872 | 152,900 273,030 556.176
78.993 | 464,627 | 969,907 | 3,758,160 | 4,968,687 » » » » »
6,050 | 134,383 | 265,386 | 5,699,264 | 6,404,253 » | 924,219 | 606,077 608,485 | 41,338,481
173,500 | 491,202 | 628,23% | 3,816,298 | 4,739,324 » » | 206,448 | 4,420,865 | 4,326,983
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Anyexe .
I

Etat indicatif, par provinee, de la longueur des routes plantées jusqen 41833, de celle

. LONGUEURS NOMBRE
DESIGNATION
brs REITAAY N0 LICEPTILES g g ?, g » _E
TR “eure . - = = . = 8 =
ROUTES. PLANTEES. 4 ¢ e - 2 E = ] FE= S
PLANTER. | PLANTEES. b= "c; = -2 8 = p— =
- o = = = ] /=
ADYEFS, . v cvvasos 499.692 » 4,087 | 34,370 »1 2,749 » 154 67 | 9,964 | 3,956 bE
Brabant, ........ ] 352,532 60 { 46,207 | 66,386 70 ] 2,2%% ® » | 3,035 | 57,087 | 48,505 »
Flandre occident. | 665,030 « 1202,702 { 482,246 » » » 259 » i 42,429 § 36,627 n
Flandre oricutale. { 272,658 » 180 | 402,901 » » » 703 | 1,422 | 25,142 | 49,540 °
Hainout. ........ 264,238 » | 77,854 | 447,975 55 » » » » | 20,675 | 20,438 »
Lidge........ .oo } 407,389 » (454,810 | 490,045 » 5,253 » » » 9,652 | 5,204 »
Limbourg ....... 294,575 10 | 2,082 | 32,485 50 | 8,264 » 629 441 | 13,708 | 15,02¢ | 2,230
f.uxemboucg..... 568,741 » | 70,362 » 9,056 ¢ 3,795 170 160 | 3,008 | 48,085 106
Namur....eoo... 245,915 » (407,408 | 120,660 » | 6,307 » » 658 | 6,865 | 42,550 89
TOTALX GENERAUX. | 2,966,870 70 658,479 | 846,739 75 | 33,863 | 3,795 | 4,905 | 5,452 {167,487 209,655 | 2,479
solt 2,966 Liioma, | soit 848 Xilom. s3Il 846 biym.
on " [2
305 limes. | IM33/5hicnes.] 69475 Leses,
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des routes qu’il reste d planter, vinsi que du nombre et de Uessence des arbres plantés.

P g“ g = % ¢ ?E @ g @ . 4 '53_
5 = | £ | 2 = | 2| B | ) £ | & e E S
= S S = 3 = | & | =] 2 £ 5 = &
5,262 | 505 | 24,836 | 818 $2{ 101 , » » » » | 729 | s9,2:
2,818 A N Y . N TN - » » » | 00| 85,577
8608 | 639 | 8,497 | 5,656 | 4,519 | 20| 3,450 | 63 st s | 498l 450 80,87
15,610 | 4,838 | 40,867 | 2,656 | 3,533 | 2| 4,006 | 9 s | 260 70 10| 82,208
» »| 803 387 | 4,007 286 667| | 883 . . » | 53,82
274 » | 4,489 » - s s | e | 4088 | 4,212 R » | 26,98
5,958 | 13 | 7,336 | 1.6 »| 97| 328 483 »1 733 | 888 | 4,597 | 58,48
950 » | k20| 1,406 > » | 9as | &43]34,578 | 25,348 | 6,960 | 4,382 | 432,901
131 » - 210 » | 50 N » | 2,206} 606 | 456 | 59,82
38,671 | 3,005 | 55,258 | 12,093 | 9,431 | 05 | 6,493 | 638 | 35,355 | 30,278 | 8,78 | 4,422 | 629,692
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Annexe 1.

RS Ve,

Relevé général des dépenses faites pour Uentretien, Pamélioration et lexploi-
tation des deux canaux de Gand & Terneuzen et de Maestricht a Bois-le-
Due, depuis 1830 jusques et y compris 1853.

e ——
CANAL‘
ANNEES.
de Gand & Teracuzen. de Haestricht 3 Bais-le-Duc.

1830 29,179 90 »

1831 18,709 50 39,896 92
1832 91,561 77 29,041 »
1833 14,299 60 25,763 63
1834 14,865 82 9,888 »
1835 93,849 80 927,109 48
1836 9,050 » 102,487 »
1837 12,345 . 35,271 65
1838 10,958 50 91,983 »
1839 11,430 » 175,154 12
1840 13,047 50 96,115 28
1841 41,811 09 128,209 25
1842 75,514 85 73,260 07
1843 41,328 » 73,901 99
1844 44,903 » 51,364 97
1845 46,758 25 80,500 »
1848 63,400 » 163,285 »
1847 45,058 82 84,484 8%
1848 99,041 44 47,150 »
1849 24,980 90 51,715 16
1850 29,348 » 87,235 »
1851 31,198 » 59,235
1852 36,348 » 36,285 »
1853 30,350 » 87,768 »
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ANNEXE A

W

Chemins de fer, postes et télégraphes.

En présentant en février 41854 et pour sc conformer & 1a loi de comptabilité,
ic projet de budget de Pexercice 1855, le Gouvernement ne se dissimulait pas, ct
il avait soin de déelarer « que des faits nombreux pourraient venir modifier ses
» prévisions. }1 se réservait done d’apporter aux propositions du projet de badget,
» les changements que Jes faits acquis on les circonstances pourraienl com-
» mander (‘) »

Le Couvernement faisait allusion surtout a deux faits importants par leur
influence sur les dépenses, & savoir : le renchérissement du combustible ; du fer

et des objets de consommation en général, ct le développement considérable du
trafic.

En ce qui concerne I renchérissement des matiéres, il a persisté et la fermeté
des prix est telle aujourd’hoi qu'il est impossible d’espérer que les adjudications
pour Vexercice 4855 donnent la moindre réduction sur les prix de 1854.

Quant aux transports, on sait qu’ils suivent un développement plus considé-
rable qu’a ancune époque ct que rien ne semble devoir amoindrir, au moins d’ici
i quclque temps, puisque de nombreux aflluents, tant en Belgique qua Uétranger,
viendront successivement apporter lear contingent qu mouvement des lignes de
I'Etat.

Dans cet état de choses, ¢t afin de déférer au veeu souvent exprimé au sein des
Chambres d’éviter autant que possible les erédits supplémentaires, le Gouverne-
ment eroit prudent de prendre pour base du budget de P'exereice 1835 les dépenses
de 1854 (on peut les évaluer trés-approximativement dés A present), saufdy
ajouter quelques crédits peu considérables du reste pour les télégraphes (10,000 fr.),
pour les postes (25,000 fr.) et unc prévision de 100,000 franes pour P'exploitation
éventuelle de quelques scetions de la ligne de Dendre et Wacs.

On comprendra, en ce qui concerne celte derniére prévision, qu’il serait tout
a fait impossiblede préjuger la dépense qui sera faite en 48353, puisque, d’une part,
aux termes de la loi de concession, la ligne ne doit étre achevée guau 4e mai 4856,
et que, d’antre part, on ignore encore vers quelle ¢poque les scclions ou les tra-
vaux sont en voie d’achévement pourront éire ouvertes En outre, Pentretien des
seclions reste toujours pendant un cerlain temps & charge des concessionnaires.
La dépense de 100,000 francs est donc tout 4 fait approximative.

Daprés ces bases, le budget rectifié, pour 1855, sc résume comme suit, en ce
qui concerne les allocations qui font Iobjet du chap. 1V :

(1) T ocun.ent ue 163, page 57, sesejon 10E-1854.



[ A°30.] (22)

M e e
CREDITS EREDITS . DIFFERENCE
demandes au premicr} demandés au projet DEPENSES [en plus entre le projet de budiget

rectifsé et
projet v hudget. de budgen rectifie,

— — N 1854.
tFonrier 1539.) (Novembre 1834.)

le premier projet les
de hudget. dépenses de 1634,

Chemin de fer. . . .} 10,268,870 | 11,241,870 | 11,141,670 | 972,800 | 100,000
Postes. . . ., .. .| 1,605,000 | 1,700,000 | 1,675,000 5,000 | 25,000
Télégraphes. . . . . 93,000 103,000 93,000 | 10,000 | 10,000

Toravx. . . .| 12,056,870 | 13,044,670 | 12,909,670 987, 800 135,000

Le projet de budget, présenté en février 4834, était, ainsi que je Dai dit plus
haut, en quelque sorte provisoire et il reproduisait & peu pris, & défaut de base
plus certaine, Jes dépenses de 41853 majorées de 500,000 francs cnviron. Clest ce
qui explique la différence de 987,800 francs (') entre ce premier projet et le budget
rectifié, lequel a pour base la dépense qui sera réellement effectuée en 1834.

Cette dépense s'élévera & la somme de 412,909,670 francs, dans laquelle le
chemin de fer figure pour 11,144,670 franes.

Je crois devoir entrer dans quelques développements pour justifier ce dernier
chiffre, qui peut paraitre éleve si, d’une part, on l'isole de la recette corrcspon-
dante, et si, dautre part, on ne tient pas compte des charges extraordinaires qui
pesent sur U'exploitation, par suile du renchérissement des matiéres.

Voici quelles ont ¢té les ‘dépenses et Jes reeettes de Pexploitation depuis 4847 -

ANNEES. |  DEPEWSES. RECETTES. | PRODUIT NET.

1847 | 9,358,800 | 14,649,000 | 5,200,200
1848 | 8,849,600 | 12,108,000 | 3,258,400
1849 | 8,298,200 | 12,935,900 | 4.637,700
1850 | 98,182,400 | 14,847,500 | 5,665,100
185 | 8,933,100 | 15,968,800 | 7,035,700
1852 | 8,928,400 | 17,078,000 | 8,149,600
1852 | 9,782,000 | 19,342,800 | 9,580,800
1854 | 11,141,670 | 22,000,000 | 10,858,430

() th w'est peut-étre pas inutile de faire rewarquer ici que si les premiéres prévisions
de dépense doivent étre majordes, les prévisions de recettes le seront également, mais dans
une proportion bicn plus considérable. En effet, e premier projet de budget des voies et
moyens évaluait la retette de 1885 a 20,000,000 de francs. Ce chiffre devra étre majoré

de 2,000,000 an moins, puisque déja en 1854 Ies recettes atteindront, selon toute proba-
bilite, 22,000,000 de francs.
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On voit par ectte comparaison que, bien que Pannée 1854 présente la dépense
la plus élevée, Pexcédant de la recette sur la dépense atteinl & peu prés, pour cetle
méme année, le chiffre de 14,000,000 de francs. 11 dépasse, par consiquent,
d’environ 4,500,000 francs le produit net le plus favorable obtenu jusqu'iei.

Mais les dépenses d’exploitation de 4854 trouvent une justification: plus con-
plicte encore si Pon tient comple du renchérissement des objets de consomimation,

Je pourrais choisir pour point de comparaison avee 1854 une année pendant
lagquelle les dépenses ont ¢1€ eonsidérables, relativement aux reeettes et les maté-
riaux & bas prix. Par exemple, Yune des années 1848 4 1830.

Pour que le paralléle soit inallaquable, je prendrai Pannée 1852, pendant
laquelle une légére hausse s'est déja fait sentir ¢t qui présente une balance plus
favorable des recettes et des dépenses.

Un relevé a été fait, avec une rigourcuse exactitude, des prix payés en 41852 ct
des quantités’ consommeées en 4854, Yoici Ie résumé de ce relevé, trop volumi-
ncux pour étre publié :

SOBYES DEPENSEES APPLICATION AUGHMENTATICNS

O0BJETS DE CONSOMMATION ET MATERIAUX. des prix de 1802, aux { de dépenses en 1954
BN 1864, guantités eonsom- | dues i lahanssedes
mées en 1554, prix.
{a)
Combustible pour locomotives . . . . . . . .| 1,487,800 957,660 =} 530,140 »
-— pour machines fixes. . . . . . . 40,000 25,000 » 15,000 »
Huiles et graisses. . .+ . v . . .« o+ .. 194,200 136,542 » 57,638 »
Bois, fers et objets divers pour entretien du
matériel. . . . v .0 0 0 e e e s . 1,670,000 11,200,324 »| 360,676 =
Eclairage, chauffage des gares, salles d'attente
et COnvois, €lC. v« o o o o o+ & e e 185,000 138,719 50 46,280 50

Consommations diverses pour le service des
transports : Cordes, brosses, brouettes, ou-
tils, engins, etes « o o v v o o s 00 .t

70,000 58,784 50| 11,265 50

Billes. « o« « « v v o o0 0 s ot o v v o n o 294,000 | 270,000 » 95,000 »
Rails, eoussinets, chevilles. . . . . .. . .. 1,169,000 902,000 »| 267,000 »
Plates-formes, excentriques, eic. . . . . . . 80,000 84,000 » 16,000 »
Travaux et matériaux de constructiop . . . . 480,000 356,000 »{ 122,000 »

TOTATN. « = o« « o .. .| 5,670,000 4,210,980 »|1,459,020 =

(6) L'administration a2 employé, en 1854, doux cspéees de cowbustible , savoir : <des bri~
quettes de houille au prix de 18 francs les 1,000 kilog. et du coke an prix moyen de 26 francs
Ja tonue. Le prix moyen général sera de fr. 22-84 environ et la consommation de 86,000 tonnes.
En 1852, le prix moycn a ét¢ de fr. 14-51 par tonne.



f [ N*350.1 (24)

SiPonrretranche de la dépense de 18534 (14,141,670 franes) Ia charge extraor-
dinaire de 1,459,020 francs, due au renchérisscment des matiéres , on trouve
que la dépense normale se¢ réduit & 9,682,650 francs et gu'elle ne dépasse celle

de 1852 que de 754,250 francs, et eela en présence d’un aceroissemncnl de recetle
qui atteindra cing millions de francs.

Ce résultat vraiment remarquable témoigne des efforts que Padministration a

da faire en vue d’apporter dans les dépenses toute I'économie compalible avec la
marche du service.



(25) [ N°50. ]

Anxexe L.

Ll e

Ministere des Travaux Publies,

Développements du projet de budget rectifié pour Uexercice 1855.

~1
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e vomeeemem——rea—ey
" ‘-:; PREMIER PROJET DI BUDGET
o= gg OUR L'EXERCICE 1855,
B |E5 DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,
B luZ Charges ordinaires Chorges extraordin®
A et et TOTAL.
_'5 permancnlf-s. !(!()I])Ol’ﬂil"bs.
CHAPITRE PREMIER.
ADMINISTRATION CENTRALE. »
1 » | Trastement du Ministre.......... emeeataen e, eenae 21,000 » » 21,000 »
2 » 1d. des fonctionnaires, employés et gens de service. 525,600 » 23,000 » 548,600 »
3 » | Frais de route et de séjour du Ministre, des fonctionnaires
CLemplOYes oo oo r vt e n e e 27,600 » » 27,600 »
4 » | Salaire des hommes de peine, des nettoycuses, des lithogra-
phes, et des ouvriers de atelier du timbre pour le service
des posles. eovan o iinennriinriiiennnnn.. 24,400 » » 24,400 »
3 » | Matériel. — Fourniture de burcau, impressions, achats et
réparations de meubles, chouffuge, ¢clairage et menues
dépenses........ O 30,000 = » 50,000 -«
Neateat, » | llonoraires des avocats du Dépavtement...... [ » » »
Torar duchap. fer oo oL RN | 8 (48,600 = 93,000 » 671,600 »
CHAPITRE 1},
PONTS ET CHAUSSEES. — BATIMENTS CIVILS.
PREMIERE SECTION,
PONTS ET GHAUSSEES.
«- | Entreticn ordinaire des routes d*aprés les baux existants et
{ entreticn de nouvelles sections en 1835........... ceveo | 1,447,810 » »
6. | Travawx en dehors des baux d’entrelien, reconnus indispen-
sables ou rendus néeessaires par des causes deforce majeure.
. ~ Payements des terrains cédés d la grande voirie, par
J suite de Padoption de nouveaux plans dalignements. ... 200,000 » » 2,577,438 »
¢. | Eludes de projets, frais de levée de plans et achats d'instru-
ments, materiel et impressions...... tetreereeniunan .. 10,000 » »
V. | Travaux d’amélioration et construction de rouies........ ‘ 919,928 » »
PLANTATIONS SUR LES ROUTES,
4. | Plantations nouvelles. coveveiiiiiiiisasneean... 39,700 » »
7 _ _ _ o {41,200 »
' b, | Somme A yaloir pour frais de surveillance cxtraordinaire.. . . 1,500 » » S
Torscde la 12 section.......fr. § 2,618,658 » » 2,618,638 »
DEUXIEME SECTION.
BATIMENTS CIVILS.
3 » | Entretien et réparalion des palais, hétels, édifices et monu-
ments de I'Etat, ainsi que des haliments dont les lois met-
tent Pentretien & charge de PEiat,.. ... B T 90,000 » » 90,000 »
9 » | Travaux de construction, d’amélioration et d’extension, ... » 60,000 » 60,000 »
it » + Troisitme annuité due d fa villede Bruxelles, pour distribu-
tion d’eau, d'apris le nouveau mode, aux batiments civils
situés en eette focalitéa s vr e isnrnnrr e inniirasaa » 6,400 » 6,400 »
Torar de la 2¢ cection., v ..., 11, 90,000 » 66,400 » 136,400 »
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""““:W
AMENDEMENTS AU PROJET DE BYDGET AR
ecue Lexeecice 1835, DIFFERENCES.
Olbservations.
Charges ordinaires [Charges extraordin: ’
et Tt TOTAL, Augmentation. Diminution.
permanentes, temporaires.
21,000 » » 21,000 » » »
¥25,600 » 23,000 » 548,600 » » »
27)'3“0 ® » 27,600 »
» »
(8
28,400 ) » 28,,‘00 » 4,000 " (&) Cetle: zugmentulion o's ¢le adoptie par lu see-
tion centeale gue pour moili¢ et senlement romme
charge extraordinaire.
50,000 » » 50,000 » » »
(a)
52,000 » » » 52,000 » («) Ce chiffee a été réduit par la seclion centrale
i 30,000 francs, du consentement de M. le Ministre
634,600 » 23,000 » 707,600 » 56.000 » des Travaux Publics.
2,677,458 » » 2,577,498 » o »
41,200 » » 41,200 » » »
2,648,638 » » 2,618,638 » » »
90,000 » » 90,000 - » »
» 60,000 » 60,000 » w) o »
» 6,400 » 6,4C0 » » »
|
90,000 » l 66,400 » 556,400 » » »
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5 g PREMIER PROJET DE BUDGET
2 ‘:‘: E % pouR LEXERCICE 1855,
4= | Qg
2% | eS| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES. i :
2 B Charges vrdinaires |Charges extraordin®
314z “ o TOTAL.
~ ’E ! permanesies. wemporaires
]
1
TROISIEME SECTION.
SERVICE DES CANAUX ET KIVIEKES, DES BACS ET BATEALX :
DE PASSAGE ET DE POLDERS. i
i
‘ !
Canal de Gand nu Sus de Gund. !
a. | Travaux d’entretien ordinaire.. .. .ccovnnvnerevcie e n... 7,005 » »
i1 b. | Dévasement pour entretenir le canal i sa profondeur nor- 26,095 »
male,.oirrenrenieniann.. Creeevaaas reena s 12,000 »
i
¢. | Restaurationdesbords et talus.......ooveiinneaen. vene 7,000 » »
Cenal de Macestricht é Bois-le-Duc.
a. | Travaux d'entrelien ordinaires. sovaveevurvrrrcnneans,. 14,000 » »
b. | Etablissement d'an radicr en magonnerie de briques dans le
sas de Pécluse no 18,4 Bocliolt, et grosses réparalions au g
perré aval degauche. . .ooovvveinn » 8,000 »
c. | Recouvrement en dalles du radier, en béton, du sas de
Pécluse no 47, 0 Loozen...... G N a 4,000 »
d. | Construction d*un aqueduc-siphon pour le passage, sous le A
canal, de I"ltter, i Tongerloo. . ..... R . 15,200 »
e. | Construction d’un aqueduc-siphon, sous le canal de Neeroe-
teren , pour le possage du Kleinbeek. Visite de Paqueduc- ) oz o
siphon actuel, el grosses réparations éventuelles. .. . . ‘- » 24,000 »
/. | Travaux de dévasement ... oL, . » 2,000 =
42 | 9. | Acquisition de poutrelles, alin de pouvoir fermer le passage 76,600 »
= i 1'un des ponts LOUFNANLS. ..o vrvsreuarnrneninens., » 1,600 »
fi. | Construction d'unc maison de garde-digues, i Brée....... » 5,200 »
i. | Etablissement de glissitres en fer sur supports en fonte anx
ponts tournanis, aflin de supporter la volée el Ja culasse, . .
uand ces ponts sont oUYErlS e - ooovsornienneoo ... » 1,200 »
7. | Acquisition d'une barque pour I service du canal...._... n 600 -
k. | Abaissemenl de la digue des bassins de Solt et de Bocholt,
pour approprier ceux-ci au chargement et an décharge- ]
ment des marchandises.......... et . s 800 »
¢. | Censtrurtion d'un déversoir, & Neeroeleren, en remplace- }
, mentdeceluide Rothem. . ... aonaiioLl. 2 ; »
m. | Acquisition de poutrelles pour I'écluse no {8, a Bochelt, et
construetion d'une remise pour lesabriter. ... ..., » »
13 » | Remplacement des ponls-levis de Necrocteren et de Reick~
heim par des ponts tournants.—Complément de la dépense. » 30,000 » 30,000 »
Canal de Pommereul & Antoing.
s . | Travaux d’entretien ordinaire. cooovvvevinnrirrrvennnnns 19,800 » »
14 0. | Travaux d’entretien extraordinaire et d'amélioration, alimen- ( 81,800 »
tation par machine i vapeur et navigalion de nuil. .. ..., 62,000 » »




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET

(29)

[N 350. ]

) DIFFERENCES,
POUA L'EXERCICE 1855,
Observations.,
Charges ordinaires |Charges extraordin®
el et TOTAL. Augmentation, | Diminution.
permanentes, temporaires.
26,008 » » 26,095 » »
14,000 » .
» 8,000 »
» 4,000 »
" 15,200 »
» 2,000 »
» 2,000 »
{a)
° 1,600 » 86,600 " 101000 » (a) Cette angmentation « cle admise par la section
’ centrale.
» 5,200 »
» 1,200 »
» 600 »
» 80D »
» o 5,000 »
» 0,000 »
(®)
» 6,100 » 5“,“}0 ° 6,100 n (6) L'avgmenlation a éte sdoptie par la section
cenlrale,
81,800 » ‘ 21,800 » ;

8



[ N° 03,

] (30 )

mmw
w f": PREMIER PROJET DE BUDGET
e 3 :g PULR LEXERCICE 1355,
— =5 S
§Z|ES| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES. )
B g% Charges ordinaires [Charges extraording
Z 35| R3 e et TOTAL.
= 2 permancentes. tesiporaires.
Sambre cunalisée.
a. | Travaux d’entretien ordivaive et de dragage......oc.vvee . 403,950 » »
15 . . 106,750 -
b. | Remplacement du pavage en calcaire par un pavage en gré,
en aval du pont de Sambre & Namur........ v eeeunaan » 2,800 » )
Canal de Charleroy ¢ Bruwxelles.
( «. | Travoux d’entretien et amélioration. ...oo.oouveie. .. pees 60,500 » »
16 ; ’ ( 79,500 »
b. | Pavage de diverses pavtics de trottoir pour le halage.... ... » 19,000 =
Lscaut.
a. | Travaux d’entrclicn oo oo vn i ieereeneneans e 22,568 » »
b. | Entretien de la diguc de la Téte-de-Flandre & Zwyndrechl. 200 » »
¢. | Resteuration des hords et talus des canaux de Melsen et de
Zwarte-Coppensbeke. ... ..., it et » 3,000 »
Vi d. | Travaux de dévasemcnt pour Uentretien ordinaire de I i 33,288 »
vitre dans la Flandre ovientale oo oo inivnnnaaie, 6,450 » »
e. | Eublissement de picux d'amarrage prés du pont du Strop, &
and...... e eireasanaeas R Cerirenans n 720 » |
f- | Etablissement de deux ponts de halage sur les affluents natu-
rels a Gavre et & Meirelbeke...oo o vvineniiiiiin, » 350 »
‘ Lys. l
«. { Travaux d’entretien ordinaire.............. e . 18,170 » »
. | Travaux d'entreticn extraordinairedans la Flandre oceidentale 10,500 » »
¢. | Entreticn et réparation des ponts établis sur la partie deln
riviere mitoyenne entre la France ct la Belgique.... ..., 500 » »
18 d. | Enléevement d’atterrissemeants en nmont et en aval de l'arche 45,570 »
des Capucins, & Menin, et en aval de la ville de Courtrai. . » 10,000 »
e. | Etablissements de ponts de halage sur des afiluents naturels
aDeynzeeld Leerne ooovvis ittt e e, » 900 »
[ | Enlévement d’atterrissements dans la Flandre orientale. . .. N 5,500 »
19 » | Travaux de construction de deux ponts de halage carrossa-
bles dans la ville de Courtrai.—Complément de la dépense. » 10,000 » 10,000 »
Meuse dans les provinces de Lige et de Namar.
a. | Travaux d'entretien ordinaire.....c...... Veeeenenasns . 23,100 » »
2 g 245,100 »
. | Travaux d'amélioration. .vueeeie.oviiieierarvrnencnen, » 220,000 »
Mense dans lu province de Limbourg.
a. { Eatretien du chemin de haluge de la rive gauche et des tra-
Vaux de défense. o ve.iiii ot iiiiin i, 32,000 » »
2 b. § Travoux d’amélioration au pied des hermes existantes, an
meyen de moellous de fort échantillon. .. ,.vurivvnsn... » 60,000 » 102,000 »
c. | Réparations extraordinaires 4 effectuer a la rive gauche, et
I- travaux pour améliorerlehalage. .. ...ovuvirvrnnnn.ss » 10,000 »




(31) [ N°50. ]

AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET .
pour LYEAERCICE 1855, DIFFLRENCES.
Observations.
Charges ordinzires [Charges extraordin®
et et TOTAL, Augmentation Diminution.
pef t porares.
103,950 » o
( 106,750 » » »
» 2,500 »
50,500 » | »
% 79,500 » » »
o 19,000 »
22,568 » »
200 o »
s 5,000 »
33,288 n n »
6,450 » n
» 720 » .
” 330 »
18,170 » »
10,500 » »
500 » »
45,570 » » »
» 10.000 »
» 900 »
» 5,500 »
b 10,000 » 10,000 » » »
25,"00 » »n
g 2"5,100 » » »
» 220,000 »
52,000 - »
» 60,000 » 3 102,000 » » »
4 10,000 »




[ N 50. ] (52)

i1
-
g . 8 PREMIFER PROJET DE BUDJET
2 ) i : Z pouA L'EXERCICE 1855,
WZIRE .
¥ S| k3] OESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,
p .5 _g Charges ordinaires | Charges extraordins
= % ‘l nl.i ot ot TOTAL.
L= permancates. wmporaires.
Dendye.
, | Travaux d’entrelien ordinaire..... D . 1,600 » »
b. 1 Indemnité pour la manaavree du moulin deGrammont. . ... 846 56 »
e. | Enlévement d'alterrissements dans la Flandre orientale.... » 2,000 »
d. | Renouvelicment de Ia porte amont de ’écluse de navigation
ADenderleetW. .. oo iiiieiiii i o » 2,900 »
% e. } Construction d’un mur de revétement en maconnerie contre 33,546 36
\ Paile drorte en aval du déversoir de 'écluse de Wieze. ..., » 8,000 »
f- | Renouvellement des deux ventaux de la porte d’avai de
Pécluse de Wicze....oocovnenn.... tereteaseernraiia » 3,000 »
9. | Renouvellement des deux ventaux de la porte de flot de 1'¢-
cluse de Termonde et des mécanismes. ovvevvnvrneer. . " 4,000 »
h. | Renouvellement des deux veslaux de Ja porte d'aval de
Pécluse de Termonde. ...vvuvvenann. e eeaeae, . » 3,000 »
Rupel.
a. | Travaux d'evtreticn ordinaire...... . i reerrees 15,000 » »
23 b. | Travaux d'amélioration et de redressement & Pembouchure 100 000 »
du Rupel. — Exhaussement de différents épis el construc- !
tion de nouvelies jetées en briquaillons.............. .- » 85 000
Dyle ct Démer.
o ; a. | Travaux d'entretien ordinaire. /oo ..cooon. .. Ceeaeaeeens 19,500 » »
= PR 139,500 »
. | Travaux d'amélioration.............. ereees ereeeiaes » 140,000 » i !
Senne.
a. | Entretien des ouvrages d'art éiablis aux frais deVEtat. . ... 2,000 » »
25 4. | Loyer de la maison habitée par I'éclusier de Vilvorde.. .... 250 o » 8,250 o
¢. | Consolidation des berges de la dérivation & Yilvorde....... » 6,000 »
Canal de Gand & Ostende.
a. | Travaux d’entretien ordinaire et d'amélioration........ .- 21,505 » » .
5. | Enléevement d'alterrissements entre e pont Ste-Agnés et
celui de la Barque,a Gand............. DN » 4,500 »
% ‘ ¢. { Renforcement et exhaussement des digues et revétement en
“ briques des talvs entre Bruges et Oslende....ovvun.... » 7,000 » 35,005 »
d, | Réparations aux «uais dans la traverse de Bruges. — Part
e PElAbe e vrorvrcvncerreaacncesenoosornsnaoernsnes " 2,000 »
e. } Reconstructionde denx syphons........coovnvnunnvnns.s » »




(35) [ N°50. |

E—]W
AMENDEMENTS :&U PROJB'rrPE BUDGET DIFFEREXCES.
POUR L'EXERCICE 1855,
Observations.
Charges ordinaites |Charges extraordins
et et TITAL. Avgmentation. Diminution.
permanentes. temporaires
!
i
i.
i
|
11,600 »
846 6 »
» 2,000 »
» 2,900 »
5«’),046 36 % o
» 8,060 »
» 5,()00 »
4
> £,000 o
» 3,000 »
15,000 » » N
{ 100,000 » 0 »
s 85,000 »5
19,500 »
’ ’ g 150,500 = . »
» 140,000 »
2,000 » »
250 » " 8,250 » o »
D 6,000 n
21,503 » »
» 4,500 »
P 7,(:00 ° ‘ 120,003 » 85,000
» 2,000 »
(a’
» 85,002) » () Celte augmentation a £té admise par la section
centrale,

9



[ N30, (34)

o5 % PREMIER PROJET DE BUDGET
= =lg¢ POUR L'EXERCICE 1855,
Q= | e
%5 |es| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
[ [:'5 Charges ordinaires [Charges 2xtraordin?
=37 et ot ToTAL.
< permancates. temporaires.
Canal de Mons ¢ Condé.
| ¢ | Travaux d'enlyetien ordinaire........ . . 9,085 » »
[
b | Teavaux d'entretien extraordinaire et d’amélioration. —
Eclairage des éeluses pour la navigation de nuit........ » 18,000 »
27 > 110,985 »
¢. | Construction de murs de GUalscvevuieernren . ceenens » 83,000 »
d. | Travanx d'amélioration du cours de Ja Haine, sur le terri-
toire francais. — Part coutributive de la Belgique....... » »
Canal de la Campine.
a. | Entretien dos terrassements, des ouvrages dart, des fasci- . |
nages et des digues des fre ot 2¢ sections. . ... ..ol .. 43,020 » " i
b, | Démolition et reconstruction, en briques, des plates-formes
des pouts ournants . ..ovciiiin e cii e siieenes | » 1,600 »
¢ | Abaissement des pivnts des pouls tournants, ns G et 7 ..... » 300 »
d. | Etablissement de poteaux amarrage.. oo ueeeeennnneennns » 400 »
28 ) 51,470 »
¢. | Rtenvuvellement de différents pidces de charpente aux pents
levis, ponis tournauts, ete,.cvveernnnn ... Cereeecane . » 90 »
/- | Renouvellement des portes, fenélres. gitage, planchers, pla-
fonds, etc., des maisons des préposés a la inaseuvre des
ponts et des deluses.. ... veeii i » 900 » |
i
4. | Continuation du rechargement des digues, soit en gravier, ’
soit en terre végétale... ... ... Cereireeaan AN n 4,000 »
‘ Canal d’embranchement vers Turnhout. !
, . | Entretien des terrassements el des ouvrages d’art...... cer 8,075 = » \
1
\ 0. | Continuation du rechargement des digues en gravier ou en /
%0 terrevégétale. . ..ol e, . » 2,560 » 11.500 »
1
/ ¢. | Placement de seuils aux portes ¢l fenclres deo trois maisons
{ de préposés & la manauvre des ponts et éefuses, place-
: ment de buses, pavage des rampes des ponts, ete........ » 725 s !
( Petite Néthe canalisce. ‘
«. | Travaax d’evtretien ordinaire............ e eean 11,500 » "
\ b. | Renouvellement d’une paire de portes de flot............. » 2,000 » 2
50 . o N 22,000 »
) ¢. | Construction d’'unc maison delusiere.. .. .ovovneeenvan “ee » 4,500 » ‘
d. | Reconstruction particlle des bajoyers de Péeluseno 3...... » 4,000 » )
l Moervaert. I
a. | Entretien ordinaire............ ... ... ...... P, e 1,005 » »
51 b. | Dévasements pour entretenir le canal & sa profondeur nor- = ons
? TORIC & eevveinvoormueonanerroenennesns [ " 1,500 » 3,805 »
c- | Acquisition de poulrelles pour Péeluse de Roodenhuyze. . .. » 700 »
Canal de Deynze ¢ Schipdonctk:.
32 » { Entretien ordinaives. ... ovvoian.. Chaeas Cernrrenas 4,640 » » 4,649 »




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET

(33)

[ N°50. ]

poUR L'AXERCICE 1855, DIFFERENCES.
Observations.
Charges ordinaires |Charges extraordin®
et et TOTAL. Augmentation, Diminution.
permanentes, temporaires.
0,985 » »
» 18,000 » (a)
127,085 » 17,000 ® {¢) La section centralé s’est abstenne de voler sur
® 83,000 » cetle sugmentation. Elle pense qutt fent wi vae lor
spéciale.
» 17,000 =
43,020 » »
: » 1,600 »
‘ » 300 »
» 400 »
51 ,170 » » »
» 930 »
» 900 »
» 4,000 »
8,075 » » l
> 2,800 ) 11,300 » , »
» 725 » ) .
11,500 » » l
» 2,000 »
22.000 » » »
» 4,500 » ’
» £,000 »
4,608 » » ,
» 1,500 » % 8,805 = ’ ’
’
» 700 »
4,649 » » ’ £,649 » » »



[ Ne 50. ] (56 )

e e e e T i VYT R Spea e et
g, % PREMIER PROJET DE BUDGET
% ;’3 E g POUR L'EXERCICE 1855.
£ kS| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
2w 55 Charges ordinnires {Charges extraordine :
a1 R a et TOTAL.
< permanenics. temporaircs.
Canal découlement des eaux du sud de Bruges.
33 » | Travaux d’entretien ordinaire et d’amélioration.........., 9,000 = » 9,000 »
Canal latéral d la Meuse, de Lidge ¢ Maestricht.
i @- | Travaux d’entretien en Belgique.....oooeeiiannnieanans 17,480 » »
54 { b | Travaux d'entretien et Q’amélioration dans les Pays-Bas. .. 12,450 » » 36,050 »
¢. | Travaux d'améliorniion et consolidation des digues sur le
territoire Belge. ..o vi v e 7,000 » »
Canal de Zelzaete d la mer du Nord.
kH] » ¥ Construction de la 4¢ et derniére scction, terrassements et s
ouvrages d'art. — Complément dela dépense........... » 555,000 » 555,000 »
Grande Neéthe.
36 | » | Travaux d'entretien........ R 5,000 » » 5,000 »
Yser,
57 | » | Travaux dentretien....... 7,000 » » 7,000 »
Canal de Plasschendael.
38 » 1 Travaux d’entreliens.coeeeereeeneseroreraniasronnnsns 8,000 » » 8,000 »
Pluntalions. .
39 »  Plantation nouvelles le long des voies navigables administrées
par I'Elat, entretien de celles existantes et frais de sur-
VEIanCE. e cverioevrrrressaeraserronsenassosranons 25,000 » » 25,000
Frais d’étude.
40 » | Frais d’étude ct de levée de plans, achat et réparation d'in-
SIPUMENLS. v erevecrorsrnenmneunn. Vateseseeeraiaa, 7,000 » » 7,000 »
Bacs et bateaux de passage.
44 » | Entretien des bacs et batcaux de passage et de leurs dépen-
danees. . vvrervnrennerveneronas Ceteiiresrenaeaasa . 27,000 » » 27,000 »
Polders et wateringues.
= » | Subside au polder de Lillo (pour mémoire). ...vovuvverns, » » »
Torat de la 3¢ sectione. ... . fr, 674,586 56 | 1,382,345 » | 2,086,751 56




[ N°50.

AMENDEMENTS ’AU PROJET DE BUDGET DIFPERENCES.
POUE L'EXERCICE 1855.
Observations.
Charges ordinaires JCharges extraordine
et et TOTAL. Apgmeniation, Diminution.
permanentes. temporaires. v
90,000 » » 9,000 » n »
17,480 » »
12,450 » ” 36,950 » » .
7,000 - »
» 535,000 555,000 » » n
5,000 » » 5,000 » » »
7,000 = » 7,000 » » »
s,mo » » 8,000 » » »
25,0% » » 2,500 3 » »
7,000 » » 7,000 » » »
27,000 » . 27,000 » » »
» » * ] *
676,386 56 | 1,500,445 » | 2,174,851 56 | 118,100 » »

10



[ N30, ] (38)

-

mm
41 PREMIER PROJET DE BUPGET
C2l4c rotR LEXERCIes 1855,
HEIRL
$ T IES| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
b IERE Charges ordinaires [Charges extraording
IR et ot TOTAL,
K permanentes. temporaires.
QUATRIEME SECTION.
PORTS ET COTES.
Port d*Ostende.
i« | Travaux d'entretiey ordinaire de Favant-port............ . 34,800 » »
b. Id. id. de larriére-port.... .. peeens 8,500 » »
¢ ld. i, des écluses des bassins de com-
meree, moiti¢ i charge deVEat. ..., ... ..., e . 345 . »
d. | Continuation des travaux de prolongement, en maconueric,
du quai des batexax a vapeur, sur une longueur de 70 mé- '
LEES CHVITOM. . oo v v iee i e it erineimennrrianes » 75,000 »
9 i . . . . g 5
42 1, | Reconstruetion, avee matériaux neufs el avee eenx provenir ;390,845
des cpis et de Pancienne jetée douest, de denx parties de
revélement en mocllons de la i;randc digue de mer, d’une
longueur ensemble dcoviron 160 métres..oooennn .l .. » 58,000 »
{- | Reconstruction, sur G métres de longuenr, de la partie d’es-
tacade & claire voic existant le long de 'ouvrage i couronne,
vis-i-vis du quaides bateaux d vapeur........ cereanenn » 30,000 »
| 4. [ Réparation éventuclle des dégats qui peuvent survenir aux !
ouvrages du port par suite d’oursgans. ....... pereeaenn ® 4,000 » !
Port de Nieuport.
43 » | Travoux d’entretien ordinaire (part de I'Buat, 7/, de la dé-
pense).. ool oot ear e, PN 13,933 35 » 13,935 53
Cite de Blankenberghe.
_ {er lot d"adjudication. . . .. fr. 37,600
«. | Travaux d’entretien ( 57,800 » »
2¢ 1) P .. 60,200
44 : x
4. | Prolongement en mer de deux jetées de la 2e seclion. ... .. » 20,000 » 157,900 »
¢. | Travaux de consolidation des dunes. .oo..veviuno.. .. o 20,100 »
Phares et funauz.
u. | Entretien des phares et fanaux dela edle................ 1,100 » »
45 } . s 2,100 »
4. | Travaux d’'amélioration............. et e, » 1,000 »
Total de la 4 section........ fr. 156,678 53 188,100 » 544,778 35
A3
CINQUIEBME SECTION.
PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.
4G » | Traitements des ingénicurs et conducteurs des ponts et
chaussées. — Frais de bureau et de déplacements....... 568,945 33 31,266 65 600,209 98
|
47 » 1 Praitements et indemnités des chefs de burcau el commis ;
j des dclusiers, pontonnicrs, gardes-ponts a bascule et aus
i tres agents subalternesdes ponts et chaussées. .. ... . 370,688 23 5,456 25 376,144 48
i
48 v Praisdes jurys dexamen ot voyages des élives ingénicurs
el conducteurs de Pécole spéciale du géuic civil..o ... ... 12,000 » » 12,000 »
Torar de Ja Be section. o vnvnnn, ... 1, 031,631 56 36,722 90 088,554 46




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET
YOUR 1EXEBCICE 1855,

(39)

DIFFERENCES.

Charges ordinaires

Charges extraordin®

| N°50. ]

B S e S S B Sy Sy SN gy

Observations.

960,066 56

36,722 90

996,780 46

$ 430

et el TOTAL. Avgmentation. Diminution.
permapentes, temporaires.
34,800 » ®
8,500 » »
348 » »
» 75,000 »
100,845 » » »
» 58,000 »
» 30,000 »
» “ 4,000 »
13,933 33 » 139,333 55 » »
97,800 » D
. 20,000 » 137,900 » » »
» 20,100 »
1 ,'“)0 » »
2'1()0 » » »
» 1,000 »
156,678 55 188,100 » 544,778 35 | » »
- ¥68,943 33 31,266 65 600,200 98 » »
379,125 25 5,456 25 584,579 48 (u) 8,455 » (€) Celte augmentation a cte adoptéc par ls cre-
tion centrale.
12,0‘)‘) » » » bl n



@ % PREMIER PROJET DE RUDGET
AL POUR L'EXERGICE 1855,
e s N
T {EE| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
L .1 RE Charges ordinaires |Charges extraordin®
% 317 o et TOTAL.,
2 permanentes temporaires.
Py
REcAarrrvLATION DU cHAPITRE Il
1re section. Ponis et chuussdes. . ... s bereeaean 2,618,658 = » 2,618,658 »
P Bitiments civils...... ey a, 90,000 » 66,400 » 136,400 »
;L — Canaux et rivieres . ..vvseesenvenanans e 674,386 36 | 1,582,345 » | 2,086,731 46
4 —  Dorts etcites......... e e, 136,078 35 188,100 » 344,778 33
fe  —  Personnel du service des ponts et chaussées,. .. 951,631 56 36,722 90 088,554 46
Torar duchap. Il.........., fr. | 4,491,354 45 | 1,675,567 90 | 6,164,902 53
CHAPITRE 1it.
MINES.
49 » | Personnel du conseil des mines. — Traitements,......... 41,700 » » 4,700 »
50 » — — «— Frais de route......... 600 » ” GO0 o
he » - —_ — Matériel.........c.... 2,000 » ° 2000 »
32 » | Subsides aux eaisses de prévoyance et récompense aux per-
sonnes qui sc distinguent par des actes de dévouement.. . 45,000 » . £5,000 »
53 » | Impressions,achat delivres, de cavtes et d'instruments ; pu-
blication de decuments statistiques ; encouragements et
subventions; ssais et eXperiences.coavvncrvurasivaanas 7,000 » » 7,000 »
34 » | Traitements et indemnités du personnel du corps des mines. 134,066 66 6,566 67 140,633 33
5% » | Jury d’examen et voyages des éléves de I"école des mines. . . 6,600 » » 6,600 o
%6 » | Commission des procédés nouveaux. — Frais de route et de A
SEJOUR ceviveeevranrsensstosonsianans beberasertaaras 600 » » 600 »
57 » { Commission des procédés nouveaux. — Hatériel, achat de
réactifs d’appareils, ete.. . .oooiiiiiiiiiinii i, 1,400 » » 1,400 o
58 » | Commission des Annales des Travaux Publics. — Frais de
route eb de SEJoUP. .ottt e 1,100 » v 1,100 »
52 » | Commission des Annales desTravaux Publics. — Publica-
tion du recucil, frais de bureau, ete..... e b reeeia 3,900 » » 5,000 »
Torar du chap. 1L...........fr. 243,366 €6 6,566 67 249,955 35




( 41) [ N°350.1

AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET .
POUR L'EXERCICE 1835, DIFFERENCES,
Observations.
Charges ordioaires JCharges extraordins
et et TOTAL. Augmentation. | Diminution
permanentes. temporsires.
2,‘;18,638 » » 2,018,658 » » »
90,000 - 66,400 » 156,400 » » »
674,580 56 | 1,500,448 » | 2,174,851 %6 118,100 »
156,678 53 188,100 » 544.778 35 » »
960,066 56 36,722 90 296,789 46 8,435 »
4,490,769 43 | 4,791,067 Y0 | 6,201,457 33 126,535 »
)~
41,700 » M 41,700 » u »
600 v » GUD L » »
2,000 » » 2,000 » » N
45,000 » » 45,000 » » »
7,000 » » 7,000 » » »
134,066 66 6,566 67 140,633 35 » »
6,000 » » 6,000 » » »
600 » » 6o . » »
H ,400 » ’ » 1 .400 » » »
! ,'00 b » it ,000 » * »
5,900 » » 5,900 » » »
243,366 66 6,566 67 249,933 33, » »

11



1N 38. ] (42)

4 % PREMIER PROJET DE BUDGET
2 3 E% POUBR L'EXERCICE 1855,
Lo B I
% T|eg| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
E e ¥ Charges ordinaires | Charges extraodins
g7 et s TOTAL.
LS permaneates. temporaires.
CHAPITRE V.
CHEMINS DE FER.~POSTES.~TELEGRAPHES.~REGIE.
SERVICES D’EXECUTION.
PREMIERE SECTION.
VOIES ET TRAVAUX.
Traitements et indemnités des fonctionnaires
et employés.
a. | Surveillance cb entrelien des ronles, stalions, travaux
L T 110,000 -
. 4. | Constructions nouvelles ct entretien des biatiments et dépen- .
G0 T S 56,860 » » 179,160 »
¢. } Indemnités, frais de déplacements, intérims et travail extra-
OrdinaIre. s e v et e e 12,500 »
Saluires des agents payés & la journde. {
; a. | Surveillnoce et police de lo route {surveillants, pigueurs,
gardes-harriéres, gardes-tunnels , gardes-signaux , gariles-
\ excentriques, ponionniers, ete.). - -......... cerriens . 516,900 »
64 L . » 1,256,400 »
b. | Entreticn ordivaire de la route, remplacesnent de bitles et de
rails, ete. {chefs poseurs, terrassiers, poseurs, macons,
charpentiors. el oo vvneiniiei e 719500 - !
{ Hatériauz, engins, oultls et ustensiles.
. a. | Remplacement de billes- .. ...l 280,000 » »
g b. — de rails et accessoires de fa voie.... .. e 480,000 » 400,000 »
62 . R 1,360,000 -
( c. - de matériel {ixe tenanta la voie............ 74,000 » »
\
d. — d'outils, ustensiles et objets divers......... 26,000 » »
’ Travaux et fournilures.
a. | Réparalions des ouvrages d'art, du malériel fixe tenant i la
. voie, des stations, batimeuts et dépendances........... . 326,000
bs , » 466,000 »
b. | Travaux d*amélioriation....7................. e 140,000 »
‘ Toran de Ta fre section. ... .. . I, 2,84\1 , 560 » 400,000 » | 5,241,500 »




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET

[ N 50.

DIFFERENCES.
roun L'rXERcicE 1855,
Obserrations.
Charges ordinuires [Charges exteaording
et (23 TOTAL Augmcntation, Diminution
permanentes. temporaires.
Les amendements zu projer die budget des che-
mins de fer, postes ct teligeaphes prsemté o -
veier 1854, sont basis sur les dépenses de 1855,
majorces de divers credits dont Je détasd sera indie
qué en regard de chsque asticle ot qui sont dest-
RS ;
12 A Uexploitation probshle de quelques sections
de e ligne de Deotre et Waes 100,000
3¢ Aw service des 1elégrophes. 10,600
3° Au secviee des postes Jo,000
Fotal. . . . fr. 1fo.000
i
110,000 » ;
:
@ . 179,160 » » »
56,860 » ? 16
12,500 »
824,500 » ()
» 1,250,000 » 15,600 » 0 (7) Exploitation éventuelle de quelgques sections
de Ia ligne de Dendre et Waes. Ce cliffre 2 ére
" ronscnti par lu gecion centrale.
725,500 «
980,000 » »
480,000 » 400,000 »
1,560,000 =» » n
74,000 » »
26,000 » »
326.000 »
’ 466,000 » . »
140,000 »
2,855,160 » 400,000 » { 3,285,460 - § 13,600 » »
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Al % PREMIER PROJET DE BUDGET
Sz g £ PLUE L'EXERCICE 3855,
Wz ot
£ Z 55| DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
g o 3 E Charges ordinaires |Charges extraordin®
Z 9= el e TOTAL.
.1 permanentes. temporaires,
DEUXIEME SECTION.
TRACTION ET ARSENAL.
Traitements et indemnités des fonctionnaires el
employés.
{ a. | Traction. — Surveillance du service et du petit entretien du
matériel dans les stations ; approvisionnement de combus-
tibles et réceplion .. oo vueiiinn il N 62,500 » |
64 0. | Arsenal. — Grandes réparations et renouvellement du matc- )
vielengéndral.cocveo e el Cearereae, Ceeee 47,770 » 118,660 -
¢. | Indemnités. — Frais de déplacement, intérims, travail ex- \
\ traordinaire s oo v evv-n -, rertemeeane e, [P 7000 o ¢
‘ Salavres des agenls payes d lu journde. ‘
a. | Traction des convois (machinistes ct chauffeurs) ......... 33,200 =
b. | Entretien, visite et réparations ordinaires des locomotives,
lenders, voitures, waggons, ete., dans les stations. ... .. 422,200 »
63 ¢. | Grandes réparations du matériel en général de 'arsenal. . .. 355,500 » * 1,460,500 »
d. | Renouvellement et amélioration du matériel .......... e 100,000 »
e. | Agents en service général (veilleurs, pompeurs, magasiniers,
plantons, portiers, gardiens, maneuvres, ¢le. . .o.v'nn ., 201,600
Primes d’économie et de régqularité.
a. | Pour économies constatées dans la consommation du coke. . 20,000 »
66 L ) » 40,000 »
b. } Pour encourager la marche réguliere des convois .. ... ..., 20,000 »
. ), .
Combustibles et autres consommations ponr la
{raction des convots.
«. | Combustible. — Houille, coke, bois d’allumage et fabrica-
67 S tion éventuclle ducoke vover oo n e imen e e 1,200,000 » 250,000 » ,
? I
/ 0 . (1,560,000 »
b. | Huile, suif, graisse et autres consommations ............. 110,000 » R \
Entretien réparation et renouvellement du matéricl. '
(Matiéres , pidces de rechange, ustensiles , oulils, engins,
écairage des ateliers et fournitures diverses.)
a. | Entretien, visile et réparation des locomotives, lenders, voi-
68 tures, waggons, matéricl fixe, mobilier,ete.........0. 951,700 o . [
. 1.501,700 »
b. | Renouvellement du matériel......oooiai ol 200,000 » 150,000 » ‘
69 » | Redevances aux compagniedpour I'usage de leur matériel.. 9,600 » , 90,000 »
Toras de ka 2¢section ...... Ir. 4,170,260 » 400,000 » | 4,570,260 »
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AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET . T
POUR L'EXENCICE 1855, DIFFERENCES.
Observations.
Charges ordinanires | Claarges extraordin
el et TOTAL, Augmentation. | Diminulion,
permanesiies, temporaires,
62,300 » 2
47,770 » , 118,060 » » »
7,900 » S\
358,200 »
447,200 » @
: a) . )
- - 1.3 109 500 » (rz) Dans cette augmentalion se trouve comrprise
538,000 » 7 ;570,000 » ' une prévision de 15,000 francs, pour Fexploltation
123 0600 » de scetions de Dendre et Waes, La section centrale
’ Fa adoptée.
506,600 =
O]
50,000 « " 50,000 - 10,4000 » {&) Cette augmentation a été adoptée par la sec-
tion centrale.
1,400,000 » © |
250,000 » | 1,776,000 » 216,000 » (¢} Dans celte augmentation se trouve comprise
126,000 » une prévision de 20,000 francs, pour I'exploitation
de scctions de Dendre et Waes. Elle o été admise
par Ia seclion centrale, ’
1,150,000 » n ‘ i
{,500,000 » 198,3C0 » (¢d) Ceite angmeotation a &é adoptée par ba sec-
200,000 » 130,600 » . : tion centrale.
) [3
275,000 » » 275,000 » 185,000 » (¢} Celte nugnieatation a €1 adoptéc pa ba sec~
tivn centeales
4,890,060 » | 400,000 » | 5,280,060 » | 718,500 "

12
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T e T e A E e o Sbtey
g- PREMIER PROJET DE BUDGET
M f POUR L'EXERCICE 1855,
¢ =
t3: DESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES,
A2 Chaeges ordinaires {Ghorges extraordin®
"3 ol et TOTAL,
é pcrmnumles. 1empurai.—cs.
TROISIEME SECTION.
HOUVEMENT ET TRAFIC.
Traitements ct indemnitis des fonctionnaires
el employés,
, % | Mouvement.—Surveillance des convois ; répartition des wa- o
gons; convoyage des voyageurs et des marchandises.. . . 251,570 » »
s b. | Trafic.—Surveitlanee du service 5 distribution des coupons
70 inscription des bagagés el des mavrchandises ; factage, -t ®
pertes ¢t avaries ; relations internationales, ete......... 548,050 » » 791,500 »
c. | Fndemnités —Frais de déplacements, intérims, travail extra-
ordinaire ¢t découchers des gardes convois...o.ovue... 11,800 » »
Salaires des agents payés d la journée et
man@Eeuvres.
, &. | Chargement, déchargement ct pesage des marchandises, ba-
\ T (e N 560,000 » »
71/ b. | Formalion desconvois; nettoyage des voitures et buveaux; 2 .
’ porliers, gardiens, gavdes-freins, veilleurs, cle....oo.. .. 360,000 » » ) 940,500 »
{ ¢. | Manwuvres par chevaux dans les stations et aux abords. .. .. 20,500 » »
l Frais d’explottation.
. | Edairage des stations , gares, burcanx, salles d'attente et
! vhauffage., ool e feareanaraeas e 138,750 » »
b. | Consommmalions diverses...e... ... e eenanes PN 47,750 » » )
72 ¢- | Lovers de locaux ponr burcaux de marchandises a Pinté- 206,500 »
ricar desvilles. oo eneennn, R e, 10,000 o »
d. | Usage de la station d'fferhesthal et quote part des dépenses
du personnel des convois rhénans........., e 10,000 » »
75 » | Camionage.—Priscet remise i domicile des marchandises. . . 250,000 » » 250,000 »
74 » | Perles et avarics.—Indemnités aux ayants droits et frais
QPexperlise.. o oonien i iiiiiieiaine.s P RPN 50.000 » » 50,000 »
Toran de la 3¢ seetion....... fr. 2,198,500 » » 2,198,500 »
QUATRIEME SECTION.
TELEGRAPHES.
75 n | Fraitements el indemnités des fonctionnaires et employés. 65,000 » » 65,000 »
76 » | Salaires des agents payés & la Journée......ovenn.. .. . 16,000 » » 16,000 »
77 » | Entreticn des lignes et des appareils, mobiliers et consom-
mations diverses......oc0iaean.. e e 12,600 » » 12,000 »
Torar dela 4e section........ fr. 95,000 » » 93,000 =
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AMENDUMENTS AU PROJET DE BUDGET

FOLR L'EXLACHCE 1855 DIFFEREACES.
Observations.
Charges ordinasres |Charges exiraordin¢
el et TOTAL. Augmentition Drminotion
permanentes temporares
236,570 » »

(o)
806,500 > 13,000 » (a) Dans cetle sugmentation sc trouve comprise
une prisssion de 15,000 [ranes, pour | explostation
de seclsons de Dundre et Waes Eble a cle adupter
par la seclion centrale

596,030 » »

15,900 » .

(&) Dans cette augmentation sc lrouse comprise
une presision de 16,00 francs, pour Peaplostation
de sccttons do Dendre et Waos Eile a cte adoptee
par 1 sectivn centrale

e prevision de 10,000 franes, pour |erplotation
4 de seetions de Dendre et Waes Elle a b adoptec

410,900 » » 1,066,4.0 » 125,900 » par la section centrsle

20,500 » » (i) Dans cetic augmenlation se trouve comprisc
unL pruision de 10,000 francs, pour 1 exploitation
de sections de Deadree et Waes Elle s «te adoptee
par la section central

{¢) Dans cetle augmentation se trouse comprise

635,000 » » ‘z {¢) Dans cette augmentalion sc trouse comprise

178,750 » » une prevision de 10,000 francs, pour Iexplontation
’ de sectinns de Dendre el Waes Elle a«te adoptee
87,230 » ° par |s section centrale
{c)
286,000 » 79,500 »
10,000 s ,
10,000 » »
()
240,000 » » 240,000 » 10,000 »
()
40,000 » n 40,000 b4 ‘]0,000 D
2,458,900 » n 2,438,900 » 240,400 »
70,000 » » 70,000 » 5,000 »
18,000 » n 18,000 » 2,000 »
15,000 » " 15,000 » 3,000 »
(/) Cette augmentation est destisee 3 jaire face
- - (f1 as developpement du service des telegraphes Elle
103,000 » " 105,060 » 10,000 * 3 éte adoplee par 1a section centrale.
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i 2
4.3 FREMIER PROJET DE BUDJET
2= ; hg . rous VExEBCICE 1855,
WEEE
EE, 68 OESIGNATION DES DEPENSES ET SERVICES.
; w B Charges ordinaires {Charges extraordin®
S177% et et TOTAL.
: = permanentes, temporaires.
CINQUIEME SECTION.
SERVICES EN GENERAL. ~ CHEMNIN DE FER ET TELEGRAPUES.
Traitements el indemnilés des fonctionnaives et
employés.
, a. | Conservationdes approvisionnements etdéliveance aux dépots 9,400 » »
\ L. | Constalation des quantités et réecption des approvisionne-
) MEMESeesrtncraresaen.s R eeereeonaans resan 6,150 -
78 g g 25,550 -
{ ¢. | Vévification des magasins et des inventaires. ....o.o..t . 11,500 » » \
d. | Indemnités. — Frais dedéplacements, etC.ovvvenveivnens. 1,500 » » /
‘ Salaires des agents payés ¢ la journce. ‘
{ @ | Enlvetien ct classement des approvisionnements el délivranee ‘
aux dépots, ete..ovenn, o, P crerebatesanenann 17,000 » N
79 . . -
3. | Déchargement, pesage, comptage et mesurage des approvi- 50,000 »
sionnements présentés en réception. — Confection de la
sraisse jaune et des paniers A coke. .o oo 15,000 » »
& i} P
Ny » { Malériel et fourniture de burcau. — Papiers , impressions,
ublications, mohilier et fournitures de burcau, frais de
OYCrS, MANUES ACPONSES.r - vvvremneoranvsesonmssenas 150,000 » n 130,000 »
3 » | Subside 2 la ceisse de retraite el de sceours des ouvriers de
Padminoistration .. ..ccv oo .. bt tnarieanare e, 10,009 » ® 10,000 »
{Les crédils pour traitements (arl. 60, 64, 70 ¢t 78) peu-
vent étre transiérés d’un arlicie sur l'autre, selon les besoins
de la réorganisation des services.)
Total de la ¥e section..... eo. r. 218,550 » » 218,550 »
SIXIEME SECTION.
REGIE,
. | Traitements......... tenreeres [ berecesennan 53,000 » » '
82 . ) " 26,500 »
b. | Inderonités et déplacements. .. .ovvivinveneoninicirsnnns 3,500 » » ‘
8 » | Frais de bureau etdeloyer.....coeiievann.ne seecrescas 3,500 » n 3,500 »
Total de la e section...... . Afr. 40.060 » » 40,000 »
1
SEPTIEME SECTICN.
POSTES.
Traitements et indemnités des fonctionnaires
et employés.
a. | Inspection, surveillanee et contrdle,...ovevnveaeeinans. 54,230 » »
84 b. | Burcau de perception et de distribution.....oeeere.cieen 305,000 » » 50,000 »
c. | Burcaux ambulants.eeeuieviineiniinrencisnasanennces 60,770 » 8
85 » | Traitements ct indemnités des facleurs et autres agents subal-
LCTIICS . s e r sosrsa: manononecassoseroarsonsonnnnnen 693,000 » » 695,000 »




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET
POUR L'exERCICE 1855, DIFFERENCES.
: Observations.
Charges ordinnires |Charges extraordin®
et et TOTAL. Augmentation. | Diminatien,
permanentes. temporaires.
9,400 » s
0,150 » » 28,550 » ° »
11,500 » »
'l ,500 » » ‘
17,000 » »
30,000 » » )
13,000 » »
150,000 h » 150,000 » n [}
10,000 »n » 10,000 » » »
218,550 » » 218,550 » » »
33,000 » »
55,500 » » n
3,500 » »
3,500 » » | 3,500 » " 0
40,000 o » l 40,000 » , .
54.250 » n
(a)
405,000 » » $20,000 » 10,000 » (ay L'exlension du service dos postes en général,
Ta créalion ou Ja transtormation de bureaux, Yor-
60,770 » » anisation plas compléte du service rural et enfin
a nécessité si souvent reconane dameéliorer la posi~
(a) tion des facleurs justifient ces augmentations gni
7151000 R » 715,000 » 90,000 N ont é1é adoplés par Ja section centrale.

15
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o ] ;3 : PREMIER PROJET DE BUDGET
% —3 g;;‘_ POUL L'EXERCICE 1855.
£ g ‘ﬁé‘? DESIGNATION DES DEPEXSES ET SERVICES.
: 2 Rz \Charges urdingires |Clarges exiraordin®
= R et o TOTAL,
= permanentes. temporaires
Transport des dépéches.
6. | Malles-estafetles ct ordinaires desscrvies par les maitres de
POSEES e ettt e e e e 76,000 » »
b, | Enireprises spéciales pour le transport des dépéches. .. .. .. ] 130,000 » »
" ¢. | Subsides et indemnités i des entreprencurs de messageries
86 ¢t autres personnes chargées du transport des dépéches. . 59,000 o » .
313,000 »
d. { Frais de passage d’eau, d’enfreposage de dépéches, de rem-
placements de facteurs ct autres menues dépenses. .. ... . 30,000 » »
e. | Entretien et construction de voitures deslinées au service ‘
des postes sur le cheminde fer..o.voaviiiei i .. 20,000 » »
87 » | Matéricl. — Papiers, impressions, publications, fournitures !
de bureau, frais de loyer et de régie, menues dépenses. . . 175,000 » » 175,000 »
Torarde la 7esection. .. ... fr. | 1,695,000 » » 1,695,000 »
RECAPITULATION DU CHAPITRE 1V,
ire section. Voies el {ravauX............ e, 2,841,560 » 400,000 » | 5,241,560 »
2 —  Tractionetarsenal..ooooiiiioii it 4,470,260 » 400,000 » | 4,570,260 »
3e —  Mouvementettrafic. . ... e, 2,198,500 » » 2,198,500 »
be —  Télégraphes.. ..o e e 93,000 » » 95,000 »
o —  Service en général (chemin de fer et télégraphies). 218,550 » » 218,550 o
I 1. 40,000 » » 40,000 »
Te e POSICSe e eae e e 1,695,000 » N 1,695,000 »
Torar duchap IV ... ... ..., fr. §11,286,870 » 800,000 » | 12,056,870 »
CHAPITRE V.
PENSIONS.
88 » | Premier terme des pensions conférées 3 des fonctionnaires
ctemploy¢s ressortissant au ministére des travaux publics. 7,600 » » 7,000 »
Torav duchap. V........... ., .. fe. 7,000 » » 7,000 »
CHAPITRE VI,
SECOURS.
R » { Seeours & des employés , veuves on familles d’employés qui
n’ont pas de droits & la pension ., ...,.. v, 5,000 » » 5,000 »
Torse du chap. VI.................. fr. 5,000 » » 5,000 »
CHAPITRE VII.
DEPENSES INPREVUES.
9 » | Dépenses imprévues non libelldes au budget. . ... Cereians 18,000 » " 18,000 »
Tezat du chap. VII....., e, . 18,000 » » 18,000 »




AMENDEMENTS AU PROJET DE BUDGET
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rovn L'eXeRcice 1855, DIFFERENCES.
Observations.
Charges ordipaires {Charges extraordin®
ct et TOTAL. Avgmentation. Diminution.
permanentes, Llemporaires. :

71,000 » »

120,000 » »

50,000 - » 500,000 » » 15,000

30,000 » »

20,000 » »

165,000 » » 165,000 » » 10,000
1,700,000 » »  |'1,700,000 » 30,000 23,000
2,855,460 » £00,000 » | 5,255,160 » 15,600 »
4,889,060 » 400,000 - | 5,289,060 » 718,800 »
2,458,900 - . 2,438,900 » 240,400 »

305,000 » » 103,000 » 10,000 »

218,550 » » 218,550 » » »

40,000 » v 40,000 » » »
1,700,000 » » 1,700,000 » 30,000 23,000
12,244,670 » 800,000 » | 13,044,670 » | 1,012,800 25,000

7,000 - » 7,000 » ® N

7,000 = » 7,000 » » »

5,000 » » 5,000 ? 3 »

5,000 » » 5,000 » » »
-

18,000 » ® 48,000 » » »

18,000 » » 48,000 » ® »
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Jo.
( APPENDICE AU Ne 468. )

e

Chambre des Représentants.

SESSION DE 1834-1855.

Budget du Département des Travaux Publics pour 'exercice 1855.

e QDO G ————-

Projet de Lot proposé par lu section chnivale.

ARTICLE PREMIER.

Le budget du Ministére des Travaux Publics est fixé, pour Pexercice 1853,
A la somme de vingt millions lrois cent deux mille six cent quaranle francs
soicante-huit centimes (fr. 20,502,640-68 ), conformément au tableau ci-annexé

Des traitements ou indemnités pour le personnel de 'administration des che-
mins de fer ne peuvent étre prélevés sur les allocations destinées aux salaires ou
a des travaux extraordinaires ou spéciaux.

Dans le cas d’une réorganisation de Vadministration des chemins de fer, posles
ct 1élégraphes, pendant Vannée 1835, les crédits qui figurent anx art. 2, 3, 64,
65, 71,76, 79, 83 et 85, pourront étre transférés de Pun de ces articles a I'autre,
selon les besoins du service.

11 en sera de méme des art. 4, 62, 66, 72, 77 ct 80.

Anr. 9.

Le Ministre des Travaux Publies est aulorisé, par dérogation a Part. 419 de la
loi sur la comptabilité de VEtat, 4 adjuger, pour un terme de cing ans, prenant
cours A partir du 1er janvier 1835, la fourniturc des impressions et des reliures
nécessaires & Padministration des chemins de fer, des postes et des télégraphes.




