()

( Ne 256. )

—

Chambre des Représentants.

L —_— —— e -

§

Stance pu 10 Mar 1854.
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disciplinaire et pénal de la marine marchande ().

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (*}), PAR M. Jeax VAN ISEGHEM

MEessiEURS ,

Le projet de loi portant des modifications au Code disciplinaire et pénal pour
la marine marchande, présenté par M. le Ministre des Affaires Etrangéres, dans
la séance du 13 mars dernier, a eu pour but de metire un terme a un différend
qui sétait élevé entre le Gouvernement et les armaleurs, au sujet de l'exécution
de cette loi.

1l s'agissait de savoir si les parts ou salaires gagnés par les marins a bord d’un
navire warchand, et qu'ils perdaient par suite de désertion (articles 17 et 19 du
Code susdit), devaient étre payés, lors que ces déserteurs ne revenaient pas en
Belgique, & la caisse de secours et de prévoyance élablie en faveur des marins,
ou bien si ces parts ou salaires devaient servir, dans le méme cas, a rembour-
ser aux armateurs , jusqu’a due concurrence, les pertes et dornmages occasionnés
par ladite désertion.

Le commerce prétendait, avec raison, semble-til, que le législateur a voulu
avant toutl indemniser les armateurs des pertes réelics occasionnées par la déser-
tion, et que la caisse de secours et de prévoyance avait seulement, d’apres le veeu
de la loi, le droit de réclamer le payement du surplus revenant au matelot.

Le Gouvernement, consulté sur la question, y a donné une autye interpréta-
tion: il a prétendu que, d’aprés le Code, du moment que le matelot ne revenait

(*) Projet de loi, n° 186.
(%) La section centrale, présidée par M. Vieaw X111, était composée de MM, Osy, Van lssonen,
Van Overioor, ve Percevas., Doxox et Tinaut.
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pas dans le pays, qu’il n'étail pas condamné et embarqué a bord d’un batiment
de VElat, la caisse de secours el de prévoyance avait le droit de réclamer le
payement des gages dus au fugitif a I'époque de la déserlion, bien que la déser-
lion et occasionné des pertes & Farmateur.

Un matelot qui déserte en pays élranger a ordinairement un solde de gages a
toucher; pour le remplacer, le capitaine est obligé d’enréler un autre marin a
qui, presque toujours. il doil payer un salaire beaucoup plus élevé, qui excéde
méme , en mainles circonstances, le double des gages primitifs.

Yoici la position actuclle du matelot ct de larmaleur, et les exigences de la
caisse :

le Le déserteur qui retourne en Belgique est tout de suite condampé a un
emprisonnement et 3 I'embarquement d bord d'un navire de I'Etat; les gages qu'il
gagne a bord de ce dernier batiment doivént servir, d’aprés lart. 63 du Code :
a. A payer les frais de justice; b. a indemniser F'armaleur des pertes qu'il a es-
suyées et, s'ils ne suffisent pas & rembourser les dommages occasionnés par la
désertion, le propriétaire du navire recoit le solde des gages dus au mario au
moment quil a quitlé le navire ;

20 Lorsque le déserteur est condamné, s'il ue se trouve en Belgique aucun
navire de I'Etat, Fembarquement ne peut avoir licu, el il subit alors la
peive de 'emprisonnement subsidiaire ; pour ce cas. le Gouvernement a pré-
tendu que la loi étail positive, que Farmaleur élait forcé, bien quil elit souffert
un grand préjudice, de payer a la caisse de secours el de prévoyance le solde
des gages dus & ce déserteur.

Le troisiéme cas est cclui ot le matelot déserteur reste absent; on ne peut
alors lui faire subir ni la peine de l'emprisonuement. ni celle de 'embar-
quement ; le Gouvernement a décidé aussi que, bien que l'armateur fiit égale-
ment en perle, il devail néanmoins reweltre les gages dus & la méme caisse.

Le commerce s'est ¢levé contre ces interpiétations : il a prétendu gu'elles
claient contraires au veeu et a Vespril de la loi; que Fart. 62, qui dit que le pro-
duit des retenues sur les salaires vu gages sera versé a la caisse de secours, ne
peut pas étre pris isoléwent; qu'il est subordonné et quiil doit éire mis en
rapport avec lart. 63 et I'ensemble du Code; que dés lors, il p’y a aucun
douie que la caisse, comme il est dit a I'art. 63, ail seulernent le droit de
recevoir les gages dus, aprés le payemeut de lindewnité revenant a Varmateur
pour pertes occasionnées par la déseilion.

Dans la pratique, voici comment a lieu la complabilité 4 bord d'un navire
de commerce : le capitaine tient, avee tous les gens enrdlés, un comple cou-
rant qui commence & Pembarquement pour finir au retour du navire; il porte
a leur crédit les gages gagnés, el a leur débit les a-compte ; fes autres payements
el dépenses faits pour eux, les pertes qu'ils oul fait essuyer au navire, soit par
Ja désertion,, soil par la fraude ou par loute autre cause, et le solde, s'il y en a,
est a la disposition des inléressés ou a celle de leurs ayant droit; eo cas de
désertion, cest, semble-t-il, ce dernier solde seulement que la caisse esl eq
droit de réclamer.
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Les lois doivent toujours étre interprélées d’'une maniére saine el logique , et
d'apreés Pesprit qui les a dictées; si le Code disciphinaire et pénal pour la marine
marchande, devait éire exécuté a la leitre et appliqué d’une maniére rigou-
reuse 13 ot avcun intérét, ni celui de la société entiére, ni I'intérét particulier,
n'est en jeu, presque pas un navire ne pourrait enlrer ni sorlir d’un port sans
avoir un procés A soulenir. Ainsi, 'art. 27 du Code punit d’'une amende de
50 a 300 francs, et de plus d’une peine d'emprisonnement , tout capilaine qui
aurait mis en mer sans role d'équipage, qui se scrait soustrait aux obligations
des réglements de la police marilime, ou qui aurait négligé les mesures prescerites
par les articles 224, 225, 226 et 227 du Code de commerce. Ce dernier article
du Code de commerce oblige le capitaine d’¢ire en personne a bord de son
navire & lentrée el & la sortie des ports, havres ou riviéres ; que dirait-on ce-
pendant d'un fonctionnaire qui dénoncerait un capitaine, sous prétexte qu'il
w'est pas & bord de son navire quand il sort d’un dock ou qu'il vient se placer
dans un autre endroil du port? Un tel fait serait cerlainement coniraire a P'es-
prit de la Iégislation , qui veut seulement que le capitaine soit 4 bord a I'entrée
ou a la sortie d’'un port ou d’une riviére. On pourrait encore allaquer un capi-
laine qui, aprés avoir satisfait a tous les réglements de la police maritime,
perdrait son réle d’équipage.

La section ceutrale a cru qu'il convenait d'entrer dans quelques délails au
sujet du différend qui existe en ce moment. La question a été portée devant le
tribunal de 17 instance d'Anvers, qui s'est déclaré incompétent. Cette affaire,
pour recevoir une solution, doit élre portée maintenant ailleurs, soit devant lo
Cour d’Appel, soit devant les juges consulaives; un pareil proces est a la fois
désagréable et onéreux, il est donc a désirer pour les deux partics qu’il soit
terming.

Daprés 'Exposé des motifs , le Gouvernement reconnait la justesse des récla-
mations du commerce, mais il prétend que , d’aprés fa loi actuellement existaute,
il lui est impossible de faire droil aux plaintes, sans un changement législatif au
Code disciplinaire ; pour donner satisfaction et mettre un terme aux réclama-
lions, il a présenté le projet de loi qui fait objet du présent rapport.

La section cenlrale adopte le principe du projet, mais propose,, d’aceord avec
le Gouvernement , un changewent a Parlicle unique. Ce changement consiste
a dire : « Les parts ou salaires perdus par les déserteurs, ou qui leur sont
» retenus en vertu des articles 16, 17, 18, 19,20 et 21 ; » et le reste comme
au projet du Gouvernement,

Voici dans quel but la seclion centrale propose d'ajouter anx articles 17, 19
et 20, les articles 16, 18 et 21 : les articles 16 et 18 se trouvent déja indiqués
a I'art. 63 du Code; ils ont rapport a la désertion d’'un matelot, arrété avant le
départ du navire et remis de nouveau au capitaine; dans ce cas, le déserteur
doit achever le voyage & demi salaire. 1l est done équilable que si, plus tard, le
malelot déserte définitivemeant, et qu'il reste en perte 4 'armement, le capitaine
ait le droit, au lieu de la caisse, de réclamer les retenues jusqu'a concurrence
de l'indewnité qui lui est due. L’art. 21 est relalif 2 la fraude : un pavire peut
avoir, pour ce fait, une amende a payer ; il convienl que Parmateur puisse aussi
retenir, avant tout le monde, les gages dus, et ceux que le marin coupable
gagnerait 4 bord du navire de PElal.
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La section centrale propose donc & la Chambre I'adoption du projet de loi
dont la teneur suit.

Le Rapporteur, Le Président,

Jean VAN ISEGHEM. V* VILAIN XIXIiI.

PROJET DE LOL

ArTicLE UNiQuE.

Les parts ou salaires perdus par les déserteurs, ou qui leur
sont retenus en vertu des articles 16, 17, 18, 19, 20et 21 de
la 1oi du 21 juin 1849, et attribués, par F'art. 62 de Ja méme
loi, & la caisse de secours et de prévoyance cn faveur des ma-
rins naviguant sous pavillon belge, ne sont versés & cetle
caisse que déduction faite, au profit de Iarmateur, des frais
¢t dommages occasionndés par la désertion,

11 sera fourni, dans ce cas, un compte sommaire, comme e
prescrit I'art. 64 de la loi du 21 juin 1849.



