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Chambre des Représentants.

Sgance bo 2 Mar 1854.

Crédit supplémentaire de fr. 1,507,653-46 au budget des Travaux Publics,
pour Pexercice 1853 ©.

D

RAPPORT

FAIT, AD XOM DR LA SECTION CENTRALE (), PAR . DE BROUWER DE HOGENDORP.

MEessiEDES,

Il vous est demandé un crédit supplémentaire considérable au budget des Tra-
vaux Publics pour 1’exercice 1833.

Les allocations pétitionnées sont applicables :

{e Au personnel de Padministration centrale, jusqud concurrence de
fr. 15,564-50;

20 Aux ponts et chaussées, pour un montant de fr. 43.191-66;

3° Aux mines, pour fr. 3,472-93;

4° Aux chemins de fer, postes et télégraphes, pour une somme de
1,426,870 francs, et

5° A des dépenses imprévues, s'élevant a fr. 24,027-30.

Nous allons vous rendre compte des observations auxquelles ces différents arti-
cles de dépense ont donné lieu dans le sein de vos sections et de la scetion centrale.
§ 1. Personnel de Padministration centrale.

Quelles sont les causes qui ont dérangé I'évaluation des dépenses de ce service?
L’insuffisance porle-t-elle sur la part du crédit affecté au secrétariat général,

{*) Projet de loi, n° 197. ,
(*) La section centrale, présidée par M. Vevpr, était composée de MM. De Menooe
WesrerLoo, Maentens, De Brouwer bt Hocenoonp, Osy, Mencior ct Fatenanr,
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aux ponts et chaussées ¢t mincs, ou & P'administration centrale des chemins de
fer, postes et télégraphes P

Si elle ne concerne pas le service des chemins de fer, postes et télégraphes,
comment s¢ fail-il, le personnel du secrétariat général et de 'administration cen-
trale des ponis et chanssées el des mines élant limité par Parrété organique, que
I'on ait dépassé les erédits, qui ont été, sans doule, affectés dans cette limite & ces
services, sans avoir oblenu préalablement une disposition royale modilicative?

Telles sont Jes questions qui ont ¢été posées dans diverses sections et auxquelles
I'administration a répondu de la maniére suivante -

« L’allocation nécessaire pour le personnel a été, en cffet, dépassée, mais quant
a Padministration des ponts et chaussées sculement ; d’aprés Varrélé organigue
» et les cadres du personnel fixés par cct arrélé, celie-ci ne devait absorber
OUC, .« . . e e e e e e e e e T9B00 »
» en supposant que tous les fonctionnaires et employés eunssent le

» maximum du traitement affecté 4 leur grade ; tandis que la dépense ‘

» slestélevée, en 4853 .4, . . . . . . . . . . . . 94524 84

» L'exeédant est donede. . . . . . . . . . . . . 45,024 84

»
p4

» Quant au seerélariat général, les cadres de son personnel , déterminés par le

» méme arrdté, comportaient une dépense (maximum)de. . . . 72,700 »
» il n'a é1é récllement dépensé que . . . . . . . . . . 60,399 84
» par conséquent le seerétariat général est resté de. . . . . . 7,699 84

b

-

au-dessous de Pallecation dont il aurait pu disposer.

» L’observation ne s’appliquant donc qu’a la direction des ponts ct chaussées et
» des mines, il suffira d’une simple explication pour démontrer que la critique
» qu’elle renferme n’est pas fondée.—On demande pourquoi on a dépassé les cré-
» dils sans disposition royale modificative. Or, d’aprés lart. 49 de Iarrété orga-
» nique méme de 41850, « les fonctionnaires des administrations extéricures qui
» seront appelés & Padministration centrale par suile de celle réorganisation, pour-
» ront oblenir un traitement plus élevé que ceux déterminés aux art. 13 et 22, si
» le traitement dont ils jouissent est supérieur a celui de leur nouvel emploi. »

» Cette disposition a cu pour conséquencc un premier surcroit de dépense de
» 3,400 franes, par suite de la nominalion d’un directeur général et d’un inspec-
teur général des ponts ct chaussées dont lc traitement dépassait de celte somme
le taux déterminé par 'arrélé organique.
» En second lieu, un arrété royal du 27 janvier 1830, a appelé a Padministra~
tion centrale, en lui conservant son grade 4 titre personnel, un inspecleur géné-
ral des mines, au traitement de 9,000 francs.
» La seelion cenfrale, chargée de Pexamen du budget des Travaux Publics
pour Iexercice 1849, avait déja reconnu (p. 89 de son rapport, ne 191), « Ia
nécessité, pour le Ministre, d’avoir au Département un fonelionnaire qui puisse,
» au besoin , étre chargé par lui de missions spéciales et du controle des rapports
» émanant des diflérentes divisions des miines ; » mais elle s’était prononcée contre
» le maintien d’un fonelionnaire ayant le tlitre d’'inspecteur général des mines. ~—
» La méme question s’étant représentéc lors de la discussion du budget de 41850,
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et ce débats’élant terminé par le vote, a arl. 2 (administration centrale), d’une
somme de 9,000 franes pour Pinspecleur général des mines, Parrété précité du
27 janvier 1830 n’a €1¢ que la conséeration de ce vole.
» Ceite mesure a eu également pour conséquence le transfert & Padministration
eentrale d’un sous-ingénieur des mines, au traitement de 2,400 franes, qui
¢tait attaché & la personne de I'inspectear général des mines.
» Enfin, un arrété royal ; pris le 29 février 1832, pour assurer Fexécution de
I'art. 82 de la loi du 21 avril 1810, concernant la surveillance des carriéres
soulerraines, a confié ce serviee 2 un membre du corps des mines et décidé que
son traitement serail imputé sur 'allocation deslinée au personnel de 'adminis-
tration centrale. — Par snite de cetle mesure, la dépense du personnel a éié
augmentée de 2,400 franes.
» Ces diverses dispositions modificatives de I'arrété organique ont done cu pour
conséquence un surcroit de dépense de 19,200 franes. — La différence entre
cctte somme et celle de fr. 15,024-81, expliquée ci-dessas, provient de ce que
» plusieurs des fonctionnaires ou employés de 'administration des ponts et chaus-
» sées n'ont pas le maximum du trailement affecté a leur grade par larrété
» organique.

» Lasection centrale pourrait se demander comment ces fails, qui se sont pro-
» duils, pour la plupart, en 1830, nont pas cu pour conséquence de provoquer
» un déficit dés cette époque, Vallocation pour le personnel de Padwministration
» centrale ayant é1é la méme en 1830, 1851 et 1832. — Celte circonstance est
» ducace que la loi des budgets, de 41831 et de 1832, permettait au Gouverne-
» ment de transférer de Pun & Pautre les crédits figurant aux chapitres I et 1V
la méme facullé n’ayant plus é1é accordée par Ja loi du budget de¢ 1833, Vallo-
» cation votée a ce budget est devenue insuflisante. »
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Ces explications sont conformes a celles qui ont été fournies a la section centrale
chargée de examen du budget pour Pexercice 1854.

Dés Porigine, le crédit alloué A Vart. 2 du budget de 1883 a é1é considéré
comme insuffisant, puisqu’il résultait de P'état nominatif des fonctionnaires, em-
ployés et gens de service, qui avait ¢té fourni & cette section, que P'ensemble du
traitemeitt du personnel de Padministration centrale s'élevail a 557,550 francs.
L’insuflisance était donc de 350,940 francs; mais, quoique remarquée pendant
la discussion du budget, elie ne Ya été qu'aprés que la Chambre edl déja voté
Farticle.

I’insuffisance a été réduite cn opérant certains transferts qui ont porté sur la
part affectée, dans le crédit total, & la direction générale des chemins de fer,
postes et télégraphes. Quelques traitements du personnel attaché i cette adminis-
tration cenirale ont été prélevés sur les allocations pour le personnel des services
extérieurs.

Dans cette occurrence, et considérani que linsuffisance que présente Part. 2
sera compensée par un excédant que présenteront, d’aprés les renseignements qui
lui ont été fournis, les alloeations pour traitement du personncl des services exté-
rieurs, la section eentrale n’hésile pas & vous proposer I'admission du supplément
de crédit demandé et. par conséquent, Padoption de Part. 2, ainsi congu :

« Traitement des fonctionnaires, employés el gens de service, fr. 13,564-50. »
2
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{ 2. — Ponts ¢t chanssées et mines.

Le crédit supplémentaire demandé a I’art. 8, sous le libellé :

Art. 8 ter. Premitre annuité due d la ville de Bruoxelles pour dis-
tribution d’eau, d’aprés le nowveau mode, auox bili-
menls civils situés en cette localité . . . . .fr. 6,400 »

n'a donné licu & auncune observation. Ce erédit est la eonséquence du vote émis
par la Chambre lors de la discussion du budget pour 'exercice 4834. La Chambre
a approuvé, en cette occasion, 'engagement contraclé, au nom de PEtat, avee
Padministration communale de Bruxelles pour la distribution d’eau, et a voié une
somme de 6,400 francs pour payement de la seconde annuité.

Les explications données, dans 'exposé des motifs, au sujet du erédit supplé-
mentaire demandé a Yart. 9:

Canal de Gand ausasde Gand . . . . . . . . . .fr. 9,443 62

w’ont soulevé aucune objection.

Le supplément pélitionné a art. 47 -

Service de la Lys . . . . . . . . . . . . . .. 25,000 »

a donné maticre & unc critique sévére de la part de plusicurs sections.

Une somme de 40,000 francs avait été demandée, au budget de 1835, pour
reconstruction d’an pont sur la Lys. 1l est dit dans Yexposé des molifs que cette
allocation avait été présumée suffisante ; mais que, Jorsqu’on s’occupa de la rédac-
tion du cahier des charges, un examen plus atlentif fit reconnaitre que 'exécution
du plan exigerait une dépense d’environ 72,000 francs.

Les sections se sont donc demandé si le projet, qui a servi de base 4 la demande
du crédit, n’élait pas accompagné de devis eslimatifs, ou si ces devis élaient faits
avec si peu de soin quun écart de 23,000 francs, entre la dépense présumée ct la
dépensc réelle, a été rendu possible. La 3¢ section, admetiant cette premiére sup-
position, demande qu’on s’abslicnne de pétitionner des crédits pour des ouvrages
de cette nalure, qui se basent sur des présomptions que n’appuient point des
calculs sérieux, alors quec leur évaluation exacte ne présente aucune difficulté.
D’aprés eette section, ¢’est dans absence trop fréquente de devis ou dans le peu
de soin avec lequel les devis sont dressés que git la cause de la demande trop fré-
quenle de suppléments de crédits. La 5¢ et la 6¢ seclion admettent Phypothése de
devis inexacts, et recommandent & M. le Ministre de veiller & ce que le détail des
travaux soil plus sérieusement éludié.

L’administration a fourni & ce sujet les explications suivantes ala section centrale :

« L’ingénicur n’avait peint fait d’estimation détaillée lorsque 'on a demandé
» au projet de budget du Département des Travaux Publics, pour I'exercice 1833,
» une allocation de 40,000 franes, destinée & la reconstruction du pont dit Hooge-
» brugge, établi sur la Lys, en aval de écluse d’Harlebeke.
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» Lorsque cetle estimalion fut dressée, il se trouva qu’elle comnportait un chiffre
» de fr. 71,907-46. — L’entreprise des travaux fut adjugée moycnnant une
» somme de 80,000 francs, mais sous la réserve que des modifications, arrétées
» en principe par le Département des Travaux Publics, seraient apportées au
» tablier du pont & construire et que ccs changements donneraient lieu 4 un dé-

compte, comportant une diminution de dépense s’élevant, aun prix du détail
» estimatif, & une somme fr. 14,175-30.

=

=

>

~

» 11 est résulté de Vadoption de ces mesares une insuflisance de erédit de
» 25,000 franes, chiffre dont le Gouvernement sollicite anjourd’hui 'allocation.
» Le pont quil sagissait de construire était dans un état tel que Pon s'était

» vu foreé, afin d’éviter des accidents, de limiter le passage aux voitures 1égéres.

=

» Cest en ayant égard A cette situation dangereuse et pour ne point perdre
» comme erédit la somme de 40,000 francs, qui avait été mise & sa disposition en
» 1853, que le Département des Travaux Publics se résolut, bien qu’il ne disposat
» point de tout le crédit néeessaire, a adjuger ce travail de reconstruclion, en se
» réservant de demander, & titre de erédit supplémentaire , la somme de
» 25,000 francs dont Pinsuflisance était constatée. »

La section centrale croit de son devoir d’engager M. le Ministre & veiller a ce
que les demandes de erédit s¢ basent toujours sur des projets bien étudids et des
détails estimatifs bien établis. L’ouverture de crédits supplémentaires pour des
travaux susceptibles d’évaluation rigourcuse est trop fréquente ; elle ne devrait
¢tre motivée que par des circonstances extraordinaires et imprévaes. Ce n'est que
Pimpossibilité de prévoir que les fonds affectés & un service ne suffiront pas gui
puisse justifier un acte fait en dehors des termes du budget.

La section centrale vole le crédit demandé.

Le supplément a Tart. 20, Serviee de la Dendre, fr. 4,159-04. a éié adopté
sans observation.

L’allocation de Vart. 26 : Canal de la Campine, a présenté une insuffisance de
1,189 francs.

A celle occasion, la B¢ section a demandé s’il est vrai queles eaux de ce canal
sont presqu’exclusivement utilisées pour les irrigations.

Nous avons regu sur cet objet Ja note suivante du Gouvernement :

» Les canaux de la Campine sont utilisés pour les deux intéréts distinels, en vue
desquels ils ont ¢té élablis : la navigation et les irrigations,
« Ce qui prouve gue ces canaux ne sonl pas ulilisés presqu’exclusivement pour

les irrigations, c’est la progression constamment ascendante des transports qui
s'y effectuent.

A
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» Les développements, i Vappui de plusicurs projets de budget du Département
des Travaux Publics, ont déji fait connaitreles reeettes effectuées sur le canalde
» jonetion de Ja Meuse & I'Escaut et sur le canal d’embranchement vers Turnhout,
depuis qu’ils ont é1¢ livrés a la navigation.

-
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» Il semble opportun de fournir ici de nouvcau ce renscignement,

~
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» Canal de jonction de la Heuse a U'E scaut.

» PRODUITS.

» Les droits de navigation percus sur la 1 scclion du canal de

» la Campine, & partir du 22 aott 1844, jour auquel elle a é1é

» liveée & la navigation, jusqu’a la fin dc la méme année, se sont

»elevésa . . . . . . . L . . . . . . . . i 505 69
» Les droits de navigation se sont élevés en 4843 4 . 1,981 95
» La 2¢ section du canal de la Carfxpinca ¢té ouverte & la

» navigation, dans le courant du mois de septembre 1846.

» Les recettes opérées sur ceite section, pendantlesquatre

» derniers mois de cet exercice, sc sont élevéesa . . . 2874 75
» Les produits de la 1r¢ section se sont ¢levés pendant
» loute Yanmée & . . . . . . . . . . . . 280044
» Ensemble, en 41846 . . . . . . 5675 19
» Les droils de navigation se sont ¢levés sur les deux sections :
»En 4847 & . . . . . fr. 14,499 66
»En 4848 . . . . . . . 17,395 59
»En 4849 . - . . . . . 18,199 52
»En 480 . . . . . . . 20,967 96
» En 1851 Coe e oL 26,60 73
»En 4852 . . . . . . . 27,742 89

-

» Canal d’embranchement vers Turnhout.
» PRODUITS.

» Les droits de navigation, percus sur le canal d’embranchement vers Turnhout,
» s¢ sont élevés :

»En 4846 4 . . . . . fr. 13 21
» En 41847 T %121 Y |
» En 1848 Coe e e o 28541029
» En 1849 Coe e e 2,982 23
» En 41850 Coe ... 2,036 95
» En 41851 ..« . . . . B6192
» En 1852 -+« o . . . BB7581»
La section cenirale admet le crédit.

Art. B30. — Traitements el indemnilés du personnel du corps

des mines. . . . . . . . . . . .Ir. 347293

Ce supplément de erédit est ajouté au projet de loi, par suile d’une demande
adressée per M. lc Ministre & la section centrale. I trouve sa justification dans
la nécessité ott Padministration a é1¢ d’ordonner aux officiers du corps des mines

des déplacements plus nombreux dans Yintérét du scrviee; la section centrale
whésite pas de vous en proposer 'adoption.
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§ 111, — Chemins de fer, postes et télégraphes.

Le erédit supplémentaire, dont le service des chemins de fer, postcs ct télégra-
phes exige Ia délivrance, est considérable ; il ne sagit de rien moins, comme nous
I'avons déja dit, que d’une somme de 1,426,870 fr., ce qui porte les crédits
affectés & cetie branche dadininistration & 11,546,673 fr., non compris le mon-
tant du traitement et des indemnités du personnel de Padministration centrale.

Cette somme a paru excessive 4 loutes les sections et toules, une seule exceptée,
en on! demandé une justification plus compléte. La 3¢ section a pensé qu'une
demande de justification serait inntile. « La ecause du mal, dit-elle, ¢’est une
organisalion défectueuse, c'est une voie défectucuse, un matériel défectveux. [l
ne sert a rien de s'attaquer 4 un passé sur lequel on ne peut revenir; il ne sert a
rien de rechercher les auteurs du mal, lorsque leur responsabilité n'est pas enga-
gée et que le mal est connu, ces recherches ne pourraient donner lien qu’d des
discussions sans résultal; il est oiseux de demander la justification de dépenses
que Pélat des choses justific en grande partie. Il w’y a qu’une voie & suivre, e'est
de déiruire la cause du mal, en changeant une organisation gui ne permet pas de
bien faire et de dépenser peu, c’est de meltre le chemin de fer en élat d'étre
exploité avee économie. Alors, et seulement alors, si les dépenses sont encore trop
grandes, on pourra en demsander eomplte avee quelque suceés, car la responsabi-
lité des agenls sera encourue. »

La section centrale partage, sur ce point, avis de la 3¢ seetion. Le budget des
travaux publics, les demandes de crédits supplémentaires ont donné licu, depuis
quelques années,; aux eritiques les plus sévéres ; on a prouvd, vingt fois, que notre
exploitation est trop couleuse, quau milieu du progrés général, le chemin de fer
belge seul reste en arriére; qu’ont produit que toutes ces censures? Quelle est la
dépense qui a ét¢ réduiic? Quelle est Pamélioration qui a été effectuce? Tous les
cfforts sont restés stériles ct il ne pouvail en éire autrement. L'imperfection de
Forganisalion ne pouvait pas éire conleslée : si grande que soit la bonne volonlé,
elle ne sera jamais assez grande pour faire des améliorations importantes avee un
instrument vicienx. 1l fallait donc, avant tout, changer le mécanisme de Padmi-
nistration. Les moyens d'exploitation étaient défeclueux : la voie €lail trop faible
et son dépérissement marchait rapidenient; le renouvellement se faisait (rop len-
tement , Ies machines étaient vieilles, trop pen nombreuscs el pas assez puissantes;
les wagons ne suflisaient pas pour le trafic ; les locaux, les plus indispensables par
linfluence marquée qu’ils exercent sur Pexploitation, manquaient; les moyens
mécaniques, qui produisent le bon marché ct la rapidité des manceuvres, faisaient
défaut. il fallait réformer cet éltat de choses pour deux molifs : d’abord, dans
Pintérét de I'entreprise elle-méme, puisque toules ces défectuosités élaient autant
de causes de dépenses extraordinaires et ne permetlaient pas de demander au che-
min de fer tout ee qu’il peul produire, ensuile, parce que, aussi longtemps que ces
défectuosités existeront, les hommes pourront se réfugicr derriére elles, pour
échapper & Ja responsabilité de Jeurs actes. Chaque fois qu’il sera dit - le scrvice
de la voie cst trop cotiteux, ta traction coute trop, les dépenses de réparations du
matériel sont trop grandes, Ic service des slalions oceasionne des dépenses exces-

sives, on verra opposer fa vétusté et la faiblesse de la voie, Vdge et la quantité
%
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‘u matériel, I'insuffisance des gares, le manque de moyens méeaniques, el comunie
| y a quelque chose de trés-fondé, de trés-vraisemblable dans ces motifs, quelles
;ue soient les fautes des hommes {la section centrale procéde par voie d’hypo~
hése), ecs fautes, qui se résument en une dépense ruineuse, se perpétueront &
T'abri de ces défectuosités .

Si ¢’est uniquement i cause du méeanisme important de Padministration et de
Poutillage incomplet on usé de notre chemnin de fer que Yexploitation nous cotte
trop. ce serait manquer de sagesse ¢l comnmellre une injustice envers les hommes
gu’on accuse sans raison, (ue de ne pas réformer un état de choses vicieux.

Si cest en partie la faute des hommes, ce serait encore manquer de sagesse

que de ne pas nous meltre & méme de faire peser sur cux la responsabilité de
leurs actes.

Lorsquil y o des lignes dont Pexploitation cotle, toute proportion gardée, un
quart et méme un tiers mpins cher que Jes notres, lorsque les causes qui nous
cmpéchent d’exploiter a aussi hon marché sont connues et que les remédes sont
indiqués, rester indifférents, refuser de faire ce gui esl nécessaire pour arréler
cel exets de dépenses, ce serait quelque chose de plus qu'un manque de sagesse.

Encore si, en dépensant plus qu’on nc dépense ailleurs, nous faisions mieiix
que les autres, si le service, sur notre réscau, sc faisait avec pius de célérité,
plus de régularité, sil présentail plus de séeurité que e service des compagnics.
on pourrail faire entrer ces avantages en compensalion. Mais cetle exeuse nous
fait défaut : cc que nous dépensons au-dela de ce quon dépense ailleurs, nous le
dépensons en pure perte. Et qu'on ne I'oublie pas : il ne s'agit pas ici de emploi
plus ou moins utile de quelques milliers de franes ; i} sagit de millions, il sagit
de Péquivalent d’un gros impoL.

Pour Thonneur de Pexploilation par PEtat, dans Pintérét da Trésor, il faut
mettre fin & cet étal des choscs.

Quoique la section ecntrale soit d’avis, avee la 3¢ section . que linsuffisance
des crédits, portés au budget de 4853, résulte principalement des causes dont nous
venons de parler, en d’autres termes ., quoiqu’elle soit persuadée que, si Porgani-
sation de P'administration avail é1¢ plus simple, plus forie ¢t plus commerciale, et
si le chemin de fer edt été micux outillé et mieux élabli, les dépenses d’exploi-
tation ne se seraient pas élevées, malgré le développement des transports et le
renchérissement des maticreset dela main-d’eaver, & la somme prévue au budget,
elle convient cependant qu'en VYahsence de ces améliorations, il n’a pas 616
possible de se renfermer dans les limites des erédits volés. Des circonslances extra-
ordipaires el imprévues ont exercé une influence marquée sur les dépenses des
chemins de fer dans tous lcs pays. Partout on cst allé au-deld des évalualtions ; il
n’y a pas un compte-rendu qui naccuse un aceroisscinent de dépenses pendant
Yannée 1853. La section centrale ne peut done que conclure & Pouverture des

crédits supplémentaires pétitionnés pour le service des chemins de fer, postes et
télégraphes.

Nous allons, Messicurs, vous faire connaitre les questions posces par les scetions
ct les réponses que Padministration y a failes, ainsi que les observations de détail
aus quelles les différents articles onl donné lieu.
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VOIES ET THAVAUX.
Art. 37. Salaive des agents payés ¢ la journée . . . . . .fr. 80,000

La 1t section a réclamé un tableau détaillé, résumant, par quinzaine et par
littera des crédits, les dépenses en salaires.

Elle a demandé aussi le nombre d'ouvriers par litlera, pendant les mois de
janvier, juillet et décembre.

Il résulte des tableaux, qui nous ont ¢té fournis et qui seron! déposés sur le
bureau pendant la discussion, que le montant de la dépense, pour surveillance ct
police de la voic, a été de fr. 625,847-20, et celle pour Fentretien ordinaire de
fr. 632,152-80, ce qui fait un total de 1,258,000 franes. Le nombre d’agents
affectés a la surveillance et 4 1a police de la voic a été de 345. Mille quarante-sept
agenls ont éL¢ employés d Pentretien ordinaire. La dépense a ¢té, pendant le mois
de janvier, de 104,833 francs, pendant Je mois de juillet, de 106,204 francs et,
pendant le mois de décembre, de 146,539 fraucs.

Art. 38. Matériauax, engins, oulils et ustensiles. . . . . . Ir. 22,000

Ce crédit doit &tre porté a {r. 57,819-89. et celui pélitionné a Part. 39, i
fr. 192,180-11.

Unc loi du 24 juin 1833 (Moniteur du {4e juillet, n° 182) a angmenté de
100,000 franes I'allocation de 363,000 francs, formant Fart. 59 du budget, dans
le but de pourvoir 4 la dépense & résnlter des travaux de remplacement, par des
remblais, des ponts établis sur les fossés de la place d’Ath pour le passage du
chemin de fer de Tournay & Jurbise.

1 résultc, des explications qui nous ont été données par M. le Minisire que, dans
la pensée du-Gouvernement, ce supplément de erédit devait servir & payer indis-
tinetement toutes les dépenses & résuller de Pensemble du travail pour lequel il
avait ¢t¢ demandé et obtenu de la Législature, cest-i-dire quune partie, jusqu’a
concurrence d’environ 64.000 francs, devait en étre affectée & des travaux de
terrassements, de maconncrie, elc., et que le surplus devait étre employé & Pachat
de matériaux, billes, rails, ete.

Au lieu de rattacher le erédit de 100,000 francs uniquement & Fart. 59, il
aurait done fallu le diviser entre cet article et Part §8. Aussi la Cour des comptes
sest-elle opposée A la liquidation d’ordonnances de payement qui, imputées sur
Yart. 59, élaient destinées a solder le prix de traverses et de rails.

Le Gouvernement demande que cetle division soit faite par la loi soumise a
vos délibérations. Il demande & cette fin que le crédit de 22,000 francs, sollicité
au projet, soit majoré de fr. 35,819-89, qui est le montant de la dépense pour
rails et billes & imputer sur le crédit de 100,000 francs, ouvert par la loi du
24 juin dernier, et que le surplus, clest-a~dire fr. 64,480-41, qui forme le com-
plément de ce crédit, soit ajouté 4 la somme pétitionnée a lart. 59. De cetle
maniére le erédit de 100,000 franes se trouverait absorbé dans les art. 58 et 59
et la loi du 24 juin 1853 devrail étre rapportée.

La section centrale a fait droit 4 cettc demande du Gouvernement; elle vous
propose d’augmenter les allocations des art. 58 ¢t 59 dans les proportions indiqudées

5
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et dinsérer dans le projet de loi un article nouveau, pour supprimer le erédit
de 100,000 francs, ouvert par la loi du 24 juin 1853.

Arr. 59. Travaux el fournitures . . . . . . . . . .fr. 428,000

Ce crédit doit étre porté, pour les motifs énoncés a Part. 58, & fr. 192,180-11.

A Poccasion de cet article, la section centrale a demandé pourquoi on continue
a faire, pour le chemin de fer de Tournay & Jurbise, des dépenses qui devraient
étre supportées par Ja Compagnie.

L’administration a réponda qu'elle continue & faire ces dépenses, parce ue la
Compagnie s’y refuse et qu’il n’est pas possible de laisser souffrir ou de suspen-
dre le service; que les dépenses, dont il s’agit, se réduisent & ce qui est rigoureu~
sement indispensable et font objet d'un compte spéeial; que leur liguidation a
lieu sous forme d’avance effectuce par I'Etat, en atlendant la solution de la ques-
tion de savoir & qui elles doivent définitivement incomber.

Nous avons é1é informés que les négociations avec la Compagnie wont pas eu
de résultat. Le différend devra donc étre porté devant les tribunaux.

TRACTION ET ARSENAL.

Art. 61. Salaire des agents payés a la journée . . . . . .fr. 123870

La 4¢ section a demand¢ la produetion d’'un état de situation des allocations—
salaires pendant Pexereice 1853.

It résulte du tableau qui nous a été fourni par I'administration, que les dé-
penses se sont élevées A fr. 1,463,606-04, réparlies comme suit :

Macliinistes et ehauffeurs. . . . . . . . . . _fr. 314,691 99
Service d'entretien dans les stations . . . . . . . . . 422,217 57
Agentsenservicegénéral . . . . . . . . . . . . 248469 82
Ateliers des locomotives de Parsenal . . . . . . . . . 171,060 75

Id. deswvoitures . . . . . . . . . . . . . 272,368 58
Travail dlatéche . . . . . . . . . . . . . . 54,797 33

Parmi les causes qui ont délerminé insuffisance des fonds affectés aux salaires,
il en est une que la section centrale doit mentionner spéeialement, c’est la néces-
stié ou s’est irouvée Padministration d’augmenter le salaire d’'un grand nombre
d’ouvriers qui mavaient que fr. 41-20 et fr. 1-40 par jour. L’humanité justifie
complélement cette dépense et Fadministration de nos chemins de fer est allée,
sous ce rapport, beaucoup moins loin que les compagnies étrangéres; c’est ainsi
que les chemins de fer francais ont alloué¢ & leurs ouvriers d’ateliers, el méme a
leurs employés, dont le traitement n’cxcédait pas 1.500 franes, une indemnité
mensuclle destinée a ramener le prix du gain au taux normal.

Art. 62. Primes d'économie et de régularité. eoe oo L. 16,000

Cet article n’a donné lieu a aucane observation.
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Arr. 65. Combustibles et aulres consommations pour la traction des
convois . . . . . . . . . . . . .fe. 143,500

La 4¢ scetion a demandé & quelle époque l'on a adjugé les fournitures du coke
pour Vexercice 4833 et 4 quel prix.

L’administration nous a fait eonnaitre que les fournitures de coke ont été
adjugées, le 29 décembre 41852, aux prix suivants :

A Manage,a . . . . . . . .fr. 106 50 les mille kilogrammes.
Manage, & . . . . . . . . . 1650 id.
Manage,d . . . . . . . . . A7 » id.

Ans,a . . . . . L o . L. 01T 40 id.
Liége,a . . . . . . . . . . 1730 id.
Lidge,a . . . . . . . . . . 4780 id.
Namur, 2 . . . . . . . . . 4677 id.
Yerviers, 4 . . . . . . . . . 1765 id.

Dans le sein de la seetion centrale des observations ont été faites sur la mau-
vaise qualilé du coke employé sur nos lignes. [ a été dit qoe le moyen d’oblenir
des cokes plus denses, et absorbant peu d’eaun, cest le lavage et une cuoisson plus
prolongée. Les cokes devraient éire livrés & la traction avee 5 p. °/, de cendres
au plus, avee un maximum de 4 p. °f, d’eau, ct devraient peser 50 kilog. & hec-
tolitre. La scclion centrale appelle Pattention particuliére de M. Ie Ministre sur
cet objet, qui a une grande importance pour P'économie dans les consommations.

Axt. 64. Entretien, réparation et renouvellement du matériel. . fr. 383,000

La 4° section a élevé des plaintes contre Iétat du matériel pour le transport
des marchandiscs el contre son insuffisance. Une grande partie de la somme
demandée & cct article, dit-elle, a servi & cxécuter des travaux de réparation &
nos wagons, ¢t cependant ces travaux sont loin d’étre suffisants ; car beaucoup de
véhicules continuent 4 étre dans un état déplorable : on ne voit sur nos lignes
que des wagons ayant subi de grandes avaries, spécialement aux buttoirs, Elle
demande que des mesures soient prises, dans le plus bref délai possible, pour
metlre notre malériel en bon état de service ¢t pour le compléter.

La section centrale a adhéré¢ unanimement 4 ee veeu.

Art. 65. Redevances aux compagnies . .

c e e .o L 40,000
A propos de cel article, Ja section cenirale a demandé :

1° Quelles sont les sommes brutes dues par ’Elat i chaque compagnie, du chef
de Yusage de leur matériel ?

2 Quelles sont les sommes brutes dues a IEtat par les compagnies, du méme
chef?

3° Quelles sont les différences ou le reliquat au profit des compagaies ou de
YEtat?

Nous annexons au présent rapport le tableau que Fadmipistration nous a fourni
en réponse a ces uestions.
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La section centrale a demandé également quels sont les prix et les conditions
ui servent de base & ces échanges de matériel avee les compagnies.
L’administration nous a transmis, ¢n réponsc i cetie question, la note suivante :

Conditions et prix stipulés par les diverses conventions internationales et
mixles pour Pemploi du matériel échangé de part et dautre.

» CONVENTION FRANCO-BELGE (conclue le 12 septembre 184Y).

» Anrt. 2. Les voitures de toule espéce des deux administrations seront admises
i circuler sur les chemins de fer en relalion.

» Art. 4. 1l tera tenu comple, de part et dautre, de la circulation du matériel ;
ce comple aura pour base les prix suivanis, loute fraction de kiloméire comp-
tant pour vn kilométre :

» 4° Pour le parecours d’une locomotive allumée , soit & charge soit &

vide, par kilomélre . . . . . . .. coe o i 120
» 20 Pour le parcours d’une voiturc & voyageurs a 4 roucs, 4 charge
ou & vide, par kilométre . . . . . . . o ... o » 0B

» 3° Pour l¢ parcours de toute autre voiture i chargc ou & vide, par

kilométre. . . . . . . . . . . . . . . . . . »05

» Indépendamment du prix de parcours ci-dessus, il sera payé unc indemnité
de 20 centimes par heure de retard, pour loute voilure qui ne serait pas rentrée
dans un déhi fixé, & raison d’'une heurc par licue de cing kilométres de
distance, plus 48 heures pour le temps du déehargement ; les heures de nuit
complent comme les heures du jour.

» Toute fraclion de licue comptera pour unc licue et toute fraction d’hcure
complera pour unc heure.

» CONVENTION DE MONs A NANAGE (conclue le 14 mai 1849.)

» Art. 3. Les prix de parcours pour les locomotives, les voitures 4 voyageurs
¢t & marchandises, sont les mémes que ceux ci-dessus de la convention Franco-
Belge.

» Lindemnité par heore de retard cst également fixée d 20 centimes.—Le délai
pour le déchargement west que de 24 heures pour les jours ordinaires et de
36 heures, soit douze heures en plus, pour les dimanches et les jours fériés.

» Le parcours des wagons a marchandises seulement, & ¢été ulléricurement
réduil et est encore acluellement {ixé & 2 cenlinmes par kilométre au lieu de
3 centimes.

» CONVENTION DE NAMCR A LiEGE (conclue le 8 aoit 1850.)

» Art. 23. Les prix de parcours pour les Iocomolives, voitures a voyageurs et
wagons & marchandises, sont les mémes que ccux fixés pour le chemin de fer
du Nord et pour cclui de Mons a8 Manage. —Pour les wagons 4 marchandises
le prix de parcours, par kilométre a é1é également réduit & 2 centimes.
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Lindemnité est de 20 eentimes par heure de retard aprés un délai fixé

¢également A raison d’'nne heure par 3 kilométres de distance, plus 24 heures
pour le déchargement. — Ce délai de 24 heures pour le déchargement est fixé
4 42 heures pour les dimanches et les jours fériés, el a 60 heures pour les
wagons de la société expédiés en Prusse. En outre, il n’est pas tenu comple a
la sociélé du séjour de ses wagons en Allemagne, pendant les dimanches el les
jours fériés oli la douane prussienne suspend ses opérations.
» Pour le décompte de la ligne de Namur i Liége, on « admis le sysiéme des
heures & bonifier i fairc entrer en déduction des heures de retard : c'est-d-dire
que du nombre total des heures de retard éprouvées par les wagons de Fune
des deux parties, Paulre partie a droit & la déduction du total des heures dont
elle fait profiter ces mémes wagons en les renvoyant avant le temps accordé
par les délais.

» CONYENTION BELGE-RHENANE (conclue le 18 septembre §852.)

» Anr. 1¢r. L’administration du chetain de fer rhénan fournira tout ¢ maté-
riel nécessaire au transport des voyageurs et des bagages entre la stalion de
Vervicrs et la frontiére. Néanmoins la traction des convois se fera par les loco-
motives belges jusqu’a la station de Ronhei de etvice-versa. ( Le transborde-
ment des voyageurs el bagages aura licu 6 Verviers.)

» Art. 4. Il sera tenu compte & chacune des deux administrations de I'emploi
fait de son matériel sar fes lignes en relation, d'aprés les bases suivantes, la
circulation & vide comptant comme la eirculation a charge:

» Pour une locomotive allumée, par kilométre de parcours . . fr. 1 02
» Pour une voiture a voyageurs dedrelasse . . . . . . . » 046
» » » » deZ2¢ouldcclasse . . . . . » 034
» Pour un wagon a hagagesa droues . . . . . . . . . » 034
» Pour les voilures, a plus de quatre roues, ces prix seront majorés de moitié
par paire de roucs.

» Pour toute autre voiture de transport fermée, bachée ou non bichée,

» pouvant charger jusqu’a 6 lonneanx . . . . . . . . . .fr. » 02

» Pour toule autre voitlure de transport fermée, bachée ou non bichée,

» pouvant charger jusqua 10 tonneaux . . O O 1134

» Les délais accordés, de part et Qautre, sont ﬁx(,s comme suit :

» Pour un trajet de 1 a 50 kilométres, 2 jours;
» . ded014200 id. 4 id.
» Id. de 201 et au deld, 5 id.

» Ces délais sont caleulés d’aprés les distances réelles prises une fois seulement,

» el toute fraction de kilométre comptant comme un kilométre.

» Les jours scront complés de minuit A minuil.
» Les jours de départ et de retour des wagons & la station-frontiére ne compte-

» ront ensemble que pour un seul jour.

» Les délais ci-dessus seront majorés d’un jour pour tout wagon qui, parti

» chargé de la ligne & Jaquelle il appartient, y scra renvoyé chargé.

4



»

P

<

»

»

>

¥,

=

=

»

X

).

i

b

»n

n

)

-1

»

»

»

»

»

).

X

2

¥,

)

¥,

=

b

<

&

b

<

~

)

[ N* 256. ] (14 )

» Les dimanches et les jours [ériés, pendant lesquels il ne fera pas d'expédition
en douane, ne compteront point pour former ces délais.

» Il sera payé une indemnité de 3 francs par jour de retard pour lout wagon
qui sera retenu sur une ligne étrangére an deld des délais aceordés.

» Art. B. Les locomotives belges servant 4 la traction entre Ronheide et la
frontiére, de méme que les voilures rhénanes, servant au transporl des voya-
geurs et des bagages entre Verviers et Herbesthal, feront Pobjet d’un compte
séparé, entiérement indépendant du compte des wagons a4 marchandises, ¢qui-
pages, chevaux et bestiaux.

» Art. 6. Le reliquat, provenant des retards dans le renvoi du matériel précité,
ne portera que sur la différence entre la somme des jours employcs pour toutes
les expcditions cumulées ct celle des jours aceordés par art. 4.

» Le prix de circulation des voitures mixtes ou & compartiments de diverses
classes, sera élabli a raisen du taux moyen de 4 centimes par kilométre.

2" CONVENTION D'AIX-LA-GHAPELLE A DUSSELDORF ET A GLADBACH, PAR CREVELD A RUHRORT
» (conclue le 27 aout 1832).

» Les prix de parcours pour les diverses espéees de voitnres, les délais accor-
dés, ainsi que les conditions, sont les mémes que pour la convention belge-
rhénane.

» ArT. 28. Les deux administrations adoptent pour leurs relations internatio-
nales les formulaires et le mode établi pour le service international belge-rhénan.

» Le décompte de Vemploi du matéricl belge~prussien sera compris dans le
décompte belge-rhénan.

» CONVENTION DE LA FLANDRE occIDENTALE (conclue le 7 juillet 1852).

» Les prix de parcours de toutes les espéces de voitures sont les mémes que
ceux de la convention belge-rhénanc. Seulement le parcours d’une locomotive
est fixé a 1 franc par kilométre au lieu de fr. 1-02.

» Les délais, ainsi que les conditions, sont aussi les mémes. Tout wagon remis
aprés le départ du dernier train de marchandises, 2 Ja station d’échange, ne
sera compté dans le calcul des délais qu’a partir du lendemain.

» Arr. 22. Les transporis de mati¢res pondéreuses effectués par le service mixte
enire Tournay et Ostende, et réciproquement, se feront généralement par les
wagons de la Société qui seront en dépot, & cet effet, dans lesdites stations. Les
indemnités stipulées pour retard dans le renvoi du matériel ne seront pas appli-
cables auxdits wagons.

» Art. 23. Les transporls de coke, pour Ie service de Ja Société, continueront
a seffectuer au moycen de son matériel et les retards ne seront point comptés.

» GONVENTION DE L'ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE (concluc le 27 novembre 1852).

» Les prix de parcours, des diverses cspéces de voitures, sontles mémes que
ceux de la convention de la Flandre occidentale. Les délais aceordés et les con-
ditions sont aussi lcs mémes. Sculement les jours de bonification constatés au
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profit de I'une ou de Pautre parlie, aprés I’établissement de la balance générale
des jours accordés et des jours employés, sont payés comme les jours de retard,
& 3 francs. ,

» L’explication de ce dernier systéme a lien, 4 titre d’essai.

~
2

~
~

» CONVENTION DE CHARLEROY A LA FRONTIERE DE FRaNcE (concluc le 10 juillet 18352).

» Mémes prix de parcours pour les différentes espéees de voitares que pour la
Flandre occidentale et IEntre- Sambre-ct- Meusc. Egalement mémes délais et
» mémes conditions. En somme, ce sont absolument les mémes bases que celles
» des deux conventions précitées.

™~
-

-

» Nota. Les conventions {franco-belge, de Mons 4 Manage ct de Namur a Liége,
suivics actuellement, sont les mémes que celles adoptées dés le principe et n'ont
» recu aucune modification. Toutes les autres conventions ont été modifiées et
» établies sur d’autres bases que celles primitives. »

¥

W

La section centrale a demandé, enfin, quelles somnies ont ét¢ payées aux com-
pagnies qui ont mis des wagons a la disposition de PEtat, pendant le mois de
décembre 1853 et le premier trimestre de 1834.

L’administration a répondu que la somme a payer par PEtat 4 la compagnie du
chemin de fer de Louvain & Charleroy, pour location de wagons, pendant les mois
de décembre, janvier, février et mars s'éléve a 26,716 francs.

En présence de la charge considérable qui résulte pour IEtat de Iemploi du
maiériel des compagnics, la section centrale ne peut qu'insister, avec une nouvelle
force, sur la néeessilé de ecompléter le matéricl de notre réseau.

MOUVEMENT LT TRAFIG.
Axr. 67. Salaires des agents payés d la journée et des manceuvres. fr. 271,000

La section centrale s’cst fait délivrer un relevé par littéra des ouvriers attachés
aux services du mouvement et du trafic. Il résulte de ce relevé que les dépenses
en salaires (a) pour le chargement, déchargement ct pesage des marchandises,
bagages, etc., ont ét¢ de fr. 579,232-27, et celles (b) pour la formation des con-
vois, le neltoyage des voilures et bureaux, les portiers, gardiens, gardes-freins,
veilleurs, ele., de {r. 364,814-56, faisant un total de fr. 944,046-83. L’allocation
demandée au budget n’avail été que de 680,000 francs.

Le nombre d’agents a é1é, au mois de janvier, de 2,479 ; au mois de juillet,
de 2.445, et au mois de déeembre, de 2,955

Ary. 68. Frais d’exploitation . . . . . . . . . . .fr. 23,000

Adopté sans observation.

Awrr. 69, Camionege . . . . . . . . . . . . . .fr. 48500

Cet article a été adoplé purement et simplement.
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Awr. 70. Pertes et avaries. . . . . . . . . . . .fr. 418,000

La 3escction a demandé un état détaillant, par mois, les sommes payées, en 1853,
10 pour pertes; 2° pour avaries; 3° ponr retards.

11 résulte de cette pidee, qui sera déposée sur le boreau pendant la discussion
du projet de loi, que 694 réclamations ont été admises et ont occasionné une
dépense de fr. 34,658-90; que les demandes d’indemnités, pour lesquelles il y a
contesiation, s'¢lévent a environ 3,500 francs.

TELEGRAPIES.
Awr. 7. Traitements el indeninités des fonctionnaives et employés, fr. 4,000

La 5e section a constaté que des plaintes se sont produites contre le choix des
télégraphistes, ct qu'il existe parmi les négociants anglais un manque de confianee
en nos agents.

La scetion centrale a appelé la plus sérieuse attention de M. le Ministre sur
cet objet.

Nous avons regu, 4 cet égard, la réponse suivante :

« Le service des Léiégraphes se recrute comme les autres services de Padminis-
» Iralion. Pour éire admis au surnumérariat, il faut étre Belge, agé de 17 a
» 23 ans, satisfaire & Vexamen preserit et fournir des certificais constatant la
» moralité des antécédents. Dans deux circonstances seulement, on a admis des
» jeunes gens nés en Belgique, de parcents étrangers, parce que les langues anglaise
et allemande leur étaient familieres, chose trés-importante dans le service 1élg-
» graphique.
» D'aprés Fart. 4 de la Toi du 1<t mars 1851, les art. 187 et 378 du Code pénal
sont applicables aux agenls qui violeraient le secret des dépéches télégraphi-
ques. On appelle fréquemment leur attention sur Pexiréine importance de leurs
» obligations a cet égard.
» En Angleterre, les compagnies admettent de préférence des télégraphistes de
douze a quatorze ans. 1l est permis de douter que les garanties de diserétion y
» soient plus complites.
» Il est & désirer que les plaintes et Ja défiance qui s’éléveraient contre le
service belge, soient netiement formulées. Elles seraient immédiatement Pobjet
» d’une enquéte sévére.

» Les lignes télégraphiques belges sont exploitées, depuis trois ans, et jusqu’au-
» jourd’hui aucune plainte touchant la violation du secret des dépéches nest par-
» venue au Département des Travaux Publics. »
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Axt. 72. Salaires des agents payeés @ la journée . . .ofe 12,000

Pas dobscrvation.

Ant. 73. Entretien . . . . . . . . . . . . . .fr 3,000

Adopté sans discussion.



(17 ) [ N 236. ]

SERVICE GENERAL.
Anr. 76. Matériel et fournitures de bureaw . . . . . . .fr. 77,200

Adopté.
POSTES.

Anr. 81. Traitements et indemnités des facteurs et autres agenls
subalternes . . . . . . . . . . . . .fr. 10,000

M. le Ministre nous a fait connaitre que le erédit de 10,000 francs, demandé a
cet arlicle, n’est pas suffisant et qu’il est indispensable de le porter & 12,000 francs.

Des membres de la section centrale ont exprimé, & propos de cetle augmenta-
tion, Fopinion qu’il serait 4 souhaiter quc les chefs de serviee fournissent, dés
Yorigine, au chef du Département, des chiffres assez exacis pour ne plus rendre
nécessaires ces correelions fréquentes dans les crédits demandés.

L’augmentation a ét¢ admisc par la section centrale, ct le chiffre a été porlé,
par conséquent, a 12,000 francs.

Arr. 82. Transports des dépéches . . . . . . . . . .fr. 26,000

Cet article est adoplé sans observation.

Axt. 84. Matériel, fourniture de bureau, frais de loyer et de végie, fr. 23,000

Adopté.
§ 4. Dépenses Imprévues.
Art. 87. Service du canal de Zelzaete . . . . . . . .fr. 22,807

Ce crédit a donné lieu 4 différentes observations de la part des sections.
La 4 section a demandé le détail de 'emploi de allocation pélitionnée.

L’administration nous a fourni, 4 cet égard, la note suivante :

Relevé des engagements pris, par le Dépariement des Travaux Publics, pour
' Uentretien, en 1833, du canal de Zelzaete.

Entretien dans la Flandre occidentale . . . . .fr. 416,758
Sommeavaloir . . . . . . . 3,000

19,758
Eatretien dauns la Flandre orientale . . . . . .fr. , 2,049
Somme avaloir . . . . . . . 1,000

3,049

Total . . . . . .fr. 22807

La 6° section a désiré que des explications fussent fournies au sujet de ce
crédit.
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Elle n’a pas compris les molifs qui ont déterminé le Département des Travaux
Publics & demander cc erédit sous la rubrique Dépenses imprévues.

La 4¢ section a fait ]a méme obscrvation ¢l a exprimé I'avis que celte dépense
devrait étre mise 4 la charge des provinecs.

Le Gouvernement nous a fourni & ect égard les explicalions suivantes :

« L’article 4 de la loi du 26 juin 1842, qui a décréié la construction du canal
» de Zelzaete 4 la mer du Nord, pour I'écoulement des caux des Flandres, porte :

» L’adwministration et Ventretien du canal seront une charge provineiale. Les
» provinces pourront exiger des propri¢tés intéressées une rétribution annuelle
» destinée & couvrir, en tout cu en partie, les dépenses faites de ce clief.

» Au fur et & mesure de Pachévement des deux premiéres sections du canal de
» Zelzaete @ la mer du Nord, le Département des Travanx publics, fit auprés des
» aulorités provinciales de la Flandre occidentale et de la Flandre orientale, des
» démarches a Peflet d’obienir qu’aun veen de Particle ci-dessus transerit de la loi
» du 26 juin 1842, ces deux provinces prissent & leur charge 'entretien de ces
» scetions de canal.

» Dans une longue correspondanec les autorilés provineiales de la Flandre ocei-
» dentale cherchérent 3 établir que, contrairessent aux souténements du Départe-
» ment des Travaux publies, non-sculemeni Fentrelien de la partie du canal
» établie sur le territoire de cetle province ne pouvail point étre mis & Ja charge
» dela province & partir de 'époque de Pachévement des travaux, mais que
» méme les annuités dues & PEtat et imposées par Part. 2 de Ja loi précitée , aux
» propriétés intéressées & la construction du canal n'élaient point exigibles.

» De leur ¢bté, les autorités provinciales de la Flandre orientale, tout en ne
» nianl point Ies obligations qui leur sont imposées par la loi, cherchérent a ne
» point assumer la charge qui leur incombe et firent valoir a cet effet une sorte
» de fin de non recevoir.

» Dans cet élat de choscs, et la partic achevée du canal de Zelzaele élant dans
» une situation qui ne permettait point de retarder plus longtemps Vexéeution
» des travaux de réparation et d’entretien reconnus nécessaires, le Département
» des Travaux publics sc vit contraint de les faire exéeuter, mais en agissant de
» la soile, et pour sauvegarder d’'une maniére convenable les intéréls de I'Etat, il
» eut soin de faire signifier un exploit extrajudiciaire, par lequel il fut constalé
» qu’il ne prenait ladite mesure que contraint par la nécessilé el sous toule réserve
» des droils de PEtat.

» Les circonslances, dont Pénumération préecéde, expliquent la raison pour
» laquelle le Département des’ Travaux publics a eru devoir comprendre dans le
» projet de erédit supplémentaire, soumis aux délibérations des Chambres 1égis-
» latives, la somme destinée & pourvoir au payement des dépenses failes pour
» Yentreticn du canal de Zelzaele, sous la rubrique : Dépenses imprévues.

» I voulut notamment, par le titrc donné a cette dépense et en s'abstenant de
» la comprendre dans son budget ordinaire, élablir quwil ne s’agil point d’une
» charge i laquelle FEtat ait pourvoir d’une maniére réguliére.

« Des cxplications détaillées ont dii étre demandées par le Département des
» Travoux Publics, aux fonctionnaires de 'administration des ponts et chaussées,
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a leffet d’étre mis & méme de répondre & certains points de fails énoncés dans
la correspondance des autorités provinciales des denx Flandres, auprs desqueltos
il aura soin d'insister aussitdt qu’il aura obtenu les éclaircissements qui lui sont

» nécessaires. »

La scction centrale vote le crédit, sous toute réserve et propose de libeler la pro-

micre partic de Varticle de la manitre suivante :

Service du canal de Zelzaete (dépenses a rembourser par les pro-

vinces de la Flandre orientale et de la Flandre occidentale, en veriu
de lart. 4 de la loi- du 26 juin 1842.)

Restitution d Uancienne caisse de pensions, instituce en faveur du

personnel des chemins de fer, et de Uadministration centrale du
Département des Travaux Publics, de relenues percues, en son
nom, par lewwésor . . . . . . . . . . . o . .fr. 1,220 30
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La 3me section a posé & ce sujet, la question suivante :

« Comment la nouvelle caisse des pensions s’est-elle apercue si tardivement de
Ja non-exécution d’une mesurc qu’elle avait pour mission de surveiller ? »
L’administration a répondu & cette question dans les termes suivants :

« La geslion de Pancienne caisse des pensions ¢lait confiée @ une commission
administralive, chargée de veiller 2 tous les intéréts de Vinslitation ; de tenir Ia
wain & ce que les versements preserits fussent exactement cffcetués et d’acquitier.
par clle-méwe, les dépenses de la caisse (art. 21 de Parrété royal du 4er wep-
tembre 1838).

» La commission était seule apte a vérifier et approuver les eomples du tréso-
rier ; sous ee rapport, elle était entiérement indépendante du Ministre.

» La nouvelle caisse, établic sculemeat en 4845, n’avail, d’ailleurs , pas & sur-
veiller Pexéeution d’'une mesure (ui avait di étre prise en 1839.

» D’un autre coté, les statuts du 29 décembre 1844, en supprimant 'ancienne
caisse, en a purement et simplement assigné Pactif a la caisse actuelle.—Cet actif
avait été déterminé et arrélé par la commission prémentionnée, agissant dans
la plénitude de ses pouvoirs.

» Sile Département s’est livré 4 fa vérilication des opérations de 'ancicnne caisse,
cest sans y étre tenu. 1l ne Fa méoe fait que pour fixer les droits éventuels de
chacun des agents qui ont parlicipé 4 celle eaisse ; Pon ne satlendail aucune-
ment a découvrir des errcurs du genre de celle dont il s’agit, el I'on nc se
préoccupait pas du soin de les rechercher, en présence des atiribulions de la
commission administrative.

» Mais Poubli étant constaté , le Départcment des Travaux Publies ne pouvait
pas, commec il cn a fait Ja remarque dans Vexposé des molifs, sabstenir d’en
provoquer la réparation.

» De plus amples explications semblent inutiles pour faire apprécier les circon-
stanees sur lesquelles la seclion eentrale demande a étre éclairée.

» L’on ne pourrait, du reste , compléter ces explications qu’en répétant celles
qui se trouvent consignées aux pages 15 et 16 del'exposé des wotifs, ott il a été
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» établi, que le crédit pétitionné ne doit pas constituer une dépense, mais wne
» simple restitution de sommes indiment percues par le irésor.

La section ccnirale a adnis le erédit demandé.

Les différentes augmentations, que nous vous proposons d’adopter, auront pour
effet de porter & fr. 4,643,126-39 (y compris Pallocation de 400,000 francs
accordée par la loi du 23 juin 1853), le crédit supplémentaire demandé a la Légis-
lature, et le projet de loi devra étre modifié conformément au libellé ci-joint.

Le Rapporieur, Le Président,
DE BROUWER DE HOGENDORP. Bee OSY.
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PROJET DE LOI DE LA SECTION GENTRALE.

ARTICLE PREMIER.

Il est ouvert au Département des Travaox Publics, des crédits sup-
plémentaires & concurrence de un million six cent treize mille cent
vingt-six francs, trente-neuf centimes (fr. 1,613,126-39), destinés a
couvrir les insuffisances que présentent certaines allocations du budget
des dépenses pour Pexercice 1833.

Ces crédits sont répartis de la maniére suivante et rattachés aux
divers services indiqués ci-aprés :

CHAPITRE I~.

ADMINISTRATION CENTRALE.

Art. 2. Traitements des fonctionnaires, employés et
gens de service. . . . . . . .fr. 15,564 50

CHAPITRE 1L

PONTS BT CHAUSSEES,

Anr. 8 (nouveau). Premiére annuité
due & la ville de Bruxelles pour
distribution d’eau, d'aprés le
nouvean mode, aux bitiments
civils situés en cette localité, fr. 6,400 00
~— 9. Canal de Gand au SasdeGand. 9,443 62
— 17. ServicedelaLys. . . . . 25,000 00
— 20. Id. dela Dendre . . . 1,159 04
-~ 26. Canal dela Campine . . . 1,189 00

43,191 66
CHAPITRE 1L

MINES,

Art. 50. Traitements et indemnités du personnel du
corps des mines . . . . . . .fr. 3,472 93

CHAPITRE 1V.

CHEMIN DE FER, POSTRES, TELEGRAPHES.

1** sgcriow.
Foies et travaux.

Art, B7. Salaires des agents payés 4 la
journée. . . . . .fr. 80,600 00

A reporter . . fr. 80,600 00 62,229 09
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Report. . .fr. 80,600 00

Art. 38. Matériaux, engins, outils et us-

tensiles . . . . . . . 37,819 89

— 59. Travaux et fournitures. . . 192,180 11

— b

— 62

=

(21

fr. 330,600 00

Q¢ SECTION.

Traction et arsenal.

. Salaires des agents payés a la

journée . . . . . .fr. 123,570 00
. Primes d’économie et de régu-

larié. . . . . . . . 16,000 00
. Combustibles et autres consom-

mations pour la traction des

convois . . . . . . . 113,500 00
. Entretien, réparation et renou-

vellement du matériel . . . 383,000 00

— 63. Redevances aux Compagnies . 40,500 00

— 68
— 69.
~ 70

— 76

fr. 676,570 00

=

3° SECTION.
Mouvement et trafic.
. Salaires des agents payés a la
journée ct des manceuvres. fr. 271,000 00

. Frais d’exploitation . . . . 25,000 00

Camionage . . . . . . 48,3500 00
. Pertes ctavaries. . . . . 18,000 00

fr. 562,500 00

4° SECTION.

Télegraphes.

. Traitements et indemnilés des

fonctionnaires et employés, fr. 4,000 00
. Salaires des agents payés a la

journée . . . . . . . 12,000 00
. Entretien. . . . . . . 3,000 00

fr. 19,000 00
5° secrion,
Service géneéral.
(Chemins de fer et télégraphes.)

. Matériel ct fournitures de bu-

reau . . . . . . Jfr. 77,900 00

62,229 09

A reporter . . fr. 1,665,870 00 62,229 09



(23) [ N°236. ]
Report . . . . fr. 1,365,870 00 62,229 09

6° SECTION.
Postes.

Arr.81. Traiterents et indemnités des

factcurs et autres agents subai-

termes. . . . . . .fr. 12,000 00
— 82. Transports des dépéches . . 26,000 00
— 8%, Matériel, fournitures debureau,

frais de loyer ct de régie . . 23,000 00

fr. 61,000 00
Total pour les six sections . . fr. §,526,870 00

CHAPITRE Y1).

DEPENSES IMPREVUES,

Art. 87. Service du canal de Zelzaete
(dépenses & rembourser par les
provinces de la Flandre orien-
tale et de la Flandre occiden-
tale, en vertu de l'art. 4 de a
loi du 26 juin 1842) . .fr. 22,807 00
Restitution 4 Tancienne caisse
des pensions instiluée en faveur
du personnet des chemins de
fer et de 'administration cen-
trale du Département des Tra-
vaux Publics, de retenues per-
gues, en sonnom, par le trésor. 1,220 350

2,027 50
Ensemble. . . .fr. 4,615,126 39

Art. 2.
La loi du 24 juin 1853 (Moniteur n° 182) est rapportée.

Art. 3.

Les crédits mentionnés & Tart, 1 seront couverls au moyen de
bons du trésor.
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ANNEXE.

M

MONTART RfL!QUAT TOTAL
DESIONATION des sommes dues par frimesire RELIQUAT PAR TRIMESTRE pour Vexercice enlier
DES SERVICES, N N en faveur en faveur en favenr en faveur
L'ETAT. LA COMPAGNIE., ok UéTaT, DE LA CONPAGNIE, BE LETAT. UL LA CONPAGIIE.
853,
745022 | 6,703 68 | 1,565 21 | 1,118 67 ,
, S 10,710 86 8,054 60 4,836 26 » {
Belge-thénan . . . .
(limphidcswagonsﬂm:sr-} 12,025 26 | 665052 | 53727 .
chondises (1) } ]
| 12,608 90 10,401 52 4,363 06 2,155 68
42,403 24 20,810 52 15,957 27 3,274 35 12,682 92 .
|
g 18,272 28 £,415 Ot 13,836 57 »
{3 93 IS 3 N 43 %3 »
Belge-rhénan o 20,515 22 5,078 20 | 15,434 95
(Emploi des locomotives ? 26,553 26 6,680 36 19,852 99 »
et des ;‘ol(urcs b voya-
geurs 0)) 24,005 86 | 5,607 76 | 18,516 10 |
89,352 62 | 21,872 32 67,460 30 » 67,460 30 »
18,257 79 | 20,716 15 » 2,458 54
. ‘ 13,635 58 | 27,989 04 ° 14,534 35
Franco-belge . . . .
19,625 85 | 26,528 41 » 6,902 58
! 19,105 89 | 35,416 20 » 14,512 31
70,645 10 | 103,650 68 » 38,007 58 » 58,007 58
. 3,147 96 1,669 58 » 521 62
. . 1,417 64 1,978 2 » 560 60
Flandre srcidentale’ S 8 2 :
1,435 32 1,696 95 43 78 305 41
Yo 1,513 68 1.686 22 » 570 %4
5,516 60 7,050 99 43 78 1,758 17 » 1,714 59

{") Ce décomple coneerne exclusivement les wagons & Marchandiscs employés réciproguement.

Dans ce méme déecompte sont compris les wagons employés réciproquement au service du chemin de fer de
Dusseldorf 4 Rubrort. — Ce dernicr service a commencé dans le mois de novembre.

{*) Ce décompte ne comprend que les locomotives belges employées 3 la traction des convois entre Her-
besthal et Ronheide, de méme que les voitures de voyageurs et les voitures & hagages prussienncs, employées
entre Verviers et Herbesthal,

L'art. § de la convention Lelge-rhénane, conclue le 18 septembre 1852, stipule que les locomotives belges et
les voitures & voyageurs prussiennes feront l'objet d'un compte séparé etindépendant du compte des wagons a
marchandises.
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Ay et o e e e e R i oS o MO OncIgl
MONTANT . RELIQUAT TOTAL
DESIENATION des sommes dues par trimestre RELIQUAT PAR TRIMESTRE pour Lexercice entier
DES SERVICES. P . en faveur en faveur en faveur en faveur
L’ETAT, LA COMPAGNIE. pE LUETat. DE LA COMPAGALE. pELPETAY. DE LA COXPAGNIE
561 64 | 1,810 04 | » 1,248 40
535 50 2,381 78 » 1,846 28
Enire-Sambre-¢t-
wbre--euse 437 76 2,280 72 » 1,822 96
L 603 06 2,118 50 s 1,518 44
2,157 96 3,891 04 » 0,433 08 » 6,433 08
5,402 28 | 24,525 10 » 20,022 82
R 2.628 06 20,608 24 » 18,070 18
Fons a Manage . . .
2,050 78 | 22,198 78 » 20,448 »
+ 1,864 28 46,586 02 » 44,721 7/{
l 9,945 40 | 113,808 14 » 103,862 74 » 103,862 74
I 1,816 66 | 11,802 96 » 10,076 50
. 2,578 72 | 15,603 74 » 11,085 02
Yamur & Licge . . .
2,200 24 | 26,480 16 » 24,270 92
3,063 » 39,808 82 » 56,835 82
9,667 62 | 91,944 68 » 82,277 06 » 82,277 06
q 200 44 327 34 » 126 90
., 125 12 838 87 » 73 75
Cbarlerol & Erguelines3 ?
1 145 60 747 01 . 602 31
228 04 889 22 » 661 18
699 20 | 2,803 54 » 2,104 14 . 2.10% 14
Somme totale 4 imputer sur le budget des dépenses de 1853 . fr, 234,398 99

Somipe totale a imputer sur les recettes pour ordre .

Reliquat total i charge du budget des dépenses

Plus pour location de wagons. .

. .

. . .

80,143 22

154,255 77

2,150 »



(2€)

( ERRATA AU Ne 236. )

e

Chambre des Représentants.

SESSION DE 1835-18%54.

Crédit supplémentaire de fr. 1,507,653-46 an hudget des Travaux Publics,
pour I'exercice 1853.

e (R R

Page B, au lieu de : ¢§t-il vrai que les caux de ce canal sont, fisez : soient
ulilisées pour les irrigations.

Page 7, aw liew de : qu'ont produit que, etc., lisez - qu'est-ce que toutes ces
censures ont produit?

Page 8, au lieu de : de trés-fondé, de trés-vraisemblable, lisez : de trés-
fondé, de trés-raisonnable.

Mémep., au lien de : &4 cause du mécanisme important de Padministration,
lisez : 4 cause du mécanisme imparfait.

Page 10, au lieu de : la 4¢ section, lisez - la 17 section.

Page 14, au liew de - prix du gain, lisez : prix du pain.



