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Chambre des Représentants.

Siance pv 7 Aveir 1834.

Prorogation de Vart. 1¢ de la loi du 412 avril 1835 coneernant les péages
sur le chemin de fer.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messizuns,

La loi du 8 juin 4853 a prorogé, jusqu’au 4er juillet 1854, lart. {¢r de la loi
du 12 avril 1835, qui autorise le Gouvernement a régler les péages du chemin
de fer.

L’intention de la Législature, en votant celte loi de prorogation, a éié de donner
au Gouvernement les moyens d’améliorer le plus promptement possible les résul-
tats financiers du chemin de fer, en introduisant immédiatement dans le tarif

pour le transport des marchandises, les modificalions que I'expérience avait
reconnues nécessaires.

Avant que cette loi fut votée, le conscil consultatif, institué¢ au Département des
Travaux publics, avait déja été appelé a se prononcer sur ces rmodifications.

Aussi, Parrét¢ royal qui les approuvait put-il étre inséré au Momleur du
10 juin, en méme lemps que la loi de prorogation.

Le nouveau tarif fut appliqué & partir du der juillet.

Lc Gouvernement et lc conseil avaient préva que 'augmentation de produits
qui résulterait du remaniement du tarif s'¢léverait & environ 1,200,000 franes

par an, indépendamment de Vaccroissement de receltes du au développement
normal des transports.

Dés le premicr mois, ces prévisions furent entiérement justifiées, et elles n'ont
pas été démenties par les résultats subséquents.

11 suflit, pour s’en convainere, de jeter les yeux sur les chiffres qui suivent :
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Pour les premiers mois de 'année 1853, Paugmentatoin de recctie, relative-
ment aux mois correspondants de 1852, avait été :

1853, janvier. . . . . . . . .fr. 12,600
féyrier. . . . . . . . . . 45,300
mars . . . . . . . . . . 55300
aveil . . . . . . . . . . 96,300
mai. . . . . . . . . . . 61,600

En juin, Paugmentation atteint 125,900 francs. Mais une partie de cette recette
devrait, & la rigueur, étre reportée  juillet, altendu que Pannonce du nouveau
tarif a fait opérer, dans les derniers jours de juin, un grand nombre d’expéditions
qui, sans cela, n’eussent éi¢ faites qu’en juillet.

Quoi qu’il en soit, Paogmentation totale, sur les six premiers mois, est de
397,000 francs.

Le nouveau tarif est appliqué le 4¢r juillet, et P'accroissement des produits prend
immédiatement les proportions suivantes :

4853, juillet . . . . . . . .fr. 485,700
aott. . . . . . . . . . 178,800
septembre . . . . . ... . 149,100
oclobre. . . . . . . . . 193,800
novembre . . . . . . . . 247500
décembre . . . . . . . . 301,400

Total. . . 1,256,300 (').

Mais cettc augmentation considérable et persistante qui se révéle dés le mois
de juillet, nest-clle pas due & un accroissement extraordinaire de transports ?
Les chiffres suivants répondent a celte objection :

1853, janvier (tonneaux). 7,300

février .. . . 20,700 Augmentalions dans le tonnage. re-
mars . . . . . 26,600 ) lativement aux mois correspondants
avril . . . . . 30,800 \ de 1852.

mai . . . . . 24,600

En juin, Paugmentation du tonnage s’éléve & 38,400 tonnes; mais, pour les
motifs indiqués ci-dessus, unc partic de cette augmentation devrait revenir A
juillet.

(') La progression des produits n'a fait que s'accroitre en 1854,

[augmentation pour janvier (mois, a la vérité, exceplionnel), a ét¢ de plus de 420,000 fr.
et pour février de 260,000 francs environ, c'est-a-dire de 215,000 francs supérieure a Vang-
mentation de {évrier 1853 sur février 18352,
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Sans tenir compte de cette circonstance, Paugmeniation totale est de

148,400 tonnes.
Sous empire du nouveau tarif, la progression continue et donne les résuliats
.suivanis :

1833, juillet (tonneaux). 29,600

aodt . . . . . 34,900 o
septembre . . . 98,600 ~A ugmenlations dafls le tonnage rela-
oclobre. . . . . 33.600 twcuz?.nt aux mois correspondanis
novembre . . . 40,300 de 1852.
décembre. . . . 45.800 |

Total. . . 212,800 tonnes.

Sous le régime du taril précédent, laugmentation da tonnage est de
148,400 tonncs, et celle de Ia recette de 397,000 francs.

Sous lc régime du nouveau tarif, 'augmentation s’éléve & 212,800 tonnes, soit
64,400 tonnes ou 44 p. °f, de plus, et celle de ka recette, & 1,256,300 francs,
soit 859,300 francs ou 213 p. o/, de plus.

En d’autres termes, d’aprés la proportion du premier semestre, Faugmentation
de reeette aurait da éire, pour le deuxiéme scmestre, de 569,300 francs
(148,400 : 397,000 :: 212,800 : x).

Or, nour venons de voir qu'elie s'éléve & 1,256,500 francs. 11 y a done un
excédant de recette de 687,000 francs, qui doil nécessairement éire atiribué an
nouveau larif.

Les caleuls beaucoup plus développés qui ont é1é faits par Padministration
viennent conflirmer celie évaluation globale. Ils élablissent que Paugmentation de
recetie du deuxieme semestre 4853 peul étre attribuée :

Au développement natuorel des transports, a concurrence de . . fr. 749,900
A linfluence des nouveaux tarifs, . . . . . . . . . . 526,600

L'administration déclare que ce chifire de 526,600 est un minimom, ct que,
dans son opinion, il laisse encore une marge d’environ 300,000 franes aux con-
teslations.

Ces caleuls sont consignés dans un rapport que jai communiqué au conseil
consultatif et que je crois utile de mettre sous les yeux de la Chambre. (Poir le
document ci-annexé.)

On verra par ce rapport ef par les appréeiations que je viens d’avoir Uhonneur
d’exposer, que, de quelque maniére qu’on cnvisage la guestion, on cst amené &
reconnaitre que les modifications introduiles dans le tarif ont proeuré au trésor
un accroissement de produits d’cnviron 100,000 francs par mois, et cela, indé-
pendamment d'unce progression loul aussi considérable duc au développement
naturel des transports.

En présence dc ces résultats, déja satisfaisanls, je me suis demandé s’il convient
de laisser fonctionner, pendant quelque temps encore, le tarif actuel, toul en y
introduisant successivement les amcéliorations que I'expérience indiquera, ou si le
moment est venu de déeréler, par une loi, un tarif définitif.
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Le rapport de Padministration s'exprime en ces termes 4 ce sujet :

« On peut done soutenir, avee toute raison, que I’administration des chemins
» de fer de PEtat est entrée dans la bonne voie, en ce qui concernc les transports,
» et qu’elle fera bien d'y persister.

» Nous ne pensons pas, eependant, que le moment soit venu de soumettre 4 la
» Législature un systéme définitif de tarification.

» Les changements introduits n’ont é1é qu’un premicr pas vers le systéme qu'il
conviendra d’adopter plus tard, et il importe an bien de la chose gue Pon n'in-
{roduise que successivement les autres modifications reconnues nécessaires, et
que ces modifications recoivent la conséeralion du temps et de expérience.

» 1l convient, d’ailleurs, que le tarif du 1¢° juillet soit soumis & une épreuve

compléte, ct, pour cela, il est nécessaire qu’il traverse au moins une période
annuelle tout entiére.
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» Nous pensons quen présence des résultals satisfaisants que ce tarif a donnés
pendant les premiers six mois d’application, il y a toutl avantage & le laisser
fonctionner, plutét que de s¢ lancer dans l'inconnu ct de s’exposer & des
mécomptes en adoplant prématurément un systéme nouveau.

» L’administration s'occupe en ce moment de I'étude des améliorations de détail
» quil y aurail Jieu d’introduire dans ces tarifs, en vue surtout de faciliter 'accés

du chemin de fer & des transports nonveaux ¢t d’y ramener cenx qui lui auraient
» échappé.
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» Nows pensons que, dans ces circonstances, il y a lieu de présenter a la Légis-
» lature un projet de loi qui autorise le Gouverncment a régler, au moins pendant

» une année encore, les tarils pour le transport des marchandises sur les chemins
» de fer de I'Elat. »

Je partage entiérement, & cet égard, I'opinion de Padministration, Le conseil
consultatif & qui j'ai cu Vhonneur de soumcttre la question, a été d’avis également
que, dans Iétat actuel des choses, il est désirable que la loi du 8 juin dernier soit
prorogée jusqu'au 1 juillet 1855.

J’ai, en conséquence, 'honneur, Messievrs, de soumettre & vos délibérations
. un projet de loi rédigé en ce sens.

Le Ministre des Travaux Publics,

EM. VAN HOOREBEKE.

e e ) i e
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PROJET DE LOL

LEOPOLD, Rot bes Bevces,

A tous présents et & venir, salut.
Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,
Nous AvOoNS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publies présentera aux Cham-
bres, en Notre nom, le projet de loi dont Ia teneur suit :

ARTICLE UNIQUE.

Lart. 1*° de la loi du 12 avril 1833 (Bulletin officiel,
ne 196), concernant les péages du chemin de fer, est prorogé
Jusqu'au 1° jJuillet 1853,

Donné a Lacken, le 2 avril 1834,

LEOPOLD.
Par le Rot :

Le Ministre des Travaux Publics,
Ex. Vax Hoonresexe.
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RAPPORT

Sur les résullats oblenus par VPapplication des farvifs mis en vigueur
le 1 juillet 1833, pour le transport des marchandises.

INTRODUCTION.

En apportant dans le service du transport des marchandises les changemenis
décrétés par Parrélé royal du 8 juin 1853. le Gouvernement s’est proposé d'amé-
liorer les recetles du chemin de fer, sans rien préjuger quanl aux prineipes &
adopter pour servir de base & un systéme définitif de tarification (V).

I’examen des questions de principe étant réservé, fe but du présent rapport
est done uniquement de rechercher si le résullat financier que le Gouvernement
avait en vue a ¢t¢ atteint pendant les six premiers mois d'applieation des tarifs
modifiés (juillet & décembre 1853).

L’arrété royal du 8 juin et Pexposé des motifs du projet de loi déposé i la
Chambre le 26 janvier 1852 (*), permetient de se rendre parfaitement compte des
différences qui existent entre le tarif actucllement en vigneunr et celui qui élait
appliqué avant le 1°* juilict 1853.

On nous permetira done de renvoyer a ces documents pour ce qu'on peut appe-
ler la partic historique de la question, et d’aborder immédiatement I'exposé ct
Pappréeiation des résultats oblenus.

Aprés avoir essayé plusicurs combinaisons plus ou moins compliquées, nous
nous sommes arrétés & un mode dappréciation qui nous a paru préférable a tout
autre, paree qu’il est simple ct facilement compréhiensible, méme pour les per-
sonnes peu familiarisées avee ees questions difficiles.

1} eonsiste en ceei :

{° Comparaison des résultats obtenus pendant deux mémes périodes, c'est-a-dire

pendant les deuxiémes semestres 1852 et 1853.
Le résumé de cetle comparaison est le suivant :

Pouds transporté. Recette percue
Tonocaux Franes.
Deuxi¢me semestre 1833 . . . . . . 1,040,977 5,320,975 52
Deuxi¢e semestre 4852 . . . . . . 797,152 4,074.493 30
En plus pourle deuxiéme semestre 41853. . 243,825 1,246,482 02

(1) Foir le rapport servant d'exposé des motifs de 'arrété royal du 8 juin 1853, inséré au
Moniteur du 10 du méme mois.
(3} N° 89 des Documents parlementaires. Session de 1851-1852.
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20 Appréciation de la recette qui aurait été pergue, pendant le deuxiéme
semestre 1853, si les parcours et les prix moyens obtenus sous les anciens tarifs
avaient ét¢ appliqués au tonnage embarqué pendant ce méme semestre ; en dautres
termes, 8’il 0’y avait pas cu de changeincenl de tarif.

Nous verrons que celte recette eat ét¢ de fr. 4,794.376-80.

11 est évident, dés lors :

4» Que si Pon retranche de la recette réelle du deuxiéme
semestre 1833, s0it . . . . . . . . . . . .fr. B.320,973 32
la recette qui et été obtenue pendant cette méme période, sans
changement de tarif, soit. . . . . . . . . . . . 4,794,376 80

la différence, soit. . . . . . . . . . . . . . 526,598 52

RS R

indiguera la recelte due uniquement aux modifications intro-
duites dans le tarif.
20 Que si I'on soustrait de la susdite somme de. . . . . 4,794,376 80
(recette quel’on aurait obtenue, pour lc deuxiéme semestre 1853,
sans changer le tarif), la rceette réelle, percne pendant le
deuxiéme semestre 1852, s0it . . . . . . . . . . 4,074,493 39

la différence . . . . . . . . . . L L. .. 719,885 50
représentera exaclement P'augmentation due uniquement au développement du
trafic.

Nous arriverons donc au résullat suivant :

1e Recette due uniquement au nouveau tarif . . . L fr. 526.398 52

2° Recette due exclusivement & Paceroissement du trafic . . 719,883 50

Total égal 4 Faugmentation de recette du 2¢ semestre 1833
surle2¢semestre 4852 . . . . . . . . . fr. 4,246,482 02

Les développements qui vont suivre sont destinés a indiquer, séparément, lant
pour les pelites que pour les grosses marchandises, les résullats obtenus. On y
retrouvera, appliqué aux détails, le mode de procéder dont nous venons de faire
connaitre les résultats pour I'ensemble des opérations.

PREMIERE PARTIE,

Bésultat du (ransport des petites marchandises (ancien tarif n° 1, nouveaux
tarifs n™ 1 et 2),

Le tableau n° 1 ci-annexé indique, par mois et par tarif, le mouvement et la
recelle des petites marchandises pendant les deuxiémes semestres 1852 et 1853,
1 se résume comme suit :

%0 gemestee 1853 2 semestre 1652.  Différences en 1853,

Poids ?r‘.’nsporté{ Expéditions de 100 kil. et momns. 119,689 83,286 4 31,403 } 180 931
(quintaux). M. deplusde 100 kil... 194,077 A,510 4 149,528 ’

Recette totaleenfranes. . .......cov cvvvinnns .. 699,396 401,067 4 208,328

Quantités de mouvement (quintaux-lieues)s........ 4,208,209 2,435,881 4 1,842,328

Parcours moyen (ICUCS) .. v vrvvnivrenirrneenanens 13,609 18,488 — 4,759

Prix moyen (pur quintal-lieve.................... 0.16.272 0.16.331 —  0.000%9
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Ces résultats aceusent une forte augmentution dans la recette, a cdté d’une
augmnentation tout aussi considérable dans le mounvement et d’une réduction dans
le parcours moyen. '

La diminution du prix moyen par quintal-lieuc est insensible (59 milli¢mes de
centime), malgré la réduction des bases du tarif n° 2 ('), réduction qui sc trouve
compensée par Paugmentation du prix des petils paquets au-defd de 2 kilo-
grammes (%).

L.a diminution dans le parcours moyen s’expliquce tout naturellement par cette
double considération :

{0 Les laxes du tarif n° 2 ne sont plus appliquées que de lieue en licue (elles
I'étaient avtrefois de ¢ing en cing licoes).

2 Ces taxes sont devenues obligatoires poutr un grand nombre d’expéditions de
poids qui, en 1852, étaient considérées comme grosses marchandises et qui sef-
fectuenl 4 peliles et & moyennes distances. L'expérience a prouvé depuis long-
lemps que le parcours moven des marchandises cst en raison inverse de leur
poids. 1l était donc rationnel que le parcours moyen des petites marchandises
dinsinuat, lorsque leur limite de poids était reportée a 500 kilograinmes.

Quant aux augmentations obtenuecs sur la recette et sur Ic mouvement, elles
peuvent élre altribnées exclusivement (sauf, bien entendu, & tenir compte de la
progression normale du mouvement) a Vinfluence de la disposition qui a fixé a
500 kilogrammes la limite qui séparc la petite de la grosse marchandise, au point
de vue de Ta taxe et du mode d’expédition.

Nous avons vu que augmentatiou de recette des petiles marchandises obtenue
pendant le 2¢ semestre 4833, comparativement au 2¢ semestre 1882, était de
fr. 298,528-80. :

1] reste o déterminer quelle est la quotité qui revient dans cette augmentation,
d’une part, an déyveloppement matarcel des transports, ct, d’autre part. & la nou-
velle tarification.

Pour arriver & ce double résultat, il suffira de rechercher quels cussent été le
mouvement et la recette des petites marchandises pendant le 2° semestre 41853, si
rien n'avait é1¢ changgé au tarif.

Le tableau n® 1 constate que, pendant Je 2¢ semestre 1852,
il a €t¢ transporté au tarif n° {, comme pelites marchan-

dises . . . . . . . . . . . . . . . . 152,825 quintaus.
Ces transports se fussenl évidemment reproduits en 1853

A reporter . . . . 132,825 quintaux.

(1) Cette réduction consiste dans I'abaissement des frais fixes a 40 centimes (au lien de $0).

(?) On sait que le nouveau tarif a étabh une taxe uniforme de 50 centimes pour les cols
de 2 kilogrammes et moins, taxe inféricure au minimum du tarif précédent, lequel était fixé
a BB centimes. Mais, au dela de 2 kilogramumes, il y a eu, en général, une augmentation sur
les prix anciens.
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Report. . . . . . 132,825 quintaux.
La progression normale du tonnage des marchandises de
Yespéce ayant été :

1830 sur 4849 . . . . . . 13,700 guointaux;

1851 sur 48350 . . . . . . 8470 id.

1852 sur 4854 . . . . . . 14,890 id.
Moyenne annuelle. . . 43,020 quintaux.

La moyenne semestriclle et éLé, par conséquent, pour le
2¢ semestre 4853,de . . . . . . . . . . . 6,810 quintaux,

On aurait done transporté aux prix et conditions de P'an-
cien tarif n° 1 (grande vitesse) . . . . . . . . . 139,345 quintaux.

Or, le méme tableau n° 1 constate que, sous Yempire de ce tarif, chaque
quintal parcourait 48.488 licues et produsait par quintal-lieue fr. 0.16.331.
Le produit des 139,343 quintaux eit done été :

139,348 X 18.488 X 0.16.331 = 420,720.91.

Ce dernier chiffre nous conduit aux résullats suivants :

QUANTITES,| RECETTES.
Quintaux. Franes.

2¢ semestre 1853 (application de Pancien tartf)..... ...l oLl 150,345 420,720 91
% gd. Is52( id. Y ORI 152,835 | 401,067 88
Résultats dus au développement des transports : en plus en 1835.... 6,510 19,653 03

2¢ semestre 1833 (application du nouveaux tarif). ...oocviveiiniinat, 513,766 699,596 68
2 id. 1835 ( id. delPancienlorif) ... oot et 139,545 420,720 91
Résultats dus au nouveau tarif cenplusen 4853 ......... ..., 174,421 278,675 77

Dans Paugmentation totale de fr. 298,328-80 du produit des petites marchan-
dises, pendant le 2¢ semestre 1853, on peut donc considérer :

Comme recette due au développement naturel des transports,

mne somme de¢ - . . . . . « . .« . + . . fr. 19,653 03
Comme recelte due au nouveau tarif . . . . . . . . 278,675 77
' Total égal . . . .Ir. 298,328 80

Toutefois, il est imporlant dec ne pas perdre de vue que Jes 174,421 quintaux
(soit 17,442 tonnes) transportés en plus, cn 1853, comme pelites marchandises,
eussent ét¢ taxés, sous le régime des anciens tarifs, comme grosses marchandises.
Nous aurons soin de tenir compte de ce tonnage et de la reeelte quil et produite,
lorsque nous examinerons les résultats du tarif des grosses marchaudises.

3
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Parmi les dispositions qui ont été prises dans le but d’améliorer le service des
petites marchandises, il cn est une dont il est intéressant de suivre les résultats.

Nous voulons parler de la faculté donnée aux expéditeurs de faire remettre &
domieile les expéditions urgentes par exprés. .

Le tablean n° 3 ci-annexé fait voir qu’i cet égard Padministration ne s’est point
trompée et que ce serviee, qui répond déja & des besoins évidents, prendra une
imporlance réelle & mesare qu'il sera mieux connu.

Ce tableau constate, en effet, que le nombre d’expéditions remises par exprés
suit wne marche presque constamment progressive, et que sur la base des der-
niers mois de Fannée on peut compter sur un mouvement annuel de deux mille
expéditions environ.

On ne doit pas perdre de vue que ces deux mille expéditions représentent un
nombre ¢gal de seryvices importants rendus au public.

DEUXIEME PARTIE.

Résaltat du (ransport des grosses marchandises {anciens tarifs n> 2 et 3.
nouveau tarif n° 3).

11 résulte du tablean n° 2 ci-annexé, que le transport des marchandises a petite
vitesse (tarif n° 3) a donné, en résumé, les résultals suivants :

20 SEMESTRE | 2¢ SEMESTRE | DIFFERENCES
1853. 1852, Ex 18563,
Poids transporté.............. e {Topneaux) ..... 079,601 783,869 | 4+ 193,752
JRecette totale..o.ovneeniiiia il (En francs)...... 4,621,578 | 3,675,425 | + 948,155
Quantités de mouvement, ................ (Tonnes-licues).. | 9,473,640 | 7,756,018 | + 1,717,622
Parcours moyen....c.e.ovvvieiionnn ve.n (Lieues)........ 9.06 9.09 — 0.03
Prix moyen .......... v (Par tonne-lieuc). 0.48.78 0.47.36 < 0.0§.42

On reconnailra tout d’abord que Yaugmentation obtenue dans la recette ne
peut éire exclusivement attribuée aux modifications introduites dans le tarif,
puisque Pon voit sc produire en méme temps une augmentation considérable dans
le mouvement.

Tei encore il y a done lieu d’analyser les faits pour déterminer la part d’influence.
du tarif et celle de la progression naturelle des transports.

Avant de procéder aux calculs au moyen desquels cette distinction peut étre
établie, il y a quelqucs réserves importantes a faire.

1° Il conviendra de tenir comple dans le calcul du mouvement ct de Ia recette
qui eussent ét¢ obtenus, si I'ancien tarif avait é1é maintenu , des 17,442 tonnes
quc le nouveau tarif a fait passer aux petites marchandises.

D’aprés les recherches indiquées dans Pexposé des motifs du projet de loi,
présenié & la Chambre, les ''/;, de ces transports , soit 15,988 tonnes, eussent é1é
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taxés & laneien tarif n° 2 (aujourd’hui 4re classe du tarif n° 3), et le '/, restant.
soit 41,454 tonnes, 4 I'ancien tarif n° 3 (aujourd’hui 3¢ classe du tarif ne 3).

2° D’un autre cdté, il sera néeessaire d’avoir égard 4 Paugmentation notable
du poids taxé sous ic régime des nouveaux tarifs ('). Cette augmentation résulte
notamment : du cubage des marchandises volumincuses ¢t encombrantes; de
Papplication des taxes des grosses marchandiscs de cent en cent Kilogrammes
(autrefois on les appliquait de 10 en 10 kil.) des taxes minima de 4,000 et
de 5,000 kil. appliquées anx marchandises des 2¢ ¢t 3¢ elasses quel que soit le
poids de expédition, enfin de la taxe d’aprés le nombre de wagons employcs
pour les objets de grandes dimensions appartenant 4 toules les classes.

On comprend quil serait presque impossible de constater, avec une parfaite
exactitude, linfluence de ces dispositions sur Iaugmentation du poids taxé.
Cependant des vérifications partielles ont permis d’évaluer & 10 p. /o, au mini-
muin, augmentation en poids taxés aux deux premiéres classes du tarif n° 5.
En ce qui concerne la 3¢ classe de ce tarif, Paugmentation ne pouvant guére
frapper que sur les excédants de charge, a di étre & peu prés nulle, puisque les
produits qui restent compris dans eelte classe, tels que le charbon, les pierres, les
engrais, etc., ont, de tous temps, été taxés par charge compléte de wagon.

Ces deux réserves posées, nous procéderons pour les grosses marchandises
comme nous lavons fait pour les pelites. Seulement nous n’aurons plus ici a
évaluer la progression normale des transporls , atlendu qu'en ¢e qui eoncerne les
grosses marchandises, laugmentation du tonnage (déduetion faite de la différence
en poids taxé) est die uniquement an développement naturel du trafie.

Yoyons donc quels résultats cussent éLé atteints, si Pancien tarif avait 6té main-
tena pendant le 2¢ semestre 4853.

A. A lancien tarif n> 2 (lre classe actuelle des grosses marchandises) on aurait
taxé :

1o Les 15,988 tonnes passées aux tarifs n°s { et 2 et dont e
décompte a ¢té fait ci-dessus . . . 15,988

20 Les 129,018 tonnes renseignées au tableau ne 2 comme
ayant été transportées & la 47 classe du tarif 3 . . . . 129,018

Ensemble. . . . . 145,006

Dont il faut déduire 10 p. o/, du chef de Paugmentation en
poids taxés due aux nouveaux tarifs . . . . .. 44,500

Resteun total. . . . . 430,506 tonnes.

Draprés le tableau n° 2, le parcours moyen de la tonne taxée a Yancien tarif
no 2 éait de 14.4 lieues et le produit moyen de la tonne-licue de 0.56 94.

(') Lorsqu’une expédition est taxde au volume, on ne fait figurer dans les statistiques que
le poids correspondant & ce volume el qui est appelé poids fazé. On congoit qu'il doit exister
des différences trés-sensibles, sous deux régimes, dont P'un admettait tous les transports au

poids réel et par 10 kilogrammes, tandis que Fautre applique le cubage et calcule les taxes
par quintal ¢t par wagon.
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La recette des 130,506 tonnes eixt done été :
130,506 x 14.4 X 0,56.94 fr. = 1,070,165.

Ce résultat ainsi que ceux indiqués au tablean n° 2, permettent d’établir la
comparaison suivanle :

QuanTITES.] RECETTES.

Quintaux. Franues.

.......................... 130,506 | 1,070,164 67

N

2e semestre (853 (spplication de ancien tarif)

2 id. 1852 ( " id. | P et 126,565 | 1,056,554 62

Risultats dus au développement des transports - en plus, en 1854, .. 4,143 35,851 05

[

= semestre 1853 (application de Pancien tarif)- ..o ooveeniiii i, 130,306 | 1,070,165 67

2¢ fh, {853 ( id,  dunouveau tarif).........coiii ... 120,018 | 1,045,040 78

Reésultats dus au nouveau taril :en moOINS. . ovvviviieivrennns 1,488 25,124 89

Ces déductions sous le régime du nonveau tarif sont la conséquence de aug-
mentation en tonnage et en recette des petites marchandises, parmi lesquelles,
comme nous avons vu plus haul, sont venues se ranger 15,988 tonnes taxées
précédemment au tarif n° 2 (grosses marchandises).

B. A Pancien tarif n° 3 (actuellement 2¢ ¢t 3¢ cl. du tarif n° 3)on aurait trans-
porté les quantités ci-aprés :

{° Les 1,454 tonnes, passées aux tarifs no* 4 et 2 et dont le décompte
a été indiqué plushant . . . . . . . . . . . . L . 1,454

2° Les 185,397 tonnes indiquées au tablean n° 2 comme ayant été
transportées a la 2¢ classe des grosses marchandises. On se rappellera
que cette classe nouvelle a ét¢ formée de diverses marchandises rangées
précédemment dans le tarif n° 3 (produits favorisés).

Toulefois, il y a lieu de défalquer de ce tonnage 40 p. o/, du chef
de Paugmentation en poids taxés due aux noaveaux tarifs. Reste . . {66,858

3° Enfin, les 665,186 tonnes indiguées au méme tableau dans la
3e classe des grosses marchandises . . . 663,186

Towl . . . . . . 833,498

Le parcours moyen de la tonne taxée a Pancien tarif n° 3 étant de 9 lieues et

le produit moyen de Ja tonne-lieue de fr. 0,44.08, la recetie de ces 833,498 ton-
nes eut été :

833,498 X 9 X 0,41.08 = fr. 3,084,608-80.
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Ce résultat donne lieu 4 la comparaison suivanie :

QUANTITES.| RECETTES.

Tonneaux. Fraoes.
2+ semestre 1853 (application de Pancien tarif)... ... oot ny N 835,498 | 3,081,603 S0
e id. 1852 ( id. ) FSP 637,506 | 2,458,328 4%
Résultats dus au développement des transports : en plus, en 1833, ... 175,992 ; 643,280 18

R B
2¢ semestre 1853 (application do nowveru tarif). ..ol §50,585 1 3,354,656 44
2 id. 1853 ( M. delPancientarif).......o o Lo 833,498 ¢ 3,081,608 80
Résultats dus au nouvenau taril z en plus, end8is. ... oo 17,085 ‘ 275,047 64

C. Quant & Faugmentation de fr. 23.119-27 que constate Pétat ne 2 sur le
produit des frais accessoires des grosses marchandisces, il serait trés-difficile de
décider si elle est duc au développement des transports ou a laugmentation da
tarif pour les frais de chargement et de déchargement, d’engins extraordinaires,
pour Jes bullelins, cte.

En effet, si, d'unc part, fa taxe de ces frais o ¢(¢ angmentée, d’autre part,
toules les disposilions des nouveaux tarifs tendent & restreindre le nombre des
inseriptions et a encourager aux charges complétes, et Pon sait qu’en général, ie
chargement ct lc déchargement des charges complétes se font par les expéditeurs
et les destinataires. Afin d’éviter toute contestation sur ce point, nous rangerons
toute cetle augmentation parmi celles dues & Faceroissement du trafic (V)

Résumant les données qui précédent, on arrive a former, pour les grosses
marchandises , le tablean qui suit :

QUANTITES,] RECE:TTES.
Tonnes Francs,

()

2¢ semestre 1855 (application de Vancien tarif). ................ ... 964,004 | 4,575,655 89
(6

2 id. 1852 ( id. ) 785,860 | 5,675,425 42

Résultats dus au développement des transports : en plus, en 1835. ... 180,153 700,250 47

= - . (@)

2¢ semestre 1853 {application du nonveau tarif)... ... ool 079,601 | 4,621,578 64
. (a)

2« id.> 4853 ( id.  de Pancien taril) . ..... e 964,004 | 4,575,655 89

. . ), .

Résultats dus anx nouveaux tarifs : en plus, en §855............... 13,597 247,922 75

(') Le tablean ci-annexé, sous fe n® %, donne un apergu des frais nécessaires pergus aux
divers tarifs, pendant les deuxicmes semestres 1852 ct 1853,

{a) Y compris les fr. 221,881-42, pergus en 1853, pour frais accessoires.

{b) Y compris les fr. 198,762-15, perus en 1852, pour frais accessoires.

(¢) Différence provenant de 'augmentation en poids taxés. Cettc augmentation est. en
réalité, de 53,089 touncs, mais elle s trouve réduite ici & 15,597 tonnes, parce que I'on a
reporté 17,442 tonnes de petites marchandises au mouvement que 'on aurait obtenu en 1853,
pour les grosses marchandises, si Pancien tarif avait 61¢ appliqué,

4
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On peut conclure de ce qui préctde que Mnugmentation totale de 948,153-22
que présente le produil des grosses marchandises pour le 2¢ semestre 1833, rela-
tivement au 2¢ semestre 41852, est due -

Au développenent nalure) des transports 4 coneurrence de . fr. 700,230 47

. . L A" 1%
Aux nouveaux tarils 4 coneurrence de . . . . . . . . 247,922 7%

Totalégal . . . . .fr. 948,153 22

TROISIEME PARTIE.

Résultats do transport des marchandises pris dans son ensemble
(tavifs n°* 1, 2 et B).

Eu récapilulant les résultats indiqués dans les deux premitres parlies de ce
rapport, on est conduit i éablir e résumé général ci-aprés :

2= SEMESTRE 1B53. 2 sEMESTRE 1852. AUGMENTATIONS EN 1853,
- Attribua-
Petites Grosses Pelites Grosses A“l;l':’,"“ bles
. . audérzlop-
marchan- | marchandi-| ToTAL. marchan- | marchandi- TOTAL. 2ux ou- pement TOTAL.

veaux

. . d naturel des

dises. ses. discs. Ses. tarifs. ransports.
{8)

Poids transporté. . | 31,376 979,601 1,010,077 § 12,253 783,589 07,452 33,035 180,786 213,825
{Toonesux.)

Recenie effectuée . . 699,395 63)5,621,578 6415.320,575 321401,067 833,673,425 42, 4,075,403 30]1326,555 52 719,583 50) 1,246,452 02
(En francs.)

Le chiffrc de fr. 526.598-52, qui représente 'augmentation due au tarif, est
certes trés-acceptable, et il justific pleinement les prévisions de Padministration.

Cependant nous devons fuire observer qu'il doit étre considéré eomme wn mini-
mum, car. dans les appréciations qui précédent, nous nons sommes fait une loi
d’éviter toute exagération. La preuve bien évidente en ressort des tubleaux nee 5
el 6 ci-annexés, qui indiquent, pour e chemin de fer de PEtat et pour le chemin
de fer du Nord, la progression du mouvement des recettes pendant les deux
semestres des années 1852 ct 1853.

Ces tableaux font voir, en effer, qu'an chemin de fer du Nord la progression
des produils est restée la méme, & trés-peu de chose prés, pendant les deux
semestres (27.6 p. */o pendant le premier semestre, et 27.8 p. ¢/, pendant le
deuxiéme semestre), landis quau chemin de fer de PEtat celte progression pré-~
sente une diffévence de 24 p. o/, en faveur de la période pendant laquelle les nou-

(') Augmentation du poids taxé, due anx dispositions des nouvcaux tarifs, cencernant le
citbage, Vapplication des taxes de 100 en 100 kilogrammies, et por charges de wagon, etc.
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veaux tarifs ont é1é appliqués (10 p. /. pendant Je premier semestre et 31 p. o/
pendant le denxiéme semestre).

Il est impossible dexpliquer ee fait autrement que par FVinfluenee des tarifs,
puisqu’il s'est produit pendant qu'ils étaient changés en Belgique et maintenus en
France.

Peut-on Pattribuer & nne avgmentation extraordinaire daus le pareours moyen
pendant le deuxi¢me semestre 18532 Nullement. En effet, les tableaux n'2 1 et 2
constaient que les parcours moyens ont ¢1¢ moindres pendant ce semesire gne
pendant le semestre correspondant de 1852, Maigré cette circonstanee, le produit
moyen par tonne embarquée a angmenté en 1833. Cest done une preuve évidente
de Pinfluence du tarif sur Yamdélioralion des produils.

En ce qui concerne fa dinrinution du parcours moyen que Pon constale, tant
pour le premier que pour Ie deuxiéme seisestre 1835, relalivement anx deux
semestres 1852, nous pensons qu'elle doit élre attribuée an développement consi-
dérable du transporl des grosses marchandises de la 3¢ elasse qui, on le sail, ont
un parcours moyen assez restreint (8-3 licues). Cette observation est surtout
applicable au transport des bouilles vers la Franee, dont le parcours sur Jes lignes
de IEtat est bien inféricur & cette moyenne {3 licues environ).

Grace a lintelligenee et & Pactivité que Ja compagnie du Nord a su apporter
dans Porganisation du transport des charbons, Pexportation par Quidvrain s'est
¢levée, pendant Pannée 1853, tant en houille qu'en coke, a plus de 260,000 tonnes.

Eile wavait éié -

En 4852 quede . . . . . . . 140,000
181 » . . . . . . 104,000
1850 » . . . . . . . 143,000
1849 » . . . . . . . . 64,000

En 1854, pour les mois de janvicr et de février sealement, cile a déja atteint
le chiffre de 82,000 tonneayx.

Nous avons dit gne Paugmentation de recette attribuable au nouveau tarif.
s'éléve en total a fr. 526.598-52.

Or , cetle augiientation ne représente qu’une progression de 412 '/, p. °f., relati-
vement & la recette de 18352.

Nous pourrions denc soutcnir que nos é¢valuations sont de 7 Yo p °f, cn-des-
sous de la vérité, et comme cz tantiéme représente une recette de 300,000 francs.
nous croyons laisser aux contestations une marge assez large pour que personne
ne songe a révoquer en doute le sucees de Pexpérimentalion, dans la mcesure des
prévisions du Gouvernemnent.

CONCLUSIONS.

Les développements dans lesquels nous venons d’entrer proavent surabondam-
ment que le but que le Gouvernement s'est propos¢ en modifiant les tarifs des
marchandises , a élé complétement atieint. :

IT nest pas possible, en effet , surtout en présence des caleuls présentés en der-



Noe 1. — TABLEAU indiquant, par mois et par tarif, le résultat du transport des petites marchandises (tarifs nos 1 et 2), pendant la période du Ler juillet au 31 décembre 1853 et la période correspondante de 1852,

_ § AEEEs
TR @B W7 W B MY B T "E e B B O BT TR I -
QUANTITES
TARIF N° 1. TARIF N° 2. TOTAL TOTAL PARCOURS | PRIX MOYEN
10 . : général FRAIS FIXES ET ACGCESSOIRES. FRAIS VARIABLES. (el DE 0b
IS en i B genera ) PAR servalions,
' COLIS DE 2 KILOGR. COLIS TAXES COLIS TAXES EXPEDITIONS . ! mmoyen.
TOTAL poids transporté DE LA RECETTEl monvement.
ET MOINS. AU MINIMUM, PROPORTIONRELLENENT AU FOIDS. . .
: TAXEES AU MINIMUM,. pE [0 A 100 KILOG. TOTAL. aux des qumt.-llenes,
_ | DU POIDS. pE 100 RIL. TARIFS
] - TARIFS - -
NOMBRE, POIDS. NOMBRE, POIDS. NOMBRE. POIDS. - * NOMBRE. POIDS. NOMBRE. - POIDS. ET PLUS. Nos 4 ET 2. TARIF Mo 1. TARIF Ne 2. TOTAL. TARIF Ko I TABIF e 2. TOTAL. Nos 4 ET 2
(a) Quintaux. (%) Quintaux. (c) Quintaux, Quintaux. (d) Quintaux, Quintayx. * Quintaux. Quintaux, “Quintaux. Quint.-lieues. Lieues.
1853.
Juillet . ovvvenennnnnnn. 10,557 106 £,478 179 9,680 968 1,953 7,046 4,409 25,045 14,627 38,815 54,851 56,104 6,178 75 | 29,619 0k | 35,797 79 | 13,186 95 | 70,859 31 | 8%,346 26 | 120,144 05 728,520 12,985 » 46 490 () Ona admislqu,en moyen chaque colis représente un poids de 4 kilogramme
; g \
AUt v eveeinnnns P 10,976 110 4,161 166 9,900 990 1,266 6,579 1,316 24,389 17,323 29,586 48,225 49,491 6,259 25 | 25,408 09 | 31,667 3k | 43,835 25 | 65,603 2% | 79,438 49 | 414,405 83 676,477 13,669 » 16 424 | (b) Id. id. id. i1 id.
SepLembIe « vevenenn.s 11,043 110 5,314 172 9,440 014 1,493 6,921 1,38% 24,868 17,240 29,432 48,056 £9,249 6,446 » | 25,606 50 | 31,722 50 | 43,053 81 | 68,821 33 | 81,875 Ak | 443,507 6k 707,438 14,365 | » 16 058 | (©) 1d, chaque expédition  id, o id
: » d 1d, i, id, 20 id.
Octobre......... ceeees 12,406 424 £,746 190 9,350 935 1,249 7,273 1,455 27,605 19,639 33,914 58,008 56,257 6,625 50 | 28,764 67 | 35,390 4T | 44,379 38 | 73,k45 35 | 87,834 73 | 123,224 90 755,390 13,498 » 16 313 (@)
il Novembre....o.u...... 11,687 17 3,746 150 8,710 87 1,138 6,47k 1,234 24,497 17,523 31,943 50,700 51,838 6,035 75 | 26,089 70 | 32,425 45 | 43,074 22 | 68,207 57 | 81,281 79 | 113,407 2% 704,444 13,525 | » 46 475
Décembre ...vvevunn... 12,300 123 5,443 166 14,000 4,100 1,389 6,200 1,240 23,487 17,814 30,387 49,438 50,827 6,860 75 | 24,953 69 | 34,81k &k | 45,588 88 | 70,813 70 | 86,102 58 | 147,917 02 729,270 44,348 | » 16 169
TOTAUX . vu. s 68,969 690 25,585 1,023 57,750 5,775 7,488 40,193 8,038 149,561 104,163 194,077 306,278 313,766 38,076 » | 160,441 69 | 198,517 69 | 83,418 49 | 417,460 50 | 500,878 99 | 699,396 68 | 4,298,209 13,699 » 16 272
1852.
Juillet......... ceeines » » » » » » » » » k2,267 13,912 7,787 21,699 21,699 » 25,027 » | 25,027 » » 37,864 19 | 37,864 19 | 62,891 19 378,644 47,449 » 46 609
L R TT TR PP » » » » » » » » » 45,291 14,973 7,217 92,190 22,190 » 126,254 » | 26,25k » » 39,879 86 | 39,570 86 | 65,833 86 395,798 47,836 | » 16 633 .
Septembre ......... » » » » » » » » » 45,528 15,533 7,366 22,901 22,901 » 26,557 » | 26,447 » » 42,981 87 | 42,984 87| 69,428 87 429,818 18,768 » 16 1583
4| OCtODTE. v eerrvrnnenen. » » » " » » » » » 48,864 16,373 8,081 % , 454 24 kB4 » 98,472 80 | 28,472 50 » 15,606 5% | 45,606 8% | 74,079 04 456,065 48,650 | » 16 243
| Novembre..... » » » » » » » » » 42,189 46,668 6,961 20,629 20,629 » 25,875 » | 24,575 » » 38,713 37 | 38,71337| 63,288 37 387,134 | . 18,766 » 16 348
il Décembre.o.eneenns.. . » » » M » » » » » 42,348 13,825 7,437 20,962 20,962 » 24,70k » 2%,70k » » 40,842 55 | £0,842 83 | 65,546 55 408,425 49,007 » 46 048
Toraux...... » » » » » » » » » 266,487 88,286 45,540 132,835 132,835 l » 155,479 50 | 155,479 50 » 245,588 38 | 245,588 38 | 404,067 88 | 2,455,881 18,488 | » 48 33
|
C * r r r
omparaison des résultats généraux.
RIOUVEMENT. RECETTE. 7 5 .
QUANTITES | pARcOURS |PRIX MOYEN
DE
PERIODES. EXPEDITIONS EXPEDITIONS TOTAL A moyen. PAR
de de du FRAIS FRAIS TOTAL m"_‘“’""“’“ﬁ-
100 kilog. et moins.] 100 kilog. et plus. MOUVEMENT. de - _- quintanx-]ienes.
—_ —_— _ fixes et accessoires. variables. LA RECETTE.
Quintaux. * Quintaux. Quintaux. Quintaux-licues. Lieues.
4853. 2¢ trimestre......oveueen. 119,689 495,077 313,766 198,517 69 00,878 99 699,396 68 ,298,209 13,699 » 16 272
1852, Ide  ceverieenrnainenis 88,286 k4,549 132,835 185,479 50 245,588 38 401,067 88 2,455,881 18,488 » 46 331
enplus...... 31,403 149,528 180,931 43,038 19 255,290 61 298,328 80 1,842,328 — —
Différences en 4853. ’ ¢
en moins..... —_ — — — —_ —_ — 4,789 » 00 089 i
H
& Lt e TR - R e ' 1

T e
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Ne 2. — TABLEAU indiquant, par mois et par classe, le résultat du transport des grosses marchandises (tarif no 3), pendant la période du 1er juillet au 31 décembre 1858 et la période correspondante de 1852.

POIDS TAXE. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. TOTAL GENERAL QUANTITES DE MOUVEMENT. PARCOURS MOYEN. PRIX MOYEN
: : FRAIS VARIABLES. — . —_— ran
TONNEAUX. DE LA RECETTE DU TARIF No 3. TONNES-LIEUES. LIEUES. TONNE-LIEUE. -
MOIS- FRAIS ¥IXES,
3¢ crassE, 3¢ CLASSE FA IS TOTAL 3¢ CLASSE. 3¢ CLASSE. . | 3ecrasse. _ 3 CLASSE. 3¢ CLASSE,
fre cuasse. | 2¢ CLASSE. Tarif omcei TOTAL. | 4re crasse. | 2¢ crasse — | Accessornes. Are CLASSE. | 2¢ CLASSE. - TOTAL. Are CLASSE. | 9¢ CLASSE. - TOTAL. | 4re cLasse, | 2 cLAssE. - TOTAL. | Are crasse. | 2¢ crassk. - TOTAL. | Are cLasse. | 2¢ cLasse. o TOTAL.
"'t';'r speeial et R * | Tarif spécial ot Tarif spécial et Taril spécial et Tarif spécial et Tarif spécial et Tarif spécial et
abonnement. abonnement. abonnement. abonnement. abonnement. abonnement. abonnement.
1853,
Juillet...... creeraeea 19,519 51,875 87,887 159,270 1 19,519 » | 51,875 » | 87,887 » | 55,813 41 | 175,002 41| 140,216 ot 145,950 25 | 205,748 67) 491,911 91] 159,735 01| 177,823 23| 293,652 67| 665,004 32 280,432 364,876 685,819 | 1,331,127 14.4 11.5 7.8 9.6 » 56 96 v 48 74 » 4279 » 49 96
Aoit......... 20,981 27,881 97,538 146,400 § 20,981 » | 27,881 » | 97,538 » | 57,524 95 | 185,924 95| 155,027 00 | 125,582 99 | 226,228 52| 506,658 60| 176,008 09| 153,265 99| 523,766 52| 690,563 55| 510,054 315,457 754,095 | 1,577,606 14.8 1.5 7.7 9.4 » 56 77 » 48 90 » 42 95 » 50 13
Septembre. .uvvv.eenn. 20,485 2,781 | 108,525 | 138,501 | 20,485 o |" 20,781 o | 108,525 » | 57,499 25 | 196,000 25 | 153,272 54 | 120,560 25 | 236,855 80| 530,605 50| 473,757 54| 159,550 25| 365,178 80| 735,785 62| 506,545 | 525,925 | 856,470 | 1,486,647 | 15.0 10.9 7.9 9.4 25670 | » 4920 | » 42065 | 0 404D
Octobre....... veereees . 25,213 54,881 115,205 175,580 | 25,215 » | 54,881 » | 115,205 » | 41,159 28 | 214,548 28| 158,502 88 | 161,402 55 | 277,801 01| 597,796 44| 181,715 88| 196,285 55| 393,186 01| 812,344 72| 517,006 403,506 926,503 | 1,646,815 13.7 11.6 8.0 9.5 » 57 52 » 48 G4 v 42 43 » 49 33
Novembre. ....... 25,525 51,952 123,248 180,725 | 25,525 » | 51,952 » | 125,248 » | 58,675 11 | 219,508 11| 162,865 01 | 154,200 07 | 508,718 92| 625,872 90| 186,586 91| 186,242 07| 453,966 92| 845,271 01 325,727 585,725 | 1,029,065 | 1,740,515 15.9 12.0 8.2 9.6 » 57 22 » 48 28 » 42 17 » 48 56
Décembre .. ... 21,297 29,029 150,895 181,219 | 21,207 » | 20,020 » | 150,805 » | 35,200 44 | 214,428 44| 146,140 55 | 120,782 82 | 582,257 61| 638,180 98| 167,457 55| 158,811 82| 513,450 61| 872,600 42] 292,281 524,457 | 1,274,192 | 1,800,950 |  15.7 11.2 9.7 10.4 » 57 29 » 48 93 » 40 27 » 46 13
ToTAUZ. vevss. 129,018 185,597 665,186 979,601 1 129,018 » | 185,597 » | 63,186 » | 221,881 42 [ 1,201,482 42| 016,022 78 | 846,577 91 |1,657,695 53 | 5,420,006 22 | 1,045,040 78 [ 1,051,774 01 (2,522,881 55 [ 4,621,578 64| 1,852,045 | 2,115,044 | 5,525,651 | 9,473,640 14.2 1.4 8.5 9.6 » 57 04 » 48 76 » 42 04 » 48 78
POIDS TAXE. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES ' QUANTITES DE MOUVEMENT PARCOURS MOYEN PRIX MOYEN
— FRAIS VARIABLES. TOTAL GENERAL DES RECETTES. —_ C— P
TONNEAUX. TONNES—LIEUES. LIEUES. TONNE-LIEUE.
EEOES- FRAIS FIXES.
FRAIS
TARIF No 2, TARIF No 3 TOTAL TARIF No 3 ACGESSOIRES TOTAL. TARIF No TARIF No 3 ' TOTA. TARIE No 2 TARIF N° 3 TOTAL o9 TARIF No 3 © 9 TARIF N° 3 TOTAL TARIF NO 2 TARIF N° 3 TOTAL
’ ot abonnement. ) TARIF No 2. et abonnement. ’ RIF NO 2. et abonnement. OTAL. A : et abonnement. 0 : TARIF N 2. et abonnement. TOTAL. TARIF NO 2. et abonnement. 0 . : et abonnement. .
1852.
Juillete oo vovviinann. 19,557 93,426 112,963 19,557 » 95,426 » 50,506 41 145,469 41 | 140,536 75 | 264,805 27 | 405,142 02 | 159,873 75 | 558,251 27 | 548,611 45 280,675 882,684 1,163,557 14.4 9.4 10.5 » 46 95 » 40 58 » 47 16
Aolt.....e. e 19,722 94,506 114,028 19,722 » 94,506 » 51,525 59 | 145,551 59 | 145,710 70 | 265,556 62 | 411,067 52 | 165,452 70 | 559,662 62 | 556,618 91 201,421 884,515 1,178,936 14.8 9.5 .10.5 » 56 80 » 40 66 » 47 25
Septembre......o.o ... 20,575 112,070 132,445 20,575 » | 112070 » 54,504 08 | 166,949 08 | 148,811 17 | 514,623 0S8 | 465,454 25 | 169,186 17 | 426,695 08 | 630,385 53 297,624 | 1,048,743 1,546,567 14.6 9.4 _ 10.2 » 56 84 » 40 69 » 46 82
Octobre....... 22,671 120,098 142,769 22,671 » | 120,098 » 55,521 97 | 178,200 97 | 160,718 39 | 528,159 89 | 488,878 28 | 183,330 59 | 448,257 89 | 667,169 25 521,436 1,093,866 1,415,502 | 14.2 9.1 9.9 » 56 93 » 40 98 » 47 12
Novembre..o.oooounnn. 22,650 120,743 143,573 22,650 » | 120,743 » 54,180 25 | 177,555 25 | 163,515 11 | 306,429 50 | 469,944 61 | 186,145 11 | 427,172 50 | 647,497 86 527,030 | . 1,021,430 1,548,460 14.9 8.5 9.4 » 56 92 » 41 82 » 48 02
Décembre............ . 21,428 116,865 158,291 21,428 » | 116,863 » 52,525 85 | 170,816 85 | 150,879 50 | 501,448 20 | 452,527 79 | 172,507 50 | 418,311 29 | 623,144 64 301,759 1,004,857 | 1,506,596 14.1 8.6 9.4 » 87 11 » 41 63 » 47 69
Totaux....... 126,563 657,506 785,860 | 126,565 » | 657,506 » | 198,762 15 | 982,651 13 | 909,971 62 | 1,750,822 63 | 2,690,794 27 | 1,036,554 62 | 2,438,528 65 | 5,675,425 42 1,819,943 5,936,075 7,756,018 14.4 9.0 9.9 » 56 04 » 41 08 » 47 36
C - . d ) r ror :
omparaison des résultats généraux.
POIDS TAXE. FRAIS FIXES ET ACCESSOIRES. ; TOTAL GENERAL QUANTITES DE MOUVEMERT. PARCOURS FOYEN. " PRIX MOYEN
ONNERD FRAIS VARIABLES. v —_— ran
, NNEAUX. DE LA RECETTE DES GROSSES MARCHANDISES. TONNES-LIEUES. LIEUES. TONNE-LIEUE.
PERIODES, FRAIS FIXES.,
ire o o - FRAIS .
C.L_“ . 2¢ CLASSE. ’ crissn- TOTAL {re CLASSE. 3e CLASSE. TOTAL. 4re CLASSE. ’ 3e CLASSE, 4re CLASSE, . 3¢ CLASSE, 7€ CLASSE. 3¢ CLASSE. ) Are GLASSE. | 3ecrassE. Are CLASSE. 3¢ cLassE.
TARIF No 2 : : - Qe CLASSE. — ACCESSOIRES. - 2¢ CLASSE. — TOTAL. -_ 2e CLASSE. — TOTAL. — 2¢ CLASSE. — TOTAL. — Q¢ CLASSE. — TOTAL. —_ 2¢ CLASSE. —_ TOTAL..
- TARIF N 3. TARIF No 2. TARIF o 3. TARIF N 2. TARIF No 3. TARIF No 3. TARIF No 3, | TARIF Ne 2, TARIF No 3. TARIP N° 2. TAMIE No 3. | TARIF No 2. TARIF No 3.
1853, 9¢ semostre ou.n.. 2 855 o 1e0 - .- - . ' , . ‘ .
183, 2¢ semestre 129,018 185,507 665, 186 979,601 | 129,018 » | 185,507 » | 663,186 = | 221,881 42 (1,201,482 42 | 015,022 78 | 846,577 91 |1,657,695 535 |5,420,006 22 [1,045,040 78 |1,051,774 91 |2,522,881 53 [4,621,578 64 | 1,852,045 | 2,115,944 | 5,525,651 | 9,473,640 14.2 1.4 8.3 9.6 » 57 04 » 48 76 » 42 04 » 48 78
IR 196 563 — - s . ma —r— : v B . . . ) . S
1852, o L 126,565 657,506 | 785,869 | 126,565 » - 657,506 » | 198,762 13 | 982,651 13 | 909,971 62 — 1,780,822 635 {2,690,794 27 |1,036,554 62 — 2,458,528 63 (5,673,425 42 | 1,819,945 - 5,936,075 | 7,756,018 14.4 - 9.0 9.9 o 56 94 —_ » 41 08 » 47 56
lus. . 2,655 85.5 — - - X o= . o - - ’
— ms:x;{ en plus 109 185,597 7,680 195,752 2,655 » | 185,597 » [ 7,680 » | 25,110 27 | 218,851 27 | 6,051 16 | 846,577 91 — 729,501 95 8,706 16 {1,051,774 91 — 948,155 22 12,102 | 2,115,944 — 1,717,622 — 1.4 - — » 00 10 » 48 76 » 00 95 » 01 42
(! ins. — - -
; cn moins - - - - - — — - - 125,127 12 — - — 113,447 12 — — — 410,434 - 0.2 — 0.7 0.5 - - - -
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1853-54

N°® 219

Tableau indiquant par mois et par classe, tarif

le résultat du transport des petites marchandises

tarifs nr 1, 2 et 3 pendant la période du ler juillet au 31
décembre 1853 et la période correspondante de 1852

cfr 35 mm film

2 plan(s)
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ANNEXE NO 3.
W

Relevé des expéditions de maychandises et des finances effectuces par zxeris
pendant le 2° semesire 1853.

L L e e e

MOUVEMENT. RECETTE.
NOIS. MARCHANOISES, FPINANCES. Observations.
UARCHANDISES.]  FINANCES. TOTAL.
Nombre Poids Nombre
de colis. . de groups.
Kileg.

Juillet ........ 53 276 3 76 84 4 60 st 44 La mesure n’a été
étendue anx articles
finances que vers la
B du mois d'aout,

Aolt..orennn.. 71 204 6 106 93 $ 90 1Y 85

Septembre. .. .. 96 89 26 105 68 57 55 143 25

Octobre........ 78 123 22 92 54 M » 125 54

Novembre ..... 105 224 18 121 22 97 » 148 22

Décembrea. .. .. 152 34 25 1 35 60 166 60

Toraux.. .. %35 1,040 100 634 01 144 65 778 66
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