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Chambre des Représentants.

Stance vy 1er Avri 1854,

. Budget du Ministére des Affaires Etrangtres , pour exercice 1885 ().

RAPPORT

FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (%), PAR M. YAN ISEGHEM.

Mgzssieurs,

Le Budget des Affaires Etrangéres peut se diviser en Lrois catégories de dé-
penses bien distincles : la premiére concerne le service de nolre diplomatie et
de nos consulats; la seconde est relative au commerce, 4 la navigativn et 4 la
péche, et la troisitme comprend la marine de I'Etat, lc pilotage el ses dépen-
dances. :

Cest certainement la premncxc qui est la plpwimpormnte dans les circon-
stancesactuelles. notr edlplomahc est 1ppelu> Arentlrede; prands %erwces aupays:
aussi presque aucune objection n’a ¢ié faite par’ lrn; seclions sur “celte ¢ calégorie
de dépenses; c’est une preuve qu’en régle pénés a!c nos ageats (lelomauques”

remplissent leurs fouctions avec zéle. p awew »hni
Mais, d’un aulre colé, des observations et unassez-grand nomb1 e de demandes
de renseignements ont été faites sur d'autres chapitres. o s

Le Budget présenté pour Pexercice 1855 différe peu de® celui qui a é1é voté
précedcmment, d'aprés la note préliminaire qui iaccompagmz, il présente, sur
celui de lexerciee 1854, une augmentation de dépenses de 80,00Qfrangs. Cette
augmenlation est réclamée par le Gouvernement pour la con§[i’uc$r d’un
nouveau bateau desliné au service du pilotage des bouches de PEscaut,

Aucune discussion sur 'ensemble du Budget v’a eu licu dans les sections.

(!} Budget, n° 138.

(%) La section centrale, présidée par M. Vieas XHII, était composée de MM, Osy, Vax Isgcies,
Vax Overroor, ve Percevar, Duwos et Tmsavr.
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DISCUSSION DES ARTICLES,

CHAPITRE PREMIER.

ADMINISTBATION CENTRALE.

i.es articles § A 6 n'ont soulevé aucun débat. Les divers chiffres soat les mémes
que ceux du Budgel de Pexercice courant, a lexception tontefois d'une somme
de 1,500 franes portée eo plus a Fart. 3. Cette somme n'est pas une augmen-
tation de dépenses ; clic est seulement un tansfert du chapitre VI Le crédit
néeessaire pour payer le premier lerme des pensions élait, dans les Budgels pré-
cédents, divisé en deux: 2,000 franes figuraient av chapitre les et 1,500 franes
au chapitre VI, Le Gouvernement propose maintenant de 1 éunir ces deux chif-
fres en un seul article. La section centrale adople ce changewment.

CHHAPITRE H.

TRAITEMENTS DES AGENTS POLITIQUES.

Les aiticles 7 4 18 sont adoptés, sans observalion, par toutes les sections et par
la section centrale.

Awr. 19. — Indemnitis a quelques secrétaives et alluches de
legation. . . . . . . . . . . . fr 12,000 »

La deuxiéme section demande la note nominative des indemnités accordées
peadanl lannde 1853, et la cinquiéme section est d’avis que cctte allocation de
12,000 franes ne doit servir qu'a indemuiser des fonctionuaires non rétribués,
et nullement a donner des fnugmculalions de traitement.

M. le Ministre des Affaires Elrun{;ércs a remis & la section ceutrale le détail
réclamsé par la 2¢ seclion; celle note sera déposée sur le bureau pendant fa dis-
cussion du Budgel.

I résulte de Fexamen de celle pigee que, surle erédit de 12,000 francs, il a
éLé paye, pour wdemnités ea 1853, fr. 11,935 595 ¢s. Ces paycmenls onl é1¢

~fails a des secrélaires et altachés de légation qui pe jouissaient ’aucun traite-
~ 1hent a charge du trésor.

Laarticle est adoplté.

CHAPITRE 1l

Avr. 20. — Traitements des agenis consulaires et indemnaités a
quelques agents non rétribués . - . . . fr. 82.600 »

Les Ire, 2¢ el e sectious désirent connaitre la répartition de cette somme.

La troisieme section appelle Fatlention du Gouvernement sur la uécessité,
pour la dignité du pays et la sécurité du commerce, d'étre circonspect dans le
choix des consuls.

M. le Ministre des Affaires Elramgéres a fait parvenir a la section centrale une
note détaillée des sommes alloudes sur cet article pendant 1833, Elles s'élévent
a fr. 78,169 45 ¢ Celte note sera déposée sur le bureau pendant la discussion.
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Le Gouveruement a remis, en outre, I'étal des impulations & faire en 1834
sur le crédit de 82,600 francs; il porte ce qui suit

£}

Consul général & Lima, traitement . . . . . . . . .fr. 25000 »
— a Syngapore, — . . . . . . . . . . 13,000 »

— a Leipzig, indemnité . . . . . . . . . 800 »
Consulen Australie, traitement . . . . . . .. .. . 10,000 »
— 4 Gorée, — . . ... ... 5000 »
— A& Sydnmey, indemnité. . . . . . . . . . . . 3,000 »
~— & Tunis, — O 1] 1|
~— & Flessingue, traitement. . . . . . . . . . . 2000 »
— a Rotterdam yindemumité . . . . . . . . . . . 2000 »
— a4 Smyrne, - e 2141
~— & Lerwick, — R O 11 Y
Viece-consul a Cologne. traitement . . . . . . . . . . 3600 »

fr. 70,600 »
Reste dispouible. .

fl'. 82,600 »

Les sections centrales chargées d’examiner les Budgets de 1833 et de 1854
avaient appelé Iattention du Gouvernement sur imporlance qu’avaient acquise,
sous le rapport commercial et industriel, quelques pays d'outre~mer, et par
conséquent, sur la nécessité quil y avail de eréer d'autres eonsulats rétribués.
loul en supprimant ceux qui pouvaienl. sans wconvénient, élre confics doré-
navant a des négociants.

Par son rapport au Roi . inséré au Honitewr Belge du 24 juiliet 1853, 3. le
Ministre des Affaires Etrangéres a élabli les bases d'une nouvelle organisalion
consulaire , principalement pour les consuls généraux: il a, de son coté, dé-
montré Putilité qui existait pour la Belgique dlavoir, sur quelques points du
globe qu'il indiquait plus spécialement, de ces agents rétribués, entiérement
dévoués a leur mission, ayant un aulre cavactére gue les consuls ordinaires.

Le vapport du Ministre a é1é bien accucilli par le pays. et il 0’y a aucun doute
que leavoi des consuls géuéraux dans ces ports, devenus st importants, sera
favorable a nos velations commerciales et contribuera & un accroissement dans
e chiffre de nos affaires , tont en donnant au négoce belge une séeurité de plus.

Ces nomivations ont é1é faites dans les limites du cvédit alloud par le Budget,
et le Gouvernement reste Juge du chiffre des Lraitements quiil acceorde. Cepen-
dant fa section centrale trouve que le chifire de 23,000 francs accordé au
consul général & Lima est trop élevé , en comparaison des autres econsuls géne-
raux, et nolamment de nos chargés daffaires au Brésil et aux Etats-Unis, qui ne
figurent au Budgel que pour 183,000 franes. On ne peul pas le mécounaitre. fa
vie en Australie , a Syngapore el & Rio-Janciro. est aussi chére qu'a Lima,
surtout & Rio-Janeiro , ot le corps diplomatique a d’autres charges,, et des obli-
gations & remplir qui occasionneot plus de frais que dans toute autre partie de
PAmérique.

Pendant le courant de 1853 , les places de consuls généraux payés a Naples, a
New-Yorck et a St-Pétlershourg, ont é16 supprimées et le Gouvernement i élabli

>
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des consulats généraux & Lima, a Syngapore, en Australie, et i Gorée (cote
d’Afrique}. Le consulat géuéral de Guatemala est vacant. ce qui explique le solde
de 12,000 franes disponible a Part. 20, La Chambre connait I'étal de nos affaives
a Guatemala : une question d’'une certaine importance y est pendante depuis
yuelgues années; un Ministre plénipotentiaire est parti pour ce pays avec une
mission extraordinaire.

La section centrale adopte le chiffre pétitionné par le Gouvernement.

CHAPITRE 1IV.

FRALIS DE YOYAGE.

Arr, 21, — Frais de voyage des agents du service exterieur et
de ladministration centrale, frais de couwrriers,
estafettes, courses diverses . . . . . . . 70,500 »

Le détail de la dépense faite en 1853, réclamé par la premicre et par la
deuxiéme section, se trouvera déposé sur le burcau pendant la discussion.

Les dépenses liquidées jusqua ce jour sur ce chapilre se monlent
fr. 74,461 5% ¢s, mais tous les états de frais de 1853 ne sonl pas encore par-
venus au Département des Affaires Etrangéres.

Le crédit est admis.

CHAPITRE V,

FRAIS A KLUBOUKSER AUX AGENTS DU SERYICE EXTERIEUR.

Art. 22. — Indemmnités pour un drogman, siz cavasses, em-

ployds dans diverses résidences en Orient, et pour

wn copou-oglan. . . . . . . . . .fr 6.030 »
Arr. 23. — Ivais divers . . . . . . . . . . .fe. 73,970 »

La premiére ot la deuxiéme section ont également réclamé la note des frais
payés en 1853.

Ces deux élals seront déposés sur le bureau pendant la discussion du
Budget.

A Toccasion de Varl. 23, un mewmbre de la section centrale se plaint de ce
gu'aprés un naufrage et la perte totale du navire et de la cargaison, un pauvre
marin, s'il est secouru par un de nos agents consulaires el s'il regoit quelques frais
de route pour revenir en Belgique, est obligé de rembourser a I'Etat les faibles
secours qu'il a obtenus. Ce membre appelle sur celle question d’humanité loute
Fattention du Gouvernement. — Les articles sont adoptés

CHAPITRE VL.

HISSIONS EXTRAORDINAIRES, TRAITEMENTS D'INACTIVITE LT DEPENSES IMPREYGES,

Arr. 24, — Missions extraordinaires, traitements d’agents poli-
tiques et consulaires en inactivité, . . . . fr. 36,000 »
Awr. 25. — Ddpenses imprévues non libelldes are Budget . . fv. 4,000 »

La premiére et la deuxiéme section désirent connaitre le détail des imputa-
tions faites en 1853 sur ce chapiure,
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La troisiéme section charge son rapporieur d’appeler Paltention de la section
centralesorlart. 24; elle demande des explications pour savoir comment il se fait
que le chiffre qui, d’aprés le libellé, devrait étre varipble, demeure invariable.

La quatriéme section engage le Gouvernement a utiliser les agents diploma-
tiques qui se trouvent maintenant en disponibilité.

Ces diverses observations ont été transmises au Gouvernement ; M. le Ministre
des Affaires Elrangéres a répondu, en ce qui concerne la question posée par la
troisiéme seclion :

« Le chiffre de Pallocation demeure invariable, mais il ne saurait y avoir
» dlinconvénient & ce que le crédit laisse parfois un disponible. On végle les
» dépenses, non d’aprés 'allocation, mais d’aprés les besoins du serviee. »

EL il ajoute, en réponse i la quatriéme section :

« Le Gouvernement a été au-devant de ce désir. 11y a peu de mois encore,
» un ministre plénipotentiaire qui, depuis 1848, touchait un Lrailement de
» disponibilité de 6,000 fraucs, a été vappeld a lactivité. Il remplit en ce mo-
» menl une mission spéciale dans 'Amérique centrale.

» 1l ne reste plus que deux agents du service extérieur en inactivité; 'ua ré-
» clame sa pension de retraite du chef d'infirmités. »

Au commencement de 1853, cing agents diplomatiques et consulaires s¢ trou-
vaient en disponibilité; ils avaicnt ensemble 21,000 franes de traitement d’inac-
tivité. La section centrale constate avec satisfaction que ce chiffre est réduit
iaintenant a 8,000 francs. Trois agents ont ¢été rappelés en activité : un Minis-
tre plénipotentiaire. comme dit lorgane du Gouvernement, a été envoy¢ en mis-
sion extraordinaire dans Amérique cenirale, un consul général a été Jdésigné
pour un nouveau poste et un autre agent diplomatique est enlré dans Nadiminis-
tration provinciale. La position de disponibilité est tout a fait temporaire et elle
estloin d'étre une position permancnte; la section centrale, d’accord avee la qua-
triémesection, engage le Gouvernement a faire en sorte queles traitements de dis-
ponibilité ne deviennent pas des charges continuelles du Budget. On comprend
que cette position peul avoir une certaine durée quand le fonctionnaire a un age
avancé , qui le met dans un cas exceptionnef en attendant sa mise a la pensioa;
mais autrement il faut qu'il soit employé le plus promptement possible dans l'un
ou l'autre service gouvernemental. et les considérations personnelles doivent
céder devant Pintérét général.

Le détail des dépenses du chapitre VI sera déposé sur le bureau. — Les arti-
cles sont adoplés.

CHAPITRE VIIL.

COMMERCE , NAVIGATION , PECHE,

A l'occasion de ce chapitre, deux membres de la section centrale ont appelé
lattention de M. le Ministre des Affaires Etrangéres sur des plaintes faites par
quelques armateurs belges au sujet de nouvelles disposilions insérées récem-
ment dans les réles d'équipage pour la marine marchande, et de la sévérité qu'on
met souvent dans Uexécution de quelques articles du Code pénal.

Par un de ces changements, il est défendu au capitaine de payer, a l'étranger,
le moindre a~comple & un de ses matelots, sans lintervention de notre consul,

3
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et les armateurs prélendent, comme les réles, en cas de dissentiment entre les
deux parties, doivent étre exécutés par nos agents consulaires , qu’il convient
de rendre ces conlrats aussi clairs et aussi complels que possible.

Nuant au Code pénal, les membres de la section se plaignent des arrestations
de capilaines, sans motifs sérieux . et ils doutent que la police maritime ait le
droit, a larrivée d'un navire, de s'emparer du journal de bord pour voir s'il est
en régle 5 ils ajoutent que, si néme ces agenls avaient celle mission, ils devraient
étre circonspects et que, poui des cas qui ne présealent aucune gravité, ils ne
devraicnl pas traduirve aussi légérement les capitaines devant les tribunaux.

Une note en réponse a ces observations et A plusieurs autres a é1é remise de
la part du Gouvernement a la section centrale : elle n’est pas de naluve & satis-
faive entiérement ceux qui se sont fait 'écho des plaintes si fondées du com-
merce darmement.

I est arrivé déja plus d'une fois que les tribunaux ont acquitté les prévenus,
miais il reste toupours des frais inutiles a payer aussi bien pour le Gouvernement
que pour le commerce.

Dans une conférence que la section centrale a eue avee le chef du Départe-
ment des A\faires l::lrangél'cs, les mémes membres onl insisté de nouveau sur les
plaintes déjia mentionnées; ils ont appelé Vallention toute spéeiale du Gonver-
nement sur la nécessité davoir égard aux vaux exprimés par un intérét
aussi imporlant que celul de Farmement, qui ne demande, dans cette circon-
stance, ni faveur, nisubside, mais une cerlaine liberté pour gérer ses propres
affaives ct de ne pas étre géné trop souvent. M. le Ministre, en réponse  cetle
interpellation, a promis d'examiner de nouveau, avee bienveillance etavec la plus
grande allention, toutes les observations présenlées, ajoulant que son désir,
comme c'est du reste son devoir, est de protéger cet immense intérét, dont il
connait toute Fimportance.

Art. 26. — Ecoles de navegation. Personnel . . . . fr. 15,920 »
Awr. 27, — — Frais divers . . . . . 7,280 »
Aar. 28. — Chambres de commerce. . . . . . . . . 12,000 »
Ant. 29. — Frais divers et encouragements aw commerce . . 15,700

Ces qualre articles ont été adoplés par toules les sections et par la seclion cen-~
trale, avec une demande cependant de la 2™ section de connaitre les dépenses
faites en 1853 sur lart. 29.
~ Le1ableau de ces dépenses, qui a é1é vemis par M. le Ministre des Affaires
Etrangéres, sera déposé sur le bureau.

Encourayements pour la navigation entre les povts belges et étrangers, sans que,
dans 'un ou Uautre cas, les engagements puissent obliger U Etat au deld du
orédit allowd pour Uexercice 1855, et sans que les crédits puissent exceder
40,000 francs par service.

Awr. 30. — Personnel. . . . . . . . . . . . . 1,050 »
Awr. 31. — Fraisdivers . . . . . . . . . . . . 113,350 »

Ces chiffres sont les mémes que ceux des années précédentes . mais le Gouver-
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nement ne met plus dans le libellé les mots : Sawf pour le service e dela du cap
Horn, par suite de la suppression du service régulier subsidié qui avait ét¢ établi
vers le Chili. Toutes les sections adoptent; la 1re seule fait des observations :
comme, vu Paugmentation du fret, plusieurs voyages arrétés par le pro-
gramme annuel. n'ont pas eu lieu en 1853 et ne se feront pas non plns cette
année, ce qui aura pour résnltal de laisser disponible voe somme d'une cerlaine
importance;; elle demande si le Gouvernement ne pourrail pas scutendre avec
une société pour élablir une navigation réguliére a vapeur entre la Belgique et
Rio-Janciro, au moyen de P'excédant du crédit qui serail considéré comme sub-
side; le Budget ne serait donc pas grevé.

M. le Ministre des Affaires Etrangéres, consulté sur celle question, a fait
parvenir i la seclion centrale la note suivante:

« Pour appliquer le vestant disponible du crédit de 1853 a un tel service, il
» faudrait un transfert de la somme au Budget de 1853. Ce disponible pent étre
» évalué a environ 35,000 francs.

« Rien nest du reste décidé quant  I'élablissement de ce service. »

M. le Ministre a ajouté verbalement « qu'il reconnaissait Putilité d'une pareille
» navigalion ; quil avail communiqué i une société qui s'cst présentée , ses in-
» tentions , et qu’il désire un serviee qui présente des chances de durde; que le
» sacvifice & faire par 'Elal doil éire échelonné sur un certain nombre d'an-
» nées. »

D'apres un tablean qui a ét¢ communiqué par le Gouverncment. les dé-
penses failes en 1353 s'éléevent 4 78,080 fr. 80 c*, de maniére que le solde se
monte effectivementa35.263 fr. 20 ¢*. — La section centrale adopte les articles.

Arr. 32. — Péche maritime. Personnel. . . . . . _ fr. 7,950 »
Art. 33, — —_— Primes . . . . . . . » 932,050 »

Ces deux articles sont adoptés par toutes les sections et par la section centrale.
La note détaillée de ces erédits se trouve déposée sur le bureau.

Awr. 34 — Coutume & Lamina, chef des Nalous powr U'exercice

de 1854 . . . . . . . . . . . fr. 9,000 »

Adopté avec une demande de la deuxiéme section, de connaitre la position
actuelle de notre établissement 4 Rio-Nunez.
M. le Ministre des Affaires Elrangéres a répondu comme il suit :

« Les affaires entre la Belgique et le Rio-Nunez ne se ralentissent pas: les
» expédilions continuent.

» Notre gotlelle, la Lourse-Marie . effectue actuellement une ctoisiére sur Ia
» edte occidentale d’Afrique et le cornmandant estchargé de réunir de nouveaux
» renseignements.

» La Chambre sail qu'un consulat général a été récemment créé i Gorée,
» dans le bul d’aider au développement de nos relations avec les marchés éche-
» lonnés sur la cote occidentale d’Afrique. »

4
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CHAPITRE VL

MARINE, — PILOTAGE.
Arr. 35, — Personnel . . . . . . . . . . . . fr. 168.450 »

Art. 36, — Remises & payer auz pilotes et autres dépenses rela-
11ves an pilotage (crédit non limitatif’y . . . fr. 200.610 »

La denxiéme section fait observer que, par I'art. 36, § 3, du réglement du
20 nai 1843 fait en exéeution de larticle 9 du traité du 19 avril 1839. les navi-
res qui prennent dans la Manche un pilote en destination de Flessingue, doivent
payer la moitié du droil en sus, ct, en outre, un droit fixe de 63 fr. 50 ¢2, et que.
par Farl. 47, en cas de charriage de glaces dans I'Escaut, le droit de pilotage
est le double. La section désire connaitre combien de navires ont payé celte aug~
mentation de droits de pilolage , el si cetle disposition du traité est rigoureuse-
ment exécutée; Fauteur de la proposition fait remarquer que si. dans lintérét
dela concurrence, le Gouvernement a dii renoncer a cetle augmentation . il aurait
du peut-étre présenter un projet de loi, ou prendre d'autres dispositions.

Ces observalions onl é1¢ soumises a M. le Ministre des Affaives E!rangércs; ce
haul fonctionnaire a fait remeltre a la section centrale une notc en véponse a la
question soulevée par la deuxiéme section (annexe 4 ;. Le rapportenr de cetle
section prétend quiil n’est pas d'accord avee les renseignements donnés par le
Gouvernement, qui dil que les services des pilotes ne commencent que lors-
qu'on arrive en vue de la derniére bouée; il soutient que les pilotes font leur
besogne dans la Munche dés qu'ils montent 3 bord d’un navire, cest pour cela
que les capilaines éilrangers ont presque renoncé a une babitude, gu'ils avaient
assez généralement, de prendre des pilotes anglais pour les conduire a Fles-
singue. 1l ajoute que le pilotage de la Manche occasionne des dépenses extraor-
dinaires & I'Etat. I ne conteste pas les avantages que la navigation retire du
service, mais il désire une marche réguliére dans 'administration el demande
que lous les ports Lelges soient traités sur le méme pied ; il appelle de nouveau
sur les fails ¢i’és toule V'altention du Gouvernement.

La deuxié ne seclion a aussi désiré connaitre :

Ie Le chii. e des receltes du pilotage en 1853, par station;

20 Les remises accordées et les trailements payés aux pilotes des divers ports:

3¢ L'organisation de la caisse des pensions du pilolage, et si la Cour des
Coroptes a un controle sur celte caisse;

40 Sile Gouvernement s'occupe d'améliorer les feux de la cote.

Quanl a [a premiére question , voici , d’aprésie Gouvernement, le chiffre des
recetles, par station , en 1853 :

Pilotage de la mer a Flessingue . . . . . . . . .fr. 134,346 75
— de Flessinguedlamer . . . . . . . . ., . 69988 47
— derivierealaremonte. . . . . . . . . . 130,548 82
— — aladescente. . . . . . . . . . 130,748 49
— dOstende. . . . . . . . . . . ., . 36785 34
~— de Gand . . . . Ce e e e . ... 16,179 86
— de Termonde. . ., Ce e e 2,049 05

\ Fr. $20,646 78
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Lannde 1893 doit étre considérée, dit le Gouvernement, comme une anoée
exceptionnelle, puisque ta vecette dépasse de 106,000 francs la moyenne des cing
derniéres années; celle augmentation peul éire altribude aux nombreux avvi-
vages de céréales.

Pour satisfaire & la deuxiéme question, M. le Ministre des Affaires l?lrangéres
nous a fail parvenir le tableau des remises et traitements des pilotes. 1 sera
déposé sur le bureau pendant la discussion. La seclion centrale remarqne une
différence entre le nombre di pilotes porté sur ce tableau et celui qui est indi-
qué dans les développements du Budget.

En réponse & la troisi¢me question , velative & la caisse de pensions du pilo-
tage, M. le Ministre a remis a la sectton centrale la note suivante :

« Pour satisfaire & cette demande, on transmet 3 la section centrale fes statuts
» de celle caisse.

»n Elle a été instituée par arrété roval du 30 juin 1839 ; elle servait alors,; en
» vertu du déeret du 12 décembre 1805, & payer les pensions des pilotes . de
» leurs veuves el de leurs orphelins.

» Lart. 60 de la loi du 21 juillet 1843, a scindé les charges et les revenus de
» cette ishitution.

» LEtat serl actuellement les pensions des pilotes, et la caisse celles des veuves
» et orphelins.

» Le compte de partage a é1¢ soumis & la Cour des Comples et a regu son
» approbalion. ,

» D'apres les statuts, F'administration dela caisse est confiée 4 cing personnes :
» qualre membres ¢t un caissier.

» Un oremive de la Cour dappel de Bruxelles fait partie de Ia divection , gui
» soumet ous les ans le compte au Minstre,

» Aucune loi, aucun arrélé ne preserit lintervention de la Cour des Comples
» dans celle caisse spéciale, dont les fonds nappartienuvent pas i PEiat. »

Daos les développements du Budget, il figure 2 p. %0 & payer 4 la caisse de
pensions du pilotage, soit 11,360 francs; ces 2 p. %o apparticnient aux pilotes
et doivent sexvir & alimenter la caisse; car, au licu de leur payer, par exemple,
47 p. % de remiscs, chiffre fixé par Furyété royal, ils pe regoivent en mains que
45 p. %o et 2 p. %o sout versés ala caisse. Les remises sont variables et les trai-
tements fixes; ne serail-il pas plus convenable de faire, sur la totalité des gages,
une relenue quelconque en rapport avec les besoins de celle inslitution.

En réponse aux observalions faites sur les feux de notre littoral , M. le Minis-
tre dit :

« La construction des phares concerne le Département des Travaux publies.

» L’allumage des apparcils est seul dans les atiributions du Département des
» Affaires Etrangéres.

» Un seul phare donne liev & des plaintes fonddes : c'est celui d'Ostende.

» Depuis plusieurs années, le Ministre des Affaires Elrangéres m’a cessé d'en
» réclamer amélioralion.

» Cette affaire est en instruction. »

Les art 35 et 36 sont adoptés par la section centrale.
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Un membre de la section centrale a; de plus, interpellé M. le Ministre sur la
néeessité de eréer une école de mousses, convenable et pratique. Il se plaint de
la pénurie des matelots qui se fait sentir depuis quelque temps, et qui est pro-
voquée par plusieurs circonstances ; le manque de marins dans les temps actuels
est. d’aprés lui, bien défavorable aux intéréts belges ; il demande si nne telle
école ne pourrail pas étre organisée avec le concours du Département de la
Justice.

L'honorable Ministre a répondu qu'il reconnait Putilité d’une pareille institu-
tion; que déja, a Pétablissement de Ruysselede , on apprend a des jeunes gens
le métier de matelot; que quelques-uns ont déja été embarqués, el il regretle
que les ressources du Budget ne permettent pas lorganisation d’une école flot-
tante qui serait a la fois pralique et théorique.

PASSAGE D'EAU.
Awr. 37. — Personmel . . . . . . . . . . .fr. 11,850

Toutes les sections adoptent.

La deuxiéwe demande si la société du chemin de fer du pays de Waces ne
s'est pas présentée pour reprendre ce service.

La troisiéme section pense qu'il est indispensable que le service de passage et
celui de la navigation sur Tamise soient confiés & une société particuliére ; elle
estime qu il 0’y a pas licu de se contenter d'un simple appel, qu'il faut faire un
cahier de charges en régle et mettre en adjudication, sans retard, ce double
service.

Pour le cas otl il ne se présenterait pas d’adjudicataire convenable, la section
est d’avis qu'il y a licu de faire Pacquisition d’'un nouveau bateau léger pour
le service sur Tamise; les bateaux actuels entrainent trop de frais, et loin
de produire un bénéfice, ils donnent de la perte. Un bateau léger produirait
probablement des bénéfices.

Ces demander d’explications ont ¢é1é adressées au Gouvernement. Voici la
réponse que li. seclion centrale a regue :

« Le 10 juin dernier, le conseil d’administration de la société du chemin de
» fer du pays de Waes a posé au Gouvernement plusieurs questions relative-
» went a la cession du service du passage d’eau de la Tétle de Flandre.

» Le Ministre des Affaires Etrangéres a fait connaitre que le Gouvernement
» atlendail toules les propositions qu'on pourrait lui faire pour la reprise du
» service des baleaux a vapeur de 'iscaut, el qu’il n’avait point lintention
» dimposer i Pavance aucune condilion aux personnes qui seraient disposdes
» & s‘occuper de ce serviee,

» La correspondance n'a plus eu de suite.

» La demande d’un bateau a vapeur se rapporte a un béitiment léger destiné
» & transporler les voyageurs sur U'Escaut et la Durme, enlre Anvers et
» Hamme.

» Ce bateau ne pourrait, sous aucun rapport, servir au passage de la Téte~
» de-Flandre.
» Le Gouvernement a exposé les molifs qui Uont empéché de présenter une
demande de crédit spécial pour cel objet. »

¥
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En section centrale, un membre a demandé 3 M. le Ministre des Affaires
Etrangéres :

1° Pourquoi le Gouvernement n’avait pas abandonné a lindustrie privée le
service de passage d’ean d’Anvers & la Téte-de-Flandre, ainsi que Pexploitalion
du service des bateaux & vapeur de Tamise & Anvers:

20 Quelles charges le Gouvernement imposerait 4 'industrie privée pour re-
prendre ces services.

M. le Ministre a répondu verbalement que « Findusirie privée n’avail pas
» sérieusement offert de se chargerde ces serviees, et que le Gouvernement ferait
» connaitre les charges 4 quiconque offrira de reprendre cetle exploitation. »

Les recettes du passage d’eau se sont élevées en 1853 :

D'Anvers 4 la Téte-de-¥landre, 4 . . . . . . . . . 34142 »
D’'Anversa Tamise,a. . . . . . . . . . . . . 1851259

Fr.  52.654 59

La section centrale adopte le chiffre proposé au Budget.

POLICE MARITIME,

Arr. 38, — Personnel . . . . . . . . . . . . . 23400

Arr. 39. - Primes d'arrestation aux agents et vacations aux
experts et agents charges de la surveitlance de U'em-
baruement des émigrants (erédit non imitatif) . 4,000 »

Ces deux arlicles sont adoplés, sans observalions, par loutes les sections el par
la sectlion centrale.

SAUVETAGE.
Arr. 40. — Personnel . . . . . . . . . . .+ . . 14300 »

Adopté sans observation, par Loules les seclions.

PAQUEBOTS A VAPEUR ENTRE OSTENDE ET DOUVRES.

Awr. 41. — Tradement des courriers et agents. . . . . . 14,350 »

La cinquiéme section présente une observation; elle charge son rapporteur
d’appeler 'atlention de la section centrale sur la convenance qu’il y aurait de
supprimer lindemnité de 3,750 francs figurant aux développements du Budget,
pour un agent a Bruxelles.

La section centrale, avant de se prononcer, a désiré connaitre Uopinion du

Gouvernement, La réponse transmise par M. le Ministre des Affaires Etrangéres
esl ainsi congue :

« Le Gouverncmenl ne peut admettre la suppression proposée par la cin-
» quiéme seclion.
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» Yoici la besogue de lageat de Bruxelles :

» 11 oceupe, dans une des rues les plus fréquentées de la ville, un bureaw
devant lequel se trouvent des enscipnes, des éeritaus et des affiches, qui font
coungitre le service aux voyageurs. Il rédige les annonces mensuelles, les
expédie sur toute la ligne des chemins de fer el des bateaux & vapeur., jus-
qua Strasbourg; il dovune des instyuctions aux agents el courriers. dlaprés
les ordres qu'il regoit de Nadministration centrale ) et il est spécialement des-
Lin¢ a étre mis en rapport avee les voyagewrs.

» Depuis le commencement jusqu’a la fin de la journée, les voyageurs abon-
dent dans les bureans pour demander des renscignements, soit sur le service
Jui-méme; soit sur les corvespondances de Padministration des bateaux a
vapeur. 1l faul qu'd wule hewre oo puisse leur donner les reuseiguenients
désirables el recommander ros malles-postes.

» Si, a Ostende, on a jupé néeessaive davoir, & edté de lofficier supérieur
des malles. un agent civil pour les relations a enlreteniv avee les voyageurs,
a plus forte raison cucore doit-on reconnailre la nécessité d'une agence a
Bruxclles.

» Si Fagence est inutile, comme le suppose la cinguigme seclion, comment
se fait-il que, depuis 1824, Ia société du General Steam Navigation Company
enlretienne & Bruxelles une agence qui colite certainement trois ou qualre
fois plus que Fagence des malles-postes? Cest qulapparemment elle y trouve
son bénéfice, car elle o, & Anvers et & Ostende, des agents locaux, et montre
des courriers sur le chemin de fer.

» Une société particuliére est cependant presque teujours a labri de ce repro-
che de prodigalité que I'on adresse bien souvent au Gouvernement, sans se
rendre compte des circonstances qui provoguent ces frais indispensables,

» Les courriers du service des malles - postes doivent ¢ire inis en relation
avec presque fous les hotelliers; 11 fant empécher quiils ne prolitent de leur
position pour recommander les hotels au détrimsent les uns des aulres: enfin
la besogne d'un agent central est tellement nécessaire, que toutes les sociélés
qui ont établi des services de bateaux & vapeur en Belgique ont dit recourira
une semblable orpanisation.

» Lagent général de Bruxelles est en relation avec le ehemin de fer rhénan
et la Société générale des bateaux & vapeur de Cologne, cest-a-dire que,
d'Ostende a Strasbourg, chaque bateau, chaque voiture conlient les annonces
de notre service, sans quil en résulte pour I'Etat d’avtres frais que ceux de
I'impression.

» Op peut prouver que les agents el courriers ont produit ;

» en 1846 la somme de. . . . . . fr. 11.321 36

»en 1847, . . . . . . . . L . 49,639 50
»enlB48. . . . . . . . . . . 535864 22
wenlBs9. . . . . . . . . . . 58,043 25
»en 1850, . . . . . . . . . . B4.476 05

»en 1852, . . . . . . . L L L 79977 95
»enl893. . . . . . L L L L L 73,552 25
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» Le Gouvernement anglais en a bien reconnu l'utilité. Ses recettes & Os-
» tende et a Douvres se sont tellement accrues depuis 1846 que, par une con-
» vention, lamirauté sest engagée a payer, en Angleterre, c'est-d-dire a
» Londres et & Douvres, des courriers et des agents dont le trailement et autres
» dépenses s'élévent a prés de 12.000 francs par an. Mais, par contre, la Bel-
» gique sest engagée & mainlenir ses courriers el_ses agents sur le continent.

» Le renvor de agent général, qui est 'ame du service des courriers, serait
» sans aucun doule considéré par Pamirauté comme une atteinte portée a la
» convenlion. et elle serait en droit de reprocher au Gouvernciment belge cette
» anfraction notable. 11 est probable méme que les dépenses de publication et
» d'agence seraient considérablement diminuées en Angleterve, et que la sup-
» pression de Pagent occasionnerait, en une année , un déficil bien plus consi-
» dérable que I'économie produite par la suppression. »

La section centrale apprécie les motifs pour lesquels fe Gouvernement trouve
qu’il est ulile de conserver un agent général & Bruxelles pour ce service inter-
national; elle pense qu’un parcil agen! doit étre maintenu. mais elle engage
M. le Ministre, en cas de vacature, de ne plus nommer que des Belges a ces
fonctions. — Elle adopte Tarticle.

BATIVENTS DE L'ETAT.

Asr. 42 —- Personnel . . . . . . . . . . .fr. 235831 67
Adwr, 43, — Vivres . . . . . . . . . . . . . 38600 »

La deuxiéme section demaunde un tableau exacl des sommes payées, pour
indemnité de vivres, aux officiers de la marine , pendat 'exercice 1833.

Ce tableau a ét¢ vemis a la section centrale par M. le Ministre des Affaires
Elrangéres; il restera déposé sur le bureau pendant la discussion.

Un membre de la section centrale prétend que, sous plus d’un rapport, les
officiers de la marine a terre sont trailés aulrement que leurs collégues du Minis-
tére de la Guerre.

La seclion centrale engage M. le Ministre & appliquer a tous les ofhiciers de Ia
marine détachés a terre, quel que soit leur grade, le réglement du Département
de la Guerre relatif aux officiers détachés au Ministére de la Guerre.

Les articles 42 et 43 sont adoptés par la seclion centrale.

Awr. 4%, — Secours avx murins blessés, a leurs vewves, ctc.,
et médecaments. . . . . . . . . .fr 4,000
Awr. 43. — Dotation a la Caisse de prévoyance. . . . . 10,000 »
Adoplés.
Awt. 46. — Magasin . . . . . . . . . . . . fr 2,000

Adopté par toules les sections.

La section centrale engage le Gouvernement & donner I'ordre de ne pas
laisser trop longlemps en magasin Ies objets reconnus hors de service. et de les
faire délivrer immdédiatement aux domaines. — Elle adopte Farlicle.
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Awr. 47. — Materiel des divers services . . . . . .fr. 349,500 »

Cet article, & cause de 'importance du chiffre des dépenses, mérite un examen
approfondi.

La deuxiéme seclion a présenté plusicurs observations.

La premiére consiste & savoir combien ont coitté les réparations du brick le
Duc de Brabant, et les dépenses effectuées, par littéra. pendant Uexercice 1853,

La section centrale mellra en regard la nole de ces dépenses), qui a été four-
nie par le Gouvernement , et les développements indiqués au Budget de 1853.

Depenses faites en 1853, Prévisions de 1885
Pilotage . . . . . . . .fe. 82,220 36 fr. 90,800 »
Passaged'eau . . . . . . . 40,970 82 37,000 »
Police maritime. . . . . . . 7,212 92 6,700 »
Sauvetage . . . . . . . . 1,853 53 2,200 »
Malles-postes . . . . . . . 191,386 51 160,800 »
Matériel et entretien des autres bat-
ments. . . . . . . . . 20614 54 20,000 »
Magasin. . . . . . . . . 1,904 » 2,000 »
Réparation du brick le Duwe de Bra-
bant . . . . . . . . . 66491 06 (*y 63,000 »
fe. 381,662 74 fr. 382,500 »

Devaieme observation. Elle demande quel service font nos 14 bateaux-pilotes.

M. le Ministre des Affaires Elrangéres a fail parvenir la nole suivaole :

« Deux baleaux sont affectés & la station d’Ostende. 1ls font alternativement
» dix jours de service en rade.

» Onze bateaux pilotes sont a Flessingue. Un bateau, le n° 6, est & Anvers, ol
» se trouve égalémenl une ponne marquée n° 1, spécialement destinée au place-
» ment des bouées.

» Le service des onze bateaux de Flessingue est réparti de la maniére
» suivante :

» Un bateau, chargé de la rade de Flessingue, rameéne les pilotes sortant
» avec des navires par fa passe des Wielingen .

» Un second bateau fail le méme service pour les passes du Deurlo et de
» Westcapelle. ‘

» Quatre baleaux croisent dans fa Manche ou dans la partie de la mer du
» Nord située a 'Ouest d’Ostende.

» Quatre bateaux onl leur stalion sur la céte, a Blankenberghe, & Uentrée du
» Deurlo et de Ja passe de Westcapelle, @ la hauteur de lile de Schouwen.

(") La différence de 3,491 [r. 06 ¢*, entre les dépenses et la somme allonée par la loi du 14
mars {837, a ¢t¢ employée a I'achat des objets de rechange pour la campagne de 1854,

(Yote du Gouvernement.)
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» Un baleau enfin est en réparation ou en réserve pour parer aux acci-
dents.

» Les bateaux de la Manche font 18 jours de croisiére ; ceux de la cote, 14
jours. ‘

» Chaque bateau rentre & tour de réle et reste qualre jours dans le port pour
se ravitailler.

» La durée des croisiéres est souvent prolongée par suite de changements de
venls qui aménent une grande quantité de navires a la fois. Les patrons sont
alors forcés de vevenir a Flessingue alin &'y reprendre leurs pitotes. s retour-
nent immédiatement a la mer sans entrer dans le port.

» Le service du pilotage néerlandais est réglé de la méme waniérve avec un
nombre égal de bateaux.

» La concurrence oblige souvent les patrons a s'¢loigner considérablement.
Les résultats oblenus prouvent fa vigifance des pilotes belges.

» On a dit plus haut qu'unc poune attachée i la station d'Anvers est affec-
tée au service des bouées dans la riviere. Elle transporte a Flessingue leau et
le matériel nécessaives & la station des bouches de Pilscant. blle porte, en
oulre, assistance aux navires échoués ct leur fournil, e cas échéant, des cables
et des ancres.

» Le bateau ne 6 est semblable aux antres bateaux pilotes, sauf son installa-
tion intéricure, qui se trouve disposée pour des officiers au licu de P'étre exclu-
sivement pour un ¢quipage de pilotes et de matelots.

» Un bateau de ce genve est spéeialement atlaché en Hollande 4 chacun des
arvondissements du pilotage, pour le service exclusif de Finspecteur.

» Chacun de ces navires est monté par un équipa{;’c complet et i)el'mancnt
a bord.

» Le bateau d'inspection d’Anvers portanl le n° 6 est employé au transport
des agents du pilotage ou des comwmissaires permanents. Daprés la conven-
tiou du 20 mai 1843, ces derniers doivent faire des reconnaissances el véri-
fier la position et I'état des boudes dans le fleuve el dans ses embouchures,
afin de veiller a 'entreticn convenable du balisage.

» Ce bateau sert encore a effectuer, plusieurs fois par an, les sondages dans
les cours du fleuve et dans les passcs.

» Il est employé enfin a des missions spéeiales qui se présentent assez fré-
quemtient.

» Presque tous les ministres qui se sonl succédé aux Départements de la
Guerre et des Travaux Publics, les inspecteurs généraux de larmiée et des
ponls et chaussées, les généraunx commandant fa division ou la province et
leurs élats-roajors, les généraux commandants du génie et de Partillerie, diffé-
renles commissions des ponls el chaussées, les éléves du cours d’applicalion
de lécole militaire, ont eu le bateau n° 6 & leur disposition pour inspecter
les forts ou les travaux effectués dans la bas Escaut, faire des reconnaissances,
des relévements ou des éludes locales sur le feuve.

» Comme le bateau ne 6 est le seul, en Belgique, qui puisse servir a des mis-
sions de ce geare, sil n'existait point, on serail obligé d'en construire un
semblable ; une embarcation ouverte ou un baleau servant au transport des
marchandises ne pourrail rempliv le méme but.

» Dans les premiéres années de Pétablissement du pilotage, Uorganisation
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» incompléte de la station et du service des bouches de 'liscaut, exigeait de
» fréquents voyages & Flessingue. Le transport des pilotes entre les diverses sta-
» lions se faisait alors presque exclusivement par le bateau ne 6. Avjourd’hui le
» pilotage belge est complétement organisé a Flessingue. Le nombre des bateaux
» & vapeur ayant plus que quintuplé dans I'Escaut, fournit presque journelle-
» ment des moyens de transport dont les pilotes profitent. Il en résulte que les
occasions d’employer ce navire sont devenues noins fréquentes que dans le
principe.
Une autre cause empéche d'en tiver tous les services qu'il pourrait rendre.
» Le personnel ne se compose que d’un patron, deux matelots el un mousse ,
» constamment employés a bord de la ponne; le bateau d'inspection n’ayant
» point d’équipage fixe, on doil souvent renoncer a en retirer toute Putilité
» possible. »

Trodsiéme observation : Frais de route des officiers de marine.

La méme section demande si le Gouvernement a apporté des changements
au tarif des frais de roule quand on voyage par toule autre voie que le chemin
de fer, et si le Gouvernement paye de semblables frais quand les voyages se
font parles bateauxappartenant a 'Etat. La section communique Pextrait suivant
du cahier des observations de la Cour des Comptes, page 8 (session actuelle):

Dans son rapport de Fannée derniére, page 21, la Cour a exposé qu'il con-
» venait. dans lintérél du trésor, dapporter des modifications aux frais de
» roule des officicrs de la marine, fixés par Parrété royal du 23 juin 1837,
» comme w’élant plus en harmonie avee les dépenses réelles lorsque les voya-
» ges ont licu par chewmnin de fer.

» Cette remarque a été reconnue fondée lors de la discussion du Budget des
" Aﬁ'.mes En.mgcns pour 1854 Un honorable membre de la Chambre a été
» plus loin. It a formellement exprimé le désir que le tarif des frais de route et
» de séjour pour les voyages hors du Royaume, tels que ceux d'Anvers a Fles-
» singue qui se fonl par les navires du Gouvernement, fal également revisé.

La Cours’empresse de conslater que, depuis lors, un arrété royal, en date
» du 2 septembre dernier, a réduit de moitié les indemnités de rvoute des ofhi-
» cters supérieurs de la marine, lorsque le tarif s'effectue par le chemin de
» fer.

Toutefois. en ce qui concerne le tarif des frais de route a Pétranger, au-
» cune disposition n'est inlervenue jusqu’a ce jour. »

Yoici la véponse du Gouvernement & la troisieme observation :

Les frais de voyage deus officiers supérieurs sonl de 2 francs par lieue par
» roule ordinaire, el de | fe. par 5 kilomwétres sur fa voie ferrée.

Le Gouvernement ne paye poinl de frais de route gquand les officiers se ren-
» denta I'étranger par des baleaux appartenant a PEtat; il a é16, jusqu'ici, fait
» exeeption a l'égard des deux voyages annuels que les commissaires perma-
» nents doivenl faive i Flessingue , et ec a raison des frais extraordinaires aux-
» qucls ils sont astreints.

. La dupcnac eficctuée de ce chef est insiguifiante et ne s'éléve pas a 200
” fmncs



(17) [Ne 211.]

La section centrale trouve que, quand PEtat fournit les moyens de transport ,
les fonclionnaires n'ont aucun droit i recevoir des frais de route, mais seulement
une indemnité de séjour, lorsqu’ils séjournent hors de leur résidence officiclle;
daccord avee la Cour des Comples, elle appelle de nouveau Vattention de
M. le Ministre des Affaires Elrangércs sur ce point.

La note nominative des frais de route et de séjour qui nous a été communi-
quée par le Gouvernement sera déposée sur le bureau; il en est de méme du
tableau indiquant les frais payés pour le matériel des commissariats maritimes.

Llarticle 47 est adoplé par la section crntrale.

Arr. 48. — Construction d'un bateau-pilote . . . . . fr. 80,000

‘Toules les sections ont réservé leurs votes, en attendant des explications ulté-
rieures.

La section centrale a demandé si lintention du Gouvernement est de con-
struire un batcau a hélice, quelle sera la consommmation de la houille, quel ser~
vice spécial fera le navire et sur quel crédit on payera fe charbon?

La réponse du Gouvernement est comme il suit

« Le Budget de 1855 n'a eu en vue que fa construction du bateau & hélice,
» lequel ne sera terminé que vers la fin de Vannde et w'employera, par consé-
» quent, point de houille pendant cet exercice.

» La cousommation ordinaire est de 4 a % kilogrannnes par heure de chauffe
» el force de cheval 5 soil par heure, pour 20 & 23 chevaux, 100 kilogrammes.

» On ne peut délerminer a Favauce la consommation totale d'une annce. 1l
» faul preadre une moyenne approxunalive,

» En supposaul que le baleau chauffe un jour sur cing, pendant douze
» heures. ce qui est excessif et dépasse toule prévision , cela ferait 36 fois
» 24 heures ou 864 heures de chauffe a 3 kilogrammes par cheval = 4,320
» kilogrammes X 20 chevaux == cu chiffres ronds, 85,000 kilogrammes qui,
» a 30 franes, coliteront 2,380 francs.

» 1l est a remarquer quiau licu de prendre e charbon a Flessingue. ot il
» serail fort cher, le batean sapprovisionnera soit a Ostende, soil & Douvres,
» 4 des prix réduits.

» Le service du batean a hélice se fera dans In Manche. L’exposé remis 4 la
» section pour justifier la néeessité de cette construction ; donue d cet égard
» lous les venseiguements possibles. »

Au scin de la section centrale, M. le Ministre des Affaires Etrangéres a encore
donné d'autres explications; elles ont ¢1¢ satisfaisantes el de nature d penmelive
de proposer 3 la Charobre le vote du chiffre pétitionné par le Gouvernement.

la section centrale espére que le crédit de 80,000 francs sera suffisant; elle
recommande au Gouvernement de faive celle construction avee loute Féeono-
mie possible; il reste enlendu que celte sonmne est destinée uniguement a ia
construction d’un bateau-pilote.
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CHAPITRE 1X.

Art. 49. — Frais de perception des droits de chancellerie. Per-
somnel . . . . . . . . . . . .fr 3.000 »

Toutes les sections adoplent, sauf la troisiéme qui vejetle le crédit, par six
voix et une absiention.

La section centrale s'est adressée au Gouvernement pour avoir quelques ex-
plications sur I'utilité d’avoir une chancellerie rétribuée a Paris.

M. le Ministre a répondu :

« La présence d'un chancelicr 3 la légation de Paris est indispeasable. I
» serait hors de propos de coufier des fonctions de comptabilité. entrainant un
» maniement de fonds considérable, exigeant beaucoup d’éeritures et dassi-
» duité, a un employé qui n'aurail pas de counaissances spéciales et qui ne
» serait point rétribué.

» Le recetles en 1853 se sont élevées a

» 1o fr. 3300 » pour légalisation de 550 actes notariés ;
» Doy 313 » pour légalisation de 171 actes de I'état civil ;
w30 » 27,500 » pour visa de 5,519 passe-ports.

fr. 31.313 » Recetie lotale.

En présence de ces faits il est clairemenl prouvé quun chancelier rétribué
est indispensable a notre légation i Paris , et la section centrale admet le chiffre
demandé par le Gouvernement.

En résumé, la seclion centrale, a Punanimilé de ses membres, propose a la
Chambre I'adoplion du Budget, se montant 4 fr. 2,400,882 67 c=.

Le Rapporteur, Le Preésident,

Jeax VAN ISEGHEM. Ve YVILALIN XIIIL
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ANNEXE.

On s’occupera d’abord de I'art. 47. 11 est ainsi concu :

« En cas de charriage de glaces, le droit de pilotage sera double.

» 1l est bien entendu que charriage de glaces signific, non pas Uexistence de
» quelques glagons flottants . mais d'une quantité de glaces assez considérable
» pour que fa marche des navires en soil sensiblement enlravée el guil en ré-
» sulte quelque danger pour la course du prlolage.

» L’appréciation des cas dontil sagit au présent article, est laissée & Tarbi-
» trage de Padministration du pilotage auquel appartient le pilote. »

Aucun navire n'a encore éLé soumis au double droit de pilotage en cas de
glaces, parce que Finspecteur du pilotage d’'Anvers, seul juge compétent aux
termes de larticle précilé, n'a pas cru devoir en faire application.

Pour ce quiconcerne Iarl. 36, aucun navire n'a jusqu'ici payé les fr. 63 30 ¢
plus le demi droit de pilotage en sus du droil ordinaire.

En voici les motifs :

Lorsque le pilolage hollandais existait scul a I'ensbouchure de Escaut, et cet
état de choses s'est conlinué jusqu'en 1842, les pavives ne trouvaient presque
jamais les bateaux-pilotes au dela de la derniére bouée.

11 y avaitacette épogue des plaintes nombreuses contre le pilotage, et moyen-
nant un droil supplémentaire, les capitaines eussent ¢16 fort heurcux d'oblesir
un pilote dans la Manche.

Cette rémunération extraordioaire fixée par Uarl. 36 éLail un encouragenent
pour couvrir les dépenses d'uu service spécial que le Gouvernement néerlandais
paraissail disposé & organiser dans la Manche,

Ces prévisions ne se réalisérent pas;nais, dés Uélablissement de la station
be]ge a l’!cssinguc, en 1842, tous les usapes Furent mlerverls: auparavant les
navires marchands cherchaient les baleaux-pilotes, et dés ce jour ce furent les
bateaux-pilotes qui mirvenl lout en wuvre pour déeouvrir les premiers les bati-
menls en destination d’Anvers.

La concurrence ¢lendit le cercle qui limitait les stations prés de | Escaut : on
savanga d’abord dans la mer du Nord | puis calin dans la Manche.

Les piloles présentent leurs services dans la Manche, i est vrai, mais los
capilaines ne les acceplent qu'a la condition de voir seulemnent commeucer Pen-
trée eu fonctions du pilote, quand on arrvive en vue de la derniére boude.

Le capitaine nengage donc point le pilote pour étre conduit par lui de fa
Manche a Flessingue, comme Fexige Vart, 36, § 3, e, par conséquent, il v'est
pas soumis a la taxe supplémentaire de fr. 63 99 ¢ plus le demi droit.

Le pilotage bollandais suil exaclement la méme marche que le pilotage belge.
[l a compris que I'embarquement du pilote dans la Manche n’était gu'une sorte
de complaisance du capitaine , et qu'il était impossible dlappliquer le troisiée
paragr.nphe de Farl. 36, sans faire confier nmmédiatement tous les navires a lad-
winis!ration concurrenle,
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Enrésumé, les capitaines ont lears pilotes beaucoup plutdt, peuvent saider de
leurs conseils et sont certains d'entrer dans le fleuve dés que les circonstances le
permelttent,

C’est donc un avantage réel pour la navigation.

Du reste, le projet de loi dont parle honorable rapporteur serait insuffisant
pour modifier art. 36 de la convention du 20 mai 1843, qui a été adopté par
les deux parties contractantes et ne peut étre changé que de commun accord.

Le Gouvernement hollandais Pinterpréte comme le Gouvernement belge.



