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EXPOSE DES $IOTIFS.

MESSIEURS,

Bien que le budget des dépenses du Département des Travaux Publies pour
Pexercice 1853 ne doive, aux termes de la loi de comptabilité, éire définitive-
ment clos que le 31 octobre 1854, et que, par conséquent, la situation qu’il
présente actuellement puisse s¢ modificr encore, il ¢st eependant constaté, des
maintenant, d’apres les faits accomplis et les engagements contractés, que plu-
sicurs des allocations quiy ont été votces seront insuffisanics el quelles devront
étre complétées par des crédits supplémentaires.

Cest dans le but d'obtenir les moyens de pourvoir & ces insuffisances gue le
Gouvernement a 'honneur de présenter a la Législature un projet de loi tendant
4 ouvrir au Département des Travaux Publics, un crédit supplémentaire de
fr. 1,507,653-46, applicable aux services suivants du budget de 41853 :

1o Personncl de ladministration centrale . . . . . . 15,564 50
2 Ponis el chaussées . . . Ce 43,191 66
3° Chemins de fer, postes et t(legmphos Coe o oo 1,424.870 »
4° Dépenses imprévues. . . . . . . . . L L, 24,027 50

Total égal. . . . fr. 4,507.635 46

Avant d’entrer dans Iexplication des causes qui nécessitent et justifient cetle
demande de crédits supplémentaires, je crois utile de présenter ici unc observa-
tion qui peut sappliquer non-sculement an projet de loi actuel, mais encore 4
tous ceux de méme nature que le Département des Travaux Publics se trouvera
vraisemblablement dans la néeessité de présenter encore.

A diverses reprises, les Chambres ont critiqué, en principe, toutes les demandes
de crédits supplémentaires qui n’avaient pas pour justification des causes de foree
majeurc bien élablies. Clest ainsi que, récemment encore, a propos d’une
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demande de cette espoee, présentée le 22 novembre dernicr, pour des créances
sc rapportant & Pexercice 1852, les sections de la Chambre des Représentants ont
été presque unanimes & regretter que les prévisions du budget cussent éié dépas-
sées et qu'il fallit, pour couvrir les insuffisances constatées, recourir & un sys-
téme considéré, par elles, comme contraire & une bonne comptabilié.

11 est & prévoir que cette observation surgira encore a Iexamen du projet de
loi actuel ; mais il est permis de croire aussi que la Chambre n’y insistera pas, si
elle veut bien se rendre compte de la difficulté, pour ne pas dire de Iimpossibilité
d’¢tablir pour des services de la nature de ceux qui ressortissent au Département
des Travaux Publies, des évaluations de dépenses tellement justes qu’elles
‘répondent loujours A tous les besoins qui peuvent surgir pendant la durée d’un
exercice.

Déja, la scction centrale qui a examiné le budget des Travaux Publies pour
Pexercice 1854 a, par organe de son rapporteur, reconnu ceite difficulté, en
justifiant mon Département de la nécessilé ou il s'est trouvé de demander diverses
modifications & ce budget avant méme qu’il ne fut discuté par la Chambre. « On
ne peut pas se dissimuler, dit cet honorable membre, dans lc rapport n* 54, pré-
senté a la séance du 9 décembre 1853, qu'il y a quelque chose dirrégulier dans
ces demandes tardives de majorations ; cependant la scction centrale ne saurait
en faire reproche & M. le Ministre ; ¢’est un inconvénicnt inhérent & Ia disposition
de Part. ¢ de la loi sur la comptabilité¢ de PEtat, d’aprés laquelle le budget doit
étre présenté au moins dix mois avant Pouverture de Pexcreice : il est difficile
de déterminer exactement, si longtemps d’avance, quels sont les besoins réels de
chaque partic du service. »

Que serait-il arrivé, en effet, si le budget de 1854, présenté dans le délai pres-
crit par la loi sur la comptabilité de l’Etat, avail pu étre voté pendant la dernicre
session? Cest que les augmentations qui ont pu 'y étre apportées par voic d’amen-
dements (elles s’¢levaient & prés d'un nillion), auraient di faire Pobjel d’un erédit
supplémentaire, et cependant il n’eal pas éié juste d’en faire au Déparlement des
Travaux Publics I'objet d’un reproche que Yon reconnait maintenant ne pouvoir
pas lui étre équitablement adress¢. Les exigences de la loi sur la comptabilité de
I'Etat constituent done déjh une cause bien évidenie de embarras qu’éprouve ce
Département & établir des prévisions de dépenses qui soient toujours ¢n harmonie
avec des faits dont la réalisation compléte ne doit avoir licu que si longlemps
aprés le vote du budget ; ct lorsque, a celle cause se joini incertitude des événe-
ments que réserve avenir et qui viennent souvent modilicr des prévisions quil
west pas méme possible de baser sur les faits accomplis, tant sont variables les
besoins de la plupart des services dont le Département des Travaux Publics a
Padministration, il n’est pas étonnant qu’il lui soit si difficile de se maintenir
rigoureusement dans les bornes du budget.

Au surplus, le Gouvernement n’aura sans doute pas grande difficulté a persua-
der la Chambre qu’il n'est pas plus partisan des crédits supplémentaires que la
Législature elle~méme ; qu’il n'éprouve pas plus de satisfaction & présenter et 3
défendre des projets de lois de cetie nature qu'elle ne doit en avoir 4 les discuter ;
et quil ne se décide &y recourir que lorsque les besoins du service lexigent
impérieusement,
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Il 0’y aurait qu'un senl moyen, non pas encore d’échapper complélement a
cette nécessité, mais d’empécher quelle se représente aussi souvent et pour des
sommes aussi considérales ; ce serait d’élever tellement les prévisions de dépenses
proposées au budget, qu’on pat avoir la guast certitude qu'ancune de ces évalua-
tions ne serait jamais dépassée ; mais un tel systtme aurait néeessairement pour
conséquence de dénaturer Pimporlance des besoins de Padministration et, par
suite, de provoquer la eréation de ressources inutiles, puisquelles seraient desti-
nées a satisfaire & des besoins qui n'existeraient pas en réalité.

La Chambre sera sans doule de mon avis qu’un tel reméde. serait pire encore
que le mal.

Eatre cette exagération des dépenses présumées et Uexagération contraire, qui
consisterait a réduire outre mesure les allocations nécessaires aux besoins du ser-
vice, il faut trouver un moyen terme raisonnable. Tout ce que peut faire e Dépar-
tement des Travaux Publics, c’est de s’efforcer, autant que possible, de se main-
tenir entre ces deux extrémes. Cest aussi ce qu'il fait, et si les circonstances
viennent parfois détruire ses prévisions, la cause en est su'r‘lout dans la nature
essentiellement variable des services placés dans ses attributions.

Au surpluos, si parfois les dépenses dépassent les prévisions, clles trouvent tou-
jours leor justification et une ample compensalion dans Pexeédant des receties
sur les prévisions des voics et moyens.

L’exercice 1893 en présente un exewmple frappant :

Le projet de budget des voies ¢t moyens pour 1833, déposé dans la séance du
27 janvier 1852, prévoyail

Pour les postes unerecette de. . . .. 3,240,000 (
» chemins de fer . . . . . . 16,750,000 20,075,000
» élégraphes . . . . . . . - 83,000 8

11 fat rectifié, en novembre 1852, par la section centrale.

La loi du 14 décembre suivant fixa ainsi les prévisions :

Postes . . . . . . . . . .fr. 3,400,000

Chemins de fer. . . . . . . . . 17,200,000 26,775,000

Télégraphes. . . . . . . . . . 175,000

Ces prévisions recliliées , ont encore éié dépassées dans une proportion consi-
dérable. En effet, Ics produits constatés, pour I'année 1853, ont été :

Postes . . . . . . . . . .fr. 3,750,000
Chemins de fer . . . . .. . . . . 19100.000 23,120,000
Télégraphes . . . . . . . . . . 270,000

Ainsi, tandis que les prévisions de dépenses des cheniins de fer, postes cb télé-
graphes sont dépassées de 4,424,000 fv., lears receties exeédent de 3,045,000 fr.
les évaluations primitives, et de 2,343,000 fr. les évaluations rectifices

Je le répéte, les erédils supplénientaires sont toujours regrettables, mais on
reconnaitra que leur principal inconvénient, celui d’altérer la balance des receties
et des dépenses, est écarté, lorsqu’ils sc présentent dans de semblables conditions.

Fajouierai que les crédits supplémentaires pour le chemin de fer, ne peavent
jamais avoir pour effet de rendre plus difficile Fappréciation des dépenses de ce
service, puisque le compte-rendu présente, pour chaque exercice , la tolatiié des
dépenses, y compris les crédits supplémentaires.
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Jaborde maintenant, Messicurs, les détails du projet de loi que le Gouverne-
went a Vhonneur de soun.ettre & vos délibérations.

Adintnistration cenirale.

Ainsi que je Yai dit cn commencant, Pallocation voice a F'art. 2 du budget
de 1853, pour les trailemxents du personnel de Padministration centrale, présente
une insuffisance de fr. 13,564-50.

Je ne puis que me réféver, pour la justification du crédit demandé dans le but
de couvrir cette insuffisance, 4 la rote que jui ea Phonnenr de fournir & la section
centrale chargie de Pexanien du budget de mon Département, pour I'exercice 1854,
en réponse aux critiques que guelques sections avaient ¢levées contre l'augmen-
tation de crédit que jai du solliciler.

Ainsi que je Pai dit alors, lasommede . . . . . . . fr. 526,640
élait évidemment insuflisante, ¢t la section centrale e[lc -méme avait pu
se convainere, daprés I'élal de situation du personnel & cetie époque,

que le montant (otal des trailements s’élevait . . . . . . BB7.550
cl que, par conséquent, il y aurait un déficitde . . . . . .fr. 350,940

si celle siluation n'avait pas éé modifice.

Cette considération a ¢galement déterminé la section centrale chargée de
Yexamen du budget de 4854, & accueilliv Faugmentation de 21,990 franes qu’il
présente sur celui de exereice précédent.

Je nc pouvais eertes pas espérer de pourvoir aux besoins du service et de
réiablir Péquilibre en réalisant des c¢conomics, & concurrence de cetle somme ,
sur le personsel de Vadministration centrale ; mais mon intention était d’obtenir
ce résultat, d’une part A l'aide des économies dont la réalisation m’aurait paru
possible, et , ’autre part, au moyen de transferls aux services extéricurs. Cette
combinaison , que j'ai poursuivie aulant qu’il m’a éé donné de le faire , ma
permis de réduire de fr. 45,375-50 les besoins de Padministration centrale ; de
sorte quil nie reste plus & pourvoir qu'a un déficit de fr. 13,564-50, pour lequel
je sollicite de la Législature un crédit supplémentaire équivalent.

11 n’est sans donte pas inutile de faire remarquer que, si Vallocation votée
pour le personnel de Yadministration eentrale présente une insnffisance , du reste
assez juslifiéc, je pense, par les considérations qui précédent, la plupart des
aulres allocations affcetées au personnel des services extérieurs laisseront un ex-
cédant plus ou moins considérable, dont il serait difficile de préciser exactement
le ehiffrc dés mainienant ; mais qui, selon toutes les probabililés , dépassera de

plusieurs milliers de francs ce défieit ; de sorte que, en définitive , Pensemble des

allocations volées pour le personnel du Département des Travaux Publics laissera
un excédant assez important.

Ponts et chaussdes.

L’ensemble des crédits demandés pour le chapitre 11 s'éléve A fr. 43,191-66,
se répartissant comme suit :
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Ant. 8ter (nouveau). Premiére annuité due A la ville de Bruxelles, pour dis~
tribution d’eau, daprés le nouvean mode, aux batiments civils situés en cette

loealité. . . . . . . . . . . . . . . . . Ir. 640000
Arr. 9 Canalde Gand auSasde Gand . . . . . . . . 9,443 62
» 47 ServicedelaLys . . . . . . . . . . . . 2500000
» 20 id. delaDendre . .. . . . . . . . . . 4459 04
» 26 Canaldela Campine . . . . . . . . . . . 1118900

Potal fr. 43,191 66

Ainsi que je Fai rappelé dans une dépéche du 419 novembre 41853, transerite au
zapport (n° 23) de la seetion centralesur le projet de budget de mon Département,
pour Yexercice 1854, Padministration communale de Braxelles a décidé, au
mois de décembre 1852, Porganisation d’un nouveau service de distribution
d’eau dans tous les quartiers de cetie localité. Le Gouvernement a souscrit, pour
ceux des batiments civils qui y sont silués, aux conditions auxquelles la vilie
s'est engagée & fiire ce service.

La conséquence de cette mesure se traduit en une dépense totale de 19,200 fr. .
a raison de 300 hectolitres & 60 francs ct de 40 hectolitres accordés a la moitié
de ce prix , parce qwils sont destinés a Palimentation de baliments qui jouissent
d’anciennes concessions perpétuelles a titre gratuit. Sans que le caractére de ces
concessions soit alléré, le Gouverncment a consenti a payer trente francs, par-
hectolitre 'eau que la ville de Bruxelles élait tenue de fournir gratuitement, par
ce que le nouvean systéme de distribution présente de nombreux avanlages sur
Pancien et qu’il était juste d'indemniser cetie commune des dépenses qu’elie doit
s'imposer pour Je mettre en vigueur. ‘

La somme de 19,200 francs élant payable par tiers d’année en année et Ia pre-
miére annuité élant due depuis le 1¢* mars 1833, le Gouvernement vient vous
demander, Messieurs , les moyens de solder ceite dépense , qui n’était pas prévue
lors de la rédaction et du vole du budget de 4833 , en lui allovant un erédit sup-
plémentaire de 6,400 francs, qui formerait & ee budget un article nouveau 8ter ¢t
figurerait dans la colonne des charges extraordinaires et temporaires sous lc
titre de :

« Premitre annuité due a la ville de Bruxelles pour distribution d’ean ,
» d’aprés le nouveau mode, aux bdliments civils situés en cetle localilé. »

Des quatre autres allocations supplémentaires demandées au chap. I, la plus
importante, celle de 23,000 francs, est sollicilée pour le service de la Lys.

Dans le crédit de 51,903 francs alloué comme charge extraordinaire au budget
de 1833, figure une somme de 40,000 francs destinée & la reconstruction du pont
dit Hooge Brugge, en aval de I'écluse de Harlebeke. Cette allocation était alors
présumée suffisante ; mais lorsqu’on s'occupa de la rédaction du cabier des charges,
Pexamen plus attentif auquel il fallut se livrer, fit reconnailre que V'exécution du
plan primilif cxigerait une dépense d’environ 72,000 francs; dans cct état de
choses, Padministration a eru devoir apporter-a ce plan diverses modifications
qui, sans nuire a la parfaite exécution du travail dont il s'agit, permettront eepen-
dant de n’y consacrer qu’une somme de 65,000 francs. L'allocation votée au

o
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budget présente donc une insuffisance de 25,000, pour laquelle il est demandé
un crédit supplémentaire de cet import,

Quant aux trois autres crédits pétitionnés, ils sont indispensables pour assurer
le payement de travaux imprévus qu’il a fallo néecssairement exécuter au canal
de Gand au Sas de Gand, ainsi qu'a la Dendre et au canal de la Campine. Les
circonstances qui oecasionnent des surcroits de dépenses de cette nature, sont de
celles qu’il nest pas donné & administration de prévoir; et Ton doit méme se
féliciter de ce qu’il lui ait été permis de ne point s’écarter davantage des limites
du budget, en présence des éventualités qui menaceni consla:nment un service tel
que celui des ponts et chaussées et qui, a chaque instant, peuvent, ense réalisant,
détruire les prévisions Je plus sagement élablies.

Chemins de fer, postes et télégraphes.

Les divers crédits supplémentaires demandés pour le service des chemins de

fer, postes et télégraphes s’élévent, comme il est dit ci~dessus, d Ia somme de
1,424,870 francs, qui s'applique :

A Pexploitation des chemins de fer, pour . - . . fro 1,346,870
Au serviee des postes, pour . e e e e 59,000
Id. des télégraphes, pour . . . . . . . . . . 19,000

Totalégal. . . . .fr. 1,424,870

L’insuffisance que constate la premiére de ces somnes est due 4 six causes prin
eipales, savoir :

1 A la reproduction, en 1853, des excédants de dépense s'élevant 2
507,000 francs, constatés pour lexcrcice 1852. Le budget de 1853 ayant été
présenté ct volé avant que la situation de 1832 fit connue, il éiait naturel que les
insuffisances pour 1832 se reproduisissent en 1833.

2° Aux neiges abondantes et aux froids rigoureux qui, au commencement et i
la fin de I'année 41853, ont entravé la circulation, rendu les maneuvres difficiles,
augmenté les consommations. de la traction et exigé des renforts considérables
d’ouvriers temporaires.

d° A la cherté des subsistances. De méme qu'un grand nombre d’établisse-
ments industriels, Padministration a di accorder temporairement un supplément
de salaire & un grand nombre d’ouvriers qui ne recevaient que fr. 1-20 a fr. 1-40
par jour. Il a éié dépensé, de ce chef, environ 305000 francs jusqu'au 34 décem-
bre dernier.

4° Au renchérissement des matériaux et, en général, de tous les objets de con-
sommation. Ainsi, augmentation sur Ja dépense du combustible, des huiles,
graisses, etc., est, de ce chef, de plus de 110,000 francs.

On pourra juger, du reste, par la seule inspection du tableau. ci-annexé, com-
bien Ja hausse des prix a été générale et a quelles proportions considérables elle a
atteint.

5° A un développement des. tramsports qui a dépassé toutes les prévisions.

Ainsi, 4 partir de Pannée 1850, laugmentation moyenne et annuelle se présentait
eomme suit :
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Voyageurs, 131,350 \nombre);

Marchandises, 109,000 (tonneaux):

Recettes, 1,207,000 (francs), pour les chemins de fer et les télégraphes.

En 4853, ces augmentations , relativement & 41852, s’élévent anx chiffres sui-
vants :

Voyageurs,  234,000(nomb.),s0it 80 p. °/, en plus que laugmentation normale;
Marchandises, 562,150 (tonneaux), soit 230 id. id. id.
Receties, 2,363,000 (franes),  soit 87 id. id. id.

Il wétait, certes, donné i personne de prévoir une progression aussi considérable

G° Enfin, & la néeessité ou Padministration s'est vue, pour satisfaire a ce déve-
loppement des transports el aux besoins urgents el chaque jour plus nombreux
du commerce, d’approprier el de mellre en circulation tout le matéricl dont elle
pouvait disposer, et de faire & ce matériel des réparations plus considérables en
raison de I'usage qui en était fait. Les prévisions ont élé dépassées de ce chef de
plus de 160,000 pour les locomotives et de plus de 200,000 pour Je niatériel de
transport.

On verra, dans les développements qui vont suivre, (ue les canses de dépenses
yue je viens d'énumérer se reproduiront, en tout ou en parlie, & chaque article
du projct.

Ces circonstances pouvait-elles étre prévues et ¢valuées en chiffres lors de la
présentation da budget de 1853 °

Je pense qu’en présence de Pexposé qui précéde, il scrait difficile de le pré-
tendre.

Aurait~on pu, dans le cours de 'exercice, solliciter un crédit extraordinaire?

Pas davantage. On ne doil pas se dissimuler, en effet, qu'une demande de
crédit ne peut se baser que sur des faits, sur des donnges certaines, par exemple,
la destruction d'ouvrages importants, comme cela a eu lieu ¢én 41830 ; mais qu’il
est impossible d’établir une prévision quelconque sur des faits ¢n quelque sorte
insaisissables, tels que 'accroissement duo trafic. l'inclémence des saisons, la
cherté des denrées, le renchérissement des mille objets employés dans une exploi-
tation et dont la consommation se fait au jour le jour el subit des variations con-
sidérables ; on le peut bien moins encore alors que 'on w'a pas la certitude que
les prévisions de la veille ne seront pas dépassées par les résultats du lendemain,
Je ne citerai d’autre exemple a cet égard, que augmentalion de 80 & 230 p. o/,
qui s'est produite sur Paccroisscment normal du trafic en voyageurs, marchan-
dises et recetles.

Les explicalions gui vont suivre sont destinées 4 justifier les crédits demandés
aux divers articles mentionnés dans le projet de loi.

PREMIERE SECTION. — vOIES ET TRAVAUX.
Avwt. 57, — Salaires des agents payés a la journée.
Somme demandée . . . . . . . . . . . . .fr 80,600

La dépense tolale s'élevail au 34 décembre 4853 a. . . . . 1,258,000
L’allocation étantde. . . ., . . . . . . . . . . 1,477,400

Linsuffisance est de. . . fr. 80,600
4
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Celte insuffisance résulte des canses suivantes :

1° Le erédit qui était de 1,420,000 francs au budget de 1852, a été porté,
pour Vexercice 1853, 4 4,477,400 francs, lors du remaniement du budget par la
section centrale. Cette angmentation de 57,400 francs résultait d’un transfert du
crédit pour salaires de la locomotion et était destinée & solder les gardes-excen-
triques payés jusqu’a cetle épogue sur cc dernier crédit,

Or, lc salaire de ces agents qui sont an nombre de 120, absorbera une some
de 93,000 francs.

L’insuffisance de 33,600 francs qui en est résultée, ne peut done étre imputée
au service des routes. Il en sera tenu compte plus loin aux salaires de locomo-
tion (art. 61).

20 Le crédit aflecté aux salaires du service des routes présentait, dés 1852,
une insuffisance de 4,650 franes, insuffisance qui s'est reproduite en 1833..

3e Il y a eu nécessité, en préscnce de la crise alimenlaire, d’augmenter le
salaire d’un assez grand nombre d’ouvriers qui n’avaient que fr. 1-20 et fr. 1-40
par jour.

4° Enfin, U'exploitation, pendant les sept derniers mois de I’année, de la sec-

tion de Termonde & Alost, a donné licu ¢galement & une certaine augmentation de
dépenses.

Anr. 38. — Malériaux, engins, oulils et ustensiles.
Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 22000
La dépense totale s'éléve, an 31 décembre 41833,a . . . . fr. 970,000
Lecrédit alloné étaitde . . . . . . . . . . . . . 948000

L’excédant de 22,000 francs résulte du renchérissement qui s'est produit sur
le prix des plates-formes et des excentriques, et, en outre, de ce qu’il a fallu pour-
voir au remplacement de plusieurs grandes plates-formes dont le mécanisme s'était
brisé accidentellement.

Arr. 59. — Travaux et fournitures.

Somme demandée . .

voe e e e oo e 128,000

La dépense totale séleve & . . . . . . . . . ,fr. 491,000
Lallocation était de . . . . . . . . . . . . . 363.000(".

Déja, en 1852, le crédit s'est trouvé insuffisant de 90,000 francs, par suite de
travaux extraordinaires que ne comportaient pas les prévisions établies pour Pen-
tretien ordinaire des voies et biliments.

Il en a été de méme en 1853.

(*) I a été alloué, en outre, par 1a loi du 24 juin 1853, un crédit spieial de 100,000 francs

pour le remplacement des ponts en charpente établis sur les fossés de Ia place d’Ath. Ce crédit,
raitaché a I'art. B9 du budget, sera absorbé, mais ne sera pas dépassé,
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Les causes principales de Pinsuffisance du crédit sont les suivantes :

1° Les neiges extraordinairement abondanles tombées pendant les nois de
février, de mars et de décembre, el qui ont entravé la circulation sur plusieurs
points du railway, ont nécessité des dépenses extraordinaires que on peut évaluer
a plus de 30,000 franes, tant en salaires d’ouvriers extraordinaires, qu’en répa-
rations de toute nature;

2 Les ouragans du mois de juillet ont également causé des dommages considé-
rables dans plusieurs stations et sur divers points de la route.

En outre, P'état de délabrement dans lequel se trouvaient-la plupart des bati-
ments provisoires de stations, a néeessilé des dépenses beaucoup plus élevées que
celles des anndées précédentes.

3° Il a été exéeulé, sur la ligne de Tournay a Jurbise, des ouvrages dont la
dépense semble devoir incomber & la Compagnie concessionnaire, el qui navaient
pas élé prévus au budget. Ces ouvrages comporient une dépense de 20,000 francs
environ. Celte somme fera naturcllement partie des répétitions éventuelles de
PEtat 4 charge de la Compagnie concessionnaire.

DEUXIEME SECTION. — *RACTION ET ARSENAL.

Art. 64. — Salaires des agenls payés @ la journée.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . Lfr. 123370
Ladépenseestde . . . . . . . . . . . . .fr. 1,464.000
Lallocationétaitde . . . . . . . . . . . . . . 4,540,450

L’insuffisance scrait en réalité de 481,270 francs, si Yon tenait comple de ce
que I'allocation a été dégrevée :

1° Dec Ja différence entre les salaires des gardes cxcentrigues, s'élevant 1
93,000 francs, el reportés sur le crédit des routes (art. 57 ci-dessus), et le trans-
fert de 57,400 francs seulement opéré du crédit de la traction a celui de la route,
soit . . . . . . . . . . ... ..o e 35,600

20 De la différence entre les salaires de gardes-frein et graisseurs,
g’élevant & 100,000 francs, et reportés sur le crédit du mouvement et
du trafic (art. 67 ci-aprés), ct le transfert de 77,900 francs, sculement,
opéré du crédit de Ja traction & celui de exploitation, soit . . . fr. 22,400

Total. . . . .fr. B7.700

Cet excédant de 181,270 franes n’est, en grande partie, que la reproduction de
celui qui a ¢té constaté et justifié pour U'exercice 1852. Il s’élevail, pour ce dernier
excrcice, a 423,000 francs.

L’accroissement réel (58,270 franes) de Ja dépense, cn 1853, est le résultat du
développement des transports ct de la eirculation du niatériel. En outre, il a fallu
pourvoir, pendant les sept derniers mois de Pexercice, au service de la seetion de
Termonde & Alost.
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Aur. 62. — Frimes d’économie et de riqulurité.

. . . . I 16,000

somme demandée. . . . . . . . .

Le erédit alloué étaitde. . . . . . . . . . . . . . 30,000
L’excédant de dépense sur le crédil se justific naturellenient en mettant en
regard les dépenses de 4831, quiontétéde . . . . . . .fr. 42200
et celles de 1852, qui ont étéde. . . . . . . . . . . . 39,300

AxrT. 63. — Combustible el auires consommations pour la traction des convois.

Somme demandée. . . . . . . R 413,500
La dépense, an 31 décembre 1833, est de .o 117500
Le erédit alloué élaitde. . . . . . . . . . . . . 1,004,000

L’insuffisance provient d¢ Paugmentation du prix du eoke. Elle a été, en
moyenne, d’un franc par mille kilogrammes.

L’aceroissement de dépense, du a la cherté du combuslible, peut done étre
évalué & 60,000 francs.

On peut ¢galement évaluer a 25,000 franes Iaugmcnhhon qui s’est produite
sur les autres fournitures de la traction : charbons pour les machines fixes, huiles,
graisses, ele.

En outre, Padministration s’est vue dans la néeessit¢ de faire unc dépense
extraordinaire de 47,000 francs, pour alimenter d’cau les machines fixes des
plans inclinés, les puits situés & Hautpré ne suffisant plus.

Arr. 64. — Entrelien, réparations el renowvellement du matériel.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . .fr. 383,000
La dépense s'est élevéed . . . . . ... L L L 1. 501 710
Lallocation étaitde . . . . . . . . . . . . .. 918,710

Dans le courant de Pannée 1833, des réparations importantes ont du étre effec-
tuées aux locomotives et aux wagons a marchandises. En présence des avis
unanimes des ingénicurs, l¢ doute n’¢tail pas permis sur la nécessité et Purgence
de ces travaux.

Le développement extraordinaire que prenaient les transporls, développement
qui sest traduit par une véritable crise. 4 la fin de Pannée, faisait & Padministra~
tion une loi de meltre en élat de service le plus de matéricl possible.

Des dépenses plus considérables que les prévisions qui avaient servi de base
au budget, en ont ét¢ la conséquence.

Ainsi, pour les locomotives :

On avait prévu le remplacement de 6 boites & feu.
On a di en commander 23.
L’'augmentation de dépense a éé de cechefde . . . . . fr. 85000
On avait prévu lemploi de 3,000 tubes en laiton. 11 en a 6t¢ employé
3,135 qui ont donné lieu & une dépense supplémentairede . . . . 32,000

A reporter. . . . fr. 447,000
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Report. . . . fr. 117,000

On avait espéré limiter & 250 le nombre de roues de locomotives &
rebandager. Ce nombre a élé en réalité de 400, Yaugmentation de
dépense a étéde . . . . . . . . . . . . . . . . 45,000

Total fr. 160,000
Pour les wagons :

La dépense pour fourniture de bois avait ¢1é admise, comme pour les annces
précédentes, & 55,000 franes. Elle s’est élevée a 230,000 francs, tant du chef de
cominandes supplémentaires que par suite de la hausse des prix.

L’excédant de dépenses sur les prévisions est done de - - - fr. 175,000
Onpeut évaluer 4 . . . . . . . . . . . . . . . 25000
environ Paugmentation sur les fournitures accessoires, lels que ferre-
ments, bulloirs, ressorls, plagues de garde, ele.

Total fr. 200.000

Les réparations excéeulces aux ancicns wagons a marchandises ont pour but
non-seulement de les mettre & 'état d’entretien, c’est-i-dire, de renouveler les
parties délériorées par Pusage ou par accident, mais, en outrc, d’y apporter
des améliorations considérables et par conséquent de leur donner une plus-value.

C'est ainsi que les anciens wagons de 4, de 4 '/, ct de b tonues sont transfor-
més en wagons pouvant porter six et méme sept tonnes, ce qui équivaut & une
angmentation de matériel. On fait également application & ces wagons du large
écartement des buttoirs, afin de les mettre en rapport avec le matériel de la
plupart des chemins de fer voisins. '

Un wagon ainsi renouvelé peut éire considéré comme valant un wagon neuf.

La dépense varie de 130 a 400 francs sclon Pespéce et Pétat de vétusté du wagon,
~paree qu’on utilise une partic des bois et presque tous les ferrements. On sait
qu'un wagon neuf cotitait de 4,500 a 1,600 francs par adjudication.

Pendant Vannée 1833, douze & quinze cents anciens wagons auront ¢té renou-
velés ; il en restera environ 2,200 qui devront successivement pendant Pannde
1854 et une partie de 1855, subir des renouvellements analogues.

Il en résullera une augmentaiion de dépense de qualre a cinq cent miile francs
au budget de Tentretien et des renouvellements. Mais cette dépense, inévilable
du reste & cause de la vétusté de notlre matériel, n’équivaudra pas au tiers de ce
que cotiterait un matériel nenf, si Ion se décidail & démolir les wagouns usés au
lieu de les transformer en utilisant immédiatement fes matériaux susceptibles de
réemploi.

Art. 65. — Rédevances aux compagnies.

L’allocation votce au budget de 4853 estde . . . . . . fr. 116,000
La dépense lotale s’éiéve, pour cette année, & . . . . . . 156,500

I}y a, par counséquent, une insuffisance de . . - . L. 40,500
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La balance des comptes établis pour l'excrcice 1803 présente les résultats
suivants :

Reliquat dit aux compagnies . . . . . . . . .fr. 234,598 99
A déduire :
Reliquat di 4 IEtat par le'chemin de fer rhénan, & imputer sur
le budget des dépenses pour ordre . . . . . . . . .fr. 80,443 22
Différence . . . . . . . . . . 434,285 77
Sommeallouge . . . . . . . . . . 446,000 00
Défieit . . . . . . . . . .fr. 38,238 77

Par convention approuvée le 9 décembre 1833, la Société de
Louvain & la Sambre a fourni 4 PEtat un certain nombre de wagons
dont 'emploi a occasionné, pour le mois de décembre, une dépense
de . . . . . . . L. 2,244 23

[nsuffisance totale. . . . . . . . 40.500 00

TROISIEME SECTION. — MOUVEMENT ET TRAFIC.

Awr. 67. — Salaire des agents payés a la journée et mancuvres.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 271,000
La dépense s€éléved . . . . . . . . Coe e .. 964,500
Lallocation étaitde . . . . . . . . . . . . . . 693,500

Ceite insuffisance provicnt, & concurrence de 22,400 francs, de ce que l'on a
reporlé de la locomotion, & charge de 'exploitation, le salaire des gardes-frein ct
des graisseurs, qui s'éléve 4 100,000 francs, tandis que le transfert de crédit ne
s'est élevé qua 77,900 francs. {Foir Pexplication donnée & lart. 64 ci-dessus.)

Quant aun surplus, il est 4 remarquer que déja, en 1852, il y a eu insuffisance
de 184,700 franes sur cette allocation.

[augmentation de dépense, en 1833, n’est done, en réalité, que de 64,200 francs
et elle se justific aisémeut par Paceroissement des transports, par Pexploitation de
la section de Termonde a Alost et par I'obligation dans laquelle Vadministration
s’est trouvée d’augmenter, dans une certaine mesure, le salaire des onvriers, par
suite de la crise alimentaire.

Art. 68. — Frais d’exploitation.
Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 25000

Sous la dénomination de frais d’exploitation, on a formé, au budget de 1855,
un article spécial de 181,790 francs, au moyen de parties de crédit prises sur les
anciennes allocations de la locomotion et de 'exploitation. Cet article est destiné
a solder les dépenses d’éclairage et de chauffage des gares, les loyers des bureaux
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intéricurs pour marchandises, les objets de consommation et les ustensiles 4 Pusage
tles stations et des convois, tels que brosses, balais, pelles, cordes, bascules, lan-
ternes, brouettes, savons, huile, ete.

Il était difficile d’évaluer exaclement, @ priori, quel serait le chiffre exact de
dépenses aussi diverses. Cest ce qui explique Pinsuffisance qui s’est revélée sur
cette allocation. Cette insuffisance s’est trouvée encore aggravée par le renchéris-
sement de la plupart des objets de consommation.

Arr. 69. — Camionage.

Somme.demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 48500
La dépense s'éléved . . . . . . . . . . . LI 228,500
Le crédit porté an budgetestde . . . . . . . . . . . 480,000

Cetie dépense n’est point facultative ; elle est couverte d’ailleurs par une recetle
correspondante.

En 1831, les frais de camionage se sontélevésa . . . . . fr. 203,600
En 1832, id. ... . . o o o ... 218,600

Ant. 70, — Peries et avaries.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .f. 418,000

Lallocationestde . . . . . . . . . . . . fr. 20,000
On présume que la dépense s'élevera pour 18534 . . . . . 38,000
Elle a dépassé 30,000 francs en 1852.

Cet excédant de dépenses sur les prévisions est di particulierement a I'encom-
brement de marchandises de toute nature qui a existé, pendant les trois derniers
mois de 'année, par suite des retards que les intempéries extraordinaires de la
saison ont fait éprouver aux transports. Il en est résulté des avaries plus nom-
breuses que pendant les années précédentes.

QUATRIEME SECTION. — TELEGRAPHES.

ArT. 74, — Traitement et indemnités.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 4,000

Art. 72. — Salaires des agents payés da la journde.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . . . 12,000

Arr. 73. — Entretien.
Somme demandée . . . . . . . . . . « . . . . 3,000
Total . . . .fr. 419,000
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En 1831, on a porté, pour la premiére fois, au budget une allocation pour
I'exploitation des télégraphes.

Elle s'élevait, comme anjourd’hui, 4 44,000 francs pour le personnel (fraife-
ments et salaires), et & 9,000 franes pour Ventreticn.

On comprend que ces crédits, qui n’étaient basés que sur les besoins du mo-
ment, c'est-a-dire d’un service encore trés-restreint, soient devenus insuffisants,
aujourd’hui que ce service a pris un développement considérable.

On sait, au surplus, que les receltes des télégraphes couvrent et au dela les
intéréts et Pamortissement des frais d’établissement, ainsi que les dépenses d’ex~
ploitation.

CINQUIEME SECTION. — sgrvice cEngnar (chemin de fer et télégraphes).

Art. 76. — Matériel et fournitures de bureau.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 77200
La dépensestest élevéea . . . . . . . . . . . .fr. 195,944
Leeréditétaitde . . . . . . . . . . . . . . . 118744

L’insuflisance de ce crédit a déja été constatée pour les exercices 1851 et 1852.
Pour la premiére année, elle a é16 de 52,000 franes, et pour ia deuxiéme de
20,000 francs. Elle sera, en 1833, de 77,200 francs, 4 cause de la dépense extra-
ordinaire et toute spéciale qui résulte des frais de premier établissement du
systéme Edmonson, pour les coupons de voyageurs (cetie dépense séléve
35,000 francs), et des frais extraordinaires qui ont ét¢ la conséquence de Vintro-
duction, a partir du 1¢* juillet, du nouveau tarif pour les marchandises.

SEPTIEME SECTION. — postEs.

Art. 84. — Traitements el indemniiés des facteurs el autres agents
subalternes.

Somme demandée . . . . . . . . . . . . . .fr. 40,000

II n’a pas été possible, en présence de la situation de plus en plus pénibie d’un
grand nombre de facteurs de ville et de facteurs ruraux, de maintenir les dépenses
dans les limites du crédit. D’une part, il a é1é reconnu indispensable de scinder
un certain nombre de tournées, dans le but d’éviter aux facteurs des fatigues
excessives; el d’aulre part, I'équité exigeail qu’'une amélioration de position fit
accordée a plusieurs facteurs dont le salaire (300 a 400 francs) était évidemment
insuffisant.

Awr. 82. — Transport des dépéches.
Somme demandée. . . . . . . . . . . . ., fr. 26,000

L'allocation est de . . . . . . . . . ., . . ., fr. 289,000
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L’insuffisance de ce erédit provient des deux causes suivantes : 1° On navait
préva an budget quune somme de fr. 20,000, pour la construction ¢t Pentretien
des burcaux ambulants. La dépense s'élévera en réalité 435,000 francs. Ellc a éLé,
en 1830, de 40,000 francs, en 4831, de 57,340 francs et, en 4832, de 39,917 francs.
20 Unc somme de 10,000 franes a é1é distraile de Pallocation ordinaire pour
former 4 Part. 83 du budget un erédit spéeial destiné & la construction et i
Fapprobalion des locaux pour la poste & Beverloo ct 4 la Louviére. Mais il
est & remarquer que ce crédit spéeial est temporaire et ne sera pas reproduit
en 1854,

Arr. 84. — Matériel , fournitures de burcau, frais de loyer et de régie.

Somme demandée. . . . .

e e e e . Ire 23,000
L'allocation est de. . . . . . . . . ... . fr. 488,000

L’insuffisance qu’elle présente provient de ce que la réduction de 20,000 francs,
que présentait le projet de budget de 1855 , relativement au budget de 1852 sur
la dotation des chemins de fer, postes et télégraphes, a éié reportée, cn entier, lors
du remaniement du budget en sectien centrale, sur Vart. 84, Matériel des posles.

1l était difficile que cetie allocation, destinée a pourvoir aux besoins d’un ser-
vice qui prend chaque année plus d’extension, put supporter une réduction aussi
considérable. Ce n’est méme qu'en apportant beaucoup d’économic dans les
dépenses qu’il a éié possible d’éviler une déficit plus considérable.

Dépenses imprévues.

Uue somme de fr. 24,027-30 est sollicitée sous celte rubrique; d’une part
pour le service du canal de Zelzaete, & concurrence de 22,807 francs , et dautre
part, pour la restilution a faire par le trésor, i Panciene caisse des pensions en
faveur du personnel des chemins de fer et de Fadministralion centrale du Dépar-
tement des Travaux Publics, de retenues effectuées sur le traitement de ec
personnel et qui n’ont pas é1¢ versées A la caisse préeilée.

Les circonstances qui ont obligé jusquici le Gouvernement & solliciter des
crédits supplémentaires pour lentretien du canal de Zelzacte n'ont pas cessé
d’exister ; ferce lui est donc bien, en I'absence d’'une allocation budgétaire qui
puisse supporter 'impulation de cette dépense, de réclamer cncore , pour 1833,
les fonds qu’elle nécessite.

Quant 4 la seconde partie du crédit mentionné ci-dessus, voici les motifs pour
lesquels elle est réclamée. Aux termes de Parrété royal du Jer septembre 1838
qui avait institué Yancienne caisse des pensions pour le personnel des chemins de
fer et de I'administration centrale du Département des Travaux Publics, les trai-
tements et suppléments de traitement ne devaient étre mandatés au profit des
titulaires qua eoncurrence des sommes avxquelles ils s'élevaient aprés déduction
des retenues élablics en faveur de la caisse de pensious précitée, el le montant des
retenues & opérer pour le 4¢ trimestre de 4838 devail étre mandaté au profil de
la commission administrative du fonds des veuves, en janvier 1839.

Ce n’est que récemment, & Poccasion de la vérification des opéralions de celte
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ancienne eaisse, que Pon s'est aper¢u de la non-exécution de Ja disposition en
vertu de laquelle des retenues opérées & concurrence de fr. 4,220-50 auraient
da ¢tre mandatées an profit de la commission administrative. — L’absence au
budget de 1858 de Yallecation néeessaire & cetle liguidation semble en avoir é1é
la cause. 1] ne s’agit donc avjourd’hui que de la réparation d’uvune irrégularité on
d'un cubli dont il ne scrait pas équitable que la caisse acluelle des veuves du
Départcment des Travaux Publics, qui se trouve substituée & Pancien fonds des
pensions du chemin de fer, fut plus longtemps viclime.

Telles sont, Messicurs, les diverses considérations pour lesquelles le Gouverne-
ment, vient solliciter de la Législature les crédils supplémentaires détaillés
ci-dessus ; clles vous engageront, jaime a le croire, 3 les sanclionner par volre
vole.

Le finistre des Travaux Publics,
EM. VAN HOOREBEKE.
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PROJET DE LOL

—————————

LEOPOLD, Roi ors BeLges,
A tous présents ct & venir, salut.
Nous AVONS ARRATE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Finances présentera en notre nom, & la Cham-
bre des Représentants, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

H est ouvert au Département des Travaux Publies, des erédits sup-
plémentaires 4 coneurrence de un million cing cent sept mille six cent
cinquante-trois francs, quarante-six centimes (fr. 1,507,653-46) des-
tinég & couvrir les insuffisances que présentent certaines allocations
du budget des dépenses pour l'exercice 1853.

Ces crédits sont répartis de la maniére suivante et rattachés aux
divers services indiqués ei-aprés :

CHAPITRE J.

ADMIXISTRATION CENTRALE.

Arr. 2. Traitement des fonctionnaires, employés et
gens deservice. . . . . . . .fr. 15,564 50

CHAPITRE 1L

PONTS ET CHAUSSEES.

Art. 8% (nouveau). Premiére annuité
due & la ville de Bruxelles pour
distribution d’eau, d’aprés le
nouveau mode, aux bitiments
civils situés en cette localité fr. 6,400 00
— 9. Canal de Gand au Sasde Gand. 9,443 62
— 17. Servicede laLys. . . . . 23,000 00
— 20. Id. delaDendre . . . 1,139 04
— 26. Canal dela Campine. . . . 1,189 00

43,191 66
CHAPITRE 1V.

CHEMINS DE FER, POSTES; TELEGRAPHES.

{7 secriox.

FVoies et travaux.

Ant, 87. Salaires des agents payés 4 la
journée . . . . . .fr. 80,600 00

A reporter . . fr. 80,600 00 38,756 16
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Reports . . .fr. 80,600 00

Art. 58, Matériaux, engins, outils et us-

— 59.

— 61.

— 62.

— 63,

— 67.
— 68.

— 69.
— 70.

- 71.

— 72.

— 76.

tensiles . . . . . . . 22,000 00
Travaux et fournitures . . . 128,000 00

fr. 230,600 00

2° SECTION.

Traction et arsenal.

Salaires des agents payés & la
journée . . . . . .fr. 123,570 00
Primes d'économie et de régu-
larité . . . . . 16,000 00

Combustibles et autres consom-
mations pour la traction des
convois . . . . . . . 113,500 00

. Entretien, réparation et renou-

vellement du matériel . . . 383,000 00

. Redevances aux Compagnies . 40,500 00

676,570 00

3° SECTION.

Mouvement et trafic.

Salaires des agents payés 4 la

journdée et des manceuvres . fr. 271,000 00
Frais dexploitation . . . . 25,000 00
Camionage . . . . . . 48,500 00
Pertes etavaries. . . . . 18,000 00

fr. 362,500 00

A° SECTION,
Télégraphes.

Traitements et indemnités des
fonetionnaires et employés, fr. 4,000 00

Salaires des agents payés & la
journée . . . . . . . 12,000 00
. Entretien. . . . . . . 3,000 00

fr. 19,000 00

3¢ secTioN,
Service général,
(Chemins de fer et telégraphes.)

Matériel et fournitures de bu-
reat . . . . . . .10r 77,200 00

58,756 16

A reporter . . fr, 1,365,870 00 58,756 16
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Reports. . . . .fr. 1,565,870 00 38,756 16

£° SECTION.

Postes.

Arr. 81, Traitements et indemnités des
facteurs et autres agents subal-

ternes. . . . . . .fr. 10,000 00

— 82. Transports des dépéches . . 26,000 00
~— 8%, Matéricl, fournitures de bureau,

frais de loyer et de régie . . 23,000 00

fr. 59,000 00
Total pour les six sections . . fr. 1,424,870 00

CHAPITRE VII.

DEPENSES IMPREVUES.

Anr. 87, Service du canal de Zelzacte fr. 22,807 00
Restitution 2 Fancienne caisse '
des pensions instituée en faveur
du personnel des chemins de
fer et de Padministration cen-
trale du Département des Tra-
vaux Publics, de retenues per-
cues en son nom par letrésor. 1,220 30

24,027 30
Ensemble . . . . {ir. 1,507,683 46

ART. 2.

Ces crédits seront couverts au moyen de bons du trésor.

Donné & y le
LEQPOLD.
Par e Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,
En. Van Hoorenexe.

Le Hinistre &Etat, Gouverneur du Brabant, charge
semporairement du Département des Finances,

Liepts.
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ANNEXE.

Etat comparatif du prix des principaux matériaux, pendant les années

1852, 1853 et 1854.

Sugmestation

. PRIX EN S
DESIGNATION DBS OBJREIS. URITES. : Observalions.
1835 | 1854
1852. 1853. (854, | sur | ser
1552, 1 1852.
Bois de chéne débité en longerons, Poofy i P2
traverses, elC. ... Mét.cube. ] 329 » | 344 451 180 84 1 12 § 40
Bois de chéne en madriers ct plan-
ches ordingires. .. ............ id. 12258 122 58 JIBE 44 ) » 126
Bois de sapin en poutres......... . 5360 4659 { S1 03] 51|l
Boites i feu en cuivre rouge..... Kilog. 375 304 439, 452 zl;’ ; 21
Chaudiéres de locomotives en tole.. Id. » 82 120 1 n |45 |22
Caisses a cau en tole pour locomo-
HYES . e eevnenarrnrenanananan 1d. » 67 119 » 90 | 774 | 34
Caisses & eau en ble pour tenders. id. » 48 » 70
= 70 | 46 | 46
Fourniture et applicalion de ban-
doges aux roucs de locomotives
et tenders. . coveeeeianrann- 100 kil 7790 | 84901104 -} 0 | 55L
Fourniture et application de ban-
dage sux roues de voitures..... | Roue. 74w | B4 UL 105 » § 155 ] 42
Parachévement d'essieux de voi- - o4 |17
BUPES - o eeievenececnnnnnans Picce. 5908 8§ » 6 98
()
Bandages de roues de voitures.... | 100 kil. 36 » » 45 » 25 | (a) En 1830.
Bandages de¢ roues de locomotives (8)
et tenders ........... beneaaes id. 36 » v 5 o« » | 55 {(&) 1.
Tubes bouilleurs en laiton pour
locomotives.................. Kilog. 2 47 3 05 310} 251 | 2L
Plomb en saumons. ............. 100 kil. £ » 1 50 »| %6 » ] 165 |50
Etain Banca.. .o oveenninnn. ... . | 208 » 255 » (525 » {15 |56
Cuivre rouge en feuilles......... Id. 238 o | 280 s | 345 o | 172 ] 45
id. barres.......... Id. 2B 120 » 550 »| » 23
Soudure de cuivre.............. id. 168 » ; 160 » {200 » | » 10
Caivre rosetic de Drontheim. ... . 1d. 274 50 ; 300 » | 520 » 91| 2
Per étiré pourgrilles de:locomotives. id. 1550, 20 » | 25 » [ 47518y
Id. dangle.....ooeneenns, 1d. 20 » ] 30 o} 35 » |50 |65
Id. en barres....... R 1d. 16 » i 25 » | 27 » | 56} | 69




Angmenlatiss
PRIX EN emgmgcf
DESIGNATION DBS OBIRTS. | uNITEs. ¢ Observatéons.
1853 | 1854
1852. | 1853, 1854. (:;2 ’;u;?i
P.ojo | P.oJo
Toles brutes..vvveeeenrreraness 100 kil | 2847 |56 » | 48 » | 265 68%
Boulons pour locomotives........ Kilog. 168 1 60 197 » 119
Id. voitures.., «..veve- 1d. » b7 » G0 1 » 5L | 75%
Huiledegraissage pour locomotives, id. » 825 | »8 104 7 | 9%
I1d. colza épuré...eevrivnrns Id. 278 | o824 | 104 | 53| 353
fd. palmier pour la graisse .. Id. » 76 124 125 163 | 042
I, dégras,......ooveeenn. 1. 0 84 » 78 i » |19
1 T 1 PO Id. s 76 » 73 » 78 » 3
Suif pour la graisse....oovevoen. id. » 80 110 136 | 374 074
Dechetdecoton .. ovvnvevnnnnnns Id. » 46 » 69 50 150 |28
Rottinghs pour Ies paniers & coke. | f00 kil. } 44 90 [ 45 90 [ 30 » » | 12
Piéces en fonte grisc ouvrée.,.... 1. 1560 11675 | 20 83 75 | 3%
Fonte en gueuse. vovvveeveernns, Id. 98 | 41750 » 19 »
Essieux droit desupports pour loco- ‘a)
tives..... R venenren Id. 5770 18550 | 95 » » 1132 Y(a) En 1550.
Tendeurs pour voitures ......... Pitce. 8 45 9 » {1140 6L | 3%
Tirants & erochet pour voitures ..., Id. 625 110 » 110 » 60 | 60
Boites en fonte pour ressorts de (6) | (8) En 1551 suc 1833
traction, Do doeviuianss P . 1d. » 2 40 3 » » | 40
Boites en fonte pour ressorts de © | 18
traction, 10 2.c. iviananean, 1d. » 280 3 » » 7
i e e oo | | 8]
Toile a voile de 00,60.......... . | Mét.cour.} 113 1 » 1 53 w | 154
. 2070....eennne, 1d. N T BT R R L
Chanvre fin.eo.vouevnienennn.n. Kilog. 148 130 1 50 1L | 4
Ficelle........ Ceeeerraaaeas Id. 1 40 133 £ 53 » | 11
Cordes goudronnées pour douane. Id. » 80 » 84 1 » 5 23
Cordes de chanvre diverses....... 1d. » 774 | » 83 110 7 142
Filasse. covrvevonrannenrsncnaes id. » G751 » 62 » O¥ » | 4
Falots...... esrrenacsaaraaries Pitce. » 34 » 43 » 36 | 52 7
Chandelles.........- verrreneus Kilog. 1 » 110 150 | 10 | 50
Seldesoude ...... e Id. » 57 » 33 » 38 » 3
Minium ordinaire oo vvenevenenns Id. » 54 » » 68 » | 26
Gomme Copal........ ereeene Id. 575 6 50 8 » 13 |39
Vert d*Amérique. oo evenvnnennsn 1d. v 64 » 56 » 62 R ﬂ] {f) Dc 1854 sur 1853,
Essence de térébenthine. ... . coee 1d. =68 | »80 | 148 |525|73%
Essieux coudés pour locomotives.. Id. 2 50 27 50 40 |20




[ Ne497. |

(22)
W

Augmenlalion
PRIX EN e s . lo
. . ' de .
DESIGNATION DES OBJBIS. UNITES. : Observations.
. 1853 | 1834
1852, 1853. 1854, | sur } sur
852 1832.1 1852,
P.ojo | P.of
Vachettes de Iongrie pour laniéres. | Pidee, 17 50f 16 » 48 o} = 3
Vachettes noires pour réparer les
hz‘lchcs....,...p ...... p ....... Id. 18 70f 21 90| 24 30| 17} | 3¢
Grinfriséo.ovsueneianinaaa. .. Kilog. 3 50 540 3 35 » 1}
Roues de wagons.......... ceee Roue, 120 »| 160 | 160 »] 534 | 33
Coke : Fourniture & Manage...... 1,000 kil. 16 »|16-50a17) 28 50] 3 | 39
1d. 1. Ans........ 1d. 14 08] 47 40, 27 50} 233 | 95
Id. 1d. Verviers .... 1d. 14 » 17 65 L'265 50) 265 | 82
iége.
1d. 1d. Lidge ....... 1d. 14 »] 47 80 L?é.’i 50{ 27 | 82
iége.
1d. 1. Namur...... 1d. 16 48] 46 77| 25 50} 1p | 54
Mauage.
Charbon pour fabrication du coke :
Fourniture & Boussu ........ Mét. cube. 9 40 960 15501 2 | 6%
St-Ghislain
Id. - Manage........ id. 870 950 1560} 9 | 80
(a)
Id. AnS.....oule, 1d. 8 40 873 » 4% i (o) De 1853 sur 1552,
Houille en roche pour forges & Ans. | 1,000 kil. 15 83] 16 49] 21 40j 19 | 43
1louille pour bureaux, salles, ete.,
aAns. ... Ceerrreearans oo | Mét, cube. 750 8 25 15 50] 10 | 107
Lidge.
Houille pour bureaux, salles, ete.,
aBoussu....oiiiiiniiin.. 1d. 8 82 960 14 »f 9 59
St-Ghislain} Braine.
Houille poar bureaux, salles, ctc.,
aManage..........oo.ouln, Id. 725 850 14 »] 17} | 93
Houille pour les machines des plans
inclinés & Hout-Pré..........., Id. 8 25 647 10 | 341 60
Lidge. Ans.
Rails en fer laminé ..... RN 1,000 kil. 18 » 22 53 25 13| 24 29 | Pris sor les licux de
produetion.
Coussinets en fonle .....cun..... 1d. 12 80 1470} 17 80} 15 | 37 14,
Coins en bois de chéne.......... 1,000pigces] 90 of 97 30| 128 o 83| 40
Plates-formes...... e rrenarans Pitce. 2,848 »|3,400 2]3,2060 =] 191 | 14
Excentriques........ cereriea Id. 220 | 508 »f B15 »| 38f | 44
Billes.vvvviinininaanns N 1d. 4 50 4 90 480 14 | 13
Briques.eov.oniiiiinnnann,., .« [1,000pieces] 11 »| 43 o 15 »] 18 | 36
Pierre de taille ..ovvverinnuen.. | Mit.cube.] 80 s 100 o} 400 o} 25 | 25
Pavés,...... Ceveeturaaiaaas 1,000picces] 80 »; 90 »} 100 ») 12} | 25
Chaux..ousuiivnnenen, Cereens Met. cube, 8 » 8 »f 10 »f » | 25
VAL T VO Id. 4 50 5 50 6 »} 2211 33




