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Chambre des Représentants.

Séaxce po 412 Diceumsue 1853.

Budget dn Hinistére des Travanx Publics pour Yeserciee 1854 .

DEUXIEME RAPPORT

FAIT, AU NOX DB LA SECTION CBNTRALB (), PAR ¥. DE BROUWER DE HOGENDORP.

Messigurs,

Le chapitre du projet de budgel, concernant les services des chemins de fer,
des télégraphes et des postes, n'a été examiné que par deux scclions, la d¢ et
la Be; les autres sections ont ajourné toute délibération jusqua ce que la com-
mission. instituce par arrété royal du 29 mars dernier, ait fait son rapport sur les
perfectionnements el les économies a introduire dans ces hranches importantes
du service public; elles ont pensé qu'un budget, auquel Peorganisation du
{er mars 1852 sert de base, pourrait ne plos étre applicable & une organisation
nouvelle, el deviendrait ainsi un obstacle a I'introduction, pendant Pexer-
cice 4854, des améliorations que la commission eroira deveir proposer 4 la sanc-
tion de M. le Ministre.

Ces raisons étaient puissantes : il n’est pas possible de laisser un service aussi
important, pendant unc année entiére, dans la situation ficheuse otl il se trouve.
11 faut que les améliorations, qui seront jugées nécessaires par la commission et
le Gouvernement, soient introduites Ie plus promptement possible ; tout ajour-
nement serait préjudiciable au service, au trésor et an publie.

Cependant, malgré Factivité que la commission a mise a remplir sa tiche, elle

(*) Budget, n° 460, scssion dc 1852-1853,
Amendements, annexe au n° 160,
Premicr rapport, n° 23,
Rapport sur des amendements du Gouvernement, n* 54.
(*) La section centrale, présidée par M. Veypr, était composée de MM. De Max p’Artennone,
De Brovwen ps Hocenpone, Ap. RousseL, Venwzine, Davio et Desuaisignes.



[ N*62. ] (2)

wa pn lachever jusqua ce jour. Elle délibére actuellement sur un projet de
réorganisation ; mais un pareil travail est trop sérieux pour ne pas exiger une
trés-mure délibération, et le Gouvernement, & son tour, aura besoin de quelque
lemps pour examiner avee soin les prepositions que Je conseil lui soumettra. Or,
pour rester fidéle & esprit de la loi sur la comptabilité de UEtat, il est néeessaire
que le budget soit voté avant Pouverture de I'exercice. Nous venons donc vous
présenter notre rapport sur le prejet de budgel, tel qu’il a été déposé au niois de
février.

Au surplus, nous avons pensé qu'il élait possible d’insérer duns la loi du
budget, certaines dispositions qui laisseront au Gouvernement tout le jeu qu’une
nouvelle organisation des services pourra exiger.

Fartisans d’une spéeification élendue des dépenses, dans Fintérét du controle
des Chambres, nous aurions hésité a entrer dans la voie que nous venons d’indi-
quer, §'il ne s'élail agi d’un budget qui, pour des causes de méme nature que le
budget du Ministére de la Guerre de I'exercice 1832, doil éire considéré comme
provisoire.

Le projet de budget ouvre des crédits particuliers 4 Fadministration centrale
des chemins de fer, des postes et des télégraphes, au personnel altaché au service
des voies et travaux, a cclui du service de Ja traction et de FParsenal, au per-
sonnel du mouvement et du trafic, des télégraphes, du service général, de la
régie et enfin & celui des postes; il considére chaque service, en quelque sorte,
comme un clre distinet, ayant ses besoins et ses eomples propres.

Si I'organisation du {1¢ mars 1852 devait rester en vigueur, il fandrait néces-
saircment maintenir cette spéeialité de erédits ; il faudrait Ia maintznir surtout
dans 'intérét d’un examen sévére des actes de Padministration de la part de Ja
Législature ; mais il est probable que la division des services qui existe aujour-
d’hui ne sera pas maintenue; il est possible que Fadministration centrale soit
simplifi¢e, afin de se rapprocher davantage de la forme d’aduiinistration adoptéc
par les compagnies ; que les services d’exécution recoivent plus d'extension, que
le travail soit autrement réparti, que les altributions des fonctionnaires soient
modifices; pourrait-on, dans ce cas, maintenir la spécialité des crédits affectds
aux traitements ct aux salaires du personnel des différents services? Les erédits
sont réglés en conséquence des charges; or, on ne peut pas connaiire les charges
spéciales de chaque service, aussi longlemps que ces services ne sont pas réor-
ganisés, aussi longtemps qu’on ne connail ni leur nombre, ni le développement
qu’ils doivent recevoir. Le projet de budget trace des limites infranchissables aux
dépenses a faire pour Yadministration centrale, pour lc personnel des voics, de la
traction, du mouvement, du trafic, ele., parce que la composition de ees ser-
vices étant connue, il élait possible de faire une évalualion plus ou moins rigou~
reuse de leurs besoins, et la Chambre, dans sa session derniére, avait voulu celte
spécification de crédits, dans Vintérét de son controle ; elle Pavait voulu afin de
fermer chaque service soit & la faveur soil & Pusurpation. En face de 'inconnu
de I'organisation nonvelle, cetle préeaution devient sans objet.

Nous croyons done qu’il convient de grouper en un seul arlicle les dépenses
pour trailements ci indemnités du personnel de Vadministration centrale, ainsi
que des divers services d’exécution, et de laisser au Gouvernement le soin de
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distribuer le crédit, sclon 'événement, entre les divers serviees, & charge de
rendre compte 4 la Chambre de la maniére dont e crédit aura ét€é réparti, ou bien,
pour rester plus fidéles & Pesprit qui a dicté la subdivision, adoptée dans la der-
niére session, d’autoriser seulement le Gouvernement, pour le cas ol une nouvelle
organisation serait introduite, pendant le cours de U'exercice, & opérer des trans-
ferts entre les articles relatifs aux traitements, indemnités et frais de¢ route des
fonctionnaires de Padministration centrale et cenx des fonelionnaires et employés
des différents services d’exécution. La méme facullé devrait lui étre laissée quant
aux articles relatifs aux salaires des agents payés a la journée.

La scction centrale recommande ee dernier proe¢dé qui, & son avis, laissera a
Fadministration toute la latitude que les circonstances réclament.

Avant d’aborder 'examen des articles, il reste une autre ohservation générale
a faire.

Le crédit total demandé au chap. IV, d’aprés le projet de budget, est de
10,237,670 francs ; celui volé au budget de Pexercice 1833 élait de
9,919.803 francs. :

Il y a done une augmentation de 347,867 francs. Mais il ne faut pas perdre de
vue que la situation, an mois de septembre dernier, présentait, d’aprés Pexposé de
M. le Ministre des Finances, un déficit de 1,497,000 franes, dont la presque
totalité portait sur le scrvice du chemin de fer ; Iinsuffisance, pour Pexercice 1853,
ne sera done pas de moins de 1,300,000 francs.

Dans une des séances de la section centrale, M. le Ministre a demandé une
augmentation de 400,000 franes & P'art. 87 du projet primitif de budgel, aug-
mentation nécessitée par celle du prix des rails, ainsi qu'une majoration de
800,000 francs a Fart. 62, fondée sur le renchérissement considérable du coke.

1l s’ensuit que le erédit total du chapitre 1V serait de fr. 14,137,670; en sorte
quil matteindrait pas encore le chiffre de la dépense réelle pendant Pexercice
de 1853.

Deux membres de la section centrale estiment que, dans I'état actuel de Pex-
ploitation des chemins de fer, cetle somme sera insuffisante, et quil sera impos-
sible dc¢ ne pas cxcéder les termes du budget. Non-sculement il y aora, co wme le
prévoit M. le Ministre, une augmentation de 500,000 franes, pour combustible
et autres consommations pour le service des convois, mais ils craignent fort que
le crédit demandé pour remplacement de rails et accessoires de la voie ne soit
insuffisant, 4 cause du mauvais ¢tat dans lequel se trouve plusieurs parlies de la
voie. A leur avis, la somme de 948,000 francs, demandée & Fart 57, présentera
une insuffisance notable, et ils pensent que tous les arlicles relatifs aux salaires
devront, dans le cours de Pexercice, subir des augmentations considérables.

11y a de grandes économies a iniroduire dans Yexploitation du chemin de fer ;
mais les bonnes économies ne peuvent pas étre introduiles en un jour ; elles seront
le résultat d’'une administration sage, prudente et énergique, d’unc administration
réellement commerciale, qui est la seule forme applicable & une parcille entre~
prise. Le chemin de fer souffrira cncore quelque tewips des errcurs du passé.
Heurcusernent C’est un service si utile au pays, et dont Pavenir est si brillant,

que les charges temporaires qu’il pourra encore néeessiler paraitront légdres i Ia
nation.
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CITAPITRE V.

SERVICES D'EXECUTION — CHEMINS DE FER. —— POSTES. — TELEGRAPHES. — REGIE-

La section centrale propose de supprimer les mots : services d’exéeution, dans
Vintitulé de ce chapitre; elle propose aussi d’introduire dans le budget trois articles
nouveaux, sous les nu': éros 89, 60 ¢t 61, qui seraient Libellés comme suit :

Arr. B9. Traitement des fonctionnaires, employés et gens de

service de I'administration centrale. . . . . . . . . .fr. 334,800
Ant. 60. Frais de route et de séjour des fonclionnaires et des em-

ployés de Padministration centrale . . . . . . . . . .fr. 18,500
Art. 61. Salaire des hommes de peine, des ouvriers, ete. . . fr. 17,400

Les motifs de ces transferts des art. 2, 3 et 4 du projet de budget ont é1é suffi-
samment indiqués dans les préliminaires de ce rapport;’ mais il y a une raison
de plus qui a porté la deuxiéme section et la scction centrale 4 adopter celte divi-
sion : c’est quiil faut, avant tout, la vérité dans le budget ; il faut que la Chambre
sache quelles sont les charges réclles de Vadministration des chemins de fer ; plus
qu’aueun aulre service, le chemin de fer doit étre considéré comme un étre dis-
tinct, ayant ses besoins propres; grouper les dépenses du chemin de fer el celles
du personnel d'autres scrvices dans un méme article, peut donner licu & des
abus ('), d’autant plus graves, que la régie fail partie de ecite premiére administra-
tion, et que la régic, prétant des moyens faciles pour excéder les termes du bud-
get, cet instrument pourrait étre cinployé au profit d’autres serviccs.

La section ccnirale a adoplé , dans ces Lrois arlicles , les crédits qui, conformé-
ment A la note insérée & la page 3 du premier rapport , lui ont été indiqués, par
le Département, comme devant étre affectés a Padministration centrale des chemins
de fer, postes et télégraphes. Il ne saurait donc y avoir le moindre doute sur leur
rigoureuse exactitude.

Les art. B3 et 56 (devenus art. 62 et 63) n’ont donné licu 4 aucune observation.

1

Art..B7 (devenu art. 64). Malériaux, engins, outils et ustensiles . . fr. 948,000

M. le Minisire a demandé a cet article une majoration de 400,000 francs. Cetle
demande est fondée sur Fangmentation eonsidérable du prix des rails.

Elle a été accucillie par la section centrale, qui vous propose, par conséquent,
de porter Pallocation & 1,348,004 francs.

La section centrale recommande toutefois & M. le Ministre, vu le renchérisse-

ment excessif des rails, de ne faire que les renouvellements absolument indispen-
sables.

Les art. 58 a 64 (devenus art. 65 4 68), ont été adopiés.

(*) #or les explications données par Fadminwstration sur Uart, 2, premier rapport, p. 2
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A TYarl. 62 (devenu arl. 69), une aungmentation de crédit de 500,000 francs a
" été pétitionnée par M. le Minisire. Le prix du coke. qui, en 1852, était de 14 4
13 franes par mille kilogrammes livrés dans les dépéts des stations, est aujourd’hui,
a Charleroy, de 23 francs, & Manage de fr. 25-80 ¢t 4 Liége de fr. 27-50. Un
renchérissement aussi énorme a rendu nécessaire une majoration considérable
du crédit .demandé primitivement. L’alloeation de lart. 69 scrait done de

1.560,000 francs.
L’art. 63 (devenn art. 70) a été adopié.

Art. 64 (devenu art. 74). La 3¢ section a demandé que le erédit fut majoré
de loute la somme que YEtat sera tenu de payer aux compagnies pour l'usage de
leur maléricl.

Le Département a fourni la note suivanie sur Pemploi du matériel des com-
pagnies :

« Le relevé ci-annexé (*) indique les sommes dues réciproquement par PEtat et
» par les compagnies pour 'emploi du matériel aux transports mixies durant les
» années 1832 et d’'une maniére approximative pour 18353,

» 1l résulte de ce relevé qu'en 4852 les sept compagnies de chemins de fer avee
» lesquelles YEtat est en relation de service, lui ont payé, du chef de Pemploi de
son matériel, une somme de fr. 236,603-14, el que, par contre, VEtat a cu &
payer aux compagnics, pour avoir fait usage de leurs voitures, unc somme de
fr. 368,826-90, soit fr. 132,225-76 en faveur des compagnies.
» Pour P'annéc 1853, cetle derniére somme sera réduite, d’aprés les prévisions,
afr. 125.725-74.
» Celte diminution doit étre attribude 4 ec que Padministration a pris des
mesures nouvelles pour aceélérer le déchargement des waggons dans le plus
» bref délai possible et par suite leur prompl renvoi aux compagnies, de manicre
a éviter, plus souvent, les frais de chémage a leur payer. L’administration sat~
» tache & rechercher les moyens de diminucr toujours davantage ioutes les
dépenses auxgnelles cetie partie du service donne lieu. »
L’article a été adopté.
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Les art. 65 ct 66 (devenus art. 72 et 73) ont é1€ adoptés sans observation.

A Yoccasion de Pari. 67 (devenu arl. 74), la B¢ scetion a exprimé Iopinion
qu’il serail avanlageux & la régularité du service que le nombre de waggons fat
déterminé pour chaque slalion, d’aprés Vimporlance du Irafic des slations, et
quau lieu de former des convois enliers de waggons vides pour la formation
desquels il fant souvent atiendre assez longtemps, il conviendrait de renvoyer les
waggons vides, au fur el & mesure de leur déchargement, avee chaque econvoi
mixte ou de marchandises.

Le Gouvernement a répondu & celte observation dans les termes spivants

« Le grand-développement qu’a pris le transport des marchandises a rendu
» insuflisant Je nombre déjd restreint des waggons en service. Si la mesure pro-

(*) Foir Tannexe,



[ N62.7 (6)

» posée étail n.isc & exécution, clle aurait indubitablement pour effet de diminuer
» Iemploi vtile du matériel, de faire chomer, ehagque jour, un certain nombre de
» wagsons qui, sauf le cas de retonr, ne pourraient étre employés que par la
» station & laquelle ils apparfiendraient et ou ils pourraient parfois rester sans
» emploi, tandis que adininistration est forede de eonstater quolidiennement les
» besoins de maltériel de chaque station et de répartir tout le matériel de transport
» en conséquence. Toutefois, la mesurc proposée a été appliquée a la station
» d’Anvers ot le mouvement des transporls assurail Pemploi iinmédiat des wag-
» gons A leur arrivée.

» Quant au renvei des waggons vides, il s'effectue généralement par retour des
» convois ordinaires et & mesure que les inarchandises sont déchargées, mais ces
» déchargements s’opérent avee tant de rapidité que le grand nombre de waggons
» qui se tronvent disponibles a Is fois, oblige de les expédier par un convoi spéeial,
» alin de ne pas surcharger les convois de marchandises et surtout afin que ces
» waggons, rendus plus 10t & destination, puissent élre ntilisés sans perdre de
» temps. Ce mode de renvoi est sans doute, en pareil cas, e plus favorable aux
» intéréts de 'administration. »

L'article a été adopté.

Aucune observation n'z ét¢ faite sur les art. 68 ct 69 (devenus art. 75 et 76).

A propos de Part. 70 (devenu art. 77), la 5 scetion a chargé son rapporieur de
s'informer si 'apgmentation du personnel, pour le service des Iélégraphes, est
nécessaire el si en n’abusant pas des dépéehes de service, il ne serail pas possible
de s'en lenir au erédit alioué au budget de 1855.

A Poccasion du méme article, Ja 3¢ section a demandé qu’il fat élabli, dans
les grandes villes, des bureaux centraux de télégraphie.

Ladministration a répondu A ces ebservations ce qui suit:

« 11 est absolument impossible d'assurer le service des télégraphes, en 1834,
» avee le erédit alloué pour 41833, Ce crédit est le méme que cclui qui avait 6té
» demandé pour neuf mots d’exploitation en {8351.

» 11 a é1¢ maintenu pour année entiére en 1852, ¢t en 41853, parec qu'il s'agis-
» sait d'un service nouvean dans lequel il fallait s prémunir contre toute uépense
» exagérée ot altendre Pexpérience des premiéres années pour déterminer les
» besoins réels.

» La recetle moyenne mensuelle était, en 1851, de 8,400 franes. En §853, clle
» s'¢léve & plus de 23,060 francs. Aussi le personnel a-t-it é1¢ insuffisant anx
» jours daffluence et le erédit a di étre dépassé.

» Pour 1854, nous nous trouvons en présence d'une affluenee loujours erois-
» sante dans le service intérieur, cl nous avons a craindre. daus le service inter-
» national, Ja concarrence des lignes élablies par les pays voisins. Ces lignes nous
» enléveront Ie transit, c’est-a-dire la moitié de nos recetles, si le serviee laisse &
» désirer sous fe rapport de la régularité.

» Il est indispensable de compléter le personnel et d’établir sur certaings lignes
» un service de nuil permancnt. {1 est impossible, dautre part, de continuer un
» service, lout de confiance et qui demande des éludes spéeiales, avee des agents
» rélribués & raison de 600 a 750 francs par année.
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» Tels sont les motifs qui obligent & dépasser encore le chiffre gui avait éié
proposé ala Législature au commencement de P'année, alors que les circonstanees
ne faisaient pas prévoir des besoins aussi élendus,

» Les dépéches de service, dont parle la 3° section, n'entrent gne pour une petite
part dans la dépense. Le service des slations inlermédiaires est confié presque
exclusivement aux agenls des chemins de fer, occupés & dlautres besognes. 1l
faut remarquer, dailleurs, que ce n'est pas Faflluence des dépéches de service
qui augmente le personunel, mais Pobligation d’avoir des communications assurées
pendant toute la journée.

» Ces dépéches, dailleurs, apportent une grande économie dans le serviee des
chemins de fer, et angmentent Pemploi utile du matériel dans une proportion
considérable. Elles conlribuent & la prompte transmission des ordres et 4 ka
sureté de Ia circulation. Pour atteindre cc but, il faul leur attirer une régnlarité
parfaite.
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» Les agents du serviee des télégraphes n'ont épargné aucnne peine pour orga-
» miser ces relations sans personnel spéeial. Le suects n'a pas loujours conronné
leurs efforts, parce qu'ils ont trouvé, dans la plupart des stations, un personnel
déji insuffisant pour le service des chemins de fer.
» [i ’y a done pas d’économies a réaliser de ce chef. Toutefois, dvs instrictions
> ont é1é donndes afin d’éviter tout abus dans le nombre et dans la longueur des
dépéches de service.
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» La % scetion demande qu'il soit élabli, dans les grandes villes, des bureaux
» télégraphiques intérieurs.

-

» Cette question a ¢4é étudiée, ct des mesures seront prises pour Pétablissement
de burcaux 14 ol Ia dépense & en résulter pourra étre faite avee fruit. »
L'article a été adopté.
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Lesart. 71 a 74 (devenus art. 78 & 81 onil ¢t¢ adoplés purcement et simplement,

Awr. 75 (devenu art. 82). Matériel el fournitures de bureanw . . fr. 120,000

La scetion. centrale propose de majorer ce erédit de 26,000 franes, conformé-
ment & la résolution dont il est parlé & I'art. 5, page 4 du premier rapport.

Le erédit serait done de 146,000 francs.

Les art. 76 4 78 (devenus art. 83 a 83) ont ¢té adoptés sans observation.

A Tart. 79 {devenu art. 86), Traitements el indemnités des fonctionnaires et
employés des postes. la premiére section a appelé Pattention du Gouvernement sur
les soustractions qui ont cu lieu & fa poste ; elle a exprimé le désir qu'il ne fat pris,
dorénavant, pour agents des postes, que des personnes dont le passé est & Pabri
de tout reproche. )

A ce sujet, le Gouvernement nous a transmis la nole suivante :

« L’adminisiration n’a pas la prétention de eroire qu'aucun fait de Pespéce ne
» puisse s¢ produire dans le service; inais ce quelle tient a établir et qu’elle peut
» affirnier, c’est que rien nest néglige, par elle, pour prévenir des actes dinfidélité
» de la part de son personnel; jamais, cn effet, elle wa manqué de circonspection
» dans le ehoix de ses agents; jamais non plus. sa surveillance n’a é1é en défaut.
» Elle a soin aussi de faire connaitre au public le moyen de garantiv ses inté-
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» 1éls ; le Woniteur ct les journaux les plus généralement répandus font foi, chaque
» jour, de sa sollicitude 4 cet égard ; mais il est regrettable que toule faible que
» $0it la taxe supplémentaire fixe (2 décimes), pour soumettre les envois & la for-

malité du chargement, le public sobstine, assez généralement, & négliger cette
garantic.
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» Il est & remarquer qu’il arrive, plus sonvent qu'on ne le pense. que la mau-
vaise foi, Ja négligence ou des erreurs commises en dehors de Ia poste, font
attribuer & celle-ci des fautes dont elle cst parfaitement innocente. 11 convient
» de tenir compte de ce fait.
» Ainsi, tout récemment encore, des letires contenant des valeurs imporlantes
furent adressées de Bruxelles et de Gand, lesunes ¢ Paris au lieu de Bruxelles,
les autres ¢ Paris au licu de Grammont ; une antre lettre, contenant également
» des valeurs, ct que Pon aflirmait avoir expédice, a été, finalement, retronvée
» dans le bureau méine de ’expédileur; on avait omis de la porter 4 la poste.
» Cependant, autcurs et destinataires , croyant leurs lettres soustraites , s'empres-
» s¢érent de réclamer.

» On pourrait citer unc foule d’exemnples semblables et cependant 'on sait que,
» malhcureusement , beaucoup de personnes éprouvent une grande répugnance i
» faire connaitre les erreurs qu'elles ou leurs agents ont commises, el qu'elles par-

» viennent a constater, aprés que des réclan:ations ont été adressées & Padminis-
» tration. »

L’article a été adopté.
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Axr. 80 (devenu art. 87). La section centrale croit devoir faire remarquer que

cet arlicle n'est pas compris parmi ceux dont les erédils pourraient subir des
transferts ; elle 'a adopté.

Les art. 84 et 82 (devenus art. 88 et 89) n'ont donné licu & aucune observation.

Les crédits demandés aux art. 83 & 85 (devenus art. 90 & 92), ayant é1é divi-
sés, il cst nécessaire de porter ici, dans de nouveaux articles, la parl réservée a
la partie du budget concernant Fadminisiration des chemins de fer, postes et téié-
graphes. '

La scction centrale propose de lcs libeller de la maniére suivante :

+ SECTION YVill.
Art. 90. Pemsions. . . . . . . . . . . . . . .f. 3500

SECTION IX.

Art. 91. Secours a des employés, veuves ou familles d’'employés qui
n’ont pas de droit @ la pension . . . . . . .. 2500

SECTION X.
Anr. 92. Dépenses imprévues non libellées au budget oo e 9,600

Par suite des modifications qui ont é1¢ intreduites au projel de budget, le
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chiffre total du chapitre VII, concernant les services des chemins de fer, postes et
télégraphes , se trouve fixé & 11,569,570 francs et la section centrale vous pro-
pose de libeller Particle unique de la loi du budget, conformément au projet
ci-joint,

"1l nous reste, Messieurs, & vous faire rapport sur les pétitions que vous avez
renvoyées a I'examen de la section centrale.

Le conseil provincial d’Anvers vous a adressé une pétition, par laquelle il
demande que PEtat reprenne Padministration de la Grande-Néthe.

Celte requéte concerne unc question sur laquelle la section centrale aura
Phonneur de vous présenler un rapport spécial. Nous vous propesons de déposer
la pétition sur le bureau de la Chambre, pendant la discussion du budget.

Une autre pétition, émanant de 'administration communale d’Hoogstacde, se
rapporte également 2 la question de la reprise, par I'tat, des riviéres navigables
ou flottables. Cette administration prie la Chambre d¢ voler les fonds nécessaires
pour Pexécution de certains travaux destinés a4 empécher les inondations de
PYser. Nous en proposons le dépdt sur le bureau pmdam la discussion du projet
de budget.

" Les administrations communales de Forét, Louvcigné et Gomzé-Andoumont
(provinee de Liége) prient la Chambre de voter les sommes néeessaires pour le
redressement de la rampe de Stinval, sur la route de Luxcmbourg par la vallée
de la Vesdre. Nous proposons que ces pélitions restent déposées sur le bureau
pendant la discussion da budget.

Nous faisons la méme proposition, au sujet d’'unc demande du conseil com-
munal d’Herzele, pour Pachévement de la route d’Herzele & Aspelacre , et des
pétitions qui vous ont €l¢ adressées par des négociants de Gand et des négociants
et industricls de Termonde, Wichelen, Waesmunster, Moerscke, Welteren, Zele
Audegem, DPuers, Hamme, Lebbeke, Nicuwerkerke, Meldert, Ercmbodegem,
Hofstade, Hekelgem, Mcire, Alost, Hamme, Saint-Nicolas, Lokeren, Seven-
Eecken, Exacrde, Moerbeke, Destelberghen, Wachtiebeke et Sinay, a V'effet de vous
demander que les péages du canal de Charleroy et de la Sambre soient mis en
harmonie avec ceux des autres voies navigables, et qu’en attendant la mise & grande
section du canal de Charleroy & Bruxelles et Papprofondissement de la Sambre,
les péages soient réduils, sur le eanal a petite section de Charleroy a Bruxelles,

a 40 centimes pour tout le parcours et sur la Sambre canalis¢e a

2 cenlimes par
tonne-licue.

Le Rapporteur, Le Président,
DE BROUWER DE HOGENDORP. VEYDT.

R
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PROJET DE LOL

ARTICLE UNIQUE.

Le budget du Ministére des Travaux Publics est fixé, pour
I'exercice 1834, 4la somme de dix-huit millions soixante-neuf
mille quatre cent soixante-dix-sept francs trente-cinq centimes
(fr. 18,069,477-35), conformément au tableau ci-annexé.

Dvs traitements cu indemnités pour le personnel de I'admi-
nistration des chemins de fer ne peuvent étre prélevés sur les
allocations destinées aux salaires ou 2 des travaux extraordi-
naires ou spéciaux.

Dans le cas d’une réorganisation de l'administration des
chemins de fer, postes et télégraphes, pendant Fannée 1854,
les erédits qui figurent aux art, 59, 60, 62, 66, 72, 77, 80,
84 et 86, pourront étre transférés de I'un de ces articles sur
T'autre, selon les besoins du service.

11 en sera de méme des art. 61, 63, 67, 73,78 et 81.
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ANNEXE.

Relevé des sommes dues réciproquement par U Ftal el par les Compagaies pour
Femploi du matériel afféeié aux transports mixles, pendant fes cxercices 1852
et 1853.

e e S )

1852 1833
DESIGNATION , - v e
HONTANT DES SOMMES BLES WONTANT DES SOMMES BLES

DES SERVICES, - )
A UETAT.  [A LA CONPAGME, A LETAT. A LA COMPAGTIE.
Belge-Rhénan. . . . . ... .} 169,571 22 85,173 07 69,136 93 26,080 72
Franco-Belge. . . . . . .. 38,573 U2 } 108,711 19 51,549 21 75.234 48
be ls Flandreoccidentale. . . 5,403 56 9,852 61 4,000 92 5,844 77

be I"Entre-Sambre-et-Meuse. . 2,684 12 10,692 25 1,584 30 6,472 54

De Mons a Manage . - . . . . 11,178 42 | 105,528 50 8,081 12 67,223 12
De Namur i Lige. . . . . .. 9,012 54 7 47,059 08 6,604 63 | 52,045 80
be Charleroy & Erquelines. . . 182 36 1,512 20 471 18 1,914 12
Sommnies présumées nécessaires » » €4,700 00 | 96,990 w0

pour les 3 derniers mois.

Toravx . . . . . . ] 236,605 14 | 568,828 80 § 206,088 88 | 331,504 62

1852. 1853.

Payé par PEtat. . . . . . fr. 368,828 90 PayéparPEtat . . ... .. 831,304 62
Payé par les Compagnies. . . 236,608 14 Payé par les Compagnies . . 206,088 88

Excédant payé par PEwat. . . 132,225 76 Excédant payé par VEtat, . . 125,215 74



