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Hessieurs,

Conformément & lart. 6 de la loi du 4e* mai 1834, jai honnecur de vous
présenter le compte-rendu des opérations- du chemin de fer de Etat, pendant
Yexercice 1851. '
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CHEMIN DE FER.

COMPTE-RENDU DES OPERATIONS EN 1851.

CHAPITRE PREMIER.

CONSTRUCTION.

Allocalions el dépenses.

1.e montantdes dépenses de premier établissement du chemin
de fer sest dlevé, depuis le 31 décembre 1850 jusquau 31 dé-
cembre 41854, alasommede . . . . . . . . . 391,799 4

L

Cette somme a €ét€ répartie ainsi quil suit -

Pour la route proprement dite . . . . . . . .fr. 108,746 58
Pour les bAtiments et dépendances. . . . . . . . 212,067 97
Pour Ie matériel des transports . . . . . . . . . 70,570 91
Pour les dépenses générales . . . . . . . . . . 443 95
Total égal . . . .fr. 391,799 41
En ajoutant & cette sommecellede . . . . . . . . 167,333,412 69 .

gue jai renseignée dans le préeédent Compte-rendu pour la
dépense effectuée au 31 décembre 18350, on trouve que la

dépense lolale s’élevait au 31 décembre 1851 &4 . . . fr. 167,725,212 10

e ——————————
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Le tableau annex¢ sous le n° I fait voir que celte somme a été employée de la

maniére suivante :

Pour la route proprement dile jusqud concurrernce de fr.
Pour les batiments et dépendances .

Pour les dépenses générales .

Pour le matériel des transports .

Total égal & la somme renseignée ci-dessus . . . fr.

La loi du4juin 1850 aalloué, ¢n outre, les fonds nécessaires
pour payer aux sieurs Legrand et Ducz une somme de .

en exécution d'une transaction conclue au sujet d'une emprise .

de terrain, ce qui porle la dépense totale effectuée au 31 dé-

cembre 18544 . . . S | N

bien que la somme précitée de fr. 78,933-44 ait é1¢ mise
par Ja loi & Ia charge du budget de Pexercice 418350.

D’un autre cdté, les fonds alloués pour la construction du
chemin de fer, ct renscignées 4 'annese n° XXIII, s'élevaient,
sommes effectives, & . . . B {

Ajoutant & ces sommes cclle dc
indiquée plus hauot, ct celle de . .
accordéc par laloi du 20 décembre 1851 pour Ie doublcment
des voies et 'augmentation du matéricl jusqu a‘ concurrence
d’un million de francs, ainsi que pour la construction de 'em-
branchement de la ville de Lierre, le montant total des allo~
cations s’¢léved . . . . . . . . . . . . .

La dépensc indiguée plus haut étant de

ectle dépense présente avec les allocations une différence de fr.

différence qui se décomposc ainsi qu’il suit :

1¢ Somme prélevée sur les fonds affeclés & la construelion
etemployée a d'aulres usages dont le détail est donné & 'annexe
m I

20 Fonds restant disponibles, savoir :

Sur les erédits ouverts 4 la régie :

Sur le montant des allocations aecordées par les 101s des
13 avril 1845, 21 avril et 24 mai 1848, ainsi que par la loi du
20 décembre 1854

3o Somime non renseignée en dépense.

Total égal 4 la différence ci-dessus . . fr,

124,584,309 73
14,110,756 18
5,188,085 95
93,871,162 22

167,725,212 10

78,933 44

167,804,145 54

{ -~ e

169,242,635 13
78,933 44
1,500,000 00

170,821,368 57
167,804,143 34
3,017,423 03

743,029 08

20,495 19

2,283,824 05
74 71
3,017,423 03

R
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La somme de fr. 167,804,145-54, dépensée au 4o jan-
vier 1832, a é1é employée & la construction de la route propre-
ment dile, des stations et dépendances jusqu’d coencurrence

de. . . . . . . . s« . . . < . . . .fr. 144,556,188 91
y compris les dépenses générales de personnel et frais de bu-
reau ; et jusqu’a coneurrencede . . . . . . . . . 26,267,956 63

pour Poutillage et le matériel roulant.

Or, la longueur des lignes construites par PElat étant de 356 kilométres, il s'en
suit que la dépense s’est élevée :

Pour la route et les stations, par kiloméire, & . . . fr. 254,561 49
Pour Poutillage et le matériel . . . . . . . . . 47,244 55

Et toules dépenses comprisesa . . . . . . . .fr 501,806 02
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CHAPITRE DEUXIEME.

EXPLOITATEON.

§ 1.

Dépenses.

Les dépenses effectuées pour Pexploitation du chemin de fer pendant l'exercice

1851, sont renscignées dans le tableausuivant :

% Articles
| du NATURE DE LA DEPENSE,
) GUDGET.

MONTANT

114
LA DRPENSE,

Pcersonncel.
Traitements et indemnités. . . . .

Primes aux fonctionnaires el couployés
Torar ., « -~ - ...

Salaires.
Service général. — Direction . . .. ...
Eatretien , surveillance et police de la route
Locomotion et entretien du matériel, . . , .

Litt. A. Transports et perception . . . . . .

TOTAL e ¢ 4 v o o o v s

Teravauxs et fonrnitares.
Fourniiures de burean, . . . .

Entrelien et améliorations des routes, elc, .

A reporter, . . . . .

| Litt. B, Primes pour €conomie de coke et régularité . . . .

1,124,289
140,000

1,264,239

| o———————————

17,500
1,120,000
1,497,130
729,500
43,200

3,407,530

170,444
684,000

854,444




(5) [ N°177.)

‘ Arlicles MONTANT
du NATURE DE LA DEPENSE. o8
BUDGET. 1A DEPENSE,
?
Report., . . . . ... ... .. 854,444
62 Renouvellement des billes et fers delavoie. . . . . . .. .. 804,000
| 63 | Approvisionnement. combustible, ete. . . . .. .. ... .. 3,052,000
|
‘ 84 | Renouvellementdumatériel, . . . . . ... ... ... .... 300,000
li 85 | Camionage, pertes et avaries, ete. . . . . e e 253,000
TOTAL .« v v v v v o v s o s . Fg, 4,268,444
Teélégraphes.
89 | Traitements et salaives du personnel. . . . . . .. ... ... 44,000
i 70 | Entretien. .. ... ... ... 9,000
|
‘ ToraL . . . . v . ... N 'R 53,000 1
) Reégle
1. 7L f Personmel. . . .« oo i e 86,500 §
[ 72 | Mawriel . ... ... L . 3,500 §
| |
Torab . » v v v . v oo v L. Fx, 40,000
| |
i Récapilulation ’
“ Persommel. . . . . ¢ L . . Lo e e e 1,264,239 4
I Salaires. . . .. .0 v 0., e e e e e e 3,407,830
f Travaux et fournitures, « « « « . v v v v v v b 0o w v o e 4,268,444
l TEIGraphes. « « v v v v e e e e e e e 53,000 |
! |
! Régie. . . . . i v it it i e i e e e e Ce 40,000 |
!
1
; TOTAL « v o v v v v v u s . .Fn| 9,028,013 |

Ce tablean fait voir que la dépense d’exploitation, y compris
celle relative au télégraphe électrique, a été, en 41851, defr. 9,028,013 »

Cette dépense avait été, en 1830, de. - . 9,239,997 14

Ce qui donne une différence de R | & 214,984 11

NSRRI
en faveur de Pexercice 1851,

2
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Mais pour rendre ces chiffres rationnellement comparables, il conviendrait de
déduire des dépenses d’exploitation en 1830, la somme employée a réparer les
désastres occasionnés par les inondations des mois de février et d’aoit, soit
fr. 718,577-59, et de déduire également des dépenses d’exploitation en 1834, un
crédit de 295,000 francs voté & charge du budget de ce dernier exercice, pour
satisfaire aux charges résultant des mémes inondations.

Ces chiffres ninsi rectifiés représenteront la dépense réclle de I'exploitation
proprement dite et deviennent :

Pour 1850 . . . . . . . . . . . . . .fr. 8,524,419 52
Pour 4834 . . . . . . . . . . . . . . . 8,733,043 »
Ensorie que la différence setrouve étrede. . . . . fr. 214,593 48

en augmentation pour Vexercice 4851.

Cette augmentation de dépenses est presque insignifiante en raison de l'acerois-
sement des receltes qui se sont élevées, ainsi qu’on le verra plus loin, & prés d’'un
million de francs au-dessus des recettes faites en 1850.

Av surplus. si 'on veut comparer Jes reecites aux dépenses depuis la reprise
des affaires, c’est-a-dire depuis 4849, et cela sans tenir comple des circonstances
extraordinaires mentionnées plus haut et des dépenses anormales qui en ont é1é la
suite en 1850 ct 4854, on formera le tableau ci-dessous.

EXERCICES

COMPARES.

RECETTES. DEPENSES.

1843 | 12,085,920 91 | 8,156,312 92
1850 14,847,840 53 | 0,289,997 11
1851 15,968,804 91 | 9,028,013 »

Tableau qui fait voir que les dépenses d’exploitation, comparativement aux
recelles, ont été constamment en décroissant depuis I'exercice 1849.

Si on considéte seulement la dépense brute, on remarquera que cette dépense
a été plus élevée de fr. 871,700-08 en 1851 quen 1849 Mais cette augmenta-
tion n'est pas de 10 p. °,, tandis que la recette s’est acerue de prés de 25 p. %/,
ce qui démontre que les frais d’exploitation ne croissent pas proportionnellement
au mouvement de la voie ferrée, et conséquemment que la dépense nécessaire pour

le service de cette voie dans une sitnation normale ne sera pas sensiblement altérée
par un accroissement de trafic.

BILLES ET RAILS.

L’administration du chemin de fer a du faire enlever des voies, ¢n 1851, un

nomire de 48,424 billes détériorées, qui ont éié remplacées par 44,050 billes
neaves. (Annexene 11.)
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La cause de la différence entre le nombre de billes enlevées et celles employées
A les remplacer a déja été expliquée dans le Compte-rendu de l'exercice précé-
dent. Cette différence provient de I'emploi de rails &4 double bourrelet dont les
portées sont plus longues que celles des anciens rails, en sorte qu'ils permettent un
plus grand écartement des billes.

Le prix des billes a varié, en 1851, de fr. 3-45 afr. 4-10 et le prix moyen a été
defr. 3-75. (Annexe n° 1IL.)

Ce dernier prix présente une réduction sensible sur celui payé en 418350, lequel
avait été de fr. 4-18. :

Jai dit, & loccasion du dernier exercice, qu'il résultait du rapport d’nne commis-
sion d'ingénieurs instituée & l'effet de visiler les billes préparées par différents pro-
cédés, que plusieurs de ces procédés pouvaient déja alors étre considérés comme
complétement inefficaces, et qu’on ne pouvait encore étre fixé sur les avantages &
retirer du procédé Boucherie qui paraissait néanmoins le meillear. J'ai cru devoir
tenter un cssai consistant & remplacer le bois par des traverses en fonte. En con-
séquence j'ai fait adjuger, le 27 décembre 1851, 1a fourniture de 5,000 traverses
de Yespéce pour Pexercice 4852. Je ferai suivre atlentivement cet essai sous le
double point de vue de I'économie et de la solidité des voies.

L’entretien a nécessité I'emploi de 101,483 métres courants de rails neufs
en 1852. (Annexe ne 1V.)

Ces rails ont été fabriqués d’aprés le modele dit 4 double bourrelet et pésent
34 kilogrammes le méire courant. Prés de 850,000 métres de rails de Pespéce se
trouvaient substitués dans les voies aux rails de l'ancien modéle ondulé dont le
poids élaitsenlement de47 & 22 kilogrammes, et aux rails paraliéles qui ne pesaient
que de 28 4 27 kilogrammes.

L'importance totale des voies en métres courants de rails élait de 2,442,000 au
4er janvier 1852, en sorte que les rails forts de 34 kilogrammes formaient un peu
plus du tiers de ce développement.

Le tableau suivant indique le nombre de billes et de rails placés dans les voies
pour le service de I'entretien pendant les années 4849, 1850 et 1851.

e e e et e A
!
PERIODES
BILLES. RAILS.
COMPARERS,
1849 85,733 113,786.19
1850 72.118 109,777 .88

1851

44,050 101,485.37

Les dépenses pour achat de billes et de fer se sont élevées :

En1849 3 . . . . .fr. 881,000
En1850a . . . . . . 866,000
Eni85ta& . . . . . . 783000
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CHARBON ET COKE.

L’annexe n° V enseigne la quantité et le prix de la houille consommée en 1851.

La houille en roche employée pour le service de Parsenal a cotté 2,178 francs
pour un volume de 145 méires cubes, soit en moyenne 15 franes par meétre cube.

Le charbon a Pusage des forges, bureaux, salles d’attente , machines fixes des
plans inclinés , etc., a été payé moyennement fr. 7-26 par métre cube, ce qui,
pour une consommation de 8,407 métres cubes environ, a donné lieu 4 une dépense
de fr. 64,044-90.

En ce qui concerne le coke, j’ai déja dit (*) que, pour reconnaitre les avantages
relatifs de Ja fabrication du coke par ’Etat et dela fourniture de ce combustible par
Pindustrie privée, javais fait procéder 4 une adjudication publique du charbon et
du coke tout fabriqué, et qu’'en ajoutant au prix de la houille les frais de fabrica-
tion, il avait é1é constaté qu'aucun des deux modes d’approvisionnement ne pou-
vait étre préféré d’'une maniére absolue, attendu que s'il a été constaté que , pour
certains lots, Padministration avait intérét A fabriquer elle-méme, eu égard aux
prix soumissionnés pour la fourniture du charbon, il a é1¢ reconnu, en méme
temps, (ue, pour d’autres lols, il lui élait avantageux de traiter avee les fournis-
seurs de coke fabriqué, soit dans les fours de VEtat, soit dans des fours parti-
culiers.

Ensuite de ces données d’expéricnee, Padministration ne s’est réservé qu’un seul
lot eten a abandonné vingt et un a Pindustrie privée. Le coke néeessaire au lot
réservé a été fabriqué dans les fours de Hal. On voit , par Pannexe n° VI, qu’il n’a
cotté que fr. 15-46 environ par mille kilogrammes , déduction faite de la valeur
du méme coke et des cendres estimée respectivement & fr. 0-40 et & fr. 0-10
Phectolitre.

La quantité de coke fournie par les fours de Hal s’est élevée a 3,470,790 kilo-
grammes ct la dépense de ce chef a fr. 50,179-99 , qui se décompose ainsi qu’il
suit :

Frais d’acquisition du charbon. . . . . . . . L. 43,342 39
Transport, main-d’ceuvre, réparations d’outils et des fours. . . 6,837 60

Totalégal. . . . .fr. 350,479 99

L’annexe ne VII fait voir que 45,424,532 kilogrammes de coke ont éié fournis
par Pindustrie privée, ce qui a donné lieu & une dépense de fr. 748,061-36, en

sorte que le prix moyen des fournitures de Vespéce a été de . . . fr. 47 27
les mille kilogrammes.

En 41850, le prix moyen du cokeavaitétié de . . . . . . .fr. 1§ 82
ensorte que le prix a été majoréde . . . . . . . . . . . 41 4b

{*) Compte-rendu des opérations en 4830, pag. ix.
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par mille kilogrammes en 1851 ; ce qui provient d’unc augmentation dans le prix
du charbon.

Ainsi que Tlindique Pannexe n° VII, on a consommé en 1831, en total,
48,769,980 kilogrammes de coke. Les locomolives ont parcourn 939,837 licues
et le nombre de voitures chargées transporiées 4 une lieue a 61é de 10,592,757.
Drou il résulte que la dépense du coke s’est réduite savoir :

Par liene parcourue, tout compris . . . . . . . kil 51.89
Par voiture chargée transportée & unelicue. . . . . . . 4.60

tandis qu’en 1850, la consommation renseignée 4 Fannexe n° 1X du
compte-rendu des opérations de cet exercice, a été, savoir :

Par lieue parcourue. . . . ., . . . . . . . kil 54.88
Par voiture chargée transportée 4 une liewe. . . . . . . 49

Soit donc une économie réalisée, en 1851, de 24,99 de coke par lieue parcouruc
et de 0,91 par voiture chargée transportée & une licue.

Ce résultat est d’autant plus importanta conslater, que Fachat du coke forme une
des dépenses les plus fortes de I'exploitation. Le prix de ce combustible a absorbé
en effet, en 1854, prés d’un dixiéme des fonds alloués par le budget de cet exer~
cice, et 'on congoit dés lors combien 'on doit s’attacher 4 en réduire la consom-
mation.

C’est dans ce but que I'administration, a institué des primes allouées aux chefs
d’ateliers et machinistes, lorsque la consommation de coke n'atteint pas un chiffre
déterminé d’avance, et calculé aussi rigourensement qu’il est possible de le faire en
se basant sur les données de I'expérience.

D’aprés Vannexe n° [X les primes de Vespéee se sont élevées, en 41831, a
fr. 18,972-87.

Labase de ces primes étant de 23 centimes par hectolitre de coke économisé,
la somme ci-dessus indigue qu’il a ét¢ consommé environ 73,000 heetolitres en
moins que les quantités allouées pour Pallumage, le stationnement, le parcours des
locomolives et la traction des convois.

Le poids d’un hectolitre de coke élant approximativement de 35 kilogrammes.
il Sensuit que les 78,000 hectolitres renseignés plus haut, soit 2,623,000 kilo-
grammes, représentent en argent une économie d’environ 45,000 francs, le coke
revenant, ainsi qu'on vient de le voir, a fr. 47-27 les 1,000 kilogrammes.

L’annexe mentionnée ci-dessus donne la dépense effectuée pour les primes de
régularité de marche. des convois. Celte dépense, faite dans Yintérét du service des
transports, s'est élevée en 1851 a Ir. 24,491-26 et a é1é faile, savoir : au profit des
chefs d’atelier et machinistes, jusqu’a concarrence de fr. 12,583-23, et au profit
des chefs-gardes et garde-convois, jusqu’a concurrence de fr. 9,908-03.

MATERIEL DES TRANSPORTS,

La situation du matériel des transports au {er janvier 1852, comparée A Ia
méme situation au 4¢r janvier 1851, est renscignée dans le tableau suivant :
3
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NOMBRE i ﬁiﬁt&:ﬁhmsz.
I e I et I
STAS SR BY, | a04e s, | EN PLUS. | EN MOINS.
Locomotives . . . . . . . N 170 171 ] »
Tenders . « » + v v v v v e e .. 178 18 » "
Voitures pour la poste . . . . . . ‘. 22 28 6 "
Voitures pour voyageurs . . . . . . . . 1,022 1,045 23 »
Voitures cellulaires, . . . .. ... .. 6 8 2 »
Waggons & marchandises . . . . . . . 8,844 8,484 80 »
Waggons de service . . . .. . .. .. 349 829 » 10

(Annexe n° X.)

Ainsi, sauf en ce qui concerne le nombre des waggons de service pour Padmi-
nistration qui a été légtrement réduit, le matériel en général a él1é augmenté
pendant Pexercice 4834, 1l est & remarquer que le nombre des tenders dépasse
encore celui des locomotives et que, pour cette raison, il n'y a pas eu de motifs
pour en faire construire de nouveaux.

Le tableau ei-dessous domne la situation du matériel de VEtat au 4er jan-
vier 4852, comparé au matériel roulant de la Compagnic du chemin du Nord au
fer janvier 1851, en y comprenant les locomotives et voitares en construction.

MATERIEL DIFFERENCE EN FAVEUR
s | eI | e | eI
- . "t DE LA
FRANCAIS. BELGE. DE L'ETAT. | oo Cvie.
Locomotives . . . . . . . .. .. . .. 20% 171 » 34
Voitnres & voyageurs. . . . . . b .- 518 1,045 527 »
Fourgons, trucks, ccuries, waggons a
marchandises et A sables. . . . . . . 2,745 5,698 D43 »

La Compagnie du chemin d¢ fer du Nord posséde done 34 Jocomotives de plus
que Padministration belge : mais elle a en mwins 527 voilures & voyageurs ¢t
948 waggons a marchandises ou destinés & d’autres usages.

Cette comparaisdn démontre que le chemin de fer de IEtat posséde un matériel
roulant plus considérable que celui de la Compagnie do chemin de fer du Nord,
locomotives exceptées, pour un développement de lignes & peu prés égal, ce qui
confirme l'assertion, rappelée différentes fois, que les lignes belges, par leur grand
nombre de haltes ou stations, par des transports considérables mais subdivisés et
a de petiles distances, sont d’'une exploitation plus difficile et plus cotteuse que

des lignes possédant de grands centres dc mouvement ct effectuant des transports
complets & de grandes distances.

Le parcours du matéricl de PElat en 1851 est indiqué ci-aprés :
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Le nombre de lieues parcourues par les convois de voyageurs s’est élevé, savoir :

Convois ordinaires . . . . . . . . . . . . 416,637 lieues.
Convyois spéeiaux . Ce e e L, 5,858 id.
Total . . . . . . . . . 422495 id.

TR —.

Le nombre de lieues parcouruces par les locomotives remorquant ces convois est :

Pour les convois ordinaires. . . . . . . . . . 435,366 licues.
Pour les convois spéeiaux . . . . . . . . ., . 6,633  id.
Total . . . . . . . . . 441,999 id.
1l en résnlte que les convois attelés de dewx locomotives
ont effectué un parcoursde . . . . . . . . . . 419,504 lieues.
]

La composition moyennc de ces convois a été de 8 %,y voilures pour les
convois réguliers et de 13 voitures pour les convois spéeiaux, soil ¢n moyenne
de 8%/, voitures.

Le nombre de licues parcourues par les convois de marchandises s'est éleve,
$avoir :

Convois ordinaires . . . . . . . . . . . . 300,308 licues.
Convois spéciaux . . . . . . . . . . . . 35326 id.
Total . . . . . . . . . B335.654 id.

R ——

Le nombre de lieues parcouruaes par les locomotives remorquant ces convois est:

Pour les convois ordinaires. . . . . . . . . . 322,947 licues.
Pour les convois spéciaux . . . . . . . . . . 36,607 id.
Total . . . . . . . . . 359524 id.
Il en résulte que les convois de marchandises attelés de
deux locomotives, ont fait un parcoursde . . . . . . 23,890 licues.
[

La composition moyenne desdits convois a été de 207/,y voitures pour le
service régulier ¢t de 17 */,, voitures pour les trains spéciaux, soit en moyenne
de 20 %/,, voitures.

Le nombre total de locomolives-lieues ayant été de 939,837, il en résulte que
les locomotives affectées au scrvice de la poulie aux plans inclinés, au service
des stations et des différents embranchements, ainsi que celles retournant & vide,
ont effectué un parcours total de 138,314 lieues.

APPROVISIONNEMENTS.

Les objets approvisionnés au magasin central de Malines

représentaient, au 1 janvier 1852, une valeurde . . . fr. 4,593,781 86
Cette valeur était, au {¢c janvier 1854, de . . . . . . 1,657,645 17
Différence, en moins, en 1852 . . . fr. 63,863 31

Dol il suit, que la valeur des approvisionnements dont il s’agit se trouvait,
au fer janvier 1852, de fr. 63,863-31 au-dessous de Pévaluation de ces appro-

visionnements au 4e janvier 1851,
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La valeur annuelle des sorties est moycnnement de 2,400,000 francs. Le
magasin se renouvelle donc une fois et demie par an.

Il va de soi que les bois, les pi¢ces de rechange et les objets spéciaux ou d’une
fabricalion lente ou difficile doivent former un fonds de dépdt, et qu’il serait com-
prometiant pour Padministration d’attendre, pour les commandes, que le service
fut arrété.

On s’efforce toutefois, en multipliant les époques de livraison, de n’avoir en
magasin que cc que commande unc bonne gestion , alors qu’on ne veut pas éire
exposé & passcr des marchés d’urgence et de la main 4 la main. C’est ce que I'ab-
sence (’approvisionnement rendrait inévitable au grand détriment du trésor , de
Pexploitation et de la sécurité publique,

Les approvisionnements en général se font sur les demandes des chefs de
service, qui justifient de leur nccessité par les consommations journaliéres,

Ces demandes sont examinées & 'administration ou Pon eompare les différentes
propositions avee le travail effectué sur les différentes lignes.

Clesl & la suite de cet examen que les adjudications publiques ont lieu.

Les réceptions se font réguliérement, chaque jeudi, par une commission com-
posée de cing membres, en présence de tous les fournisseurs.

Cetle commission a, en outre, pour ission de visiter, au moins une fois par
trimestre, le magasin central et de s’assurer si le classement y est convenablement
opéré; de signaler les objets dont la consommation n’est pas en rapport avec
Papprovisionnement ; de désigner les objets provenant des lignes ou des stations et
rentrés au magasin, qui ne sont plus susceptibles d’étre remployés et qui, par
suite, doivent ¢tre livrés au remaniage ou vendus par le domaine.

Enfin, le conservateur du matéricl a regu, récemment encore, ordre de signaler,
a des époqucs réguliéres, les objels d’un usage restreint, afin de réduire la valeur
de 'approvisionnement au strict nécessaire.

§2.

Zarifs. — Harchandises.

11 n’a éié apporié aucune modification essenticlle aux tarifs des marchandises,
des financcs, des équipages el des animaux pendant Pexercice 1851.

Cependant, j’ai pris une mesure qui m’a para nécessaire pour augmenter
I’emploi utile du matériel servant au transport des marchandises. Cetle mesure
consiste a assurer chaque jour, & tout expédileur qui en ferait la demande, un ou
plusieurs waggons restant & sa disposition pendant unc période de sept jours au
moins. L’administration pergoit pour chaque waggon une somme de 5 francs par
jour el, en oulre, les frais de traction portés a fr. 4-50 par lieue, y compris le
retour A vide, la charge ¢tant fixée a 5,000 kilogrammes. Les conditions de ce
mode de transport sont renseignées dans 'annexc n° XI.

YOYAGEURS.

L’ancien tarif des voyageurs a é1é supprimé et remplacé par un nouveau tarif
établi d’aprés les bases fixées par la loi du 412 avril 4854, et mis en vigueur &
partir du 4¢r juin suivant.
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L’art. 14 de eette loi imposant au Gouvernement Pobligation de présenter aux
Chambres un rapport sur les résullats obtenus aprés I'expiration d’une année
entiére de Papplication du prédit tarif, jai institué, par arrété du 26 juin der-
nier, une commission spéciale chargée de constater ces résuliats. Le travail de
cetle commission sera soumis a la Législature.

§3.

Transports el recelles.

Les états récapitulatifs ci-annexés sous les nos XII et XIH renseignent Fimpor-
tance, par mois, du mouvement et des recettes des transports en général pendant
Pexercice 1851. Les deux élats réeapitulatifs suivants, nes X1V ¢t XV, donnent
également 'importance du mouvement et des receties en général ; mais ec rensei-
gnement, au lien d’étre donné par mois, ¢st indiqué par stations, en sorte qu’on
“peut appréeier celles d’enire clles qui présentent le mouvement et le produit les
plus considérables.

Le tableau annexé sous le n®° XVI comprend un relevé des recetles mensuelles,
par exercice et par nature de transports, 4 partir de la mise en exploitation du
chemin de fer. Il fait voir Vaccroissement progressif des diverses branches de
revenus au fur et & mesure de Pavaneement des lignes livrées successivement &
Pexploitalion. ainsi que celles de ces branches dont le produait a présenté le déve-
loppement le plus rapide depuis 'achévement complet du chemin de fer. L’annexe

n° XVII comprend le délail des recettes figurant comme recettcs extraordinaires
dans les annexes nes XIII et XV.

Les résultats de ces divers tableaux doivent faire chacun I'objet d’'un examen
spécial.

YOYAGEURS.

Le nombre de voyageurs transportés, en 1854, est repris ci-aprés (annexe
n° XVIII) :

freclasse . . . . . . coe o . 429,462

Yoyageurs civils ¢ 2 id. . . . . . . . . . . . 1,090,764
¢ id. . . . . eoe e oL 2,725,999

Id. militaires . . e e .o 67,828

1d. extraordinaires . S 41,703
Etentotal . . . . . . . . . . . ., 4355756

En 4850 le nombre des voyageursavait été . . . . . . . 4,188,614
d'ou une différence de . . , . ¢ e e e e 167,442

4
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¢n faveur de Vexercice 4834, différence a laquelle Ia 17 classe participe pour une
angmentation de 28,933 voyageurs, la 2¢ elasse pour 162,079, la 3¢ classe pour
une réduction de 48,649; enfin les voyagenrs militaires et extraordinaires
ensemble pour unc augmentation de 24,777.

D’autre part, les voyageurs ont produit, savoir (annexe n° XiX) :

freclasse . . . . . . . . .fr. 2,290,022 19

Voyageurs eivils. § 2¢ id. . . . . . . . . . . 2728732 80
3 id. . . . . . . . . .. 2.761,809 34

Id. militaires . . . . . . . . . . . . 142,543 22

1d. extraordinaires . . . . . . . . . . . 148,968 86
Ouentotal. . . . .fr. 8,041,866 41

La recettc du méme chef s'étais ¢levée en 48304 . . . fr. 7,428,209 46
Ce qui donnc une augmentationde . . . . . . . .Ir. 915,656 95

. [ e
Soit 13 p. °/, environ en faveur de 'exercice 4831,

La différence de fr. 913,656-935 se réparlit de la maniére suivante :

{reclasse. . . . . . . . . .Ir. 408,516 82 '
Veyageurseivils. { 2= id. . . . . . . . . . . 404,507 24
3¢ 9. ... L Lo oo 16,645 44
Id.  militaires . . . . . . . . . . . . . 35291 68
Id. extraordipaires . . . . . . . . . . . 48,697 77
Total égal. . . . .fr. 913,656 95
R —

En rendant compte des résuitals du service des voyageurs, je crois devoir
présenter quelques observations relalives 4 1a suppression des transports gratuits.

Autrefois, les individus dont I'indigence élait conslatée obtenaient des chefs de
stations appelés a juger du bien fondé de leurs demandes, et méme dircctement
du Département des Travaux Publies, des permis de circulation pour sc rendre
dans unc localité ou ils pouvaient espérer de se procurer du travail. Les ouvriers
jouissaient de la méme faveur lorsqu’il s'agissait de les transporler sur un point
du pays o s'effectuaicnt de grands travaux; cest ainsi que les terrassiers des
Flandres purent prendre part & la construction du canal de Liége a Macstricht
el échapper pour un temps au paupérisme qui, a cetle épogue, sévissait sur ces
deux provinces.

1¥un autre coté, les indigents attcinls d'ophthalmic militaire, dirigés sur un des
inglituts créés pour traiter cette maladie, y élaient conduits gratuilement sur la
production de certains documents exigés pour éviter la fraude, et délivrés par les
autorités compélentes; enfin, il arrivait aussi que le Département des Travaux
Publics accordait le transport gratuit dans des cas réservés 4 Pappréciation du
Ministre , lorsqu’il s'agissait par exemple de parents pauvres allant visiter une fois
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leurs enfants admis, soit & I'école de Lierre soit & Pinstitut de Messines, ou bien
encore de personnes qui, sans pouvoir étre classées parmi les indigents, se trou-~
vaient cependant dans unc pauvreté réelle.

La gratuité accordée pour de pareils transports ne constituait pas un abus et ne
pouvait causer aucun préjudice au trésor, puisque les individus admis & en jouir
nauraient pu payer le prix de leurs places. Elle rendait dailleurs populaire la
grande voie de communication eréée par TEtal, et, en permettant Pacets de cette
voie & quelques individus de la classe inférieure de la société, classe pour laquelle
le chemin de fer paraissait plutét une cause d’étonnement qu’un objet utile, elle lui
faisait comprendre les avantages résultant de cette admirable invention des temps
modernes.

Cependant, dés que la loi du 12 avril ful promulguée et avant la date fixée
pour son application, le Départecment des Travaux Publies interdit tous les trans-
ports gratuils.

Peu de temps aprés des ouvriers belges, revenant de France sans avoir pu réunir
les ressources nécessaires pour faire les frais du voyage, se présentérent & la fron-
tiére et ne purent étre admis dans les convois. La Légation belgea Paris avait payé
les frais de transport jusqu'au territoire belge ; ils furent donc dans une position
plus difficile en touchant le sol de leur patrie que sur le territoire étranger.

La suppression des transporls gratuils provoqua une correspondance entre le
Département des Travaux Publices et d’autres Départements ministériels au sojet
des mesures qui pourraient étre prises pour faciliter le déplacement de certaines
catégorics d’individus par des moyens autres que ceux employés jusqu’a I'époque
de cette suppression. On convint qu’il serait possible d’accorder unc réduction
de B0 p. o/, sur le prix du tarif en faveur des indigents et des ophthalmigues,
art. 10 de la loi autorisant le Ministre des Travaux Publics & opérer cette rédue-
tion pour dés transporls cxceptionnels. Mais il ful impossible de déterminer de
quellec maniére le prix de ces transports ainsi réduil serail payé a Padministra-
tion du chemin de fer. Les Départements ministériels, intéressés dans la question,
ne possédaient pas les crédits nécessaires pour faire face & celle dépensc; ¢t si
dans certains cas il eut ¢été possible de Ia metire d Ia charge des communes domi-
ciles de secours des pauvres ou des malades, il aurait fallu que le Gouvernement
accordat A celles de ces communes dont les ressources auraient été insuflisantes,
des subsides pour les mettre &4 méme d’effectuer la dépense dont il s'agit.

Dans ce cas, la suppression des transports gratuils, transports qui s’effectuaient
sans frais appréciables pour lc chemin de fer, se serait traduite en définitive, et
par la force des choses, en dépenses réclles.

Le Département des Travaux Publics crut done devoir ajourner Ia solution
de la quc§tion pendante en ce qui concernc le transport des indigents, et prit
un arrangement avec lc Déparlement de Ja Justice pour qu’il fiit accordé aux
ophthalmiques une réduction de 50 p. o/, sur le prix du tarif. Cet arrangement
est du reste que provisoire, mon inlention élant de proposer & la Législature
®apporter & la Joi du 12 avril les modifications démontrées indispensables par
Yexposé qui préeéde.
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BAGAGES.

Le poids taxé des bagages transportés en 1851 s'est élevé 4 113,967 quintaux
métriques.

Le poids transporté en 1850 avait été de 109,482 quintaux, ce qui donne une
augmentation de 4,785 quintaux en faveur de Fexercice 4854,

La recette du chef de celte calégorie de transports a 6té :

Eni830de. . . . . . . . . . . . . . .fr. 575,185 82
Etend83tde . . . . . . . . . . . . . . . 643,846 26
Ce qui indique pour 4851, unc angmentationde . . . .fr. 70,660 44

R S

Iyou il résulte que pendant ce dernier excreice, le mouvement des bagages a
dépassé de 4.38 p. ¢/ le mouvement de méme espéee en 41850 et que la recette
sest acerue de 12.58 p. °f.

Le nouvean tarif des bagages, dressé conformément aux dispositions de la loi
du 12 avril 41854, a éi¢ mis en vigueur au 1€ juin de cetle année, en sortc qu'elle
se trouve divisée en deux périodes distinctes par le fait de Iapplication de deux
tarifs suceessifs.

Comparant les résultals de ces deux périodes aux résultats des périodes corres-
pondantes de I'année 1850, on aura le tableau- suivant :

PERIODES COMPAREES. MOUVEMENT. RECETTES.
Quintaux- ' Francs.
1850, Du 1 janvieraul®juin. ... ... .. 81,584 155,909 48
1851, Id. e e e 21,969 161,311 04
Différence en plusen 1881, . . . . 385 5,401 56
{850. Du 1°" juin au 1¢ décembre . . . .. . . 77,598 419,276 34
{851, id. C e e e 81,098 484,535 22
Différence en plusen 1881, . . , . 4,400 65,258 88

Ce tablcau fait voir que, dans la premiére période comparée, le poids des bagages
s'est élevé, en 1851, de 383 quintaux méiriques au-dessus du poids transporté
en 1850, ce qui a donné licu & un accroissement de recette de fr. 5,401-56, et
que, pendant la deuxiéme période, une augmentation de 4,400 quintaux a

produit une somme de fr. 65,258-88 en sus du montant de la recette cffectuée
en 1850.
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Marchandises, finances, dquipages, chevaux et hestiamx.
MARCHANDISES TRANSPORTEES A GRANDE VITESSE.

1 a ét¢ transporté, en 4854, aux prix et conditions du tarif n° 1, en expéditions
comportant chacune un poids de 100 kilogrammes et en dessous, 149,402 quin-
taux métriques de marchandises 4 grande vitesse et 81,761 quintaux expédiés
par poids de plus de 4100 kilogrammes.

L’ensemble des transports & grande vitesse s'est done

élevé, en 1834,a . . . . . . . . . 231,63 quintaux.
Ces transports avaient é1é, en 4850 de Coe ... 222,694 id.
Ensorte que . . . . . . . . . . . . . 8,469 quintaux

ont €té transporiés en plus en 1834 quen 1850.

La recette pergue en 1851 a été, pour les deux catégories d’ex-

péditions renscignées ci-dessus, de . . . .. . fr. 661,598 49
La recette eorrespondante n’avait été, en 18:)0 quede . . . 622,922 45

1l y a donc cu, en 41831, une augmentationde . . . .fr. 39,676 34
[———

Je pense quil serait superflu d’entrer ici dans Pexamen des résultats du systéme
des transports & grande vitesse inaugurés par les tarifs du mois de septembre 4848.
Ces résultats ont été, en cffet, complétement appréciés et discutés dans Fexposé
des motifs du projet de loi présenté 4 Pexamen de la Législature pour la forma-
tion d’'un nouveau tarif pour le transport des marchandises, ct les considérations

que Je pourrais préscnter aujourd’hui sur le méme sujet feraient nécessairement
double emploi.

MARCHANDISES TRANSPORTEES A PETITE VITESSE.

On sait queles tarifs de 1848 divisent les marchandises & petite vitesse en deux
catégories principales : la premiere comprend les marchandises en général,
lesquelles sont taxées aux prix du tarif n° 2; la seconde comprend des objels
dénommés jouissant des avantages du tarif n° 3, le plus bas des deux tarifs.

Le poids ainsi que les recettes des expéditions & petite vitesse sont donc néces-

sairement renseignés séparément pour chacun des tarifs nos 2 et 3. (annexe
ne XII.)

Les expéditions effectuées aux conditions du tarif n° 2

se sont ¢levées, en4854, 4 . . . Ce . 243,546 tonneaux,
et celles expédiées aux prix du tarif n° 5 a. . . . . 1,034,301 id.
cequidonme untotalde . . . . . . . . . . 1,247,847 tonnecaus.

Le poids des marchandises de méme nature transpor-

tées, en 1850, avait été de . . . 1,238,886 tonneaux,
dott une difference de . . . . . . . . . . 8,961 tonneaux,
[——

15
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différence représentant Pexcédant de poids transporté, en 1854, sur le poids trans-
porlé pendant I'exercice précédent.

Cette augmentation porte, sur le tarif n° 2, pour . . 8,277 tonneaux,
etsurle tarif e 3, pour . . . . . . . . . . 684  id.
Total égal . . . 8,961 tonneaux.
o ]

Les recettes renscignées également par tarif sont indiquées ci~aprés (annexe
ne XIiI) -

Tarif n° 2 (marchandises en général) . . . . . .fr. 1,931,218 46

Id. n° 3 (produits favorisés) . . . . . . . . . 4,001,183 22

et ensemble pour les deux tarifs. . . . . . . . .fr. 5,932,371 68
Les recettes pergucs du chef des marchandises 4 petite vitesse

ayant ét6, en4880,de . . . . . . . . . . .fr. 5,846,834 93

lexcédanten 4881 estde . . . . . . . . . i 85,836 75

b - - )

lequcl représente, pour la recette des marchandises taxées aux

prix du tarif n° 2, une augmentationde . . . . . .. 101,799 08

et pour les marchandises transportées aux conditions du tarif
n® 3, une réductionde . . . . . . . . . . . . 16,262 33
Reste total égal a I'excédant ci-dessus . . . . . .fr. 85,536 75
1

lequel indique que I'augmentalion de la recettc des marchandises, en 1851, ne
s'éléve, pour les expéditions de toute nature effectuées a pelite vitesse, qu’a
1/, p. /o au dessus de la recette correspondante percue en 1850.

D’un autre cdté, on trouve, en divisant les recettes par le nombre de tonneaux
expédiés, que chaque tonnecau a produit :

Francs.

Auprixdutarifne 2. . . . . . . . . . . 904 e
Id. 5 . . ° - - . . . . . - 5 86 Franes
Et, en moyenne, les deux tarifs réunis . . . . . 4 76

En 1850, chaque tonneau avait produit :

Au prixdu tarifne2. . . . . . . . . . . 89
1d. - 2 3 89
Et, en moyenne, les deux tarifs réunis . . . . . 4 72
en 1850. . . . . . . . » 003 »

Dxﬂérenceenp]us{enwm. 013 » 0 04
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d’ou il suit que le produit moyen partonneau, augmenté, en 1834, de 13 centimes
pour e tarif n° 2, et réduit de 3 centimes pour le tarif n° 3, s’est maintenu, si
Yon considére les deux tarifs réunis, a 4 centimes en dessus du produit moyen
en 18350.

Ces flactuations du produit moyen par tonneau paraitront d’abord constituer
unc anomalic sous le régime des mémes tarifs pendant les deux exercices com-
parés. Elles s’expliquent cependant soit par une augmentation ou une réduction
du parcours moyen, soit par le mode de répartitiou de la marchandise entre les
diverses catégories de ces tarifs dont les prix sont différents.

Indépendamment des transports et des recettes mentionnés ci-dessus, il a été
expédié par le mode de location de waggons on d’abonnement 440 tonneaux de
marchandises, soit la charge de 88 waggons, ce qui a produit une somme de
fr. 4,822-50 (annexe n> XII et XI1I1).

Chaque waggon étant chargé de 5 tonneaux, le prix moyen par tonneau est de
fr. 4-14. Ce prix est 1égérement plus fort que celui des transporls ordinaires des
marchandises classées au tarif n° 3, lequel ne s'est élevé, ainsi quwon vient de le
voir, qua fr. 3-86.

Daprés ce qui préctde, les grosses marchandises en 1854 ont donné lieu a un
iransport de 1,248,287 tonneaux métrigues et & unc recette de fr. 3,934,194-18.

Je n'ai pas renscigné jusqu’a présent les produits divers provenant des bul-
letins, prise & domicile, etc., parce que cette eatégoric de recettes ne peut se
subdiviser par tarifs. Ces produits s’éléevent cepcndant & une somme de
fr. 90,377-14 laquelle, ajoutéc aux sommes partielles indiquées ci-dessus par
subdivisions du service des marchandises, porte le produit total provenant de ce
service 4 fr, 6,686,366-81, c’est-a-dire & */s environ du produit total de la voie
ferrée,

FONDS ET VALEURS.

Les transports de fonds et valeurs effectués en 1831 se sont élevés a 139,201
groups pour lesquels il a éié payé une somme de fr. 71,384~89.

En 18350, il avait éié expédié seulement 143,086 groups dont le produit avait
é1é de fr. 57,438-97, ce qui constate en 1831 une augmentation de 26,415 groups
et de fr. 13,948-92.

Fai déja fait remarquer dans les Comptes-rendus des exercices 1849 et 1850,
que depuis la mise en vigueur des tarifs de 41848, le transport des finances était
en voie de progrés par suite de la réduction de taxe accordée pour ce transport.
Je suis en outre entré dans des considérations suflisamment étendues sur cet objet
dans Pexposé des motifs a Pappui du projet de loi pour le transport des marchan-
dises, et jai indiqué les améliorations dont le tarif actuel serait encore suscep-
tible. Je pense done qu'il serait superflu de consigner dans le présent Compte-
rendu de nouvelles considérations qui ne pourraient que reproduire celles déja
consignées dans les documents précités.
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EQUIPAGES.

Le transport des équipages en 4834 présente les résultats suivants -

Nombre d’équipages - . . . . 1,219
Recettes effectuées. . . . . fr. 80,964

Ces résultats, comparés & ccux obtenus en 1850, constatent une réduction de
141 équipages et de fr. 7,030-75.

Le produit moyen du trausport de chague équipage a été de fr. 66-42. Ce

produit est un peu plus élevé que celni provenant du méme transport en 4849
et en 1850.

En somme, les recettes des équipages transporiés pendant la derniére année ne
gélévent pas 4 Ja moitié de celles per¢nes en 41847. 1l est dailleurs permis de
penser que, si le transport des équipages ne suit pas une marche déeroissante,
il restera au moins stationnaire On ne peut espérer un produit beaucoup plus
élevé que le produil actuel, le transport dont il s'agit ne s'effectuant que dans des
circonstances toutes particuliéres et seulement pour un pelit nombre de personnes
fortunées.

L’administration do chemin de fer du Nord n’a percu en 4850, du chef du
mouvement des équipages, qu'une somme de 140,000 francs environ. Cependant
ce chemin, reliant la capitale de la France & I'Allemagne, par la Belgique, et &
PAngleterre, par Calais, doit nécessairement étre fréquenté par un grand nonvbre
de voyageurs des classes élevées de Ja société, et il parait évident que si, dans
des conditions aussi favorables, il n’a pu atteindre que le chiffre de recettes
indiqué ci-dessus, il est peu probable que le chemin de fer belge puisse appro-
cher de ce résultat.

Néanmoins, il était convenable de faire une tentative pour reconnaitre §'il n’y
avait aucun moyen de donner plus de développement au transport des équipages.
A cette fin jai proposé dans le projet du nouveau tarif de diviser le transport en
deunx catégories, dont la premiére scrait soumise au tarif actuel, tandis que la
seconde jouirait d’'une réduction de 25 p. °/, sur les prix de ce tarif.

CHEVAUX ET BESTIAUX.

La recette effectuée pour le transport du bélail et des chevaux sest élevée en
1851 a fr. 144,784-46 pour 7,642 expéditions.

En 1850, le nombre d’expéditions avait été de 6,607 et la recelte comportait
une somme de fr. 129,778-18.

Il y a donc eu en 1851 augmentation de 1,035 expéditions ct de fr. 13,006-28
de recctte.

Au total, les résultals du transport des chevaux et bestiaux en 1851, comparés
aux mémesrésultats en 1847, constatent une augmentation de recette de 45,0001r.



(2l) [N 177.]

cnviron, ce qui doit étre altribué aux taxes modérées du tarif de 1848. On con~
coit en effet que la consommation du bétail, restreinte actucllement & certaines
classes de la société, peut croitre par la réduction des prix de vente, prix sur les-
quels les frais de transport exercent nécessairement une influence assez considé-
rable. 11 en est de méme de tous les objets de grande consommation pour lesquels
il est indispensable d’abaisscr les péages autant que possible, non-seulement en
vue des intéréts généraux, mais méme dons 'intérét bien entenda du trésor, puis-
qu’une réduction raisonnable des tarifs du chemin de fer appliquée & ces chjets
peut étre largement compensée par une augmentation de mouvement.

SERVICES INTERNATIONAUX ET MIXTES.

L'importance du mouvement et de la recctlc des transports effectués par le
chemin de fer belge rhénan est indiquée dans les deux tableaux qui soivent :
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hnportance-des transports infernationaus entre lo Belgique et U Allemagne,
rar HERBESTHAL,

TRANSPORTS TRANSPDRTS TOTAL
. ' ‘txead
SATURR DBS TRANSPORTS. e e pour
' 4 b
I'Allenagne en Belgique.| Belgique en Allemagne. Yentoée et Ia surtie.
1reclasse..oo.vees Sombre.| 16,100 18,200 34,500
Yojazears. {2¢ id. ......... M. | 20,000 53,000 | 18,800 50,700 | 58,800 103,700
R ¥ Tt P W | 16,900 13,700 30,600
BOGAGES. - eveennennnnnns Kilogr. 1,971,860 1,540,700 2,642,500
Yarchaedices{ Serv. prusso-belge. Quial. 415 274 687
de 2,501 } 6,192 ; §,693
diligence. { Id. rhénan...... M. 2,08 5,018 8,006
VoIUTES « o v veevmavnennn. Nombre., 165 168 531
Chevaux et bestiaux ....... Bapédit. b 60 93
Serv. prusso-belge. Groups. , 138 : 70} 859
Pouds (S P 8 g 7,565 } 3,863 i 726
enlenrs. | 4. rhénan...... wo| 2,75 5,162 5,887
(Marchandises{ Tarif no 2...... +o. Tonm 4,210 8,656 a 12,866
de 3 3 24,2908 38,018 82,016
rodlage. {Tarifno3......... . | 20,088 49,962 ) 70,050

Importance financitre des transporis internationaux entre la Belgzque et
CAllemagne, var Hensestiac.

T e

NATURE DES TRANSPORTS.

TRANSPORTS
A LENTRES

o

dAllenagne an Belgique.

TRANSPORTS
AL SORTIE
ou de

Belgique en Allemagpne.

T e

TOTAL

pour

T'entrée ef la sortie.

170,400 » 182,300 » 352,700 »
Voyageurs 2 1d. ..., 138,600 »)532,500 » {137,500 »{357,500 » {u76,500 »)710,000 »
f‘ 9 id. ...... 53,500 » 37,700 » 81,200 »
Bagages. covovianiie s 104 500 « 105,300 » 207,800 »
Marchandises S Sery. prusso-belge. 977 31 875 03) 1,832 34

t 8,920 25

§ 25,223 83

- 16,303 62
|| dediligence. ¢ §g. rhenan. .... 7,912 92 15,428 50 23,371 51
VOIIIES « v envnneneanrnnenns 13,100 » 15,100 » 96,200 »
Chevaux ¢t bestiaux............. 1,500 » 2,500 » 4,000 »
Serv. prusso-belge. | 2:600 » 400 » 3,000 »
‘f°‘"‘]5 i £,000 » 2,100 » { 6,100 »
ctvaleurs. | 14, chépan. .. .. 1,40 » (,700 » 3,100
osl Tarifne 2, ... ... 33,154 09 73,344 67 106,528 76
M;“h“‘;“'“s 3 _ 157,419 75 413,704 02 §551,123 7
eroulage. { Parifpo3........ 104,235 64 340,359 33 444,591 99
TOTAUX. ... FR. 621,939 96 908,507 64 1,530,447 60
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Comparant les résultais renseignés dans ces tableaux & ceux obtenus en 1850
pour les principales branches de recette, c’est-d-dire pour les voyageurs et les
bagages, les marchandises & grande et & petite vitesse, on verra que le mouve-
ment s’est élevé pendant les deux exercices comparés, savoir :

En 1850. Yoyageurs . . . . . 98,900 kilog.

Bagages . . . . . . 2,385,900  quinsaus.

Petites marchandises . . 8,630  onneses.

Grosses marchandises . . 113,765
En 1831. Yoyageurs . . . . . 403,700

Bagages . . . . . . 2,612,500

Petites marchandises . . 8,693

Grosses marchandises . . 82,916
Ce qui donne pour 1834 les diffé-

rences ci-contre . . . . . . +4,800 +226,600 63 —30,849

BGEEIRGIER  r—— —— C————

Comparant de méme la recetie, on aura :

Francs.

En 4850. Yoyageurs. . . . 586,000 ..
Bagages . . . . 173,900  cones.
Petites marchandises. - 24,565 82 —
Grosscs marchandises. 674,244 26
En 1834. Voyageurs. . . . 740,000
Bagages . . . . 207,800
Petites marchandises . 25.223 85
Grosses marchandises: 551,123 75
d’ou il résulte les différences
suivantes, en plas et en moins,
end881. . . . . . .4+124,000 433,900 656 97—123,120 51
- e
On voit que le mouvement ¢t la recetle cflectués du chef du transport des
voyageurs et des bagages onl acquis un notable développement en 4851, mais que
le mouvement et la recette des petites marchandises ne présentent qu’une augmen-
tation insignifiante, tandis qu'une forte réduction du produit des marchandises
expédiées a pelite vitesse compense & peu prés les majorations signalées dans les
“ autres branches de revenu.
Les transports de finances, de chevaux et de bestiaux n'ont d’ailleurs fourni
que des receties insignifiantes.

En résumé, la receite revenant & ladministration belge du chef

du service belge-rhénan s'est élevée, en 4851, a2 . . . . fr. 1,550,447 60
eile avait été en 41880de . . . . . . . . . . . . 1,493,210 08
dou une différencede . . . . . . . . . . . .fr 37,237 52

[ "}
en faveur de I'cxercice 1851.

Les résultats financiers des deux exerciees n'ont donc pas varié d’'une maniére
sensible.
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Les quatre tableaux ci-dessous donnent Pimporlance du mouvement et des
reeettes du service franco-belge.

Importance des transporis infernationaux enire la Belgique et la France,

Par Mouscrox.

TRANSPORTS TRANSPORTS TOTAL
. sLEsyhEe A LisormiE
NATURE DES TRANSPORTS. on de oude . pour ’
France en Belgigue. | Belgique en France, | Denirée e la sorlie.
1reglasse. Nombre. 9,7 l 9,700 19,400
Voyageurs. ¢ 2 id. 1d. 12,300 \ 34,500 13,000 ) 46,600 27,500 Y 82,100
3¢ id. id. 15,500 s 21,900 55,400
Bagages........c..0r.en Kilog 414,000 406,300 820,300
I Marchandises de diligence. Quint. 2,597 2,425 4,820
Voitures. . ocveounnnnns Nombre. 62 52 94
Chevaux et bestiaux .... Expédit. 9 2 11
Fonds et valeurs........ Groups. 1,986 4,086 6,072
Mnrchnndiscsznr"m?' Tonn. 1,365 } 5,507 8, } 6141 9,845 19 448
de roulage. ) i po3. . 5,064 5,65 § 0,605 §

Importance des transporis internationaux enire la Belgique et la France,

NATURE DES TRANSPORTS.

PAR QUIEVRAIN.

TRANSPORTS
al’earsks
oude

Brance en Belgique.

TRANSPORTS
A L4 SOBYIE
ou de

Belgique en France.

pour

entrée et la sortie.

21,500

! 1re classe. Nombre. 21,100 42,400
I Voyageurs. S 9% id. 11,500 14,000 V41,000 25,500 { 76,000
i 2,200 5,900 8,100 |
! Bagages 844,200 1,620,900
Marchandises de diligence. Quint. ¥,214 15,915
Voitures....,.... eenan 114 210
| Chevaux et bestiaux.. ... Expédit. 84 96 180
Fonds et valeurs........ Groups. 10,906 2,628 13,554
R M A TR el RN Bl TP
Tarifne 3. 1d. 3,084 103,212 108,266
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Importance financiére des transports internationaux entre la Belgique et la
: France, rax Mouscron.

YATURE DES THRANSPORTS.

TRANSPORTS
av'ssTate
ou de

France en Belgique.

TRAKSPORTS
LLASOATIZ
ou de

Belzigue en France.

Pentrée et Ja soriie,

1re classe, . ..... fr.

Voyageurs. Sﬂo id

61,900 00

44,100 000126,600 »
20,600 00

23,200 »

3,658 94

4,300 »

600

700 -

10,051 :72

20,244 76
16,193 ms

36,600 00
7,900 00(134,500 »
30,400 00
21,800 »
3,595 49
1,800 »
0 »
1,500 »
34,289

o)
62,557 53
28,257 66

118,500 002

92,00000)261 500 » |

51,000 00
45,000 » |
7,254 43
6,100 » ]
650 »
T 2,20 » |

88,802 29 §

185,303 70

226,205 02

Importance financiére des transports inlernationaux enire
France, pax QUIEVRAIN.

NATURE DES TRANSPORIS.

TRANSPORTS
ar'exvaie

ou de

France en Belgique.

TRANSPORTS

A LA SORYIE

. oande

Belgique en France.

la Belgique et la

T'entrée el Ja sorlie.

1re classe. . ... .- fr.

| Voyageurs, sﬂe d

il Chevaux et bestiaux.............
Fonds et valeurs...............

Tarif ne 2

Marchandisesy & " & e
deroulage. | e 05

Y

Toraux..... PR.

122,200 »\

43,400 »3107,100 »

120,300 »

53,i00 4484,200 »

252,500 »

96,800 =»:351,500 »

1,500 » 10,500 » 12,00 =~
36,800 » 39,600 « 76,400 »
21,083 18 16,584 91 37,668 09
4,600 » 5,800 10,400 »
2,500 » 5,200 » 5,700 o §
3,400 » 1,400 » 6,800 o
33,011 673 16,672 22 49,683 89
g 54,115 50 201,457 53 §255,575 03
21,103 83 184,765 31 205,889 14 i
i
291,598 68 452,242 44

743,841 12 |

En prenant les résullats généraux du service franco-beige en 4831, sans

7
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distinction entre lcs directions des transports et des points de passage & la fron-
tiére, et comparant ensuite ces résultats a ceux établis de la méme maniére pour
Iexercice 1850 en ce qui concerne les voyageurs, les bagages et les marchandises,
Fon aura :

Nombra.
1850. Voyageurs . . . . . . 156,700 Kilog.
Bagages. . . . . . . 2,323,100  puineex.
Petites marchandises . . . 10,836  1onneaus.
Grosses marchandises. . . 133,982
1854. Voyageurs . . . . . . 158,400
Bagages. . . . . . . 2,441,400
Petites marchandises . . . 18,735
Grosses marchandises. . . . 132,981
Différences en 41834 . . . . 4 1,400 148,300 -}-7,889 —1,001
T — p=—m -] L )

Comparant le produit des méme eatégories de transport, il vient :

Franes.

1830. Voyageurs . . . . B45,600  p.

Bagages A . " {103700 Francs.

Pelites marchandises . 24,049 04 Franes.

Grosses marchandises . 308,287 03
1851 Voyageurs . . . . 642,800

Bagages . . . . . 121,400

Petites marchandises . 44,922 42

Grosses marchandises . 344,375 32
Différences en 4851, . . . 467,200 440,700 420,873 38 436,088 29

Soit ensemble une différence en plus de fr. 434,861-67 cn faveur de exer-
cice 1854, du chef des voyageurs, bagages, grosses et petites marchandises.

Le poids transporté a éié aussi plus considérable, sanf en ce qui coneerne les
grosses marchandises. Toutefois la recette qui en provient s'est élevée, ce qui peut
étre attribué a une augmentation du parcours moyen.

Le transport des finances, des bestiaux et des chevaux ne présente presque
aucune importance par le chemin de fer franco-belge.

Enfin, si 'on considére la recette: totale du service internatio-

nal, on trouve quelle a é1é, en 4834, de . . . . . . fr. 1,455,347 84
Elle avait été en 4850 de . . . . . . . . . . . . 1,014,436 07
soil une augmentationde . . . . . . . . . . fr. 143,914 77

o e

en faveur de Yexercice 1851.
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Cette augmentation de recette est beaucoup plus forte que celle qui a été
produite par le service belge-rhénan.

L'importance des transports et des recettes du service frango-helge-rhénan, ou,
en d’aulres termes, le transit par la Belgique des voyageurs et des marchandises
dirigés de la France en Allemagne et réeiproquement, est renscignée dans le
ableaun suivant :

NATURE DES TRANSPORTS. MOUVEMENT. RECETTES-
|
! Francs.
g Yoyageurs . . . .. .. ... Nombre. 19,800 865,800 »
Bagages. . . . . ... ... . Quintoux. 6,878 94,200
| Voitures . . ... ... ... Nombre. 78 11,900 » |
Fondset valeurs . . . . .. . Groups. 27.848 15,900 »
Marchandises (grande vitesse}. Quintaux. 11,914 61,362 94
l‘ id. (petite vitesse) . Tonneaux. 6,169 92,523 76
Recette totale . . . , . 629,688 70

Les transports en transit ont donc produit, en 41851, la somme

de C e e e e e e Ir. 629,686 70
Les receties percues du chef des mémes transports en 1850

avaient étéde . . . . . . . . . . . . . . . . 379233 29
Cequiportea . . . . . . . . . . . . . .fr. 250,453 41

Fexcédant en faveur de ’excreice 1851.

Il est a remarquer que les équipages transportés par les chemins de fer inter-
nationaux ont donné unc recette de 54,600 francs, ou environ les */; de la recette
totale. Ce fait démontre le peu d’importance du mouvement des équipages par le
service intérieur, et confirme ce qui a ét¢é dit plus haut, que les transports de
Pespéce ne s’effectuent guére que dans des circonstances exeeplionnelles.

Réunissant les recetles des services iniernationaux renseignées ci-dessus. on
aura -

Pour le service belgerhénan . . . . . . . . .fr. 1,530,447 60
1d. franco-belge . . . . . . . . . . 1,455,547 84

Id. franco-belge-rhénan . . . . . . . . 629,686 70
Etentotal. . . . . .fr. 3,315,482 14

P —
soit environ un cinquiéme de la recette totale effectuée en 1851.

En 1830, la recette provenant des mémes services Wavait été que de
fr. 2,883,879-49, d’ou il suit qu’une augmentation de plus de 400,000 francs

s'est produite en 1884, du chef des services dont il s’agit.
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Les rapports avee les chemins de fer eoncédés ont aussi apporté une certaine
part de produit. Ainsi les receties provenant du service mixte avee le chemin de
Ja Flandre occidentale se sont élevées, pour la part de PEtat et du chef des mar-
chandises seulement, 4 fr. 4129,976-62. Les recettes proveriant du service mixte
avec la compagnic du chemin de fer de Mons & Manage ont atteint le chiffrc de
fr. 684,433-25, également pour le transport des marchandises ¢t pour.la part de
IEtat.

Ainsi, en se relianl aux lignes du railway national, les chemins de fer concédés
ont activé la eirculation sur ces lignes au profit du trésor public ct en contribuant
au développement des ressources industrielles et du trafic des localités que ces
chemins de fer ont pour objct de desservir.

Conformément 4 Ia promesse que j'en avais faite antéricurement, on trouvera,
sous le n° XXV des annexes, un tableau comparatif des quantités de mouvement

et des recettes des petites et des grosses marchandises, & partir de 1845 jusqu’a 1854
inclusivement.

Y 4
Tetégraphes.

On sait que Ia construction des lignes télégraphiques a été déerétée par la loi
du 4 juin 1850, et qu'un premier erédit de 250,000 franes fut mis par cette loi 4
la disposition du Gouvernement pour Pétablissement de ces lignes.

L.es travaux farent poussés avee la plus grande activité et, au mois de seple}n-

bre 1830, la transmission des dépéches s'effectuait déja sur divers points du résean
décrété. -
Cependant les recettes ne s’élevérent qud fr. 3,824-06 pendant les quatre mois
d'cxploitation ¢n 4830. Elles n’curent également aucune importance pendant les
deux premicrs mois de 4851 ; mais dés le mois dc mars un progrés sensible se
manifesta par suile de Pachévement des lignes et les recetles pour Pannée cntiére
alteignirent le chiffrc de fr. 83,316-44.

Pendant cette année les traitements ct salaires du personnel ainsi que les frais
d’entreticn n’ont absorbé, ainsi que cela est renscigné dans le compte général des
dépenses d’cxploilalion, page B, qu’une somme de 53,000 franes.

Aussitol la promulgation de la loi du 41¢r mars 1831, autorisant le Gouvernement
a fixer provisoirement le tarif et les conditions réglementaires pour les eorrespon-
dances télégraphiques, un arrété reyal détermina les bases des taxes a percevoir.
Le tarif intérieur ainsi que le réglement furent établis en méme temps par dispo-
sition ministérielle.

Le tarif des correspondances cntre les bureanx télégraphiques belges et ceux
des lignes de Prusse, d’Autriche, de Bavicre et de Saxe fut formé provisoirement
de la réunion du tarif belge et du tarif commun adopté par ces divers Etats. La
mise en relation des lignes belges avec celles de France fit 'objet d’'une conven-
tion datée du 8 avril qui régla provisoirement la transmission des dépéches entre
les deux pays. Celte convenlion délerminail les bureaux frangais avee lesquels
la correspondance pourrait étre ouverte immédiatement, ainsi que les taxes appli-
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cables sur le territoire de la France et les conditions réglementaires. Enfin, aprés
la mise en exploilation du télégraphe sous-marin de Calais 4 Douvres , les relations
furent ouvertes entre les bureaux belges et les postes télégraphiques de PAngle-
terre & partir du 4¢r décembre 41831.

Toutes les mesures nécessaires furent d’ailleurs prises pour régulariser le fravail
des burcaux et pour assurer la transmission des correspondances, tant a intérieur
du pays que dans ses rapporis avee les pays étrangers. Les améliorations dont le
serviec télégraphique a élé jugé susceptible, ont élé poursuivies en 1832 et le
seront également & avenir. Ces améliorations seront renseignées dans les Comptes-
rendus des excrcices pendant lesquels clles auront ¢ié effectudes.

11 snffira, je pense, du simple et rapide résumé qui préeede pour démontrer que
Fadministration belge a fait tous les efforls qu’on pouvait attendre d’elle pour
accélérer la construction des lignes télégraphiques et pour melire ce moyen de
communication rapide au service du public, non-seulement pour les relations
intérieures, mais encore pour les rapporls avee I'étranger, afin d’en relirer dans le
plus bref délai possible tout Je fruit qu’il pouvait produire pour lintérét da
commerce et du trésor.
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CHAPITRE TROISIEME.

SITUATION FINANCIERE.

S 1.

Recclles ¢l dépenses d’exploilalion.

L’annexe n° XII renseigne le montant tolal des receties du chemin de fer v

compris une somme de fr. 83,316-44 produite par Pexploilation du télégraphe
¢lectrique.

Ces recettes sc sont élevées en 18544 . . . . . .fr. 13,968.804 91
Les dépenses d’exploitation, en y comprenant les trailements

et sataires du personncl du télégraphe électrique, ainsi que les

frais d’entreticn dc ce télégraphe, ontéléde . . . . . . 9,028,013 »

ensorte quil reste une sommede . . . . . . . .fr. 6,940,791 N

formant I'cxcédant des recetles sur les dépenses d’exploitation, d’entretien, ete.

Mais nous avons vu au chap. Il qu’unc somme de 293,000 franes avait été mise
i la charge du budget de 1851, pour contribuer a couvrir la dépense nécessitée par
Jesdésastres provenant des inondations des mois de février et d’aout 1830. Or, cette
dépensc ayant ¢l¢ occasionnée par des circonslances extraordinaires, ne peut éirc
rationnellement prise en considération dans Pappréciation des résultals de I'exploi-
tation, en ce qui concernc 'excédant de la recetle sur la dépense. On doit donc
considérer Pexcédant de la recette sur le montant des sommes percues comme

étant de fr. 7.255.791-91.
§2,
Recellcs cl dépennes géndsales.

L’import total des dépenses effectuces au 4¢r janvier 41851,
pour Pétablissement da chemin de fer, s’élevait, y compris la
somme de fr. 78,955-44, payée aux sieurs Legrand et

Duez,a . . . . . 0 . . . . . . fr. 167,412,346 13
il a ét¢ dépensé dans I courant de Yexereice 1851, d’aprés
cc qui cst dit.au chap. Ier, une somme de . . . . . . 391,799 #

Ce qui porte la dépense totale au 1er janvier 1852, a fr. 167,804,145 B4
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Dautre part . . . fr. 167,804,145 54
En sorte que lc capital moyen employé & la derniére date
étaitde . . . . e e e .. ..o e 167,608,245 83

Déduisant de cette somme celle de . Co 23,381 25
provenant de la vente ou de la rétrocession des tex rains em-
pris et non utilisés (annexe n° XX) le eapilal moyen utilisé
en 1854 s trouvera réduica. . . . . . . . fr. 167,572,864 58

[ e ]

L'excédant des recettes sur les dépenses d’exploilation a 6lé, ainsi que cela est
mentionné au paragraphe précédent, de fr. 6,940,791-91. Or, cette somme
représente un intérét de 4.44 p. o/, du capital moyen utilisé en 1851,

Mais il ne faut pas perdre de vue que des réductions de prix et méme lexemp-
tion compléle de taxe sont accordées aux iransports effectués pour des serviees
publies, d’ot il résulte une économie réclle pour le trésor dont le montant doit
étre considéré comme un produit indirect du cheinin de fer.

D’aprés 'annexe n° XXI, ces réductions de prix se sont éle-

vées, en4881,2. . . . . . . . . . . . .fn 803,930 74
En y ajoutant la somme de . . . . . - 49,024 85

recouvrée par les administrations des domamcs ctdela douane, '

somme provenant de divers chefs el renseignée & Pannexe

n® XXII, les produits indirects du chemin de fer représentent,

en 1881, une recettc de . . . . fr. 852,978 b7
Si & cettc recette on ajoutc lexcedam du prodult sar h dé-

pense d’exploitation, soit . .. 6,940,791 A

Onauraen tolal . . . . . . . . . . . _fr. 7793767 48

En sorte que le revenu net du chemin de fer en 1834 s'est élevé, en définitive,
4 4.65 p. o/, du capilal moyen utilisé pendant ect exerciee.

Le comple suivant renseigne exactement les dépeuses et les produits du chemin
de fer pendant les exercices 1848, 1849, 1850 et 1851 .11 forme la continuation
du compte contenu dans les Comples-rendus anlérieurs, & parlir de Pannée 1848.
Les annexes nes XX I et XXIV présentent la siluation des cing emprunts qui ont

été affectés en partic & la construction du chemin de fer, ainsi que les dépenses
faites an sujet desdils emprunts.
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Doit, Capital.

" 1848. 1% janvier. — Solde @ nOUVEA. + v + .« v 4 o v o v aw v ... Ir | 202,400,180 B4

[ Loi du 6 mai 1848. — Emission forcée 8 p. °/, affectée, jusqu'a concurrence
de la somme de 11,972,960 francs, au remboursement des émissions de
bons du trésor, autovisées par les lois des § mars et 13 avril 1845,

et du 16 aolt 1846, s'¢levant ensemble 4 Ia méme somme. (Pour mémoire,) )

i Loi du 21 avril 1848 qui ouvre un crédit de 5,000,000 de francs pour le
chemin de fer, sur I'emprunt foreé cidessus, ¢t « » o v o v v o v v W 5,000,000

i Loi du 24 wai qui cuvre un crédit de fr. 2,008,611-88 pour fe chemin de fer
I surlemémeemprunt, Cic o . . . L. o . o h b e e e e s e e s e 2,006,611 28
) 1ntéréts et frais des bons émis en vertu de la loi du 7 mars 1845, . . . . . 7,500 o
Id. id. du 18 avril 1846, . . . .. 199,874 75
id. id. du 18 a0t 1846. . . . . . 75,887 36

| Intéréts, du 1o janvier an 31 décembre 1848, de Yemprunt autorisé parla loi
du 1Bjuin 1836, . . . . . . L L e e e i e e s 884,133 85
Somme employéc a 'amortissement de cet emprunt, . . . . . v ... .. 460,188 29
{ Frais relatifs a cet amortissenient. . .« « o . 5« v 0 o u e e e e e e 448 4B

i Frais relatifs i cct emprunt autres que ceux d'amortissement. . . . . . .« . 904 62

Intéréts, du 1° janvier au 31 décembre 1848, de 'emprunt autorisé par la

foidu28mai 183B.. . . . o . o i i e e e e e e e e 1,185,003 14
Somme employée & 'amortissement de cet emprant, , . . . v . 4. ..., 690,436 18
i Frais velatifs 4 cet amortissement. . .« ¢ v o v 0 0 o0 o e e e 7,208 72
j Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement. . . . . . .. 24,021 92
| Intéréts, du 1 janvier au 31 décembre 1848, de I'emprantautorisé parla loi
du 26 juin 1840. . . .. ..... f e e e e e e e 3,577,594 95
t Somme employde & Pamortissement de cet emprunt . . . . ... ... 841,881 87
I Frais relatifs & cet amortissement. « . . . v v v v v v o v b v r e e 7,693 99
| Frais relatifs & cet emprunt autres que ceux d'amortissement. . . . . . . . 80,171 75
Intéréts, du 1+ janvier au 81 décembre 1848, de Yemprunt aulorisé par la loi
du20scptembre 1842 . . . ... .. oo e i o . 1,159,429 52
Somme employée a Pamortissement de cet emprunt, . . . . . ... . . ... 248,639 69
t Frais relatifs a cet amortissement. . . . . . . . ., e e e et e e e 2,941 13
Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement. . . . , . . . 27,252 96
| Intéréts, du 1°* juillet au 81 octobre 1848, de Pemprunt autorisé par la loi
duo 6 mai 1848. . . . .. e e et e e e e et e e s e 578,877 69
‘; Frais relatifs a cet emprunt. . . , . e e e e b e e e e , 64,746 868

Dépenses dlexploftation. . . v . v . oo v h e s b e b e e e e e . 8,849,618 b2

fr. 228,140,337 93




(35) [ N°177.]

— 1848. Avoir,

Sttt S S T M r i ee,

Produit des venles et rétrocessions de terrains non utilisés . . . . . . . fr. ‘ 58,033 38
id. id. d'objetshorsdmsage . . . .. . . ... .. 0. 12,839 70
id. id. d'objets trouvés et non réclamés, , . . . . . .. R 3,479 20
Id.  des herbages et de la location 'des terrains non utilisés. . . . . . - 17,025 86
Id.  du hangar construit d Anvers sur les fonds alloués pour Ja construe- .

tion du chemin de fer, et affecté au service de ladovane . . . . 16,580 83
ld. de la location des buflels-restaurants, . . . . . . .. e e e e 22,158 47
ld. delalocationdesvidanges. . . ... .. ... .. e e e .712 18

Remboursement d’avances faites pour études de cheminsde fer . . . . . . . 510 08

Produit de Vexcédantsur les 10 p. o/, stipulés pour adjudications d'immeunbles. 2,245 44

Capitz.ﬂ nominal racheté sur Femprunt de 1836, au moyernt du {onds d’amor-
tissement ci-contre. . . . . . C e e s f e e e e e e Ce e 780,874 78

Capital nominal racheté sur I'emprant de 1888, au moyens du fonds d'amor- :
tissement ci-contre. . . . . . e e e e e e e s e e e RN 1,280,953 B5

Capital nominal racheté sur Vemprunt de 1840, an moyen du fonds d'amor-

tissementci-contre. . .« . o . . . v . e ... a .. e e e e 1,051,926 06
Capital nominal racheté sur I'emprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor-

tissernent Ci-contre. + « v v b . v ow ... .. e e e e e e e e 817,029 17
Recetles de Texploitation. . . . . . . o v . o it vt i .. 12,107,744 56

Solde au 21 décembre 1848, . . . ., . . 212,516,815 67

Balanee . ... ... ... I 228,140,387 93

9




[N 177. ]

Doit,

'\M

R |

1849. 1 janvier. — Solde & nouveau . . . . . .

Intéréts, du 1* janvier au 31 décembre 1848, de 'emprant autoris¢ par la
loido 18 juinl836 .. .. .... e e

LI A L LY

Somme employée a 'amortissement decetemprunt, . . . . . . .. ...
Frais relatifs & cot amortissement. . . .~ . . « .. oL L. L.

Frais relatifs & cet emprunt autres gue cenx d’amortissement . .

Intéréts, du 1¢ janvier au 31 juillet 1849, de Temprunt autorisé par la loi
du25mail8d8. . . ... .. ... . ... P

L R L

Somme employée a Yamortissement de cet emprunt. . .

Frais relatifs & cet amortisscment. . . . . I

L . T I

Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’'amortissement . . .

L S

Intéréts, du 1% janvier au 31 octobre 1849, de I'emprant autorisé par Ia loi
du28 juin 1840. . . . . .. e e .

© % « e 3 e » e v @

Somme employée & Vamortissement de cet emprunt. . . .
Frais relatifs i cet amortissement, . . . . . . . .

Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement . . .

e« o s s @

Intéréts, du 1% janvier an 31 octobre 1849, de I'emprunt autorisé par la loi
du 29 septembre 1842. . . . . .. .. ... ..

¢ 2 % 2 e e s e s 2 s

Somme employée i I'amortissement de cet emprunt

Frais relatifs a cet amortissement. . . . . . .. ...

LI N L Y )

Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement .

L R I

Intéréts, du 1* novembre 1848 au 31 octobre 1849, de 'emprunt autorisé
parlaloidaGmai 1848, . . . . . . . ..o oL ..

Frais relatifs & cet emprunt. . . . . . .. .

Dépenses d'exploitation. . . . . . .. ... .

fr,

Capital.

212,518,815 67

871,550 79
472,711 13
801 11
1,286 03

852,726 34
417,363 28
4,322 17
8,217 94

2,954,722 70
728,174 63
6,685 36
85,752 22

057,568 53
918,625 82

2,952 53
92,705 48

948,928 57
518 56
8,156,312 92

229,005,681 75




(33)

— 1849.

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés. . . . . . . fr.

1d. id, d’objets hors d’usage . . . . . . . ... e e
1d. id. d'objets trouvés et non réclamés . , . . ... ... .
1d.  des herbages et de la location des terrains non utilisés . . . . . « .

[d. duhangar construit & Anvers sur les fonds alloués pour Ia construc-
tion du chemin de fer, et affecté au service dela donane . . . .

Id. de la location des buffets-restaurants. . . . . . . . . et e e e
Id. delalocation desvidanges. . . . . - .. . . . .0, .

Capital nominal racheté sur Pemprunt de 1886, au moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre. « « v o v oo v v et s e e e e e

Capital nominal racheté sur I'emprunt de 1833, au moyen du fonds d’awmor-
tissement ci-contre. . . . . . . Gt e e e c e e e e e

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1840, au moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre. . . . . . .. s N I s e he e e

Capital nominal racheté sur Femprunt de 1842, au moyen du fonds d'amor-
lissement ci-contre. + « « . . . ., e e e e s e b e e e

Recettes de Yexploitation . « o o+ o v e v v e vt v v i b e oo e v s e

Solde au 31 décembre 1849 . . . . . . .

Balance., . . . ¢« « o . .. . 1Ir,

[N*177.]

Avoir,

86,363 17
4,275 44

2,801 28
16,542 10

10,771 36
18,034 £9
845 B4

559,212 03

645,072 81

769,957 15

232,020 91
12,935,920 91

213,738,955 15

229,005,581 75




Capital.

[ Ne177.7] (56)
Doit.
1880, — 1¢ janvier. — Solded mouveau. . . . . . . . ... L. .

Intéréts, du 1°7 janvier au 81 décembre 1850, de I'emprant autorisé par la
loidul8juin 1836 . . . ... ... ..... ... e e e e e

Somme cmployée a Pamortissement de cet emprant. « . . . . ... ...

Frais relatifs a cet amortissement. + . v v o v 4+ o ¢ v e b v b e e s . .

Frais relatifs & cet emprunt autres que ceux d'amortissement. . . . . .

Intéréts, du e a0t 1849 au 31 juillet 1850, de I'emprant autorisé par la loi

do25mai 1838 . . . . . Lo oL S e et e e e e e s
Somme employée & Yamortissement de cet emprunt, . . . . .. .. ...
Frais relatifs & cet amortissement. . . . . . .. . e e e e e
Frais relatifs 4 cet emprunt autres que ceux d’amortissement . . . « .« . . .

Intéréts, du 1°° novembre 1849 au 81 octobre 1850, de Pemprunt autorisé
parlaloidu 28 juin 1840. . .. .. .. .. ... .., e

Somme employée & Pamortisscment de cet emprunt. . . . . .
Frais relatifs 4 cet amortissement. . . . . . .. . . .
Frais relatifs 4 cet emprunt autres que ceux d'amorlissement

Intéréts, du 1% novembre 1849 au 31 octobre 1850, de I'emprunt auforisé par
la Joi du 29 septembre 1842, ,

Somme employée & Yamortissement de cel emprunt. . . . .
Frais relatifs & cet amortissement, « . . . . . . ., .
Frais relatifs a cet emprunt autres que ceux d’amortissement

--------

Intéréts, du 1** novembre 1849 au 81 octobre 1880, de’emprunt autorisé par
laloi du 6 mai 1848, . . . ., ., R

Frais relatifs a cet emprunt . . ,
Allocation accordée par la loi du 4 juin 1850 pour payer aux sieurs Legrand
et Duez, en exceution d'une transaction conclue, au sujet d'une emprise

de terrain, une sommede . . . . . . . .

Dépenses d’exploitation, .

fr.

213,788,985 15

854,200 08
490,121 85
107 61
658 79

1,002,484 72
742,004 80
7,427 59
13,880 02

3,502,406 39
917,070 41
7,602 56
88,315 13

1,137,275 50
271,793 71
92,852 25
31,232 46

948,928 56

124 56

78.935 44

9,161,085 67

233,087,394 05




(37)

— 1850.

Produit des ventes et rétrocessions de terrains non utilisés . . . .

Id. id. dobjetshorsd'usage . . . . . ... ... . L
Id. id. d’objets trouves et non réclamés, . . . . . . ... “e .
Id.  des herbages et de la location des terrains non utilisés. . . . . . .

Id.  du hangar constrait & Anvers sur les fonds alloués pour la construc-
tion du chemin de fer, et affecté au service de la donane . . . .

Id.  delalocation des buffets-restaurants. . . . . .. .. ... .. ..

Id. delalocationdesvidanges . . . . . . .. . oL

Id.  d'excédant de droits d’encafx ................ .
Restant des produiis de Paunée 1849 perguen 1850 . . . . . .. . .. ..

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1836 au moyen du fonds d’amor-
tissement CL-CONITC. « - « « - v - v . o i it e e e e e e e

Capital nominal racheté sur Pemprunt de 1888 au moyen du fonds d’amor-
tissement ci-contre. . .

L T O T T S S S Y

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1840 au moyen du fonds d'amor-
HSSEMENE CI-CONIIE « « . v v - o ot e v e vt e e e e

Capital nominal racheté sur 'emprunt de 1842 au moyen du fonds d’amor-
USSEIment Cl-CONIC. . v . v o v v v v e v v e v b e e e -

Recettes de Yexploitation. . « . . . . . . .o v v v it

Solde au 81 décembre 1850, . . . . .

Balance. . . . « <« . .. . Ir.

[ N*177.]

Anoir,

573,075 84

1,138,160 87

925,501 61

278,209 97
14,847,540 53

215,242,308 69

283,087,394 05

10



[N 177.1] . (38)

| 1851, — 1¢ janvier. — Solde dmouveau. . . . . . ... ... ... ...

Intérdis, du 1°° janvier au 31 décembre 1851, de 'emprunt autorisé par la
oida 18juin 1836 . . . . . . . .. ... .. ..o L.,

Somme employée a lamortissement de cetemprunt. . . . . . . ., .. ..
Frais relatifs & cet amortissement. . . . . . . . . .. ... L. ..
Frais relatifs & cet eroprant autres que ceux d'amortissement. . . . . . . .

Tntéréts, du 1 aolit 1850 au 81 juillet 1851, de 'emprunt autorisé par la loi
du28mai 1888. . .. .. .. ... ...

Somime employée a l'amortissement decet emprunt. . . . . . . . ... . .
Frais relatifs & cet amortissement. . . . . . e N
Frais relatifs i cet emprunt autres que ceux d’'amortissement . . . . . . . .

Intéréts, du 1° novembre 1850 au 31 octobre 1851, de 'emprunt avtorisé
par laloi du26 juin 1840. . . . . . ... ... ... .., e

Somme employée 4 lamortissement de cet emprunt. ., . . . . ., ., -
Frais relatifs & cet amorlissement. . . . . . . . . . ..., .. s e e
Frais relatifs & cet emprunt autres que cenx d'amortissement. . . . . . . .

Intéréts , du 1¢* novembre 1850 au 31 octobre 1851, de emprunt autorisé
par lalot du 29septembre 1842 . . . . . .. . ... L L. L L.

Somme employée d Yamortissementdecet emprunt . . . . . . .. . ...,
Fraids relatifs & cet amortissement. . . . . . .., ... .. b e e e e
Frais relatifs & cet emprunt autres que ceux d'amortissement. . . . . . . .

Intéréts , du 1™ novembre 1850 au 81 octobre 1851, de 'emprunt autorisé
parlaloidu6mat 1848 . . - . .. . ... 0 L L 0 L.,

Dépenses d’exploitation. . . . . . e e e e e e e e e e

Loi du 20 décembre 1851, — Eroprunt 5 p. °/, affecté a la construction du
chemin de fer, jusqu'a concurrence de la somme nominale de . . . . . .,

fr.

Capital.

215,242,808 69

825,754 23
518,567 71
543 81
415 04

1,058,274 11
778,165 22
8,801 57
12,745 49

3,455,737 23
963,739 59
7,976 66
57,543 76

1,123,405 16
" 985,574 06
2,998 97
12,195 52

948,928 57
9,028,015 »

1,500,000 »

255,808,841 16

A. B. Les chifires en iluligue sont opproximatifs et ne peuvent pas encore étre fixés d'une manitre exacte.




(39) [ N*177.1]

— 1851. Avoir.
Produit des ventes et rétrocessions d2 terrains non utilisés. , . . . . . . fr. 25.381 25
Id. id. d'objetshorsdmsage. . . . . . ... ... ... ..., 4,088 17
Id. id  d’objets trouvés et non Téclamés, . . ... ... ..., 2,748 11
Id. des herbages et de la location des terrains non utilisés . . . . . ., 17,072 03

Id. du bangar construit & Anvers sur les fonds allouds pour la construc-

tion du chemin de fer et affects au service de ladouane . . . . . 9,028 »

Id. de la locaiibn des buffets-restamants . . . . 12,228 37
Id. delalocationdesvidanges. . . . . . . . ... ... . ... ... 626 30

¥d. des ventes darbres, de bois et d’osiers croissant sur les dépendances
duchemindefer . . .. .. ... ... .... .. ... ..

Capital nominal racheté sur Pemprunt de 1886 au moyen du fonds d'ainortis-
sement Cicontre. . . . . . . L .. i et e e e e e e e e e

Capital nominal racheté sur Vemprunt de 1838 au moyen du fonds d'amortis-
sementcieontre. .« . . . ... ... w . e e e e e e

Capital nominal racheté sur Yemprunt de 1840 an moyen du fonds d'amontis-
sement Checontre . . . . . . L. e e i e s e e e e e e e

Capital nominal racheté sur I'emprunt de 1842 au moyen du fonds d’awortis
sementcicontre. . . . . .. .. ..o a e e e e ..

Recettes de Pexploitation . . . .. . . . .. ... .. oL,
Montant, au 3] décembre 1851. des approvisionnements an moagasin central,
Régie du chemin defer . . . . . . .. ... e e e e e e s

Somme restant disponible & Ja méme date sur les crédits allouds par la
Législature pour la construction du chemindefer . . . . . . . . . ...

Somme non renseignée dans les dépenses de construction . . . . . . . .. .

Solde au 31 décembre 1851 . .°. . . ..

Galamce, « « . + + . e . . . 1.

8,200 65

609,425 94

1,208,005 19

957,566 92

283,076 92
15,968,804 91
1,560,795 18

20,495 19

2,283,824 0B
74 71

212,853,266 09

255,809,541 16




[N°177.] (40)

Le solde de ce compte représente toutes les charges dont le trésor est grevé par
suite de la consiruction et de 'exploitation du chemin de fer.

Ainsi qu'on le voit, ce solde s'élevait au 54 décembre 1851
e e e e e . fr. 212,853,266 09
D'aprés le Compte-rendu de l'exercice 1850, le montant des

charges constatées au 31 décembre de cet exercice était de . 212,270,964 04

a

dou il suit que, sauf la sommede . . . . . . . fr 582,502 08

L
le chemin de fer a pu suffire, en 41854, aux dépenses d’exploitation, aux intéréts
des eapitaux empruntés, a Pamortissement de ces capitaux, en un mot 4 tous frais
queleonques.

Bien que ce résultat soit déjd trés-satisfaisant, jai Pespoir fondé que le
développement progressif du trafic et par conséquent da produit de la voie ferrée,
étant combiné avec toutes les économies dont les différentes branehcs du service
seraient reconnues susceptibles et que Padministration s'altachera & réaliser,
conduira a améliorer encore la situation et & atiénuer les charges qui pésent sur
le trésor public.

Le Ministre des Travaux Publics,

EM. VAN HOOREBEKE.
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RELEVE GERERAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le Ier mai 1834 jusqu’au Ler janvier 1852.
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ROUTE PROPREMENT DITE. STATIONS. | TOTAL
. .o POUR LA ROUTE : :
TERRASSERENTS, DEPENSES GENERALES. MATERICL DES TRANSPORTS. Observations.
EMPRISES . FOURNITURES SPECIALES. BATIMENTS, - ET
DE TERRAINS, FRAIS mnges dart p— L MONTANT CTI VERSES ET DEPENDANCES
1 . ATy | LA} 1S. ‘ CONSTRUCTIONS DI
DESIGNATION DES SECTIONS. INDEMNITES FTPOSEDY RULVAT) . LES STATIONS.
oE micorTes, | DEJUSTICE. | “; ::"sz::fmm BILLES. RAILS D'INAUGURATION. PAR‘SECTION. DES STATIONS ET ATELIERS. !
FRAIS D'ACQUISITION, EFFECTUES EN REGIE. ET ACCESSOIRES. ]
LIGNE DU NORD. ) |
5 Mali 906,993 68 21,475 17 978,565 98 286,471 51 | 1,523,740 45 11,140 16 59,175 82 3,567,560 77 | Bruxclles (bureau central),rue Duquesnoy. 15,406 25 Personnel ..veueeesn.. | 4,588,496 G5 Locomotives et aCCesSOires .o s eessaees 7,950,457 56
Bruxelles & Malines.evoeevisnenencnass »995 ) ’ ' i o o e Bruxelles (nouvelle station du Nord)...... | 1,675,684 47 Frais de burean. imores Pitces e rechange. seensesseessnsns 912 712 96
Malines & ANVOrS. .. eseereceerenneeseosaseransss 917,150 » 57,452 88 | 2,039,989 45 265,654 50 | 1,458,244 61 18,515 235 55,728 41 4,770,555 06 f 5 <elles (Allée-Verte). — Vilvorde...... | 438,566 02 rgi'snsfm}'iﬁereg: achat de . . -
’ » MalineS eue.aeseecencsansensnsasacnens 1,581,917 50 livres, etceeueeacanss 227,087 92 Voitures et approvisionnements de con-
E L'OUEST T e structions y relatifs..coeeceeasannns 11,280,907 79
LIGNE DE L . ) l Anvers, Duffel, Vieux-Dieti...e . e..... 1,153,511 61 Etades de projets , frais . )
Malines & Termonde..«evuvaeee. crvercias veeen 595,191 53 8,885 95 | 1,257,442 04 205,630 17 | 1,488,918 66 14,675 20 251 » 5,408,994 57 | pormonde, Capelle, Malderen «.vveveeene | 148,255 03 d’enquétes, levés de 201,987 85 Métaux, fers divers, elc. «eususoeses. 1,384,580 03
3 | i 49 Bl 15 55 1,505,247 96 200,195 22 1,643,014 01 13,014 56 23,528 79 4,861,165 57 | Gand, Wettcren, Audeghem «v..vonuene | 1,057,207 74 PAIS « oo eneennens ! ? Brouettes, charettes et canots eeveesss 27,372 11
Termonde & Gand ... ...... ceereeinnans ceieenes 1,547,149 50 57,0 20U0, ’ ) : Mobilier.d 157833 11
- . ,
- 1,197,640 55 55,407 01 | 2,150,500 09 527,218 » | 1,654,527 23 19,571 99 4,448 23 | 15,586,503 10 | Bruges, Aeltre, Bloemendael ............ | 587,959 02 obiliersinstruments,cle T Bascules et POidSseseraeeeeraersens 102,620 74
Gand & Bruges.eeeieneineiierencinniinne, y 194, o Ostende, Plasschendael. . .vevsesnsane... 454,778 89 SCCOUES v v oo 1,07 » . : d )
s : ’ u i transports des marchan-
Bruges & Osfende y compris la branche de raccorde- - . 1.515.906 93 187938 84 885951 97 11,598 45 5.058 47 5.002.781 67 ] Deynze cevieiiiiiiiiiiiiiiiiniiinans 29,748 25 . L. a(ril:::sspoure“. 29,900 »
ment de la station de Brugesau bassin du commerce. 590,506 98 11,660 75 213, ? ! k ’ ' e " | Courtray, Harlebeke, Waereghem ..... .o 208,096 33 Dcﬁf‘zﬁq’ﬁg@:v‘lesctcx i 173,187 42 . . 8
EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. Mouseron «vovvesnen. ceetirsiettaeices 137,835 59 Objets de ferblanterie.vooeevaniavaes 65,181 53
. e ~pn =0 623 871 20 5,301 b3 . Templeuve ..covvincannn serererneens 9,477 34 Grues, crics, cabestans, arbres, pompes, .
Gand & Deynze-Peteghem. ..vvvveeeseee. 525,802 25 19,568 66 (52,3419 199,05 &2 { 1,552,086 75 § o152 i { 4,357,938 07 | Tournay.....oecvveenrannanennnnennes | 204,507 46 tours, efe........ 558,284 18
Beynze-Peteghem i Courtray......... Ceeeaenanee 717,141 62 8,005 77 966,750 81 120,800 » ( 5,391 55 | Louvain, Haccht .. .......... s 977,014 42 Transport de matériel anglais ....... 45,053 02
- . - -0 1 . 59 b - 0 . . >
Courtray i la Frontitre de France «veeveevs evqene. 643,933 52 41,856 82 | 1,438,649 40 250,586 » 950,225 88 52 50 500 » 5,514,852 12 | Tirlemont, Vertryck euesereesavsnannaca 22‘;,33 ;; Main—d’;nuvre de constguction, y_com-
- " . _ 175 Waremme ..ovieiieiieiiiienitnennnne , ris le traitement des surveillants
Mouscron & TOUrRAY + e enenanene ceeertetiaraean, 916,564 12 9,505 19 | 1,544,802 29 93,684 » 514,534 80 1,111 20 1,942 40 5,081,834 » Ans, Fexhonsnrnnemreorrrirroos | 506,872 18 FOmpORRITESee s e s v s iy 2,434,002 30
LIGNE DE L'EST. ) Llége.--..-..r-tc..-.o. ......... tesnse 526,078 40
- 8 . - Chaudfontaine}, Nessonvaux), Pepinster
Malines & Louvain. . vveesveensressseenn.. veeeee | 855,004 18 14,900 67 | 1,751,408 99 | 277,086 58 | 1,460,475 03 8,875 80 15,400 27 | 4,308,050 42 | GGk, Nessonvauxh Pepners | os.ot0 11
Louvain & Tirlemont. «cesvessoeesenssnsnnns ceaee 748,755 01 7,620 58 4,024,070 78 194,884 B4 1,008,902 45 16,998 94 2,259 75 6,003,471 82 | Dolhain, Herbesthal..s.v.viovniiaiane.. 18,210 81
; T .t " ;097 15 - VOIVIErS covnnsssvennnsnesnannns veeese | 830,458 82
, 5 Q%0 64 69 533 6 ’
Tirlomont & Waremme.,..cvuneceeneneneeeesenaes 46,950 82 1,209,081 2,005,859 65 2,559 82 | 1,298,005 56 o 1i ' 5’(300’:86 o Saint-Trond, Landen. .. <...... e, 116,713 61
Waremme & ADS «ovevnnnennnns coannn 503,182 49 25,658 68 1,754,164 15 254,455 » 954,591 43 6,104 35 » L LU I N . 5,565 46
Route proprement dite «........ 1,564,804 29 19,598 01 | 1,910,661 55 98,271 85 600,152 80 3,874 03 5,102 60 4,002,335 11 | Bruxelles (Midi)e +veveeerrarennnnn.n, 974,534 54
Ans a la Mcuse. { Batiments, machines et accessoires . . Hal, Tubise.ecsuaeen. Cecusens Cesetsnan 234,780 90
's incliné 488,579 61 » » 1,488,579 61
des plans inclinés. ..... SEREE ® ? 1 ” ’ ’ Braine-le-Comte.suvusinerenennsnneees | 177,224 89
Pont du Val-Benoft. e veeueearaecreroeeneanenns ® » 1,451,616 86 » ® » ® 1,451,616 86 Sofgnies.ceer.viiiiiiisiiinniiiinnia, 69,519 09
De la Meuse & la frontidre de Prusse «o.eeveveessss 5,517,553 66 80,564 55 | 17,155,543 59 593,453 72 1,759,756 24 3,906 44 18,171 63 23,109,011 60 | Jurbise...uuo...... 69,952 76
] MonS.ovevreinsaness tettiesacasecnans 450,373 53
EMBRANCHEMENT DU LIMBOURG. Jemmapes, Saint-Ghislain, Boussu, Thulin, .
Landen i Saint-Trond...... 262,204 22 9,711 14 576,547 70 35,385 » 509,720 67 7,594 05 3,046 75 1,224,299 53 QUIbVrain . vvviiierniieniitnivenaaae 517,976 58
" . Manage, Ecaussines. «vesveeennnnsreeens 29,591 44
Saint-Trond & Hassclt. . eevvvnnersunneesunesrnnns > » 6,740 75 861 » » * 7,00 75 CHATIETOY «veveveeveeeenreeoenros | 558469 54
LIGNE DU MIDL. . Floreffe, Tamines, Chételinean .......... | 88,753 23
. v g e . O AR 3 Namure.coeiiiieionseesrosnacennens, . 77,247 »
Bruxelles 3 TubIsCs e« v eeeensennerreneesneesenns | 2,085,067 78 20,033 61 | 1,656,027 97 5:5,208 06 | 1,177,637 72 S'fji :: “':;0 Zb j’zzz’zz :Z AtD, LeUZCe e e eevneeseeresneneenns 549 08
ise & Soieni 860,158 82 7,548 60 5,008,648 10 103,703 44 878,751 61 1, - 241 43 ,922,27 )
Tubise & Soignics.eovereuenerenees sreceresrree ? e - ’ S . Ensemble, pour bitiments et constructions. ...... 11,715,961 77
Soignies & Mons vereeeiveeneneenea, | 1,003,006 99 29,649 53 | 2,611,827 92 202,505 20 | 4,350,451 25 » 16,804 55 5,286,193 22
oignics i ceteersrenns ereterecaans N e 4,655,560 14 Excentriques, rails mobiles et évitements. . 285,225 36
Mons & QUIGYTaINe s e ereearsrsnesteeeescnassrnnes 1,424,501 53 42,453 34 | 1,856,627 15 249,591 05 | 1,082,216 27 ? ? 055,569 24 | b pes-formes tournantes «v.vvuueen.ias | 1,008,253 48
Tournay & Jurbise...evecsiessersesircnciesnenss 780 72 » ° ” * ® ® 780 72 Réservoiré........................’___ 228,904 52
' Colonnes hydrauliques..e..veuvverenss, 85,074 96
Branche de raccordement des stations du Nord et du e 999 840 04 96150 80 216.490 79 7 890 78 1,008,882 71 | Conlolal Y ! (}I, : 9
Sud a Bruxelles et nouvelle station du Nord...... 526,554 08 8,910 22 ) 26,180 ) » ’ ,008,8 andelabres, réverbéres, tuyaux i gaz.... 142,778 50
Machines i vapeur de Iatelier, .......... 105,054 54
EMBRANCHEMENT DE NAMUR, ) . 0 0L Enclumes, étaux, creusets,efCe s veeaiasae 440,862 95
Braine-le-Comte & Charleray. . ovvv.. tevevenenns | 2,050,757 68 42,011 71 | 4,989,922 06 525,457 04 | 2,463,934 95 1,072 60 854 » 10,080,990 04 | pomapes & incondie .. v ........... 91,406 70
Charleroy & NamUre«vessesensennseenesninens 1,474,542 40 26,085 74 4,170,109 61 296,436 76 1,038,421 87 704 70 1,396 76 7,007,695 84 | Montage et outillage d’unatelier 4 Malines. 9,253 80
Fers dont I'emploi n’est pas encore déterminé.s ..., » » » » 490,926 » o » 490,926 » Ensemble pour dépendances.,vueeseenseneenn... 2,396,794 41
TOTAL des dépenses de premicr établissement.] 23,480,818 02 489,472 57 | 64,956,566 &5 5,718,517 50 | 27,550,695 18 166,882 78 200,690 79 | 124,663,243 19 14,110,756 18 5,158,983 95 | 143,854,049 88 23,871,162 22

Etablissement des sections décrétées, y compris la somme dec
fr. 78,933-44, votée par la loi du 4 juin 1850 et imputable sur le
budget de cet exercice....... T T T T cerenns ceeeeen .

Construction des bitiments ct dépendances.................. cess

Dépenses générales ( personnel, frais de conduite et de bureau)....

Matériel des transports........o..ouuins

TOTAL GENERAL des dépenses de premier établissement.

RECAPITULATION |
DES DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT.

124,663,243 19
14,110,756 18

| 5,158,983 95

143,932,983 32
' 23,871,162 22

167,804,145 54

" 8. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées & couvrir des dépenses autres que celles de premier établissement :

{0 Pour frais d’entretien et @”
du budget ..

Aux dépenses de premicr établissement proprement dit, détaillées dans le tableau ei-contre
11 faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes :

A. Sommes restant & la disposition de la régie au {er janvier 1832. ..

RECAPITULATION GENERALE
DES PAYEMENTS IMPUTES SUR LE FONDS SPECIAL DE CONSTRUCTION.

D I R N I W P

TOTAL des payements imputés sur le forids spécial de construction ............

......... L LR R LR R e

...... tesesesivaccnnse

exploitation du chemin de fer, pendant les années 1855 et 1856, antérieurement aux allocations

ceetreraciaie, Seedteetieeeeiiieaa.
20 Avances remboursées par les héritiers Cockerill

3o Sommes versées 3 la ca
houilléres de Wandre
Pétablissement de Seraing......

Cetvaireneaaa. ceeeees cerees cereenaas Cetteeetiiieteeteiaes .
» au moyen de retenues opérées sur des payements imputés sur le budget..

isse du caissier-général de I'Etat, au montant de fr. 12,124-41

> 8 , provenant des bénéfices sur les
» cédées au Gouvernement par le

sieur Cockerill, & titre de remboursement des avances faites a

....... “ree

Crrean 167,804,145 54
20,495 19
599,908 40
100,996 27
713,029 08

12,124 41

168,537,669 81
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Ne II.

Eltat général des billes remplacées pendant Pannée 1854.

1
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1 TRIMESTRE. 2° TRIMESTRE.

LIENES. SECTIONS. e et e R e e
CHENE. SAPIN. tsA:;:::s CHENE. SAPIN. ESASUETI:‘CE:S,
Bruxelles o Malines .......... 408 1 £ 748 99 130
HORD:ereeee Malines & Anvers............ 553 1454 7| 1,57 203 12
Malines a Louvain........... 42 66 503 374 » 1,042

Louvain & Tirlemont......... 31 » 19 83 » »
Tirlemont 3 Waremme....... 53 50 » 278 49 32

BT e Waremme & Ans............ » S » b4 8 »
Landen & Saint-Trond. .. ..... 6 3 15 2 » 36

" Saint-Trond A Hosselt. ....... i3 » » 19 b »
Apsalo Meuse.............. » » » s » 33

VESDRE % ‘Liégc 4lafrontidre .......... 558 » » 143 » »
Malinesd Gand.............. £,120 88 i 8,101 3 78
Gand 2 Ostende -............ . . 493 610 » 179
ovEsT. ...... { Gand 3 Courtray ............ 53% 23 i1 4583 B4 39
| Couttray & Tournay.......... » » 13 33 2 467

Tournay & Jurbise. .......... s » » » » »
Bruxellesa Tubise........... * » 67 » » 78
Tubise & Soignies............ » » 117 2,286 409 1,754

BB ...

Soignies & Mons ............. 171 35 418 782 181 »

Mons 3 Quiévrain............ v » 4 343 97 »
NAMOUR...... Braine d Namur............. 107 » » 275 » 1,962
ToTAvX. v s..... 3,179 410 1,675 10,992 1,107 5,924

T ~—
5,264 18,023
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8° TRIMESTRE. 4 TRIMESTRE.
e e B I e
AUTRES | cHENE. | SAPIN. | AVTRES { cypng | sapiy. | AUTRES
CHENE. | sapik. | AOTASS | ¢ PR ] ssences] © ESSENCES
372 350 64 619 87 39| 2,147 540 274 § Nombre de billes qui se trouvajent
enspprovisionnement ou 1+ jan.
619 209 44 271 124 2§ | 2,587 679 US ) wierdSS ... L
Uilles fournics en 1851, . . . . |
Ensemnble. . . .
- " P 8 9 = Le nombre de billes em-~
126 ¥ 933 519 61 g 861 180 2,500 ployées au renpurelle-
- . - - . e G [} ment o &léde . ., , 44,050
1,623 4 150 63 1,869 7 19 On en o employé pour ( 48,439
i g . 5 ~ ¢ - 177 | ceusisuction de soies R
612 08 249 ? 57 1,192 102 7 déritement, etc. . l . 4,389 S
602 59 12 96 g 13 752 122 27 | Heste en approvisionnement au fer
29 15 57 5 7 R 62 25 36 jnvier 682 . ., 22,511 §
18 » b 179 » » 251 ’ i Ladifiérence qui existe entre le
chiffre de 48,424 billes dtées des ‘
voies, et celui de 44,050 billes |
57 o o » . 24 57 43 101 | neuves, employées & leur rempla-
. 1214 . cement, résulte de Pemploi des
661 v * 112 » * ' * lrails a double bourrelet dont les
portées sont de 12,02 en moyenne,
N . w5 ... | tandis que les portées des roils
2,205 1 n 068 » 35| 7.592 92 985 | anciens w'ont que 0=,90.
1,269 . 442 2534 18 566 | 2,113 18 | 1,480
789 243 BS 519 236 1] 2.528 586 106
60 23| 1,284 | 1,204 42 167 | 1,207 67 1 1,985
» » » 15 » » 13 » .
1,238 150 48 » » 70 1,258 150 263
100 ol 2,08 o . 1] 2586 | 55| 3,880
54 ® &35 . » " 1,007 216 853
9 | 1l . . | s 125
100 » 640 87 » » 539 » 2,602
10,572 | 4,363 | 6,784 | 4,977 713 776 | 29,720 | 35,595 | 13,109
PR o NP U PR Voame SR BN e
18,67 6,466 48,424




[ Ne177. ] (44)
Ne HI. — Tableau indiquant le prix des
—— = B S S e
SECTIONS 1840.

sur Jesquelles T T 1841. 1842 1843.
LES FOURNITURES ONT ETE FAITES. |  CHENE. | BOIS BLANG.
Bruxelles & Malines. . . . . 3 50 » 3702880|360a2380[250a4 27
Malines & Anvers. . . « . . 35044 o» » 360480608 40a 330155044 47
Malines & Termonde . . 385a4 80 8 80 4064400880 43403604368
Termonde & Gand . . . . . v » 410 &9 3684388
Gand & Bruges . . . . . . . " » » 3 80 393a410
Bruges & Ostende. . . . . . » » » 3 80 379 :x 3 90
Gand a Courtray . . . . .. " » » 430 44 30 3 87
Courtray 4 Mouscron. . . . » » » » 4 48
Mouscron & Tournay . . » " n " 4 48
Malines & Louvain . . . . . 3 » a4 »|2804283 3 60 3 30 8 49
Louvain & Tirlemont . . 4 » 25800260438 383]35604300 3 60 3 49
Tirlemont 4 Landen . 4804 48031243835 4 20 4 »a 430 3 50
Landen & Waremme . . . 4802 480|3812438385]480a4 4014 » a4 30 8 50
Waremme & Ans. . . . . . 4354470180643 586 4 50 410 & 50
Ansalige.. . ... ... » » . » 3 50
Liége & Chénée, . . . . . . » n » n b »
Chénéde a Verviers . . . . . » » " 4 B0 510a5 60
Verviers a Herbesthal. . . . » " " 460 ab 605 45a5 55
LandenaSt-Trondetd Hasselt | 4 30 a 4 80| 8 12 a 3 85 » 410 i o»
Bruxellesa Hal. . . . . . . » n 5 80 » 4 70
Hal & Brainele-Comte . . » » 4 00 4% 30 5 »
Braine-le-Comte a Soigr'lies. » » » n 4 96
Soignies a Mons . . . . . . » » » » 4 96
Mons & Quiévrain. . . . . . » n » b00 ab 40 5 18
Brainele-Comte a Charleroy. | 4 b6 & 4 86| 4 58 a 4 86 » 4 86 »
Charléroy a Nomwur. . . . . " » 4723488 » °
Mouscron & Jurbise. . . . . » » » » »
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billes, depuis 1840 jusqwa 1851 inclusivement.
e e S S s S
1841. 1848.. 1849. 1850. 1851,
1844, | 1845, 1846.) T ’"\"""S"\ - - -
; ) ; SSRYCES . . A
CHENE. nﬁfs::gi CHENE, D'f‘,gn_fm, CRENE. | CHENE. | CHENE,
4 17 495|553
377 a 492) 278|306 a4 408/809 a 406|345 a 377
415 L 95| B B3
& 74 44615 16 )
3924394 594 (3604374
870 46215 88
4 85 4891539
378 a 464 8366 a 4290417 4 428 370
4 85 5031520
4 48 5401875
467 588 |5 88 639/‘1492 409 4 458(408 a 4811379 4 889
567 |538(588 )
320 480 49
406 1390 a 398
3 a5 440 | 8 47
3 82 480} 8 6% 59054 478
3 82 4 80 | 5 63
§ 62 468 a 466 410
4 48 4 16 | 8 45
» 52016 20
» 4 9016 20
" 49516 20 % A58 4 488y 4 60 3 98
4802490 4 9116 20
39 |480f » I » 4 65 510
508 |5 40f528 s
B3 b i0)B2B éwudwo
5 85 54015 25 347 4 3975804 4493604 384
5 16 5 40 { B 2B
5 60
5 28 530|678
» 57 | 629
{415:\515 8 B0 a 396366 a 385 3 4b
» 5371625
» " » » ‘ » » 400 a 4471875 a4 389

N. B, En 1849, 108,000 billes ont cotté fr. 427,248-50, soit, prix moyen par bille, fr. 4-00.
75,000
88,000

En 1850,
En 1851,

id.
id.

213,

149,

424-00,

456-00,

id.
id.

4-18,
3-76,
12
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Ne 1V. — Tableau présentant la situation des voies et Uindication

e e Sy T o et e
= )
é KTENDUE DEYELOPPEMENT IMPORTANCE DES SECTIONS
= EN DES VOIES EN METRES COURANTS DE RAILS,
a E EILOMETRES.] EN MEATRES COURANTS. au fer sanvien 1852,
<y VOIES YOIES
= lve R i . A DOVBLE
= PRINCIPALES [ ACCESSOIRES| o ks,
<) vois. | voue. 34 2, NOURRELET.
g DOLBLES YOIES | DES STATIONS
1855 20 17 »
Bruxelles & Malines.........ooovvnt. 1858 » 20 46,802 21,740 36,400 66,100 56,400
1841 3 »
g 1836 | 24 »
Malines Anvers....oovenneninnan.. 1838 » 2% 54,505 7,068 60,800 17,700 44,600
( 1840 3 3
1857 | % 2 )
Malines & Louvain.................. 1830 v 10 48,912 4,340 10,300 25,800 72,200
81 » | 12 S
1837 | 19 »
Lontvain & Tirlemont...... Veeraaiens 1839 » 3 54,633 2,271 14,100 24,000 43,800
1841 » 11
( 18581 26 | » ) .
Tirlemont & Waremme. ............. 1839 » 15 52,015 4,017 43,000 41,300 55,100
2 1860 | » | 13 5
. 1838 | 20 » - - . . .
Warerme 5 ADS. . vnerriniaianan ) 1841 X 20 % 40,053 3,707 15,000 33,700 57,100
Landena Saint-Trond............... 1839 ] 10 o 10,731 1,810 24,900 100 100
Saint-Trond & Hasselt....oovvnvnnn.. 1847 | 17 o 17,158 3,080 3,800 56,700 »
Ans dla Meuse .......ovviinannn oo | 1842 G 6 11,548 7,961 14,900 24,000 100
S, . 1842 4 n
Liége dla frontiere .. .........o0uus N . 77,147 10,595 47,600 69,300 87,900
1843 | 33 a9
1857 56 ° v
Malinesa Gand.........covciivnnenn 1859 » 53 111,124 7,435 | 133,000 54,400 49,900
1841 » 23
1838 § 67 »
. 1846 » 6 . .
Gand A 0stende. .. oovveneinnenes - 89,186 9,206 | 128,000 5,900 62,900
1849 » 13
1850 » 4
Gand & Courtray .. oovuvnvrsveennns .| 1859 § 43 » } 43,725 6,157 3,900 92,100 3,200
A reporter.. ... vevees | 379 | 260 641,585 90,406 | 477,900 } 491,900 | 493,500




(47) [N 177.]

des renouvellements de rails effectués an 1er jonvier 1852.

RAILS OTES DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE. )

e~ —
ONDULES. | PARALLELES, A DOUSLE BOURRELET. | '
T s et DI | T e asat e | o g1 'TOT AL ()bsc’)'valwns.
1850 1840 1848 CEXERAL,
4 1851, | 1O0TAL. A 1851. | ToTal. A £851. {TOTAL.
1850. 1850. 1850.

. N a été fourni en B, coget,
53,575 3,285 | 60,660 | 6,160 | 4,330 | 10.690 131 23 156 71506 | raits neufs pends Lan-
. neeld831 . . ., 73,776.20

Les remaniages de
rails pendant Jaménme
: année ont produit. . 21,860,t0 A
39,115 1 20,461 | 59,616 07 | 1,548 ) 1,645 186 47 233 | 61.494

Ensemble . . 93,417.30

Les remplacenents
effcciués pendant ex-
ercice 1851 ont exigé
50,067 | 7,495 | 57,560 | 1,500 | 3,518 | 5,008 | 56| 45| 71| 62,649 |Vemploi dunc quon-
tité de rails neafs
équivalanted . . . 01,483.37

1 ya donc cuinsuf-

26,75" 686 | 27,440 6,410 6,185 12,505 50 40 196 40,161 fisance d¢ . . . -_ﬂ_i.s___f:-
qui ont é1é empruntés
avx dépdis alfecréshla
consiruction desvoics
nouselles el qui scront
- - - - . - e - as restitnds lorsque les
57,8712 118 157,990 | 3,495 | 4,078} 7,575 50 18 81 45,00 foumniteres mlljngén‘s
pour entretien en
1831 seront comple-
tées.

34,52 65 | 53,220 591 G57 | 1,248 220 137 337 | 96,8235

3,071 2,519 5,500 ® » » v » » 5,590
° » » 23 377 400 M n n 400
5,543 975 | 4,318 276 164 410 » » ° 4,958
64,863 | -1,377 | 66,240 | 4,728 2,172 6,900 v 120 120 { 75,260
80,524 | 6,426 ) 86,950 | 1,204 | 2,006 | 5,550 » » » 90,250

25,0654 | 11,146 | 56,800 205 675 $30 220 269 489 | 38,1069

i
L2}
o

b

6,719 ] 1,081} 7,800 » » » 7,854

421,394 {107,184 478,618 | 51,410 § 27,181 [558,490 925 677 | 1,600 | 518,507
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(48)

Mw
= . .
g ETEXDUR DEYELOPPBMENT IMPORTANCE DES SECTIONS
£ EX DES VOIES EN METRES CODRANTS DE RAILS,
52 & |mILomMETRES.| EX MiTaEs coumanTs. au 4o axvien 1852,
SECTIONS. :2'5 e ttire, | Pt N\ et
k- o | voies voies
2 re 2 ) 1 voUMLE
PAISCIPALES | ACCESSOIRES | o\ oo o e
= vore. | vore. 24 e HOURRELET.
g BOLNLES YOIES, | DES 5TATIONS,
Report....vn.e. 379 | 260 641,585 90,406 | 477,900 § 491,900 { 495,300
18421 34 * I
Courtray & Tournay .....ovveenen... ) 1847 » 3 49,936 4,632 18,100 65,300 25,700
{ 1849 » 12 3
S /7] 13| »
Tournay & Jurbise........coooeunn 18481 3B » 96,987 5,155 » 204,300 »
( 1850 " 48 ]
( 1850 § 20 »
Bruxclles & Tubise..o.covevenenna,. 1844 » 5 39,502 {1,503 7,000 54,200 40,600
: 1848 » 15 )
1844 ) 17 » S
ise 1 S0IgNIeS. «vvve v vnraeeiins 33,333 6,307 41,000 40,200 58,100
Tubise & Soignies. . . g 1846 . 17 g o 0 o
1841 ) % » )
Soignies it Mots. ..ooovveivnnien. 18461 » 15 £8,145 2,691 200} 23,700 77,800
1847 » 11 s
g 18421 20 »
Mons & Quidvrain............c..oLLe 1846 » 4 40,000 8,813 100 49,500 48,200
( 157 « | 16
1842 1 44 »
18431 63 »
Braine & Namur. ..ovvveervrenennnen 1846 » 6 126,982 15,466 000 { 158,200 | 426,200
1847 s 19
1849 » 21
i
ToTAUS ...e.,. e 621 | 450 }1,076,59 | 145,675 | 505,200 |1,087,100 | $49,500
ST e T L . | TN~
1.071 1,220,242 2,442,100
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RAILS OTES DES VOIES ET MIS HORS DE SERVICE.

T R IS e I S
ONDULES. PARALLELES. A DOUBLE BOURRELET. ]
I R | e~ | 1orar |  Observations.
1840 1850 1848 L.
GENERAL.
Y 1851 | roTAL, 4 1851 | TOTAL. A 1851 | ToTAL.
1850 1850 1850

421,394 107,184 |478,618 | 31,410 | 27,181 558,400 | 923 677 | 1,600 | 518,507

197 16% 562 | 2,480 3,721 | 6,171 86 14 100 £,633

» B » » 108 108 » * » 108
724 286 | 1,020 | 14,810 | 3,100 | 17,910 ° 20 20 { 18,950
47 47 | 4,293 | 11,300 | 15,793 ] 10 10 | 15,8%0
28 » 28 19.,700. 5,900 | 28,600 4 110 14| 2,742
73 » 73| 4,499 | 2,321 | 6,82 ] 5 10 6,903
» » » 24,534 | 18,000 | 42,633 18 » 18 | 42,841

492503 | 57,645 | 480,148 | 101,604 | 74,830 [173.524 | 1,036 836 | 1,872 | 644,544
eI —— \.’ML—/ ———

480,148 173,524 1,872 655,544

13
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Relevé, par lot, des quantités de houille en roche de charbon pour forges,
bureaux, salles d’attente, machines fixes, etc., fournies en 1884, sur Uadju-
dication du 27 novembre 1850 et la réadjudication du 18 décembre suivant.

—_— m

£ | DESIGNATION DES STATIONS | QUANTITES

b s do charbon PRIK 1 sommes )

g |~ m——Ne=="" | rounnigs.| par ‘ Observations.

» — PAYEES,

2. | D’ALIMENTATION. {DE RECEPTION. Metre cube, | 10470 cube.

1] Avs.ovnnonnn, Ans...... 145,000 | 15 » 2,175 » Houille en roche pour les
forges de Parsenal.

21 Anseonnlinl d...... . 968,456 | 8§ 83 8,551 46

3 { Jemmapes..... J . 4,78 9 23 7,074 21

o | Jemmapes emmapes 764,780 i Charbon pour foryges, bu-
reaux, salles d’attente, ma-

4 | Mannge........ Manage ... } 3,669,706 | 6 94 | 25,467 76 chines fixes, otc.

3§ Haut-Pré...... Haut-Pré. . 3,004,730 | G 64 | 49,981 47

Totaux ...... 8,432,681 63,219 90

Le prix moyen de revient par métre cube de charbon, lots nes2, 3, 4 et B, en 4181, est de fr. 7-26.



Ne VL

Etat de la fabrication du coke par UEtat, en 1881, aux fours de Hal.
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CHARBON PRODUITS OBTENUS DU CHARBON EMPLOYE, DEPENSES
[T
S R R R v e
A LA FABRICATION -
» COKE. NENU COKE.| CENDRES. | PRIX FRAIS | SALAIRES
LORE. D'ACHAT |TRACTION| D'OUVRIERS
— T | Nt I, - - o8 KNPLOTES
oEs MANAGE A BAL al
METRES CUBES. | WECTOLITRES. | KILOGRAMMES. | HECTOLITRES. | BECTOLITHES, | CHARBONS. {r PABRICATION. *

par mitre cubs.

"110 20 90,504 | 3,170,790 2,250 . 2,842 [43,342 39 2,826 12 | 3,682 50
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DE FABRICATION. PRIX BE REVIERT DU COXE.

N e ] T
FRAIS FRAIS A DEDUIRE | RESTE Observations.
pour valeur du roca ran s
° * e e | DEPENSE
B ; TOTAL. r tec-
A .
REPARATION|REPARATION ::{"(‘]‘;‘Z;g‘gg or uecrouree. § 4,000 xitoca.
p’oUTILS. DES POURS. Pheetolitre. FABRICATION.

103,58 225,45 50,179 89| 1,184 20 | 49,015 79 0.541 15,459

14
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Ne Vil

Relevé, par lot, des quantités de coke fournies en 41884, sur Uadjudication
du 27 novembre 1850 et la réadjudication du 11 décembre suivant.

N°® DES LOTS.

D ALIMENTATION.

DESIGNATION DES STATIONS.
ot

DERECEPTION,

DUANTITES

DE CORR
FOURNIES.

Kilogrammes.

SOMMES

PAYEES.

Observations.

Tournay

Jurbise

"Braine-le-Comte.

Quiéyrain
Manage

Charleroy

Bruxelles {Nord)
Malines
Anvers........
Louvain
Tirlemont
Landen

Waremme.....

Manage ...

St-Ghislain.
Manage. ...
St-Ghislain.
Manage . ..

Charleroy..

Marchiennes
l Chitelinean
Manage....

Malines....

1,404,090
5,103,285
3,268,505
1,354,250

242,000
4,219,409
2,565,528
1,007,452
1,836,672

459,799

449,750
2,189,865
5,484,487
1,660,800
1,590,157
2,802,069

914,003

925,194
5,036,174
2,388,160
1,533,000

899,925

45,424,532

21,912 52
79,638 84
52,042 83
921,568 26

4,404 16
68,386 33
46,206 64
16,848 05
52,048 04

8,079 09
7,002 79
34,945 61
96,934 27
29,227 42
27,903 62
53,502 26
19,507 14
18,555 55
52,991 01
44,471 58
51,167 81
16,529 76

784,061 36

Coke (abriqué dans lesfoars de'Ftat |
par Pindustrie privée.

Le prix moyen de revient par i,OOO kil, de coke fabriqué par U'industrie privée en 1851 est de fr, 17-27.
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Tableau statistique de la consommation du coke pendant Uannée 1851.
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NOMBRE TOTAL | nomere | nomsnc’ CONSINNATION REPARTITION DU COKE CONSOMME
ey et | D'nEURES | 02 Y NI
TRIMESTRES. ToraLe
DE VOITURES ox LocoNOTIVES POUR POUR
DE LIEUES CEARGEES POUR y POUR
TRASSPONTERS 5 DE COKE. LE LALLUMAGE
aRcoTaCKS. . fstatisnnement} avtuxies. LE PARCOURS, [ o onne it oEs LESERVICE,
A Lece. N ’ MACHINES,
¥er TRImESTRE. [209,705 | 2,258,508 | 62,769 { 7,905 (14,647,825 { 8,870,305 | 860,670 |1,106,700 | 801,130
2¢ rrmmesTRE. |230,002 | 2,556,626 | 66,519 | 7,097 (11,540,140 | 8,821,978 | 928,380 (1,119,580 | 470,233
3¢ rrmmesTRe. [250,419 | 2,945,960 § 69,425 | 8,190 141,888,835 | 9,445,615 [1,001,010 [1,446,600 | 203 610
4* rmimesTre. §240,611 | 2,831,663 | 72,654 | 8,573 }13,893,180 | 11,000,660 (1,014,540 1,200,220 { Y78,760
Tolaox et meyennes § 939,837 |10,%92,757 | 271,567 | 52,660 48,700,980 |38,246,755 3,804,570 |4,573,400 |2,148,755
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e e

CONSOMMATION COKE CONSOMMI: EN MOYENNE RAPPORT

TOTALE PAR LIEUE DE CINQ XKILOMETRES PARCOURUE. e
COXSOMMATION
R S LS e B ~ rots Le
STATISYALNEST, Y
__jpan vorruRe rors roun ExsEMBLE l.‘.m.:ncz Obsercations.
PAR LIEVE untiz_ roes LU ALLUMAGE rous pour le EYLE SERVICE
TRAXSHUSTEE e STATIONIENEST, ATEC
PARCOURLE. A LEPARCOURS.| o jonxEnt L LE SERVICE. | (v yice | 1A COSSONNSTION
TSR LSETE, ACBINLS. £Y LESERYICE. TOTALR.

FPour cent g

35.52 5.16 42.32 4.0 5.28 3.82 15.20 25.78
49.50 4.44 38.35 £.04 4.87 2.04 10.95 22.21 |
47.48 4.04 37.72 4.00 4.58 1.18 0.76 20.350 :
|
55.60 4.91 4 47 4.06 £.81 2.52 11.19 20.10 i
fl
!
|
|
5§.89 4.60 40.69 4.03 £.87 2.28 11.20 21.58 |

—_—

—
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Ne IX.

Relevé des primes payées pour économies dans la consommation du coke,
el pour véqularité de marche des convois, pendant Pannée 1831

PRIMES
PAYEES
POUR £LCONDMIES

PRIMES

PAYEES

POUR REGULARMTE DE MARCHE
DPES CONVOIS

18,972 87

22,491 26

TRIMESTRES. DE COKE e ape—— |  TOTAUX. | Observations. '
. ALX
ALK arx
CHEes 'ATEVEDS | enves ot ireieens | coeps—canpes
Lr er =
MACHINISTES. MACHINISTES. G,\B;zs-
|
1¢ trimestre, . 5,750 94 3,208 2| 2,200 37 | 11,249 52
20 id, 3,956 02 5,072 82 2,696 56 0,725 40
Jedd, L. 5,987 78 2,400 50 2,703 63 12,121 86
dead. L 528 18 2.821 70 2,217 47 8,867 85
12,583 23 9,908 05
e X

41,485 13




Situation, rar mois, du matériel, locomotives et voitures, pendant 'année 1851. Ne X.

LOCOMOTIVES CONVOIS DE VOYAGEURS. SERVICES DIVERS.
— /——_WM_/\ . - \—M\\
. B g ' WAGGONS WAGGONS
) g 2 &
4 o ] 22 = nf | 4 S M S Ny R — '
. a = o g - S U ——
EPOQUES. ' . "g’ i | E | 3,3 PR g . . il R , o B NESS R W A T I A D T .
. 3 . - - - a g = 4 57 3 = -1 E o . = R . 3
: @ g 3 g 3 | & 4 8 8 S " E f 3 g z 28 g H E g2 B g g 2 | Tentretien dola routo 8 g 4 i g 4 FERMES PLATS 2 5
8 § 8 g g g g s g g g S |4 ‘ z g g gg 35 2 ié : .’2?' 2; 2 e ctpt— :; "8 3 3 = ~§ e et Eg °
2 b4 =1 & 2 & & = & & & S 3] @ 3 = a Ba ] 2] vz = 22 52 = B4 B 8 g~ 28 2 —— |, - =1
4 e 4 - 4 ae | & o4 e o 2 8 D @ @ sz a 24t @ g% | m= | 322 . & 2 25| =4 “ @ & G a £z g 5
© 20 0 ~ ~ o © o) ™ I I | g & S o = ] o = @ = <3 2 a & = R °g a = ] ] 5 S g -
-~ == -~ - -~ -~ -~ - ~ -~ - -~ 15 = 3 2 % 3 g - E g I : E i ] E g gv : S 5 ] 2 - g = 25
s |8 s |8 s |sla|g|&|&g|s]s= 8| 8| 8| ¢ i "l g | "g| 8| =| & | ¢§ | = g | g El 2| 22| 3| & |8:| =7
AU 1er JANVIER 1851.» c e e e e 17‘ 5 11 1 26 1 4 48 1 43 3 12 170 178 196 236 | 561 83 13 131 1,022 22 6 21 17 113 | 46 155 19 577 54 37 201 328 | B44 | 13 850 | 14 54 1,249 5,344
». FEVRIER moeeen s [t |26 {1 4| 48] 1| 4| 5| 12| 10| 178| 106( 26| 561 85 | 15 | 13| 102] 2% | 6 | @ | 17 | 15| 467 455 | 19 | 579} B4 7| 57 | 201 | 528 | 549 | 15 | 80| 14 | 54 | 1,249 | 5,509 ‘ LOCOMOTIVES. SERVICES DIVERS.
»  MARS P e e e e . 17 3 12 1 25 1 4 48 1 43 3 12~ 170 178 196 257 | 561 83 15 152 1,024 26 8 21 17 15| 46 133 19 383 54 57 201 528 555 1 13 850 14 54 1,249 | 3,358 V . " L . C
o } ) L) a A) La lfaco::?é:v:eddeua].(; P-OSI:S;S‘ en plus a é1é fournie par la L} Les 6 voitures pour la poste en plus ont été mises en service
»  AVRIL P v e e e e e 17 b1 12 1 26 1 4 48 1 42 3 12 170 178 199 257 | 561 83 15 153 1,028 26 8 2 17 13| 45 133 18 | 381 | 54 37 201 328 558 13 830 | 14 54 | 1,255 3,364 B) Dés * 3 locomotives de 15 pouces en pl 's 2 provi tdeal entidrement neuves.
: * ’ . . ' ’ 00':)0 livv;:‘ess de 14 I;ucesee ul:xe' o ::“Zm:_ze? 2 et)-'u oe: M) Les 2 voitures cellulaires en plu t été ées aux ateliers,
»  MAI ooov..u s |52l u 2 f 1) 4| 48 |1 [ 42| 5| 12| 17| 178| 200] 257 | 561 | 85 | 45 | 156 | 1,02 26 | 8 | 2 | 17 | 15| 45 | 55| 48 | 58| 56 | 57 | 201 | s28| s60| 45 | sso| 14 | u& | 1,265 5,57 Gomtan s changé v sytindrens 2 aggons  feeins powe plums incliné st s s o
3 locomotives de 14 pou rovien de 3 locomotives / s serv’ice.
» JUIN e | 183 12 1 |27 [ 4| & [ 49 [ 1 | 42 |5 | 10 | 171]| 78| 200 257 | 560 | 8 | 45 | 38| 1,054 | 27 | 8 | 21 | 47 | 415| 42 | 433 | 48 | 579 | B4 | 57 | 201 | 528 | 562 | 45 | 50| 14 | 54 | 1,274 | 35,587 o ssl  de Tar f,dpoixzes" ‘2,::5’;5,26‘;.“:‘ 1 oce t°"’d 1id.'s & rsusformé en waggon pla.
) ) . . . . ocomolive de pouces provient d’une locomotive de D 3 wa 4 freins pour + fnclinds en .
»  JUILLET »ooew..o 8 [ 5| 12 |t 28 | 4| 4 | 5o [t {40 [ 5 |10 | a71| 17s| 20i| 258 | 56t | 85 | 45 | 140 | 1,058 | 28 | 8 | 2 | 17 | 15| 42 | 155| 18 | 50| 54 | 57 | 200 | s | ves| 15 | s0| 14 | 54 | 1,980 | 5,59 b gk e T e provint e locomaive de || 0) 9 vaggom emenion(rontopont St e
. : ' . 12 pouces transformée. : Mais 1 id. s cé .“e: s‘e" ra : ::mene :lels ors de service.
»  AOUT D e 18 [ 5| 45} 4 (27 |t} & |50 [ 1 [ 40 |5 ] 10 | 174} 78| 200 | 241 | 562 | 8 [ 45 | 41| 1,045) 28 | 8 | 21 | 47 | 15| 50 | 45| 48 | 578 | B4 | 57 | 201 | 528 | 74| 15 | S50 | 44 | 54 | 1,285 | 5,410 | Meis 2 locomutives de 14 pouces ont regu des cylindres de s Lid-a étémis en service entiérement neaf.
‘ _ pouces. Donc 3 waggons d'entretied (grands) en moins.
» SEPTEMBRE » . ......| 48 | 5 | 45 | 4 | 27 | 4 | 4 [ 50 | 1 | 40 | 5 | 10 | 171 | 178 | 200 | 241 | 362 | 8 | 15 | 140 1,042 28 | 8 | 21 | 45 | 15| 59 | 54| 48 | 376} 52 | 57 | 201 | 327 | s74 | 45 | ss0{ 44 | 54 | 1,285 | 3,407 Reste 3 locomotives de 14 pouces en plus. P 8 waggons d'entretien (petils) ont été mis en service entid-
: B - §3 locomotives de 13 pouces proviennent de 3 locomotives rement neufs.
»  OCTOBRE P S8 s 5t 20 f e e 1| 50 | 5 [ 10 | 70| 478 | 202 | 241 | 562 | 85 | 45 | 140 | 4,065 | 28 | 8| 2o [ 45 | 45| 59 | 454 | 48 | 576 [ 52 | 57 | 201 | 527 | 574 | 15 | 50| 45 | B4 | 4,987 | 5410 | p) 4}, (s pouecstrambormicn o etive do || @ Ler % waggons datelier en moins oot été mis hors de srvice
. N ’ ' 12 pouces transformée. .
» NOVEMBRE » . . ..... 18 | 5 | 13 [ 4 | 20 {4 [ 4 [ 49 | 1 |5 | 5| 10 | 71| 178 | 202 241 | 562 | 85 [ 15 | 140 | 1,045 | 28 | 8 | 21 | 14 | 13| 40 | 4356 | 18 | 58| ¥2 | 57 | 201 | 527 | 74| 15 | ss0 | 45 | 54 | 1,987 | 35,41 Mais 1 a requ des eylindves de 14 pouces.
» DECEMBRE »".......[ 18 | 3 | 13 | 4 | 20 | ¢ | 2| 50 | + | 358 | 5 | 10 | 174 | t7s] 202| 264 | 561 | 83 | 15 | 142 | 1,064 | 28 | 8 | 21 | 14 | 15| 58 | 136 | 17 | sw5| 5t | 57 | 201 | 527 | s72| 15 | 50| 15 | 5& | 1,987 | 5400 | Pecte 3 locomotivesde13 pouces enplus. . TRANSPORT DES MARCHANDISES.
. . ) ’ ? E) 3 locomotives de 12 1], pouces ont re¢n des cylindres de
» JANVIER  1832. .. .. el 18 | 5 e {120 [ 4 ) 4 | st | 4|56 | 5 | 10 | 474} 178 | 202 | 244 | 561 | 85 | 15 | 145 | 1,045 (°28 | 8 | 21 | 14 | 13| 58 | 436 | 47 | 575 | 8t | 57 | 20t | 527 | 589 15 | 850 | 45.| 54 | 1,207 | 3,454 3 i o veqn des eylindees de 13 poces. . r) 3 waggons pour équipages ont'été mis hors de service.
. - et 1 id.a recu des cylindres de 15 pouces. 5 ety
. ) 1 waggon a bétail a été mis hors de service.
N Donc 7 locomotives de 121/, pouces en moins. T) Les 45 waggons fermés i 4 roues en plus provienhent de wag-
F) Des 2 locomotives de 12 pouces en moins une a recu des cylin= gons renouvelés, &
, . ] : dres de 13 pouces et autre des cylindres ge 14 pouces. 1)) 1 waggon plat & 4 roues provient d'un wa
SITUATION DU MATERIEL AU {e JANVIER 4854. ) __inelinés qui a été transformé, ggon pour plans
| | Mais 1 id. a été mis hors de service,
Enbonétat » « o v v v v vt 1B ] 2 9 1 » | 25 | » 39 41 1 2% | 2 9 | 451y 151 | 151 ] 195 315 83 | 12 | 120 8761 19 1 5 1 2 16 | 1121 4 132 | .19 | 369§ 50 | 56 | 200| 520 538 43 | 816 | 15 | 52 | 1,227 | 3,265 CORVOIS DE VOYAGEURS. . ") 1 raggon plat 48 roues a &d mis en service entidrement
En réparation . . « . . . . . . o2t eyl sl r s lam el s s el s ml w)] .l 3| 9n sl 5 | 1 s |1 TR 1] s| 6| o | s| 1] 2 22 79 ) Les 48 waggops pour charbon ont été mis en service entidrement
) . ) i . G) 1 di]igeuce a e'lé‘n'lise en ser\:ice enti¢rement neuve.
En construction . . . . . . . ... .. » » » » n » » » » » » » » » » » » n » » » [§] » » ° » » T » 6 1 » » » » » » » » a3 36 eli id.  ont été renouvelées.
' 7 Donc 6 diligences en plus.
. H) Les 5 chars-i-bancs en plus proviennent de voitures renou-
velées.
: . 1) . 1 waggon couvert rennuvelé a.été misen service.
SITUATION DU MATERIEL AU 4= JANVIER 4852. ' : . Mais 1 id. a étémis hors de service.
. : K) - 13 waggons pour b?gages mis en service proviennent de voi-
. N . i tures renouvelées. .
Enbonétat . . . . ... ....... 1 0 2 |12 1] 2% | o | 4] 4|1 2% | 1 5 | 150 [ 144 | 154 ) 207 ] 522] 85 | 15 124 903] 26 | 7 1 21 14 | 107 | 38 | 152 17 | 362 48 | 34 | 198 | 308 | 555 7 | 787 | 12 | 53 | 1,266 | 5,266 Mais 1 id. a été mise hors de service.
‘ : ) ‘ s ns pou zes en plus.
En réparntion ........ e e e - 3 1 2 » 5 1 » 10 » 12 2 5 41 34 48 34 59 » 2 19 142 2 1 » » 6 » 4 » 13 5 3 3 19 56 6 65 5 1 51 168 Reste 12 waggons pour hagag P
En construction, . . . . . . e e e e » » ' » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 6 » | o» l~ » » » »e 7 1 » », » ' » » » 4 » 80 85
COMPARAISON DE LA SITUATION AU e JANVIER 1851 ET AU {e JANVIER 1852.
Auferjanvier1851. . . . . . oL ... 17 3 11 1 26 1 4 | 48 1 43 3 12 179 178 196 236 561 83 15 151 1,022 22 6 21 17 115 | 46 153 19 377 | B4 37 201 528 544 13 850 14 54 1,249 3,344
Au fer janvier 41852, . . ... . . .. .. 18 3 14 1 20 1 4 51 1 56 3 10 171 178 | 202 241 361 85 15 143 1,045 28 8 21 14 113 | 58 136 17 .| 375 51 37 201 327 589 13 850 15 52 1,297 3,434
.- o en plus. . 1| =] s|—| s|=|=|3]—-|=1|=|~-1] 1]~ 6| 5| — | —| = 12 =)l e|2| || ~—-1|- 3l ~ | = =|=-=-|-| 8| -] =1 1{= 18 90
8! Différence au 1 janvier 1852 | i '
( en moins. . —_ — — —_ —_ —_ _ —_ ] - — 2 — —_ — — — — —_ — — — —_— — 3 — 8 — 2 3 —_ —_ 1 —_ —_ — — — _ _
4 |—-{B |{~lCc|~-|=|D || E|—-—|F| =} ~=]6¢|nm |1 |~]|~<|ZK -~ L |M| —| N¥| -] oO0}| P Q| -l r]| -] —=|s| T | =0 ]|V ] = X —
3 .
\
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N XL

" Transport par abonnement,

Bruxelles le 27 novembre 1851.

\
b

Afin daugmenter Pemploi utile des waggons & marchandises, les dispositions
suivantes sont arrétées, pour étre mises & cxéeculion a dater du 4¢r décembre
prochain :

1° Un ou plusieurs waggons seront assurés chaque jour, pour le transport des
marchandises & tout expéditeur qui en fera la demande aun chefl de station,
48 heures & Pavance ;

L’expéditeur devra consigner une somme de 5 francs par waggon, laquelle ne
sera toutefois acquise & Padministration que dans le cas o la marchandise ne
serait pas renduc 4 la station de départ le jour convenu. L’administration pourra
dés lors disposer du matériel.

20 Tout expéditeur qui aura & effectuer consécutivement des expéditions d’'une
certaine importance de marchandises, appartenantau tarif n° 3, pourra obtenir un
abonnement aux conditions ci-apres.

9° Le nombre de waggons ne peut sans aulorisation spéciale du directeur de
Pexploitation, excéder 40 waggons par expéditeur.

4» Si ce nombre ¢tait dépassé dans la demande, le surplus sera engagé sur les
waggons disponibles du lendemain ou des jours suivants, & moins quil ne soif
possible de faire les expédilions au moyen des waggons de la véserve.

5° L’abonnement comprend une période de sept jours au moins; les dimanclhies
et jours fériés ne peuvent étre décomptés.

6° Le prix de Pabonnement est de B francs par jour et pour chague waggon. Ce
prix est exigible par anticipation au moment ¢t pour la durée de 'abonnement.

L’cxpéditeur paye, en outre, pour frais de traclion, y compris le retour & vide,
fr. 1-50 par waggon ct par licue, en prenant pour base les distances indiquées
dans les tarifs annexés au livret réglementaire des transports de marchandises.
11 est entendu que le chargement et Ic déchargement s‘opéreront par les soins et
aux frais de 'expéditeur et du destinataire.

7° La charge du waggon sera de 3,000 kilogrammes.

8 Les demandes d’abonnement doivent étre faites par écrit. Elles seront
immédiatement consignées dans un registre d’inscription conforme au modéle
ci-annex¢, qui conticnt un compte ouvert & chaque locataire, pour étre ensaite
annexées au relevé journalier des souches des feuilles de route employées.

Ce registre cst arrété 4 la fin de chaque période deloeation, et, a Ia fin de chaque
mois, un relevé séparé de chaque compte d’abonnement sera transmis 4 Pappui
des états récapitulatifs mensuels des recettes.,
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P L’expdédition des waggons loués a lien par le premier convoi de marchan-
dises partant aprés leur chargement.

10° Tout waggon retenu par abonnement doit éire garni d’une plaque en métal
ou en bois, & fournir par Yexpéditeur et portant son nom et son domicile.

41° Toutes les feuilles de route concernant les cxpéditions de P’espéee, devront
itre spéciales; la premiére feuille renseignera lc prix entier de I'abonnement,
ainsi que les frais de transport : les autres feuilles, concernant le méme abonne-
ment, renseigneront sculement les frais de transport. Elles porteront en téte les
nots : waggons louésdu . . . . . . . .. aM . . ... ..

42° Les waggons loués devront élre renvoyés a vide, accompagnés d’une feuilie
de¢ route spéciale du méme modéle, par le premier train de marchandises dont le
départ suivra le déchargement de ces waggons.

430 11 est formellement défendu aux chefs de station de passage de retenir, sous
quelque prétexte que ce soit, aucun de ces waggons vides et ils ticndront la main
& ce qu'on les achemine toujours par le plus prochain convoi de marchandises,
vers le lieu de chargement,

140 Si, par un motif quelconque, un waggon loué se trouvait hors d’état de
servir pendant la période de location, il serait remplacé immédiatemet par les
soins du chef de la stalion de passage ou de destination, qui en donnera avis au
bureau de départ, ao moyen d’une note inscrite dans la colonne d’observations de
la feuiile de route.

Le Ministre des Travaux Publics,

Em. Yan HOOREBEKE.
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Ne XIIL

Etat vécapitulatif, var mois, du mouvement général des transports
p ’ 9 P
pendant Vannée 1851.

16
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VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX.
DESIGNATION
' CIVILS. . TRANSPORTS 4 ]
2]
[ ]
o = =
- oEs g | 2 | om w = e |2 | 5 =
& = AU =) =
fre | 2 5e = = rorps| S ToTAL. | %
— [ I . N
OIS, TOTAL. } 2 é centrar [MNHOL] g calégorie. | catégorie. | catégorie.
=
CLASSE.] CLASSE. | CLASSE. = Ed" _— —_
x -
Parcolis{ Quint.
JANVIER..... | 22,600 | 72,220 | 180,667 | 275,487 | 3,474 | 1,259 | .280,220 | 4,411 | 4,583 59 121 88 328 537 9,957
FEVRIER.... | 22,806 | 66,839 | 166,231 | 255,966 | 1,498 | 1,549 | 259,013 | 4,562 | 4,905 34 112 97 425 634 | 11,019
MARS ....... 25,177 | 73,705 | 196,414 | 295,296 695 | 3,600 | 299,600 | 5,127 | 5,951 48 154 119 435 708 | 14,046
AVRIL....... 28,819 | 78,052 | 213,753 | 320,624 | 1,188 | 4,262 | 326,074 | 6,030 | 7,102 60 178 122 499 799 | 12,316
MAL.......... 37,539 | 90,308 | 245,076 | 372,923 | 6,330 | 4,551 | 383,804 ) 6,554 | 9,428 ]| 151 186 128 498 s12] 17,41
JUIN........ . | 40,195 | 93,851 | 266,263 | 400,309 | 1,216 | 3,360 | 404,885-| 7,304 | 10,607 ] 125 157 121 354 632 ] 11,759
JUILLET..... | 47,845 | 101,116 | 264,720 | 413,681 | 6,342 ] 2,636 | 422,450 } 7,933 | 14,215 157 180 97 333 620 | ° 10,452
AOUT...... .. [ 59,399 | 119,642 | 281,415 | 460,456 | 4,540 | 6,189 | 471,185 | 9,361 | 17,783 | 150 132 88 370 590 8,976
SEPTEMBRE. | 56,566 | 137,323 | 318,740 [ 512,629 | 26,023 | 6,910 | 545,562 | 9,994 | 16,541 | 134 138 63 394 595 8,769
OCTOBRE.... | 37,518 | 99,445 | 244,298 | 381,261 | 8,222 | 2,499 | 301,982 } 7,400 | 11,317 | 126 116 72 427 615 | 11,150
NOVEMBKE.. | 25,296 | 79,431 | 179,805 | 284,622 | 1,348 | 2,251 | 288,221 | 5,049 | 6,087 86 | 81 354 564 | 10,334
DECEMBRE.. | 25,612 | 78,832 | 168,527 | 272,971 { 7,152 ] 2,538 | 282,661 | 4,463 | 5,358 89 118 96 322 536 | 13,012
TOTAUX.... |429,462 |1,090,764 | 2,725,999 | 4,246,225 | 67,828 | 41,703 | 4,355,756 | 78,188 | 113,967 § 1,219 | 1,731 { 1,172 | 4,739 | 7,642 | 139,201




(63 ) [N°177. ]

MARCHARDISES. - TRANSPORT
) ) PAR
, ABONNEMENT.
GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE.
e e e | | e ST I | T
EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES.
—| TOTAL NOXBRE
NOMBRE b AU-DESSUS Avee DE STATION A STATION ) Avee DE STATION A STATION POIDS
100 kilogr. DU POIDS | REMISE | — e REMISE | ————r de .
et de A CHARGEMENT | CHARGEMENT TOTAL. a CHARGEMENT | CHARGEMERT TOTAL.
- - €n t 11 t —
d'expéditss.] morxs. |400 kilogr. DOMICILE. | pgontrcent | phcnevesnt _  |pomiciLe.| picasncaxt | picrincent _ WAGGONS.
— —_— QUINTAUX. — compris. 100 compris. — compris. non compris.
Quinfaux. Quintaux. Tonneaux.| Tonneaux. { Tonneaux. | Tonneaux. | Tonneaux, | Tonneaux. | Tonneaux. | Tonneaux. Tonneaux,
30,827 9,687 5,439 15,126 2,204 13,540 404 | 16,148 486 14,866 60,567 75,919 » »
29,540 9,934 5,585 15,519 2,432 13,036 273 | 15,741 645 16,063 52,216 68,924 » »
33,685 11,741 6,214 17,955 | 2,799 13,903 422 17,124 756 17,765 63,117 81,638 » »
37,028 | 11,842 6,414 | 18,256 2,646 13,374 720 | 16,740 611 16,767 | 58,283 75,661 » »
.
41,488 | 12,489 6,508 18,997 2,796 14,005 515 | 17,406 461 16,441 60,687 77,589 » »
39,633 | 11,995 7,023 19,018 2,638 13,612 976 17,226 479 14,688 63,396 78,563 » »
39,931 13,158 7,850 21,008 2,853 14,025 672 | 17,550 547 16,873 68,387 85,807 » »
41,306 | 13,535 7,958 | 21,493 2,626 14,942 529 § 18,097 573 15,817 | , 65,689 ' 82,079)  » »
40,811 | 14,229 7,200 | 21,519 2,818 15,201 889 | 18,908 556 15,958 78,430 89,944 » »
44,629 15,674 8,223 23,897 2,919 16,886 847 | 20,652 79 18,929 80,300 | 100,008 » »
39,318 | 12,688 6,851 19,539 2,738 | 15,772 568 | 19,078 @ 724 | 16,011 87,392 | 105,027 » »
38,390 | 12,430 6,406 18,836 2,662 15,763 451 | 18,876 688 18,530 93,924 | 113,142 88 440
456,586 | 149,402 ] 81,761 | 231,163 | 32,131 174,149 | 7,266 | 213,546 7,305 | 199,608 | 827,388 | 1,034,301 88 440




Ltat récapitulatif, rar Mols, de la recette en général, pendant 'année 1851.

Ne XIH.

——
VOYAGEURS BAGAGES. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES. .
’ <]
&
CIVILS. TRANSPORT ] GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. . = =5
oS o : : - ) o= TOTAL
. (= - -1
. 4 _ ~z _ = EXPEDITIONS ' MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES. TRANSEORT =1 TOTAL f==1
DESIGNATION DES MOIS. p £ | rorar o e 2 3 = > & ;
= = = = : , = =
tre 2 3 = = AV Av =1 = or avec DE STATION A STATION. e DE STATION A STATION. " TOTAL. z = GENERAL.
. = = ) . : . AU-DESSUS - = [
= 2 GENERAL CATEGORIE. | CATEGORIE. | CATEGORIE 100 K106, REMISE |~ —— REMISE| ————— T 5
>
CLASSE. CLASSE. CLASSE. (] MINIMUM.) POIDS. ot PE ‘TOTAL. N CHARGEMERT CHARGEMENT TOTAL. R CHARGENEXT CHARGEMENT TOTAL. E
ET ET ET
MOINS. 100 x1L0G, DOMICILE DECHARGEMERT DECHARGEMENT DOMICILE. DECHARGENENT nécm::}:nsr
. * COMPRIS. NOX COMPRIS. ) COMPRIS, NOX COMPRIS.

1851, JANVIER coveverescns .1 93,027 69 | 459,260 62 | 165,641 B4 £,856 91 | 2,872 72 | 425,659 45 | 2,075 » | 22,259 01 3,730 25 | 4,304 74 | 1,205 48 | 7,200 2% 5,047 33 | 34,479 63| 9,920 32| 44,009 95| 23,481 Bk | 218,820 95 | 3,838 60| 146,442 09 | 3,853 69 | 97,308 95 | 190,478 23 | 291,640 87 » 488,416 09 | 10,965 68| 967,86k 2% 737 80 968,302 0% |8
FEVRIER. ..coent ceses ] 97,56k 33 | 151,869 31 | 167,979 01 1,488 47 [ 4,726 T4 | £43,627 53 { 2,136 75 | 23,041 40 2,649 85 ] 4,480 33 | 4,348 6k 7,362 23 6,265 54 | 33,928 2k | 10,433 49| 44,061 73| 25,867 64 | 445,016 04. | 2,014 64| 142,805 26 | 5,090 93 | 407,058 45 | 475,820 79 | 286,960 87 » 480,435 89 | 9,464 38| 947,481 ki 763 40 947,944 81
IMARS. .ooerensansenne 412,939 48 | 171,501 44 | 184,245 46 942 52 {47,801 52 | 487,490 42 § 2 408 » | 29,328 76 3,708 &5 | 4,617 43 | 1,76k 88 ) 9,046 78 7,243 92 | 40,430 88| 44,574 57| 51,702 45| 30,395 9k | 423,78% 30 | 3,327 50| 457,507 7k | 6,403 87 | 411,320 T1 | 209,365 80 | 326,791 38 » 53,250 45 | 22,617 73| 1,400,384 92 { &,347 77 | 4,443,732 69 |}
AVRIL......... veeenee ] 428,787 32 | 488,630 58 | 204,149 70 4,671 50 147,887 56 | 551,426 66 | 2,821 25 | 35,408 32 5,202 90 | 1,656 81 | 1,892 86 |412,547 08 6,302 09 { 40,109 55| 12,033 51| 82,443 06| 28,763 50 | 449,944 78 | 3,80k 82| 452,600 10 | 4,802 40 | 107,086 80 | 190,573 34 | 302,462 54 » 51,647 35 | 12,282 88| 4,442,887 80 | 7,679 83 | 1,450,567 63 |
MATes.ennneen. cerees 180,637 242,236 50 | 233,485 95 12,522 14 |15,950 1% | 653,791 70 | 3,069 75 | 51,273 55 9,660 35 | 4,76k 76 | 4,761 61 |11,002 23 8,920 09 | 43,204 90 | 44,327 74| 55,532 61| 30,322 44 | 425,734 79 | 3,210 85| 459,264 75 | 3,578 45 | 108,055 2% | 194,473 07 | 306,106 46 » 527,674 85 | 9,230 44| 1,278,239 » | 8,830 66 | 1,287,069 66 |§
JUIN eovernnens eeeeeso ] 219,156 37 | 236,744 31 | 283,383 40 1,900 20 (44,499 20 | 752,650 18 | 3 409 » | 63,338 84 7,951 28 | 4,490 89 | 1,825 39 | 8,354 9k 5,852 8k | 44,396 84| 42,310 24| 53,706 78| 28,523 55| 420,331 70 | 5,888 23| 454,793 48 | 3,736 40 | 93,233 75 | 198,804 &0 | 205,771 25 » 511,202 414 | 49,612 27| 4,405,687 &1 | 6,422 3k | 1,412,409 75 |F
JUILLET. o voeees ceee. | 288,187 57 | 284,229 55 | 283,848 76 12,487 77 | 9,437 84 | 878,491 19 | 3,668 » | 89,181 21 10,454 65 | 1,846 56 | 4,440 20 | 8,575 M 5,329 43 | 45,518 91| 13,979 69| 59,498 60 31,253 05) 423,497 84 | 4,367 35) 158,818 24 | 4,325 53 | 105,283 25 | 216,84k 80 | 326,453 88 » 552,193 24 | 10,636 03| 4,564,202 89 | 8,877 14 | 1,570,080 03
AOUT.evernreornnns .. | 376,495 349,985 16 | 305,024 » 44,68% 86 115,531 37 11,088,547 39 | £,325 75 [110,906 4k 40,087 40 | 1,292 90 | 41,438 93 | 9,417 35 £,578 712 | 45,665 50| 14,370 44| 60,035 61| 28,240 52) 430,504 9% | 3,585 90| 462,328 36 | 4,496 83 | 400,345 78 | 208,131 89 | 312,974 50 » 552,626 46 | 8,290 08) 1,751,381 42 | 6,003 90 | 1,757,387 32
SEPTEMBRE +c0evvenn. 333,035 44 | 372,741 27 | 348,42k 08 38,555 51 |20,004 29 (1,142,640 26 | &,616 75 | 98,339 96 8,613 20 | 1,234 04 935 98 | 9,877 3k £,398 10 | 18,759 05| 13,070 8% | 61,829 89| 29,932 58| 137,906 20 | 8,274 35| 176,440 40 { 4,314 82 | 403,972 68 | 233,443 03 | 344,405 53 »’ 587,162 69 | 10,099 64| 1,837,747 96 | 8,295 40 | 4,846,013 36
OCTOBRE....... e 244,590 07 | 248,744 66 | 25%,839 23 43,969 A& 112,420 64 { 744,563 74 | 3,453 » | 63,390 29 8,449 45 ] 1,459 56 995 81 (10,828 4k 5,619 5% | 53 455 65| 44,653 89| 67,809 54| 30,688 34 | 449,768 55 | 6,592 52| 486,949 28 | 5,802 35 | 422,379 09 | 259,917 08 | 388,008 52 » 651,930 27 | 44,266 33| 4,498,325 80 | 7,243 40 | 4,505,539 20
NOVEMBRE...... veene | 426,310 65 | 178,405 27 | 472,658 » 4,633 67 110,820 56 | 489,828 45 | 2,363 25 | 31,877 43 5,923 90 | 1,212 32 | 1,129 82 | 8,774 43 5,296 » | 5k,079 » | 12,442 73| 56,191 73| 29,335 09| 137,248 87 | 2,988 271 169,572 23 | 5,445 81 | 144,236 80 | 270,428 66 | 386,811 27 » 620,958 30 | 42,278 23| 4,479,339 53 | 7,918 50 | 1,187,258 03 |
DECEMERE . ........ | 422,594 60 | 474,467 k3 | 458,463 5k 10,630 86 |10,926 6% | 477,080 07 | 2,096 75 | 27.801 05 6,17k 65 | 1,10k 69 | 1,352 49 | 6,882 60 6,833 82 | 44,205 81| 24,780 73| 55,986 54| 27,763 73| 433,617 43 | 2,885 67| 164,236 83 | 5,247 19 | 124,991 03 | 305,429 23 | 435,667 45 | 1,822 50 666,461 4k | 41,089 03 | 1,206,576 09 | 16,224 30 | 4,222,800 39 |K

TOTAUX GENERAUKX. (2,200,022 19 |2,728,752 80 (2,764,809 3% 442,313.22 |148,968 86 |8,041,866 %1 [36,4k3 25 | 645,846 26 80,965 » 16,863 90 {47,064 79 {140,858 77 74,38k 89 151%,333 66 | 147,264 83 | 664,598 49 | 344,567 50 4,538,918 36 | 80,732 60 4,931,218 £6 | 56,797 67 4,292,273 23 (2,652,082 32 £,004,153 22 | 4,822 50 6,686,366 81 {177,832 39 | 15,885,488 47 | 83,316 4k | 15,968,804 91
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Ne XiV.

Etat vécapitulatif, paw starion, du mouvement général des transporis,
pendant Uannée 1851.
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wm
VOYAGEURS BAGAGES CHEVADX
- ET BESTIAUX.
DESIGNATION QVILS. . TRIXSPIRS ~ '

5 DES L =2 | e av ; pre | 2¢ | e =
-1 =] = AU > =
" fre 9 5e g 2 ros| ox WL o

STATIONS. nnL | 2| S |oenesac [P gy cattgone catigorse | catgn
CLASSE.| CLASSE | CLASSE, = © - —
4
=
Parcohs| Quunt
Braxelles (Nord) 78,82 166,452 241,134 486,411 {10,177 | 4,731 | 501,319 | 9,834 | 16,599 { 2% 168 94 147 409 11,690
Vilvorde 3,381 28,163 57,320 88,867 413 474 89,752 39t 13 " 3 » » 3 188
Malines 17,350 63,732 107,392 188,474 | 3,416 348 152,238 § 3,612 2,007 » 139 131 463 733 1,7

2 Duffel 1,002 8,187 17,884 27,0713 137 164 27,373 3353 146 " » ] » 1 65
g ) Contich 219 1,09 7,766 | 9,000 | » 3| 9,17 & sl “ " » . 16
Yieux Dicy 300 2,081 12,750 15,116 " » 15,116 » » » » » » » 1
Borgerhout 34,534 77,391 90,281 202,216 { 6,122 | 2,765 | 211,103 4,30 7,821 63 85 80 70 738 5,841

Anvers i Escaut » » » » » » » » » » » » » » o
Toranx 133,659 347,041 534,527 | 1,007,237 [20,253 | 8,521 | 1,016,001 § 18,533 | 27,02 | 324 398 306 11,150 {1,884 19,779

Capelle 3u0 1,724 11,993 14 017 » » 14,017 " " » » " » “ »

Londerzee) 351 1,273 8,966 10,610 » » 10,610 » » » » » » » »
Malderen 192 808 4,780 5,80 » 2 5,282 9 ' " 40 32 % 76 13
Buggenhout 101 942 6,178 7,421 » » 7,221 35 1) ” » " » » 9
Termonde 2,180 11,642 33,030 46,864 | 2,869 279 50,012 742 an v 19 2 126 167 939
Audeghem 660 3,176 9,316 15 152 78 27 15,917 329 in " 1 » » 1 124
Wichefen 138 1,072 5,577 6,757 ) » 6,787 » » » » » » " 1
Wetteren ol 3,25%% 22,188 26,253 3 8Y 26,375 202 95 " 6 18 13 55 420

Melle 310 2 054 1t,464 14,728 » » 14,718 » » » » » » » »
Gand 21,127 63,583 | 14,426 ) 231 436 | 8,207 | 1,892 % 241,583 8 4,062 ] 4,800 351 127 851 G| 558 6,256

Landeghem 263 1,159 7,673 9 059 » 87 9,148 » v » » » » » »

Hansbehe 144 537 3,752 4 453 n » 4,453 » » " " » » » »
Acltre 436 3,157 12,859 18,:32 8 335 16,703 124 i " 42 i3 20 95 300
Bloemendacl 344 1,393 | 13,119 | 14 856 4 42 14,902 39 ni{ » 1] » » 1 21

Qosteainp 3 73 310 606 » » 646 » » " » " , » »
Station 8,869 28,338 71,236 105 443 | 3,901 | 1,384 113,730 1,648 1,715 9 (5] 31 528 604 2,050

Bruges { Bassin » » » » » » » » " » » » " "

Jebbeke 119 712 9,085 10,436 » » 10, 136 » » » » » » »

, | Plasschendaele m E,205 9,027 1,330 » » 11,335 % 5 » " » " » 13
&/ ostenie 13630 | 31,028 F 37,1791 52437 | s32 TH| $3,403] 1.113§ 20 ] 30 14 5 4] 30 1,669
g Nnzareth 154 454 6,488 7,126 » v 7,126 n » » ” ° » » n
° Deynze 977 8,034 26,937 | 35,848 | oo 271 36,908 504 2% | » 69 7{ 3| m3 384

Machelen 10 61 164 237 » » 237 » » » » - » » "
Olséne 17 387 2,570 2083| ® 2,083 » » » » * » » »
Waereghem 337 3 463 19,073 22,873 1 14 21,598 1437 52 » 3 1 » 4 281
Haerlebeke 108 2 154 9,994 12256 | » a1 129 55 s) » 5 » » 5 131
Courtray 4,482 21,669 53,283 79,430 | 2 524 613 81,567 1,968 1,58 1 55 34 157 256 1,625
Mouscron 13851 11,633 39,206 | 22,224 121 4Bt 52,671 ) 1,157 557 6 8 1 1 % 520
Néchm 70 1,469 12,327 13,866 » » 13,566 £4 5 » » » 16 10 &0
Templeuve 116 994 5,772 6,482 » » 6,682 22 8 » 2 2 1 5 17
Tournty 7 062 23,342 65,300 99,605 | 1,885 472 1 101,961 | 2432] 1,69 B 40 16 13 £9 1,764
Has tnnes 42 352 3,053 34471 » » 3,407 » - » » ® » » »
Bary 130 491 3,12 3,767 » » 3 767 2] 1 n 1 » 4 5 9
Leuze 1,785 6,033 | 29350 | 38,008 & S 18,193 870 ] o» 15 4 7| 26 548
Ligne . . 510 940 7,337 8,793 2 1 8,796 43 4 n 32 L] » 41 8
Ath . . 1,53 8,48 34,872 44850 1 1,264 9 4,018 8§91 453 2 10 3 17 1.1i6
Maflles 189 634 2,132 2,973 » » 2,975 2 Bl » [ » » » 32
Chidsres et Attres . 193 9328 3,482 4,603 n [ 4,009 54 7 » » » » » ng
Brugdleste 1620 3,533 10,542 15,695 » » 15,695 208 23 4 2 t 2 5 w08
lens 192 1,272 4,619 6,685 » " 6,083 44 2 » » » » » 12
Totavx 71,897 | 200,002 | 766,034 | 1,098,003 |23 280 | 6,033 | 1,022,302 17060 18,74 b 125 ] 537 | 300 {1,333 2,079 § 18,854
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MARCHANDISES.
e VTG - P,
GRANDE VITESSE. PETITE VITESSE. pam ASPORT 1.
R e T Bt eSS SR e B )
EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUETS FAVORISES.
T TOTAL e ——— -
ausrg | % | aeoesses Avet | DE STATION A STATION Arec | DESTATION A STATION. NOMDRE
‘ 400 kilogr. |0V POIOS | RENISE |- —e | REMISE | e o POIDS.
s 3] . o 4 Clln::mﬂ uum:;u\r 1Y “m‘é:““ t,nuﬁnn ¢
Jenpldus. uoins. |40 kilogr. DOMICILE, | gpcuancen’ | opcnancent — DOMICILE.| pgiwancext | prewancest - WAGGORS, -
—_ — QUINTALX _ tompris, 100 compris, — wmprs non compris '
Quintaux |Quintaux Tonneaux | Tonneaux. | Tonmcaux. |Tenneaux |Tonncaux | Tonmeaux Tonneavx. { Tonneaux, Tonneaux,
§3,337 20,357 9,059 29,425 6,506 11,27 80 17,819 705 4,602 6,17 11,504 » »
3,105 718 313 1,033 326 100 » 42, 22 %8 166 576 » »
13,321 3,605 1,649 5,254 776 2,107 ] 2,891 322 5,322 559 6,403 » »
1,603 401 4l 442 94 69 » 168 24 312 137 503 » »
507 138 A6 184 1 5 » 6 11 30 5 46 » »
267 83 13 a5 » 9 M 9 M 6 18 2% » »
46,169 14,478 | 10,241 24,719 2,70 17,338 21 20,320 1,167 34,018 4,942 40,127 » »
» » » » 2,39 1,500 34t 13,237 401 4,581 1,679 6,661 » »
150,699 | 30,700 | 21,384 61,134 | 12,803 41,3735 606 { 94,870 2,652 49,489 13,3 65,844 » »
404 125 52 177 12 109 » 121 7 17 10 144 " »
21 o2 31 123 5 58 » 63 3 79 10 92 » »
77 11 125 236 7 21 » 58 10 182 » 12 » »
308 5 5 62 19 27 » 46 1 53 » 93 » n
5,567 1,572 529 2,10t 920 4,428 » 5,348 35 1,18 413 1,563 » ®
2,442 593 143 936 406 777 » 1,183 23 2%1 135 451 » °
39 137 54 a1 3 4 » 7 ! 2 » 3 » »
2,036 528 237 765 176 512 » 688 39 232 109 350 » »
#64 242 28 270 3 10 » 16 » » » v » »
34,822 9,511 8,634 18,145 2,950 11,539 121 14,630 394 3,749 3,202 7,315 » »
257 &8 30 18 9 72 » 74 1 19 38 58 » »
68 16 3 19 1 | 8 10 1 104 94 109 » »
1,146 285 232 537 73 334 13 419 5 159 29 193 » »
371 94 B0 174 it 240 » 238 2 42 44 8 » »
1 » » » u » » » » » » » » »
11,156 2,358 1,012 3,570 392 617 » 1009 159 357 151 667 w® »
2 1 ! 2 43 101 8 172 » 383 2,453 2,836 » »
80 25 4 o9 » » » » 7 87 134 298 n »
143 36 7 43 7 9 » 16 5 207 203 505 » =
15,682 4,230 1,142 5,442 119 2,52 4 2,648 4% 4,769 2,514 7,727 » »
4 24 5 29 » 3 » 3 » 10 32 22 » »
2,238 535 393 928 68 594 » 662 14 275 397 686 » »
6 2 » 2 » » » " » » » » » » J
45 1n 1 12 » § » 8 10 » » 10 » »
911 244 156 400 kM) 350 » 382 12 200 124 336 » »
635 154 29 183 62 126 » 188 2 122 208 332 ° »
8,593 2,4b2 2,045 4,507 529 6,480 53 7,062 097 2,024 1,404 3,725 » »
2,058 487 425 912 136 961 17 1,114 4 ¥,124 4,131 5,849 » »
222 57 3 62 » 7 » 71 » 574 298 872 » »
154 44 12 56 » 4 » 45 » 397 403 800 » »
10,518 3,042 1,003 4,047 469 4,746 nz2 5,317 73 2547 18,801 21,421 » »
28 8 3 1 » 1 » 1 » » » » » - »
121 25 10 3 » 41 » 4l » EY 165 199 » »
5,071 1,195 193 1,393 3% 1,375 54 1,753 38 1,360 3,883 5,261 » »
421 19 62 181 18 106 2 149 1 62 57 120 » »
4,619 976 195 L17 530 1184 309 2,004 48 596 1,914 2,558 » »
184 44 8 92 5 137 438 580 7 417 1,758 2,182 » »
355 78 22 I v 4 » 58 3 35 3,856 3,8% » » }
575 220 31 251 2 Ny » 419 » 89 498 587 » »
B3 136 10 146 4 68 » 72 » 36 458 523 » » l
13,987 | 30,203 { 17,005 | 47,208 7,389 38,148 1,173 46,710 1,638 21,832 48,650 72,149 » » u
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VOYAGEURS BAGAGES SREVALY
- ET BESTIAUX.
DESIGNATLON
CIVILS. . TRANSPORTS ” .
. ] s Iz
= ot _
& P |2 |wm s | )] 20 ] 5e =
- . = & AU = =
= ford = s
fre e 3¢ E*f = roIDs| ©x TOUL] W
STATIONS. o, | o | S feevenar [VNME| g eatégorie|cathgorie | cattearls
= =
CLASSE.] CLASSE, | CLASSE. = B — -
"
13
Por eolis( Quint.
Haecht . . . . . . . 215 2,278 9,133 11,62 » » 11,026 » » » » » » » 1
\\'espelur. C e e e 211 639 1,030 1,880 » » 1,880 » ] » » » » n 8
Sation . . 12,97 | 42,004 53,763 | 108,84 | 1,530.f 1,174 | 111,588 2,711 | 1,627 s 7¢f 39| 87| 319 2,338
Lousain. i
Bassin . . . » » » » » » » » » ) n » » » »
Wertryek . . . . . . 351 1,646 5,959 7,056 » » 7,986 3 9 » » » » » 72
Tidemont. . . . . .| 4,91 1,012 | 33,218 35,14 302 | 409 56,092 1,314 902 3 64| v0o| 207 451 1,376
Esemael. . . . . . . i 178 33 1,1 » » 1,173 » » » » » n » 1
Landen . . Coe e 1,103 4,370 17,676 23,149 444 3 23,586 315 123 » 14 9 31 54 768
Yelm. . . . - - - [:4] 349 1,942 2,350 » » 2,359 » » » » » » » »
StTeond . . - . . .1 1,99 8,56 | 25,866 ) 36,408 | 157 53| 36,018 950 587 3] 54 20} 207} 308 986
Cortenboseh . . . . . 102 377 4,072 4,551 » n 4,551 » » » » n » » »
Alken, . - . - - - 176 674 4,631 5,481 » » 5.481 » » » » » » » »
Hosselt. . . . . . -1 3430 4,970 18,573 24,082 | 4,617 56 29,655 497 454 » 160 €6 | 2201 3% 1,137
Ginsdom' oot 135 400 1,800 234 » » 2,341 » » » » » » » »
Rowx, . - - - .+ - =« 60 365 1,764 2,184 » » 2,184 ” » » » » » » M
Waremme . . . . - - 70 4,453 18,889 24,218 520 8 25,755 437 110 2 16 9 14 39 938
Fexhe, « - - o . . - 133 1,752 14,488 | 16,375 2 7 16,384 41 171 » 51 » » 5 u4d
ADS -« - - - 0 . e s 373 1,816 18,338 20,4% 1 » 20,127 145 45 » 27 2 3 32 200
fautpré. .« . . . 600 5,302 ] 17,139 w200 307 38 22,42 165 1001 » 10 20) 20 50 146
Staion . . F 223550 | 46,566 | sr0v2! 157058} 3307 | s | aera72 | 388t | 6,384 | wm ) 63| 42| 162 | 267 5,020
Ligge. z
Mruse. . . » » » » » » n » » » » » » » »
Chénée. - . - - - - 933 4,055 1 28,0851 33,973 2 47 34,022 229 152 1 3 1 1 5 851
Chaudfontaine . - . .} 2,718 6,173 16,436 25,324 » » 25,324 261 263 v » » 1 1 44
LeTroor - - . . - - 315 1,073 n90| 13,38) » » 13,358 » » » » » » » »
Nessonvaux. . . - . . 192 1,800 13,339 15,331 4 » 15,355 80 17 ” » » » » 37
Pépinster . . . . . .| 2467 8,722} 31,830} 49,00] » » 49,019 962 s62) 18] 14} 20| 24| s 596
Spa. . . .- . 1,729 1,926 2,364 6,010 » » 6,019 145 734 » » » » » »
Ensival. . . . . . . 139 538 5,990 6,617 16 1 6,634 5 21 » » » » » 108
Yerviers . . . - - .) 7,233 25258 | 8,256 | 118,740 92| 23| 19,114} 3,588 | 3,259 18] 96 8§ 243 282 1,480,
Dothain. . . . . . . 392 1,436 21,163 22,99t 3 » 22,994 122 66 » » » » » 221
Serbesthal. . . .. . .| 1,182 2,670 10,780 | 14532 ] 203 14,835 4n 137 » 1] » 17 18 120

Tomaes . . .| 65,502 | 195,430 | 572,310 | 834,290 11,563 | 3,010 | 848,872 | 16,3683 | 25,571 | 120§ 468 | 333 1,361 2,162 16,524
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MARCHANDISES.

[Ne177. ]

GRANDE VITESSE. PETITE YITESSE. L -,
R o g " P R - ~— e
EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODUITS FAVORISES,
TOTAL
WOMBRE | % | acorsses A | DESTATION 4 STATHON. Atec | DE STATION A STATION. Y04B5E
100 kilagr.} - |PY POTS] REMISE | e | nESE TN ot or POIDS.
et A CHARCEXXIY | CHARCENEST 4 CHARGLRESNY | CHARSENEST
Fexpaliiss, morxs. | 100 hilogr, “ boMICILE. nicu::,cn! bécu:ltc!m — JOOMICILE | girusaceat ni:u‘;ltcu‘ - WAGCGONS. —
. _ __: QLIS TRCA. — (mfﬁ, IH(’?‘H. — (920‘ ﬂ!(;&m;l. ‘
Quintaux. | Quintaux. T x.{ T x| T T us, T Tonnzaux | Tonncaux. | Tovnerux. ‘Tonneauy. l
602 167 21 208 10 24 » 3 1 A97 JET] 642 » »
153 33 8 43 » " " " » " » » » »
13,066 3,850 1 3,852 7,711 1,059 5,543 5 6,63 a2 2,611 2,111 5,104 » » |
» » » » % 2,450 05 2,576 a 2,784 12,252 15,038 » »
451 101 5 106 -] 13 * 21 o 132 120 252 » »
7964 24| 108 402 564 2,825 0] 3,38 03 2,%5 6,180 8,541 N "
69 20 2 22 5 229 s 232 2 H 866 1,029 M o
1,530 285 “ 309 35 553 Y 507 18 418 7,706 8,142 » »
8 16 \ 17 1 5 » ] 5 2 5 36 » »
3,810 96| 1,257 2,213 66 5,023 231 208 2 4,074 4,962 9,057 » »
95 b 7 32 » 59 » 49 " 224 84 303 » »
167 37 14 51 1 84 » 83 3 19 19 41 » » §
3,999 977 417 1,3% 235 1,375 101 1,711 8 1,047 238 1,363 » »
257 55 & [} [ 49 » 55 1 104 431 536 » »
210 55 15 0 9 94 » 13 1 250 1,138 1,467 » n
1,646 375 S0 465 56 309 » 365 30 2,353 2,560 4,973 v »
241 49 5 54 13 198 » 21 5 u7 5,24 5,336 » »
364 65 1 82 3 134 * 137 2 702 43,918 44,622 58 440 :
983 273 86 359 44 168 » 142 » 434 20,145 20,589 » » ;
25,576 10,306 15,819 26,125 1,765 1,077 £21 13,663 658 20,593 65,078 86,629 M »
1 » » » ?’3 56 423 501 3B 338 21,904 22,277 » n
1,33 312 343 53 37 1,838 6 1,001 257 8,414 19,256 27,027 » . h
273 85 44 129 12 9 » 21 » 21 370 39 » »
20 77 16 3 9 113 66 190 2 69 3,265 3,338 » *s
437 150 64 205 14 63 » 7 1 103 633 757 » »
2,112 629 527 7% 588 »n ) 3 310 10,833 11,146 » .
1,162 369 113 482 51 61 » 12 » 55 53 108 » @ !
10,366 4,910 3,368 6,268 373 3,292 12 4.077 61 1,261 1,948 3,230 » » !
553 181 34 215 137 §7 » 2% 2 171 4,611 4,784 » » i
290 36 202 233 19 24 » ) " 1,565 20,007 30,578 » » f
}
50,20 | 26,815 | 27,8531 54,688 | 5,124 33,1238 1,807 | 40,169 1,673 51,502 | 235,100 | 318,284 88 450 ‘
l
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— T T MM W B
VOYAGEURS BAGAGES CHEVAUX
. ET BEST1AUX,
’
DESIGNATION CIVILS. , TRANSPORTS | _. _
-_— (&)
% PES E 72 | rota w | = e o | 5 a
5 =3 =3 =
fre De 3¢ = = PoIns} o L) o«
STATIONS. oL | S | S |oenesa [MVRE ceve catieme]otgwre
CLASSE | crasse | crasse 1= £ _
1 -
@
, Parcolis] Quint
Bruxetles { adi) 46,232 | (8,553 | 132,632 | 247,437 | 4,337 | 1,955 } 253,729 | 6,7 13,3281 16§ 186 ] 140 | 438 | s02 5,266
1 orest 19 81 1,%9 2,279 » » 2,279 » ”» » " » » » »
Ituy shroech %4 2,365 21,722 25,351 " M 24,351 24 2 » " » » » 50
Loth 530 57 4,657 5,757 | w » 5,767 » » » » » " » "
Hat 3,411 15,1 | 47, 69,593F .| 0] 9842 o5 23 1 ) ] 5 532
§ anbeesh 651 916 1,653 3,4% 1| 23 3,674 » " , » » » » »
Tubuse 1,056 3087 | 136150 19,8 " “l 19,904 an 53 I8 Y] $ ol 20 391
Brasne le-Comte 1,727 8781 209311 40,443 47 W0 40,519 49 311 3 5 3 3 1 1,054
Hunnuyeres » » » » » » " » » ” » » » » -
Ecaussines A7 1,633 7,961 10,213 i 3 10,230 95 2% " " " ” » 237
Manage 2,534 7,69 | 26,098 | 36,480 41 195 {36,719 63 3% 3 2 3] 13§ 18 990
Gouy lez Prcton 76 415 3,023 3,514 " " 3,514 » » » - » " " "
Pont-a Lelles 18 263 3,148 3,454 " » 3,434 » » . » " » » "
I utire 82 918 5,160 6,199 28 » b,227 3 19 » » » " » 53
Gosstlies 654 3,210 18,519 | 22,392 4 " 22,407 251 126 N 3] » 1 1% 019
Roux 263 1,218 o208 | 10,0650 01 10,559 53 %) - . » . » .
B Marchiennes 1,599 5,32 20,672 27,594 13 38 27,665 4406 250 » § 3 7 1§ 1,015
¥\ charleroy 4,459 16,98 | 57402 | 95,805 | w5l 40i | 50,083 | 1,460 w3l a3f s| 3| 7] 1w 2,538
Chatdmoau 1,765 | 7.9 | 38,566 | 49,067 51 2| wau] 05| ewm} sl o2 2| s8] s
FarciLanes 182 72 7,328 6,231 v " 8,231 17 1 " » " » » 5
Tamines 543 2,315 15,513 15,331 [ 207 18,584 124 33 " " " [ " 19]
Auselus 73 571 6,039 6,09% " » 6,691 " » ” " " " " 1
Moustu v 28 3,006 13,004 | 13,315 o} » 13,324 % wl » » " » " 36
Floreffe 281 L2 | 16,02 | 17,536 3 N TR 165 44 1 1 1] - 2 9
Station 6,209 { 16,33 ,218 | 70,898 § 1 600 577 73,28 | 1.2 ] 1,900 15 15 14 Bl s 2,92,
Ramur 2 Meust » » » » » " " [ - " - " » » »
Sosghics 1,370 5,479 19,322 | 26,171 15 100} 26,287 440 %09 5 8§ [ 5 660
Jurbise 507 2,491 19,461 | 22,450 G 55| m.5% 175 m 2 5 2 4 1 11
Mons 11,320 | 32,639 | 94,648 | 16,616 | 5,466 | 1,07 | 195,256 | 3,363 ] as0] w3 vy 12| V| 53 2,571
Jemmages 384 2,01 32,57 | 33,881 M 55 1 35,939 203 53| » " " » » 543
St Ghustain 858 3,792 40,304 44,954 8 124 45,086 (] 147 " 1 » » 1 1,157
Boussu 51 2,608 1 12,038 | 15,997 81 12| 15,131 185 5] » M " " " 587
Thulin 278 1,98 1 13,19 | 15,473 9 | 15,558 215 65| » I - 1 46
Quiiran 2,341 8,916 | 30,104 § 41,364 51 W21 41,361} 1,57 ss9f = %] 41 Bl o 8,043
Torst delrligneduddr {20 939 1 232,107 | 513,851 11,136,977 12,606 | 6,242 [, is5,015 {20 25 | 20,005 ) 299 ) 202} 202} 62y mel 32,84
1 d Est 60,002 | 196,439 | 572,39 | £3%,290 |1,,563 | 3,019 | 84,572} 10,353 § 15,571 § 121§ 468 | 333 {1351 (2,162 16,524
I id Ouest | 51,807 | 260,072 | 766,034 |1,096,003 123,26 | 6 633 |5 127,322 | 47,140 | 15,714 } 125 | 537 | 309 {1,333 (23701 18,854
Id ad Nord |133,680 | 347,011 | 534,527 (1,017,207 [20,253 | 8 521 |1,046,061 § 15,533 } 27,012 | 321 | 395 | 306 {1,150 {1,584 19,779
Toracx . | 364,027 11,035,700 12,636,791 4,086,527 |67,828 23,815 5,155,170 | 72,301 | 82,411 } s19 1,695 1,150 14,496 [7,341 ] 85,001
Flandre ocesdentale 894 2,587 4,407 N 7,689 » » 7,860 435 403 1 32 2t 16| 10 953
Mons 4 Manage 40% 1,25 1,620 3,258 » » 3,28 72 47 » » » 3 3 1,604
= Franco Belge (par Movseron) | 12,027 13,35 13,458 38,570 » » 38,850 | 1,618 1 5,376 ! » » 2 9 2,000
¥ Belge Rhénan 20082 | 22,99 1 16,924 | 62,063 | . {17,772 79,635 ) 1,504 | 15,426 | 195 4 5] 31} 3§ 21,96
: Franeo Bdlge {par Quitrrsin) § 26,845 11,767 2,182 40,794 ” 16 40,9101 2.049] 10,201 § 133 » " 84 84 19,509
a Angle Belge Rhénan 2,747 2,798 » 5,475 " » 5,475 » » " " » » » »
Lotre-Sambre-et Meuse 216 426 587 1,219 " " 12i9 60 103 » ” » n » »
Prusso Delge » » » » - " " " » " . » " » 5,138
Totarx CEXERATX 420,462 11,000,76% 2,725,909 | 4,246,225167,828 |41,703 }4,355,756 | 78,185 | 113,967 | 1,219 | 1,731 |1,172 |4,739 |7,652 | 139,201
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MARCHANDISES.
GRANDE VITESSE. . PETITE VITESSE. PAR AOSRIRENT.
D S o ) S —*WWN N et
EXPEDITIONS MARCHANDISES ORDINAIRES. PRODVUITS FAVORISES.
TOTAL
FONBAR " Dk.ilo J— nu. roins Aret I DE STATION A STATION, | v |DESTATION A STAYION, EONBRB '
X et i do en “ET]SE m CHARGENENY TOYAL. HETSB m CRARGRURAY T0TAL. " POIDS. :
derpidits.| youne, [100 kilegr. DOMICILE. | phcassonnt | picwehorst |  —  |POMIGILE. | pgenbrannt | picasncent - lyaccone _
- - QUIRTALX, - mgris. 20 campels - s, B compris. :
Quintaux. | Quintanx. Tonneaux.| Tonneaux. Tun;-ux. Tonneavx. |Tonneaus, | Tonneanx. | Tonnesux. | Tonneavx. Tonneanx.
31,533 8,652 8,018 | 186,670 1,232 14,090 87 15,418 154 2,177 4,512 7,483 » »
|- A » 4 3 12 » 15 » 1 » ¥ » »
208 48 ' 6 84 8 488 » 406 » 28 4 30 v »
208 8 11 m 7 90 » 97 » 18 10 B » »
2,721 827 163 780 267 1,263 4 7,534 8 280 2,219 2,568 » .
269 8 32 no 70 494 5 660 » 1Y 412 &9 » »
1,640 24 318 42 us 1,732 265 2,342 41 885 3,082 §,008 » »
1,720 319 59 378 310 951 4 1,265 5 782 969 1,734 » »
» » » » » » M » » 1 3,178 1,777 » .
1,085 23 59 282 75 348 206 689 8 1,499 21,600 23,197 » o
2,814 550 45 595 % 822 33 753 2 4,080 16,197 20,299 » »
228 57 8 63 5 17 » 22 i 128 260 g7 - »
10 24 3 27 4 17 . 2 3 118 » 120 " »
526 102 15 m 2 38 3 45 12 327 6% 1,029 - »
2,503 833 60 593 449 743 4 1,196 215 6,447 11,045 17,707 . »
889 173 29 202 51 122 » 173 80 758 22,182 2,09 n .
2,769 558 220 78 88 2,517 43 3,008 18 12,335 10,016 2,51 . .
6,832 1,615 623 2,238 331 3,418 216 3,983 82 8,390 32,233 38,708 - »
3,059 981 113 1,184 7% 1,477 129 1,680 KT 1,659 16,045 16,638 » »
438 85 9| ™ 20 157 » 1M 3 199 648 850 " »
578 97 ] 103 18 909 § 929 9 3,131 1,657 4,707 » »
238 52 1 53 3 2 » 30 e 13 » 13 " n
357 14 11 125 2 124 » 128 12 194 323 539 » »
67| 13 7 208 5 373 " 378 13 1,902 303 2,218 - »
11,063 2,618 8T 3,652 639 3,843 1) 4,672 202 4,239 10,682 15,123 » »
» » » » 5 430 32 467 » 1,383 6,034 1,431 v »
2,162 48 84 562 338 985 Bl4 2,133 25 5,072 13,739 18,836 " »
267 51 6 57 19 48 10 7 2 107 1,733 1,842 » »
16,630 3,761 1,242 5,003 708 2,544 340 3,592 22 2,974 1,308 3,602 » »
1,203 234 48 282 £0 884 39 993 1 122 70,345 70,468 " ®
1,784 407 49 456 142 1,106 3 1,282 » 572 39,005 39,577 » "
849 3] . 3 210 103 1,227 . 1,330 40 139 6,212 6,39 - »
490 104 18 120 32 437 ) 509 17 2 5,541 3,690 " »
3,014 1,702 2,626 4,328 48 805 » 043 7 2,080 4,720 5,807 » »
T 100,722 25,105 | 14,024 40,029 5,588 42,473 2,951 51,014 1,166 59,093 306,570 366,831 » »
79,220 | 26,815 | 27,873 { 54,608 5,124 33,238 1,807 | 40,169 1,633 51,502 205,109 318,284 88
113,967 30,203 | 17,005 47,708 7,380 38,148 1,173 46,710 1,658 21,832 48,659 72,149 » »
150,608 | 39790 { 21,384 61,154 | 12,808 41,375 6% | 54,876 2,652 49,489 13,703 65,844 » »
444,637 | 121,013 81,258 203,169 30,900 155,236 6,627 192,769 7,149 181,918 634,041 $23,108 &
5,600 1,308 3z 1,741 832 1,47 81 2,170 82 884 78 1,944 n »
2,128 577 163 740 593 2,715 440 3,748 74 3,381 176,600 180,155 » ®
» 2,719 » 2,119 » RERE N B 1,685 » 3,722 331 4,083 " "
» 7,188 » 7,165 » 6,534 138 6,672 » 5,656 15,344 21,000 » »
» 15,218 » 15,216 » 8,502 » 8,502 n 4,037 4 £,041 » »
» » » » » » » » L] » » » » »
» » » u » » » » [ » »n » » »
3,333 413 ’ » 413 » » » » » » » » » »
466,506 | 149,402 | 81,761 | 231,163 | 32,131 174,149 7,26 | 213,548 7,303 199,608 827,388 | 1,034,301 88
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TABLEAU COMPA { : ice. i
PARATIF des recettes mensuelles, par exercice, indiquant l'influence des mois sur le produit de ch
s P e chaque branche de revenu. Yo
: R —— - . XVI.
if 1
1 R Jik1 4
| CRIDOIDCRRLR AR BT TR TR T, NETANT REPARTITION ANNUELLE PAR NATURE DE RECETTE.
il EXERCICES. NATURE DES RECETTES. | TOTAL | SERVICE DES VOYAGEU
| ) _ORAVIGE DES VOVAGEURS. | SERVICE DES MARCHANDISES.
i R = 7% o e
: — e PRODOITS DIVERS
! Janvier. | Février. Eiars. Avsil ®Ead X e
. YEai. win. Huillet Aot Scptemb. | Gcet VOITURES CAMIONNAGE. BULL
4 . . , ° L lx . : T~ . FINANCES . ETINS, T
;‘;, p bre. (Novembre.|Bdcembre., TOTAL. EXERCICE. VOYAGEURS. BAGAGES. MARCHANDISES. e | cuancunts rx pécuts, |  ELTRLORDISMRLS,
! . CHEVAUXETBETAIL.| ET VALEURS. PRISE REMISE Produit des frais d —_
1l 1835 fabiten VOyageurs «eeeeesssscenses A DOMICILE, traction en deliors
838 futiieml | Voyageurs UUUTUUTUTUTUUUUT [DANEETEPIS IPUPEPEPRPIPRP PRI SN 21,583 03 56,260 40 £9.,109 43 44,007 13 43,571 13 52,658 » 90,975 2 3.910 05 romee: | detion | TELEGRAPHE
! 1836 (annte entitre..) | VOyageurs ..... Ceeraecisetieeaneeeaiennansanes 19,288 10 20,195 63 22.065 03 93 847 83 107,848 G5 S : =,9/0 29 18,940 05 268,997 50 268,997 50 268,997 50 » » )
| , , 848 65 | 104,445 20 | 110,189 55 | 116,820 50 | 103,615 40 85,099 90 55,080 50 48.758 70 | 825152 85 . » » » .
i '1837 id ““{ VoyageursSeeeserscocsonaaoaass M eseeesessesevans B87.676 80 53.875 10 69,242 20 %8 491 43 o) 1 /00 4 25,152 85 825,132 85 825,152 83 » » ) ?
| . BOASCS 2 0nvnennrnrneneerarnenanananes e e QAN = ,491 43 | 401,520°57 | 105,575 86 | 151,172 76 | 438,902 84 | 180,923 69 | 200,472 G3 | 150,441 92 | 143,856 76 | 1,599,988 ! n ’ ’ ° »
‘ O A [ I 53 o 6 a1z 0 2 3,85 599,988 5 ) ’
i TOTAUX s ennverneenens 57,676 80 55,875 10 69,242 20 78,491 45 | 101.520 57 | 103.573 8 1,802 53 2,682 29 2,921 68 5,459 50 2,750 49 51987 87 | 16,994 §§ ’
- 3 2 ) ,520 5 5,573 86 | 153,063 20 | 141,645 13 | 183,845 57 | 209,952 15 =
H ! ? ’ ~UJd,Jos 135,192 4 47,1 > 1 v - .
i 1838 i Voyageurs .o...... e RPN 111,786 59 | 113,575 26 | 154,107 83 | 220,870 53 5 3 | 155,192 41 | 147,124 G5 | 1,416,982 9% | 1,416,982 94 | 1,509,088 58 16,994 36 >
TR I 4O SO P PP 2,624 95 5,062 05 5820 £ oin i 212,125 20 | 288,761 27 | 284,143 20 | 591,755 45 | £12,542 2 5 ’ ” ? »
o Location de wagzons yJU& o 5,820 47 7.74:) 42 8,7;)1 44 8.598 65 9’956 41 ! P2 Sy 9% 8 286 254 52 208,601 79 221,267 G9 2.955,817 75 » »
,i, ST0NS.+ +nvnenenenenennensnerennne [ oo o e o s 2,188 22 5.951 06 5022 » o' tag 1 §i508 0 9,966 4 11,388 57 13.060 72 11.716 54 0684 07 21,9079 | 2,955,847 75 .
i - L hroR ¥ 997 0 6,858 » 7,154 » 7,026 » 5,999 » i) P’o"rf >
i 114,411 52 | 119,724 41 | 165,150 41 | 251,657 95 | 254,702 64 | 501,943 92 | 500,5 ’ i 8,447 » 58,594 28
i . , i3 500,508 70 | 400,679 80 | 452,757 » | 503,026 » | 226,515 76 | 250,985 45 | 3,097,855 40 | 3,007 2,933,817 75 5.421 5
d B;J{y:::surs'... ......... cee ees 200,;’_):00 9% 166,726 02 202,00% 72 238,469 24 511,146 52 599 091 22 402,982 . U7, 097,833 40 ,935,817 75 103,421 59 48,594 28 » N .
Bl 1839  id.....] JoBIEES 3’3f9 62 9,483 91 9,562 61 9,809 » 10,607 38 11,488 82 15’0‘?& ?{ 443,110 12 | 461,550 51 | 575,620 45 | 295,72 81| 95,518 98 | 3,050,544 24 ’ ’ »
| LA RSN OOssorl B 15 7,159 50 6,277 50 0,62 » 10,726 50 | 10121 50 Do |, 0P 12,200 95 | 15,306 67 | 10,940 78 8'805 24 | 152,514 48
} VOILUTCS « o e cavoonsnncnsassnansans B . I I ’b:‘).'é : “’929 » 20,715 50 31,657 50 4975.34 20 C55,220 s 6(2)'%!’ 78 6?(1)7"5 Gn 2,564 40 U734
i . 1,643 » 7,461 » 12764 » 14388 50 12'550 o “,578 4’5;8 5 51,764 27 847,454 82
¢! ¢ - = = - ' ’ ’ ® 0 3,33 38,597 4
;j OTAUX .« v vaeeenneses 217,774 56 | 183,571 43 | 217,844 85 | 281,463 24 | 546,045 40 | 578,578 04 | 463,460 02 | & - - 5,551 » 68,597 50
! v , 463, 4 521,287 21 | B4L473 26 | 461,816 82 | 536,204 24 | 500,805 99 | 4,249,825 04 o oam g
] B;)};a;%csurs ............... e etreeeesiiieeieeaeas 217,552 40 | 250,206 SO | 261,601 27 | 296,050 63 | 558,762 44 | 404,243 G J . 9 | 4,249,825 04 | 5,259,825 04 | 5,630,544 24 152,514 48 412,168 82 68,597 50 »
QAZCSeeree snecsn esesess Geescsane essssesseen 35 : o~ ° = "-' . ’ & ) 5 G5 P 53 ’ oy om PYTURRTS ’ ' »
’i e o warsne o prerreiesenes e §.171 33 8,250 46 01205 14 | 10,522 50 | 11,040 97 kuk Ssi7a | hat oo ragay G5 | arLzaoso | ey 0 | G0 % | 228,408 85 | 4,006,930 33 ” » >
i Marchandises at tONNCAW.eveeeaerocessnsassnsnss (;1’?(;2 22 (;2'8% ;)8 3,488 50 2,574 = 4,200 40 2,496 80 1953 » ? * 14,061 07 15,602 57 9,707 31 8,552 81 ’152:255 GO
‘ o Tarif no 1. Transport a domxcxle : colis de ? ! ¢ 69,264 46 66,068 46 67,516 49 63,538 26 78:550 47 . . S et BEEEEEASE DD I 22,215 20
1820 : it e L. Transport b domicll ; colfs de o asitut TRy Nt Rt IRutat IR ERNAUACAS R R R R D . 469,787 88
§' .. z Tmfl e B arport  station » mavehandises I R ceeeee B O 11,292 02 14,508 71 20,569 53 21,666 51 24,721 92,44
! - OPdiNAIreS v veveeecnacersosacncscans . ’ ’ ! ? £,721 65 2,448 22
i : g | OVIHAILS ce s cnencee sttt et g e e o & o 0 2 4
i *£3 ) Tarif no 4. Transport de finances etvaleurs.. | wownoooi oL REDEEEE DR R L IR IR i ! j
'Epc Tarif ne 3. Transport de voitures pamcuhcres 2,883 » 902 w9 pey T e e oy U I UL I B R AL 6“7229 23 77 92,095 13 78,805 88 100,636 25 414,512 53
i £ Tovif ne 6. Traneort de cl 0 ) 2,024 » 2,554 3,752 » 10,062 » 14,181 27 809 70 961 28 1,003 40 1.576 23 5
i 2 (B vemacort e chevaue o oA 78173 752 50 657 Doz o | o o] Tsmw| "Eiw| Tisoeo| dow a| 'S 7950 5 | 5310 | 12507 »
. divers.... sesessacesrasiaees een N ’ 1,44 ’ 27 5 . , 2
i Recettes extraordinailreS. seeeeeseseesssocasasssss R kA DD D I A B =31 25 1’253 ,‘2 2,171 » 2,027 50 1,704 75 17,199 40
I e S R e e . 8556 (.... 290 98 9. 44 483 69 ) é?,g gg 472 80 1,974 10
i OTAUXeeeroonranoses 994,843 74 507,353 = —q = - " p— — Pest e 3000 87 | au i e 9,472 38
Lo 20 546,858 57 | 579,860 59 | 455,520 60 | 499,015 55 | 534,545 50 | 671,033 54 | 599,866 81 | 450,065 96 | 586,431 45 | 571,273 54 | 5 -
;’1 };Ogaagesurs ....... L L SR PTPuTewe Ieyy et I — . 86,451 45 | 571,273 54 | 5,535,167 05 | 5,335,167 05 | 4,046,950 53 152,253 60 998,761 63 141,177 40 4,577 61
; AZAGES+ e v v e e es e aneneeme et aae e eaas "% 195 0 2490 B /B3 4 53, 51 583,545 17 | 586,25 506.53 . - ’ J » {
5| o Tarif no 1. Marchandises de diligence.. ...... 22’??? (/‘jﬁ 2§'g%§ g; 10’601 53 11,853 79 9,198 18 8:97; 36 088’35(75 gg ogg,zgé gg 5172’%32 ’2’2 079”1'96 ZS 230,205 43 258,270 02 | 4,113,754 78 | i ’ 1,40 48 1
4 ot Tarif ne 2. Transport des marchandises avec ’ ’ 50,601 84 29,952 67 31,031 93 23,152 57 24,968 41 27,259 21 671 dg e T 30,20 74 9,773°99 | 127,249 40 '
1821« ER T es domioan . Lo mem oo wissi 0 | 193500 56 | 410,208 70 00 155 o ) 123 28,671 15 52,713 10 29,451 68 50,622 76 | 340,015 09
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‘Etat récapitulatif, rar statron, de la recette en général, pendant Pannée 1851.
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il o | Deynze . 2,586 » | 412,566 » | 22,856 65 | 38,008 65 | 2,535 3k 3538 | 40,579 37] 25 50 739 65 995 15 » 700 80 | 405 30 804 50 4,607 60 | 210 04 | 1,860 73 68k 27 | 2,545 » 556 99 | £,509 69 » 5,056 68 8379 | 1,232 47| 4,956 &k | 3,272 70 » 264 Bk | 44,138 82 167 15 | 55,677 10 » 55,677 10 |
g Machelen . . . 17 75 86 05 4125 30 229 10 » » 229 10 » » » » 0 » » » » & 10 » k40 » 1 » » 1 » » » 36 » » 36 » » 30 5 76 » 234 86 » 234 86
t = Olséne, . . . 29 45 543 55 1,833 90 2,406 90 » » 2,406 90 » » » » » » » » » 33 85 440 3k 95 2 Tk IAAE] » A7 &7 3273 » » 32 73 » 9 69 42k 8k » 2,831 Tk » 2,531 74 |}
; i ) . . ) 3 3 30 H
: Wacreghem. . . . . 1,033 80 § 4,945 » | 15,237 65 | 21,216 45 26 60 8 &0 | 24,251 &8 73 50 427 62 201 42 » 20 10 12 70 » 32 80 148 0% 727 46 17k 65 902 14 326 37 { 2,241 70 » 2,568 07 51 M 600 35 £33 06 | 4,090 82 » 18217 | 4,743 47 30 9% | 26,407 52 » 26,407 52 |
Haerlebeke. . . . 309 03 2,686 » 7,475 35 ) 40,450 40 | » 203 88 | 40,653 98 27 50 8% Th 412 2k » 28 10 » » 28 46 M A0 585 51 i3 92 599 43 651 96 803 12 » 1,455 08 17 80 60% 35 690 99 1,313 14 » 97 43 3,465 08 6 51 1%,337 34 » 44’337 31
Courtray . . . . 18,332 80 | 49,697 85 | 60,598 75 | 128,629 10 | 6,948 26 | 4,242 27 | 136,819 63 | 98k » | 4,440 92 | 5,433 92 7240 | 830 » | 477 » | 3,080 80| 4,087 80 | 83% 20 | 8,453 87 | 3,3kl 93 | 14,495 80 | 6,655 23 | 42,728 27 74T 9% | 50,431 &k | 2,583 98 | 45,047 07 | 5,806 62 | 23,437 67 » 1,434 27 | 86,499 18 836 35 | 23%,633 17 » 234’633 17 |8
3 M(')us.cron .. 5,868 65 | 23,062 90 | 42,512 7§ 7,44k 30 2783 | 4,908°52 | 73,380 65 | 57850 | 2,644 45 | 3,219 65 | 393 50 97 20 84 70 143 90| 32580 § 278 98| 4,796 42 763 90 | 2,560 02 | 4,426 35 | 7,430 29 431 » | 8,687 6k 25 4k | 7,277 46 | 44,63k 39 | 21,936 99 » 538 76 | 33,723 &4 498 82 | 144,817 81 » 141,817 81 |§
“ Ncchlln . 8255 | 4,56370 | 6,083 05 | 17,729 30 » » 7,729 30 22 » 3% 93 56 93 » » » 160 04| 160 Ok 32 6k 193 11 710 200 87 135 35 170 » 437 03 » 1,845 42 819 97 | 2,665 39 » 50 50 | 3,353 81 » 01| 44,33273 » 14,332 73 |d
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: rRay. - 6,063 3§ 58,850 20 ,209 9,423 38 | 3,41 53 | 2,398 88 484,1?33 76 | 1,226 » | 6,227 28 | 7,453 28 | 1,075 10 £52 40 238 49 707 »| 4,397 59 99% 39 | 10,553 52 | 2,457 97 | 43,014 49 | 6,206 66 | 42,296 98 943 27 | 49,446 91 905 » | 42,003 43 | 48,28% 65 | 61,492 08 » 1,855 72 | 125,486 20 984 20 | 322,324 52 » 322,324 52 |
: Havinnes 52 75 325 25 1,215 18 1,593 18 » » 4,593 18 » » » » » » » » » 20 90 390 2k 80 » 45 3 69 » b Ak » » 77 » » 77 » . 30 7 » 4,623 86 » 4,623 86
: Bary. . . . . 393 20 806 » | 2,664 30| 3,863 850 » » 3,863 50 1085 | - 5859 69 09 » 6 10 » 76 90 83 » 570 92 91 16 95 | 109 86 £ 16 191 42 » 195 58 » 147 38 5T 67 639 03 » 1328 | 4,007 77 80 » 5’409 06 » 5,4(;9 06
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| Leuzo . 5,285 25 | 43,856 30 | 20,560 20 | 48,700 75 80 47 86 10 | 48,867 02| 435 » | 4,072 79 | 4,507 79 » 123 60 50 80 140 60 345 » | 296 77| 4,520 9% 395 77| 4,916 71 | 3,552 89 | 44,982 39 519 65 | 16,035 93 305 52 | 7,462 25 | 14,617 86 | 22,385 63 » 693 8% | Lk,081 14 210 718 | 95,248 47 » 95,248 47 |}
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: R A0k s , : , , , 153 83 | 57,857 & : 1,446 13 | 1,591 63 2 76 80 86 90 7530 200 » | 851 43] 3,702 23 33732 | 4,039 851 4,651 62| 7,043 93| 4,037 8% | 12,733 39 248 0k | 3,080 62 | 7,551 49 | 40,851 45 » 727 27 | 28,381 36 573 07 | 89,214 82 » 89,214 82
g Maffles . « . . 5 o | 4,216 45 | 2,206 10 | £,477 85 » » EATT 85 11 50 63 87 5 37 » » » » » 15 28 140 22 95 » 235 22 61 58 676 68 91k 46 | 1,652 72 5600 | 4,872 06| 17,605 9% | 9,534 0 » 81 43 | 14,503 08 95 » | 45,796 25 » 15,796 25
Chidvres et Attres 57530 | 4,507 70 | 3,220 30 | 5,303 30 » 1570 | 5,318 » 29 50 &7 43 76 93 » » » » » 60 62 285 90 15 55 331 35 135 86 257 83 » 393 69 19 53 437 45 | 44,90% 02 | 45,060 70 » 83 35 | 45,869 09 » 40 | 21,324 T4 » a1,32% 74
2rugclettc e e 5,749 60 f,iog :i 7,369 2'0 19,889 05 » » 19,889 05 | 403 » 85 34 s18 31 | 180 40 18 20 15 k0° 39 70 7330 | 105 04 707 40 58 05 765 15 18 04 | 3,456 03 » 3,47k 0k » 69 462 61 | 2,357 80| 2,821 10 » 6959 | 6,829 88 7725 | 98,373 22 » 28,373 22 |}
: ens . . e 622 95 ,87 3,399 55 5,804 70 » » 5,894 70 22 » 57 97 79 97 » » » » » 58 08 406 63 %75 i21 38 61 36 397 25 » £58 64 3 36 118 23 4,701 712 4,823 34 » 42 96 2,746 26 » 25 8,779 26 ». 8,779 26 ||
TorAux. 356,298 45 | 646,550 35 | 795,866 10 [1,797,74% 90 | 41,603 32 | 43,557 50 {1,852,965 72 | 8,570 » (105,004 92 113,664 92 | 8,921 70 | 5,409 47 | k,324 05 | 28,459 61| 37,590 43 | 9,739 58 [106,959 8% | 31,500 B3 |138,540 37 | 81,280 69 | 314,685 82 | 6,598 48 | 402,564 69 | 44,153 49 | 423,166 08 | 457,858 78 | 295,478 05 » 116,350 37 | 852,633 48 | 9,348 03 |2,88%,863 56 |11,04k 30 | 2,895,907 86 |
Maceht . « .+ .« . 395 95 [ 2,800 05 | 6,967 » | 10,163 » » » 10,163 » > g » » . » » » » 50 | T 486 70 30 4 517 45 1 66 112 60 » 484 0 y 04 05 . : H
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; sution. .1 52,860 30 | 90,695 30 | 0,800 30 | 203,455 90 | 2,495 83 | 4,300 38 | 206,952 41 | 4,355 50 | 5,402 30 | 6,757 80 | 231 50 | 62580 | 53280 | 4,938 ») 3,096 60 | 4,268 42 | 11,467 84 | 6,386 b | 47,854 25 | 9,947 05 | hb,257 48 2% 08 | 54,229 54 ' S " » » » 40 121 . 2962 4 . > ’3 !
Louvain. { Bassin . . » » » » » T » p » » » _— » » » » » » » ‘23003 | 18729 62 | 2 g1 » | 2: 800 55 2,303.30 | 43,075 89 | 10,389 98 | 25,769 47 » 1,839 35 | 99,602 28 | 512 44 | 318,491 45 18 226245
; ortrvek : 189570 | 5,262 65 | 7,089 55 » » 7,08 55 | 48 50 23 69 52 19 » " . - » : Y| T AOBE | 44,335 44 1 59,282.30 | 73,6843 | 351 70 | 95 ' S Ieiied|
. Vertryoke « « 0 o o e o 93120 | 14, , , 3861 | 31290 765 | 350 55 59 70 8% 84 . N 63 T 639 30 £10 83 | 4,473 8k Ry 95,780 43 » 95,780 43
: . - ~ . A - - , . . ’
: Tirlemont . « « o « « « » o] 48,278 k0 | 38,727 20 | 43,796 05 400,8(34 65 69% 6% | 493 73 | 104 ,95.10 o? 657 » | 2,589 96| 3,246 96 | 42030 | 603 » | 4,27350 | 5,96 80f 7,793 30 | T3 » | 6,505 0% | 2,700 28 | 9,304 32 | 5,260 09 | 20,625 83 73 73| 25,959 65 569 35 | 14,260 98 | 30,033 ¢ : 2.b ol I > 80 8.86546 | . » 8,865 16
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f Landen . « + v . o s e s 2,967 05 | 8,881 45 | 47,984 65 | 29,433 75| 568 90 » 0k | 20,70359 | - 45750 | 37470 | 532 20 » 12790 | 4360 | 765 10| 4,036 60 | 403 39 | 4,089 49 7575 | 652k | 2071 | 3,805 84 7 3,85 0 o1 ol Il Il B 0771 5,75 59 » 25| 6,693 39 193,506 43 ||
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@/ Waremme « « « . - 2,627 45 | 8,008 55 | 48,427 90 | 28,763 60 | 972 46 s76 | 20,74 50| 21850 | 30k62| 52342 Mh20) 453 » 98 60 32740] 879 » | 48531 | 1,193 05| 40575 | 4,20880 | 420 86 | 4.720 43 . 2,140 99 ol I el Bl B 621491 5,610 06 » 7,657 66 » 7,657 4B |
i ¢ Waremme ' T 6 | mot a0 | 10,205 38 s 125 | 10220 60 20 50 o o 51 : 45 50 ° : i oo 35 1o 15 - o . 4,5” o : ‘.m » 183 07 | 9,203 8% | 8,765 40 | 48,452 01 » 3i8 18 | 21,939 98 191 87 | 53,57k 68 » 53’534 28 :
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\: E;] Ans . . 1.479 05 3,598 45 | 16,216 75 | 20,99% 25 2 » 20,996 25 72 850 249 85 322 35 » 338 80 45 &0 4 30 455 80 11k 65 271 12 33 » - 304 19 i 62 1,059 66 . 4’404 o 26 37 330 37 | 42,787 46 | 43,443 90 » 127 65 | 15,043 66 26 36 25,495 14 » 28 4;)4 1% {B
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Chénde .« N 3,278 90 | 4,378 65 | 47,455 30 | 25,112 85 181 48709 25,301 79| 110 » 762 03 872 03 72 10 16 80 26 20 19 30 62 » | asra9) 4.215 61 65 » | 2,420 61 062 48 | 19000 o | oo 20,045 ” 249 2 2,113 88 8.4,967 45 | 8,430 54 » 256 73 | 88.253 09 . 55,953 0o k ) 58.%3 =
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Lothe « « « - 544 95 363 85 1,814 75 2,620 55 » » 2,620 55 » » » » » » » . . 16k 20 19 95 185 15 59 81 705 85 ) ,720 62 » 40 10% 90 5 46 110 76 » 78 63 4,40% 05 49 36 12,954 49 » 12,951 49
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fl g {Hasselt o -+ o o o . L. o) 9,830 90| 45,475 35| 23,68k 30°| k6,691 BB | 43,463 40 ) 472 65| 60,327 30 | 243 50 | 4,700 0% | 4,943 5k » 1,431 » 14,214 85 | 6,668 60] 8,914 15 [ 672 31 [ 3,043 53 945 50" 4,889 03 | 2,803 0% | 42,004 58 251 2k | 45,055 86 | - 626 56 | 7,502 28 | 4,28 06 | 9,372 90 » 507 48 | 29,825 27 63 60 | 401,746 47 » 104,746 17
@ lcicclom » « 0 oo e 422 65 GG A5 | 4,495 60 | 2,56k 70 » » 2,564 70 » » ) » » » » » » 195 90 12 50 208 40 49 03 279 77 » 328 80 749 3873k | 4,537 21| 4,032 0% » | 30 2,499 k5 » 5,064 15 » 5,064 15
g Ros:ux e e 466 35 51235 | 1,368 90 | 2,047 60 » » 2,047 60 » » » » » » » » » 164 95 30 75 195 70 - 87 64 405 30 » 462 94 133 1 4,014 69 | 3,806 21 | 4,889 23 » 6219 | 5,610 06 R 7,657 66 . 7,657 66
o/ Waremme . .+ .« . . . - . .| 2,62745| 8,00855 | 48,427 90 | 28,763 60 972 16 57% | 29,7M 50 | 218 50 30% 62 523421 Mh20] 453 .u“ 98 60 327 h0f 579 » i85 31 | 4,193 0§ 105 75 | 1,298 80 A20 56 | 4,720 43 » 2,140 99 183 07 | 9,203 5% | 8,765 40 | 48,152 01 » 348 18 | 21,939 98 191 57 | 53,57 68 » 83,574 68
B\ Fexlie v« « « o000 e e 574 40 [ 4,992 65 | 7,641 30 | 40,205 35 2 30 12 95 | 40,220 60 20 50 77 07 97 57 » k5 50 > » k5 50 60 45 ] 480 3 6 60 187 35 9748 | 4,517 28 » 1,61% 76 26 37 330 37 | 12,78716 | 43,143 90 » 127 68 | 15,043 66 26 36 | 25,49% 14 » 98,4945 44
- 1,479 05 | 3,598 45 | 46,216 75 ; 20,994 25 2 » » 20,996 25 72 50 249 85 322 35 » 3383 80 L 40 T4 30| A5 50 | a4 65 A2 33 . | - 30442 k6] 4,050 66 » 1,104 28 8801 2,200 33 | 163,912 69 | 466,421 82 [1,822 50 | 767 81 | 470,420 83 1,285 23 | 493,204 5¢ » 193,295 81
: % Haut-Pré . . « « « « « « - 358 30| 14,463 40 | 22,604 40 | 37,648 50 664 69 8k 40 | 38,397 59 92 50 857 17 649 67 » : 42.5 » 379 60 507 20| 1,011 80 89 85 886 63 426 95 | 4,011 88 643 25 | 1,651 29 e 2,295 53 526 12,3813 | #8,712 22| 5 403 61 ’ 366 35 | 54,776 07 79 53 | 95,004 51 » 95,004 514
1= Station . . . . . .| £48,987 95 | 144,651 20 | 430,585 35 | 394,224 50 | 7,881 93 | 2,747 34 | 401,823 77 | 4,904 75 | 30,098 68 | 32,000 43 | 3,603 10 | 851 30 | 642 60 | 3,998 70| 5,492 60 3,077 6k | 31,454 96 | 23,429 34 | 6%,88% 30 | 21,802 48 | 99,058 91 | 4,797 75 | 425,659 44 | 6,086 01 158,459 16 | 216,416 59 | 380,061 76 , 9,612 67 | 570,047 87 | 2,003 97 |1,019.410 38 | 977 50 |y 020'095 .
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Chénde . o « « « « « o - | 3,27890| 4,378 65 | 47,455 30 | 25,412 83 185 48709 25,304 79 4140 » 762 03 872 03 72 10 16 50 26 20 19 30 62 » 1 43749 ] 4,275 61 8i5 » | 2,120 61 962 48 | 19,067 21 16 07 1 20,045 76 | 2,591 24 | 62,403 33 | 52,952 79 | 117,647 33 » 760 56 | 150,574 25 238 51 | 467,557 88 » 467’557 83
Chaudfontaine. + « « « « « «| 5,696 45| 5,307 35 [ 6,945 75 | 47,949 55 » » 17,949 55 | 129 75 975 48 | 4,105 23 » » » 7 30 7 30 25 10 283 73 70 30 354 03 65 72 - 30 82 » 96 54 *» 3843 | 4,498 0% | 4 9232 47 » 22 50 | 4,705 14 149 51 | 20,041 83 . ao’gu 83
LeTrooz « o« « o v o v 328 30 81845 | 5,080 85 | 6,803 30 » » 6,863 30 i > i o " ” ? » » 182 80 2690 | 207 70 b4 67 916 77 | 86788 | 4,839 32 6 66 236 41 | 552830 | 577146| 7600 | 7,804 49 350 | 44,761 29 » 14,761 29
NessonvauXe o » + o o o & 345 60 | 4,781 80 6,421 15 [ 8,848 85 6 16 » 8,855 T £0 » 3268 | 7268 » » » » » 21 80 359 85 120 67 480 22 168 22 432 26 » 600 48 6 29 255 66 [ 4,426 73 | - 4,388 68 » 56 39 | 2,525 77 97 99 11.272 95 » 44 272 95
Pepinster « « « « + - + « +| 9,833 » | 44,966 60 [ 20,785 40 | 42,585 » » » 42,58% -» | 464 » | 2,319 661 2,783 66 [ 1,039 50 | 243 60 | 354 70 623 801 4,222 40 | 322 49 | 4,989 34 634 35 | 2,623 66 926{ 61 | 6,641 32 T | 7,612 67 3830 | 4,760 85 | 2842415 | 2992330 | 396 69 | 40,556 32 241 04 | 88,750 08 » 88,750 08

Spa - .+ . e . oo+ e e o o) 9,23925 1 B5,552,35 | 2,778 45| 47,569 75 » » 17,569 75 7250 | 3,340 50 | 3,443 » » » » » » » ® » » i ® *. ® » > » » ® ® » 2921 20,985 67 » 20,985 67

Ensival .« « = « « o o+ + . £83 75 839 85 3,917 90 5,214 50 40 86 9 60 5,261 96 27 50 63 92 91 42 » » » » » 60 40 | 1,36 27 285 90 | 4,722 17 767 42 ik 16 » 1,481 58 460 363 32 82 10 £47 02 » 83 03 3,433 80 45 » 8.988 58 » 8,983 58
Verviers. « + - + o o+ « + | 31,050 30 | 56,721 85 | 74,811 60 | 159,583 45 129 39. | 2,473 95 | 461,886 79 | 1,357 » | 8,218 85| 9,635 85| 559 20| 310 90 26 90 | 8,344 30 9,339 101 93248 | 45,020 3% | 5,874 8% | 20,895 48 | 12,464 31 | 33,834 48 437 34 | 46,436 13 570 07 | 8,555 20 | 3,027 41 | 43,052 77 » 1,523 66 | 81,607 75 | 14,608 66 | 265,560 52 | 542 50 | 26,112 02
Dolhain.. . « - « « « = « | 4,2497 | 4,797 40| 8,085 50 | 44,072 35 195 » 14,074 30 56 50 170 52 227 02 » » » » » 128 » 629 65 93 25 72290 | 4,816 38 | 551 64 » 2,368 02 " 22 k66 27 | 44,244 31 | 44,721 80 » 164 90 | 47,977 62 30 » | 29.436 94 » 99436 9%
Herbesthal . + « « « « o o of 4,694 88 5,242 50 | 9,075 45 ] 48,979 45 » 1,015 43 | 49.99% 88 | 208 50 667 01 875 51 » 2t 42 » 728 38 k9 80 73 95 168 95 898 73 | 4,067 70 200 20 269 40 “x 469 60 563 45,673 55 | 92,952 53 | 108,630 T ) 167 96 | 140,335 97 1750 | 132,087 31 . 132,057 31

Toravx. . o . « | 276,505 95 | 443,081 60 | 849,967 65 4,269,558k 10 | 26,845 65 | 8,444 58 | 430,844 33 | 7.693 50 | 59,863 99 | 67,557 49 | 5,803 20 | 6,249 52 | 5,359 55 { 36,465 78| 47,044 85 9,463 53 | 83,247 36 | 45,530 79 [128,778 45 | 59,902 02 | 28%,450 01 | 44,947 59 | 355,959 62 13,821 78 | 342,563 59 | 894,950 68 1,251,326 05 |1,822 50 (19,722 33 |1,757,608 65 8,592 56 13,200,971 61 | 1,543 » |3,202,54% 64 "
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Bruxelles (Midi) . . . . . . .| 245,816 20 | 246,674 05 | 196,888 85 | 659,379 40 | 5,893 412 | 5,88% 69 , 674,456 94 | 3,354 50 | 64,444 13 | 67,468 63 ; 8,926 70 1,738 80 1 4,924 65 | 10,747 30 45,380 45 1 2,812 T4 | 28,456 3? 16,952 39 | 45,098 76 | 42,903 92 10,075 98 | 34637 | 123,326 27 | 4,468 47 | 42,853 T 18,807 £7 | 32,829 65 » 5,090 35 | 206,345 03 | 4,462 77 | 972,553 20 » 972,553 20
Forest « « + + o o o 5 & o 17 80 99 40 ALk 90 562 40 » > 562 10 » ° > » ” > i > > 10 45 » A0 15 87 40643 > 120 » 2 38 2 13 » B -7 5 90 140 86 » 702 96 » 702 96
Ruyshrocek. « « + « « o o o 321 60 | 4,242 » | 6,804 35| 8,45785 » » 8,457 85| . 12 » 9 37 20371 » » » » » 18 86 148 1k 8 9? 457 06 ,‘9 o1 .3,973? 59 » 4,057 60 » 40 10% 90 5 46 110 76 » 78 63 | 4,40% 05 £936 | 12,951 49 » 12,951 49
Lothe o o o o o o o o o s 451 95 363 85 1,814 75 2,620 53 » » 2,620 55 » . » ».. » » » » » ' L 16% 20 19 95 18% 15 59 84 705 85 » 765 66 477 37 76 i3 » . 5253 » 32 65 1,035 99 » 3,655 5% N 3,655 54
Hal o o « « « « « « o « o} 4,86260] 48,371 10 | 32,889 » | 56,122 70 » 172 87 | 56,205 27 | 462 50 373 42 | 835 92 » 4 80 8 20 65 50 | 7850 | 25888 | 4,937 48 244 48 1 2,451 96 | 2,399 60 | 7,491 25 26 » | 9,916 85 39 » | 4,024 | 6,31239| 7,503 80 » 525 | 19,9778 f © 21590 | 77,722 33 . 77,722 33
Lembeeck « « o « o o o o o 923 95 818 60 | 41,226 75| 3,029 30 » 35 9275 | 3.422 W0 > » » » » » » » » 187 95 £6 29 234 2% 692 54 | 2,678 12 15 » | 3,385 66 » 78 203 33 | 4,365 63 | 4,560 74 » 60 08 | 5,249 72 » 5 8,372 87 » 8,372 87
Tubise o « o o o « o+ « o) A4,85325]| 4,497 45| 42,679 15| 48,749 55 & 80 2330 | 48,747 65 | 105 50 9% 47 199 67 12 4'0 88 30 90 60 137 20 316 10 | 169 49 .48 07 52 08 ' 1,600 15 | 2,609 43 | 9,580 65 976 6% | 43,166 72 252 30 | 3,527 44 | 9,351 18 | 43,430 89 » 569 66 | 28,367 42 100 08 | 47,912 51 » 47,912 51
Brainc-le-Comte « . . . . « .} 5,209 45| 46,602 30 | 30,419 90 | 52,24 63 2286 | 6582 | 52,330 33 | 24k 50 834 80 | 1,009 30 | 243 50 £0 90 A8 10 65 40  A5% 40| 518 4K} 122729 |- 86 50 4.343 9] 2,012.08 | 5,122 90 16 » | 17,250 98 304k | 3,42392 | 3,493 46| 6,347 22 » 687 0% | 45,599 03 130 49 | 70,075 80 R 70,075 89
Hennuydres. o « « + o+ « - - » ? > - > > : ' ; . ; ’ ’ ’ ’ I ; I . i > o ° > > ' 2691 416270 | 4,465 39 » 670 %472 09 - £,472 09 | k472 09
FeaussinesS . + - o « « » « o] 4,480 65 ] 3,009 851 7,005 15 | 44,495 35 13 83 583 | 44,215 08 AT50 | T3 9% 420 4k » » » .', : » 4‘42 54 717 85 9585 | - 8713170 505 69 | 4,946 85 | 4,627 62 | 4,050 16 £9 65| 6,779 17| 178,899 68 | 85,728 49 » 57k 07 | 94,226 42 363 05 | 403,038 48 » 107,038 48
Manage. +« . « « « « « « o} 8,610 05| 46,777 65| 34,776 60 | 57,464 30 k257 | 45T 72| 57,36k 59 | 315 » 0%k 14 |- 1,259 14 21 10 17 » 37 80 22{ 60 27940 | 51604 § 9,008 43 62 92 | 2,071 03 814 90 | 4,466 60 227 30 | 5,508 80 445 12 1 23,693 18 | 36,003 8% | 89,841 8% b 617 17 | 68,038 86 166 29 | 127,745 39 . 127,745 39
Gouy-lez-Pidton . . « . + « . 251 45 653 65 | 2,498 35 | 3,400 45 » » 3,400 13 » » » » » » » > » | 184 B2 10 20 194 72 36 & | 106 02 » 152 43 13 0 2% 42 631 70 | 4,369 43 » 31 06| 4,737 3% » 5,437 49 » 5,437 49
: Pont-d-Celles « . « « « « + + 39 » 385 25 | 2,378 65 | 2,802 90 » » 2,802 90 . » » » . » » oo » 9 06 470 83 76 1074 ° 7948 : 130 28 21 89 395 53 » H721 > 38 39 669 52 » 3.572 42 » 3,472 42 !
o hatre o oo v v e e 31390 | 4,762 65| 4,563 » | 6,629 55 31 85 » 6,661 40 47' zfo 59 36 .76 6 , o -8 », 2.,7 . » 24 :é 110 14 28 20 438 sl: 1799 4138 7 58 199 33 107 90 4,418 78| 2,66268( 3,889 36 » . 4950 4,576 88 53 35 | 44,409 30 » 41,509 30
Bl 8 | Gossclies. + « « » . . . . o] 2,64325| 7,25740 | 24,403 » | 33,87365| 465 31 78 | 33,010 08 | 425 50 39% 64 520 14 . 30 80 » 1727 20807} sk2 4,998 43 114 62| 2,110 05 | 5,328 73 6,407 83 48 » | 44,588 56 | 4,512 75 | 45,430 97 | 49,721 67 | 96,665 39 » 938 70 | 411,498 70 5799 | 446,477 84 » | 156,477 8%
BB JRouxe « « ¢ o o v 0 o o o 982 50 | 2,602 65 [ 8,648 45 | 12,233 60 » 32 30 | 12,265 90 I 50 128 58 170 08 » » » » » 41:6 9 658 69 A 95 700 6% 526 54 739 2? » 4,265 83 384 05 5% 92| 99,308 7k | 105,126 T4 » £30 79 | 107,523 97 416 23 | 420,223 09 » 120,223 09
=) } Marchiennes. + « + « . .« + o) 6,327 95| 14,532 45 | 19,440 18| 36,970 25 15 83 7135 | 37,087 43¢ 223 » 874k 25 { 4,097 2% » 32 » 48 60 151 80 232 40 | 313 28 2,128 42 493 97 | 2,622 39 | 4,006 3% | 25,428 65 | 3,525 3% | 29,660 33 | 4,370 07 | 62,438 48 | 37,093 61 | 400,902 46 » 1,383 98 | 134,568 86 177 4% | 473,676 65 » 173,676 65
il = Charleroy . . . « « « « « «| 46,587 30 | 35,478 35 [ 63,918 75 | 105,985 40 | 4,245 45 592 80 | 407,722 65 734 50 | 2,608 86 |. 3,343 36 93 30 82 &0 48 80 121 » 252 20 [ 1,331 69 | 5,763 45 | 4,351 22 | 7444 67 | 4,189 10 27,4&3 45 1 1,880 03 | 33,482 28 598 38 | 38,077 75 | 152,713 56 | 191,389 69 » 6,053 08 | 238,039 72 | 6,074 34 | 356,857 26 T 356.857 26
| 2 | chatelineau. .« . .« o o o) ssem70| 981345 | e5,700 80 | ALAs0 55| koo | E 42| mase 36| 30250 | ss002| 852 52 » 4890 370 COAOL AU » | 830 = | 304408 | 20669 | 3,40 74 | TAO 85 | 44,40570 | 4,933 04 | 43,008 20 | 32275 | 8.832 35 | 65.981 49 75,436 29 | » 788 39 | 92,498 ™ 982 10 | 436,720 69 ) 136.720 69
© | Farciennes. . .+« o . . . o 546 80 803 95 | 4,02% 90 | 5,348 65 . » 5,315 65 8 50 33 4k M 9k L L » » » 32 45 350 37 23 78 374 12 470 83 | 4,336 19 » 1,507 07 2688 | 4,297 86 [ 2,00% 44 3,328 85 » 81 60 | 5,291 6% » 53| 10,712 » 10,742 21
™ | Tamines. « . + . « « « = o} 445430 | 3,486 85 | 40,504 50 | 15,235 65 740 9961 | 15,312 36 62 » 97 52 189 52 » » » » » 161 88 M 17 12 30 26 47 122 60 | 8,538 &4 12 s | 8,673 04 60 33 | 43,873 65 | 4,880 75 | 48,43 72 » 20549 | 27,719 42 125 67 | 43,507 85 . 13,507 85
Auvelais, + o o o e e 4 e s 151 43 726 75§ 3,700 35 | 4,577 25 » » ,577 28 » » » » » » » I » k8 157 82 420 459 02 16 35 91 03 » 107 38 » 81 - 322 » 33 02 » 29 7 329 43 » £,906 83 » £,906 83
Moustier . + . - o » « o ol " 586 A5 | A,44E 55| .7,93225| 9,963 25 £ 60 » 9,967 85 18 » 43 73 61 73 » » » » » 49 93 263 96 |~ 48 1A 279 07 19 08 516 30 » 53538 | 524 722 03 990 97 | 4,765 T » 98 7h | 2,678 90 » 65| 12,729 06 R 12,729 06
Floveffe « « « o o o o « o+ & 826 05| 2,48510 ) 9,609 05| 42,920 20 549 2332 43,98 M 84 » 187 83 214 B3 12 10 1% 80 24 70 LI 36 20 52 20 514 01 | 48640 | 69831 | © 4883 3,528 28 » 3,577 08 8060 | 9,988 | 4,739 T | 14,806 4% 184 93 | 16,223 26 65 50 | 29,849 50 » | 20,519 50
Station. . . « . | 3581755 | 56,022 90 | 69,004 60 | 160,852 05 | 3,860 43 | 2,757 92 | 467,460 40 645 » | 9,054 30 ] 9,669 30 901 50 249 65 276 50 187 »i 4,263 45 1 4,269 85 | 10,427 47 | 4,917 92 | 12,045 30 | 7,855 38 | 35,840 Th | 2,745 52 | 46,444 6% | 4,795 26 27,762 81 | 57,609 22 | 87,166 99 » 1,696 39 | 447,350 &4 760 30 | 328,674 94 » 328,674 91
Namur. . { Mewse . o o o . . . R » o » . » » » » » » » » » » » » B » | 6,369 99 378 13 | 6,823 42 » 10,715 09 { 29,000 6% | 39,714 73 » 7% 80 | 46,612 65 » 46,612 65 » 6,612 65
Soignies. . .« .« e« <[ 3052900 9,60595( 49,277 k5| 32,836 30 14 65 21 90 | 32,87285 | 220 » 496 60 716 60 | A4 40 62 60 65 20 165 90} 293 70 | 318 36 | 4 582 53 12789 | 4,70 12 | 3,347 82| 5,883 65 | 3,766 49 | 42,997 96 126 69 | 20,481 57 | 48,725 82 | 69,03% 08 » 781 73 | 84,523 89 929 24 | 149,796 04 » 119,796 04
Jurbise o « &« o o o o o «| 422850 | 4,446 40 | 46,504 30 | 21,879 20 13 30 13 75 | 21,906 25 87 50 125 43 212 98 72 20 50 » 38 90 88 201 477 40 61 78 191 8% 9 20 204 0% 148 2 "246 12 44 37 438 70 19 40 338 87 5,785 | 6,076 ki » 82 4 | 6,798 56 5 » | 29273 83 » 29,273 87
Mons. « « » » « « « « - 1 £0.008 30 | 70,008 55 | 89,447 70 | 499,224 55 | 9,332 47 | 4.518 9% | 210,075 96 | 1.682 50 | 5,300 87 | 6,983 37 619 50 190 20 183 15 77 20 850 85 | 1,502 56 | 43,862 86 | 2,557 31 | 16,320 47 | 8,457 73 | 48,858 13 | 2,038 98 29,354 8% 43% » | 40,110 76 5,324 87 | 15,569 63 » 1,667 16 | 62,9141 80 | 3,821 3% | 286,765 08 190 » | 286,955 08 |B
Jemmapes , « .+« oo+ o o o | 4% | 4,222 55{ 44,650 50 | 49,997 05 » ] 12988 2042693 404 50 168 32 269 82 » » » » e 286 46 971 01 89 40 4,060 41 [ 1,445 23 | 6,721 80 289 » | 8,426 03 10 64 £16 26 | 15%,126 37 [ 155,553 24 » 11,218 84 | 165,958 49 8 - 320 47 | 485,962 47 » 185,962 17 |
St-Ghishin. . . . . . -] 4,93 20| 5,236 45| 21,525 25 | 28,697 90 1788 | AT 76| 28,887 54 | 32% » 24k 95 568 95 » 13 90 » » 1390 | 660 41 | 4,533 36 8525 ( 4,618 61 [ 4,630 T1"| 10,275 31 233 57 | 42,139 59 £32| 3,290 40 | 55,276 6% | 58,571 36 o 1,033 56 | 73,363 42 302 43 | 403,796 40 i 103,796 40 ¢
Boussu « . . . . 4 o .o ol 426760 | 3,499 50 | 7,619 25 | 42,086 35 4978 | 424 49 | 12,230 62 92 50 152 23 2%k 73 » » » » » 250 93 69% 8 88 713 26 | 4,058 39 | 42,334 40 » 13,392 79 318 99 831 43| 6,348 12| 7,498 B4 » 300 56 | 21,965 45 343 65 | 34,935 08 » 34,935 08
Thulin o o v o o v o o ol ~ q08 75 | 2,570 45| 7,240 05 | 40,519 95 2 70 21030 | 40,543 95| 107 50 124 47 231 97 » 13 90 » » 1390 | 204 70 ML A4S | 29 » | . 43345 281 49 1 A,473 44 o 3| 4,516 03 105 74 582 41 | - 6,467 76 | 7,455 91 » 205 39 | 12,339 48 99 32 | 23,433 32 » 23,433 32
Quidvrain « .« . o« o« o) 8361 85| 20,479 55 | 37.313 55 | 65,854 95 10 27 | 2,464 91 | 68,030 43| 76350 | 3,770 78 | 4.53% 28 { 1.333 90 ] 486 » 66 80 876 40| 829 20 | 4,669 90 | 7,279 48 | 9,605 64 | 43,885 09 616 68 | 9,410 M » 40,027 09 .24 93| 42,760 93 | 37,54 92| 50,330 78 | - » 609 52 | 74,852 48 27 67 | 455,277 56 | 3,270 85 | 457,548 M
Totaux de la ligne du Midi. .« .« } 400,440 55 | 531,530 40 | 781,466 85 [4,742,807 80 | 20,568 09 [14,419 81 |1,747,495 70 [10,422 50 | 90,849 89 (100,972 39 [12,377 30 { 2,864 35 | 2,890 70 | 13,805 47| 19,560 22 |17.33% 67 83,458 33 | 31,806 52-120,354 85 | 59,062 96 | 341,098 39 | 19,533 &4 | £19,69% 76 | 8,782 77 | 326,703 62 981,705 39 (1,317,191 78 > [25,976 69 (1,883,218 08 | 46,851 66 (3,797,810 02 | 3,460 85 [3.801,270 87
Id. id.  delEst. . . -] 976,504 95 | 443,081 50 | 549,967 65 |1,269,55k 10 | 26,845 65 | 8,441 58 [1,304,814 33 | 7,693 50 | 59,863 99 | 67,557 49 | 5,893 20 | 6,219 52 | 5,359 55 | 36,465 78| 47,044 85 9,463 53 | 83,947 36 | 45,530 79 (128,778 45 | 59,902 02 | 28%,440 04 14,917 59 | 355,959 62 | 43,821 78 | 342,563 59 | 894,950 68 (4,251,326 05 (1,822 50 [19,722 33 1,757,608 65 | 8,592 56 (3,200,971 61 | 1,543 » 3,202,51% 61
1d. id. del'Ouest. . .} 356,208 45 | 646,550 35 | 79,866 10 [4,797,744 90 | 41,693 32 [43,557 50 (1,852,965 72 | 8,570 » [105,00% 92 (143,664 92 | 8,921 70 | 5,109 &7 | %,321 05 | 28,159 64| 37,590 43 | 9,739 58 106,959 8k | 34,500 53 |138,540 37 [ 84.280 69 | 314,685 82 | 6,508 48 | 402,564 69 | 44,453 49 | 423,166 08 157,858 18 | 295.478 05 »  [16,350 37 | 852,633 48 { 9,348 03 [2,88%.863 56 {11,044 30 |2,895.907 86 |
M. il duNord . . . 617,242 30 | 824,990 60 | 660,87k 45 12,003,407 35 | 26,969 85 |21,070 93 |2,454,148 43 | 9,266 50 |440,376 55 |149,643 05 |20,754 40 | 3,961 80 | £,890 70 | 29,448 68| 37,974 48 10,588 38 144,439 28 | 30,627 70 [184,066 98 [140,481 72 | 447 464 35 9,447 70 | 597,060 77 | 20,03% 93 | 405,445 21 | 93,661 90 | 518,812 0% > |17.436 57 14,347,376 36 | 9,071 56 3,696,549 76 |30.463 61 |3.727,013 37 |§
Toraux o+ 14,650,456 25 [2,446,452 85 12,786,875 05 6,883,184 45 146,076 91 [57,459 82 (7,056,420 88 35,652 50 (396,485 35 (£31,837 85 (47,943 30 [47,485 44 (17,462 » [107,549 24(142,466 38 (47,426 16 |523,00% 81 |448,645 54 874,740 35 (340,727 39 14,387,385 57 | 47,466 88 (1,775,279 84 | 56,792 67 |4,197,548 50 12,428,166 75 13,382,507 92 |1.822 50 79,485 96 (5,810,836 57 | 43,863 81 13,580,494 95 [6,514 76 13,626,706 74
Flandre occidentale .+« « « <] 470205 | 3,730 60 [ 4,200 90 | 9,723 55 » » 9,23 85| 24325 591 59 705 8% 9 » 155 80 | 472 80 | 4,778 45| 2,106 75 | 376 82 | 3,926 47 474 86 | 4,401 33| 7,002 62| 6,666 05 966 06 | 44,72% 73 519 01 2,489 60 | 3,646 47 | 6,355 08 » » 28,481 14 | 42,499 82 |  80.901 62 » 80,901 62
: Mons & Manage . . . . . . .1 4439 95| 3,48;90| 2,383 55| 7,008 40 » » 7,008 40 | 414 » 133 83 2%k 83 » » B 39 » 39 » | 6895 | 4,697 72 263 83 | 4,961 25 | 6,030 92 | 16,980 93 | 3,938 59 | 26,950 4% | 469 02 | 42,389 46 555,433 66 | 566,994 84 » » 595,903 83 | 43,415 67 | 646,996 38 » 646,996 38 |
} Franco-belge (par Mouseron) . . . 1 404 884 80 | 60,25% 05 20,653 85 | 185,792 40 » 479 40 | 186.374 80 807 785 | 40,584 75 | 41,389 80 | 5,670 » » » 879 » 579 » 689 04 5,318 67 » 5,318 67 » 1k,877 97 » 14,877 97 » 47,279 52 557 62 | 17,827 14 » 4,855 28 | 39,879 06 » 274,478 40 » 274,478 40 B
8l @ \ BogeRhénan. . . ... . . 289,181 95 | 482,046 45 | 43,496 10 | 514,724 50 » 190,885 0% | 605,609 5% | 376 » [14&,445 33 {144,494 33 17,952 » | 2%k » » 1,257 »| 4,501 » 10,978 » | 34,001 93 » 34,094 93 » 68,577 40 | 1,536 09 | 70,443 49 » B1,445 60 | 66,764 29 | 447,909 89 » “4,99% 85 | 224,409 86 322 M 11,004,964 bk »  |4,00%,96% 44 |
: o Franco-Belge (par Quiévrain). . . | 926,988 30 | 48,389 60 | 4,461 40 | 276,439 30 0 787 B0 | 276,926 80 | 1,02k 50 | 74,726 09 | 72,750 89 |10,476 » 35 » » 2,482 »| 2,817 » ] 9,700 85 | 54,637 38 » 54,637 38 » 83,779 33 » 83,7719 33 » 35,878 94 25 27 | 35,904 18 » 6,602 10 | 180,922 99 | 33,318 47 | 585,312 40 » 585,312 40 |8
; Anglo-Belge-Rhénan. . . . . .1 19 537 30| 38,512 15 » 88,049 45 » » 88,049 45 » » » » » » » » o » » » » » ». ® » » » » » » » » » 88,049 45 » 82,049 45 |B
' E Entre-Sambre-et-Meuse. . . '« .| 4,083 75 4,354 95| 4,47 » 3,608 70 » » 3,608 70 30 » 349 52 379 52 » » » » » b » » » » v » ) ) N . ) ) . i T s8] 0408 67 . 21 305 67 |
@ ¥ PeussoBelge « - « . . . . .| . » » » » » » » » » » » » » » 2,569 » 977 34 » 977 A » » » » » Co» » » » 2,615 25 3,592 56 » _6.161 86 » 6.161 56 (&
Télégraphes prussiens « . . . . » » » oo ». » » » » » » » » » » v » » » » » » » » » » » » » » » » » 17,491 43 47,491 43 |
Id.  frangais. . . . . . » » » » S » » » » v » K » » S » » » » » ] » » » » » » » » » » » » 19,318 55 | 49.313 56
Toraux cinimavx . . |2,324 364 35 (2,783,625 55 2,860,240 55 (7,968,230 45 146,076 94 |149,31176 (8,233,649 12 |38,215 » 653,583 46 |691,798 46 81,750 30 |17,580 64 17,634 80 [143.68% 69|148,909 13 72,424 52 1523, 744 29 149,383 93 1673,128 22 |353,850 93 1,578,267 25 | 53,607 62 |1,985,725 80 | 57,780 70 1,316,431 29 12,753,284 06 14,127,496 05 |1,822 50 192,553 14 16,880,725 T4 |179,537 63 |16,288,464 87 [83,316 54 |46,371,781 34 )
A Sfél:::f;’:."“.’ t ‘Te l.a s‘fc'é.'é e 34,342 46 | 54.872 75 | 98,434 24 | 487,646 42 | 3,763 69 | 34290 | 40,7527 | 4,774 75 | 7,737 20 | 9,508 95| 78630 | 725 7% | 573 00 | 2,825 92| sa26 67| 739 63| 9,40 63 2,419 10 | 11,520 73 | 9,283 43 | 42,318 89 | 2,875 02 | B%,507 3% 983 03 | 24,458 06 | 104,201 74 | 126,352 83 » 1,979 » | 495,358 90 | 4,705 2% | 402,976 40 o | 402,976 40
Resre . . . . . . ]2,200,02249 |2,728,752 80 |2,761,809 34 |7,780,58% 33 [142,313 22 148,968 86 8,044,866 41 36,443 25 |645,856 26 [632,289 51 (80,965 » |16,863 90 [17,064 79 110,858 77|1k4,78% 46 |74,384 89 |514,333 66 147,264 83 1664,598 19 [354,567 50 4,535,918 36 | 50,732 60 (1,931,248 £6 | 56,797 67 [1,202,273 23 2,652,082 32 14,004,453 22 {1,822 50 {90,574 14 (6,686,366 84 177,832 39 15,885,488 47 {83,316 &4 [15,968,80% 94

e L N A R S S I T, RN T

R e
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Ne XVIL

Etat détaillé, pax mots, des receltes figurant comme produils extraordinaires
dans le compte-rendu de 'exercice 1851.
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3 g i 3 % i
S.0e 8. B3 E 2 g %
2 5.2 (8,58 ) 2, % 2 % B
$T | %% |83z | 5°¢ a £ 2
£ g £ o 8 g
1858 JANVIER . ... .... 806 41 5580 | 4,836 33 2 50 100 » 68 84
FEVRIER . . . ... .. 832 3 489 50 | 4,033 95 150 400 » 38 62
MARS.......... 4,266 28 294 80 | 19,904 29 » » 3286
AVRIL. .. ... . ... 675 81 477 85| 4,583 90 » 64 » 19 97
MAL . .......... 705 68 285 66 | 6,864 16 1925 600 » 1740
JUIN. .. ... ... .. 455 0% 783 3% | 46,808 83 " 800 » 33 34
JUILLET .. ...... 350 31 365 35 | 8,455 86 » 885 » 186 26
AOUT . .. .. ..... 348 22 288 » | 8,372 42 » 50 915 13 34 89
SEPTEMBRE . . . .. . 609 32 #4751 8,628 14 » 500 » 23 76
OCTOBRE. . ...... 588 05 o5 30 | 10,581 08 » » 19 89
NOVEMBRE. . ... .. 622 50 199 45 | 44,454 50 » 258 80 25 98
DECEMBRE. . . .. .. 783 30 1,686 30 8,814 48 » » 23 26
TOTAUX . . .. 8,022 93 | 4,630 0% | 433,42 = 639 ] 4.458 85 52 ™
é AOUT . . . ... .... 313 87 76 80 » n k% 40 59 95
g
£ Z | SEPTEMBRE .. .. .. 710 . » . . > 20
g 5 OCTOBRE. . .. .. 44 05 » ) » » » 64
*’§'§ NOVEMBRE. . 18 05 . » . . » 39
% Z | DECEMBRE. ... ... . o . ’ » » 64
£
- TOTAUX ... . 380 07 76 %0 » » Ak 40 61 79
RESTE . . . .. 7,642 86 | 4,562 55 | 443,412 639 k44445 459 92
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a
ﬂ
|

é g g 3 «E 2 E % TOTAL. g ‘g% RESTE. Obsercations.
SE | f g E2°¢F &7
3 & g 2
5,385 » L » 14,289 45 1. 223 87 | 40,963 68
£,500 » 43 50 » 9,739 38 275 » 9,464 38
4,470 » 22 50 » 22,647 13 » ‘ 22,617 13
4,400 » 8 50 5,800 85 | 42,367 52 84 64 | 42,282 88
890 » 28 25 » 9,382 04 458 93 9,230 44
645 » 36 73 » 49,612 27 » 49,642 27
390 » 15 28 » 10,636 03 » 40,636 03
270 » ' 40 80 » 40,267 28 35 » 9,952 28
248 » 24 50 ® 10,145 4 33 80 { 40,444 04
37 50 27 28 ° 44,805 07 227 05 | 41,278 02
22 50 40 50 » 12,581 32 - 283 651 42,206 67
4'5 » 29 50 » 11,354 84 262 20 | 41,089 6%
45,640 » 334 » 5,800 85 | 481,802 47 4,96% 84 | 479,837 63
980 » » 487 78 4,662 20 » 1,662 20
B » 5. n 42 30 » 42 30
» » » 169 » 14 69
» » » 18 A4 » 18 4%
» ® » » 64 0 » 64
958 » » 4187 18 1,705 24 » 1,705 2%
13,685 » 331 » $,643 07 | 179,797 23 4,96% 8% } 477,832 39
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Ne XVIII. — Etat récapitulatif, pan mo1s, du mouvement

VOYAGEURS

CIVILS.
Ire CLASSE. 2¢ CLASSE. 3¢ cLassE. TOTAL.

................... 232,800 72,220 180,667 275,487
................... 22,898 66,829 186,231 285,966
.................... 28,177 78,705 | 196,414 | 295,298
.................... 28,819 78,052 213,753 320,624
................... 87,559 90,308 245,076 872,923
...... 187,081 881,124 1,002,141 1,520,298
..................... 40,195 98,851 268,262 400,309
................... 47,848 101,118 264,720 413,681
.................... 59,599 119,642 281,415 480,458
Septembre . . . .. .. ... e e e e e e 56,566 137,823 318,740 512,629
Octobre, .« ¢ v v v v o v o e e e e 37,518 99,445 244,298 381,261
Novembre . . ... ............ 25,296 79,481 179,895 284,622
Décembre, . . .. .. ... ... ... .. 25,612 78,832 168,527 272,871
Toraux des sept mois. . . . . . 992,431 709,840 | 1,723,858 | 2,725,029

Totaux des cing premiers mois . . . . . . . 137,081 381,124 1,002,141 1,520,296
Totaux des sept derniers mois, . . . . ., . 202,451 709,640 1,723,858 | 2,725,929
ToTAUX GENERAUX. . . . . | 429,462 | 1,080,764 | 2,725,999 | 4,246,225




(77) [ Ne177.]
des voyageurs et bagages, pendant 'année 1851.
BAGAGES.
TRANSPORTS
TOTAL B e I Observations.
MILITAIRES. |BSTRADRBINALRES. AU AU
GENERAL, MININGY. POIDS TAXE.
Par colis. Quintany,
3,474 1,258 280,220 4,411 4,583
1,498 1,549 259,013 4,562 4,905
695 3,699 299,690 5,127 5,951
1,188 4,262 228,074 6,030 7,102
6,330 4,551 885,804 6,554 9,428
18,185 15,820 1,548,801 26,684 31,969
1,218 3,360 404,885 7,804 10,697
6,142 2,686 422,489 7,933 14,215
4,540 6,189 ¥71,185 9,361 17,783
26,023 6,910 b45,562 9,094 16,541
8,222 2,499 391,982 7,400 11,317
1,848 2,251 288,221 5,049 6,087
7,152 2,538 282,661 4,463 5,358
54,643 26,583 | 2,806,985 51,504 81,998
13,185 15,820 1,548,801 26,684 31,969
54,848 26,283 | 9,806,955 51,504 81,998
67,828 41,703 | 4,385,758 78,188 118,987
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Ne XIX. — Ztat récapitulatif, pan moss, de lo recette

m
VYOYAGEURS
DESIGNATION DES MOIS. CIVILS.
,—W'\___ﬂ——-\
Ire cLASSR. 2 cLABSE, 3¢ cLagsE. TOTAL.
Jamvier . . . . .. .00 93,027 69 159,260 62 163,641 51 417,929 82
Février . . « v v v v v v v v o s 97,564 33 151,869 81 157,979 01 407,412 65
Mars . . ..o v v vy . 112,089 48 171,501 14 184,245 48 488,686 08
Avril . . ..o 0oL 128,787 8% 188,630 58 214,149 70 531,567 60
Mai. . .. . v v e e e o h s 180,627 » 212,238 50 285,485 95 826,829 45
Toraux des cing mois 612,955 82 883,498 15 985,471 63 | 2,451,925 60
Juin. .. oL e o 219,156 87 236,711 31 285,383 10 789,250 78
Juillet, . . . . . .. ... ... 288,187 87 284,229 b5 283,848 76 856,285 88
Aotit . . . v o v v e i e, 876,198 » 349,985 16 305,021 » | 1,081,201 16
Septembre . . .. .. .. ... 338,085 11 872,711 27 348,124 08 | 1,088,870 46
Octobre. « « . - = v v . b 211,590 07 248,744 86 254,839 23 716,173 98
Novembre, . .+ o « v . . . .. 126,310 68 178,405 27 172,668 » 477,873 92
Décembre. . .. . ... .., . 122,591 60 174,487 48 188,468 B4 488,522 B7
Toraux des sept mois . . . | 1,677,086 37 | 1,845,254 65 | 1,806,337 71 | 5,528,658 73
Totanx des cing premiers mois, , 612,958 82 888,498 15 985,471 63 | 2,451,925 60
Totaux des sept derniers mens . . | 1,677,086 37 | 1,845,254 65 | 1,806,337 71 | 5,328,658 73
Toravx uenéravx . . , | 2,200,022 19 | 2,728,752 80 | 2,761,809 34 | 7,780,584 33




(79) [N°477.)
des voyageurs et bagages, pendant I’année 1854.
BAGAGES.
q Observations.
TOTAL TRANSPORTS
MILITAIRES. | EXTRAQRDINAIRES. o R ey TOTAL.
GENERAL' AU dURIMUM, AY POIDS.
4,856 91 2,872 72 425,659 45 2,075 » | 922,259 01 | 24,334 01
1,488 17 4,796 71 413,627 53 2,136 75 | 23,041 50 | 25,178 1%
912 82 | 17,891 82 487,490 12 2,408 » | 29,828 76 | 31,736 76
1,671 50 | 17,887 56 551,126 66 2,821 25 | 85,408 32 | 38,220 57
‘12,522 11 14,840 14 658,791 70 3,080 75 51,278 %5 54,343 80
21,451 21 | 8,318 65 | 2,531,695 46 | 12,510 75 | 161,311 04 | 173,821 79
1,800 20 | 11,499 20 752,650 18 3,409 » | 63,238 85 | 66,747 84
12,487 77 9,437 B4 878,191 19 3,668 » | 89,181 21 | 92,849 21
11,684 88 | 15,531 37 | 1,058,417 39 4,825 75 | 110,906 44 | 115,232 19
28,5685 51 20,014 29 | 1,112,440 26 4,816 78 96,339 96 | 102,956 71
13,960 14 | 12,420 61 741,568 71 8,453 » | 63,390 29 | 66,843 29
1,633 67 | 10,820 56 489,828 13 2,863 25 | 31,577 43 | 33,940 68
10,630 88 | 10,926 64 |. 477,080 07 2,008 75 | 27,801 05 | 29,897 80
90,862 01 | 90,850 21 | 5,510,170 95 | 23,932 50 | 484,535 22 | 508,467 72 | ﬁ
21,451 21 | 58,318 685 | 2,531,605 46 | 12,510 75 | 161,311 04 | 173,821 79
90,862 01 | 90,650 21 | 5,510,170 95 | 23,032 50 | 484,535 22 | 508,467 72 |
112,313 22 | 146,968 86 | 8,041,866 41 | 36,443 25 | 645,846 26 | 682,289 31
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Ne XX,

Etat indiquant le produit des excédants de terrains non ulilisés pour le chemin
de fer, dont la vente ou la vétrocession a élé consentie jusqn'a la date du

{er janvier 1852.
—
DESIGRATIY oo vt atmmresnis| o o strsocsaios|  TOTA

DES PROVINCES. " {";n:; . L | A e 122
ANVERS . . .. ... ... ... 62,848 97 11,897 88 74,2468 85
BRABANT .. .,.......... 494,541 50 8,406 30 302,847 80
FLANDRE OCCIDENTALE. . . . .. 80,982 42 " 60,982 42
FLANDRE ORIENTALE .. ... .. 179,036 10 824 04 179,860 14
HAINAUT. . . ... .. ... ... 241,813 20 487 63 242,300 83
LIEGE © o v v e iee e e 282,514 59 3,765 40 | 206,279 99
LIMBOURG . .+« v v v v v vt 22,418 §8 n 29,418 88
LUXEMBOURG . . .« . .. . . » » .
NAMUR, . . ... .o v b e e h 18,221 23l » 13,221 28

------

1,356,876 89

25,381 925

1,382,258 14
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Ne XXI

.

[ Ne177.)

Tableaw présentant évaluation des transports effectucs gratuitement ouw avec

réduction sur les prix des tavifs powr divers services publics, pendant
Pannée 1851,

SOHUES DUES HONTANT
INDICATION DES TRANSPORTS. | QUANTITES, Aty PuX SOMUBS PAYEES. OE LA REMISE| Obsercations.
DES TARIFS. ACCORDEE.
Colis
Dépéches .. ... 371,637 | 222,082 20 » 222,982 20 | Gratuit.
Transporls ef-
fectués pour
la poste. Bareanx ambun- | Lieues. [ 306,472 50 » 306,472 50 Id.
Ints....... 203,913 |
Nombre.
Transports de militaires...... 27,436 | 29,722 96 » 29,722 96 1d.
1d. id. ... 67,971 | 233,624 50 | 116,812 45 | 116,812 15 | Remise de 50 p.ofo
Id.  dedétenus....... 11,979 | 99,664 62 | 36,676 62 | 62,988 » | Remisede 75 p.ofe
et 30 p. ofo.
1d.  dedowaniers...... 34,669 | 47,805 10 » 47,805 10 | Gratuit.
Id. dindigents....... 2,755 8,529 135 ® 8,529 1% Id.
Id. ido ... 10 26 28 13 14 13 14 | Remise de 30 p.ofo
Trrxns?orts de farines pour ln [ Tonnes.
boulangerie mililaire. .. .. .. 744 2,776 10 1,388 05 1,588 03 | 1d. ide
Transports d’objets pour Pexpo-
sition ... oo s o Verenees 48 309 62 154 81 154 81 Id. id.
Id. . id. 302 5,658 82 » 5,638 82 | Gratuit.
Traunsports d'objets pour le Dé-
partement des Finances. .. .. 2947 2,887 73 1,443 87 1,443 86 | Remise de 50 p.of,
Toranx.e. uvn.... 960,439 38 | 146,488 64 | 803,950 74

24
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Ne XXIL

Relevé des produits indivects du chemin de fer, recowvrés par les soins de
Cadministration des domaines, pendant U'année 1854.

DESIGNATION DES PRODUITS. NONTANT.
Prodait des ventes d'objets hors d'usage. . . . . e s e e e 4,088 17
Produit des ventes dobjets trouvés et non réclamés . . . . . . e e 2,748 11
Produit des herbages et de la location de terraias non utilisés, . . . . . ., 17,072 03

Produit du hangar constrait a Anvers sur les fonds du chemin de fer, et

affecté au service deladouane. . . . . . v v v v b e e e e e e 9,023 » |
Produit de la location des buffets-restaurants, + . o . . . . . e e s 12,926 37
Produit de la location des vidanges. . .« « . . . .0 L L e 826 50

Produit des ventes d’arbres, de bois et d’osicrs croissant sur les dépen-
dances du chemin defer. . . . . . .. e e e e e e e 8,290 65

Totaux, o . v « o . fr. 49,024 83




(93)

No XXIIL.

Tableau des dépenses fuiles pour les cing emprunts dont les capilaux ont élé
affectés, en partie, @ la construction du chemin de fer de ' Etas.
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Emprunt
id.
id.
id.
1d.

( 84)

Dépenses faites pour les cing emprunts mentionnés ci-aprés el dont les capiiaucx

SOMMES NOMINALES.

de fr. 30,000,000 » & 4 p.°f,, cré¢ avee jouissance du 1 juillet 1836, ayant produit net
50,850,800 =~ a3 p. °/,, id. 1= acut 1838, id.
86,940,000 » a5 p. °f,, id. Iesmai 1840, id.
28,621,718 404 5 p. °f,, id. Ie* nov. 1842, id.
37,813,940 » aBp.of,,de 1848, id. a partir de diverses époques,  id.

233,926, 458 40

| e

DESTCNATION FRAIS TOTAL GERERAL
SOMMES | —
DES EMPRUNTS SERVICES. INTERETS. Luriovies RELATIFS ACIRES QUE chux e
. 3 Vamortissement. } petknint :
EXERCICE. Vamoctissemest. | 3 Vamortissement, | PAIPRUNT-
Toraux pour les exercices 1847 et antéricurs.. ... ... fr.

Exercice 1848.

Empruntde 1856 |Duler janv. 1848 au 31 déc.i848] 986,520 » | 515,480 » 500 39 1,009 38 | 1,501,500 77
. de 1858 . id, 1,238,405 » | 775,537 » 8,092 85 | 26,685 37 | 2,068,760 42
. de1840 id. id. 4,222 709 40 | 995,690 60 9,081 38 | 94,628 39 | ¥,520,409 77
. de1842 14. id. 1,415,054 72 | 304,248 38 3,584 50 | 55,214 33 } 1,754,102 13
Id. ¢ 4848 [Duler juil. 1848 au 3! oct. 1848] 748,907 55 n » 127,981 68 876,889 25

Exercice 1849, ‘

Empruntde {836 |Duder janv. 1849 au 31 dée. 1849] 972,480 » | 527,520 « 335 97 1,370 16 | 1,501,715 15
Id. dei858 1d. aud! juill. 1849 723,748 » | 462,773 67 4,792 45 9,112 07 ],éOO,rﬁZS 17
Id. dei840 Tl au 31 oct. 1849] 3.487,520 40 | 39,479 60 7,800 86 | 77,608 70 | £,432,499 46
Jd. de 184'2 1d. id. 1,167,073 20 | 264,012 72 2,745 27 | 27,672 29 | 1,461,505 48
Id.  de1848 |Dufer nov. 1848 au 31 oct. 1849| 1,875,697 » » » 1,025 » | 1,876,722 »

Exercice 1850. ‘

Empruntde1836 |Du 1er janv. 1850au 51 dée. 4850 953,120 » 546,880 » 120 06 729 30 | 1,500,849 36
id.  de 1838 |Duferaohit 1849 au 31 juill. 4850] 1,211,205 - | 822,757 » 8,255 75 | 15,401 29 | 2,057,669 02
K. ded840 |Du 1er nov. 1849 au 31 oct. 418450] 4,155,962 80 1,082,437 20 8,975 46 | 104,240 17 § 5,320 613 63
1. de1842 Id. id. 1,586,084 52 | 351,248 58 3,476 18 | 38,064 35 | 1,758,845 83
Id. dei848 Id. id. 1,875,687 » » » 246 20 | 1,875,943 20

Areporter. .
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ont éié affectées, en partie, @ la construction des chemins de fer de UEtat.

fr.

DES BEPENSES.

SOMMES EFFECTIVES.

35,778,083 70
82,000,000 »
29,250,000
37,513,940 »

211,806,137 44

id.
id.
id,
id.

SOMMES EFFECTIVES,

32,267,256 39
t9,472,643 62
24,000,000 »
13,978,571 38

169,242,835 12

27,864,163 74 dont pour les chemins de fer, fr. 24,824,163 74 représentés par fr.

id.
id.
id.
id.

PART PROPORTIONKELLE AFFERENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DEPENSES MENTIONNEES CI-CONTRE.

SUMMES NOMINALES,

26,886,438 74
45,860,983 17
72,657,936 78
23,484,486 89
18,978,571 38

188,868,426 98

DESIEXATION FRAIS ToTL GENERIL DES DEPRSSES
san o SOMMES PR | ———— e ——
. DES Erg:ununs INTERETS. '..,uf,i,. el o - -
EXERCICE, A lamorisement. |\ cement, | 3 Pamortisement, | EMPRUST. EXERCICE.
86,268346 46 74,750,126 54
Exercice 1848.
Emprontde 1536 | 884,135 G5 | 460,188 20 448 45 904 62 | 1,345,675 01
Id. de 1838 | 1,435,005 14 | 609,456 18 | 7,208 72 | 24.021 92 | 1,865,750 06
11,521,371 54 Id. de1840 | 3,577,504 95 | 841,880 87} 7,695 99 | 80,171 75 | 4,507,542 56 } 9,601,663 58
1. dei842 | 1,150,429 52 | 249,650 60 | 2,041 15 | 27,252 96 | 1,439,263 30
Id. dei848) 578,877 Y . » 64,746 86 | 445,624 5y
Exercice 1849, '
Empruntde1836 | 871,550 79 | 472,771 15 301 11 1,236 05 | 1,343,859 06
Id. dei838 | 652,726 54 | 417,565 26 | 4.522 47 | 8,217 94 | 1,082,629 71
10,472,863 54 Id.  ded840 | 2,954,722 70 | 728,474 63 | 6,685 36 | 63,752 22 | 5,755,534 91 ) 8,332,435 16
Id. del842| 957,598 53 | 216,625 85-| 2,252 55 | 22,705 46 | 1,199,182 55 '
Id. def848| 948,028 57 » » 518 56 | 949,457 13
Exercice 1850. { .
Empruntded836 | 834,200 08 | 490,121 85 107 61 653 79 | 1,545,085 35
Id. de 1838 | 4,002,434 72 | 742,004 60 | 7,427 59 | 15,800 02 [ 1,858,756 95 |
12,522,919 24 1d. de1840 | 3,502,406 39 | 017,070 41 | 7,602 56 | 88,315 15 | 4,515,596 49 \ 10,408,441 79
M, ded842) 1,457,275 50 | 271,793 71 | 2,852 25 | 51,232 46 | 1,443,155 92
Id. dei848| 948,928 46 » , 124 56 { 049,053 12
120,783,300 38 A reporter.. (102,702,686 87

(a) Les dépenses des emprunts pour les exercices antérieurs, de 1857 & 1847, ont élé publies ehaque année dans les comples-

rendus depuis 1845 jusqu’en 1849 inclusivement.

22
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]

DES EMPRUNTS SERVICES. INTERETS. | wnos | wms  |aonmosons|
o 3 Vamorlissement. * reumre
EXERCICE. Vamortieatal, |3 Vamortissonmt, | EMPRUNT:
Exercice 1851, floport. .
Empruntde 1836 {Du {er janv. 1851 au 31 déc. 1851 921,380 » | 378,620 » 573 32 463 07 } 1,501,036 39
1d.  de1838 |Duternout 180 au 34 juill 1851} 1,471,200 » | 862,852 »| 9,557 45 | 44,490 02 | 2,057,699 47
id.  dc4840 |Du ter nov. 1850 au 31 oct. 1851| 4,078,878 20 {1,157,521 80| 9,415 « | 44,313 67 | 5,270,198 67
1. ded8s2 1d. id. 1,360,259 72 | 548,043 58] 3,655 o | 44,862 05 | 4,735,821 45
. de1848 1d. id. 1,875,607 » » . R 1,875,697 »

N. & Les chifires en itatigue sont approsimatifs et ne peunvent pas encore étre fixés d’une maniére exacle.

Torat. ..
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DES DEPENSES. PART PROPORTIONKELLE AFFERENTE AU CHEMIN DE FER DANS LES DEPENSES MENTIONNEES GI-CONTRE.
R | Rt o IO

DESIGNATION FRAIS TOTAL GENERAL DBS DEPRNSES
ux p SOMMES ~ . e,
D DT BTG D
ES EMPRUNTS| 1y TERETS. suroriss SELATIPS | AUTAES QUE CEUX an -
EXERCICE. o 3 Vamerlissemont oy RELATIPS
EXERCICE. "§ Pamoctissement, { 3 amortissement, | EMPRUNT. EXERCICE.
120,783,300 38 Report ... (102,792,686 87
Exercice 1851,
Empruntde 1836 825,754 23 | 518,567 71 513 81 415 01 | 1,845,250 76

M. ded838 } 1,056,274 14 | 778,165 22 1 8,601 87 | 12,743 49 |} 1,855,784 39
12,440,382 68 Id.  det840 | 5,485,757 23 | 065,739 59 | 7,976 66 | 37,543 76 | 4,464,997 24 10,039,224 47
Id.  de1842 1 1,123,495 16 | 285,374 06 § 2,998 97 | 12,495 32 | 1,424,263 51
K. de1848 948,028 57 » 0 » 0/28,928 57

133,223,683 06 Torav... 142,834,911 34
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Ne XXIV.

Situation des cing emprunis mentionnés ci-aprés, dont les capitavx ont été
affectés, en partie, d la construction du chemin de fer de PEtat, savoir :
d Uéchéance du 1+ janvier 1852, pour Uemprunt @ 4 p. °fo, a celle
du 1 aout 1831, pour Uemprunt @ 3 p.°fo, et d celle du 1ernovembre 1851,
pour les emprunts @ 5 p. /.

PRy —————
W, CAPITAUX PARTIE DES EMPRUNTS
0w : .
E% PRIMITIES CAPITAUX CAPITAUX AFFERENTE AU CHEMIN DE ¥ER.
=& e
ez DES ) et
=g AMORTIS. | RESTANTS. CAPITAUX CAPITAUX CAPITAUX
=3 | eurRuxTS, PRIMITIFS.| AMORTIS. | RESTANTS,

—

30,000,000 »

50,850,800 »

7,474,678 63
42,767,354 65

(a)
6,202,408 57

22,525,321 37

38,083,445 35

26,886,438 74

45,860,983 47

6,698,916 30

14,544,537 37
(b)

20,187,522 44

34,346,445 80

50/ | 86,950,000 » 80,727,596 43 | 73,667,946 78 | 5,263,3/8 29 | 68,394,628 49
lc) (d)

5efo | 28,624,718 40 | 1,495,804 54 | 27,125,823 86 | 23,484,486 89 | 4,227,400 65 | 22,257,086 24

S0l | 37.543.950 » » 37.513,940 » | 48,978,571 38 » 48,978,571 38

Totaur. [ 233,926,458 40 | 27,950,331 39 1205,976,127 01 |188,868,426 96

24,704,472 61 |164,464,254 35

{a) Le fonds d'amorlissement de emprunt de 86,940,000 fr. s'élevait, & I'échéance du fer novembre 1851,
a fr. 10,379,882-80, dont fr. 5,935,102-07 onl été employés au rachat du capital nominal de fr. 6,212,403-57,
mentionnd ci-dessus, et fr. &444,730-73 ont été tenus en réserve, aux termes de Vart. 8, § 4, de la loi
du 21 mars 4844 (Bulletin officiel, no 42).

{b) Pour le capital nominal de fr. 73,657,946-78, formant la partic du susdit emprunt afférente au chemin
de fer, le fonds d'amortissement s’élevait, & I'échéance du 4er novembre 4881, & fr. 8,794,420-71 dont
fr. 5,028,380-86 ont él¢ employés au rachat du capital nominal de fr. 5,263,318-29, mentionné ci-dessus, et
fr. 3,765,739-85 ont été tenus en réscrve.

{c) Le fonds d’amortissement de I'emprunt de fr. 28,621,748-50 s'6levait, & Iéchéance du 1er novembre 4854 R
afr. 2,728,551-52 dont fr. 4,385,475-73 ont €16 employés au rachat du capital nominal de fr. 1,495,894~54,
mentionné ci-dessus, et fr. 4,343,375-69 ont été lenus en réserve, aux termes de I'art. 8. 8§ 4, delaloi
du 24 mars 1844 {Bulletin officiel, ne 42},

{¢} Pour le capital nominal de fr. 23,484,486-89, formant la partic du susdit emprunt afférente au chemin
de fer, le fonds d'amortissement s'¢levait, & I'échéance du 4er novembre 4854, & fr. 2,238,814-42 dont

fr. 4,436,554~45 ont ¢1¢ employés au rachat du capital nominal de fr. 4,227,400-65, mentionné ci~dessus,
et fr. 4,402,256-97 ont éL¢ tenus en réserve.

N. B. Les chiffres en itafigue sont approximaltifs et ne peuvent pas encore étre fixés d'une maaiére exacte.
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Neo XXV.

Tableau comparatif des quart:tés de mouvement et des recettes des petites et des
grosses marchandises, a partir de 1843 jusq’en 1851 inclusivement.

23



[Ne177. )

(90)

WO S NS T A T TN

PERIODES
INTERIEUR. FRANCO.BELGE. FRANCO.BELGE-RHENAN.
S R NS e S o
NTITE . UANTITES 5 UANTITES .
mormss | S | v | | s |5 || ores
| |
PETITES
Frones. | Quint.-licues.{ Francs. Frapes. |Quint.-lieues.)  Franes Franes.  |Quint.-lienes.] Franes.
1845 679,968 | 4,471,505 » 45 58,221 | 432,107 v 13 14,655 | 183,336 » 08
1846 674,600 | 4,555,701 » 15 58,400 | 448,509 » 13 17,500 | 172,619 « 10
1847 §76,701 | 5,931,975 » 15 53,700 | 337,260 o 15 12,276 68,200 » 18
1848 668,507 | 5,905,603 » 17 9,691 62,593 » 15 17,804 98,910 » 18
1849 485,022 | 2,495,504 » 19 13,210 93,542 » 14 32,005 | 214,125 R ]
1850 550,219 | 2,800,900 » 19 24,049 | 209,435 » 11 44,551 | 430,600 v 10
1851 529,057 | 2,748,440 » 19 44,923 | 595,970 » 1t 61,563 | 393,700 » 10
GROSSES
Francs. | Tonnes-lieues. |  Francs Frones. |Tonnes-lieues.]  Francs. Franes. [Tonneslicues.| Francs.
1845 2,502,578 | 4,612,906 » 54 271,872 1 63%,009 » 43 5,641 1 11,107 |
1846 2,747,600 | 5,775,123 » 47 260,100 | 628,672 » 43 17,000 27,817 » 61
1847 4,4M,123 | 8,545,959 » 53 32,751 76,193 © 43 33,753 62,400 » B34
1848 3,727,807 | 7,444,741 » 50 159,397 | 538,802 o 44 39,195 | 104,770 » ¥7
1849 3,580,750 | 7,701,621 » 47 165,879 | 564,571 » 46 78,736 | 165,260 » 43
1850 4,156,069 | 9,001,696 » 46 308,287 | 829,204 » 37 86,282 | 269,853 » 33
1861 4,314,476 | 9,518,758 » 43 344,575 | 932,803 » 36 122,652 | 578,635 » 32
= w%w

N. B. Les tonnes-lieues sont caleulées d’aprs les distances admises pour Papplication des tarifs.
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./

MRICES SSNTEHR W INECHCSS.

SERVICE MIXTE
BELGE-RHENAN. avee les chemius do fer de la Flandre ottidentale, TOTAUX.
de Hons A Magage et d'Entre-Sambre-et-Heuse,

P e e SV B aatininane S OIS et e e e g I
DUANTITES Prix QUANTITES Prix QUANTITES Prix
RECETTES. be RECETTES. oe RECETTES. or
mouyement, { MOYEN. mouvement, | MOYEN, monvemeni, | AOVEN.
MARCHANDISES.
Pranes. Quint.-lienes. Franes. PFranes, Quint.-licues. Franes. Francs. Quint.~lieues, Francs.
111,240 | 1,216,781 » 00 » » » 864,084 6,503.787 » 14
70,200 687,622 » 10 » » » 820,700 5,8#,451 » 14
80,902 648,180 » 12 1,800 11,020 » 16 1,025,379 7,016,633 » 13
60,343 565,932 » 16 5,025 26,457 » {9 761,370 4,059,297 v 16
50,793 483,489 » 10 11,514 70,402 » 16 593,236 3,559,062 » 17
24,566 233,498 o 11 12,529 79,650 » 15 635,514 5,754,180 » 17
25,224 239,090 » 12,561 79,030 » {6 675,128 4,058,220 » 47
MARCHANDISES.
Francs. Tonnes-licues, Franes. Franes. Tonnes-lieues. Francs. Francs. Tonnes-fleues. Francs.
698,008 | 1,451,387 » 48 ® » » 3,478,150 6,710,499 » 52
1,024,700 | 2,258,452 » 43 » » » 4,058,400 8,688,044 » 47
1,347,877 | 2,975,245 » 43 11,935 26,459 v 48 5,917,441 | 11,686,263 » 51
603,336 | 1,266,359 » 47 140,038 303,973 » &6 4,689,773 9,478,738 » 50

771,202 | 1,952,584 » 3904 698,204 648,408 » 42 5,294,771 | 41,852,481 » 44

674,224 | 1,981,803 | » 34 797,733 | 4,902,864 | » 42 6,022,615 | 14,071,492 | » 43
531,124 | 1,624,873 | » 34 782,438 | 1,853,033 | » 42 6,115,045 | 14,328,086 | » 45
__ | | I
——— e ——————————
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