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Chambre des Représentants.

Stance v 26 Janvies 1852.

Prix de (ransport sur le chemin de fer de I'Btat, des marchandises,
valeurs, équipages ef animaux.

EXPOSE DES MOTIFS.

MESSIEURS ,

La Législature, en confiant A PEtatle service du rail-way national, a abandonné
au Gouvernement le soin de fixer, pendant les premiéres années de I'exploitation,
les prix et les conditions de transport sur cette voie de communication, tout en
se réservant le droit de régler plus tard, par des lois spéciales, les bases daprés
lesquelles se percevraient les recettes du chemin de fer, recettes qui constituent
aujourd’hui Pune des ressources principales du revenu public.

Usant de Ja latitude qui lui en élait laissée par des votes législatifs qui se sont
renouvelés d’année en année, le Gouvernement, sous les divers cabinets qui se
sont succédé, a appliqué aux tramsports sur notre chemin de fer des dispositions
diverses, les unes n’intreduisant que des modifications de détail dans les systémes
existants, les autres conmsacrant des principes de tarification entiérement nou-
veaux.

Aussi longtemps que, du réscau dont Pexploitation devait étre faite par IEtat,
il restait de nouvelles seclions a ouvrir, on pouvait considérer qu’il y avait des
motifs suffisants de conserver au Gouvernement la faculié de fixer aussi bien les
prix que les distances légales de transport ; mais la derniére de ces sections, celle
de Tournay 4 Jurbise, a é1¢ livrée a la circulalion au mois de novembre 1848, et
depuis ors il est devenu rationnel de soumettre 4 la sanction de la Législature
les bases d’une tarificatlion applicable & toutes les parties du réseau.

C’est dans ce but que mon honorable prédécesseur déposa, dans le cours de la
session législative de 1849-1850, un projet de loi destiné & régler les prix de
transport des voyageurs et des bagages, projet qui n'a pu, toutefois, étre discuté

en séance publique par les Chambres, que dans la session suivante et a, finalement,
donné licu a la loi du 12 avril 1854,

1



[ N 69. ] (2)

Quant aux marchandises, en général, mon honorable prédécesseur, eonsidé-
rant que les derniers tarifs qui réglaient les transports de Pespéce n'étaient en
vigueur que depuis le 1¢r septembre 1848, jugea, avec raison, qu'il convenait,
avant de formuler un projet de loi pour cet objet, de laisser fonectionner ces
derniers tarifs pendant quelque temps encore, afin qu’on put, autant que possible,
reconnaitre Jes effels relatifs produits par leur application.

Naturcllement les motifs qui devaient engager, 4 celte époque, le Gouverne-
ment a ajourner Ja présentation aux Chambres d’un projet de loi concernant le
transport des marchandises, n’existent plus aujourd’hui. Les tarifs du 4or sep-
tembre 1848 ont été mis & exécution pendant les trois excrcices 1849, 41850 ct
1854 en entier, et si les résultats qu’ils ont fournis, par rapport aux tarifs anté-~
Tieurs, ne sont pas encore concluants de tous points, eu égard 4 la difiérence des
circonstances générales existant aux époques comparées d’application, Cest-d-dire
avant et aprés 1848, toujours est-il que certains faits, pour lesquels il n’y a pas
de contestation possible et dont il est facile, d’ailleurs, de se rendre compte,
permettent, dés & présent, de proposer & la Législature des tarifs qui, combinés
avec diverses mesurcs d'administration, doivent, selon toute probabilité,
produire des résultats financiers plus avantageux que ceux qu’on a obtenus par le
sysiéme cn vigueur.

Cest P'ensemble de ces dispositions qui constitue le projet de loi ‘que jai
I'honneur, Messieurs, de soumettre 4 vos délibérations.

Ce projet comprend tous les transports autres que ceux des voyageurs ct des
bagages : il sapplique ainsi aux expéditions : 4° des marchandises proprement
dites , 2° des finances et valeurs, 3° des équipages , et 4° des animaux.

La 4r section, celle des marchandises, représentant, & elle seule, prés de la
moitié des recetles totales de nos chemins de fer, mérite. par son imporlance, de
fixer toute Tatiention des Chambres. Je crois donc nécessaire, Messieurs, d’cntrer
dans quelques développements sur cette matiére et de metire cn paralléle, d’une
maniére générale, tant sous le rapport des bases qu’au point de vue des résultats,
les tarifs en vigueur depuis le 4e septembre 1848, avec les tarifs antérieurs,
ceux du {e* janvier 1847, les seuls qu'il y ait & considérer depuis exécution du
tronc principal.

Je diviserai, d’aprés cela, le travail qui va suivre en deux parties principales :
la premiére contiendra Yexposé comparatif des bases des deux derniers systémes
de tarification des marchandises, el des résultats obtenus sous I'application de
chacun de ces systémes; la seconde partie se rapportera aux tarifs proposés et aux
dispositions nouvelles que consacre le projet de loi.
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PREMIERE PARTIE.

Destarifs appliqués aux marchandises, postéricurement i Pexerclice 18486.

I. TARIFS DU {er JANVIER 1847.

Dans le systéme de 1847, les transports de marchandises se divisaient en deux
catégories principales, comprenant : une les pefites marchandises ou marchan-
dises de messageries, l'autre les grosses marchandises, ou marchandises de
roulage.

Dans la {r¢ catégoric étaient , généralement , rangés tous les colis dont le poids
ne dépassait pas 500 kilograinmes ct, dans la 2¢, toutes les expéditions d'un poids
supérieur. Toutcfois, les expéditeurs avaient la faculté de faire transporter les
envois de pius de 300 kilogrammes aux conditions de départ des petites mar-
chandises, moyennant le payement de la taxe fixée pour ces sortes d’expéditions.

Les conditions de départ variaient, en effet, en ce que les colis de petiles mar-
chandises élaient expédiés soit par le ¢ convoi, partant aprés Pinscription , soit
au plus tard, par I'un des convois de la journée, tandis que, pour les grosses
marchandises, le départ ne devait se faire que dans les 24 heures de inseription.

Pour les transports de petites marchandises il existait ; dans le tarif de 1847,
qui portait dans le livrel le n° 4, trois prix différents : lc 1er sappliquait aux colis
qui ne pesaient pas plus de 5 kilogrammes, lesquels colis payaient, pour tout
parcours, une taxe fixe de 60 centimes; le 2¢ sappliquait aux articles d’'un poids
de b & 50 kilogrammes, ct était établi, sous la réserve d’un minimum de 60 cen-
times par colis, a raison de 2 '/, centimes par 100 kilogrammes et par lieue , soit
25 eentimes par quintal-licue : ce dernier prix se caleulait par unité de 10 kilo-
grammes, toute fraction de cette unité comptant pour 10 kilogrammes (*).

Enfin le 3¢ prix, applicable aux petites marchandises d’un poids de plus de
50 kilogrammes, se composait d’'unc taxe fixe de 33 centimes par quintal, ou
plutdt de 3'/, centimes par 10 kilogrammes, et d’une taxe variable, élablie & raison

() Ce serait & tort qu'on aurait cru que, dans les quantités de petites marchandises trans-
portées & raison de 60 centimes par colis , ne se trouvaient compris que des articles d’un poids
n'exeédant pas B kilogrammes. En effet , dans cette catégoric étaient rangées toutes les expé-
ditions qui, ayant un poids quelconque, ne comportaicnt pas un prix dépassant le minimun
de fr. 0-60. Par exemple, un ballot de 50 kilogrammes transporté de Bruxelles 2 Malines, &
% licues de distance, n'aurait di payer, 4 la taxe de 2 '/, centimes par 10 kilogrammes et par
liewe , que 30 centimes ; dés lors ce ballot était taxé au minimum de 60 centimes et figurait,
dans la statistique, au nombre des colis de 0 & 5 kilogrammes.

Daprés un relevé partiel qui en a 6t¢ fait, la moyennc du poids des colis transportés au
minimum de la taxe, en 4847, était d’environ 7 kilogrammes ; d'ob il suit que Jes 275,457 colis
de Pespéce, qui ont été cxpédiés pendant ledit exercice, représenteraicnt, d'aprés cetle
moyenne, un poids approximatif de 19,000 quintaux.
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de 1 centime par 10 kilogrammes et par lieue, ou de 10 centimes par quintal-lieue.
Ces deux taxes réunies revenaient, en moyenne, par quintal-lieue, a pen prés &
la moitié de celle qui était fixée pour les transports de B & B0 kilogrammes, soit &
12 '/, eentimes par quintal-lieue. Mais, comme il était stipulé qu’aucune expédi-
tion de plus de 50 kilogrammes ne pouvait payer moins que la taxe due pour un
colis de BO kilogrammes , il résultait nécessairement de 13 que les expéditions
de 50 a 100 kilogrammes étaient taxées pour ce poids de 50 kilogrammes (*).

En tenant compte des poids réels (au lieu des poids taxés), les résultats du
transport des petites marchandises inscrites furent, en 1847, ceux qui sont consi-
gnés au tableau suivant’:

Exercice 1847. — EXPEDITIONS INSCRITES COMME PETITES MARCHANDISES.

PRODUIT MOYBN

POIDS
. RECETTES. PAR
TRANSPORTES. QUINTAL.
Quintaux. Francs. {

S Colis de 0 & 100 kilogrammes. . . .| 402,000 | 433,347 4.250
Tarif n° 4.
Id. de plus d¢ 400 kilogrammes. . { 566,000 | 618,836 1.694

ENSEMBLE. . . . . . .| 468,000 | 1,052,403 2.249

En ce qui concerne les grosses marchandises, composées d’expéditions de plus
de 500 kilogrammes, et auxquelles pourrait s’appliquer la dénomination de
transports a pelite vitesse, la taxe se percevait, en 1847, d’aprés quatre tarifs
différents qui, dans le livret réglementaire, portaient, respectivement, les net 5, 6,
7 et 8, savoir :

Tarif n° 5. — Transports par abonnement;

. n°6. —  1d.  par location de waggons;
Id. n°7. — Id.  dchargeincompléte(expéditions de50044,000kil.);
Id. n°8. —  Id.  dcharge complite (expéditions de 4 & 5 tonneaux).

Le mode par abonnement, tarif n° 5, consistait dans la faculté accordée i tout
expéditeur, de disposer, mais pour un terme de 6 jours au mintmum, d’un

(") Les expéditions de 50 A 100 kilogrammes étant taxées comme des eolis de 50 kilogrammes,
et ne figurant, dés lors, dans la statistique des mouvements que pour des poids de 50 kilo-
grammes , on voit que les quantités de quintaux transportés, qui sont renscignées dans la caté-
gorie des transports de 3 & B0 kilogrammes, sont au-dessous de la réalité. En ténant compte du
poids effectif, les petites marchandises expédiées en 4847 comme colis de 5 & 50 kilogrammes,
comporteraient, non pas un poids de 66,234 quintaux, comme Pindique le compte rendu de cet
exercice, mais bien un poids de 83,000 quintaux.
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certain nombre de waggons, lesquels ne pouvaient étre chargés que de marchan~
dises pondéreuses, comprises dans la classe la moins imposée, et ce, & concurrence
de 4/, 2 B {onneaux suivant la saison. L’abonnement se payait & raison d’une
taxe fixe de B franes par waggon et par jour, ¢t la taxe variable a raison de fr. 1-70
par waggon ct par lieue. Ces deux taxes réunies revenaient, moyenncment, &
49 centimes par tonne et par licue, ou & environ B centimes par quintal-lieue.

Le mode de transport dit par location de waggon (tarif ne 6), consistait dans

la mise & la disposition de tous ccux qui en faisaient la demande, d'un oude
plusieurs waggons qu'on expédiait par les convois de voyageurs et que les inté-
ressés chargeaient, 4 leur gré, de marchandises de toute nature ct de tout poids,
a concurrence de 4 '/, & 3 tonneaux, suivant la saison d’hiver ou d’été. Le prix de
transport revenait, moyennement, & fr. 2-70 par waggon et par lieue, soit, en raison
du chargement, 4 une taxe moyenne de 63 centimes par tonne-licue. Ce mode de
transport offrait évidemment, toutefois au détriment du trésor, des avantages
considérables anx messagistes, puicque cenx-ci pouvaient, par ce moyen, expédier
a grande vitesse, mais & prix réduit, une grande quantité de petites marchandises,
qui auraient du, si le mode de location n’eut pas été appliqué, étre expédiées &
la taxe fixée, par le tarif n° 4, pour les transports des petites marchandises.
- Les modes de transport dits & charge incompléte et & charge complite, se
faisaient par expédition, aux tarifs n° 7 ¢t n° 8. Pour chacun de ces deux
tarifs, les marchandises se divisaicnt, suivant leur nature, en trois classes. Les
prix de transport, indépendants de la remise & dowicile qui se payait & raison de
235 centimes par quintal, revenaient, moyennement, par lonne-lieue, savoir : dans
le tarif n° 7 & fr. 0-60, fr. 0-75 ct fr. 41-00 sclon la classe el, dans le tarif n° 8,
a fr. 0-30, fr. 0-70 et fr. 0-90 ().

Mais il est & remarquer que diverses modérations de taxe étaient accordées pour
certaines expéditions, de sorte que, méme & part les tarifs spéciaux adoptés pour
les relations internationales, les prix affectés aux transporls des grosses marchan-
dises, bien que parfaitement définis dans le livrel reglementaire, n'en offraient pas
moins, par leur mulliplicité, une grande complication et, par conséquent, des
embarras assez facheux, tant pour le commerce que pour les agents de 'adminis-
tration chargés, soit de Vapplication des bases, soit du contrdle des recettes.

Quant aux résultats totaux du transport des grosses marchandises pendant
Pexercice 1847, ils sont eeux qui se trouvent renseignés dans le tablean suivant,
en y comprenant toutefois, comme grosses marchandises, la totalité de celles qui
étaient transportées par le mode de location de waggon , au nombre desguelles
pouriant se trouvait, comme nous I'avons dit, une trés-grande quantilé de colis
d’un poids inféricur & 500 kilogrammes.

(*} Toutefois, par une disposition formulée i I'art. 51 du livret réglementaire, les marehan-
dises appartenant, de leur nature, 4 la catégorie Ia plus imposée, appelée alors 3¢ classe, pou-
vaient, & la demande de I'expéditeur, étre taxées aux priv de la 2¢ classe, sous la seule réserse
sjue, dans ce cas, administration n’était pas responsable des avaries.
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Exencice 1847. — TRANSPORTS INSCRITS COMME GROSSES MARCHANDISES.

PEAGE KOTEY |ongoprraorey
P41 YO35Y ( Sizai )
ET FAR LIROE
TRANSPORTES, | ORDINAJBES. - nx
Ly parwal, tesne trazspecile.

POIOS BECETTES

sTonn. Fr. f. f.

Tarif 80 5. — Transport par abonnement ...... ceenes 67,964 542,690 0.49 5.02

Taril w0 6.— Transport par Jocation de waggon....... 60,784 643,656 0.63 10.56

freclasse 56,042 249,335 0.60 6.91

Tarif 1 7.—Transport par charge incompléte! 2  id. 42,552 434,429 0.75 10.23
3¢ id. 2,089 £5,019 | 1.00 | 15.08

freclasse 714,186 | 5,814,081 0.50 5.52

Tarifvo 8. — Transport par charge compléte.! 26 id. 34,561 182,723 0.70 ¥.29
3¢ id. 2,671 41,369 0.90 15.49

Totaux el MOYeNnes. .o vvaeerens 961,549 | 5,743,582 0.558 59.62

Recettes ordinaires . . . , . . . . . . . . . . . . . 5,753,382

Camionage et preduitsdivers . . . . . . . . . . . . . . . 39,225

Recettes totales des cxpéditions inscrites comme grosses morchandises en 4847 8,812,605

N. B. Ces résultats sont parfaitement cxaels en ce qui coneerne le poids des marchan-
dises c‘.\pédiées, les recettes effectuées et le produit moyen obtenu par tonne transportée;
mais il n'en est pas de méme des prix par tonne-licue. Ceux qui figurent au tableau
ci-dessus ne sont que les moyennes des taxes ordinaires ou normales, sans quon ait tenu
compte des modérations de prix accorddes A certains transports. Lorsque I’on a égard i ces
modérations de taxe, la moyenne générale des prix n'est plus, comme il est indiqué
au tableau ci-dessus, de fr. 0.538, mais bien de fe, 0.507. Ce chiffre résulte, du moins,
des calculs qui ont été faits pour les 8 premiers mois de Pexercice 1848, pendant lesquels
les tarifs appliqués ont été ceux du 1™ janvier 1847; des calculs analogues, qui exigent
un travail immense, o'ont pas été effectuds pour Vexercice 4847; mais on peut, sans
crainte d’erreur grave, adopter la moyenne de fr. 0.507 par toune-licue, auquel cas la

recette de 3,735,582 francs donuerait, pour le mouvement total des grosses marchandises
en 1847, cnviron 14,347,900 tonnes-licues.
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On remarque, dans ce tableau , que les marchandises de 3¢ classe, expédiées
aux farifs n° 7 et 8, ne gélévent, en totalité , qud la minime quantilé de
8,660 tonneaux. L'une des causes qui ontdélerminé ce résultat consiste dans la
circonstance que mentionne la nole de la page B, 4 savoir que les expéditeurs, ¢n
assumant la responsabilité de toute avarie éventuelle, pouvaient faire transporter
les marchandises de ladite elasse aux prix fixés pour la 2¢; de telle sorie que,
moyennant un emballage converable des colis, le public avait la faculté de s’af-
franchir de P'excédant de taxe imposé aux marchandises de grande valeur.

Cette disposition qui avait, en quelque sorle, pour effet, de supprimer la
3¢ classe , était d'autant moins justifieble, qu'clle dégrévait ainsi les prix de trans-
port de celles des marchandises qui pouvaient le micux supporter un péage
élevé. ‘

A cet égard donc, comme sous Ie rapport du principe de la location des waggons
(tarif n° 6), ie systéme-du 1°r janvier 1847 était défectueux et son application a
enlevé , de ce chef, au irésor, des sommes considérables.

Néanmoins I'ensemble des transports de marchandises a donné, en 1847, un
revent'de prés de 7 millions de francs, comme on le voit dans la récapilulation
ci-dessous, laquelle est formée de la réunion des données générales que fournis-
sent les deux tableaux qui précédent.

Exercice 1847. — TRANSPORTS DE MARCHANDISES DE TOUTES CATEGORIES.

pows Rish) ppcerres | VIR ey
s Xk .

ORDINAIRES, pl‘.dllllﬁ YOTALES.
PROXINATLP DIVERS
Tonneaux. | Tonneaux Francs Franes Francs
Marchandises expédides an tarifne 4., ..o .. 44,668 | 46,800 |1,052,403 » 11,052,403
1d. d. aux tarifs no 3, 6,7 et 8. § 961,849 » |4%,753,382 | 59,225 4,812,605

1,006,214 » 16,805,785 | 59,223 16,363,008

Quote-part payée ala Compagnic des chemins de fer deTournay & Jurbise et de Landen aHasselt,c1.| 24,176

Preduit obtenu pour compte dePEtat..oooovevvnenens vons . I |6,840,852
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11. TARIFS DU 4= SEPTEMBRE 1848.

La multiplicité des catégories de iransport que consaerait le systéme de 1847,
fit concevoir I'idéc d’adopter des bases beaucoup moins complexes et donna ainsi
naissance aux tarifs du {¢r septembre 1848.

Ce dernier systéme eut, en effet, principalement pour objet, d’apporter une
grande simplification dans la délermination des taxes, en réduisant & trois le
nombre des tarifs affectés aux transports de marchandises, tant du service
intérieur que du service international.

Toutcfois, un second but, également important, que les tarifs du 1¢r septem-
bre 1848 avaient en vue, c’était de rendre les péages relativement décroissants
avee Pallongement des parcours, en composant le prix du transpert, pour chaque
poids donné, d’une taxe fise ct d'nne taxe variable, établic en raison des distances
Iégales de parcours.

Voici quelles sont, pour remplir ce double objet, les dispositions auxquelles on
s'arréta

Les envois sont divisés, non plus en pefites et en grosses marchandises, mais
en transports & grande vitesse et en transports A pefile vilesse, les uns s’effectuant
par le 1¢¥ convoi de voyageurs, partant apres I'inseription, les aulres wayant lieu
que par des convois de marchandises, partant, au plus tard toulcfoxs, dans les
24 heures de Vinscription, bormis le cas d’encombrement.

Tout colis quelconque peut, au gré de Vexpéditeur, éire transporté soit
a grande, soit & petite vilesse; seulement , dans le second cas, toute expédition
de mons de 100 kilogrammes paye pour 100 kilogrammes.

Pour les transports d grande vitesse, il n’y a qu'un seul tarif, quelle que soit
la nature de la marchandise. Dans ce tarif, qu’on a nommé tarif n® 1, le prix de
transport est composé, comme nous Pavons dit, de deux taxes, appelées, I'une
frais fixes, Vautre frais variables.

La taxe dite frais fizes, comprenant, dans cc larif n° 4, le chargement, le
déchargement, le bulletin d’inseription, la remise 4 domicile ou bien le dépot
bureau restant (*), est de fr. 0-50 par expédition de 100 hilogrammes et au-
dessous, Au-dela de 100 kilogrammes, les frais fixes sont appliqués par unité
indivisible de 10 kilogrammes, soit ainsi & raison de 5 centimes pour cette unité
de poids.

Les frais variables, pour les transports & grande vitesse, sont caleulés & raison
de 40 centimes par quintal et par lieue. Celte taxe sapplique par unité indivisible
de 410 kilogrammes ; mais les longueurs sont comptées de 3 en B lieues, toute dis-
tance de moins de 5'/, licues (comme celle de Malines & Termonde, par exemple)
payant pour b lieues, tandis que toute distance atteignant 5 '/, lieues (comme

(*) Au tarif de la grande vitesse, les articles remis ¢ domicile ne payent rien de plus queles
articles bureau restant.



(9) [ N 69.

eclle de Termonde & Gand), est comptée pour 10 licues; de méme que toute
distance de 107/, & 15 licues compte pour 13 lieues, et ainsi de suite.

En ce qui concerne les transports & pelite vitesse, les expéditions, pour les rela~
tions de Vintérieur, se divisent, selon leur nature, en deux catégories, Fune com-
prenant les marchandises dites ordinaires, lautre les marchandises appelées
produits favorisés : aux premiéres sapplique le tarif n° 2, aux secondes le ta-
rifne 3.

Les frais variables se payent, respectivement, au tarif ne 2et au tarif no 3,
A raison de 5 ct de 5 centimes par quintal-licue, Punité de longueur étant ici de
1 lieue.

Les frais fixes, qui restent les mémes pour les marchandises de I'une et de
Fautre catégoric , se percoivent comme suit :

a. Expédition bureau restant, sans chargement ni déchargement, par

100 kilogrammes . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 010

~b. Expédition bureaw reslant, avec chargement et déchargement , par

100 kilogrammes . . . . . . . . . . . . . . . L. .01
c. Expédition avee remise ¢ domicile, compris chargement et déchar-

gement , par 100 kilogrammes . . . . . . . . o« . . . 030
d. Prise & dowicile, par 100 kilogrammes . . . . . . . . . 01}

ce qui fait voir que, dans les frais fixes , on compte, lorsqu’il y a lieu, § centimes
par quintal pour chargement ct déchargement, et 415 centimes par quintal, soit
pour la remise, soit pour Ja prise & domicile.

Les taxes indiquées ci-dessus pour frais fixes et pour frais variables, sont appli-
quées par fraction indivisible de 10 kilogrammes, sous la réserve déja men-
tionnée , que toute expédition d’un poids inféricar & 100 kilogrammes, payc pour
un quintal.

En outre de ces taxes il est percu , lorsqu'il s’agit de transporis & petite vilesse
un droit fixe de 410 centimes pour lc bulletin d’inseription de chaque expédition.

Tel est, dans ses bases générales, le systéme du 4¢* septembre 1848.

Sans aucun doule, il est permis de penser que cec nouveau systéme peut pro-
curer des recettes tout aussi favorables que celles qu’on a obtenues sous le régime
précédent ; majs avant la mise en vigueur de la tarification nouvelle, il efit été
impossible de se prononcer, avee quelque certitude, sur les conséquences finan-~
ciéres qu’elle devait avoir.

En effet, le double but quon se proposait surtout d’aticindre par le systéme
du 4e* seplembre, consistait, comme je I'ai dil, & simplifier les tarifs, par une
réduction dans le nombre des calégorics & taxes différentes , et & établir des prix
de transport, décroissant avec l'allongement des parcours.

Or, Q’une part, simplifier les tarifs c'cst, il est vrai, faciliter leur application,
mais ce n’est pas, par cela seul du moins, les rendre plus productifs.

D’autre part, consacrer une diminution relative dans les prix, & mesure que les
distances de transport augmentent, c'est agir rationnellement par rapport 2 Ia
marche progressivement déeroissante des dépenses d’exploitation ; c'est, au point

3
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de vue de la généralité, poser un principe d’équité nationale en donnant une
certaing extension au rayon des marchés que peuvent alimenter les productions
de chaque localité, mais cCest aussi nécessairement, si, comme Pont entendu los
auteurs du tarif du 1°* septembre, on conserve la moyenne des prix antérieurs,
favoriser les longs transports au déiriment des pelits parcours; et rien ne prouve,
d@ priori du moins, que, par rapport aux mouvements et aux receltes, le tort
caus¢ de ce dernier ¢dlé ne soit pas plus considérable que Pavantage obtena de
I'autre.

L'institution du sysiéme du 1* septembre nc pouvait, par conséquent, étre
envisagée que comme un essai de application de principes nouveaux de tarifica-
lion ; mais quant a décider la question du plus ou moins d’utilité financiére de ce
systéme, c'est a 'expéricnce scule qu’il fallait s’en remettre.

1l importe donc, pour juger les farifs du 4¢ septembre 1848, de rappeler
d’abord quels ont été les résultats généraux fournis par les transports de marchan-
dises, non pas en 41849, annéc trop exceptionncile encore pour qu'on puisse la
faire entrer en ligne de compte, mais bicn en 1850, alors que la situation géné-
rale g'était déjh sensiblement améliorée (*). Mettant ensunite ces résultats en
paralitle avec ceux qu'on avait obtenus en 1847, nous tacherons de déduire, de
ces comparaisons, des conséquences utiles pour Ia délermination des tarifs sur
lesquels la Législature est appelée aujourd’hui 3 se prononcer.

Pour procéder d’une manitre analogue & celle que neus avons suivie pour les
résultats obtenus en 1847, nous indiquerons, dans des tableaux séparés, les
mouvements et reeettes fournis en 41880, d’un coté, par les transports & grande
vilesse, e, de Pautre, par les transporls d petite vitesse.

Exercice 41850. — TRANSPORT DE MARCHANDISES 4 6RANDE FITESSE,
PROBUIT
NOYEXN
POIDS TAXE. | RECETTES. PAR QUINTAL
o poids taxé.
Quintavx. Francs f.
Colis de 04 100 kilogrammes. ............. PO 436,532 474,179 3.473
Tanl n"l.s

D 1. deplusde 100 i eoerorerenreee 8,142 | 161,35 1.875
Ensemble pour les transports & grande vitesse. . .. 222,694 653,534 2.8%4

-

(*) Je e parle ici que de 'exercice 1850 et non de Yexercice 4851 , parce que les relevés
statisliques des résultats obtenus pendant Yannée qui vient de s'écouler, ne sont pas encorc
complétement conaus, au moment od le présent Exposé des motifs est rédigé.
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Exencice 1830. — TRANSPORT DE MARCUANDISES A PETITE VITESSE.

eows naxé | PSCETIES ) poonrir worex

ORDINAIRES
(2] um £3R TON3E
MARCUAXDISES | LESFAMSSPECUTX de
ThisseATies, de POIDS TAXE,
CABIOXAGE.
Tonnss. Franes. f.
7 Avec chargement, déchargement ct remise & domicile. 20,197 186,662 9.24
Tarif a* 2 Avec chargement et déehargement, mais bureau restant. 178,238 | 1,309,715 8.41
Sans chargement ni déchargement. ............... . 6,784 62,023 0.14

Ensemble pour les transports effectuds au tarif n* 2. 205,269 | 1,848,402 9.004

Avec chargement, déchargement et remise & domicile, 5,110 32,683 6.39

tarif o 3{ Avecehargement et déchargement, mois bureau restant. 193,385 | 1,512,823 6.72

. Sans chargement ni déchargement ..., . 833,122 1 2,700,778 3.35
Ensemble pour les transports effectués au torif ne 3. | 1,053,617 | 4,136,284 4.002

Transporis & petite vilesse, tarifs 2 et Srévnis.. | 1,258,886 | 5,984,656 4£.851

Recettes ordinaires des marchandises transportées ¢ petite vitesse . . . fr. 5,084,656
Camionage, bulletins et produits divers . . . . . . . . . . , . 120,212
Recettes totales des marchandises transportées it petite vitesse . . 6,104,868

11 est fort intéressant de connailre les mouvemenls en lonnes-licues, ainsi que
les péages movens qui sont relatifs aux transports mentionnés dans le tableau
ci-dessus ; mais pour déterminer exactement ces diverses quantités, il faudrait
cffectuer des opérations que I'on sait étre extrémement longues, puisquwon doit,
pour cela, reprendre, de station i station et par catégorie d'expédition, lous les
transporls du service intériear, des services mixtes et des services internationaux,
et multiplier ebacun de ees transports par la distance légale qu’il a parcourue sur
le chemin de fer de 'Etat.

Or, on peut atteindre, d’unc maniére suffisamment approximative, le but qu’on
se propose, sans qu'on soit obligé d’exécuter un travail aussi considérable. On
peut admettre, en effet, que les prix moyens par tonne-lieue, qui, pour Pannée 1849,
ont é1¢ calculés rigoureusement (voir Fappendice aw compte-rendu de Pexer-
cice 1849), et qu’on a trouvés étre, quant audit exercice, savoir de fr.-0.592 pour
les transports au tarif n° 2 et de fr. 0.400 pour les transports au tarif n° 3, on

peuat admettre, dis-je, que ces prix moyens sont restés sensiblement les mémes en
1850 quen 1849.
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Dans cette hypothése, voici quels seraient les résultats donnés par les transports
de marchandises expédiées & la pelite vitesse, pendant Fexercice 1850.

Exercict 1850. — PARCOURS TOTAUX ET MOYENS DES MARCHANDISES EXPEDIEES
A LA PETITE VITESSE.

RECESTES I .
POIDS TAIES ORDISAIRES , h ID:O\H NOGYEREST[ PARCOLRS
CATEGORIE D'EXPEDITION. ues oot |TmANspoT,| TOTA oven
. traisdecamionage, nan b v
TIASPORTS | s ok, | \sediow. |TRANSPORTS.|TRANSPORTS
Tonn. Francs. {. Tonnes-licuss. Lieues.
¢ an tarif ne 2, 205,269 | 1,848,402 0.392 3,122,301 15.211
Expédilions de tont poids
au tarifne 3. | 4,055,617 } 4,156,254 0.400 110,540,655 10.004
ENSEMBLE. + 0\ vevee- 1,258,886 | 5,984,630 0.44% 115,462,956 10.867

En résumant les données des deux avant-derniers tableaux, on forme la récapis
tulation svivanie des résultats obtenus en 4830, du chef du transport des mar-

chandiscs de toutes calégories.

Exercice 1850. — TRaNSPORTS DE MARCHANDISES DE TOUTES CATEGORIES.

CAMIORAGE

POIDS TAXES. RECETTES “ RECETTES
ORDINATRES.| oo orvmns.| TOTALES.
Marchandises expédiées & la grande vitesse, Tonaes. Francs. Francs. ¥rancs.
tarifne d...ooovienii s 22,269 634,554 J 655, 554
Marchaudises expédices & ia pelite vitesse,

tarifs nos 2 el 5ovevnvranerinenannnnenens 1,238,886 | 5.984,656 120,212 6,104,568
Toravx,...... eeeen | 1,261,135 | 6,620,190 120,212 6,740,402

Quote-part payée & la Compagnie des chemins de fer de Tournay & Jurbise ct de Landen a
}lasssu..l.).? .......... pgl) ..................... . 190,123
Produit obtenu pour compte de PE@t o vvvrvernennns 6,550,279
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1. COMPARAISON ENTRE LES RESULTATS DE 1847 ET CEUX OBTENUS
EN 4850,

S0US 1’APPLICATION RESPECTIVE DES TARIES DU 1+ JANVIER $847 BT DU 1« SRPTEMBRE 1848.

A. PARALLELE GENERAL.

Avant de formuler aucune espéce de conclusion sur les résultats relatifs oblenus
pendant les années 1847 et 1830, du chef des transports de marchandises, il
importe de faire, au sujet de la différence qui existe entre ces deux exercices, les
observations suivantes.

11 est certain que, en 1850, le réseau exploité en Belgique n’étail pas le méme
qu’en 1847, puisque diverses lignes coneédées ont ¢té achevées dans Pinlervalle,
et que, bien évidemment, ces lignes ont du déterminer, sor la quantilé des mar-
chandises parcourant le railway national, une action plus ou moins considérable.

Mais, par contre, diverses causes, qui n’existaient pas en 1847, sont venues
exercer, en 1850, une influence ficheuse sur les mouvements. Les principales de
ces causes sont : 4° les circonstances politiques qui ont fait gue le commeree
wavait pas encore repris, en 4850, I'essor qui lni avait é1é imprimé avant 1848;
2 un ralentissement plus ou moins considérable dans e trafic international, lequel
n’a pas, jusqu’ici , recouvré toute Yactivilé qu'il offrait en 1847 ; 3¢ enfin Vinter-
ruption qui a eu licu dans la ligne de Namur , depuis la mi-aout 1830, jusqu’a Ia
fin dudit exercice, interruption qui a, nécessairement, cnlevé au chemin de fer,
une quantité notable de transports.

A ces trois causes qui ont agi défavorablement tout A la fois sur les mouvements
et sur les produits, il faut en ajouter une quatricme dont importance est consi-
dérable et qui a frappé exclusivement les recettes, c’est que, par suite de I’exécu-
tion de certains chemins de¢ fer concédés, des transports de marchandises ont été
dirigés, pour arriver & destination, par d’autres voies que celles qu’ils suivaient
antérieurement, qu’ils ont circulé, pour une partie du trajet, sur des lignes appar-
tenantes 4 des Compagnies, et qu’il en est résulté, sur les railways de IEtat, des
parcours moins longs et, par conséquent, moins productifs , gu’avant P'établisse-
ment desdits chemins concédés.

Or, en présence de tant de circonstances (ui, en dehors des tarifs, ont opéré,
les unes dans un sens, les autres dans un sens opposé, il serait impossible d’ap-
précier, avec quelque exactitude, ce que seraient devenus les résultats du chemin
de fer en 1847, si Yon se fit trouvé,  celte époque, sous Pempire des faits dont il
faut tenir compte pour 'exercice 1850. Il est done également impossible de juger,
sciemment, par la comparaison des résultats de 1847 ct de 1850, des effets des
tarifs du 1°r septembre; seulement, je viens de faire reconnaitre que les causes,
prises en dehors de la tarification. qui ont contrarié les résultats de 18350,
avaient di exercer unc influence sensiblement plus grande encore sur les recettes

que sur les mouvements.
4
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D’aprés cela, il est permis d’admettre, mais dans certaines limites, que les
transports et les produits ont bien pu étre, soit plus forts, soit plus faibles en 4850
qu'en 1847, sans qu’on puisse en déduire la conséquence directe que le systéme
de tarification de 1847 a €16 plus ou moins favorable, dans son applicalion, que
celui du 4¢r septembre 41848,

Cela posé, nous allons aborder la comparaison générale que nous avons & faire
enlre les résultats fournis par Pexercice 1847 ct ceux qu'on a obtenus en 1850,
résultats que, & cet effet, nous mettrons en regard les uns des autres, dans le
tablecan suivant :

CONPABAISON GENERALE BNTRE LES RESULTATS DB 41847 ET CRUX OBTENUS BN 1850,
EXERCICE 1847, EXERCICE 1850,
CATEGORIRS rorms ros  { REcETTRS (ATEGORIES RECRITES
POIDY TA {8,
PE TRANSPORT. REELS, | TAXES. |ORDINAIRYS, DE TRANSPORT. OADINAIRES,
Ezp ;‘:::::;':n ;xﬁ;:&t,if“m' Transports & grande vitesse.
Quistzoy, Qulatau, Franes. Qalatans. Trants.
Colis de 100 kilogr. Colis de 100 silogrammes
et au-dessous. ... 102,000 79,892 { 433,547 et au-dessous,..,..... 138,552 414,179
Tarif 0o 4, Tarifnod,
I, de plus de 100 ki- . 1d de plus de 100 kilo-
. logrammes....... 366,000 | 365,736 | 618,856 GrRIMES. .o oeii, .. 86,142 161,335
Ensemble Hour Jes petites . Ensemble pour les transports
marchundises inserites... | 468,000 | 446,648 11,052,403 grande vitesse., ... ...... 222,694 035,534
Expéditions inscrites comme grosies
marchandises. Transports i petite vitesse,
Tosnes, Franes, Topnes. Prames.
Tatifs % 5, 8, 7 &8 8. — Expéditions de plus
de 500 Lilogr..... 961,549 15,753,352 || Tarifs 00t 2 & 3.ee ovvvonenennnnnnnss 1,238,856 | 5,984,658
t
Petites et grosses marchandises. Tronsporis & grande el ¢ petitevitesse,
Tonnes. Frapes, Tounts, Frams.
Tarfs 195 4, 5, 6, T8 8.ueeeernnrinies 1,006,214 16,805,785 || Tarivwor 4, 2@ 3., ... ... 1,261,155 | 6,620,150
Recetles ordinaires pour Jo totalité.. ..., ....... fr. 6,805,765 Recettes ordinaires pour lovotalité.,.....,...... fr. 6,620,190
Camionage et produitsdivers .. ...coo..o oot 59,223 |] Camionage ct produits diverse,.. ... ccvviuvenns,.. 120,232
Recettes totales des marchandiscs en 1847. . ... fr. 6,865,008 Recetles totales des marchandises en 1850.....fr. 6,740,402
A délduire Ya quote-part payée & la compagnic des A déduire Ja quote-port payée a | i
chemina de fcI-r de 'IPournay 4 Jurbise et de Landen chemins de f‘zr de ourn’:yyx\c.]urbnis:oer?ﬁ:gf;ﬁlgcc:
SHasselto ..ol 24,176 AHossedt. . oo e, 190,123
Froduit obtent pour compte de I'Ltat en 1847, fr. 6,840,832 Produit obtenu pour compte de PEwaten 1850, .fr. 6,550,279
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Ce qui frappe, au premier aspeet, dans cc paralléle giénéral, c’est que, pour
ensemble des transports, les mouvements obtenus sont plus considérables en 1850
qu’en 1847, tandis que le contraire a lieu par rapport aux recettes.

Mais si 'on considére isolément les chiffres par catégorie d’expédition, on voit
que la différence, en 41850, provient des transports de petites marchandises, com-
parés aux transporis & grande vilesse.

Enfin, si Pon examine séparément les résultats fournis, d’'une part, par les colis
de 0 4 100 kilogrammes, et, d’autre part, par ceux de plus de 100 kilogrammes,
on trouve qu’il y a eu, en 4850, par rapport & 1847, un avantage réel pour les
transports de la premiére espéee, et que ce n’est qu’a I'égard seulement d’articles
pesant plus de 400 kilogrammes, gqu’il y a eun, dans les expéditions, & grande
vitesse, une nolable diminulion en mouvements et cn recettes, par rapport aux
peliles marchandises transportées en 4847.

La question des transports de petites marchandises devient done un objet im-
poriant dans ’examen auquelil y a lien de se livrer ici : nous allons voir dailleurs
que cet objet, envisagé & fond, pourrait trés-bien conduire 4 des conséquences
toutes différentes de celles auxquelles semblerait aboutir le paralléle général que
présente le dernier tableau.

B. PARALLELE RELATIF AUX PETITES MARCHANDISES.
1° Colis de © 2 100 kilog.

Pour cette catégoric de colis on trouve, dans le tableau qui préeéde, les
résultats suivants :

Poids taxé. ) Recette.
En 1847 . . . 79,882 quintaux . .fr. 433,547
En 1850 . . . 436,552 id. ... 474179
Soit, en plus, en 4850 . . . 56,670 quintaux et fr. 40,632

Remarquons cependant, d’abord, que I différence entre les quantités de quin-
taux transportées en 1847 ct en 4850 n’est pas, en réalilé, aussi considérable que
celle qui est renseignée ci-dessus, celle-ci indiquant seulement la différence entre
les poids laxés. En effet, d’vne part, nous avons dit que le poids réel des colis
de 100 kilogrammes et au-dessous, transportés en 1847, a é1é approximativement
de 102,000 quintaux ; d’autre part, on sait, en ce qui concerne 'exercice 1850,
que, dans le tarif n° 1 du 1¢" septembre, on ecompie pour 10 kilogrammes tout
petit paguet d’un poids inférieur, et que le nombre de ces articles est trés-consi-
dérable ; on compte, de méme, tout colis de 10 & 20 kilogrammes pour 20 kilo-
grammes, cl ainsi de suite ; de sorte qu'on peut bien, nioyennement, retrancher
du poids taxé, 5 kilogrammes par article, ce qui donnerait alors, pour le poids
réel, environ 115,000 quintaux (an lieu de 4136,552).

D’aprés cela la comparaison qui nous occupe doit se faire de la maniére ci-
aprés :
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TRANSPORTS A GRANDE VITESSE DE COLiS DE (0 A 100 xirocrames.

. PRODUIY MOYEN
EXERCICE. CATEGORIE. POIDS TAXE, POIDS REEL. BECETTES. par quiatal
DU POIDS REEL.
Quintaux, Quintsox. Francs. f.
1847 | Tarifn® 4. . . . .. 79,882 102,000 433,547 4.25
1850 | Tarifn°4. . . ... 136,332 145,000 474,479 4.42
Divrbrexces . . . . . . . + 36,670 + 43,000 + 40,652 — 0.43

I suit de 1 que, sous I'application du tarif du 4¢ septembre, le produit moyen
de chaque colis de 0 & 100 kilogrammes serait encore moins élevé que sous
Papplication du tarif de 1847, nonobstant cette circonstance que, dans le systéme
actuel, l'unité de longueur est de 3 lieues, et que, par cela méme, on ajoute,
suivant les différents cas, 4, 2, 5 ou 4 lienes & la distance réelle.

On ne peut pourtant pas conclure de 1d que lous les prix du tarif n° 1 du
{er septembre pour les transports 4 grande vitesse de colis de 0 & 100 kilogrammes,
soient moindres que dans le tarif n° 4 de 1847 : dans certains cas le contraire a
aussi lien, comme on le reconnaitra au tableau ci-aprés, dans lequel figurent les
prix payés en 1847 et en 1830, pour les petits colis de 0 A 100 kilogrammes,
transportés par lu grande vilesse, & des distances de 15 et de 16 lieues.
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DU fer JANYIER 1867 DU 1o SEPTEMBRE 1848, "'"m":f
POIDS TAXE. PRIX paix | MOTEMNE | ppyy x| MONEERE L
of Tramsrory | bx Trassront | LES YL rodsloe snsatrons | ur snassrony 1ot i mss] T
pour pour 135 Ligves pour pour 15 Lisves .
15 Lieves. | 46 vigves. 1(:‘1‘::::6- {5 ieves. | 16 cizuEs. ﬂ;tl.'::':-rzs. deat baris.
Kilog. Fr. Fr. Fr’ Fe. Fr. Fr. Poar eent,
1V et au-dessous, 0.60 0.60 0.60 0.63 0.70 04675 | 4 12.50
20 kilog. 0.75 0.80 0.775 0.80 0.9 0.83 + 9.68
30 id. 1.13 1.20 1.465 0.95 1.10 1.025 § — 12.02
40 ul. 1.50 1.60 1.55 1.10 1.30 1.20 — 22.38
50 id. 1.88 2.00 1.94 1.25 1.50 1.573 | — 20.12
60 id. 1.88 2,00 | 1.04 1.40 1.70 1.5% — 20.10
70 id. 1.8 2.00 1.94 1.5 1.90 1.725 ] — ‘H’.OS
80 id. 1.88 200 1.94 1.70 2.40 1.90 — 2.06
90 id. 1.88 2.00 1.94 1.85 2.50 2.075 | 4+ 6.96
100 id. 1.88 2.00 1.94 2.00 2.50 2.25 + 15.98
13.26 16.20 15.75 13.25 16.00 14.625 | — 7.62

Dans les prix partiels, le snaximum des différences en plus porte sur les articles de
100 kilogrammes expédiés & 16 licues de distance ; pour ce transport la laxe est :

au tarif du 1+ janvier 1847. . . . . . fr. 2.00
id. du4* septembre 1848. . . . .. 2.50

Exrius. . . . .. fr. 0.50 ou + 25 p.°/,

Le maximum des différences en moins porte sur les articles de 30 kilogrammes expédiés
i 43 lieves de distance; pour ce transport la taxe est :

_au tarif du 4e* janvier 1847, . . . . . fr. 1.88
id. du 4 septembre 4848 . . . . .. 1.2

Ex sonxs . . . . . fr. 0.650u — 33 /2 p.°fs

Ce tableau, qui donne un apercu assez exact de la proportion des prix dans les
deux tarifs, atlendu que la moyenne des parcours des petites marchandises est de
15 & 16 licucs, fait reconnaitre, comme nous le disions plus haut, que, moyenne-
ment, les prix du tarif n° 1 pour les colis de 0 4 4100 kilogrammes, sont moins
élevés que dans le tarif n° 4 de 4847 ; ¢t pourtant la recetie, pour les articles
inserits de cetle catégorie, s'est acerue, en 41850), dans les transporis & grandé
vitesse, d’'une somme de 40,632 francs, soit de 9 '/; p. /o, les mouvements ayant,
de leur ¢oté, augmenté de 415,000 quintaux ou de 12 3/, p. “/o.

Cependant nous n’avons pas encore,  beaucoup preés, fait connaitre tont ce que
les colis de 400 kilogrammes et au-dessous, ont fourni de mouvement ct des
recettes en 1850. Nous w'avons, en effet, renseigné, daus les chiffres qui préee-

5



[ Ne 69. ] (18)

dent, que les colis de cette espéce qui ont é1é expédiés d la grande vitesse, tarif
ne 1; mais on ne doit pas perdre de vue que, dans le systéme du 4er septem-
bre 1848, Vexpéditeur peut faire transporter d la pefile vitesse, et, par eonséquent,
aux tarifs n° 2 ou n° 3, selon la nature des marchandises, tout colis quelconque,
a la condition sculement de payer la taxe de 100 kilogrammes, pour les articles
pesant moins de 100 kilogrammes. Or, la différence des prix cntre le tarif n° 4 et
les tarifs n>* 2 et 3 est tellement considérable, que, dans beaucoup de cas, il y a
un bénéfice marqué a sc servir de la petite vilesse.

Prenons, par exemple, un colis de 51 4 60 kilogrammes & expédier de Gand 4
Malines.

Ce colis, transporté & la pelite vilesse, paie pour unparcours de 41 lieues, appli-
qué 4 100 kilogrammes ; tandis que, 4 la grande vitesse, il paie pour un parcours
de 15 lieues, appliqué a 60 kilogrammes. Dés lors les prix seront, pour les divers
tarifs, les suivants :

AU TARIF
Ne i, N2, N 3.
r f f

s Burcau restant . . . .| 4.40 0,80 0.38
Colis de 60 kilog. de Gand & Malines.

| Avee remiscd domicile.] 1.40 | 0.95 | 0.75

Il est vrai que les envois taxés aux tarifs ne* 2 et 3 ne sont expédiés qu’a petite
vifesse ; mais il faut bien reconnaitre que, dans beaucoup de circonstances, la
distinction entre la grande et la petite vitesse est purement nominale, ou sans
aucune importance. En effet, d’'une part, il est des articles & 'égard desquels il est
fort indifférent que la remise au destinataire ait lieu quelques heures plus tot ou
quelques heares plus tard, soit méme le lendemain du jour de Penvoi : d’autre
part, les messagisles et méme beaucoup de négociants, connaissent parfaitement
le moment de départ de la station d’expédition, ct celui de Parrivée & la station de
destination, des colis qui les conmcernent. Dés lors ils sont en position, lorsque,
comme cela arrive, les expéditions seffectuent d bureau restant, de faire prendre
les marchandises aussitot leur arrivée et de les faire remettre immédiatement aux
destinataires; de sorfc que, pour ces sortes d’expéditions, il y a & peu prés la
méme promptitude de remisc dans un cas que dans Pautre, ce qui fait que l'on
demande trés-fréquemment Vapplication des tarifs de lu petile vitesse.

La stalistique de Iexcreice 1850 n’indique pas quels ont élé les mouvements ct
les receties des colis de 100 kilogrammes et au-dessous, qui ont éié expédiés 4 la
petiic vitesse; mais un relevé que j'ai fait faire pour les départs des stations de
Bruxelles pendant le mois de juillet dudit exercice 1850, a donné ce résultat que,
sur 2,487 quintaux (poids taxé) de colis de I'espéce qui ont été transportés & la
grande vilesse, ou au tarifn® 1, on a, en méme temps, expedié  la petile vilesse,
ou aux tarifs n°* 2 et 3, d’autres colis de poids ne dépassant pas 100 kilogrammes,
et ce a concurrenee de 2,037 quintaux (poids taxé), ee qui représente 2,087 colis,
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puisque chacun d'eux a été compté pour un quintal ou 100 kilogrammes; de
sorte que le poids taxé des colis ne dépassant pas 100 kilogrammes, qui ont é1é
transportés & la pefte vitesse, a éié presque égal an poids taxd des colis semblables
transportés & la grande vitesse.

Les 2,057 colis, expédiés 4 la petite vitesse, ont donné lieu aux mouvements et
receltes indiqués dans le tableau suivant :

TRANSPORTS A LA PRIITE VITESSE D'BXPEDITIONS DB 100 KILOG. BT AU-DESSOUS.
RESULTATS FOUDNIS PAR LES DEPARTS DE BRUXELLES, PENDANT LE M0iS DE JuiLLer 1850,
CATEGORIES nomege | Po1os | poros | M) pecerres | PNONGE ) pecerre
DPE TRANSBPORT. d'erpélitions | taxé, réel. poids lazés. ordinaires. |y onorioc, lofafes.
Colis. | Quintaux. | Quintaux. | Quint.Meats Fr Fr Pr.
S:\vccrcmiscﬂdomicilc. 836 836 502 ] 10,927 | 67175 | 209 00 | 830 73
Tarifne 2. N )
(Burcnu restante. ... .. 1,009 { 1,099 G60 | 14,364 | 88303 { 10090 | 992 95 |
!
ExsemBLe. ..... 1,035 | 1,935 | 1,162 1 25,201 1,554 80 | 518 90 |1,873 70
Avee remise i domicile. 43 45 27 388 24391 H 2 55 64
Tarifne3.
Buveau restant....... 77 7 46 | 1,000 £1 73 770 49 43
ExsgMpLe. . .0, 122 122 731 1,594 66 12 13 93 85 07
Tarifs { Avecremised domicile. 881 881 520 [ 11,315 | 696 14 | 220 25 | 016 59
nes2etd
réunis. ( Burcau restant....... 1,476 | 1,176 706 | 15,570 | 924 78 | 117 60 {1,042 58 |
|
ENSEMBLE. ... .. 2,057 | 2,057 | 1,235 | 26,883 {1,620 02 | 537 85 [1,038 77 |

Si T'on supposc maintenant que la proportion entre les poids taxés des colis de
0 4100 kilogrammes transportés a la grande vilesse, et de ccux transportés 4 la
pelite vitesse, soit la méme pour Iannée entiére que pour le mois de juillei (2,187
a 2,087), on trouvera que les stations de Bruxelles qui, pour Pexercice 1830 en
entier, ont fourni 28,073 quintaux de colis scmblables & la grande vitesse, ont
d1 en donner 26,404  la petile vitesse.

Enfin, si I'on suppose que la méme proportion de 2,187 & 2,057 cxiste pour le
réseau entier, on reconmaitra que, puisque ce réseau a donné, en 1830,
136,532 quintaux (poids taxé) de eolis de 0 & 4100 kilogrammes 4 la grande
vitesse, le poids taxé des colis semblables expédiés a petite vitesse a di s’élever a
128,442 quintaux, représentant ainsi 128,442 colis.

Ceite supposition, qui est la scule qu'on puisse faire rationnellement, en
Pabsence de tout autre mode d’appréciation, ne doit pas s'écarter sensiblement de
la vérité; et, dailleurs, la différence qui pourrait exister 4 cet égard n’aurait pas
d’influence sur Pargumentation qui doit résulter de 1a. Aussi adinctirai-jc comme
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exact, que les colis de 100 kilogrammes et au-dessous, transportés & la petite
vitesse, pendant Pannée 4830, comportent 428,442 articles, représentant un
poids taxé de 128,442 quintaux, et que, conformément aux éléments du tableau
qui précéde, ces 128,442 colis ont donné licu aux mouvements et produits établis

ci -dessous.
’
Exgncice 1850, — TRANSPORTS A LA PETITE VITESSE D’EXPEDITIONS DE 100 K1L.
ET AU-DESSOUS.
FOLTERLITY
SOXBEE RECRTTES CAROTA6R RECETTES
CATEGORIES DE TRANSPORT. |, rouss 1ixd | poues mine, des
O LXPEDITIONS o108 Tixts. ORDINAIRES. | BT BULLRYINS. TOTALES.
Artlcles. Quintawx. Quintanx. Qulntany-lieses. Tranes. Francs ¥ranes,
Avee remise & domicile. 52,201 52,201 31,38 682,282 41,954 25 13,050 23| 54,994 50
Tarif n» 2,
Eoreag restant........ 63,623 65,623 41,201 89,922 55,130 55 6,862 30 | 62,001 85
Ensemble........ 120,624 120,824 72,542 | 1,570,204 97,083 80 19,082 55 | 116,996 33
Avec remise & domicile, 2,810 2,510 1,687 36,714 1,522 92 702 30 2,225 42
Tariln° 3,
Buoreaw restant ... 4,808 4,808 2,887 62,819 2,605 17 480 8D 3,086 57
Ensemble......... 7,618 7,618 4,574 99,533 4,128 69 1,183 30 5,311 99
Torifs Avec remise & domicile. 55,011 55,011 33,028 718,946 43,887 17 13,752 75 57,219 92
net 2 el 3,
réanis. (purean restant........ 73,431 73,431 44,088 059,740 | 57,7532 ] 7,343 10 | 65,088 42
Ensemble......... 124,442 128,442 77,116 1,678,737 101,212 49 21.095 85 | 122,308 34

En réunissant les résultals ci-dessus & ccux qui é1¢ ont fournis par les transports
_a la grande vitesse, on aura, pour la totalité des colis de 0 & 100 kilogrammes,
expédiés pendant Vexercice 41830, les quantités de mouvements et de recettes

ci-aprés :

Exencice 1850. — TRANSPORTS A LA GRANDE ET A LA PETITE VITESSE
p’EsPEDITIONS DE 100 KILOGR. ET AU-DESSOUS.

POISTAXE | EOIS BEEL PRODELT NOTEN | PRODIITMOTES
MODE DE TRANSP ORT. des des RECLTTES par qojntal par qmntal
TRASSPORTS. | TRANSPORTS, DU POIDS TAXE. | 0T POILS KEEL.
Quintaux. | Quintaux. Franes. f. f.
Expéditions faites par la grande vitesse, au tarif ne 4 | 136,552 | 113,000 | 474,179 | 5.473 4,125
S autarif ne 2| 120,824 | 72,342 | 116,996 | 0.968 1.613
Id. par la pelite vitesse
lnu terif o3| 7,618 4,574 3,512 | 0.607 1.161
Exssusre pour les colis de 0 4 100 kilogrammes
transportés en 4850.......0vv.iieisna.. | 264,004 | 102,116 | 506,487 | 2.251 3.104
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Pour pouvoir comparer ces résultats & ceux qui ont été obtenus en 1847, il
faut, a 'égard de ceux-ci, tenir compte, tout & la fois des transports de Pespéce
effectués & titre de petites marchandises, au tarif ne 4, et des colis semblables qui
ont é1é expédiés par le mode de location de waggon, an tarif n° 6. On ne sait
pas, a la vérité, quelle est la part qui, dans les transports par location de waggon,
doit étre attribuée respectivement aux petites ct aux grosses marchandises, mais
nous verrons plus loin (page 34) les motifs pour lesquels il y a tout licu d'admettre
que, dans les 60,784 tonreaux, ou les 607,840 quintaux de marchandises trans-
portées par ce mode au tarif n° 6, cnviron'/, dc celte quantité se compose d’expé-
ditions ne dépassant pas le poids de 500 kilogrammes el apparlenant ainsi 4 la
catégorie des petites marchandises. On aurait, dés lors, transporté, au tarif
n° 6, 252 ou 202,643 quintaux de petites marchandises, ayant produit une
recette de 222 ou 244,552 francs.

Ces 202,613 quintaux, dans la proportion des quantités indiguées au tableau
de la page 4, (102,000 a 366,000), se scraient composés, savoir :

Pour . . 44,159 quintaux, de colis de 0 4 100 kilogrammes,
et pour . 158,454 id. 100 a 300 id.,

la recetle faite étant, proportionnellement, de 46,764 francs pour les prewiers et
de 167,791 franes pour les autres,

Dans eette hypothése, les expéditions effectuées parlocation de waggon, en 41847,
se seraient divisées de la maniére suivante :

Exercice 1847. — Division, PAR CATEGORIES, DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES,
EFFECTUES PAR LE MODE DE LOC.ATION DE WAGCGON, AU TARIF N” 6
POIDS | pecervs.
TRANSPORTES.
Quintaux. Franes.
Expéditions de 100 kilogrammes et au-dessous. . . . . . . . . 4% 159 46,764
1d, de 101 A 300 kilogrammes inciusivement . . . . . 158,484 { 167,791
Id. de plus de 300 kilogrammes, . . . . . ... ... 405,227 | 429,104
Exsesnie pour les transports effectués av tarif n° 6, location de
I {1 T 607,840 | 643,656
|
)

Partant de 14, les transports de colis de 0 & 100 kilogrammes effectués en 41847,
tant au tarif n° 4 qu'au tarif ne 6, seraient les suivants :

6
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Exercice 1847. — TrANSPORTS AU TARIF N° 4 ET AU TARIF N° 6, D'EXPEDITIONS
pe 100 KILOGRAMMES ET AU-DESSOUS.
o Taxk | poug pfEL PRODEIT NOTES | PROBTIT MYEX
MODE DE TRANSPORT. des des RS, | o asstl | e qead
TANASSPORTS. | TRANSPORTS. D POIDS YAXE. 0T POSDS A EXL,)
Expéditi - it mme peliles marchandises Quintaux. ! Quinzax. Franes, f. f
A A Tl 79,892 | 102,000 { 455,57 | .42 | 4.2%0
Expéditions cffectuées par le mode de location de
\‘\)’aggon, au tarif no 6!) ..... e 44,159 | 44,139 | 46,761 | 1.0%9 1.059
Ensenure pour les colis de 0 4 100 kilogrammes, . . .
transportés en 1847....... ...l cereras 124,051 | 146,159 | 480,508 | 5.872 3.286

Nous arrivons ainsi, en définitive, & la formation du tableau suivant, qui donne
la comparaison des résuitals totaux oblenus en 1847 et en 1850, du chef des
colis de 0 & 100 kilogrammes expédiés par les divers modes de transport :

I3

Exrgpirions ve 100 x1LOGRAMMES ET AU-DESSOUS, — COMPARAISON ENTRE LES
RESULTATS OBTENUS EN 1847 er 58 1850.

POIDS | POIDS PRODUIT | PRODUIT
EXERCICE. CATEGORIE DE TRANSPORT. A28 it RECETTES. [par quistar|par ouintaLl
de da
des transports. | des Urasspors. roios Taxk. POIRS RERL.
Quintaux. Quiniaux Franes. f. f.
1847.... | Auxtarifsnos 4 el 6 réunis... | 124,051 146,159 | 480,308 5.872 3.286
1850--.. | Auxtarifsnos4,2¢t3 céunis. | 264,994 | 192,116 | 596.487 2.251 3.104
Différences totales entre les résultats de 1850
et ceux de §847........ e 140,945 | 445,957 |4-116,470 | — 4.621 | — 0.182
Différences proportionnelies entre les résul- p- ®lo p- *fo- p- %fo- Pp- Ofa- P %
tats de 1850 ct ccux de 1847............ +115.62 | 431.44 |4 2418 | ~-41.86 | — 5.54

Il résulte de ce tableau que , en 1830, avec des prix moindres, en moyenne,
que ceux de 1847, le poids réel des colis de 100 kilogrammes et au-dessous qui
ont ¢té expédiés, s'est aceru, par rapport & 1847, d’environ'f; et que la recctie
fournie par ces colis a été, en 18350, d’environ '/, plus forte quen 1847.

Des résultats analogues se vérifient encore, si I'on compare , exclusivement , les
colis de 0 4 100 kilogrammes transportés en 1847 comme petites marchandises,



(23) [ °N 69.1

tarif no 4, avec ceux de méme espéee , transporlés , en 1850 , 4 Ia grande vitessc,
tarif n°4; d’ot Yon peat conclure que, pour les colis de 100 kilogrammes et
au-dessous, le systéme du 4¢r septembre 1848 a été plus avantagenx que celui du
fer janvier 4847.

2° Cells de plus de 100 kilogrammes.

Les colis de plus de 100 kilogrammes , expédiés , soit en 1847, comme pelifes
marchandises , soit en 1850 comme transports & grande vilesse , ont fourni les
résultats suivanls, que nous nc considérerons que dans les poids taxés, attendu
que, en 41850 comme en 1847, Tapplication des tarifs aux colis de plus de
100 kilogrammes, se faisait de la méme maniére, ¢’est-d-dire par unité indivisible
de 10 kilogrammes.

TRANSPORTS A GRANDE VITESSE D'EXPEDITIONS DE PLUS DE 100 KiLocrAMMES.

PRODUIT MOYEN
EXERCICE. CATEGORIE. POIDS TAXE. RECETTES. Pax QUIATAL

DY POIDS TAXE.

Quintaux Francs. f.
1847 Tarifne . . . .. . ... ... 366,756 618,856 1.687
18350 Tarifned. . . ..o o0 L 86,142 161,388 1.875
DIFFERENCES . . . . . . . — 280,614 |-~ 487,501 + 0.186

On doit d’abord remarquer que ces chiffres, mis en regard les uns des autres,
windiquent nullement que les transporls dc tel poids a tel autre poids aient été
plus considérables en 41847 quen 1850. Le paralldle ei-dessus fait seulement con-
naitre que, dans l'exercice 1847, les petites marchandises de plus de 100 kilo-
gramines, et qui étaient alors, jusqua la limite obligatoire de 500 kilogrammes,
transportées au tarif ne 4, ont pu fournir 366 mille quintaux supportant la taxe de
ce tarif, tandis que, en 1850, alors que la classe obligatoire des petites marchan-~
dises avait été supprimée , on ma pu réunir, dans les expéditions de plus de
100 kilogrammes, que 86 mille quintaux d’articles, pour lesquels on ait consenti A
payer la taxe de la grande vitesse, le surplus ayant, dés lors, élé transporté a la
petite vitesse, tarifs nes 2 et 3.

Or cet état de choses, cn présence de Paceroissement considérable du nombre
des colis de moins de 100 kilogrammes qui, par rapport & 1847, a eu lieu en 1850,
ne peut, au premier apercu du moins, étre attribué qu'a deux motifs, savoir :
I’élévation relative du prix de la grande vitesse el Pabaissement & 100 kilogrammes
du minimum du poids d’admission & Ia petile vitesse.
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Je m’occuperai d’abord de la différence qui existe dans les péages de chacun des
deux systémes.

Le prix actuel de la grande vitesse, pour les expéditions de plus de 100 kilo-
grammes, est, en apperence, de 10 centimes par 100 kilogrammes et par lieue,
plus B0 centimes de frais fixes par quintal. Je dis en epparence, parce que,
comme on le sait, les distances se comptant de § en 5 lieues, on ajoute, selon
Poccurrence, 1, 2, 3 ou 4 lieues aux longueurs légales de parcours, ce qui repré-
sente, par 100 kilogrammes, une augmentation de 10, 20, 30 on 40 centimes ;
de sorte que, par cela méme, les frais fixes qui sont, dans certains cas, de
50 centimes, deviennent, dans d’autres cas, 60, 70, 80 et 90 centimes. On voit
done que Ia taxe qu’on nomme frais fixes dans le tarif n° 1, varie, au contraire,
depuis 50 jusqua 90 centimes par quintal, et revient dés lors, en moyenne, &
70 centimes par 100 kilogrammes.

Le systéme du tarif n° 4, non-seulement constitue ainsi unc inégalité tout & fait
irrationnelle entre les diverses relations du pays, mais encore renferme, en réalité,

des bases moyennes autres que celles quon semble avoir eu Iintention de
consacrer.

Si 'on compare au tarif de 1847, appliqué aux petites marchandises de 100 a
500 kilogrammes, le tarif n° 1 pour les colis de plus de 4100 kilogrammes, on voit
que, dans 'un comme dans l'autre, les frais variables sont de 10 centimes par
quintal-liene, mais que les frais fixes qui, dans le tarif n° 1 du e septem-
bre 1848, reviennent moyennement & 70 centimes par quintal, ne sont que de
35 centimes sculement dans le tarif du 4 janvier 1847.

La différence de Fun & Pautre systéme peut s'apprécier assez bien par les
chiffres comparatifs que présente lc tableau ci-aprés, dans lequel figurent les

prix payés, en 4847 et en 1850, pour des transports & 43 et & 16 licues de
distance.
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P01DS TARIF N 4 DU fer JANVIER 1841. | TABIF N° | DU I« SEPTEMBRE 1848. ¥ DIFFERENCE
b PRIX

PRIX PRIX MOYENNE PRIX PRIX movense f o o
TAXES. d:lrar:'s‘!wrl de lnr:‘?orl eglxrée‘ Yes p:;x de wransport | de lrzx:lsrpon cg::&: l:zrp;-gx des

lslmucs. lﬁpl(i‘mes. et pourpt‘;iulli-tues 15';?::::'5. 16 licues.  |et pourplslieues PEEX TARIFS-

Kilog. Fr. Fr. Fr. ¥r. Fr. Fr. Fr.
110 2.4 2.13 2.093 2.20 2.78 2.475 0.38
120 2.22 2.54 2.28 2.40 3.00 2.70 0.42
150 2.41 2.54 2.473 2.60 5.25 2.925 0.4%
140 2.59 2.73 2.66 2.80 3.50 5.19 0.49
150 2.78 2.93 2.853 5.00 3.7% 5.57% 0.52
160 2.96 3.42 5.04 3.20 400 5.60 0.56
170 5.13 3.52 - 5.23% 3.40 £.25 5.825 0.59
180 3.33 5.51 3.42 3.60 4.50 4.08 0.63
190 5.52 3.7 5.613 5.80 £.75 4.275 0.66
200 3.70 5.90 5.80 4.00 5,00 4.50 0.70
210 3.80 4.40 3.005 4.20 5.25 4.725 0.75
220 4.07 4.29 4.18 4.40 5,350 4.9% 0.77
230 4.20 4.49 4.578 4.69 5.75 5.475 0.80
240 4.4% 4.68 4.56 4.80 6.00 5.40 0.84
250 4.63 4.88 4.753 5.00 6.25 5.628 0.87
260 4.81 5.07 4.94 5.20 6.50 5.85 0.91
270 5.60 5.27 5.13% 5.40 6.75 6.07% 0.94
280 5.18 5.46 $.52 5.60 7.90 6.50 0.98
260 5.57 5.66 5,615 5.80 7.25 6,525 1.01
300 5.55 5.8 5.70 6.00 7.50 6.7% 1.05
510 5.74 6.05 | 5893 6.20 7.75 6.975 1.08
320 5.92 6.24 6.08 6.40 8.60 7.20 1.12
330 6.11 6.44 6.273 6.60 8.2 7.425 1.45
340 6.20 6.65 6.46 6.80 8.350 7.6 1.49
340 6.48 + 6.85 6.653 7.00 8.78 7.87% 1.22
360 6.66 7.02 6.8¢ 7.20 9.00 8.10 1.26
570 6.85 7.22 7.035 7.40 9.25 8.525 1.29
380 7.03 7.41 7.22 - 7.60 9.50 8.5 1.53
590 7.22 7.61 7.413 7.80 9.75 8.7 1.56
400 7.40 7.80 7.60 8.00 10.00 9.00 1.40
410 7.59 8.00 7.793 8.20 10.23 9.225 1.43
£20 7.77 8.19 7.98 8.40 10.50 9.4% 1.47
430 7.96 8.39 8.175 8.60 10.75 9.675 1.50
440 8.14 8.58 8.36 8.80 11.00 9.90 1.54
450 8.55 8.78 8.353 9.00 11.25 10.125 1.57
460 8.51 8.97 8.74 9.20 11.50 10.53 1.61
470 8.70 9.17 8 955 9.40 11.75 10.573 1.64.
480 8.88 9.56 9.12 9.60 12.00 10.80 1.68
490 09.07 9.56 9.515 0.80 12.25 11.025 1.71
500 9.23 0.73 9.50 10.00 12.50 11.25 1.7

Difitrencs mojenne,

223.80 238.00 251.90 244.00 305.00 274.50 18.57p. o/

7
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On voit par ce tableau, que, pour les marchandises de plus de 100 kilogram~
mes, expédiées A la grande vitesse, le tarif n° 41 en vigueur est toujours plus
élevé que le tarif n° 4 de 1847, la différence de prix total revenant, moyennement,
a plus de 48 p. */o.

Nous aurons, loutefois, I'occasion de reconnaiire plus loin, que la cause qui,
cn 1830, a fait passer & la petile vitesse les petites marchandises de plus de
100 kilogrammes, ne git pas dans cetle aggravation de prix, mais quelle réside
exclusivement dars la faculté qu'on a laissée aux expéditeurs, de réelamer le
mode de transport dit de la pelite vitesse, pour tout colis de Pespéce.

Nous avons fait voir (page 20), combicen déjd de colis de moins de 100 kilo-
grammes avaicnt, par cela scul, éié expédiés & la petite vitesse el I'on comprend
, aisément, dés lors, que, pour les colis de 100 kilogrammes, le déclassement de la
grande & la petite vilesse ail été¢ bien autrement considérable, & raison des diffé-
rences notables des prix de transport.

Ainsi supposons un ballot de 200 kilogrammes & cxpédier de Gand & Louvain.
La distance légale étant de 80 kilométres comptera pour 416 lieues aux tarifs no® 2
et 3 ct pour 20 lieues au tarif n° 4. Par suite les prix seront, pour les divers tarifs,
fixés comme suit :

TARIF He 1. | TARIF N° 2.} TARIF K° 3.

f. f f.

g Bureau restant . . . .} 3.00 2.00 1.56
Colis de 200 kilogrammes de Gand
A Louvain, ( Avee remise & domicile. | 5.00 2.30 1.66

Quant a la différence des vilesses, jai_déjd fait remarquer que, dans heaueoup
de cas, ct surtout pour les expéditions effectuées par lintermédiaire des messa-~
gistes, cette différence est généralement nulle ou sans importance. Dés lors les
expéditeurs n’ont & considérer que la différence entre les prix seulement, et il est
trés-naturel qu'ils demandent ainsi presque toujours- application des tarifs de la
petite vitesse.

D’aprés eela il semble que Vintroduclion du systéme du 1¢ septembre 1848 a
é1¢, pour les transports de marchandises de 100 & 300 kilogrammes, irés-préju-
diciable au trésor, puisque nous trouvons que, en 1847, 366 mille quintaux de
colis de plus de 100 kilogrammes ont pu supporter la taxe de petites marchan-
dises (tarif n* 4) et fournir, de ce chef, une rceelte d’environ 649 mille franes,
tandis que, au-dela de 100 kilogrammes, il 0’y a eu, en 1850, que 86 milie quin-
taux sculement qui aient ét¢ transportés & la grande vitesse ou au tarif n° 4, le
surplus ayant, comme j¢ I'ai dit, passé 4 la pelite vilesse.

Les quantités de petites marchandises de 400 a 500 kilogrammes qui sont
entrées ainsi dans la catégorie de la petite vitesse, ne sont pas renseignées dans le -
compte-rendu de Pexcreice 1850 ; mais d’aprés le relevé déja mentionné, que l'on
a fait pour les déparls qui ont eu lieu des stations de Bruxelles pendant le mois de
juillet de ladite année, voici les résultats qui se sont produits.
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Starions e Bruxeries. — Mois g suicLer 1830.
TRANSPORTS A PETITE VITESSE DE COLIS DE 0 A 300 XiLOGRAMMES.

TRANSPORTS AUX TARIES N** 2 ET 3.

e

Ecpbditions da 02 100 kil. | Expbditinns de 401 & 500 kil.

Nombre d’expéditions . . . . . . ... .. ....]| 2,057 3.050
Poidstaxé. . . . . . ... .. ..o v oo | 2,057 quintaux. | 6,988 quintaux,

Poidsréel. . . .. .........¢c......11,2385 id. 6.856 id.

~r

De sorte que, dans ces circonstances, le poids »éel des marchandises de 101 4
500 kilogrammes, qui ont ¢L¢ expédices a la pelite vilesse, a é1¢ de plus du quin-
tuple de celui des articles de 400 kilogrammes et au-dessous, expédiés également
a la petile vitesse.

Les 3,080 colis de 101 & 300 kilogrammes qui ont été, pendant le mois de
juillet 1830, expédiés des stations de Bruxelles aux tarifs n* 2 et 3, ont donné
lieu aux mouvcements et recettes détaillés ci-aprés.

TRANSPORTS A LA PETITE VITESSE D'ExpEDiTIONS DE 101 A 300 xivLoc.
Bésultats fournis par les déparis de Bruxelles, pendant le mois de juillet 13350.
¥ 3
NOERRE HOTTEEST RECLTYES awiosicz | BECETTES
L roins Taxd. | poibs misc. des
D RXPEDITIONS £oIDS TAXES. OADIXATNKS. |ST STLLETINS totales.
Calis. Quintasy. Quintan:. Quintanr-lients Franes Francs. Featies.
Avee remised domicile, 902 1,798 1,759 25,803 1,550 07 359 72 1,919 79
Tarif no 2,
Bureau restante.. ..., 1,888 4,522 4,424 6%,687 3,922 60 185 80 5,111 40
Ensemble......... 2,700 6,320 6,183 90,690 5,482 67 55352 | 6,031 19
Avee relinise é'domicilc. 60 130 127 1,397 6l 44 2333 86 97
Tarifn2 3.
Bureau restant,. ., ... 200 538 526 5,773 253 89 2000 | 2389
Easemble......... 260 653 633 7,170 3153 33 45 53 360 86
Tarifs S Avee remised domirile. 962 1,928 1,886 27,200 1,621 51 385 23 2,006 76
noes 2 et 3
réunis. <Bureau restant... ..... 2,038 5.060 4,930 70,660 4,176 49 20880 | 4,352
Easemble......... 3,050 6,988 6,836 97,860 5,798 00 594 05 6,302 05
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Si I'on compare ces résultats & ceux obtenus pour les colis de 100 kilogrammes
et au-dessous, transportés & petite vitesse et qu'on suppose que om ait, et pour
année entitre ¢t pour Pensemble du réseau, les mémes proportions que celles qui
oni été fournies par. les départs de Bruxelles , pendant le mois de juillet 1830, on
pourra former Iévaluation suivante des mouvements et recettes des articles de 104
a 500 kilogramimes qui ont été expédiés A la petite vitesse, pendant Vexercice 1850.

Exercice 1850. — TRANSPORTS A LA PETITE VITESSE D’RXPEDITIONS

pE 101 a 500 xiroe.

KOuBRE WOTWENBT | wreenes | cowsuer | BECETTES
. pois TAXE | rous mfrL, des
DEXPELITIONS 20108 TAXES. ORDINAIRES. J6T BLLLETIAS hhlﬁ.
Articles. Quintans. Quiztans. Quigtazx-firues, franes. Frauscs. s,
Avec remise & domicile. §6,322 112,270 109,835 LO1LTT | 97,300 35°) 22,472 70 § 119,872 03
Tarif ne 2.}
{Bureauw restant........ 117,889 252,360 276,241 | 4,031,640 | 244,936 00 | 11,788 90 | 256,725 90
Ensemble......... 174,211 394,030 386,076 5,602,817 | 342,335 35 | 34,261 60 | 376,596 95
Avee remised domiesle, 3,747 8,117 7,930 67,231 3,834 48 1,592 25 5,426 73
Tarif ne 3.3
Bureau restant........ 12,488 33,504 32,844 330,474 | 15,853 32 1,246 80 | 17,102 12
Ensemble......... 16,235 4,11 40,744 447,705 | 19,657 80 | 2,841 05 | 22,528 85
Torifs Arvec remise & domicile. 60,069 120,387 117,765 1,608,408 | 106,233 83 | 24,004 95 | 125,298 78
nos 2 ct 3 .
réunis. (Byreou restant,....... 130,377 315,954 309,085 | 4,412,115 | 260,789 32 | 13,037 70 | 273,827 02
Ensemble ..... .. 190,446 438,341 426,850 | 6,110,522 | 362,023 15 | 37,102 65 | 399,125 80

Si T'on ajoute les résultats obtenus ci~dessus, 4 ceux de I'espéce fournis par les
transports & grande vitesse, on aura la totalité des petites marchandises de plus de
100 kilogrammes qui ont ét¢ expédiéés pendant Pannée 1850

Mais & cet égard nous avons une obscrvalion 4 faire : c’est que, parmi les
articles de plus de 100 kilogrammes transportés & la grande vitesse, tarif n° 4, il
en est, par exception, quelques-uns qui dépassent la limite de 500 kilogrammes,
Par contre, toutefois, il cst & remarquer que la méme chose avait lieu dans les
expéditions faites en 1847 comme petites marchandises, au tarif ne. 4; de sorte
que, comme il s’agit, en définitive, de comparer les résultats de 4850 a ceux de
1847, on peut faire abstraction de lexception dont il s’agit, et supposer que, les
résultats de 1847, quant au tarif n° 4, fout comme les résultats de Yexercice 1850,

quant au tarif n° 4, ne renferment que des expédilions dont le poids ne dépasse
pas la limite de 500 kilogrammes,
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Dés lors les petites marchandises de 101 & B00 Ailogrammes, transportées
en 1850, tant & la grande qua la petite vitesse, seront celles indiquées dans le
tableau suivant :

Exescice 1850. — TRANSPORTS A LA GRANDE ET A LA PETITE VITESSE
p’ExrEDITIONS DE 101 A BOO xirocraMMmEs.

T
POIOS TAXE | POIDS REEL PR,E,:],,? ITAPR gn?e:“

MODE DE TRANSPORT. des des BECETYES. | par quintal | par quintal

lransports. | fransports. du du
4 p poids taxé. | poids réel.

Quintaux. | Quintaus. Franes. f. f.

Expéditions faites par la grande vitesse, au tarifnod. | 86,142 | 84,500 | 161,585 | 1.873 1.914

au tarif no 2, | 594,630 | 386,076 { 376,597 | 0.954 0.975
Id. par la petite vitesse
autarifne 3. | 41,710 { 40,774 | 22,520 | 0.340 0.3%5

Exsemsee pour les colis de 101 a 500 kilogrammes,
transportés en4830. ... .o iaii et 522,483 | 511,150 | 500,481 | 1.075 1.007

Quant aux résultats analogues de Vexercice 1847, ils se composent : 1° des colis
de 101 4 300 kilogrammes transportés comme pefites marchandises au tarif n° 4,
et 2¢ de eolis semblables expédiés par le mode de location de waggon , taril ne 6,
et dont les mouvements et les recettes sont évalués au tableau de la page 24. On
trouvera, dés lors, les quantités ci-aprés :

Exercice 1847. —TRANSPORTS AU TARIF N° 4 ET AU TARIF N° 6, D’EXPEDITIONS
pe 101 A 500 gmwocrammzs,

PRODUIT|PRODUIT
POIDS TAXE | PDIDS REEL A

mayen magea
MODE DE TRANSPORT. des des RECEYTES. | par quintal } par quintal
du du

transports. | iransporls, . .
asports 4 poids taxé } poids réel.

Expéditions inscrites comme pelites marchandises, | Quintoux- } Quintaux. | Francs. f f:

o brifne 4. i e s 566,756 | 366,000 | 618,856 | 1.688 1.691
Expéditions effectuées par le mode de location de

waggon, au tarif ne Ge.oovv it 158,434 | 188,454 | 167,701 | 1.039 1.059
Ensexsie pour les colis de 101 & 500 kilogrammes,

transportés en 1847....... ... Ll 525,210 | 824,454 | 786,647 | 1.408 1.500

Des deux derniers tableaux se déduit enfin la comparaison suivante entre les
résnitats obtenus en 1847 et en 1850, du ehef des colis du poids de 104 a 500 kilo-
grammes , expédiés par les divers modes de transport.

8
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ExpEpitions pE 101 A 500 xicocranmmes. — COMPARAISON ENTRE LES RESULTATS
opTeNUs BN 1847 et N 1850.
POIDS TAXE | POIDS REEL P““o"”” PROOUIY
moyen moyen
exencice. | MODE DE TRANSFORT. des des | BECETTES. | R | sar st
transports. | transports, du poids tazé. | du poids réel
Quintaux. Quintaux Francs. f. 1.
1847 Aux tarifs nor 4 ¢t 6 réunis. . ... 525,210 | 524,454 | 786,647 1.498 1.500
1850. | Auxtarifsnost,2et3réunis... | 522,483 | 511,450 | 560,481 1,073 1.097
Différences tolales entre fes résultats de 1850 .
etceux de 847 ..o, veeee | — 2,727 | —45,504 | —226,166 |— 0.425 {— 0.405
P %o P - p- %o p-%fe. p- °/o.
Différences proportionnelles .. ............ — 0.52 | — 254 [ 28.76 [— 28.30 |— 26.87

On voit ainsi que, avec un mouvement sensiblement égal dans les deux
exercices, les colis de 101 & 300 kilogrammes ont donné, en 1847, une recctte
qui est de 228,501 francs supérieure a celle obtenuc en 1850, différence qui et
été bien autrement considérable encore, si, en 1847, n'elit pas existé lc mode de
location de waggon. (Tarif ne 6.)

L’égalité de mouvement qui se fait reconnaitre dans les transports de marchan-
dises de 104 a 500 kilogrammes, effectués en 1847 et en 1830, atleste, d’ailleurs,
que les facilités octroyées au public par Padmission 4 la petite vitesse, des articles
de tout poids, nont pas réalisé 'accroissement de trafic que Pon avait attendu de
Yapplication de cetle mesure, lors de Yintroduction du systéme du 1¢ seplem-
bre 1848.

Enfin, il résulte des tableaux qui préeédent ce fait trés-remarquable, et sur
lequel je crois devoir insisier, cest que, en 1847, les expéditions de 101 a
300 kilogrammes, failes au tarif ne 4 des petites marchandises, ont donung, a elles
seules (ct indépendamment des recetles dues aux colis de Pespéce qui ont été
compris dans les transporls opérés par location de waggon), un produit de
648,856 francs, tandis que, en 1830, les transports réunis d'articles de 104 &
500 kilogrammes, expédiés tant a la grande qua la petite vitesse, n’ont fourni
qu'une recettc de 560,481 francs.

Somme toute, il est donc bien établi que, cn ce qui concerne les expéditions
d’articles de 101 2 500 kilogrammes, le systéine anjourd’hui en vigueur est bien
moins productif que celui da 41¢ janvier 1847, nonobstant le vice que renfermaig,
ce dernier, quani au mode de transport par location de waggon. Or, cette supé-
riorité financiére du systéme de 4847 sur celui du 4er septembre 1848, ne prouve
fqu’une chose, c’est queles expéditions de 1004 500 kilogranimes peuvent trés-hien
supporter le péage qui était exigé en 1847, alors que ces expéditions apparte-
naient, obligaloirement, i 1a catégorie des pelites marchandises, tarif n* 4.
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3° Colis de 0 2 500 kilogrammes.

Pour résumer la comparaison des résullats siatistiques des petiles marchan-

dises transportées en 1847 ot en 4830, nous grouperons ces résultats dans le
tableau suivant :

Exp£DITIONS DE PETITES MARCHANDISES DE TOUT POIDS, JUSQU'A LA LIMITE
pe 500 xiLoer.

EXERCICE 1847. EXERCICE 1850,
i
! nusit PRODEIE
E CATEGORIE POIDS | POIDS |AECETTES) DO CATEGORIE EOIDS | POIDS | RECETTES| ®™on
| or quisly pr qeiatal
\ D'EXPEDITION. TSXE, aige. | vOTALRS. d D'EXPEDITION. Taxg. | miee. | yoraues. &
i podsrtsd. pidseial.
i
i Qofatans. | Quiataer, Frascs, [ Quintans. | quistams Tranes, f.
ot we 4. | 70,802 [102,000 | 433,547 | 4.250 ) Tasifmo f....0136,552 1115,000 | 474,179 { 4.123
Colis de Colis de
04 100 kil. 03 100 kil.
Tarif oo 8. | 44,1539 | 44,139 48,781 1.059 Tarifsans 2218] 128,442 | 77,116 122,308 1,586
Essexrees....... 124,051 {146,159 { 450,306 | 3.286 Essenpre........ 204,994 1102,116 | 596,487 | 3,104
I Tarif o> §. |366,756 §366,000 | 618,856 | 1.691 Tk d. ... | 86,152 | 84,300 | 161,355 | 1914
Colis de Colis de
101 & 500 kil. 101 5 500 kil.
Tacif 20 6, [158,454 |158,454 167,791 1.059 Tadls 000 1 0131436,341 426,550 399,126 0.935
Exsermie....... 525,210 {524,45% | 786,647 | 1.500 Esscuate....... |522,463 |501,150 | 560,481 | 1,097
tarif 80 4. |446,648 468,000 [1,052,403 | 2.249 N Talt o i, . [222,604 199,300 | 635,535 | 3.180
Colis de Colis de
0 3300 kil. U 2 300 kil,
forif o 8. 262,613 202,613 | 284,552 1,055 [ Turifsnof 1 ¢ 3/ 564,783 {503,966 | 521,435 1.035
Exsexnie pourla totalité Essensee pour lo totalit
des petites marchandis. \869,261 670,613 |1,266,955 | 1.589 des petites marchand.| 767,477 {703,266 1,156.(96)8 1.645
a

v

(2) Cette somme de 1,155,968 francs sc divise comme suit

Recettes ordinaires. ..........ienyennn, 1,100.769
Camionage et bulletins ................ 56,199
Recettes totales...... fr. 1,156,958
Receste (otaleoovuenennriennniiaiaanan,, fr. 1,266,955 ||{Recette totale.........ovevnemviarinnainnnnn..n, fr. 1,156,968
. o : Tarifneld....... 12,602
pote-part payée & la { Tarifno4.. .... 3,717 uote-part ée 3 la
Qcom&gnic 3es che- S ’ / compa nh?agcs che- ) I me2,...... 9,397
mins defer de Tour- 4,228 mins de fer de Teur- 23,960
nay 4 Jurbise et de nay & Jurbise etde ) K. no3....... 97
Landen & Hasselt : . no6....... 511 Landen 4 Hasselt - .
\ Camionage ete.. 1,224
L]
Produit obtenu pour compte de PEwat... fr, 1,262,727 Produit obtenu pour compte de Etat... fr. 1,133,008

Produit obtenu, pour compte de I'Etat, du chef des petites marchandises de tout (en 1847... 1,262,727
poids jusqu’a $CO kilogrammes........... preeraraanaas Cerieecaans o { en 1850... 1,453,008

Différence en moins en 1830......0cvevnn... 1o, 129,719
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Comme conclusions générales, déduites du tableau ci-dessus, nous dirons :

4o Que, quant aux colis de 0 & 100 kilogrammes, le tarif n° 4 du {er septem-
bre 4848, a fourni des résultats plus avantagenx, en mouvements et en recettes,
que le systéme de 4847, bien que le tarif n° 4 péche en ce que 'unité de distance
y est fixée & § lieues, tandis qu’elle ne devrait étre (comme dans les tarifs nos 2
el 3) que de 4 lieue;

90 Que, quant aux expéditions de petites marchandises d’un poids supérieur &
100 kilogrammes, Je systéme de 4847, qui rangeait dans une seule catégorie de
transport (tarif n° 4) tous les colis ne dépassant pas le poids de 500 kilogrammes,
a donné des résultais beaucoup plus favorables que ceux obtenus dans le systéme
du 4er septembre, lequel a réduit & 100 kilogrammes le poids {axé de Padmission
a la petite vitesse.

3¢ Que, conséquemment, au point de vue des recettes du trésor, il y a lien de
ne pas s’écarter sensiblement du systéme en vigueur pour les expéditions & grande
vitesse de 0 4 100 kilogrammes, mais que, par contre, il est opportun d’en reve-~
nir, pour les expéditions de 104 a 300 kilogrammes, au systéme de 1847, bien
entendu, toutefois, en maintenant, comme cela a lieu dans le systéme du 4¢r sep-

tembre 1848, la suppression du mode de transport par location de waggon,
tarif n° 6.

€. PARALLELE RELATIF AUX GROSSES MARCHANDISES, OU AUX EXPEDITIONS
DE PLUS DE 500 KILOG.

Pour établir, quant & ee que nous avons appelé grosses marchandises, un
paralléle entrc les résultats de 1847 et ceux de 4850, il faut d’abord dégager,
pour Fun et pour Pautre exercice, les expédilions dont le poids ne dépasse pas
500 kilogrammes, expéditions dont nous avons assigné 'importance.

Ainsi, en ce qui regarde lexercice 1850, les résultats des grosses marchandises
ou de toutes les expéditions d’un poids supérieur & 300 kilogrammes, se tron~
veront en retranchant, des données du tableau de la page 11, celles des tableaux
qui, aux pages 20 et 28 présentent les mouvements et receltes des colis de 0 4
100et de 401 & B0OO kilogrammes, transportés 4 la petite vitesse, tarifs no* 2 et 3.

En faisant ces opérations, on arrive & former le tableau suivant, pour les grosses
marchandises transportées en 1830 :



L dd \l
(33 ) {N"69.]
Exercick 1850, — TRANSPORTS DE cROSSES MARCRANDISES (EXPEDITIONS DE PLUS
oE 500 xiLocrammEs).
POIDS TAXE | RECETTES | HOUVRMENT | pancouns | PEAGE | PRODUT
des d naires, total moven moyen moyen
CATEGORSE D'EXPEDITION. non compris des ¥ (taxs ordrealre) (uate wrkimilre)
grosses le - des de chaque
Nandist . peris par wonne
marchandis*y camionage. taxds. transports. | wonae-lieue, Transportée.
Avee chargement, déchargement ot Tonneaux. Francs. {Tonn. -lieves f.
remise & domicile. ... ......, 3,750 47,318 | 12,62
: Avec chargement et déchargement,
Tarif n° 2. mais bu%euu restant., ... g ...... 143,190 | 1,299,640 S 2,308,099 » 3 9.08
Sans chargement ni déchargement. 6,784 62,025 ° 9.4
Licues. §.
ExsexnLe ., ..on.on. 153,724 | 1,408,083 | 2,398,000 15,600 0.268 9,165
' Avee chargement . déchargement et
remise b dopicide ........... . 4,017 27,256 6.79
N Avec chargement et déchargement, ) S
Tarif 00 8. ¢ o restant .. s oo, 190,545 | 1,704,364 S 10,285,911 » » .76
Sans chargement ni déchargement. 833,122 | 2,790,778 { 3.35
EXStuBILE ., oo0sn., 1,028,684 | 4,112,438 | 10,285,911 9,999 0.400 3.995
Avec chargement, déchargement et l
remise & domieile.......... 0ol 7,767 4,614 ; 9.61
Tarifs
Avec chargement et déchargement 2 s
o 2etd 97 mais Durcan Festant. oot | 334,735 | 2,504,004 § 12,684,010 » » 7.75
Sans chargement ni déchargement. 839,906 | 2,852,803 S (I 3.40
Easexeie pour les grosses marchandises, aux | Tonneaux. Francs. [Tonn -licues|  Licues. f. f.
tarifs p9f 213 .. Lo iiiiiiiiiiei 1,182,408 | 5,521,421 | 12,694,010 10,728 0.435 4.670
Recettes ordinaires des grosses marchandises, expéditions de plus de 500 kilogrammes. . .. .. fr. 5 321,421
Camionage, bulletins et produils divers.. ..ovuvirors it ivurnnranssirerererarnnenrernans . 62,013
Recettes tolales des grosses marchandises........... 3,583 454
Autarifne 2.....fr. 39,881
Quote-part payée i la Compagnie des chemins de fer de = ¥
Tournay & Jurbise et de Eandcn i Hasselt. . ned........ 125,777 166,163
Camionage, ete...... 508
Produit obtenu pour compte de UEtat en 1850..... fr. 3,417,271

De méme, pour Pexercice 4847, les grosses marchandises expédiées sont
celles que renscigne le tablean de la pege 6, diminuées de toutes celles qui,
9
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transportées par le mode de location de waggon, ne dépassent pas la limite de
500 kilogrammes.

Nous avons admis, de ce chef, que les transporls de Pespéce comportaient de
petites marchandises de 0 4 800 kilogrammes pour '/; de la totalité. Voiei les mo-
tifs sur lesquels se fonde cette supposition.

D'abord il est incontestable que les marchandises qui s’expédiaient par le sys-
ttme de location de waggon, appartenaient, par leur nature, 4 la elasse & laquelle
sapplique aujourd’hui le tarif n° 2; car il cst trés-naturel que si ces marchan-
dises cussent fait partie de la catégorie des produits dits favorisés, on n’en et p'ls
demandé le transport au tarif n° 6, puisqu’on pouvait les expédier & un prix moin-
dre, d’aprés le tarif n° 7.

Cela posé, il estd remarquer dansletablean qui préeéde, que, en 1830, lorsque
le systéme de location de waggons élait supprimé, on a transporté, au tarif ne 2,
des grosses marchandises & concurrence de 153,724 tonneaux de poids taxé,
tandis que, dans le méme temps, on a transporté de pefites marchandises tant &
la petite qu’a la grande vitesse, & concurrence d'un poids taxé de 78,748 ton-
neaux ; de sorte que, pour un poids taxé, a la totalité de 232,472 tonncaux, il y
en a eu 78,748 ou plus du *f;, qui appartenaient aux petites marchandises d’un
poids ne dépassant pas 500 kilogrammes.

Cest par celle raison que j’ai supposé que, sur les 60,784 tonneaux transportés
en 1847 par le systéme delocation de waggon; il y en a environ /s, soit 20,261 ton-
neaux, qui se composaient d’expéditions dont le poids n’était pas supérieur a
500 kilogrammes, et que, par conséquent, les transports faits au tarif n° 6 ne
contenaient que 40,523 tonnes de grosses marchandises, cest-a-dire d’expédi-
tions pesant plus de 500 kilogrammes.

Dans cetle hypothése, les résullals des grosses marchandises transportées
en 1847 ont éLé ceux indiqués dans le tablean suivant :
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Exercice 1847. — TBANSPORTS DE GROSSES MARCHANDISES (EXPEDITIONS DE PLUS

pE 500 x1Locrammes).

POIDS TANE proLYIT
, des RECETTES|  moyen
CATEGOB!E o EXPEDFHGNS . freeeties ordinaires}
MARCHAXDISES ordinaires, PAR TONNE
transportées. transportée.
‘Tonnes. Francs, 8
Tarif no 6. — Transport parabonuement. ..........cocovnnts, 67,064 342,600 5.02
Tarif ne 6. — Transport par location de waggon....... P, 40,525 429,104 10.356
S {re ¢lasse.. .. 56,042 249,553 6.91
Tarif n° 7. — Transpert par charge incompléte. ) 2 id...... 42,352 434,420 10.25
T3 ido..... 2,980 45,079 15.006
Exsexore ponrletarifno 7., ..., " 81,385 728,861 8.96
fre classe.... | 714,486 | 5,814,081 5.52
Tarif 0o 8. — Transport pav charge compléte. .. | 2 id...... 3,561 | 182,728 $.20
L g id.. 2,67 41,369 | 15.49
Exsempie pour letarifne 8., ... ... 51,448 | 4,058,175 b.57
Tarifsmer 5,6, T et Bréunis.....ovvvriereeinnrinnnneons .1 941,288 5,538,830 5.884
Recettes ordinaires des grosses marchandises, expéditions de plus de 300 kilo-
grammes . . . . . .o« .. . e e e e e e e e e e e e e e . fr. 3,538,850
Camionage, bulletins et produits divers. . . . . . . .. ... ... .. .. 59,225
Recettes totales des grosses marchandises. . 5,398,055
,‘ Tarife 3 . . ... .. fr. 1,245
Tarifme 6 . ... ... .. 1,022
¢ 4 classe . ., 477
Quote-part payée i la Compagnic des \Tarifne 7 .0 2¢ id. .. 4,206
chemins defer de Tournay 4 Jurbisc 3¢ id. 61 19,948

et de Landen a Hasselt.

s
!
!

. . 15,864

ire classe
Tarifn 8 .1 20 id. .. 75
5 id. .. 0
! Camionage, produits divers. 0

Produit obtenu pour compte de I'ftat, cn 1847, fr. 5,578,103
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Si I'on compare, dans leur ensemble, les résultats fournis par les deux derniers
tableaux, on trouve que les expéditions de grosses marchandises, d'un poids
supérieur & 500 kilogrammes, ont donné, savoir

Fni847 . . . 944,288 tonnes et une recette pour FEtat defr. 5,578,105

1850 . . . 1,182,408 id. 5,447.271
Différecnce 4 244,420tonnes . . . . . . . —fr. 160,854

Toutefois ees chiflres globaux ne présentent que des renseignements tout a fait
insuffisants pour 'appréciation que nous avons & faire.

Mais il nous est possible de grouper les éléments dont se composent les deux
derniers tableaux, d’une mauiére telle que nous puissions reconnaitre, dans les
résultats oblenus, Faction particuliére de certains faits sur le monlant des recettes.

Remarquons, pour cela, que les grosses marchandises peuvent, en général, se
diviser en deux grandes catégories, Ja premitre comprenant les matiéres pondé-
reuses qu'on nomme aujourd’hui produils favorisés, et la seconde se composant
“de toutes les autres marchandises, auxquelles on donne la qualification de
marchandises ordinaires.

Pour 1850, 1a division est toute tracée par les catégorics auxquelles sappli-
quent respeclivement les tarifs n° S et n° 2.

En 1847 , les produits pondéreux ou transports favorisés, formaient cc qu'on
appelait la 4re classe : les autres transports, c’est-d-dire ceux de marchandises
ordinaires, appartenaient & la 2¢ et & la 3¢ classe. Les expéditions qui se faisaient
au taril n° B, par le mode d’abonnement, ne pouvaient seffectuer que pour
autant qw'elles appartinssent i la classe des produils favorisés. Enfin, les expédi-
tions de grosses marchandises qui s’effectuaient au tarif n° 6, par location de
waggon, ne peuvent, comme je Fai déja dit, étre rangées, généralement, que dans
la catégoric des marchandises ordinaires.

Or, en admettant cette division, les deux derniers tableaux donnent licu a celui
(ui suit :
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TRANSPORTS DE GROSSES MARCHANDISES (ExpEpiTions DE pLus DE 500 mirosr.).

QUOTE-PART

POIDS TAXE pyée | PRODUIT
. A la compagnie) lees
EXERCICE. CATEGORIE' D'EXPEDITION. des RECETTES. | deshemina
ie Tomn 3 et | POTR conrrEfl
TRANSPORTS. et de de I'Eat,

Lasdea ) Msselt,
Tonnes Francs. Franes. Frapes.
Marehandises ordinaires, 2cel 3¢ elasses. 123,098 | 1,132,700 2,364 | 1,130,342
1d. pondéreuses, 1r¢ classe. .. 818,192 | £,406,124 17,484 | 4,588,540
ENSEMBLE o esovesoosess 041,288 | 5,538,850 19,948 | 5,518,882

1841,
Comjonage et prodeits divers ..o covvnanueneen 19,223 » 59,223
Toraux pour reccttes ordinaires et produits
divers, obtenus en 1847................ 5,508,055 | — 19,048 | 4,578,103
Topnes. Francs. Francs. Franes.
Marchandises ordinaires, tarif ne2,... 133,724 | 1,408,983 30,881 | 1,569,102
1d. pondéreuses, tarifne 3... | 1,028,684 | 4,112,438 125,777 | 5,986,601
ENSEMBLE.ouanranane, | 1,182,408 | ¥ 321 421 163,638 | 3,35%,763 H
1850.

Camionage et produits divers cverpecensrecrcrorns 62,015 50% 61,508

Toraux pour recettes ordinaires et produits .
divers, oblenus en 1880...00venvuannn.s Y,583,434 | — 166,163 | 8,417,271

Les comptes-rendus publiés par Padministration, ne donncnt pas la répartition,
par tarif appliqué, des recettes du camionage, des bulletins, ete. ; mais d'aprés un
relevé partiel qui en a été opéré, le montant des produits divers, obtenus en 1850,
appartiendrait pour les % aux expéditions du tarif n° 2 et pour '/; seulement aux
expédilions du tarif n° 3. D’aprés cela, nous pouvons diviser les produits de
T'espéce, tant en 1847 qu’en 41850, en proportion de °/; pour les marchandises

ordinaires et de '/s pour les transports pondéreux.' Le tableau qui précéde se
transforme alors dans le suivant ;

10
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TRANSPORTS DE GROSSES MARCHANDISES (EXPEDITIONS DE PLUS DE 300 xiLogn.).

RECETTES OUU;E;,E_‘.';A“T PRODUITS
ordinaires 3 la colpagnie auen
EXERCICE. CATEGORIE D'EXPEDITION. POIOS TAXE, . ""(ﬁ‘z‘;"“ s

"’ 16 Toureay 4 Jesdise| POUR €ONPTE

produits divers um?‘ u'imu. de Pyat.
Marchandises ordinaires, appartenant Tean. Franes, f. Franes.
aux e et 5o classes. oo venenns 125,096 | 1,182,050 2,364 | 1,179,605

1847 Mavchandiscs pondéreuses, appartenant

dladreclassesscenniinenan, 818,192 | 4,413,094 17,584 | 4,398,410

i

Totaux f)our 'exercice 1847.. . 041,288 [ 5,508,055 | — 19,048 { 5,578,103

Marchandises ordinairesauxquelless’ap- Tonn. Frones. f. Francs.
pliqueletarifn® 2......c.oneniie 153,724 | 1,460,661 40,302 { 1,420,559
50 Marchandises pondéreuses auxquelles
18 sapplique le tarif 00 3,.n.n. ... .. .. | 1,028,68¢ | 4,122,775 | 125,861 | 3,996,012

\ Torsux pour Pexercice 1850... | 1,182,408 { 5,585,434 | —166,165 | 5,417,271

Examinons séparément les donnces du tablean ci-dessus, pour chacunc des
deux catégories de grosses marchandiscs.
Nous avons d’abord, pour les marchandises ordinaires, le paralidle snivant :

MARCHANDISES DITES ORDINAIRES (EXPLDITIONS DE PLUS DE 500 KiLoGrAMMES ).

RECETTE PRODUIT MOYER
POIDS RECETTES onente PAR TOMNE
E . v in ‘e a7 et T
tICE | CLASSBABNT DIS JARGMNDISES. | 320 | 7" e came | o -
transports. PEat. rcc:;cs. l’lftcnl.
1847 Morchandises dites- de 20 et de Be| Tonneaux Feanes. Francs. f. f:
€lasses s vienieireinnnaaan. 123,096 | 1,182,059 | 1,179,695 9.63 9.53
1850 | Marchandises auxquelles s’applique .
letarifne2....... oo, 153,724 1 1,460,661 | 1,420,359 9.52 09.24

Dilférences totales, pur rapport aux résultals

de 4847.......... LA venon |4 30,628 | 278,602 | 4-240,664|— 0.1 |— 0.5¢
Différences proportionnelles , par rapport aux Pl p- %o P- %o P /o P ol
résultals de 1847...., trseeaaaenss veeees | 24,896 |- 24,39 |- 20.40 {— 1.44 |— 35.55

Cette comparaison donne un avantage marqué aux résultats obtenus en 1850,
puisque les mouvements sc sont accrus de 30,628 tonneaux ou de ’f;, et les
recettes de 240,664 francs ou de /s, et cela nonobstant les diverses causes qui,
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en 1830, ont agi défavorablement ct que jai signalées préeédemment (page 13 );
nonobstant aussi que la nomenelature des marchandises comprises dans Ie tavif
n° 2, soit moins étendue que celle des marchandises qui, en 4847, appartenaient
aux 2° et 3¢ classes.

Passons maintenant au paraliele suivant des résultats obtenus du chef des
marchandises pondéreuscs :

MARCOANDISES PONDEREUSES, DITES PRODUITS FA»ORISES (EXPEDITIONS DE PLUS
pE 500 x1Loeraxmes).
PRODUIT MOYEX
POIDS | mectrres BEEIE " A
3 v tonx é Oatenues e el e
ExeRCICE. ) CLASSEMENT DES MARCHANDISES. des oles jour (;:omptc pour la tolalité| pour eompte
’ ot des de
transports- I'Ewat. receites. I'Eiat.
1847 | Marchandises dites de la 1re classe| Tonneaux. Franes. Francs. L.
(la moins imposte).....voveansn. 818,102 | 4,415,904 ] 4,308,410 5.40 5.38
1850 | Marchandises auxquclles s'applique
10 OTIE 10D vererennrnrennnnns 1,028,684 | 4,192,775 5,996,012]  4.01 5.89
Différences tolales, par rapport aux résultats
ded847. i e o | 210,492 293,221 | —401,408|— 1.5 {— 1.4D
Différences proportionnelles, par rapport aux p- % p- % P p: ol p-°lo
resultats de 1847......... femeranny vovees |4 28,73 | — U.64 | — 9.15 |—-R0.74 |-27.70

Ce tableau accuse, dans les transports taxés aujourd’hui au tarif n° 3, par
rapport aux marchandises pondéreuses expédides en 1847, une augmentation en
poids de 210,492 tonnes ou de plus de '/, et, néanmoins, une diminution de
401,498 francs dans les recctics netles, cest-d-dirc apris déduction de la quote-
part payée a la Compagnie des chemins de fer de Tournay & Jurbise et de Landen
4 Hassell.

Cet état de choses doit-il étre attribué & Ia tarification nouvelle? Telle est la
question qui se présente d’abord et qu’on ne tarde pas & résoudre négativement,
car il est facile de reconnaitre quc des causes, toul antres que abaissement des
péages normaux, ont, i elles seules, déterminé celle diminution dans les recettes.

L’une de ces causes consiste en ce que, parmiles marchandises de Pespéee, il y
en a une assez forte quantité qui proviennent des services mixtes et inlernatio-
naux, ct que, pour ces transporls, toutes autres circonslances égales, il y a, dans
le prix par tonne-lieue, une réduction plus ou moins notable, puisque, aux termes
des conventions faites avec les Sociélés concessionnaires, IEtat ne pergoit, dans
ce cas, qu’une partie des frais fixes ordinaircs. De ce chef seul résulte, dans les
recettes, une différence en moins montant & environ 200 mille franes. '

Une seconde cause, beaucoup plus importante que la premiére, et qui a déja
él¢ signalée, c’cst que les transports qui emprantent awvjourd’hui des lignes con-
cédées dont Vachévement a eu licu postéricurement & Vannée 1847, ont fait
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abaisser, d’nne maniére assez sensible, la longueur moyenne du parcours que les
marchandises pondéreuses effectuaient auparavant sur le rail-way de I'Etat. En
effet, la mise en exploitation de certaines lignes concédées a eu pour résultat,
non-seulement de diminuer les distances primitives enire des localilés données,
mais encore de ne plus laisser & Etat qu’une partie du parcours total déja rédnit,
autre partie revenant aux Sociélés coneessionnaires.

Cette dépression dans la longueur moyenne du parcours, est suffisamment
appréciable. En effet, si I'on examine le tableau de la page 33, on voit que les
transports pondéreux faits en 4830, au tarif n° 3, ont fourni 4,028,684 tonnes,
un mouvement total de 10,283,911 tonnes-lieues, et, par conséquent, un parcours
moyen de 9-32% lieues soit de 10 lieues, pour chaque tonne transporlée, tandis
que le parcours moyen des marchandises pondéreuses ou produits favorisés a été,
en 1847, de plus de 41 licues.

Pour s’en convaincre on n’a qu’a jeter les yeux syr les résultats donnés en 1847
par les transports pondéreux, résultals qui sont reproduits dans le tableau qui va
suivre.

Si le prix percu par tonne et par liene eiit é1é constamment égal au péage
normal, on déduirait immédiatement de la recette, le nombre de tonnes-licues;
mais une partie asscz considérable des marchandises pondéreuses, expédiées aux
tarifs n°* 7 et 8, ont été transportées a prix réduit, c’est-d-dire avee des modé-
rations de taxe, qui ont délerminé un abaissement moyen de plus de 3 centimes
dans le taux du péage normal. Or, en comptant sur uue réduction moyenne de
3 centimes, les prix percus scraient abaissés, savoir : pour le tarif n° 7, de fr. 0.60
a fr. 0.37, et, pour le tarif n° 8, de fr. 0.804 fr. 0.47; ct, dis lors, les parcours
en lieucs scraien} ceux indiqués dans le tableau suivang :

Exgrcice 1847. — TRANSPORTS DE MARCHANDISES PONDEREUSES, AUX TARIFS
1
~ 5, 7 er 8.
PEAGE MOYEN PARCOURS PARCOURS
POIDS TAXE PAR TONNE ET PAR LIEUE total
RECETYES | ola moyen
CATE GORIE. des dapris peru des transporis, pour chaque
ordineires.  |letauxnormal,| en raison . évalué toone
trapsports sans ] d'aprés lepéage
spierstion | moéations | rggui, | tcanporée.
N Tonnes. Francs. | & f. Tonnes-lieves. Licues.
Auntarif no 8....... poere 67,9064 342,690 0.49 0.49 699,567 10.29
Id. no7,4re classe. .. 56,042 249,553 0.60 0.57 437,461 12.14
. ne8, id...... 714,185 3,814,084 0,50 0.47 8,115,066 11.36
ENSEMBLE .y osnrn 818,192 4,400,124 » 0.476 9,251,894 11.54 "
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Ainsi, le parcours moyen des marchandises pondéreuses, qui

avait élé,en 4847, de . . . . . . . . . . .liecues 11.34

m'a plus ét6, en 1850, quede . . . . . . . . . . . 10.00
Difiérence . . . . . . . . 1.3
Soit. . . . . . . . . . 11.38p.9..

Maintenant, il est cerlain que, si le parcours moyen des transports dont il s’agit
eit é1¢, en 1847, non pas de 1135 lieues, mais sculement, comme en 1850, de
10 licues, clest~i-dire de 44.58 p. o/, moins considérable, il est certain, dis-je,
que le nombre de tonnes-licues transportées, et, par suite, le montant des pro-
duits, evssent é1¢ également de 14.58 p. o/, inféricurs & ce qu'ils onl ét¢ en
réalité. Dans ce cas, les receties, qui se sont élevées & 4,406,124 franes, seraient
restées & 540,329 francs au-dessous de eette somme ; de manitre que ces recetles
des marchandises pondéreuses expédiées en 1847, au licu de dépasser de
401,498 franes celles des transports correspondants effectués en 4830, au tarif
n° 3, auraient, au contraire, présenté, du scul chef des longueuss de parcours,
une différence en moins montant 4 408,831 francs.

Or, ¢'il n’en a pas ét¢ ainsi, si le parcours moyen des transports ‘pondéreux, qui
était de 11 32 licues , en 1847, est tombé, en 1850, a 101,00, cela est-il du & la
tarification du 4¢r scplembre 1848? En aucune fagon, fout & conlraire, ct ee par
deux molifs différents.

En effet, dans le systéme du 1¢* septembre, les péages, a raison de Padoption de
1axes fixes et de laxes variables, décroissent avee Pallongement du parcours,
circonstance qui, en avantageant les ongs trajels, ne peut avoir qu'nne influence
favorable sur la longueur du parcours moyen. D’autre part, les marchandises de
loute nalure, expédices en transit ou en exporialion, élant taxées au tarif n° 3. et
ces marchandises effcctuant ainsi de Jongs trajets, les résultals fournis par les
expéditions faites au tarif n° 3, doivent, de ce chef, introduire dans la moyenne
un certain allongement de pareours.

11 est done bien avéré que ce n’est nuliement au sysléme en vigueur, mais bien
a des circonstances spéciales, qu’il faut attribuer ladépression qui s’est opérée dans
le chiffre du pareours moyen des marchandises pondéreuscs.

Somme toute, la comparaison des résultals fournis par le Lransport de grosses
marchandises, en 1847 et en 1850, sc réduit & ceci : cest 1° que, pour les mar-~
chandises ordinaires, il y a eu, en 1850, un accroissement de 50,628 tonnes ct
de 240,664 franes sur les quantités correspondantes de 1847; 20 que, sur les
marchandises pondércuses ou transgorts favorisés, il y a eu un accroissement de
trafic de 210,492 tonneaux, mais en méme tewps, une dimiriution dans les
revenus de VEtat de 401,498 francs, diminution, toutcfois, qui est due A des
circonstances étrangdres aux tarifs , et sans la production ‘desquelles les marchan-
dises poridéreuscs eussent donné, en 1850, une augmnentation' de receltes, par

“rapport 4 celles de 1847.

i1
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©. RESUME DES PARALLELES STATISTIQUES QUI PRECEDENT.

Les comparaisons que nous avons établies entre les résultats respectifs des exer-
cices 1847 ct 1850, se résument dans le tableau général suivant :

MARCHANDISES DE TOUTES CATEGORIES. — COMPARAISON ENTRE LES RESULTATS
OBTENUS , RESPECTIVEMENT, BN 1847 er EN 1850.

EXERCICE 1841. EXERCICE 1850, DIFFERENCE
. entre 1es produits
GATEGOKIB T —~ obtenus
o | pourcomptede I'Erat
POIDS | POIDS mfomr POIDS | POIDS P“:’DU”' par rapport
D'EXPEDITION. taxé réel ovtens taxé réel otirna & Vexeresee 1847
) pour compte pour compte |~ o
destaonports, {iestoamspeete o PE1as. | destomsparts. (destrnemits | o PEuae, § ozsories. | oo wouss.
PETITES MARCHASDISES.
(Buphditoas de 03 300 diteg.) Teonneany. Tennesvy, Francs. Tesseanx, Tonstans. Frascs. Feancs, Fraves.
Colis de 100 kil. ctau-dessous. 12,403 14,616 478,844 26,499 19,212 583,004 | 104,230 »
Id. de 1612 500kil........ . 52,521 52,445 783,883 52,248 51,115 540,914 " 13,968
Exseuare pour les petites
mnrc;ngdists...‘.’. c 64,92 | 67,061 | 1,262,727 78,747 39,327 | 1,133,008 D 129,719
CROSSKY MABCHLNDISES.
(Exptiitions de plas de 500 101.)
Marchandises dites ordinaires. 123,096 » 1,179.695 153,724 . 1,420,359 | 240,664 »
Marchsndises pondéreuses di-
tes produits x[,'avwim ....... 818,192 » 4,398,410 { 1,028,684 " 3,006,912 . 401,498
Exsex our )
marchondises.. oo | 941,238 - | 357,005 | 182408 | - | saman| o« | oeosu
RETITES BT GROSSES MARCHANDISES.
Toutes catégorics réunics. ... 1,006,214 » 6,840,832 1,261,155 » 6,550,279 344,918 635,467
e
En moins, 290,553

Les conclusions déduites de ces paralléles sont les suivantes :

{° En ce qui concernc les petiles marchandises, de 500 kilogrammes ct au-des-
sous, Jes résultats sont différents les uns des autres, suivant que I'on considére les
colis de 0 4 100 kilogrammes , ou bien ceux de 101 & 500 kilogrammes. Pour les
premicrs, Yexercice 1830 a donné des augmentations en mouvement ct en receltes,
FPaccroissement des produils étant de 104,230 francs. Pour les seconds, au con-
traire, le mouvement est resté & peu prés le méme qu'en 41847, mais les reccties
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ont fléchi de 233,969 francs, déficit du, nécessairement, a ce que, dams le
systéme en vigueur, on accorde aux expéditeurs la faculté de faire transporter A la
pelile vilesse, les colis de I'espéce, tandis que, sous le régime du systéme du
fer janvier 1847, les marchandises de tout poids, jusqu’d la limite de 500 kilo~-
grammes , s'expédiaient, obligatoirement, comme pelites marchandises, au tarif
n° 4. A cet égard, Pexpérience semble done avoir démoniré qu’un abaissement,
méme considérable, de péages, appliqué aux colis de 100 & 500 kilogrammes, ne
détermine pas d’accroissement dans le nombre de ces colis et que, dés lors, pour
éviter que le déficit signalé se reproduise & lavenir, il soffirait de ramener les
choses & Pétat de tarification o elles étaient en 1847.

2° En ce qui concerne les grosses marchandises, ¢est~i-dire les expéditions de
plus de B0O kilogrammes, les résultats obtenus sont aussi différents les uns des
antres, suivant que 'on considére les marchandises ordinaires ou bien les trans-
ports pondéreux dits produils favorisés. Pour les premiers transporls , Vexercice
1850 a fourni des augmentalions de mouvement et de recettes, Paceroisscinent des
produits pour compte de 'Etat, s’élevant, de ce chef, a la somme de 240,664 francs.
Pour les seconds transporls, ceux de marchandises pondéreuses. qui sont laxés
aujourd’hui au tarif ne 3, il y a cu, en 41850, un accroissement de trafic de
210,492 tonnes, ou de prés de 26 p. °/o, tandis que, cn méme temps, une dimi~
nution de 404,498 franes s’est manifesiée dans les recettes. Toutefois cette dépres-
sion dans les produits ne doit étre atiribuée qu’a des circonstances parliculiéres,
complélement étrangéres 4 la farificalion, ct dont les unes, entre autres, ont
abaiss¢ & 40 licues la longueur du parcours moyen des marchandises pondércuses,
tandis que, en 1847, le parcours moyen effectué pour les transports de Pespéce
étaitde 11 % licues ; de manicre quesi on tient compte de Pinfluence desdites circon-
stances, indépendantes des péages, les résultats de 4847 seraient, en réalité, moins
élevés que ccux de I'exercice 1850, d’une somme de plus de 200 mille franes.

3¢ Au total, le systéme de larification du e scptembre 1848 ne se montre
manifestement défectucux que dans la disposition (ui permet aux expéditeurs de
se servir de la pelite vitesse pour tout colis quelconque, sous la réserve de payer
pour un poids minimum de 100 kilogrammes, alors que la limite d’admission 4 Ia
petite vitesse aurait trés-hien pu ére, comme en 4847, fixée 4 00 kilogramumes.
Quant a toutes les autres catégories d’ex pédition, les résultats de 1830 ne permeitent
pas , d’une manitre absolue, de considérer comme mauvaises les bases de la tarifi-
cation actuelle, bien qu’on ne soit pas en droit, non plus, de meltre sur le coimpte
du systéme , les augmentations de mouvement auxquelles on est arrivé par rap-
port a Pexercice 4847, attendu que le résean exploité en Belgique par PEtat el les
Compagnics n'était plus du tout ie méme en 1850 quwen 1847.

Il est a remarquer , d’ailleurs, que . méme en laissant 4 Pécart toutes les circon-
stances défavorables qui ont, en dehors des tarifs, agi sur les résultats de Pexer-
cice' 4850, ct en ne considérant quc les résullats qui se sont produits, lesquels,
pour les warchandiscs de toules calégories, ont présenté un total de recettes de
290,553 francs ou de 4 '/, p. %o moinsélevé qu'en 1847, il n'edt fallu que de bien
légéres modifications dans les taxes, pour qu'au lieu de ce déficit, on etit obtenu
un aceroissement de revenus, puisque la somme en question, divisée par le mou-
vement total de pareours & petite vitesse (13,462,936 tonnes-lieues), ne représente
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guére que 2 '/; centimes par tonne-licue, ou moins de '/ de centime par quintal-
licue,

E. PARALLELE ENTRE LES PRIX DE TRANSPORT.

En ce qui regarde les petites marchandises , ’ai déja fait connaitre les propor-
tions générales des péages appliqués dans le systéme actuel et sous l¢ régime anté-
rieur. Les données nécessaires & cet égard figurent, savoir, pages 16, 17 et 92,
pour les expéditions de 100 kilogrmmes et au-dessous, pages 23, 25 et 30, pour
celles de 1004500 kilogrammes et, enfin, page 34, pour Pensemble des articles dont
le poids ne dépasse pas BU0 kilogrammes.

Je ne reviendrai done plus sur cette partie de la tarification, et ne m’oceuperai
ici que des péages affectés aux grosses marchandises.

Diabord, en ce qui concernc les marchandises ordinaires, le prix moyen a ¢été
en 41830, tarif n° 2 (voir page 33), de fr. 0.588, soit de fr. 0.59 par tonne et par
licue, tandis que, en 41847, la taxe normale des marchandises ordinaires expédices
aux tarifs n°s 7 et 8 s'élevait depuis fr. 0.70 jusqu’a fr. 1.00 par lonne-licue; de
mnaniére que, par rapport aux prix normaux, ¢’esl-a-dire abstraction faite des
modcrations de faxe appliquées dans certains cas, le tarif actuel n° 2 est de 16 a
41 p. /o plus bas quen 1847. 1l y a méme & remarquer que le tarif n° 2, en
vigueur pour les marchandiscs ordinaires, est encore inférieur au prix minimum
de fr. 0.63 qu'on payait, en 41847, au tarif n° 6, par le mode de location de
Wwaggons.

Quant aux marchandises pondéreuses, dites produils favorisés, le prix moyen
a été, en 1830, de fr. 0.40 par tonne-licue, tandis que, en 1847, la taxe
normale, par tonne-licuc, des grands transports pondéreux, était de fr. 0.49 au
tarif n° § (par abonnement), de fr. 0.60 au tarif n° 7 (par charge incompléte), et
de fr. 0.50 au tarif n° 8 (par charge compléie) ; de maniére que, par rapport au
prix nmormal, ou abstraction faite des modérations de taxe, le tarif n° 3 en
vigueur cst d'environ 25 p.o/, inféricur & eeux de 1847.

Enfin, si I'on prend I'ensemble des transports de grosses marchandises, en
ayant égard au prix réel, c’est-a-dire e¢n tenant comple de toutes les modérations
de taxe, on trouve que :

En 1847, le prix moyen de la tonne-lievea étéde . . . . .fr. 0.507
ebend850. . . . . . . . . L. L . L L L 0L 0458
cc qui constitue une différencede . . . . . . . . . . . . 0072

oun de 14 p. /..

Ce résultat, je dois le rappeler ici, est tout a fait en opposition avec cclui
quavaient eu en vue les auteurs du sysieme du 4 scptembre 41848 : ceux-ci, en
effet, voulaient bien simplifier et régulariser les tarifs, mais avaient établi les
hases des taxes fixes et variables qu'ils proposaient, dans des proportions telles
que, pour un firafic égal, on aurait da obtenir, sous Papplication des tarifs nou-
veaux, le méme produit quavec les tarifs anlérieurs, et que, par conséquent, la
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moyenne générale du prix des grosses marchandises, et da rester la méme sous
le régime, aussi bien de Pun que de Pautre des deux systémes.

La dépression qui s’est produite dans le prix moyen de la tonne-licue ne saurait
cependant étre aitribuée a ce que les auteursde la tarification du 4 septembre se
seraient trompés dans la détermination des bases, car, dans Pintention de ceux-ci,
or ne devait appliquer le tarif ne 3 qu'a'/; seulement des marchandises de
Yintérieur ou & environ la moiti¢ de la totalité du trafic, en y comprenant les
transports cn exporlation ¢t en transit, taxés également d’aprés le tarif ne 3 ().
Mais lorsqu’il s'est agi d’introduire le systéme nouveau, et méme postéricurement
a la date de sa mise en vigueur, on a fait entrer dans la classe des produits favo-
risés de nombreuses calégories de marchandises dont on avail compté que le
transpor! s'eflectuerait aun tarif n° 2. Aussi est-il arrivé que, en 1830, sur
1,182,408 tonnes de grosses marchandises, il y en a cu 1,028,684 qui ont été
expédides au tarif n° 5, et senlement 435,724 au tarif n° 2; les mouve-~
ments totaux comprenant 10,283,941 tonnes-licues au tarif n° 3 ¢t seulement
2,598,099 tonnes-licues au tarif ne 2. D'ol il résulte clairement quc, si la nomen-
clature des produits favorisés cut été circonscrite dans les limites que Iui assignaient
les auteurs des tarifs du 4¢r septembre 41848, la moyenne générale des prix serait
auvjourd’hui sensiblement la méme qu’en 1847, c'est-d-dire d’environ 50 centimes
par tonne et par licue.

11 est bien vrai que, malgré la réduction de 14 p. °/, que le péage moyen pré-
sente aujourd’hui par rapport aux tarifs antéricurs, la recette des grosses mar-
chandises, grace a Paccroissement du mouvement , ne se trouve, pour la totalité,
que de 160,854 francs, ou seulement de 3 p. °/, inféricure & celle quon a ohte-
nue, du méme chef, en 1847. Mais il reste & savoir si c’est Pabaissement des prix
ui a produit les augmentations de mouvement qui se sont manifestées en 1850,

(*) Dans eet ordre de choses, la moyenne des frais variables et été, par tonne-licuc,
de w ou de fr. 0.40. A ce prix moyen, les mouvements de grosses marchandises, indiqués
au tablcau de la page 33, auraient fourni (& part la diminution provenant de la portion des frais
fixes abandonnée aux compagnies concessionnaires), les recettes suivantes, du chef des produits
ordinaires :

4¢ Frais variables, pour . . . . ... 12,684,010 tonnes-licuesa fr. 0.40 ci ¥,073,604
2° Frais fixes ordinaires, pour . . . . 1,182,408 tonnes afr. 1.00 » 1,182,408
3° Chargement et déchargement, pour 342,502 id. afe. 0.50 » 174,254

Ensemble, . . . fr. 6,427,263

Somme qui, divisée par lemouvement total qui est de 12,684,010 tonnes-licucs, donne un prix
moyen de fr. 0.507 par tonne ct par licue égal, & celui de 1847.

Si méme, du montant total de 6,427,265 fr., on retranche une somme globale de 200,000 fr.
pour la quote-part percuc par les sociétés concessionnaires dans les frais fixes relatifs aux
services mixtes el internationaux, il resterait une somme de recettes de 6,227,265 francs,
laguelle divisée parles 12,684,010 lonnes-licues, représente eacore un prix moyen de fr. 0.491
par tonne-licue, lequel ne différe plus que de 3 p. °/, seulement, du taux moyen des péages
de 1847.

12
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par rapport a Fexercice 4847, ou bien si ces augmentations sont dues, exclusive-
ment, & la réaction opérée sur le railway de I'Etat par les stations des chemins de
fer concédés, qui ont été achevés postérieurement & Pannée 41847.

Je pense, pour mon compte, que la diminution des péages n’a guére contribugé
a l'accroissement du trafic, et que, en lous cas, si Iaction des prix réduits sest
fait sentir sur quelques parties des transporls, ce ne peut étre qu’a 'égard de cer-~
tains produits pondéreux , placés dans des conditions exceptionnelles, mais non
pas relativement aux marchandiscs de valeur tant soit peu considérable.
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NOTE ADDITIONNELLE A LA PREMIERE PARTIE.

Pendant le cours de Pimpression du présent exposé, j'ai recu le relevé général des mouve-
ments ct produits du cheminde fer, relatifs & Yexercice 1831. Je crois ulile d’en faire connaitre
ici Jes résultals globaux, quant aux marchandises, et dec metire ees résultats en vegard de ceux

qu'a fournis exercice préeddent.

» 69, ]

TRANSPORTS D& MARCHANDISES. — COMPARAISON ENTRE LES RESULTATS OBTENUS,
ReSPECTIVEMENT, BN 1850 T BN 1831.

DEFFERENCES
ENTRE LES RESULTATS
EXERCICE § BXERCICE U y
1850. 1851, | ———~——~
EN PLUS. EX MOINS.
Tonnes. Tonnes. Tonuaes. Tonnes.
Expéditions de 0 & 100 hilog. . , . 13,635 34,940 1,285 n
Grande vitesse. Tarifne 1, §
1d. de plus de 100 kilog. . 8,614 8,178 » 48
Essensee pour lo grande vitesse. . . . . . 22,269 23,116 847 "
LS T3S S Tarif n° 2.~ Marchandises ordinaires. . . , . 305,260 213,546 8,277 "
1ds. R
Petite viesse. J porifno 3. — Produits favorisés (sbonnement
( compris}{n} . .. ... ..., [ 1,083,817 | 1,084,751 1,12%% »
Eusessre pour [a petite vitesse . . . . . . 1,238,850 1,243,287 9,401 "
\ Tonnes. Tonnes, Tonnes,
Gmaxor ¥r eerite vivssse, toules catégories réunies. . . 1,264,655 | 1,271,403 1,2 »
e )
Francs. Francs. Francs. Francs.
g Expéditions de 0 3 100 kilog. . . . 474,179 523,744 49,565 »
Grandevitesse. Tarif no 3,
( fd. de plus de 100 kilog. . 161,355 149,385 » 11,971
Al
Esscunis pour la grande vitesse. . . . . . 635,534 673,128 37,594 "
TaHMO2, o o e e e e e e e e 1,878,697 | 1,585,776 | 107,020 "
Petite vlasse. § pyritno3 iy compris les transports par abonne-
ment) (@), . .. . et e e, 4,143,019 | 45,129,319 ® 14,600
XECRIIES. 4 Esseapis pour la petite vitesse, . . . . . 6,022,616 | 6,115,045 92,429 » i
Grande et petite vilesse- Tarifs n° 1, 2 ¢t 3 (camionage compris). | 6,638,130 | 6,788,173 { 4130,023 "
Bulletins ecproduits divers , . . . .. .. ... ... ... 82,252 92,553 10,301 » “
Raucurres rovates, sans dédoction . . . . . . .. ... 6,740,402 | 6,880,726 140,324 »
A dédairc la quolc-gart payéed In tom;a‘;nic des chemins de fer
de Tournay & Jurbise et de Landen A Hasselt . . . . . . . . -~ 190,123 | — 194,359 4,736 »
Paocouit obleny pourcompte de PFuat. . . ... .. . § 6,550,279 | 6,686,367 | 136,088

une recette de 1,822 francs.

) Les transports par cbonnement, organisés en décembre 1831, ont douné, pendant ledit mois, un mouvement de 430 tonncaux et
P! 4 § 3 P s

——

]
|
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En totalité, les résultats obtenus pendant 'exercice 1851 ne différent de ecux de I'année
précédente, que par des augmentations s'élevant & 41,248 tonnenux, ou environ 4 p.°f, en
mouvements, ¢t & 140,524 franes, ou 2 p. °f, ¢n recettes; cet excédant de recettes se réduisant,
en réalité, h 136,088 francs, lorsqu'on tient compte des sommes payées, en 4830 ¢t cn 1831,
4 la Compagnie des chemins de fer de Tournay & Jurbise et de Landen b lasselt.

Toutefois, Paccroisscment des produils ne porte pas sur toutes les catégories de transport.
Ainsi, A la gronde vitesse, il y a cugmentation de 49,563 francs sur les colis de 0 & 100 kilo-
grammes ct diminution de 14,974 francs sur les articles de plus de 100 kilogrammes ; de méme,
i la petile vitesse, on trouve une augmentation de 107,029 {francs sur les marchandises ordi-
naires, tarif n° 2, ¢t une diminution de 14,600 francs sur les transports de produits favorisés,
tarif n° 3.

Ces donndes ont cela de remarquable, qu'elles ne font que renforcer encore les conclusions
{e et 20 formulées & la suite du tableau de la page 42, lequel présente la comparaison défi-

_nitive des résultats fournis par Pexerciec 4830, par rapport & ceux qu'on a obtenus en 1847, On
y voit, cn cffet, 1° que sur les expéditions de petites marchandises de O 4 400 kilogrammes, de
méme que sur celles de marchandises ordinaires, tarif n° 2, il y a eu des augmentations de
vecettes, et ces augmentationssont eneore plus fortes en 1841 qu’en 18504 2° que, au contraire,
sur les expéditions de petites marchandiscs de plus de 100 kilogrammes, comme egussi sur les

transports de produets favorisés, il y a eu des diminutions de recctics, et ces diminutions sont
cacore plus considérables en 1854 quen 1830,

Au total, les reeetles obtenucs pour compte de IEtat, pendant I'exer-
cice 1854, montant & . . . . . . . . . . . . . . . . 6,686,567 froncs,
tandis que celles de 41847 s'élevajenta . . . . . . . . . . . 6,840,852 id,,

ne présentent plus qu'une différence en moinsde « .« . . . . . .  AB4,465 francs,
ou de 21/, p. °fo, alors que cette différence était, pour 1830, de 290,555 franesoude 4 !/, p.°/;
mais les conséquences de principe que nousavons déduites des paralléles faits entre les résultats

de 1847 et ecux de 1830, restent absolument les mémes lorsqu'on prend en considération
Pexercice 1854, aun lieu de Fexercice 1850.
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DEUXIEME PARTIE.

Du systéme proposé dans le projet de loi.

1. CONSIDERATIONS GENERALES ET BUT PRINCIPAL DU PROJET.

J’ai rappelé, dans les développements qui préeédent, quelles €taient, quant au
transport des marchandises, les bases respectives des tarifs du 4°r janvier 1847 et
du 4¢r septembre 41848, et indiqué une partic des inégalités ¢t anomalies qu'ils
renfermaient. Sai fail connaitre aussi les résultats obtenus en 4847 et en 1850
sous Papplication de chacun des deux systémes, et mis cn paralltic ces résultats

sous le rapport des péages, des mouvements et des produits, considérés, Jes uns
el les autres, d'une maniére générale.

De cet ensemble de faits posés, on peut, sans aucun doute, déduire des ensei-
gnements fort utiles pour la rédaction du projet de loi quc la Législaturc est
appelée i discuter, ct méme se prononcer, ¢n connaissance de cause, sur I'oppor-
tunité de certaines dispositions spéciales ; mais les avantages qu’on est en droit de
sc promettre de Padoplion d'un systéme nouveau, quel qu’il soit, ne peavent
s'apprécicr que d’une moniére relalive, et sans que Fon soit, pour cela, en posi-
tion de lixer définitivement, dés & présent, les termes de la tarification qui serait

susceptible de produire , au double point de vue du public et du trésor, le maxi-
mum deffet utile.

La question des tarifs de marchandises, déja fort complexe d’elle-méme , dans
e cas de Pexploitation. par une Compagnie privée, Test bien davantage encore
pour le Gouvernement, qui, sil a pour mandat de veiller au développement et a
Yamélioration des ressources de IKtat, doit cependant, en méme temps, une pro-
tection efficace aux diverses branches de notre industrie et de notre agriculture, &

notre commerce intéricur ct extérieur, en un mot, i tous les ¢léments de la
richesse du pays.

C’est d’ailleurs dans cette pensée gonvernementale, au point de vue de la conci-
liation de ees intéréls divers, que nos tarifs, en général, et notamment ceux du
fer septembre {848, ont ¢été eoncus.

Si le railway national devait élrc envisagé comme une cntreprise purement
commereiale, & laquelle il faut faire produire la plus grande somme possible de
revenus, alors les tarifs qu’on devrait adopter sont ceux qui imposeraient anx
expéditions par chemin dc fer, toute la taxe que ehacune d’elles, selon sa vature,
peut supporter, d'une part, sans qu’il soit porté atteinte au chiffre normal de la
consommalion ou du transit, et, d’autre part, sans qu’on dépassc les limites au

deld desquelles la concurrence ne pourrait plus élre soulenue, avantageusement ,
avec les anciens modes de transport.

Or, poser un pareil prineipe, c’est indiquer suffissamment les difficultés dont son
15
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exceation serait entourée, dés qu’il faudrait faire figarer dans une loi, applicable
o1 toutes les partics du pays, sans distinction, des bases qui, pour rentrer dans les
conditions susmentionnées, devraient pouvoir varier, non-sculement avee les

matidres transportées, mais encore avee les circonstances diverses de concurrence
gui se rencontrent.

D'autre part, on ne saurait se le dissimuler : une tarification qui ferait payer
4 la marchandise toute la taxe qu’elle peut supporter, constituerait une réforme
radicale de ce qui cst et a été jusqu’ici appliqué en Belgique. Par conséquent le
passage immédiat & un semblable systéme aurait pour effet certain de jeter brus-
quement, dans les relations commerciales du moment, une perturbation plus ou
moins profonde ; tandis qu’il est nécessaire, si, dans I'avenir, on doit arriver &
un tout autre ordre de choses que cclui qui cst en vigueur, de ne toucher & la
situation existante qu'avec ménagement et par transitions suecessives.

Cela signilie-t-il qu’il faul alors maintenir dans le projet de loi, et sans modifi-
cation tant soit peu importante, toutes les bases indistinctement, des tarifs do

{er septembre 18487 Non : telle n’est pas, telle n’a jamais été la pensée du Gou-
vernement.

Il est hors de doutle, en effet, et nous n’avons jamais hésité a 'avouer, que,
sans sortir du systéme du bon marché des transports qui doit distinguer une
exploitation par IEtat, d’une entreprise particuliére, on peut, par une équilable
pondération de taxes clen profilant de 'expérience des fails acquis, oblenir, sans
froisscr le commeree, des recettes plus considérables que celles que nous percevons
en ce moment, des recettes plus favorables méme, & tous égards, que celles quon
a faites sous application du régime de 1847.

Or, déclarer qu’un pareil résullat est possible, ¢’est, nécessairement, reconnaitre
Popportunité de Padoplion des mesures propres a le réaliser,

Pour sa part, Ie Gouverncment, désireux d’atteindre ce but, a jugé utile : 1° dc
prendre, aussi bien dans le régime précédent que dans le sysieme actuel, les
dispositions les plus avantageuses et d’éliminer tout ee qui peut conduire 4 des
anomalics et 4 des diminutions de¢ receties ne répondant qu'a Pintérét privé d’un
petit nombre d’expéditears; 2° d'introduire dans la loi, toul en restant dans les
limites des divers tarifs qui ont élé appliqués jusqu’d cette époque, quelques
éléments nouveaux, destinés A vendre plus productive Tapplication du systéme

proposé, ¢l ce, nolamment, au moyen de certaines augmentations dans les prix de
transport.

Toutefois, ces augmentations sont appliquées exclusivement & des ecatégories
d’expéditions dont Tespeéce comporte, sans qu’il puisse en résulter d’inconvénient
sensible, une majoration de taxe. Quant aux produits industriels et agricoles dont
le bas prix de transport est le premier des besoins, le projet, loin d’aggraver
I'état de choses en vigueur, atténuc, au contraire, les tarifs existants. 11 en est de
méme, quant aux colis d'un poids peu considérable, dont le nombre varie en
raison de la modératien des taxes et des facilités offertes au publie.

Maintenant que j'ai indiqué, d’une maniére générale, Yesprit qui a dirigé le
Gouverncment dans la rédaction du projet de loi ci-aprés, je vais en examiner
successivement les articles principaux.
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11. DIVISION DES TRANSPORTS

EXN PETITES ET EN GROSSES MARCHA’.\‘DISES:
LIMITE DU POIDS AUQUEL LES EXPEDITIONS PASSENT DE LA fre A LA 2 CATEGORIE.

On sait que les expéditions de marchandises, qui se divisent auvjourd’hui en Asl. 2 du projet
transports & grande vifesse et en transporls & pelile vitesse, se répartissaicnt, avant e loi-
le régime actuel , également en deux grandes calégories, auxquelles on donnait Ia
désignation de petiles ei de grosses marchandises.

A la rigucur, si 'on pose en principe que les petites marchandises , jusqu’a un
poids donné, seront obligatoirement expédiées ¢t remises & domicile avee plus de
promptitude que les autres, il serait assez indifférent, ou bicn de conscrver la
division actuelle en transports & grande et & petite vitesse, ou bicn d’en revenir &
la dénomination anléricure de petites cl de grosses marchandises.

Néanmoins, ce dernicr mode de distinguer les transporls me parait, pour plu-
sieurs motifs, beaucoup plus rationnel que celui qui admet des catégoriesi vilesscs
dilférentes.

D’abord les expressions de grande et de peliic vitesse entrainent Vidée d'une
marche plus ou moins rapide des convois , et il importe généralement assez peu,
pour la marchandise , que la vitesse du train soit de B ou de 8 licues & Pheure.

Un trajet court effectué & petile vitesse, pourra, d'ailleurs, durer bien moins
qu’an trajet long parcouru a grande vitesse. Ce nest pas, il fant le reconnailre .
dans une plus ou moins grande vilesse du convoi que git la célérité du service,
mais bien dans le temps plus ou moins court qui s’écoule depuis le moment de
Pinseription jusqu’d celui de Ia remise 4 destination ; de sorle que pour les expé-
ditions qui sc font bureau reslant, et on peul dire qu'il n'y en a presque pas d’au-
tres (), il n’existe pas de différence notable enire 'un et Fautre mode de transport ;
il sc peut méme que le premier convoi qui parte aprés I'inscription soit un train
de marchandises, de sorte que I'envoi a la slation de destinalion soil alors encore
plus prompt par cc train de marchandises, que si on devail attendre, pour expé-
dition, le convoi suivant de voyageurs. )

Je signalerai une derniére raison qui me porte a repousser la division en caté-
gories d’aprés la vilesse : ¢’est que, sur beaucoup de lignes, il y a des convois
mixtes qui transportent tout a la fois des voyageurs et des marchandises (), de
sorte que, parmi les expéditions qui se fent par ees irains, il se trouve, en méme
temps, des marchandises qu’on envoie a grande vitesse et d’autres pour lesquelles
on n’a réclamé que la petite vilesse.

(*) On peut voir an tablcau de la page 11, que, en 4830, sur.un transport total de
1,258,886 tonncs de marchandises de tout poids, cxpédiées & la petite vitesse, il n’y en
a eu que 25,507 ou 2 p. °f, pour lesquelles on ait réclamé la remise & domicile.

(*) It est raéme & remarquer que sur la section de Hasselt & Landen , il nexiste pas un seul
train fixe de marchandises.
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Quant 4 Padministration, elle doit chercher, nécessairement, & expédier les
marchandises aussi promptement que possible, car il ne peut y avoir pour clle
aucun avantage A laisser saccumuler, soit dans les magasins, soit dans les stations,
des objets qui ne peuvent y produire que de Yencombrement et des embarras.
L’intérét de Pexploitation est done, en cela, entitrement d’accord avee celui du
public; seulement, il fant que, pour les transporls considérables quine peuvent
généralement s'effectuer que par des trains de marchandises proprement dits,
Padministration conserve une latitude plus grande que pour Penvoi de marchan-

dises d'un poids moindre, ces derniéres pouvant partir, sans inconvénient, par les
convois de voyageurs.

Tels sont les motifs principaux pour lesquels on abandonne , dans le projet de
loi, la division actuclle des transports par grande et par pelite vitesse pour
reprendre la répartition qui existait avant le 4¢r septembre 1848, sous la désigna-
tion de petites ¢t de grosses marchandises, et qui est généralement adoptée par
les compagnies étrangcéres.

Restc maintenart & assigner la limite du poids qui séparera la calégoric des
petites marchandises de celles des grosses marchandises.

En 1847, on considérait comme petite marchandise tonle expédition dont Ie
poids taxé ne dépassait pas 500 kilogrammes.

Sous l¢ régime actuel, au contraire, il n'exisle, & proprement parler, ancune
limite obligatoire de poids entre les transports & grande vilesse et eeux 4 petite
vilesse, puisque toub colis quelconque peut élre expédié 4 Ja pelite vilesse, & la
seule condition dec payer pour un poids minimum de 100 kilogrammes.

Nous avons vu, page 31, que ce sysitme d’admission & la petite vilesse avail eu
pour conséquence 'enlever aux transports & grande vilesse (ou petites marchan-~
dises), un nombre considérable d’articles , non-sculement de 100 &4 300, mais
encore de moins dc 100 kilogrammes; et cela sans déterminer , sur Pensemble,
d’accroissement dans le mouvement des envois de I'espéee , puisque le poids réel
des expéditions de 0 & 00 kilogrammes figure dans le tableau de la page 31,
savoir pour 670,613 quintaux en 1847 ct pour 703,266 quintaux en 1830 ; la
différence en plus dans les mouvements provenant cxclusivement de eolis de moins
de 400 kilogrammes.

Quant aux expéditions de 160 & 500 kilogrammes, nous avons reconnu que ,
sur une quantit¢ lolale, taxéc au poids de 522,483 quinlaux, il N’y cna cu que
86,442, ou moins de '/, qui aient été expédiés 4 la grande vilesse, landis que la
partie restantc, comprenant 436,341 quintaux, a é1é expédiée 4 la petite vilesse,
Iensemble des 522,483 quintaux n’ayant d’ailleurs donné licu qu’d une recette
brute de 560,481 francs. Or, en 4847 et avec un réseau moindre, les articles de
plus de 100 kilogrammes transportés comme pelites marchandises ( au tarif n° 4)
avaient fourni une recctte brute de 618,856 franes pour 366,756 quintaux de
poids taxés, et cela indépendamment des petites marchandises de Pespéee qui
avaient été expédices par les messagistes, au moyen du mode de location de wag-
gon (tarif n° 6), cxpéditions dont Ja quantité, pour les colis de 100 4 500 kilo-
grammes , a €l¢ ¢valuée & 158.454 quintaux, représentant une recette de
167,791 francs.

En réalité done, il n’y a pas cu, par le fail de ladmission a la pelile vilesse de
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tout colis, au poids minimum de 100 kilogrammes, l'exeédant de mouvement
que P'on avait espéré obtenir de ladoption de cette mesure. Le seul résultat qu'on
ait atteint, consiste dans un simple déelassement & la petite vitesse de marchan-
dises qui pouvaient trés-bien supporter la taxe qui leur ¢tait imposée en 1847,
d’apreés le tarif n° 4 des petites marchandises.

A cet égard, il importe de faire remarquer iei qu’on avait irés-bien compris,
en 1848, que le mode de location de ‘waggons, en vigueur avant le régime actuel,
¢tait fort préjudiciable au trésor en ce qu’il permettait aux messagistes d’expédier,
par les convois de voyageurs, un ou plusieurs waggons qu’ils chargeaient, & leur
gré, de colis de toute nature et de tout poids. Le systéme du 1¢r septembre 1848
a fait, & la vérité, justice de ce mode de transport, en le supprimant; mais on
doit reconnaitre que des facilités plus grandes encore ont élé rendues aux mes-
sagistes par la faculté qui leur a é1é accordée de transporter & Ja petite vitesse des
colis dont le nombre ¢t l¢ poids partiel n’ont pas besoin d’étre considérables
pour que, par leur groupement, on atteigne un poids minimum de 100 kilo-
grammes.

Je reviendrai plus Ioin sur Popportunité et les moyens d’empécher ce groupe-
ment de colis ; pour Ie moment, je me borne & constater de nouveau le tort fait
au trésor, soit par Pancien mode de location de waggons, soit par Padmission, & la
petite vitesse, de toute ex pédition payant pour un minimum de poids de 100 kilo-
gramines.

D’aprés cela, il semblerait qu’on dut en revenir, tout en maintenant la suppres-
sion du mode de location de waggons, a rétablir & 300 kilogrammes, comme
en 1847, la limite jusqu'a laquelle les expéditions seraicnt considérées. obligatoi-
rement, comme petites marchandises. Néanmoins, cetle limite west portée dans
le projet de loi (art. 4¢) qi'a 400 kilogrammes seulement.

Les motifs pour lesquels il me semble utile de réduire & 400 kilogrammes le
maximum du poids auquel le tarif des petites marchandiscs serait obligatoirement
appliqué, consistent, d’abord, en ce qu’il est convenable, pour ne rendre pas trop
lourd au commerce le retour au systéme de 1847, d’abaisser de 100 kilogrammes
la limite dont il sagit ; et, en sccond licu, parce que, par le fait de la suppression
du mode de location de waggons ct surtout de l'interdiction du groupement de
colis, dont j'ai dit un mot plus haut, le nombre d'articles de petites marchandises
qui seront expédiés directement par administration du ehemin de fer, sera, sclon
toute apparence, beaucoup plus considérable quil ne Ya éié en 1847, el qu’il
importe 4 un haut degré, si I'on veut que le service des petites marchandises
n‘occasionne pas des difficultés ct des lenteurs fréquentes, surtout dans les stations
de passage, de ne pas comprendre, dans celie calégorie, Ies expédilions qui, comme
celles de plus de 400 kilogrammes, donuent déja lien & quelque cmbarras de
chargement, de déchargement ct de remise & domicjle.
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II. TARIF DES PETITES MARCHANDISES.

Le tarif no 4 appliqué, en 1847, aux petites marchandiscs, comportail, comme
je Yai dit page 3, trois espéces de taxe qui, en apparence, s'appliquaicnt, la 1'¢
aux colis de B kilogrammes et au-dessous, la 2¢ aux articles de 5 4 30 kilogrammes,
et Ja 3¢ aux expéditions de plus de 50 kilogrammes, mais qui, en réalité, ainst
que je I'ai fait voir, comprenzient de toutes autres catégories, et donnaient lieu,
par cela méme, & des anomalies fort étranges, anomalies qui se présentent, d’ail-
leurs, dans tout tarif qui renferme des taxes différentes se suceédant & partir de
certains poids.

Le tarif n® 4 du 4¢r septembre 1848 cst exempt de ce défaut, puisqu’il compose
le prix de transport de deux taxes : l'une fixce, caleulée & raison de fr. 0.03 par
10 kilogrammes, tout poids inféricar & 100 kilogrammes comptant pour un
quintal, et l'autre, varieble, établic 4 raison de fr. 0.04 par 410 kilogrammes et
par lieuc. !

Ce tarif fonctionnerait donc trés-régulicrement et sans anomalie, si 'on n'y
eut introduit la condition de compter les distances par unité indivisible de D lieves,
un trajet de 6 lieues payant tout autant qu'un parcours de 10 lieues. Je dis quil y
a anomalic dans ce systéme, parce que, de deux colis présenlant des mouvements
inégaux en quintaux-licucs, il pourra arriver que celui qui a le moindre poids et
donne le plus pelit mouvement, soit cclui des deux qui paye la plus forte taxe (*).

Néanmoins, ct malgré ces anomalies, qui constituent de vraies majorations de
tarif, on a vu page 17, ol nous avons donné la proportion pour la moyenne entre
les prix A 45 et a 16 licues de transport, qu’en somme, les taxes pour les colis
de 0 & 100 kilogrammes sont moindres dans le systéme du er septembre 1848
que dans celui de 1847.

Mais si I'on considére le tableau de la page 17 dans ses délails, on voit que ce
n’est qu'a égard des colis de 30 a 80 kilogrammes que le tarif du 4er septembre
offre des diminutions, tandis que, pour les articles de 0 a 20 kilogrammes et poar
ceux de 90 & 100 kilogrammes, le larif actuel est plus élevé que celui de 1847.

La plus grande quantité des colis de 0 & 100 kilogrammes se trouve toutefois
inoins imposée actucllement que sous le régime antérieur ; pourtant, comme nous
I'avons démontré, les expéditions de colis scimbiables, effectuées 4 la grande vitesse,

(*) Supposons, par exemple, deux colis, 'un de 50 kilogrammes , devant parcourir 6 lieues,
Pautre de 80 kilogrammes, devant édtre expédié A 5 lieues. Les mouvements réels seront
représentés I'un par 500 kilogrammes-lieues , soit 3 quintaux-licues , et Pautre par 400 kilo-
grammes-licues, ou & quintaux-licucs.

Le second de ces colis, celui de 80 kilogrammes 4 5 licues, avee un mouvement de
4 quintaux-lieucs, payera 0.50 4+ 0.40= . . . . . . . ... ... ... . ... 0 090
tandis que le colis de 50 kilogrammes & 6 licucs, avee un mouvement réel de 5 quintaux-
licues, comptera par 50 kilogrammes a 410 licues et payera 0.50 4 050 =, ., . . fr. 1.00



(35) [ No 69. ]

tarif ne 1, ont donné des résullals bien plus avantageux en 1830 (*) quen 1847
{voir les tableaux des pages 16 et 51), et cela indépendamment des colis de Iespéee
yui ont ét¢ expédiés & la pelite vitesse.

Une diminution dans la taxe des colis de pen de poids, est done chose avanta-
geuse pour les recettes. Cest 1a un fait qui a déja été parfaitement élabli par Ja
miise en vigueur des nombreux systémes qui ont été appliqués anx expéditions de
Pespiee, et duquel il est trés-facile de sc rendre compte; car si la totalité des
marchandises expédides, déterminée par les besoins de la consommation, ne varie
pas sensiblement, au moins les envois partiels peuvent-ils se multiplier d’autant
plus que le prix d’un colis isolé est peu élevé.

Ce principe est surtoul vrai & I'égard de cc que Pon nomme les petits paquets,
dont une forte partie se compose d’objets que 'on échange dans les relations
privées et qui ne s'expédieraient pas si le prix de transport n’était pas faible.

Aussi est-il bien certain que, si les résultals des petites marchandises de ) a
100 Kilogrammes ont ét¢ plus avantageux en 48350 qu'en 41847, ils Peussent 6té
bien davanlage cncore, si les prix de transport des colis de 0 4 20 kilogrammes,
au licu d’étre majorés, comme P'a fait Je tarif n° 4 du 1er septembre, eussent été,
au contraire, abaissés, méme au-dessous du niveaa du laux résultant da tarif
ne 4 appliqué en 1847.

Le vice que renferme, & ce sujet, Ie laril ¢n vigueur, consiste en ce que la taye
fixe, portée & 50 cenlimes pour tout article de moins de 100 hilogrammes, est
trop €levée pour les pelits colis. Ainsi un paguel de 1 4 2 kilogrammes cotitera,
si on I'expédic & 15 licues, Ir. 0.50 4 0.4 ou 63 ceniimes, et si on Fexpédic
a 16 lieues, fr. 0.50 4 0.20, soit 70 centimes; tandis que, en 1847, tout colis
de-0 A 5 kilogrammes ne payait que fr. 0.60 et qwil et ét€ opportun d’abaisser
encore celle taxe, surtout pour les pelits colis du poids de 2 kilogrammes et
au-dessous.

C'est par cellie considération que nous avons réduit, dans le projet de los
ci-joint, la taxe fixe a fr. 0.40, tout en maintenant Ia taxe variable au laux de
fr. 0.01, par 10 kilogrammes et par licue.

Toutefois, dans l'application de cetle taxe variable, le projet de loi présente
encore des réductions, de deux chefs différents, par rapport au systéme cn
vigueur.

Dlabord, les distances se comptent de licue en lieue, ¢t non plus, comme
avjourd’hui, de cinq en cinq lieues.

Secondement, P'unité du poids est bien encore de 10 kilogrammes, mais toute
partie de cetle unité, qui ne dépasse pas 2 kilogrammes, cst négligée, tandis
quauvjourd’hui tonte fraction quelconque est compiée pour une unité de 10 kilo-
grammes.

(*) En 1831, les mouvements ct recettes de colis de 0 a 100 kilogrammes ont encore été plus
considérables qu'en 1830 (page 47). Aussi, en 1851, on a obtenu de ce chef, savoir :
149,400 quintaux (poids tax¢) ct une recctte de . . . fr. 525,744
tandis qu'en 1847, on a '
obtenu seulement. . . . 102,000 quintaux (poids réel) et une recetede . . . fr. 435,547
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La nouvelle disposition que eonsacre le projel de loi, est due & une pensée
d’équité. On comprend trés-bien que, si Pon envoie, par exemple, plus de
50 kilogrammes d’une denrée quelconque, on fasse payer pour 60, atlendu que,
cn vue de la facilité du ealenl des taxes, on a porté & 40 kilogramines Punité de
poids; mais que, pour un poids exact de B0 kilogrammes d’une certaine marchan-
dise, on fasse payer pour 60, voild ce qui semble touta fait inique. Or, ¢est pour-
1ant ce qui arrive, car si un parliculicr fait une commande de 50 kilogrammes de
café, par exemple, cet envoi exigera néeessairement un emballage dont le poids,
s'ajoutant a celui de la marchandise, fera taxer le eolis pour un poids de 60 kilo-
grammes.

C’est & Veffer de redresser ec tort, gue le projet de loi, en conservant I'unité de
10 kilogrammes , permet de négliger, pour les articles de moins d’un quintal , les
fractions qui ne dépassent pas 2 kilogrammes; et c’est pour cela encore qu'il a
paru équitable, en ce qui coneerne les colis de plus de 100 kilogrammes, de porter
jusqud B kilogrammes la fraction qui scrait négligée.

De cette disposilion résulte maintenant celle conséquence extrémement avanta-
geuse : ¢est que, pour les petils paquets dont Ie poids ne dépasse pas 2 kilo-
grammes, lataxe variable ne recoit pas son application, de telle sorie qu’il ne reste,
pour le prix de transport des colis de 2 kilogrammes ¢t au-dessons, qu’'une taxe
fixe et uniforme de 40 centimes pour fout parcours.

Je crois inutile de faire ressortir toul ce il y a de favorable pour les parti-
culiers, dans cetic mesure d’'une taxe uniforme pour tous les petits paquets, mesure
qui forme Je pendant de eclle qui a été introduite dans Ja loi postale, ot Von 2
adopté une taxe fise de 20 centimes pour loute lettre ordinaire, expédiée a unc
distance quelconque de plus de 30 kilométres du liea de départ.

Le tarif que nous proposons est done favorable, & tous égards, ct au public et a
PEtat, pour Jes colis dont Je poids ne dépasse pas 100 kilogrammes. Je vais main-
tenant faire voir que ce tarif est également convenable dans son application aux
expéditions de petites marchandises d’un poids supéricur & 100 kilogrammes.

Les expéditions de plus de 100 kilogrammes se payaient, en 1847, & raison
d’'une faxe fixe de 35 centimes par quinlal ou 5 /- centimes par unité de poids
de 10 kilogrammes, et d'une taxc varialle de 1 centime par 10 kilogrammes et

par lieue.

Dans Ic tarif n° 1 du 4¢r septembre 1848, 1a taxe fixe est de 50 centimes par
quintal, ou de B centimes par unilé de poids de 40 kilogrannes ; Ja taxe variable
est, comme en 1847, de 1 centime par 40 kilogrammes et par lieuc, mais les
distances se comptent de 5§ en 3 lieues, circonstance qui, eomme je l'ai fait voir
page 23, délermine , en moyennc, une augmentation de 20 centimes dans le prix
par quintal et porte ainsi, moyennement, Ja taxe fixe & fr. 0.70 par 100 kilo-
grammes, soit donc au double de cc qu'elle était en 4847.

Mais, par contre, Ja faculté accordée au public de faire expédier les arlicles de
tout poids a la petite vitesse, a offert, pour les petites marchandises de 400 4500 kilo-

grammes , une réduction considérable dans la taxe, réduction dont les °fs desdits
transports ont profité.

Aussi trouve-t-on au tableau de la page 31 que les expéditions de 4604 300 kilo-
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grammes qui avaient rapporté en 4847, au tarif n° 4, fr. 1.69 par gnintal, n’ont
plus produit, en 41850, aux tarifs nos 4, 2 et 3, que fr. 1.10 seulement.

Or, avjourd’hui qu’on en revient , du moins pour les articles dont le poids ne
dépasse pas 400 kilogrammes , au systéme de 1847, et que ce ne sera plus quau
deld de cette limite de poids que les expéditions pourront étre considérées comme
grosses marchandises , ily a justice et convenance dadoucir les effels de cette
mesure, en abaissant les prix actuels de la grande vitesse, et ¢’cst ce qui a lieu sous
un triple rapport, parle tarif que le projet de loi affecte aux petites marchandises,
puisque : 1° la taxe fixe y est réduite & 40 centimes par quintal ou 4 4 centimes
par unité de 10 kilogrammes; 2° que les distances ne sont comptées que de lieue
en lieue, et 3° que, dans lapplication des prix de transport, on néglige, pour les
colis de plus de 100 kilogrammes, toute fraction de Punité de poids qui ne dépasse
pas B kilogrammes.

Cette derni¢re disposition constitue un dégrévement assez sensible, et, chose
digne de remarque, elle a pour conséquence de ramener le tarif que nous propo-
sons au taux moyen du tarif n° 4, appliqué, en 4847, aux petites marchandises de
plus de 100 kilogrammes.

Pour le prouver, supposons, la moyenne du poids de ces expéditions de petites
marchandises étant de 170 & 480 kilogrammes, supposons, dis-je, que nous
ayions 10 colis variant d’un kilograimnme, suecessivement, depuis 171 jusqu’a
180 kilogrammes, ¢t que chacun de ces colis doive étre transporté & une distance
de 16 licues. Voici quels seraient alors les prix (u’on aurait & payer, en appliquant,
d’une part le tarif de 1847, de Pautre le tarif proposé.

TARIF No 4 DU 1°r JANVIER (847, TARIF PROPOSE DANS LE PROJET DE LOI,
POIDS POUR UN TRANSPORT A 46 LIEUES. POUR UN TRANSPORT A 16 LIEUES,
13323
POIDS | TAXE FIXE | TAX2 TiRiAbS POIDS | TAXE FIXE | Tixe namnaie
des § 3 raison 4 raison PRIX TOTAL & raison 4 roison | PRIXTOTAL
pour lequel s N ., pour lequel N N
! de 3 centimes} de 1 centime de 1 X de 4 centimes| del centime do
COLIS. les colis pour 10kil. | parl0Kkil. saissront es colis par 10 kil. | pariokil.
sont taxés. |de poids texé.| et par liene. * | sontisxés. |de poids taxe.| et par biewe, | TMATSTOMT

Kilog. Kilog. f. 5. 1. Kilog. f. . .,

171 180 0.63 2.88 5.5 170 0.68 2.72 5.40
172 180 0.63 2.88 5.51 170 0.68 2.72 3.40
175 180 0.63 2.88 5.51 170 0.68 2.72 3.40
174 180 0.65 2.88 3.5 170 0.68 2.72 3.40
175 180 0.63 2.88 3.51 170 0.68 2.72 3.40
176 180 0.63 2.88 3.5 180 0.72 2.88 5.60

177 180 0.65 2.88 3.514 180 0.72 2.88 5.60

178 180 0.63 2.88 3.54 180 0.72 2.88 3.60

179 180 0.63 2.88 5.54 180 0.72 2.88 5.60
3

180 180 0.63 2.88 5.5 180 0.72 2.88 .60
Somme des prix de transport pour les {0 colis.{ 35.40 |. ... .. .. .. ... .. 55.00
Prix moyen pareolis . . . . ... . el BB L. e . .| 3.30

Daprés le tarif n° 1 du {er seplembre 1848, chacun des dix colis dont il
15
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s’agit payerait pour un poids de 480 kilogrammes et pour un parcours de
20 lieues, savoir :

Enfraisfixes. . . . o+ « « « o o o v o« o« o . fr. 090
Id. variables . . + « + + e+ o+ v o« . . . . . 300
Soit ensemble, pour chague colis . . . . . fr. 4 30

tandis que, d’aprés le tarif de 1847, le prix étaitde . . . . . . . 35}

et que, sclon le systtme proposé, le prix moyen seraitde. . . . . . 35 30

En résumé done, le tarif que consacre l'art. 3 du projet de loi, pour le transport
de petites marchandiscs, non-sculement ne donne lieu & aucune espece d’anomalie,
mais se trouve dans des conditions favorables & la fois au public ¢t au trésor.

IV. — TARIF DES GROSSES MARCHANDISES.
A. DIVISION DES MARCHANDISES EN TROIS CLASSES.

La multiplicité des catégories & taxe différente qui, en 1847, existait dans les
tarifs des grosses marchandiscs, fut, comme je I'ai dit page 8, I'une des causes qui
donnérent naissance au systéme du 4¢r septembre 1848. Mais alors on tonba, en
quelque sorte, d’un excés dans l'auire, en réduisant tous les transports a pelile
vitesse, a deux classes seulement, I'une comprenant les marchandises dites ordi~
naires, taxées au tarif n° 2, l'autre les marchandises dites produits favorisés,
auxquelles s'applique Je tarif n° 3.

En ramcnant toules les maliéres transportées a deux classes seulement, on
w'eut, et on ne pouvait récllement avoir d’autre but, que de simplifier et mettre a
la portéc de tout le monde, Papplication des tarifs ; mais une pareille simplifica-
tion ne devait naturellement s’obtenir qu'aux dépens d’une équitable pondération,
alors que la valeur des expéditions varie, d’'une marchandise & Vautre, dans des
proporlions immenses.

Sans doute on ne peut pas, du moins en suivant les systémes dont on a fait géné-
ralement usage jusqu’igi, tant & Vétranger qu’en Belgique, crécr une grande série
de classes différentes, d’aprés Ia valeur vénale des marchandises ; on ne le doit pas
méme ¢'il n'existe, comme cela a lieu en effet, entre le minimum et le maximum
des taxes que l'on se propose d’établir, qu’un écart peu considérable ; mais tou~
jours est-il convenable, quel que soit cct éeart, d’adopler, comme on Pavait fait
en 1847, cntre les deux extrémes, un prix intermédiaire & affecter & une catégoric
de marchandiscs tenant le milieu cnire les produits pondéreux de peu de valcur
¢l les marchandises de grande imporfance.

Ainsi, quand Pécart est de 3 4 I, ce qui est la proportion aujourd’hui admise
dans les tarifs no 2 et 3, pour les frais variables, il est rationnel d’ouvrir une
classe intermédiaire & laquelle , dans la proportion ci-dessus, s'appliquerait un prix
représenté par 4.

Or, cest ce que fait le projet de loi par Part. 4, et on verra, en examinant le
tarif n° 2 annex¢é a ce projet, que la répartition des grosses marchandises en trois
classes ne présente, pour le caleul du prix de transport, pas plus de complica~
lion que s'il 0’y avail que dcux classes seulement.
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1} est inutile de s'étendre ici sur la nomenclaiure des marchandises qui figurent
dans les diverses classes ; je ferai seulement remarquer :

1° Que la troisitme se compose de produits industricls et agricoles dont il
importe réellement de favoriser le transport par le bon marché ; plus, de quelques
autres objels qui n'ont qu’une valeur minime ;

20 Que la deuxitme classe, Ja classe intermédiaire, se compose de matiéres
prises, non pas toutes parmi celles auxquelles sapplique le tarif n° 3 actuel, mais
en parlie aussi dans les marchandises dites ordinaires, qui sont taxées au tarif
ne 2 en vigueur.

En somme cependant, la classification proposée aura pour effet de relever les
recetles de grosses marchandises, en assurant & la moyenne de péages une certaine
augmentation.

Je ne crois pas néeessaire de parler des dérogations & la classification générale
des marchandises et qui sont indiquées & I'art. 5 du projet de loi : ces dérogations
se justifient d’elles-mémes, et ont été, jusqu’ici, généralement maintenacs dans
les divers tarifs appliqués & nos chemins de fer.

B. DIVISIOCN DES PRIX DE TRANSPORT EN TAXE FIXE ET EN TAXE VARIABLE., — TAUX
AUXQUELS CES TAXES SONT PORTEES POUR CHAQUE CLASSE.

Avant le 1¢r seplembre 1848, les prix de transport par classe des grosses mar~
chandiscs, étaient, généralement, établis & un taux uniforme, pour chaque lieue
de parcours.

Les tarifs actuels ont modifi¢ ce régime, par I'adoption d’unc taxe fize au poids
¢l d’ane taxe variable cn raison du mouvement.

A la vérité, Fun de ces systémes peul, selon les bases qu’on applique, étre tout
aussi productif que Pautre, mais le sccond, par les raisons que jai fait connaitre,
est, sans contredit, bien plus équitable ct, dés lors, bien plas national que le
premier, .

Le mode de tlarification par taxe fixe, et taxe variable, cst donc celui que, en
général, consacre e projet de loi; seulement le Gouverncment a pensé que ce
systéme étail susceptible d’¢ire amélioré dans son applicalion aux diverses classes
de marchandises.

Aujourd’hui les bases du prix, pour les taxes ordinaires, sonl les suivantes :

o Autarif n° 2, par quintal-lieve. . . . . .fr. 003
Frais variables. ? .

S B Y 1 id. . ... 003
Frais fixes . . Pour toutes marchandises , par quintal . . . . 0 40

En ce qui concerne la taxe variable, jai déja dit que le projet de loi conserve,
pour les classes extrémes d¢ marchandises, la taxe en vigueur, mais qu’il applique
ala classe intermédiaire le taux moyen de fr. 0-04.

Bien évidemment, en adoptant cetle proportion de :

5 centimes par quintal-licue pour la 1r¢ classe,
4 id. 2¢ id.
3 id. 3¢ id.

on n'entend pas qu’clle est élablic en raison des dépenses de traction, car il est

Art. 5 du projet
de Tob.

Arl. € du projet
de loi.
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généralement indifférent, pour le chiffre de ces dépenses, que le chargement d’un
waggon, 4 concurrence de 3 tonneaux, soit composé de telle matiére ou de telle
autre; ce que Y'on a en vue, en graduant ainsi les taxes variables, c'est d'imposer
& Ja marchandise un péage qui soit, jusqu'd certain point, proportionné i la
charge qu’elle peut supporter en raison de sa valeur.

Mais ce principe si juste, si ulile, une fois admis quant 3 la taxe du mouve-
ment, ou frais variables, ne pas Yobserver quant A Ja taxe au poids, ou frais
fixes, c’est tomber dans une eontradiction manifeste.

C'est pourtant celie contradiction de prineipe qui existe dans la taxe de frais
fixes avjourd’hui en vigueur, taxe qui, étant immuablerent portée 4 4 frane par
tonne de marchandises , sans distinelion de classe, est tout a fait irrationnelle.

En ecffet, si, pour une tonne de charbon valant 10 francs, on peut, sans incon-
vénient, faire payer 4 franc de frais fixes, il est évident que cctte méme taxe de
| franc sera tout & fait insensible lorsqu'il s’agira, par exemple, d’une tonne de
cuivre valant 2,500 francs, et que rien n’empécherait d'augmenter cette taxe, an
moins dans Ja proportion de 3 & 5, qui est celle des frais variables stipulée dans
les tarifs n° 3 et n° 2.

Cette taxe fixe tend, contrairement A toute raison, a toute équité, a rapprocher
les prix du taril n° 3 de ecux du tarif g 2, car pour 40 licues de parcours la
tonne paye cn frais fixes et frais variables, savoir ;

Autarifne3,ei . . fr. 1.0043.00=4.00
W, m2¢e . . . 1.0045.00=6.00

de sorte que Ja proportion entre ces prix n'est plus de 3 & B, ce qui n'offre déja
pas trop d’écart, mais sculement de 42 6 oude 1 31 /.

'y a plus, c'est que la taxe fixe, malgré Pinvariabilité de son chiffre, pése d’une
maniére bien plus lourde encore sur les transports de produits dits favorisés, que
sur les marchandises ordinaires. En effet, on a vu (page 33) que, en 1850, les
expéditions au tarif 1° 3 ent fail un parcours moyen de 40 lieues, tandis que le
parcours moyen des transports effectués au tarif ne 2, est de 43 %, licues ; dés
lors une taxe fixe de fr. 1.00, répartie sur le parcours moyen, représente un
péage additionnel de fr. 55° ou de 410 centimes par tonne-lieue pour les marchan-
dises pondéreuses, au tarif n° 3 ct senlement de fr. 5¢ ou de 6 “/:0 centimes pour
les marchandises ordinaires, au tarif n° 2 ; de sorte que c’est, comme on voit, la
marchandise qui peat Ie mieux supporter Ia taxe dont il sagit qui se trouve la
moins imposée, par rapport au mouvement exprimé en tonnes-lieues ™.

() La toxe fixe , pergue uniformément sur toute espéce de transport et pour tout parcours
détermine ce fait qu'on doit regarder comme une véritable anomalic ; c'est qu'un tonneau de
marchandises de peu de valeur, expédié au tarif n° 3, de Bruxelles i Vilvorde, coltera en frais
fixes et frais variables un prix total revenant & 80 centimes par lieue parcourue , tandis qu'un
tonncau de maticres précicuses expédié de Bruxelles i Malines, au tarif n° 2, ne reviendra qu'i
75 centimes par lieue.

En cffet, on paye en frais fixes ¢t frais variables pour un tonnean de marchandises, savoir :

A 2 licues ou tarif n° 3. . . . 1.00 4+ 0.60 = 1.60, ci par liewe, . . . 0.80
Ak id. n°2 .., 4.00 + 2.00 = 5.00 id. ce .. 0,75
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Or, il est de toute justice de faire cesser un état de choses si anormal, si peu
en harmonie avee le principe qui a fait adopter les prix de B, 4 et 3 eentimes par
quintal-licue, pour les frais variables relatifs aux marchandises de 17, de 2¢ et de
3¢ classe respeetivement.

C’est aussi ce que fait le projet de loi dans son art. 5. 11 conserve la division du
prix de transport en taxe fixe et en taxe variable, mais il élablit, pour les
diverses classes, la taxe fixe dans la proportion des nombres ¥, 4 et 3, adopiée
pour Pécart entre les frais variables.

Aujourd’hui les frais fixes ordinaires sont de fr. 0.410 par quintal : nous rédui-
sons cette taxe de 410 p. °/, pour les transports appartenant & la 3¢ classe, en rame-

nant ladite taxe au taux de 9 centimes sculement, de sorle que nous aurions alors
les bases suivantes :

fre classe, fr. 0.43 par quintal.
Taxe fixe ordinaire . . . { 2¢ id. 0.42  id.

3¢ id. 0.09 id.

Nous agissons de méme quant avx frais de chargement et de déchargement qui
eoutent aujourd’hui ¥ centimes par quintal, soit pour les deux opérations , soit
pour 'une des deux seulement. Nous portons ces frais comme suit :

I*¢ classe, fr. 0.40 par quintal.
Chargement et déchargement. { 2¢  id. 008 id.

5 id. 0.06 id.

Il y aici une augmentation de fr. 0.04 par quintal sur les frais de chargement
de la 3¢ classe ; mais celte augmentation ne porte que sur un Irés-petit nombre
d’expéditions, puisque, en ee qui concerne les transports pondérenx, expédiés par
charge compléte, les opérations de chargement et de déchargement ne sont, pas
plus dans le systéme nouveau que sous le régime actuel, obligatoires pour Padmi-
nistration et que, en réalité, ce sont les cxpéditeurs et les destinataires qui se
chargent desdiles opéralions. 11 n’y aura donc pas de surtaxe, de ce chef, pour
lesdits produits pondéreux.

Quant 4 la remise & domicile . je ferai remarquer que, en 4847, le prix par
quintal en était de fr. 0.25, et qu’il est, dans le systtme en vigueur, de fr. 0.15.
Or, on conserve ces deux prix. respeclivement, pour la 17 et pour la 3¢ classe, et
Fon attribue un prix intermédiaire de fr. 0.20 a la 2¢ classe; de sorte que la taxe
¢st établic commee suit -

ire classe, fr. 0.25 par quintal.
Remise & domicile . . . { 2 id., 0.20 id.

5 id., 045 id.

Enfin, le projet de loi porte les frais de prisec & domicile exactement au méme
taux que ceux affectés, comme il vient d’étre dit, & la remise a domicile.

Ce n’est pas, du reste, en prévision d’un accroissement nofable de recettes,
mais exclusivement parce que la chose cst rationnelle, qu'on a fix¢ de la maniére
indiquée ci-dessus, les taxes de remise et de prise & domicile. En fait, les modi-
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fications apportées, de ce chef, aux bases en vigueur, nc doivent produire, eu
égard aux faibles quantités de grosses marchandises qui sont remises ou prises &
domicile, que des résultats assez insignifiants (*).

Résumant ce qui précéde, quant aux péages des grosses marchandises, je ferai
remarquer que toutes les taxes variables et fixes qui sont proposées-a Yart. 6 du
projet de loi, conscrvent, entre elles, la méme proportion poar chaque classe de
voitures ; qelles sont des multiples de B, 4 et 3 centimes, el que, dés lors, toute
taxe fixe équivaut A un nombre entier de licues de parcours, payées d’aprés la
taxe variable.

Voici quelles sont, en effet, les diverses taxes qui sont proposées :

PRIX

PAB CLASSE DE MARTHANDISES.
DESIGNATION DES CLASSES. et e

froclasse.12= classe.| 3« classe.

Taxe variable, par quintal ek par dieue......c.ooivemiiiiiiiii s 0.05 0.04 | 0.05
Toxe fixeordine, par quint! {comme pour 3 licues de parcours aux frais voriabl)) | 0.13 0.12 0.09
Chargement ¢l déchargement (comme pour 2 lieues id. id, y{ 0.10 0.08 0.00

Remise ou prise & domicile (comme pour 3 licues id. id. )} 028 0.20 0.15

(*) En ce qui concerne Ie premier objet, on peut voir au tableau de la page 53 que, en ne
considérant que les grosses marchundises proprement dites, sur un mouvement total de
1,182,408 tonnes expédiées aux tarifs n°* 2 ¢t 3, il n'y en a eu que 7,767 seulement qui aient
¢té remises & domicile.

Quanl & la prise & domicile, les résultats obtenus sont encore de moindre 1mporumce, car bien
gu'aujourd’hui les expéditeurs puissent {aire prendre chez eux les marchandises & raison de la
taxe extrémement minime de {r. 0.15 par quintal, le public ne fait guére usage de cette facuité
que dans les cas ou les transports jusqu’d Ia station sont longs on difficiles. 11 esta remarquer en
effet que, pendant Pexercice 4850, les relations des stations de VEtat entre elles, n'ont donné, du
chef de Ia prise & domicile, que Ja somme de 6,856 francs ct que Liége, ot les distances jusqu'a
la station des Guillemins sont trés-grandes, et les rampes, pour arriver 4 la station de Haut-Pré,
trés-fortes , que Liége , dis-je, a contribué dans cette somme de 6,836 franes pour plus de la

moitié, savoir pour un chiffre de. . . . ... .. Ve e e s e v .o I 3,518
Les stations de Bruxelles (Nord , Midi et Allée-Verte), d’Anvers et de Gand, ont
donné ensemble du méme chef . e e e e e . « o as 2,515

tandis que toutes les autres stnhons réumcs du réscau national n’ont fourm, pour
la prise & domicile, que Ia minimesommede . . .. .. .. ... ... ..., 826

de maniére que , laissant & éeart les reccttes de 'espéce données par les quatre grandes villes
de Bruxelles, Gand, Anvers et Liége, on n’a percu, moyennement, pour toutes les autres stations

réunies, que fr. 2,26 par jour, ce qui ne correspond qu’d un poids taxé de 1 !f, tonne dobjets
pris & domicile.



(63 ) [ NoG9. ]

Celle tarification, tout a la fois régulicre et éqnitable, offre, pour son applica-
tion, une extrdme facilité, en ce qu'elle permet de grouper, dans un méme tableau,
les péages correspondant, de licue en licue, aux diverses conditions de charge-
ment , de remise et de prise 3 domieile , d’aprés lesquelles les expéditenrs désirent
que les transports soient effcctués. On jugera de cette facililé d'application, &
Vinspection du tarif ne 2, annexé au projet de loi, tarif qui, an moyen d'un
tableau des distances légales entre les localités diverses, donne immédiatement ,
pour toute relation et pour toule condition spéciale d’expédition, le prix par
quintal appliqué aux marchandises de chacune des trois classes.

€. EXCEPTION APPORTEE AU TARIF, QUANT AUX TRANSPORTS DE MARCHANDISES DE 5 CLASSE,
EFFECTUES A DES DISTANCES DE 4 LIEUES ET AU-DESSOUS.

Un reproche qui a ét¢ bien souvent fait au systéme des taxes fixes et variables,
c’est que, pour les transports pondéreux qui doivent s’effectucr & de courtes dis~
tances, le prix de transport est trop élevé, dominé qu’il se trouve par les frais
fixes.

I! est vrai que, dans le systéme du 1¢r septembre 1848 , un ionneau de mar-
chandise au tarif n® 3 paye, savoir :

Pour 2 lieues de parcours fr. 1.00 4 0.60 = 1.60, soit 0.80 par tonne-licue.

Id. 3 id. 1.00 4-0.90 = 1.90 id. 0 65‘/3 id.

1d. 4 id. 1.00 4-1.20 =2.20 id. 0.53 i,

Id. 5 id. 1.00 4 1.50 = 2.50 id. 0.50 id.

Id. 6 id. 1.00 -} 1.80 = 2.80 id. 0.46%/, id.

1d. 7 id. 1.00 4+ 2.10 = 3.10 id. 0.44%, id.
Ete.

de sorte que les prix, pour les distances de 2 & 4 lieues, sont réellement assez
¢levés.

Cependant on doit observer que, en 4847, on payait, au minimum , pour un
parcours de 3 lieues, et ce,a raison, pour les marchandises de P’espéce, de fr. 0.50

par lonne, de maniére que la lonne de marchandise pondéreuse coulait, en 1847,
d’aprés le tarif n° 8, savoir : '

Pour 2 liewes de parcours fr. 0.50 X 3 = 1.30, soit fr. 0.75 par tonne-licue.
Pour 3 lieues etaudela. . . . . . . . . .0.50 id.

Le tarif en vigueur a donc eu pour effet de diminuer les prix des transports
pondéreux pour les parcours de plus de B lieues, de les maintenir au méme
niveau pour 3 licues, et de les augmenter, au contiraire, pour les parcours de 4,
de 3 et de 2 lieues.

Le Gouvernement reconnait, bien que la taxe fixe soit, dans le projet de loi,
abaissée 4 fr. 0.90, que les péages ordinaires sont trop élevés pour assurer au
chemin de fer les transports pondércux & courte dislance, el que ces péages sout
souvent onéreux lorsque, pour des chemins de fer qui se rattachent au réseau de
lElat les trajets faits sur nos railways n’ont que peu d’étendue.

C’est en vue de porler reméde A cette élévation de laxe quelart. 7 du projet de

AL 7 do projel
de loi, :
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loi limite le péage des marchandises de 3¢ classe, expédiées par charge compléte,
au taux uniforme de fr. 0.50 par licue, disposition qui ne trouve nécessairement
son application qu'a 'égard des transports faits & 4 lieues et au~dessous. Seulement
comme une grande partie des frais d’exploitation reste fixe, quel que soitle parcours
effectué, il convient de compter tout trajet de moins de 10 kilométres pour 2lieues,
ce qui porte 2 fr. 1.00 le minémum du prix de transport par tonneau. Or, ce
systéme, méme avee la réserve de compter pour 2 lieues tout parcours moindre,
est plus favorable, non-seulement que celui qui est en vigueur, mais encore que

celui qu’on appliquait en 4847, puisqualors le minimum de la taxe par tonne
é1ait de fr. 1.50.

. TRANSPORTS, PAR ABONNEMENT, DE MARCHANDISES DE S CLASSE.

Art. 10dupnojet 1) est, dans bien des circonstances, utile & un industriel, qui a de grands
de i transports pondéreux & expédier, de pouvoir compter, d’'une maniére positive,
sur un nombre déterminé de waggons dont il dispose a son gré, moyennant un
certain abonnement. Un pareil mode existait en 4847 ; il fut supprimé lors de
Pintroduction des tarifs du {¢r septembre 1848, mais les avantages qu’offre au
commerce ce systéme de transport, m’ont décidé & le remettre provisoirement en

vigueur, par arrété du 27 novembre dernier.

Aujourd’hui 'on paye, par abonnement, savoir : en frais variables, fr. 0.30
par tonne-licue, comme pour les transports habituels, et en frais fixes, une taxe
de B francs par jour et par waggon chargeant cing tonneaux, taxe qui, en admet-
tant quon fait un chargement par jour, revient & 4 franc par tonne transportée,
c'est-a~dire revient exactement au montant des frais fixes ordinaires.

Dans le projet de loi, art. 10, on conserve la taxe dile frais variables, au taux
de fr. 0.50 par tonne-lieue, ou de 3 centimes par quinlal-lieuc; mais attendu que
les frais fixes ne sont plus portés désormais, pour Ia 3¢ classe, qua fr. 0.90 au
lien de 4 frame, la taxe fixe, par waggon a élé également réduile de 5 francs
afr. 4.50.

Le méme article du projet prévoit le cas (qui, je le pense, se présentera tres-
souvent dans Pavenir) ol des expéditeurs pourraient employer leurs propres
waggons aux transports de maticres pondéreuses. Ce systéme, dans les moments
surtout ot I'insuffisance du matériel mel Yadministration dans Pimpossibilité de
faire face 4 tous les besoins de iransporls, serait tris-heureux pour VEtat, et de plus
offrirait au public d’incontestables avantages, en ce qu’il permettrait d'éviter les
frais-de transbordement et quelquefois aussi, comme dans les expéditions de
charbons, des pertes provenant du déchet que ce transbordement oceasionne.

Néanmoins, comme des propositions diverses peuvent éire faites par des parti-
culiers, pour Vemploi de waggons autres que ceux de I'administration, le Gouver~
nement pense qu'on ne doit pas fixer, deés a présent, dans la loi, les conditions
définitives auxquelles la circulation desdits waggons aurait lieu sur notre chemin .
de fer, et ¢’est pour cela que le projet abandonne au Ministre des Travaux Publics
la faculté de prendre, & cet ¢gard, telle décision que les circonstances pourront .
commander.
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E. SUPPRESSION DE LA TAXE DU BULLETIN D'INSCRIPTION.

Dans les tarifs du 4er septembre 1848, comme dans ccux des régimes anté-
rieurs, le bulletin d’inscriplion ne se paye pas pour les transports & grande
vitesse (ou petites marchandises), non plus que pour les voyageurs ou les bagages;
tandis que, pour les expédilions a petite vitesse, il est per¢u, de ce chef, comme
en 1847 pour les grosses marchandises, une faxe de fr. 0.40 par inscription.

Je dis d’abord qu’il s’agit 1a d’'une faxe et non d’unc rémunération de frais, car
la dépense matérielle pour Y'Etat n'est que d’une fraction de centime par bulletin.

Or, dans le projet de loi ci-aprés, cette taxe ne se trouve pas reproduite, ct
cela non-seulement parce qu’clle est insignifianie dans ses résultats, mais encore
parce qu'elle est tout a fait inique dans son application.

Quant au premier point, il est & remarquer que, si la recette provenant des
bullelins d’inscription s'est élevée, en 1830, au dela de ce qu'clle avait é1é en
1847, cela est du, pour Ja plus grande part, a la circonstance qu’un irés-grand
nombre darticles qui, auparavant, appartenaient & la catégorie des petites mar~
chandises et ne payaient pasde bulletin, ont été expédiés a la pelite vitesse, et que
chacun de ees arlicles a rapporté ainsi la taxe spéeiale de 10 centimes. Mais
aujourd’hui que nous rentrons, & peu prés, dans le systéme de 4847, en repla-
¢ant de nouveau dans la ealégoric des petites marchandises, toute expédition dont
le poids ne dépasse pas 400 kilogrammes, il est eertain que nous allons nous
retrouver, sensiblement, dans la situation ol 'on était en 4847, sous le rapport
du nombre d'expédilions payant Ja taxe supplémentaire de fr. 0.10. Or, le pro-
duit des bulletins n’a ¢été, en 1847, que de fr. 2,174.50, somme que je gualifie,
i bon droit, d’insignifiante, en présence surlout de Yaceroissement des recettes
que doit réaliser le retour au systéme de petites et grosses marchandises, qui
existait avant les tarifs du 1 septembre 1848.

En second lieu, je dis que Papplication de la taxe du bulletin est souveraine-
ment injuste ; et en effet, si, pour une expédition de 20 tonneaux, par exemple,
on paye 10 centimes pour le bulletin, cela ne revient qu'a ’f, centime par tonne
transporiée ; maissi, pour une autre expédilion de 500 kilogrammes ou de '/, ton-
neau. on paye également 10 centimes du chef du bulletin, cela représente une
1axe additionnelle de 20 centimes par tonneau, on une majoration de 20 p. o,
sur les firais fixes.

11 est bien évident que, si Pon veut obtenir une angmentation de recetles, qu
soit d’une certainc importance el équitablement établie , il faut appliquer la taxe,
guel que soit le litre qu'on lui assigne, par tenneau et méme par classe de mar-
chandises ; ce qui veut dire quion doit Ja faire entrer dans le chiffre des frais fixes.
Or, la proporiion nouvelle que lc projet de loi affecte aux frais fixes, quant &
ladre et & 1a 2¢ classe de marchandises, constiluera, par elle scule, une majoration
assez notable de produils; et si on jugeail gu’elle dit étre encore augmentée, il -
serait bien plus simple de relever le taux des frais fixes, que d’introduire une taxe
aussi peu équitablement répartic, que celie quon a pereve jusquici, du chef
nominal du bulletin d'inseription.
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V. —TARIF DES TRANSPORTS DE FINANCES ET D’OBJETS DECLARES
A LA VALEUR.

Comme il n’a é1é question, dansla premiére partic de cet Exposé, que des mar-
chandises , je crois utile de dire quelques mots de la tarification appliquée aux
transports de finances et d’objets déclarés a4 la valeur, ainsi que des résultats
obtenus tant sous 'empire du systéme actuel que sous le régime précédent.

D'aprés le tarif ne 4, du 1er septembre 4848, les transports dont il s’agit se
payent de la maniére suivanle :

{0 Frais fixes, fr. 0.40 par 1,000 [rancs ;

90 Frais variables, fr. 0.04 par 41,000 francs et par licue ; ces taxes étant appli-
quées par unité indivisible de 1,000 francs et les distances étant comptées de 3 en
3 licues.

Ce tarif présente quelque chose d’injuste, puisqu’il fait payer, pour un group
de 4,001 franes transporté a 6 licues , 2 fois autant que pour un autre group de
1,000 franes, transporté 4 10 lieues, de sorte que, dans certains cas, la taxe exigée
est portée bien au deld du double de la base normale.

Néanmoins, ct malgré ces anomalies, le tarif n° £, du e sepicmbre 1848, ren-
ferme des prix de transport qui sont, moyennement, inférieurs de plus de
moitié & ceux de 1847, circonstance 4 laquelle on doit attribuer Pamélioration
obtenue en 4830 et en 4854, par rapporl 3 Pexercice 4847, dans cette branche
du service.

En effet, les résullats ont été, en 1847, 1830 et 1851, ceux indiqués ei-dessous

EN 1847, EN 1848. EN 1851,
Nombre de groups de finances ou d'objets a la valeur,........ 42,843 115,086 139,201
Franes. Frangs. Francs.
Recolles - oo i i ii ittt s ir et erra e, 48,047 65 | 58,244 b7 | 72,424 52
f, f. {.
Péage moyen par expédition.......c..o.vvvieiiranannn,.. 1.421 0.515 0.518
|

Naturellement, ce que I'on doit conclure de ces résultats, c’est 4° que les valeurs
expédites ne sont, généralement, composées que de sommes peu considérables,
transportées a de courles distances, puisque Ia plus petite somme possible, envoyée
d plus de 3 licues, paye déja 50 cenlimes, et que le produit moyen est resté, tant
en 1851 qu'en 1830, au-dessous de 32 centimes par article; et 2° qu'en réduisant
de beauconp les prix de 1847, on a agi trés-sagement, non-sculement au point
de vue du commeree et du public en général, mais méme sous le rapport des
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recetles, bien que le revenu provenant des transports de I'espdee ne puisse gutre
varier que d'un chiffre peu imporiant.

Les conséquences déduites, comme je viens de le faire, des résultats obtenus
sous l'application de chacun des deux systtmes du 1¢ janvier 1847 et du
{er septembre 41848, ont été mises & profit, pour la formation du tarif proposé
dans le projet de loi, aux art. 11 et 12, du chef des transporis de finances et d’ob-
jets déelarés 4 la valeur.

Le principe que consacre ce farif, consiste en ce que P'on considére toute expé-
dition de l'espéce sous deux rapports différents : 'un, au point de vue du transport
¢t de la remise des colis, et, de ce chef, on inipose la taxe ordinaire des petites
marchandises; l'autre, an point de vue tout & la fois de la responsabilité gui
incombe A I'Etat, en raison des valeurs transportées et de la charge que peut
supporter I'expédition, également en raison de I'importance de I'envoi.

En d’autres termes, indépendamment de la taxe ordinaire comme colis de la
catégorie des petites marchandises, on pergoit, en quelque sorle comme prime
d’assurance, une taxe ¢ la valeur, qui est indépendante du parcours et qui est
fixée a fr. 0.035 par unité de cent francs, toute fraction de cette unité élant comptée
pour 100 franes.

Daprés cela tout envoi de petite somme en numéraire, qui ne pésera pas 2 kilo-
grammes, et c’est le ‘cas ordinaire, payera, pour toule distance, 1° la taxe de
fr. 0.40 comme colis et 2° une taxe de 5 ou de 10 centimes, suivant que la somme
n'excédera pas 100 ou 200 francs, respectivement.

Tout cnvoi en billets de banque, fonds publics, ete., cest~a-dire toute expé-
dition en papiers, qui, généralement, ne comporte pas, & beaucoup prés, un poids
de 2 kilogrammes, payera &abord fr. 0.40 eomme colis, et ensuite une taxe A Ia
valeur, revenant a '/, pour 1,000.

Si, au lieu de papier-monnaic, on expédie de fortes sommes en argent ou cu
cuivre, alors les embarras supplémentaires que ces expéditions occasionnent pour
pesage, chargement, déchargement ci transport & domicile, se payeront de la
méme maniére que pour un colis queleconque de pelite marchandise, et on per-
cevra, en outre, la taxe & la valeur, de 3 centimes pour 100 francs.

Enfin, si un particulier expédie des objets de grande valeur, il obliendra toute
garantie & I'égard soit de la remise, soit du remboursement intégral de ladite
valeur en cas de perte, moyennant 'addition au prix ordinaire du transport .
d’une taxe s’élevant & 50 centimes par 4,000 francs.

Ce systéme est done tout & la fois simple et rationnel dans ses diverses parties -
il fait payer, indépendammnent de la taxe & la valeur, le prix de transport et de
remise des colis, selon le poids plus ou moins considérable de Pexpédition; il
applique la taxe, non plus, comme auparavant, par unité de 1,000 franes, mais
seulement par unité de 100 francs; enfin il favorise, chose extrémement dési-
rable, les envois de petites sommes, dont le nombre se multiplie, comme celui des
articles de petites marchandises, 4 mesure que les prix de transport sont moins
élevés.
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VI, — TARIF DES TRANSPORTS D’EQUIPAGES.

Sous le régime actuel, les équipages sont transportés par les convois de voya-
geurs. Cependant, il y a bien des cas olt les expéditeurs consentiraient, s'ils y
trouvaient quelque réduction de prix, 4 ce que les voitures, qu'ils font partir par
le chemin de fer, ne fussent expédiées que par des convois mixtes ou des trains
de marchandises, tandis que, sous le rapport des facilités du service et de la marche
des convois, il serait souvent fort désirable pour Padministration qu’il piten
dtre ainsi. ‘

Cest afin qu’on soit en position de réaliser ce systéme, que le projet de loi,
art, 13, divise les transports d'équipages en 1 et en 2¢ classe, sclon que ces équi-
pages sont, au gré de Vexpéditeur, transportés ou bien par le premier convoi de
voyageurs (ui suit Pembarquement, ou bien par un convoi mixte ou de marchan-
dises.

Pour la 1 classe, les prix de transport restent fixés, art. 14, au taux du tarif
en vigueur : pour la seconde classe, ces prix sont diminués de 25 p. /..

'VII. — TARIF DES TRANSPORTS D’ANIMAUX.

En ce qui concerne les transports d’animaux, le tarif proposé, art. 416 du projet
de loi, est, jusquda certain point, semblable & celui qu’on applique depuis le
1e septembre 1848.

Le Gouvernement désire, en effet, maintenir, pour les expéditions de bétail
en transit, les péages existants : toulefois, comme nous désirons également favoriser
les expéditions de intérieur, nous avons adopté, pour les trajets de moins de
10 lieucs, une taxe uniforme, percue par lien parcourue, et ce, exactement au
taux de '/, du prix total payé pour 10 lieues. Le projet constitue done, de ce
chef, par rapport & V'état de choses existant, une amélioration toute dans Pintérét
de notre agriculture et que commandait I'élévation de Ja taxe dite frais fixes.

Vill.—DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES DE CERTAINS TRANSPORTS.
— REDUCTIONS EVENTUELLES DES PRIX.

Le projet deloi, de Fart. 19 a 'art. 24, consacre diverses modifications, défi-
nies ou éventuelles, qu’il y aurait lieu d’apporter aux hases générales des tarifs.
De ces dispositions, il 0’y en a qu’une seule que je croic devoir signaler, c’est celle
de Tart. 22, qui autorise le Gouvernement, dans des circonstancés exception-
nelles et en vue d’un accroissement de recettes, 4 accorder des réductions de taxe
qui ne pourront, toutefois, excéder 50 p. °/, du prix total de transport, an taux
normal : cette autorisalion n’étant d’ailleurs octroyée que sous la réserve delobli-
gation pour le Gouvernement, de rendre compte, annuellement, a In Législature,
des applications qui auront ¢té faites de ladite faculté.

Cetle disposition est analoguc 4 celle qui a ¢é1é introduite dans la loi du
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12 avril 1831 , relative au tarif des voyageurs : clle se justifie d’elle-méme, par
son scul énoneé, ct il cst facile de comprendre qu’elle est bien plus utile encore,
quant aux expéditions de marchandises, qu'd I'égard des transports de voya-
geurs. Jc considére done comme superflu d’entrer, pour le moment, dans aucun
développement 4 ce sujet.

1X. — DISPOSITIONS DIVERSES.

A. TRANSPORT DE LETTRES COMME COLIS DE MARCHANDISES. — FACULTE DE RENFERMER
UNE LETTRE DANS CHAQUE EXPEDITION DE MARCHANDISE.

Les lois en vigueur interdisent le transport de lettres par tout autre mode que
celui de la poste.

Une semblable défensce était parfaitement motivée alors que PElat ne se char~
geait d’aueun auntre service de transport. Et, en effet, les revenus de la poste étant
envisagés, non comme une simple rémunération de serviees rendus, mais comme
un é¢lément des voies et moyens du pays, il Gtait néeessaire d’empécher tout
détournement ayant pour effet de porter atleinte aux ressources du trésor, et, par
conséquent, rationnel de réprimer sévérement toute manceuvre par laquelle on
aurait cherché d se soustraire an payement d’un impédt 1égal, celui de la taxe des
lettres.

Mais il ne peut.plus en étre ainsi aujourd’hui que IEtat exploite par lui-méme
un réscau de railways qui rclic entre elles les Jocalités les plus importantes du
royaume, alors que les expéditions de la poste méme s’cffeetuent par les eonvois
du chemin de fer, alors enfin qu’au lieu d’avoir & éviter les effets d’une concur-
rence privée, on lrouve, au contraire, dans I'organisation du transport direct des
lettres par 'administration du chemin de fer, un complément apporté an service
des postes, et ee au profit exclusif du trésor, puisque le miimum de la taxe,
pour les cxpéditions faites par railway, correspond au double ¢t méme, dans
certains cas, au quadruple de ce quel’on paye pour affranchir une lettre simple.

Ces considérations ont diclé le premier paragraphe de Yart. 35 du projet,
en veriu duquel Padministration du chemin de fer est autorisée & accepter,
comme colis de marchandise, toute lettre simple.

Le second paragraphe du mémec article, fondé sur les motifs que je vais donner,
accorde au public le droit de renfermer une lettre, mais une seule pour chague
expédition, dans les colis de marchandises, ec qui constitue une autre dérogation
a la législation existante,

Sans aucun doute on pourrait trés-bien adopter le principe de transporter,
comme colis, deslettres simples par le chemin de fer, sans, pour cela, admettre
que des expéditions de marchandises puissent renfermer une letire quelconque.
Cependant, dans Fopinion du Gouvernement, cette dernicre disposition est encore
bien plus néeessaire que la premiére et doit étre plutodt favorable que nuisible an
trésor,

D’abord il est & remarquer que, au taux auquel s'expédie aujourd’hui une lettre
simple par la poste, le public n’a plus, & beaucoup prés, autant d’intérél que par
le passé, & frauder la taxe.
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Daautre part, il cst certain aussi que ce west pas ¢ loccasion de Venvol d’une
leltre, quon expédiera un colis quelconque, puisqu’il en cotite moins cher d’en-
voyer une leltre par Ja poste que par le chemin de fer et que, daillears, la lettre
clle-méme, sans qu’elle soit jointe & ancun colis, pourra partir comme article de
petites marchandises.

Mais ce qui arrive trés-souvent, ¢’est quunc lettre doive étre éerite ¢ loccasion
de Uenvor d’un colis, soit pour adresser la facture au destinataire, soit pour lui
communiquer unc indication ou une explication quelconque, au sujet de I'objet
expédic. Si, maintenant, indépendamment des frais de transport d’un colis, on
doit encore payer le port d’une lettre, alors que celle~ci n’a trait qu’a Yexpédition
de Ja marchandise, ce sera ¢videmment comme si le péage du colis avait éi¢é
majoré de toute la valeur du port de la letire, c'est-d-dire que, dans bien des cas,
cette surlaxe représentera B0 p. °f, du prix fixé par le tarif n° 1 des petites
marchandises. Or, nous avons pos¢ un prineipe qui, je pense, ne sera pas contesté,
¢'cst que le nombre de petits colis qui s’cxpédient par le chemin de fer, s’aceroit
en raison méme de la modération des prix de transport; de manitre que, si on
veut ne pas agir diamétralement en sens inverse de ce principe, on ne doit pas
nbliger le public & ne transmelire, que par la poste, les factures ou les lettres
d’envoi des expéditions, mais qu’il faut, au contraire, & cet égard, dans Pintérét
des transactions, ¢t méme dans Iintérét des recetles, accorder franchement aux
expéditeurs un droit que beaucoup d’entre eux d'ailleurs s'arrogent, sans qu’il
soil toujours possible de les en empgeher.

B. INTERDICTION DU GROUPEMENT DES LETTRES OU DES COLIS ADRESSES A DES
DESTINATAIRES DIFFERENTS.

Lart. 56 du projet de loi porte que, sauf ce qui concerne les relations
internationales, il est défendu de réunir plusieurs colis ou plusieurs lelires sous
un ni¢éme embaliage ou sous une méme euveloppe, en vue de bénéficier sur le
transport et la remise aux destinataires de colis ou lettres ainsi groupés.

En dautres termes, pour toutes les relations de Vintérieur, le mode actuel
d’intervenlion des commissionnaires et des messagisies, dans les transports de
petites marchandises surtout, est, Iégalement da moins, rendu impossible.

Je dis le mode actuc! dintervention, car on sait que c’est en réunissant des
colis de tout poids pour en faire une seule expédition, que les messagistes font
a Etat, a Paide du chemin de fer méme, une concurrence contre laquelle le
Gouvernement, dans la situation présente des choses, chercherait en vain a Jutter.

Sans aucun doute les transports n’en sont pas meins effectués par le chemin
de fer ; mais ils ne s’y présenient, pour tout ce qui vient par lintermédiaire des
messagistes, que dans des conditions qui enlévent & administration une partje
considérable de la recetle possible, partie qui forme presque entiérement le bénéfice
que réalisent les commissionnaires.

Ainsi, méme dans le systéme de tarification que consacre le projet de loi (*), les

(*) Sous Ie régime en vigueur, les avantages offerts aux messagistes sont cneore bien plus
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messagistes seraient en position de tirer un grand parti de ce fait, que Ies expédi-
tions ne peuvent pas étre assujetties & un tarif dont les prix seraient exactement
proportionnels aux poids, puisqu’alers la taxe des petits colis deviendrait absolu-
ment insignifianle. Or, ce fait de tonte absence de proportionnalité cntre les
prix et les poids, étant inévitable, il serait toujours possible, hors le eas d'inter-
diction 4 prononcer par la loi, de former, par la réunion de plusieurs colis ayant
la méme localité pour lien de destination, une seule expédition, dont le prix
de transport serait considérablement moindre que la somme des péages que VEtat
percevrait, si les colis, ainsi gronpés, étaient présentés chacun séparément.

Supposons, par exemple, que 10 colis, pesant moyennement 13 kilo-
pic, q » P Yy

grammes chacun, doivent étre expédiés de Bruxelles pour Anvers; chacun

de ces colis, il était inscril isolément, payerait moyennemenl 58 centimes,

ce (ui fait, pour les 10 colis ensemble, une recettede . . . . .fr. 3 80
$i, au contraire, on réunit ces colis en une seule expédition, pesant

ainsi 180 kilogrammes, Ja taxe percue serade . . . . . . . . 195
Soit une différence dans la recettede . . . . . . . . .fr. 38

Le Gouvernement s'est demandé s'il y avait licu de maintenir un élat de choses
"qui, sans étre bien profitable au public, élail si préjudiciable au trésor. Aprés

avoir murement examiné les divers cités de la question, il est resté pénétré
de Ja conviction qu’il n’cxistait, dans 'espéce, aucune considération qui pit faire
prévaloir Pintérét privé sur Pintérét général.

Le chemin de fer de VEtat est une création loulc nationale. Exécuiée et
cxploitée en vue des avantages du plus grand nombre, cette voie de communica-
tion, qui pése, par l'intérél des capitaux de son établissement et par scs dépenses
annuelles de service, sur la généralité des contribuables, doit nécessairement étre
admwinistrée de maniére & produire au paysla plus grande somme possible de bien-
faits. Considéré comme un grand servicc public, on peut admeitre que notre
railway se distingue entre tous autres, par la modération de ses prix de transpart,
modération qui, favorisant le commerce et Pindustric de nos diverses provinces,
porte dircctement ou indirectement son action favorable sur toutes les parties du
royaume. A ce prix, il est vrai, toutefois, a ce prix seulement, on peut consentir
& c¢ que le chemin de fer ne fournisse qu’un revenu inférieur & celui qu'il peut
produire , mais hors de 1a il ne peut étre douteux un seul instani que, pour un
systéme donné d’exploitation, Fon ne doive chercher & obtenir la plus grande
somme possible de receltes que ce systéme est susceplible de procurer.

Or, il est évident que Pintervention dcs messagistes ne se paye que par des
sommes distraites, indirectement, des produits qui doivent revenir & IEtat, en
raison des transports qu’il effectuc. Dés lors il importe de fermer Pissue par
laquelle s’échappe, au profit de quelques personnes, une partic de nos ressources
réalisables, et le seul moyen efficace qu’on puisse adopter a cet effet, c’est d’inter-
dire, sous des peines sévéres, le groupement des colis.

considérables qu’ils ne le seraient dans le sysléme nouveau , puisque le groupement des colis
atteint aujourd’hui teés-facilement le minimum du poids admis i la petite vitesse.
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Je sais bien que la suppression de I'intermédiaire des messagistes, pour les expé-
ditions 4 Pintérieur, imposcra au Gouvernement Fobligation de veiller, plus que
jamais, & ce que les services de transport et de remise & domicile s'effectuent, sur
tous les points du réseau, avee la plus grande régularité et le plus de célérité
possible; aussi me proposé-je d’arréter diverses mesures administratives qui auront
pour objet d’attcindre ee résultat. L'unc de ces mesurcs, deslinée & appeler le
contrdle du public, cn méme temps que celui de 'administration supérieure, sur
la marche du service, consistera dans 'apposilion sur les eolis , d’un bulletin qui
indiquera tout 4 Ia fois le moment de Tinscription au bureau de Yexpédition, celui
du départ, ct cnfin celui de l'arrivée a lastation de destinalion. Le livre de factage
sur lequel seront transcrites Ies mémes indications, désignera, de plus, l¢ moment
précis de Ja remise & domicile, de manitre qu'il sera toujours possible de recon-
naitre, ¢n cas de retard dans laditc remise, les caunses de ee retard.

De celte maniére Ja responsabilité de chacun des agents que la chose concerne,
sera directement engagée, ct chacun aussi alors, je n’cn doute point, S'empressera
d’apporter, dans Paccomplissement de ses devoirs, tout le zele et la ponetualité
néeessaires, convaineu quw’il sera dailleurs que tonte négligence de sa part scrait
immédiatement connue ¢t sévérement punie.

C. CREATION D’AFFLUENTS AU CHEMIN DE FER DE L'ETAT.

Art. 39 duprejel  L’art. 39 du projet de loi autorise le Gonvernement & organiser des services
de L. d’aflluents au chemin de fer, pour le transport des voyageurs, des marchandises et
des dépéches.

Le Gouvernement a cru opportun de rattacher au projet de loi des dispositions
qui ont pour objet d'introduire dans les transports, si pas une innovation, du moins
le principe d’'une amélioration depuis longtemps réclamée, et dont Putitité ne peut
manquer d’éire appréciée.

Dans I’état actuel des choses, le chemin de fer ne dessert , en général, que les
localités qu’il traverse ; quelques centres de population, situés ea dehors du rail-
way, y sont rattachés par des services de messageries, mais il nexiste pas, jusqu’a
présent, de relations assurées, faciles cl économiques, entretous les poinls impor-
tants de Pintérieur du pays ct le chemin de fer.

Depuis longtemps déja , on a compris tous les avantages quoffriraient au com-
merce ¢t & lindustrie, des correspondances réguliéres avee le chemin de fer et
Uinfluence favorable qu'elles exerceraient sur le développement des transports et
des produits. ,

En Prusse ct, en général, dans toute PAllemagne ainsi quen Russic, un
service analogue est organisé sur une vaste échelle et fonctionne avee une grande
régularité.

1’art. 39 du projet de loi pose le principe de la création de services affluents,

Ces services seraient coneédés pour un temps déterminé, moyennant percep-
tion de péages. On pourrait utiliser, & eet effet, les serviees de transport des dépé-
ches et les combiner avee les transports des voyageurs ¢t des marchandises.

Peut-étre le Gouvernement parviendrait-il ainsi, sans charge nouvelle pour le
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trésor, A conserver linstitution de la poste aux chevaux, dont Putilité nest pas
toujours assez appréeiée, tant au point de vue du développement de l'agriculture
fjue sous le rapport des services que cette institution peut éire appelée & rendre
au pays dans des cireonstances imprévues.

Je terminerai ici, Messieurs, la sceonde partie du présent Exposé, dans laquelle
je mai discuté que les articles fondamentaux du projet de loi. Quant aux disposi~
tions auxquelles ont trait les autres articles, jai jugé inutile de les examiner en
détail, attendu que, généralement, les unes ne sont quc la conséquence de prin-
cipes développéds, et que les autres ne sont que la reproduction de stipulations
en vigueur depuis longtemps déja et i Pégard desquelles il ne pent y avoir licu &
conlestation.

Le Ministre des Travaux Publics,
EM. VAN HOOREBEKE.
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PROJET DE LOIL

LEOPOLD, Ro: pes Beces, etc.
A tous présents et 4 venir, salut.,
‘Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,

Nous AVOSS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera, en Notre
nom, i la Chambre des Représentants, le projet de loi dont la
1eneur swit ¢

ARTICLE PREMIER.

A parlit du premicer jour du deuxicme mois qui suivra la
date de la publication de la présente loi, et jusqu’a disposition
législative ultéricure, le transport sur les chemins de fer de
fEtat, des marchandises, des finances et valeurs , des équi-
pages el des animaux, aura licu aux prix et conditions ci-
apreés.

CHAPITRE PREMIER.

DES PMX ET DES CONDITIONS PARTICULIERES DES TRANSPORTS.

PREMIERE SECTION.

Trensports de marchandises.

(Farifs o~ 1 et 2.)

ArnTt. 2.

Les expéditions ordinaires de marchandises par le chemin
de fer de IEtat, se divisent cn petites et en grosses marchan-
dises, ot sont considérées comme telles , selon que leur poids
taxé ne dépassc pas ou bien dépasse la limite de 400 kilo-
grammes. Leur transport s'eflectue, respectivement, aux prix
des tarifs n** { et 2, annexés & la présente loi. Néanmoins les
expéditeurs auront la faculté de réclamer, moyennant l'appli-
cation du tarif n® 1, le transport de colis de (out poids, aux
conditions déterminées pourle service des petites marchandises,

Aet. 3.

Le prix de transport des petites marchandises (tarif n° 1), se
eompose : 1° d'upe taxe fixe, qui sera de 4 centimes par
10 kilogrammes, sans qu'elle puisse étre inféricure & 40 cen-
times; et 2° d'une taxe variable établic & raison de 1 centime
par 10 kilogrammes et par lieue.

20°
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Ces taxes seront appliquées par unité de 10 kilogrammes,
en négligeant toute fraction de ectte unité jusqu’a concurrence
de 2 kilogrammes, pour les eolis de moins de 100 kilogram-
mes, et jusqu'a concurrenee de 3 kilogrammes pour les expé-
ditions de plus de 100 kilogrammes ; toute [raction supéricurc,
respectivement 4 2 et 4 3 kilogrammes, sera comptée pour
10 kilogrammes.

Les colis de 2 kilogrammes etau-dessous ne seront assujettjs
yu'd la taxe uniforme de 40 centimes pour tout parcours.

Le prix de transport, établi comme il vient d'étre dit, com-
prend le chargement et le déchargement, ainsi que la remise
a, domicile : néanmoins il ne sera rien décompté de la taxe
pour les petiles marchandises qui seraient expédides bureau
restant, ou en destination de localités ol le camionage n'est
pas organisé.

Dans le cas ol la prise & domieile de petites marchandises
soit opérée par les soins de Padministration, ce transport en
dehors du chemin de fer, sera payé a raison de 23 eentimes
par quintal, toute fraction de quintal comptant pour 100 kilo-
grammes : en conséquence le minimum de la taxe, pour Ia
prise & domicile, sera de 25 eentimes par expédition.

Ant. 4.

Les grosses marchandises, sous le rapport des péages, sont
rangées en trois classes, déterminées comme suit :

1r¢ cLASSE.

Toute marchandise nen désignée dans les deux autres
classes.
2¢ CLASSE.

Alquifoux. — Argile. — Asphalte. — Bandages de roues.
— Biére en futs,— Bitume. — Bois a briler. — Bois de con-
struction et de houillére. — Bois de teinture en buches. —
Brai. — Carreaux en terre cuite, en pierres de Basécles et
autres, — Chaux a batir. — Chevrons. — Chicorée. — Chif-
fons. — Ciment. — Clavettes pour rails. — Clous. — Coins
en bois de chéne. — Cordages vieux. — Corncs non ouvrées.
— Couperose. — Coussinets, — Craic.— Cuirs sees ou salés.
— Dégras de peau. — Etoupes en sacs. — Farine. — Féeule
indigéne. — Fer blane. — Fers en barres, laminés ou élirés
(& Vexception du fil de fer). — Fonte moulée. — Graines
oléagincuses. — Graisse. — Légumes secs (4 I'exception des
betteraves et des pommes de terre). — Locomotive montée. —
Madriers. — Manganése. — Marbres en blocs. — Marne, —
Merrains, — Meules. — Meuliéres. — Mine de plomb. —
Mitraille. — Nitrate de soude et de potasse. — Noir animal, —
Noir d'os. — Ocre. — Os concassés. — Perches, — Pierres
de taille. — Poteric de grés. — Rails. — Sel brut. — Sels de
soude et de potasse. — Son et déchets de farine. — Soude. —
Toles. — Tourteaux. — Tuiles. — Verres cassés et verres a
vitres en caisse. — Voitures roulant sur leurs essicux.
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3¢ cLASSE.

Ardoiscs, — Betteraves, — Briques. — Cailloux. — Cas-
tines. — Cendres. — Céréales en général, — Chaux pour
engrais. — Coke. — Déchets de coton. — Engrais. — Fonte
brute. — Fumier. — Gravier. — Houille. — Minerais. —
Moéllons, — Pavés. — Pierres & chaux et 4 pliwe. —
Pierres brutes. — Plitre. — Pommes de terre. — Sable. —
Tourbe.

ArT. 3.

11 est dérogé aux conditions de classification générale des
expéditions de marchandises, en ce qui concerne les trois dis-
positions suivantes :

. Les grosses marchandises en exportation ou en transit
sont toujours, quelle que soit leur nature, taxées comme mar-
chandises de la 3° classe;

6. Lorsqu’'unc méme expédition contiendra des marchan-
dises de diverses classes, on appliguera, au poids total, le prix
de la classe la plus élevée de celles auxquelles appartiennent
les objets que renferme cette expédition;

¢. Le poisson frais, bicn qu'expédié aux conditions d¢ trans-
port des petites marehandises, ne payera cependant que le
prix fixé pour les grosses marchandises de la 17 classe.

Ant. 6.

Le prix de transport des grosses marchandises, sous réserve
de Pexception mentionnée & Farlicle suivant, se composera :
1o d’une taxe variable, élablic comme suit :

Pour la 17 classe, fr. 0 03 par quintal (100*) et par licue.
fll. 22 » . . 004 id. id.
WM. 3 » . . 003 id. il

Kt 2¢ d'une taxe fixe ordinaire, savoir :

Pourla 1™ classe. . . fr. 0 13 par quintal.
. 22 » . . . . 012 id.
Id. 3 » . . . . 009 id

En cas de chargement et de déchargement, ou méme d'une
scule de ces deux opérations, par les ouvriers de Padminis-
tration, le prix ci-dessus sera majoré, savoir :

Pour la 1*classe de. . fr. 0 10 par quintal.
Id. 2= » . . . 008 id
Id. 3 » .. . 006 i

Enfin, lorsque la remise ou la prise a domicile aura lieu par
les soins de Fadministration, chacun de ces deux transports
S€ payera, savoir :

Pour la 1% classe. . .fr. 0 25 par quintal.
d. 22 » . . . . 020 id
Id. 3¢ » . . . . 015 id.
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Les taxes diverses, indiquées ci-dessus, seront appliquées par
anité de 100 kilogrammes : toute fraction de quintal qui ne
iépassera pas B kilogrammes sera négligée, et toute fraction
de plus de 8 kilogrammes comptée pour un quintal.

Anr. 7.

H est fait exception aux dispositions de V'article précédent,
en ce qui coneerne les transports de produits appartenant A la
3¢ classe des marchandises, qui seraicnt expédiés par charge
compléte de waggon. A V'égard de ces transports, la tuxe
pariable et la taxe fixe ordinaire seront remplacées , pour les
parcours de 4, de 3 et de 2 licues, par un péage unique de
fr. 0.30 par tonne et par lieue, tout parcours de moins de
2 lieues comptant pour deux licues,

Art. 8.

Les marchandises en vrac ou non susceptibles d’étre char-
gées avec d’autres, seront taxées par charge compléte de wag-
gon, savoir au minimum de 4,000 kilogrammes si expédition
natteint pas le poids de & tonneaux, et pour le poids réel, si la
charge dépassc 4 tonneaux.

Art. 9.

Pour les expéditions comportant la chargede plus de 3 wog-
gons, I'expéditeur est tenu de prendre inscription 48 heures,
au moins, & Pavance, pour le nombre de waggons qui lui est
nécessaire, ct de consigner, au moment de Pinscription, une
somme représentant un prixde 3 francs par waggon.

Si, au jour convenu, la marchandise n'est pas rendue 4 la
station de départ, ladministration pourra disposer du matériel
et retiendra, au profit de UEtat, A titre d'indemnité, l2 somme
consignée lors de Vinseription.

Anr, 10.

Le Gouvernement est autorisé & accorder un abonnement
A tout expéditeur (ui s'engagera, pour une période a déter-
miner, & effectuer des transports réguliers de marchandises
appartenant exclusivement a4 la 3° classe.

Le prix de cet abonnement sera composé :

1e Des frais de location du matériel, & raison de fr. 4.50
par jour ct par waggon,

Et 2° des frais de transport pergus a raison de 3 centimes
par quintal-licue, retour & vide compris. La taxe variable sera
appliquée conformément & ce qui est slipulé au dernier
paragraphe de Part. 6.

Les expéditeurs pourront, dans cerfaines circonstances,
¢tre autorisés par disposition ministérielle, et ce, aux condi-
tions qui seront stipulées ultéricurement, & employer leurs
propres waggons aux transports sur les chemins de fer de
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PEtat. Dans ce cas, il sera accordé aux expéditeurs, sur les
prixdetransport, une remise dont les bases seront déterminces
par le Ministre des Travaux Publics.

DEUXIEME SECTION.
Transports de finances et d'objets déclarés a la valeur.

(Farif n° 3.)
Art. 11.

Le numéraire, Por et Fargent en lingots et les objets décla-
rés 4 la valeur, sont expédiés aux mémes conditions de trans-
port ct de remise 3 domicile que les petites marchandises.

Ant, 12.

Le prix de transport se payera au tarif n° 3 et se composera :

1* D'unc taxe au colis, égale 4 celle fixée par le tarif n° 1,
pour les petites marchandises;

Et 2° d'unc taxe d lo valeur, perque 4 raison de B centimes
par valeur de 100 francs, toute fraction de centuine élant
comptée pour 190 francs.

TROISIEME SECTION.

Transports d’équipages.
(Tarif n° 4.)
Art. 13.

Les ¢quipages sont, au gré de Vexpéditeur, transportés soit
par le premicr convoi de voyageurs, soit par le premier train
mixte ou de marchandises, partant aprés que Lembarquement
de ces équipages a été opéré, Ces deux modes d'expédition
sont nommés, respectivement, transport de premiére et trans-
port de deusiéme classc; ils sont régis par le tarif n* 4 annexé
a la présente loi.

Anrt. 14.

Le prix de transport de premiére classe, pour les équipages
A 2 et & 4 roues, est composé :

1° D'une taxe fize de 6 francs par voiture, comprenant les
frais de chargement et de déchargement; et 2° d'une taxe va-

riable, percue & raison de 3 franes par lieue, pour chaque
équipage.

Pour les transports de deuxiéme classe, la taxe fixe est
réduite A fr. &.50 par voiture et la taxe variable & fr. 2.25 par
licue.

Arrt. 5.

Les voyageurs transportés dans leurs équipages sont as-
treints au payement d’'un coupon de premiére classe ; s'ils se
placent dans les voitures du convoi, ils payent conformément
au tarif des voyageurs.

21
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QUATRIEME SECTION.

Dronsports danimaux.

(Tarif n° 5.)

Ant. 16.

Les transports d'animaux seront taxés au tarif n° 5, d’aprés
les bases suivantes :

TRENSPORTS
elleclués

A pLus pe 10 L1gues.

CATEGORIES D'EXPEDITION, —— et

Trais Frais
VARIABLES
par lieuc.

oor les trans-
licues, et au-

PAIX UNIQUE,
"%

4
L3505,

FEXES.

par licue
ports
d

Fr. e
. Pour 1 cheval, 1 ou 2 beeufs ou vaches,
14 5 pores ou veoux, 1 4 40 montons. » GO

‘ R B. Pour?2chevaux, 3on 4 boeufs ou vaches,
6310 pores ou veaux, 11 420 moutons. » 90

. Pour3chevaux,’ ou 6 beufs ou vaches,
ou un waggon de petit bétail 120

| D. Chiens, par téte et par liene

Arr. 17.

Les conducteurs de chevaux et de bétail ne payeront leur
place quau retour. 1l n'est admis qu'un econducteur par
waggon.

Ant, 18,

Le petit bétail présenté au transport dans des paniers ou
sacs convenablement fermés, peut étre expédié, pour autant
que le poids du colis ne dépasse pas 100 kilogrammes, aux
prix fixés par l'art, 3 pour les transports de petites marchan-
dises. Toutefois I'administration ne se charge pas de la remise
a domicile de ces expéditions.

CHAPITRE 1I.

DES CONDITIONS EXCEPTIONNELLES DE CERTAING TRANSPORTS, ET DES
REDUCTIONS DE PRIX,

AnrT, 19.

Les expéditions dont le volume, mesuré d'aprés le paral-
Iélipipéde rectangle circonscrit, présente un poids moindre
que celui correspondant 4 400 kilogrammes par métre cube,
seront taxées d'aprés leur volume. Le prix de transport sera
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percu dans la proportion susindiquée de 400 kilogrammes
par métre enbe, sans quela taxe puisse dépasser celle 3 payer
pour une charge de 4,000 kilegrammes.

1L est fait exception 4 la disposition ci-dessus, en faveur des
houblons, laines brutes et colis vides en retour, qui sont taxés
au poids réel,

L'administration pourra toujours appliquer, a son choix, Ia
taxe au poids réel ou la taxe au volume,

Les marchandises encombrantes, dont les dimensions ne
peuvent étre déterminées au eubage, payent le double de la
taxe au poids réel.

Ant. 20,

Tout transport d'objets qui, par leurs formes etleurs dimen-
sions, nécessitent 'emploi exclusif d’'un ou de plusicurs wag-
gons, paye pour la charge compléte de chaque waggon em-
ployé, savoir : au minimum de 4,000 kilogrammes si le poids
est inférieur & 4 tonneaux, et pour la charge réclle, si le poids
slépasse 4 tonneaux.

Arrt. 21,

Le transport d'objets dangereux, de grand poids ou de grande
dimension, ou nécessitant 'emploi d'un matériel spécial, n'est
pas obligatoire.

Les conditions et les prix, tant pour le transport que pour
le chargement, le déchargement, la prise et la remise & domi-
cile, sont réglés, de gré & gré, entre 'administration et 'expé-
diteur.

Art. 22.

Le Gouvernement cst autorisé, dans des circonstances
exceptionnelles, ou cn vue d'un accroissement de recettes, &
accorder des réductions de taxe qui ne pourront, toutefois,
excéder 50 p. ¢/, du prix total de transport au taux normal.
Il rend compte, annuellement, 4 la Législature, de l'usage
qu’il a fait de cette faculté.

Art. 23.

Le Gouvernement pourra également opérer, a prix réduit,
les transports a effectuer pour compte des divers Départements
ministériels.

Le transport des objets appartenant au service d'exploitation
du chemin de fer de I'Etat se fait gratuitement,

Anrt. 24.

Le Gouvernement cst autorisé & régler les conditions et
tarifs pour les refations internationales, pour celles a établir du
chef desservices de transport en correspondance avec e chiemin
de fer de Y'Etat, comme aussi pour les transports qui s'opérent
sur les voies de raccordement reliant des établissements indus-
tricls au railway de Uitat,
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CHAPITRE III.

DE LA PRISE ET DE LA REMISE A DOMICJLE, DU CHARGEMENT
ET DECHARGEMENT ET DU MAGASINAGE.

Art. 25,

Dans les localités olt le camionage est organisé, la prise et
laremise & domicile peuvent étre demandées par I'expéditeur,
sauf en ec qui coneerne les équipages, les animauy, les objels
encombrants et les grosses marehandises de la 3° classe,
lorsque ces derniéres s'expédient par charge compléte de
waggon.

L'indication des localités oui le camionage est organisé, fera
Pobjet d’un tableau qui sera publié en méme temps que
présente loi : les changements qui seraient apportés ultéricu-
rement & ce tableau seront, successivement, insérés au
Moniteur belge.

Art. 26.

Les marchandises de toute calégorie, expédiées bureau
restant, doivent étre enlevées de la station de destination dans
le délai de 24 heures aprés la signification de Iavis qui ensera
donné au destinataire. Passé ce délai, il sera pereu un droitde
magasinage fix¢é ainsi qu'il suit :

4. Pour les petites marchandises, par expédition et
parjour. . . . . . . . . 050

B. Pour les grosses marchandises, savoir :

Marchaidises non déchargées, par waggon ct par

jour .. . . L . . . . . . . . L . 500
Marchandises déchargées, par quintal ou fraction

de quintal et par jour. . . N N 1}

Cette derniére taxé ne pourra étre inféricure 4 %0 centimes
par jour.

L'administration pourra, en outre, en cas d’encombrement,
faire décharger les marchandises en déans les 24 heures de la
remise de I'avis, et, au besoin, les faire transporter & domicile,
aux frais, risques et périls du destinataire.

‘Ant. 27.

Dans quelque station que ce soit, les opérations de charge-
ment et de déchargement ne sont pas obligatoires pour I'admi-
nistration, lorsqu’il s'agit de grosses marchandises de 3° classe,
expédices par charge compléte de waggon.

Anr. 28.

Lorsque le lieu de départ ou de destination est 'une des
stations secondaires ou haltes oit il n'y a pas de voie d'évite-
ment, l'administration n’est pas tenue d’accepter au transport,
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des colis de plus de 500 kilogrammes, ni aucune expédition
dont le chargement ou le déchargement serait de nature 4
entraver la marche du service.

CIIAPITRE IV,

DISPOSITIONS DIVERSES,

Arr. 29.

Les bases des prix fixés par la présente loi seront, en ce
gui concerne les distances légales de transport, appliquées de
licue en lieve. Le tableau de ces distances sera dressé daprés
celui qui a été arrété par disposition royale du 25 mai 1851,
pour le service des voyageurs, en comptant, en outre, pour
1 licue, la longueur du raccordement qui établit, par i boule-
vard de Bruxclles, une communication entre la ligne du Nord
et celle du Midi,

Dans la formation du tableau de distances, applicable au
transport des marchandises, on négligera les fractions de lieue
de 1 et de 2 kilométres, et on comptera pour 1 lieue les frac-
tions de 4 et de 3 kilométres.

* Néanmoins tout parcours de moins de 40 kilométres sera
compté pour 2 licues.

Ant. 30.

Les prix fixés par la présente loi ne comprennent ni les
droits (octroi, ni les frais résultant des déelarations en douane.
Les sommes déboursées de ce chef par administration seront
portées ¢n eomple, séparément, au destinataire.

Art. 31.

Les déboursés ne sont pas obligatoires.

Les déboursés et avances de plus de B francs sont assujettis
a une taxe de 1 p. °/,, sans que cette taxe puisse étre mnférieure
a 23 centimes. 1l en est de méme des remboursements payés
sur avis,

il ne sera payé aucune taxe speéciale lorsque les déboursés
n’excéderont pas B francs.

Le transport éventuel des sommes de remboursement est
soumis & la taxe et aux conditions du transport des finances et
valeurs (art. 11 et 12).

ArT. 392.

En cas dc perte de colis expédiés eomme pelites marchan-
dises et non déelarés & Ja valeur, Pindemnité & payer a Pexpé-
diteur est caleulée & raison de & francs par kilogramme man-
quant. Pour les autres cas de perte ou d'avarie, I'administra-
tiow reste soumise aux: dispositions générales de la législation
gt vigueur.

22
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Aar. 33,

Les objets trouvés dans les voitures du chemin de fer, dans
les stations ou sur les railways de I'Etat, comme aussi les colis
qui restent déposés dans les bureaux de Padministration pen-
dant plusde 6 mois, sont vendus au profit du trésor et & I'in-
tervention des agents de I'administration de Yenregistrement
et des domaines.

Art. 34,

Le transport par convoi de voyageurs, de matiéres inflam-
mables ou de colis dont I'enveloppe peut occasionner un incen-
die, est défendu.

Le transport de la poudre & tirer, dela paille ¢t du foin en
bottes ou en tas, ne peut, d'aucune manidre, avoir lieu par
le chemin de fer.

Art. 35.

Par dérogation aux dispositions du déeret du 27 prairial
an IX, toute lettre simple pourra étre expédiée par le chemin
de fer de Etat, aux prix et conditions de transport d’un colis
de petite marchandise.

Les colis de marchandise pourront aussi renfermer une
lettre, pourvu, bien entendu, qu’il n’y en ait qu'une seule
par expédition.

Art. 306.

11 est défendu de réunir plusicurs colis ou plusieurs letires
sous un mémeemballage ou sous unc méme enveloppe, en vue
de bénéficier sur le transport et la remise aux destinataires,
de colis ou lettres ainsi groupés.

Toute expédition qui se trouverait dans les conditions de
contravention susmentionnées, conslitue un transport en
fraude.

Les dispositions du préscnt article ne sont pas applicables
aux transports internationaux.

Art. 37.

L’administration cst autorisée & exiger, soit au départ, soit
a l'arrivée, J'ouverture des colis qui seraient présumés conte-
nir plusicurs letires ou articles en frayde, des objets dont le
transport est prohibé, des matiéres nuisibles ou dangereuses,
ou enfin des marchandises autres que celles indiguées dans la
déclaration.

Art. 38,

Toute fausse déclaration ou toute contravention aux dispo-
sitions de la présente loi, est constalée par procés-verbal
d’agents dc 'administration du chemin de fer ou autres, ayant
qualité 4 cet effet, et sera punie d’'une amende de 200 francs,
sans préjudice; s'il y a lieu, de Papplication d’autres peines
prévues, soit par le Code pénal, soit par des lois spéciales.
Les délinquants pourront, en outre, étre condamnés a des
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dommages-intéréts, soit envers IEtat, soit envers des particu-
liers, lorsqu'il sera résulté, du fait poursuivi, un dommage

queleconque, par suite d’accident ou de toute autre cause.
Dans tous les cas, les taxes fraudées devront étre acquitiées,

Ant. 39.

Le Gouvernement est autorisé & organiser des services
daffluents au chemin de fer, pour ic transport des voyageurs,
des marchandises et des dépéches.

11 pourra concéder Texploitation de ces services par voie de
péages.

Les dépenses auxquelles Pexploitation de ces services pourra
donner lieu serontimputées sur le crédit affecté aux transports
du service des postes.

Art. 40.

Le Gouvernement cst également autorisé 4 introduire, par
arrcté royal, dans les lois postales, les modifications néces-
saires, pour metire leurs dispositions en harmonie avec celles
de la présente loi, quant aux prix et 4 la limite du poids des
transports & effectucr, soit par la poste exclusivement, soit par
les services combinés de la poste et du chemin de fer.

Art. 41.

Les compagnies auxquelles sont concédés des chemins de
fer en Belgique, sont autorisées & appliquer sur leurs lignes,
pour les expéditions qui s'effectuent soit entre les stations de
I'une dc ces compagnies ¢t celles d’'une autre compagnie, soit
entre les stations concédées et celles de I'Etat, les tarifs

consacrés par la présente loi pour les transports sur le réseau
de I'Etat.

ART. 42,

Un livret réglementaire, arrété par le Ministre des Travaux
Publics, déterminera les mesures complémentaires d'applica-
tion de la présente loi.

Donné a Laeken, le 24 janvier 1852.

LEOPOLD.
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,

Ex. Vax Hoonepexe.
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Obligatoire pour toute expédition dont le polds tax¢ wexcide pas
400 kilogrammes.

PRIX DE TRANSPOAT PRIX DE TRANSPORT

DSUSES) | ORSQUE LE POITS DES COLIS EST INFERIEUR A LX QUISTAL (400 kilog.) savoir: | je" pois Jorsaue. atteint
Ueakes - S ou dépass un quinial.

R S N

“ P f':c' 10 B 30 40 % & 70 8o Ut rwrcige [t cagee 1he
transporl. odtsas,] B11068- | sioen. | euoen | snocn. | ssoon. | suoen. | siocn. § anoca, | croce. (l“‘\?i:::l\u,) (l“;!l::r‘;;u)
Lieues. | Fr. fr, Fr. fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

2 » 40 » 42 » 41 » i6 » 38 » 50 » 52 » 54 » 30 » 58 » &0 v 6

3 » 40 s %3 » i6 a 59 - 32 » 3 » 53 » 61 » &3 n 87 » 70 "1

4 » 40 v 4% » 48 » 32 » 55 » 60 o 64 » 68 v 72 n G v 60 w08

3 » 40 » 43 » 50 » 33 » (O » 63 » 70 » 75 » 80 v 85 » 90 "

[ » 40 » 40 » 52 » 58 » U4 » 70 » 10 » 52 " » 84 10D w 10

7 w40 | w47 [ w58 ] w6l | w68 | =73 | 82 | »89 | w08 | 103 110 T

8 » 40 » 48 » 55 » 64 » 72 » 50 s 58 » 46 104 112 12 v 12

Y w40 | w49 | 358 | »67 | w6 | o858 | 84 | 103 | 112 ] 1 130 o 13

10 wi0 | 5 w60 | w70 | w80 { »90 | 100 | 100§ 170 | VM 140 " Ui
H wi0 | w51 | w02 ] w73 | w84 | A95 | 106 | 227 | 125 | 139 1% -
12 | a0 [ wa2 | wes e [ wes | neo |1z | 02| 135 | 148 160 o 6
13 wio | w33 ] w66 | w70 | w2 F o105 ) 1S | A3 [ y45 | 15 170 . 17
14 » 40 » 54 » 68 » §2 » 06 110 124 13 132 166 1 80 o 15
15 4 | »35 | w »85 [ 1o} 115 ) 130 | 15 | 1e0 | 17 140 " 10
16 w0 | w36 | 032} w8 | 105 | X200 { 136 | 152! yes | 184 200 » 30
17 n 40 n 37 74 » 91 108 125 142 159 156 193 2130 » 31
5 | wao | wss | ws ] mos | rue | a30 | 1ds | 166 | 1ss | 2o 22 »
19 wid | »39 | w7 » 97 116 | 133 154 133 | 192 ; 218 230 » 3
20 w0 | we0 | w50 [ 100 [ 12 | 140 | 160 | 180 [ 200 [ 220 240 w 2%
21 w0 { w0l | w82 | 103 | 12 | 145 | 166 | 187 | 208 | 22 2350 » 25
22 w0 | »G2 » 53 106 123 150 172 1os | 216 | 238 260 " %
2 w40 | »63 | w86 F yew | y32 f 155 ) 198 ) 200 | 2y | 247 27 Y
2% » 40 | w6 » 88 112 138 160 184 205 232 | 256 240 » 28
25 30 | o653 | w080 | 115 | 140 | 165 | 19 | 215 ) 250 ) 265 2 90 w29
% w40 ] w86 | w92 | 135 ] 144 f 20 ) 196 | 222 ) 248 | 24 300 w2
27 n 40 » 67 w 94 12 148 135 202 ba.1] 23 283 310 " 3l
8 w40 § 28 § w9 | 124 | 152 | 150 | 2 235 | 268 | s 3% w32
29 w0 § »69 | w98 f 17 L 1356 { 185 | 215 | 243 ) 272 | 301 13 w33
k7 w50 | w3 100 | 130 | 160 | g4 [ 22 | 250 | 250 | 310 340 w25
3 n 40 » 7l 102 133 16§ 195 2% 257 2 88§ 319 350 n 35
32 w40 § »32 | 10v ) 136 | 168 | 2006 | 232 | 265 | 206 | 38 360 v 35
3 wi0 | w3 L res ) az vz ] 2o | o238 | 291 | 368 | 3y 370 w37
34 » 40 w T4 108 | 142 176 210 244 238 312 346 380 » 38
35 80 1 w5 3 1 ) 143 | 180 ) a5 | o250 | 285 | 3w | 35 340 w39
36 » 50 w 6 P2 148 1 &% 2% 2 56 292 328 364 ] » 40
3 wi0 | w77 {114 | 151} 185 | aas | 2¢a | 209t 336 | 393 410 » 4l
k) w40 | W 116 | 158 | 192 ]| 230 | 268 | 308 | 345 | 382 § 2% w42
30 » 40 » 70 118 157 1 9% 23 2 54 313 352 3191 4 30 » 43
1) »% | »80 | 120 160 | 200 | 250 | zs0 [ 320 [ 360 | 400 440 » 4%
4t » 40 » Bi 12 163 204 235 285 3 368 £09 450 » 45
5 »i0 | w2 | 124 | 166 | 26} 250 | 200 | 325 | 33 418 46 » 46
43 »40 | »83 | 126 | 169 | 212 | 235 | 208 | 341 | 384 | 4 40 » &7
55 n 40 » $% 128 172 216 260 304 348 3o, i3 4 80 » 4S
£ 24 ) g5 ) 130 | 155 | 220 | 265 { 310 | 355 | 500 § 545 490 w 49
46 » 40 " 56 132 1178 224 250 316 362 408 4 5% 5 00 » 50
47 » 40 » §7 134 1861 228 | 275 322 369 516 463 510 » 31
48 » 40 » &9 135 184 232 380 325 3% 424 472 520 0 52
49 » 40 » 89 138 187 2136 285 334 38 432 4 81 530 » 53
50 40 ] e | 140 ) s | 240 | 260 | 340 | 300 | 440 | 90 540 55l
5t n40 | w0t | 142 | 103 § 246 | 295 | 346 | 397 | 448 | 49 5 50 » 55

Tout parcours de moins de 2 leues est compté pour 2 licues.

La taxe comprend la remisc & domicilc et est appliquée de 10 en 10 kilogrammes, en néiligennl loute
fraction de cetle unité jusqu’d coneurrence de 2 kilogrammes pour les colis de moins de 100 kilogrammes,
et jusqu' concurrence de 3 kilogrammes pour les expéditions de plus de 100 kilogrammes. R

La prise & domicile se payera, pour chaque expédition, & raison de fr. 0-93 par quintal, toute fraction
queleonque de quintal complant pour 100 kilogrammes,
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GROSSES MARCHANDISES. — TARIF K- 2,

Pour les expédifions tnxdes, an sminintwm, au polds de 500 kilogr.

e P NS RN T arsty |
I DISTANCES LEGALES DE TRAKSPORY, PRIX BE TRANSPORT !i
POUR TLE CAS OL L'ON PREND EN CONSIDERATION ]
A 1]
| 572< H : i CINTAL DE (00 KILOGR,
=258 |lesfraisfixesctlosfraisvariables, dans les conditionsde § QVINT/
ICEEM - NSRS Olsercations.
% E:? %,; Lorest restaat, | burean restanl, {remise (ou prise}] arise eL remise
2 .'; g% sans avee a domicile, | & domicile, .
SECEE | chemement | ohgement | chorgeent | chogemen 976 chstn Bechst. | 3 casie,
£538% ni et et «t
' e” R S sehaegement (b)| dechargement () {dechargenent(el) dechargement.
i
{ Fr. Fr. Fr.
t 21 eass » » » »10 | » 08 » 06 Tout parcours de moins de 2
3 » » » » » 15 » 12 » 05§ licues est compté pour 2 ficues.
4 » » " ¥ » 20 = 16 » 12
5 2 ljeues. n " » » 25 » M) v 15
6 3 " » ” » 30 w24 v 18
7 4 Zugws, » » » 33 » 28 » 21 La tare est appliquée par quin-
8 5 3 " » » 40 » 32 » 25 ] tal. en négligeant loute fraction i
g 6 4 » » » 45 » 36 » %1 | de quintal qui ne dépasse pas B ki-
10 7 5 » » W 50 » 40 » 30 | logrammes,
1 8 6 » » » 35 » 44 n 33 -
12 9 b 2 fieurs. » » 60 » 48 » 36
)
::} i? g ? : : gz : :('} : :2 H est fait cxeeption au présent:
: I 0 . . . s » 45 §rif en ce qui concerne les mar-
1; 3 0 (’ w80 | wea | »as ]ehandises dela 3¢ classe, expédices
:7 14 12 -’ ;llrnﬂ. » &5 » 68 w 51 ] par charge complé}c, & des dis-
15 15 13 5 3 » 90 s » 54 ]tancesded, 3et 2l_mucs : pour ces
16 16 14 9 4 w05 | »76 » 57 | cxpéditions Je prix de transport
20 17 13 10 5 100 | =80 » 60 | (bureau restant, sans c!:avgzmen:
21 18 16 1 P 103 » 84 » 63 | ob déchargement) est de fr._l).OJ
29 19 17 m 7 110 » 88 » 66 | par quinial et par licue. soit de
2:; 5 I8 14 s 115 » 92 » 69 | fr-0.50 par tonnc-!ieu.c, tout par-
‘o4 2 19 1% 9 190 v 00 » 52 { coursde muix_ls de 2 licues comp-
25 2 a9 13 10 125 100 » 75 | o0t néanmoins, comme dans e
2% 2 21 10 1 130 104 w78 | cos ordinaire, pour 2 licues.
27 24 22 17 12 13 | 108 | =81
28 2% 23 13 i3 140 | 112 ] »8
29 26 4 19 14 145 | 118 | »87 {s) Pour les transports cflectois
30 7 % 20 15 150 | 120 | »90 oo Ghounement, ondoitajoutersux
31 N 26 21 15 155 124 » 931 frais voriables, une taxe fixe, établie
32 29 21 22 i 160 1 125 | »96 }ynjsonde fr. 450 par waggon et 3
23 30 23 23 18 165 ¢ 132 | »99 §o00ioye il
34 31 20 24 19 170 136 102
35 a2 3 25 20 175 140 105 (8} Les opérations de charge-
36 3 a 26 2 180 144 105 1 ment et de déchargement ne sont
31 34 32 = 22 185 1 148 1 111 1 oug shligatoires pourl'adminislra—!
33 3 st 8 = 180 | 152 1 T }iion. torsquiil s'ngit de grosses
39 36 34 29 24 195 156 E17 1 marchandises de 3o closse, expé-
4o 37 3 30 B 200 160 120 fices par tharge compléte de wag-
4 33 36 3t 26 20 1 64 | <) gon.
42 39 7 32 27 210 168 12
" n 79
::,i :? g§ 2_: ;3 ; ; : 7’; : 3:!2, {¢) La laxc rcsl'c Ia méme dés
i P o 3% 20 295 150 135 [ 1ue l‘ndmmmratmn.ts: chargée
6 43 4 35 - 31 2 20 184 13g { unedes deux opérations dechar-
i m 4 37 30 235 188 141 | sement ct de déchargement.
48 4 43 35 33 2490 | 192 | 144
49 46 44 39 34 255 19 147 (d) La prise ct Ja remise & domi-
50 47 45 40 35 2 50 200 150 | ¢ile ne sont pos exigibles dans les
51 48 46 41 36 2 5% 2 04 153 | localités ot le camionage n'est pas
49 47 42 37 2 60 208 1 56 | organisé.
50 48 43 38 263 212 159
51 49 4 39 27 216 | 162 -
50 43 40 275 22 165
51 4t 41 280 224 168
4% 42 285 2% 17
48 43 260 232 174
49 44 295 236 1%
50 43 300 2 40 180
51 13 3 0% 2 44 18
47 310 248 186
48 315 2 52 189
49 320 258 192
50 325 260 195
51 330 2 64 198
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FINANCES ET VALEURS. — TARIF Ne¢ 3.

@M

Le prix de transport des finances et valeurs se compose : 4° d’une taxe au
colis, égale a celle qui est fixée par le tarif n° 1 pour les petites marchandises,
et 20 d’une taxe d la valeur, élablic A rdison de fr. 0-03 par valeur de
100 francs , toute fraction de centaine comptant pour 100 francs.

Le prix de transport comprend la remise & domicile.

| ————— e e e
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EQUIPAGES A 2 OU A 4 ROUES. — TARIF N 4.

e e T S TS ¢ T2
PRIX DE TRANSPORT
| DisTANCES D'UX EQUIPAGE,
LEcaLEs Pat 4+ convol | Par 4¥ convoi misle Observations.
de ou de
DE TRANSPORT. vo‘l.\:_r.els. x.\ncuﬂvun.
(4re cLasse.) | (2c crasse.)
Licues. Frones. Franes.
2 12 00 900 Les équipages sont, au gré de
3 15 00 i1 25 Pexpéditeur, transportés par lun
4 18 00 15 50 ou par Pautre mode.
5 21 00 1575
6 24 G0 18 00
7 27 00 20 23 Le prix de transport comprend
8 50 00 22 30 le chargement et le déchargement.
0 53 00 T 2475
10 36 00 27 00 L
1 39 00 90 95 L’administration ne se charge
12 £2 00 51 50 ni de la prise ni de la remise a
135 &5 00 33 75 domicile des équipages.
14 48 00 56 (0 o
3 N (! - e 3
:2 ;" :)g 2336 Tout parcours de moins de
47 57 00 275 2 lieues est compté pour2licues.
18 60 00 43 00
19 63 00 47 25
20 66 00 49 350
21 69 00 M7
2 72 00 - 54 00
23 75 00 56 25
24 78 00 58 50
23 81 00 60 73
%6 84 00 63 00
97 ) 87 00 63 23
98 90 00 67 30
20 93 00 60 73
50 96 00 72 00
51 99 00 74 23
52 102 00 76 50
33 105 00 7875
! 34 108 00 81 00
5 53 1t 00 85 23
1 36 114 00 85 50
37 117 60 8773
38 120 00 90 00
59 123 00 92 25
40 126 00 94 50
£l 129 00 96 73
2 132 00 99 00
45 135 00 101 23
46 - 138 00 103 30
45 141 00 105 73
46 144 0D 108 00
47 147 00 10 235
48 150 60 112 50
49 155 00 11475
§0 156 00 117 00
51 159 00 110 25
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TRANSPORT D'ANIMAUX. — TARIF Ne 5.

T N P A AU . Y Tt P TW s e

l
R
‘DISTMCES PRIX DE TRANSPORT
-
| R Y voun CHEVAUX, MULETS, ANES ET BETAILL, | popp cniexs Observations.
bE .
TRANSPORT. catioore A. | caticome B. | caticoms ¢, | PAR TETE,
Franes. Franes. Franes. Franes.
2 iheazs, 180 2 70 360 s 50 Les catégories 4, B et € comprennent,
3 2 70 405 5 40 » 43 savoir :
5 5 60 5 40 72 "0 S rareren siaum s 1o
! " I « e ¥ , L& 10 moutons.
5,: 4 50 (: o 960 75 B. = 2 chevaux, 3 ou 4 baerafs on vaches,
t; 540 8 ’q 10 89 » 90 6 4 10 pores ou veaux, 18 420 moutons.
7 650 9 45 12 60 105 € — 3 chevaux, 5 ou 5 beeufs ou vaches
j S 7 20 1? 80 14 40 120 ou un waggon de petit beétnil.
9 S0 i2 15 16 20 135
10 0 Co 13 50 1§ €0 150
11 LR L)) 14 40 19 20 1635 Tout parcours de muins de 2 licues est
2 10 20 15 50 20 40 1 80 comptd pour 2 Lienes.
15 10 80 16 20 21 60 195 -
14 11 40 17 10 22 80 210
15 12 00 18 00 24 00 2 25 Le petit bétail présenté au transport
T 12 60 18 90 2% 9 2 40 ;lansédcs pn;n'i:“ o sr‘zs convcnn::!o:nem
. . mes, ut cire expédic, pour autant que
17 13 20 19 80 26 40 235 I:rp(.idsp;u colis ncpd«‘pas:c pas 100 kiio-
18 15 &0 20 70 27 60 270 grammes, aux prix fixes par b tarifno t,
19 14 40 21 60 28 S0 288 pour les transports de petites marchan-
2 15 00 22 50 30 60 300 fdises
21 15 60 25 40 31 20 315 1 —
22 16 20 24 30 52 40 550 L administeati l el
< . o gy administration ne se charge pas dela
25 16 &0 2')' 20 ‘:D G_o 3 45 remise )'\ domicir;c :;fs :nimuﬁx pexpéellés
2% 17 40 26 10 54 80 5 G0 par le chemin de fer.
25 18 00 27 00 36 00 37
26 18 G0 27 90 57 20 3 90
27 19 20 28 §0 38 40 4 05
28 19 80 20 70 39 60 420
29 20 40 50 6O 40 80 4 35
50 21 00 51 50 42 00 4 50
a1 21 6D 32 40 43 20 4 65
52 22 20 33 30 4 40 4 80
a3 22 80 34 20 45 60 4905
34 23 40 5% 10 46 80 5 10
a5 24 00 56 60 48 00 525
o6 2% 60 36 90 49 20 5 40
‘ a7 25 20 57 80 50 40 ]
| 58 25 80 58 70 51 60 5 70
39 26 40 39 60 52 80 58
40 27 00 40 50 54 00 6 00
4 27 60 41 40 53 20 6 1%
£2 28 20 42 50 56 40 6 50
43 28 80 45 20 57 60 6 45
44 29 40 4 10 58 80 6 60
45 30 00 45 00 60 00 6 75
46 30 60 45 90 61 20 6 90
47 3t 20 46 80 62 40 7 05
43 31 80 47 70 65 60 7 20
49 32 40 48 60 G4 SO 7 35
L 53 00 49 50 66 00 7 50
| 51 35 (0 50 40 67 20 7 65
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