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Chambre des Eeprésentants.

Seance pu 24 Fevrier 1885,

Convention conclue entre I'tlat et la Banque de Belgique, le 12 (évrier
1883, pour I'indemuiscr conformément & Ia ltoi du 28 juillet 1884.

EXPOSE DES DOTIFS.

MeEssiEuRs,

Une loi du 28 juillet 1884 a autorisé le Gouvernement a distraire, moyen-
nant indemnité a fixer, au besoin, par les tribunaux, conformément &
Particle 1794 du Code civil, de I'entreprise de la Société anonyme de con-
struction de chemins de fer (convention-loi des 25 avril - 3 juin 1870), la
construction des sections de chemins de fer de Bruxelles & Londerzeel par
Zellick, de Bruxelles au bois de la Cambre et de Chimay & Ia frontiére fran-
caise, que la Société prénommée devait construire aux conditions énoncées
dans une convention du {¢r juin 4877, approuvée par une loi du 26 juin
sutvant.

Le Gouvernement, voulant faire usage des pouvoirs que luia conférés ladite
loi du 28 juillet 1884, avait a apprécier s'il était préférable de laisser aux
tribunaux fe soin de fixer I'inderanité dont il s’agit ou, au contraire, de la
régler a Pamiable avee la Société intéressée, c'est-d-dire avee la Banque de
Belgique, cessionnaire et mandataire de la Société de construclion pré-
nommée.

Déja la section centrale, chargée de I'examen du projet de loi adoplé en
1884 (*), avait manifesté neltcment ses préférences pour la seconde de ces
deux solutions.

{*) La section centrale, présidée par M. Descawes, était composée de MM. Beeckyan, SABATIER,
Bockstaer, D Bruyy, VeawiLenes et De Decken.
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Une section avait présenté 'observation suivante :

« Le rapport rédigé par 'administralion en ce qui concerne les indemnités
a payer a Uentrepreneur devrait étre communiqué; on vegretle que 'on n’ait
pu sc¢ mettre d’accord sur ce point et quon doive se soumettre auvx len-
teurs el aux chances d'une expertise judiciaire. »

La section centrale, aprés avoir mentionné cette observation, ajoutait :

« Elle (la section centrale) regrette également que le Gouvernement et la
Banque de Belgique n’aient pu se mettre d'accord sur la somme a payer
pour la renonciation A 'entreprise. »

Et plus loin :

« Des explications fournies & la section centrale il est résulté qu'une com-
mission de fonctionnaires des plus compétents, nommée par M. le Ministre
a été chargée d'établir - les ingénieursde Uentrepreneur étant appelés sim-
plement a titre consultatif — le coutt de I'établissement des sections & dis-
traire de Pentreprise générale, ¢t de calculer, en comparant ce chiffre avec
celul de entreprise a forfait, Findemnité & payer pour dégager le Gouver-
nement, conformément & larticle 1794 du Code civil.

» . . ... Lhonorable Mimstre de I'Intérieur, reconnaissant le principe
de 'indemnité due a la Banque de Belgique, impose a celle-ci la résiliation
du conftrat en ce qui concerne les fignes dont s'occupe le projet. Mais
I’honorable Ministre de Plntérieur n'a pas cru pouvoir tratter (uant au
chiffre de 'indemnité, et il propose de le faire déterminer par une exper-
tise judiciaire, sur le pied de Particle 1794 du Code civil.

» 1l est regrettable que les parlies naient pu se mellre d’accord; la
Chambre ett puo ainsi savoir exactement la somme a payer. On reconnait
gue le travail fait par la commission nommée par le Ministre, et dans
lequel on a tenu compte du cout des trois lignes supprimées (parmi les-
quelles celles du bois de la Cambre donnant une perte assez considérable
au constructeur) a été établie avec beaucoup de soin.

» Il est douteux que des experts nommés par la justice apportent plus de
compétence dans leurs évalaations. Mais on comprend la réserve de 'hono-
rable Ministre de Plntérieur, qui veut mettre a couvert la responsabilité du
Gouvernement.

» La section centrale, les causes du débat étant exposées, ne croit pas
devoir insister davantage sur une question qui sera soumise a la justice &
bref délai, si les parties ne se rapprochent pas. »

Le rapprochement s’est effectué, Messieurs, et le Gouvernement, malgré son

désir de couvrir sa responsabilité, a cru le résultat obtenu suffisamment
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avanlageux pour devoir entrer dans les vuos de la section centrale de 1884,
en fixant, a l'amiable avec la Banque de Belgique, Pindemnité due & celle-ci,
plutét que de se soumeltre aux lenteurs ¢t aux chances d’une expertise judi-
ciaire.

Le Gauvernement, toutefois, a réservé l'approbation, par la Législature,
de la convention qu’il a conclue avee la Banque de Belgique. L'intervention
législative est nécessaire. Qutre les Lrois lignes indiquées & larticle 1er de la
loi du 28 juillet 1834, la convention distrait en effet de Pentreprise une qua-
triéme ligne, celle de Couillet & Chatelet. Mais, en fit-il autrement, le Gou-
vernement n'ettl pas cru pouvoir régler définilivement une affuire de cetle
imporlance, sans donner & la Chambre ¢t au Sénat P'occasion de faire
connaitre, en temps ulile, leur sentiment sur le choix & faire entre les deux
modes de procéder quautorise la loi du 28 juillet 1884 : Paccord amiable,
ou le recours aux tribunaux.

Le Gouvernement n’entend pas déclarer que les lignes dont il s’agit sont
inutiles el qu'il n'y aura pas licu de les créer ultéricurement. 1l ne s’agit que
d’cn décharger actuellement la Société qui en a U'entreprise.

Ces explications données sur les considérations qui ont porté le Gouverne-
ment & agir comme il Ia fait, il nous reste, Messieurs, & vous indiquer,
(’une fagon nécessairement sommaire (les détails se trouvant dans les métrés
et calculs qui seront déposés sur le bureau de la Chambre), comment ont été
délerminés les chiffres qui figurent aux divers articles de la convention.

Nous passerons successivement en revue ce qui se rapporte a chacune des
guatre lignes préindiquées.

Bruxelles (ouest) & Londerzeel par Zellick.

La longueur de cette ligne, d’aprés les projets qui en avaient été approu-
vés en principe, élait de 19,602=55.

Aux termes de l'article 34 de la convention du 4°r juin 1877, approuvée
par la loi du 26 juin saivant, PEtat aurait en & remetire a la Banquc de Bel-
gique, du chef de la livraison de celte ligne, et ce en titres de la Dette
publique & 4 p. °/,, un capital représentatif d’un certain nombre d’annuités.

Le montant de Uannuité devait étre de 9,800 francs par kilométre.

L.e nombre des annuités devait correspondre au nombre d’années com-
pris entre le moment ot la ligne aurait été livrée a 'Etat a fin d’exploitation
et fe 31 décembre 1966 (voir art. 33, litt. f, de la conventicn - loi des
12:-26 juin 1877).

On a reconnu que, si le Gouvernement n’avait pas mis obstacle a exécu-
tion des lravaux, la ligne de Bruxelles (ouest) & Londerzeel par Zellick lui
aurait élé vraisemblablemeat livrée le 4er juillet 41881.

On a calculé que le capital représentatif d’'une série d’annuités de 9,800
2
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francs chacune, pendant le nombie d'aunées compris entre le 4o juillet 1881
el le 31 décembre 1966, est de . 255,914 25 ¢ _

Le capital en litres de la Detle publique & 4 p. o/ & remettre par UEtat, &
Ia Banque de Belgiyue, du chef de la ligne de Bruxelles {ouest) & Londer-
zeel par Zellick, ¢l donc é1¢ de fr. 235,914 25 ¢ x 19,60258 ou
fr. 4,624,518 92 c-.

Biea que les travaux a effectuer entre Bruxelles et Londerzeel n'aient pas
616 conrmencds, une pattie du capital prémentionné de fr. 4,624 518 92 ¢*a
déja été déliveé, a concurrence de 812,400 francs, & la Banque de Belgique,
en exéeution de Particle 38 de la convention-loi des 1¢+-26 juin 1877, article
que nous croyons ulile de reproduire ici in extenso :

« Art. 58. — Laparlic des titres dontil s'agit a Varlicle 34 ci-dessus, cor-
» respondant & un capital de 200,000 francs par kilomélre, sera délivrée sur
» le vu de certificats émanant du Département des Travaux publics, consta-
n tant la valeur des terrains acquis, des travaux fails et des approvisionne-
» ments a pied d’ceuvre.

» La salear des lerrains, des travaux et des approvisionnements sera
» délerminée d’aprés un devis corvespondant & une dépense de premier
» élablissement de 200,000 francs par kilomeétre, quelle que soit la dépense
» réelle.

» Ce devis sera dressé séparément par ligne ou par section, conformément
» aux indications ui seront dounées, a cet effel, par le Ministre des Travaux
» publics.

» Le montant de chaque certificat ne pourra pas étre inférieur a
» 500,000 francs.

» Les titres seronl délivrés avee la jouissance courante.

» Quinze jours au moins mvanl Péchéance de chaque lerme semestriel, Ia
» Soctété conlractante ou ses ayanls droit devront verser, dans la Caisse de
» I'Elat, les sommes nécessaives pour le service des inléréts des titres délivrés
» el ce jusqu’d la liveaison a I’Etat, & fin d’exploitation, des lignes ou sections
» de lignes auxquelles ces litres se rapportent, le tout sans préjudice au
» droit de faire exéeuler d’office le complément des travaux.

» Le complément des litres sera délivré aprés cetle livraison el la Société
» contraclante ou ses ayants dvott bonificronl, le cas échéant, au Trésor, les
» Intéréts de tous les lilres depuis la derniére échéance jusqu’a la date a
» laquelle les Hignes ou sections seront considérées comme livrées a I’Etat, en
» exécution de Particle 30 ci-dessus.

» Le Gouvernement se réserve de faire placer ou de placer lni-méme les
» ttres dont il s'agit au présent article. Dans ce cas, le produit net de ces
» lilres ne pourra étre inférieur de plus ded p. o/, au cours de la Bourse. »

Ainst qu’on vient de le voir, c’est le Ministre des Travaux publics qui avait
qualité pour déterminer les lignes ou sections pour chacune desquelles un
devis séparé devait étre dressé, en vue de la délivrance des acomples, a con-
currence de 200,000 francs par kilometre, dus au conslructeur, 8 mesure de
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Pacquisition des terraius, de lapprovisionnement des malériaux & pied
d’@uvre el de Pexécution des Lravaua.

Usant de ces pouvoirs, le Ministre des Travaux publics avait décidé que,
pour la délivrance des acomples, le cotut des travaux de la station et da
pontde Boom serait réparti de la fagon suivante :

Pour la slation, un quart a chacune des quatre scclions de Boom
Vieux-Dieu, de Boom & Anvers-Sud, de Boom & Baesrode, et de Boom
Bruxelles (ouest):

Pour le pont, une moitié a chacune des deux seclions, en vue desquelles
le pont étail construit, & savoir, Boom i Baesrode et Boom & Bruxelles
(ouest).

En exécation de celle décision, on avait élabli fa quote-part du coit des
travaux de la station et du pont de Boowm, afférente i la section de Boom
& Bruxelles (ouest), el celte quote-part avait ét¢ elle-méme subdivisée en
deux parties au moment de la livraison & I'Etat de la partie de ligne de Boom
a Louderzeel, Fune afférente & ladite partie de ligne de Boom & Londerzeel,
Pautre, & la partie de ligne de Louderzeel a Bruxelles (ouest), et ce au prorata
de leurs longueurs respectives On élait ainsi avrivé i fixer 4 768,100 francs
la quote-part afférente & la partie de ligne de Londerzeel a Bruxelles (ounest)
dans le coul des travanx de la station ¢t du pont de Boom.

Ces travaux étant exéculéds, ladite somime de 768,400 francs a élé remise
a la Banque de Belgique, en titres de fa Dette publiyue A 4 p. °fo.

Une autre somme de 44,000 francs lui a élé délivrée également, toujours
en titres de rente, du chef de travaux effectués dans la nouvelle station créée
a Londerzeel, pour le service des trois sections de Londerzeel & Boom, de
Londerzeel & Alost et de Londerzeel & Bruxelles (ouest). Cette somme de
44,000 francs est, ici encore, la quote-part afférente & la section de Londer-
zeel & Bruxelles (ouest), dans le colt tolal des travaux de la station de
Londerzeel.

Les deux sommes . ci-dessus, Fune de 768100 francs, Paulre, de
44.000 francs, formeant ensemble celle de 812,100 francs, déja remise a la
Banque de Belgiyue. Celle somme représenle done des lravaux faits, & la
station ct au pont de Boom, et & {a station de Londerzeel.

Si done, du capital de fr. 4,624.518 92 ¢* trouvé, nous déduisons celui de
812,400 francs déjh remis, nous voyons que Elat atrait da délivrer
encore, & la Banque de Belgique, en titres de rente a 4 p. o/, un capital qui se
serail éleve a fr. 3842418 92 ¢s au moment de Pachévement de 1a section de
Bruxclles (ouest) & Londerzcel par Zellick, c’est-a-dire au 1o juillet 1881.

p’ e

Aujourd’hui quil faul évaluer Pindenmité due a la Banque de Belgique,
nou plus en lilres de la Dette publique a 4 p. °f,, mais en argent, on doit
teniv comple de fa valeur réelle des titres, c'est-a-dire de la prime que
laisuicat ces titres & Pépoque ot ils auraient di étre délivrés. 1l a été reconnu
qu’il convenail de fixer celte prime a 5 p. .
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Par conséquent, In somme de. . . . ., .o 3,812,418 92
doil étre augmentée de 5 p. o/, pour prime surleslllws sontde 190,620 95

Ce qui donneun totalde . . . . . . . o . . .fr. 4,003,059 87

Telle est la valeur, en argent, du capilal, en titres, que Pltat aurait di
avoir déliveé encore & la Banque de Belgique, au {er juillet 4881, s'il navait
pas jugé a propos de distraire de I'entreprise la seetion de Bruxelles (ouest)
a Londerzeel par Zellick.

Lindemnité due, de ce chef, par UEtal i la Banque, doit étre la différence
entre ladile somme de fr. 4,003,039 87 ¢, que la Banque devail recevoir, et
la somme qu’elle aurait eu a dépenser pour construire cette section et pour
faive le service de Pintérét des titres qui lui cussent été déliveés sous forme
d’acomptes, & mesure de lacquisilion des terrains, de l'approvisionnement des
malériaux b pied d’euvre et de lexécution des Lravaux, ainst que nous l'avous
vu ci-dessus.

La corumission de fonctionnaires de UEtat, chargée de délerminer le mon-
tant de [a dépense quiaurait dd faire la Banque de Belgique, s'est arrélée, & Ia
suite Févaluatious détaillées qui seront déposées sur le bureau de la Cham-
bre, au chiffre de fr. 2,848,450 42 c.

En résumé done, a la date du 1er juiliet 1881 :

La Banque aurait eu a vecevoir . . . . . . . . .fr. 4,003,039 87
Elle auraiteu a dépenser . . . . . . . . . . . . 2848450 42

L'indemnité a tui payer, valeur au 1er juillet 1881, est de. . 1,454,589 43

Bruxelles au bois de ta Cambre.

Il 0’y avait pas de projet définitivement approuvé en principe pour cetle
ligne.

On a reconnu qu’il y avait ltea d’élabliv le calcul de 'indemnité, en admet-
tant une longueur de 2,420 meétres.

Pour celle ligne, comme pour la précédente, IEtat aurait dd remetire a la
Banque de Belglque, en titresde la Dette publique a 4 p. °/, un capital repré-
sentatif d’un certain nombre d’annuités.

Le montant de 'annuité devait étre de 9,800 francs par kilométre.

Le nombre des annuités devait correspondre au nombre d’années compris
enlre le moment ot Ia ligne aurait été livrée i IEtat a fin d’exploitation, et le
31 décembre 1968 (voir art. 533, litt. J, de la convention-loi des fer/26 juin
1877).

lci encore on a reconnu que, si le Gouvernement n’avait pas mis obstacle
a I'exécution des travaux, la ligne lui et été vraisemblablement livrée le
fer juillet 1884.
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On a calculé que le capital représenlatif d’'une série d’annuités de 9,800
francs chacune, pendant le nombre d’années compris entre le ter juillet 1884
el le 31 décembre 1968, est de fr. 256,265 61 c¢s.

Le capital, en titres de la Delte publique a 4 p. °/o, & remellre par IEtat a
la Banque de Belgique, du chef de la ligne de Bruxelles au bois de la Cam-
bre, ettt donc été de fr. 236,263 64 ¢ X 2,42 ou fr. 371,737 94 ¢

Pour celte ligne, comme pour la précédente, il convient d'augmenter celle
somme de 5 p. /o, du chef de la prime sur les titres, si Pon veul avoir la
valeur, en argent, des tilres qu'on eat di délivrer.

Par conséquent, la somme de. . . . . . . o Ufe 574787 94
doil étre augmentée de 5 p. ' fo,soitde . . . . . . . . 28587 90
Ce quidonne untotalde . . . . . . . . . . .fr. 600,345 84

Telle est la valeur, en argent, du capital, en titres, que PEtat aurait dd
avoir déliveé, & la Banque de Belgique, au 1e" juillet 1881, s'il n’avait pas
décidé la suppression de 'embranchement du bois de la Cambre.

La commission de fonclionunaives de UEtal, chargée de déterminer le
montant de Ia dépense que la Banque de Belgique aurait du faire pour
construire ledit embranchement el pour faire le service de Uintérét des titres
qut lui eassent été délivrés sous forme d’acomptes & mesure de Pacquisilion
des terrains, de Napprovisionnement de matériaux a pied d’ceuvre et de Pexé-
cution des travaux, s'est arrétée, & la suite de longues discussions avec
les délégués de la Banque de Belgique, et d’évaluations détaillées qui
seront déposées sur le burcau de Ia Chambre, au chiffre transactionnel
de {r. 859,977 40 ¢

Ce chiffre de fr. 839,977 40 ¢, représentant la dépense qu’aurait da faire
la Banque, est supérieur au chiffre de fr. 600,343 84 ¢, trouvé ci-dessus
représentant la somme que la Banque aurait dit recevoir. La Banque aurait
donc subi une perte sur ka construction de Fembranchement du bois de la
Cambre.

A la date du et juillet 4881 :

La Banque aurait ew & dépenser. . . . . . . . .fr. 839,977 40
Elle auratt eu a recevorr . . . . . . . . _ . . . 600345 84

La perte qu’elle aurait subie, valear au 4e° juillel 188t  estde. 239,631 56

Chimay a la frontiére francaise.

Celle fois encore, il n’y avait pas de projet approuvé.
Onaadmis que la ligne et pu étre liveée 3 I'Etat, a fin d'exploitation, I8
{er aout 18%3.
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Le montant de Pannuité kilométrique étant, ici encore, de 9,800 francs, le
nombre des annuités devait correspondre au nombre d’années compris entre
le deraohit 41883 ct le 31 décembre 1966 (voir art. 38, litt. 1, de la convention-
loi des 4er-26 juin 1877),

On a calculé que le capital représentatif d’une séric d’annuilés de
9.800 francs chacune, pendant le nombre dannées préindiqué, est de
255,736 francs.

La Banque de Belgique avait dressé un projet, donnant une ligne de
14,950 métres de longueur et devant donner liew & une dépense de
fr. 1,653,756 98 c¢, y compris, comme précédemment, le service de l'intérét
des titres qui lui auraient élé délivrés sous forme d'acomptes.

En suivant la marche indiquée ci-dessus, pour les deux lignes de Bruxelles
a Londerzeel et de Bruxelles au bois de la Cambre, le caleul de Pindemnité
due a la Banque, du chef de la distraction de I'entreprise de la ligne de
Chimay a la frontiére, s’établirait comme il suit, en prenant comme base le
projet dressé par la Banque.

La Banque aurait dit recevoir des titres de la Dette publique 4 4 */o, pour
un capital de :

235,756 franes x 14,95, 00 . . . . . . . . o fr. 3,524,285 .
A ajouter la prime de 5 p. o/s sur les titres. . . . . . . 176,212 65

TeraL. . . .fr. 3,700,465 65

A déduire Ia dépense de construction, service financier
compris . . . . . . . . . . . . . . . . . .1,653756 98

Indemnité qu'aurait due PKEtat, valeur au 1er acit 1883 . fi. 2,046,708 67

Les ingénieurs de U'Etat avaient trouvé le projet de la Banque peu satisfai-
sanl, et l'avaient modifié en vue d’en faire disparaitre les défectuosités. Dans
ce projet, ainsi modifié, la longueur de la ligne élait réduite & 14.523 métres.
et la dépense de construction, service financier compris, élait portée a
fr. 1,940,942 18 co.

Le caleul de Pindemnité due par 'Etat s'élablissait, d’aprés ce projet
modifié, comme suit :

La Banque aurait da recevoir des titres de la Dette publique a 4 p. o/, pour
un capital de:

235,736 francs X 14,525, 0u. . . . . . . . . .fr. 3424063 »
A ajouter la prime de 3 p. °fo sur les titres . . . . . . 474,203 25

Tora. . . .fr. 3595268 2

A dédaire la dépense de conmstruction, service financier
gompris. . . . . . . . . . o o . o . .o Jfr. 1,940942 18

Indemnité qu’aurait due I'Etat, valeur au {er aout 1883. . 1,634,526 07
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La Banque avait fait 1emarquer que, par une étude plus compléte du
terrain, il lui eit été possible ('améliorer son projet primitif, de fagon &
atteindre le vésullat indiqué par les ingénieurs de PLitat, sans porler Ia
dépense de fr. 1,653,756 98 ¢ a fr. 1,940,942 18 ¢ et la commission de
fonctionnaires de PEtat, reconuaissant qu'il y avait du vrai dans cette obser-

valion, avait proposé de fixer lindemnité & un chiffre moyen entre celui de
fr. 2,046,708 67 c* et celui de fr. 1,654,326 07 ¢5, soit au chiffre de
fr. 1,850,517 37 ¢, valeur au ler aott 1883.

Toulefois, dans les derniéres négociations avec la Banque, le Gouvernc-
ment ayant déclaré vouloir s'en lenir purement et simplement au projet de
ses propres ingénieurs, la Banque a fini par admettre, pour lindemnité lui
revenant du chef de la suppression de la ligne de Chimay & la fronliére,
valeur au {er a0l 1883, le chitfre de fr. 1,654,326 07 ¢s.

Récapitulation des trois paragraphes précédents.

Si le contrat n’avait pas été modifié dans son exécution, la Banque de
Belgique aurait regu :

{o Au e juillet 1881 :

Pour Bruxelles 4 Londerzeel. . . . . e, 1,454,589 43
Moins la perte sur l'embranchement du bons de la C'unbre. 239,631 56

Dirrirence . . . fr. 914,957 89
20 An {er aout 1883 :

Pour Chimay a la frontiére . . . . . . . . . .fr. 1,654,326 07

Torar . . .fr. 2,569,283 96

Calcul des intéréls.

La commission des fonctionnaires de FEtal a reconnu qu'il y avait lieu de
tenir compte du retard apporté, par le fait du Gouvernement, au payement
des indemnités dues en principal, savoir :

Depuis fc e juillet 4881, pour . . . . . . . . .fr. 914,957 89
Depuis e 1er aout 1883, pour . . . . . . . . . . 1,654,326 07

On admet qu’il y a lieu d’allouer des intéréts simples a B p.ofo Van, depuis
le jour ou la somme élait due en principal, jusqu’au 1° mars 1885,

5
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On trouve ainsi :

Intéréts 3 B p. *fo, du 1o juillet 1881 au 4 mars 1885 sur

fr. 9149587 89c. . . . . . . . . o o oo e 167,742 27
Intéréts & B p. /o, du 4or aotat 1885 au 1°r mars 1885, sur
fr. 1,654,326 07¢ . . . . . . . . . . . . . . . 130,967 48

——r—

ToraL pes wréntrs . . . fe. 298,709 75

Récapitulation en principal et intéréts :

Enprincipal . . . . . . . . . . . . . . e 2369285 96
Enintéréts. . . . . . . . . . . . . .+ . o« . 298709 78

Tora. . . . fr. 2,867,993 74

Cautionnements réclamés par UEtat.

Le Gouvernement a fait observer, a la Banque de Belgique, qu’il détient
actuellement encore, dans ses caisses, enlre autres, trois cautionnements des-
tinés a garantir 'exécution de certains lravaux primitivement prescrits dans
les stations de Zellick et de Londerzeel et qui ne devront pas étre exéculés
par suile de la nouvelle convention.

Ces trois cautionnements, versés par application de l’article 10 de la con-
vention-loi des 1¢r/26 juin 1877, sont :

a). Un cautionnement déposé par la Banque de Belgique, pour la station
de Londerzeel, considérée comme faisant partie de la ligne de Londerzeel a
Boom . . . . . . . . . . . . . < . . . . fr. 55331 87

b). Un cautionnement, déposé par la Société anonyme de
construction de chemins de fer (convention-loi des 25 avril/3
juin 1870), pour la méme station de Londerzeel, considérée
comme faisant partie de la ligne de Londerzeel a Alost . . . 55400 »

¢). Un cautionnement, déposé par ladite Société de con-
struction. pour la station de Zellick, considérée comme fai-

sant partie de la ligne de Bruxelles (nord) & Termonde par
Assche . . .- . . . . . . . . o . . . . . .. AL,T00 »

Torar. . .fr. 212431 87

Un seul de ces trois cautionnements, le premier versé par la Banque
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de Belgique, doit entrer ici en ligne de compte pour le réglement de
Pindemnité.

Du chiffre ci-dessus,de. . . . . . . . . . . .fr. 2,867,995 74
il yaliewdedédaire . . . . . . . . . . . . . . B5331 87
Ce quiréduit 'indemnitéa . . . . . . . . . .fr. 2,812,661 84

étant entendu que fe Gouverncment restituera, & la Banque de Belgique, le
cautionnement a, montant & fr. 55,531 87 ¢+, et qu'il se chargera de réclamer,
de la Société de construction en cause, la transformation des cautionne-
ments b et ¢, montant ensemble & 157,400 francs, en versements définitifs
au profit du Trésor.

Couillet a Chdtelet.

Hl v’a pas été procédé pour la ligne de Couillet & Chatelet, qui devait com-
prendre environ 7,200 métres de voies, comme pour les trois autres lignes.

On n’a pas calculé lindemnité qui aurait pu revenir a la Banque, st Pon
avait appliqué larticle 1794 du Code civil. Le Gouvernement a fait, de
'abandon pur et simple, par la Banque, du droit de construire cette ligne,
une des conditions de Parrangement a P'amiable. La Banque estimait qu'une
indemnité de 100,000 francs au moins lui revenait de ce chef, et les calculs
de Padministration rendaient cette allégation vraisemblable. La Banque a,
toulefois, consenti a ce qu'exigeait le Gouvernement, sous celte seule réserve
que PEtat lui reprendrait, au prix qu’elle justifierait avoir payé elle-méme,
le matériel des voies déja approvisionné pour la construction de cette ligne,
ce & quoi le Gouvernement, & son tour, a consenti.

Reprise du matériel des voies déja approvisionné.

Le matériel des voies était déja complétement approvisionné pour la ligne
de Couillet & Chatelet, ce qui s’explique par celte circonstance que la
suppression de cette ligne m’a été notifiée, & la Banque, que lors _des
derniéres négociations.

Ce malériel est détaillé au relevé 4 annexé a la convention, et évalué a
un total de fr. 120,511 17 ¢

Les rails et accessoires, pesant ensemble 590,726 kil. 88, y sont évalués
a fr. 46,094 37 ¢, en comptant les rails a fr. 0,07 par kilograrnme.

La Banque a justifié avoir payé, pour ces mémes objets, en vertu de
conlrats faits anciennement, un prix unitaire de fr. 0,20 par kilogramme,

soit, pour les 590,726 kil. 88, un prix total de fr. 118,4145,38.
4
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La différence entre les sommes de fr. 46,094 37 ¢ et fr. 118,145 38 cs, soit
fr. 72051 01 ¢, conslitue donc une perte pour la Banque, et devrait
angrenter Findempité ei-dessus fixée.

H en serait de méme de la différence entre la valeur des rails approvi-
sionnés pour les aulres ligues, complés a fr, 0,13 ¢, et le chiffre de fr. 0,07 c2,
auquel le Gouvernement s'engage a les reprendre, soit fir. 24,591 38 ce.

Mais, sur Pensemble de ces deux sommes. . . . . .fr. 72,051 08
L O 81§ Wi

Sorr . . . 96,642 39

la Banque a, en termes de négociations, consenti & unc réduction de
fr. 58,504 23 ¢, el par suile Pindemnité a payer par I'Etat est définitivement
fixéed . . . . oo o L. Lo o000 Jfe 2,812,661 84
plas. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3833816

Torar . . . fe. 2,851,000 »

Tel est le chiffre qui figure a larticle 2 de la convention.

Restitution ¢ la Bunque d’une somme de {04,388 francs, versée
par elle auw Trésor.

Nous avons expliqué ci-dessus comment la Banque avait ét¢ mise en pos-
session de filres de la Dette pubbque & 4 p. of, pour une valeur de 812,100
franes, comnme acomples du chef de cerlains travaux aux sections de Boom
et de Londerzeel, ¢t au pont de Boom.

En vertu des dispositions de larticle 58 de la convention-foi des 1¢5-26 juin
1877, Ia Banque a di faire Jusqu’a présent le service de Pintérél de ces titres.
Elie a versé, & cette fin, au Trésor, pour la période du 1e juillet 1881 au
51 octobre 1884, une somme de 104,388 francs, que PEtat doit tui resti-
luer, puisque c'est au ¢ juillet 1881 que la Banque aurait du cesser le ser-
vice de I'intérét, si le Gouvernement lui avait laissé construire la ligne de
Bruxelles & Louderzeel.

L’article 3 de la convention prévoit celte restitution el décide que la
Bangue est déchargée, & partir du 1¢r novembre 1884, du service de iniérét
des titres dont il s'agit, lesquels Iui demeurent définitivement acquis.

Frais d’études.

La Banque a justifié avoir dépensé pour éludes entreprises a la demande

. .
du Gouvernement, en dehors de ses obligations contractuelles, une somme
de 41,000 franes, principalement pour I'étude de la ligne directe de Bruxelles
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(ouest) & Londerzeel par Laeken avec raccordement au chemin de fer de
Bruxelles (nord) & Gand par Alost, que, pendant longlemps, il avait élé
question de faive construive par la Banque, en vemplacement d’une partie
des lignes distraites de son entreprise.

Le Gouvernement doit dévidemment rembourser ces frais d’éludes a la
Banque, et c’est ce que prévoit Pacticle 4 de la convention. Les plans de-
viennent sa propriété et lui seront remis.

Les arlicles 5 el G de la conventlion trouvent leur justificalion dans les
paragraphes qui précédent.

Liarticle 7 dispose que la convention sera considérée comme nulle et non
avenue si Fapprobalion de la Législature n'est pas accordée avant le
{er avril 18885.

L'article 8 décide que la convention sera enregisirée au droit fixe de
fr. 2 40 c=.

Telle est, Messieurs, la convention que le Gouvernement a conclue, sous
réserve d’approbalion par la Législature, avec la Banque de Belgique, agis-
sant tant pour son propre compte que comme eessionnaive ¢t mandataire de
fa Sociélé anonyme de construction de chemins de fer (convention-loi des
25 avril/3 juin 1870), pour laquelle ladile Banque se porte garante en lant que
de besoin,

Le Gouvernement, en signant cette convention, croit avoir concilié dans
une juste mesure les droils et les intéréts de la Banque de Belgique et ceux
du Trésor.

Il espére que la Chambre partagera son senitment a cet égard et qu’elle
approuvera la convention. En appréciant le résultat des laborieuses négocia-
tions qui Pont préparée, la Chambre voudra bien ne pas perdre de vue que
le chiffre relativement élevé de Pindemuité & payer ne représente pas
le bénéfice que Pentrepreneur aurait di faire sur la construction des
lignes dont il s'agit, en ce sens (ue le capital représentatif de Pannuité kilo-
métrique de 9,800 francs ne constituait pas le prix de coustruction du kilo-
métre de ligne auquel il se rapportait. Pour se rendre un compte exact de ce
que représenle ce capilal, il faudrait refaire ici Phistorique des deux conven-
tions-lois des 25 avril - 3 juin 1870 et des 1¢~-26 juin 1877. Si le chiffre de
Pindemnité semble élevé, cest que le chiffre de lannuité kilométrique de
J.,SOO 7I'|anc_s sel ‘zut exage}u, sl n'e 1-ep1esematt que le cout moyen de construc-
tion d’un kilomélre de ligne. Mats il n’en nest rien: cette annuité était le prix

, . . 3 3 3
réparti par kilométre, d’'un cosemble de charges résultant des conventions
de 1870 et de t877; elle remplacait, pour chaque kilométre de chemin de

. , - o s, [N - . - M Y
ffsr livré depuis le fer janvier 1877, la- part altribuce i 'entrepreneur, par 'ar-
ticle 44 de Ia convention du 25 avril 1870, dans les recettes brutes de Ven-
semble des lignes relevant de celle convention.

. . ) . )

Larticle 1er du projet de loi a pour objet d’approuver la nouvelle
convention.

Les articles 2 el 3 de ce projet ont pour but de mettre 4 la disposition da
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Gouvernement les ressources nécessaires & I’exécution de la convention
approuvée par larticle {°r.

Il ne nous reste, Messicurs, qu’a appeler votre plus bienveillante attention
sur Pex(réme urgence de cette affaire et & vous prier de vouloir bien en faire,
dans Ie plus bref délai possible, Pobjet de vos délibérations,

Le Ministre de U Agricullure, de U'Industrie
et des Travaux publics,
Chevalier DE MORFEAU.

Le Minislre des Finances,

A. BEERNAERT.

Le Ministre des Ghemins de fer,
Postes et Télégraphes,

J. YANDENPEEREBOOM.
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CONVENTION.

Eatre Ulitat belge, représenté par M. le chevalier de Morcau, Ministre de
UAgriculture, de I'lndustrie et des Travaux publics, M. Beernacrt, Ministre
des Finances, et M. Vandenpecrchboom, Ministre des Chemins de fer, Postes
et Télégraphes, & Bruxelles, d'une part;

Et la Banque de Belgique (Société anonyme), établie & Bruxelles, repré-
sentée par M. Adolphe de Vergnies, son président, demeurant & Bruxelles,
el deux de ses administrateurs, MM. Oscar Guichard, demeurant a Bruxelles,
et G. Kamps, demeurant a Ixelles, la dite Banque, agissant tant pour son
propre comple que comme cessionuaire et mandataire de la Société anonyme
de construclion de chemins de fer (convention-loi des 23 avril/3 jutn 1870,
pour laquelle la Banque de Belgique se porte garanie en tant que de besoin,
d’aulre part;

Il a été exposé et convenu ce qui suit :

Une loi du 28 juiilet 1884 a autorisé le Gouvernement & distraire, moyen-
nant indemnité & {ixer au besoin par les tribunaux, conformément a Par-
ticle 1794 du Code civil, de Pentreprise de la Société anonyme de constructicn
de chemins de fer (convention-loi des 25 avril - 3 juin 1870), la construction
des seclions de chemins de fer de Bruxelles & Londerzeel par Zellick, de
Bruxelles au boxs de la Cambre et de Chimay a la frontiére frangaise, que la
Société prénommeée devait construire aux conditions énoncées dans une
eonvention du le juin 4877, approuvée par une loi du 26 juin suivant.

Le Gouvernement a notifié & la Banque de Belgique son intention de faire
usage de Pautorisation susdite, et de distraire,en outre, de [a méme entreprise,
la construction de [a section de Coutllet & Chalelet, moyennant approbation
de la Législature.

La Banque de Belgique ayant accepté de Lraiter sur ces bases, il a été fait,
enlre les deux parties, la convention suivante :

Anr. {ec. — Sont distraites de Pentreprise les lignes de chemins de fer ci-
aprés, comprises dans la convention du ¢ juin 1877, approuvée par la loi
du 26 juin suivant, savoir :

{° De Bruxelles & Londerzeel par Zellick;
20 De Bruxelles au bois de la Cambre;

3 De Chimay a la frontiére francaise ;

4> De Couiliet a Chatelet.

Arr. 2. — En compensation de I'abandon de ces quatre lignes, 'Etat belge
paiera a la Bangue de Belgique, dans la quinzaine de I'approbation de la
présente convention par la Législature, en espéces ou en litres de la rente
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belge & p. /o au cours du jour, une somme de 2,854,000 francs (deux millions
huit cent cinquante et un mille francs).

Art. 3. — La Banque de Belgique est déchargée & partiv du 1er novembre
1881, du service de Uintérét des titves de rente 4 p. o/, qui lui ont été succes-
sivement remis (812,100 franes’ du chef de dépenses effectuées pour le pont et
la stalion de Boom et pour la station de Londerzeel, et U'Etat belge restituera,
a la Banque de Belgique, dans le délai indiqué a Particle 2 qui précéde, la
somme de 104,588 franes que celle Banque a versée an Trésor, pour la période
du 1® juillet 1881 au 31 octobre 1884, en vue du service de l'intérét de ces
titres, lesquels demeareat définitivement acquis a la Banque.

Arr. 4. — L'Etat belge remboursera, 3 la Banque de Belgique, dans le
délat indiqué a Farticle 2 qui précéde, une somme de 44,000 francs, repré-
scolant les frais d’études, de plang, de devis et de travaux préparatoires faits
par la Banque de Belgique, & la demande du Gouvernement, pour des lignes
ferrées dont il avail élé question de lut confier l'exécation, avant la loi du

28 juillet 1884.

Axr. 5. — I’Etat belge restituera, i la Banque de Belgique, dans le méme
délai, la somme de fr. 55,531 87 c* que cetle Banque a déposée dans les
caisses de PEtat, & tilre de caulionnement, en garantie de exécution de cer-
tains travaux dans la station de Londerzeel, considérée comme faisant partie
de la section de Londerzeel & Boom, travaux qui ne seront pas exécutés.

Arr. 6. — Le Gouvernement reprendra, aprés due réception, en suivant
les bases indiquées dans tes relerés 4 et B annexés & la présente convention,
le materiel des voies approvisionnées par a Banque de Belgique en vue de la
construction des quatre lignes menltionnées a Farticle fer.

Arr. 7. — La présente conventien sera considérée comme nulle et non
avenue st lapprobation de la Législature n’est pas accordée avant fe 1ec avril

1885.

Arr. 8. — La présenie conveniion sera enregistrée au droit fixe de

fr. 2 40 c.

Fail en double 3 Brauxclles, le 12 février 1883.

Ap. DE VERGNIES. Chevalier DE MOREAU.
G. KUMPS. J. YANDENPEEREBOOM
Oscar GUICHARD. A. BEERNAERT.
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PROJET DK LOL

LEOPOLD 11,

ROX DES BELGES,

g/é o /mw'o/zél Aa verecr, Wt/ -

Sur la proposition de Nos Ministres de I'Agriculture, de
Pludustrie et des Travaux publics, des Finances et des Che-
mins de fer, Postes et Télégraphes,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Nos Ministres de PAgriculture, de Plndustrie et des Tra-
vaux publics, des Finances et des Chemins de fer, Postes et
Télégraphes présenteront, en Notre Nom, i la Chambre des
Représentants, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

La cenvention conclue le 12 février 1885, entre le Ministre
de P'Agricalture, de I'Industrie et des Travaux publics, le
Ministre des Finances et le Ministre des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes, d’'une part, et la Banque de Belgique,
d’autre part, est approuvée.

Art. 2.

Les dépenses & résulter de Fexécution des articles 2,3 et 4
de la convention précitée seront imputéessur le crédit ailoué
au Gouvernement par Particle 28 du tableau XIY du Budget
de P'exercice 1884 (Dépenses sur ressources extraordinaires).
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ArT. 3.

Les dépenses b résulter de I'exécution de I'article 6 seront
imputées sur larticle 38 du Budget des Dépenses sur res-
sources extraordinaires pour l'exercice 1885.

Donné 4 Bruxelles, le 21 février 1885.

LEOPOLD.
Par LE Ro1 ;

Le Ministre de U Agriculture,
de UIndustrie et des Travaux publics,

Chevaliece DE MOREAU.
Le Ministre des Finances,

A. BEERNAERT.

Le Ministre des Chemins de fer,
Dostes et Telégraphes,

J. VANDENPEEREBOOM.
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ANNEXES.

———

AxNetr A

Devis de la valeur des matériaux des voies devenus disponibles par suite
de [a convention qui décharge la Banque de Belgique de la construction de
la ligne de Couillel a Chitelel, les quantités indiquées étant toutefois des

maxirna.

NATURE DES MATLERIAUX, Quantité. o Sommes.
dunité,

i ' 72"8 X2 o 9400 vails 2222 kilos . . . . . . . 5§l-_:fs;bo 0.07 37,206 »
§ 2,400 paires (’éelisses A. k. 9.50. . 22,800 0.15 3,420 »
% 2,400 plaques de joints 2 2.50. . 6,000 0.155 93¢ »
,2 9,600 boulons d'éclisses 0.85. . 5,280 0.23 1,214 40
= \ 44 % 2,400 crampons & . . . 0.365 . 12,264 0.19 2,330 16
45,190 58
Tolérance 2¢f, . . . 205 81
- 46,094 57
Biltes (six billes par rail de 6 métees). . . . . . . 7,200 6.50 46,800 »
Excentriques. . . . . . . . .. . ... ... 16 575.00 6,000 »
Crofsements . . . . . « . . « &« 4 2 0o . . 16 355.00 5,680 »

Bois de fondation pour excentriques et croisements, Métre cube:

\ alfant 53630 par changement complet 16 % 525650== 90.080 110.00 9,908 80
Traverséessimples . . . . . . . .. ... .. 2 511.00 622 »
Groisements (unn° Jetunne §). . . . . . . . . 2 555.00 710 »
Bois de fondation pour les deux taversées simples 5.600 110.00 616 »
Srgnaux ddistance . . . . . L ... ... - . 4 215.00 860 »
Disques d’arPét, . . . . . . . .. o . . o .. 4 235.00 940 »
Lasternes poer sigoaux . . . . . . . . . .. . 8 55.00 280 »
Pont A peser, partie métallique . . . . . . . .. i 1,650.00 1,650 »
Candélabres avec lanternes . . . . . . . . . .. 4 65.00 260 »
Taquets dlarrét. . . . . . . ... . . . .. . 6 15.00 90 »

TOTAL, « « v 0w |6 v ¢ o v wa}e v o a0 0w 120,511 17
| PRS-
Annexe A a la convention de ce jour.
Bruxelles, le 12 février 1885.
Ap. DE VERGNIES. Chevalier DE MOREAU.
G. KUMPS. J. VANDENPEEREBOOM.

Qscar GUICHARD. A. BEERNAERT.
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Avexs B,

g

Devis de la valeur des matériaux des voies quon présume devoir devenir
disponibles par suite de la convention qui décharge la Banque de Belgique
de la construction des lignes de Bruxelles (ouest) & Londerzeel par Zellick,
Bruxelles au bois de la Cambre et de Chimay & la fronliére frangaise et dont
le compte définitilf ne pourra éire élabli qu'ultérieurement, les quantités

indiguées étant toutefois des maxima.

R Ry ot saartmemm— ]
. Prix
NATURE DES MATERIAUX. Quantités. Sommes.
d'upité
121 rails en fer de 6.00 de longueur & 222* — 26,862 . )
401820 0.07 28,127 40
1689 — 5.06 —~  o9m —374958. )
7312 paires d"échisses A 9850 . . . . . . . 69464 0.15 10,419 60
8905 plaquesde joints 4 250 . . . . 22263 0.158 3,450 77
75021 erampons & 0,365 . . . . . . . . o . 27583 6,19 5,202 77
Ensemsre. . . ] . . . ..o ... 47,200 54
A ajouter 2 p_ofo (ke tolérance sur les poids renseignés ci-
dessus . . . o . L L L - L. 0w 0. - - 944 01
Torar. 48,144 55

Annexe B & la convention de ce jour.
Bruxelles, le 412 février 1883.

Ap. DE VERGNIES.
G. KUMPS.
Oscar GUICHARD.

Chevalier DE MOREAU.
J. YANDENPEEREBOOM.
A. BEERNAERT.



