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des Représentants

ZITTING 1980-1981

2 SEPTEMBER 1981

WETSONTWERP

houdende goedkeuring van het Internationaal

Verdrag van Torremolinos voor de beveiling van

vissersvaartuigen, en van de Bijlage, opgemaakt te
Torremolinos op 2 april 1977

MEMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN Hziuan,

Tot v66r het totstandkomen van dit verdrag bestonden
er geen specificke internationale voorschriften voor de
veiligheid van vissersvaartuigen. Zekere voorschriften van
de 1. M. C. O. conventic 1974 over de veiligheid van de
schepen werden toegepast op vissersvaartuigen. Sommige
classificatiemaatschappijen hadden eveneens regels welke
toepasbaar waren op vissersvaartuigen maar er was geen
basis voor een internationale reglementering.

Het was dan ook de bedoeling van de conferentie van
Torremolinos een universele reglementering uit te werken
en aan de hand van de ervaring, opgedaan door de aan de
conferentie deelnemende landen op gebied van de veilig-
heid van vissersvaartuigen, een volledig stel voorschriften
op te maken welke alle aspecten van constructie en uit-
rusting der vaartuigen en veiligheid van de bemanning aan
boord van vissersvaartuigen omvat.

_Het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van
vissersvaartuigen zal van toepassing worden :

a) op nieuwe van een dek voorziene, zeegaande vissers-
vaartuigen met een lengte van 24 m of meer met inbegrip
van de vaartuigen die hun vangsten aan boord verwerken,
voor wat betreft het geheel der voorzieningen van het
verdrag;

b) op bestaande vissersvaartuigen van hogervermelde
lengten doch uitsluitend wat betreft de voorzieningen van
hoofdstuk IX i.v.m. radiotelegrafie en -telefonie.

_De recentste nieuwgebouwde en zelfs de ingevoerde
vissersvaartuigen onder Belgische vlag hebben alle een
lengte van meer dan 24 m. In de toekomst is het dan ook

SESSION 1980-1981

2 SEPTEMBRE 1981

PROJET DE LOI

portant approbation de la Convention internatio-

nale de Torremolinos sur la sécurité des navires

de péche, et de PAnnexe, faites 2 Torremolinos
le 2 avril 1977

EXPOSE DES MOTIFS

MESDAMES, MESSIEURS,

Avant la conclusion de cette convention il n’y avait pas
de prescriptions spécifiqiies en matiére de sécurité des
navires de péche. Certaines prescriptions de la convention
O.M.C.IL 1974 sur la sécurité des navires ont été appli-
quées aux bitiments de péche. Certaines sociétés de classi-
fication disposaient également de régles applicables aux
navires de péche, mais il manquait une base pour une
réglementation internationale.

Le but de la conférence de Torremolinos était par con-
séquent d’élaborer une réglementation universelle et, tenant
compte de Pexpérience, acquise par les pays parties 2 la
conférence dans le domaine de la sécurité des navires de
péche, de dresser une série compléte de prescriptions com-
prenant tous les aspects de la construction et de Iéquipe-
ment des navires et de la sécurité de I’équipage a bord de
navires de péche.

La Convention internationale pour la sécurité de navires
de péche sera applicable :

a) aux navires de péche neufs pourvus d’un pont, d’une
longueur égale ou supérieure 4 24 m. y compris les navires
effectuant aussi le traitement de leur péche a bord, pour
ce qui concerne Iensemble des prescriptions de la con-
vention;

b) aux navires de péche existants d’une longueur comme :
visée ci-avant mais exclusivement pour ce qui concerne les
prescriptions du chapitre IX sur la Radiotélégraphie et la
radiotéléphonie.

Les navires de péche construits récemment et méme les
navires de péche importés sous pavillon belge ont tous une
longueur supérieure 2 24 m. A Pavenir il faut donc s’atten-
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te verwachten dat praktisch alle nog te bouwen vissersvaar-
tuigen moeten voldoen aan de normen van de conventie
eenmaal deze van kracht wordt. Sportvissersvaartuigen
vallen niet onder de conventie. De meerkosten om aan al
de voorzieningen van het Verdrag te voldoen kunnen ge-
raamd worden op * 300000 F per vaartuig wat gezien
t.o.v. de totale bouwprijs zeer redelijk is en dus geen
bezwaar is om nieuwe vissersvaartuigen te bouwen.

Het Verdrag somt de begripsomschrijvingen op. Het
regelt het toezicht van de verdragsluitende partijen op de
toepassing van het Verdrag en bepaalt wat er moet geschie-
den in geval van overmacht en het onderzoek dat moet
plaatsgrijpen bij ongevallen met vissersvaartuigen.

Tevens bepaalt het Verdrag de implicaties van andere
internationale verdragen op deze conventie.

Het geeft eveneens de modaliteiten aan voor onder-
tekening en aanvaarding, de schikkingen voor het in werking
treden, de procedure voor het aanbrengen van amende-
menten aan het Verdrag en voor opzegging van het Verdrag.
De Secretaris-Generaal van de IMCO is de depositaris van
het Verdrag.

Tijdens de conferentie van 14 Ministers van Verkeers-
wezen te Parijs op 1 en 2 december 1980 hebben de deel-
nemende landen, waaronder Belgié, verklaard de procedure
tot aanvaarding van alle Verdragen betreffende veiligheid
en verontreiniging van de zee, het Internationaal Verdrag
van Torremolinos voor de beveiliging van vissersvaartuigen
1977 daarin begrepen, in gang te zetten vo6r juni 1981
met het oog op een spoedige aanvaarding.

Bij het in werking treden van het Verdrag moet er voor
de visserij een apart reglement worden opgesteld, dat o.m.
de reeds bestaande regels voor vissersvaartuigen in het
huidige complexe zeevaartinspectiereglement mutatis mu-
tandis zal overnemen.

Nadat de parlementaire goedkeuring zal zijn verkregen,
zal de toetredingsoorkonde van Belgié bij de I. M. C. O. te
Londen worden neergelegd overeenkomstig artikel 9 van het
Verdrag.

De Minister van Buitenlandse Zaken,
Ch.-F. NOTHOMB

De Minister van Buitenlandse Handel,
R. URBAIN

De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, tweede vakantiekamer,
de 13¢ juli 1981 door de Minister van Buitenlandse Zaken verzocht
hem van advies te dienen over een ontwerp van wet « houdende goed-
keuring van het Intemationaal Verdrag van Torremolinos voor de
beveiliging van de vissersvaartuigen, en van de Bijlage, opgemaakt te
Torremolinos op 2 april 1977 », heefr de 29¢ juli 1981 het volgend
advies gegeven :

Bij het ontwerp zijn geen opmerkingen te maken.
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dre A ce que tous les navires de péche A construire devront
satisfaire aux normes de la convention, une fois que celle-ci
sera entrée en vigueur. Les navires de péche sportive ne
tombent pas sous lapplication de la Convention. Pour
pouvoir satisfaire i toutes les prescriptions de la Conven-
tion, il faut prévoir par navire un supplément de prix de
I'ordre de 300 000 F, ce qui est raisonnable en comparaison
avec le prix total de la construction. En conséquence ce
supplément ne semble pas constituer d’obstacle pour la
construction nouvelle de navires de péche.

La Convention énumére les définitions. Elle régle le con-
trole des parties contractantes sur Papplication de la Con-
vention et détermine les mesures qu'on doit prendre dans
le cas de force majeure et enquéte A faire en cas d’accidents
survenant i des navires de péche.

La Convention fixe également les implications d’autres
conventions internationales sur la présente Convention.

Elle stipule également les modalités de signature et d’ac-
ceptation, les mesures prévues pour Pentrée en vigueur, la
procédure pour Pintroduction des amendements a la Con-
vention et pour la résiliation de la Convention. Le Secré-
taire Général de 'O. M. C. L. est le dépositaire de la Con-.
vention.

Au cours de la conférence de 14 Ministres des Commu-
nications 4 Paris e 1 et le 2 décembre 1980 les pays
participants, dont la Belgique, ont déclaré entamer les pro-
cédures d’acceptation de toutes les Conventions concernant
la sécurité et la pollution de la mer, y compris la Conven-
tion internationale de Torremolinos pour la sécurité¢ des
navires de péche 1977, avant le mois de juin 1981 en vue
d’une acceptation rapide.

A Pentrée en vigueur de la Convention un réglement
spécial pour la péche doit étre prévu susceptible de rem-
placer mutatis mutandis e.a. les régles se rapportant aux
navires de péche du présent réglement sur Iinspection ma-
ritime. '

Dés que Papprobation parlementaire sera acquise, I'ins-
trument d’adhésion de la Belgique sera déposé aupres de
I’O. M. C. L. conformément 3 Particle 9 de la Convention.

Le Ministre des Affaires étrangéres,

Ch.-F. NOTHOMB

Le Ministre du Commerce extérieur,

R. URBAIN

Le Ministre des Communications,

V. FEAUX

AVIS DU CONSEIL D’ETAT

Le CONSEIL D’ETAT, section de législation, deuxiéme chambre des
vacations, saisi par le Ministre des Affaires étrangéres, le 13 juillet 1981,
d’une demande d’avis sur un projet de loi « portant approbation de
la Convention internationale de Torremolinos sur la sécurité des navires
de péche, er de ’Annexe, faites 3 Torremolinos le 2 avril 1977 », a
donné le 29 juiller 1981 T'avis suivant :

Le projet n’appelle pas d’observation.
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De kamei was samengesteld uit
De heren : P. Tapie, kamervoorzitter,
H. Rousseau, R. Van Aelst, staatsraden,

P. De Visscher, F. Rigaux, assessoren van de afdeling
wetgeving,

Mevrouw : M. Van Gerrewey, toegevoegd griffier.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse tekst werd
nagezien onder toezicht van de heer P. Tapie.

Het verslag werd uitgebracht door de heer P. Charlier, auditeur.
De Voorzitter,

P. TAPIE

De Griffier,

M. VAN GERREWEY,
toegevoegd griffier

WETSONTWERP

BOUDEWI)N,
Koning der Belgen,
Aan allen die nu zijn en bierna wezen zullen, ONZE GROET.

Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse
Zaken, van Onze Minister van Buitenlandse Handel en van
Onze Minister van Verkeerswezen,

HeBBEN Wij BESLOTEN EN BESLUITEN Wij:

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Minister
van Buitenlandse Handel en Onze Minister van Verkeers-
wezen zijn gelast, in Onze naam, bij de Wetgevende Kamers
het wetsontwerp in te dienen, waarvan de tekst volgt :

Enig artikel

Het Internationaal Verdrag van Torremolinos voor de
beveiliging van vissersvaartuigen, en de Bijlage, opgemaakt
te Torremolinos op 2 april 1977, zullen volkomen uitwer-
king hebben.

Gegeven te Motril (Spanje), 31 augustus 1981.

BOUDEWIJN
VAN KONINGSWEGE :
De Minister van Buitenlandse Zaken,

Ch.-F. NOTHOMB

De Minister van Buitenlandse Handel,

R. URBAIN

De Minister van Verkeerswezen,

V. FEAUX
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La chambre était composée de
Messieurs : P. Tapie, président de chambre,
H. Rousseau, R. Van Aelst, conseillers d’Etat,

P. De Visscher, F. Rigaux, assesseurs de la section de
1égislation, .

Madame : M. Van Gerrewey, greffier assumé.

La concordance entre la version frangaise et la version néerlandaise
a éié vérifiée sous le contrdle de M. P. Tapie.

Le rapport a été présenté par M. P. Charlier, auditeur.
Le Président,

P. TAPIE

Le Greffier,

M. VAN GERREWEY,
greffier assumé

PROJET DE LOI

BAUDOUIN,
Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires étran-
géres, de Notre Ministre du Commerce extérieur et de Notre
Ministre des Communications,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires étrangéres, Notre Ministre
du Commerce extérieur et Notre Ministre des Communica-
tions sont chargés de présenter, en Notre nom, aux Cham-
bres législatives, le projet de loi dont la teneur suit :

Article unique

La Convention internationale de Torremolinos sur la sécu-
rité des navires de péche, et I’Annexe, faites 3 Torremolinos
le 2 avril 1977, sortiront leur plein et entier effet.

Donné 3 Motril (Espagne), le 31 aolit 1981.

BAUDOUIN
Par LE Ror:

Le Ministre des Affaires étrangéres,

Ch.-F. NOTHOMB

Le Ministre du Commerce extérieur,

R. URBAIN

Le Ministre des Communications,

V. FEAUX
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(Vertaling)
INTERNATIONAAL VERDRAG

van Torremolinos voor de beveiliging van vissersvaartuigen,
1977

De Partijen bij bet Verdrag,

Geleid door de wens de beveiliging van schepen in het algemeen en
de beveiliging van vissersvaartuigen in het bijzonder te bevorderen,

Indachtig de voortreffelijke bijdrage van de Internationale Verdragen
voor de beveiliging van mensenlevens op zee alsmede van de Inter-
nationale Verdragen betreffende de uitwatering van schepen tot het
bevorderen van de veiligheid van schepen,

Erkennend dat vissersvaartuigen zijn vrijgesteld van vrijwel alle
dwingende bepalingen van genoemde internationale verdragen,

Derhalve geleid door de wens in onderlinge overeenstemming een-

vormige beginselen en voorschriften vast te stellen betreffende de con-

structie en uitrusting van vissersvaartuigen dienende tot de beveiliging
van zodanige vaartuigen en hun bemanningen,

Overwegend dat dit doel het best kan worden bereike door het slui-
ten van een verdrag, .

Zijn overeengekomen als volgt :

ARTIKEL 1
Algemene verplichtingen krachtens het Verdrag

De Partijen zullen uitvoering geven aan de bepalingen van dit Ver-
drag, en van de Bijlage daarbij, dic een integrerend deel vormr van dit
Verdrag. Tenzij uitdrukkelijk anders worde bepaald, houdt een ver-
wijzing naar het Verdrag terzelfder tijd een verwijzing naar de Bijlage
in.

ARTIKEL 2
Begripsomschrijvingen
Bij de toepassing van het Verdrag wordt, tenzij uitdrukkelijk anders
is bepaald, verstaan onder:

a) « Partij » een Staat waarvoor het Verdrag in werking is getreden.

b) « Vissersvaartuig » of «vaartuig»: elk vaartuig dat gebruike
wordt voor het bedrijfsmatig vangen van vis, walvissen, zechonden,
walrussen of andere levende rijkdommen van de zee.

©) « Organisatie » : de Intergouvernementele Maritieme Consultatieve
Organisatie.

d) « Secretaris-Generaal » : de Secretaris-Generaal van de Organi-
satie.

€) « Administratie » : de Regering van de Staat wiens vlag het vaar-
tuig gerechtigd is te voeren.

ARTIKEL 3
Toepassing
Het Verdrag is van toepassing op zeegaande vissersvaartuigen die
gerechtigd zijn de vlag te voeren van een Staat die Partij is.
ARTIKEL 4
Afgifte van certificaten en controle
1) Behoudens de bepalingen van het tweede lid wordt een overeen-
komstig de bggalmgen van het Verdrag onder gezag van een Partij
afgegeven certificaat door de andere Partijen erkend en voor alle doel-
cinden die bij dit Verdrag zijn geregeld, geacht dezelfde geldigheid te
bezitten als een certificaat dat zij zelf hebben afgegeven.
2) Elk vaartuig dat een certificaat heeft, afgegeven op grond van

de Voorschriften 7 of 8, is in de havens van andere Partijen onder-
worpen aan controle door bevoegde ambtenaren van deze Partijen,

[4]

CONVENTION INTERNATIONALE

de Torremolinos sur la sécurité des navires de péche,
1977

Les Parties a la Convention,

Désireuses de promouvoir la sécurité des navires en général et celle
des navires .de péche en particulier,

Ayant présenté & Pesprit la contribution marquante apportée par
les Conventions internationales pour la sauvegarde de la vie humaine
en mer et également par les Conventions internationales sur les lignes
de charge 3 Pamélioration de la sécurité des navires,

Reconnaissant que les navires de péche sont exemptés de presque
toutes les prescriptions desdites conventions internationales,

Désireuses, par conséquent, d'élaborer d’un commun accord des
principes et des régles uniformes concernant la construction et 'équipe-
ment des navires de péche afin d’assurer la sécurité de ces navires et
de leurs équipages,

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre cet objectif est déla-
borer une convention, :

Sont convenues de ce qui suit:

ARTICLE PREMIER
Obligations générales découlant de la Convention

Les Parties donnent effet aux dispositions de la Convention et de
son Annexe, qui fait partie intégrante de la Convention. Sauf disposi-
tion expresse contraire, toute référence 2 la Convention constitue en
méme temps une référence 4 son Annexe.

ARTICLE 2
Définitions

Aux fins de 12 Convention, sauf disposition expresse contraire :

a) le terme « Partie » désigne un Etat i P'égard duquel la Conven-
tion est entrée en vigueur;

b) Pexpression « navire de péche» ou le terme « navire » dési_gnem
tout navire utilisé 4 des fins commerciales pour la capture du poisson,
des baleines, des phoques, des morses et autres ressources vivantes
de la mer;

¢} le terme « Organisation » désigne I'Organisation intergouverne-
mentale consultative de la navigation maritime; ;

d) Pexpression « Secrétaire général» désigne le Secrétaire général
de P'Organisation;

e) le terme « Administration » désigne le gouvernement de PEtat
dont le navire est autorisé 3 battre le pavillon.

ARTICLE 3
Champ d’application
La Convention s’applique aux navires de péche en mer autorisés &
battre le pavillon d’'un Etat Partie.
ARTICLE 4
Certificats et controle
1) Sous réserve des dispositions du paragraphe 2), les certificats déli-
vrés sous Pautorité d’une Partie conformément aux dispositions dg
la Convention sont acceptés par les autres Parties et consgderes, a
toutes les fins visées par la Convention, comme ayant la méme vali-
dité qu'un certificat déliveé par elles-mémes.
2) Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la régle 7

ou de la régle 8 est sujet, dans les ports des autres Parties, au con-
trole de fonctionnaires diment autorisés par ces Parties dans la mesure
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voor zover deze controle erop gericht is zekerheid te verkrijgen dat er
een geldip certificaat aan boord is, Een zodanig certificaat wordt aan-
vaard, tenzij er duidelijke redenen bestaan om aan te nemen dar de
toestand van het vaartuig of van zijn uitrustins in belangrijke mate
afwijkt van de gegevens van dat certificaat, In dat geval of indien er
geen geldig certificaat aanwezig is, stelt de controlerende ambtenaar
de consul of, bij diens afwezigheid, de diplomatieke vertegenwoordiger
van de Partij wier vlag het vaartuig gerechtigd is te voeren terstond
in kennis van alle omstandigheden waaromtrent corrigerende maatrege-
len door die Partij noodzakelijk worden geacht en worden de feiten
aan de Organisatie gerapporteerd. De controlerende ambtenaar moet
zodanige stappen ondernemen dat het zeker is dat het vaartuig niet
zal vertrekken voordat het zonder gevaar voor vaartuig of opvarenden
zee kan kiezen.

ARTIKEL §
Overmacht

i) Een vaartuig dat bij de aanvang van een reis niet is onderworpen
aan de bepalingen van het Verdrag of dat niet verplicht is een certi-
ficaat aan boord te hebben overeenkomstig de bepalingen van het
Verdrag, zal. hieraan ook niet worden onderworpen tengevolge van
enige afwijking van zijn voorgenomen route die te wijten is aan slecht
weer of aan enige andere vorm van overmacht,

2) Personen die aan boord van een vaartuig zijn door overmacht of
tengevolge van de verplichtingen schipbreukelingen of andere personen
te vervoeren, mogen niet in aanmerking worden genomen bij de vraag
of het vaartuig voldoet aan de bepalingen van het Verdrag.

ARTIKEL 6
Verstrekking van inlichtingen
1) De Partijen zenden aan de Organisatie :

a) de tekst van de terzake van de verschillende onderwerpen binnen
de werkingssfeer van het Verdrag uitgevaardigde wetten, besluiten,
beschikkingen, voorschriften en andere akren;

b) een lijst van niet-gouvernementele organisaties die gemachtigd
zijn namens hen op te treden in aangelegenheden betreffende ontwerp,
constructie en uitrusting van vaartuigen overeenkomstig de bepalingen
van het Verdrag;

c) een voldoende aantal exemplaren van de certificaten die overeen-
komstig de bepalingen van het Verdrag door hen worden afgegeven.

2) De Organisatie stelt alle Partijen in kennis van de ontvangst van
elke mededeling die op grond van het eerste lid, letter a}, is gedaan en
feeft hun kennis van alle inlichtingen die haar op grond van het eerste
id, letters b) en ¢) zijn verstrekt.

ARTIKEL 7
Ongevallen aan vissersvaartuigen overkomen

1) Elke Partij stelt een onderzoek in naar elk ongeval dat haar vaar-
tuigen waarop de bepalingen van het Verdrag van toepassing zijn,
mocht overkomen, wanneer zij van oordeel is dat een zodanig onder-
zoek kan bijdragen tot het doen overwegen welke wijzigingen in het
Verdrag wenselijk zouden kunnen zijn.

2) Elke Partij verstrekt de Organisatie, ter kennisgeving aan alle
Partijen, inlichtingen betreffende de resultaten van een zodanig onder-
zoek. Rapporten of aanbevelingen van de Organisatie die gebaseerd
zijn op dergelijke inlichtingen, mogen niet de identiteit of nationaliteit
van de betrokken vaartuigen onthullen, of op enigerlei wijze een
vaartuig of een persoon verantwoordelijk stellen of de verantwoorde-
lijkheid daarvan veronderstellen.

ARTIKEL 8
Andere verdragen en interpretatie

Niets in dit Verdrag doet afbreuk aan de codificatie en de ontwik-
keling van het zeerecht door de Conferentie van de Verenigde Naties
over het Zeerecht, bijeengeroepen ingevolge Resolutie 2750 (XXV) van
de Algemene Vergadering van de Verenigde Naties, noch aan de
huidige en toekomstige aanspraken en juridische opvattingen van enige
Staat met betrekking tot het zeerecht en de aard en omvang van de
rechtsmacht van kuststaten en vlaggestaten.
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ol ce contrdle a pour objet de vérifier qu'il existe & bord un certi-
ficat valide. Ce certificar doit étre accepté & moins qu'il n'existe de
bonnes raisons de penser que I'état du navire ou de son armement ne
correspond pas en substance aux indications de ce certificat, Dans ce
cas, ou §'il n'y a pas de certificat valide, le fonctionnaire exergant le
contrdle doit informer immédiatement le consul ou, en son absence,
le représentant diplomatique de la Partie dont le navire est autorisé &
battre le pavillon, de toutes les circonstances dans lesquelles des mesu-
des correctives de la part de cette Partie seraient jugées nécessaires, et
il doit étre fait rapport des faits & I'Organisation. Le fonctionnaire
exergant le contrble doit prendre les mesures nécessaires pour em-
pécher le navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer sans
danger pour le navire ou les personnes a bord.

ARTICLE 5
Force majeure

1) Un navire qui n’est pas soumis aux dispositions de la Convention,
ou qui n'est pas tenu de posséder un certificat délivré conformément
aux dispositions de la Convention au moment de son départ pour une
traversée quelconque, ne doit pas étre astreint 3 ces dispositions en
raison d’un déroutement quelconque par rapport i [itinéraire prévu,
si ce déroutement est dii au mauvais temps ou i tout autre cas de
force majeure.

2) Pour déterminer si un mavire est soumis i I'une quelconque des
dispositions de la Convention, il n’est pas tenu compte des personnes
qui se trouvent 4 bord pour raison de force majeure ou par suite de
Fobligation qui incombe i ce navire de transporter des naufragés ou
d’autres personnes. ’

ARTICLE 6
Communication de renseignements
1) Les Parties communiquent 4 1'Organisation :

a) le texte des lois, ordonnances, décrets, réglements et autres instru-
ments promulgués sur les diverses questions qui entrent dans le
champ d’application de la Convention;

b) la liste des organismes non gouvernementaux habilités a agir en
leur nom pour tout ce qui touche a la conception, 3 la construction
et a Péquipement des navires, conformément aux dispositions de la
Convention; et

¢) un nombre suffisant de modéles des certificats quelles delivrent
en application des dispositions de la Convention.

2) L'Organisation informe toutes les Parties de toute communica-
tion recue en vertu de Ialinéa a) du paragraphe 1) et leur diffuse les
informations qui lui ont été communiquées au titre des alinéas b) et
¢) du paragraphe 1).

ARTICLE 7
Accidents survenus aux navires de péche

1) Chaque Partie fait effectuer une enquéte au sujet de tout accident
survenu 2 P'un quelconque de ses navires soumis aux dispositions de la
Convention, lorsqu’elle estime que cette enquéte peut aider 4 déter-
miner les modifications qu’il serait souhaitable d’apporter 4 la Con-
vention.

2) Chaque Partie fournit 3 IOrganisation toutes informations per-
tinentes concerant les conclusions de cette enquéte en vue de leur
diffusion 3 toutes les Parties. Les rapports ou recommandations établis
par I’Organisation sur la base de ces informations ne doivent ni révéler
Pidentité ou la nationalité des navires en cause ni imputer en aucune
maniére la responsabilité de cet accident 3 un navire ou a une per-
sonne ou laisser présumer leur responsabilité.

ARTICLE 8
Autres traités et interprétation

Aucune disposition de la présente Convention ne préjuge la codi-
fication et Pélaboration du droit de la mer par la Conférence des
Nations Unies sur le droit de la mer convoquée en vertu de la résolu-
tion 2750 (XXV) de PAssemblée générale des Nations Unies, ni les
revendications et positions juridiques présentes ou futures de tout Etat
touchant le droit de la mer et la nature et 'étendue de la juridiction
de I'Etat cotier et de PEtar du pavillon.
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ARTIKEL 9

Ondertekening, bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring en toetreding

1) Het Verdrag blijft open voor ondertekening op het Hoofdkan-
toor van de Organisatie van 1 oktober 1977 tot 30 juni 1978 en blijft
daarna open voor toetreding. Alle Staten kunnen partij bij dit Verdrag
worden door:

a) ondertekening zonder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaar-
ding of goedkeuring; of o .

b) ondertekening onder voorbehoud van bekrachtiging, aanvaarding
of goedkeuring, gevolgd door bekrachtiging, aanvaarding of goedkeu-
ring; of

c) toetreding.

2) Bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding geschiedt
door de nederlegging van een hiertoe strekkende akte bij de Secretaris-
Generaal.

3) De Secretaris-Generaal doet alle Staten die dit Verdrag hebben
ondertekend of daartoe zijn toegetreden mededeling van iedere onder-
tekening of van de nederlegging van iedere nieuwe akte van bekrachti-
ging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding, alsmede van de datum
van nederlegging daarvan.

ARTIKEL 10
Inwerkingtreding

1) Dit Verdrag treedt in werking twaalf maanden na de datum waar-
or niet minder dan vijftien Staten, waarvan de gezamenlijke vissers-
vloten niet minder dan vijftig percent van de wereldvloot van vissers-
vaartuigen met een lengte van vierentwintig meter en meer vormen,
dit hetzij hebben ondertekend zonder voorbehoud van bekrachtiging,
aanvaarding of goedkeuring, hetzij overeenkomstig artikel 9 de vereiste
akten van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of toetreding heb-
ben nedergelegd.

2) De Organisatie stelt de Staten die dit Verdrag hebben onder-
tekjpd of ertoe zijn toegetreden in kennis van de datum van inwerking-
treding.

3) Voor Staten die een akte van bekrachtiging, aanvaarding, goed-
keuring van of toetreding tot dit Verdrag hebben nedergelegd nadat
aan de voorwaarden voor inwerkingtreding is voldaan, doch védr de
datum van inwerkingtreding, wordt de bekrachtiging, aanvaarding,
goedkeuring of toetreding van kracht op de datum van inwerkingtre-
ding van het Verdrag, dan wel dric maanden na de datum van neder-
legging van de akte, indien deze datum later valt.

4) Voor Staten die een akte van bekrachigifig, aanvaarding, goed-
keuting of toetreding hebben nedergelegd na de datum waarop her
Verdrag in werking is getreden, treedt het Verdrag in werking drie
maanden na de datum waarop de akte is nedergelegd.

5) Na de datum waarop is voldaan aan alle in artikel 11 genoemde
voorwaarden om wijzigingen van dit Verdrag in werking te doen tre-
den, heeft elke akte van bekrachtiging, aanvaarding, goedkeuring of
toetreding betrekking op het Verdrag, zoals gewijzigd.

ARTIKEL 11
Wijzigingen

1) Het Verdrag kan worden ﬁzwiizigd door middel van een van de
twee der in dit artikel genoemde procedures.

2) Wijzigingen na bestudering binnen de Organisatie :

a) Elke door een Partij voorgestelde wijziging wordt ingediend bij de
Secretaris-Generaal, die deze ten minste zes maanden vé6r de behan-
deling ervan verspreidt onder alle Leden van de Organisatie en alle
Partijen.

b) Elke aldus voorgestelde en verspreide wijziging worde voor be-

andeling voorgelegd aan de Maritieme Veiligheidscommissie van de

Organisatie,

. €) Partijen, ongeacht of zij Lid zijn van de Organisatie, zijn gerech-
tigd deel te nemen aan de besprekingen van de Maritieme Veiligheids-
commissie voor de bestudering en aanneming van wijzigingen.

fi) Wijzigingen worden aangenomen met een twee derde meerder-
held_yan de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen in de
Maritieme Veiligheidscommissie, die is uitgebreid zoals bepaald in
lcgtef c) (hierna te noemen « de uitgebreide Maritieme Veiligheidscom-
missie »), op voorwaarde dat ten minste een derde van de Partijen
aanwezig is op het tijdstip van stemming.
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ARTICLE 9

Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion

1) La Convention reste ouverte a la signature, au si¢ge de Organi-
satlorlx,.du ler octobre 1977 au 30 juin 1978 et reste ensuite ouverte 3
P'adhésion. Tous les Etats peuvent devenir Parties 4 la Convention par :

a) signature sans réserve quant A la ratification, Pacceptation ou
Papprobation; ou

b) signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou d’appro-
bation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approbation; ou

¢) adhésion.

2) La ratification, ’acceptation, P'approbation ou I’adhésion s’effec-
tuent par le dépét d’un instrument 3 cet effet auprés du Secréraire
général.

3) Le Secréraire général informe tous les Etats ayant signé la Con-
vention ou y adhérant de toute signature ou du dépdt de tout nouvel
instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
et de la date de ce dépot.

ARTICLE 10
Entrée en vigueur

1) La Convention entre en vigueur 12 mois aprés la date i laquelle
au moins 15 Etats dont les flottes de péche représentent au total au
moins 50 p.c. en nombre de la flotte mondiale des navires de péche
de longueur égale ou supérieure 3 24 métres ont, soit signé cette con-
vention sans réserve quant a la ratification, I'acceptation ou ’approba-
tion, soit déposé les instruments requis de ratification, d’acceptation,
d’approbation ou d’adhésion, conformément aux dispositions de
Particle 9. :

2) L’Organisation informe les Etats qui ont signé la Convention ou
qui y adhérent de la date de son entrée en vigueur.

3) Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation de la Convention ou d’adhésion a celle-ci
aprés que les conditions régissant son entrée en vigueur ont été rem-
plies mais avant son entrée en vigueur, la ratification, I’acceptation,
I’approbation.ou P'adhésion prend effet 4 la date de I'entrée en vigueur
de la Convention, ou trois mois aprés la date du dépét de Pinstrument
si cette demniére date est postérieure.

4) Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation de la Convention ou d’adhésion a celle-ci
aprés son entrée en vigueur, la Convention prend effet trois mois aprés
la date du dépot de Pinstrument.

5) Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion déposé aprés la date a laquelle ont été remplies toutes les
conditions prévues 4 Particle 11 pour Pentrée en vigueur d’un amen-
dement i la Convention s’applique au texte modifié de la Convention.

ARTICLE 11
Amendements

1) La Convention peut é&re modifiée par 'une ou Pautre des procé-
dures définies dans le présent article.

2) Amendements aprés examen par 1'Organisation :

a) Tout amendement proposé par une Partie est soumis au Secré-
taire général et diffusé par celui-ci 2 tous les Membres de 1'Organisa-
tion et a toutes les Parties six mois au moins avant son examen.

b) Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure ci-des-
sus est soumis au Comité de la sécurité maritime de POrganisation
pour examen.

c) Les Parties, qu'elles soient ou non Membres de I'Organisation,
sont autorisées A participer aux délibérations du Comité de la sécurite
maritime aux fins de I’examen et de P'adoption des amendements.

d) Les amendements sont adoptés 2 la majorité des deux ders des
Parties présentes et votantes au sein du Comité de la sécurité maritime
élargi conformément 4 Palinéa c) {(ci-aprés dénommé « Comité de la
sécurité maritime élargi ») 4 condition qu’un tiers au moins des Parties
soit présent au moment du vote.
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¢) Overeenkomstig het bepaalde in letter d) aangenomen wijzigin-
gen worden door de Secretaris-Generaal ter kennis gebracht van alle
Partijen.

f) (i) Een wijziging van een artikel of van de Voorschriften 1 als-
mede 3 tot en met 11 wordt geacht te zijn aanvaard op de datum
waarop zij is aanvaard door twee derde van de Partijen.

(i) Een wijziging van de Bijlage, behalve van de Voorschriften 1
alsmede 3 tot en met 11, wordt geacht te zijn aanvaard :

(aa) na afloop van twee jaar van de datum waarop zij ter kennis
van de Partijen is gebracht ten einde aanvaarding te verkrijgen; of

(bb) aan het einde van een andere periode, die niet korter mag
zijn dan een jaar, indien zulks is bepaald op het tijdstip van aanneming
ervan met een twee derde meerderheid van de Partijen die aanwezig
zijn en hun stem uitbrengen in de uitgebreide Maritieme Veiligheids-
commissie.

Indien evenwel binnen de aangegeven periode hetzij meer dan een
derde van de Partijen, hetzij Partijen waarvan de gezamenlijke vissers-
vloot niet minder dan vijftig percent vormt van het aantal vissersvaar-
tuigen met een lengte van vierentwintig meter en meer van alle Par-
tijen, de Secretaris-Generaal ervan in kennis stellen dat zij bezwaar heb-
ben ‘tiegen de wijziging, wordt deze wijziging geacht niet te zijn aan-
vaard.

(iii) Een wijziging van een Aanhangsel van de Bijlage wordt geacht
te zijn aanvaard aan het einde van een op het tijdstip van aanneming
door de uitgebreide Maritieme Veiligheidscommissie te bepalen periode,
die niet korter mag zijn dan tien maanden tenzij binnen deze periode
bij de Ouganisatie bezwaar is aangetekend door niet minder dan ecn
derde van de Partijen of door Partijen waarvan de gezamenlijke vis-
sersvioot niet minder dan vijftig percent vormt van het aanta visser-
\éaar_tpiggn met een lengte van vierentwintig meter en meer van alle

artijen.

g) (i) Een wijziging van een artikel of van de Voorschriften 1 als-
mede 3 tot en met 11 treedt in werking ten aanzien van die Partijen
die haar hebben aanvaard, zes maanden na de datum waarop zij ge-
acht wordt te zijn aanvaard, en ten aanzien van iedere Partij die haar
na die datum aanvaardt, zes maanden na de datum van aanvaarding
door dic Partij.

(ii) Een wijziging van de Bijlage, behalve van de Voorschriften 1
alsmede 3 tot en met 11 en van een Aanhangsel van de Bijlage treedt
in werking ten aanzien van alle Partijen, be alve die welke bezwaar
tegen de wijziging hebben gemaakt krachtens het bepaalde in lerter f)
(i) en (ifi) en die deze bezwaren niet hebben ingetrokken, zes maanden
na de datum waarop zij wordt geacht te zijn aanvaard. V66r de datum
die is vastgesteld voor de inwerkingtreding kan elke Partij de Secretaris-
Generaal ervan in kennis stellen dat zij zich onthoudt van het geven
van uvitvoering aan deze wijziging voor een periode van niet langer dan
een jaar te rekenen vanaf de datum van de inwerkingtreding ervan; of
voor een langere periode, vast te stellen met een twee derde meerder-
heid van de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen in de
vitgebreide Maritieme Veiligheidscommissie op het tijdstip van aan-
neming van de wijziging.

3) Wijziging door een conferentie :

a) Op verzoek van een Partij waarmede door ten minste een derde
yan de Partijen wordt ingestemd, wordt door de Organisatic een Con-
ferentie van Partijen bijeengeroepen ten einde wijzigingen van dit Ver-
drag te bestuderen.

b) Tedere door een zodanige Conferentie met een twee derde meer-
derheid van _de Partijen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen aan-
Eenomen wijziging worde door de Secretaris-Generaal ter kennis ge-

racht van alle Partijen ten cinde aanvaarding te verkrijgen.

_€) Tenzij de Conferentie anders besluit, wordt de wijziging geacht te
zijn aanvaard en treedt zij in werking overeenkomstig procedures
aangegeven in het tweede lid, onderscheidenlijk de letters f) en g), met
dien verstande dat de verwijzingen daarin naar de uitgebreide Mari-
tieme Veiligheidscommissie worden verstaan als verwijzingen naar de
Conferentie.

4) ledere Partij die heeft geweigerd de wijziging van de Bijlage te
aanvaarden, wordt geacht geen Partij te zijn wat de toepassing van die
wijziging betreft.

5) Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald, is een wijziging van het Ver-
drag, die betrekking heeft op de constructic van een vaartuig, alleen
van toepassing op vaartuigen waarvan op of na de datum waarop die
wijziging in werking treedt:

a) de kiel is gelegd; of

b) een aanvang is gemaakt met werkzaamheden die gelijkgesteld
kunnen worden met de bouw van een bepaald vaartuig; of

c) een aanvang is gemaakt met de montage die ten minste vijftig ton
of één procent van de geschatte hoeveelheid van alle bouwmaterialen
omvat, al naar gelang welke hoeveelheid de kleinste is.
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e) $ils sont adoptés conformément A Palinéa d), les amendements
sont communiqués par le Secrétaire général & toutes les Parties.

f) (i) Un amendement 3 un article, 4 la régle 1 ou aux régles 3 4 11
est réputé avoir été accepté A la date & laquelle il a été accepté par
les deux tiers des Parties. '

(i) Un amendement a I'Annexe, 4 Pexclusion de la régle 1 et des
régles 3 & 11, est réputé avoir été accepté :

{aa) i Pexpiration d’une periode de deux ans A compter de la date
1 laquelle il est communiqué aux Parties pour acceptation; ou

(bb) 4 lexpiration de toute autre période, qui ne pourra toutefois
&tre inférieure & un am, s'il en est décidé ainsi au moment de son
adoption par une majorité des deux tiers des Parties présentes et votan-

tes au sein du Comité de la sécurité maritime élargi.

Toutefois, si pendant la période ainsi spécifiée plus d'un tiers des
Parties, ou des Parties dont les flottes de péche représentent au total
au moins 50 p. 100 en nombre de la flotte des navires de péche de
longueur égale ou supérieure a 24 métres de toutes les Parties, notifient
au Secrétaire général qu'elles élévent une objection contre cet amende-
ment, celui-ci est réputé ne pas avoir été accepté.

iii) Un amendement 2 un appendice de 'Annexe est réputé avoir été
accepté a P'expiration d’une période qui est déterminée par le Comité
de la sécurité maritime élargi au moment de Padoption dudit amen-
dement, laquelle période n’est pas inférieure 3 10 mois, sauf si, pen-
dant cette période, une objection est notifiée 3 POrganisation par un
tiers au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes de péche
représentent au total au moins 50 p. 100 en nombre de la flotte des
navires de péche de longueur égale ou supéricure 4 24 métres de toutes
les Parties.

g) i) Un amendement 4 un article, 4 la régle 1 ou aux régles 3 a1
entre en vigueur i Pégard des Parties qui Pont accepté six mois aprés
la date 4 laquelle il est réputé avoir été accepté, et il entre en vigueur
a Pégard de chaque Partie qui Paccepte aprés cette date six mois
aprés son acceptation par cette Partie.

ii) Un amendement 3 P’Annexe, 3 Pexclusion de la régle 1 et des
régles 3 a 11, et A un appendice de I’Annexe, entre en vigueur i
Pégard de toutes les Parties, 2 Pexception de celles qui ont élevé une
objection contre ledit amendement conformément aux sous-alinéas f)
ii) et f iii) et qui n'ont pas retiré cette objection, six mois aprés la
date 2 laguelle il est réputé avoir éié accepté. Toutefois, avant la date
fixée pour l'entrée en vigueur d’un amendement, toute Partie peut noti-
fier au Secrétaire général quelle se dispense de donner effet 2 PPamen-
dement pour une période qui me dépasse pas un an 3 compter de Ja
date de son entrée en vigueur, ou pour une période plus longue si Ja
majorité des deux tiers des Parties présentes et votantes au sein du
Comité de la sécurité maritime élargi au moment de Padoption de
Pamendement en décide ainsi.

3) Amendement par une conférence :

a) A la demande d’une Partie appuyée par un tiers au moins des
Parties, I’Organisation convoque une conférence des Parties pour
examiner les amendements 2 la Convention.

b) Tout amendement adopté par cette conférence a la qnai(grité des
deux tiers des Parties présentes et votantes est communique par le
Secrétaire général A toutes les Parties aux fins d’acceptation.

©) A moins que la conférence n’en décide autrement, 'amendement
est réputé avoir été accepté et entre en vigueur selon les procédures
prévues aux alinéas f) et g) respectivement du paragraphe 2), a con-
dition que les références au Comité de la sécurité maritime élargi dans
ces alinéas soient considérées comme des références 4 la conférence.

4) Toute Partie qui a refusé d’accepter un amendement 4 PAnnexe
est considérée comme non-Partie aux fins de Papplication dudit amen-
dement.

5) Sauf disposition expresse contraire, tout amendement i la (,Zon-
vention qui a trait a4 la structure du navire nest applicable qu’aux
navires dont, 2 la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de 'amen-
dement :

a) la quille est posée; ou

b) une construction identifiable 3 un navire particulier commence;
ou

) le montage a commencé, employant au moins 50 tonnes ou

1 p. 100 de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si

cette derniére valeur est inférieure.
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6) Elke verklaring van aanvaarding van of van bezwaar tegen een
wijziging, of elke kennisgevin‘f gedaan krachtens het be aalde in het
tweede %id, letter g) (ii), wordt schriftelijk ter kennis gebracht van de
Secretaris-Generaaﬁ die alle Partijen in kennis stelt van een zodanige
kennisgeving en van de datum van ontvangst ervan.

7) De Secretaris-Generaal stelt alle Partijen in kennis van_ wijzigin-
gen die in werking treden, alsmede van de datum waarop elke wijzi-
ging in werking treedt.

ARTIKEL 12
~ Opzegging

1) Een Partij kan het Verdrag na verloop van vijf jaar na de datum
waarop het voor die Partij in werking is getreden, te allen tijde
opzeggen.

2) Opzegging geschiedt door middel van schriftelijke kennisgeving
aan de Secretaris-Generaal, die alle andere Partijen van de ontvangst
van zodanige kennisgeving en van de datum van ontvangst op de
hoogte stelt.

3) Een opzegging wordt van kracht twaalf maanden na ontvangst
van de kennisgeving van opzeggingl door de Secretaris-Generaal of na
verloop van een langere periode die in de kennisgeving kan worden

aangegeven.
ARTIKEL 13
Nederlegging en registratie

1) Dit Verdrag wordt nedergelegd bij de Secretaris-Generaal, die
voor eemluiden‘ds aarmerkte afschriften daarvan toezendt aan alle
Staten dic het hebben ondertekend of ertoe zijn toegetreden.

2) Zodra dit Verdrag in werking treedt, wordt de tekst door de
Secretaris-Generaal toegezonden aan de Secretaris-Generaal van_de
Verenigde Naties voor registratic en publikatie overeenkomstig artikel
102 van het Handvest van de Verenigde Naties.

ARTIKEL 14
Talen

Het Verdrag is opgesteld in een enkel exemplaar in de Engelse, de
Franse, de Russische en de Spaanse taal, zijnde alle teksten gelijkelijk
authentiek. Er zullen officiéle vertalingen worden vervaardigd in de
Arabische, de Duitse en de Italiaanse taal, welke vertalingen worden

nedergelegd bij het ondertekende origineel.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk ge-
machu’gg %oor hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag hebben
ondertekend.

Gedaan te Torremolinos, twee april negentienhonderdzevenenze-
ventig.

Dit Verdrag werd ondertekend door volgende Staten :

De Bondsrepubliek Duitsland, IJsland, Roemenié, Liberia, het Ver-
enigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland.
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6) Toute déclaration d’acceptation ou d’objection relative & un
amendement ou toute notification communiquées en vertu du sous-
alinéa g ii) du paragraphe 2) doivent étre adressées par écrit au Secré-
taire général. Celui-ci informe toutes les Parties de cette communica-

-tion et de la date A laquelle il I'a reque.

7) Le Secrétaire général informe toutes les Parties de tout amende-
ment qui entre en vigueur ainsi que de la date A laquelle il entre en
vigueur.

ARTICLE 12
Dénonciation

1) La Convention peut étre dénoncée par Pune quelconque des Par-
ties 4 tout moment aprés Pexpiration d’une période de cing ans 3
compter de la date A laquelle Ia Convention entre en vigueur i PPégard
de cette Partie.

2) La dénonciation s’effectue au moyen d'une notification écrite
adressée au Secrétaire général, qui communique 3 toutes les autres Par-
ties Ia teneur et la date de réception de cette notification ainsi que Ia
date 2 laquelle la dénonciation prend effet.

3) La dénonciation prend effet 12 mois aprds la date A laquelle le
Secrétaire général en a regu notification ou A Pexpiration de tout
délai plus long énoncé dans la notification.

ARTICLE 13

Dépdt et enregistrement

1) La Convention est déposée auprés du Secrétaire général qui en
adresse des copies certifiées conformes 2 tous les Etats qui ont signé
la Convention ou qui y adhérent.

2) Dés Pentrée en vigueur de la Convention, son texte est transmis
par le Secrétaire général au Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies pour étre enregistré et publié conformément 2 I'Article
102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE 14
Langues

La Convention est établie en un seul exemplaire en langues anglaise,

espagnole, frangaise et russe, chaque texte faisant également foi. Il en

est fait des traductions officielles en langues allemande, arabe et italien-
ne qui sont déposées avec Pexemplaire original revéru des signatures.

En foi de quoi les soussignés, diment autorisés A cet effet par leurs
gouvernements ifs, ont apposé leur signature i la Convention.

Fait & Torremolinos ce deux avril mil neuf cent soixante-dix-sept.
Cette convention a été signée par les Etats suivants:

La République Fédérale d’Allemagne, Irlande, Roumanie, Libéria,
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord.
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BIJLAGE

Voorschriften voor de constructie en uitrusting
van vissersvaartuigen

HOOFDSTUK I — ALGEMENE VOORZIENINGEN

Voorschrift
Toepassing

1) De voorzieningen van deze Bijlage zijn, tenzij uitdrukkelijk an-
ders is bepaald, van toepassing op nicuwe vissersvaartuigen waarvan de
lengte 24 meter of meer bedraagt, met inbegrip van vaartuigen waarop
de vangst tevens wordt verwerkt.

2) De voorzieningen van deze Bijlage zijn niet van toepassing op
vaartuigen die uitsluitend worden gebruikt :

a) voor sport of recreatie;

p b) voor de verwerking van vis of andere levende rijkdommen van
e zee;

¢) voor wetenschappelijk onderzoek en opleiding; of
d) als vrachtschepen voor het vervoer van vis.

Voorschrift 2
Omschrijvingen

1) Onder « nieuw vaarmig » wordt verstaan een visservaartuig waar-
voor, op of na de datum waarop het Verdrag in werking treedt:

a) het bouwcontract of het contract voor een ingrijpende verbou-
wing wordt gegund; of

b) het bouwcontract of het contract voor een ingrijpende verbou-
wmg;s gegund vé6r de datum waarop het Verdrag in werking treedt,
en dat drie jaar of meer na de datum van deze inwerkingtreding
wordt opgeleverd; of waarvoor

¢) bij gebreke van een bouwcontract :

(i) de kiel is gelegd; of

(ii) een aanvang wordt gemaakt met de bouw van een als zodanig
herkenbaar specifieck type vaartuig; of

{iii) een aanvang is gemaakt met de samenbouw die ten minste
50 ton of één procent van de hatte totale hoeveelheid constructie-
matderjaal omvat, waarbij de kleinste van de twee hoeveelheden beslis-
send is.

2) Onder « bestaand vaartuig » wordt verstaan een visservaartuig dat
geen nieuw vaartuig is.

3) « Goedgekeurd » betekent goedgekeurd door de Administratie.

4) Onder « bemanning » wordt verstaan de kapitein en alle personen
die, in welke hoedanigheid dan ook, dienst doen of te werk gesteld zijn
aan boord van een vaartuig ten behoeve van de exploitatie van dat
‘vaartuig.

5) «De lengte (L) » is gelijk aan 96 procent van de totale lengte op
een waterliin op 85 procent van de kleinste holte gemeten vanaf de
kiellijn, of aan de lengte van de voorzijde van de voorsteven tot de
hartlijn van de roerkoning op die waterlijn, indien deze lengte groter
is. Bij vaartuigen die met stuurlast ontworpen zijn, moet de water-
liin waarop deze lengte gemeten wordt, evenwijdig aan de ontwerp-
lastlijn worden genomen.

6) « De voorloodlijn en de achterloodlijn » worden gerekend aan het
voor- en achtereinde van de lengte (L). De voorloodlijn moet samenval-
len met de voorzijde van de voorsteven op de waterlijn waarop de
lengte gemeten wordt.

7) « De breedte (B) » is de grootste breedte van het vaartuig, mid-
scheeps gemeten op de buitenkant der spanten bij een vaartuig met
een metalen huid en op de buitenkant van de romp bij een vaartuig

“met een huid van een ander materiaal.
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ANNEXE

Régles relatives 4 la construction et A I’équipement
des navires de péche

CHAPITRE 1 — DISPOSITIONS GENERALES

Reégle 1
Application

1) Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la présente
Annexe s'appliquent aux navires de péche neufs d’une longueur égale
ou supérieure 2 24 méetres, y compris les navires effectuant aussi le
traitement du produit de leur péche.

2) Les dispositions de la présente Annexe ne s’appliquent pas aux
navires utilisés exclusivement :

a) A des fins sportives ou récréatives;

b) pour le traitement du poisson ou d’autres ressources vivantes
de 1a mer;

c) pour la recherche et la formation; ou
d) pour le transport de cargaisons de poisson.

Régle 2
Définitions

1) L’expression « navire neuf » désigne un navire de péche dont, 2
la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de la Convention:

a) le contrat de construction on de transformation importante est
passé; ou

b) le contrat de construction ou de transformation importante a
été passé avant la date d’entrée en vigueur de la Convention et qui
est livré trois ans ou plus aprés cette date; ou

c) en Pabsence d’un contrat de construction :

(i) la quille est posée; ou
(ii) une construction identifiable 3 un navire particulier commence;
ou

(iif) le montage a commencé, cmp]oyant, au moins 50 tonnes ou
1 p. 100 de la masse estimée de tous les matériaux de structure, si cette
derniére valeur est inférieure.

2) L'expression « navire existant » désigne un navire de péche qui
n’est pas un navire neuf.

3) Le terme «approuvé» signifie approuvé par I'Administration.

4) Le terme «équipage» désigne le patron et toutes les personnes
employées ou_affectées, en quelque qualité que ce soit, 3 bord du
navire A Pexploitation de ce dernier.

5) La «longueur (L) » est égale 4 96 p. 100 de la longueur totale
3 la flottaison située 3 une distance de la ligne de quille égale 2
85 p. cent du creux minimal ou a la distance entre la face avant de
Pétrave et I'axe de la méche du gouvernail A cette flottaison, si cette
valeur est supérieure. Dans le cas des navires congus pour naviguer
avec une quille inclinée, la flottaison 2 laquelle la longueur est
mesurée doit étre paralléle 4 la flotraison en charge prévue.

6) Les «perpendiculaires avant et arritre » sont prises aux extré-
mités avant et arriere de la longueur (L). La perpendiculaire avant doit
passer par Fintersection de la face avant de I'étrave avec la flottaison
sur laquelle est mesurée la longueur.

7) La «largeur du navire (B)» est la largeur maximale au milieu
du navire, mesurée hors membres pour les navires 3 coque métallique
et mesurées hors bordé pour les navires 3 coque non mérallique.
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8) a) «De holte (D)» is de verticale afstand, midscheeps gemeten
vanaf de kiellijn tot de bovenkant van de balken van het werkdek in
de zijde.

b) Bij vaartuigen waar de overgang van de huidbeplating naar de
dekbeplating als een rondgezette plaat is uitgevoerd, wordt de holte
gemeten tot het snijpunt van de doorgestrookte onderzijde van de
dekbeplating en de binnenzijde van de huidbeplating.

¢) Waar het werkdek verspringt en het verhoogde gedeelte zich
uitstrekt voorbij het punt waar de holte moet worden vastgesteld,
wordt de holte gemeten tot een referentielijn_die vanaf het lage ge-
declte van het dek evenwijdig aan het verhoogde gedeelte wordt

getrokken.

9) « De hoogst gelegen lastlijn » is de waterlijn die betrekking heeft
op de maximaal toelaatbare ciepgang tijdens de reis.

10) « Midscheeps » is gelegen op het midden van de lengte (L).

11) « Grootspant » is de doorsnede van de romp die bepaald wordt
door de snijding van het oppervlak van de romp naar de mal met een
verticaal vlak dat midscheeps loodrecht staat op het viak van de
waterlijn en het vlak door kiel en stevens.

12) «De kiellijn» is de lijn die evenwijdig loopt aan de schuinte
van de kiel, en die midscheeps gaatr door:

a) de bovenkant van de kiel of de aansnijding van de binnenzijde
van de huidbeplating met de kiel in gevallen waarin een stafkiel boven
die lijn uitsteekt bij een vaartuig met een metalen huid; of

b) de binnenkant van de kiclsponning van een houten vaartuig of
van een composietvaartuig, of

c) het snijpunt van de passend verlaagde lijnen van de buitenomtrek
van de romp ter hoogte van de bodem met de hartlijn van een vaar-
tuig met een huid van een ander materiaal dan hout of metaal.

1:‘3’) «De basislijn » is de horizontale lijn die de kiellijn midscheeps
snijdt,

14) « Het werkdek » is in het algemeen het laagste doorlopende dek
boven de hoogst gelegen lastlijn, van waaraf de visserij plaatsvindt. Bij
vaartuigen die zijn voorzien van twee of meer doorlopende dekken, kan
de Administratie een lager dek als werkdek aanvaarden, mits dit dek

boven de hoogst gelegen lasdijn ligt.

15) « De bovenbouw » is de overdekte constructic op het werkdek,
die zich van boord tot boord uitstrekt of waarvan de zijbeplating zich
op een grotere afstand dan 4 procent van de breedte (B) vanaf de huid
naar binnen bevindt.

16) « Gesloten bovenbouw » is een bovenbouw met :

a) eindschotten van deugdelijke constructie;

b) eventuele toegangsopeningen in de schotten voorzien van vast
aangebrachte deuren die diche zijn tegen weer en wind en van gelijke
stel zijn als het intacte samenstel en die aan beide zijden kunnen
worden geopend en gesloten; en

¢) andere openingen in de zijden of eindschotten van de bovenbouw
voorzien van deugdelijke middelen tot afsluiting die dicht zijn tegen
weer en wind.

Een brug of kampanje wordt nict beschouwd als gesloten, tenzij de
bemanning de machinekamer, en andere in deze bovenbouw gelegen
ruimten waar gewerkt wordt, kan bereiken via toegangswegen die te
allen tijde, wanneer de openingen in de schotten zijn gesloten ,ter

g moeten zijn.

17) « Het bovenbouwdek » is dat doorlopende dek of dekgedeelte dat
de bovenkant van een bovenbouw, dekhuis of andere opbouw vormt en
dat ten minste 1,8 meter boven het werkdek ligt. In gevallen waarin de
hoogte minder is dan 1,8 meter, wordt de bovenkant van zodanige
dekhuizen of andere zodanige opbouw gelijkgesteld met het werkde

18) «De hoogte van een bovenbouw of andere opbouw » is de

kleinste verticale afstand gemeten in de zijde vanaf de bovenkant van
de balken van het dek van een bovenbouw of een opbouw tot aan de
bovenkant van de balken van het werkdek.

_19) «Dicht tegen weer en wind » betekent dat er onder alle omstan-
digheden_die zich op zee kunnen voordoen, geen water het vaartuig
binnendringt.

20) « Waterdicht » betekent dat de doorgang van water door de con-
structie in enige richting kan worden voorkomen bij een waterdruk
waartegen de omgevende constructic volgens het ontwerp bestand is.
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8) a) le «creux (D) » est la distance verticale mesurée au milien du
navire de la ligne de quille 2 la face supérieure du barrot au livet
du pont de travail.

b) Sur un navire ayant une gouttiére arrondie, le creux doit étre
mesuré jusqu’au point d’intersection des lignes hors membres du pont
et du bordé prolongées comme si la gouttiére était de forme angulgite.

c) Lorsque le pont de travail présente un décrochement et que la
partie haute de ce pont se trouve au-dessus du point ol le creux
doit étre déterminé, le creux doit étre mesuré jusqu’'d un plan de
référence prolongeant la partie basse du pont parallélement 3 la
partie haute de ce pont.

9) La « flottaison d’exploitation la plus élevée » est la flottaison cor-
respondant au tirant d’eau maximal admissible en exploitation.

10) Le « milieu du navire » est le milieu de la longueur L.

11) Le « maitre couple » est la section de la coque définie par l'inter-
section de la surface hors membres de la coque et d’un plan vertical
perpendiculaire au plan de la flottaison et au plan axial du navire
au milien du navire.

12) La «ligne de quille » est la ligne paralltle 3 Pinclinaison de
la quille qui, au milieu du navire, passe par:

a) la face supéricure de la quille ou la ligne d’intersection de la
face interne du bordé et de la quille lorsquune quille massive s’étend
au-dessus de cette ligne pour les navires & coque métallique;

b) le trait inférieur de la riblure de quille pour les navires 2 coque
en bois ou de construction mixte;

<) lintersection du prolongement de la partie inférieure du bordé
extérieur et de Paxe du navire, pour les navires dont la coque est en
matériau autre que le bois ou le méral.

13) La « ligne de référence » est la ligne horizontale coupant la ligne
de quille au milieu du navire.

14) Le «pont de travail » est en régle générale le pont complet le
plus bas au-dessus de la flottaison d’exploitation la plus élevée A par-
tir duquel on péche. A bord des navires ayant denx ponts complets ou
davantage, 'Administration peut accepter un pont inférieur comme
pont de travail, 3 condition que ce pont soit situé au-dessus de la
flottaison d’exploitation la plus élevée.

15) La «superstructure » est la construction pontée située sur le
pont de travail et s’étendant de bord a bord ou dont le retrait des
cotés, par rapport aux murailles, ne dépasse pas 0,04 B.

16) Une « superstructure fermée » est une superstructure :

a) possédant des cloisons d’entourage de construction efficace;

b) dont les ouvertures d’accés dans ces cloisons, sl en existe, sont
munies de portes étanches aux intempéries et fixées 3 demeure, ayant
une résistance égale i celle de la structure non percée et pouvant se
manceuvrer des deux cotés; et

<) dont les autres ouvertures prati?uées dans les cotés ou les extré-
mités sont munies de moyens de fermeture efficaces étanches aux
intempéries.

Un chéteau ou une dunette ne peuvent étre considérés comme super-
structures fermées que si équipage peut se rendre dans la chambre
des machines et autres locaux de service situés i Pintérieur de ces
superstructures par d’antres moyens d’acces, utilisable & tout moment,
lorsque les ouvertures des cloisons sont fermées.

17) Le « pont de superstructure » est le pont complet ou partiel for-
mant le dessus d’une superstructure, d'un rouf ou de toute autre
construction situé 2 une hauteur d’au moins 1,8 métre au-dessus du
pont de travail. Lorsque cette hauteur est inférieure a 1,8 métre, le
dessus de ces roufs ou autres constructions doit étre traité de la
méme maniére que le pont de travail.

18) La « hauteur d’une superstructure ou de toute autre construction »
est la plus faible hauteur verticale mesurée en abord- entre la face
supérieure des barrots de pont d’une superstructure ou de toute autre
construction et la face supérieure des barrots du pont de travail

19) « Etanches aux intempéries » se dit d’un dispositif qui, dans tou-
tes les conditions rencontrées en mer, ne laisse pas pénétrer I'eau.

20) « Franche 3 T'eau» se dit d’un dispositif qui empéche le pas-
sage de I'cau dans toutes les directions sous la charge d'eau pour
laquelle il est congu.
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21) « Aanvaringsschot » is een waterdicht schot dat tot het werkdek
in het voorste deel van het vaartuig doorloopt en dat aan de volgende
voorwaarden voldoet;

a) het schot moet zodanig zijn geplaatst, dat de afstand tot de voor-
loodlijn : =

(i) niet kleiner is dan 5 percent en niet groter is dan 8 percent van
de lengte (L) bij vaartuigen met een lengte van 45 meter of meer;

(i) niet kleiner is dan 5 percent van de lengte (L) en niet groter is
dan S percent van de lengte (L), vermeerderd met 1,35 meter, bij
vaartuigen met een lengte van minder dan 45 meter, behoudens uit-
zonderingen toegestaan door de Administratie.

(iif) in geen geval kleiner is dan 2 meter.

b) Ingeval enig deel van het onderwatergedeelte van het vaartuig
zich uitstrekt tot voér de voorloodlijn, b.v. een bulbsteven, moet de
afstand zoals bepaald is onder sub-paragraaf (a) worden gemeten
vanaf een punt halverwege het deel dat zich voor de voorloodlijn uit-
streke of vanaf een punt dat 1,5 percent van de lengte (L) voor de voor-
loodlijn ligt, al naar gelang welke afstand kleiner is.

¢) Het schot mag voorzien zijn van trapsgewijze sprongen en nissen,
mits deze binnen de beperkingen vallen zoals onder sub-paragraaf (a)
zijn voorgeschreven.

22) « Hoofstuurinrichting » is de machine-installatie, het krachtwerk-
tuig voor de stuurinrichting zo al aanwezig en hulpuitrusting, alsmede
de middelen waarmee het draaimoment op de roerkoning wordt over-
gebracht (b.v. helmstok of kwadrant) die noodzakelijk zijn om het
roer in beweging te brengen ten einde het vaartuig, onder normale
bedrijfsomstandigheden te kunnen besturen.

23) « Hulpinrichtingen om het roer in beweging te brengen » zijn de
installaties waarin is voorzien mer het oog op het in beweging brengen
van het roer ten einde het vaartuig voor het geval de hoofdstuurinrich-
ting uitvalt, te kunnen besturen.

24? « Het krachtwerktuig voor de stuurinrichting » betekent in het
geval van

a) een elektrische stuurmachine, een elektromotor en de daarbij
behorende elekerische installaties;

b) een elektrisch-hydraulische stuurmachine, een elektromotor en
de daarbij behorende elektrische installaties en aangesloten pomp; en

c? een andere hydraulische stuurmachine, een aandrijfmotor en aan-
gesloten pomp.

25) « De maximumdienstsnelheid vooruit » is de grootste snelheid
waarvoor het vaartuig is ontworpen om tijdens zijn dienst op zee onaf-
ﬁ:})rokcn bij de maximum toegestane diepgang te kunnen ontwik-

elen.

26) « De maximumsnelheid achteruit » is de geschatte snelheid, die
het vaartuig kan bereiken op grond van het ontworpen vermogen voor
het achteruitvaren bij zijn maximum toegestane diepgang.

27) « Oliestookinrichting » is de uitrusting gebruikt voor de toebe-
reiding van brandstofolie voor levering aan een met olie gestookte
ketel, of uitrusting gebruike voor de toebereiding voor levering van
verwarmde olie aan een inwendige verbrandingsmotor, met inbegrip
van alle oliedrukpompen, filters en verhitters die olie behandelen onder
een druk van meer dan 0,18 newton per mm?2.

28) « Normale omstandigheden betreffende het in bedrijf zijn van
het vaartuig en het verblijf aan boord » zijn de omstandigheden waar-
onder het vaartuig in zijn totaliteit, de machine-installaties, bedienings-
organen, hoofd- en hulpvoortstuwingsmiddelen, stuurinrichting en bij-
behorende installaties, apparatuur bestemd voor veilige navigatie en ter
beperking van de gevaren van brand en binnenstromend water, in-
terne en externe communicatiemiddelen en seinapparaten, voorzienin-
gen voor ontsnapping en lieren voor reddingboten goed functioneren en
waarbij aan de minimumvoorwaarden voor een comfortabel verblijf
aan boord van het vaartuig wordt voldaan.

29) « De dood-schip omstandigheid » is de omstandigheid waarbij de
hoofdvoortstuwingsinstallatie, ketels en hulpmotoren niet in bedrijf zijn
ten gevolgen van het ontbreken van vermogen.

30) « Hoofdschakelbord » is een schakelbord dat rechtstreeks wordt
gevoed door de elektrische hoofdkrachtbron en bestemd is de elek-
trische energie te verdelen.

31) « Tijdelijk onbemande ruimten voor machines » zijn die ruimten
waar de hoofdvoortstuwingsinstallaties en daarbij behorende installa-
ties zich bevinden alsmede alle elektrische hoofdkrachtbronnen en die
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21) Une «cloison d’abordage» est une cloison étanche jusquau
pont de travail & Pavant du navire, qui satisfait aux conditions sui-
vantes :

a) La cloison est située 3 une distance de la perpendiculaire avant :

(i) qui est au moins égale 4 0,05 L mais qui n’est pas supérieure &
0,08 L, dans le cas des navires d’une longueur égale ou supéricure A
45 meétres;

{ii) qui est au moins égale 4 0,05 L mais qui n’est pas supérieure
a 0,05 L plus 1,35 metre, dans le cas des navires d’une longueur
inférieure 4 45 metres, sauf autorisation contraire accordée par
PAdministration;

(iii) qui n’est en aucun cas inférieure & 2,0 métres.

b) Lorsqu'une partie de la structure immergée, telle qu’une étrave
4 bulbe, se prolonge a Pavant de la perpendiculaire avant, la distance
requise a l'alinéa a) est mesurée soit 3 partir d’'un point situé i mi-
distance entre la perpendiculaire avant et Pextrémité avant du prolon-
gement, soit & partir d’un point situé 4 Pavant de la perpendiculaire
avant a 0,015 L, si cette distance est inférieure.

¢) La cloison peut présenter des baionnettes ou des niches 4 condi-
tion que celles-ci restent dans les limites prescrites 4 Ialinéa a).

22) L'expression «appareil a4 gouverner principal » désigne les
machines, les groupes moteurs, s'il en existe, et les accessoires de
Pappareil 4 gouverner ainsi que des moyens utilisés pour transmettre
le couple 3 Ia méche du gouvernail (3 savoir la barre ou le secteur
de barre) qui sont nécessaires pour déplacer le gouvernail et gou-
verner le navire dans des conditions normales de service.

23) L’expression « moyen auxiliaire de commande du gouvernail »
désigne le matériel préva pour déplacer le gouvernail et gouverner le
navire en cas de défaillance de Pappareil 4 gouverner principal.

24) L’expression « groupe-moteur de Pappareil 3 gouverner » désigne :

a) un moteur électrique et le matériel électrique connexe, dans le
cas d’un appareil 3 gouverner électrique;

b) un moteur électrique et le matériel électrique connexe ainsi que
la pompe i laquelle le moteur est relié, dans le cas d’un appareil &
gouverner électro-hydraulique;

<) un moteur d’entrainement et la pompe 3 laquelle il est relié,
dans le cas d’autres appareils 3 gouverner hydrauliques.

25) La «vitesse maximale de service en marche avant» est la
vitesse de service prévue la plus grande que le navire peut maintenir
en mer lorsqu’il est 3 son tirant d’eau maximal admissible en exploi-
tation.

26) La « vitesse maximale en marche arriére » est la vitesse que le
navire est supl;l)osé pouvoir atteindre lorsqu’il utilise la puissance maxi-
male en marche arriére prévue 2 la construction et qu’il est A son tirant
d’eau maximal admissible en exploitation.

27) Un « groupe de traitement du combustible liquide » est un équi-
pement servant a préparer le combustible liquide destiné i alimenter
une chaudiére ou un équipement servant i préparer le combustible
liquide destiné 2 un moteur 2 combustion interne; il comprend les
pompes, les filtres et les radiateurs traitant le combustible i une pres-
sion supérieure i 0,18 newton par millimétre carré.

28) Les « conditions normales d’exploitation et d’habitabilité » sont
les conditions dans lesquelles le navire dans son ensemble, les machines,
les services, les moyens destinés 2 assurer la ,propnlsion principale et
auxiliaire, Pappareil 3 gouverner et le matériel connexe, les aides
visant a assurer la sécurité de la navigation et 2 limiter les risques
d’incendie et d’envahissement, les moyens nécessaires aux signaux et
aux communications intérieures et extérieures, les moyens d’évacua-
tion et les treuils des canots de secours sont en état de marche et
dans lesquelles les conditions minimales de confort et d’habitabilité
sont satisfaisantes.

29) Un «navire 2 Parrét complet» est un navire dont Papareil
propulsif principal, les chaudiéres er les appareils auxiliaires ne fonc-
tionnent pas, faute d’énergie.

30) Un « tableau principal » est un tableau alimenté directement par
la source principale d’énergie électrique et destiné i distribuer I'énergie
électrique.

31) Les «locaux de machines exploités sans présence permanente
de personnel » sont les locaux dans lesquels se trouvent P'appareil pro-
pulsif principal et les appareils auxiliaires ainsi que toutes les sources
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niet te allen tijde onder alle werkzaamheden — met inbegrip van het
manceuvreren — zijn bemand.

32) « Onbrandbaar materiaal » betekent een materiaal dat noch
brandt, noch ontvlambare gassen in voldoende hoeveelheid afgeeft om
bij verhitting tot ongeveer 750 graden celsius tot zelfontbranding over
te gaan, hergeen ten genoegen van de Administratie moet worden aan-
getoond door middel van een vastgestelde beproevingsmethode. Elk
ander materiaal is brandbaar materiaal.

33) «Standaard brandproef » is een proef waarbij gedeelten van be-
trokken schotten of dekken in een proef-oven blootgesteld worden aan
temperaturen die ongeveer overeenkomen met de standaard tijd-tempe-
ratuur kromme. De proefstukken moeten een blootgesteld oppervlak
hebben van minstens 4,65 vierkante meter en een hoogte (of lengte van
he: dek) van 2,44 meter en moeten zo nauwkeurig mogelijk overeen-
komen met de voorgenomen constructie en waar nodig ten minste één
naad moet bevatten. De standaard tijd-temperatuur kromme wordt
omschreven door een gelijkmatig verlopende kromme door de volgende
puinten :

aan het einde van de eerste 5 minuten — 538 graden celsius
aan het einde van de eerste 10 minuten — 704 graden celsius
aan het einde van de cerste 30 minuten — 843 graden celsius
aan het einde van de eerste 60 minuten — 927 graden celsius

34) «Schotten van klasse A’ » zijn schotten en dekken die aan de
volgende voorwaarden voldoen :

a) zij moeten vervaardigd zijn van staal of ander gelijkwaardig ma-
teriaal;
b) zij moeten voldoende verstijfd zijn;

¢) zij moeten tot aan het einde van de standaard brandproef van
één uur de doortocht van rook en vlammen kunnen verhinderen; en

d) 2ij moeten zodanig geisoleerd zijn met goedgekeurde onbrandba-
re materialen, dat de gemiddelde temperatuur aan de niet blootgestelde
zijde niet meer dan 139 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt,
noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan
180 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt binnen de onder-
staand aangegeven tijd :

Klasse « A-60 »
Klasse « A-30»
Klasse « A-15»
Klasse «AD»

60 minuten
30 minuten
15 minuten
0 minuten

De Administratie kan beproeving eisen van een prototype van een
schot of een dek, ten cinde zekerheid te verkrijgen dat deze voldoen
aan bovengenoemde ecisen omtrent stijfheid, doorlaten van rook en
vlammen en temperatuurstijging.

35) «Schotten van klasse *B’» zijn schotten, dekken, plafonds of
hietingen die aan de volgende voorwaarden voldoen :

a) zij moeten tot aan het cinde van het eerste halfuur van de stand-
aard brandproef de doortocht van viammen kunnen verhinderen;

b) zij moeten een dusdanig isolerend vermogen hebben, dat de ge-
middelde temperatuur aan de niet-blootgestelde zijde niet meer dan
139 graden cclsius boven de begintemperatuur stijgt, noch de tempera-
tuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 225 graden celsius
'9(;’“ de begintemperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven
tid :

Klasse « B-15 »
Klasse « B-0 »

15 minuten
0 minuten

<) zij moeten vervaardigd zijn van goedgekeurde onbrandbare ma-
terialen en alle materialen dic gebruikt worden voor schotten van
klasse « B» en voor het aanbrengen daarvan mocten onbrandbaar
zijn, behoudens dat het gebruik van brandbaar fincer kan worden

toegestaan, mits dit voldoet aan de daarop van tocpassing zijnde voor-
schriften van Hoofdstuk V.

De Administratie kan de beproeving eisen van een prototype van een
schot ten einde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovengen-
noemde eisen omtrent het dootlaten van vlammen en de temperatuur-
stijging.
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d'énergie électrique principale et qui ne sont pas gardés en permanence
dans toutes les conditions d'exploitation, y compris pendant la
manceuvre,

32) Un «matériau incombustible » est un matériau qui ne brile m
m’émet de vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflam-
mer spontanément quand il est porté i une température d’environ
750 degrés Celsius, cette propriété étant déterminée A la satisfaction
de I'Administration au moyen d'une méthode d’essai agréée. Tout autre
matériau est considéré comme matériau combustible,

33) L’«essai au feu standard» est un essai au cours duquel des
échantillons de cloisons ou de ponts sont soumis, dans le four d’essai,
a des températurs correspondant approximativement 4 la courbe stan.
dard température-temps. Les échantillons doivent avoir une surface
cxposée d’au moins 4,65 métres carrés et au moins 2,44 métres de
hauteur (ou de longuenr dans le cas des ponts), ressembler le plus
possible a la construction prévue et comporter, le cas échéant, un
joint au moins. La courbe standard température-temps est une courbe
réguli¢re qui passe par les points suivants :

au bout des 5 premitres minutes — 538 degrés Celsius
au bout des 10 premiéres minutes — 704 degrés Celsius -
au bout des 30 premiéres minutes — 843 degrés Celsius
au bout des 60 premiéres minutes — 927 degrés Celsius.

34) Les «cloisonnements du type *A’» sont constitués par des -
cloisons et des ponts conformes aux dispositions suivantes :

a) ils doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent;

b) ils doivent étre convenablement armaturés;

<) ils doivent &tre construits de fagon A pouvoir empécher le pas-
sage de la fumée et des flammes jusqu’a la fin d’un essai au feu stan-
dard d’une heure; et

d) ils doivent étre isolés au moyen de matériaux incombustibles
approuvés, de mani¢re que la température moyenne de la surface non
exposée ne s’éleve pas ge plus de 139 degrés Celsius par rapport 3 la
température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s’éléve pas de plus de 180 de
Celsius par rapport 34 la température initiale, 3 Pissue des ddlai
ci-aprés :

Classe « A-60 »
Classe « A-30»
Classe « A-15»
Classe « A-0»

60 minutes
30 minutes
15 minutes
0 minute.

L’Administration peut exiger que Ion prociéde i Pessai d’une cloi-
son ou d'un pont prototype pour sassurer qu’ils satisfont aux pres-
criptions ci-dessus touchant Pintégrité de la cloison et Pélévation de
température.

35) Les «cloisonnements du type B’» sont constitués par des
cloisons, ponts, plafonds on vaigrages conformes aux dispositions sui-
vantes :

a) ils doivent étre construits de fagon 3 pouvoir empécher le pas-
sage des flammes jusqu’a la fin de la premiére demi-heure de Pessai
au feu standard;

b) ils doivent avoir un degré d'isolation tel que la -température
moyenne de la face non exposée ne séléve pas de plus de 139 degrés
Celsius par rapport i la température initiale et que la température
en un point quelconque de cette surface, joints compris, ne s'éleve
pas de plus de 225 degrés Celsius par rapport 3 la température ini-
tiale, dans les délais ci-apres:

Classe «B-15»
Classe « B0 »

15 minutes
0 minute; et

c) ils doivent étre construits en matériaux incombustibles approu-
vés et tous les matériaux servant i leur construction et i leur fixation
doivent étre incombustibles; toutefois, les revétements combustibles
peuvent étre autorisés s’ils satisfont aux dispositions pertinentes du
chapitre V.

L’Administration peut exiger que I'on procéde 3 Pessai d’une_cloi-
son prototype pour s’assurer qu’elle satisfait aux rescriptions ci-dessus
touchant Pintégrité de la cloison et élévation de température.
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36) «Schotten van klasse * C* » zijn die schotten die opgebouwd zijn
uit goedgckeurde onbrandbare materialen. Zij behoeven niet te vol-
doen aan eisen betreffende het doorlaten van rock en vlammen of de
beperking van de temperatuurstijging.

37) «Schotten van klasse *F’» ziin schotten, dekken, plafonds of
beschietingen die aan de volgende voorwaarden voldoen:

a) zij moeten tot aan het einde van het eerste halfuur van de stand-
aard brandproef de doortocht van vlammen kunnen verhinderen; en

b) zij moeten een dusdanig isolerend vermogen hebben dat de dge-
middelde temperatuur aan de niet-blootgestelde zijde niet meer dan
139 graden celsius boven de begintemperatuur stijgt, noch de tempera-
tuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 225 graden celsius
boven -de begintemperatuur stijgt tot aan het einde van het eerste
halfuur van de standaard brandproef.

De Administratie kan de beproeving eisen van een prototype van een
schot ten einde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovenge-
noemde eisen omtrent het doorlaten van vlammen en de temperatuur-

stijging.
38) « Doorlopende plafonds of beschietingen van klasse *B’» zijn

plafonds of beschietingen van kiasse "B’ die slechts eindigen bij een
schot van klasse A’ of "B’

39) «Staal of ander gelijkwaardig materiaal » is staal of elk mate-
riaal dat zelf, of door middel van isolatiemateriaal, een brandwerend-
heid heeft, die gelijkwaardig is aan die van staal tor aan het einde van
de van toepassing zijnde standaard brandproef (bijv. alminiumlegering,
voorzien van een doeltreffende isolatie).

40) « Lage vlamuitbreiding » is de eigenschap die aangeeft dat het
aldus omschreven oppervlak de vlamuitbreiding op voldoende wijze
kan beperken; deze ecigenschap dient ten genoegen van de Administra-
tie t; \s'ordzn aangetoond door middel van een vastgestelde beproevings-
methode.

41) « Ruimten voor accommodatie » zijn ruimten bestemd voor alge-

meen gebruik, gangen, toiletten, hutten, kantoren, ziekenboegen, cine-

 ma’s, spel- en hobbykamers, pantries die niet voorzien zijn van kook-
toestellen en soortgelijke ruimten.

42) « Ruimten voor algemeen gebruik » zijn die delen van de ruim-
ten voor accommodatie, welke in gebruik zijn als vestibules, eetzalen,
salons en soortgelijke permanent ingesloten ruimten.

43) « Dienstruimrten » zijn ruimten die gebruikt worden voor kombui-
zen, pantrics die voorzien zijn van kooktoestellen, kasten en berg-
plaatsen, ‘werkplaatsen, andere dan die welke deel uitmaken van de
ruimten voor machines en soortgelijke ruimten, zomede de bijbe-
horende schachten.

44) « Controlestations » zijn ruimten waarin de radio-installatie van
het schip, de voornaamste navigatiemiddelen of de noodkrachtbron zijn
ondergebracht of die waarin de uitrusting voor de brandmelding of de
uitrusting voor de brandcontrole is samengebracht.

..45) « Ruimten voor machines van categorie A » zijn ruimten waarin
zijn ondergebracht inwendige verbrandingsmotoren die worden ge-
bruike hetzij als:

a) hoofdvoortstuwingswerktuig; hetzij

b) voor andere doeleinden, indien zodanige machines een gezamen-
lijk vermogen hebben van niet minder dan 373 kilowatt, of waarin
zijn ondergebracht met olie gestookte ketels of oliestookinrichtingen
zomede de bijbehorende schachten.

46) « Ruimten voor machines » zijn ruimten voor machines van cate-
gorie A en alle andere ruimten waarin voortstuwingswerktuigen, ketels,
oliestookinrichtingen, stoommachines en inwendige verbrandingsmoto-
ren, generatoren, stuurinrichting, belangrijke elekerische werkeuigen,
oliclaadstations, koelmachinerie, stabilisatie-inrichtingen, luchtverver-
sings- en luchtbehandelingsinstallaties zijn ondergebracht, en soortge-
lijke ruimten, zomede de bijbehorende schachten.

47) « Reddingboten en -vlotten » zijn boten en vlotten die zijn be-
stemd om plaats te bieden aan de opvarenden in geval van schip ver-
laten en omvatten reddingboten, reddingvlotten en ieder ander vaartuig
waarvan is aangetoond dat in dergelijke omstandigheden doelmatige
bescherming en lijfsbehoud van opvarenden wordt geboden.
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36) Les «cloisonnements du type ' C’» doivent étre construits en
matériaux incombustibles approuvés. Ils n'ont pas i satisfaire aux
prescriptions concernant le passage de la fumée et des flammes et I'¢l¢-
vation de température,

37) Les «cloisonnements du type 'F’» sont constitués par des
cloisons, ponts, plafonds ou vaigrages conformes aux dispositions
suivantes :

a) ils doivent érre construits de fagon 1 pouvoir empécher le pas-
sage des flammes jusqu'a la fin de la premitre demi-heure de Dessai
au feu standard; et

b) ils doivent avoir un degré d’isolation tel que la température
moyenne de la face non exposée ne s'éléve pas de plus de 139 degrés
Celsius par rapport i la température initiale et que la température
en un point quelconque de cette surface, joints compris, ne s’éléve pas
de plus de 225 degrés Celsius par rapport 4 la température initiale,.
jusqu’a la fin de la premiére demi-heure de l'essai au feu standard.

L’Administration peut exiger %ue P’on procéde i Pessai d’une cloi-
son prototype pour s'assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus
touchant Pintégrité de la cloison et Pélévation de température.

38) Les «plafonds ou vaigrages continus du type B’ » sont des
plafonds ou vaigrages du type «B» qui se_prolongent jusqu’d un
cloisonnement du type « A» ou «B=».

39) L’expression « acier ou autre matériau équivalent » signifie acier
ou tout matériau qui, de lui-méme ou aprés isolation, possede des pro-
priétés équivalentes A celles de I'acier du point de vue de la résistance
mécanique et de Pintégrité, a Pissue de Pessai au feu standard appro-
prié (par exemple, un alliage d’aluminium convenablement isole).

40) L’expression « faible pouvoir propagateur de flamme » signifie
que la surface considérée s’opposera i la propagation des flammes,
ceci devant étre érabli d’une maniére jugée satisfaisante par PPAdmi-
nistration 4 lissue d’un essai appropric.

41) Les «locaux d’habitation » comprennent les locaux de réunion,
coursives, locaux sanitaires, cabines, bureaux, hopitaux, cinémas, salles
de jeu et de loisirs, offices ne contenant pas d’appareils de cuisson

et locaux de méme nature.

.'42) Les «locaux de réunion » sont les parties des locaux d’habita-
tion constituées par les halls, salles 3 manger, salons et autres locaux
de méme nature entourés de cloisonnements permanents.

43) Les «locaux de service » comprennent les cuisines, offices con-
tenant des appareils de cuisson, armoires de service et magasins, ate-
liers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines,
locaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

44) Les «postes de sécurité» sont les locaux ol se trouvent les
appareils radioélectriques, les appareils principaux de navigation, la
génératrice de secours ou les installations centrales de détection et
d’extinction de Pincendie.

45) Les « locaux de machines de la catégorie A » sont les locaux qui
contiennent des machines 3 combustion interne utilisées :

a) pour la propulsion principale; ou

b) a routes autres fins lorsque leur puissance totale est d’au moins
375 kilowatts,
on qui contiennent une chaudiére 3 combustible liquide ou un groupe
de traitement du combustible liquide, ainsi que les puits qui y abou-
tissent.

46) Les « locaux de machines » comprennent les locaux de machines
de la catégorie A, tous les autres locaux qui contiennent I'appareil pro-
pulsif, des chaudiéres, des groupes de traitement du combustible liqui-
de, des machines 3 vapeur et des moteurs 3 combustion interne, des
génératrices, Pappareil a gouverner, les machines électriques principales,
des postes de mazoutage, des installations frigorifiques, des dispositifs
de stabilisation, des installations de ventilation et de conditionnement
d’air et les locaux de méme nature ainsi que les puits qui y aboutis-
sent.

47) Lexpression « embarcations et radeaux de sauvetage » désigne
les engins destinés 4 accueillir les personnes qui se trouvent i bord
en cas d’abandon du navire. Elle s’applique aux embarcations de sau-
vetage, aux radeaux de sauvetage et 2 tous les autres engins jugés aptes
A assurer la protection et la sauvegarde des personnes dans de telles
circonstances.
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48) « Man over boord boot » is een gemakkelijk voort te stuwen en
in hoge mate manceuvreerbare boot, die emakkelijk en snel door
een gering aantal bemanningsleden te water kan worden gelaten en die
geschikt is om een overboord geraakte opvarende te redden.

49) « Reddingboot in opgeblazen toestand » is een reddingboot van
stevige, slijtvaste constructie, die is onserverdeeld in compartimenten
en die permanent is opgeblazen.

50) « Middel voor het te water brengen » is een middel waarmede
het mogelijk is om vanaf de inschepingsplaats een reddingboot of -vlot
volledig uitgerust en belast met het aantal personen waarvoor het is
bestemd, te water te laten.

51} « Vrij opdrijvende reddingboten en -vlotten » zijn boten en vlot-
ten waarvan de plaatsing en opstelling zodanig zijn dat zij kunnen
losraken van een zinkend vaartuig en vanzelf naar het wateropperviak
kunnen opdrijven.

Voorschrift 3
Vrijstellingen

1) Elk vaartuig met nieuwe kenmerken kan door de Administratie
worden vrijgesteld van die vereisten van de Hoofdstukken II, IIl, IV,
V, VI en VII, waarvan de toepassing het onderzoek naar de ontwik-
keling van zulke kenmerken en de verwerking daarvan in vaartuigen
op ernstige wijze zou kunnen belemmeren. Een dusdanig vaartuig dient
evenwel te voldoen aan de veiligheidsvoorschriften, die naar het oor-
deel van deze Administratie, voldoende zijn voor de dienst waarvoor
het vaartuig bestemd is en die zodanig zijn dat zij de algemene veilig-
heid van het vaartuig waarborgen.

2) Vrijstellingen van de vereisten van Hoofdstuk IX komen ter
sprake in de Voorschriften 132 en 139 2) b) en vrijstellingen van
Hoofdstuk X komen ter sprake in Voorschrift 147.

3) Ben vaartuig dat uvitsluitend wordt gebruike voor de visserij
onder de kust van zijn land kan door de Administrate worden vrij-
gesteld van de vereisten van deze Bijlage indien zij van oordeel is dat
de toepassing redelijk noch Irakﬁsch uitvoerbaar is met het oog op
de afstand tussen het gebied waar het vaartuig zijn werkzaamheden
verricht en zijn thuishaven in eigen land, het type vaartuig, de weers-
toestand en de afwezigheid van algemene risico’s voor de scheepvaart,
mits het voldoet aan de veiligheidsvoorschriften die, naar het oordeel
van deze Administratie, voldoende zijn voor de dienst waarvoor het
vaartuig bestemd is en die zodanig zijn dat zij de algemene veiligheid
van het vaartuig waarborgen.

4) De Administratie die een vrijstelling krachtens dit Voorschrift
toestaat, dient aan de Organisatie de bijzonderheden daarvan mede te
delen in die mate als noodzakelijk is om te kunnen vaststellen dat de
veiligheid voldoende is gewaarborgd; de Organisatie zendt zodanige

- bijzonderheden te hunner kennisneming aan de Partijen.

Voorschrift 4
Gelijkwaardige voorzieningén

1) De Administratie mag toestaan dat ieder onderdeel, materiaal,
instrument of toestel in een vaartuig wordt aangebracht, of dat een

bijzondere voorziening wordt getroffen als gelijkwaardig aan die, welke
" in deze Bijlage wordt voorgeschreven, mits zodanig onderdeel, mate-
riaal, instrument of toestel ten minste even doelmatig is als die welke
in deze Bijlage worden voorgeschreven.

2) De Administratie die een onderdeel, materiaal, instrument of
toestel toestaat of toestaat dat een bijzondere voorziening wordt getrof-
fen als gelijkwaardig aan die, welke in deze Bijlage wordt geéist, dient
aan de Organisatie de bijzonderheden daarvan mede te delen, die
deze te hunner kennisneming en met het oog op eventueel te nemen
passende maatregelen aan de Partijen zendt.

Voorschrift §
Reparaties, veranderingen en wijzigingen

1) Een vaartuig dat reparaties, veranderingen of wijzigingen onder-
gaat, alsmede de daarmee verband houdende uitrusting, moet ten
minste blijven voldoen aan de voorschriften die voordien voor dat
vaartuig golden.
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48) L'expression « canot de secours » désigne toute embarcation
facile A propulser et a4 manceuvrer, pouvant étre aisément et rapide-
ment mise 3 Peau gar un équipage restreint et permettant de repécher
un homme tombé a la mer.

49) L’expression « embarcation de sauvetage gonflée » désigne une
embarcation ou un radeau de sauvetage gonflés en permanence, divisés
en compartiments et d’une construction solide résistant 4 Pabrasion.

50) L’expression « dispositif de mise A Peau » désigne un dispositif
capable de mettre & Peau, i partir du poste d’embarquement, une
e_m’bal:cation avec le plein chargement de personnes qu'elle est auto-
risée & transporter et avec son armement.

51) L’expression « embarcations et radeaux de sauvetage pouvant
surnager librement » désigne les embarcations et radeaux de sauve-
tage dont les installations et ’arrimage sont congus de maniére 4 leur
permettre de se dégager d’un navire qui coule et de flotter A la sur-
face automatiquement.

Régle 3
Exemptions

1) L’Administration peut exempter tout navire qui présente certaines
caractéristiques nouvelles de Papplication de toute prescription des
chapitres II, L, IV, V, VI et VII qui risquerait d’entraver sérieusement
les recherches visant &4 améliorer ces caractéristiques ainsi que leur
mise en ceuvre 4 bord des navires. Toutefois, ce navire doit satisfaire
aux prescriptions que PAdministration, eu égard au service auquel il
est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du
navire.

2) Les exemptions aux prescriptions du chapitre IX font ’objet de
la regle 132 et de l'alinéa b) du paragraphe 2) de la régle 139 et les
exemptions aux prescriptions du chapitre X, ’objet de la régle 147.

3) L’Administration peut exempter tout navire péchant uniquement
a proximité de la cote de son pays de Papplication de toute dispo-
sition de la présente Annexe, si elle estime que cette application est
déraisonnable et peu pratique, compte tenu de la distance entre la
zone d’exploitation du navire et son port d’attache dans son pays, du
type du navire, des conditions météorologiques et de P’absence de ris-
ques généraux pour la navigation, 2 condition que le navire satisfasse
aux prescriptions que I’Administration, eu égard au service auquel il
est destiné, estime suffisantes pour assurer la sécurité générale du
navire.

4) L’Administration accordant une telle exemption en vertu des
dispositions de la présente régle en communique les détails a I'Orga-
nisation dans la mesure ol cela est nécessaire pour confirmer que le
degré de sécurité est suffisant et I’Organisation communique alors ces
dérails aux Parties pour leur information.

Regle 4
Equivalences

1) L’Administration peut autoriser que soit mis en place sur un
navire une installation, un matériau, un dispositif ou un appareil quel-
conque ou que soit prise toute disposition particuliére en remplacement
de ce qui est prescrit par la présente Annexe, 3 condition que cette
installation, ce matériau, ce dispositif ou cet appareil soit au moins
aussi efficace que ce qui est prescrit par la présente Annexe.

2) L’Administration qui autorise une installation, un matériau, un
dispositif ou un appareil ou toute disposition particuliére en rempla-
cement de ce qui est prescrit par la présente Annexe, en communique
les détails 3 POrganisation qui les diffuse aux Parties pour leur infor-
mation et pour qu’il y soit donné suite, le cas échéant.

Regle 5
Réparations, modifications et transformations

1) Un navire sur lequel sont effectuées des réparations, des modifi-
cations ou des transformations, ainsi que les aménagements qui en
résultent, doit continuer 3 satisfaire au moins aux prescriptions qui lui
étaient déja applicables.
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2) Reparatics, veranderingen en grote verbouwingen, alsmede de
daarmede verband houdende aanpassingen, mocten voldoen aan de
eisen voor een nieuw vaartuig voor zover de Administratie zulks rede-
lijk en praktisch nitvoerbaar acht.

Voorschrift 6

Onderzoeken

1) Elk vaartuig moet de hieronder volgende onderzoeken onder-
gaan:

a) Een eerste onderzoek voordat het vaartuig in dienst wordt gesteld
of voordat het certificaat vereist krachtens Voorschrift 7 voor de eerste
maal wordt afgegeven, dat ecn volledig onderzoek moet omvatten van
de constructie, stabiliteit, machine-installaties, algemene inrichting en
het materiaal, met inbegrip van de romp van het vaartuig aan de bui-
tenzijde en het in- en nitwendige van de ketels en uitrusting in zoverre
het vaartuig valt onder de bepalingen van deze Bijlage. Dit onderzoek
moet zodanig zijn dat het zeker is dat de algemene inrichting, hert
materiaal en de verbanddelen van de romp, ketels en andere drukvaten
met toebehoren, hoofd- en hulpwerktuigen, elekerische installaties,
radioinstallaties, radiotelegrafie-installaties in motorreddingboten, draag-
bare radiotoestellen voor reddinghoten en -vlotten, radiobakens ten
behoeve van de plaatsbepaling op zee in noodgevallen (EPIRBs), red-
dingmiddelen, brandontdekkings- en brandblusmiddelen, radar, echo-
lood, gyrokompassen en andere uitrusting, ten volle voldoen aan de
voorschriften van deze Bijlage. Het onderzoek moet ook zodanig zijn,
dat het zeker is dat de technische uitvoering van alle delen van het
vaartuig en zijn uitrusting in alle opzichten bevredigend is en dat het
vaartuig is voorzien van de lichten, middelen voor het geven van ge-
luidsseinen en noodseinen zoals vereist volgens de voorschriften van
deze Bijlage en geldende Internationale Bepalingen ter Voorkoming
van Aanvaringen op Zee. In het geval loodsladders worden meege-
voerd, moeten deze eveneens onderzocht worden ten einde zeker te
stellen dar zij veilig werken en voldoen aan de desbetreffende voor-
schriften van het geldend Internationaal Verdrag voor de beveiliging
van mensenlevens op zee.

b) Periodicke onderzocken die worden verricht met inachtneming
van onderstaande tussenpozen :

(i) vier jaar waar het de constructie en machine-installaties van het
vaartuig bedoeld in de Hoofdstukken 10, 1II, 1V, V en VI Deze
periode kan echter met een jaar worden verlengd, onder voorwaarde
dat het vaartuig inwendig of uitwendig aan een onderzoek wordt onder-
worpen, in zoverre zulks redelijk en praktisch uitvoerbaar is;

(ii) twee jaar waar het de uitrusting van_het vaartuig betreft, be-
doeld in de Hoofdstukken II, 111, 1V, V, VI, VIl en X; en

(iii) een jaar waar het de radio-installaties en radioinrichtingzoeker
van het vaartuig betreft, bedoeld in de Hoofdstukken IX en X.

Het onderzoek moet zodanig zijn, dat zeker worde gesteld dat de
onderdelen, waarop paragraaf a), in her bijzonder wat de veiligheids-
voorzieningen berreft, betrekking ten volle voldoen aan de voor-
schrifren van deze Bijlage, dat de desbetreffende uitrusting goed func-
tioneert en dat de gegevens inzake de stabiliteit aan boord onmiddel-
lijk beschikbaar zijn. In het geval de geldigheidsduur van her certificaat

t krachtens Voorschrift 7 is afgegeven, wordt verlengd op grond van
Voorschrift 11 2) of 4), kan de tussenpoze van het periodicke onder-
zoek overcenkomstig worden verlengd.

) Tussentijdse onderzocken waar het de constructie of machine-
installaties van het vaartuig betreft, die worden verricht met inacht-
neming van door de Administratie vastgestelde wssenpozen. Het onder-
zoek moet ook zodanig zijn dar zeker wordt gesteld dat wijzigingen
waardoor de vcil:'fheid van het vaartuig of zijn bemanning nadelig zou
worden beinvloed, niet zijn aangebracht. Zodanige tussentijdse onder-
zoeken en de tussenpozen waarmee deze worden verricht, worden aan-
getekend op de_rugzijde van het Internationale Certificaat inzake de
Beveiliging van Vissersschepen, afgegeven krachtens Voorschrift 7.

2) Onderzocken van het vaartuig worden met het oog op de ten-
uitvoerlegging van de bepalingen van deze Bijlage verricht door ambte-
naren van de Administratie. De Administratie kan evenwel de onder-
zocken opdragen hetzij aan speciaal voor dit doel benoemde experts,
hetzij aan door haar erkende organisaties. In elk geval dient de betrok-
ken Administratie tevreden gesteld te worden met betrekking tot de
volledigheid en de doeltreffendheid van de onderzoeken.

. 3) Nadat een onderzoek van het vaartuig krachtens dit Voorschrift
is valtooid, mogen in de constructie, de uitrusting, de onderdelen, de
inrichting of het materiaal waarop het onderzoek betrekking heeft,
geen belangrijke veranderingen worden aangebracht dan na goedkeu-
ring van de Administratie, met uvitzondering van de onmiddellijke ver-
vanging van zodanige uitrusting of onderdelen.
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2) Les réparations, modifications et transformations d'une impor-
tance majeure, ainsi que les ameénagements qui en résultent doivent
&rre tels que les parties ainsi réparées, modifiées ou transformées satis-
fassent aux prescripticns applicables & un navire neuf sculement dans
la mesure ot ’Administration le juge possible et raisonnable.

Regle 6
Visites

1) Tout navire est soumis aux visites ci-aprés :

a) avant la mise en service du navire ou avant que le certificat
prescrit par la régle 7 ne lui soit délivré pour la premitre fois, une
visite initiale qui comprend une visite compléte pour vérifier sa struc-
ture, sa stabilité, ses machines, ses aménagements et ses matériaux, y
compris une visite 4 sec de la coque ainsi qu'une visite intérieure et
extérieure des chaudiéres et de P'équipement pour tout ce qui reléve
de la présente Annexe. Cette visite doit permettre de s’assurer que la
disposition générale, les matériaux et les échantillons de la structure,
les chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires,
les machines principales et auxiliaires, les installations électriques et
radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques 3 bord des embarca-
tions de sauvetage 3 moteur, les appareils radioélectriques portatifs
pour les embarcations et radeaux de sauvetage, les radiobalises pour
Ia localisation des sinistres, les engins de sauvetage, les dispositifs de
détection et dextinction de Pincendie, les appareils de radar et les
sondeurs 2 écho, les gyrocompas et autres parties de 'armement satis-
font intégralement aux prescriptions de la présente Annexe. La visite
doit également é&tre faite de fagon & garantir que Pétat de toutes les
parties du navire et de son armement est 3 tous égards satisfaisant et
que le navire est pourvu de feux, de moyens de signalisation sonore
et de signaux de détresse prescrits par la_présente Annexe et par le
Réglement international pour prévenir les abordages en mer en vigueur.
Sl y a des échelles de pilote 4 bord, elles doivent également faire
P'objet d'une visite pour vérifier qu'elles sont en bon état de fonction-
nement et conformes aux prescriptions correspondantes de la Conven-
tion internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer en
vigueur;

b) des visites périodiques 3 intervalles spécifiés ci-apres :

(i) quatre ans pour ce qui est de la structure et des machines du
navire prévues aux chapitres I, IL, IV, V et VI; toutefois, cette période
peut étre prolongée d’un an sous réserve que le navire soit inspecté
ir_x;f’rieurement ou extéricurement autant qu’il est raisonnable et pos-
sible;

{ii) deux ans pour ce qui est de Péquipement du navire prévu aux
chapitres I, TIL, 1V, V, VI, VII et X; et

(iii) un an pour ce qui est des installations de radiocommunications
et du radiogoniométre du navire prévus aux chapitres X et X.

La visite doit permettre de s’assurer que les points énumérés A Pali-
néa a), notamment les dispositifs de sécurité, satisfont intégralement
aux prescriptions de la présente Annexe, que lesdits dispositifs sont
en bon état de marche et que les renseignements de stabilité peuvent
étre facilement consultés 3 bord. Toutefois, lorsque la durée du certi~
ficat délivré aux termes de la régle 7 est prorogée comme prévu aux
paragraphes 2) ou 4) de la réegle 11, Pintervalle séparant les visites
périodiques peut étre prolongé en conséquence;

¢) des visites intermédiaires 3 intervalles spécifiés par I’Administra-
tion portant sur la structure, les machines et Péquipement du navire.
La visite doit aussi permettre de s’assurer gu’aucune transformation qui
aurait un effet défavorable sur la sécurité du navire ou de Péquipage
n’a été effectuée. 11 doit étre fait mention de ces visites intermédiaires
et de leurs intervalles sur le Certificat international de sécurité pour
navire de péche délivré en vertu de la régle 7.

2) Les visites d’un navire visant 2 garantir Papplication des pres-
criptions de la présente Annexe sont effectuées par des fonctionnaires
de I’Administration. Toutefois, I’Administration peut confier les visites
soit 3 des inspecteurs nommés 3 cet effet, soit & des organismes agréés
par elle. Dans tous les cas, I’Administration intéressée doit étre satis-

faite de la bonne exécution ct de Pefficacité des visites.

3) Aprés Pune quelconque des visites prévues dans la présente régle,
aucun changement important de nature autre qu’un simple remplace-
ment de Péquipement ou des installations ne doit &tre apporté sans
autorisation de PAdministration a la structure, 3 P'équipement, aux
installations, aux aménagements ou aux matériaux ayant fait Pobjet

de la visite.
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Voorschrift 7
Afgifte van certificaten

1) a) Een certificaat, Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vis-
sersvaartuigen geheten, wordt, nadat een onderzoek heeft plaatsgevon-
den, afgegeven ten behoeve van een vaartuig dat voldoet aan de
toepasselijke voorschriften van deze Bijlage.

b) Wanneer een vrijstelling wordt verleend ten behoeve van een
vaartuig op grond van en in overeenstemming met de bepalingen van
deze Bijlage, moet een certificaat, Internationaal Certificaat van Vrij-
stelling voor Vissersvaartuigen geheten, worden afgegeven naast het in
sub-paragraaf a) voorgeschreven certificaat.

2) Het Certificaat bedoeld in lid 1) wordt afgegeven of door de
Administratie, of door cen persoon of organisatie die daartoe door de
Administratie is gemachtigd. In alle gevallen moet de Administratie de
volle verantwoordelijkheid voor de afgifte van het certificaat aanvaar-

Voorschrift 8

Afgifte van certificaten door een andere Pariij

1) Een Partij kan op verzoek van een andere Partij, een vaartuig aan
een onderzoek onderwerpen en moet, wanneer zij overtuigd is dat
wordt voldaan aan de eisen van deze Bijlage, certificaten afgeven of
machtigen dat deze worden afgegeven ten behoeve van het vaartuig in
overeenstemming met de bepalingen van deze Bijlage.

2) Een kopie van het certificaat en een kopie van het onderzoek-
rapport moet zo spoedig mogelijk aan de Administratie die het ver-
2oek heeft gedaan, worden doorgestuurd.

3) Een op zodanige wijze afgegeven certificaar moet een verklaring
bevatten, inhoudende dat het is afgegeven op verzoek van de andere
Administratie en zal dezelfde waarde hebben en op dezelfde wijze
worden crkend als de certificaten die zijn afgegeven ingevolge Voor-

.

Voorschrift 9
Model van certificaten

De certificaten moeten worden opﬁ&steld in de offici¢le taal of talen
van het land door hetwelk zij worden afgegeven en in de vorm die
overeenkomt met het model, zoals dat is opgenomen in Aanhangsel 1.
Indien de gebruikee taal noch de Engelse, noch de Franse is, moet
de tekst tevens een vertaling in én van deze talen bevatten.

Voorschrift 10
Ophangen van certificaten

Alle op grond van deze Bijlage afgegeven certificaten of gewaar-
merkte afschriften daarvan moeten op cen in het oog vallende en
gemakkelijk toegankelijke plaats op het vaartuig worden opgehangen.

Voorschrift 11
Geldigheid van certificaten

1) Een Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vissersvaartuigen
wordt voor een tijdsduur van niet langer dan vier jaar afgegeven en
wordt niet langer verlengd dan voor één jaar, afhankelijk van de
periodicke en tussentijdse onderzoeken zoals voorgeschreven in Voor-
schrift 6 1) b) en c), behalve in de gevallen waarin is voorzien in lid 2),
3) en 4) van dit Voorschrift. Een Internationaal Certificaat voor Vrij-
stelling van Vissersvaartuigen heeft een geldigheidsduur die nier langer
mag zijn dan die van het Internationaal Veiligheidscertificaat voor Vis-
sersvaartuigen. .

2) Indien een vaartuig zich ten tijde van het aflopen of ophouden
van de geldigheidsduur van zijn certificaat niet bevindt in een haven
van de Partij wier viag het vaartuig gerechtigd is te voeren, mag de
geldigheidsduur van het certificaat door die Partij worden verlengd,
doch cen dergelijke verlenging mag slechts worden verleend om het
vaartuig in staat te stellen zijn reis naar een haven van die Partij waar
het aan een onderzoek zal worden onderworpen, te voltooien en dan
sog alleen in gevallen, waarin het gepast en redelijk voorkomt dit te

oen.

3) Van geen enkel certificaat mag op deze wijze de geldigheidsduur
voor cen langere tijdsduur dan vijff maanden worden verlengd en een
vaartuig, ten behoeve waarvan een dergelijke verlenging worde ver-
leend, mag, nadat het in een haven van de Partij wier vlag het vaar-
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Regle 7
Délivrance des certificats

1) f‘) Un c_ertjficat ’dlt ('!ertifis:at international de sécurité pour navire
de péche doit ¢tre délivré, aprés visite, 4 tout navire qui satisfait aux
prescriptions applicables de la présente Annexe.

b) Lorsqu’une exemption est accordée 3 un navire en application
et en conformité des dispositions de la présente Annexe, un certificat
dit Certificat international d’exemption pour navire de péche doit é&tre
délivré en plus du certificat prescrit 4 Palinéa a).

2) Les certificats prévus au paragraphe 1) doivent étre déliveés soit
par I’Administration, soit par toute personne ou_ organisme diiment
autorisé par elle. Dans tous les cas, PAdministration assume Pentiére
responsabilité de la délivrance du certificat.

Régle 8
Délivrance d’un certificat par une autre Partie

1) Une Partie peut, 3 la demande d’nne autre Partie, faire visiter
un navire; si elle estime que les prescriptions de la_présente exe
sont observées, elle doit délivrer au navire les certificats ou en auto-
K;cr la délivrance, conformément aux dispositions de la présente

nexe.

2) Une copie du certificat et une copie du rapport de_visite doivent
étre remises dés que possible 2 PAdministration qui a fait la demande.

3) Un certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration éta-
blissant qu'il est déliveé 3 la demande de Pautre Administration; il
a la méme valeur et est accepté dans les mémes conditions qu'un cer-
tificat délivré en application de la régle 7.

Régle 9
Présentation des certificats

Les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues
officielles du pays qui les délivre, conformément au modéle qui figure
3 P'appendice 1. Si la langue utilisée n'est ni Panglais ni le frangais, le
texte doit comprendre une traduction dans Pune de ces langues.

Régle 10
Affichage des certificats

Tous les certificats ou leurs copies certifiées conformes, délivrés en
vertu de la présente Annexe, doivent étre affichés 3 bord du navire
4 un endroit bien en vue et d’accés facile.

Régle 11

Durée de validité des certificats

1) Un Certificar international de sécurité pour navire de péche doit
&tre délivié pour une période ne dépassant pas quatre ans et ne doit
pas étre prorogé de plus d’un an, sous réserve des visites périodiques
et intermédiaires prescrites aux alinéas b) et ¢) du paragraphe 1) de
la régle 6, sauf dans les cas prévus aux paragraphes 2), 3) et 4) de
la présente régle. Un Centificat international d’exemption pour navire
de péche ne peut avoir une durée de validité supérieure 2 celle du
Certificar international de sécurité pour navire de péche.

2) Si, 3 la date d’expiration ou de cessation de la validité de son
certificat, un navire ne se trouve pas dans un port de la Partie dont
il est autorisé 2 battre le pavillon, la validité du certificat peut
prorogée par cette Partie. Une telle prorogation ne doit toutefois étre
accordée que pour permettre au navire de regagner un_port de cette
Partie ou le port dans lequel il doit étre visit¢ et ce, uniquement dans
le cas ot cette mesure parait opportune et raisonnable.

3) Aucun certificat ne doit ainsi étre prorogé pour une période de
plus de cinq mois et un navire auquel cette prorogation a été accordée
n'est pas en droit, en vertu de cette prorogation, apres son arrivée
dans un port de la Partie dont il est autoris¢ & battre le pavillon ou
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tuig is gerechtigd te voeren of de haven waar het aan een onderzoek
zal worden onderworpen, is aangekomen, niet krachtens een dergelijke
verlenging een zodanige haven verlaten zonder een nieuw certificaat
“te hebben verkregen.

"4) Van een certificaat waarvan de geldigheidsduur ingevolge de
bepalingen van lid 2) niet is verlengd, mag de geldigheidsduur door
de Administratie worden verlengd voor een tijdsduur van hoogstens één
maand, aanvangende op de op het certificaat vermelde vervaldatum.

5) Een certificaat verliest zijn geldigheid :

a) indien belangrijke veranderingen in de voorgeschreven construc-
tie, uitrusting, onderdelen, algemene inrichting of in het voorgeschre-
ven materiaal zijn getroffen, zonder goedkeuring van de Administratie,
met uitzondering van de onmiddellijke vervanging van zodanige uit-
rusting of onderdelen;

b) indien periodieke of tussentijdse onderzoeken niet zijn verricht
binnen de tijdsduur vermeld in Voorschrift 6 1) b) en c) dan wel bin-
nen de tijdsduur waarvoor verlenging is verleend overeenkomstig lid 2)
of 4) van dit Voorschrift; .

¢) op het ogenblik dat een vaartuig onder een andere viag gaat
varen. In het geval een registratie-overdracht heeft plaatsgevonden tus-
sen Partijen, moet de Partij wier vlag her vaartuig oorspronkelijk
gerechtigd was te voeren, op verzock van de andere Partij zo spoedig
mogelijk aan die andere Partij afschriften van de certificaten die het

vaartuig véoér de overdracht aan boord had, doen toekomen alsmede
afschri van de desbetreffende onderzoekrapporten, indien deze be-

schikbaar zijn.

HOOFDSTUK I — CONSTRUCTIE,
WATERDICHTHEID EN UITRUSTING

Voorschrift 12
Constructie

1) De sterkee en constructie van de romp, bovenbouwen en dek-
huizen, schachten van machinekamers, tocgangskappen en elke andere
constructic en scheepsuitrusting moeten alle voldoende bestand zijn
tegen omstandigheden die zich kunnen voordoen dijdens de werk-
zaamheden waarvoor het vaartuig bestemd is en moeten ten genoegen
van de Administratie zijn.

2) De romp van vaartuigen bestemd om in ijs dienst te doen, moe-
ten versterkt worden overeenkomstig de te verwachten omstandigheden
tijdens de vaart en die in het werkgebied.

3) Schotten, sluitmiddelen en afsluitingen van openingen in_deze
schotten, evenals methoden om deze te beproeven, moeten voldoen
aan de ecisen die door de Administratie worden gesteld. Vaartuigen
vervaardigd van ander materiaal dan hout, moeten voorzien zijn van
een aanvari ot en ten minste van waterdichte schotten die de
ruimte voor machines omsluiten. Deze schotten moeten worden opge-
trokken tot aan het werkdek. Zodanige schotten, die zover zulks prak-
tisch uitvoerbaar is, watérdicht moeten zijn, moeten tevens zijn aan-
gebracht in houten .

4) Pijpen die het aanvaringsschot doorboren, moeten voorzien zijn
van feschlkte afsluiters, die boven het werkdek kunnen worden be-
diend en de kleppenkast moet tegen het aanvaringsschot jn de voor-
pick zijn bevestigd. Geen deur, mangat, ventilatickoker of andere
gpen}:ng mag in het aanvaringsschot onder het werkdek zijn aange-
racht.

5) Ingeval een lange bovenbouw op het voorschip is aangebracht,
moet het aanvaringsschot doorlopen tot het dek baven het werkdek
en aldaar dicht zijn tegen weer en wind. Deze voortzetting van het
aanvaringsschot behoeft niet onmiddellijk boven het er onder geplaatste
schot te worden aangebracht, mits zij binnen de in Voorschrift 2 21)
gegeven afstanden wordt_geplaatst en het gedeelte van het dek, dat
de trapsgewijze verspringing vormt, diche is tegen weer en wind.

6) Het aantal openingen in het aanvaringsschot boven het werkdek
moet beperkt worden tor het minimum dat verenigbaar is met de
bestemming en de normale werkzaamheden van het vaartuig. Zulke
openingen moeten tegen weer en wind kunnen worden afgesloten.

7) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
voor zover dit uitvoerbaar is, tussen het aanvaringsschot en het achter-
piekschot een waterdichte dubbele bodem zijn aangebracht.
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dans le port obl il doit étre visité, d’en repartir sans avoir obtenu un
nouveau certificat.

4) Un certificat qui n’a pas été prorogé conformément aux dispo-
sitions du paragraphe 2) peut étre prorogé par I'’Administration pour
une période de grice ne dépassant pas d’un mois la date d’expiration
indiquée sur ce certificat.

5) Le certificat cesse d’étre valable :

a) si la structure, I'équipement, les installations, les aménagements
ou les matériaux prescrits ont subi des modifications importantes de
nature autre qu'un simple remplacement de I’équipement ou des ins-
tallations, sans I'accord de I’Administration; .

b) si les visites périodiques ou intermédiaires n’ont pas été effectuées
dans les délais spécifiés aux alinéas b) et ¢} du paragraphe 1) de la
régle 6 ou prorogés conformément aux paragraphes 2) ou 4) de la
présente regle;

¢) si le navire passe sous le pavillon d’un autre Etat. Dans le cas
d’un transfert de pavillon entre Parties, la Partie dont le navire était
autorisé précédemment 3 battre le pavillon doit adresser d&s que pos-
sible 4 Pautre Partie qui en fait la_demande une copie des certificats
dont le navire était pourvu i la date du transfert ainsi que, le cas
échéant, une copie des rapports d’inspection.

CHAPITRE I — EQUIPEMENT,
ETANCHEITE A L’EAU ET EQUIF

Regle 12
Construction

1) La solidité et le mode de construction de la coque, des super-
structures, des roufs, des tambours des machines, des descentes et autres
structures ainsi que de I’équipement doivent permettre au navire de
résister 3 toutes les conditions prévisibles du service auquel il est des-

tiné et doivent étre jugés satisfaisants par Administration.

2) La coque d'un navire destiné  étre exploité dans les glaces doit
étre renforcée, en fonction des conditions de navigation ‘et de la zone
d’exploitation prévues.

3) Les cloisons, les dispositifs de fermeture et les fermetures des
ouvertures ménagées dans ces cloisons, ainsi que les méthodes utili-
sées pour les mettre A Iépreuve, doivent étre conformes aux prescrip-
tions de ’Administration. Les navires construits en matériau autre que
Ie bois doivent étre pourvus d’une cloison d’abordage et leur chambre
des machines principales au moins doit avoir des cloisons d’entourage
étanches a Peau. Ces cloisons doivent se prolonger jusqu’au pont de
travail. Les navires construits en bois doivent également étre pourvus
de telles cloisons, qui doivent étre étanches 4 I’'eau dans toute la mesure
du possible.

4) Les tuyautages traversant la cloison d’abordage doivent e pour-
vus de soupapes appropriées manceuvrables 3 partir d'un point situé au-
dessus du pont de travail et la boite de distribution doit étre assujettie
3 la cloison d’abordage A Pintérieur du coqueron avant. Aucune porte,
aucun trou dhomme, aucun conduit d’aération ou autre ouverture ne
doit _c‘;tre ménagé dans la cloison d’abordage au-dessous du pont de
travail.

5) Lorsqu’il existe une longue superstructure i I'avant, la cloison
d’'abordage doit étre prolongée et étre étanche aux intempéries jusqu’au
pont situé immédiatement au-dessus du pont de travail. Le prolonge-
ment de Ia cloison d’abordage peut ge pas étre directement au-dessus
de celle-ci, A condition qu'elle soit située dans les limites prescrites
au paragraphe 21) de la régle 2 et que la partie du pont qui forme
baionnette soit effectivement étanche aux intempéries. )

6) Le nombre des ouvertures dans la cloison d’abordage au-dessus
du pont de travail doit étre réduit au minimum compatible avec la
conception et Pexploitation normale du navire. Ces ouvertures doivent
pouvoir étre fermées de maniére étanche aux intempéries.

7) Les navires d’une longueur égale ou supérieure 3 75 métres doi-
vent étre pourvus, dans toute la mesure du possible, d'un double-fond
éranche 2 I'eau entre la cloison d’abordage et la cloison de coqueron
arriére.
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Voorschrift 13
Waterdichte deuren

1) Het aantal openingen in waterdichte schotten, zoals deze vereist
zijn ingevolge Voorschrift 12 3), moet beperkt worden tot het mini-
mum dat verenigbaar is met de algehele inrichting en de noodzakelijke
voorzieningen ten behoeve van de werkzaamheden op het vaartuig;
openingen moeten zijn voorzien van waterdichte sluitmiddelen, zulks
ten genoegen van de Administratie. Waterdichte deuren moeten van
gelijke sterkte zijn als de aangrenzende constructie die niet is door-

boord.

2) In vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,
kunnen zulke deuren van het type draaideuren zijn, die ter plaatse aan
beide kanten van de deur moeten kunnen worden geopend en geslo-
ten en die gewoonlijk onder normale omstandigheden op zee gesloten
moeten blijven. Aan beide kanten van de deur moet een aanduiding
zijn bevestigd dat de deur op zee gesloten moet blijven.

3) In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moe-
ten waterdichte deuren van het type schuifdeuren zijn in: -

a) ruimten, waar deze deuren op zee geopend mocten kunnen wor-
den en hun drempels onder de hoogst gelegen lastlijn liggen, tenzij
de Administratie van oordeel is dat zulks praktisch onuitvoerbaar is
of niet noodzakelijk is, daarbij het type en de bestemming van de

aartuigen in aanmerking nemend; en .

b) het lagere gedeelte van een ruimte voor machines, van waaruit

ecen schroefastunnel kan worden bereikt.

In alle andere gevallen kunnen waterdichte deuren van het type
draaideuren zijn.

4) Waterdichte schuifdeuren moeten googend en gesloten kunnen
u{%rgen kwanneer het vaartuig een helling heeft van 150 over welke
zijde ook.

5) Ongeacht of waterdichte schuifdeuren met de hand of anderszins
worden geopend en gesloten, moeten ter plaatse aan beide zijden
van de geopend en gesloten en worden; in vaartuigen waar-
van de lengte 45 meter of meer bedraagt, moeten deze deuren tevens
door middel van afstandsbediening geopend en gesloten kunnen wor-
den vanaf een bereikbare plaats boven het werkdek, behalve wanneer
de deuren zijn aangebracht in ruimten voor accommodatie voor de

8-

6) Op plaatsen van waaruit afstandsbediening plaatsvindt, moet een
mnldmng aanwezig zijn, die aangeeft of een schuifdeur geopend of
gesloten is.

Voorschrift 14
Waterdichtheid

1) Openingen waardoor water het vaarwig kan binnendringen, moe-
ten voorzien zijn van sluitmiddelen overeenkomstig de in dit Hoofdstuk
toepasselijke bepalingen. Dekopeninfn die tijdens de visvangst geo-
Kend kunnen zijn, moeten gewoonlijk ter plaatse van de hartlijn van

et vaartuig zijn aangebracht. De Administratie kan echter afwijkende
voorzieningen goedkeuren, indien zij ervan overtuigd is dat daardoor
de veiligheid van het vaartuig niet vermindert.

V2) Luiken boven visstortopeningen op hektreilers moeten water-
dicht zijn, mechanisch worden aangedreven en vanaf elke plaats kun-
?e_:lx( worden bediend, die een vrij uitzicht biedt op de werking van deze
uiken.

Voorschrift 15

Deuren, dicht tegen weer en wind

1) Alle toegangsopeningen in schotten van gesloten bovenbouwen
en andere uitwendi%: constructies waardoor, met gevaar voor het
vaartuig, water zou kunnen binnendringen, moeten zijn voorzien van
deuren, die blijvend aan het schot zijn bevestigd en zodanig zijn inge-
raamd en verstijfd dat het gehele samenstel even sterk is als de intacte
constructie en moeten in gesloten toestand dicht zijn tegen weer en
wind. De middelen om deze deuren dicht tegen weer en wind te doen
zijn, moeten bestaan uit pakkingen en knevels of andere gelijkwaardige
middelen en moeten blijvend aan het schot of aan de deuren zelf zij
bevestigd en zodanig zijn ingericht dat zij aan elke zijde van het
schot kunnen worden bediend.
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Régle 13
Portes étanches & Peau

1) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches
A l’eau, conformément aux dispositions du paragraphe 3) de la régle 12,
doit étre réduit au minimum compatible avec la disposition gglérale
et les besoins de I’exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre
pourvues de dispositifs de fermeture étanches A Peau jugés satisfaisants
par PAdministration. Les portes étanches 4 I'eau doivent avoir une
résistance égale A celle de la cloison adjacente non percée.

2) A bord des navires d’une longueur inférieure 3 45 métres, ces
portes peuvent étre du type a chamigres. Les portes de ce type doivent
étre manceuvrables sur place de chaque c6té de la porte et doivent nor-
malement étre maintenues fermées en mer. Un avis doit étre apposé
sur chaque coté de la porte pour indiquer que celle-ci doit étre main-
tenue fermée en mer.

3) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3 45 métres,
les portes étanches A P’eau doivent étre du type a glissiéres lorsqu’elles
sont situées :

a) dans des locaux ou il est prévu de les ouvrir en mer et i des
emplacements ot leur seunil se trouve au-dessous de la flottaison d’ex-
ploitation la plus élevée, sauf si I’Administration estime que cela est
impossible en pratique ou superflu, compte tenu du type et de P’exploi-
tation du navire; et

b) dans la partie inférieure d’une tranche des machines comportant
un accés 3 un tunne! de ligne d’arbres.

Dans tous les autres cas, les portes étanches 4 Peau peuvent étre du
type 4 charniéres.

4) Les portes étanches 3 P'eau du type a glissitres doivent pouvoir
étre manceuvrées lorsque le navire présente une gite maximale de
15 degrés d’'un bord ou de Pautre.

§) Les portes étanches 4 Peau du type 2 glissiéres, qu’elles soient
4 commande manuelle ou autre, doivent é&tre manceuvrables sur place,
de chaque c6té de la porte; en outre, sur les navires d’une longueur
égale ou supérieure a3 45 métres, ces portes doivent pouvoir étre
manceuvrées par commande 3 distance d'un point accessible situé au-
dessus du pont de travail, sauf si elles sont installées dans les locaux
d’habitation de Péquipage.

6) Les postes de commande i distance des portes étanches 3 eau
doivent étre pourvus de moyens indiquant si une porte A glissiéres est
ouverte ou fermée.

Régle 14
Etanchéité & FPeau

1) Les ouvertures par lesquelles Ieau peut pénétrer dans le navire
doivent étre pourvues de dispositifs de fermeture conformes aux dis-
pisitions applicables du peésent chapitre. Les ouvertures de pont qui
peuvent rester ouvertes pendant les opérations de péche doivent nor-
malement éwre situées pres de I'axe longitudinal du navire. Toutefois,
PPAdministration peut approuver des mesures différentes si elle est
convaincue que la sécurité du navire n'en sera pas diminuée.

2) A bord des chalutiers péchant par Parriére, les panneaux des cales
a poisson doivent étre étanches 3 Peau, actionnés par une source
dénergie et susceptible d’étre commandés i partir d'un quelconque
emplacement d’oit Pon puisse voir sans encombre le fonctionnement
des panneaux.

Régle 15
Portes étanches aux intempéries

1) Toutes les ouvertures d’accés pratiquées dans les cloisons de
superstructures fermées et d’autres structures extérieures par lesquelles
I'eau peut pénétrer et mettre le navire en danger doivent étre pourvues
de portes gxées 1 demeure 3 la cloison et elles doivent étre étanches
aux intempéries lorsque ces portes sont fermées. Leur structure et leur
renforcement doivent étre congus de telle sorte que la résistance de
I'ensemble soit égale 4 celle de la cloison non percée. Les systtmes
d’assujettissement prévus pour garantir I'étanchéité, aux intempéries
doivent comporter des garnitures d’étanchéité, des tourniquets de ser-
rage ou autres dispositifs analogues et doivent étre fixés & demeure
aux cloisons ou aux portes. Ils doivent pouvoir étre manceuvrés de
chaque c6té de la cloison.
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2) De hoogte boven het dek van drempels in deze deuropeningen,
in gangboorden, opbouwen en schachten van machinckamers, die
rechtstreeks toegang geven tot gedeelten van het blootgestelde dek,
moet ten minste 600 millimeter op het werkdek en ten minste 300
millimeter op het bovenbouwdek bedragen. Wanneer de bedrijfserva-
ringen zulks rechtvaardigen en na goedkeuring van de Administratie,
mag deze hoogte worden verlaagd tot ten hoogste resKectieveliik
380 millimeter en 150 millimeter, met uitzondering van de hoogte van
de deuropeningen die rechtstreeks toegang geven tot de ruimten voor
machines.

Voorschrift 16
Luikopeningen gesloten door middel van bouten luiken

1) De hoogte boven het dek van luikhoofden moet op blootgestelde
edeelten van het werkdek ten minste 600 millimeter en op het
ovenbouwdek ten minste 300 millimeter bedragen.

2) Met betrekking tot de dikte na afwerking van houten luiken voor
luikopeningen moet rekening worden gehouden met slijtage ten gevolge
van ruw gebruik. In elk geval moet de dikte na afwerking van deze
luiken per 100 millimeter ongesteunde lengte ten minste 4 millimeter
bedragen met een minimum van 40 millimeter en moet de breedte
van hun draagvlak ten minste 65 millimeter bedragem.

3) Voorzieningen waarmee de houten luiken voor luikopeningen
dicht tegen weer en wind kunnen worden vastgezet, moeten ten
genoegen van de Administratie zijn aangebracht.

Voorschrift 17
Luikopeningen gesloten door luiken van een ander materiaal dan hout

1) De hoogte boven het dek van luikhoofden moet dezelfde zijn
als die, welke in Voorschrift 16 1) is vastgesteld. Wanneer de be-
drijfscrvaringen  zulks rechtvaardigen en na goedkeuring van de
Administratie, mag de hoogte van de luikhoofden worden verlaagd
of mogen de luikhoofden geheel worden weggelaten, mits daardoor
de veiligheid van de vaartuigen niet vermindert. In dat geval moeten
de luikopeningen zo klein als praktisch uitvoerbaar is, worden gehou-
den en moecten de luiken blijvend zijn bevestigd door middel van
schamieren of gelijkwaardige middelen en snel gesloten en geschalke
kunnen wor

2) Voor de berekening van de sterkte moet worden aangenomen,
dat luiken voor luikopeningen zijn onderworpen aan het gewicht van
de lading die daarop wordt vervoerd of aan de hiema vermelde
statische belasting, al naar gelang welke waarde groter is :

a) 10,0 kilonewton per vierkante meter voor vaartuigen, waarvan de
lengte 24 meter bedraagt;

b) 17,0 kilonewton per vierkante meter voor vaartuigen, waarvan
de lengte 100 meter of meer bedraagt.

“Voor tussenliggende waarden van de lengte moeten de waarden voor
de belasting door lineaire interpolatie worden vastgesteld. De Admi-
nistratie mag de belastingen tot maximaal 75 % van bovenvermelde
waarden verlagen, indien het luiken van luikopeningen betreft, die
zich op het bovenbouwdek bevinden op een plaats achter een punt,
dat op 0,25 L vanaf de voorloodlijn ligt.

3) Wanneer luiken van staal zijn vervaardigd, mag de overeen-
komstig aaf 2) berekende grootste trekspanning vcrmeniﬁ:vuldigd
met de factor 4,25 niet groter zijn dan de minimumetreksterkte van
het materiaal. Bij de aangenomen belastingen mogen de doorbuigingen
niet meer bedragen dan 0,0028 maal de overspanning.

4) Luiken van een ander materiaal dan staal moeten ten minste
gelijkwaardig zijn aan de sterkte van stalen luiken en hun constructie
moet van zodanige stijfheid zijn, dat de dichtheid tegen weer en wind
ondei dﬁ belastingen zoals deze zijn vastgesteld in paragraaf 2), is
* verzekerd.

5) Luiken moeten voorzien zijn van knevels en pakkingen, of
andere, ten genoegen van de Administratie gelijkwaardige voorzie-
ningen, ten einde voldoende zeker te stellen dat de luiken dicht tegen
weer en wind zijn.

Voorschrift 18

Openingen bover de ruimte voor machines

1) Openingen boven ruimten voor machines moeten rondom ver-
sterkt en omsloten zijn door schachten van een sterkte gelijkwaardig
aan de aangrenzende bovenbouw. De toegangsopeningen aan de bui-
tenzijde daarin moeten zijn voorzien van deuren die voldoen aan de
cisen van Voorschrift 15.
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2) La hauteur sur pont des seuils des portes, des capots de descente,
des superstructures et des tambours des machines qui donnent direc-
tement accés 4 des parties de pont exposées aux intempéries et 3 la
mer ne doit pas étre inférieure 4 600 millimetres sur le pont de tra-
vail et 3 300 millimeétres sur le pont de superstructure. Si I'expérience
acquise en cours d’exploitation le justifie et si I’Administration P'auto-
rise, cette hauteur peut étre réduite respectivement & un minimum de
380 millimétres et de 150 millimétres sauf pour les portes qui donnent
directement accés aux tranches des machines.

Regle 16
Ecoutilles fermées par des panneaux en bois

. 1) La hauteur sur pont des surbaux dcoutille ne doit pas étre
inférieure 4 600 millimétres dans les parties découvertes du pont de
travail et a 300 millimeétres sur le pont de superstructure.

2) L'épaisseur nette des panneaux d'écoutille en bois doit étre
calculée en tenant compte de I'usure due aux mauvaises conditions
de manutention. L’épaisseur nette de ces panneaux doit, en tout cas,
éue d’au moins 4 millimétres pour 100 millimétres de portée non
soutenue, étant entendu qu’elle ne doit jamais étre inférieure A 40 milli-
metres et que la largeur de leur surface d’appui ne doit pas étre
inférieure 4 65 millimétres.

3) On doit prévoir des dispositifs jugés satisfaisants par I’Adminis-
ttatll’og pour rendre étanches aux intempéries les panneaux d’écoutille
en bois.

Régle 17
Ecoutilles fermées par des panneaux en matériau autre que le bois

1) La hauteur sur pont des surbaux d’écoutille doit étre celle indi-
3uéc au paragraphe 1 de la régle 16. Si I'expérience acquise en cours

"exploitation le justitie et si ’Administration I’autorise, on peut réduire
la hauteur de ces surbaux d’écoutille ou les supprimer entiérement, 3
condition que la sécurité du navire ne s’en trouve pas compromise.
Dans ce cas, les ouvertures d’écoutilles doivent étre aussi petites que
possible et les panneaux doivent étre fixés 3 demeure au moyen de
charni¢res ou de dispositifs équivalents et pouvoir étre fermés et
assujettis rapidement. '

2) Pour les calculs de résistance, on doit supposer que les panneaux
d’écoutille sont soumis au poids de la cargaison que Pon doit placer
dessus ou i la charge statique suivante si celle-ci est supérieure :

a) 10,0 kilonewtons/métre carré pour les navires de 24 métres de
longueur;

b) 17,0 kilonewtons/métre carré pour les navires de longueur égale
ou supérieure 4 100 meétres.

Pour les navires de longueur intermédiaire, les charges doivent étre
calculées par interpolation linéaire. L’Administration peut réduire les
charges, sans que celles-ci puissent étre inférieures 4 75 % des valeurs

isées, pour les panneaux des écoutilles qui se trouvent sur le pont
de superstructure 3 Parriére d’un point situé & 0,25 L A partir de la
perpendiculaire avant.

3) Lorsque les panneaux sont en acier doux, le produit de la tension
maximale calculée conformément au paragraphe 2) par le coefficient
4,25 ne doit pas dépasser la charge minimale de rupture du matériau.
La fleche limite des panneaux sous ces charges ne doit pas étre supé-
rieure 4 0,0028 fois leur portée.

4) Les panneaux construits en matériau autre que Pacier doux doi-
vent avoir une résistance au moins équivalente i celle des panneaux
construits avec ce métal et leur construction doit étre assez rigide pour
assurer leur étanchéité aux intempéries lorsqu’ils supportent les charges
définies au paragraphe 2).

5) Les panneaux doivent étre munis de dispositifs de serrage et de
garnitures détanchéité suffisants pour assurer leur étanchéité aux
intempéries, ou d’autres dispositifs analogues jugés satisfaisants par
PAdministration.

Régle 18

Ouvertures de la tranche des machines

1) Les ouvertures de la tranche des machines doivent étre munies
d’'une armature et entourées d’un encaissement ayant une résistance
équivalente i celle de la superstructure adjacente. Les ouvertures d'accés
extérieures ménagées dans ces encaissements doivent étre pourvues de
portes conformes aux prescriptions de la régle 15.
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2) Openingen, andere dan toegangsopeningen, moeten zijn voorzien
van deﬁsels met een sterkte die gelijkwaardig is aan de intacte boven-
bouw en moeten blijvend daaraan zijn bevestigd en dicht tegen weer
en wind kunnen worden gesloten.

Voorschrift 19
Andere openingen in bet dek

1) Wanneer zulks voor de visserijwerkzaamheden van belang is,
mogen in het dek verzonken stortranden van het schroef- of bajonet-

pe of een soortgelijk type en mangaten worden aangebracht, mits
zze waterdicht gesloten kunnen worden; zodanige voorzieningen moe-
ten blijvend bevestigd zijn aan de aangrenzende bovenbouw. Met
inachtneming van afmetingen en plaats van de openingen alsmede
de uitvoering van de sluitmiddelen, mogen metaal op metaal afslui-
tingen zijn aangebracht, indien deze ten genoegen van de Administra-
tie afdoende waterdicht zijn.

2) Openingen die geen luikhoofden, openingen boven de ruimte
voor machines, mangaten of verzonken stortranden in het werk- of
bovenbouwdek zijn, moeten worden beschermd door gesloten construc-
ties, voorzien van deuren die dicht zijn tegen weer en wind of daar-
aan gelijkwaardige afsluitingen. Toegangskappen moeten zo dicht als
praktisch uitvoer%caar is bij de hartlijn van het vaartuig beplaatst zijn.

Voorschrift 20
Luchtkokers

1) Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt,
moeten de luchtkokerpotten, die geen luchtkokerpotten van de ruimte
voor machines zijn, een hoogte van ten minste 900 millimeter boven
het wetkdek en ten minste 760 millimeter boven het bovenbouwdek
hebben. Bij vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter be-
draagt, moet de hoogte van deze ﬁotten respectievelijk 760 millimeter
en 450 millimeter bedragen. De hoogte boven dek van luchtkoker-
openingen van de ruimte voor machines moet ten genoegen van de
Administrade zijn,

2) De sterkte van luchtkokerpotten moet gelijkwaardig zijn aan de
aangrenzende constructie en door middel van sluitinrichtingen die blij-
vend zijn aangebracht aan de luchtkoker of aangrenzende constructie,
dicht tegen weer en wind gesloten kunnen worden. Wanneer een
Iuchgkokcr hoger is dan 900 millimeter, moet hij bijzonder gesteund
worden.

3) Bij vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt,
behoeven luchtkokers waarvan de potten meer dan 4,5 meter boven
het werkdek of meer dan 2,3 meter boven het bovenbouwdek uit-

, niet te zijn voorzien van sluitinrichtingen, tenzij de Admi-
nistratie zulks uvitdrukkelijk vordert. Bij vaartuigen waarvan de lengte
minder dan 45 meter behoeven luchtkokers waarvan de

otten meer dan 3,4 meter boven het werkdeel of meer dan 1,7 meter
boven het bovenbouwdek uitsteken niet te zijn voorzien van sluit-
. inrichtingen. Indien ten fnoegen van de Administratie het niet waar-
schijnlijk is dat water het vaartuig via luchtkokers van de ruimte
voor machines binnenkomt, kunnen zodanige sluitinrichtingen aan lucht-
kokers vervallen. -

Voorschrift 21
Luchtpijpen

1) Wanneer luchtpijpen van tanks en lege ruimten benedendeks
boven werk- of bovenbouwdekken reiken, moeten de blootgestelde
elen van de pijpen van een sterkte zijn die gelijkwaardig is aan de
aangrenzende constructies en in voldoende mate beschermd zijn. Er
moeten middelen, die blijvend ziin bevestigd aan de pijp of aan-
grenzende constructie, aanwezig zijn voor her afsluiten van de openin-
gen van de luchepijpen.

2) De hoogte van luchﬁpen bovendeks tot het punt waar water
naar beneden kan binnen Iringen, moet ten minste 760 millimeter zijn
op het werkdek en ten minste 450 millimeter op het bovenbouwdek.
De Administratie kan een geringere hoogte van een luchtpijp aan-

vaarden ten einde te voorkomen dat de visserijwerkzaamheden worden
belemmerd.

Voorschrift 22
Peilinrichtingen

1) Pelhnnchtmm mocten ten genoegen van de Administratie zijn
aangebracht in :
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2) Les ouvertures autres que les ouvertures d'acces doivent étre
munies de panneaux d’une résistance équivalente & celle de la cloison
non percée, fixés 3 demeure et pouvant étre fermés de fagon étanche
aux intempéries,

Régle 19
Autres ouvertures de pont

1) Dans le cas ol les opérations de péche Pexigent, il peut étre prévu
des trous d’homme et des bouchons 3 plat pont du type 2 vis, & baion-
nette ou d’un type équivalent, 3 condition que ceux-ci puissent étre
fermés de fagon étanche A I'eau. Leurs dispositifs de fermeture doivent
étre fixés A demeure sur la structure adjacente. Compte tenu des
dimensions et de la disposition des ouvertures ainsi que de la concep-
tion des dispositifs de fermeture, il peut étre installé une fermeture
métal sur métal 3 condition que PAdministration soit convaincue que
ce type de fermeture est réellement étanche A Peau.

2) Les ouvertures dans le pont de travail et le pont de superstruc-
ture, autres que les écoutilles, les descentes d’accés aux machines, les
trous d’homme et les bouchons A plat pont doivent étre protégées par
des structures fermées pourvues de portes étanches aux intempéries ou
de leur équivalent. Les capots de descente doivent étre placés aussi
prés que possible de I’axe fongitudina] du navire.

Régle 20
Manches a air

1) A bord des navires d’une longueur égale ou supéricure 3 45
métres, la hauteur sur pont des surbaux de manches 3 air autres que
les manches 3 air qui desservent les locaux de machines ne doit pas
étre inférieure 4 900 millimetres sur le pont de travail et 3 760 milli-
métres sur le pont de superstructure. A bord des navires d’une lon-
gueur inférieure 3 45 métres, ces hauteurs doivent étre respectivement
de 760 millimétres et de 450 millimétres. La hauteur sur pont des
surbaux des manches 3 air qui desservent les locaux de machines doit
étre jugée satisfaisante par I’Administration.

2) Les surbaux des manches A air doivent avoir une résistance égale
A celle de la structure adjacente et doivent pouvoir étre fermés de fagon
étanche aux intempéries au moyen de dispositifs fixés 3 demeure sur
les manches 2 air ou sur la structure adjacente..Un surbau de manche
4 air dont la hauteur est supérieure 3 900 millimétres doit étre spécia-
lement renforcé.

3) A bord des navites d’une longueur égale ou supérieure 3 45
métres, les manches 4 air dont les surbaux s’élévent 3 plus de 4,5 métres
au-dessus du pont de travail ou 3 plus de 2,3 métres au-dessus du pont
de superstructure n’ont pas a étre munies de dispositifs de fermeture,
3 moins que PAdministration né Pexige expressément. A bord des
navires d’une lon; inférieure 3 45 métres, les manches 2 air dont
les surbaux s’élévent i plus de 3,4 métres au-dessus du pont de travail
ou 2 plus de 1,7 métre au-dessus du pont de superstructure n’ont pas
4 ére munies de dispositifs de fermeture. Si ’Administration estime
que Peau ne risque pas de pénétrer i lintérieur du navire par les
manches 4 air qui desservent les locaux de machines, ces manches
peuvent ne pas étre munies de dispositifs de fermeture.

Regle 21
Tuyaux de dégagement dair

1) Lorsque les tuyaux de dégagement d’air desservant des citernes
ou des espaces vides sous pont se prolongent au-dessus du pont de
travail ou du pont de superstructure, les parties exposées de ces
tuyaux doivent avoir une résistance égale 3 celle des structures adja-
centes et étre munies de dispositifs de protection appropriés. Les ouver-
tures des tuyaux de dégagement d’air doivent étre munies de moyens
d’obturation fixés 3 demeure au tuyau ou 2 la structure adjacente.

2) La hauteur sur pont des tuyaux de dégagement d’air mesurée
jusqu’au point de pénétration de I'eau vers les compartiments inférieurs
doit étre au moins égale 4 760 millimétres sur le pont de travail et 3
450 millimétres sur le pont de superstructure. L’administration peut
accepter que la hauteur d’un tuyaun de dégagement d’air soit réduite
pour ne pas géner les opérations de péche.

Reégle 22

Dispositifs de sonde

1) Des dispositifs de sonde jugés satisfaisants par I'Administration
doivent étre installés :
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a) de vullingen van’die waterdichte afdelingen van het vaartuig die
niet te allen tijde tijdens de reis gemakkelijk toegankelijk zijn; en
b) alie tanks en kofferdammen.

2) Wanneer peilpijpen zijn aangebracht, moeten de bovgneindgn
daarvan gemakkelijk bereikbaar zijn en, wanneer zulks praktisch uit-
voerbaar is, tot boven het werkdek zijn doorgetrokken. De openingen
daarvan moeten zijn vootzien van blijvend bevestigd sluitingsinrich-
tingen. Peilpijpen dic niet tot boven het werkdek zijn doorgetrokken,

moeten zijn voorzien van zelfsluitende inrichtingen.

Voorschrift 23
Patrijspoorten en ramen

1) Patrijspoorten en ruimten onder het werkdek en in ruimten bin-
nen besloten constructies op dat dek moeten zijn voorzien van schar-
nierende- blinden, die waterdicht gesloten kunnen worden.

2) Een patrijspoort mag niet op _een zodanige plaats worden aange-
bracht dat de onderkant van de dagopening lager lige dan 500 milli-
meter boven de hoogst gelegen lastlijn.

3) Patrijspoorten met inbegrip van de zich daarin bevindende glas-
schijven en daaraan bevestigde blinden moeten van een goedgekeurde
constructie zijn.

4) Gehard veiligheidsglas of soortgelijk materiaal moet zijn gebruikt
voor de ramen van het stuurhuis.

5) Indien ten genoegen van de Administrade daardoor de veiligheid
van het vaartuig niet wordt aangetast, kan zij aanvaarden dat patrijs-
poorten en ramen niet zijn voorzien van blinden, ingeval zij in de
zijschotten en achterschotten van dekhuizen, op of boven het werkdek
gelegen, zijn aangebracht.

Voorschrift 24
Inlaat- en afvoerpijpen

1) Door de huid gaande afvoerpijpen van ruimten beneden het werk-
dek of van omsloten bovenbouwen of dekhuizen op het werkdek
voorzien van deuren die voldoen aan de eisen van Voorschrift 15
moeten zijn voorzien van toegankelijke middelen ter voorkoming van
het binncndﬁngn van water in het vaartuig. Normaal moet iedere
afzonderlijke atvoerpijp een automatisch werkende terugslagklep heb-
ben met cen inrichting waardoor de klep rechtstrecks van een toegan-
kelijke plaats kan worden gesloten. De aanwezigheid van een zodani
Kklep is niet noodzakelijk, indien de Administratie van oordeel is dat
het niet waarschijnlijk is, dat gevreesd moet worden dat water, dat
via de opening het vaartuig binnenkomt, het vaartuig zal doen vollopen
en wanneer de pijpen voldoende wanddikte hebben. De middelen voor
de bediening van de rechtstreeks beweegbare klep moeten voorzien
zijn van een indicator die aangeeft of de kiep open dan wel gesloten is.

2) In bemande ruimten voor machines mogen inlaatkasten voor
hoofd- en hulpwerktuigen en afvoerpijpen, die van belang zijn voor
het in bedrijf houden van ines ter plaatse worden bediend. De
!)edieningsapsaratuur moet toegankelijk zijn en voorzien zijn van
indicatoren die aangeven of de kleppen open dan wel gesloten zijn.
en de kleppen die inge-

3) Aan de huid aaneebrachte appenda
t, moeten zijn vervaar-

volge dit Voorschrift dienen te zijn aangebrach
digd van staal, brons of van een ander goedgekeurd smeedbaar mate-
rizal. Alle pijpen die zich tussen de huid en de kleppen inden,
dienen te zijn vervaardigd van staal, met dien verstande dat de
Administratie in ruimten, andere dan ruimten voor machines van niet-
stalen vaartuigen, het gebruik van andere materialen kan toestaan.

‘ Voorschrift 25
Waterloospoorten

1) Wanneer een verschansing op aan weer en wind blootgestelde
gedeclten van het werkdek kuilen vormt, moet het minimumwater-
loosoppervlak (A) in vierkante meters aan elke zijde van het schip
voor elke kuil op het werkdek in verhouding tot de lengte (I} en de
hoogte van de verschansing in de kuil als volgt vastgesteld worden :

a) A=0071
(1 behoeft niet groter te worden genomen dan 0,7 L.

b) (i) ‘Wanneer de gemiddelde hoogte van de verschansing meer is
dan 1200 millimeter, moet het voorgeschreven oppervlak worden ver-
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a) dans les bouchains des compartiments qui ne sont pas facilement
accessibles en permanence pendant le voyage; et
b) dans toutes les citernes et tous les cofferdams.

2) Lorsque des tuyaux de sonde sont installés, leurs extrémités
supérieures doivent aboutir 34 un emplacement facilement accessible
et, si possible, au-dessus du pont de travail. Leurs ouvertures doivent
étre munies de moyens de fermeture montés 4 demeure. Les tuyaux de
sonde qui n’aboutissent pas au-dessus du pont de travail doivent étre
pourvus de dispositifs automatiques de fermeture.

Régle 23
Hublots et fenétres

1) Les hublots donnant sur des espaces situés sous le pont de
travail et sur des espaces situés 2 Dlintérieur de structures fermées de
ce pont doivent étre pourvus de contre-hublots 4 charnidres pouvant
étre fermés de fagon étanche 4 I'eau.

2) Aucun hublot ne_doit &tre installé 3 un endroit tel que son seuil
soit situé A moins de 500 millimétres au-dessus de la flottaison
dexploitation la plus élevée.

.3 Les hublots ainsi que leurs verres et leurs contre-hublots .doivent
étre d'une construction approuvée.

4) Du verre de sécurité trempé ou son équivalent doit étre utilisé
pour les fenétres de la timonerie.

5) L’Administration peut accepter des hublots et des fenétres sans
contre-hublots dans les cloisons latérales et arriére des roufs situés
sur le pont de travail ou an-dessus de celui-ci si elle est convaincue
que la sécurité du navire n’en sera pas diminuée.

Reigle 24
Prises d'eau et décharges

1) Les décharges 3 travers le bordé extérieur qui proviennent soit
d’espaces situés au-dessous du pont de travail, soit d’espaces limités
par des superstructures fermées et des roufs situés sur le pont de
travail et munis de portes conformes aux prescriptions de la régle 15
doivent étre pourvues de moyens accessibles pour empécher Peau de
pénétrer 3 Pintérienr. Normalement; chaque décharge indépendante
doit étre munie d’un clapet automatique de non-retour avec un moyen
de fermeture direct manceuvrable d'un emplacement accessible. Ce
clapet n’est pas exigé si PAdministration juge que Pentrée de Peau dans
le navire par cette ouverture ne risque pas de causer un envahissement
dangereux et que Pépaisscur du tuyautage est suffisante. Le systtme
de manceuvre du clapet 3 commande directe doit ére doté d'un indi-
cateur d’ouverture et de fermeture.

2) Dans les locaux de machines avec personnel, les prises d’eau de
mer et les décharges principales et auxiliaires essentielles au fonc-
tionnement des machines peuvent étre commandées sur place. Les
commandes doivent étre accessibles et étre munies d'indicateurs d’ou-

verture et de fermeture.

3) Les dispositifs fixés sur la coque et les clapets exigés par la
présente e doivent étre en acier, en bronze, ou en tout autre
matériau ductle approuvé. Entre les clapets et la coque, tous les
tuyaux doivent étre en acier; toutefois, 3 bord des navires construits
en matériau autre que Pacier, PAdministration peut approuver Puti-
lisation d’autres matériaux dans les locaux autres que les locaux de
machines.

Régle 25
Sabords de décharge

1) Lorsque des pavois se trouvant sur les parties du pont de travail
exposées aux intempéries forment des puits, la section minimale des
sabords de décharge (A), exprimée en métres carrés, 3 prévoir de
chaque bord et dans chaque puits sur le pont de travail est déterminée
de 1a maniére suivante en fonction de la longueur (I} et de la hauteur
du pavois dans le puits:

a) A = 0071 ) .
(Il n’est pas nécessaire de donner A 1 une valeur supérieure 4 0,7 L)

b) (i) Si le pavois a une hauteur moyenne supérieure 3 1 200 milli-
métres, la section requise doit étre augmentée 3 raison de 0,004 métre
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groot met 0,004 vierkante meter per meter kuillengte voor elke 100
millimeter verschil in hoogte. i o

(i) Wanneer de gemiddelde hoogte van de verschansing minder is
dan 900 millimeter, mag het voorgeschreven oppervlak met 0,004 vier-
kante meter per meter kuillengte worden verkleind voor elke 100
millimeter verschil in hoogte.

2) Het waterloosoppervlak dat volgens paragraaf 1) is berekend,
wordt verhoogd, wanneer de Administratie van oordeel is dat de zeeg
van het vaartuig niet voldoende is om een snelle en afdoende lozing
van water van het dek te waarborgen.

3) Afhankelijk van de goedkeuring van de Administratie mag het
minimumwaterloosoppervlak voor elke kuil op het bovenbouwdek niet
Kleiner zijn dan de helft van het oppervlak (A) zoals dat in paragraaf 1)
is voorgeschreven.

4) Waterloospoorten moeten zodanig langs de lengte van de ver-
schansingen zijn aangebracht, dat zeker gesteld is dat water zo snel
en afdoende mogelijk van het dek wordt geloosd. Onderkanten van
waterloospoorten moeten zo dicht mogelijk boven het dek liggen als
praktisch uitvoerbaar is.

5) Lastplanken en inrichtingen waarmede vistuig wordt vastgezet,
moeten zodanig aangebracht zijn dat de werking van waterloospoorten
niet vermindert. Lastplanken moeten zo geconstrueerd zijn dat zij bij
gebruik in de juiste stand vastgezet kunnen worden en mogen de
lozing van overgekomen water niet belemmeren.

6) Waterloospoorten waarvan de hoogte meer dan 300 millimeter
bedraagt, moeten voorzien zijn van staven met een onderlinge afstand
van ten hoogste 230 millimeter en ten minste 150 millimeter of moeten
voorzien zijn van andere geschikte beschermingsvoorzieningen. Indien
waterloospoorten zijn voorzien van kleppen, moeten deze van goed-
gekeurde constructie zijn. Indien noodzakelijk wordt geacht dat klep-
pen tijdens visserijwerkzaamheden zijn voorzien van vastzetinrich-
tingen, moeten deze ten genoegen van de Administratie zijn en vanaf
een gemakkelijk, toegankelijke plaats eenvoudig te bedienen zijn.

7) Bij vaartuigen bestemd om gebruike te worden in wateren waar
ijsafzetting kan voorkomen, moeten kleppen en beschermingsvoor-
zieningen van waterloospoorten gemakkelijk verwijderd kunnen wor-
den ten cinde ijsafzetting te rken. De afmetingen van openingen
en inrichtingen aangebracht om deze beschermingsvoorzieningen te
kunnen verwijderen, moeten ten genoegen van de Administratie zijn.

Voorschrift 26
Uitrustingen voor het ankeren en voor het meren

Een uitrusting voor het snel en veilig ankeren moet aangebracht zijn
en moet bestaan uit ankers met toebehoren, ankerkettingen of staal-
draadkabels, stoppers en een ankerspil of andere voorzieningen voor
het laten vallen en het lichten van het anker en het verankerd houden
van het vaartuig tjdens clke te voorziene werkomstandigheid. Vaar-
tuigen moeten eveneens voorzien zijn van een geschikte uitrusting
voor het meren, ten einde onder alle werkomstandigheden veilig te
kunnen meren. De uitrusting voor het ankeren en die voor het meren
moeten ten genoegen van de Administratie zijn.

HOOFDSTUK Il — STABILITEIT
EN DAARMEE VERWANTE ZEEWAARDIGHEID

Voorschrift 27
Algemeen

Vaartuigen moeten zo ontworpen en geconstrueerd zijn dat aan de
bepalingen van dit Hoofdstuk wordt voldaan in de bedtijfsomstandig-
heden bedoeld in Voorschrift 33. Berckeningen van de krommen van
de armen van statische stabiliteit moeten ten genoegen van de Admi-
nistratie zijn,

Voorschrift 28

Stabiliteitscriteria

1) Aan 9nderstaan_dg minimumstabiliteitscriteria moet worden vol-
daan, tenzij de Administratie ervan overtuigd is dat, gelet op de be-
drijfservaringen, daarvan afgeweken kan worden :

[22]

carré par métre de longueur du puits pour chaque différence de hau-
teur de 100 millimétres.

(ii) Si le pavois a une hauteur moyenne inféricure 2 900 millimétres,
la section requise peut étre diminuée i .raison de 0,004 métre carré
par meétre de longueur du puits pour chaque différence de hauteur
de 100 millimétres.

2) La section des sabords de décharge déterminée conformément
aux dispositions du paragraphe 1) doit étre augmentée si I’Adminis-
tration juge que la tonture du navire n’est pas suffisante pour assurer
une évacuation rapide et efficace de I'eau accumulée sur le pont.

3) Sous réserve de l'approbation de I’Administration, la section
minimale des sabords de décharge 4 prévoir pour chaque puits sur le
pont de superstructure ne doit pas étre inférieure 4 la moitié de la
section (A) donnée au paragraphe 1).

4) Les sabords de décharge doivent étre disposés le long des pavois
de maniére 4 permettre une évacuation extrémement rapide et efficace
de Peau accumulée sur le pont. Les seuils inférieurs des sabords de
décharge doivent étre aussi prés que possible du pont.

5) Les cloisons amovibles et les dispositifs d’arrimage des appa-
raux de péche doivent étre placés de manitre 3 ne pas nuire i Peffi-
cacité des sabords de décharge. Les cloisons amovibles doivent étre
construites de facon i pouvoir étre verrouillées en place lorsquelles
sont utilisées et 3 ne pas géner I’évacuation de I'eau accumulée.

6) Les sabords de décharge de plus de 300 millimétres de hauteur
doivent étre munis de barreaux espacés de 230 millimétres au plus et
de 150 millimétres au moins ou équipés d’autres dispositifs de protec-
tion appropriés. Les volets des sabords de décharge, il en est prévu,
doivent étre d’une construction approuvée. Si on estime nécessaire
Putilisation de dispositifs pour verrouiller les sabords de décharge
pendant les opérations de péche, ces dispositifs doivent étre jugés
satisfaisants par P’Administration et pouvoir étre actionnés facilement
A partir d'un emplacement aisément accessible.

7) Lorsqu'un navire est destiné A étre exploité dans des régions ol
il peut givrer, les volets et dispositifs de protection des sabords de
décharge doivent pouvoir étre enlevés facilement pour limiter 'accu-
mulation de glace. Les dimensions des ouvertures et les moyens prévus
pour enlever les dispositifs de protection doivent étre jugés satis-
faisants par I’Administration.

Régle 26
Apparaux de mouillage et damarrage

11. doit étre prévu des apparaux de mouillage congus de manitre
A pouvoir étre mis en service rapidement et en toute sécurité et qui
doivent comprendre du matériel de mouillage, des chaines d’ancres
ou cables méralliques, des bosses et un guindeau ou autres dispositifs
permettant de jeter et de lever Pancre et de tenir le navire au
mouillage dans toutes les conditions de service prévisibles. Tout
navire doit également étre muni d’apparaux lui permettant de samatrer
en toute sécurité dans toutes les conditions d’exploitation. Les appa-
raux de monillage et d’amarrage doivent étre jugés satisfaisants par
I’Administration.

CHAPITRE NI — STABILITE
ET ETAT CORRESPONDANT DE NAVIGABILITE

Régle 27
Dispositions générales
Les navires doivent étre congus et construits de maniére 3 satisfaire
aux prescriptions du présent chapitre dans les conditions d’exploita-
tion mentionnées 3 la régle 33. Les calculs des courbes des bras de

levier de redressement doivent &tre jugés satisfaisants par I’Adminis-
tration.

Régle 28

Criteres de stabilité

1) Les crittres minimaux de stabilité ci-aprés doivent étre ol;s_ervés
3 moins que Administration ne soit convaincne que lexpérience
acquise en cours d’exploitation justifie une dérogation a ces critéres :
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a) het oppervlak onder de kromme van de armen van statische sta-
biliteit (GZ-ﬁrommc) mag niet minder zijn dan 0,055 meter-radialen tot
aan een helling van 30 graden en niet minder dan 0,090 meter-radialen
tot aan een helling van 40 graden, dan wel de helling, waarbij het
vaartuig vervuld raakt of, indien deze helling minder is dan 40
graden. Bovendien mag het oipervlak onder de kromme van de armen
van statische stabiliteit (GZ-kromme) tussen de hellingen van 30 en
40 graden, dan wel tussen 30 graden en of, indien deze helling
minder is dan 40 graden, niet minder zijn dan 0,30 meter-radialen.
Of is de helling waarbij openingen in de romp, bovenbouw of
dekhuizen, die niet snel waterdicht gesloten kunnen worden, onder
water beginnen te geraken. Bij toepassing van dit criterium behoeven
kleine openingen, waardoor binnenstromend water niet verder in het
schip kan binnendringen, niet als open te worden aangemerkt;

b) de arm van statische stabiliteit GZ moet ten minste 200 milli-
meter zijn bij een helling van 30 graden of meer;

¢) de maximale waarde van de arm van statische stabiliteit
GZmax moet worden bereikt bij een helling die bij voorkeur groter
is dan 30 graden doch niet minder is dan 25 graden;

d) de aanvangsmetacenterhoogte GM mag niet minder zijn dan
350 millimeter voor vaartuigen mer één dek. In geval van vaartuigen
met een volledige .bovenbouw of van vaartuigen waarvan de lengte
70 meter of meer bedraagt, mag de metacenterhoogte ten genoegen
van de Administratie worden verminderd, doch in geen geval minder
zijn dan 150 millimeter.

2) Wanneer voorzieningen, andere dan kimkielen, zijn aangebracht
ten cinde het slingeren tegen te gaan, moet de Administratic ervan
overtuigd zijn dat de stabiliteitscriteria, zoals omschreven in paragraaf
1), onder alle bedrijfsomstandigheden worden gehandhaafd.

3) Wanneer ballast is aangebracht ten cinde zeker te stellen dat
wordt voldaan aan paragraaf 1), moet de aard en plaatsing daarvan
ten genocgen van de Administratie zijn.

Voorschrift 29
Vervuld raken van visruimen

De helling waarbij water de visruimen zou kunnen binnendringen
door luiken, die tijdens het uitoefenen van visserijwerkzaamheden
openblijven en die niet snel gesloren kunnen worden. moet ten
minste 20 graden zijn, tenzij — met de respectievelijke visruimen
gedeeltelijk of geheel vervuld geraakt — aan de stabiliteitscriteria
van Voorschrift 28 1) kan blijven worden voldaan.

Voorschrift 30
Bijzondere vismethoden

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzonderé vismethoden waar-
bij extra krachten van buitenaf tijdens de visserijwerkzaamheden op
het vaartuig werken, mocten voldoen aan de stabiliteitscriteria van
Voorschrift 28 1), die zo nodig ten genoegen van de Administratie
moeten worden uitgebreid.

Voorschrift 31
Harde wind en slingeren

Vaartuigen moeten ten genoegen van de Administratie weerstand
kunnen bieden aan de invloed van harde wind en slingeren in de
daarmede verband houdende zeegang, waarbij rekening moet worden
gehouden met de weersomstandigheden van het jaargetijde, de
toestand van de zee waar her vaartuig dienst zal doen, het type
vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruike.

Voorschrift 32
Water aan dek

Vaartuigen moeten ten genoegen van de Administratie weerstand
kunnen bieden aan de invioed van water aan dek, waarbij rekening
moet worden gehouden met de weersomstandigheden van het jaar-
getijde, de aard van de zee waar het vaarruig dienst zal doen, het
type vaartuig en “het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.
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a) Paire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redresse-
ment (courbe de GZ) ne doit pas dtre inférieure 3 0,055 métre-radian
jusqu'd un angle d'inclinaison de 30 degrés, ni inférieure A 0,090
meétre-radian jusqu'a un angle d’inclinaison de 40 degrés ou jusqu’a
I'angle d’envahissement o, si cet angle est inférieur & 40 degtés, de
plus, I'aire sous-tendue par la courbe des bras de levier de redresse-
ment (courbe de GZ) entre les angles d’inclinaison 30 degrés et 40
degrés ou entre les angles 30 degrés et 0,, si ce dernier est inférieur
a 40 degrés, ne doit pas &tre inférieure 4 0,030 métre-radian. 0, est
angle d’inclinaison auquel commencent & étre immergées les ouver-
tures de la coque, des superstructures ou des roufs qui ne peuvent
étre fermées rapidement de facon étanche 3 Feau. En appliquant ce
critére, on reut ne pas considérer comme ouvertes les petites ouver-
tures par lesquelles un envahissement progressif ne peut pas se
produire;

b) le bras de levier de redressement GZ doit étre au moins de
200 millimetres & un angle dinclinaison égal ou supérieur a 30
degrés;

) le bras de levier de redressement maximal GZmax doit étre

atteint 3 un angle d’inclinaison de préférence supérieur A 30 degrés,
mais au moins égal 4 25 degrés; et

d) la distance métacentrique initiale GM ne doit pas étre inférieure
a 350 millimétres pour les navires 3 pont unique. La distance méta-
centrique peut étre réduite, 4 la satisfaction de I’Administration, pour
les navires i superstructure compléte, ou pour les navires d'une
longueur égale ou supérieure 3 70 métres, mais elle ne doit en
aucun cas ére inférieure A 150 millimétres. ’

2) Lorsque des dispositifs autres que des quilles de roulis sont
prévus pour limiter les angles de roulis, ’Administration doit s’assurer
qu’il est toujours satisfait aux crittres de stabilité énoncés au para-
graphe 1) dans toutes les conditions d’exploitation.

3) Lorsque du ballast est prévu pour pouvoir satisfaire aux dispo-
sitions du paragraphe 1), sa nature et sa disposition doivent étre
jugées satisfaisantes par I’Administration.

Reégle 29
Envahissement des cales a poisson

L’angle d'inclinaison auquel un envahissement progressif des cales

-poisson peur se produire par les écoutilles qui restent ouvertes
pendant les opérations de péche et qu’il est impossible de fermer
rapidement doit étre égal & 20 degrés au moins, sauf s’il peut étre
satisfait aux critéres de stabilité énoncés au paragraphe 1) de la
régle 28 alors que les cales 3 poisson correspondantes sont partielle-
ment ou complétement envahies.

Régle 30
Méthodes spéciales de péche

Les navires qui pratiquent des méthodes spéciales de péche et qui
subissent de ce fait des forces extérieures complémentaires pendant
la péche doivent satisfaire aux crittres de stabilit¢ énoncés am
paragraphe 1) de la régle 28, qui doivent étre renforcés, si cela est
nécessaire, de maniére jugée satisfaisante par I’Administration.

Reégle 31
Vents violents et roulis important

Les navires doivent pouvoir résister, d’une maniére jugée satisfai-
sante par PAdministration, aux effets d’'un vent violent et dun
roulis important dans les conditions de mer correspondantes, compte
tenu des conditions météorologiques saisonnitres, des états de la mer
dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que du type de navire
et de son mode d’exploitation.

Régle 32
Eau embarquée sur le pont

Les navires doivent pouvoir résister, d'une manidre jugée satis-
faisante par I’Administration, aux effets de Peau embarquée sur le
pont, compte tenu des conditions météorologiques saisonnitres, des
états de la mer dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que
du type du navire et de son mode d’exploitation.
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Voorschrift 33
Bedrijfsomstandigheden

1) Het aantal en de soort bedrijfsomstandigheden waarmee rekening
moet worden gehouden, moeten ten genoegen van de Administratie
zijn en moeten het onderstaande omvatten :

a) vertrek naar de visgronden waarbij het vaartuig volledig moet
zijn uitgerust met brandstoffen, voorraden, ijs, vistuig, enz;

b) vertrek van de visgronden met maximale vangst;

c) aankomst in de thuishaven met maximale vangst en 10 procent
van de voorraden, brandstoffen, enz.; en

d) aankomst in de thuishaven met 20 dp;rocent van de maximale
vangst en 10 procent van de voorraden, brandstoffen, enz.

2) Behalve dat de specificke bedrijfsomstandigheden weergegeven
in paragraaf 1) ten genoegen van de Administratie moeten zijn, moet
tevens ten gen van de Administratie zijn, dat onder alle andere
werkelijk optredende bedrijfsomstandigheden, met inbegrip van die,
welke de laagste waarden van de stabiliteitsparameters vervar in
deze criteria voortbrengen, wordt voldaan aan de minimum-stabiliteits-
criteria zoals deze zijn weergegeven in Voorschrift 28. Tevens moet
ten genoegen van de Administratie rekening worden gehouden met
de specificke omstandigheden die gepaard gaan met een verandering
in het gebruik van het vaartuig of de vaargebieden waar het vaartuig
dienst doet, die van invloed zijn op de in dit hoofdstuk vervatte
overwegingen inzake de stabiliteit.

3) Met betrekking tot de omstandigheden bedoeld in paragraaf 1)
moeten de berekeningen het onderstaande omvatten :

a) de invloed van het gewicht van de natte visnetten en talies, enz.
op het dek;

b) de invloed van ijsafzetting, indien deze te verwachten is, over-
eenkomstig de bepalingen van Voorschrift 34;

¢) een homogene verdeling van de vangst, tenzij zulks onbestaan-
baar is met de prakdijk;

d) deklast, indien 2ulks te verwachten is, in geval van bedrijfs-
omstandigheden bedoeld in paragraaf 1) b) en c) en paragraaf 2);

e) waterballast, indien deze wordt meegevoerd, hetzij in tanks die
speciaal voor dit doel zijn aangebracht, hewzij in andere tanks die
tevens zijn uitgerust voor het vervoeren van waterballast; en

f) de invloed van het vrije opperviakeffect van vloeistoffen en —
indien zulks van toepassing is — vervoerde vislading.

Voorschrift 34
safzetting

In al van vaartuigen voor bedrijfsuitoefening in vaargebieden
waar het waarschijnlijk is dat ijsafzetting kan en verwacht, moet
het onderstaande met betrekking tot ijsafzetting bij het berekenen
van de stabiliteit in aanmerking worden genomen :

a) 30 kilogram per vierkante meter op blootgestelde dekken en
gangboorden;

b) 7,5 kil per vierkante meter van het geprojecteerde zijde-
lingse oppervlak aan elke zijde van het vaartuig boven de waterlijn;

¢) het geprojecteerde zijdelingse oppervlak van niet doorlopende

en van reling, laadgerei (behalve masten) en rondhout en

tuig van vaartuigen die geen zeilen voeren, en het geprojecteerde zijde-

lingse oppervlak van andere kleine voorwerpen moeten berekend wor-

den _door het totale gcpmicctcerde ononderbroken oppervlak met §

procent en de statische momenten van dit vlak met 10 procent te
vermeerderen.

2) Vaartuigen bestemd voor bedrijfsuitoefening in vaargebieden
waarvan het bekend is dat zich ijsafzetting kan worden verwacht,
moeten :

a) zodanig zijn ontworpen dat ijsafzetting tot een minimum wordt
beperke; en

b) met zodanige middelen voor het verwijderen van ijs uitgerust zijn
als de Administratie meent te moeten voorschrijven.
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Régle 33
Conditions d’exploitation

1) Les conditions d'exploitation i étudier doivent étre jugées
satisfaisantes par I’Administration en nombre et en type et elles
doivent comprendre :

a) navire au départ pour les pécheries avec un approvisionnement
complet en combustible, en matiéres consommables, en glace et avec
la totalité des apparaux de péche, etc.;

b) navire au départ des pécheries avec un plein chargement de
poisson;

c) navire 3 Parrivée au port d’origine avec un plein chargement de
poisson et avec 10 p. 100 d’approvisionnement en matiéres consom-
mables, en combustible, etc.; et

d) navire 4 Parrivée au port d'origine avec 20 p. 100 d’un plein
chargement de poisson et avec 10 p. 100 d’approvisionnement en
matiéres consommables, en combustible, etc.

2) En sus des conditions d’exploitation particuliéres mentionnées
au paragraphe 1), PAdministration doit juger satisfaisante la maniére
dont les crittres minimaux de stabilité définis & la régle 28 sont
respectés dans toutes les autres conditions réelles d’exploitation, y
compris les conditions qui correspondent aux valeurs les moins
élevées des paramétres de stabilité contenus dans ces critéres. L’Admi-
pistration doit également veiller 3 ce quil soit tenu compte des

" conditions spéciales dues & une modification du mode ou de la zone

d’exploitation du navire et qui ont des répercussions sur les considé-
rations du présent chapitre touchant la stabilité.

3) En ce qui concerne les conditions mentionnées au paragraphe 1),
les calculs se fondent sur les facteurs suivants :

a) prise en compte du poids des filets et des apparaux mouillés,
etc. sur le pont;

b) prise en compte de Paccumulation de glace, si une telle accu-
mulation est prévue, dans les conditions définies 3 la régle 34;

c) répartition homogtne du chargement de poisson, sauf si cette
condition est incompatible avec la pratique; .

d) chargement de poisson en pontée, si un tel ch ent est prévu,
dans les conditions d’exploitation définies aux almg-; b) et ¢} du
paragraphe 1) et au paragraphe 2);

€) ean de ballast, si elle est transportée soit dans des citernes spé-
cialement prévues 3 cet effet, soit dans d’autres citernes également
équipées pour transporter de I'eau de ballast; et

f) prise en compte de Peffet des carénes liquides et, le cas échéant,
du poisson trans

Régle 34
Accunmlation de glace

1) Pour les navires exploités dans les zones ol Fon peut s’attendre
3 une accumulation de glace, on doit tenir compte de Paccumulation
de glace dans les calculs de stabilité en utilisant les valeurs suivantes :

a) 30 kilogrammes par métre carré sur les ponts exposés aux
intempéries et les passavants;

b) 7.5 kilogrammes par métre carré pour Paire latérale projetée
de chaque bord du navire hors de Peau;

¢} on calcule Paire latérale projetée des surfaces discontinues des
mains courantes, des espars (3 Pexception des mits) et du gréement
des navires sans voilees ainsi que Paire latérale projetée d'autres
petits objets en augmentant de 5 p. 100 Paire projetée totale des
surfaces continues et de 10 p. 100 les moments statiques de cette aire.

2) Les navires destinés 3 étre exploités dans des zones ol Pon sait
qu’il y 2 accumulation de glace doivent étre : :

a) congus de manidre 3 accumuler le moins de glace possible; et

b) équipés des dispositifs de dégivrage que peut exiger PAdminis-
tration.
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Voorschrift 35
Hellingproef

1) Elk vaartuig moet na voltooiing een hellingproef ondergaan en
het werkelijke gewicht en ligging van het zwaartepunt moeten worden
bepaald voor de toestand van het bedrijfsklare ledige vaartuig.

2) Indien een vaartuig- wijzigingen heeft ondergaan die van invloed
zijn op de toestand van het bedrijfsklare ledige vaartuig en de ligging
van het zwaartepunt, moet het vaartuig, indien zulks naar de mening
van de Administratie noodzakelijk is, opnieuw aan een hellingproef
worden onderworpen en de stabiliteitsgegevens worden herzien.

3) De Administratic mag vrijstelling geven van het nemen van een
_hellingproef met een vaartuig, indien hellingproefresultaten beschik-
" baar zijn van een zusterschip en ten genoegen van de Administratie

wordt aangetoond dat voor het vrij te stellen vaartuig betrouwbare
stabiliteitsgegevens aan die resultaten kunnen worden ontleend.

Voorschrift 36
Stabiliteitsgegevens

1) Passende stabiliteitsgegevens moeten ter beschikking worden ge-
steld ten einde de kapitein in staat te stellen de stabiliteit van het
vaartuig, onder uiteenlopende bedrijfsomstandigheden gemakkelijk en
met zekerheid vast te stellen. Deze gegevens moeten bijzondere
instructies, voor de kapitein omvatten die het verschaffen omtrent
zodanige bedrijfsomstandigheden, die een ongunstige invloed zouden
%unnen hebben op de stabiliteit of de trimligging van het vaartuig.
Een afschrift van de stabiliteitsgegevens moet ter goedkeuring aan
de Administratic worden overlegd. '

2) De goedgekeurde stabilitcitspegevens moeten aan boord aanwezig
ziin, te allen tijde gemakkelijk toegankelijk zijn en tijdens de
periodieke onderzoeken van het vaartuig aan een inspectie worden
onderworpen, ten cinde zeker te stellen dat het vaartig is goed-
gekeurd met betrekking tot de feitelijke bedrijfsomstandigheden.

3) Indien een vaartuig wijzigingen heeft ondergaan die van invloed
Zijn op ziin stabiliteit. moet dc stabiliteit opnieuw worden berckend
en de resultaten daarvan ter goedkeuring aan de Administratie worden
overlegd. Indien de Administratic beslist dat de stabiliteitsgegevens
moeten worden herzien, moeten de nieuwe gegevens aan dc kapitein
worden afgegeven en de vervangen gegevens worden verwijderd.

Voorschrift 37
Verplaatshare visruimschotten -

De vislading moet deugdelijk worden gestuwd ten einde het over-
gaan van de lading tegen te gaan, waardoor een gevaarliike trim-
ligging of slagzij van het schip zou kunncn ontstaan. De afmetingen
van verplaatsbare visruimschotten, indien aangebracht, moeten ten
genoegen van de Admnistratie zijn.

Voorschrift 38
De boeghoogte

_De boeghoogte moet ten genoegen van de Administratie toereikend
- ziin om te voorkomen dat het vaartuie buitensporige hoeveelheden
water overkriigt en moet zodanig worden vastgesteld, dat rekening
wordt gehouden met de weersomstandigheden van het jaargetijde, de
aard van de zee waar het vaartuig dienst zal doen, het type
vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruike.

Voorschrift 39
Maximaal toelaatbare diepgang

De maximaal toelaatbare diepgang moet door de Administratie
worden soedeekeurd en moet zodanig ziin dat bij de daarmede
v_er!)and houdende bedriifsomstandigheid wordt voldaan aan de stabi-
liteitscriteria van dit Hoofdstuk en aan de bepalingen van de Hoofd-
stukken I en VI, al naar gelang welke van toepassing zijn.
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Régle 35
Essai de stabilité

1) En fin de construction, tout navire doit étre soumis 3 un essai
de stabilité; le déplacement réel du navire ainsi que la position de
;sgn centre de gravité doivent alors étre déterminés pour le navire
ege.

2) Un navire qui subit des modifications de nature & modifier son
état lege et la position de son centre de gravité doit, si PAdministra-
tion juge cette mesure nécessaire, subir un nouvel essai de stabilité
et les informations relatives 4 la stabilité doivent étre révisées.

3) L’Administration peut dispenser un navire particulier de I'essai
de stabilité si elle dispose des éléments de base déduits de Pessai
de stabilité d’un navire identique et s’il est établi & sa satisfaction
que tous les renseignements relatifs 3 la srabilit¢ du navire en cause
peuvent étre valablement utilisés.

Régle 36
Informations relatives 2 la stabilité

1) Des informations adéquates relatives 4 la stabilité doivent étre
fournies pour permettre au patron de déterminer avec facilité et
certitude la stabilité du navire dans diverses conditions d’exploita-
tion. Ces informations doivent comprendre des instructions précises
destinées au patron, lui indiquant les. conditions d’exploitation qui
risquent d’avoir des effets défavorables sur la stabilité ou sur Iassiette
du navire. Une copie des informations relatives 3 la stabilité est com-

muniquée 4 ’Administration pour approbation.

2) Les informations approuvées relatives 2 la stabilité doivent étre
conservées 3 bord, étre facilement accessibles en permanence et
doivent étre vérifées lors des visites périodiques du navire pour
garantir qu'elles sont conformes aux conditions réelles d’exploitation.

3) Lorsque des modifications apportées an navire affectent sa
stabilité, des calculs révisés doivent étre établis et fournis & ’Admi-
nistration pour approbation. Si I’Administration décide qu'il est
nécessaire de réviser les informations relatives 3 la stabilité, les
nouvelles informations sont fournies au patron en remplacement des
anciennes.

Rigle 37
Cloisons amovibles des cales & poisson

Les chargements de poisson doivent étre convenablement assujettis
pour éviter les ripages qui pourraient entrainer une assiette et une
gite dangereuses du navire. L’échantillonnage des cloisons amovibles
des cales A poisson, sl en existe, doit étre jugé satisfaisant par
P’Administration.

Rigle 38
Hauteur d’étrave

La haureur d’étrave doit étre jugée suffisante par I’Administration
pour empécher un embarquement d’ean excessif et doit Etre déter-
minée compte tenu des conditions météorologiques saisonnidres, des
états de la mer dans lesquels le navire doit étre exploité, ainsi que

du type du navire et de son mode d’exploitation.

Regle 39
Tirant d'eau Fexploitation maximal admissible

Un tirant d’eau d’exploitation maximal admissible doit étre ap-
nrouvé par PAdministration et doit ére tel qu'il soit satisfait, dans
Pétat correspondant d’exploitation, aux crittres de stabilité énogc&
dans le présent chapitre et aux prescriptions appropriées des chapitres
et VI
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Voorschrift 40
Waterdichte indeling en lekstabiliteit

Vaartuigen waarvan de lengte 100 meter en meer bedraagt en die
100 of meer opvarenden hebben, moeten ten genoegen van de Admi-
nistratie met een voldoende stabiliteit kunnen blijven drijven, nadat

een ruimte is vervuld geraakt, waarbij beschadiging wordt aange-

nomen, rekening houdende met het type vaartuig, de bestemming
daarvan en het vaargebied. )

HOOFDSTUK 1V — MACHINE-
EN ELEKTRISCHE INSTALLATIES
EN TIJDELIJKE ONBEMANDE RUIMTEN VOOR MACHINES

DEEL A — ALGEMEEN

Voorschrift 41
Algemeen

Machine-installaties

1) Hoofdvoortstuwings-, bedienings-, stoomleiding-, brandstofolie-,
aanzetlucht-, elektrische- en koelsystemen, hulpwerktuigen, ketels en
andere drukvaten, pijpleidingen en pompinstallaties, stuurmachines en
toebehoren, assen en koppelingen voor krachtoverbrenging moeten
ontworpen, geconstrueerd, beproefd, aangebracht en onderhouden
worden ten genoegen van de Administratie. Deze machine-installaties
en uitrusting te zamen met hefwerktuigen, lieren, werktuigen voor de
behandeling en verwerking van vis, moeten zodanig zijn beveiligd
dat de opvarenden zo min mogelijk gevaar lopen. Bijzondere aan-
dacht moet worden geschonken aan bewegende delen, hete opper-
vlakken en andere gevaren,

2) Ruimten voor machines mocten zodanig ontworpen zijn dat alle
werktuigen en de daarbij behorende bedieningsinstallaties, alsmede
alle anderc onderdelen die onderhoud kunnen vereisen, veilig en ge-
makkelijk toegangelijk zijn. De desb de ruimten moeten vol-
doende geventileerd zijn.

3) a) Voorzieningen mocten zijn aangebracht met behulp waarvan
het voortstuwingsvermogen kan worden gehandhaafd of hersteld,
2¢elfs in het geval één van de essentiéle hulpinstallaties uitvalt. Bij-
zondere aandacht moet worden gegeven aan de werking van :

(i) de inrichtingen die zorgen voor de brandstoftoevoer voor de
hoofdvoortstuwingsinstallaties;

(ii} de normale middelen die de smeeroliedruk verzorgen;

(iiiy de hydraulische, pneumatische en elektrische middelen voor
de bedicning van de hoofdvooristuwingsinstallatie, met inbegrip van
de verstelbare schroeven;

{iv) middclen om de watertoevoer ten behoeve van de koelsystemen
van de hoofdvoortstuwingsinstallatic te verzorgen; en

{v) een luchtcompressor en een luchtketel voor aanzet- of bedie-
ningsdoeleinden;

Met dien verstande dat de Administratie, rckening houdende met
de algemene veiligheidsoverwegingen, een gedeeltelijk verminderd ver-
mogen in plaats van hct totale vermogen van de bedrijfsomstandig-

en kan aanvaarden.

b) Voorzieningen moeten zijn aangebracht met behulp waarvan de
machine-installatie in werking kan worden gesteld vanuit een dood-
schip situatie zonder dat hulp van buiten wordt geboden.

4) Hoofdvoortstuwingsinstallaties en alle hulpinstallaties die nood-
zakelifk zijn voor de voortstuwing en de veiligheid van her vaartuig,
moeten, zo;ls 7ii ziin aangebracht, kunnen functioneren ongeacht of
het vaartuig recht ligt of tot 15 graden slagzii maakt naar beide
zudcq_ onder statische omstandigheden, dan wel tor 221/: graden
slagzij naar bheide zijden onder dynamische omstandigheden, d.w.z.
wanneer het vaartuig naar beide ziiden slingert en gelijktiidig een
dynamische stampbeweging tot 7 /2 graden over boeg of achtersteven.
De Af!mlmstranc kan toestaan dat van deze hoeken wordr afgewcken,
rekening houdende met het type, de afmetingen en her gebruik van
het vaartuig.
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Reégle 40
Compartimentage et stabilité aprés avarie

Les navires d'une longueur égale ou supérieure & 100 métres qui
transportent au total 100 personnes ou plus doivent pouvoir, i la
satisfaction de I’Administration, rester a flot avec une stabilité posi-
tive aprés Penvahissement de P'un quelconque des compartiments
considéré comme ayant subi une avarie, compte tenu du type du
navire, du service et de la zone d'exploitation prévus.

CHAPITRE IV — MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES
ET LOCAUX DE MACHINES
SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEL

- PARTIE A — DISPOSITIONS GENERALES

Rigle 41
Dispositions générales
Installations de machines

1) L’appareil propulsif principal, les dispositifs de commande, les
tuyautages de vapeur, les circuits de combustible liquide et dair
comprimé, les circuits électriques et frigorifiques, les machines auxi-
liaires, les chaudiéres et autres capacités sous pression, les tuyautages,
les installations de pompage, les appareils & gouverner, les engre-
nages, arbres et accouplements utilisés pour la transmission de la
puissance doivent étre congus, construits, essayés, installés et entre-
tenus d'unc manidre jugée satisfaisante par PAdministration. Ces
machines et équipements ainsi que les apparaux de levage, les treuils
et I’équipement de manutention et de traitement du poisson doivent
étre protégés de fagon 2 réduire le plus possible tour danger pour
les personnes & bord. Une attention toute particuli¢re doit étre accor-
dée aux piéces mobiles, aux surfaces chaudes et autres risques.

2) Les locaux de machines doivent étre congus de manitre que
P'on puisse accéder librement et en toute sécurité 2 toutes les machines
et 4 leurs commandes ainsi qu'3 toute autre pitce dont il peut étre
néces]s?ire d'assurer Pentretien, Ces espaces doivent étre suffisamment
ventilés.

3) a) 1 doit étre prévm des moyens d’assurer ou de rétablir fa
capacité de fonctionnement des machines propulsives, méme en cas
de défaillance d’'un des dispositifs auxiliaires essentiels. Une atten-
tion toute particulitre doit étre accordée au fonctionnement des dispo-
sitifs suivants:

(i} les dispositifs qui alimentent Pappareil propulsif principal en
combustible liquide sous pression;

(ii) les sources normales d’huile de graissage sous pression;

(it} les dispositifs hydrauliques, pneumatiques et électriques de
commande de P'appareil propulsif principal, y compris les hélices &
pas variable; .

{iv) les sources d’eau sous pression pour les circuits de refroidisse-
ment de P"appareil propulsif principal; et

(v} le compresseur et le réservoir d’air utilisés pour le lancement
ou les commandes.

Toutefois, I"Administration peut, compte tenu des considérations
globales de sécurité, admettre une réduction partielle du rendement
par rapport au fonctionnement normal.

by il doit étre prévu des moyens permettant de mettre en mz‘m:lg‘e
les machines sans aide extéricure lorsque le navire est a larrét

complet.

4) L'appareil propulsif principal et tous les dispositifs auxiliaires
essentiels 2 la propulsion et 3 la sécurité du navire doivent pouvoir
fonctionner tels qu'ils ont été installés, que le navire soit en position
droite ou qu'il ait une inclinaison inféricure ou_ égale A 15 deerés
d'un bord ou de I'autre en condition statique et 3 222 degrés d'un
bord ou de Pautre en condition dynamique, Clest-3-dire qu'il roule
d'un bord ou de Pautre et tangue, simultanément, selon un angle
d'assiette maximal de + 71’ degrés en condition dynamique. L’Ad-
ministration peut autoriser une modification de ces angles en tenant
compte du type, de la dimension et des conditions de service du

navire.
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5) Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan het ontwerp, de
constructie en de installatie van voortstuwingssystemen, opdat elke
vorm van trillingen, geen abnormale spanningen in deze voortstu-
wingssystemen veroorzaken in de normale bedrijfsgebieden.

Elektrische installaties

6) Het ontwerp en de constructie van elektrische installaties moeten
zodanig zijn dat zij voorzien in :

a) het onderhouden van voor de normale toestanden van bedrijfs-
voering en leefbaarheid, zonder dat een toevlucht behoeft te worden
genomen tot een noodkrachtbron;

b) voor de veiligheid onontbeerlijke voorzieningen, ingeval de elek-
trische hoofdkrachtbron uitvalt; en :

¢} de bescherming van de bemanning en van het vaarruig tegen de
gevaren van elektrische aard.

7) De Administratie moet overtuigd zijn dat de Voorschriften 34 tot
en met 56 onveranderlijk zijn nagekomen en toegepast.

Tijdelijk onbemande ruimten voor machines

8) Behalve de Voorschriften 41 tot en met 56 en 63 tot en met 105
zijn de Voorschriften 57 tot en met 62 van toepassing op vaartuigen
waarvan de ruimten voor machines tijdelijk onbemand zijn.

9) Ten genoegen van de Administratie moeten zodanige maatregelen
genomen worden ten einde zcker te stellen dat alle uitrusting onder
alle bedrijfsomstandigheden, waaronder het mancaeuvreren. op betrouw-
bare wijze functioneert ¢n dat voorzieningen worden getroffen met het
oo regelmatige inspectics en routinetests ten cinde een voort-
durende  betrouwbare  werking te verzekeren, cen en ander ten
genoegen van de Administratic.

10) Vaartuigen moeten van documenten voorzien zijn waaruit hun
geschiktheid blifkt om met tijdelijk onbemande ruimeen voor machines
te varen, een en ander ten genoegen van de Administratie.

DEEL B — MACHINE-INSTALLATIES
(Zie ook Voorschrift 41)

Voorschrift 42
Machine-installaties

1) Hoofd- en hulpwerktuigen dic noodzakelijk ziin voor de veorstu-
wing en veiligheid van het vaartuig, moeten zijn voorzien van doel-
matige bedieningsmiddelen.

2) Inwendige verbrandingsmotoren met een cilinderdoorsnede van
meer dan 200 millimeter of met een carterinhoud van meer dan 0,6
kubieike meter moeten in verband met het carterexplosiegevaar zijn
voorzien van ontlastingskleppen van een goedgekeurd type met een
voldoende doorlaat. )

3) Wanneer hoofd- of hulpwerktuigen, met inbegrip van drukvaten,
of delen van deze werktuigen onderhevig zijn aan inwendige druk en
onderhevig kunnen zijn aan gevaarlijke overdruk, moeten, waar nodig,
:'oo‘:zlemngen zijn getroffen die bescherming bieden tegen een te hoge

ruk.

4) Alle tandwieloverbrengingen, assen en koppelingen die gebruikt
worden voor de overbrenging van vermogen naar werktuigen, welke
noodzakelijk zijn voor de voortstuwing en veiligheid van het vaartuig
of de veiligheid van de opvarenden, moeten zodanig zijn ontworpen en
geconstrueerd, dat zij bestand zijn tegen de maximaal optredende ma-
teriaalspanningen waaraan zij onder alle bedrijfsomstandigheden onder-
hevig kunnen zijn. Voldoende aandacht moet gegeven worden aan her
type werktuigen waardoor zij worden aangedreven of waarvan zij een
onderdeel zijn.

$) Hoofdvoonstuqvingswerkmigm en waar toepasselijk hulpwerk-
tuigen mocten voorzien zijn van automatisch werkende stopinrichtingen
voor het geval zich storingen voordoen, die snel aanleiding kunnen

ven tot beschadiging, totaal onklaar worden of explosie, zoals bij
et uitvallen van de smeerolietoevoer. Tevens moet een vooralarm zijn
aangebracht opdat een waarschuwingssignaal wordt gegeven alvorens
de machines automatisch worden gestopt, maar de Administratie kan
voorzieningen toestaan die de automatische stopinrichtingen buiten
werking stcllen. De Administratie kan vaartuigen tevens vrijstellen van
de bepalingen van deze paragraaf, rekening houdende met het type
vaartuig ot het bijzondere gebruik daarvan.
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5) On doit accorder une attention particulitre & la conception, A
la construction et A Pinstallation des circuits de 'appareil propulsif
de telle sorte que leurs vibrations, quelle qu’en soit Pamplitude,
n'exercent pas de contraintes excessives sur ces circuits de I'appareil
propulsif dans les conditions normales de fonctionnement.

Installations électriques

6) Les installations électriques doivent &tre congues et construites
de fagon A assurer :

a) les services nécessaires pour maintenir le navire dans les condi-
tions normales d’exploitation et d’habitabilité sans avoir recours a une
source d’énergie de secours;

b) les services essentiels A la sécurité en cas de défaillance de la
source principale d’énergie; et

<) la protection de I’équipage et du navire contre les atcidents d’ori-
gine électrique.

7) L'Administration doit veiller 3 ce que les régles 54 a 56 soient
mises en ccuvre et appliquées de maniére uniforme.

Locaux de machines exploités sans présence permanente de per-
sonnel

8) Les régles 57 4 62 sappliquent aux navires ayant des locaux de
machines exploités sans présence permanente de personnel en plus des
regles 41 a 56 et 63 2 105.

9) 11 convient de prendre les mesures jugées satisfaisantes par PAdmi-
nistration pour assurer le bon fonctionnement de tout le matériel dans
toutes Jes conditions d'exploitation. y compris pendant la manceuvre,
et de prevoir des arrangements juges satisfaisants par I’ Administration
pour sassurer, grice a des inspections régulieres et a des essais de
routine, que ce matériel continue a fonctionner correctement.

10° Les navires doivent &tre munis de documents jugés satisfaisants
par I'Administration et artestant qu'ils peuvent étre exploités sans pré-
sence permancnte de personnel dans les locaux de machines.

PARTIE B — INSTALLATIONS DE MACHINES
(Voir également la régle 41)

Regle 42
Machines

1) Les machines principales et auxiliaires qui sont’essentielles ila
propulsion et la sécurité du navire doivent ére équipées de dispositifs
de commande efficaces.

2) Les moteurs 3 combustion interne ayant un alésage de plus de
200 millimétres ou un carter de plus de 0,6 métre cube doivent
étre pourvus de soupapes de décharge d'un type agréé et de section
saffisante pour prévenir toute exploitation dans le carter.

3) Les machines principales et auxiliaires, y compris les capacités
sous pression, ou toute partie de ces machines qui sont exposées 3 des
pressions inteme et peuvent étre soumises 4 des surpressions dangereu-
ses doivent étre ¢quipées, si besoin est de dispositifs permettant de les
protéger contre des pressions excessives.

4) Tous les engrenages, atbres et accouplements utilisés pour la
transmission de la puissance aux machines essentielles 4 la propulsion
et a la sécurité du navire ou i la sécurité des personnes a bord
doivent &tre congus et construits de manidre 2 résister aux teusions
maximales de service auxquelles ils peuvent étre soumis dans toutes
les conditions d’exploitation. On doit tenir diiment compte du type
des moteurs qui les entrainent ou dont ils font parde.

5) L’appareil ptopulsif principal et, le cas échéant, les machines
auxiliaires doivent etre pourvus de dispositifs d’arrét automatique en
cas de défaillance, telle qu'un arrét de Palimentation en huile de
graissage, pouvant entrainer une avarie, une panne tf)tale, ou une
explosion. Un dispositif de pré-alerte doit &tre installé pour avertir
avant le déclenchement du dispositif d’arrét automatique mais PAdmi-
nistration peut autoriser des dispositions permettant la mise hors ser-
vice des dispositifs d’arrét automatique. L’Administration peur égale-
ment exempter certains navires des dispositions du présent ara’graphe
en fonction de leur type ou du service auquel ils sont agectes
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Voorschrift 43
Middelen voor achteruit varen

1) Vaartuigen dienen voldoende vermogen te hebben om achteruit
te varen, ten einde de manceuvreerbaarheid van het vaartuig onder

normale bedrijfomstandigheden te verzekeren.

2) Op zee moet worden aangetoond dat de machine-installatie in
staat is de richting van de stuwdruk van de schroef om te keren binnen
een redelijke tijd en hiermede het vaartuig tot stilstand te brengen
binnen een redelijke afstand vanuit de vooruit dienst-snelheid.

Voorschrift 44

Stoomketels, voedingwatersystemen en stoomleidingen

1) Elke stoomketel en elke ongestookte stoomgenerator moet voor-
zien zijn van ten minste twee veiligheidskleppen van voldoende capa-
citeit, met dien verstande dat de Administratie, rekening houdende met
de capaciteit of enige andere eigenschap van stoomketels of onge-
stookte stoomgenerators, kan toestaan dat slechts &n veiligheidsklep
is aangebracht, mits zij ervan overtuigd is dat in dat geval voorzien is
in een afdoende beveiliging tegen overdruk.

2) Elke met olie gestookte stoomketels die is ontworpen om niet
met de hand te worden bediend, moet voorzien zijn van veiligheids-
inrichtingen dic de olietoevoer afsluiten en alarm geven in geval van
laag waterpeil, storing in de luchttoevoer of vlamdoving.

3) De Administratie moet bijzondere aandacht schenken aan stoom-
ketelinstallaties ten einde zcker te stellen dat voedingwazeﬂstemen,
bedieningsapparatuur en veiligheidsvoorzieningen in alle opzichten m]g:-
schike zijn om de veiligheid van ketels, stoomdrukvaten en stoomlei-
dingen te garanderen.

Voorschrift 45
Verbinding tussen bet stuurbuis en de ruimte voor machines

Twee onafhankelijk werkende communicatiemiddelen moeten tussen
het stuurhuis en de manceuvreerstand in de ruimte voor machines zijn
aangebracht. Eén daarvan moet een machinckamertelegraaf zijn, met
dien verstande dat voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45
meter bedraagt en waarvan de voortstuwingswerktuigen rechtstrecks
vanuit het stuurhuis worden bediend, de Administratic andere commu-
nicatiemiddelen dan een machinekamerrelegraaf kan aanvaarden.

Voorschrift 46
Bedienting van de voortstwwingsmachines vanuit bet stuurbuis

1) Wanneer voorzien is in een afstandbediening van de voorstu-
wingsmachines vanuit het smurhuis, is het on van toepas-
sing :

a) onder alle bedrijfsomstandigheden, waaronder manoeuvreren,
moeten snelheid, richting van de stuwdruk en — indien van toepassing
— de spoed van de verstelbare schroef volledig vanuit het stuurhuis
bediend kunnen worden;

b) de afstandbediening bedoeld in sub-paragraaf a) moet ten
nocgen van de Administratie verricht worden door middel van 5:;1

edieningsapparaat, dat zo nodig voorzien moet zijn van een inrichting
die voorkomt dat de voortstuwingswerktuigen worden overbelast;

¢) de hoofdvoortstuwingswerktuigen moeten voorzien zijn van een
noodstopinrichting in het stuushuis, dic onathankelijk moet werken van
het ?cd)icningssysteem vanuit het stuurhuis zoals bedoeld in sub-para-
graaf a);

d) afstandsbediening van de voortstuwingswerktuigen dient slechts
vanuit één bedieningsstation tegelijk te kunnen plaatsvinden; in
bedicningsstation kunnen gekoppelde besturingsorganen worden toege-
staan. In elk bedieningsstation moet een aanwijzing aanwezig zijn die
aangeeft welk station de voortstuwingswerktuigen ient. De over-
schakeling van de bediening van het stuurhuis naar de ruimten voor
machines dient alleen mogelijk te zijn in de ruimte voor machines of in
de controlekamer. Voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45

_la timonerie, les
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Régle 43
Marche arriére

1) Sur tout navire, laA uissapce en marche arriere doit étre suffisante
pour assurer un contrdle efficace du navire dans toutes les circons-
tances normales.

2) 11 doit étre prouvé en mer que Dinstallation propulsive permet
d'inverser le sens de la poussée de I'hélice dans un délai convenable
de manitre & arréter le navire sur une distance raisonnable lorsque
celui-ci fait route en avant i la vitesse maximale de service.

Régle 44

Chaudiére a vapeur, circuits d’alimentation
et tuyautages de vapeur

1) Toutes les chauditres 3 vapeur et tous les générateurs de vapeur
non soumis A Paction de la flamme doivent étre équipés d’au moins
deux soupapes de sfireté d’'un débit convenable. Toutefois, I'Adminis-
tration peut, eu égard au rendement ou i toute autre caractéristique
de la chauditre 3 vapeur ou du générateur de vapeur non soumis
Paction de la flamme, autoriser qu'une seule soupape de streté soit
installée si elle considére que cette protection contre le risque de sur-
pression est suffisante.

2) Toutes les chauditres 3 vapeur 3 combustible liquide soumises 2
PPaction de la flamme et fonctionnant sans surveillance humaine doivent
conmtgorter des dispositifs de sécurité qui coupent Palimentation en
combustible liquide et qui déclenchent un avertisseur en cas de baisse
du niveau d’ean, de défaillance de Palimentation en air ou de défail-
lance de la flamme.

3) L’Administration_doit accorder une importance particulitre aux
installations des chauditres 3 vapeur de s’assurer que les syskmes
d'alimentation ainsi que Ies dispositifs de contrble et de sécurité sont
satisfaisants 3 tous égards, de maniére 3 garantir la ité des chau-
ditres, des capacités sous pression et des tuyaux de vapeur.

Regle 45

Communication entre la tinconerie et les locaux de machines

Deux moyens distincts de communication_entre la timonerie et la
plate-forme de commande des locaux de machines doivent étre prévus.
L'un de ces moyens doit étre un transmettenr d’ordres aux machines
du type télégraphe; toutefois, PAdministration peut autoriser I'uilisation
de moyens de communication autres que le transmetteur d’ordres du

type télégraphe pour les navires d’une longueur inférieure 3 45 métres,
lorsque I'appareil propulsif est commandé directement 3 partir de la

timonerie.

Régle 46
Commande de Pappareil propulsif & partir de la timonerie

1) Lorsque Fappareil propulsif est commandé 3 distance 3 partir de
sispositions suivantes sont applicables :

a) Dans toutes les conditions dexploitation, y compris pendant la
manceuvre, on doit pouvoir commander entiérement ir de Ia
gg@f_}n‘zlne la vitesse, Ie sens de la poussée et, le cas échéant, le pas

ice.

b) La commande 1 distance visée 3 Palinéa a) doit s’effectuer au

moyen d'un dispositif jugé satisfaisant par PAdministration et, si
besoin est, de dispositifs protégeant appareil propulsif contre les sur-
charges.
) L'appareil propulsif principal doit étre muni, 3 1a timonerie, d'un
dispositai? qui permette d’arréter la machine en cas d'urgence et qui
soit indépendant du systme de commande 3 la timonerie visé &
P'alinéa a).

d) L'appareil propulsif ne doit fouvoir étre commandé 3 distance
qua partir d'un senl poste 2 la fois; Pinstallation de dispositifs de
commande interconnectés peut étre autorisée 3 Pintérieur d’un méme
poste. Chaque poste doit ctre muni d'un dispositif indiquant le poste
qui commande Pappareil propulsif. Le transfert de la commande entre
12 timonerie et les locaux de machines ne doit étre possibe qu'd partir
de la tranche des machines ou de la salle de commande des machines.
A bord des navires d’une longueur inférieure 3 45 métres, PAdminis-
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meter bedraagt, kan de Administratie toestaan dat het bedieningsstation
in de ruimte voor machines alleen een noodstation is, mits de controle-
inrichting en bedieningsorganen in het stuurhuis doelmatig zijn;

¢) aanwijsinstrumenten moeten in het stuurhuis zijn aangebracht
voor :

(i) omwentelingssnelheid en draairichting van de schroef in het
geval het vaartuig is voorzien van vaste schroeven;

(if) omwentelingssnelheid en stand van de spoed in het geval het
vaartuig is voorzien van verstelbare schroeven; en

(iii) voor-alarm zoals voorgeschreven is ingevolge Voorschrift 42, 5);

f) indien een storing optreedt in een onderdeel van het afstandsbe-
dieningssysteem, moeten de voortstuwingswerktuigen ter plaatse kunnen
worden bediend;

g) tenzij de Administratie van oordeel is dat zulks praktisch niet
uitvoerbaar is, moet het afstandsbedieningssysteem zodanig zijn ont-
worpen, dat bij uitvallen alarm wordt gegeven en de vooraf ingestelde
snelheid en richting van de stuwdruk zal worden gehandhaafd totdat
de bedienine ter plaatse wordt overgenomen;

h) bijzondere voorzieningen moeten zijn aangebracht ten einde ze-
ker te stellen dat het automatisch starten de startinrichtingen niet uit-
put. Een alarm moet zijn aangebracht dat alarmeert bij te lage aanzet-
Tuchtdruk en dat zodanig most zijn afgesteld dat toch nog starthande-
lingen kunnefi worden verricht.

2) Wanneer de hoofdvoortstuwingswerktuigen en bijbehorende ma-
chine-installaties met inbegrip van de elektrische hoofdkrachtbronnen
ziin voorzien van verschillende graden van automatische bediening of
afstandsbediening en daarop voortdurend toezicht wordt gehouden van-
uit een controlekamer, moet deze controlekamer zodanig zijn ontwor-
pen, uit?erust en ingericht dat de werking van de machine-installaties
even veilig en doeltreffend is als wanneer daarop rechtstreeks toezicht
wordt gehouden.

'3) In het algemeen dienen automatische aanzet-, bedrijfs- en bedie-
ningssysteem voorzien te zijn van handbedieningsmogclijkheden die
ook bedienbaar moeten zijn in geval van gebreken aan deze automati-
sche en afstandsbedieningssystemen.

Voorschrift 47
Luchtdrukinstallaties

1) Voorzieningen moecten zijn aangebracht ten einde overdruk te
voorkomen in enig deel van installaties voor samengeperste lucht en in
alle gevallen waarin watermantels van cilinderblokken van compresso-
ren en rompen van luchtkoelers onderworpen kunnen zijn aan gevaar-
lijke overdruk ten mevolge van lekkage daarin afkomstig van onderdelen
van luchtdrukinstallaties. Geschikte ontlastvoorzieningen moeten zijn
aangebracht.

2) De hoofdaanzetinstallaties voor verbrandingsmotoren voor de
voortstuwing moeten voldoende beveiligd zijn tegen de gevolgen van
terugslag van verbrandingsgassen en inwendige explosies in de aanzer-
Iuobtlelaingen.

.3) Alle persleidingen van compressoren moeten rechtstreeks in ver-
binding staan met de aanzetluchtvaten, en alle aanzetluchdeidingen
vanaf de aanzetluchtvaten naar de hoofd- en hulpmotoren moeten ge-
heel gescheiden zijn van het persleidingsysteem van de compressoren.

4) Er moeten voorzieningen zijn getroffen om het binnendringen van
olie in de luchtdrukinstallaties tot een minimum te beperken en zomede
voorzieningen om deze olie uit de desbetreffende installaties af te voe-
fen.

Voorschrift 48

Inrichtingen voor brandstofolie, smeerolie en andere ontvlambare olién

1) Vioeibare brandstof met een vlampunt van minder dan 60 graden
celsius (proef volgens de gesloten cup-methode) zoals bepaald met een
oedgekeurd apparaat ter bepaling van het vlampunt mag niet als
randstof worden gebruikt, behalve voor noodgeneratoren, in welk
geval het vlampunt niet lager mag zijn dan 43 graden celsius. De
Administratie mag echter het algemene gebruik toestaan van brand-
stofclic met een vlampunt dat niet lager is dan 43 graden celsius onder
anige extra voorzorgen als zij nodig acht en op voorwaarde dat de
temperatuur van de ruimte waarin zulke brandstof is opgeslagen of
wordt gebruikt, niet zal stijgen tot minder dan 10 graden celsius onder
het vlampunt van de brandstof.
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tration peut accepter que le poste de contrble du local de machines
ne soit 3\1 un poste de secours, a condition que la surveillance et la
commande 3 partir de la timonerie soient satisfaisantes,

€) La timonerie doit étre munie d’appareils indiquant :

(i) la vitesse et le sens de rotation de I’hélice lorsque celle-ci est &
pas fixe;

{ii) la vitesse et le pas de I’hélice lorsque celle-ci est & pas variable; et

(iii) la pré-alerte prescrite au paragraphe 5) de la régle 42.

f) 1l doit étre possible de commander I'appareil propulsif au niveau
de cet appareil, méme en cas de défaillance d’une partie quelconque
du dispositif de commande 4 distance.

g) Le dispositif de commande 3 distance doit étre congu de telle
maniére qu'en cas de défaillance, P’alarme soit donnée et que la vitesse
et le sens de poussée fixés a Pavance pour Phélice soient maintenus
jusqu’au moment ot la commande locale entre en action, 2 moins
que I’Administration ne juge cette disposition impossible en pratique.,

L) Des mesures particulitres doivent étre prises pour que le démar-
rage automatique n’épuise pas les possibilités de démarrage. I faut
prévoir un avertisseur qui se déclenche lorsque la pression de Pair de
démarrage atteint un nivean bas qui permet encore des démarrages de
la machine principale.

2) Lorsque V'appareil propulsif principal et les machines connexes,
y compris les sources principales d’alimentation en énergie électrique,
sont équipés 4 des degrés divers de dispositifs de commande automa-
tique ou 2 distance et sont surveillés en permanence 4 partir d’'un poste
de commande, le poste de commande doit étre congu, unipé et installé
de maniére que Pexploitation de la machine soit aussi sire et efficace
que si elle était sous surveillance directe.

3) D’une maniére générale, les dispositifs automatiques de démarrage,
d’exploitation et de commande doivent comporter des moyens manuels
qui permettent de neutraliser les dispositifs automatiques, méme dans
le cas d’une défaillance d’une partie quelconque du dispositif de com-
mande automatique et 3 distance.

Regle 47
Circuits d’air comprimé

1) Des dispositifs doivent étre prévus pour éviter les pressions
excessives dans tous les éléments du circuit d’air comprimé et dans tous -
les cas ot les chemises d’eau et les enveloppes des compresseurs d’air
et des réfrigérants peuvent étre soumnises 3 des surpressions dangereuses
en cas de défaut d’étanchéité des éléments contenant de Vair com-
primé. Des dispositifs régulateurs de pression appropriés doivent étre
prévus.

2) Les dispositifs principaux de démarrage 3 air des machines pro-
pulsives principales ustion inteme doivent étre convenablement
protégés contre les effets des retours de flamme et des explosions
internes dans les tuyaux d’air de lancement.

3) Tous les tuyaux de décharge des compresseurs d’air de lancement
doivent mener directement aux réservoirs d’air de lancement et tous
les tuyaux d'air de lancement reliant les réservoirs d’air aux machines
principales ou auxiliaires doivent ére complétement séparés du réseau
de tuyaux de décharge des compresseurs.

4) Des mesures doivent &tre prises pour réduire au minimum la
pénéctl:aﬁon d’huile dans les circuits d’air comprimé et pour les
assécher. .

Régle 48

Dispositions relatives au combustible liquide,
& Phuile de graissage et aux autres huiles in?lammab[es

1) On ne doit pas utiliser comme combustible un combustible li-
quide dont le point d’éclair, déterminé 2 P'aide d’un dispositif d’essai
approuvé, est inférieur 4 60 degrés Celsius (essai en creuset fermé), sauf
dans les génératrices de secours, auquel cas le point déclair ne doit
pas étre inférieur 3 43 degrés Celsius. L’Administration peut, toytefoxs,
autoriser que les combustibles liquides ayant up point d’éclair égal ou

supérieur 3 43 degrés Celsius soient utilisés d’une maniére générale,
sous réserve des précautions quelle juge nécessaires, et i condition
qu'on ne laisse pas la température du Tocal dans lequel ces combus-
tibles sont entreposés ou utilisés s*élever jusqu’a 10 degrés Celsius au-

dessous du point d’éclair des combustibles en question.
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2) Veilige en doeltreffende middelen ter bepaling van de hoeveelheid
brandstofolie in een tank dienen aanwezig te zijn. Indien peilpijpen
zijn aangebracht, moeten de bovencinden daarvan op veilige flaglr_scn
uitkomen en vootzien zijn van passende middelen voor afsluiting.
Buisvormige peilglazen mogen niet zijn aangebracht, maar behoorlij
beveiligde peilglazen voorzien van vlakke glazen van aanmerkelijke
dikte en zelfsluitende appendages mogen wel worden gebrumkt. Andere
middelen ter vaststelling van Ee hoeveelheid brandstofolie in een tank
mogen worden toegestaan, mits het onklaar raken daarvan of het
overvullen van de tanks het niet magelijk maakr dat daardoor brand-

stofolie buiten de tank geraakt.

3) Voorzieningen moeten worden getroffen ter vermijding van over-
druk in elke brandstofolierank of in elk gedeelte van het brandstof-
oliesysteem, met inbegrip van de vulpijpen. Ontlastkleppen en ont-
luchtings- of overvloeipijpen moeten op een veilige plaats en op een
veilige manier uitmonden en ontlasten.

4) Ten genoegen van de Administratie moeten brandstofolieleidin-
gen waaruit bij beschadigir? olie zou kunnen weglopen uit een boven
de dubbele bodem opgestelde voorraad-, bezink- of dagtank, zijn voor-
zien van een kraan of afsluiter aan de tank die vanaf een veilige plaats
buiten de betrokken ruimte waarin zulke tanks zijn geplaatst kan wor-
den gesloten in het geval dat brand zou unitbreken in de ruimte waarin
deze tanks zijn gelegen. Voor het bijzondere geval van dieptanks die in
een schroefas- of pijpentunnel of soortgelijke ruimte zijn gelegen, moe-
ten afsluiters aan de tank zijn aangebracht, doch de afsluiting voor het
geval er brand ontstaat, mag worden bewerkstelligd door middel van
een extra afsluiter in de leiding of leidingen buiten de runnel of soort-
gelijke ruimte. Indien een dergelijke extra afsluiter is aangebracht in de
gui:lntedvoor machines, moet deze buiten deze ruimte kunnen worden

ediend.

5) Pompen die decl uitmaken van her brandstofleidingsysreem moe-
ten gescheiden zijn van elk ander leidingsysteem en de aansluitingen op
de betrokken pompen moeten zijn voorzien van een doelmatige ontlast-
klep, die decl uitmaake van een gesloten systeem. Wanneer randstof-
olicranks tevens gebruike kunnen worden als ballasttanks, moeten pas-
sende voorzieningen zijn getroffen om het brandstofleidingssysteem en
het ballastlcidingsysteem van elkaar te scheiden.

6) Olietanks mogen niet zodanig zijn gelegen dat olieverlies of lekken
van olie daaruit door het vallen op hete oppervlakken een gevaar kan
vormen. Voorzorgsmaatregelen moeten worden genomen om te voor-
komen dat olic onder druk die uit een pomp, filter of verhitter zou
kunnen ontsnappen, in aanraking komt met hete opperviakken.

7) a) Brandstofleidingen en hun afsluiters en ?pendages moeten
van staal of ander Eeliikwaardig materiaal vervaardigd zijn, met dien
verstande dat beperke gebruik van flexible leidingen kan worden toe-
gestaan or plaatsen waar deze naar het oordeel van de Administratie
noodzakelijk zijn. Zulke flexibele leidingen en hun eindbevestigingen
moeten van voldoende sterkte zijn en moeten ten genoegen van
Administratie vervaardigd zijn van goedgekeurd brandbestendig mate-
riaal of voorzien zijn van cen brandbestendige beschermlaag.

_b) Waar zulks noodzakelijk is, mocten brandstofolic- en smeerolie-
pijpleidingen af; ermd worden of op andere wijze passend beveiligd
worden ten einde, voor zover praktisch uitvoerbaar is, olienevel of olie-
Jekkage op hete opperviakken of in luchtinlaten van werktuigen te
voorkomen. Het aantal flensverbindingen in pijpleidingen moet tot een
minimum beperkt worden.

BLVoor zover praktisch uitvoerbaar is, moeten de brandstofolie-
tanks deel vitmaken van de scheepsconstructie en buiten de ruimten
voor machines van cate%orie A gelegen zijn. Wanneer brandstofolic-
tanks, die geen dubbele odemtanks zijn, noodzakelijkerwijze naast of
in ruimten voor machines van categorie A gelegen zijn, moet ten minste
&n van hun verticale zijden samenvallen met de begrenzingswanden
van de ruimte voor machines en moeten 2ij bij voorkeur een gemeen-
schappelijke beﬁrcnzingswand hebben mer dubbele bodemtanks indien
deze zijn aanﬁc racht en moet de oppervlakte van de begrenzingswand
tussen de tank en de ruimte voor machines zo klein mogelijk zijn. Wan-
neer zulke tanks gelegen zijn binnen de begrenzingswanden van ruim-
ten voor machines van categorie A, mogen zij geen brandstofolie bevar-
ten met een viampunt dat lager is dan 60 graden celsius (procf volgens
de_gesloten cup-methode). Over het algemeen moet het gebruik van
vrijstaande brandstofolietanks in brandgevaarlijke ruimten en in het bij-
zonder in ruimten voor machines van categoric A worden vermeden.
Wanneer vrijstaande brandstofolietanks zijn toegestaan, moeten zij ge-
plaarst worden in een oliedichte bak van voldoende grootte waarin ge-
morste olie wordt opgevangen en voorzien van een passende aflooppijp
naar een olicaflooptank van behoorlijke afmetingen.
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2) Des dispositifs srs et efficaces doivent btre prévus pour détermi-
ner la quantité de combustible contenue dans chaque citerne. Si ces dis-
positifs sont constitués par des tuyaux de sonde, leurs extrémités supé-
rieures doivent étre situées en des endroits sirs et munies de moyens
de fermeture appropriés. 1l ne doit pas étre installé de tube de niveau
en verre, mais on peut utiliser des jauges protégées de maniére appro-
priée et munies de verres plats suffisamment épais ainsi que de dispo-
sitifs de fermeture automatiques. On peut utiliser d’autres dispositifs
pour déterminer la quantité de combustible contenue dans chaque
citerne, 3 condition qu'en cas de défaillance de ces dispositifs ou de
remplissage excessif de la citerne, ils ne permettent pas au combustible
de s’échapper.

3) Des dispositions doivent étre prises pour prévenir tout exceés de
pression dans les citernes ou dans une partie quelconque du systéme
dalimentation en combustible liquide, y compris les tuyaux de rem-
plissage. Les soupapes de décharge et les tuyaux dair ou de trop-plein
doivent déverser le combustible 2 un endroit siir et d’une maniere qui
ne présente aucun danger.

4) Sous réserve de I'approbation de I'Administration, les tuyaux de
combustible qui, s’ils étaient endommagés, permettraient au combustible
de s'échapper d’une citerne de stockage, d'une citerne de décantation ou
d'une citerne journaliére située au-dessus des doubles-fonds, doivent
étre munis d’un robinet ou d’une soupape fixée sur la citerne et pou-
vant étre fermée d’un endroit str situé 2 Pextérieur du local intéressé
dans le cas ot un incendie se déclarerait dans le local ot se trouve
cette citerne. Dans le cas particulier des deep tanks situés dans un
tunnel d’arbre, un tunnel de tuyautage ou un espace de méme nature,
des soupapes doivent étre installées sur les deep tanks, mais en cas
d'incendie on doit pouvoir fermer les tuyautages qui y aboutissent au
moyen d’une soupape supplémentaire placée sur le ou les tuyaux
P'extérieur du tunne]pou d;:: Pespace de méme nature. Si_cette soupape
supplémentaire est installée dans les locaux de machines, elle doit
pouvoir étre commandée de Pextérienr de ces locaux.

5) Les pompes qui font partie du circuit de combustible liquide
doivent étre distinctes de tour autre circuit et les raccords de ces
pompes doivent étre équipés d'une soupape de décharge efficace, en
circuit fermé. Lorsque les citernes 3 combustible liquide sont égale-
ment utilisées comme citernes de ballast, il convient de prévoir des
dispositifs appropriés pour isoler les circuits de combustible liquide
des circuits de ballast.

6) Aucune citerne 3 combustible liquide ne doit se trouver 2 des
endroits ot les débordements et les '}nites pourraient provoquer un
incendie en mettant le combustible en contact avec des surfaces
chauffées. Des dispositions doivent étre prises pour empécher le
combustible liquide sous pression, qui peut s’échapper d’une pompe,
d'un filtre ou d’un réchauffeur, d’entrer en contact avec des surfaces
chauffées.

7) a) Les tuyaux de combustible liquide ainsi que leurs soupapes
et accessoires doivent étre en acier ou autre matériau_équivalent;
toutefois, aux endroits olt ’Administration le juge nécessaire, on peut
autoriser un emploi restreint de tuyaux souples. Ces tuyaux souples
et les accessoires quils comportent i leurs extrémités doivent étre
suffisamment solides et étre construits en matériaux approuvés résistant
au feu ou revérus d’enduits résistants au feu, 3 la satisfaction de 'Ad-
ministration.

b) Lorsque cela est nécessaire, les tuyautages de combustible liquide
et d’huile de graissage doivent étre munis d’écrans ou d’autres dispo-
sitifs de protection appropriés de mani¢re & éviter autant que possi le

ue Phuile ne coule ou ne soit diffusée sur les surfaces cha ou
lms des prises d’air de machines. Le nombre de joints dans les sys-
témes de tuyautages doit étre réduit au minimum.

8) Dans toute la mesure du possible, les citernes A combustible
doivent faire partie de la structure du navire et se trouver 3 Pextérieur
des locaux de machines de la catégoric A. Lorsque ces citerncs,
exception faite des citernes de doubles-fonds, se trouvent par nécessité
3 cbté des locaux de machines de la catégorie A ou dans ces locaux,
T'une au moins de leurs parois verticales doit ére contign€ & la limite
des locaux des machines et doit de préférence avoir une limite com-
mune avec les citernes de doubles-fonds, lorsqu’elles existent; la sur-
face de leur limite commune avec le local des machines doit étre
aussi réduite que possible. Si ces citernes se trouvent 3 Pintérieur des
limites des locaux de machines de la catégorie A, elles ne doivent pas
contenir de combustibles avant un point déclair inférieur 3 60 degrés
Celsius (essai en creuset fermé). lf convient d’éviter, d’une maniére
générale, lemploi de citernes de combustible liquide mobiles dans les
zones présentant des risques dincendie et particulitrement dans les
locaux de machines de la catégorie A. Si des citernes mobiles sont
autorisées, elles doivent éme placées dans un bac de réception de
débordement étanche aux hydrocarbures, de grandes dimensions et
muni d’un tuvau d’écoulement adéquat conduisant a une citere de

réception de dimensions suffisantes.
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9) De ventilatie van de ruimten voor machines moet onder alle nor-
male omstandigheden voldoende zijn ten einde een concentratie van
oliedamp te voorkomen.

10) De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van olie
voor smeeroliesystemen onder druk moeten ten genoegen van de Ad-
ministratie zijn. Zulke inrichtingen die zijn aangebracht in ruimten voor
machines van categorie A en, waar mogelijk, in andere ruimten voor
machines, moeten ten minste voldoen aan het bepaalde in de paragrafen
1), 3), 6) en 7) en voor zover de Administratie zulks noodzakelijk
mocht achten, aan de paragrafen 2) en 4). Zulks sluit het gebruik van
kijkglazen in smeeroliesystemen niet uit, mits door middel van proeven
is aangetoond dat zij in behoorlijke mate brandbestendig zijn.

11) De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van
andere ontvlambare olién die onder druk worden gebruike in hydrauli-
sche systemen voor het overbrengen van vermogen en die geen olién
zijn als bedoeld in paragraaf 10), zomede olién die worden gebruikt in
bedienings-, bekrachtigings- en verwarmingssystemen, moeten ten ge-
noegen van de Administratie zijn. Op plaatsen waar ontstekingsbronnen
aanwezig zijn, moeten dergelijke inrichtingen ten minste voldoen aan
het bepaalde in de paragrafen 2) en 6) en ten aanzien van sterkte en
constructie aan het bepaalde in de paragrafen 3) en 7).

.

Voorschrift 49
Lenspomp-inrichtingen

1) Een doelmatige lenspomp-inrichting die in staat is onder alle om-
tmldighcden die zich in de praktijk kunnen voordoen en ongeacht of
et sc ii recht Iigt dan wel slagzij maake, uit elke waterdichte ruimte
die niet blijvend bestemd is als olie- of watertank, te pompen en te len-
zen, moet aanwezig zijn. Zo nadig moeten zuigpijpen naar de zijden
van de ruimten zijn aangebracht. Voorzieningen moeten zijn getroffen
opdat het water gemakkelijk naar de zuigpijpen kan stromen. De lens-
Bomginrichlingcn behoeven in bepaalde ruimten niet te zijn aange-

racht, indien naar het oordec! van de Administratie de veiligheid van
het vaartuig daardoor niet is verminderd.

2) a) Ten minste twee onafhankelijk mechanisch aangedreven lens-
pompen moeten aanwezig zijn; hiervan mag één door de hoofdmo-
tor worden aangedreven. Een ballastpomp of andere algemene dienst-

mp van een voldoende capaciteit kan als mechanisch aangedreven
enspomp worden gebruikt,

.B) Mechanisch aangedreven lenspompen moeten ten minste in staat
zijn het watcr met een snelheid van 2 meter per seconde door de hoofd-
lensleiding te pompen, die een inwendige diameter moet hebben van ten
minste :

d=25+168VL(B+D)
waarbij d de inwendige diameter in millimeters is en L, B en D in
meters zijn uitgedrukt.

¢) Elke lenspomp die overcenkomstig dit Voorschrifr is aange-

t, moct voorzien zijn van een rechtstreekse zuigleiding, waarbij

&én van de zuigleidingen aan bakboordzijde van de ruimte voor machi-

nes moet kunnen zuigen en de andere aan stuurboordzijde, doch voor

vaartuigen met een lengte van minder dan 75 meter behoeft slechrs één
lenspomp met een rechtstreekse lensleiding te zijn_aangebracht.

d) De inwendige diameter van een lensleiding mag nier kleiner zijn
dan 50 millimeter. De inrichting en afmetingen van de lensinstallatie
mocten zodanig zijn, dat de totale capaciteit van de pomp zoals hierbo-
ven is omschreven, kan worden aangewend voor elk van de waterdich-
:h ruimten die liggen tussen her aanvaringschot en het achterpiek-

ot.

A ]
3) Een lensejector in samenwerking met een onafhankelijk aange-
en hogedrukzeewaterpomp mag zijn aangebrache ter vervanging
van één van de onathankelijk aangedreven lenspompen zoals deze zijn
voorgeschreven ingevolge paragraaf 2) a), mits deze inrichting ten
genoegen van de Administratie is.

4) Vaartuigen waarbij ten gevolge van de behandeling en verwerking
van vis grote hoevqelheden water in irgesloten ruimten kunnen komen,
moeten zijn voorzien van een deugdelijke afvoerinrichting.
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9) La ventilation des locaux de machines doit étre suffisante dans
toutes les conditions normales de fonctionnement pour empécher
Paccumulation des vapeurs d*hydrocarbures.

10) Les mesures prises pour le stockage, la distribution et Putilisa-
tion de I'huile destinée aux systémes de graissage sous pression doivent
étre jugées satisfaisantes par P Administration et les mesures prises dans
les locaux de machines de la catégorie A et, autant que possible, dans
les autres locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispo-
sitions des paragraphes 1), 3), 6) et 7) ainsi que, dans la mesure ou
P’Administration peut le juger nécessaire, aux dispositions des para-
graphes 2 et 4). L'utilisation de jauges d’écoulement en verre dans les
systemes de graissage n’est toutefois pas exclue 3 condition qu’il soit
établi par des essais que leur degré de résistance au feu est satisfaisant.

11) Les mesures prises pour le stockage, la distribution et I'utli-
sation d’huiles inflammables, autres que celles visées au paragraphe 10),
destinées & un emploi sous pression dans les systémes de transmission
de Pénergie, les systtmes de commande, d'entrainement er de chauffage
doivent étre jugées satisfaisantes par ’Administration. Aux endroits o
il existe des sources d’inflammation, les dispositifs prévus doivent au
moins satisfaire aux dispositions des paragraphes 2) et 6) ainsi qu’a
celles des paragraphes 3) et 7) qui ont trait A leur solidité et & leur
construction.

Reégle 49
Installations d’asséchemnet

1) 1 convient de prévoir une installation de pompage efficace per-
mettant, dans toutes les circonstances rencontrées dans la pratique,
dépuiser er d’assécher les compartiments étanches autres que les
citernes qui contiennent en permanence du combustible liquide ou de
I'eau, que le navire soit droit ou incliné. Des aspirations latérales
doivent étre prévues & cet effet, si nécessaire. Des dispositions doivent
étre prises pour faciliter Pécoulement de Peau vers les aspirations.
Toutefois, I’Administration peut accepter qu’il ne soit pas prévu d'ins-
tallations d’asséchement dans certains. compartiments si elle estime que
la sécurité du navire ne s'en trouve pas compromise.

2) a) 11 doit étre préva au moins deux pompes de cale actionnées
par une source d’énergie et munies d’un dispositif d’entrainement dis-
tinct, 'une d'entre elles pouvant étre entrainée par la machine princi-
pale. Une pompe de ballast ou toute autre pompe d’usage général d'un
débit suffisant peut étre utilisée comme pompe de cale actionnée par
une source d’énergie.

b) Les pompes de cale actionnées par une source d’énergie doivent
débiter Peau 3 une vitesse au moins égale 3 2 métres par seconde dans
le collecteur principal de cale, dont le diamétre intérieur doit étre
au moins égal 3 : .

d=25+168 VL(B+D)
d étant le diamétre intérieur exprimé en millimétres et L, B et D étant
exprimés en métres.

c) Toutes les pompes de cale installées en application des disposi-
tions de la présente régle doivent étre équipées de raccords d'aspira-
tion directe dont I'un doit étre branché sur le c6té tribord du local des
machines et Pautre sur le c6té babord. Toutefois, 4 bord des navires
d’une longueur inférieure 4 75 métres, il suffit qu'une seule pompe
de cale soit équipée d’une aspiration directe. ’

d) Aucune aspiration de cale ne doit aveir un diamétre intérieur
inférieur 4 50 millimétres. La disposition et les dimensions de Pinstalla-
tion d’assechement doivent étre telles qu'il soit possible d’utiliser le
débit nominal maxima de la pompe susmentionnée pour assécher cha-
cun des compartiments étanches situés entre la cloison d’abordage et
la cloison de presse-étoupe.

Y

3) Un éjecteur de cale associ¢ a une pompe d’eau de mer 3 haute
pression munie d’un dispositif d’entrainement distinct peut étre installé
en remplacement de I'une des pompes de cale munies d’un dispositif
d’entrainement distinct requises & Palinéa a) du paragraphe 2), a
condition que cetr arrangement soit jugé satisfaisant par I’Administra-
tion.

4) A bord des navires ot la manipulation ou le traitement du pois-
son peut entrainer Paccumulation de quantités d’eau dans des es-
paces fermds, il convient de prévoir des dispositifs d’évacuation suf-
fisants.
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5) Lensleidingen mogen nict lopen door brandstofolie- en ballast-
tanks of door dubbele bodemtanks, tenzij deze pijpen van een dikwan-
dige stalen constructie zijn.

6) De lens- en ballastsystemen moeten zodanig ingericht zijn, dat het
is uitgesloten dat water van buitenboord of uit waterballastruimten
naar %aadruimen of ruimten voor machines of uit de ene waterdichte
ruimte naar de andere kan stromen. De aansluiting aan de lensleiding
van een pomp die zeewater of water uit waterballastruimten aanzuigt,
moet zijn voorzien van een terugslagklep of van een kraan die niet
tegelijkertijd geopend kan worden naar de vullingen en naar zee, of
naar de vullingen en waterballastruimten. Kleppen in de verdeelkasten
van de lensleiding moeten van- het terugslag-type zijn.

7) Elke lensleiding die een aanvaringsschot doorboort, moet ter
plaatse van het schot zijn voorzien van een afsluitmiddel dat vanaf het
werkdek kan worden geborgd door middel van afstandsbesiening die is
voorzien van een’ standaanwijzer van de klep, behoudens dat de af-
standsbediening achterwege gelaten kan worden, indien de klep is aan-
gebracht aan ﬁi achterzijde van het schot en onder alle bedrijfsomstan-
digheden gemakkelijk toegankelijk is.

Voorschrift 50
Bescherming tegen geluidoverlast

Maatregelen moeten getroffen zijn om ‘de invloed van lawaai op
personen in de ruimten voor machines te beperken tot een niveau dat
ten genoegen van de Administratie is.

Voorschrift 51
Stuurinrichting

D Ek vaartui% moet ten genoegen van de Administratie zijn voor-

zien van een hoofdstuurinrichting en van een hulpinrichting om het roer

te kunnen draaien. Deze inrichtingen moeten zodanig zijn aangebracht

dat, voor zover zulks mogelijk en praktisch uitvoetbaar is, een afzon-

fglu‘kcstonngm&uvan de inrichtingen de andere niet buiten werking
t.

2) Wanneer de hoofdstuurinrichting twee of meer gelijksoortige
twerktuigen omvat, behoeft hulpstuurinrichting te zijn aan-
gebrache indien de hoofdstuurinrichting in staat is het roer te bedienen
overeenkomstig de voorschriften van parazraaf (10), wanneer één van
de krachtwerktuigen buiten werking is. Elk krachtwerktuig moet door
ecn afzondetdijke voedingleiding bediend worden.

3) De stand van een mechanisch bewogen roer moet in het stuur-
huis wo aangegeven. De roerstandaanwijzing in geval van een
mechanisch bewogen stuurinsichting moet onaﬂnankcliiﬁan het be-

van de stuurinrichting zijn.

4) In geval van storing in een van de stuurinrichtingen moet een
in het stuurhuis worden gegeven.

5) Het in bedrijf zijn van de motoren van elektrische en elektrisch-
bydraulische stuurinrichtingen moeten in het stuurhuis aangegeven
worden. De betrokken stroomkringen en motoren moeten zijn voorzien
van een beveiliging tegen kortsluiting, een overbelastingsalarm en een
nulspanningsalarm. Indien een beveiliging is aangebracht tegen te hoge
stroomsterkte, mag deze niet eerder in werking en dan bij twee-
maal de volle belastingsstroom van de aldus beveiligde motor of de
aldus beveiligde stroomkring en moet deze beveiliging zodanig zijn uit-
gevoerd dat de bijbehorende aanloopstroom kan worden verwerkt.

6) De hoofdstuurinrichting moet voldoende sterk gebouwd en ge-
schikt 2ijn voor de ring van het vaartuig bij maximumdienstsnel-
heid. De hoofdstuurinrichting en de roerkoning mocten zodanig zijn
ontworpen, dat zij bij maximumsnelheid achternit of bij het manceu-
vreren tijdens het vissen niet zullen worden beschadigd.

7) Het vermogen en de inrichting van de hoofdstuurinrichting
moeten bij de maximum toegestane diepgang van het vaartuig zodanig
ziin, dat het roer van 35 graden uitslag aan één zijde naar 35 graden
uitslag aan de andere zijde kan worden bewogen, wanneer het vaar-
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5) Les tuyautages de cale ne doivent'pas traverser les citernes a
combustible liquide, les citernes de ballast et les citernes de doubles-
fonds, sauf ¢'il s'agit de tuyaux en acier de fort échantillonnage.

6) Les tuyautages de cale et de ballast doivent étre disposés de
maniére que Peau ne puisse passer ni de la mer ou des ballast dans
les cales ou dans les locaux de machines, ni d’un compartiment étanche
dans un autre. Le raccordement du tuyautage de cale i toute pompe
branchée sur la mer ou sur les ballasts doit se faire au moyen soit
d'un clapet de non-retour, soit d’'un robinet qui ne puisse s’ouvrir
en méme temps sur le tuyautage de cale et la mer ou sur lé tuyautage
de cale et les ballasts. Les vannes des boites de distribution qui font
partie du tuyautage de cale doivent étre du type « non-retour ».

7) Tout tuyautage de cale qui traverse une cloison d’abordage doit
étre pourvu de moyens de fermeture directs au niveau de la cloison;
ces moyens de fermeture doivent étre actionnés 3 partir du pont de
travail ot doit se trouver un indicateur approprié. Toutefois, si ces
moyens de fermeture sont installés en arritre de la cloison et §ils sont
aisément accessibles dans toutes les conditions de service, on peut ne
pas exiger de commande & distance. :

Régle 50
Protection contre les bruits

Des mesures doivent étre prises pour réduire les effets du bruit
sur le personnel qui se trouve dans les locaux de machines & un niveau
jugé satisfaisant par I’Administration.

Régle 51
Appareil a gouverner

1) Les navires doivent étre équipés d’un appareil 3 gouverner prin-
cipal et d'un moyen auxiliaire de commande du gouvernail jugés
satisfaisants par PAdministration. L’appareil 3 gouverner principal et
le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doivent étre congus
de manidre qu'une défaillance de I'un d’eux ne rende pas Pautre inuti-
lisable, pour autant que ceci soit raisonnable et possible dans la pra-
tique.

2) Lorsque I'appareil 2 gouverner principal comporte deux groupes-
moteurs identiques ou davantage, il n’est pas nécessaire de prévoir un
moyen auxiliaire si Pappareil 3 gouvemer principal est capable d’ac-
tionner le gouvernail dans les conditions requises au paragraphe 10)
lorsque P'un des groupes-moteurs ne fonctionne pas. Chacun des
groupes-moteurs doit étre commandé par un circuit séparé.

3) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d’énergie, sa
gosition doit &re indiquée 3 la timonerie. L’indicatenr de Pangle de
arre doit étre indépendant du dispositif de commande de I'appareil

a gouverner.

4) En cas de défaillance de I'mn quelconque des groupes-moteurs,
Palarme doit ére donnée 3 la timonerie.

5) Les indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil
2 gouverner électrique ou électrohydraulique doivent &tre installés
3 la timonerie. Ces circuits et ces moteurs doivent é&tre protégés
contre les courts-circuits et équipés d’un avertissenr de surcharge ainsi
que d’un avertisseur d’absence de tension. Les dispositifs de protection
contre les surintensités, lorsqu’il en existe, doivent entrer en action
lorsque le courant est an moins égal au double du courant en pleine
charge du moteur ou du circuit protégé et étre congus de maniére .
3 laisser passer les courants de démarrage appropriés.

6) L'appareil 2 gouverner principal doit ére d’une construction
suffisamment solide pour permettre de gouverner le navire 4 la vitesse
maximale de service. L’appareil 3 gouverner principal et la méche du
gouvernail doivent étre congus de manitre & ne pas étre endomma-
gés 4 la vitesse maximale en marche arri¢re ou pendant les manceuvres
au cours des opérations de péche.

7) Le navire étant 3 son tirant d’eau maximal admissible en exploi-
tation et étant en marche avant 3 la vitesse maximale de service,
Pappareil 3 gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail
de la position 35 degrés d’un bord 3 Iz position 35 degrés de autre
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tuig zich met maximumdienstsnelheid vooruit beweegt. Onder dezelfde
omstandigheden moet het roer van 35 graden uitslag aan één zijde in
28 seconden naar 30 graden uitslag aan de andere zijde kunnen worden
bewogen. De hoofdstuurinrichting moet zonodig mechanisch bewogen
kunnen worden ten einde aan deze eisen te voldoen.

8) Het krachtwerkrtuig voor de hoofdstuurinrichting moet hetzij met
de hand in het stuurhuis, hetzij automatisch gestart kunnen worden,
zodra de energietoevoer is hersteld nadat zich daarin een storing heeft

voorgedaan.

9) De hulpinrichting om het roer te draaien, moet voldoende sterk
ebouwd zijn en geschikt zijn voor de besturing van het vaartuig
%ij een snelheid, waarbij het nog manceuvreerbaar is en voorts zijn
ingericht om in noodgevallen snel in werking te kunnen worden ge-

steld,

10) Het vermogen en de infichting van de hulpinrichting om het
roer te draaien, moeten zodanig zijn dat het roer van 15 graden uitslag
aan één zijde in ten hoogste 60 seconden naar 15 graden uitslag aan de
andere zijde kan worden bewogen, wanneer het vaartuig zich met de
helft van de maximum dienstsnelheid of 7 knopen, a% naar gelang
welke snelheid de grootste is, vooruit beweegt. De hulpinrichting om
het roer te draaien, moet zonodig mechanisch bewogen kunnen worden
ten einde aan deze eisen te voldoen.

11) Elektrische en elekerisch-hydraulische stuurinrichtingen in vaar-
tuigen waarvan de lengte 75 meter of meer edraagt, moeten door ten
minste twee voedingsleidingen vanaf het hoofdschakelbord worden
bediend en deze voedingsleidingen moeten zover mogelijk uit elkaar
gescheiden zijn aangebracht.

Voorschrife 52
Alarminstallatie voor machinisten

In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
een alarminstallatie voor machinisten zijn aangebracht, die vanuit de
machine-controlekamer of vanaf de manceuvreerstand, al paar gelang
welke van toepassing is, in werking moet kunnen worden gesteld en
die in het machinistenverblijf duidelijk hoorbaar moet zijn.

Voorschrift 53
Koelinstallaties voor bet comserveren van de vangst

1) Koelinstallaties moeten zodanig zijn ontworpen, geconstrueerd,
bmefd en geinstalleerd, dat ten genocgen van de Administratie
rekening is gehouden met de veiligheid van de installaties met het oog
op de mogelijke schade die personen ten gevolge van het gebruikte
koelmedium kunnen ondervinden.

2) Koelmedia voor het gebruik in koelinstallaties moe.nen ten genoe-
gcn van de Administratie zijn. Het gebruik van methylchloride als
oelmedium is echter niet toegestaan.

3) a) Koelinstallaties moeten voldoende beschermd zijn tegen tril-
ling, schokken, uitzerting, krimping enz. en moeten voorzien zijn van
een automatische veiligheidsinrichting waardoor een gevaarlijke stij-
ging van de temperatuur en van de druk wordt voorkomen.

b) Koelinstallaties waarin giftige en ontvlambare koelmedia worden
gebruike, moeten voorzien zijn van afvoerinrichtingen die uitmonden
op een plaats waar het koelmedium geen gevaar oplevert voor vaartui-
gen of opvarenden.

4) a) Elke ruimte waarin koelmachines die giftige koelmedia ge-
bruiken, met inbegrip van koelers en gastanks, zijn ondergebracht,
moeten door gasdichte schotten van aangrenzende ruimten escheiden
zijn. Elke ruimte waarin koelmachines met inbegrip van oelers en
gastanks zijn ondergebracht, moer zijn voorzien van een lekzoeksys-
teem en met een aanwijsinstrument die moet zijn aangebracht naast
de ingang tot deze ruimte, die tevens voorzien moet zijn van een onaf-
hankelijk ventilatiesysteem en van een waterssproeiinstallatie.

b) Indien ten gevolge van de grootte van het vaartuig het praktisch
niet uitvoerblar is, dat de koelinstallatie in een afzonderlijke ruimte
wordt ondergebracht, mag deze installatie geplaatst worden in de
ruimte voor machines, mits de hoeveelheid koelmedium die gebruike
wordt geen gevaar oplevert voor personen in de ruimte voor machines,
in geval de totale hoeveelheid gas zou ontsnappen, en mits een alarm-
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bord. Le temps nécessaire pour passer de 35 degrés de n'importe quel
bord 4 30 degrés de l'autre ne doit pas dépasier 28 secmll’des, :ll:ns
les mémes conditions. L'appareil 4 gouverner principal doit étre
actionné par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour
satisfaire a ces dispositions.

8) Le groupe-moteur de 'appareil 3 gouverner principal doit étre
congn de maniére & se mettre en marche soit 3 l'aide de dispositifs
manuels situés 3 la timonerie soit automatiquement, lorsque P'alimenta-
tion en énergie est rétablie aprés une panne de courant.

9) Le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doit étre d’'une
construction suffisamment solide et doit permettre de gouverner le
navire 3 une vitesse de navigation acceptable; il doit pouvoir étre mis
rapidement en action en cas d’urgence.

10) Le moyen auxiliaire de commande du gouvernail doit pouvoir
orienter le gouvernail de la position 15 degrés d’un bord 2 la position
15 degrés de I'autre bord en 60 secondes au plus lorsque le navire est
en marche avant 4 une vitesse égale 3 la moitié de la vitesse maximale
de service ou 4 la vitesse de 7 nceuds si cette derniére est plus élevée,
Le moyen auxilizire de commande du gouvernail dot étre actionné
par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour satisfaire
a ces dispositions.

11) A bord des navires d'une longueur égale ou supérieure i
75 métres, les appareils 3 gouverner électriques ou électrohydraulique
doivent &tre desservis par au moins deux circuits alimentés A partir
du tableau principal et ces circuits doivent étre séparés par une distance
aussi grande que possible.

Regle 52
Dispositif d'alarme destiné & prévenir les mécaniciens

A bord des navires d’'une longueur égale ou supérieure 2 75 métres,
il convient de prévoir, 3 Plintention des mécaniciens, un dispositif
d’alarme qui soit actionné 2 partir du poste de commande des machines
ou de la plate-forme de manceuvre, selon le cas, et qui soit clairement
audible dans les cabines des mécaniciens.

Regle 53
Installations frigorifiques pour la conservation de la prise

1) Les installations frigorifiques doivent étre congues, construites,
soumises a des essais et mises en place de fagon que leur sécurite
soit garantie, compte tenu du degre de risque possi%le que présente
Tutilisation d'un agent réfrigérant pour les personnes; elles doivent

étre jugdes satisfaisantes par PAdministration.

2) Les agents réfrigérants utilisés dans les installations ﬁjgorifi&:lles
doivent étre jugés satisfaisants par I’Administration. Toutefois, le chlo-
rure de méthyle ne doit pas étre utilisé comme agent réfrigérant.

3) a) Les installations frigorifiques doivent étre protégées de maniére
efficace contre les vibrations, les chocs, la dilatation, la compression,
etc., et étre pourvues dun dispositif automatique de sécurité afin
d’empécher une hausse dangereuse de température et de pression.

b) Les installations frigorifiques dans lesquelles on utilise des agents
réfrigérants toxiques ou inflammables doivent étre pourvues de dis-
positifs permettant la vidange vers un emplacement ol P'agent réfri-
gérant ne présente aucun danger pour le navire ou les personmes se

trouvant 3 son bord.

4) a) Tout local contenant des machines frigorifiques, y compris con-
denseurs et réservoirs de gaz, utilisant des agents réfrigerants toxiques
doit étre séparé de tout local adjacant par des cloisons étanches au

az. On doit prévoir pour tout local contenant les machines frigori-
iques, y compris condenseurs et réservoirs de gaz, un dispositif de
détection de fuites pourvu d'un indicateur situé a Pextérieur du local
adjacent 3 Pentrée, un systéme de ventilation indépendant, ainsi qu'un
systéme de pulvérisation d’eau.

b) Lorsquil est impossible dans la pratique de réaliser ce systéme
de prévention de fuites en raison des dimensions du navire, on peut
mettre en place installation. frigorifique dans les locaux de machines,
1 condition que la quantité d’agent réfrigérant utilisée soit telle qu’il
ne puisse en résulter de danger pour le personnel des locaux de machi-
nes si toute la charge de gaz vient a fuir on & condition qu'une alarme
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installatie is aangebracht waardoor een ievanrliike concentratie van
gas kan worden gesignaleerd, in geval zich een lekkage in de ruimte

voordoet,

5) In ruimten voor koelmachines en in koelkamers moeten alarm-
inrichtingen zijn aangebracht die in verbinding staan met het stuur-
huis, de controlestations of nooduitgangen ten einde te voorkomen
dat personen opgesloten raken. Ten minste één uitgang van elke zoda-
nige ruimte moet van binnenuit geopend kunnen worden. Wanneer
zulks praktisch uitvoerbaar is, moeten uitgangen van de ruimten waarin
koelinstallaties zijn ondergebracht die giftig of ontvlambaar gas ge-
bruiken, niet rechtstreeks toegang geven tot ruimten voor accommo-

datie.

6) Wanneer een koelmedium in een koelinstallatie wordt gebruikt
dat schadelijk is voor personen, moeten ten minste twee stel adem-
halingstoestellen aanwezig zijn, waarvan één_stel zodanig geplaatst
moet zijn dat het naar verwachting stceds bereikbaar is, in geval
koelmedium ontsnapt. Ademhalingstoestellen die deel uitmaken van
de brandbestrijdingsmiddelen van het vaartuig kunnen beschouwd wor-
den geheel of ten dele aan deze bepaling te beantwoorden, op voor-
waarde dat de plaatsing daarvan voldoet aan beide doeleinden. Wan-
neer gebruik wordt gemaakt van draagbare adembalingstoestellen,
moeten reservecilinders aanwezig zijn.

7) Met betrekking tot de koelinstallatie dienen duidelijk richtlijnen
voor de veilige bediijfsvoering en hoe te handelen in noodgevallen
in de vorm van doelmatige instructieplaten aan boord van het vaar-
tuig te zijn aangebracht.

DEEL C — ELEKTRISCHE INSTALLATIES
(Zie ook voorschrift 41)

Voorschrift 54
Elektrische hoofdkrachtbron

1) a) Wanneer elekerische energic her enige middel vormt tot het
onderhouden van de voor de voorstuwing en de veiligheid van het
schip noodzakelijke hulpdiensten, moet een elektrische hoofdkracht-
bron zijn aangebracht die uit ten minste twee generatoren moet bestaan,
waarvan door de hoofdmotor mag worden aangedreven. De
Administratic kan andere uitvoeringen toestaan die een gelijkwaardig
elektrische stroomvoorziening waarborgen.

b) Het vermogen van deze generatoren moet zodanig zijn dat, met
uitzondering van het vermogen dat vereist is voor het vissen, de ver-
werking en het conserveren van de vangst, de goede werking van de

i , bedoeld in Voorschrift 41 6) a), wordt verzekerd, indien één
generatoraggregaat buiten bedn]: is gekomen. Indien echter op vaar-
igen met een lengte van minder dan 45 meter één generator buiten
rijf is gekomen, is het slechts vereist dar de goede werking van
de voor de voortstuwing en veiligheid van het vaartuig noodzakelijke
diensten wordt verzekerd.

¢) De inrichting van de elektrische hoofdkrachtbron van het vaar-
tuig moet zodanig zijn, dat de diensten bedoeld in Voorschrift 41 6) a),
onderhouden kunnen worden, ongeacht het aantal omwentelingen en de
draairichting van de hoofdvoortstuwingsmachines of asleidingen.

d) Wanneer transformatoren een noodzakelijk onderdeel vormen
van het voedingﬁsysmm dat ingevolge deze paragraaf wordt voorge-
schreven, moet het systeem zodanig ingericht zijn, dat de continuiteit
van de voeding wordt verzekerd.

2) a) De inrichting van her hoofdverlichtingssysteem moet zodanig
zijn dat bij een brand of ander ongeval in de ruimte of ruimten waar
de elektrische hoofdkrachtbron, met inbegrip van eventuele transfor-
matoren staat opgesteld, het noodverlichtingssysteem niet buiten wer-
king wordt gesteld.

b) De inrichting van het noodverlichtingssysteem moet zodanig zijn
dat het hoofdverlichtingssysteem niet buiten werking worde gesteld
ten gevolge van een brand of ander ongeval in de ruimte of ruimten
waar de elekerische noodkrachtbron, met inbegrip van mogelijke trans-
formatoren, staat opgesteld.

Voorschrift 55

Elektrische noodkrachtbron

1) Een onafhankelijke elekerische noodkrachtbron moet aanwezig
zijn, die ten gemoegen van de Administratie buiten de ruimten voor
machines moet zijn opgesteld en die zodanig moet zijn ingericht, dat
haar goede werking in geval van brand of andere oorzaken, waardoor
de elektrische hoofdinstallaties uitvallen, verzekerd is.
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soit_prévue pour signaler une concentration dangereuse de gaz en cas
de fuite dans le compartiment,

5) Les dispositifs d’alarme des locaux contenant les machines frigo-
rifiques et des chambres réfrigérées doivent étre reliés & la timonerie,
aux postes de sécurité ou aux moyens d’évacuation pour empécher que
des personnes ne soient bloquées. Au moins un moyen d'évacuation
de cEacun de ces locaux doit pouvoir s’ouvrir de Pintérieur, Lorsque
cela est possible dans la pratique, les moyens d’évacuation des locaux
qui contiennent des machines frigorifiques utilisant un gaz toxique ou
inflammable ne doivent pas dfboucher directement sur les locaux
d’habitation.

6) Lorsqu’on utilise dans une installation frigorique un agent réfri-
gérant dangereux pour les personnes, il convient de prévoir deux jeux
au moins d’appareils respiratoires dont lun doit étre placé 3 un
endroit qui ne risque pas de devenir inaccessible en cas de fuite de
agent réfrigérant. Les appareils respiratoires qui font partic du maté-
riel de lutte contre Pincendie peuvent étre considérés comme satis-
faisant 3 tout ou partie des présentes dispositions, §’ils sont convena-
blement placds pour servir aux deux fins. Des bouteilles de rechange
doivent &tre prévues si on utilise des appareils respiratoires autonomes.

7) On doit afficher 3 bord du navire des notes fournissant des
instructions pertinentes sur les méthodes d’exploitation des installations
frigorifiques et sur les consignes en cas d'urgence.

PARTIE C — INSTALLATIONS ELECTRIQUES
(Voir également la régle 41)

Régle 54
Source principale d'énergie électrique

1) a) Lorsque Iénergie éectrique constitue le seul moyen d’assurer
les services auxiliaires indispensables 3 la propulsion et 3 la sécurité
d’un navire, il faut prévoir une source principale d’énergie électrique
comprenant au moins deux groupes générateurs, dont I'un peut érre
entrainé par le moteur principal. L'Administration peut accepter
d'autres dispositifs fournissant une puissance électrique équivalente.

b) La puissance de ces groupes doit érre telle quil soit possible
d'assurer les services mentionnés 3 l'alinéa a) du paragraphe 6) de la
e 41, & Pexclusion de DPénergie nécessaire pour %;s activités de
récbe, le traitement et la conservation de la prise en cas d’arrér de
'un quelconque des groupes. Cependant, 3 bord des navires d'une
longueur inférieure 3 45 métres, il suffit d’assurer les services essen-
tiels a la propulsion et A la sécurité du navire en cas d’arréc de I'un

quelconque des groupes.

c) La source principale d’énergie électrique du navire doit ére
congue de manidre que les services mentionés 2 Palinéa a) du para-
graphe 6) de la régle 41 puissent &tre assurés quels que soient le nom-

re de révolutions et le sens de rotation des appareils propulsifs ou
des arbres principaux.

d) Lorsque des transformateurs constituent une partie essentielle du
systeme d’alimentation prescrit au présent paragraphe, le systéme
doit é&re disposé de maniére 3 assurer la continuité de I'alimentation.

2) a) Le circuit d’éclairage principal doit étre congu de maniére qu'un
incendie on tout autre accident survenant dans le ou les espaces
contenant la source principale d*énergie électrique, y compris les trans-
formateurs, le cas échéant, ne puisse mettre hors d'état de fonctionner
le circuit d’éclairage de secours.

b) Le circuit d'éclairage de secours doit étre congu de maniére
quun incendie ou tout autre accident survenant dans le ou les espaces
contenant la source d’énergie de secours, y compris les transformateurs,
le cas échéant, ne puisse mettre hors d’état de fonctionner le circuit

d’éclairage principal.

Régle 55

Source d’énergie électrique de secours

1) Une source autonome d’énergie électrique de secours installée a
un emplacement jugé satisfaisant par I’Administration en dehors des
locaux de machines doit étre prévue et disposée de maniére 3 pouvoir
continuer de fonctionner en cas d’incendie ou de tout autre accident
entrainant une défaillance de Pinstallation électrique principale.
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2) De elektrische noodkrachtbron moet, rekening houdend met de
aanloopstroom en de variabele aard van bepaalde belastingen, edu-
rende een periode van ten minste drie uur in staat zijn gelijkejdig te

bedienen :

2) het interne verbindingssysteem, de brandontdekkingsinstallaties en
signaleringen die in het geval van nood nodig zijn;

b) de navigatielichten in geval deze alleen elektrisch zijn, alsmede
de noodverlichting :

(i) bij de plaatsen waar de reddingsboten en reddingsviotten van
het vaartuig te water moeten worden gebracht, alsmede ter plaatse

buitenboord;

(i) in alle gangen, bij alle trappen en uitgangen;

(iii) in ruimten waar de machines of de noodkrachtbron zijn onder-
gebracht;

(iv) in de controlestations; en

(v) in de ruimten waar de vis wordt behandelt en verwerkt; en

¢) de behandeling van de noodbrandbluspomp, indien aanwezig.

3) De noodkrachtbron kan zijn hetzij een generator, hetzij een accu-
mulatorenbatterij.

4) a) Indien de noodkrachtbron een generator is, moet deze ten
enoegen van de Administratie voorzien zijn van een onafhankelijke
grandstofvoedin en van een doelmatige aanzetinrichting. Tenzij een
tweede onafhankelijke aanzetinrichting van de noodgenerator aanwezi
is, moet de enkelvoudige krachtbron voor het aanzetten bescherm:
worden ten einde te voorkomen dat deze door het automatisch wer-
kende aanzetsysteem volledig wordt uitgepur.

b) Indien de elektrische noodkrachtbron een accumulatorenbatterij
is, moet deze in staat zijn de noodbelasting zonder wederopladen op
te nemen, terwijl de spanning van de batterij gedurende de ontladings-
tijd binnen plus of min 12 percent van haar nominale spanning moet
worden gehandhaafd. Indien de hoofdvoeding uitvalt, moet deze accu-
mulatorenbatterij automatisch aangesloten worden op her noodscha-
kelbord en moet deze onmiddellijk ten minste de in paragraaf 2) a)
en b) omschreven diensten voeden. Het noodschakelbord moet zijn
voorzien van een hulpschakelaar waarmee de batterij met de hand
kan worden ingeschakeld in geval de automatische inrichting uitvalt.

5) Het noodschakelbord moet zo dicht mogelijk bij de noodkracht-
bron worden opgesteld en overeenkomstig paragraaf 1) gelegen zijn.
Indien de noodkrachtbron een generator is, moet het noodschakel-
bord in dezelfde ruimte zijn aangebracht, tenzij de werking van het
noodschakelbord daardoor nadelig zou worden beinvioed.

6) Accumulatorenbatterijen die ingevolge dit Voorschrift geplaatst
zijn, met uvitzondering van die voor de radiozender en -ontvanger in
vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, moeten in
cen goed geventileerde ruimte zijn opfemld; deze ruimte mag niet de
ruimte zijn waar het noodschakelbord is ondergebracht. Een aanwijs-
instrument moet op een geschikee plaats op het hoofdschakelbord of
in de controlekamer voor de machines worden geplaatst, ten einde aan
te geven dat de batterij die de noodkrachtbron vormt, ontladen wordr.
Het noodschakelbord moet bij normaal bedrijf vanaf het hoofdscha-
kelbord gevoed worden door een hiervoor bestemde kabelverbinding
die op het hoofdschakelbord beveiligd moet zijn tegen overbelasting
en kortsluiting. De inrichting op het noodschakelbord moet zodanig
zijn, dat kabe verbindir:ig“met het hoofdschakelbord automatisch wordt
verbroken op het noodschakelbord wanneer de hoofdvoeding uitvalt
en moet tevens zodanig zijn, dat bij vaartuigen waarvan de lengte
45 meter of meer bedraagt, cen automatische verbinding tot stand
wordt gebracht met de noodvoeding, indien zich een zodanige storing
voordoet. Wanneer de installatie is ingericht voor terugvoeding, moet
de kabelverbinding ook op het noodschakelbord ten minste een be-
veiliging hebben tegen kortsluiting.

7) De noodgenerator met de daarbij behorende aandrijfinrichting
en elke accumulatorbatterij moet zodanig zijn ingericht, om de goede
werking te verzekeren bij maximaal vermogen wanneer het vaartuig
recht ligt en wanneer het naar beide zijden tot een hoek van 221/:

raden slingert en tegelijkertijd een dynamische stampbeweging over
g en achtersteven tot 7 /2 graden maakt, dan wel zich binnen deze
grenzen in enige combinatie van hoeken bevindt.

8) De elektrische noodkrachtbron en de automatische startinrichting
moeten zodanig zijn geconstrueerd en ingericht, dat zij op eenvoudige
wijze door de bemanning kunnen worden beproefd terwiijet vaartuig
in bedrijf is.
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2) La source d'énergie électrique de secours doit pouvoir, compte
tenu des courants de émarr’age et de la nature transitoire de certaines
charges, alimenter simultanément pendant une durée de trois heures
au jnoins :

. a) le matériel de cmmunications intérieures, les dispositifs de détec-
tion de lincendie et les signaux qui peuvent étre requis en cas d'ur-
gence;

b) les feux de navigation, sils sont uniquement électriques, ainsi
que Péclairage de secours:

(i) aux postes de mise 2 Peau et a l'extérieur le long du bord du
navire;

(ii) dans tous les escaliers, coursives et échappées;

(ii) dan} les locaux ou sont installées les machines ou la source
d’énergie électrique de secours;
£

(iv) dans les postes de sécurité;
(v) dans les locaux de manutention et de traitement du poisson; et

c) le fonctionnement de la pompe d’incendie de secours, s’il y en a
une.

3) La source d'énergie électrique de secours peut étre soit une géné-
ratrice, soit une batterie d’accumulateurs.

4) a) Si la source d’énergie électrique de secours est une génératrice,
elle doit étre munie 3 la fois d’une alimentation en combustible indé-
pendante et d’un dispositif de démarrage efficace jugés satisfaisants
par I’Administration. Sauf §’il existe un deuxiéme systéme indépendant
de mise en marche de la génératrice de secours, il convient de s’assu-
rer que le systtme de démarrage automatique ne déchargera pas com-
pletement la source unique d’énergie d'accumulation.

b) Lorsque la source d'énergie électrique de secours est une batterie
d’accumulateurs, celle-ci doit pouvoir supporter la charge de secours
sans avoir besoin d'étre rechargée et sans que les variations de sa
tension pendant la période de décharge ne dépassent * 12 p. 100 de
sa tension nominale. En cas de défaillance de I’alimentation principale,
elle doit étre reliée automatiquement au tableau de secours et alimenter
immédiatement au moins les services mentionnés aux alinéas a) et b)
du paragraphe 2). Le tableau de secours doit étre muni d'un commu-
tateur auxiliaire qui permette de brancher manuellement la batterie
en cas de défaillance du systtme de branchement automatique.

5) Le tableau de secours doit étre installé aussi prés que possible
de Ia source d’énergie de secours 3 un emplacement qui satisfasse aux
dispositions du paragraphe 1). Lorsque la source dénergie de secours
est constituée par unecafénératrice, le tableau de secours doit étre
placé dans le méme local que la source d’énergie de secours, sauf au
cas ou une telle disposition risquerait de compromettre le fonctionne-
ment du tableau intéressé.

6) Les batteries d’accumulateurs installés conformément aux dispo-
sitions de la présente régle, 3 Pexception des batteries utilisées pour
Pémetteur-récepteur radioélectrique & bord des navires d’une longueur
inférieure 4 45 meétres, doivent ére installées dans un local bien
ventillé qui ne doit pas étre le local contenant le tableau de secours.
1l convient d’installer 2 un endroit approprié sur le tableau principal
ou dans le poste de commande des machines un voyant signalant que
la batterie constituant la source d’énergie de secours est en décharge.
En service normal, Palimentation du tableau de secours doit provenir
du tableau principal par Pintermédiaire d’un céble d'interconnexion
qui doit étre protégé contre les surcharges et les courts-circuits au
niveau du tableau principal. L'installation du tableau de secours doit
étre telles que le cable d'interconnexion soit automatiquement débran-
ché au tableau de secours en cas de défaillance de la source principale
d’énergie et que, 3 bord des navires d’une longueur égale ou supérieure
3 45 métres, la source d’énergie de secours soit automatiquement bran-
chée si une telle défaillance se produit. Lorsque le circuit est congu
de maniere a permettre Palimentation en retour, le cible d'intercon-
nexion doit également étre protégé au moins contre les courts-circuits
au niveau du tableau de secours.

7) La génératrice de secours, sa _machine primaire d’entrainement
ainsi que toute barterie d’accumulateurs doivent étre congues de
maniére 4 pouvoir fonctionner  pleine puissance nominale lorsque le
navire est en position droite et lorsqu’il est soumis 3 un roulis égal
ou inférieur % 22,5 degrés d’'un bord ou de Pautre en méme temps
qua un tangage égal ou inférieur 3 10 degrés sur I'avant ou Parriere,
ou 4 toute combinaison d’angles situés dans ces limites.

8) La source dénergie électrique de secours et les dispositifs auto-
matiques de démarrage doivent étre construits et disposés de maniére
4 pouvoir étre mis 2 Pessai de fagon appropriée par des_membres de
PPéquipage pendant que le navire est en cours d’exploitation.
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Voorschrift 56

Voorzorgen tegen gevaar van aanraken
van onder spanning staande delen,
tegen brand en andere gevaren van elektrische oorsprong

1) a) Onbeschermde, blijvend aangebracht metalen delen van elek-
trische machines en van de elekerische uitrusting die niet bestemd zijn
om onder spanning te staan, maar die ten gevolge van een defect
onder spanning kunnen geraken, moeten geaard zijn, tenzij:

(i) deze gevoed worden met een gelijks?anning die niet hoger is dan
55 volt of een wisselspanning die een effectieve waarde van 53 volt
tussen de fasen niet overschrijdt; spaartransformators mogen niet ge-

. bruikt worden om deze wisselspanning te bereiken; of

(i) deze gevoed worden met een spanning niet hoger dan 250 volt,
verkregen via een beschermingstransformator, welke slechts één ver-

bruikstoestel voedt; of

(iii) deze geconstrueerd zijn overeenkomstig het principe van dub-
bel geisoleerde uitvoering.

b) Draagbare elektrische apparaten mocten bij een veilige spanning
kunnen werken en de on rmde metalen delen van deze apparaten
die niet bestemd zijn om onder spanning te staan maar die ten gevolge
van een defect onder spanning kunnen geraken, moeten geaard zijn.
De Administratie kan extra voorzorgsmaatregelen voorschrijven voor
draagbare elektrische lampen, gereedschap‘)en en soortgelijke appara-
ten die bestemd zijn voor gebruik in ingesloten of uitzonderlijk voch-
tige ruimten, waar ten gevolge van geleidbaarheid in het bijzonder
gevaar kan bestaan.

¢) Elektrische apparaten moeten zodanig geconstrueerd en geplaatst
ziin, dat zij bij normaal gebruik en aanraking geen lichamelijk letsel
veroorzaken.

2) Hoofd- en noodschakelborden moeten zodanig geplaatst en inge-
richt zijn, dat zij gemakkelijk toegang verlenen zoals verlangd kan wor-
den voor apparatuur en uitrusting zonder gevaar op te leveren voor het
bedienend personeel. De zijkanten en de achterzijden en waar nodig de
voorzijden van schakelborden moeten doelmatig zijn beschermd. Bij
een ?;annini tegen aarde dic een door de Administratie te bepalen
waarde te bovengaat, mogen geen onbeschermde onder spanning
staande delen aan de voorzijde van deze schakelborden zijn geplaatst.
‘Waar nodig moeten aan de voor- en achterzijde matten of roosters van
niet geleidend materiaal aanwezig zijn.

3) a) Verdeelsystemen Wa'arbii het casco als terugleider worde ge-
bruikt zijn niet toegestaan voor kracht, verwarming of verlichting in
vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt.

f a) bepaalde sluit onder bepaalde,

b) Het ingevolge sub-pa
rde, voorwaarden niet uit het gebruik

door de Administratie goedge
van:

(i) Katodische beschermingssystemen voor de scheepshuid;
(ii) begrensde en ter plaatse geaarde systemen; of

o2e

(iii) inrichtingen voor de controle van de isolatietoestand, mits de
stroomsterkee onder de meest ongunstige omstandigheden niet hoger
is dan 30 milliampére.

¢) Wanneer voor de stroomverdeling het casco als terugleider wordt
gccl;n'u_kg moeten alle eindgroepen (alle stroomkringen die na de laatste

eiligingsinrichting zijn aangebracht) dubbelpolig zijn en moeten bij-
zondere voorzorgsmaatregelen ten genoegen van de Administratie ge-
troffen zijn.

4) Indien een ongeaard primair of secundair verdeelnet voor kracht,
verwarming of verlichting wordt gebruikt, moet een meetinrichting
zijn aangebracht waarmee de isolatietoestand ten opzichte van de aarde
voortdurend kan worden gecontroleerd en die geschikt is voor het
geven van een hoorbaar of zichtbaar signaal indien een abnormaal lage
isolatiewaarde is bereike.

5) a) Alle metalen mantels en bewapening van_ kabels moeten in
elektrische zin doorverbonden en geaard zijn, tenzij de Administratie
in kl)ultcngcwom: omstandigheden toestaat dat hiervan wordt afge-
weken.

b) Alle elektrische kabels moeten ten minste van een brandvertra-
ﬁen'gi type zijn en moeten zodanig zijn aangebracht, dat hun oorspron-
elijk brandvertragende eigenschappen niet nadelig worden beinvloed.
De Administratie kan het gebruik van speciale soorten kabels toestaan,
indien zulks noodzakelijk is in verband met de bijzondere toepassing,
zoals in het geval van hoogfrequentickabels, waarbij niet voldaan kan
worden aan de voorgaande bepalingen.
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Régle 56

. Précautions contre les électrocutions,
Pincendie et autres accidents d'origine électrique

1) a) Les parties métalliques découvertes des machines et de I’équi-
pement électrique qui sont installées 4 demeure et qui ne sont pas
destinées A étre sous tension, mais sont susceptibles de le devenir par
suite d’un défaut, doivent &tre mises 4 la masse (3 la coque) sauf:

(i) si la tension de leur alimentation ne dépasse pas 55 volts en
courant continu ou 55 volts en valeur efficace entre les conducteurs;
il ne doit pas étre utilisé d’autotransformateurs pour obtenir cette
derniére tension;

(i) si elles sont alimentées sous une tension égale ou inférieure 3
250 volts par des transformateurs de séparation qui n’alimentent
qu'un seul appareil d’utilisation; ou

(ifi) si elles sont construites suivant le principe de la double isolation,

b) Les appareils électriques portatifs doivent fonctionner 3 une
tension stire; les parties métalliques découvertes de ces appareils qui
ne sont pas destinées 3 étre sous tension, mais sont susceptibles de
le devenir par suite d’'un défaut, doivent étre mises i masse.
L’Administration peut exiger des précautions supplémentaires pour les
lampes électriques portatives, outils ou accessoires similaires destinés
3 étre utilisés dans des espaces restreints ou exceptionnellement humi-
des oll peuvent exister des risques particuliers en raison de la conduc-
tivité.

¢) Les appareils &lectriques doivent &tre construits et montés de
maniére qu'on ne puisse se blesser en les manipulant ou en les tou-
chant dans des conditions normales d'utilisation.

2) Les tableaux principaux et les tableaux de secours doivent étre
installés de maniére 3 offrir un accés facile, en cas de besoin, aux
appareils et au matériel, sans danger pour le personnel préposé. Les
cotés, Parritre et, le cas échéant, la fagade de ces tableaux doivent
étre convenablement protégés. Les pieces découvertes sous tension, dont
la tension par rapport ¥ la masse dépasse une tension 2 préciser par
I’ Administration, ne doivent pas étre installées sur la fagade de tels
tableaux. 11 doit y avoir des tapis ou des caillebotis non conducteurs
sur le devant et sur Parri¢re aux endroits on ils sont nécessaires.

3) a) Le réseau de distribution i retour par la coque me doit.pas
ére utilisé pour Pénergie, le uffage on Péclairage 3 bord des
navires d’une longueur égale ou supérieure 4 75 métres.

b) La disposition de l'alinéa 2) nexclut pas l'utilisation, dans des
conditions approuvées par PAdministration, des dispositifs suivants :

(i) systémes de protection cathodique 4 courant imposé;
(ii) systtmes limités et localement mis & la masse; et

(iii) dispositifs de controle du niveau de Pisolation, 3 condition que
Pintensité du courant ne dépasse pas 30 milliampéres dans les condi-
tions les plus défavorables.

¢) Lorsqu’on utilise un réseau de distribution 3 retour par la coque,
tous les circuits terminaux (toutes les portions de circuits en aval du
dernier appareil de protection) doivent étre 3 deux fils et on doit
prendre des précautions particuliéres jugées satisfaisantes par P Adminis-
tration.

4) Lorsqu’on utilise un réseau de distribution primaire ou secondaire
sans mise 3 la masse pour Pénergie, le chauffage ou Péclairage, il
convient de prévoir un dispositif qui puisse mesurer en permanence le
degré dlisolation par rapport i la masse et donner une alerte sonore
ou visuelle lorsque le degré d’isolation est anormalement bas.

5) a) Sauf dans des circonstances excepdonnel[es avec Paccord de
I'’Administration, toutes les gaines et armures métalliques des cables
doivent étre continues (au sens électrique du terme) et mises a la
masse.

b) Tous les cables électriques doivent étre au moins du type non
propagateur de la flamme et doivent étre installés de maniére que leurs
proprictés initiales  cet égard ne soient pas altérées. L’Administration
peut, lorsque cela est nécessaire pour certaines applications particu-
lieres, autoriser 'emploi de types spéciaux de cables, tels que les
cz‘x‘li)les pour radiofréquences, qui ne satisfont pas aux dispositions pré-
cédentes.
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¢) Elektrische kabels en leidingen die essentiéle of noodkrachtver-
lichting, interne communicatie of signaleringen voeden, moeten op een
zo groot mogelijke afstand van kombuizen, ruimten voor machines van
categorie A en andere afdelingen die in aanzienlijke mate brandgevaar-
lijk zijn, alsmede van wasserijen, ruimten voor de behandeling en ver-
werking van vis en andere (zeer vochtige) ruimten worden aangelegd.
Kabels waarmee brandbluspompen zijn aangesloten op het noodscha-
kelbord, moeten van een brandvertragend type zijn wanneer zij door
afdelingen lopen die in aanzienlijke mate brandgevaarlijk zijn. Wan.
neer zulks praktisch uitvoerbaar is, behoren al deze kabels op zo-
danige wijze te zijn aangebracht, dat vootkomen wordt dat zij on-
bruikbaar worden door verhitting van de schotten als gevolg van
brand in een aangrenzende ruimte.

d) Wanneer kabels zijn aangebracht in ruimten waar in geval van
een clektrische storing brand- of explosiegevaar bestaat, moeten ten
genoegen van de Administratie bijzondere voorzorgsmaatregelen tegen
zodanige gevaren getroffen zijn.

¢) De leidingen moeten zodanig zijn aangebracht, dat beschadiging
door schavielen of andere oorzaak wordt voorkomen.

f) Aansluitingen en verbindingen in alle leidingen moeten zodanig
gemaakt zijn, dat de oorspronkelijke elektrische, mechanische, brand-
vertragende en, waar nodig, brandwerende eigenschappen van de kabel
behouden blijven.

g) Kabels die in koelafdelingen zijn aangebracht, moeten geschikt
zijn Xoor gebruik bij lage temperaturen en bij een hoge vochtigheids-
graad. .

6) a) Stroomkringen moeten tegen kortsluiting beveiligd zijn.
Stroomkringen moeten tevens tegen overbelasting zijn beveiligd, uit-
gezonderd in de gevallen waarin Voorschrift 51 van toepassing is of
waarin de Administratie bij uitzondering kan toestaan dat hiervan
wordt afgeweken.

b) De nominale waarde of de gewenste afstelling van de beveiliging
tegen overbelasting van elke stroomkring moet blijvend zijn aange-
geven op de plaats van de beveiliging,

7) Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn ingericht, dat tempe-
ratuurstijgingen die schade aan de leidingen zouden kunnen veroorza-
ken, zomede een overmatige verwarming van het in de omgeving aan-
wezige materiaal, worden voorkomen.

8) Verlichtings- en krachtinstallaties die eindigen in een ruimte waar
brand- of explosiegevaar bestaat, moeten van een buiten de ruimte
aangebrachte scheidingsschakelaar zijn voorzien.

9) a) De ruimte waarin een accumulatorenbatterij is ondergebrache,
moe‘t’ ten genocgen van de Administratie ingericht zijn en geventileerd
worden.

b) Elektrische en andere machines en toestellen die een ontstekings-
ron van ontvlambare dampmengsels zouden kunnen vormen, mogen

in deze ruimten niet zijn aangebracht, behalve wanneer zulks is toege-
staan ingevolge paragraaf 10. .

. €) Een accumulatoreangmii mag niet in ruimten voor accommoda-
tie worden geplaatst, tenzij deze wordt geinstalleerd in een hermetisch
gesloten kist.

10) In ruimten waar verwacht kan worden dar brandbare gasmeng-
sels zich zullen verzamelen en in ruimten die in de eerste plaats zijn
bestemd voor het onderbrengen van een accumulatorenbatterij, mogen
geen elektrische machines en toestellen worden aangebracht, tenzij de
Administratie van oordeel is dat deze:

a) noodzakelijk zijn voor bedrijfsdoeleinden;

b) van een type zijn dat het betreffende gasmengsel niet kan ontste-
en; .

¢) geschike zijn voor de betreffende ruimte; en

d) geschike verklaard zijn voor een veilig gebruik bij stof, damp of
gas waarvan de aanwezigheid waarschijnlijk is.

11) Aan alle houten masten of stengen moeten bliksemafleiders zijn
aangebracht. Op vaartuigen die van niet geleidende materialen zijn
vervaardigd, moeten de bliksemafleiders door middel van geschikte
geleiders verbonden zijn met cen koperen plaar die ruimschoots onder

de waterlijn aan de romp van het vaartuig moet zijn bevestigd, ,

918 (1980-1981) N. 1

¢) Les cdbles et le cdblage qui alimentent les moteurs, éclairage,
les communications intérieures ou les signaux essenticls ou de secours
ne doivent, dans toute la mesure du possible, traverser ni les cuisines,
ni les locaux de machines de la catégorie A, ni les autres locaux pré-
sentant un risque élevé d’incendie, ni les buanderies, ni les locaux de
manutention et de traitement du poisson et autres espaces présentant
un taux élevé d’humidité. Les cables reliant les pompes d’incendie au
tablean de secours doivent étre d’un type résistant & PIincendie lors-
qu’ils traversent des zones présentant un risque élevé d’incendie. Lors..
que cela est possible dans la pratique, ils devraient étre installés de
maniére 4 ne pas étre rendus inutilisables par un échauffement des
cloisons résultant d’un incendie dans un espace adjacent.

d) Lorsque des cibles sont installés dans des espaces qui présente-
raient un risque d’incendie ou d’explosion au cas ot un défaut d’ori-
gine électrique se produirait, on doit prendre des précautions particu-
lieres jugées satisfaisantes par P’Administration.

e) Le ciblage doit étre maintenu en place de maniére i éviter Pusure
par frottement ou toute autre détérioration.

f) Les extrémités et les jonctions de tous les conducteurs doivent
étre fabriquées de manitre a conserver les propriétés initiales du cible
sur les plans électrique et mécanique et du point de vue de la non-
pro;f:aagation de la flamme et, le cas échéant, de Paptitude 3 résister
au feu. :

g) Les cébles installés dans les compartiments réfri%érés doivent
pouvoir supporter les basses températures et une forte humidi

6) a) Les circuits doivent étre protégés contre les courts-circuits. Les
circuits doivent également étre protégés contre les surcharges, sauf dans
les cas prévus a lga régle 51 et sauf dérogation accordée par Adminis-
tration a titre exceptionnel.

b) Le calibre ou le réglage appropri¢ du dispositif de protection
contre les surcharges de chaque circuit doit étre indiqué de fagon
permanente & emplacement du dispositif.

7) les appareils d'éclairage doivent étre disposés de manigre 2
éviter une élévation de température qui pourrait endommager le
ciblage et 4 empécher les matériaux environnants de s’échauffer
exagérément.

8) Les circuits d’éclairage ou de force se terminant dans un espace
gleu présente un risque d’incendie ou d’explosion doivent étre équipés
sectionneurs placés i lextérieur de ces compartiments.

9) a) L’abri d’une batterie d’accumulateurs doit étre construit et
ventilé d’une fagon jugée satisfaisante par ’Administration.

b) Linstallation de matériel électrique ou autre pouvant constituer
une source d’inflammation des vapeurs inflammables ne doit pas étre
autorisée dans ces compartiments sauf dans les cas prévus au para-
graphe 10,

c} Une batterie d’accumulateurs ne doit pas étre installée dans les
locaux d’habitation i moins d’étre placée dans un réceptacle herméti-
quement scellé.

10) Dans les locaux ou des mélanges inflimmables sont susceptibles
de s’accumuler et dans tout compartiment destiné principalement A
abriter une batterie d’accumulateurs, il ne doit étre installé aucun
équipement électrique sauf si ’Administration estime :

a) qu'il est indispensable sur le plan de Pexploitation;

b) que I'appareil en question est d’un type tel qu’il ne peut provo-
quer Pexplosion du mélange considéré;

c) qu'il est d’un type approprié pour le local considéré; et

d) que Pappareil est d’'un type agréé et peut étre utilisé en toute
sécurité dans une atmosphére contenant les poussiéres, vapeurs ou gaz
susceptibles de s’accumuler.

11) Des paratonnerres doivent étre installés sur tous les méts ou
mits de fleche en bois. A bord des navires construits en martériaux
non conducteurs, les paratonnerres doivent étre reliés par des conduc-
teurs appropriés a une plaque de cuivre fixée sur la coque du navire,
bien au-dessous de la flottaison.
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DEEL D — TIJDELIJK ONBEMANDE RUIMTEN VOOR
MACHINES

(Zie ook Voorschrift 41)

Voorschrift 57

Brandbeveiliging

Brandpreventie

1) Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan hogedruk brand-
stofleidingen. Waar praktisch uitvoerbaar, moeten lekkages van deze
leidingsystemen in een geschikte afvoertank worden opgevangen, die
moet zijn voorzien van ecn hoogniveaualarm.

2) Wanneer brandstofdagtanks automatisch of door middel van af-
standsbediening worden gevuld, moet een inrichting zijn aangebracht
ten einde overlopen te voorkomen. Dezelfde aandacht moet worden
geschonken aan andere inrichtingen voor de automatische behandeling
van brandbare vlocistoffen, b.v. brandstofcentrifuges die zo mogelijk
moeten zijn geinstalleerd in een speciale ruimte voor centrifuges, filters

en hun verhitters.

3) Wanneer brandstofdagtanks of bezinktanks zijn voorzien van een
verwarmingsinrichting, moet, indien het vlampunt van de brandstofolie
kan worden overschreden, een hoogtemperatuuralarm aangebracht zijn.

Brandontdekking

4) Ben goedgekeurde brandontdekkingsinstallatie, gebascerd op het
principe van zelfcontrole met de daarbij behorende voorzieningen voor
riodicke beproeving, moet in de ruimten voor machines zijn aange-
racht. Ten aanzien van vaartuigen waarvan de len minder dan 45
meter bedraagt, kan de Administratie vrijstelling verlenen van deze be-
paling, mits de ruimte voor machines zodanig is gelegen, dat daardoor
de ontdekking van brand door opvarenden wordt vergemakkelijkt.

5) De ontdekkingsinstallatic moet zowel hoorbare als zichtbare
alarmsignalen in het stuurhuis en in voldoende daarvoor in aanmerking
komende ruimten in werking kunnen stellen, die, wanneer het schip in
de haven ligt, door personen aan boord moeten kunnen worden ge-

hoord en waargenomen.

6) De brandontdekkingsinstallatie moet automatisch door een nood-
krachtbron gevoed worden, indien de hoofdkrachtbron uitvalt.

7) Inwendige verbrandingsmotoren van 2500 kilowatt en meer moe-
ten zijn voorzien van oliemistdetectors in de krukkas- of van tempera-
taurmeters aan de krukaslagers of van gelijkwaardige inrichtingen.

Brandbestrijding

8) Ten genoegen van de Administratie moet een vast aangebrachte
brandblusinstallatie aanwezig ziin, die voldoet aan het bepaalde in de
Voorschriften 83 en 101.

9) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moe-
ten voorzieningen zijn getroffen voor een onmiddellijke waterlevering
uit de hoofdbrandblusleiding, hetzij door middel van:

a) afstandbediening van één van de hoofdbrandbluspompen vanuit
het stuurhuis en vanuit het eventuele brandcontrolestation; herzij door
middel van 3

_b) het vogndurend onder druk houden van -de hoofdbrandbluslei-
ding, waarbij rekening moet worden gehouden met de mogelijkhei
van bevriezing.

10) Het behouden van de brandveiligheid van de ruimten voor ma-
chines, de plaats en centralisatie van de bedieningsapparatuur van de
brandblusinstallatie, de stopinrichtingen zoals bedoeld in Voorschrift
62, bij voorbeeld van de ventilatie, brandstofpompen, enz., moeten ten
genoegen van de Administratie zijn; deze kan, behalve de betreffende
Voorschriften van Hoofdstuk V, aanvullende brandblustoestellen en
anl?e_ge brandbestrijdingsmiddelen alsmede adembhalingstoestellen, voor-
schrijven.
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PARTIE D — LOCAUX DE MACHINES EXPLOITES
SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEL

(Voir également la régle 41)

Régle 57

Protection contre Pincendie
Prévention de l'incendie

1) 11 convient d’accorder une attention particuliere aux tuyautages
de combustible liquide 3 haute pression. Lorsque cela est possible en
pratique, les liquides s’échappant de ces systémes de tuyautages a
la suite de fuites doivent érre dirigés vers une citerne de vidange
appropriée, laquelle doit étre équipée d’un avertisseur de nivean

aut.

2) Les citernes journalitres & combustible liquide qui se remplissent
automatiquement ou par commande 3 distance doivent étre équipées de
dispositifs permettant d’empécher les risques de débordement. Des
précautions similaires doivent étre prises pour tous les autres appa-
reils qui traitent automatiquement les liquides inflammables, comme
par exemple les purificateurs de combustible liquide, qui doivent,
chaque fois que cela est possible en pratique, étre installés dans un
local spécial réservé aux purificateurs et A leurs réchauffeurs.

3) Lorsque des citernes journaliéres 3 combustible liquide ou des
citernes de décantation sont munies de dispositifs de réchauffage, il
convient de prévoir un avertisseur qui donne Palarme en cas de
température excessive, si le point déclair du combustible liquide
peut étre dépassé.

Détection de I'incendie

4) Un dispositif approuvé de détection de Pincendie qui se fonde
sur le principe de Pautocontrdle et qui puisse étre mis périodiquement
A Pépreuve doit étre installé dans les locaux de machines. L’Adminis-
tration peut dispenser de cette obligation les navires d’une longueur
inférieure 4 45 métres, A condition que emplacement du lo des
machines permette 3 des personnes se trouvant 3 bord de détecter
facilement les incendies.

5) Le dispositif de détection doit déclencher des alarmes % la fois
sonores et visuelles 3 la timonerie et en un nombre d’endroits appro-
priés suffisants pour qu’elles soient pergues par les personnes se trou-
vant 3 bord lorsque le navire est au port.

6) Le dispositif de détection de Pincendie doit éure alimenté auto-
matiquement par une source d’énergie de secours en cas de panne
de la source d'énergie principale.

7) Les moteurs 3 combustion interne d'une puissance égale oun
supéricure 3 2500 kilowatts doivent étre équipés de détecteurs des
brouillards d’huile qui peuvent se former dans le carter, de détec-
tct]lrs d'élévation de température des paliers ou de dispositifs équi-
valents.

Lutte contre Pincendie

8) 1l convient de prévoir un dispositif fixe dextinction de Pincendie
jugé satisfaisant par PAdministrarion et conforme aux dispositions des
regles 83 et 101.

9) A bord des navires dune longueur égale ou supérieure 3 75
métres, des mesures doivent étre prises pour garantir une alimentation
en cau immédiate du collecteur principal d’incendie, que ce soit:

a) par linstallation de commandes de démarrage i distance de
Pune des pompes d’incendie principales 2 la timonerie et dans le poste
de lutte contre Pincendie, s’il y en a un; ou

b) par le maintien sous pression en permanence du collecteur prin-
cipal dincendie, compte tenu des risques de gel.

10) L’Administration doit juger satisfaisant le maintien de Pinté-
grité au feu des locaux de machines, le choix de Pemplacement et Ia
centralisation des commandes de Pinstallation d’extinction de Pincen-
die, ainsi que les dispositifs d’arrét visés par la régle 62, par exemple
ventilation, pompes a combustible, etc.; elle peut exiger des dispositifs

rextinction de Pincendie, des appareils de lutte contre Pincendie et
des appareils respiratoires en plus de ceux visés par les prescriptions
pertinentes du chapitre V.
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Voorschrift 58
Beveiliging tegen vervuld raken

1) Vullinger in ruimten voor machines moeten voorzien zijn van
eer: alarminrichting die een hoog niveau alarmeert en die werkzaam is
onder normale toestanden van stuur- en koplast. De bilge-alarminstal-
latic moet daar, waar voortdurend de wacht wordt gehouden, een
koorbaar en zichtbaar alarmsignaal in werking kunnen stellen.

2) Voor vaartuigen waarvan de lengte 45 meter en meer bedraagt,
moet de bedieningsapparatuur van elke afsluiter die deel uitmaakt van
een zee-inlaat, een uitlaat beneden de waterlijn of een bilge-ejector
zodanig geplaatst zijn, dat er voldoende tijd is om deze te bedienen in
geval water de ruimte binnenstroomt.

Voorschrift 59
Verbindingen

In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter en meer bedraagt, moet
één van de twee afzonderlijke verbindingsmiddelen bedoeld in Voor-
schrift 45, een betrouwbaar middel voor mondelinge communicatie
zijn. Een betrouwbaar tweede middel voor mondelinge communicatie
moet tussen het stuurhuis en het machinistenverblijf zijn aangebracht.

Voorschrift 60
Alarminstailatie

1) Een alarminstallatie moet zijn aangebracht die elke storing moet
melden waaraan aandacht moet worden geschonken.

2) a) De alarminstallatie moet in de ruimte voor machines cen
hoorbaar alarmsignaal kunnen geven en moet elke afzonderlijke alarm-
functiec op een geschikte plaats zichtbaar aangeven. In vaartuigen
waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagr, kan de Administratie
echter toestaan dat de installatie elke afzonderlijke alarmfunctie alleen
in het stuurhuis hoorbaar en zichtbaar aangeeft.

b) In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moet
de alarminstallaric verbonden kunnen worden met de hutten van de
_machinisten door middel van een keuzeschakelaar naar elke hut en
naar het dagverblijf van de machinisten, indien aanwezig. De Adminis-
:{atie kan andere voorzieningen toestaan die dezelfde veiligheid garan-

eren.

¢} In vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moet
een machinistenalarm en een alarm in het stuurhuis bestemd voor de
personen die de wacht houden, in werking worden gesteld, indien op
een alarmfunctie geen acht is geslagen binnen een door de Adminis-
tratie omschreven tijdsverloop.

_d) Hoorbare en zichtbare alarmen moeten in het stuurhuis in wer-
king gesteld kunnen worden in elke situatie waarbij de verantwoorde-
lijke persoon die de wacht houdt handelend dient op te treden of die
onder zijn aandacht moet worden gebracht.

¢) De alarminstallatie moet zoveel mogelijk zijn ontworpen volgens
het faalveilig principe.

3) De alarminstallatie moet :

a) ononderbroken gevoed worden, door middel van een automati-
sche omschakeling op een noodvoeding in geval de normale voeding
wegvalt; en

b) alarmeren in geval een storing in de normale voeding optreedt.

4) a) De alarminstallatic moet tegelijkertijd meer dan é&n storing
kunnen aangeven en de erkenning van een alarmsignaal mag het bij-
komen van een_ander alarmsignaal niet verhinderen.

b) De erkenning van een alarm op de plaats bedoeld in paragraaf
2 a) moet tevens aangegeven worden op die plaatsen waar de alarm-
toestand wordr gemeld. Alarmsignalen moeten voortduren totdat zij
erkend zijn en de zichtbare aanduidingen moeten blijven werken tordat
de storing is verholpen. Alle alarminrichtingen moeten automatisch
teruggesteld worden, zodra de storing is opgeheven.

Voorschrift 61

Bijzondere vereisten voor machine- en ketelinstallaties
en elektrische installaties

1) In vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moet
op onderstaande wijze in de elektrische hoofdkrachtbron voorzien wor-
en :

a) wanneer de clektrische energie normaal kan worden opgewekt
door één generator, moet een doelmatige belastingsreductie-inrichting
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Régle 58
Protection contre I'envahissement

1) Les cales des locaux de machines doivent étre pourvues d’un
avertisseur de niveau haut permettant de déceler toute accumulation
de liquides a des angles normaux d’assiette et de gite. Le systéme
de détection doit émettre une alarme sonore et visuelle aux emplace-
ments ol est maintenue une veille continue.

2) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure a 45
meétres, les commandes de toute soupape desservant une prise d’eau de
mer, une décharge située en dessous de la flottaison ou un systéme
d’aspiration aux bouchains doivent étre placées de maniére que I'on
dispose d’un délai suffisant pour déclencher le dispositif en cas d’en-

vahissement du local.

Regle 59
Communications

A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 4 75 metres,
I'un des deux moyens de communication distincts visés par la régle 45
doit étre un dispositif fiable de commurication orale. Un dispositif
fiable supplémentaire de communication orale doit relier la timonerie
aux emmeénagements des mécaniciens.

Régle 60
Dispositif d’alarme

1) I convient de prévoir un dispositif d’alarme pour indiquer tout
défaut de fonctionnement auquel il doit étre remédié.

2) a) Le dispositif doit étre capable de déclencher une alarme sonore
dans les locaux de machines et d’indiquer par des signaux lumineux
distincts, 4 un emplacement approprié, le déclenchement de chaque
alarme. Toutefois, 3 bord des navires d’une longueur inférieure 3
45 métres, ’Administration peut accepter que chaque alarme ne puisse
étre signalée par des signaux sonores et Jumineux qu’ la timonerie.

b) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3
45 métres, le dispositif d’alarme doit étre relié aux cabines des méca-
niciens par Pintermédiaire d’un commutateur qui assure la liaison
avec Pune de ces cabines et avec les locaux de réunion des mécani-
ciens s’il en existe. L’Administration peut autoriser d’autres arrange-
ments garantissant une sécurité équivalente.

c) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure i 45 meé-
tres, une alarme doit se déclencﬁg: pour prévenir les mécaniciens
ainsi que les personnes de quart 2 la timonerie si aucune mesure n’2
é&¢é prise dans un délai limité spécifié par I'Administration pour remé-
dier 4 une défaillance.

d) L’alarme doit ére donnée 3 la timonerie au moyen de signaux
sonores et visuels dans tous les cas qui nécessitent Pintervention de la
personne de quart responsable ou qui devraient étre portés i son
attention.

e) Le dispositif d’alarme doit, autant que possib!, étre concu
suivant le principe de la sécurité positive.

3) Le dispositif d’alarme doit étre :

a) alimenté en permanence et muni d'un dispositif de branchement
automatique sur une source d’énergie de réserve en cas de panne de

la source ordinaire d’énergie; et L
b) déclenché par toute panne de la source ordinaire d’énergie.

4) a) Le dispositif d’alarme doit pouvoir signaler simultanément
Tus d’une défaillance et les différents signaux ne doivent pas s’annuler -
"un Pautre.

b) Des dispositions doivent étre prises pour indiquer aux endroits
ot des signaux d’alarme ont été déclenchés que ladite alarme a bien
été reque a Pemplacement mentionné a Palinéa a) du paragraphe 2).
Les dispositifs avertisseurs doivent continuer 2 fonctionner jusqu'a ce
que leurs signaux aient été acquittés et les signaux visuels doivent étre
maintenus jusqu’au moment ot 'on a remédié 2 Ia défaillance. Tous
les dispositifs d’alarme doivent se remetire automatiquement en posi-
tion de fonctionnement lorsqu’on a remédié a la défaillance.

Régle 61

Dispositions spéciales applicables aux machines,
aux chaudiéres et aux installations électriques

1) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 4 75 me-
tres, la source principale d’énergie électrique doit répondre aux cen-
ditions suivantes :

a) lorsque Pénergie électrique peut normalement é&tre fournie par
une scule génératrice, il convient de prévoir des mesures de délestage
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ten einde de voeding van de noodzakelijke werktuigen
besturing te verzekeren. Voor het geval dat de
in bedrijf zijnde generator uitvalt, moeten passende voorzieningen aan-
wezig zijn voor het automatisch starten en voor het automatisch scha-
kelen op het hoofdschakelbord van een stand-by generator. Deze gene-
rator moet van voldoende capaciteit zijn om de voortstuwing en be-
sturing mogelijk te blijven maken, terwijl de noodzakelijke hulpwerk-
tuigen automatisch opnieuw in bedrijf worden gesteld, zonodig met
volgordeschakeling. Ten genoegen van de Administratie kan een voor-
ziening zijn aangebracht om de stand-by generator op afstand (met de
hand) in bedrijf te stellen en deze op het hoofdschakelbord te schake-
len, terwijl tevens een voorziening aanwezig kan zijn om de noodzake-
lijke hulpwerktuigen op afstand herhaalde malen te starten; en

b) indien de elektrische energie normaal wordt opgewekt door meer
dan één parallel geschakelde generator, moeten voorzieningen zijn ge-
troffen bij voorbeeld door middel van een niet-belangrijke groepen-
afschakelinrichting, ten einde zeker te stellen dart in geval één van
deze generatoren uitvalt, de overige generatoren in bedrijf worden ge-
houden zonder dat overbelasting optreedt, ten einde de voortstuwing
en besturing te onderhouden.

aanwezig zijn, ten
voor de voortstuwing en

2) De voor de voortstuwing noodzakelijke hulpwerktuigen welke
zonodig dubbel moeten zijn uitgevoerd, dienen van een automatisc
omschakelapparatuur te zijn voorzien die het stand-by werktuig in be-
drijf kan stellen. Een alarmsignaal moet bij automatische omschakeling

worden gegeven.

3 Automatische bedienings- en alarmsystemen dienen als volgt te
zijn uitgevoerd :

a) het bedieningssysteem moet zodanig zijn, dat door middel van de
noodzakelijke automatische inrichtingen de voorzieningen voor de wer-
king van de hoofdvoortstuwingswerktuigen en hun hulpwerktuigen
verzekerd zijn;

b) wanneer inwendiﬁe verbrandingsmotoren voor de hoofdvoort-
stuwing worden gebruikt, moeten middelen zijn aangebracht ten einde
:’le aanzetlucht benodigd voor het starten op de vereiste druk te hou-

en;

¢) ecn alarminstallatic die voldoet aan Voorschrift 60, moet zijn
aangebracht voor alle belangrijke drukken, temperaturen, vloeistof-
peilen enz; en

d) waar dienstig mocten op een geschikte centrale plaats de noodza-
kel?ke alarmpanelen en instrumentenborden zijn aangebracht, die elke
gealarmeerde storing aangeven.

Voorschrift 62
Veiligheidssysteem

Een veiligheidssysteem moet zijn aangebracht, waardoor bij een em-
stige storing in de werking van de werktuigen of ketels die direct
fcyaar oplevert, automatisch het dsbctreffend%. gedeelte van de instal-
atic wordt stopgezet en een alarm wordt gegeven. De stopzetting van
de voortstuwingsinstallatic mag mnict automatisch geschieden, behalve
in de gevalien dic zouden kunnen leiden tor ernstige schade, algeheel
onklaar raken of explosiegevaar. Wanneer voorzieningen zijn aange-
bracht, waardoor de stopzetting van de hoofdvoortstuwingswerktuigen
ongedaan kan worden gemaakt, mocten deze voorzieningen zodanig
zijn uitgevoerd, dat onbedocld inwerkingstelling niet kan plaats-
vinden. Zichtbare signalen mocten ziin aangebrachr, die aangeven of
deze speciale voorziening al dan niet in werking is gesteld,

HOOFDSTUK V — BESCHERMING TEGEN, ALSMEDE
OPSPOREN, BLUSSEN EN BESTRIJDEN VAN BRAND
(Zie Voorschrift 57

DEEL A — BRANDBEVEILIGINGSMAATREGELEN BIJ
SCHEPEN WAARVAN DE LENGTE 55 METER OF MEER
BEDRAAGT

Voorschrift 63
Algemeen

In ruimten voor accommodatie en dienstruimten moet -
derstaande beveiligingsmethoden worden gevolgd : cen van on

a) Methode IF — De constructie van alle inwendige onbrandbare
schotten van Klasse « B » of « C», toegepast voor de verdeling van het
schip in ruimten, waarvan de ruimten voor accommodatie en de
dienstruimten in het algemeen niet zijn voorzien van een brandontdek-
kings- of sprinklerinstallatie; of

b) Methode IIF — Het aanbrengen van een automatische sprinkler-
en brandalarminstallatie voor het ontdekken en blussen van brand in
alle ruimten waar naar verwachting brand zou kunnen uitbreken, waar-
bij in het algemeen geen beperkingen gelden met betrekking tot het
soort inwendige schotten; of
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appropriées pour garantir la continuité de Palimentation des services
nécessaires 4 la propulsion et a la conduite du navire, Pour remédier
aux cas de panne de la génératrice, il convient de prévoir la mise en
marche et le branchement automatique au tableau principal d’une
génératrice de réserve d’une puissance suffisante pour permettre la
propulsion et la conduite du navire ainsi que le redémarrage automa-

tique des appareils auxiliaires essentiels, qui doit étre programmé s'il

y a lieu. L’Administration peut autoriser Putilisation de dispositifs de
mise en marche commandés 4 distance (manuels) et le branchement de
la génératrice de réserve au tableau principal ainsi qu’un dispositif de
redémarrage automarique des appareils auxiliaires essentiels ;et

b) lorsque Pénergie électrique est normalement fournie par plusieurs
génératrices fonctionnant simultanément, il convient de prévoir des
mesures, par exemple un délestage, qui garantissent qu'en cas de panne
de P'une des génératrices, les autres continuent a fonctionner sans sur-

charge pour permettre la propulsion et la conduite du navire.

2) Lorsque d’autres appareils auxiliaires indispensables 4 la propul-
sion nécessitent Pinstallation d’appareils de réserve, ils doivent étre
munis de dispositifs de permutation automarique permettant de bran-
cher ces appareils. La permutation automatique doit entrainer le

déclenchement d’un avertisseur.

3) 11 doit étre prévu une commande automatique et um systéme
J'alarme répondant aux conditions suivantes :

a) le systtme de commande doit &re conqu de maniére que les
services nécessaires au fonctionnement de I'appareil propulsif principal
et de ses appareils auxiliaires soient assurés par Pintermédiaire des cﬁs-
positifs automatiques nécessaires;

b) il convient de prévoir des moyens permettant de maintenir 4 un
niveau suffisant la pression d'air de démarrage lorsque les moteurs
assurant la propulsion principale sont 2 combustion interne;

¢} il convient de prévoir un systéme d’alarme conforme aux dispo-
sitions de la régle 60 pour tous les niveaux importants de pression, de
température, de liquide, etc.; et

d) les tableaux d’alarme ainsi que les instruments destinés a indi-
quer les défaillances ayant déclenché une alarme doivent étre installés,
quand ils sont nécessaires, a un emplacement central approprié.

Régle 62
Dispositif de sécurité
grave des machines ou des
iat, un dispositif de sécurité
artic menacée de Pin-
propulsif ne doit pas

En cas de défaut de fonctionnement
chauditres présentant un danger imméd
doit entrainer automatiquement Parrét de la
stallation et déclencher une alarme. L'appareif
Sarréter automatiquement, sauf dans le cas ou il existe un risque
d'avarie grave, de panne complete ou d’explosion. Lorsqu’il existe un
dispositif permettant de passer outre 4 Tarrét de Pappareil propulsif
principal, il doit étre conqu de manicre A ne pas pouvoir étre déclenché

par inadvertance. Il convient de prévoir un indicateur visuel qui per-

mette de constater si ce dispositif a été déclenché ou non.

ITRE V — PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION
DE L'INCENDIE ET LUTTE CONTRE L'INCENDIE
(Voir également la regle 57)

PARTIE A — MESURES DE PROTECTION CONTRE L’ INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES D'UNE LONGUEUR EGALE
OU SUPERIEURE A 55 METRES

Régle 63
Dispositions générales

L'une des méthodes de protection ci-aprés doit étre adoptée dans
les locaux d’habitation et les locaux de service:

pour tous les cloisonnements intérieurs,
de cloisons du type «B» ou du type « C» en matériaux incombusti-
bles, sans installation, en régle générale, d’un dispositif de détection ou
J’extinction par eau diffusée dans les locaux d’habitadon et les locaux
de service; ou

b) Méthode IIF — Installation d’un dispositif automatique d’extinc-
tion par eau diffusée et d’alarme destiné a la détecrion et a Pextinc-
tion de Tincendie dans tous les locaux ou un incendic risque de se
déclarer. sans restriction, en régle géncrale, en ce qui concerne le type
de cloisonnement interieur; ou

a) Méthode IF — Emploi,
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¢) Methode IIIF — Het aanbrengen van een automatische sprinkler-
en brandalarminstallatie voor het ontdekken en blussen van brand in
alle ruimten waar naar verwachting brand zou kunnen uitbreken,
waarbij in het algemeen geen beperkingen gelden met betrekking tot
het soort inwendige schotten, met dien verstande, dat de oppervlakte
van enige ruimte of ruimten voor accommodatie die door een schot
van klasse « A » of «B » worden begrensd, in geen geval meer dan 50
vierkante meter mag bedragen. De Administratie kan in het geval van
ruimten voor algemeen gebruik echter een groter oppervlak toestaan.

De voorschriften met betrekking tot de toepassing van onbrandbare
materialen bij de constructie en isolatie van schotten die de begrenzing
vormen van ruimten voor machines, controlestations enz., en de be-
veiliging van trapomsluitingen en gangen zijn voor alle drie methoden
eensluidend.

Voorschrift 64
Constructie

1) De romp, de bovenbouw, structurele schotten, dekken en dek-
huizen moeten van staal of ander gelijkwaardig materiaal vervaardigd
zijn, behalve zoals anders is bepaald in paragraaf 4).

2) De isolatie van onderdelen van schotten van klasse « A » of
« B » die van aluminiumlegering zijn vervaardigd, behalve constructies,
die naar het cordeel van de Administratie niet lastdragend zijn, moet
zodanig zijn dat de temperatuur van de metalen kern van de construc-
tie gedurende de van toepassing zijnde brandproef te eniger tijd niet
meer dan 200 graden celsius boven de temperatuur van de omgeving
stijgt.

3) Bijzondere aandacht dient te worden geschonken aan de isolatie
van onderdelen van stijlen, stutten en andere delen van de constructie
die van aluminiumlegering zijn vervaardigd en die nodig zijn ter onder-
steuning van de plaatsen voor de opstcflin en het te water brengen
van en de inscheping in reddingboten en -vlotten en van schotten van
klasse « A » en « B » ten cinde zeker te stellen :

.8) dat voor dergelijke constructiedelen die de plaatsen met de red-
dingboten en -vlotten en schotten van klasse « A » steunen, de grens
voor de temperatuurstijging genoemd in paragraaf 2) aan het einde van
één uur zal gelden, en

b) dat voor dergelijke constructiedelen die schotten van klasse « B »
moeten ondersteunen, de grens voor de temperatunrstijging genoemd
in paragraaf 2) aan het einde van een half uur zal gelden.

4) Kappen en schachten van ruimten voor machines van categorie A
moeten van staal en naar behoren geisoleerd zijn, terwijl de openingen
daam), indien aanwezig, doeltreffend moeten zijn aangebracht en zijn
voorzien van middelen om uitbreiding van brand tegen te gaan.

Voorschrift 65

Schotten binnen de ruimten voor accommodatie en dienstruinten

1) Binnen de ruimten voor accommodatie en dienstruimten moeten
alle schotten die schotten van klasse « B » moeten zijn, worden opge-
trokken van dek tot dek en zich uitstrekken tot de huid of tot andere
begrenzingswanden tenzij aan beide zijden van de schotten doorlopende
plafonds en/of beschietingen van klasse « B » zijn aangebracﬁt, in
welk geval het schot mag eindigen bij het doorlopende plafond of de
doorlopende beschieting.

2) Methode IF. Alle schotten die niet ingevolge dit Voorschrift of
andgre Voorschriften van dit Deel van klasse « A » of « B » behoeven
te zijn, moeten tenminste schotten van klasse « C » zijn.

3) Methode lIF. De constructie van schotten die niet ingevolge dit
Voorschrift of andere Voorschriften van dit Deel van klasse « A » of
« B » behoeven te zijn, is niec aan beperkingen onderworpen, behalve
in die gevallen waarin de schotten, schotten van klasse « C» moeten
zijn overeenkomstig Tabel 1 van Voorschrift 68.

4) Methode INF. De constructie van schotten die niet ingevolge dit
Voorschtift of andere Voorschriften van dit Deel van klasse « A » of
« B » behoeven te zijn, is niet aan beperkingen onderworpen. Het
opperviak van enige ruimte voor accommodatie of ruimten die door
een doorlopend schot van klasse « A » of « B » worden begrensd, mag
in geen geva]_mcer dan 50 vierkante meter bedragen, behalve in dic
gevalll:-n waarin de schotten van klasse « C » moeten zijn overeen-
komstig Tabel I van Voorschrift 68. De Administratie kan in het geval

vtan ruimten voor algemeen gebruik echter een groter oppervlak toe-
staan.
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c) Méthode IIIF — Installation d'un dispositif automatique de détec-
tion et d’alarme dans tous les Jocaux ol un incendie risque de se
déclarer, sans restriction, en regle générale, en ce qui concerne le type
de cloisonnement intérieur, sous réserve toutefois que la superficie de
tout local ou de tout ensemble de locaux d’habitation limité par des
cloisons du type « A» ou du type « B » ne soit, en aucun cas, supé-
rieure a4 50 metres carrés. Toutefois, I’Administration peut augmenter
cette superficie pour les locaux de réunion.

Les prescriptions relatives 4 'emploi de matériaux incombustibles
pour la construction et Iisolation des cloisons d’entourage des locaux
de machines, dés postes de sécurite, etc., et la protection des entourages
d’escaliers et des coursives s’appliquent aux trois méthodes.

Regle 64

Structure

1) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts
et les roufs doivent étre en acier ou autre matériau équivalent, sous
réserve des dispositions contraires prévues au paragraphe 4).

2) L’isolation des éléments en alliage d’aluminium des cloisonne-
ments du type « A » ou du type « B », 3 I'exception de ceux qui de
I’avis de ’Administration ne soutiennent pas de charge, doit étre telle
que la température de I'Aime ne puisse s'élever de plus de 200 degrés
Celsius par rapport i la température ambiante 3 aucun moment de
Pessai au feu standard approprié.

3) 11 convient d’attacher une attention particuliere & Disolation des
éléments en alliage d’aluminium faisant partie de colonnes, d'épon-
tilles ou d’autres éléments de structure servant 3 soutenir les zones
d’arrimage et de mise a Peau des embarcations et radeaux de sauve-
tage et les zones d’embarquement, ainsi qu'a lisolation des cloison-
nements des types « A » et « B », pour veiller 3 ce qu’il soit satisfait
aux conditions suivantes :

a) dans le cas des éléments de structure qui soutienment les zones
des embarcations et radeaux de sauvetage et des cloisonnements du
type « A », la limite d’échauffement imposée au paragraphe 2) s’appli-
que au bout d’une heure;

b) dans le cas des éléments de structure qui doivent soutenir des
cloisonnements du type « B », la limite déchauffement imposée au
paragraphe 2) s’applique au bout d’une demi-heure.

4) Les encaissements et tambours des locaux de machines de la
catégorie A doivent étre en acier convenablement isolé et toute ouver-
ture doit disposée et protégée de manitre 3 empécher Ia propagation
de Pincendie.

Reégle 65

Cloisons situées d Pintérieur des locaux d’babitation
et des locaux de service

1) A Pintérieur des locaux d’habitation et des locaux de service,
toutes les cloisons qui doivent étre du type « B » doivent s’étendre
de pont 2 pont et jusqu'au bordé ou autre limite, 2 moins que lins-
tallation ne comporte des plafonds et/ou des vaigrages continus du
type « B » de part et d’autre de la cloison, auquel cas Ia cloison peut
s’arréter 2 ces plafonds ou vaigrages.

2) Méthode IF. Toutes les cloisons qui, aux termes de la présente
regle ou d’autres régles de la présente partie, ne sont pas tenues d’étre
du type « A » ou du type « B » doivent étre an moins du type « C ».

3) Méthode IIF. La construction des cloisons qui, aux termes de la
présente régle ou d'autres régles de la présente partie, ne sont pas tenues
d’étre du type « A » ou du type « B » ne fait Pobjet d’aucune res-
triction, sauf dans les cas particuliers ot des cloisons de type « C »
sont exigées conformément a la table 1 de la regle 68. :

4) Méthode NIF. La construction des cloisons qui, aux termes de
la présente régle ou dautres regles de la présente partie, ne sont pas
tenues d’étre du type « A » ou du type « B » ne fait Pobjet d’aucune
restriction. La superficie d’un local d’habitadon ou d’un groupe de
locaux dhabitation limitée par un cloisonnement continu du type « A »
ou du type « B » ne doit en aucun cas dépasser 50 metres carrds, sauf
dans les cas particuliers ott des cloisons du type « C» sont exigées
conformément a la table 1 de la régle 68. Toutefois, I’Administration
peur augmenter cette superficie pour les locaux de réunion.
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Voorschrift 66

Bescherming van trappen en liftschachten in ruimten
voor accommodatie, dienstruimten en controlestations

1) Trappen die niet meer dan twee dekken verbinden, moeten ten
minste op één niveau worden beschermd door schotten van klasse
« B-O » en zelfsluitende deuren. Liften die niet meer dan twee dekken
verbinden, moeten zijn omsloten door schotten van klasse « A-O »,
die op beide niveaus zijn voorzien van stalen deuren. Trappen en
liftschachten die meer dan rwee dekken verbinden, moeten ten minste
zijn omsloten door schotten van klasse « A-O » en op alle niveaus
beschermd zijn door zelfsluitende deuren.

2) Het constructieve deel van alle trappen moet van stqgil zijn,
behalve wanneer de Administratie het gebruik van ander gelijkwaar-
dig materiaal toestaat.

Voorschrift 67

Deuren in brandwerende schotten

1) Deuren moeten een brandwerend vermogen hebben, dat, voor
zover als uitvoerbaar, gelijkwaardig is met die van het schot, waarin
zij zijn aangebracht. Deuren en deurkozijnen in schotten van klasse
« A » moeten zijn geconstrueerd van staal. Deuren in schotten van
klasse « B » moeten van onbrandbaar materiaal zijn. Deuren aange-
bracht in begrenzingsschotten van ruimten voor machines van cate-
gorie A moeten zelfsluitend en redelijk gasdicht zijn. De Administratie
kan het gebruik van brandbare materialen toestaan in deuren die hut-
ten scheiden van de afzonderlijke inwendige sanitaire accommodatie,
zoals douchecellen, indien deze overeenkomstig Methode IF zijn ge-
construeerd.

2) Deuren die zelfsluitend moeten zijn, mogen niet voorzien zijn van
vastzethaken. Vastzetinrichtingen mogen cvenwel worden toegepast
indien deze zijn voorzien van op afstand bedienbare ontkoppelings-
inrichtingen van een Ype dat de deur doet sluiten indien het systeem
in het ongerede geraake.

3) Ventilatie-openingen mogen zijn aangebracht in en onder de deu-
ren in schotten van gangen, met dien verstande dat zodanige openingen
niet mogen worden aangebracht in en onder deuren van trapomslui-
tingen. De openingen mogen uitsluitend in de onderste helft van een
deur zijn aangebracht. Indien zulk een opening zich bevindt in of
onder een deur mag het totale oppervlak van zulk een opening of
zulke openingen niet meer bedragen dan 0,05 vierkante meter. Indien
zulk een opening in een deur is aangebracht, moet zij zijn voorzien
van een rooster van onbrandbaar materiaal.

4) Waterdichte deuren behoeven niet te zijn geisoleerd.

Voorschrift 68
Brandwerendbeid van schotten en dekken

1) Behalve dat moet worden voldaan aan de specifieke bepalingen
voor brandwerendheid van schotten en dekken die elders in dit Deel
worden voo hreven, moet de brandwerendheid van schotten en
dekken ten minste zijn zoals voorgeschreven in tabel 1 en tabel 2 van
dit Voorschrift.

2) De toepassing van de tabellen worde geregeld door de volgende
bepalingen :

a) de tabellen 1 en 2 zijn respectievelijk van toepassing op schotten
en dekken die aan elkaar grenzende ruimten scheiden; en

2) ter bepaling van de passende normen voor de brandwerendheid
die moeten worden aangelegd voor schotten tussen aan elkaar gren-
zende ruimten, zijn deze ruimten ingedeeld op grond van hun brand-
gevaar als hieronder is aangegeven :

(i) Controlestations (1)

Ruimten waarin de noodkrachtbronnen en de noodverlichtingsvoor-
zieningen zijn ondergebracht,

Stuurhuis en kaartenkamer.

Ruimten waarin de radio-installatie van het schip is ondergebracht.

Ruimten voor brandbestrijding en brandcontrole, alsmede stations
voor brandmelding.

Controleruimte voor de werkmiglijke voortstuwing indien gelegen
buiten de ruimte voor machines. Ruimten waarin de centrale brand-
alarminrichting is ondergebracht.

Regle 66

Protection des escaliers et des cages d’ascenseurs
dans les locaux d’habitation, les locaux de service
et les postes de sécurité

1) Les escaliers qui traversent un seul pont doivent &tre protégés
au moins & un niveau par des cloisonnements du type « B-O » au
minimum et par des portes a4 fermeture automatique. Les ascenseurs
qui traversent un seul pont doivent étre entourés de cloisonnements
de type « A-O » avec des portes en acier aux deux niveaux. Les esca-
liers et les cages d’ascenseurs qui traversent plus d’un pont doivent
étre entourés de cloisonnements du type « A-O » au minimum et pro-
tégés par des portes 4 fermeture automatique 3 tous les niveaux.

2) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier, sauf
lorsque I’Administration autorise P'utilisation d’autres matériaux équi-
valents.

Reégle 67

Portes dans les cloisons d’incendie

1) Les portes doivent avoir une résistance au feu équivalente, dans
la mesure du possible, 3 celle de la cloison dans laquelle elles sont
installées. Les portes et les encadrements de portes des cloisonnements
du type « A » doivent étre en acier. Les portes des cloisonnements
du type « B » doivent étre incombustibles. Les portes situées dans les
cloisons d’entourage des locaux de machines de la catégorie A doivent
étre A fermeture automatique et étre suffisamment étanches aux gaz.
L’Administration peut autoriser I'utilisation de matériaux combustibles
pour les portes séparant les cabines des installations sanitaires indi-
viduelles situées a Pintérieur de ces cabines telles que les douches, si
celles-ci sont construites conformément i la méthode IF.

2) Les portes qui doivent étre A fermeture automatique ne doivent
pas éwre pourvues de crochets de retenue, Des dispositifs de retenue
malnceuvrables A distance et a sécurité positive peuvent cependant étre
utilisés.

3) Des ventelles peuvent étre autorisées dans les portes des cloisons
de coursives et au-dessous de ces portes, mais elles ne sont pas auto-
risées dans les portes des entourages d’escaliers et au-dessous de. ces
portes. Elles ne doivent étre installées que dans la moité inférieure
des portes. Lorsqu’une ou plusieurs ventelles sont installées dans une
porte ou au-dessous d’une porte, leir surface nette totale ne doit pas
étre supérieure a 0,05 métre carré. Lorsqu'une ventelle est ménagée
d'la:lls une porte, elle doit comporter une grille en matériau incombus-
tible.

4) 11 n’est pas nécessaire d’isoler les portes étanches.

Régle 68
Intégrité au feu des cloisons et des ponts

1} Lintégrité minimale au feu des ponts et cloisons doit étre non
seulement conforme aux dispositions particulitres de la présente partie
mais aussi 2 celles des tables 1 et 2 de la présente régle.

2) Pour Papplication des tables, il doit étre tenu compte des prin-
cipes suivants :

a) les tables 1 et 2 s’appliquent respectivement aux cloisons et aux
ponts séparant des locaux adjacents; et

b) pour déterminer les normes d'intégrité au feu applicables aux
cloisonnements qui séparent des locaux adjacents, ces locaux ont été
classés, en fonction du risque d’incendie qu’ils présentent, comme suit :

(i) Postes de sécurité (1)

Locaux contenant les sources d*énergie de secours {(courant, force
et éclairage).

Timonerie et chambre des cartes.

Locaux contenant le matériel radioélectrique da navire.

Postes de lutte contre P’incendie, de commande du matériel d’incen-
die et de détection.
Poste de commande de Pappareil propulsif, lorsqu’il est situé hors

du local affecté A cet appareil. .
Locaux contenant les dispositifs averiisseurs centralisés.
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(ii) Gangen (2)
Gangen en vestibules.
(iii) Ruimten voor accommodatie (3)

Ruimten zoals omschreven in Voorschrift 2 41) en 42), met uitzon-
dering van gangen.

(iv) Trappen (4)

Binnentrappen, liften en roltrappen, andere dan die welke geheel
binnen de ruimten voor machines liggen, en de bijbehorende ingeslo-
ten ruimten. In dit verband dient een trap die slechts op één niveau
is ingesloten, te worden beschouwd als een deel van de ruimte waar-
van hij niet door een branddeur is gescheiden.

(v) Dienstruimten die in geringe mate brandgevaarlijk zijn (5)

Bergkasten en bergplaatsen die een oppervlak hebben van minder
dan 2 vierkante meter, droogkamers en wasserijen.

(vi) Ruimten voor machines van categorie A (6)
Ruimten zoals omschreven in Voorschrift 2 45.
(vii) Andere ruimten voor machines (7)

R Jo cmschroven in Vourschrift 2 46, mer inbegrip van
Juiinien waar vis tot vismeel worde verwerkt, doch met uitzondering
van ruimten voor machines van categorie A.

(viii) Laadruimten (8)

Alle ruimten dic gebruike worden voor lading, met inbegrip van
ladingolictanks, alsmede schachten en luikhoofden van zodanige ruim-
wn,

(ix) Dienstruimten die in hoge mate brandgevaarlijk zijn (9)

Kombuizen, pantries die voorzien zijn van kooktoestellen, verfhutten,
lampenhutten, bergkasten en bergplaatsen die een opperviak hebben
van 2 vierkante meter of meer, alsmede werkplaatsen dic geen deel uit-
maken van de ruimten voor machines.

(x) Open dekken (1G)

Open dekruimten en gesloten wandelgangen, ruimten waar vis in
rauwe staat wordt verwerke, ruimten waar vis wordt schoon gespoeld
en soortgelijke ruimten die niet brandgevaarlijk zijn. De luchtruimten
buiten dc bovenbouwen en dekhuizen.

De titel van elke catcgorie dient meer als omschrijving dan als beper-
king te worden beschouwd. Het tussen haken geplaatste nummer dat
achter elke categoric staat vermeld, verwijst naar de desbetreffende
kolom of rij in de tabellen.

Tabel 1 — Brandwerendheid
van schotten die aan elkaar grenzende ruimten scheiden
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(i) Coursives (2)
Coursives et couloirs.
(iii) Locaux d’habitation (3)

Locaux définis aux paragraphes 41) et 42) de la rigle 2, & 'exclu-
sion des coursives.

(iv) Escaliers (4)

Escaliers intérieurs, ascenseurs et escaliers mécaniques (autres que
ceux qui sont entierement situés dans les locaux de machines) ainsi
que leurs entourages. A cet égard, un escalier qui n’a d’entourage qu'a
un seul niveau doit étre considéré comme faisant partie du local dont
il n’est pas séparé par une porte d'incendie.

(v) Locaux de service présentant un faible risque dincendie (5)

Armoires de service et magasins dont la surface est inférieure 3
2 métres carrés, séchoirs et buanderies.

{vi) Locaux de machines de la catégorie A (6)

Locaux définis au paragraphe 45) de la régle 2.
(vii) Autres locaux de machines (7)

Locaux définis au paragraphe 46) de la régle 2, y compris les espaces
affectds au traitement de la farine de poisson, mais & Pexclusion des
locaux de machines de la catégorie A.

(viii) Espaces & cargaison (8)

Tous les espaces affectés 4 la cargaison, y compris les citernes 3
cargaison d’hydrocarbures, ainsi que les tambours et écoutilles qui les
desservent.

(ix) Locaux de service présentant un risque élevé d'incendie (9)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, magasins 3
peinture, lampisteries, armoires de service et magasins ayant une sur-
face égale ou supérieure 3 2 métres carrés, et ateliers autres que ceux
qui sont situés dans les locaux de machines.

(x) Ponts découverts (10)

Espaces de ponts découverts, promenades couvertes, espaces de trai-
tement du poisson brut, espaces de lavage du poisson et espaces ana-
logues qui ne présentent pas de risque d’incendie. Espaces découverts
situés en dehors des superstructures et des roufs.

Le titre de chaque catégorie a un caractére général plutdt que res-
trictif. Le numéro entre parenthéses qui suit le titre de chaque caté-
gorie renvoie a la colonne ou i la ligne correspondante des tables.

Table 1 — Intégrité au feu
des cloisons qui séparent des locaux adjacents

Ruimten (1) (@ 3 ) ) ) (T @) () 10

Locaux (Hh (2 B3 @& B G (M @ @ 1)

Controlestations m A—)O A0 A80 AG A-15 A60 A-15 A60 AG0 *
)

Postes de sécurité (1) A-i) A0 A0 AQ A-15 A60 A15 A-60 A6 °
e)

Gangen @ ¢ BO ﬁ BO A60 A0 AD0 AD * Coursives (6] C BO BO BO A60 A0 A0 AD °
A
c) c)
Ruimten voor @ C B0 B0 A60 A0 A0 A0 ° Locaux d’habitation (3) C B0 B0 A60 A0 AD A0 *
accommodatie a), b) A0 ' a), b) AD
. c) c)
Trappen “@) BO B0 A6 A0 A0 A0 * Escaliers @ B0 BO A60 A0 AD A0 *
A0 A0 AQ AO
c) ¢) c) o
Dienstrulmten ) C AB0 A0 A0 AD °* Locaux de service (5) C A60 A0 AD A0 *
die in geringe mate présentant un faible
brandgevaarlijk zijn risque d’incendie
Ruimten voor ) * A0 A0 AG0 °* Locaux de machines (6) * A0 AD AG0 °*
machines van de la catégorie A
categorio A .
Andere rulmten  (7) A0 AD AD * Autres locaux n A0 A0 AD *
voor machines d) de machines d)
Laadruimten (@) « AD * Espaces & cargaison (8) * A0 *°
Dienstrutmten [¢)) AD * Locaux de service (9) Ap *
g!e in hoge mate ) présentant un_risque a)
randgevaarlifk zijn dlevé d’incendie
Open dekken 10 —_— Ponts découverts  (10) -
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' Tabel 2 — Brandwerendheid
van dekken die aan elkaar grenzende ruimten scheiden

Tableau 2 — Intérité au feu
des ponts qui séparent des locaux adjacents

Ruimte | Ruimte — L @ 3 @ (B (B (M B (B Qe

Locaux | Locaux — (1) () @) ) () (8 (1
au-des-  au-des-

onder boven
sous sus

Tontrostations (1) A0 A0 A0 A0 AO A60 AD A0 AD * Postes de sécurité (1) A0 A0 AD AD A0 A60 A0 A0 A0 °
Gangen @ A0 *  * A0 * A6 A0 A0 AD * | Coursives @ A0 * * AD * A6 A0 A0 ADQ °
Ruimten voor 3) A-60 A0 * AQ A-60 A0 A0 A0 * Locaux 3) A60 A0 * A0 * A60 A0 A0 A0 *
accommodatie d’habitation

Trappen &) A0 A0 AD * A0 A6 AD A0 A0 * | Escaliers 4 A0 AD A0 * A0 AGD AD AD AQ *
Dienstruimten  (5) A5 A0 A0 AD *  A60 A0 AD AD * Locaux Qo service (5 A-15 AD A0 A0 °*  AG0 A0 AD AD °

die in geringe mate

présentant un faible
risque d’incendie

brandgevaarlijk zijn

Buimten voor  (6)  AG0 A60 A60 A60 A60 *  AG0 A0 AGO *
i van .

categorie A

Locaux de (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A60 A-30 A60 *
machines de la
catégorie A

A;Ldere ru.unten “('I)' . A-lsr A0 A0 Ab A—OVA-O * A0 A0 *
voor machines

Autres locaux (&) A15 A0 A0 A0 A0 A0 * A0 AD *
de machines

Laadruimten @) A6 A0 AO AO A0 A0 AD * A0 * | Espaces @) AG) A0 AD A0 A0 AD A0 * A0 *
a cargaison

Dienstruimten (9) A60 A0 A0 AD A0 A0 A0 ADO A0 * Locaux de service (9) A60 A0 AQ0 AG A0 A0 A0 AD A0 °

die in hoge mate d) présentant un risque d)

brandgevaarlijk zijn élevé d’incendie

Open dekken (10) * * . * d M . d . — Ponts découverts (10) . . . . . . . . LI—

ﬂ?&tﬁl:zmdﬂsmndemtenzﬁnalmgehngmwepasmgopmwdmll
a) Bij de brandbeveiliging volgens Methode IIF en IIIF worden geen specl-
fieke eisen aan deze schotten gesteld.
b)mgevalvmmthodelurmoetensdwtwnvanklasse«Bnmeteenclns-
sificatie « B-O » worden aangebracht tussen twee of meer ruimten met een
opperviak van 50 vierkante meter of meer.
¢) Ter verduidelijking wat van toepassing is, zie de Voorschriften 85 en 66.
d) Indien ruimten dezelfde nummercategorie vallen en letter g; vermeld

onder
staat, wordt een schot of dek van de classificatie zoals aangegeven in tabellen
alloen de aan ruimten voor verschillende doel-

gotist, indien elkaar
einden dienen, zosls b.v. in categ (9). Indien twee kombuizen aan elkaar
grenzen, wordt geen schot 1st, indien een kombuis uan een verfhut
grenst, wordt een schot « A-Q » gedist.

@) Schotten die het stuurhuis, de kuartenkamer
scheiden, mogen schotten van kiasse « B-O » zijn.

* Wanneer een sterretje in de tabellen vermeld staat, wordt gedist dat het
scheidingsschot of -dek van staal of gelijkwaardig materiaal is, doch het behoeft
niet van klasse « A » te zijn.

en de radiokamer van elkaar

3) Doorlopende plafonds of beschietingen van klasse « B » kunnen,
te zamen met de desbetreffende dekken of schotten, worden aanvaard
als een volledige of gedeeltelijke bijdrage tor de vereiste isolatie en
brandwerendheid van een afscheiding.

4) Ramen en schijnlichten van ruimten voor machines moeten aan
de volgende eisen voldoen :

a) wanneer schijnlichten geopend kunnen worden, mocten zij van
buiten de ruimte gesloten kunnen worden. Glazen ramen of poorten
in schijnlichten moeten voorzien zijn van blinden aan de buitenzijde die
vast aan het schiinlicht zijn verbonden en die zijn vervaardigd van
staal of ander gelijkwaardig materiaal;

b) glas of soortgelijke materialen mogen niet in scheidingswanden
van_suimten voor machines worden aangebracht. Zulks sluit her ge-
bruik van draadglas voor schijnlichten en glas in controlekamers in de
ruimten voor machines niet uit; en

¢) draadglas moet worden gebruikt in schijnlichten bedoeld in sub-
paragraaf a).

5) Buitenste begrenzingswanden die ingevolge Voorschrift 64 1) van
staal of gelijkwaardig materiaal moeten zijn, mogen doorboord wor-
den voor het aanbrengen van ramen en patrijspoorten, mits niet elders
in dit Deel wordt voorgeschreven dat zodanige scheidingswanden een
brandwerendheid van klasse « A » mocten hebben. Insgelijks mogen
deuren in zodanige scheidingswanden die geen brandwerendheid van
klasse « A » behoeven te hebben, vervaardigd zijn van materialen die
ten genoegen van de Administratic zijn.

Voorschrift 69
Constructiedetails
1) Methode IF — In ruimten voor accommodatie, in dienstruimten en

in controlestations moeten beschietingen, afstoppingen, plafonds en
het bijbehorende grondhout van onbrandbaar materiaal zijn.

2) Methoden IIF en IIF — In gangen en ingesloten ruimten voor
trappen die toegang geven tot ruimten voor accommodatie, dienstruim-

Notes : Les notes ci-dessous s’appliquent aux tables 1 et 2 suivant les besoins.

a) Ces cloisons ne sont soumises & aucune disposition particulizre lorsqu’on
utilise les méthades de protection IIF et IIIF.

b) Lorsqu’on utilise la méthode IIIF, on doit prévoir des cloisons du type ¢ B »
ayantunelmégrltéauteudutypetno»enUeleslocauxoul%gmuposde
locaux dont la surface est égale ou supérieure & 50 métres carrés.

¢) Pour déterminer quelle disposition s’appligue, se référer aux rigles 65 et 66.

d) Lorsque des locsux appartiennent & la méme catégorie numérique et que
Yindice d) apparait (par exemple & la catégorie (9)), une cloison ou un pont
du type indiqué dans les tables n’est nécessaire que lorsque les 1
sont utilisés a des {ins différentes. Une cloison n'est pas nécessaire une
cuisine située a coté d'une autre mais une cuisine située a coté d'un

cuisine,
magasin & peinture doit tre munie d'une cloison du type « A-O 3.
e)lesdoisdnsqnﬂséparentlatimoneﬁe.lachmbredescaﬂsetlesmu
contenant le matériel radioélectrique les uns des autres peuvent étre du type

« B-O»
e 'un astérisque apparait dans la table, le cloisonnement doit étre en
acier ou en matérisu équivalent sans étre tenu d'étre du type ¢ A ».

3) On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus
du type « B » fixés respectivement sur des ponts et des cloisons assu-
rent intégralement ou ea partie Pisolation et Pintégrité requises.

4) Les fenétres et claires-voies des locaux de machines doivent
répondre aux dispositions ci-apres :

a) les claires-voies du type ouvrant doivent pouvoir se fermer de
PPextérieur des locaux. Les claires-voies qui comportent des panneaux
vitrés doivent étre munies de volets extérieurs fixés 3 demeure en
acier ou autre matériau équivalent;

b) on ne doit pas installer sur les cloisons d’entourage des locaux
de machines du verre ou des matériaux analogues. Cetie disposition
n'exclut pas Putilisation du verre armé de fil métallique pour les
claires-voies et du verre dans les postes de commande situés & linté-
rieur des locaux de machines; et

<) pour les claires-voies visées 3 Palinéa a), on doit utiliser du verre

armé de fil mérallique.

5) Les cloisonnements extérieurs qui doivent étre en acier ou autre
matériau équivalent aux termes des dispositions du paragraphe 1) de
Ia régle 64 peuvent étre percés en vue de Pinstallation de fenétres et
de hublots s’il n'existe pas, ailleurs dans la présente partie, de dis-
positions exigeant que les cloisonnements en question aient une inté-
grité au fen du type « A ». De méme, les portes pratiquées dans
les cloisonnements extérieurs qui nc sont pas tenus d'avoir une inté-
grité au feu du type « A » peuvent &ire construites en matériaux jugés
satisfaisants par Administration.

Régle 69
Détails de construction

1) Méthode IF — Dans les locaux Jd’habitation, les locaux de service
et les postes de sécurité, tous les vaigrages, les écrans destinés A éviter
le tirage, les plafonds ainsi que le lambourdage correspondant doivent
étre en matériaux incombustibles.

2) Méthodes 1IF et IIIF — Dans les coursives et les entourages des
escaliers desservant les locaux d'habitation, les locaux de service et
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ten en controlestations, moeten plafonds, beschietingen, afstoppingen
en het daarmee verbonden grondhout van onbrandbaar materiaal zijn.

3) Methoden IF, IIF en IIF,

a) Behalve in laadruimten of koel- en vrieskamers in dienstruimten
moeten de isolatiematerialen onbrandbaar zijn. Dampwerende lagen en
Kkleefstoffen gebruikt bij isolatie, alsmede de isolatie van pijpleidingen
van koudwatersystemen behoeven niet van onbrandbaar materiaal te
zijn, doch moeten tot het praktisch mogelijke minimum worden beperkt
en het vlamverspreidend vermogen van de blootgestelde oppervlakken
ervan moet ten genoegen van de Administratie zijn. In ruimten waarin
olieprodukten kunnen binnendringen, moet het oppervlak van de iso-
latie ondoordringbaar zijn voor olie en oliedampen.

b) Wanneer onbrandbare schotten, beschietingen en plafonds zijn
aangebracht in ruimten voor accommodatie en dienstruimten, mogen
deze binnen deze ruimten voorzien zijn van een brandbare fincerlaag
die niet dikker is dan 2 millimeter, behalve in gangen, trapomsluitingen
en controlestations, waar deze laag niet dikker mag zijn dan 1,5 milli-
meter.

¢) Luchtruimten, ingesloten achter wanden en beschietingen en tus-
sen plafonds en dekken, moeten op passende wijze worden onderver-
deeld door afstoppingen die de trek tegengaan en die niet verder dan
14 meter uiteenliggen. In verticale richting moeten zodanige ruimten,
met inbegrip van die, welke zich achter beschietingen van trappen,
schachten enz. bevinden, ter hoogte van elk dek worden afgesloten.

Voorschrift 70
Ventilatiesystemen

1) Wanneer schachten of kokers ruimten aan weerszijden van schot-
ten van klasse « A » of dekken bedienen, mocten kleppen zijn aan-
gebracht zodat deze de verspreiding van brand en rook over de ver-
schillende ruimten voorkomen. Kleppen die met de hand worden

ediend, moeten aan beide zijden van het schot of het dek geopend
en gesloten kunnen worden. Wanneer schachten of kokers waarvan
het oppervlak van de dwarsdoorsnede meer dan 0,02 vierkante meter
bedraagt, door schorten of dekken van klasse « A » lopen, mocten
automatische zelfsluitende ldeeggcn worden aangebracht. Schachten die
ruimten bedienen, die zich slechts aan één zijde van zodanige schotten
bevinden, moeten voldoen aan paragraaf 2) b). .

2) a) Ventilatieckanalen moeten zijn vervaardigd van onbrandbaar
materiaal. Korte kanalen die over het algemeen niet langer zijn dan
2 meter en waarvan de dwarsdoorsnede niet meer dan 0,02 vierkante
meter bedraagt, behoeven echter niet onbrandbaar te zijn, mits aan
onderstaande voorwaarden wordt voldaan :

(i) de kanalen moeten ziin vervaardigd van een materiaal dat in
beperkte mate brandgevaarlijk is, zulks ten genoegen van de Admi-
nistratie;

. (ii) zij mogen alleen worden gebruikt aan het eind van de ventilatie-
inrichting; en

(iii) zij mogen zich, langs het kamaal gemeten, nier dichter dan
600 millimeter van een opening in een schot van klasse « A » of « B »,
doorlopende plafonds van klasse « B » daaronder begrepen, bevinden.

b) Wanneer de ventilatiekanalen waarvan het oppervlak van de
dwarsdoorsnede meer dan 0,02 vierkante meter bedraagt, door schotten
of dekken van klasse « A » lopen, moet de opening worden bekleed
met een ommantelingskoker van staalplaat, tenzij de kanalen die door
de schotten of dekken lopen ter plaatse van het punt waar zij door het
dek of schot lopen, vervaardigd zijn van staal en mer betrekking tot
dat gedeelte van het kanaal voldoen aan de onderstaande voorwaar-

en :

(i) in het geval van kanalen waarvan het oppervlak van de dwars-
doorsnede meer dan 0,02 vierkante meter bedraagt, moeten de omman-
tehngs!gokels ten minste 3 millimeter dik en ten minste 900 millimeter
lang zijn. Ingeval zij door schotten lopen, moet deze lengte bij voor-
keur aan beide zijden van het schot even groot zijn. Kanalen waarvan
het oppervlak van de dwarsdoorsnede meer dan 0,02 vierkante meter
bedraagt, moeten voorzien zijn van een brandwerende isolatie. Deze
isolatic moet ten minste dezelfde brandwerendheid hebben als het
schot of dek waardoor het kanaal loopt. Een gelijkwaardige beveiliging
van de doorboring mag worden aangebracht ten genoegen van de
Administratie; en

(ii) kanalen waarvan het oppervlak van de dwarsdoorsnede meer
dan 0075 vierkante meter bedraagt, moeten voldoen aan de voor-
schriften van sub-paragraaf b) (i) en daarnaast nog worden voorzien
van brandkleppen. De brandklep moet automatisch werken, doch moet
tevens aan beide zijden van het schot of dek met de hand kunnen
worden gesloten. De klep moet zijn voorzien van een standaanwijzer
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les postes de sécurité, les plafonds, les vaigrages, les écrans pour évi-
ter le tirage ainsi que le ambourdage correspondant doivent étre en
matériaux incombustibles.

3) Méthodes 1F, IIF et UIF.,

a) Sauf dans les espaces A cargaison et les chambres réfrigérées des
locaux de service, les matériaux isolants doivent ¢tre incombustibles.
Les revétements anticondensation et les produits adhésifs urilisés pour
Pisolation des systemes de distribution de fluides froids, ainsi que
Pisolation des accessoires des tuyautages correspondants n'ont pas a
étre en matériaux incombustibles, mais ils doivent étre en quantité
aussi limitée que possible et leur surface apparente doit posséder un
degré de résistance 4 la propagation de la flamme jugé satisfaisant
par I’Administration. Dans les locaux ol une pénétration de produits
pétroliers est possible, la surface de Pisolant doir étre éranche aux
hydrocarbures et aux vapeurs d’hydrocarbures.

b) A Pintérieur des locaux d’habitation et des locaux de service, les
cloisons, les vaigrages et les plafonds incombustibles peuvent com-
porter un placage combustible qui ne doit pas dépasser 2 millimetres
d’épaisseur, exception faite des coursives, des entourages d'escaliers
et des postes de sécurité ot il ne doit pas avoir plus de 1,5 milli-
métre.

¢c) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriére les plafonds,
lambris et vaigrages doivent étre divisés par des écrans bien ajustés,
pour éviter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas deépasser
14 métres. Dans le sens de la verticale, ces lames d’air et ces espaces,
y compris ceux se trouvant derriére les vaigrages d’escaliers, les
gaines, etc., doivent étre fermés i chaque pont.

Régle 70
Dispositifs de ventilation

1) Lorsque des gaines ou des conduits desservent des espaces situés
de part et d'autre de cloisons du type « A » ou de part et d’dutre
d’'un pont, des volets d'obturation doivent étre installés afin d’éviter
la propagation du feu et de la fumée entre les compartiments. Les
volets d’obturation 3 commande manuelle doivent pouvoir étre
manceuvrés de part et d’autre de la cloison ou du pont. Lorsque des
gaines ou des conduits dont la section libre dépasse 0,02 métre carré
traversent des cloisons du type « A » ou des ponts, des volets d’obru-
ration 3 fermeture automatique doivent étre installés. Les gaines des-
servant des compartiments situés d’un seul c6té de telles cloisons
doivent satisfaire aux prescriptions de I'alinéa b) du paragraphe 2).

2) a) Les conduits de ventilation doivent étre en matériau non com-
bustible. Toutefois, les conduits courts dont, en général, la longueur
ne dépasse pas 2 meétres, ni la section 0,02 métre carré, peuvent ne
pas étre incombustibles sous réserve des conditions suivantes :

(i) ces conduits doivent étre en un matériau dont I’Administration
considére qu'il présente un faible risque d'incendie;

(if) ils ne peuvent étre utilisés qu'a Pextrémité du dispositif de ven-
tilation; et

(iii) ils ne doivent pas se trouver 4 moins de 600 millimétres, mesu-
rés le long du conduit, d’une ouverture pratiquée dans un cloison-
nement du type « A » ou du type « B », y compris les plafonds conti-
nus du type « B ».

b) Lorsque des conduits de ventilation ayant une section libre supé-
rieure 2 0,02 métre carré traversent des cloisons du type « A » ou
des ponts, les passages de cloison on de pont doiventr comporter un
manchon en tole d'acier 3 moins qu'au niveau ol ils traversent la
cloison ou le pont lesdits conduits ne soient en acier et ne satisfassent
aux conditions définies ci-dessous :

(i) dans le cas de conduits ayant une section libre supéricure &
0,02 métre carré, les manchons doivent avoir au moins une épaisseur
de 3 millimétres et une longueur de 900 millimérres. Pour les traver-
sées de cloison, cette longueur minimale doit de préférence étre
répartie également de part et d’autre de la cloison. Les conduits de
section libre supéricure 2 0,02 métre carré doivent recevoir une iso-
lation contre lincendie. L’intégrit¢ au feu de Pisolation doit étre au
moins égale  cclle de la cloison ou du pont que le conduit traverse.
Pour assurer la protection des passages de pont et de cloisons, on
peut utiliser un dispositif équivalent qui soit jugé satisfaisant par I’Admi-
nistration; et

(i) les conduits ayant une section libre supérieure A 0,075 métre
carré doivent comporter des volets d’incendie, tout en satisfaisant aux
dispositions du sous-alinéa b} i). Le volet d'incendie doit fonctionner
automatiquement et doit également pouvoir &tre fermé 3 la main des
deux cotés de la cloison ou du pont. Le volet doit étre muni dun
indicateur d’ouverture ou de fermeture. Des volets d’incendie ne sont
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die aangeeft of de klep geopend of gesloten is. Brandkleppen behoe-
ven echter nict te worden aangebracht, wanneer kanalen door ruim-
ten lopen die zijn omsloten door schotten van klasse « A» en niet
door deze kanalen worden bediend, mits deze kanalen dezelfde
brandwerendheid hebben als de schotten die zij doorboren.

¢) Ventilatickanalen voor ruimten voor machines van categorie A
of kombuizen mogen over het algemeen niet door ruimten voor
accommodatie, dienstruimten of controlestations lopen. Wanneer de
Administratie zulks wel toestaat, moeten de kanalen zijn vervaardigd
van staal of gelijkwaardig materiaal en zo zijn aangebrache dat zij de
brandwerendheid van de schotten niet aantasten.

d) Ventilatiekanalen van ruimten voor accommodatie, dienstruimten
of controlestations mogen over het algemeen niet door ruimten voor
machines van categoric A of door kombuizen lopen. Wanneer de
Administratie zulks wel toestaat, moeten de kanalen zijn vervaardigd
van -staal of gelijkwaardig materiaal en zo zijn aangebracht dar zij de
brandwerendheid van de schotten niet aantasten.

¢) Wanneer ventilatiekanalen waarvan het oppervlak van de dwars-
doorsnede meer dan 0,02 vierkante meter bedraagt door schotten van
klasse «B» lopen, moeten de openingen zijn.voorzien van stalen
ommantelingskokers die ten minste 900 millimeter lang moeten zijn,
tenzij de kanalen over dezelfde lengte ter plaatse waar zij de schotten
doorboren, vervaardigd zijn van staal. Ingeval zij door een schot van
klasse «B» lopen, moet deze lengte bij voorkeur aan beide zijden
van het schot even groot zijn.

f) Al het mogelijke moet worden gedaan om te bereiken dat in
controlestations die buiten ruimten voor machines zijn gelegen, vent-
latie, zicht en afwezigheid van rook worden gehandhaafd, opdat in
geval van brand de werkwigen en toestellen daarin gecontroleerd
kunnen worden en op deugdelijke wijze blijven werken. Een extra
gescheiden systeem van luchttoevoer moet worden aangebracht; de
inlaatopeningen van beide systemen van luchttoevoer moeten zo
gelegen zijn, dac her gevaar dat zij gelijktijdig rook aanzuigen tot een
minimum beperke blijfe. Dergelijke eisen behoeven niet te worden
gesteld aan controlestations, gelegen op en uitgang verlenend naar
een open dek, of daar waar plaatsclijke sluitingsmiddelen zijn voor-
zien, die even doeltreffend zijn, zulks ter beoordeling van de Admi-
nistratie.

g) Indien kokers van afvoerkappen boven fornuizen door ruimten
voor accommodati¢ of ruimten met brandbare materialen lopen, moe-
ten zij worden geconstrueerd als schotten van klasse « A ». Elke afvoer-
koker moet worden uitgerust met:

(i) een vervanger die gemakkelijk kan worden verwijderd voor

ng;

{ii} een brandklep in het onderste decl van de koker;

{iii) een inrichting die vanuit het kombuis kan worden bediend voor
het stoppen van de afzuigventilator; en

(iv) een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker te
blussen, tenzij de Administratie van oordeel is dat zulke inrich-

tingen niet praktisch vitvoerbaar zijn in een schip waarvan de len
minder dan 75 meter bedraagt. B

3) De hoofdin- en uitlaten van alle ventilatiesystemen moeten bui-
ten de ruimten die worde geventileerd, gesloten kunnen worden. Toe-
stellen voor mechanische ventilade van ruimten voor accommodatie,

i imten, controlestations en ruimten voor machines moeten van
een gemakkelijk bereikbare plaats buiten de ruimte die zij bedienen,
gestopt kunnen worden. Deze plaats moet zodanig zijn gelegen dat zij
nict onbereikbaar wordt in geval van brand in de ruimten dic worden
bediend. De inrichting waarmee de toestellen voor mechanische venti-
latie van de ruimten voor machines gestopt kunnen worden, moet
geheel gescheiden zijn van die, waarmee de ventilatie van andere
ruimten gestopt kan worden.

4) Er moet een inrichting worden aangebracht ten einde van een
v?rg.c plaats de ringvormige ruimten rond schoorstenen te kunnen
afsluiten.

5) Ventilatiesystemen die ruimten voor machines bedienen, moeten
gpnncn werken onafhankelijk van systemen die andere ruimten be-
ienen.

6) Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveelheden gemakkelijk
ontvlambare produkten bevinden, moeten voorzien worden van venti-
latie-inrichtingen die gescheiden zijn van andere ventilatiesystemen.
De ventilatie moet op hoge en_lage niveaus worden aangebracht en
de in- en uitlaten van de ventilatoren moeten op een veilige plaats
worden aangebracht en voorzien worden van vlamkerende inrichtingen.

Voorschrift 71
Verwarmingsinstallaties

1) Elektrische kachels moeten vast aangebracht worden en zo wor-
den geconstrueerd dat brandgevaar tot een minimum wordt beperkt.
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cependant pas obligatoires lorsque les conduits traversent, sans les des-
servir, des locaux entourds de cloisonnements du type « A », & condi-
tion que ces conduits aient la méme intégried au feu que les cloisons
qu'ils traversent.

¢) Les conduits de ventilation des locaux de machines de la caté-
gorie A ou des cuisines ne doivent pas, en général, traverser les locaux
d’habitation, les locaux de service ou les postes de sécurité. Si IAdmi-
nistration permet un tel aménagement, ces conduits doivent étre cons-
truits en acier ou en un matériau équivalent et disposés de maniére &
maintenir intégrité¢ du cloisonnement.

d) Les conduits de ventilation des locaux d’habitation, des locaux
de service ou des postes de sécurité ne doivent pas, en général, tra-
verser les locaux de machines de la catégorie A, ni les cuisines. Si
PAdministration permet un tel aménagement, les conduits doivent étre
construits en acier ou en un matériau équivalent et disposés de maniére
3 maintenir Pintégrité du cloisonnement,

e) Lorsque des conduits de ventilation qui ont une section libre
supérieure 3 0,02 métre carré traversent des cloisons du type «B»,
les passages de cloison doivent comporter des manchons en téle d'acier
ayant au moins 900 millimétres de long, 4 mains que les conduits ne
soient en acier sur une telle longueur au niveau de la cloison. Lorsqu’ils
traversent une cloison du type « B », cette longueur doit étre, de pré-
férence, répartie également de part et d’autre de la cloison.

f) Dans les postes de sécurité situés hors des locaux de machines,
il convient de prendre toutes les mesures possibles pour garantir la
permanence de la ventilation et de la visibilité¢ ainsi que ’absence de
fumée, de fagon quen cas d’incendie les machines et appareils qui
'y trouvent puissent étre surveillés et continuent & fonctionner effica-
cement. Deux moyens distincts doivent étre prévus pour I'alimentation
en air de ces locaux: les deux orifices d’entrée d’air correspondants
doivent étre disposés de fagon 3 réduire au minimum le risque d’in-
troduction de fumée par les deux orifices a la fois. L'Administration
peut permettre de déroger 4 ces dispositions pour les postes de sécu-
rité situés sur un pont dgécouvert et ouvrant sur un tel pont et dans les
cas ou des dispositifs de fermeture situés au niveau de Porifice sont
tout aussi efficaces.

g) Les conduits d’évacuation des fourneanx des cuisines doivent
étre constitués par des cloisonnements du type « A » lorsqu’ils traver-
sent des locaux d’habitation ou des locaux contenant des matériaux
combustibles. Chaque conduit d’évacuation doit étre pourvu :

(i) d'un filre 2 graisse pouvant &tre facilement enlevé pour le
nettoyage;

(i} d’un volet d’incendie situé 3 Pextrémité inférieure du conduit;

(iii) de dispositifs permettant d’arréter depuis la cuisine le ventilareur
d’évacuation d’air vicié; et

{iv) d’une installation fixe permettant d’éteindre un incendie 3 Iin-
térieur du conduit, sauf 3 bord des navires d’une longueur inférieure
a 75 mées lorsque PAdministration estime que la mise en place d’une
telle installation serait difficile dans la pratique.

3) Tous les orifices principaux d’arrivée dair frais ou d*¢évacuation
dair vicié doivent pouvoir étre fermés de Pextérieur des locaux qu'ils
desservent. Les appareils de ventilation mécanique desservant les
locaux d’habitation, les locaux de service, les postes de sécurité et les
locaux de machines doivent pouvoir étre arrétés d’un_ endroit facile-
ment accessible 2 Pexténeur du local desservi. Cet endroit ne devrait

as pouvoir érre isolé facilement dans le cas ot un incendie viendrait
3 se déclarer dans les locaux desservis. Les moyens prévus pour arréter
la ventilation mécanique des locaux de machines doivent gire enticre-
ment distincts de ceux prévus pour arréter la ventilation d’autres
locaux.

4) Des dispositifs doivent éwe prévus pour fermer, 3 partir d’un

a

emplacement sir, les espaces annulaires situés autour des cheminées.

5) Les dispositifs de ventilation desservant les locaux de machines
doivent étre indépendants de ceux desservant d"autres locaux.

6) Les magasins contenant des quantités notables de produits trés
inflammables doivent étre poutvus d’un dispositif de ventlation dis-
tinct des autres circuits de ventilation. La ventilation doit étre prévue
au niveau haut et au niveau bas et les entrées et sorties des manches &
air doivent étre disposées 2 des emplacements sirs et munies de pare-
étincelles.

Reégle 71
Appareils de chauffage

1) Les radiateurs électriques doivent étre fixés demeure et cons-
truits de facon a réduire le plus possible les risques d’incendie. On
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Een dergelijke kachel mag niet zijn voorzien van cen onbeschermd
warmte-element zodat kleding, gordijnen of ander soortgelijke mate-
rialen verschroeid kunnen worden of vlam kunnen vatten door de
hitte die het warmte-element uitstraalt.

2) Verwarming door middel van open vuren is niet toegestaan.
Kachels en ander soortgelijke verwarmingsinstallaties moeten stevig
bevestigd worden en een voldoende beveiliging en isolatie tegen
brand moet onder en rond zodanige installaties en langs hun rook-
kanalen worden aangebracht. Rookkanalen van kachels die gestookt
worden met vaste brandstof moeten zo worden geplaatst en ontworpen
dat er een zo gering mogelijke kans bestaat dat zij verstopt raken
door verbrandingsprodukten en moeten voorzien worden van een
gemakkelijk hanteerbare reinigingsinstallatic. Trekkleppen in rookka-
nalen moeten in gesloten stand een voldoende opening laten. In
ruimten waarin kachels worden geplaatst, moeten ventilatoren van een
voldoende doorlaat worden aangebracht om de kachel van een toe-
reikende hoeveelheid verbrandingslucht te voorzien. Zulke ventilatofen
mogen niet voorzien worden van afsluitinrichtingen en moeten op een
zodanige plaats aangebracht worden dat afsluitinrichtingen overeen-
komstig Voorschrift 20 niet vereist zijn.

3) Gastoestellen mer een open vlam, met uitzondering van fornui-
zen en warmwaterapparaten, worden niet toegestaan. Ruimten waarin
-zich zodanige fornuizen en warmnwaterapparaten bevinden, moeten
voorzien zijn van een voldoende ventilatie-inrichting ten einde ver-
brandingsgassen en mogelijk ontsnapt gas naar een veilige plaats af te
voeren. Alle pijpen waardoor gas vanuit de houder naar het fornuis
of het warmwaterapparaat wordt gevoerd, moeten zijn vervaardigd
van staal of ander goedgekeurd materiaal. Automatische veiligheids-
inrichtingen ter afsluiting van de gastoevoer moeten worden aange-
bracht die in werking treden wanneer de gasdruk in de hoofdgaslei-
ding vermindert of in geval van vlamdoving in enig apparaat.

4) Wanneer gasvormige brandstof voor huishoudelijke doelcinden
worde gebruikt, moeten de insichtingen, opslag, verdeling en het
gebruik van de brandstof wen genoegen van de Administratie zijn en
overeenkomstig Voorschrift 73 zijn.

Voorschrift 72

Diversen

1) Alle blootgestelde opperviakken in gangen en trapomsluitingen
en oppervlakken — met inbegrip van het daarmee verbonden grond-
hout — in verborgen of ontoegankelijke plaatsen, in ruimten voor
accommodatie, dienstruimten en controlestations moeten een laag
vlamspreidend vermogen hebben. Blootgestelde oppervlakken van pla-
fonds in ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations
moeten een laag viamspreidend vermogen hebben.

2) Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking gebruike
op blootgestelde inwendige oppervlakken mogen geen overmatige hoe-
veelheden rook of vergiftige gassen of dampen kunnen voortbrengen.
Zij mogen niet zodanig zijn dat zij onnodig brandgevaar opleveren,

ten genoegen van de Administratie.

3) de onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor accommo-
datie, dienstruimten en controlestations moet van goedgekeurd mate-
riaal zijn dat niet gemakkelijk kan ontbranden of aanleiding kan
geven tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde tempera-
turen.

4) Wanneer schotten of dekken van klasse « A » of «B » zijn door-
boord voor het doorlaten van elektrische leidingen, pijpen, schachten,
kanalen enz. of voor het aanbrengen van uitmondingen van het ven-
tilatiesysteem, verlichtingsarmaturen en soortgelijke inrichtingen, moe-
ten r.n:!atnegelen worden getroffen, opdat de brandwerendheid niet
vermindert.

5) a) In ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlesta-
tions moeten pijpen die schotten of dekken van klasse « A» of «B»
doorboren, van goedgekeurde materialen zijn vervaardigd, rekening
houdende met de temperatuur waaraan de betrokken schotten weer-
stand moeten kunnen bieden. Wanneer de Administratie toestaat dat
door ruimten voor accommodatie en dienstruimten olie of brandbare
vloeistoffen worden gevoerd, moeten de pijpen waardoor olie of brand-
bare vloeistoffen worden gevoerd van een goedgekeurd materiaal zijn
vervaardigd, rekening houdende met het brandgevaar.

b) Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden door warmte
mc:lgen niet worden gebruikt voor spuipijpen, sanitaire uitlaten en
andere uitlaten, die dicht bij de lastlijn liggen en waarvan smelten,
in geval van brand, gevaar voor instromen van water zou meebrengen.
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ne doit pas installer de radiateur dont I'élément chauffant est disposé
de telle sorte que les vérements, rideaux ou autres articles similaires
puissent étre endommagés ou prendre feu sous Ieffet de la chaleur
quil dégage.

2) On ne doit pas autoriser l'utilisation de feux nus comme moyer
de chauffage. Les poéles de chauffage et autres appareils analogues
doivent étre solidement assujettis et une protection et une isolation
suffisantes contre le feu doivent étre prévues au-dessous et autour de
ces appareils ainsi qu'au droit de leur conduit d’évacuation. Les
évacuations des poéles qui brilent du combustible solide doivent étre
disposées et congues de maniére i réduire au minimum le risque
d’obstruction par des produits de combustion et 4 pouvoir étre net-
toyées rapidement. Les organes de réglage du tirage doivent laisser,
méme en position « fermée », une section libre suffisante. Les locaux
ot sont installés des poéles doivent étre munis de manches a air de
section suffisante pour assurer aux poéles la quantité voulue d'air de
combustion. Ces manches 2 air ne doivent pas étre munies de moyens
de fermeture et elles doivent étre situées de maniére que les dispositifs
de fermeture prévus i la régle 20 ne soient pas nécessaires.

3) On ne doit pas autoriser les appareils 4 gaz 4 flamme nue, 2
Iexception des fourneaux de cuisine et des chauffe-eau. Les locaux
dans lesquels sont placés des fourneaux de cuisine ou des chauffe-eau
doivent avoir une ventilation suffisante pour entrainer vers un endroit
sir les fumées et les gaz provenant de fuites éventuelles. Tous les '
tuyaux qui servent 4 amener le gaz du réservoir a ces appareils doivent
étre en acier ou en un autre matériau approuvé. Des dispositifs auto-
matiques de sécurité doivent étre prévus pour couper le gaz en cas
de chute de pression dans le collecteur de gaz on en cas d’arrét de la
flamme d’un appareil.

4) Lorsqu’on utilise du combustible gazeux A des fins domestiques,
les mesures prises pour le stockage, la distribution et lutilisation de
ce combustible doivent étre jugées satisfaisantes par I’Administration
et étre conformes 3 la régle 73.

Regle 72

Divers

1) Toutes les surfaces apparentes des coursives et des entourages
d'escaliers ainsi que toutes les surfaces, y compris des lambourdes, des
espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux d’habitation, les
locaux de service et les postes de sécurité doivent avoir un faible
pouvoir propagateur de flamme. Les surfaces apparentes des plafonds
dans les locaux d’habitaton, les locaux de service et les postes de
sécurité doivent avoir un faible pouvoir propagateur de flamme.

2) Les peintures, vernis et autres produits de finition utilisés sur
des surfaces intérieures apparentes ne doivent pas dégager de trop
grandes quantités de fumée ni de gaz ou de vapeurs toxiques. L’Admi-
nistration doit ére convaincue qu'ils ne présentent pas un risque
d’incendie excessif.

3) Les sous-couches constituant les revétements du pont 3 Pinté-
rieur des locaux d’habitation, les locaux de service er des postes de
sécurité doivent étre en matériaux approuvés qui ne s'enflamment pas
aisément et ne risquent pas d’étre toxiques ou d’exploser i des tem-
pératures élevées.

4) Lorsque des cloisons du type « A » ou du type « B » sont percées
pour le passage de cibles électriques, de tuyaux, de gaines, de con-
duits, etc., ou pour Dinstallation de bouches d'aération, d’appareils
d’éclairage et dautres dispositifs similaires, il y a lieu de prendre des
mesures pour que Pintégrité au feu des cloisons ne soit pas com-
promise.

5) a) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les
postes de sécurité, les tuyaux qui traversent des cloisons du type «A»
ou du type «B» doivent étre en matériaux approuves compte tenu
de la température 3 laguelle ces cloisons doivent pouvoir résister.
Lorsque P’Administration autorise le passage d’hydrocarbures et de
liquides combustibles dans les locaux d’habitation et les locaux de
service, les tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles
doivent étre en matériau approuvé compte tenu du risque d’incendie.

b) Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement altérées
par la chaleur ne doivent pas étre employés dans la construction des
dalots extérieurs, des tuyaux de décharge sanitaire et des autres
conduits d’évacuation situés 4 proximité de la flottaison et aux endroits

oti la détérioration de ces matériaux en cas d’incendie risquerait de
provoquer un envahissement.
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6) Filmmateriaal op basis van cellulosenitraat mag niet in cinema-
tografische installaties worden gebruike.

7) Alle afvalbakken die niet worden gebruike bij de verwerking van
vis, moeten vervaardigd zijn van onbrandbare materialen en mogen
geen openingen in de zijkanten of bodem hebben.

8) Werktuigen voor de aandrijving van brandstoftrimpompen, olie-
stookpompen en dergelijke brandstofpompen moeten zijn voorzien
van afstandsbedieningsmiddelen welke zijn aangebracht buiten de des-
betreffende ruimten, zodar bedoelde werktuigea kunnen worden stop-
gezet bij het uitbreken van brand in de ruimte waarin zij zijn opge-
steld.

9) Lekbakken moeten waar nodig zijn aangebracht ten einde te
voorkomen dat olie in de vullingen lekt.

10) In afdelingen bestemd voor de opslag van vis moet brandbare
isolatie door een nauw aansluitende bekleding worden beschermd.

Voorschrift 73
Opslag van gasflessen en gevaarlijke materialen

1) Gasflessen voor samengeperste, vloeibare of onder druk opge-
loste gassen moeten duidelijk gemerke zijn door middel van voorge-
schreven identificatickleuren, moeten voorzien zijn van een duidelijk
Jeesbare identificatie van de naam en van de schetkundige formule van
hun inhoud en moeten goed bevestigd zijn.

2) Gasflessen die ontvlambare of andere gevaarlijke gassen bevatten
en lege gasflessen moeten goed bevestigd op open dekken opgeslagen
worden en alle kranen, drukregelaars en pijgcn dic op deze flessen zijn
aangesloten, moeten tegen beschadiging cschcrmcr zijn. Gasflessen
moeten crmd zijn tegen overmatige temperatuurwisselingen, di-
recte zonnestraling en ophoging van sneecuw. De Administratie kan
echter toestaan dat zodanige gasflessen worden opgeslagen in water-
dichte afdelingen die voldoen aan de voorschriften van de paragrafen
3) tot en met 5).

‘3} Ruimten waarin zeer ontvlambare vlocistoffen zoals vluchtige
verf, paraffine, benzeen enz. en — waar zulks is toegestaan — vloei-
baar gas zijn opgeslagen, moeten rechtstreeks en uitsluitend vanaf
o dekken tocgan:gi?i‘: zijn. Drukregelinrichtingen en ontlastings-
kieppen moeten binnen de ruimte afblazen. Wanneer begrenzingsschort-
ten van deze ruimten grenzen aan andere omsloten ruimten, moeten

deze schotten gasdiche zijn.

4) Elektrische leidingen en onderdelen mogen, behalve indien deze
onontbeerijk zijn voor het verrichten van werkzaamheden in deze
ruimten, niet zijn aangebracht in ruimten bestemd voor de opslag
van zeer ontvlambare vioeibare stoffen of vloeibare gassen. Wanneer
zodanige elekerische onderdelen worden aangebracht, moeten deze ten
genoegen van de Administratie geschikt zijn voor gebruik in een ont-
viambare atmosfeer. Warmtebronnen mogen zich niet in de buurt van
zodanige ruimten bevinden en de aanduidingen « Verboden te roken »
en « Geen open vuur » moeten op een in het oog vallende plaats zijn
aangebrache.

5) Er moeten voorzieningen zijn aangebracht ten einde verschil-
lende soorten samengeperst gas gescheiden te kunnen opslaan. Ruim-
ten die zijn voor de opslag van zodanige gassen mogen niet
worden gebruikt voor de opslag van andere brandbare produkten of
als oﬁbetgruimtc van gereedschappen of voorwerpen die deel uitmaken
van het gasdistributiesysteem. De Administratie kan echter een ver-
mindering van deze eisen toestaan, rekening houdende met de eigen-
schappen, hoeveelheid en het gebruik waarvoor zodanige samenge-
perste gassen bestemd zijn.

Voorschrift 74

Voorzieningen voor ontsnapping

1) Trappen en ladders die leiden naar en van ruimten voor accom-
modatie en in ruimten, waarin door de bemanning onder normale
omstandigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruimten voor ma-
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6) On ne doit pas utiliser de films sur supports nitracellulosiques
pour les appareils cinématographiques.

7) Tous les récipients a déchets autres que ceux utilisés lors du
traitement du poisson doivent étre en matériaux incombustibles, leurs
fonds et leurs cOtés ne doivent comporter aucune ouverture.

8) Les moteurs entrainant les pompes de transfert de combustible,
les pompes des groupes de traitement du combustible liquide et autres
pompes similaires 4 combustible liquide doivent étre munis de com-
mande 3 distance situées en dehors du local ol ils se trouvent, de
mani¢re & pouvoir étre arrétés dans le cas oli un incendie se décla-
rerait dans ce local.

,9) Des gattes doivent &re prévues aux endroits nécessaires afin
d’empécher les fuites d’hydrocarbures vers les fonds.

10) A Pintérieur des compartiments utilisés pour Pentreposage du
poisson, l'isolation combustible doit ére protégée par un revétement
bien ajusté.

Reégle 73
Entreposage des bouteilles de gaz et des autres produits dangereux

1) Les bouteilles contenant un gaz sous pression, liquéfié ou dissous
doivent étre clairement identifiées au moyen des couleurs prescrites,
porter mention bien lisible du nom et de la formule chimique de leur
contenu et étre soigneusement assujetties.

2) Les bouteilles contenant des gaz inflammables ou d’autres gaz
dangereux ainsi que les bouteilles vides doivent étre entreposées sur
les ponts découverts et soigneusement assujetties; en outre, il faut
protéger de tout risque de détérioration Pensemble des soupapes, des
régulateurs de pression ct des tuyaux qui partent des bouteilles. Ces
derniéres doivent étre a Iabri des variatons excessives de tempé-
rature, de I'action directe des rayons solaires et de Paccumulation de
neige. Toutefois, ’Administration peut autoriser I'entreposage de ces
bouteilles dans des compartiments satisfaisant aux prescriptions des
paragraphes 3) i 5).

3) Les locaux contenant des liquides trés inflammables, tels que des
peintures volatiles, du pétrole, du benzéne, etc. er, lorsqu’ils sont
autorisés, des gaz liquéfiés, ne doiventétre directement accessibles
qua partir des ponts découverts. L'échappement des régulateurs de
pression et des soupapes de siireté doit se faire a Pintérieur du com-
partiment. Lorsque les cloisons d’entourage de ces compartiments
sont contigués i d’autres espaces fermés, elles doivent étre éranches

aux gaz,

4) On ne doit pas autoriser des ciblages et appareils électriques 2
Pintérieur des compartiments utilisés pour Dentreposage de liquides
wes inflammables ou de gaz liquéfids, sauf lorsqu’ils sont nécessaires
aux besoins du service a lintérieur de ces compartiments. Lorsque de
tels appareils électriques sont installés, ils doivent étre congus, & la
satisfaction de ’Administration, pour étre utilisés dans une atmosphere
inflammable. Les sources de chaleur doivent &tre bien a IPécarr de
ces locaux et des panncaux portant les mentions « Défense de fumer »
et « Feux nus interdits » doivent étre disposés en un emplacement
bien en vue.

5) Chaque type de gaz sous pression dJoit étre entreposé séparément.
On ne doit pas utiliser les compartiments destinés 3 Pentreposage des
gaz sous pression pour y entreposer d’autres matiéres combustibles
ou des outils et objets ne faisant pas partie du systétme de distribu-
tion de gaz. Toutefois, ’Administration peut assouplir ces prescrip-
tions en fonction des caractéristiques, du volume et de Putilisation
prévue de tels gaz sous pression.

Reégle 74
Moyens d’évacuation

1) Dans tous les locaux d’habitation et dans tous l'es‘ locamg, autres
que les locaux de machines, ol 'équipage est appelé a travailler, les
escaliers et les échelles doivent étre congus de maniere a constituer
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chines, moeten zo zijn aangebracht, dat met behulp daarvan het open
dek en vandaar de reddingboten en -vlotten gemakkelijk kunnen wor-
den bereikt. In het bijzonder geldt met betrekking tot deze ruimten,
dat: N

a) op alle niveaus waarop zich ruimten voor accommodatie bevin-
den, ten minste twee voorzieningen voor Ontsnapping op een grote
onderlinge afstand moeten zijn aangebracht, die de normale toegangs-
voorzieningen vanuit elke besloten ruimte of groep van ruimten
mogen omvatten;

b) (i) onder her blootgestelde dek de hoofdvoorziening voor ont-
snapping moet bestaan uit een trap en de tweede voorziening voor
ontsnapping mag bestaan uit een schacht of trap; en

(i) boven het aan het weer blootgestelde dek de voorzieningen
voor ontsnapping moeten bestaan uit trappen en/of deuren naar een
open dek;

¢) bij wijze van uitzondering de Administratie kan toestaan dat
slechts één voorziening voor ontsnapping wordt aangebracht, indien
de aard en de plaats van de ruimten en het aantal der personen, die
in normale omstandigheden daarin verblijven of dienst doen, daartoe
aanleiding kunnen geven;

d) de lengte van een gang of gedeelte van een gang, van waaruit
slechts één vluchtweg is, niet meer bedraagt dan 7 meter;

¢) de breedte en de mate van het onafgebroken doorlopen van de
voorzieningen voor ontsnapping ten genoegen van de Administratie
moeten zijn; en

f) ten genoegen van de Administratie twee voorzieningen voor ont-
snapping moeten zijn aangebracht in een radiotelegraafstation, dat geen
rechtstreckse toegang tot het open dek heeft.

2) In elke ruimte voor machines van categorie A moeten twee
voorzicningen voor on,tsnaﬁpmg worden aangebracht door middel van
één van de volgende inrichtingen:

a) twee stel stalen ladders, aangebracht op een zo groot mogelijke
ondetlinge afstand, die leiden naar eveneens zo ver mogelijk van
elkaar verwijderde deuren in het bovenste gedeelte van de ruimte,
vanwaar het open dek kan worden bereike. In het algemeen moet één
van deze ladders onafgebroken bescherming tegen brand geven van
het onderste gedeelte van de ruimte tot een veilige plaats buiten de
ruimte. De Administratie behoeft een zodanige bescherming echter niet
te eisen, indien de inrichting en de afmetingen van de ruimte voor
machines zodanig zijn, dat een veilige vluchtweg uit het onderste
gedeelte van deze ruimte wordt geboden. Deze bescherming moet
vervaardigd ziin van staal en waar nodig ten genoegen van de Admi-
nistratie geisoleerd zijn en voorzien zijn van een zelfsluitende stalen
deur in het onderste uiteinde; of

b) één stalen ladder die leidt naar een deur in het bovenste ge-
deelte van de ruimte, vanwaar het open dek kan worden bereikt en
bovendien, in het onderste gedeelte van de ruimte en aangebracht op
een behoordijke afstand van deze ladder, een stalen deur die aan beide
zijden kan worden bediend en die een veilige vluchtweg uit het onder-
ste gedeelte van de ruimte naar het open dek biedr.

3) Ten genoegen van de Administratic moeten uit ruimten voor
machines, andere dan die van categorie A, veilige vluchtwegen wor-
den gebodcn, indien de aard en de ligging van de ruimte en het feit
dat daar onder normale omstandigheden geen personen dienst doen,
haar daartoe aanleiding zouden geven.

4) Liften mogen niet worden beschouwd als één van de vereiste
voorzieningen voor ontsnapping.

Voorschrift 75

Automatische sprinkler- brandalarm- en brandontdekkingsinstallaties
. (Methode IIF)

1) In schépen waar methode IIF wordt gevolgd, moet een auto-
matisch sprinkler- en brandalarmsysteem van een goedgekeurd type
zijn geinstalleerd, dat moet voldoen aan de eisen van dit Voorschrift
en dat zo moet zijn aangebracht, dat ruimten voor accommodatie en
dienstruimten met uitzondering van ruimeen die geen brandgevaar
opleveren, zoals lege ruimten en sanitaire ruimten, worden beveiligd.

_2) a) Het systeem moet altijd voor onmiddellijk gebruik gereed
zijn en generlei handeling van de zijde van de bemanning moet nodig
zijn om de installatie in werking te stellen. Het moet van het narte-
pijp-type zijn, doch kleine blootgestelde delen kunnen van het droge-
pijp-type zijn indien zulks naar het cordeel van de Administratie een
noodzakelijke voorzorg is. Delen van het systeem die bij gebruik kun-
nen worden blootgesteld aan vriestemperaturen moeten op passende
wijze tegen bevriezing worden beschermd. De installatie moet steeds
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un moyen d'évacuation rapide vers le pont exposé et, de 1a, vers les
embarcations et radeaux de sauvetage. En particulier, g'agissant de
ces locaux:

a) A tous les étages des locaux d’habitation, chaque local fermé
ou groupe de locaux fermés doit étre pourvu d’au moins deux moyens
d’évacuation éloignés l'un- de l'autre, qui peuvent comprendre les
moyens d’accés normaux;

b) (i) au-dessous du pont découvert, le moyen d’évacuation princi-
pal doit étre constitué par un escalier et I'autre moyen d’évacuation
peut étre constitué par un puits d’échappée ou un escalier; et

(ii) au-dessus du pont découvert, les moyens d’évacuation doivent
étre constitués par des escaliers ou des portes donnant accés a un
pont exposé ou par une combinaison des deux;

¢) I’Administration peut, 2 titre exceptionnel, autoriser qu'il n’y ait
qu'un seul moyen d’évacuation, compte tenu de la nature et de {’em-
placement des locaux ainsi que du nombre de personnes qui peuvent
normalement 'y habiter ou y travailler;

d) une coursive ou une partic de coursive qui n’offre qu'une seule
¢chappée ne doit pas avoir une longueur supérieure a 7 métres;

¢) la largeur et la continuité des moyens d’évacuation doivent étre
jugées satisfaisantes par I'’Administration; et

f) lorsque la station radiotélégraphique ne comporte pas laccés

direct au pont exposé, elle doit étre pourvue de deux moyens d’éva-
cuation jugés satisfaisants par I’Administration.

2) Tout local de machines de la catégorie A doit &tre pourvu de
deux moyens d’évacuation constitués :

a) soit par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que
possible I'un de l'autre qui aboutissent 3 des portes, également éloi-
gnées Pune de l'autre situées dans la partie supérieure du local et
permettant d’accéder au pont exposé. En général, une de ces échelles
doit procurer un abri continu contre le feu depuis la partie inférieure
du local jusqu’d un emplacement siir situé en dehors du local. Toute-
fois, I’Administration peut ne pas exiger un tel abri si, en raison de la
disposition ou des dimensions particuliéres du local de machines, il
existe un moyen d’évacuation sir depuis la partie inférieure de ce
local. Cet abri doit étre en acier, étre isolé en tant que de besoin
Jd’une fagon jugée satisfaisante par I’Administration et étre muni d’une
porte en acier A fermeture automatique 2 Pextrémité inférieure;

b) soit par une échelle d’acier qui aboutisse 3 une porte située
dans la partie supérieure du local et permettant d’accéder au pont
exposé et une porte en acier manceuvrable des deux cotés, située dans
la partie inférieure du local et 2 un endroit suffisamment éloigné de
Péchelle susvisée, et qui donne accés 2 une échappée sire conduisant
de la partie inférieure du local au pont exposé.

3) Dans tous les locaux de machines autres que ceux de la caré-
gorie A, il doit étre prévu des moyens d’évacuation qui soient juges
satisfaisants par I’Administration, compte tenu de la nature et de 'em-
placement du local et du fait que normalement des personnes y tra-
vaillent ou non.

4) Les ascenseurs ne doivent pas étre considérés comme constituant
Pun des moyens d’évacuation requis.

Régle 75

Dispositifs automatiques d’extinction par eau diffusée,
Jalarme et de détection de Pincendie (Méthode IIF)

1) A bord des navires utilisant la méthode IF, on doit installer
un dispositif automatique d’extinction par eau diffusée et d’alarme

'un type approuvé et conforme aux dispositions de la présente regle.
Ce dispositif doit étre installé de fagon a protéger les locaux d’habi-
tation et les locaux de service, a2 Pexception des locaux ne presen-
tant pas un risque notable d’incendie, tels que les locaux vides et les
locaux sanitaires.

2) a) L'installation doit érre 1 tout moment en état de.fonctionner
et sa mise en marche ne doit nécessiter aucune intervention du per-
sonnel. Elle doit étre du type 2 tuyaux pleins, mais des sections
exposées de dimensions restreintes peuvent étre du type 2 tuyaux vides
si ’Administration juge cette précaution nécessaire. Toutes les parties
de Pinstallation qui peuvent €tre soumises au cours de Pexploitation
4 des températures égales ou inférieures 3 0 degré Celsius doivent

i ala

étre protégées contre le gel. L'installation doit étre maintenue
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onder voldoende druk staan en moet voorzieningen hebben waardoor
een voortdurende watertoevoer zoals vereist in paragraaf 6 b), is
verzekerd.

b) In elke sprinklersectic moeten middelen zijn aangebracht voor
het automatisch geven van zichtbare en hoorbare alarmsignalen op
&én of meer alarmpanelen, wanneer een sprinkler gaat werken. Deze
alarmpanelen moeten een aanduiding geven in welke door de instal-
latie geschermde sectie zich brand voortdoet en moeten gecentra-
liscerd zijn in het stuurhuis; bovendien moeten zichtbare en hoorbare
alarmsignalen afkomstig van het alarmpaneel op een zodanige plaats
buiten het stuurhuis aangebracht zijn, dat wordt zeker gesteld dat
de aanduiding van brand onmiddellijk door de bemanning wordt ont-
vangen. Zulk een alarminstallatie moet zo worden geconstrueerd, dat
eventueel in de installatie optredende defecten worden aangegeven.

3) a) De sprinklers moeten worden gegroepeerd in afzonderlijke
secties, elk niet meer dan 200 sprinklers omvattend.

b) Elke sprinklersectie moet door middel van slechts één afsluiter
kunnen worden afgescheiden van de overige installatie. De afsluiter
in elke sectie moet gemakkelijk toegankelijk zijn en de plaats ervan
duidelijk en duurzaam aangeven. Middelen moeten worden voorzien,
die kunnen voorkomen dat de afsluiters door een niet-bevoegde wor-
den gehanteerd.

) Een manometer, die de druk in de installatie aangeeft, moet
worden aangebracht bij iedere sectieafsluiter en op een centraal punt.

d) De sprinklers moeten bestand zijn tegen corrosie. In ruimten
voor accommodatie en dienstruimten moeten de sprinklers gaan wer-
ken bij een temperatuur tussen 68 graden Celsius en 79 graden Celsius,
behoudens dat in ruimten zoals droogkamers, waar een hoge tem-
peratuur kan worden verwacht, de temperatuur waarbij de sprinkler
gaat werken, kan worden verhoogd tot niet meer dan 30 graden
celsius boven de maximumtemperatuur bij het plafond.

¢) Bij elk alarmpaneel moet een lijst of tekening worden opgehangen
waarin de door het systeem bestreken ruimten en de plaats van de
betreffende sprinklersectie ten opzichte van de overige secties zijn
aangegeven. Er moeten passende instructies voorhanden zijn voor de
beproeving en het onderhoud.

4) De sprinklers moeten zo hoog mogelijk in de ruimte worden
aangebracht, in een zodanig patroon dat een gemiddelde hoeveelheid
water van niet minder dan S liter per vierkante meter per minuut
worde gehandhaafd over het nominale door de sprinklers bestreken
opperviak. De Administratie kan het eefelaruik van gelijkwaardige
sprinklers toelaten die een andere hoeveelheid van op de juiste wijze
verdeeld water leveren waarvan ten genocgen van de Administratie
is aangetoond, dat zij niet minder doeltreffend zijn.

5) a) Een druktank moet worden aangebracht met een inhoud gelijk
aan ten minste het dubbele van de hoeveclheid water zoals aangegeven
in deze sub-paragraaf. De tank moet permanent cen hoeveelheid zoet
water bevatten die geh}k is aan de hoeveelheid water die in één minuut
zou worden geleverd door de pomp bedoeld in paragraaf 6) b) en de
inrichting moet erin voorzien dat een zodanige luchtdruk in de tank
worde gehandhaafd, dat wordt gewaarborgd dat, nadat de permanente
hoeveelheid zoet water uit de tank is gedreven, de druk niet minder zal
zijn dan de werkdruk van de sprinkler, plus de statistische druk van
een kolom water gemeten van de bodem van de tank tor de hoogste
sprinkler in het ?'steem. Passende middelen worden voorzien voor de
aanvulling van de onder druk staande lucht en van de zoetwater-
voorraad in de tank. Er moet een peilglas worden aangebracht dat het
juiste peil van het water in de tank aangeeft,

b) Er moeten middelen voorzien zijn om het binnendringen van
zeewater in de tank te voorkomen.

6) a) Er moet een onafhankelijke mechanisch aangedreven pom

worden voorzien, die uitsluitend bestemd is voor het automatis

doorgaan van de afgifte van water uit de sprinklers. De pomp
moet automatisch in werking komen door een drukval in het systeem
voordat de permanente hoeveelheid zoet water in de druktank volledig
is uitgeput.

&) De pomp en het leidingstelsel moeten in staat zijn, de nodige druk
ter hoogte van de hoogste sprinkler te handhaven ten einde een voort-
du{gkic .af fte van water te verzekeren, die voldoende is voor het
gelijkdijdig bestrijken van het maximumoppervlak dat wordt begrensd
door onbrandbare schotten van klasse « A » en « B » of van een opper-
vlak van 280 vierkante meter, al naar gelang welke van beide opper-
vlakken kleiner is, bij een hoeveelheid per tijdseenheid als aangegeven
in paragraaf 4).

<) De pomp moet aan de drukzijde zijn voorzien van een proefkraan
met een korte open afvoerpijp. De effectieve doorstroomopening van
de kraan en de pijp moeten groot genoeg zijn om de vereiste pomp-
g{aatelt.af te voeren bij een druk in het systeem zoals die i1s om-

even in paragraaf 5) a).
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pression voulue et toutes mesures utiles doivent étre prises pour
assurer, en permanence, son alimentation en eau comme prévu A l'ali-
néa b) du paragraphe 6),

b) Chaque section de diffuseurs doit comporter des dispositifs trans-
mettant automatiquement des signaux avertisseurs lumineux et sono-
res en un ou plusieurs points pour indiquer la mise en marche d'un
diffuseur. Ces indicateurs, qui servent A signaler dans quelle section .
des locaux desservis par linstallation d’incendie s’est déclaré, doivent
étre centralisés 3 la timonerie; ils doivent en outre déclencher des
signaux lumineux et sonores ailleurs que dans la timonerie, en un
emplacement choisi de maniére que lesdits signaux soient immédiare-
ment requs par I’équipage, en cas d'incendie. Le réseau d’alarme doit
étre congu de maniérer a signaler toute défaillance de Pinstallation.

3) a) Les diffuseurs doivent &tre divisés en sections distincres qui
ne comportent pas plus de 200 diffuseurs chacune.

b) Chaque section de diffuseurs doit pouvoir étre isolée par une
seule soupape de retenue. La soupape de retenue de chaque section
doit étre facilemenr accessible et son emplacement doit étre indiqué de
facon claire et permanente. Des mesures doivent étre prises pour que
les soupapes de retenue ne puissent &tre actionnées par une personne
non autorisée.

¢) Un manométre indiquant la pression de Pean dans le dispositif
doit étre prévu 2 la soupape de retenue de chaque section et 3 un
poste central.

d) Les diffuseurs doivent pouvoir résister 4 la_corrosion. Dans
les locaux d’habitation et les locaux de service, ils doivent entrer
en action i une température comprise entre 68 degrés Celsius et
79 degrés Celsius. Toutefois, aux endroits ol l'on peut s’attendre i
ce que la température ambiante soit élevée, dans les séchoirs par
exemple, la température a laquelle les diffuseurs entrent en_ action
peut étre augmentée jusqu'a concurrence de 30 degrés Celsius au-
dessus de la température maximale prévue a la partie supérieure du
local considéré.

¢) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un plan
montrant les espaces desservis par chaque section avec indication de
Jeur position. Des instructions approprices doivent étre données pour
la mise A D'essai et entretien du dispositif.

4) Les diffuseurs doivent étre placés en hauteur et espacés de fagon
4 assurer un débit moyen d’au moins 5 litres par métre carré et par
minute dans la zone nominale protégée par le dispositif, L’Adminis-
tration peut toutefois autoriser Putilisation de diffuseurs débitant toute
autre quantité d’eau répartie de fagon approprice slil lui est prouvé
que ce dispositif est aussi efficace que le précédent.

5) a) 1 doit ére prévu un réservoir sous pression ayant un volume
égal 3 deux fois au moins celui de la quantité d’eau spécifiée dans
le présent alinéa. Ce réservoir doit contenir en permanence une quan-
tité d’eau douce équivalente i celle que la pompe dont il est question
i Talinéa b) du paragraphe 6) débiterait en une minute. Des mesures
doivent étre prises peur maintenir dans le réservoir une pression d’air
qui ne soit pas inférieure 4 la pression de fonctionnement du diffuseur
augmentée de la pression d’une colonne d’eau mesurée depuis le fond
du réservoir jusqu'au diffuseur le plus haut placé lorsque Peau douce
qui se trouvait initialement dans le réservnir est épuisée. 1 doit étre
prévu un moyen approprié de renouveler I'air sous pression et I'ean
douce du réservoir. Une jauge de verre doit indiquer en outre le niveau

d’eau réglementaire dans le réservoir.

b) Des mesures doivent étre prises pour empécher que Peau de mer
ne pénétre dans le réservoir.

6) a) Une pompe indépendante actionnée par une source d’énergie
doit &re prévue 2 seule fin d’alimenter les diffuseurs en eau de fagon
automatique et continue. La pompe doit se mettre en marche automa-
tiquement en cas de chute de pression dans le dispositif, avant gue la
quantité d’eau douce permanente dans le réservoir sous pression ne
soit complétement épuisée.

b) La pompe et la tuyauterie doivent pouvoir maintenir au niveau
du diffuseur le plus élevé la pression nécessaire pour répartir simul-
tanément et de facon continue sur la surface maximale séparée par
les cloisons coupe-feu des cloisonnements des types « A » et « B» ou
une surface de 280 mérres carrés, en choisissant la plus petite de ces
deux surfaces, le débit d’eau prévu au paragraphe 4).

) La pompe doit ére munie 2 la sortie d’'une soupape de contrdle
munie d'un court tuyau ouvert. La section réelle de la soupape et du
tuyau doit étre suffisante pour assurer le débit prescrit de la_pompe
tout en maintenant dans le dispositif la pression prévue a Palinéa a)
du paragraphe 5).
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d) De zec-inlaat van de pomp moet, indien mogelijk, in dezelfde
ruimte zijn gelegen waarin de pomp is opgesteld en zo zijn geplaatst
dat her bij het te water liggende schip niet nodi? is, de toevoer van
zeewater naar de pomp afg te sluiten voor andere doeleinden dan
inspectie of reparatie van de pomp.

7) De sprinklerpomp en -tank moeten worden apgesteld op een re-
delijke afstand van een ruimte voor machines van categorie A; zij
mogen niet zijn opgesteld in een ruimte die door het sprinklersysteem
moet worden beschermd.

8) a) Er moeten ten minste twee krachtbronnen zijn voor de aan-
drijving van de zeewaterpomp en van de automatische brandalarm- en
brandontdekkingsinstallatie. Indien de pomp door een elektrische
krachtbron wordt aangedreven, moet deze aangesloten zijn op de elek-
trische hoofdkrachtbron, die door ten minste twee generatoren gevoed
moet kunnen worden.

b) De voedingsleidingen moeten zo zijn aangelegd dat zij niet lopen
door kombuizen, ruimten voor machines en andere ingesloten ruimten
die in hoge mate brandgevaarlijk zijn, behoudens voor zover het nood-
zakelijk is om het desbetreffende schakelbord te bereiken. Eén van de
krachtbronnen voor de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie
moet een noodkrachtbron zijn. Indien én van de krachtbronnen voor
de pomp een inwendige verbrandingsmotor is, moet deze voldoen aan
het bepaalde in paragraaf 7) en tevens zo zijn gelegen, dar de luchtroe-
voer naar de desbetreffende motor niet wordt beinvloed door een brand
in een beschermde ruimte.

9) De sprinklerinstallatic moet een verbinding hebben met de hoofd-
brandblusleiding van het schip door middel van een afsluiter met een
losse klep die is voorzien van een borginrichting met slot welke af-
sluiter het terugvloeien van water vanuit de sprinklerinstallatie naar de
hoofdbrandblusleiding belet.

10) a) Er moet een proefkraan worden voorzien voor de beproeving
van het automatische alarm voor elke sprinklersectie, waardoor een
hoeveclheid water kan worden afgevoerd, die gelijkwaardig is aan de
werking van één sprinkler. De proefkraan voor elke sectie moet bij de
sectie-afsluiter zijn geplaatst.

b) Er moeten middelen worden voorzien voor de beproeving van de
automatische werking van de pomp door de druk in het systeem te
verminderen.

¢) Er moeten schakelaars worden aangebraclxt bij één van de alarm-
panelen, genoemd in sub-paragraaf 2) b), waardoor het alarm en de
verklikkers voor elke sprinklersectie kunnen worden beproefd.

11) Voor elke sprinklersectic moeten reserve sprinklerkoppen aan
boord zijn, zulks ten genoegen van de Administratie.

Voorschrift 76

Automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstallaties
{Methode IIIF)

1) In sche?en waar methode IMF wordt gevolgd, moet een automa-
tisch brandalarm- en brandontdekkingssysteem van een goedgekeurd
type zijn geinstalleerd, dat moet voldoen aan de eisen van dit Voor-

rift en dat zo moet zijn aangebracht, dar de aanwezigheid van brand
in alle ruimten voor accommodatie en dienstruimten, met uvitzondering
van ruimten die geen brandgevaar opleveren, zoals lege ruimten en

* sanitaire ruimten, kan worden ontdekt.

.2) a) Het systeem moet aldjd voor onmiddellijk gebruik gerced
zijn en generlei handeling van de zijde van de bemanning moet nodig
zijn om de installatie in werking te stellen.

b) In elke ontdekkingssectic moeten middelen zijn aangebracht voor
het automatisch geven van zichtbare en hoorbare alarmsignalen op
één of meer alarmpanelen wanneer een branddetector gaat werken.
Deze alarmpanelen moeten een aanduiding geven in welke door de
installatie beschermde sectie zich brand voordoet en moeten gecentrali-
seerd zijn in het stuurhuis en op zodanig andere plaatsen, dat wordt
zeker gesteld, dat elk alarm van de installatie onmiddellijk door de
bemanning wordt ontvangen. Bovendien moeten voorzieningen zijn
aangebracht ten einde zeker te stellen dat een alarmsignaal kan worden

ehoord op het dek waarop de brand is ontdekt. Zulk een alarm-
inseallatie moet zo worden geconstrueerd, dat eventueel in de instal-
lagte oprredende defecten worden aangegeven.

3) De branddetectors moeten worden gegroepeerd in afzonderlijke
secties, die zich uitstrekken tot niet meer dan 50 ruimten die door zulk
een installatie worden bediend en die niet meer dan 100 ontdekkers
moFen omvatten. De branddetectors moeten zodanig in zones zijn ver-
deeld dat kan worden aangegeven op welk dek zich brand voordoet.
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d) La prise d’eau de mer de la pompe doit autant que possible se
trouver dans le méme local que la pompe. Elle doit étre congue de
mani¢re qu’il ne soit pas nécessaire, lorsque le navire est a flot,
d’arréter Palimentation de la pompe en eau de mer a des fins autres
que l'inspection et la réparation de la pompe.

7) 1l convient de placer la pompe et le réservoir suffisamment loin
de tout local de machines de la catégorie A et en dehors des locaux
qui doivent étre protégés par le dispositif 4 eau diffusée.

8) a) La pompe & eau de mer et le dispositif automatique d’alarme
et de détection de Dlincendie doivent étre alimentés en énergie par
deux sources au moins. Si la pompe est électrique, elle doit étre bran-
chée sur la source principale d’énergie électrique, laquelle doit pouvoir
étre alimentée par deux génératrices au moins.

b) Les canalisations doivent étre disposées de fagon A ne pas passer
par les cuisines, les locaux de machines ou autres espaces gt)‘.rmes qui
présentent un risque élevé d'incendie, sauf dans la mesure ot cela est
nécessaire pour atteindre le tableau approprié. L'une des sources
d’énergie du dispositif d’alarme et de détection de Pincendie doit étre
une source de secours. Lorsque Pune des sources d’énergie de la
pompe est un moteur a combustion interne, celui-ci doit étre conforme
aux dispositions du paragraphe 7) et éwre situé de maniére qu'un
incendie dans un espace protégé n’en compromette pas Ialimentation
en air.

9) Le dispositif automatique d’extinction par eau diffusée doit étre
relié au collecteur principal d’incendie par une soupape verrouillable
i clapet libre afin d’empécher que lean ne soit refoulée du dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée vers le collecteur principal
d’incendie.

10) a) Une soupape de contréle doit étre prévue pour vérifier les
avertisseurs automatiques de chaque section de diffuseurs en y envoyant
de I'eau a un débit équivalent a celui d’un diffuseur en action. La sou-
pape de controle de chaque section de diffuseurs doit se trouver 2
proximité de la soupape de retenue de cette section.

b) Des mesures doivent étre prises pour vérifier le fonctionnement
automatique de la pompe, en réduisant la pression dans le dispositif.

c) L'un des postes de contrdle mentionnés i Palinéa b) du para-
phe 2) doit étre muni d’interrupteurs permettant de mettre 3 Pessai
e dispositif d’alarme et les indicatenrs de chaque section de diffuseurs.

11) 11 doit étre prévu pour chaque section des tétes de diffuseurs
de rechange en nombre jugé suffisant par PAdministration.

Régle 76

Dispositif automatique d’alarme et de détection de Pincendie
{(Méthode HIF)

1) A bord des navires utilisant la méthode IIIF, on doit installer
un dispositif automatique d’alarme et de détection de Pincendie d’'un
type approuvé et conforme aux dispositions de la présente régle. Ce
dispositif doit étre installé de fagcon 2 permettre de découvrir la pré-
sence d’un incendie dans tous les locaux d’habitation et locaux de
service, i Pexception des locaux ne présentant pas un risque notable
d’incendie, tels que les locaux vides et les locaux sanitaires.

2) a) L'installation doit étre 3 tout moment en érat de fonctionner
et sa mise en marche ne doit nécessiter aucune intervention du per-
sonnel.

b) Chaque section de détecteurs doit comporter des dispositifs
transmettant automatiquement des signaux avertisseurs lumineux et
sonores en un ou plusieurs points pour indiquer la mise en marche
d’'un détecteur. Ces indicateurs, qui servent 2 signaler dans quelle
section des locaux desservis par Pinstallation Iincendie s’est déclaré,
doivent étre centralisés 4 la timonerie et 2 tout autre endroit choisi
de manitre que lesdits signaux soient immédiatement requs par Péqui-
page. En outre, on doit prendre des dispositions pour que I’alarme
soit donnée par un signal sonore sur le pont ou lincendie a été
détecté. Le résean d’alarme er de dérection doit étre concu de maniére
a signaler toute défaillance de Pinstallation.

3) Les détecteurs doivent érre divisés en sections distinctes desser-
vant 50 locaux au plus et ne comportant pas plus de 100 détecteurs
chacune. Les détecteurs doivent étre répartis par zone de maniere a
indiquer le pont sur lequel un incendie s’est déclaré.
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4) De installatic moet in werking worden gesteld door een a_bnorma]e
temperatuur van de lucht, door een abnormale roakconcentratie of door
andere factoren, die een begin van brand in een te beschermen ruimte
aanduiden. Installaties die gevoelig zijn voor de temperatuur van de
lucht mogen niet gaan werken bij een temperatuur van minder dan 57
graden celsius en moeten gaan werken bij een temperatuur van niet
meer dan 74 graden celsius wanneer de temperatuurstijging tot die
waarden niet meer is dan 1 graad celsius per minuut. Naar goeddunken
van de Administratie kan de toegestane temperatuur waarbij de instal-
latie gaat werken, worden verhoogd tot 30 graden celsius boven de
maximumtemperatuur bij het plafond in droogkamers en soortgelijke
plaatsen waar normaal een hoge temperatuur heerst. Installaties die
gevoelig zijn voor rookconcentratic moeten gaan werken door de ver-
mindering van de intensiteit van een uitgezonden lichtstraal in een
door de Administratic te bepalen mate. Naar goeddunken van de
Administratie kunnen andere gelijkelijk doeltreffende methoden voor
inwerkingstelling door haar worden aanvaard. De ontdekkingsinstallatie
mag niet worden gebruikt voor de andere doeleinden dan voor brand-
ontdekking.

5) De branddetectors kunnen zodanig worden ingericht dat zij het
alarm in werking stellen door het openen of sluiten van contacten of
_op andere doelmatige wijzen. Zij moeten boven in de ruimte worden
geplaatst en op deugdelijke wijze worden beschermd tegen stoten en
mechanische beschadiging. Zij moeten bestand zijn tegen de inwerking
van zeelucht. Zij moeten op een open plaats worden aangebracht, vrij
van dekbalken en andere voorwerpen die het toestromen van hete
gassen of rook naar her gevoelige element zouden kunnen belemmeren.
Detectoren die gaan werken door het sluiten van contacten, moeten van
een type zijn waarbij de contacten zijn afgesloten van de buitenlucht;
het systeem moet voorzien zijn van een middel om voortdurend op
defecten te kunnen controleren.

6) In elke ruimte waar detectors nodig zijn, moet ten minste één de-
tector worden geinstalleerd en er moet niet minder dan én detector
zijn voor elke circa 37 vierkante meter dek. In grote ruimten moeten
de detectors worden aangebracht in een regelmatig patroon, zodat
geen enkele detector meer dan 9 meter van een andere detector of
meer dan 4,5 meter van een schot is verwijderd.

7) Er moeten ten minste twee krachtbronnen aanwezig zijn voor de
elektrische uitrusting die wordt gebruike voor de inwerkingtreding van
de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie, waarvan &n een nood-
krachtbron moet zijn. De voeding moet geschieden door uitsluitend
voor dit doel gereserveerde voedingsleidingen. De voedingsleidingen
moeten zijn aangesloten op een omschakelaar in het controlestation
voor het brandontdekkingssysteem. De leidingen moeten zodanig aan-
golegd zijn, dat zij niet lopen door kombuizen, ruimten voor machines
en andere ingesloten ruimten die in hoge mate brandgevaarlijk zijn,
behoudens voor zover zulke leidingen nofig zijn voor brandontdekking

in deze ruimten of om het desbetreffende schakelbord te bereiken.

8) a) Bij iedere branddetector moet een lijst of tekening worden
opgehangen, waarop de ruimten waarin de installatie is aangebracht en

e plaars van de verticale hoofdsectie ten opzichte van elke installatie
zijn aangegeven. Er moeten passende instructies voorhanden zijn voor

beproeving en het ondethoud.

b) De beproeving van de goede werking van de detectors en van de
branddetectors moet mogelijk gemaakt worden door voorziening van
middelen voor het richten van hete lucht of rook op de detectors.

9) Voor elke sectic van de ontdekkingsinstallatie moeten reserve-
elementen aan boord zijn, zulks ten genoegen van de Administratie.

Voorschrift 77

Vast aangebrachte brandblusinstallaties voor laadruimten
die in hoge mate brandgevaarlijk zijn

Laadruimten die in hoge mate brandgevaarlijk zijn, moeten zijn be-
schermd door een vast aangebrachte brandblusinstallatie met verstik-
kend gas of door een brandblusinstallatie dic ten genoegen van de
Administratie een gelijkwaardige bescherming biedt.

Voorschrift 78
Brandbluspompen
1) Ten minste twee brandbluspompen moeten zijn aangebracht.

2) Wanneer een brand in cen afdeling alle brandbluspompen buiten
werking kan stellen, moet een vervangend middel aanwezig zijn voor
het leveren van water voor brandblussen. Op schepen waarvan de
lengte 75 meter of meer bedraagt, moer dit vervangend middel bestaan
uit een_vast opgestelde, onafhankelijk aangedreven noodbrandblus-
pomp. Deze noodbrandbluspomp moet in staar zijn tot het leveren
van twee stralen, zulks ten genoegen van de Administratie.
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4) Le dispositif doit se mettre en marche sous l'effet d’une élévation
anormale de la température de Pair, d'un dégagement de fumée parti-
culi¢rement important ou d'autres facteurs indiquant un début d'in-
cendie dans 'un quelconque des locaux A protéger. Les dispositifs qui
réagissent & la température de Pair ne doivent pas entrer en action 2
une température inférieure & 57 degrés Celsius mais doivent entrer en
action & une température ne dépassant pas 74 degrés Celsius, lorsque
I’élévation de température jusqu’a ces niveaux ne dépasse pas 1 degré
Celsius par minute. L’Administration peut augmenter la tempéra-
ture 4 laquelle le dispositif se met en marche jusqu’a concurrence
de 30 degrés Celsius au-dessus de la température maximale prévue
a la partie supérieure du local dans le cas des séchoirs et des locaux
de méme nature ol la température ambiante est normalement élevée.
Les dispositifs qui réagissent 4 une concentration de fumée doivent
entrer en action lorsque Pintensité d’un rayon lumineux diminue dans
une proportion déterminée par PAdministration. L’Administration est
libre d’accepter d’autres méthodes de mise en marche ayant la. méme
efficacité. Le dispositif de détection ne doit pas étre utilisé i des fins
autres que la détection de Pincendie.

5) Les détecteurs peuvent déclencher Palarme soit en établissant
ou en coupant un contact, soit par toute autre méthode appropriée.
Ils doivent étre placés en hauteur et étre convenablement protégés
contre les chocs et les risques d’endommagement. Ils doivent pouvoir
étre utilisés 3 Pair marin et se trouver dans un endroit découvert,
4 distance de tout barrot ou autre objet susceptible d’empécher les
gaz chauds ou la fumée de parvenir jusqu’a I'élément sensible. Les
détecteurs qui fonctionnent en établissant un contact doivent étre
du type A contact plombé et le circuit doit étre muni en permanence
d’un dispositif de contrdle capable de signaler toute défaillance.

6) 11 doit y avoir au moins un détecteur dans chaque local oi cette
installation s’impose et au moins un détecteur par 37 métres carrés
environ de surface de pont. Dans les grands locaux les détecteurs
doivent étre disposés réguli¢rement de mani¢re 4 ne pas se trouver
il plus de 9 métres les uns des autres ou a plus de 4,5 métres d’une
cloison.

7) Le nombre des sources d’énergie qui alimentent les appareils
électriques utilisés pour le fonctionnement du dispositif d’alarme et
étection de Tincendie ne doit pas étre inférieur 3 deux. L’une
d’entre elles est obligatoirement une source d’énergie de secours. Le
courant doit étre amené par des cables distincts, exclusivement réservés
3 cet usage et raccordés 4 un commutateur situé dans le poste de
sécurité ou se trouve le systtme de détection de Pincendie. Le ciblage
électrique doit étre disposé de fagon 4 ne pas traverser les cuisines,
les locaux de machines et les autres locaux fermés qui présentent un
risque notable d’incendie, sauf dans ]a mesure ol cela est nécessaire
pour assurer la détection de Iincendie dans ces locaux ou pour attein-
dre le tableau approprié.

8) a) On doit afficher prés de chaque indicateur une liste ou un
plan montrant les espaces desservis par chaque section avec indication
de leur position. Des instructions appropriées doivent étre données
pour la mise 3 Pessai et Pentretien du dispositif.

b) Des mesures doivent étre prises pour qu’il soit possible d’exposer
les détecteurs a Pair chaud ou a la fumée, afin de vérifier le bon fonc-
tionnement des détecreurs et des indicateurs.

9) 11 doit étre prévu pour chaque section des tétes de détecteurs
de rechange en nombre jugé suffisant par I’Administration.

Reégle 77

Dispositifs fixes d’extinction de Vincendie dans les espaces & cargaison
présemtant un risque élevé dincendie

Les espaces 3 cargaison présentant un risque élevé d’incendie doivent
étre protégés par un dispositif fixe d’extinction par le gaz ou par un
dispositif d’extinction assurant une protection équivalente, 2 Ia sats-
faction de ’Administration. . .

Reégle 78
Pompes d'incendie
1) Deux pompes d’incendie au moins doivent étre prévues.

2) Si un incendie dans un compartiment quelconque peut rendre
toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir .2 bord un autre moyen
de fournir de I'eau pour lutter contre Pincendie. A bord des navires
d’une longueur égale ou supérieure 3 75 métres, cet autre moyen doit
étre une pompe de secours fixe, indépendante. Cette pompe de secours
doit étre assez puissante pour fournir deux jets d’eau répondant aux

conditions imposées par ’Administration.
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3) a) De brandbluspompen, behalve de noodbrandbluspomp, moe-
ten in staat zijn voor brandblusdoeleinden cen totale hoeveelheid
water te leveren met een minimumdruk van 0,25 newton per vier-
kante millimeter, met een totale capaciteit (Q) van ten minste :

Q = 0,15V L (B + D) + 2,25)> kubieke meter per uur waarin L,
B en D in meters zijn.

De vereiste totale capaciteit der brandbluspompen behoeft echter
niet groter te zijn dan 180 kubieke meter per uur.

b) Elke voorgeschreven brandbluspomp, behalve een noodbrand-
bluspomp, moet een capaciteit hebben van niet minder dan 40 %
van de ingevolge sub-paragraaf a) vereiste totale capaciteit van de
brandbluspompen en moet in elk geval in staat zijn ten minste de inge-
volge Voorschrift 80 2) a) vereiste stralen te leveren. Deze brandblus-
pampen moeten in staat zijn de hoofdbrandblusleiding onder de voor-
geschreven voorwaarden van water te voorzien. Wanneer meer dan
twee pompen zijn opgesteld, moet de capaciteit van die extra pompen
ten genoegen van de Administratie zijn.

4) a) Brandbluspompen moeten onafhankelijk aangedreven mecha-
nische pompen zijn. Sanitaire-, ballast-, lens- of algemene dienst-
pompen mogen worden aanvaard als brandbluspompen, mits zij onder
normale omstandigheden niet worden gebruikt voor het pompen van
olie en, indien zij bijwijlen voor dit doel moeten worden gebezigd,
doelmatige verwisselinrichtingen zijn aangebracht.

b) Brandbluspompen moeten alle van ontlastkleppen worden voor-
zien, als zij in staat zijn een druk te leveren die de druk overtreft,
waarvoor de brandblusleidingen, brandkranen en brandslangen zijn
ontworpen. Deze ontlastkleppen moeten op zodanige plaats zijn aange-
bracht en zodanig zijn afgesteld, dat een te hoge druk in enig deel van
de hoofdbrandblusleiding worde voorkomen.

¢) Mechanisch aangedreven noodbrandbluspompen moeten onaf-
hankelijk zclfstandig aangedreven pompen zijn die zijn uitgerust met
een cigen dieselmoror en brandstoftoevoer, welke zijn aangebrachr op
ecn toegankelijke plaats buiten de afdeling waarin de hoofdbrandblus-
pom zijn ondergebracht of die door een zelfstandige generator
‘worden aangedreven, welke de noodgenerator bedoeld in Voorschrift 55
mag zijn, met een voldoende capaciteit en op een veilige plaars buiten
de machinekamer en bij voorkeur boven het werkdek geinstalleerd. De
noodbrandbluspomp moet gedurende een tijdsduur van ten minste
3 uur in werking kunnen zijn.

d) Noodbrandbluspompen, zee-inlaatafsluiters en andere noodzake-
lijke kleppen moeten bediend kunnen worden vanaf een plaats, buiten
de afdelingen waarin de hoofdbrandbluspompen zijn ondergebracht,
waarvan het niet waarschijnlijk is dat deze ten gevolge van brand in
deze afdelingen niet kan worden bereikt.

Voorschrift 79
Hoofdbrandblusleidingen

1) a) Wanneer meer dan één brandkraan vereist is ten einde te
voorzien in het aantal stralen aangegeven in Voorschrift 80 2) a), moet
een hoofdbrandblusieiding zijn aangebracht.

b) Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aansluitingen heb-
ben dan die, welke voor de brandbestrijding vereist zijn, met uitzonde-
ring van aansluitingen die aangebracht zijn om het dek en de ankerket-
:llingm schoon te spuiten of de straalpomp van de kettingbak te be-

enen.

<) Wanneer hoofdbrandblusleid.ixcfen niet aflopend zijn, moeten ge-
schikte aftapkranen zijn aangebracht op plaatsen, waar beschadiging
door bevriezing kan worden verwacht.

2) a) De doorlaat van de hoofdbrandblusleiding en van de aftakkin-
gen daarvan moet voldoende groot zijn voor een doeimatige verwerking
van de maximaal voorgeschreven opbrengst van twee gelijktijdig wer-
kende brandbluspompen of van 140 kubieke meter per uur, 5 naar
gelang welke opbrengst kleiner is.

b) Wanneer de twee pompen tegelijk tewerk staande op de brand-
blusleiding daardoor een opbrengst leveren zoals aangegeven in Voor-
schrift 80 5), welke opbrengst verwerkt wordt door straalpijpen zoals
omschreven in sub-paragraaf a) van deze paragraaf, en die zijn aange-
sloten op een stel brandkranen die in elﬁaars nabijheid zijn gelegen,
moet op alle brandkranen ten minste een druk van 0,25 newton per
vierkante millimeter kunnen worden gehandhaafd.
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3) a) Les pompes d'incendie autres que la pmryae de secours doivent
ére assez puissantes pour fournir, en service d’incendie, de Peau &
une pression minimale de 0,25 newton par millimétre carré et & un

débit total Q au moins égal A :

Q = (0,15 V L (B + D) + 2,25)2 métres cubes par heure. Dans
cette formule L, B et D sont exprimés en métres.

Toutefois, il n'est pas nécessaire que le débit total des pompes soit
supérieur & 180 métres cubes par heure.

b) Le débit de chacune des pompes d'incendie prescrites autres
qu'une pompe de secours doit étre au moins égal a 40 % du débit total
des pompes d’incendie prescrit 4 Palinéa a) et doit, en tout cas, étre
assez puissant pour fournir au moins les deux jets prescrits 4 Palinéa a)
du paragraphe 2) de la régle 80. Ces pompes d’incendie doivent pou-
voir alimenter le collecteur principal d’incendie dans les conditions
prescrites. Lorsque le nombre de pompes installées est supérieur a
deux, le débitsges pompes supplémentaires doit étre jugé satisfaisant
par ’Administration.

4) a) Les pompes d’incendie doivent étre des pompes indépendantes
3 commande mécanique. Les pompes sanitaires, pompes de ballast et
d’asséchement ou pompes d’usage général peuvent étre considérées
comme pompes d'incendie, & condition qu’elles ne soient pas normale-
ment utilisées pour pomper du combustible et que, si elles servent
occasionnellement au transfert ou au pompage de combustible, elles
soient munies de dispositifs convenables de permutation.

b) Toutes les pompes d’incendie doivent étre munies de soupages
de siireté lorsqu’elles peuvent refouler I’eau sous une pression supé-
rieure 3 la pression de calcul des tuyaux, des bouches d’incendie et
des manches. La disposition et le réglage de ces soupapes doivent
étre tels qu'ils empéchent la pression de s’élever d’une maniére exces-
sive en une partie quelconque du collecteur principal d’incendie.

¢) Les pompes d'incendie de secours 3 commande mécanique doivent
étre des pompes indépendantes autonomes soit possédant leur propre
moteur diesel et leur propre source d’approvisionnement en combustible
liquide instailés dans un endroit accessible & Pextérieur du comparti-
ment qui contient les pompes d’incendie principales, soit entrainées
par une génératrice autonome, qui peut étre la génératrice de secours
visée A la régle 55, de capacité suffisante placée 4 un endroit sir en
dehors de la chambre des machines et de préférence au-dessus du pont
de travail. La pompe d’incendie de secours doit pouvoir fonctionner
pendant une période minimale de trois heures.

2,

d) Les pompes d’incendie de secours, les clapets d’aspiration 1 la
mer et tous autres clapets nécessaires doivent étre manceuvrables 2
fartir d’un point situé 3 Pextérieur des compartiments qui contiennent
es pompes d’incendie principales, et ne risquant pas d’étre isolé par
suite d’un incendie dans ces compartiments.

Régle 79
Collecteurs d’incendie

1) a) Un collecteur dincendie doit étre prévu lorsque plusieurs
bouches d’incendie sont n ires pour alimenter le nombre de jets
spécifié 4 Palinéa a) du paragraphe 2) de la régle 80 du présent cha-
pitre.

b) Les collecteurs d'incendie ne doivent pas avoir de raccords autres
que ceux qui sont nécessaires pour la lutte contre Iincendie et pour
le lavage du pont et des chaines d’ancre ou pour le fonctionnement
de P’éjecteur de cale du puits aux chaines.

¢} Lorsque les collecteurs d’incendie ne se purgent pas automatique-
ment, des robinets de purge appropriés doivent étre prévus aux endroits
exposés au gel.

2) a) Le diamétre du collecteur principal et des tuyaux d’incendie
doit étre suffisant pour assurer P'utilisation efficace du débit maximal
prescrit de deux pompes d’incendie fonctionmhant simultanémerit on
d'un débit de 140 métres cubes par heure, si ce débit est inférieur.

b) Lorsque deux pompes débitent simultanément, par les ajutages
prévus au paragraphe 5) de la régle 80 et par des bouches d’incendie
contigués quelconques, la quantité d'eau prescrites 3 l'alinéa a) du
présent paragraphe, une pression minimale de 0,25 newton par milli-
métre carré doit étre maintenue 3 toutes les bouches d’incendie.



918 (1980-1981) N. 1

Voorschrift 80
Brandkranen, brandslangen en. straalpijpen

1) a) Het aantal brandslangen waarin is voorzien, moet gelijk zijn
aan het aantal brandkranen dat ingevolge paragraaf 2) moet zijn aange-
bracht en één reserve slang. Bij dit aantal zijn de slangen voorgeschre-
ven voor machinekamers en ketelruimen niet inbegrepen. De Admini-
stratie kan een groter aantal slangen voorschrijven opdat in verband
met de grootte van het schip steeds voldoende slangen beschikbaar en

bereikbaar zijn.

b) Brandslangen moeten vervaardigd zijn van goedgekeurd mate-
riaal en voldoende lang zijn om met een waterstraal alle ruimten te
i zij bestemd mochten zijn. Hun maximum-
lengte moet 20 meter zijn. Elke brandslang moet zijn voorzien van een
straalpijp en de nodige koppelingen. Brandslangen moeten te zamen

cfe benodigde onderdelen en gereedschappen gereed voor gebruik

met
worden gehouden op opvallende plaatsen nabij de brandkranen of

slangaansluitingen.

2) a) Het aantal en de plaars van de brandkranen moeten zodanig
zijn dat met ten minste twee stralen water, niet afkomstig uit dezelfde
brandkraan, waarbij voor een dezer stralen slechts één brandslanglengte
mag worden gebruike, elk deel van het schip dat gedurende de vaart
onder normale omstandigheden elijk is voor de bemanning,
bereike kan worden. . .

b) Alle voorgeschreven brandkranen moeten zijn voorzien van
brandslangen die straalpijpen voor een tweeledig doel._hebben, zoals
voorgeschreven in paragraaf 5). Eén brandkraan moet zijn aangebracht
bij de toegang van de ruimte die moet worden beveiligd.

3) De hoofdbrandblusleidingen en brandkranen mogen, tenzij af-
doende beschermd, niet worden vervaardigd van materialen die_niet
histebestendig zijn. Brandblusleidingen en brandkranen moeten zodanig

Jaatst zijn dat de brandslangen gemakkelijk daaraan kunnen worden
%ﬁto peld. Op schepen die deklading kunnen vervoeren, moet de laats
er grandkrancn zodanig ziin, dat zij altijd gemakkelijk toegan elijk
zijn en de leidingen moeten, zoveel als praktisch moﬁeli;k, zodanig zijn
aangelegd, dat het gevaar voor beschadiging door zulk een lading wordt
vermeden. Brandslangkoppelingen en straalpijpen moeten volledig on-
derling verwissclbaar zijn, tenzij voor elke brandkraan een bijbehorende
brandslang met straalpijp is voorzien.

4) Een kraan of afsluiter moet zijn aangebracht ten behoeve van elke
brandslang, opdat elke brandslang kan worden afgekoppeld terwijl de
brandbluspompen in werking zijn.

$) a) Straalpijpen moeten worden gebruikr met standaardspuitope-
ningen van 12 millimeter, 16 millimeter en 19 millimeter, dan wel met
spuitopeningen van een diameter die hier zo dicht mogelijk bij ligt.
Straalpijpen met een spuitopening van grotere diameter mogen wor
tocgestaan, zulks ter rdeling door de Administratie.

b) In ruimten voor accommodatic en dienstruimten behoeft de
spuitopening der straalpijpen niet groter te zijn dan 12 millimiter.

¢) In ruimten voor machines en op open dekken moct de afmeting
der straalpijpen zodanig zijn, dat met twee stralen water bij de druk
aangegeven in Voorschrift 79 2) b) met de kleinste pomp een zo groot
mogelijke hoeveelheid water kan worden geleverd, met dien verstande
dat een spuitopening niet groter behoeft te zijn dan 19 millimeter.

Voorschrift 81
Brandblustoestellen

1) Het soort van alle brandblustoestellen moet zijn goedgekeurd. De
inhoud van de voorgeschreven draagbare brandblustoestellen mer vloei-
bare blusstof mag niet groter zijn dan 14 liter en niet kleiner dan
9 fiter. Brandblustoestellen van een andere soort moeten ten minste

_even draagbaar ziin als de vloeistoftoestellen van 14 liter en hun
bluskracht moeten tenminste gelijkwaardig zijn aan die van cen vloei-
stoftoestel van 9 liter. De geliikwaardigﬁcid van brandblustoestellen
wordt bepaald door de Administracie.

2) Een aantal reservevullingen moct aanwezig zijn, zulks ten genoe-
gen van de Administratie.

3) Brandblustoestellen gevuld met een blusstof die, naar het oordeel
van Qe Administratie, hetzij uit zichzelf, hetzij onder te verwachten
gebruiksomstandigheden, zodanige hoeveclheden giftige gassen afgeeft
dat zulks schadelijk is voor de gezondheid, mogen niet worden toege-
staan.

4) Brandblustoestellen moeten periodick worden nagezien en wor-
den onderworpen aan de beproevingen, die de Administratie kan voor-
schrijven.

[54]

Régle 80
Bouches d'incendie, manches et ajutages

1) a) 1l doit étre prévu un nombre de manches d’incendie égal au
nombre de bouches d’incendie répondant aux dispositions du para-
graphe 2), plus une manche supplémentaire. Dans ce nombre ne sont
pas comprises les manches d’incendie prescrites pour les chambres des
machines et les chaufferies. L’Administration peut augmenter le nombre
des manches d’incendie prescrites afin qu’a tout moment le nombre
des manches disponibles et accessibles soit suffisant, compte tenu des
dimensions du navire.

b) Les manches dincendie doivent étre en matériaux approuvés;
elles doivent étre d’une longueur suffisante pour permettre de diriger
un jet d’eau sur P'un quelconque des points ol leur utilisation peut
&tre rendue nécessaire. Leur longueur maximale doit étre de 20 métres.
Chaque manche d’incendie doit étre pourvue d’un ajutage et des rac-
cords nécessaires. Les manches d’incendie ainsi que les outils er acces-
soires nécessaires doivent étre constamment préts i étre utilisés. 1ls
doivent étre placés en évidence 4 proximité des bouches ou raccords
d’incendie.

2) a) Le nombre et la répartition des bouches d’incendie doivent étre
tels que deux jets au moins, Wémanant pas de la méme bouche, dont
P'un fourni par une manche d'incendie d’une seule pitce, puissent étre
dirigés sur tout point du navire normalement accessible a I’équipage en
cours de navigation.

b) Toutes les bouches d’incendie doivent étre munies de manches
d’incendie comportant les ajutages d’un type combiné prescrits au
paragraphe $). Une bouche d’incendie doit étre située prés de lentrée
de Tespace 4 protéger.

3) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d’incendie
et les bouches d’incendie, des matériaux dont les propriétés sont facile-
ment altérées par la chaleur, 4 moins qu’ils ne soient convenablement

rotégés. Les tuyaux et les bouches d’incendie doivent étre disposés de
acon que les manches puissent s’y adapter facilement. A bord des
navires susceptibles de transporter des cargaisons en pontée, Pempla-
cement des bouches dincendie doit étre tel que leur accés soit toujours
facile, et les tuyaux doivent étre, dans toute la mesure du possible,
installés de maniére 3 ne pas étre endommagés par ces cargaisons.
A moins quil n'y ait une manche et un ajutage pour chaque bouche
d'incendie 4 bord, les raccords de manches et les ajutages doivent étre
complétement interchangeables.

4) Un robinet ou une soupape doit étre prévu pour chaque manche
Jincendie de maniere qu'une quelconque de ces manches puisse ére
débranchée pendant que les pompes d'incendie fonctionnent.

5) a) Les ajutages des lances doivent avoir des diamétres normalisés
de 12 millimetres, 16 millimétres et 19 millimétres ou des diametres
aussi proches que possible de ces valeurs. L’Administration peut i sa
discrétion autoriser des ajutages de diamétre supérieur.

b) Il n’est pas mécessaire d’utiliser des ajutages d’'un diamétre supé-
rieur 3 12 millimétres pour les locaux d’habitation et les locaux de
service.

¢} Pour les locaux de machines et sur les ponts découverts, le dia-
métre des ajutages doit étre tel qu'il permette d’obtenir le plus grand
débit possible de deux jets émis par la pompe la plus petite, 4 la
pression mentionnée 3 l'alinéa b) du paragraphe 2) de la régle 79,
¢érant entendu qu'il n’a pas 3 dépasser 19 millimetres.

Régle 81
Extincteurs d’incendie

1) Les extincteurs d’incendie doivent ére de modeles approuvés. La
capacité des extincreurs portatifs réglementaires du type a liquide ne
doit pas étre supérieure a 14 litres ni inférienre 3 9 litres. Les extinc-
teurs d’un autre type doivent avoir une maniabilité au moins équi-
valente i celle d’'un extincteur 2 liquide de 14 litres et une efficacité au
moins équivalente a celle d’un extincteur 4 liquide de 9 litres. L’Ad-
ministration détermine les équivalences entre extincteurs.

2) Des charges de rechange doivent étre prévues i la satisfaction de
PAdministration.

3) Lutilisation d’extincteurs &incendie contenant des agents d’ex-
tinction qui, de P'avis de I’Administration, émettent soit spontanément,
soit dans les conditions d’utilisation prévues, des gaz toxiques en quan-
tité telle qu’ils constitueraient un danger pour les personnes 1 bord,
n'est pas autorisée.

4) Les extincteurs doivent étre examinés périodiquement et soumis
aux essais demandés par I’Administration.
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5) Gewoonlijk moet één van de draaghare brandblustoestellen, die
voor het gebruik in een bepaalde ruimte zijn bestemd, nabij een toegang
tot die ruimte worden geplaatst.

Voorschrift 82

Draagbare brandblustoestellen in controlestations,
ruimten voor accommodaties en dienstruimten

1) Ten minste vijf goedgekeurde draagbare brandblustoestellen
moeten in controlestations, ruimten voor a.ccommodat)e_ en d_lenst-
ruimten beschikbaar zijn, zulks ten genoegen van de Administratie.

2) Een aantal reservevullingen moet aanwezig zijn, zulks ten genoe-
gen van de Administratie.

Voorschrift 83

Brandblusinrichtingen in ruimten voor machines

1) a) In ruimten waar oliegestookte ketels of oliestookinrichtingen
zijn opgesteld, moet één van de hierna genoemde vast aangebrachte
brandblusinstallaties zijn aangebracht, zull%s ten genoegen van de Ad-
ministratie :

(i) een sproei-installatie voor water onder druk;

(i) een brandblusinstallatie mer verstikkend gas;

(ii1) een brandblusinstallatie waarbij stoffen in dampvorm afkomstig
van vluchtige vloeistoffen met een lage giftigheidsgraad zoals broom-
chloordifluormethaan (BCF) of broomtrifluormethaan (BTM) worden
gebruike; of

(iv) een brandblusinstallatie waarbij schuim met een hoog expansie-
voud wordt gebruike,

Wanneer de machinckamers en ketelruimen niet volkomen van
elkaar ziin gescheiden of wanneer brandstofolie van het ketelruim in
de machinekamer kan vloeien, moeten de betrokken machinekamers
en ketelruimen te zamen als één ruimte worden beschouwd.

b) Er moet in ieder ketelruim ten minste één stel van een draag-
bare luchtschuimuitrusting zijn, zulks ten genoegen van de Adminis-
tratie,

¢} Er moeten ten minste twee goedgekeurde draagbare brandblus-
toestellen met schuim of een gelijkwaardige blusstof aanwezig zijn
op elke stookplaats van clk ketelruim en in elke ruimte waarin een
deel van de oliestookinstallatie is ondergebracht. Er moer ten minste
één goedgekeurd schuimbrandblustoestel met cen inhoud van ten
minste 136 liter of cen daaraan gelijkwaardig gesteld toestel in elk
ketelruim aanwezig zijn. Deze brand{tlustoestellen moeten zijn voor-
zien van op haspels aangebrachte slangen, die lang genoeg zijn om
elk deel van het ketelruim te kunnen bereiken. De Administratie kan
vermindering van de voorschriften van deze sub-paragraaf toestaan,
rekening houdende met de afmetingen en de aard van de ruimte die
moet worden beschermd.

d) Op eclke stookplaats moet een bak aanwezig zijn gevuld met
zand, met soda doordrenkt zaagsel of een andere goedgekeurde droge
stof in een hoeveelheid als door de Administratie kan worden voor-
geschreven. Een goedgekeurd draagbaar brandblustoestel kan hiervoor
in de plaats worden gesteld.

2) In ruimeten waar inwendige verbrandingsmotoren staan opgesteld,
gebezigd herzij als hoofdvoortstuwingswerktuigen, hetzij voor andere
docleinden, waarbij deze werkeuigen te zamen een totaal vermogen
hebben van niet minder dan 375 kilowatt, moeten de volgende voor-
zieningen worden getroffen :

, ) er moet é&én van de brandblusinstallaties zoals voorgeschreven
in paragraaf 1) a) aanwezig zijn;

b) er moet ten minste é&n stel draagbare Iuchtschuimblussers zijn,
zulks ten genoegen van de Administratie; en

) er moet in jeder van deze ruimten een voldoende aantal goed-
gekeurde schuimbrandblustoestellen met een inhoud van ten minste
45 liter of daaraan gelijkwaardig gestelde toestellen aanwezig zijn
om schuim of een daaraan gelijkwaardig gestelde stof te kunnen
richten op ieder deel van de brandstofsystemen en smeeroliedruk-
systemen, tandwielkasten en andere brandgevaarlijke plaatsen. Boven-
dien moet er cen voldoende aantal draagbare schuimbrandtoestellen
of daaraan gelijkwaardig gestelde toestellen zijn, die zo moeten worden
geplaatst dat een blustoestel zich op een loopafstand van niet meer
dan 10 meter bevindt vanaf enig punt in de ruimte; er moeten echter
ten minste twee zulke brandblustoestellen in elke dergelijke ruimte
worden opgesteld. Voor kleinere ruimten kan de Administratie ver-
mindering van deze voorschriften toelaten.,

3) In ruimten _waar stoomturbines of gesloten stoommachines zijn
opgesteld, gebezigd hetzij als hoofdvoortstuwingswerkruigen, hetzij
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3) En régle générale, un des extincteurs portatifs destinds 4 érre
uullxsesldans un local déterminé doit étre placé pres de Pentrée de
ce local.

Regle 82

Extincteurs portatifs dans les postes de sécurité,
les locaux d’habitation et les locaux de service

1) I convient de prévoir au moins cinq extincteurs portatifs d’un
modele approuvé dans les postes de sécurité, les locaux d’habitation
et les locaux de service, 2 la satisfaction de I’Administration.

2) Des charges de rechange doivent étre prévues 2 la satisfaction de
I’Administration.

Regle 83

Dispositifs d’extinction de Uincendie
dans les locaux de machines

1) a) Les locaux contenant les chaudiéres 4 combustible liquide ou
les groupes de chauffe 4 combustible liquide doivent étre pourvus de
Pun des dispositifs fixes d’extinction suivants, 3 la satisfaction de
PAdministration ;

(i) un dispositf d’extinction par eau diffusée sous pression;
i Spostul nction p h P
(i1) un dispositif d’extinction par gaz inerte;
(i) un dispositif d’extinction utilisant les vapeurs de liquides volatils
de faible toxicité, tels que le bromochlorodifluorométhane ou le
5 e, q
bromotrifluorométhane; ou

(iv) un dispositif d’extinction utilisant de la mousse 3 haut foisonne-
ment.

Si les chambres des machines et les chaufferies ne sont pas entiére-
ment séparées les unes des autres ou s'il se peut que du combustible
liquide s’écoule de la chaufferie dans la chambre des machines, on
doit considérer I'ensemble comme formant un seul compartiment.

b) Chaque chaufferie doit étre pourvue d’au moins un_équipement
portatif d’extinction & mousse jugé satisfaisant par I’Administration.

¢) On doit prévoir au moins deux extincteurs portatifs d’'un modéle
approuve distributeurs de mousse, ou des dispositifs équivalents, dans
chaque rue de chauffe ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I'installation relative au combustible liquide. 11 doit y avoir
en outre, dans chaque chaufferie, au moins un extincteur & mousse
d’'un modéle approuvé ayant une capacité minimale de 136 litres, ou
un dispositif équivalent. Ces extincteurs doivent étre munis de manches
et de dévidoirs permettant d’atteindre toute partie de la chaufferie.
L’Administration peut assouplir les prescriptions du présent alinéa,
compte tenu des dimensions et de la nature du local A protéger.

d) Chaque rue de chauffe doit étre pourvue d’un récipient contenant
du sable, de la sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre
matiere seche approuvée, en quantité jugée satisfaisante par I’Admi-
nistration. Un extincteur portatif d'un modéle approuvé constitue un
¢équivalent acceptable.

2) Les locaux contenant des machines 3 combustion interne utilisées
soit pour la propulsion principale, soit a d’autres fins, doivent, si ces
machines ont une puissance totale d’au moins 375 kilowatts, étre
munis des dispositifs suivants :

a} Pun des dispositifs d’extinction de Iincendie prévus i Palinéa a)
du paragraphe 1);

b) au mions un équipement portatif d’extinction i mousse jugé
satisfaisant par PAdministration;

c} dans chaque local de machines, des extincteurs 2 mousse d’un
type approuvé et d’une capacité minimale de 45 litres chacun, on
des dispositifs équivalents, en nombre suffisant pour permettre d’en-
voyer la mousse ou tout autre agent extincteur partout oi, dans les
systtmes d'alimentation en combustible et en huile de graissage sous
pression, dans la transmission et dans les autres mécanismes, un
incendie risque de se déclarer. De plus, il doit étre prévu un nombre
suffisant d’extincteurs portatifs 3 mousse ou de dispositifs équivalents
disposés de fagon qu’ilp ne soit pas nécessaire de se déplacer sur plus
de 10 mérres pour atteindre un extincteur i partir d’'un point quel-
conque de ces locaux, sans que le nombre total de ces extincteurs
puisse étre inférieur 2 deux. Dans le cas de petits locaux, I’Adminis-
tration peut assouplir ces prescriptions.

3) Les locaux contenant des turbines 3 vapeur ou des machines a
vapeur sous carter utilisées soit pour la propulsion principale, soit &
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voor andere doeleinden, waarbij deze werktuigen te zamen cen totaal
vermogen hebben van niet minder dan 375 kilowattt, moeten de

volgende voorzieningen worden getroffen :

a) er moet een voldoende aantal schuimbrandblustoestellen met een
inhoud van ten minste 45 liter of daaraan gelijkwaardig gestelde toe-
stelllen aanwezig zijn om schuim of eén daaraan gelijkwaardig gestelde
stof te kunnen richten op ieder deel van het druksmeersysteem, van
de omkastingen van de onder druk gesmeerde delen van de turbines,
machines of daarbij behorende tandwielkasten en alle andere brand-
gevaarlijke plaatsen. Deze brandblustoestellen zijn echter niet vereist,
indien in zulke ruimten een bescherming die ten minste gelijkwaardig
is aan de in deze sub-paragraaf bedoelde wordt geboden door een
vast aangebrachte brandblusinstallatie, die voldoet aan het gestelde
in paragraaf 1) a); en

b) er moet een voldoende aantal draagbare schuimbrandblustoestellen
of daarmede gelijkwaardig gestelde toestellen aanwezig zijn die zo
moeten worden geplaatst dat een brandblustoestel zich op een loop-
afstand van miet meer dan 10 meter bevindt vanaf enig punt in de
ruimte; er moeten echter ten minste twee zulke brandblustoestellen in
elke ruimte worden opgesteld, terwijl zulke brandblustoestellen niet
worden vereist boven die, welke zijn aangebracht overeenkomstig

paragraaf 2) c).

4) Indien naar het oordeel van de Administratie brandgevaar aan-
wezig is in ruimten voor machines ten aanzien waarvan geen bepaalde
voorschriften omtrent brandblusapparaten zijn gegeven in de para-
grafen 1), 2) en 3), moeten er in of dicht bij deze ruimten een aantal
goedgekeurde draagbare brandblustoestellen of andere brandblus-
middelen worden opgesteld, zulks ten genoegen van de Administratie.

5) Indien niet door dit Decl vereiste brandblusinstallaties worden
aangebracht, moeten deze ten geroegen van de Administratie zijn.

* 6) Voor een ruimte voor machines van cate orie A die op een laag
niveau toegankelijk is vanuit een aangrenzende schroefastunnel moet
er, behalve een waterdichte deur, aan de van deze ruimte voor
machines afgekeerde zijde een lichte stalen branddeur worden aange-
bracgt, die aan beide zijden van de deur geopend moet kunnen
worden.

Voorschrift 84
Internationale walaansluiting

1) Ten minste één internationale walaansluiting, die voldoet aan
het bepaalde in paragraaf 2) moet zijn aangebracht.

2) De standaardafmetingen van flenzen voor de intemnationale wal-
aanshuiting moeten overeenstemmen met de onderstaande tabel :

[ 56 1]

d'autres fins, doivent, si ces machines ont une puissance totale d’au
moins 375 kilowatts, étre munis des dispositifs ci-apres :

a) des extincteurs & mousse d'une capacité minimale de 45 litres
chacun ou des dispositifs équivalents en nombre suffisant pour per-
mettre d’envoyer la mousse ou tout autre agent extincteur partout
o, dans le systtme de graissage sous pression, dans les carters ren-
fermant les parties graissées sous pression des turbines, moteurs e.
mécanismes connexes, un incendie risque de se déclarer. Ces extinc-
teurs ne sont cependant pas obligatoires si une protection au moins
équivalente est prévue dans ces locaux au moyen d’un dispositif fixe
Jlextinction de lincendie installé conformément aux dispositions de
Palinéa a) du paragraphe 1); et

b) un nombre suffisant d’extincteurs portatifs & mousse ou de dis-
positifs équivalents disposés de fagon qu'il ne soit pas nécessaire de
se déplacer sur plus de 10 métres pour atteindre un extincteur a
partir d’un point quelconque de ces locaux. Il doit cependant y avoir
au moins deux extincteurs de ce type dans chacun des locaux en
question et ceux-ci ne doivent pas étre exigés en plus de ceux qui
sont installés en vertu de I'alinéa c) du paragraphe 2}.

4) Lorrsque PAdministration estime qu'il existe un danger d’incendie
dan sun local de machines pour lequel les paragraphes 1), 2) et 3) de
la présente régle n'énoncent aucune prescription spéciale reladve a
un dispositif d’extinction de lincendie, on doit prévoir, 2 Dintérieur
ou 3 proximité de ce local, des extincteurs portatifs d'un type
approuvé ou d’autres dispositifs d’extinction de T'incendie en nombre

jugé suffisant par cette Administration.

5) Lorsqu'il est prévu des dispositifs fixes d’extinction de Pincendie
non prescrits par la présente partie, ces dispositifs doivent étre jugés
satisfaisants par I’Administration.

6) Lorsque Pon accéde i un local de machines de la catégoric A
dans sa partie inférieure par un tunnel d’arbre adjacent, toute porte
éranche doit étre accompagnée, du coté opposé au local, d’une porte-
écran légéte en acier, manceuvrable des deux chtés.

Régle 84
Raccord international de jonction avec la terre

1) 1 doit étre prévu au moins un raccord international de joncrion
avec la terre conforme aux prescriptions du paragraphe 2).

de jonction avec la rerre
doivent avoir les dimensions normalisées donnees dans le tableau
suivant :

2) Les brides du raccord international

Beschrijving Afmeting

Uitwendige flensdiameter 178 millimeter

Inwendige flensdiameter 64 millimeter
Diameter van de steekcirkel
der bouten 132 milimeter

4 gaten van 19 millimeter dia-
meter, aangebracht op onderling
gelijke afstanden, met sleuven
radliaal doorgetrokken tot de om-
tre

Bbutgamn

Flensdikte

Bouten en moeren

ten minste 14,5 millimeter

4, elk van 16 millimeter diameter
en 50 millimeter lang

3) Dit verbindingsstuk moet 7ijn vervaardigd van materiaal geschikt
voor een werkdruk van 1,0 newton per vierkante millimeter.

4) De flens moet aan één zijde vlak zijn; op de andere zijde
moet een koppeling, passend op de scheepsbrandkranen en -brand-
slangen, permanent zijn aangebracht. Het verbindingsstuk moet aan
boord van het schip bewaard worden, te zamen met een flenspakking
geschikt voor een werkdruk van 1,0 newton per vierkante millimeter,
alsmede met vier 16 millimeter bouten, 50 millimeter lang, en acht

sluitringen.

5) Voorzieningen moeten zijn aangebracht, die het mogelijk maken
deze aansluiting aan beide zijden van het schip te gebruiken.

Description Dimensions

Diamétre extérieur 178 millimetres

Diamétre intérieur 64 millimétres

Diamétre du cercle de pergage | 132 millimétres

4 trous de 19 millimétres de
diamétre 3 égale distance sur le
cerde de pergage et prolongés
par une fente jusqu’au bord exté-
ricur de la bride

Fente dans la bride

Epaisseur de la bride 14,5 millimétres au minimum

4 de chaque, de 16 millimetres
de diamétre et 50 millimétres de
longueur

Boulons et écrous

3) Ce raccord doit étre construit en un matériau qui convienne
pour une pression de service de 1 newton par millimétre carre.

4) La bride doit, d’un c6té, comporter une surface plane er, de
Pautre, étre fixée en permanence 3 un raccord qui puisse s'adapter
aux bouches et aux manches du navire. Le raccord doit étre conservé
3 bord du navire avec un joint construit en un matériau convenant i
une pression de service de 1 newton par millimétre carré, avec quatre
boulons de 16 millimetres de diametre et de 50 millimetres de
longueur et avec huit rondelles.

5) Les installations doivent permctire dutiliser ce raccord dun
bord ou de Pautre du navire.
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Voorschrift 85
Brandweeruitrustingen

1) Er moeten ten minste twee brandweeruitrustingen aan boord
zijn, zulks ten genoegen van de Administratie.

2) De brandweeruitrustingen moeten zo worden opgeborgen, dat zij
gemakkelijk bereikbaar en gereed voor gebruik zijn en moeten op
ver uiteenliggende plaatsen worden bewaard.

Voorschrift 86
Brandweerplannen

Er moet een brandweerplan permanent zijn opgehangen, zulks ren
genoegen van de Administratie.

Voorschrift 87

Mogelijkbeid tot het snel gebruiken van de brandbestrijdingsmiddelen

De brandbestrijdingsmiddelen moeten goed onderhouden worden
en te allen tijde onmiddellijk gebruikt kunnen worden.

Voorschrift 88
Toelating van vervangende middelen

Waar in dit Deel een toestel, apparaat, blusstof of inrichting van
bijzondere soort of aard is voorgcscgtcvcn, kan elk ander toestel, enz,
daarvoor in de plaats worden festcld, mits de Administratie overtuigd
is, dat vervangende middel of de vervangende imrichting nict
minder doeltreffend is.

DEEL B — BRANDBEVEILIGINGSMAATREGELEN
BIJ SCHEPEN WAARVAN DE LENGTE
MINDER DAN 55 METER BEDRAAGT

Voorschrift 89
Structurele brandbeveiliging

1) De romp, de bovenbouw; structurele schotten, dekken en dek-
huizen moecten van onbrandbare materialen vervaardigd zijn. De
Administratie kan ecen brandbare constructie toestaan, mits wordt
voldaan aan dc eisen van dit Voorschrift en de aanvullende eisen
inzake het blussen van brand vervat in Voorschrift 101 3).

2) a) In schepen waarvan de somp is vervaardigd van onbrandbare
materialen, moeren de dekken en schotten waardoor ruimten voor
machines van categoric A worden gescheiden van ruimten voor accom-
modati¢, dienstruimten of controlestations van klasse « A-60» zijn,
wanneer de ruimte voor machines van categorie A niet is voorzien
van cen vast aangebrachte brandblusinstallatic en van klasse « A-30»
zijn wanneer zulk ecn installatie is aangebracht. Dekken en schotwten
waardoor andere ruimeen voor machines worden gescheiden van
ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations, mocten
van klasse « A-0» zijn. Dekken en schotten waardoor controlestations
worden gescheiden van ruimeen voor accommodatie en dienstruimten,
moeten van klasse « A » zijn en ten genoegen van de Administratie
ajn geisoleerd, behalve dat een Administratie kan tocstaan dar
«hotten van klasse «B-15 » worden aangebracht ten einde ruimten
als de kapitcinshut en het stuurhuis van elkaar te scheiden.

b) In schepen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare
materialen, mocten de dekken en schotten waardoor ruimten voor
ma}chines worden %cscheidcn van ruimten voor accommodatie, dienst-
ruimten of controlestations van klasse « F» of klasse «B15» zijn.
Bovendiecn moeten begrenzingswanden van ruimten voor machines
zoveel als prakeisch uitvoerbaar is de doortocht van rook verhinderen.
Dekken en schotten waardoor controlestations worden gescheiden van
ru;mteq_ voor accommodatic en dienstruimten, moeten van klasse
«F » zijn,

3) a) In schepen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare
materialen, moeten schotten van gangen dic ruimten voor accommoda-
tie, dienstruimten en controlestations bedienen, van klasse «B-15»
zijn.

b} In schepen waarvan de romp is vervaardigd van brandhare
materialen, mocten schotten van gangen die ruimten voor accommo-
dgtxe, dienstruimten en controlestations bedienen, van klasse «F »
zijn.
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Reégle 85
Equipements de pompiers

_ 1) I doit y avoir a bord au moins deux équipements de pompiers
jugés satisfaisants par ’Administration.

2) Les équipements de pompiers doivent étre entreposcs, préts i
I’emploi, en des endroits facilement accessibles et bien ¢loignés les
uns des autres.

Regle 86
Plan de lutte contre ['incendie

Un plan de lutre contre Pincendie doit étre affich¢ en permanence
4 la satisfaction de I'Administration.

Régle 87

Possibilité d utilisation rapide du matériel -
dextinction de I'incendie

Le matériel d'extinction de I'incendie doit étre maintenu en bon
étar de fonctionnement er prét i étre immédiatement utilise a tout
moment.

Régle 88
Equivalences

Chaque fois quest prévu, dans la présente partie, un type déter-
miné de matériel, d’appareil, d’agent extincteur ou de dispositif, tout
autre type de matériel, etc, peut étre autorisé si I’Administration
estime qu'il n’est pas moins efficace.

PARTIE B — MESURES DE PROTECTION CONTRE L'INCENDIE
APPLICABLES AUX NAVIRES D'UNE LONGUEUR INFERIEURE
A 55 METRES

Reégle 89
Protection a la construction

1} La coque, les superstrucrures, les cloisons de structure, les ponts
et les roufs doivent étre construits en matériaux incombustibles.

L’Administration peut autoriser une construction en matériaux com-
bustibles il est sarisfait aux prescriptions de la présente régle et aux
prescriptions supplémentaires en matiére dextinction de Tincendie
énoncées au paragraphe 3) de la régle 101

2) a) A bord des navires dont la coque est en matériaux incom-
bustibles, les ponts et les cloisons qui séparent les locaux de machines
de la catégoric A des locaux d’habitation, des locaux de service ou
des postes de sécurité daivent étre du type « A-60 » lorsque les locaux
de machines de Ia catégoric A ne sont pas munis d’un dispositif fixe
dextinction de Fincendic et du type « A-30» lorsqu'un tel_dispositif
est prévu. Les ponts et les cloisons qui séparent les autres locaux de
machines des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes
de sécurité doivent étre du type «A-O». Les ponts et les cloisons
qui séparent les postes de sécurié des locaux d’habitation et des
locaux de service doivent étre du type «A» et isolés d'une facon
jugée satisfaisante par PAdministration; toutefois, . ’Administration
peut autoriser Pinstalladon de cloisonnements du type «B-15» pour
scparer par exemple Ia cabine du patron de la timonerie.

b) A bord des navires dont la coque est en maténaux comlgustibles,
les ponts ct les cloisons qui séparent les locaux de machines des
locaux d’habitation, des locaux de service om des postes de séurité
doivent étre du type « F » ou du type « B15 ». En outre, les cloisons
d’entourage dcs‘y{,ocaux de machines doivent daps la mesure du
possible ¢mpécher le passage de la fumée. Les ponts et les cloissons
qui séparent les postes de sécurite des locaux &’habitation et des

Jocaux de service doivent étre du rype « F ».

3) a) A bord des navires dont la coque est en matériaux incom-
bustibles, les cloisons des coursives qui désservent les locaux d’habi-
tation, les locaux de service et les postes de sécurité doivent étre des
cloisonnements du type « B-15 ». . .

bi A bord des navires dont la coque est en matériaux cognbx_xstlbles,
les cloisons des coursives qui désservent les locaux d'habitation, les
locaux de service et les postes de sécurité doivent étre des cloisonne-
ments du type « Fa,
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¢) Elk schor dat een schot moet zijn overeenkomstig het bepaalde
in sub-paragraaf a) of b), moet worden opgetrokken van dek tot dek,
tenzij aan beide zijden van het schot een doorlofend plafond van
dezelfde klasse als het schot is aangebracht, in welk geval hetr schot
mag eindigen bij het doorlopende plafond.

4) Binnentrappen die ruimten voor accommodatie, dienstruimten of
controlestations bedienen, moeten vervaardigd zijn van staal of ander
gelijkwaardig materiaal. Zulke trappen moeten zijn aangebracht
binnen omsluitingen dic gevormd worden door schotten van klasse
«F» in schepen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare
materialen of door schotten van klasse «B-15» in schepen waarvan
de romp is vervaardigd van onbrandbare materialen, met dien ver-
stande dat in geval een trap niet meer dan twee dekken verbindt,
deze slechts op ¢én niveau behoeft te zijn omsloten.

5) Deuren en andere sluitmiddelen van openingen in schotten en
dekken bedoeld in de paragrafen 2) en 3), deuren die zijn aangebracht
in trapomsluitingen als bedoeld in paragraaf 4) en deuren die zijn
aangebracht in schachten van machinekamers en ketelruimten, moeten
een brandwerend vermogen hebben, dat, voor zover als uitvoerbaar,
gelijkwaardig is met dat van de schotten, waarin zij zijn aangebracht.
Deuren die toegang geven tot ruimten voor machines van categorie A
moeten zelfsluitend zijn.

6) Liftschachten die door de mimten voor accommodatie en dienst-
ruimten lopen, moeten vervaardigd zijn van staal of gelijkwaardig
materiaal. Zij moeten zijn voorzien van sluitmiddelen, waarmee de
trek en de rookverspreiding onder controle kunnen worden gehouden.

7) a) In schepen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare
materialen, moeten de begrenzinsschotten en dekken van ruimten
waarin een noodkrachtbron is ondergebracht, alsmede de schorten en
dekken welke kombuizen, verthutten, lampenhutten of bergplaatsen
waarin bepaalde hoeveelheden zcer ontvlamgare materialen zijn onder-
gebrache, scheiden van de ruimten voor accommodatie, dienstruimten
of controlestations, vervaardigd zijn van schotten van klasse «F»
of klasse « B-15 ».

b) In schepen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare
materialen, moeten de dekken en schotten bedoeld in sub-paragraaf a),
van klasse « A » zijn en ten genoegen van de Administrate geisoleerd
zijn, daarbij rekening houdende met het brandgevaar, met dien ver-
stande dat de Administratic schotten van klasse «B-15» tussen een
kombuis en ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controle-
stations kan aanvaarden, in het geval het kombuis uitsluitend is
voorzien van elekerische ovens, clektrische boilers of andere elektrische
toestellen.

¢) Zeer onwlambare produkten mocten opgeslagen worden in
passend gesloten houders.

8) Wanneer schotten of dekken die ingevolge de paragrafen 2), 3},
5) en 7) van klasse « A=, klasse «B» of klasse « F» moeten zijn,
:.3:1’ doorboord voor het doorlaten van elektrische leidingen, pijpen,

chten, kanalen enz., moeten maatregelen worden getroffen, opdat
de brandwerendheid niet vermindert.

9) Luchtruimten ingesloten tussen plafonds en dekken en achter
wanden en beschietingen in ruimten voor accommodatie, dienst-
ruimten en controlestations, moeten op passende wijze worden onder-
verdeeld door afstoppingen dic de trek tegengaan em dic niet verder
dan 7 meter uiteenliggen.

10) Ramen en schijnlichten van ruimten voor machines moeten aan
de volgende eisen voldoen :

a) wanneer schijnlichten geopend kunnen worden, moeten zij van
buiten de ruimte gesloten kunnen worden. Glazen ramen of poorten
in schijnlichten moeten voorzien zijn van blinden aan de buitenzijde
die vast aan het schijnlicht zijn verbonden en dic zijn vervaardigd van
staal of ander gelijkwaardig matcriaal;

b) glas of soortgelijke materialen mogen niet in scheidingswanden
van ruimten voor machines worden aangebracht. Zulks shit het
gebruik van draadglas voor schijnlichten en glas in controlekamers in
de ruimten voor machines niet uit; en

¢) draadglas moet worden gebruikt in schijnlichten bedoeld in
sub-paragraaf a).

11) De isolatiematerialen die ast zijn in ruimten voor accom-
modatie, dienstruimten — behalve i - en vrieskamers voor huis-
houdelijk gebruik —, controlestations en ruimten voor machines,
moeten onbrandbaar zijn. Het oppervlak van de isolatie die is aan-
gebracht op de inwendige begrenzingswanden van ruimten voor
machines van categorie A, moet ondoordringbaar zijn voor olic en
oliedampen. .

12) In visruimen moet brandbare isolatie door een nauw aan-
sluitende bekleding worden beschermd.
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c) Toute cloison prescrite A lalinéa a) ou A Ialinéa b) doit
s'étendre de pont a pont, & moins que l'installation ne comporte un
plafond continu du méme type que la cloison de part et d'autre de
celle-ci, auquel cas la cloison peut s'arréter & ce plafond.

4) Les escaliers intérieurs qui désservent les locaux d’habitation,
les locaux de service ou les postes de sccurité doivent étre en acier
ou autre matériau équivalent. Ces escaliers doivent étre disposés dans
des entourages du type «F» a bord des navires dont la coque est
en materiaux combustibles, ou du type «B-15» a bord des navires
dont la coque est en matériaux incombustibles; toutefois, un escalier
qui traverse un seu! pont peut n'étre entouré qu'd un seul niveau.

5) Les portes et autres fermetures des ouvertures pratiquées dans
les cloisons et ponts mentionnés aux paragraphes 2) et 3), les portes
ménagées dans les entourages d’escaliers mentionnés au paragraphe
4) et les portes des rambours des machines et de chaufferies doivent,
dans la mesure du possible, offrir une résistance au feu équivalente
a celle des cloisonnements dans lesquels elles sont pratiquées. Les
portes des locaux de machines de la catégoric A doivent étre Y
fermeture automatique.

6) Les cages des ascenseurs qui traversent des locaux d’habitation et
des locaux de service doivent &re construites en acier ou autre

matériau équivalent et posséder un dislpositif de fermeture qui per-
mette de limiter le tirage et le passage de Ia fumée.

7) a) A bord des navires dont la coque est en matériaux combus-
tibles, les cloisons et les ponts d’entourage des locaux contenant une
source d’énergie de secours et les cloisons et les ponts qui séparent les
cuisines, les magasins 3 peinture, les lampisteries ou autres magasing
contenant des quantités notables de matiéres trés inflammables des
locaux d’habitation, des locaux de service ou des postes de sécurité
doivent étre des cloisonnements du type «F» ou du type «B-15».

b) A bord des navires dont la coque est en matériaux incombus-
tibles, les ponts et les cloisons visés & Palinéa a) doivent étre des
cloisonnements du type « A » isolés A la satisfaction de PAdministra-
tion compte tenu du risque d’incendie; routefois, I’Administration peut
accepter des cloisonnements du type «B-15» pour séparer les cui-
sines des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de
sécurité lorsque les cuisines contiennent uniquement des fourneaux
électriques, des chauffe-cau électriques ou autres appareils électriques.

¢} Les produits trés inflammables doivent ére placés dans des
récipients hermétiquement fermés.

8) Lorsque les cloisons ou les ponts du type <A, «B» ou «F»
exigée aux termes des paragraphes 2, 3), 5) ou 7) sont rcés pour
le passage de cibles électriques, de tuyaux, de gaines, de_conduits,
etc., il v a lieu de prendre des mesures pour que leur intégrité au fea
ne soit pas compromise.

9) Les lames d'air et espaces vides se trouvant derritre les plafonds,
lambris et vaigrages des ll:)caux d’habitation, des locaux de service et
des postes de sécurité doivent étre divisés par des écrans bien ajustés,
pour dviter le tirage; I'écartement de ces écrans ne doit pas dépasser
7 metres.

10) Les fenétres et claires-voies des locaux de machine doivent
répondre aux dispositions ci-apres :

a} les claires-voies du type ouvrant doivent pouvoir se fermer de
Pextérieur des locaux. Les claires-voies qui comporrent des panncaux
vitrés doivent étre munies de volets extérieurs fixés 3 demeurc en

acier ou autre matériau équivalent;

b) on ne doit pas instailer sur les cloisons d’entourage des locaux
de machines du verre ou des matériaux analogues. Cette disposition
nexclur pas Putilisation du verre armé de fil mémllique pour les
aires voies et du verre dans les postes de commande situés 2
Fintéricur des locaux de machines; et

¢} pour les claires-voies visées A Palinéa a), on doit utiliser du
verre armé de fil mérallique.

11) Les matériaux d’isolation des locaux Jd’habitation, des locaux
de service a lexception des compartiments frigorifiques 2 usage
domestique, des postes de sécurité et des locaux de machines doivent
étre incombustibles. La surface de lisolation placée sur la face
intoricure des cloisons des locaux de machines de la catégorie A
Joit étre éranche aux hydrocarbures et aux vapeurs d’hydrocarbures.

12) A Tlintéricur des compartiments utilisés pour I’entreposage du
poisson, Fisolation combustible doit étre protégée par un revcrement
bicn ajusté.
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Voorschrift 90
Ventilatiesystemen

1) Met uitzondering van hetgeen in Voorschrift 91 2) is bepaald,
moeten inrichtingen zijn aangebracht waarmee ventilatoren buiten wer-
king gesteld kunnen worden in hoofdin- en -uitlaten van de ventilatie-
svstemen gesloten kunnen worden vanaf een plaats buiten de ruimten
die zij bedienen.

2) Er moet een inrichting worden aangebracht ten einde vanaf een
veilige plaats de ringvoimige ruimten rond de schoorsteen te kunnen
afsluiten.

3) Ventilatic-openingen mogen zijn aangebracht in en onder de
deuren van schotten van gangen, met dien verstande dar zodanige
openingen niet mogen worden aangebracht in en onder deuren van
trapomsluitingen. De openingen mogen uitsluitend in de onderste helft
van een deur zijn aangebracht. Indien zulk een opening zich bevindt
in of onder een deur mag her totale oppervlak van zulk een opening
of zulke openingen niet meer bedragen dan 0,05 vierkante meter.
Indien zulk een opening in een deur is aangebracht, moer zij zijn
voorzien van een rooster van onbrandbaar materiaal.

4) Ventilatickanalen voor ruimten voor machines van categorie A
of kombuizen mogen over het algemeen niet door ruimten voor
accommodatie, dienstruimten of controlestations lopen. Wanneer de
Administratie zulks evenwel toestaat, moeten de kanalen zijn ver-
vaardigd van staal of gelijkwaardig materiaal en zo zijn aangebracht
dart zij de brandwerendheid van de schotten niet aantasten.

5) Ventilatickanalen van ruimten voor accommodatie, dienstruim-
ten of controlestations mogen over het algemeen niet door ruimten
voor machines van categorie A of door kombuizen lopen. Wanneer de
Administratic zulks evenwel toestaat, moeten de kanalen zijn ver-
vaardigd van staal of gelijkwaardig materiaal en zo zijn aangebracht
dat zij de brandwerendheid van de schotten niet aantasten.

6) Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hocveclheden zeer ont-
vlambare produkten bevinden, moeten voorzien worden van ventilatie-
inrichtingen die gescheiden zijn van andere ventilatiesystemen. De
ventilatie moet op hoge en lage niveaus worden aangebracht en de
in- en uitlaten van de ventilatoren moeten op een veilige plaats
worden aangebracht en voorzien worden van vonkenvangers.

7) Ventilatiesystemen die ruimten voor machines bedienen, moeten
onafhankelijk zijn van systemen die anderc ruimten bedicnen.

8) Wannecr schachten of kokers ruimten aan weerzijden van schot-
ten van klasse « A » of dekken bedienen, moeten kleppen zijn aange-
bracht zodat deze de verspreiding van brand en rook tussen afdelingen
voorkomen. Kleppen die met de hand worden bediend, moeten aan
beide zijden van het schot of het dek geopend of gesloten kunnen
worden. Wanneer schachten of kokers waarvan het oppervlak van de
dwarsdoorsnede meer dan 0,02 vierkante meter bedraagt, door
schotten van klasse « A » of door dekken lopen, moeten automatische
zelsluitende kleppen worden aangebracht. Schachten die afdelingen
bedienen, die zich slechts aan één zijde van zodanige schotten bevinden,
moeten voldoen aan Voorschrift 70 2) b).

Voorschrift 91
Verwarmingsinstallaties

1) Elektrische kachels moeten vast aangebracht worden en zo wor-
den geconstrucerd dat brandgevaar tot een minimum wordt beperkt.
Een dergelijke straler mag niet zijn voorzien van een ombeschermd
warmte-element, zodat kleding, gordijnen of andere soortgelijke mate-
rialen verschroeid kunnen worden of vlam kunnen vatten door de
hitte die het warmte-element uitstraalt.

2) Verwarming door middel van open vuren is nict toegestaan. Ka-
chels en andere soortgelijke verwarmingsinstallaties moeten stevig
bevestigd worden en een voldoende beveiling en isolatie tegen brand
moet onder en rond zodanige installaties en langs hun rookkanalen
worden aangebracht. Rookkanalen van kachels die gestookt worden
met vaste brandstof moeten zodanig worden geplaatst en ontworpen
dat er cen zo gering mogelijke kans bestaat dat zij verstopt raken
door verbrandingsprodukten en moeten voorzien worden van een
emakkelijk  hantcerbare reinigingsinstallatic. Trekkleppen in rook-
analen moeten in gesloten stand een voldoende opening laten. In
ruimten waarin kachels worden geplaatst, moeten venrilatoren van een
voldoende doorlaat worden aangebracht om de kachel van een toe-
reikende hoeveclheid verbrandingsiucht te voorzien. Zulke ventilatoren
mogen niet vooszien worden van afsluitinrichtingen en mocten op cen
zodanige plaats aangebracht worden dat geen afsluitinrichtingen over-
eenkomstig Voorschrift 20 vereist zijn.
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Régle 90
Dispositifs de ventilation

1) Sous réserve des dispositions énoncées au paragraphe 2) de la
régle 91, des dispositifs doivent étre prévus pour arréter les venti-
lateurs et fermer les principales ouvertures de ventilation a partir d’'un
emplacement situé a Pexterieur du local qu'ils desservent.

2) Des dispositifs doivent étre prévus pour fermer, i partir dun
emplacement siir, les espaces annulaires situés autour des cheminces.

~..

3) Des ventelles peuvent étre autorisées dans les portes des cloisons
de coursives et au-dessous de ces portes, mais elles ne sont pas auto-
risées dans les portes des entourages d’escaliers et au-dessous de
ces portes. Elles ne doivent étre installées que dans la moirié infé-
rieure des portes. Lorsqu’une ou plusieurs ventelles sont installées
dans une porte ou au-dessous d’une porte, leur surface nette totale
ne doir pas étre supérieure a 0,05 métre carré, Lorsqu'une ventelle
est ménagée dans une porte, elle doit comporter une grille en matériau
incombustible.

4) Les conduits de ventilation des locaux de machines de la caté-
gorie A ou des cuisines ne doivent pas, en général, traverser les
focaux d’habitation, les locaux de service ou les postes de sécurité.
Si PAdministration permet un tel aménagement, ces conduits doivent
étre construits en acier ou en un matériau équivalent et disposés de
maniére a maintenir Pintégrité du cloisonnement.

5) Les conduits de ventilation des locaux d’habiration, des locaux
de service ou des postes de sécurité ne doivent pas, en général, tra-
verser les locaux de machines de la catégorie A, ni les cuisines. Si
I’Administration permet un tel aménagement, les conduits doivent
étre construits en acier ou en un matériau équivalent et disposés de
maniére 4 maintenir Pintégrité du cloisonnement.

6) Les magasins contenant des quantités notsbles de produits trés
inflammables doivent &tre pourvus d’un dispositif de ventilation
dinstict des autres circuits de ventilation. La ventilation doit étre
prévue au niveau haut et au niveau bas et les entrées et sorties des
manches a air doivent étre disposées a2 des emplacements sirs et

munies de pare-étincelles. o

7) Les dispositifs de ventilation desservant les locaux de machines
doivent étre indépendants de ceux désservant d’autres locaux.

8) Lorsque des gaines ou des conduits désservent des espaces
situés de part et d’autre de cloisons du type «A» ou de part et
d’autre d’un pont, des volets dobturation doivent étre installés afin
déviter la propagation du feu et de la fumée entre les compartiments.
Les volets d’obturation 4 commande manuelle doivent pouvoir étre
manceuvrés de part et d'autre de la cloison ou du pont. Lorsque des
gaines ou des conduits dont la section libre st supéricure a 0,02
métre carré traversent des cloisons ou des ponts du type « A », des
volets d’obturation 2 fermeture automatique doivent étre. installés. Les
gaines desservant des compartiments situés d’un seul coté de telles
cloisons doivent satisfaire aux prescripions de Palinéa b) du para-
graphe 2) de la regle 70.

Régle 91
Appareils de chauffage

1) Les radiateurs électriques doivent étre fixés i demeure et
construits de fagon A réduire le plus possible les risques d'incendie.
On ne doit pas installer de radiateur dont Iélément chauffant est
disposé de telle sorte que les vétements, rideaux ou autres articles
similaires puissent &re endommagés ou prendre feu sous Peffet de la
chaleur qu'il dégage.

2) On ne doit pas autoriser Putilisation de feux nus comme moyen
de chauffage. Les poéles de chauffage et autres appareils analogues
doivent étre solidement assujettis et une protection et une isolation
suffisantes contre le feu doivent &tre prévues au-dessous et autour de
ces appateils ainsi qu'au droit de leur conduit d’évacuation. Les éva-
cuations des poéles qui brilent du combustible solide doivent étre dis-
posées et congues de manitre A réduire au minimum le risque d’ob-
struction par des produits de combustion et & pouvoir étre nettoyees
rapidement. Les organes de réglage du tirage doivent laisser, méme en
pusition « fermée », une section libre_suffisante. Les locaux ol sont
installés des poéles doivent étre munis de manches 3 air de section
suffisante pour assurer aux pocles la quantité voulue d’air de combus-
tion. Ces manches A air ne doivent pas étre munies de moyens de
fermeture et elles doivent érre situdes de maniere que les dispositifs de
fermeture prévus 4 la régle 20 ne soient pas nécessaires.
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3) Gastoestcllen met een open vlam, met uitzondering van fornuizen
en warmwaterapparaten, worden niet toegestaan. Ruimten waarin zich
zodanige fornuizen en warmwaterapparaten bevinden, moeten voorzien
zijn van een voldoende ventilatie-inrichting ten einde verbrandings-
gassen en mogelijke ontsnapt gas naar een veilige plaats af te voeren.
Alle pijpen waardoor gas vanuit de houder naar het fornws of het
warmwaterapparaat wordt gevoerd, moeten van staal of gmc!er.goqd-
gekeurd materiaal zijn vervaardigd. Automatische veiligheidsinrichtin-
gen ter afsluiting van de gastoevoer moeten worden aangebracht die in
werking treden wanneer de gasdruk in de hoofdgasleiding vermindert
of in geval van vlamdoving in enig apparaat.

Voorschrife 92

Diversen

1) Blootgestelde oppervlakken in ruimten voor accommodatie,
dienstruimten, controlestations, ingesloten ruimten voor gangen €n
trapomsluitingen alsmede de verborgen oppervlakken achter schotten,
plafonds, wanden en beschietingen in ruimten voor accommodatie,
Jdienstruimten en controlestations moeten een laag vlamspreidend ver-
mogen hebben.

2) Alle blootgestclde opperviakken vervaardigd van met glas gewa-
pende kunststof in ruimten voor accommodatie en dienstruimten, con-
trolestations, ruimten voor machines van categoriec A en andere ruim-
ten voor machines waar het brandgevaar even groot is, moeten een
toplaag van goedgekeurde kunsthars met inherente brandvertragende
cigenschappen hebben of bestreken zijn met een goedgekeurde brand-
vcll;tragcdnde verfsoort, dan wel door onbrandbare materialen zijn be-
schermd.

3) Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking gebruikt o
blootgestelde inwendige opperviakken moeten geen overmatige roo
of vergiftige gassen of dampen kunnen voortbrengen. Zij mogen niet
zodanig zijn dat zij onnodig brandgevaar opleveren, zulks ten genoe-
gen van de Administratic.

4) Dc onderste laag van dakbedekkingen in suimten voor accommo-
datie, dicnstruimten cn controlestations moet van goedgekeurd mate-
riaal zijn dar niet gemakkelijk kan ontbranden of aanleiding kan geven
tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde temperaturen.

$5) a) In ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlesta-
tions moeten pijpen dic schotten van klasse «A» of «B» door-
boren, van dgekeurde materialen zijn vervaardigd, rekening hou-
dende met de temperaruur waaraan de betrokken schotten weerstand
mocten kunncn bieden. Wanncer de Administratie toestaat dar door
ruimten voor accommodatie en dienstruimten olie of brandbare vioci-
stoffen worden gevoerd, mocten de pijpen waardoor olie of brandbare
vioeistoffen worden gevoerd van cen goedgekeurd materiaal zijn ver-
vaardigd, rekening houdende met het brandgevaar.

b) Materialen dic gemakkelijk onbruikbaar worden door warmte
mogen nict worden gebruike voor spuipijpen, sanitaire uitlaten en
andere uitlaten, die dicht bij de lastlijn liggen en waarvan smelen, in
geval van brand, gevaar voor instromen van water zou mecbrengen.

6) Alle afvalbakken, andere dan dic welke worden gebruike bij de
verwerking van vis, moeten vervaardigd zijn van onbrandbare mate-
rialem en mogen geen openingen in de zijkanten of bodem hebben.

7) Werktuigen voor de aandrijving van brandstoftrimpompen, olie-
stookpompen cn dergelijke brandstofpompen moeten zijn voorzien van
afstandsbedieningsmiddelen die zijn aangebrachr buiten de desbetref-
fende ruimten, zodat bedoelde werktuigen kunnen worden stopgezet
bij het uitbreken van brand in de ruimte waarin zij zijn opgesteld.

8) Lekbakken moeten waar nodig zijn aangebracht ten einde te
vootkomen dat olie in de vullingen Ickr.

Voorschrift 93

Opslag van gasflessen en gevaarlijke materialen

1) Gasflesscn voor samengeperste, vlocibare of onder druk opgelos-
te gassen moeten duidelijk gemerke zijn door middel van voorgeschre-
ven identificatickleuren, moeten voorzien zijn van cen duidelijke lees-
bare identificatic van de naam en van de scheikundige formule van hun
inhoud en moeten gocd bevestigd zijn.

L 60 ]

3) On ne doit pas auroriser les appareils 3 gaz & flamme nue, &
exception des fourneaux de cuisine et des chauffe-cau, Les locaux
dans lesquels sont placés des fourneaux de cuisine ou des chauffe-ean
doivent avoir une ventilation suffisante pour entrainer vers un endroit
sir les fumdes et les gaz provenant de fuites éventuclles, Tous les
ruyaux qui servent A amener le gaz du réservoir & ces appareils doivent
étfe en acier ou en un autre matériau approuvé, Des dispositifs auto-
matiques de sécurité doivent étre prévus pour couper le gaz en cas de
chute de pression dans le collecteur de gaz ou en cas d’arrét de la
flamme d’un appareil.

Régle 92

Divers

1) Les surfaces apparentes 4 lintérieur des locaux d’habitation, des
locaux de service, des postes de sécurité, des coursives et des entoura-
ges d'escaliers, ainsi que les surfaces dissimulées derriére les cloisons,
les plafonds, les lambris er les vaigrages des locaux d’habitation, des

S BES Ces I " ) |
locaux de service et des postes de sécurité doivent avoir un faible
pouvoir propagateur de flamme.

2) Toutes les surfaces apparentes en matiére plastique armée de
fibre de verre situées dans les locaux d’habitation, les locaux de service,
les postes de sécurité, les locaux de machines de la catégorie A et les
autres locaux de machines présentant un risque analogue d’incendic
doivent soit comporter une couche extéricure de résine d'un type
approuvé qui, de par ses propriétés, retacde la ropagation de I'incen-
die, soit étre recouvertes d'une peinture retardant la propagation de
l'incendie approuvée par I’Administration, soit encore étre protégées
par des matériaux incombustibles.

3) Les peintures, vernis et autres produits de finition utilisés sur -
des surfaces intérieures apparentes ne doivent pas dégager de trop gran-
des quantités de fumée, ni de gaz ou de vapeurs toxiques. L’Adminis-
tration doir s'assurer que ces produits ne présentent pas un risque
excessif d’incendie.

4) Les sous-couches constituant les revétements de pont A Pintérieur
des locaux d’habitation, des locaux de service et des postes de sécurité
doivent étre en matériaux approuvés qui ne s'enflamment pas aisément
et ne risquent pas d’étre toxiques ou dexploser i des températures

elevées.

5} a) Dans les locaux d’habitation, les locaux de service et les postes
de sécurité, les myaux qui traversent des cloisonnements du type <A »
ou du type « B » doivent étre en matériaux approuvés compte fenu de
la température i laquelle ces cloisonnements goi;lent pouvoir résister.
Lorsque I'Administration autorise le passage d’hydrocarbures ex de
liquides combustibles dans les locaux Jd’habitation et les locaux de
service, les tuyautages d’hydrocarbures ou de liquides combustibles
doivent étre en matériau approuvé compte tenu du risque d’incendie.

b) Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement altérées
par la chaleur ne doivent pas étre employées dans la construction des
dalots extérieurs, des tuyaux de décharge sanitaire et des autres con-
duits d’¢évacuation situées a proximité de la flotraison et aux endroits

ob la détérioration de ces matériaux en cas d’incendie risquerait de
provoquer un envahissement.

6) Tous les récipients 3 déchets autres que ceux utilisés lors du
traitement du poisson doivent étre en matériaux incombustibles, leurs
fonds et leurs cotés ne doivent comporter aucune ouverture.

7) Les moteurs entrainant les pompes de transfert de combustible,
les pompes des groupes de traitement du combustible liquide et autres
pompes similaires 3 combustible liquide doivent étre munis de com-
mandes a distance situées en dehors du local ol ils se trouvent, de
maniére 3 pouvoir étre arrétés dans le cas ot un incendie se déclarerait
dans ce local.

8) Des gattes doivent étre prévues aux endroits nécessaires afin
dempécher les fuites d’hydrocarbures vers les fonds.

Régle 93

Entreposage des bouteilles de gaz et
des autres produits dangereux

1) Les bouteilles contenant un gaz sous pression, liquéfié ou dissous
doivent étre clairement identifiées au moyen des counleurs prescrites,
porter mention bien lisible du nom et de la formule chimique de leur
contenu et étre soigneusement assujetties.
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2} Gasflessen die ontvlambare of andere gevaarlijke gassen bevatten
en lege gasflessen moeten goed bevestigd op open dekken opgeslagen
worden en alle kranen, drukregelaars en pijpen die op deze flessen zijn
aangesloten, moeten tegen beschadiging beschermd zijn. Gasflessen
moeten beschermd zijn tegen overmatige temperatuurwisselingen,
directe zonnestraling en ophoping van sneeuw. De Administratie kan
echter toestaan dat zodanige gasflessen worden opgeslagen in water-
dichre afdelingen die voldoen aan de voorschriften van de paragrafen

3) tot en met 5).

3) Ruimten waarin zeer ontvlambare vloeistoffen zoals vluchtige
verf, paraffine, benzeen enz. en — waar zulks is toegestaan — vloei-
baar gas zijn opgeslagen, moeten rechtstreeks en uitsluitend vanaf open
dekken toegankelijk zijn. Drukregelinrichtingen en ontlastingskleppen
moeten binnen de waterdichte afdeling afblazen. Wanneer begrenzings-
schotten van deze ruimten grenzen aan andere omsloten ruimten,
moeten deze schotten gasdicht zijn.

4) Elektrische leidingen en onderdelen mogen, behalve indien deze
onontbeerlijk zijn voor het verrichten van werkzaamheden in deze
ruimten, niet zijn aangebracht in ruimten bestemd voor de opslag van
zeer ontvlambare vloeibare stoffen of vloeibare gassen. Wanneer zo-
danige elektrische onderdelen worden aangebracht, moeten deze ten
genoegen van de Administratie geschike zijn voor gebruik in een ont-
vlambare atmosfeer. Warmtebronnen mogen zich niet in de buurt van
zodanige ruimten bevinden en de aanduidingen « Verboden te roken »
en « Geen open vuur » moeten op een in het oog vallende plaats zijn
aangebracht.

$) Er moeten voorzieningen zijn aangebracht ten einde verschillende
soorten samengeperst gas gescheiden te kunnen opslaan. Ruimten die
bestemd zijn voor de opslag van zodanige ﬁasscn mogen niet worden

bruike voor de opslag van andere brandbare produkten of als op-

ergruimtc van gercedschappen of van voorwerpen die geen deel uit-
maken van het gasdistributiesysteem. De Administratie kan echter een
vermindering van deze cisen toestaan, rekening houdende met de
eigenschappen en de hoeveelheid van zodanige samengeperste gassen
en het gebruik waarvoor deze bestemd zijn.

Voorschrift 94
Voorzieningen voor ontsnapping

1) Trappen en ladders die leiden naar en van ruimten voor accom-
modatie en in ruimten, waarin door de bemanning onder normale om-
standigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruimten voor machines,
moeten zo zijn aangebrache, dat met behulp daarvan het open dek en
vandaar de reddingboten en -viotten mlakkeliik kunnen worden be-
reikt. In het bijzonder geldt met betrekking tot deze ruimten, dat:

a} op alle niveaus waarop zich ruimten voor accommodatie bevin-

, ten minste twee voorzieningen voor ontsnapping op een grote

onderlinge afstand moeten zijn aangebracht, die de normale toegangs-

voorzieningen vanuit elke besloten ruimte of groep van ruimten mogen
omvatten;

b) (i) onder het blootgestelde dek de haofdvoorziening voor ont-
snapping moet bestaan uit een trap en de tweede voorziening voor ont-
snapping mag bestaan uit een schacht of trap; en

{ii) boven het aan het weer blootgestelde dek de voorzieningen voor
ontsnapping moeten bestaan uit trappen en/of deuren naar een open
dek. Wanneer het praktisch niet uitvoerbaar is trappen of deuren aan
te brengen, mag cen van deze voorzieningen voor ontsnapping bestaan
uit patrijspoorten of luiken van voldoende afmetingen, die waar nodig
beschermd zijn tegen ijsafzetting;

) bii“wiizc van uitzondering de Administratic kan toestaan dat
slechts é&én voorziening voor ontsnapping wordt aangebracht, indien de
aard en de plaats van de ruimten en het aantal der personen, die in
normale omstandigheden daarin verblijven of dienst doen, daartoe aan-
leiding kunnen geven;

d) de' lengte van een gang of gedeelte van een gang, van waar uit
slechts één vluchtweg is, niet meer bedraagt dan 2,5 meter;

¢) de breedte en de mate van het onafgebroken doorlopen van de
voorzieningen voor ontsnapping ten genoegen van de Administratie
moeten zijn; en

f) ten genoegen van de Administratie twee voorzieningen voor ont-
snapping moeten zijn aangebracht in een radio-telegraafstation dat
geen' rechtstreekse toegang tot het open dek heeft.

2) Vanuit elke ruimte voor machines van cateporie A moeten op een
zo groot mogelijke onderlinge afstand twee voorzieningen voor ont-
snapping zijn aangebracht. Voorzieningen voor ontsnapping naar
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2) Les bouteilles contenant des gaz inflammables ou dautres gaz
dangereux ainsi que les bouteilles vides doivent étre entreposées sut
les ponts découverts et soigneusement assujetties; en outre, il faut
protéger de tout risque de détérioration I'ensemble des soupapes, des
régulateurs de pression et des tuyaux qui partent des bouteilles. Ces
derniéres doivent étre A I'abri des variations excessives de température,
de laction directe des rayons solaires et de 'accumulation de neige.
Toutefois, ’Administration peut autoriser 'entreposage de ces bouteil-
les dans des compartiments satisfaisant aux prescriptions des paragra-
phes 3) 4 5).

3) Les locaux contenant des liquides trés inflammables, tels que des
peintures volatiles, du pétrole, du benzéne, etc. et, lorsqw’ils sont
autorisés, des gaz liquéfiés, ne doivent étre directement accessibles
qu'd partir des ponts découverts. L’échappement des régulateurs de
pression et des soupapes de siireté doit se faire a l'intérieur du compar-
timent. Lorsque les cloisons d’entourage de ces compartiments sont
contiguds 4 d’autres espaces fermés, elles doivent étre éranches aux
gaz.

4) On ne doit pas autoriser des ciblages et appareils électriques a
Fintérieur des compartiments utilisés pour Pentreposage de liquides
trés inflammables ou de gaz liquéfiés, sauf lorsqu'ils sont nécessaires
aux besoins du service a l'intérieur de ces compartiments. Lorsque de
tels appareils électriques sont installés, ils doivent étre congus, ala
satisfaction de I’Administration, pour étre utilisés dans une atmosphere
inflammable. Les sources de chaleur doivent étre bien a Iécart de ces
locaux et des panneaux portant les mentions « Défense de fumer » et
«Feux nus interdits » doivent étre disposés en un emplacement bien
en vue.

5) Chaque type de gaz sous pression doit étre entreposé séparément.
On ne doit pas utiliser les compartiments destinés 4 I'entreposage des
gaz sous pression pour y entreposer d’autres matitres combustibles ou
des outils ou objets ne faisant pas partie du systéme de distribution
de gaz. Toutefois, I'’Administration peut assouplir ces prescriptions en
fonction des caractéristiques, du volume et de l'utilisation prévue de
tels gaz sous pression.

Reégle 94
Moyens d’é¢vacuation

1) Dans tous les locaux d’habitation et dans tous les locaux, autres
que les locaux de machines, ol P'équipage est appelé 2 travailler, les
escaliers et les échelles doivent étre conus de manitre A constituer
un moyen d’évacuation rapide vers le pont exposé et, de 13, vers les
embarcations et radeaux de sauvetage. En particulier, s’agissant de
ces locaux :

a) 2 tous les étages des locaux dhabitation, chaque local fermé
ou groupe de locaux fermés doit étre pourva d’au moins deux moyens
d’évacuation éloignés I'un de Pautre, qui peuvent comprendre les
moyens d’accés normaux;

b) (i) au-dessous du pont découvert, le premier moyen d’évacuation
doit étre constitué par un escalier et le deuxiéme peut étre constitué
par un puits d’échappée ou un escalier; et

(ii} au-dessus du pont découvert, les moyens d’évacuation doivent
étre constitués par des escaliers ou portes donnant accés i un
pont expos¢ ou par une combinaison des deux. Lorsqu’il nest pas
possible de prévoir d’escalier ou de porte, I'un de ces moyens d'évacua-
tion peut étre constitué par des hublots ou des écoutilles de dimensions
convenables, protégés si nécessaire contre Paccumulation de glace;

¢ I'Administration peut, 2 titre exceptionnel, autoriser qu’il n’y ait
qu'un seul moyen d’évacuation, compte teau de la nature et de Pem-
placement des locaux ainsi que du nombre de personnes qui peuvent
normalement y habiter ou y travailler;

d) une coursive ou une partie de coursive que n’offre_qu’une seule
: L qv e quit
¢échappée ne doit pas avoir une longueur supérieure 2 2,5 metres;

e) la largeur et la continuité¢ des moyens d’évacuation doivent étre
jugées satisfaisantes par I’Administration; et

f) lorsque la station radiotélégraphique ne comporte pas d’af:cés
direct au pont exposé, elle doit étre pourvue deux moyens d’éva-
cuation jugés satisfaisants par T'Administration.

2) On doit prévoir, 2 partir de chaque local de machines de la
catégorie A, deux movens d’évacuation aussi ¢loignés que possible
Pun de Pautre. Les moyens d'évacuation verticaux doivent erre consti-
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boven mocten bestaan uit stalen ladders. Wanneer de afmetingen
van de ruimten voor machines zulks praktisch niet uitvoerbaar maken,
mag volstaan worden met één van deve voorzieningen voor ontsnap-
ping. In dar geval moet bijzondere aandacht zijn geschonken aan de
overblijvende uitgang.

3) Liften mogen niet worden beschouwd als één van de verciste
voorzieningen voor ontsnapping.

Voorschrift 95

Automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstallaties

Wanneer de Administratie overeenkomstig Voorschrift 89 1) een
brandbare constructie heeft toegestaan of wanneer anderszins een be-
paalde hoeveelheid brandbare materialen is gebruike bij de constructie
van ruimten voor accommodatie, dienstrutmten en controlestations,
moet bijzondere aandacht geschonken worden aan het installeren van
een automatisch brandalarm. en brandontdekkingssysteem in deze
ruimten, rekening houdende met zowel de afmetingen van deze ruim-
ten en de inrichting en ligging daarvan ten opzichte van controle-
stations als, waar nodig, met het vlamspreidend vermogen van de in-
sichting.

Voorschrift 96
Brandbluspompen

1) Het minimum aantal en soort brandbluspompen dat moer zijn
aangebracht, moet zijn :

a) één werkuiglijk gedreven pomp die voor de aandrijving nict af-
hankelijk is van de hoofdvoortstuwingsinstallatie; of

b) één werkuiglijk gedreven pomp die door de hoofdvoortstuwings-
installatic wordt aangedreven, onder voorwaarde dat de schroefas
gemakkelijk ontkoppeld kan worden of dat een verstelbare schroef is
aangebracht,

2) Sanitaire, ballast-, lens- of algemene dienstpompen mogen wor-
den gebruikt als brandbluspompen, indien deze voldoen aan de voor-
schriften van dit Hoofdstuk en de capaciteit die nodig is voor het
leegpompen van de ruimen niet verminderen. Brandbluspompen moe-
ten zo aangesloten zijn dat zij niet kunnen worden gebruikt voor het
pompen van olie of andere ontvlambare vloeistoffen.

3) Centrifugaalpompen of andere pompen die aangesloten zijn op de
hoofdbrandblusleiding, moeten voorzien zijn van terugslagkleppen, in
ggv;lnria deze pompen terugvlociing van water zou kunnen plaars-
vin

4) Schepen die niet zijn uitgerust met een mechanisch aangedreven

noodbrandbluspomp en geen vast aangebrachte brandblusinstallatie in

ruimten voor machines , moeten zijn voorzien van extra
brandblusmiddelen, zulks ten genoegen van de Administratie.

5) Indien mechanisch aangedreven noodbrandbluspompen zijn aan-
g.z_braghg_.mogtcn deze onafhankelijk zelfstandig aangedreven pompen
zijn die zijn uitgerust met een eigen motor en brandstoftoevoer, aan
bracht op een toegankelijke plaats buiten de afdeling waarin de hoofd-
brandbluspompen zijn ondergebracht, of die worden aangedreven door
een zelfstandige gencrator, welke een noodgenerator met ecn voldoen-
de capaciteit mag zijn dic op een veilige plaats buiten de machine-
kamer en bij voorkeur boven het werkdek is geinstalleerd.

6) Wanneer een noodbrandbluspomp is aangebracht, moeren de
mp, aanzuigkleppen voor zeewater en andere noodzakelijke kleppen
iend kunnen worden vanaf een plaats buiten de afdelingen waarin

de hoofdbrandbluspompen zijn onderlg,ebracht, waarvan het niet waar-

schijnlijk is dat deze ten gevolge van brand in deze afdelingen niet kan
worden bereikr.

7) De totale capaciteit (Q) van de werktuiglijk gedreven hoofdbrand-
uspompen moet ten minste bedragen :

Q = (0,15 VL(B + D) + 2,25)2 kubieke meter per uur waarin L, B
en D in meters zijn uitgedrukt.

8) Wanneer twee onafhankelijke werktuiglijk aangedreven brand-
bluqumpe{n zijn aangebracht, moet elke pomp een capaciteit hebben
;an mei'th q:;nder dan 40 procent van de ingevolge paragraaf 7) vereiste

oeveelheid.

9) Wanneer mechanisch aangedreven hoofdbrandbluspompen de in-
gevolge paragraaf 7) vereiste hoeveelheid water leveren via de hoofd-
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tuds par des échelles en acier. Lorsque la dimension de ces locaux ne
permer pas application de la présente disposition, un de ces moyens
d’évacuation peut érre omis. En pareil cas, il convient de porter une
attention particuliere 3 Pautre issue.

3) Les ascenseurs ne doivent pas étre considérés comme constituant
P'un des moyens d’évacuation requis.

Régle 95

Dispositifs automatiques d’alarme et
de détection de Pincendie

Lorsque PAdministration a autorisé, en vertu du paragraphe 1) de
la regle 89, une construction en matériaux combustibles, ou lorsque des
materianx combustibles sont utilisés par ailleurs, en quantités notables,
dans la construction de locaux d’habitation, de locaux de service et de
postes de sécurité, elle doit envisager en particulier Pinstallation d’un
dispositif automatique d’alarme et de détection de Pincendie dans ces
locaux, compte diiment tenu de leurs dimensions, de leur disposition
et de leur emplacement par rapport au poste de sécurité ainsi que, le
cas échéant, du pouvoir propagateur de flimme du mobilier installé,

Régle 96
Pompes d’incendie

1) Le nombre minimal et le type des pompes d’incendie doivent étre
comme Suit :

a) une pompe 4 commande mécanique indépendante de la machine
principale; ou

b) une pompe & commande mécanique entrainée par la machine
principale a condition que 'on puisse débrayer rapidement Parbre
porte-hélice ou que I'hélice soit A pas variable.

2) Les pompes sanitaires, de cale, de ballast et de service général
ou toute autre pompe peuvent étre utilisées comme pompes d’incendie
si elles satisfont aux prescriptions du présent chapitre et si la capacité
de pompage nécessaire i P'asséchement des cales n’est pas affectée. Les
pompes d’incendie doivent étre branchées de mani¢re qu’on ne puisse
pas les utiliser pour le pompage des hydrocarbures ou d’autres liquides
inflammables.

3) Les pompes centrifuges ou autres pompes relices au collecreur
d’incendie qui ne sont pas i retenue positive doivent étre munies de
clapets de non-retour.

4) A bord des navires qui ne possédent pas de pompe de secours i
commande mécanique, ni de dispositif fixe d’extinction de Pincendie
dans les locaux de machines, on doit prévoir des moyens supplémen-
taires d’extinction de Pincendie, A la satisfaction de I’Administration.

5) Lorsque des pompes d’incendie de secours 3 commande mécani-
que sont prévues, il doit s'agir de pompes indépendantes autonomes
soit possédant leur propre moteur et leur propre source d’approvision-
nement en combustible liquide installés dans un endroit accessible &
Pextérieur du compartiment qui contient les pompes d’incendie princi-
pales, soit entrainées par une génératrice autonome, qui peut étre une
geénératrice de secours, de capacité suffisante placée en dechors de la
chambre des machines et de préférence au-dessus du pont de rravail.

6) Dans tous les cas ol des pompes d’incendie de secours sont pré-
vues, la pompe, les clapets d’aspiration a la mer et les aurres clapets
nécessaires doivent étre manceuvrables a4 partir d’un endroit situé a
Pextérieur des compartiments qui contiennent les pompes d’incendie
principales et ne risquant pas d'étre isolé par suite d’un incendie
dans ces compartiments.

7) Le débit total Q des pompes d’incendie principaies 3 commande
mécanique doit étre au moias égal a:

Q = (0,15 VL(B + D) + 2,25)° métres cubes par heure
Dans cette formule, L, B et D sont exprimés en métres.

8) Lorsque deux pompes indépendantes 3 commande mécanique sont
prévues, le débit de chaque pompe ne doit pas érre inférieur a 40 p.
100 du deébit prescrit au paragraphe 7).

9) Lorsque les pompes d’incendie principales 23 commande mécani-
que debitent la quantité d’eau prescrite au paragraphe 7) par le collec-
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brandblusleiding, brandslangen en_straalpijpen, moer op elke brand-
kraan ten minste een druk van 0,25 newton per vierkante millimeter
kunnen worden gehandhaafd.

10) Wanneer mechanisch aangedreven noodbrandbluspompen de
vereiste maximumhoeveelheid water leveren door middel van de inge-
volge Voorschrift 98 1) vereiste straal, moet de druk op elke brand-
kraan ten genoegen van de Administratie zijn.

Voorschrift 97
Hoofdbrandblusleidingen

1) Wanneer meer dan één brandkraan vereist is ten einde te voorzien
in het aantal stralen aangegeven in Voorschrift 98 1), moet een hoofd-
brandblusleiding zijn aangebracht.

2) De hoofdbrandblusleidingen mogen, tenzij afdoende beschermd
niet worden vervaardigd van materialen die niet hittebestendig zijn.

3) Wanneer de druk die een brandbluspomp kan leveren de druk
kan overtreffen, waarvoor brandblusleidingen zijn ontworpen, moeten
ontlastkleppen zijn aangebracht.

4) Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aansluitingen heb-
ben dan die, welke voor de brandbestrijding vereist zijn, met uitzonde-
ring van aansluitingen die aangebracht zijn om het dek en de anker-
L(cningen schoon te spuiten of de ejector van de kettingbak te be-

ienen.

5) Wanneer hoofdbrandblusleidiﬁgcn niet auromatisch worden afge-
tapt, moeten geschikte aftapkranen zijn aangebracht op plaatsen waar
beschadiging door bevriezing kan worden verwacht.

Voorschrift 98
Brandkranen, brandslangen en straalpijpen

1) Brandkranen moeten zo geplaatst zijn dat brandslangen gemak-
kelijk en snel daarop kunnen worden aangesloten en mer ten minste
één straal elk deel van het schip bereikt kan worden, dat gedurende de
vaart onder normale omstandigheden toegankelijk is.

2) Voor de in paragraaf 1) voorgeschreven straal mag slechts één
brandslanglengte worden gebruike.

3) Behalve dat moet worden voldaan aan de vereisten van paragraaf
1), moeten ruimten voor machines van categorie A zijn voorzien van
ten minste één brandkraan, compleet met brandslang en straalpijp voor
tweeledig doel. Deze brandkraan moet zijn aangebracht buiten de
ruimte en nabij de toegang tot die ruimte.

4) Elke voorgeschreven brandkraan moet zijn voorzien van één
brandslang. Daarenboven moet ten minste één reservebrandslang aan-
wezig zijn.

5) De lengte van brandslangen mag niet meer dan 20 meter zijn.

6) Brandslangen moeten vervaardigd zijn van een goedgekeurd
materiaal. Elke brandslang moet zijn voorzien van koppelingen en een
straalpijp voor tweeledig doel.

7) Behalve ingeval brandslangen blijvend op de hoofdbrandblus-
leiding zijn aangesloten, moeten de brandslangkoppelingen en straal-
piipen volledig onderling verwisselbaar zijn.

8) De straalpijpen zoals voorgeschreven in paragraaf 6) moeten
chclukt zijn voor de capaciteit die de aangebrachte pompen kunnen
ltzzverqu:l,_ doch moeten in elk geval cen diameter hebben van ten minste

millimeter.

Voorschrift 99
Brandblustoestellen

. 1) Het type van alle brandblustoestellen moet zijn goedgekeurd. De
inhoud van de voorgeschreven draagbare brandblustoestellen met vloei-
bare blusstof mag niet groter zijn dan 14 liter en miet Kleiner dan
9 liter. Brandblustoestellen van een andere soort moeten ten minste
even goed draagbaar zijn als de vloeistoftoestellen van 14 liter en hun
bluskracht moet ten minste gelijkwaardig zijn aan die van een vloeistof-
toestel van 9 liter. De gelijkwaardigheid van brandblustoestellen wordt
bepaald door de Administratie.
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teur, les manches et les ajutages de lance, la pression & chaque bouche
d’incendie ne doit pas étre inférieure 3 0,25 newton par millimétre
carré,

10) Lorsque les pompes d’incendie de secours 3 commande mécani-
que débitent la quantité maximale d’eau sous la forme du jet prescrit
au paragraphe 1) de la régle 98, la pression 2 chaque bouche d’incendie
doit étre jugée satisfaisante par I’Administration.

Regle 97
Collecteurs d'incendie

1) Un collecteur d’incendie doit étre prévu lorsque plusieurs bouches
d’incendie sont nécessaires pour alimenter le nombre de jets requis par
le paragraphe 1) de la régle 98.

2) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs d’incendie, de maté-
riaux dont les propriétés sont rapidement altérées par la chaleur, 3
moins qu’ils ne solent convenablement protégés. :

3) Lorsque la pression de refoulement des pompes d’incendie peut
dépasser la pression de service prévue des collecteurs d’incendie, des
soupapes de siireté doivent étre prévues.

4) Les collecteurs d’incendie ne doivent pas avoir de raccords autres
que ceux qui sont nécessaires pour la lutte contre Iincendie et pour
le lavage du pont et des chaines d’ancre ou pour le fonctionnement
de Iéjecteur de cale du puits aux chaines.

5) Lorsque les collecteurs d'incendie ne se purgent pas automatique-
ment, des robinets de purge appropriés doivent étre prévus aux en-
droits exposés au gel.

Régle 98

Bouches d’incendie, manches et ajutages

1) Les bouches d’incendie doivent étre disposées de fagon que les
manches puissent s’y adapter facilement et rapidement et qu'un jet
au moins puisse étre dirigé sur un point quelconque du navire norma-
lement accessible en cours de navigation.

2) Le jet prescrit au paragraphe 1) doit étre alimenté par une seule
longueur de manche.

3) Outre ce qui est prescrit au paragraphe 1, on doit prévoir pour
les locaux de machines de Ia catégarie A au moins une %ouche d’in- °
cendie munie d’une manche d’incendie et d’un ajutage de type combiné.
Cette bouche doit étre placée 4 extéricur de ces locaux et prés de leur
entrée.

4) Pour chacune des bouches d’incendie prescrites, il doit y avoir
une manche. On doit prévoir au moins une manche de réserve en plus
des manches prescrites. .

5) La longueur maximale d’une manche d’incendie d’une seule
piéce doit étre de 20 métres.

6) Les manches d’incendie doivent étre en matériau approuvé, Cha-
que bxpgé{nche doit étre munie de raccords et d’'un ajutage de type
combin

7) A moins que les manches d’incendie ne soient branchées en per-
manence sur le collecteur, les raccords de manches et les ajutages
doivent étre entitrement interchangeables.

8) Les ajutages prescrits au paragraphe 6) doivent étre adaptés au
débit de refoulement des pompes installées mais leur diamétre ne doit
en aucun cas étre inférieur 3 12 millimétres.

Régle 99
Extincteurs d’incendie

1) Les extincteurs d’incendie doivent étre de modéles approuvés. La
capacité des extincteurs portatifs réglementaires du type a liquide ne
doit pas étre supérieure a 14 litres ni inférieare 2 9 litres. Les extinc-
teurs d’un autre type doivent avoir une maniabilité au moins équiva-
lente a celle d’un extincteur a liquide de 14 litres et une efficacité au
moins équivalente a celle P’un extincteur A liquide de 9 litres. L’Admi-
nistration détermine les équivalences entre extincteurs. .
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2) Een aantal reservevullingen moet aanwezig zijn, zulks ten genoe-
gen van de Administratie.

3) Brandblustoestellen gevuld met een blusstof die, naar het oordeel
van de Administratie, hetzij uit zichzelf, hetzij onder te verwachten
gebruiksomstandigheden, zodanige hoeveelheden giftige gassen afgeeft
dat zulks schadelijk is voor de gezondheid, mogen niet worden toege-
laten.

4) Brandblustoestellen moeten periodiek worden qagezicn en wor-
den onderworpen aan de beproevingen die de Administratie kan voor-
schrijven.

5) Gewoonlijk moet één van de draagbare brandblustoestellen, die
voor het gebruik in een bepaalde ruimte zijn bestemd, nabij een toe-
gang tot die ruimte worden geplaatst.

Voorschrift 100

Draagbare brandblustoestellen in controlestations,
ruimten voor accommodatie en dienstruimten

1) Een voldoende aantal goedgekeurde draagbare brandblustoestel-
len moeten in controlestations, ruimten voor accommodatie en dienst-
ruimten beschikbaar zijn, ten einde zeker te stellen dat ten minste
&n brandblustoeste! van een geschikte soort gemakkelijk bij de hand is
voor gebruik in elk gedeelte van deze ruimten. Her totale aantal brand-
blustoestellen in deze ruimten moet echter ten minste dric bedragen.

2) Een aantal reservevullingen moet aanwezig zijn, zulks ten genoe-
gen van de Administratie.

Voorschrift 101

Brandblusinrichtingen in ruimten voor machines

1) 2) In ruimten waar oliegestookte ketels, oliestookinrichtingen of
inwendige verbrandingsmotoren zijn opgesteld met een totaal vermogen
van niet minder dan 375 kilowatt, moet één van de hierna genoemde
vast aangebrachte brandblusinstallaties zijn aangebrache, zulks ten
genoegen van de Administratie :

(i) een sproei-installatie voor water onder druk;

(i) een brandblusinstallatie mer verstikkend gas;

(i) cen brandblusinstallatie waarbij stoffen in dampvorm afkomstig
van vluchtige vloeistoffen met een lage giftigheidsgraad zoals broom-
chloordifluormethaan (BCF) of broomtrifluormethaan (BTM) worden
gebruike; of

(iv) een brandblusinstallatic waarbij schuim met een hoog expansie-
voud wordt gebruikt.

b} Wanneer de machinekamers en ketelruimten niet volkomen van
elkaar zijn gescheiden of wanneer brandstofolie van het ketelruim in de
machinekamer kan vloeien, moeten de betrokken machinekamers en
ketclruimten te zamen als én ruimte worden beschouwd.

2) De in paragraaf 1) a) genoemde installaties moeten kunnen wor-
den bediend vanaf gemakkelijk tocgankelijke plaatsen buiten zodanige
ruimten waarvan het niet waarschijnlijk is dat deze ten gevolge van
brand in de beschermde ruimte niet kunnen worden bereikt. Voor-
zieningen moeten getroffen worden ten einde de energievoorziening en
watertoevoer zeker te stellen, die noodzakelijk zijn voor de werking
van de installatie in geval van brand in de beschermde ruimte.

3) Schepen die in hoofdzaak of geheel van hout of van met vezels
gewapende kunststof zijn vervaardigd en zijn voorzien van oliegestook-
te kctgls of inwendige verbrandingsmotoren, en waarvan het dek boven
dg ruimte voor machines van het desbetreffende materiaal is, moeten
E)p uitgerust met één van de in paragraaf 1) bedoelde brandblusinstal-

ties,

4) Alle raimten voor machines van categorie A moeten ten minste
2ijn voorzien van twee draagbare brandblustoestellen van een type dat
geschikt is om tevens oliebranden te blussen. Wanneer in zulke ruimten
machines zijn opgesteld met een totaal vermogen van niet minder dan
250 kilowatt, moeten deze ruimten voorzien zijn van ten minste drie
van zodanige brandblustoestellen. Eén van de brandblustoestellen moet
nabij de toegang tot de ruimte worden geplaatst.

$5) Schepen waarvan de ruimten voor machines niet zijn beschermd
door een vast aangebrachte brandblusinstallatie moeten ten minste
voorzien zijn van een schuimbrandblustoestel met een inhoud van 45
liter of een daaraan gelijkwaardig gesteld toestel waarmee oliebranden
kunnen worden bestreden. Wanneer ten gevolge van de afmetingen van
de ruimten voor machines deze voorziening praktisch niet uitvoerbaar
is, kan de Administratie een extra aantal draagbare brandblustoestellen
aanvaarden.
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2) Des charges de rechange doivent étre prévues A la satisfaction de
P Administration.

3) L'utilisation d’extincreurs d’incendie contenant des agents d’ex-
tinction qui, de Pavis de 1'Administration, émettent soit spontanément
soit dans les conditions d’utilisation prévues, des gaz toxiques en quan-
tité telle qu'ils constitueraient un danger pour les personnes a bord,
n’est pas autorisée.

4) Les extincteurs doivent étre examinés périodiquement et soumis
. b £ oxam
aux essais demandés par I’Administration.

5) En régle générale, un des extincteurs portatifs destinés a étre
utilisés dans un local déterminé doit étre placé prés de Pentrée de ce
local.

Régle 100

Extincteurs portatifs dans les postes de sécurité,
les locaux d’babitation et les locaux de service

1) On doit prévoir dans les postes de sécurité, les locaux d’habita-
tion et les locaux de service un nombre suffisant d’extincteurs d’incen-
die portatifs d'un type approuvé, de maniére qu'au moins un extinc-
teur d’un type approprié soit prét a érre utilis¢ dans n’importe quelle
partie de ces locaux; ce nombre ne doit pas étre inférieur a trois.

2) Des bouteilles de rechange doivent &tre prévues 4 la satisfaction
de ’Administration.

Régle 101

Dispositifs d’extinction de Pincendie
dans les locaux de machines

1) a) Les locaux contenant des chaudiéres A combustible liquide, des
groupes de chauffe 3 combustible liquide ou des machines 4 combus-
tion interne dont la puissance rtotale nest pas inférieure 3 375 kilo-
warts doivent étre pourvus, 4 la satisfaction de PAdministration, de
P'un des dispositifs fixes d’extinction suivants :

(i un dispositif d’extinction par eau diffusée sous pression;

(i) un dispositif d’extinction par gaz inerte; .

(iii) un dispositif d’extinction utilisant les vapeurs de liquides vola-
dls de faible toxicité, tels que le bromochloredifluorométhane ou le
bromotrifluorométhane; ou

{iv) un dispositif d’extinction utilisant de la mousse 2 haut foison-
nement.

b) Si les chambres des machines et les chaufferics ne sont pas
enticrement séparées les unes des autres ou il se peut que du com-
bustible liquide s’écoule de la chaufferie dans la chambre des machi-
nes, on doit considérer Pensemble comme formant un seul compar-
timent.

2) Les dispositifs énumérés & Palinéa a) du paragraphe 1) doivent
&tre commandés 3 partir d’emplacements aisément accessibles situés
en dehors des locaux en question et ne risquant pas d’étre isolés par
un incendie qui se déclarerait dans le local protégé. Des dispositions
doivent étre prises pour que Dénergic er l'eau nécessaires au fonc-
tionnement de ces disposiﬁfs _demeurent disponibles en cas d'incen-
die dans le local protégé.

3) Les navires construits principalement ou totalement en bois ou
en matiére plastique armée de fibres, équipés de chauditres 3 com-
bustible liquide ou de moteurs 4 combustion intere et pontcs au
droit des locaux de machines avec des matériaux de ce type doivent
étre munis de Pun des dispositifs d’extinction prescrits au paragra-
phe 1). . .

4) Dans tous les locaux de machines de la catégorie A, au moins
deux extincreurs portatifs aptes 4 éteindre un incendie de combustible
liquide doivent érre prévus. Lorsque ces locaux contiennent des ma-
chines dont la puissance rotale n’est pas inférieure a 250 kilowatts,
le nombre de ces extincteurs ne doit pas étre inférieur A trois. L'un
dPeux doit étre arrimé prés de Pentrée du local.

5) Les navires dont les locaux de machines ne sont pas p'rot«‘:gz’;s
par un dispositif fixe d’extinction de Pincendie doivent &tre équipcs
d’au moins un extincteur 3 mousse de 45 litres, ou de son équivalent,
qui soit apte 2 éteindre un incendie d’hydrocarbures. Lorsque les
dimensions des locaux de machines rendent impossible Tapplication
de cette disposition, FAdministration geut accepter Ie remplacement
de cet extincteur par un certain nombre d’extincteurs porta
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Voorschrift 102
Brandweeruitrustingen

Het aantal brandweeruitrustingen en de plaatsing daarvan moeten
ten genoegen van de Administratie zijn.

Voorschrift 103
Brandweerplannen

Er moet een brandweerplan permanent zijn opgehangen, zulks ten
genoegen van de Administratie. In geval van kleine schepen kan de
Administratie ontheffing van dit voorschrift verlenen.

Voorschrift 104

Mogelijkheid tot bet snel gebruiken van de brandbestrijdingsmiddelen

De brandbestrijdingsmiddelen moeten goed onderhouden worden en
te allen tijde onmiddellijk gebruike kunnen worden.

Voorschrift 105
Toelating van vervangende middelen

Waar in dit Deel een toestel, apparaat, blusstof of inrichting van
bijzondere soort of aard is voorgeschreven, kan elk ander toestel, enz.

aatvoor in de plaats worden gesteld, mits de Administratie overtuigd
is, dat het vervangende middel of de vervangende inrichting niet min-
der docltreffend is.

HOOFDSTUK VI — BESCHERMING VAN DE BEMANNING

Voorschrift 106
Algemene beschermingsmaatregelen

1) Een doelmatig stelsel van handleiders moet zijn ontworpen voor
alle vootkomende gevallen en de noodzakelijke draden, touwen, slui-
tingen, oogbouten en klampen moeten zijn aangebracht.

2) Dekopeningen voorzien van Iuikhoofden of drempels waarvan de
hoogte minder dan 600 millimeter bedraagt, moeten zijn uitgerust met
beveiligingsmiddelen zoals scharnierende of verplaatsbare relingen of
netwerk., De Administratie kan kleine openingen zoals visstortranden
van deze voorschriften vrijstellen.

. 3) Schijnlichten of andere soortgelijke openingen moeten zijn voor-
zien van beveiligingsstaven, waarvan de onderlinge afstand miet meer
bedraagt dan 350 millimeter. De Administratie kan kleine openingen
van dit voorschrift vrijscellen.

4) Het oppervlak van elk dek moet zodanig zijn ontworpen of be-
handeld dat de mogelijkheid van uitglijden door personeel tot een mi-
nimum is t. In het bijzonder moeten dekken op plaatsen waar
Fewerkt wordt, zoals in ruimten voor machines, in kombuizen, bij
ieren en op plaatsen waar vis wordt verwerke alsmede ter plaarse van
de onder- en bovenkant van ladders en voor deuren voorzien zijn
van antislipoppervlakken.

Voorschrife 107
Dekopeningen

1) Schamierende deksels van luiken, mangaten en andere openin-
gen moeten beveiligd zijn tegen per ongeluk sluiten. In het bijzonder
mocten zware deksels op noodluiken zijn uitgerust met contragewichten
en zodanig zijn geconstrueerd dat zij aan beide zijden van het deksel
geopend kunnen worden.

2) De_afmetingen van toegangsluiken mogen niet kleiner zijn dan
600 bij 600 millimeter of een kleinere diameter hebben dan 600 milli-
meter.

3) Waar praktisch uitvoerbaar, moeten boven het dek waarin zich
nooduitgangen bevinden, handgrepen zijn aangebracht.
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Regle 102
Equipements de pompiers

Le noml.:re,des équipements de pompiers et leur emplacement doi-
vent étre jugés satisfaisants par I’Administration.

Régle 103
Plan de lutte contre Pincendie

. Un plan de lutte contre Pincendie doit étre affiché en permanence
4 la satisfaction de I’Administration. L’Administration peut dispenser
les navires de faibles dimensions de cette prescription.

Régle 104

Possibilité dutilisation rapide des dispositifs
d’extinction de Pincendie

, Le matériel dextinction de Pincendie doit étre maintenu en bon
état de fonctionnement et prét i étre immédiatement utilisé 3 tout -
moment.

Régle 105
Equivalences

Chaque fois qu’est prévu, dans la présente partie, un type déterminé
de matériel, d’appareif, d’agent extincteur ou de dispositif, tout autre
type de matériel, etc., peut étre autorisé si PAdministration estime
quil n’est pas moins efficace.

CHAPITRE VI — PROTECTION DE L’EQUIPAGE

Régle 106
Mesures générales de protection

1) Le systeme de filins de sécurité doit étre congu de manitre &
répondre efficacement 2 tous les besoins et doit comprendre le maté-
riel nécessaire, 2 savoir cibles, filins, manilles, pitons 3 ceil et taquets
de tournage.

2) Les ouvertures de pont ayant des surbaux ou des seuils de moins
de 600 millimétres de haut doivent étre munies de garde-corps
que des balustrades ou des bastinages mobiles ou 3 charniéres. I’Admi-
nistration peut accepter qu’il soit dérogé A ces prescriptions dans le
cas de petites ouvertures telles que celles qui sont destinées au char-
gement du poisson.

3) Les claires-voies et autres ouvertures de méme nature doivent
étre munies de barreaux de protection dont I’écartement ne doit pas
dépasser 350 millimétres. L’Administration peut admettre que les
petites ouvertures ne satisfassent pas i la présente prescription.

4) La surface de tous les pents doit étre spécialement congue ou
traitée de maniére 4 protéger le plus possible le personnel contre le
risque de dérapage. Il convient notamment de rendre antidérapantes
les surfaces des ponts des zones de travail, telles que les locaux de
machines, les cuisines et les endroits oii se trouvent les treuils et oit
se fait 12 manutention du poisson, ainsi que les zones situées au pied
et au sommet des échelles et immédiatement & Pextérieur des portes.

Régle 107
Ouvertures de pont

1) Les panneaux A chamitres des écoutilles, des trous d’homme et
des autres ouvertures doivent étre munis de dispositifs qui les empé-
chent de se fermer accidentiellement. En particulier, les panneaux
lourds placés sur les écoutilles constituant des échappes doivent étre
munis de contre-poids et construits de maniére i pouvoir étre ouverts .
A pardr de Pun ou lautre des c6tés du panneau. o

2) Les dimensions des écoutilles d’acces ne doivent pas étre infé-
rieures 3 600 millimétres sur 600 millimétres ou 4 600 millimétres de
diameétre.

3) Lorsque cela est possible, les ouvertures de secours doivent étre
munies de poignées au-dessus du niveau du pont.
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Voorschrift 108
Verschansingen, relingen en beveiligingsmiddelen

1) Alle blootgestelde plaatsen van het werkdek en van de boven-
bouwdekken in geval deze bestemd zijn om daar te Werken, moeten
zijn voorzien van een deugdelijke verschansing of reling. De hoogte
van de verschansing of van de reling moet ten minste 1 meter boven
het dek zijn. Indien deze hoogte een belemmering vormt voor de
normale werkzaamheden aan boord, kan de Administratie een gerin-
gere hoogte toestaan.

2) De kleinste afstand, verticaal gemeten, vanaf de hoogst gelegen
lastlijn tot aan het laagste punt van de bovenzijde van de verschan-
sing of tot aan de rand van het werkdek indien een reling is aange-
bracht, moet ten genoegen vag de Administratie voldoende bescher-
ming van de bemanning garanderen tegen overkomend water, waarbij
rekening moet worden gehouden met de toestand van de zee en de
weessomstandigheden waarbij het vaartuig dienst moet kunnen doen,
alsmede met het vaargebied, het type vaartuig en de vismethode waar-
voor het bestemd is.

3) De hoogte van de ruimte onder de onderste roede van de reling
mag niet groter zijn dan 230 millimeter. De onderliggende afstand
van de overige roeden mag niet meer dan 380 millimeter bedragen en
de onderlinge afstand tussen scepters mag niet meer dan 1,5 meter
zijn. In het geval van vaartuigen met een ronde overgang van huid
naar dek moeten de stutten voor de reling op het vlakke gedeelte van
het dek geplaatst zijn. Relingen mogen geen scherpe punten, randen
en hocken hebben en moeten van voldoende sterkte zijn.

4) Ten genoegen van de Administratie dient er gezorgd te worden
voor middelen zoals relingen, handleiders, loopbruggen of onderdeks
gelegen gangen ter bescherming van de bemanning bij het gaan naar
of het komen van hun verblijven, de ruimten voor machines en andere
werkruimten. Zo nodig moeten buiten alle dekhuizen en schachten
handleiders zijn aangebracht ten einde de bemanning een veilige door-
gang en veilig werk te garanderen,

$5) De bovenzijde van cen hellend deel van het dek aan boord van
hektrawlers moet voorzien zijn van een geschikte beveiliging in de vorm
van deuren, hekken of netwerk die op dezelfde hoogte moeten zijn
aangebracht als de aangrenzende versc ansing of reling. In geval een
zodanige beveiliging nier is aangebracht, moeten een ketting of andere
beveiligingsmiddelen over het hellende deel zijn aangebracht.

Voorschrift 109
Trappen en ladders

Ten genoegen van de Administratie moeten trappen en ladders van
voldoende grootte en sterkte en voorzien van leuningen en antisliptre-
den met het oog op de veiligheid van de bemanning zijn aangebracht.

HOOFDSTUK VII — REDDINGMIDDELEN
Voorschrift 110

Aantallen en typen reddingbotin en -viotten en = man over boord »
oten

1) Elk vaartuig moet met ten minste twee reddingmiddelen in de
vorm van reddingboten en -vlotten zijn uitgerust.

2) Aantal, inhoud en type van reddingboten en -vlotten en van
« man over boord » boten van vzartuigen waarvan de lengte 75 meter
en meer bedraagt, moeten voldoen aan de volgende bepalingen :

s

a) reddingboten en -vlotten moeten aanwezig zijn die gezamenlijk
voldoende ruimte bieden om aan beide zijden van het vaarwig alle
opvarenden op te kunnen nemen. De Administratic moet het aantal
zelf opdrijvende viotten vaststellen dat aan boord benodigd is. Er
moeten cchter zoveel zelf opdrijvende reddingvlotten aanwezig zijn,
dat ten minste SO percent van de opvarenden opgenomen kunnen
worden. Met dien verstande echter, dat indien op l;net vaartuig voor-
zieningen zijn getroffen ten aanzien van de waterdichte indeling, de
Iekstabiliteit en de constructive brandbescherming die uitgaan boven
die, welke zijn vereist in Voorschrift 40 en in Hoofdstuk V, en de
Administratic van oordeel is dat ten gevolge een vermindering van het
aantal reddingboten en -vlotten, alsmede de plaatsruimte die zij bie-
den, gle vqihg eid niet nadelig wordt beinvloed, de Administratie deze
vermindering kan toestaan op voorwaarde dat de gezamenlijke plaats-
ruimte die_reddingboten en -vlotten bieden die aan iedere zijde van
het vaartuig aanwezig zijn, voldoende is om ten minste 50 percent
van de opvarenden op te nemen. Bovendien moeten voor ten minste
50 percent van het totale aantal opvarenden reddingvlotten aanwezig
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Régle 108
Pavois, mains courantes et garde-corps

1) Des pavois ou des garde-corps efficaces doivent étre installés
sur toutes les parties exposées du pont de travail et sur les ponts
de superstructure si ceux-ci sont utilisés comme plates-formes de
travail. Les pavois ou les garde-corps doivent avoir une hauteur sur
pont d’au moins un métre. Lorsque cette hauteur risque de géner
Pexploitation normale du navire, I'’Administration peut approuver
une hauteur moindre.

2) La distance verticale minimale qui sépare la flotraison d’exploi-
tation la plus &evée et le point le plus bas du dessus du pavois, ou
le bord du pont de travail si des garde-corps sont installés, doit étre
suffisante pour protéger I'équipage contre I'embarquement d’eau sur
le pont, compte tenu des états de la mer et des conditions météoro-
logiques dans lesquelles le navire peut étre exploité, des zones d’ex-
ploitation, du type du navire ct de sa méthode de péche; elle doit
&ure jugée satisfaisante par PAdministration.

3) La hauteur libre sous la filitre la plus basse des garde-corps
ne doit pas étre supérieure 2 230 millimétres. L’écartement des autres
filicres ne doit pas étre supérieur A 380 millimétres, Pécartement des
montants ne devant pas étre supérieur 3 1,5 métre. Sur les navires
3 pouttitres arrondies, les montants des garde-corps doivent étre
placés sur la partie horiZontale du pont. Les garde-corps ne doivent
présenter ni aspérités, ni arétes, ni angles vifs, et doivent avoir une
résistance suffisante.

4) Des dispositifs jugés satisfaisants par I’Administration, tels que
garde-corps, filitres, passerelles ou passages sous pont, doivent érre
révus pour la protection de I’équipage dans ses allées er venues entre
es locaux d’habitation, les locaux de machines et les autres locaux de
travail. La partie extérieure de tous les roufs et entourage doit &tre
munie, 13 ot cela est nécessaire, de barres de roulis propres i assu-
rer la sécurité du passage ou du travail des membres de I’équipage.

5) Les chalutiers péchant par Parritre doivent étre pourvus de dis-
ositifs de protection appropriés, tels que des portes ou des filets,
a la partie supérieure de la rampe arriére et A la méme hauteur que
les pavois ou garde-corps adjacents. Lorsquun tel dispositif n’est pas
en place, il faut prévoir une chaine ou tout autre dispositif de pro-
tection approprié en travers de la rampe.

Régle 109
Escaliers et échelles

Afin d’assurer la sécurité de Péquipage, on doit prévoir des escaliers
et des échelles de dimensions et de résistance suffisantes qui soient
munis de mains courantes et de marches antidérapantes et soient
jugés satisfaisants par I’Administration.

CHAPITRE VII — ENGINS DE SAUVETAGE
Régle 110

Nombre et type des embarcations et radeanx de sauvetage
et des canots de secours

1) Tout navire doit avoir deux embarcations ou radeaux de sauve-
tage au moins.

2) Le nombre, la capacité et le type des embarcations et radeaux
de sauvetage et des canots de secours des pavires d’une longueur égale
ou supérieure 3 75 meétres doivent répondre aux conditions suivantes :

a) il doit y avoir des embarcations et radeaux de sauvetage d’une
capacité globale suffisante pour recevoir, de chaque bord du navire,
au moins le nombre total des personnes 2 bord. L’Administration
détermine le nombre des radeaux de sauvetage pouvant surmager libre-
ment qui doivent se trouver 3 bord, mais ces radeaux doivent étre au
moins en nombre suffisant pour recevoir 50 p. 100 des personnes
bord. Pourvu, toutefois, que le mavire satisfasse aux régles de com-
partimentage aux critéres de stabilité aprés avarie et aux critéres
relatifs & une protection améliorée contre Pincendie 3 la construction
en sus de ceux stipulés dans la régle 40 et dans le chapitre V, et que
PAdministration considére quune diminution du nombre des embar-
cations et radeaux de sauvetage et de leur capacité ne compromet pas
la sécurité, ’Administration peut autoriser une telle diminution, 2
condition que la capacité globale des embarcations et radeaux de sau-
vetage situés de chaque bord du navire soit suffisante pour recevolr
au moins 50 p. 100 des personnes a bord. De plus, des radeaux de
sauvetage pouvant surnager librement doivent étre prévus pour au
moins 50 p. 100 du nombre total des personnes 4 bord;
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b) ten minste één van de reddingboten bedoeld in subparagraaf (a),
moet een motorreddingboot zijn;

c) een motor «man over boord » boot moet aanwezig zijn, tenzij
"het vaartuig is uitgerust met een geschikt reddingmiddel dat voldoet
aan de eisen gesteld voor een motor «man over boord »;

d) wanneer het totale aantal opvarenden 100 of meer bedraagt, moe-
ten ten minste twee van de reddingboten als bedoeld in subparagraaf
(a), motorreddingboten zijn waarvan één aan elke zijde van het vaar-
tuig moet zijn geplaatst; en

¢) wanneer het totale aantal opvarenden 200 of meer bedraagt,
moeten ten minste twee van de reddingboten als bedoeld in sub-lid (a),
vaste motorreddingboten zijn en waarvan één aan elke zijde van het
vaartuig moet zijn geplaatst.

3) Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 75 meter, doch 45 me-
ter of meer bedraagt, moeten zijn uitgerust met:

a) reddingboten en -vlotten die gezamenlijk voldoende ruimte bieden
om aan beide zijden van het vaartuig alle opvarenden op te kunnen
nemen, met inbegrip van zelf opdrijvende reddingvlotten die gezamen-
lijk voldoende ruimte bieden om ten minste 50 percent van het totale
aantal opvarenden op te kunnen nemen;

b) een « man over boord » boot, tenzij het vaartuig is uitgerust met
een geschikt reddingmiddel dat voldoet aan de eisen gesteld voor een
« man over boord » boot; en

¢) een motorreddingboot aan beide zijden van het vaartuig, in geval
het totale aantal opvarenden 100 of meer bedraagt.

4) Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,
moeten zijn uitgerust met :

1) reddingboten en -vlotten die gezamenlijk voldoende ruimte bie-
den aan ten minste 200 percent van het totale aantal opvarenden. Een
voldoende aantal van de reddingboten en -vlotten die ten minste het
totale aantal opvarenden moeten kunnen opnemen, moeten aan beide
zijden van het vaartuig te water kunnen worden gelaten. De Adminis-
tratie kan echter een vermindering van de vereiste plaatsruimte en van
het verciste aantal reddingboten en -vlotten toestaan, indien zij over-
tuigd is dat de reis- en weersomstandigheden geen nadelige invioed
zullen hebben op de veiligheid van het vaartuig en zijn bemanning.
Er mocten echter wel reddingboten en -vlotten aanwezig zijn om ten
minste 100 percent van de opvarenden op te kunnen nemen; en

b) een « man over boord » boot, behalve wanneer de Administratie
overtuigd is dat vanwege de afmetingen en manceuvreerbaarheid van
het vaartuig, de direct aanwezige opsporings- en reddingsfaciliteiten
vanaf de wal en de meteorologische waarschuwingssystemen alsmede
vanwege de werkzaamheden van het vaartuig in vaarﬁ!;icden die niet
zijn blootgesteld aan zwaar weer of vanwege de wer amheden van
het vaartuig die aan een beﬁ:il:d jaargetijde zijn gebonden, de aanwe-
zigheid van een dergelijke niet noodzakelijk is.

_5) Wanneer de afstand van het inschepingsdek tot aan de waterlijn
bij de geringste diepgang tijdens de reis meer dan 4,5 meter bedraagt,
moeten de reddingboten en -vlotten, met uitzondering van de zelf op-
drijvende reddingviotten, met volledige bezetting door middel van da-
vits te water kunnen worden ﬁlamn, dan voorzien zijn van ge-
lijkwaardige goedgekeurde middelen voor de inscheping in de reddings-
boten en -vlotten.

Voorschrift 111

Merken van reddingboten en -viottent

1) De afmetingen van een reddingboot alsmede het aantal personen
waarvoor deze is goedgekeurd, moeten in duidelijke en onuitwisbare
letters_daarop zijn aangegeven. De naam en de thuishaven van het
vaartuig waartoe de reddingboot behoort, moeten op beide zijden van
de boeg geschilderd zijn.

2) Opblaasbare reddingvlotten en hun valies of verpakking moeten
met het aantal personen, het serienummer en de naam van de fabri-
kant zijn gemerkt.

3) Elk vast reddingylor moet gemerkt zijn met de naam en de thuis-
haven van het vaartuig waartoe het behoort, alsmede het aantal per-
sonen waarvoor het is goedgekeurd.

4) Geen reddingboot of -vlot mag zijn gemerkt voor een groter aan-
tal personen dan dat, verkregen op de wijze als omschreven in de
Voorschriften 112 en 113.
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, b) parmi les embarcations et radeaux de sauvetage mentionnés A
Palinéa a) ci-dessus, il doit y avoir au moins une embarcation ou un
radeau a moteur;

. il doit y avoir un canot de secours & moteur, sauf s'il existe
4 bord du navire une embarcation ou un radeau de sauvetage appro-
prié qui puisse assurer la fonction de canot de secours & moteur;

d) lorsque le nombre total des personnes 4 bord est égal ou supé-
rieur 4 100, il doit y avoir au moins deux embarcations ou radeaux
% moteur, répartis de chaque bord, parmi les embarcations et radeaux
de sauvetage mentionnés 2 I'alinéa a); et

¢) lorsque le nombre total des personnes 3 bord est égal ou supé-
rieur 3 200, il doit y avoir au moins deux embarcations ou radeaux
rigides A moteur, répartis de chaque bord, parmi les embarcations et
radeaux de sauvetage mentionnés a I'alinéa a).

3) Les navires d’une longueur inférieure A 75 métres mais égale ou
supérieure 45 métres doivent avoir :

a) des embarcations et radeaux de sauvetage d’une capacité globale
suffisante pour recevoir, de chaque bord, au moins le nombre total
des personnes 4 bord et qui doivent comprendre des radeaux de sau-
vetage pouvant surnager librement d’une capacité globale suffisante

ou; recevoir au moins S0 p. 100 du nombre total des personnes 2
ord;

b) un canot de secours, sauf s’il existe A bord du navire une em-
barcation ou un radean de sauvetage appropri¢ qui puisse assurer la
fonction de canot de secours; et

¢) de chaque bord, une embarcation ou un radeau de sauvetage
moteur, lorsque le nombre total des personnes 2 bord est égal ou
supérieur 2 100.

~4) Les navires d’'une longueur inférieure 3 45 métres doivent avoir:

a) des embarcations et radeaux de sauvetage d’une capacité globale
suffisante pour recevoir au moins 200 p. 100 du nombre total des
personnes a bord. Ces embarcations et radeaux doivent pouvoir é&tre
mis a leau d’un bord ou de I'autre du navire en nombre suffisant
pour recevoir au moins le nombre toral des personnes 2 bord. Toute-
fois, I’Administration peut autoriser une diminution de la capacité ou
du nombre des embarcations et radeaux de sauvetage prescrits si elle
estime que la nature et les conditions du voyage ainsi que les condi-
tions atmosphériques ne risquent pas de compromettre la sécurité du
navire et de son équipage. Toutefois, on doit prévoir un nombre
d’embarcations et de radeaux de sauvetage suffisant pour recevoir au
moins le nombre total des personnes i bord; et

b) un canot de secours, sauf si PAdministration estime que celui-ci
n’est pas indispensable en raison des dimensions et de la manceuvrabilité
du navire, de la proximité de moyens de recherche et de sauvetage
et de systemes de diffusion d’avertissements météorologiques, du fait
que le navire est exploité dans des zones qui ne sont pas atteintes
par le mauvais temps, ou en raison des caractéristiques saisonnitres
de Pexploitation.

5) Lorsque la distance entre le pont des embarcations et la flottai-
son a la c?iarge minimale de service du navire est supérieure 3 4,5 mé-
tres, les embarcations et radeaux de sauvetage, sauf les radeaux de
sauvetage pouvant surnager librement, doivent pouvoir étre mis
Peau sous bossoirs avec un plein chargement de personnes ou étre
munis de moyens d’cmbarquement équivalents approuvés.

Régle 111

Inscriptions sur les embarcations et radeaux de sauvetage

1) Les dimensions de Pembarcation de sauvetage et le nombre de
personnes quelle est autorisée a recevoir doivent &tre Inscrits sur
Pembarcation en caractéres indélébiles et faciles a lire. Les noms du
navire auquel Pembarcation de sauvetage appartient_et de son port
Jdimmatriculation doivent étre peints sur P'avant de chaque bord.

2) Le nombre de personnes, le numéro de série et le nom du
constructenr doivent étre inscrits sur le radeau de sauvetage gonflable
et sur sa valise ou son enveloppe.

3) Tout radeau de sauvetage rigide doit porter les noms du navire
auquel il appartient et de son port d’immatriculation, ainsi que le
nombre de personnes qu'il est autorisé A recevoir.

4) On ne doit pas inscrire sur les embarcations et radeaux de sau-
vetage un nombre de personnes plus grand que celui qui est obtenu
en application des régles 112 et 113.
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Voorschrift 112
Constructie en inhoud van reddingboten

1) Reddingboten moeten ten genoegen van de Administratie ge-
bouwd en van zodanige vorm en afmetingen zijn, dat zij in een zee-
gang cen voldoende mate van viijboord en stabiliteit bij volle bezet-
ting en volledige uitrusting hebben en moeten voldoen aan de bepa-
lingen van de paragrafen 1 e=n 2 van Aanhangsel 2, al naar gelang
van toepassing. Reddingboten met volle bezetting en volledige uitrus-
ting moeten, ingeval zij zijn volgeslagen en de zee vrij kan binnen-
dringen, met cen positieve aanvangsstabiliteit kunnen blijven drijven.

2) De kubieke inhoud van een vaste reddingboot moet worden be-
paald naar de regel gegeven in paragraaf 3 van Aanhangsel 2 of vol-
ens elke andere methode, die ten minste dezelfde graad van nauw-
]gceurigheid geeft. De inhoud van een reddingboot met platte spiegel
moet worden berekend alsof de reddingboot van achteren scherp
toeloopt.

3) Het aantal personen dat in een vaste reddingboot zal mogen
worden opgenomen, moet :

a) gelijk zijn aan het grootste fehele getal, verkregen door de in-
houd in kubieke ineters te delen door de factor:

(i) 0,283 voor een boot waarvan de lengte 7,3 meter of meer be-
draagt;
{ii) 0,396 voor een boot waarvan de lengte 4,9 meter bedraagt; en

(iii) verkregen door lineaire interpolatie tussen 0,396 en 0,283 voor
n waarvan de lengte meer dan 4,9 meter doch minder dan
7,3 meter bedraage; en

b) in dgeen (Ecval het aantal volwassen personen, voorzien van red-
dinggordels, die behoorlijk kunnen zitten zonder het gebruik van de
riemen of de werking van een ander voortstuwingsmiddel op enigerlei
wijze te belemmeren, te boven gzan.

4) Het aantal personen dat in een reddingboot in opgeblazen toe-
. stand zal mogen worden opgenomen, is gelijk aan het kleinste van
beide volgende getallen :

a) het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de opge-
blazen hoofddrijfkamers gemeten in m® en verminderd met 0,40pm3,
waarbij de doften noch de langsscheepse kamer — indien aangebrache
— medegerekend mogen worden, door 0,12 te delen; dan wel

b) het grootste gehele getal verkregen door de opperviakte van de
vloer gemeten in m?, waarbij de doften en de langsscheepse kamer —
i:gien aangebracht — wel medegerekend mogen worden, door 0,32 te

en.

In geen geval mag het berekeude getal het aantal volwassen perso-
nen, voorzien van reddinggordels, die behoorlijk kunnen zitten zon-
der her gebruik van de niemen of de werking van een ander voort-
stuwingsmiddel op enigerlei wijze t¢ belemmeren, te boven gaan. Een
reddingboot in opgeblazen toestand mag niet worden goedgekeurd,
indien hij aan minder dan 10 personen plaatsruimte biedt.

Voorschrift 113

Constructie en inhoud van reddingsvlotten

1) De constructie van opblaasbare reddingsviotten moet voldoen
aan de bepalingen van paragraaf 4.2 van Aanhangsel 2.

2) Het aantal personen dat in een ogblaasbaat reddingvlot zal mo-

gen worden opgenomen, is gelijk aan het kleinste van beide volgende
getallen :

a) het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de opge-
blazen hoofddrijfkamers ( waarbij de steunbogen noch de doff gof
doften — indien aangebracht — medegerekend mogen worden) te
delen door 0,096, als de inhoud uitgedrukt is in mS3, fan wel

b) het grootste gehele getal verkregen door de oppervlakte van de
vloer van het opgeblazen reddingvlot (waarbij de doft of doften —
indien aangebracht — wel medegerekend mogen worden) te delen
door 0,372 als de oppervlakte uitgedruke is in m2.
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Régle 112
Construction et capacité des embarcations de sauvetage

1) Les embarcations de sauvetage doivent étre construites d’une
maniére jugée satisfaisante par I’Administration et avoir une forme
et des propositions ?ui leur assurent un franc-bord et une stabilité
suffisants sur houle lorsqu’elles emportent leur plein chargement en
personnes et en armement. Elles doivent en outre satisfaire aux dis-
gosin'ons des sections 1 et 2 de Pappendice 2 qui leur sont applica-

les. Avec leur plein chargement en petsonnes et en armement, les
embarcations de sauvetage doivent pouvoir rester i flot et conserver
une stabilité positive lorsqu’elles sont envahies et ouvertes 3 lIa mer.

2) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage rigide doit
étre déterminée par la régle de la section 3 de I'appendice 2 ou par
toute autre méthode donnant une précision du méme ordre. La capa-
cité d’une embarcation a arriére carré doit érre calculée comme si
T’embarcation était & arriére pointu.

3) Le nombre de personnes qu’une embarcation de sauvetage rigide
est autorisée 4 recevoir doit :

a) étre égal au nqn;i)re entier arrondi au chiffre supérieur obtenu
en divisant sa capacité en métres cubes par I'un des coefficients sui-
vants :

(i) 0,283 pour une embarcation dont la longueur est égale ou supé-
rieure a 7,3 métres;

(ii) 0,396 pour une embarcation de 4,9 métres de long;

(iii) un coefficient calculé par interpolaton linéaire entre 0,396 et
0,283 pour les embarcations dont la longueur est supérieure A 4,9 me-
tres mais inférieure a 7,3 métres; et

b) ne dépasser en aucun cas le nombre d’adultes portant des bras-
si¢res de sauvetage qui peuvent étre convenablement assis sans géner
en aucune fagon P'utilisation des avirons ou le fonctionnement de tout
autre moyen de propulsion.

4) Le nombre de personnes qu'une embarcation de sauvetage Eon-
flée est autorisée a recevoir doit étre égal au plus faible des deux
nombres suivants :

a) le nombre entier arrondi av chiffre supéreur obtenu en divisant -
par 0,12 le volume des flotteurs principaux mesuré en métres cubes
et diminué de 0,40 métre cube qui, pour le besoin de ce calcul, nt’
doit comprendre ni les bancs de nage, ni la chambre longitudinale
s’il en existe; ou

b) le nombre entier arrondi au chiffre supérieur obtenu en divi-
sant par 0,32 la surface du plancher mesurée en métres carrés et qui,
pour les besoins de ce calcul, peut comprendre les bancs de nage et
la chambre longitudinale s’il en existe.

11 ne doit dépasser en aucun cas le nombre d’adultes portant des
brassieres de sauvetage qui peuvent ére convenablement assis sans
géner en aucune fagon Putilisation des avirons ou le fonctionnement
de tout autre moyen de propulsion. Aucune embarcation de sauve-
tage gonflée ne peut étre approuvée si sa capacité est inférieure 3
10 personnes.

Régle 113
Construction et capacité des radeaux de sauvetage

1) La construction des radeaux de sauvetage gonflables doit satis-
faire aux dispositions de la sous-section 4.2 de Pappendice 2.

wun radeau de sauvetage gonflable

2) Le nombre de personnes
al au plus faible des deux nombres

est autorisé 3 recevoir doit étre
suivants :

a) le nombre entier arrondi =u chiffre supérieur obtenu en divisant
par 0,096 le volume des chambres 2 air gﬁncipales une fois gonflces
mesuré en métres cubes (et qui, pour les besoins de ce calcul, ne doit
comprendre ni les arches, ni le ou les bancs de nage sl en existe);
ou .

b) le nombre entier arrondi au chiffre supéricur obtenu en divisant
par 0,372 la surface du plancher du radeau ume fois gonflé mesurée
en métres carrés (et qui, pour Ics besoins de ce calcul, peut compren-
dre le ou les bancs de nage s'il en existe).
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Een opblaasbaar reddinevlot mag echter niet worden goedgekeurd,
indien het aan minder dan zes of aan meer dan 25 personen plaats-
ruimte biedt.

3) Vaste reddingvlotten moeten voldoen aan de bepalingen van
paragraaf 4.1 van Aanhangsel 2 en

a) zo zijn vervaardigd dat, indien te water geworpen vanaf de
plaats waar zij aan boord zijn geborgen, noch het vlot noch de uit-
rusting wordt beschadigd; en

b) te allen tijde, met welke zijde ook boven drijven, voor het doel
geschikt en stabiel zijn,

4) Het aantal personen waarvoor een vast reddingvlot geacht wordt
geschikt te zijn, is gelijk aan het kleinste van beide volgende getallen :

a) het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de lucht-
kasten of drijvend materiaal te delen door 0,096, als de inhoud uitge-
druke is in m3; dan wel :

b) het grootste gehele getal verkregen oor het dek van het red-
dingvlot te delen door 0,372, als het dek uitgedrukt is in m2.

Voorschrift 114
Constructie en merken van « man over boord » boten

1) « Man over boord » boten moeten, indien zij nier gebouwd zijn
als reddingboten overeenkomstig de bepalingen van de paragrafen 1
en 2 van Aanhangsel 2, al naar gelanf van toepassing, gebouwd zijn
overeenkomstig de bepalingen van Afdeling 5 van dat Aanhangsel.

2) « Man over boord » boten moeten van zodanige vorm en afme-
tingen zijn, dat zij in een zeegang een voldoende mate van vrijboord
en stabi{itcit bij volle bezetting en volledige uitrusting hebben en
moeten, ingeval zij zijn volgeslagen en de zee vrij kan binnendringen,

met een positieve aanvangsstabiliteit kunnen blijven drijven.

3) De lengte van « man over boord » boten en het aantal personen
dat in een «man over boord » boot zal mogen worden opgenomen,
mocten door de Administratie worden vastgesteld. « Man over boord »
boten moeten echter een lengte hebben van niet minder dan 3,8 me-
ter, behalve wanneer op grond van de afmetingen van het vaartuig of
om andcre redenen waarom het aan boord plaatsen van zulke boten
als onredelijk of onuitvoerbaar wordt beschouwd, kan de Administra-
tie een kleinere « man over boord » boot toestaan, waarvan de lengte
echter niet minder dan 3,3 meter mag bedragen.

4) De afmetingen van een vaste « man over boord » boot alsmede
aantal personen waarvoor deze is goedgekeurd, moeten in duide-
lijke cn onuitwisbate letters daarop zijn aangegeven. De naam en de
thuishaven van het vaartuig waartoe de boot ﬁe oort, moeten op beide
zijden van geschilderd zijn.

5) Op opblaasbare « man over boord » boten moeten het aantal

ersonen waarvoor de boot is goedgekeurd, de datum van fabricage,

e naam of het merk van de fabrikant, het serienummer van de boot
en de naam en de thuishaven van het vaartuig waartoe de boot be-
hoort, zijn aangegeven.

Voorschrift 115

Uitrusting van reddingboten en l;vlotten alsmede « man over boord »
oten

1) Reddingboten moeten zijn uitgerust zoals is omschreven in de
paragrafen 6.1 tot en met 6.4 van Aanhangsel 2, al naar gelang het-
geen van toepassing is.

2) Reddingvlotten moeten zijn uitgerust zoals is omschreven in
paragraaf 6.5 van Aanhangsel 2, al naar gelang hetgeen van toepas-
sing is. :

3) «Man over boord » boten moeten zijn uitgerust zoals is omschre-
ven in de paragrafen 6.6 en 6.7 van Aanhangsel 2, tenzij zij zijn inbe-
grepen in het aanial reddingmiddelen overeenkomstig Voorschrift 110,
in welk geval zij moeten zijn uitgerust zoals is omschreven in de
paragrafen 6.1 tot en met 6.4 van Aanhangsel 2, al naar gelang het-
geen van toepassing is.

.

Voorschrift 116

Beschikbaarbeid en plaatsing van reddingboten en -vlotten alsmede
« man over boord » boten

1) Reddingmiddelen moeten :

918 (1980-1981) N. 1

Toutefois, aucun radeau de sauvetage gonflable ne peut étre approu-
vé si sa capacité est inférieure 4 6 personnes ou supérieure 3 25 per-
sonnes.

_3) Les radeaux de sauvetage rigides doivent satisfaire aux disposi-
tions de la sous-section 4.1 de I'appendice 2 et:

a) étre construits de fagon telle quils puissent résister, sans dom-
mage pour eux-mémes et pour leur armement, au lancement i la mer
4 partir de leur poste d’arrimage; et

b) étre utilisables efficacement et stables 4 tout moment, quils
flottent & I'endroit ou A Penvers.

. 4) Le nombre de personnes qu'un radeau de sauvetage rigide est
jugé apte 2 recevoir doit &tre égal au plus faible des deux nombres
suivants :

a) le nombre entier arrondi au chiffre supérieur obtenu en divisant
par 0,096 le volume des caissons 3 air ou du matériau flottant mesuré
en metres cubes; ou

b) le nombre entier arrondi au chiffre supérieur obtenu en divisant
par 0,372 la surface utile du radeau mesurée en metres carrés.

Régle 114
Construction et marquage des canots de secours

1) S’ils ne sont pas construits comme embarcation de sauvetage
conformément aux dispositions applicables des sections 1 et 2 de
Pappendice 2, les canots de secours doivent étre construits conformé-
ment aux dispositions de la section 5 dudit appendice.

2) Les canots de secours doivent avoir une forme et des proportions
qui feur assurent un franc-bord et une stabilité suffisants sur houle
lorsqu’ils ont leur plein chargement en personnes et en armement et
doivent pouvoir rester i flot en conservant une stabilité positive
lorsqu’ils sont envahis et ouverts 4 1a mer.

3) La longueur des canots de secours et le nombre de personnes
qu’un canot est autorisé i recevoir sont déterminés par I'’Administra-
tion. Toutefois, cette longueur ne doit pas étre inférieure a 3,8 meétres,
exception faite des cas oli, en raison des dimensions du navire ou
pour d’autres raisons qui font que Pemploi de tels canots est jugé
déraisonnable ou impossible en pratique, ’Administration peut accepter
un canot de secours d'une longuenr moindre, mais qui ne soit pas

inférieure 3 3,3 mitres.

4) Les canots de secours rigides doivent porter en caractéres indé-
Iébiles et faciles a lire leurs dimensions et le nombre de personnes
inscrit sur leur certificat. Les noms du navire auquel le canot de
secours appartient et de son port d’immatriculation doivent étre
peints sur P’avant de chaque bord. ’

5) Les canots de secours gonflables doivent porter les inscriptions
suivantes : nombre de personnes inscrit sur leur certificat, dare de
construction, nom du constructeur ou marque de fabrique, numéro
de série, noms du navire auquel le canot appartient et de son port
d’'immatriculation.

Régle 115

Armement des embarcations et radeaux de sauvetage
et des canots de secours

1) Les embarcations de sauvetage doivent avoir, selon que de
besoin, Parmement prescrit aux sous-sections 6.1 3 64 incluse de
I'appendice 2.

2) Les radeaux de sauvetage doivent avoir, selon que de besoin,
Parmement prescrit 3 12 sous-section 6.5 de Pappendice 2.

3) Les canots de secours doivent avoir I’armement prescrit aux
sous-sections 6.6 et 6.7 de Pappendice 2, sauf s’ils font partie des
embarcations et radeaux de sauvetage conformément 3 la régle 110,
auquel cas ils doivent avoir, selon que de besoin, Parmement prescrit
aux sous-sections 6.1 3 6.4 incluse de P'appendice 2.

Regle 116

Disponibilité et arrimage des embarcations et radeaux
de sauvetage et des canots de secours

1) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent :
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a) (i) in geval van nood onmiddellijk beschikbaar zijn;

(ii) veilig en vlug te water kunnen worden gebracht, zelfs onder
ongunstige omstandigheden van kop- of stuurlast en bij een slagzij
van 15 graden; en

(iii) snel weer opgehesen kunnen worden, indien zij tevens vol-
doen aan de eisen gesteld voor een «man over boord » boot; en

b) zo geplaatst zijn dat:

(i) het verzamelen van personen op het inschepingsdek niet wordt
bemoeilijkt;

(ii) de vlugge behandeling van de reddingmiddelen niet wordt be-
moeilijkt; ‘

(iii) de inscheping snel en in goede orde kan geschieden; en

(iv) de behandeling van andere reddingboten en -vlotten niet wordt
bemoeilijkt.

2) Reddingboten en -vlotten en middelen voor het te water brengen
moeten vOOr het vaartuig vertrekt in goede staat en voor onmiddellijk
gebruik gereed zijn en moeten gedurende de reis te allen tijde zo
worden gehouden.

3) a) Reddingboten en -vlotten moeten ten genoegen van de
Administratie overeenkomstig paragraaf 7 van Aanhangsel 2 geplaatst
zijn.

b) Elke reddingboot moet onder een afzonderlijk stel davits of goed-
gekeurd middel voor het te water brengen geplaatst zjn.

) Reddingboten en -viotten moeten zo dicht mogelijk b?; de ver-
blijven en dienstruimten zijn opgesteld en zodanig doeltreffend zijn
geplaatst, dat het te water brengen veilig kan geschieden, waarbij
speciaal gelet moet worden op de noodzaak vrij te blijven van de
schroef en van ver uitstekende delen van de romp, ten einde aldus
zoveel mogelijk zeker te stellen dat het te warter brengen kan geschie-
den langs een reche gedeelte van de huid. Bij plaatsing op het voorschip
dienen zij achter het aanvaringsschot te zijn opgesteld in een be-

ermde positic. In dit geval diene de Administratic bijzondere aan-
dacht te besteden aan de sterkte van de davits,

d) De methode van het te water brengen en weer ophijsen van
«man over boord» boten moet zijn gocdgekeurd, waarbij rekening
moet zijn gehouden met het gewicht van de « man over boord » boot
met inbegrip van zijn uitrusting en 50 % van het aantal personen dat
hij mag vervoeren, de bouw en afmetingen van de « man over boord »
boot en zijn opstelling boven de waterlijn bij de gerinfte diepgang
van het vaartuig tijdens de reis. Elke « man over boord » boot die meer
dan 4,5 meter boven de waterlijn bij de geringste diepgang van het
vaartuig tijdens de reis is op, d, moet voorzien zijn van goed-
gekeurde middelen voor het te water brengen en weer ophiijsen.

¢) Davits moeten van een gekeurd type zijn dat voldoet aan
de voorschriften van paragraaf 7 van Aanhangsel 2.

f) (i) De reddingvlotten moeten zodanig zijn opgesteld, dat zij in
geval van nood onmiddellijk beschikbaar zijn; hun plaatsing moet
zodanig zijn dat zij vrij vanaf hun opstelling kunnen opdrijven, zich
zelf kunnen opblazen en van een zinkend vaartuig kunnen losraken.

dingvlotten die echter door middel van davits te water worden
gebracht, behoeven niet vrij opdrijvend te zijn.

(i) Indien sjorringen worden gebruikt, moeten deze zijn voorzien
van een aummausét' (hydrostatisch) ontkoopelingssystcem van een
goedgekeurd type.

Voorschrift 117
Embarkeren in reddingboten en -viotten

Voor het embarkeren in de reddingboten en -vlotten moeten doel-
treffende maatregelen zijn getroffen, die moeten omvatten :

a) ten minste één ladder of een ander goedgekeurd hulpmiddel aan
elke zijde van het vaartuig om de reddingboten en -vlotten te kunnen
bgrclkgn wanneer deze te water liggen, behalve wanneer de Admi-
nistratie van oordeel is dat de afstand van de plaats van inscheping
tot aan de reddingboten en -vlotten die te water li zodanig is, dat
de aanwezigheid van een ladder niet noodzakeliiE is

b) middelen voor het verlichten van de plaats waar de redding-
boten en -vlotten geborgen zijn en voor het verlichten van de middelen
- voor het te water brengen daarvan gedurende het gereed maken voor
en tijdens het te water vieren, benevens voor het verlichten van het
wateroppervlak ter plaatse waar de reddingboten en -vlotten worden
evierd totdar het te water brengen is voltooid, voor welke middelen
et vermogen moct worden verschaft door de in Voorschrift 55 vereiste
noodkrachtbron;
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a) (i) étre promptement disponibles en cas de situation critique;

(ii) pouvoir étre mis A leau sirement et rapidement, méme dans
des conditions défavorables d’assiette et avec une contre-gite de
15 degrés; et

(iii) pouvoir étre récupérés rapidement s'ils peuvent assurer égale-
ment la fonction de canot de secours; et

b) étre arrimés de telle sorte:

(i) que le rassemblement des personnes aux postes d'embarquement
ne soit pas géné;

(ii) que leur manceuvre rapide ne soit pas génée;

(iii) qu’il soit possible d’embarquer rapidement et en bon ordre, et

(iv) quils ne génent pas lutilisation des autres embarcations et
radeaux de sauvetage.

2) Les embarcations et radeaux de sauvetage et les dispositifs de
mise & Peau doivent étre en étar de service et préts 3 étre immédia-
tement utilisés avant que le navire ne quitte le port et aussi longtemps
qu’il est en mer.

3) a) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre arrimés
conformément aux dispositions de la section 7 de I'appendice 2 et de
maniére jugée satisfaisante par I’Administration.

b) Toute embarcation de sauverage doit &tre fixée 3 un jeu séparé
de bossoirs ou & un dispositif approuvé de mise 3 Peau.

c) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre placés
aussi prés que possible des locaux d’habitation er des locaux de ser-
vice, disposer de mani¢re & pouvoir étre mis A 'eau en toute sécurité,
autant que possible sur la partie rectiligne du bordé, 3 Pécart, en par-
ticulier, de I'hélice et des formes en surplomb du navire. S'ils sont
placés A Pavant, ils doivent ére disposés a Parritre de la cloison
d’abordage 4 un endroit abrité et, 3 cet égard, '’Administration doit
préter une attention particuliére 3 la résistance .des bossoirs.

d) La méthode de mise 3 Peau et de récupération des canots de
secours doit étre approuvé, compte tenu du poids du canot de secours,
avec son armement et 50 % du nombre des personnes qu’il est auto-
risé & transporter d’aprés son certificat, de sa construction, de ses dimen-
sions et de sa position d’arrimage au-dessus de la flottaison 2 la
charge minimale de service du navire. Toutefois, tout canot de secours
arrimé A une hauteur supérieure 3 4,5 métres au-dessus de la flottaison
4 la charge minimale dg. service du navire doit étre muni de dispo-
sitifs approuvés de mise 3 Peau et de récupération.

¢€) Les bossoirs doivent étre d’un tynre approuvé, conforme aux
prescriptions de la section 7 de PPappendice 2.

f) (i) Les radeaux de sauvetage doivent étre arrimés de maniére
4 pouvoir étre utilisés rapidement en cas de situation critique et de
maniére 3 pouvoir se dégager automatiquement de leur dispositif de
fixation, se gonfler et se séparer du navire si celui-ci fait naufrage.
Toutefois, il n'est pas nécessaire que les radeaux de sauvetage mis 3
Peau sous bossoirs puissent surnager librement.

(ii) Si des saisines sont utilisées, celles-ci doivent ére munies d’un
dispositif de dégagement automatique (hydrostatique) d’un modéle
approuvé.

Régle 117
Embarquement dans les embarcations et radeanx de sauvetage

On doit prendre des dispositions appropriées pour permettre I'em-
barquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage et prévoir
notamment :

a) au moins une échelle, ou tout autre moyen approuvé, sur chaque
bord du navire, qui permette PPaccds aux embarcations et radeaux de
sauvetage lotsqu’ﬂs sont 2 Peau, sauf lorsque PAdministration estime
que la distance entre le poste d’embatnguement et les embarcations
et radeaux de sauvetage 3 Peau est telle qu'une échelle n’est pas
indispensable;

b) des dispositifs pour éclairer les embarcations et radeaux de
sauvetage et les dispositifs de mise & Peau lors de la préparation et
de I'opération de mise a Peau et pour éclairer le plan d’eau d’amenage
des embarcations et radeaux jusqu’a ce que Popération de mise i
'eau soit terminée; Pénergie nécessaire est fournie par la source de

secours prescrite a la régle 55;
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¢) middelen om opvarenden te waarschuwen dat men op het punt
staat het vaartuig te verlaten; en

d) middelen om te beletten dat water uit het vaartuig in de red-
dingboten en -vlotten stroomt.

Voorschrift 118
Reddinggordels

1) Voor iedere opvarende moet aan boord een reddinggordel van
goedgekeurd model aanwezig zijn, die voldoet aan de voorschriften
van paragraaf 8.1 van Aanhangsel 2. ledere reddinggordel moet op
£ass<‘zinde wijze zijn voorzien van een aanduiding dat hij is goedge-

eurd.

2) Reddinggordels moeten op gemakkelijk bereikbare plaatsen ge-
borgen zijn; hun plaats moet duidelijk aangegeven zijn.

Voorschrift 119
Reddingboeien
aanwezig

_ 1) Onderstaand aantal reddingboeien moet ten minste
Zijn :

a) 8 reddingbocien aan boord van vaartuigen waarvan de lengte
75 meter en meer bedraagt

b) 6 reddingboeien aan boord van vaartuigen waarvan de lengte
-minder dan 75 meter doch 45 meter en meer bedraagt;

<) 4 reddingboeien aan boord van vaartuigen waarvan de lengte
‘minder dan 45 meter bedraagt.

Deze reddingbocien mocten voldoen aan de voorschriften van para-
graaf 8.2 van Aanhangsel 2.

2) Ten minste de helft van het in lid 1) bedoelde aantal redding-
boeien moet voorzien zijn van zelf-ontbrandende lichten, die nabij
de reddingboeien waartoe zij behoren, moeten zijn geplaatst en
daaraan zijn verbonden met geéigende middelen.

3) De ingevolge lid 2) vereiste zelf-ontbrandende lichten moeten
van dien aard zijn, dat zij niet door water kunnen worden gedoofd.
Zij moeten ten minste 45 minuten kunnen branden en een lichtsterkte
i\e ben van nict minder dan 2 candela in alle richtingen boven de

otizon.

4) Aan boord van vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer
bedraagt, moeten ten minste twee van de ingevolge lid 2) van zelf-
ontbrandende lichten voorziene reddingboeien bovendien voorzien zijn
van een doelmatig, zelfwerkend rooksignaal, dat gedurende ten minste
15 minuten rook van zeer duidelijk zichtbare kleur kan verspreiden;
deze boeien moeten waar mogelijk vanuit het stuurhuis snel te water
geworpen kunnen worden.

$) Aan elke zijde van het vaartuig moet ten minste én reddingboei

voorzien zijn van een drijvende reddinglijn met een lengte van ten

Lﬁggu 27,5 meter. Deze boeien mogen geen zelf-ontbrandende lichten
en.

6) Alle reddingboeien moeten 20 geplaarst zijn, dat zij voor de
opvarende gemakkelijk bereikbaar zijn en moeten altijd onmiddellijk
kunnen worden geworpen en mogen nict op enigerlei wijze blijvend
bevestigd zijn.

Voorschrift 120
Lijmwerptoestellen

1) Elk vaartuig moet een lijnwerptoestel van een goedgekeurd type
aan boord hebben.

2) Een lijnwerptoestel moct met redelijke trefzekerheid een lijn
kunnen sch:cten_ over cen afstand van niet minder dan 230 mcter en
moet van tcn minste vier projecticlen en vier lijnen voorzien zijn.

3) De raketten en de biibchqrcnde ontstekingen alsmede de lijnen
van het lijnwerptoestel moeten in cen waterdichte kist worden opge-

orgen.

Voorschrift 121
Noodseinen

._1) Elk vaartuig moet ten genoegen van de Administratie voorzien
zijn van middelen om, zowel overdag als des nachts, doelmatige
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c) des dispositifs pour avertir toutes les personnes A bord que le
navire est sur le point d’étre abandonné; et

d) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans
les embarcations et radeaux de sauvetage.

Reégle 118
Brassiéres de sauvetage

1) Il doit y avoir pour chaque personne présente 3 bord une bras-
sitre de sauvetage d’un type approuvé, satisfaisant aux prescriptions
de la sous-section 8.1 de I'appendice 2. Chaque brassitre de sauve-
tage doi’t porter des inscriptions appropriées indiquant qulelle a été
approuvée.

2) Les brassitres de sauvetage doivent étre installées A bord de
maniere 3 étre rapidement accessibles et leur emplacement doit &tre
clairement indiqué.

Regle 119
Bouées de sauvetage

1) On doit prévoir au moins le nombre suivant de boudes de sau-
vetage :

a) 8 bouées de sauvetage & bord des navires d’une longueur égale
ou supérieure 3 75 métres;

b) 6 bouées de sauvetage 3 bord des navires d'une longueur infé-
rieure 4 75 métres mais égale ou supérieure 4 45 métres;

c) 4 bouées de sauvetage 3 bord des navires d'unc longueur infé-
fieure 2 45 métres.

Ces bouées de sauvetage doivent satisfaire aux prescriptions de la
sous-section 8.2 de I'appendice 2.

2) Des appareils lumineux a allumage automatique doivent étre
prévus pour la moitié au moins des boudes de sauvetage mentionnées
au paragraphe 1). Ces appareils doivent étre placés prés des boudes de
sauvetage auxquelles ils appartiennent et doivent étre munis des dis-
positifs de fixation nécessaires.

3) Les appareils luminenx 3 allumage automatique prescrits au
paragraphe 2) ne doivent pas séteindre sous Peffer de Peau. Iis
doivent ére capables de fonctionner pendant au moins 45 minutes
et leur intensité lumineuse ne doit pas étre inférieure 3 2 candelas
dans toutes les directions au-dessus de P'eau.

4) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure 3 45
métres, deux au moins des bouées de sauvetage munies d’appareils
lumineux 4 allumage automatique conformément aux dispositions du
paragraphe 2) doivent aussi étre munies d’un signal 3 fumée efficace
se déclenchant automatiquement et capable d’émettre une fumée de
couleur trés visible pendant au moins 15 minutes et doivent, si possi-
ble, pouvoir étre larguées rapidement de la timonerie.

5) H doit y avoir une bouée au moins de chaque bord, qui soit
pourvue d’une ligne de sauverage flottante longue ge 27,50 métres au
moins. Ces bouées ne doivent pas étre munies d’appareils lumineux
a allumage automatique.

6) Toutes les boudes de sauvetage doivent» étre installées 3 bord
de fagon i éwe i portée immédiate des personnes embarquées et

doivent pouvoir toujours étre larguées instantanément et ne pas éire
fixées de fagcon permaner:e.

Régle 120
Appareil lance-amarre '

1) Tout navire doit ére muni d’un appareil lance-amarre d’un
type approuvé.

2) Un appareil lance-amarre doit étre capable de lancer avec une
précision suffisante une ligne sur une distance d’au moins 230 mérres
et doit comprendre au moins quatre fusées et quatre lignes.

3) Les fusées ainsi que les moyens de mise A feu et les lignes doivent
écre placés dans un caisson étanche A Peau.

Reégle 121
Signaux de détresse

1) Tout navire doit étre muni, a la satisfaciton de I:Administgation,
de moyens lui permertant d’effectuer des signaux de détresse efficaces,
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noodseinen te kunnen geven. Hieronder moeten ten minste 12 val-
schermsignalen begrepen zijn, die op grote hoogte een helder rood
licht kunnen geven. .

2) Noodseinen moeten van een goed ekeurd type zijn. Zij moeten
op gemakkelijk bereikbare plaatsen geborgen zijn; hun plaats moet
duidelijk aangegeven zijn.

Voorschrift 122
Draagbare radio-installatie

Een draagbare: radiozender/ontvanger of een noodradiobaken
(E.P.LR.B.), ieder van een goedgekeurd type, moet aan boord aan-
wezig zijn en ten genoegen van de Administratie zodanig zijn ge-
plaatst, dat de installatie gemakkelijk bereikbaar is, haar plaats moet
duidelijk aangegeven zijn.

Voorschrift 123

Radiotelegrafie-installaties en zoeklichten in motorreddingboten

1) Wanneer het totale aanral personen aan boord van een vaartuig
200 of meer bedraagt, dient ten minste één van de motorreddingboten
te zijn uitgerust met cen radiotelegrafie-installatie, die voldoet aan de
bepalingen van Voorschrift 137 en aan de van toepassing zijnde bepa-
lingen van Aanhangsel 2.

2) Op elke motorreddingboot, indien aanwezig, moct een zoeklicht
. zijn sangebracht, dat voldoet aan de van toepassing zijnde bepalingen
van Aanhangsel 2.

Voorschrife 124
Retro-reflectieve stroken op reddingmiddelen

Alle reddingboten en -vlotten, « man over boord » boten, redding-
gordels en reddingboeien moeten ten genoegen van de Administratie
zijn voorzien van retro-reflectieve stroken.

HOOFDSTUK VIl — OPTREDEN IN NOODSITUATIES

Voorschrift 125
Alarmrol en instructie betreffende het schip verlaten

1) Met inachtneming van paragraaf 2) moet, wanneer het vaartuig
uitvaart, een alarmro] samengesteld zijn, dat de volgende gegevens
moet bevatten :

a) de aan de onderscheidene leden van de bemanning opgedragen
taken in geval van nood met betrekking tot :

(i) het sluiten van alle waterdichte deuren, afsluiters en mechani-
sche sluitmiddelen van spuipijpen, stortkokers, patrijspoorten en brand-
ren;
(i) het uitrusten van de reddingboten en -vlotten (daarbij inbegre-
pen het draagbare radiotoestel voor dergelijke l‘eddingmiddt,ﬂcn);

(iii) het te water brengen van de reddingboten en -vlotten;
(iv) het algemene gercedmaken van de andere reddingmiddelen;

(v) de bezetting van de brandweerploegen die de opdracht hebben
branden te bestrijden; en P oper €

(vi} de bijzondere taken opgedragen met betrekking tot de hantering
van brandbestrijdingsuitrusting en -installaties; en

b) de scinen om de bemanningsleden naar hun reddingboten en
-vlotten en brandblusstations te roepen, alsmede de gegevens betref-
fende die seinen, met inbegrip van het noodsein om §e bemanning
naar de appelplaatsen te roepen, dat moet bestaan uit zeven of meer
korte stoten gevolgd door é&n lange stoot op de fluit of de sirene;

2) Voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter be-
draagt, kan de Administratie verlichtingen van de voorschriften van
ﬁax:agtzaf 1) toestaan, indien zij van oordeel is dat in verband met het

cine aantal bemanningsleden geen alarmrol noodzakelijk is.

[72]

de jour et de nuit; ces moyens dolvent comprendre au moins 12 signaux

parachutes capables de produire une lumitre rouge brillante A haute
altitude.

2) Les signaux de détresse doivent étre d’un type approuvd., s
doivent étre installés A bord de manitre 4 étre rapidgmenlt’paccessiblcs
et leur emplacement doit étre clairement indiqué.

Regle 122
Matériel radioélectrique portatif

Un émetteur/récepteur radioélectrique portatif ou une radiobalise
pour la localisation des sinistres, I'un et I'autre d’un type approuvé
ar I’Administration, doit étre installé 3 bord de maniére jugée satis-
aisante par Administration et de manitre a étre rapidement acces-
sible, son emplacement doit étre clairement indiqué.

Régle 123

Installation radiotélégraphique et projectenrs
des embarcations de sauvetage a moteur

1) Lorsque le nombre total de personnes 4 bord d’un mnavire est
égal ou supérieur 3 200, une au moins des embarcations de sauve-
tage 3 moteur doit avoir une installation radiotélégraphique satisfai-
sant aux dispositions de la régle 137 et aux dispositions pertinentes de
Pappendice 2.

2) Un projecteur satisfaisant aux dispositions pertinentes de I'ap-
pendice 2 doit étre installé dans chaque embarcation de sauvetage 3
moteur, §'il en existe 3 bord.

Régle 124
Rubans rétroréfléchissants pour engins de sauvetage

Tous les canots de secours, embarcations et radeaux de sauvetage,
brassiéres de sauvetage et bouées de sauvetage doivent étre munis de
rubans rétroréfléchissants de maniére jugée satisfaisante par PAdmi-
nistration.

CHAPITRE VHI — CONSIGNES EN CAS D'URGENCE,
ROLE D’APPEL ET EXERCICES

Régle 125
Réle dappel et consignes en cas d’abandon du mavire

1) Sous réserve des dispositions du paragraphe 2), un réle d’appel
doit étre établi avant que le navire ne quitte le port et doit comporter
les renseignements suivants :

a) taches assignées aux divers membres de P'équipage en cas de
situation critique, en ce qui concerne :

(i) la fermetre des portes étanches, des vannes, des dalots, des
glissiéres extérieures, des hublots et des portes d'incendie;

(ii) I’armement des embarcations er radeaux de sauvetage (y com-
pris Pappareil radioélectrique portatif pour embarcation et radcau de
sauvetage);

(iif) la mise 4 Peau des embarcations et radeaux de sauvetage;
(iv) la préparation générale des autres engins de sauvetage;
(v) Porganisation des équipes d'incendics; et

(vi) les tiches particulitres afférentes 3 Putilisation des appareils et
installations de lutte contre Pincendie; et

b) signaux pour P'appel de I"équipage aux postes des embarcations
et radeaux et aux postes d’incendie et caractéristiques de ces signaux,
y compris celles du signal d’urgence pour I'appel de Péquipage aux
postes de rassemblement qui doit se composer d’une série de sept
sons brefs ou plus suivis d’un son long du sifflet ou de la siréne.

2) Dans le cas des navires d’une longueur inférieure A 45 métres,
P’Administration peut accorder une dérogation aux dispositions du
paragraphe 1), si elle estime quen raison du nombre réduit des mem-
bres de I'équipage, un réle d’appel n’est pas nécessaire.
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3) De lijst met noodseinen moet in het stuurhuis en in de verblijven
voor de bemanning zijn opgehangen. Afschriften van de alarmrol moe-
ten op verschillende plaatsen op het vaartuig en in het bijzonder in
de verblijven voor de bemanning opgehangen zijn.

4) Noodseinen die op de alarmrol zijn omschreven, moeten worden
gegeven met de fluit of de sirene. Vaartuigen waarvan de lengte
45 meter en meer bedraagt, moeten zijn uitgerust met cen installatie
bestaande uit elektrische alarmbellen, die vanuit het stuurhuis in
werking moet kunnen worden gesteld.

Voorschrift 126
Appels en oefeningen

1) Een appel van de bemanning voor oefening in het schip verlaten
en het blussen van brand moet met tussenpozen van niet langer dan
&n maand worden gehouden, met dien verstande datr beide appéls
binnen 24 uur na het vertrek uit een haven moeten worden gehouden,
wanneer meer dan 25 % van de bemanning sedert de laatste oefening
is vervangen.

2} Wanneer appéls worden gehouden, moeten de redding- en brand-
bestrijdingsmiddelen en andere veiligheidsmiddelen worden gecontro-
leerd, ten einde de zekerheid te hebben dat deze compleet zijn en
behoorlijk functioneren.

3) De data waarop de appéls zijn gehouden, moeten worden ver-
meld in een dagboek, dat daarvoor door de Administratie kan worden
aangewezen. Indien geen appél of slechts een gedeeltelijk appél is
gehouden binnen de voorgeschreven tussenpoze, moet aantekening
worden gemaakt van de omstandigheden en de omvang van her ge-
houden appil. Het onderzoek van de reddingmiddelen moet in het
daqboek worden gerapporteerd, waarin tevens dient te worden ver-
meld welke boten zijn gebruike.

4) In geval van vaartuigen die zijn uitgerust met reddingboten, moe-
ten verschillende boten bij opeenvolgende oefeningen buitenboord
gebracht worden. Voor zover uitvoerbaar moeten de reddingboten ten
minste eenmaal per vier maanden te water gevierd worden, waarbij
controle witgeoefend moet worden ten aanzien van de betrouwbare
werking van alle toestellen en installaties, alsmede ten aanzien van de
waterdichtheid van de boten en de middelen voor het te water brengen.

S) De ocfeningen moeten zodanig worden geregeld, dat de beman-
ni:jg volledig op de hoogte is met en geoefend is in de werkzaam-
heden die zij moet verrichten, daarbij inbegrepen instructic in de be-

handeling en het gebruik van reddingvlotten als deze aanwezig zijn.

Voorschrift 127
Opleiding voor bet optreden in noodsituaties

1) De Administratiec dient zodanige maatregelen te treffen als zij
noodzakelijk acht ten cinde zeker te stellen dat bemanningen vol-
doende worden opgeleid met het oog op de uitoefening van hun taken
in het geval zich noodgevallen voordoen. ,

Een zodanige opleiding moet, waar nodig, omvatten :
a) met betrekking tot alarmseinen :

(i) bekendheid met de duidelijk omschreven seinen, zoals voorge-
schreven in de alarmrol; en

(i} de betckenis en de te nemen maatregelen bij het horen van het
alarmsein;

b) met betrekking tot reddingboten en « man over boord » boten :

(i) het gereedmaken, het buitenboord brengen (met inbegrip van
de middelen om de boot langszij te houden tijdens het embarkeren
van de bemanning), het te water brengen van de boot en het vrij-
komen van de boot van het vaartuig;

(ii) het rocien en sturen zodra de ioot in het water ligt;

_ (iii) bekendheid met de bevelen die gewoonlijk tijdens de behande-
ling van de boot worden gegeven;

(iv) kennis van de uitrusting aan boord en van de wijze waarop
deze uitrusting moet worden gebruikt; en

(v)_belc.cndheid met het gebruik van de motor indien de boot daar-
mee is uitgerust;

¢) met betrekking tot reddingvlotten :
(i) de methoden waarop reddingvlotten te water worden gebracht

en worden opgeblazen, alsmede de voorzorgsmaatregelen die véor,
tijdens en na het te water brengen moeten worden genomen;
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3) La liste des signaux d'urgence doit étre affichée A la timonerie
et dans les locaux de I'équipage. Le réle d'appel doit étre affiché A
Flusu;urs endroits du navire et, en particulier, dans les locaux de
*équipage.

4) Les signaux d’urgence prévus dans le réle d’appel doivent étre
donnés au sifflet ou 4 la sirene. Les navires d’une longueur égale ou
supérieure 4 45 métres doivent étre équipés d’un systéme électrique de
sonnerie d’alarme qui puisse étre déclenché i partir de la timonerie.

Régle 126
Appels et exercices

1) Un appel de I'équipage pour les exercices d’abandon du navire et
d’incendie doit avoir lieu 2 des intervalles ne dépassant pas un mais,
a condition que ces appels soient effectués dans les 24 heures qui
suivent le départ du port chaque fois que 25 % des membres de
I’équipage ont été remplacés depuis le dernier appel. :

2) Lors des appels, on doit examiner le matériel de sauvetage, le
matériel de lutte contre I'incendie et tout autre équipement de secu-
rité pour s’assurer que ceux-ci sont complets ét en bon érat de fonc-
tionnement. :

3) Les dates auxquelles les appels ont lieu doivent étre mentionnées
au journal de bord prescrit par I'Administration si, pendant Pinter-
valle prescrit, il n'y a pas d’appel ou seulement un appel partiel,
mention en est faite au journal de bord, avec indication des conditions
et de la nature de Pappel. Les comptes rendus des inspections rela-
tives au matériel de sauvetage sont portés au journal de bord ol il est
également fait mention des embarcations utilisées.

4) A bord des navires pourvus d’embarcations de sauvetage, des
embarcations différentes doivent étre, 3 tour de rdle, parées au
dehors 2 chaque exercice. Si Popération est possible, les embarcations
doivent étre amenées 3 la mer au moins une fois tous les quatre mois
et, 3 cette occasion, il faut procéder 2 des vérifications pour s’assurer
que tous les appareils et dispositifs sont fiables, que les embarcations
sont étanches et que les mécanismes de dégagement fonctionnent.

5) Les exercices doivent étre effectués de facon que Iéquipage
comprennen pleinement les fonctions qu'il sera appelé A remplir, sy
exerce et soit également instruit du maniement et la manceuvre des

radeaux de sauvetage lorsqu’il y en a.

Régle 127
Connaissance des consignes en cas durgence

1) L’Administration doit prendre les mesures quelle juge appropriées
pour que I'équipage soit su&samment entrainé aux fon:ﬁ:ns qu'il doit
remplir en cas d’urgence.

Cet entrainement doit porter, selon le cas, sur ce qui suit:
a) en ce qui concerne les signaux : ’
(i) compréhension des signaux distincts prescrits dans le rdle d’appel;

(ii) signification du signal d’urgence et mesures 2 prendre lorsque
ce signal est entendu;

b) en ce qui concerne les embarcations de sauvetage et les canots
de secours :

(i) préparation de 'embarcation, connaissance des moyens permettant
de Ia parer au dehors {et de la maintenir le long du navire gen.dant
’embarquement de 'équipage), mise 4 Peau de Pembarcation et ¢éloigne-
ment du navire;

(i) aptitude 3 ramer et & conduire 'embarcation lorsquelle est &
Yeau;

(iii) compréhension des consignes habituellement utilisées pendant la
manceuvre de Pembarcation;

{iv) connaissance de 'armement de Pembarcation et de son mode
d’utilisation; ;

(v) compréhension du fonctionnement du moteur, sil y en a un;

¢) en ce qui concerne fes radeaux de sauvetage :

(i) méthodes de mise 3 Peau et de gonflage des radeaux de sauvetage
et précautions 3 prendre avant, pendant et apres la mise & Peau;
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(if) het in de reddingvlotten gaan, zowel de strijkbare als de iIn het
water opgeblazen reddingvlotten, alsmede het in de vaste redding-
viotten gaan; .

(iii) het omkeren van een omgeslagen viot;

(iv) bekendheid met het gebruik van het drijfanker; o

{v) bekendheid met de uitrusting en de wijze waarop deze uitrusting
moet worden gebruike; . .

(vi) bekendheid met de noodzaak van het bijvullen van de drijfka-
mers en het opblazen van de bodem; en . )

(vii) bekendheid met de instructies hoe te overleven in een redding-
vlot;

d) met betrekking tot het averleven in het water :

(i) de gevaren van onderkoeling van het lichaam en de wijze waarop
de gevolgen daarvan tot een minimum beperkt kunnen blijven; en

(i) het gebruik van reddinggordels en andere persoonlijke redding-
pakken of -kleding; en

e) mer betrekking tot brandbestrijding :

(i) het gebruik van brandslangen met verschillende typen van straal-
ijpen;

P (i) het gebruik van brandblustoestellen;
(iii) kennis van de plaatsen waar zich branddeuren bevinden; en
(iv) het gebruik van ademhalingstoestelien.

2) De Administratie dient aandacht te schenken 2an de noodzaak om
inlichtingen en/of opleiding te verschaffen met betrekking tot het ophij-
sen van personen vanaf vaartuigen en reddingboten en -vlotten door
middel van helikopters.

HOOFDSTUK IX — RADIOTELEGRAFIE EN RAblOTELEFONlE
DEEL A — TOEPASSING EN OMSCHRIJVING

Voorschrift 128
Toepassing

1) Dit Hoofdstuk is, tenzij uitdrukkelijk anders bepaald, van toepas-
sing op zowel nicuwe als bestaande vaartuigen. Voor bestaande vaar-
tuigen kan de Administratie de toepasselijkheid van deze voorschriften
uitstellen gedurende een termijn van ten hoogste 6 jaar vanaf de datum
dat het Verdrag in werking treedt.

2) Geen enkele bepaling van dit Hoofdstuk verhindert het gebruik

oor een in n verkerend vaartuig of reddingmiddel van enig te
zijner beschikking staand middel om de aandacht te trekken, ziin posi-
tie bekend te maken en hulp te verkrijgen.

Voorschrift 129
Ustdrukkingen en omschrijvingen

1) Voor de toepassing van dit Hoofdstuk moeten aan de volgende
ixitd;ukldngcn de hieronder gedefinicerde betekenissen worden tocge-
end :

a) « Radioreglement » betekent het Radioreglement, behorende bij
of beschouwd als te behoren bij het Internationaal Verdrag betreffende

de verreberichtgeving dat van kracht is. :

b) « Radiotelegrafie-auto-alarmtoestel » betekent een goedgekeurd
automatisch alammontvangapparaat dat in werking wordt gesteld door
het radiotelegrafie-alarmsein.

¢) « Radiotelefonie-auro-alarmtoeste]l » betekent een goedgekeurd
automatisch alarmontvangapparaat dat in werking wordt gesteld door
het radiotelefonie-alarmsein.

d) « Radio-officier » betekent een persoon die in het bezit is van ten
minste het overeenkomstig het Radioreglement afgegeven Algemeen
Certificaat als radiotelegrafist voor de maritieme mobiele dienst of van
een eerste of tweede klasse certificaar van bekwaamheid als radiotele-
grafist, die te werk is gesteld in her radiotelegraafstation van een vaar-
tuig dat ingevolge Voorschrift 130 of Voorschrift 131 met een dergelijk
station is uitgerust.

¢) « Radiotelegrafist » betekent een persoon die in het bezit is van
een overeenkomstig het Radioreglement afgegeven speciaal certificaat
van bekwaamheid als radiotelegrafist.

f) « Radiotelefonist » betekent een persoon die in het bezit is van
een overeenkomstig het Radioreglement afgegeven gegigend certificaat.

g) « Nieuwe installatie » betekent een installatie, die op of na de
datum waarop het Verdrag in werking treedt, in zijn gcheel aan boord
van een vaartuig is apgesteld.

. h) «Bestaande installatie » betekent elke installate, die geen nicuwe
installatie is.

i) « Mijl » betekent 1 852 meter.
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(i) -embarquement dans les radeaux de sauvetage mis 3 I'eau par
bossoirs ou gonflés sur I'eau et embarquement dans les radeaux de
sauvetage rigides;

(iii) retournement des radeaux qui flottent A Ienvers;

(iv) utilisation de Pancre flottante;

(v) connaissance de I’armement du radeau de sauvetage et de son
mode d’utilisation;

(vi) compréhension de la raison pour laquelle on doit maintenir
la pression des flotteurs et gonfler le plancher;

(vii) compréhension des consignes :fe survie 3 bord des radeaux
de sauvetage;

d) en ce qui concerne la survie dans Yeau :

(i) dangers de Phypothermie et moyens permettant de réduire ses
effets;

(ii) utilisation des brassitres de sauvetage et d’autres vétements
individuels flortants; et

€) en ce qui concerne la lutte contre Pincendie :
(i) utilisation des manches d’incendie avec différents ajutages;

{ii) utilisation des extincteurs d’incendie;
(iii} connaissance de 'emplacement des portes d’incendie; et
(iv) utilisation de P'appareil respiratoire.

2) L’Administration doit examiner s'il est nécessaire de fournir des
informations et/ou d’assurer un entrainement pour le hissage par héli-
coptére des personnes se trouvant a bord des navires et des embarca-
tions et radcaux de sauvetage.

CHAPITRE IX — RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE
PARTIE A — APPLICATION ET DEFINITIONS

Regle 128
Application

1) Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s’applique
3 la fois aux navires neufs et aux navires existants. Toutefois, PAd-
ministration peut retarder la mise en ceuvre des dispositions appli-
cables aux navires existants pendant une période ne dépassant pas
six années 3 partir de la date d’entrée en vigueur de la Convention.

2) Aucune disposition du présent chapitre ne peut empécher un
navire, une embarcation ou un radeau de sauvetage en d d’em-
ployer tous les moyens disponibles pour attirer 1’attention, signaler sa
position et obtenir du secours.

Reégle 129
Termes et définitions

1) Pour P'application du présent chapitre, les expressions suivantes
ont les significations définies ci-dessous :

a) Pexpression « Réglements des radiocommunications » désigne les
Réglements des radiocommunications annexés, ou considérés comme
annexés, 3 la Convention intcrnationale des télécommunications en
vigueur;

b) Pexpression « auto-alarme radiotélégraphique » désigne un récep-
teur automatique d’alarme approuvé qui est déclenché par le signal
d’alarme radiotélégraphique;

¢} Pexpression « auto-alarme radiotéléphonique » désigne un récep-
teur automatique d’alarme approuvé qui est déclenché par le signal
d’alarme radiotéléphonique;

d) Pexpression « officier radioélectricien » désigne une personne pos-
sédant au moins un certificat général dopérarcur des radiocommuni-
cations du service mobile maritime ou un certificat d’opérateur radio-
télégraphiste de premiére ou de deuxitme classe conforme aux Régle-
ments des radiocommunications, et qui exerce ses fonctions 4 bord d’un
navire muni d’une station radiotélégraphique en application des dispo-
sitions de 1a régle 130 ou de la régle 131;

e} Pexpression ~ opérateur radiodlectricien » désigne une personne
possédant un certificat spécial d’opérateur radiotélégraphiste conforme
aux Reglements des radiocommunications;

f) P’expression « opérateur radiotéléphoniste » désigne une personne
possédant un certificat approprié conforme aux Réglements des radio-
communications;

g) Pexpression « installation nouvelle » désigne une installation en-
titrement mise en place 4 bord d’un navire 3 la date ou aprés la date
dPentrée en vigueur de la Convention;

h) Pexpression « installation existante » désigne toute installation
qui n'est pas une installation nouvelle:

i) un «mille» est égal & 1852 métres.
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2) «Radiotelefoonstation », « radiotelefonie-installatie » en « luister-
dienstradiotelefonie » betreffen de middenfrequentieband, tenzij uit-
drukkelijk anders is bepaald.

3) Alle andere uitdrukkingen die in dit Hoofdstuk zijn gebezigd en
die ook in het Radioreglement zijn gedefinicerd, moeten dezelfde bete-
kenissen als in dat reglement hebben.

Voorschrift 130
Radiotelegraafstation

Vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moeten —
tenzij vrijgesteld ingevolge Voorschrift 132 — zijn uitgerust met een
radiotelegraafstation, dat voldoet aan de bepalingen vervat in de Voor-
schriften 136 en 137.

Voorschrift 131
Radiotelefoonstation

1) Met inachtname van lid 2) moet elk vaartuig — tenzij vrijgesteld
ingevolge Voorschrift 132 — zijn uitgerust met een radiotelefoonstation,
dat voldoet aan de Voorschriften 142 en 143.

2) In bijzondere omstandigheden kan de Administratic verlangen of
toestaan dat een vaartuig moet zijn ui st met één van de volgende

radiostations als een alternatief voor de in lid 1) gestelde eisen :

a) aan boord van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 75
meter bedraagt, een radiotelegraafstation, dat voldoet aan de Voor-
schriften 136 en 137; of :

b) aan boord van een vaartuig van ongeacht welke afmetingen, dat

buitengaats binnen het bereik van Zeer Hoge Frequentie (VHgF)-kust-

ﬁti_r;m’&llift, ecn VHF-radiotelefoonstation dat voldoet aan Voor-
rift 144,

Bij haar overwegingen inzake zodanige bijzondere omstandigheden
moct de Administratie rekening houden met de veiligheid op zee, met
inbegrip van de maximale afstand van het vaartuig tot de kust, de
tijdsduur dat het vaartuig op zee is, de afwezigheid van mogelijke
algemene gevaren voor de vaart en de geschiktheid van het vaartuig om
docltreffend deel te nemen aan de hulpverlening in moodgevallen op
Zce.

Voorschrift 132
Vrijstellingen

1) In buitengewone omstandigheden mag de Administratie aan een
vaartuig volledige vrijstelling of vrijstelling van gedeeltelijke of voor-
waardelijke aard van eisen van de Voorlstirihen 130 en 131 verlenen.

. 2) Elke Administratie moet zo spoedig mogelijk na 1 januari van elk
jaar bij de Organisatie een rapport indienen, waarin alle vrijstellingen
die op grond van lid 1) gedurende het voorafgaande kalenderjaar wer-
deg verleend, zijn vermeld en waarin de redenen voor deze betreffende
vrijstellingen zijn opgegeven.

DEEL B — LUISTERDIENST

Voorschrift 133
Luisterdienst — Radiotelegrafie

1) Een vaartuig dat ingevolge de Voorschriften 130 of 131 2) a) is
uitgerust mct een radiotelegraafstation, moet — buitengaats — ten
minste ¢én radio-officier of radiotelegrafist aan boord hebben en deze
radio-officier of radiotelegrafist moet, indien het vaartuig niet is uit-

rust met een radiotelegrafie-auto-alarmroestel, mer inachmamé van

et bepaalde in paragraaf 3) onafgebroken op de radiotelegrafienood-
frcqueutu_: luisteren, waarbij hij gebruik maake van een hoofdrelefoon
of ecn luidspreker.

2) a) Terwijl een vaartuig dat ingevolge Voorschrifr 130 is uvitgerust
met cen radiotelegraafstation en tevens is uitgerust met cen radiotele-
Egyf:e-augomlanntocstel buitengaats is, moet cen radio-officier dic daar-

ij gebruik maake van een hootdtelefoon of een luidspreker met inacht-
name van de bepalingen van paragraaf 3) per dag gedurende ten minste
8 uur in tomal luisteren op de radiotelegrafienoodfrequentie,

b) Terwijl een vaartuig waarvan de lengte minder dan 75 meter
ed.raa§t en dat ingevolge Voorschrift 131 2} a) is uitgerust met een
radiotclegraafstation en tevens is uitgerust met cen radiotelegrafic-auto-
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2) Les expressions « station radiotéléphonique », « installation radio-
téléphonique » et « service d’écoute ra iotéléphonique » se rapportent,
sauf disposition expresse contraire, 4 la radiotéléphone en ondes hecto-
métriques.

3) Toutes les autres expressions utilisées dans le présent chapitre et
qui sont également définies dans les Reéglements des radiocommunica-
tions ont les significations définies dans lesdits réglements. ’

Régle 130
Station radiotélégraphique

Les navires d’une longueur égale ou supérieure 3 75 métres doivent,
s'ils ne font 'objet d’'une exemption aux termes de la régle 132, étre
pourvus d’une station radiotélégraphique conforme aux dispositions des
régles 136 et 137.

Régle 131
Station radiotéléphonique

1) Sous réserve des dispositions du paragraphe 2), tout navire doit,
'l ne fait I'objet d’'une exemption aux termes de la régle 132, étre
pourvu d’une station radiotéléphonique conforme aux dispositions des
régles 142 et 143.

2) Dans des circonstances particuliéres, PAdministration peut exiger
ou permettre qu’un navire soit équipé d’une des stations radioélectri-
ques suivantes 4 titre de variante des dispositions du paragraphe 1) :

a) 4 bord d’un navire d’une longueur inférieure 2 75 métres, d’une
station radiotélégraphique conforme aux dispositions des régles 136
et 137;

b) A bord d’un navire de dimensions quelconques qui reste, pendant
quil est en mer, dans les limites de la couverture des stations cétitres
A ondes métriques, d’une station radiotéléphonique 3 ondes métriques
conforme aux dispositions de la régle 144,

Lorsqu’elle envisage les circonstances particuliéres susvisées, PAdmi-
nistration doit tenir compte des conditions de sécurité en mer, et
notamment de Ia distance maximale du navire par rapport i la terre,
de 12 durée du séjour du navire en mer, de I'absence de danger prévi-
sible pour Ia navigation et de I'aptitude du navire 3 participer avec
efficacité au systéme de détresse maritime.

Regle 132
Exemptions

1) Dans des circonstances exceptionnelles, I’Administration peut
accorder 2 titre individuel 4 certains navires une exemption totale, par-
tielle ou conditionnelle des prescriptions des régles 130 ou 131.

2) Chaque Administration doit soumettre 3 I'Organisation, dés que
possible aprés le 1er janvier de chaque année, un rapport indiquant
toutes les exemptions accordées en vertu du paragraphe 1) au cours de
Pannée civile précédente et donnant les motifs de ces exemptions.

PARTIE B — SERVICES D’ECOUTE

Regle 133
Service d’écoute radiotélégraphique

1) Les navires munis d’une station radiotélégraphique en vertu de la
régle 130 ou de I'alinéa a) du paragraphe 2) de la regle 131 doivent
avoir 3 bord, lorsqu'ils sont 2 la mer, au moins un officier radio-
élecrricien ou un opérateur radioélectricien et, s’ils ne sont pas munis
d’un auto-alarme radiotélégraphique, cet officier ou cet opérateur doit
assurer, sous réserve des dispositions du paragraphe 3), un service
d’écoute permanent sur la fréquence radiotélégraphique de détresse en
utilisant un casque ou un haut-parleur.

2) a) Lorsque les navires munis d’une station radiotélégraphique en
vertu de la regle 130 et d’un auto-alarme radiotélégraphique sont a la
mer, un officicr radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur
doit, sous rcserve des dispositions du paragraphe 3), assurer un service
d’écoute sur la fréquence radiotélégraphique de détresse pendant un
total d'au moins 8 heures par jour.

b) Lorsque les navires d’une longueur inféricure & 75 metres qui
sont munis d’une station radiotélégraphique en vertu de alinéa a) du
paragraphe 2) de la régle 131 et %’uﬂ auto-alarme radiotélegraphique
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alarmtoestel buitengaats is, moet een radio-officier of een radiotelegra-
fist die daarbij gebruik maake van een hoofdtelefoon of een luidspreker
met inachtname van de bepalingen van paragraaf 3) gedurende de

tijdvakken die door de Administratie worden vastgesteld, Iuisteren op
de radiotelegrafienoodfrequentie.

3) a) Gedurende de tijd dat een radio-officier of radiotelegrafist
ingevolge het bepaalde in dit Voorschrift moet uitluisteren op de radio-
telegrafienoodfrequentie, mag de radio-officier of radiotelegrafist de
Juisterdienst onderbreken gedurende de tijd, waarin hij verkeer op an-
dere frequenties behandelt of wanneer de radio-officier andere nood-
wendige radiowerkzaamheden verricht, doch alleen wanneer het prak-
tisch onmogelijk is met een gesplitste hoofdtelefoon of met een luid-
spreker op de radiotelegrafienoodfrequentie te blijven luisteren. Tij-
dens de in het Radioreglement voorgeschreven stilperioden mag de
luisterdienst echter niet worden onderbroken, maar moet deze altijd
worden onderhouden door een radio-officier of radiotelegrafist die
daarbij gebruik maakt van een hoofdtelefoon of luidspreker. Onder de
« noodwendige radiowerkzaamheden » van de radio-officier zijn begre-
pen dringend herstel van :

(i) radiocommunicatie-apparatuur voor veiligheidsdoeleinden; en

(i) radionavigatie-apparatuur, op order van de kapitein.

b) Daarnaast kan op vissersvaartuigen met slechts één radio-officier
aan boord, deze in uizonderlijke gevallen, namelijk wanneer het prak-
tisch onmogelijk is met een gesplitste hoofdtelefoon of met een Tuid-
spreker te luisteren, de luisterdienst onderbreken op order van de kapi-
tein, ten cinde onderhoudswerkzaamheden te verrichten ter voorko-
ming van een dreigend defect aan :

(i) radiocommunicatie-apparatuur voor veiligheidsdoeleinden;

(ii) radionavigatie-apparatuur; en

(iii} andere ektronische navigatie-apparatuur met inbegrip van re-
paraties; mits :

{iv) de radio-officier naar het oordeel van de Administratie de be-
voegdheid heeft deze werkzaamheden te verrichten;

(v} een decoder is aangebracht voor selectieve aanroepen, die vol-
doet aan de eisen van het Radioreglement; en

{vi) de luisterdienst altijd wordt onderhouden gedurende de door het
Radioreglement voorgeschreven stilteperioden door een radio-officier
die daarbij gebruik maake van een hoofdtelefoon of een luidspreker.

4) Op alle met een radiotelegrafie-auto-alarmtoestel uitgeruste vaar-
tuigen moet — buitengaats ~— dit alarmroestel bijstaan gedurende de
tijd dat geen luisterdienst als bedoeld in de paragrafen 2) of 3) wordt
ge[ilguden en, indien dit uitvoerbaar is, tijdens het nemen van radio-
peilingen.

$) De in dit Voorschrift vastgestelde luisterperioden wadronder die,
welke door de Administratie zijn voorgeschreven, moeten bij voorkeur
worden gehouden tijdens de door het Radioreglement voor de radio-
telegraafdienst voorgeschreven perioden.

Voorschrift 134
Luisterdienst — Radiotelefonie

1) a) Aan boord van een vaartuig dat ingevolge Voorschrife 131
slochts is uitgerust met een radiotelefoonstation, moet voor veiligheids-
dotleinden — buitengaats — op die plaats aan boord, vanwaar het
vaartuig gewoonlijk genavigeerd wordt, ononderbroken luisterwacht
worden gehouden op de radiorelefoonnaodfrequentie met behulp van
een radiotelefonicluisterwachtontvanger welke al dan miet is voorzien
van een filtereenheid (voor het radiotelefonie-alarmsein) door middel
van een luidspreker of een radiotelefonie-alarmtoestel.

b) Een vaartuig bedoeld in sub-paragraaf a) moet radiotelefonisten
aan boord hebben die in het bezit zijn van een gegigend certificaat van
bgk;vaamb:lnd als radiotelefonist (deze mag elk lid van de bemanning
Zijn) en wel :

(i) aan boord van vaarmmigen waarvan de lengte 45 meter of meer
bedraagt, ten minste twee radiotelefonisten; en

(ii} aan boord van.vaarruigen waarvan de lengte minder dan 45
meter bedraagt, ten minste één radiotelefonist.

Indien een vaartuig &n radiotelefonist aan boord hecft die uitslui-
tend is belast met de werkzaamheden op het gebied van de radio-

telefonie, behoeft het vaartuig geen tweede radiotelefonist aan boord
te hebben.

2) Aan boord van een vaartuig dat ingevolge Voorschrift 130 of
131 2) a) is uitgerust met een radiotelegraafstation, moet — buiten-
Fz.ats — OE een door de Administratie te bepalen plaats ononderbroken
uisterwacht worden gehouden op de radiotelefonienoodfrequentie met
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sont A la mer, un officier radioélectricien on un opérateur radioélec-
tricien utilisant un casque ou un haut-parleur doit, sous réserve
des dispositions du paragraphe 3), assurer un service d'écoute sur la
fréquence radiotélégraphique de détresse pendant les périodes qui
peuvent &tre prescrites par I’Administration.

3) a) Durant les périodes pendant lesquelles, en application de la
présente régle, un officier radioélectricien ou un opérateur radioélectri-
cien doit assurer un service d’écoute sur la fréquence radiotélégraphique
de détresse, Pofficier radioélectricien ou P'opérateur radioélectricien peut
interrompre I'écoute pendant qu’il écoule du trafic sur d’autres fré-
quences ou pendant que Pofficier radioélectricien accomplit d’autres
tiches essentielles relatives au service radioélectrique, mais seulement
dans le cas od écoute au casque ou au haut-parleur est pratiquement
impossible. La veille 3 I"écoute doit toujours étre assurée par un officier
radiodlectricien ou un opérateur radioélectricien utilisant un casque
ou un haut-parleur pendant les périodes de silence spécifiées dans les
Réglements des radiocommunications. L’expression « taches essentielles

relatives au service radioélectrique » inclut les réparations urgentes :

{i) du matériel de radiccommunications utilisé aux fins de la sécurité;
et
(ii) du matériel de radionavigation, sur I'ordre du patron.

b) En outre, & bord des navires autres que les navires de péche ayant
plusieurs officiers radioélectriciens, Pofficier radioélectricien peur, dans
des cas exceptionnels, Cest-a-dire lorsque I’coute au casque ou au
haut-parleur est pratiquement impossible, interrompre Iccoute sur
Pordre du patron afin d’effectuer I'entretien nécessaire pour prévenir
une défaillance imminente :

(i) du matériel de radiocommunications utilisé aux fins de la sécurité;

(i) du matériel de radionavigation; et

(iii) de tout autre matériel électronique de navigation ainsi que les
réparations nécessaires; toutefois *

(iv) Yofficier radiodlectricien doit avoir les qualifications jugées néces-
saires par ’Administration pour accomplr ces tiches;

(v) le navire doit étre pourvu d’un sélecteur de réception conforme
aux dispositions des Réglements des radiocommunications; et

(vi) Ia veille & Pécoute doit toujours éire assurée par un officier
radioélectricien ntilisant un casque ou un haut-parleur pendant les
périodes de silence spécifiées dans les Reéglements des radiocommuni-
cations.

4) A bord des navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique,
cet appareil doit, lorsque le navire est 3 la mer, &we mis en service
chaque fois qu'il n'est pas effectué de veille 2 Pécoute en vertu des
paragraphes 2) oun 3) et, lorsque cela est possible en pratique, pendant
les opérations de radiogoniométrie.

5) Les périodes d’écoute prévues par la présente régle, y compris
celles qui sont fixées par PAdministration, doivent étre observées de
préférence aux heures fixées par les Réglements des radiocommunica-
tions pour le service radiotélegraphique.

Régle 134
Service d’écoute radiotéléphonique

1) a) A bord des navires munis seulement d’une station radiotélé-
phonique conformément a la régle 131, une veille permanente doit étre
assurée en mer, pour des raisons de sécurité, sur la fréquence radio-
téléphonique de détresse, 2u poste d’oii le navire est habituellement
dirigé, au moyen d'un récepteur de veille sur la fréquence radiotélé-
phonique de détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-parleur
filtré on un auwto-alarme radiotéléphonique.

b) Les navires mentionnés 3 Valinéa a) doivent avoir 3 bord des
opératenrs radiotéléphonistes (qui peuvent étre des membres quel-
conques de P’équipage) possédant un certificat approprié de radiotélé-
phoniste, A raison :

(i} de deux opératcurs au moins pour les navires d’une longueur
égale ou supérieure 2 45 meétres; et .

{ii) d’un opérateur au moins pour les navires d’une longueur infé-
rienre & 45 métres.

A bord des navires qui ont un opérateur radiotéléphoniste affecté
exclusivement 3 des tiches intéressant la radiotéléphonie, la présence
d’un second opérateur n’est pas nécessaire.

2) A bord des navires munis d’une station radiotélégraphique con-
formément 4 la régle 130 on & Palinéa a) du paragraphe 1) de fa
régle 131, une veille permanente doit &tre assurée en mer sur la fre-
quence radiotéléphonique de détresse, 3 un poste que détermine 'Ad-
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behulp van een radiotelefonieluisterwachtontvanger welke al dan niet is
voorzien van een filtereenheid (voor het radlote_efnme-alarmsem) door
midde! van cen luidspreker of een radiotelefonie-auto-alarmtoestel,

Voorschrift 135
Luisterdienst — VHF-Radiotelefonie

1) Aan boord van een vaartuig dat ingevolge Voorschrift 131 2) b)
is uitgerust met een VHF-radiotelefoniestation, moet — buitengaats —
luisterwacht worden gehouden op de VHF-radiotelefonienoodfrequen-
tie, behalve wanncer het VHF-radiotelefoniestation verbindingen on-
derhoudr op de werkfrequentie. .

2) Wanneer door een Partij ter bevordering van de veilige navigatie
in haar kustwateren is voorgeschreven dat een vaartuig moet zijn uitge-
rust met een VHF-radiotelefoniestation, moet aan boord van dat schip
in het stuurhuis gedurende zodanige perioden en op zodanige kanalen
luisterwacht worden gehouden, als door die Partij kunnen zijn voorge-
schreven.

DEEL C — TECHNISCHE EISEN

Voorschnft 136
Radiotelegraafstations

1) Het rdotetgraafmﬁon moet zodanig zijn gelegen, dat door
awaai van buitenaf van mechanische of andere aard de goede ontvangst
van radioseinen niet hinderlijk wordt gestoord. Het station moet, om de
grootst moFeliilcc graad van veiligheid te waarborgen, zo hoog als prak-
tisch mogelijk is, in het vaartuig zijn opgesteld.

2) De radiohut moet van voldoende afmetingen zijn en behoorlijk
geventileerd kunnen worden om het mogelijk te maken, het radiotele-
grafiemnon doelmatig te doen bedienen; de hut mag niet worden ge-

ruikt voor enig doel, dat het gebruik van het radiotelegraafstation
zou kunnen belemmeren,

3) De slaapplaats van ten minste één radio-officier moet zo dicht
mogelijk bij de radiochut gelegen zijn als prakiisch uitvoerbaar is.

4) Een doelmat‘iige tweezijdig systeem voor oproep en mondeling con-
tact moet tussen de radiohut en het stuurhuis of eventueel een andere
plaats vanwaar het vaartuig genavigeerd wordr, aanwezig zijn, dat on-
afhankelijk moet zijn van het hoofdcommunicatiesysteem van het vaar-
tuig.

$) De_radiotelegrafie-installatie moet ad:F een zodanige plaats zijn
opgesteld, dat zij beschermt is tegen schadelijke inwerking van water of
van extreme ta‘m):raturen. Zij moet gemakkelijk toegasﬁeliik zijn, zo-
wel vo:dl:nmi Hlijk gebruik in een noodgeval als voor herstelwerk-

6) Er moet cen betrouwbaar uurwerk aanwez‘i‘i' zijn met een wijzer-
glaat van niet minder dan 125 millimeter middellijn, waarop de door
et Radioreglement voor de radiotelegraafdienst voorgeschreven stilte-
perioden zijn aangegeven en dic voorzien is van een in het middelpunt
daarvan geplaarste secondewijzer. Het moet solide op een dusdani
Kldagts in de radiohut zijn gemonteerd, dat de gehele wijzerplaar gemak-
ijk en nauwkeurig door de radio-officier o radiotelegrafist vanaf de
bedieningsplaats van de radiotelegrafic-installatie en vanaf de plaats,
waar het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel worde beproefd, kan worden
waargenomen.

.7) In de radiohut moet cen betrouwbare noodverlichting, bestaande
uit een elektrische lamp vast zijn aangebracht die de bedieningsknop-
pen van de telegrafie-installatic en het in paragraaf 6) vereiste uurwerk
voldoende verlicht. Deze lamp moet — indien aangesloten op de reser-
vekrachtbron — kunnen worden in- en uitgeschakeld door middel van
hotelschakelaars, die geplaatst zijn nabij de hoofdingang van de radio-
hut en bij de bedieningsplaats van de radiotclcgmé:—l;nsmllatie, tenzij
de inrichting van de radiohut zulks overbodig maake. Deze schakelaars
g}gitte'n van een duidelijke aanwijzing zijn voorzien waaruit hun doel

ij

8) Er moet of een elektrische looplamp, welke door de reserve-
krachtbron wordt gevoed en voorzien is van een flexibel snoer van
voldoende lengte, of een zaklantaarn aanwezig zijn en in de radiohut
worden bewaard.

9) Het radiotelegraafstation moet zijn voorzien van de nodige onder-
houdshandboeken, reserve-onderdelen, gereedschappen en meetappa-
raten, ten einde de radiotelegrafie-installatie — bwtengaars — in doel-
treffende staat te houden. Ten behoeve van het onderhoud van het
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ministration, au moyen d’un récepteur de veille sur la fréquence radio-
téléphonique de détresse, en utilisant un haut-parleur, un haut-parleur
filtrd ou un auto-alarme radiotéléphonique.

Régle 135
Service d’écoute radiotéléphonique sur ondes métriques

1) A bord des navires munis d’une station radiotéléphonique 2
ondes métriques conformément 4 Palinéa b) du paragraphe 2) de la
régle 131, un service d’écoute doit étre assuré en mer sur la fréquence
radiotéléphonique de détresse en ondes métriques, sauf lorsque la
station radiotéléphonique 3 ondes métriques effectue des communi-

cations sur une fréquence de travail.

2) A bord des navires munis d’une station radiotéléphonique 2
ondes métriques prescrites par une Partie pour promouvoir la sécurité
de la navigation dans les eaux situées 2 proximité de ses cdtes, I'écoute
doit &tre assurée A la timonerie pendant les périodes et sur les voies
que peut prescrire cette Partie.

PARTIE C — CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES

Reégle 136
Stations radiotélégraphiques

1) La station radiotélégraphique doit étre située de telle maniére
quaucun brouillage nuisible orovenant d’un bruit extérieur, d’origine
mécanique ou autre, n'empéche une réception convenable des signaux
radioélectriques. La station doit étre située sur le navire aussi haut qu'il
est possible en pratique afin d’assurer la plus grande sécurité possible.

" 2) La cabine de radiotélégraphie doit étre de dimensions suffisantes
et convenablement ventilée pour permettre le bon fonctionnement de la
station radiotélégraphique; elle ne doit servir 3 aucun usage pouvant
géner Pexploitation de la station radiotélégraphique.

3) La cabine d'un au moins des officiers radioélectriciens doit étre
située aussi prés que possible de la cabine de radiotélégraphie.

4) Une liaison bilatérale efficace pour appeler et converser doit étre
prévue entre la cabine de radiotélégraphie et la timonere et un autre
poste, s'il en existe, d'oit I'on dirige fs navire; cette liaison doit étre
indépendante du réseau principal de communications du navire.

5) La station radiotélégraphique doit étre placée de telle sorte qu'elle
soit protégée des effets nuisibles de I'eau et des températures extrémes.
Elle doit étre facilement accessible pour que T'on puisse Putiliser
immédiatement en cas de détresse et pour que I'on puisse la réparer.

6) On doit prévoir une ule d’un fonctionnement sfir ayant un
cadran d’an moins 125 millimétres de diamétre et une aiguille centrale
battant la seconde; cette pendule doit indiquer les périodes de silence
prescrites pour le service radiotélégraphique par les Reéglements des
radiocommunications. Elle doit étre solidement fixée dans la cabine de
radiotélégraphie de maniére que le cadran entier puisse éwe observé
facilement et avec précision par Pofficier radioélectricien ou opérateur
radioélectricien, de la position de travail radiotélégraphique et de Ia
position d’essai du récepteur de I’auto-alarme radiotélégraphique.

7) La cabine de radiotélégraphie doit avoir un éclairage de secours
d’un fonctionnement siir, constitué par une lampe éectrique installée
en permanence de fagon 3 fournir un éclairage satisfaisant des appa-
reils de commande et de contrdle de la station radiotélégraphique, ainsi
que de la pendule prescrite au paragraphe 6). Si cette lampe est alimen-
tée par la source dénergie de réserve, elle doit éure commandée par
des commutateurs « va et vient» placés prés de Pentrée principale
de la cabine de radiotélégraphie et a la position de travail radiotélé-
graphique, 3 moins que la disposition de la cabine de radiotélégraphie
ne le justifie pas. Ces commutateurs doivent ére clairement étquetés
pour bien pr&uﬁ' leur usage.

8) Une lampe baladense dectrique, alimentée par la source d’énergie
de réserve et munie d’un cible flexible de longueur convenable, ou une
lampe portative autonome, doit étre prévue et conservée dans la
cabine de radiotélégraphie.

9) La station radiotélégraphique doit étre pourvue des manuels
Jdentretien, des picces de rechange, de Poutillage et des appareils de
contrdle nécessaires pour maintenir la station radiotélégraphique en
bon état de fonctionnement pendant que le navire est 2 la mer. Les
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station — dient de meetapparatuur ten minste een draagbare multis
meter te omvatten, waarmee nauwkeurig de o;l)tredtn-de wisselstromen
en -spanningen, gelijkstroom en -spanning, alsmede de weerstanden
kunnen worden gemeten.

10) Wanneer een afzonderlijke noodradiotelegraathut aanwezig is,
moeten de eisen van de leden 4), 5), 6), 7) en 8) daarop worden
toegepast.

Voorschrift 137
Radiotelegrafie-installaties
1) Tenzij uitdrukkelijk anders in dit Voorschrift bepaald, moet(en) :

a) behalve aan boord van een vaartuig dat is uitgerust met een
reserve-middenfrequentie (MF)-radiotelegrafie-installatie, her radiote-
legraafstation elektrisch gescheiden en elektrisch onafhankelijk van het
in Voorschrift 143 bedoelde radiotelefoniestation zijn;

b) de installatie een zender, een ontvanger en een hoofdkrachtbron
omvatten;

¢) een hoofdantenne aanwezig en aangebracht zijn en — indien opge-
hangen tussen steunpunten, die aan zwiepen onderhevig zijn — op doel-
treffende wijze tegen breuk beveiligd zijn;

d) een geheel voor ogenblikkelijk aanbrengen klaargemaakte reser-
ve-antenne aan boord aanwezig zijn;

¢) in alle gevallen voldoende antennedraad en isolatoren aanwezig
zijn, om het mogelijk te maken een passende antenne op te hangen.

2) a) De zender moet vlug kunnen worden verbonden met en afge-
stemd op de hoofdantenne en de reserve-antenne, wanneer deze is
opgehangen.

b) De ontvanger moet viug kunnen worden verbonden met elke
antenne, waarmede hij moct kunnen worden gebruike.

3) Dec zender moet in staat zijn te zenden op de radiotelegrafienood-
frequentie, daarbij gebruik makende van een klasse van uitzending zoals
door het Radioreglement voor dic frequentie is aangewezen. Bovendien
moet de zender kunnen zenden op ten minste twee werkfrequenties in
de toegestane banden tussen 405 en 535 kilohertz, daarbij gebruik ma-
kende van klassen van uitzending zoals door het Radioregfement voor
die frequenties zijn aangewezen.

4) De zender moet — wanneer gemoduleerde uitzending door het
Radioreglement is voorgeschreven — een modulatiediepte van niet
;:ibng; dan 70 percent en een toonfrequentie tussen 450 en 1350 herz

5) De zender moet, verbonden met de hoofdantenne, een normale
minimumreikwijdte op 500 kilohertz hebben als in deze paragraaf aan-
gegeven en moet in staat zijn duidelijk waameembare s van schip
tot schip, bij dag en normale condities en omstandigheden over
de volgende normale minimumreikwijdten uit te zenden :

a) 150 mijl in geval van vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of
meer bedraagt;

b) 100 mijl in geval van vaartuij waarvan de lei\gte minder dan
75 meter, doch 45 meter of meer bedraagt; en

¢) 50 mijl in geval van vaartuigen waarvan de lengte minder dan
45 meter bedraagt.

(Duidelijk waareembare tekens zullen in normale omstandigheden
worden ontvangen, wanneer de effecticve waarde van de veldsterkee
bij de ontvanger ten minste 50 microvolt per meter is).

6) a) De ontvanger moet in staat zijn de radiotelegrafienoodfre-
quentie en de door het Radioreglement voor die frequentie aange-
wezen klassen van uitzending te ontvangen.

b) Bovendien moct de ontvanger in staat zijn de frequenties en de
klassen van uizending te ontvangen, die worden gebruikt voor het
uitzenden van tjdseinen, meteorologische berichten en die andere
mededelingen betreffende de véiligheid van de scheepvaart, welke de
Administratie nodig mocht cordelen.

7) De ontvanger moet voldoende gevoeligheid hebben om tekens
hoorbaar te maken in een hoofdtelefoon of een lnidspreker, wanneer
de ingangsspanning van de ontvanger niet meer is dan 50 microvolt.

8 Te allen tijlde moet buitengaats een elektrische krachtbron be-
schikbaar zijn, die voldoende sterk is om zowel de installatie over
de in lid 5) vereiste normale reikwijdte te doen werken als om alle
batterijen die deel uitmaken van het radiotelegraafstation, te laden.
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appareils de contrble doivent comprendre av moins un contréleur
universel portatif qui permette de mesurer avec précision les tensions
et les intensités des courants alternatifs et continus ainsi que les
niveaux de résistance susceptibles d’étre rencontrés lorsque P'on procéde
A D'entretien de la station. '

10) §’il existe une cabine de radiotélégraphie de secours distincte,
elle doit étre soumise aux dispositions des paragraphes 4), 3), 6), 7)
et 8).

Régle 137
Installations radiotélégraphiques
1) Sauf disposition expresse contraire de !a présente régle:

a) a bord des navires qui ne sont pas munis d’une installation
radiotélégraphique de réserve 2 ondes hectométriques, I'installation
radiotélégraphique doit étre électriquement séparée et électriquement
indépendante de I'installation radiotéléphonique visée par la régle 143;

b) Pinstallation doit comprendre un émetteur, un récepteur et une
source principale d'énergie;

c) une antenne principale doit étre prévue et installée; si celle-ci
est suspendue entre des supports sujets a des vibrations, elle doit étre
< s J
correctement protégée contre les risques de rupture;

d) une antenne de rechange appropriée complétement assemblée
pouvant étre immédiatement mise en place doit étre prévue 4 bord; et

e) il doit y avoir 4 bord, dans tous les cas, du cible d’antenne et
des isolateurs en quantité suffisante pour permettre I'ipstallation d’une
antenne appropriée.

2) a) L'émetteur doit pouvoir étre connecté rapidement et accordé
avec Pantenne principale et avec Pantenne de réserve si elle est
installée,

b) Le réces)teur doit pouvoir étre connecté rapidement avec toute
antenne avec laquelle il doit étre utilisé.

3) L’émetteur doit pouvoir émettre sur la fréquence radiotélégra-
phique de détresse en utilisant une classe d’émission assignée pour
cette fréquence par les Réglements des radiocommunications. De
plus, I'émetteur doit pouvoir émettre sur au moins deux fréquences de
travail dans les bandes autorisées entre 405 kilohertz et 3335 kilohertz,
en utilisant les classes d’émission assignées par les Reéglements des
radiocommunications pour ces fréquences.

4) Lémenteur doit, si Pémission modulée est prescrite par les
Réglements des radiocommunications, avoir un taux de modulation
d’au moins 70 p. 100 et une fréquence de modulation comprise entre
450 et 1 350 hertz.

5) Lémetteur doit, lorsqu’il est connecté i Pantenne principale,
avoir sur 500 kilohertz la portéc normale minimale spécifiée dans le
présent paragraphe et doit pouvoir transmettre des signaux claire-
ment perceptibles de navire i navire aux distances normales mini-
ma{es ci-apres, de jour et dans des conditions et circonstances nor-
males :

a) 150 milles pour les navires d’une longueur égale ou supéricure
a 75 metres;

b) 100 milles pour les navires d’une longueur inférieure 4 75 métres,
mais égale ou supérieure A 45 métres; et

€) 50 milles pour les navires d’une longueur inférieure 4 45 métres.

(Des signaux clairement perceptibles doivent normalement pouvoir
étre requs si la valeur efficace de Pintensité de champ au récepteur
est au moins de 50 microvolts par métre).

6) a) Le récepteur doit pouvoir recevoir sur la fréquence radio-
télégraghique de détresse et dans les classes d*émission assignées pour
cette fréquence par les Réglements des radiocommunications.

b) En outre le récepteur doit pouvoir recevoir sur les fréquences
et dans les classes d'émission utilisées pour la transmission des
signaux horaires, des messages météorologiques et de toutes autres
communications relatives 4 la sécurité de la navigation que PPAdmi-
nistration peut estimer nécessaires.

7) Le récepteur doit avoir une sensibilité suffisante pour produire
des signaux dans les écouteurs ou dans un haut-parleur, méme
lorsque la tension A Ientrée du récepteur n'est que de 50 microvolts.

8) Une source d’énergie électrique, suffisante pour faire fonctionner
Pinstallation & la portée normale requise par le paragraphe 3), aussi
bien que pour charger toutes les batteries d’accumulateurs faisant
partic de la station radiotélégraphique, doit étre disponible en per-
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De voedingsspanning voor de installatic moet op nieuwe vaartuigen
constant worden gehouden binnen + en — 10 percent van de
nominale spanning. Op bestaande vaartuigen moet zij zo goed moge-
liik op de nominale waarde en — indien praktisch mogelijk —
binnen + en — 10 percent daarvan worden gehouden.

9) Wanneer een reserve MF-radiotelegrafie-installatie is aangebracht
of een radiotelegrafie-installatie ingevolge de bepalingen van Voor-
schrift 131 2) a) als hoofdinstallatie is aangebracht, moet een reserve-
krachtbron aanwezig zijn die voldoet aan Voorschrift 143 9), 10), 11)
en 12) en een voldoende capaciteit moet hebben om de zender en de
ontvanger gedurende ten minste zes achtereenvolgende uren te kunnen
doen werken.

10) Buitengaats moeten de accumulatorenbatterijen dagelijks op hun
volle normale lading worden gebracht.

11) Alle maatregelen moeten worden getroffen om de oorzaken van
storing van de radio door elektrische en andere apparaten aan boord
voor zover dit mogelijk is, op te heffen en deze storingen te onder-
drukken. Indien nodig moeten maatregelen getroffen worden om te
waarborgen, dat de met omroepontvangers verbonden antennes geen
storing in de doeltreffende of juiste werking van de radiotelegrafie-
installatie veroorzaken. Bij de bouw van nieuwe vaartuigen moet
bijzondere aandacht aan deze eis worden besteed.

12) Naast een middel om het radiotelegrafie-alarmsein met de hand
uit te zenden, moet een automatische radiotelegrafie-alarmseingever
aanwezig zijn dic met de zender het radiotelegrafie-alarmsein kan uit-
zenden. Ten einde onmiddellijke bediening van de zender met de hand
mogelijk te maken, moet het apparaat te allen tjde buiten gebruik
kunnen worden gesteld. Indien het apparaat elektrisch werkt, moet
het op de reservekrachtbron kunnen werken,

13) Alle apparaten waarmee het radiotelegrafiestation is uitgerust,
moeten betrouwbaar zijn en zodanig zijn geconstrueerd, dat zij ge-
makkelijk voor onderhoud toegankelijk zijn.

Voorschrift 138
Radiotelegrafie-auto-alarmtoestellen

1) Elk radiotelegrafie-auto-alarmtoestel moet aan de volgende mini-
mumeisen voldoen :

a) bij afwezigheid van storing van welke aard ook moet het zonder
bijregelen met de hand in werking kunnen worden gebracht door elk
radiotelegrafie-alarmsein, uitgezonden op de radiotelegrafiechoofdfre-
quentie door cen overecenkomstig het Radioreglement werkend kuststa-
tion, de noodzender van een schip of vaartuig, dan wel de zender
van cen telegrafie-installatie van een reddingmiddel, op voorwaarde
dat de sterkte van het sein bij de ingang van de ontvanger groter
is dan 100 microvolt en kleiner dan 1 volt;

b) bij afwezigheid van storing van welke aard ook moet het in
werking. worden gesteld door drie of vier opeenvolgende strepen,
indien de duur van de strepen ligr tussen 3,5 seconden en een waarde
zo dicht mogelijk bij 6 seconden en de duur van de tussenruimte
tussen de strepen ligt tussen 1,5 seconden en de laagst bereikbare
waarde, die bij voorkeur niet kleiner moet zijn dan 10 milliseconden;

c) het toestel mag niet in werking worden gesteld door luchtstorin-
gen of door enig signaal anders dan het radiotelegrafie-alarmsein, mits
de ontvangen tekens in feite niet een signaal vormen, dat binnen de
in sub-paragraaf b) bedoelde tolerantiegrenzen valt;

d) de selectiviteit van het radiorelegrafie-auto-alarmtoestel moet
zodanig zijn, dat over een band van ten minste 4 kilohertz, doch nier
meer dan 8 kilohertz, aan weerszijden van de radiotelegrafiencodfre-
gucntie de gevoeligheid nagenoeg eenzelfde waarde heeft en buiten

eze band een gevoeligheid, welke zo snel mogelijk afneemt, een en
ander overeenkomstig de stand van de techniek;

€) indien praktisch mogelijk moet het toestel bij aanwezigheid van
luchtstoringen of van storende signalen zichzelf automartisch regelen,
opdat het binnen een redelijk korte tijd weder nabij de instelling
komt, waarbij het toestel het radiotelegrafie-alarmsein her gemakke-
lijkst kan onderscheiden;

f) het toestel moet, wanneer het in werking wordr gesteld door een
radiotelegrafie-alarmsein, of als gevolg van een defect in het toestel,
cen onafgebroken hoorbare waarschuwing geven in de radiohut, in
de slaaphut van de radio-officier of van de radiotelegrafist en in het
stuurhuis. Indien mogelijk moet die waarschuwing ook worden gege-
ven ingeval een willekeurig onderdeel van het gehele auto-alarm-
ontvangsysteem defect is. Slechts één schakelaar mag aanwezig zijn om

et waarschuwingssein te doen ophouden en deze moet zijn aange-
bracht in de radiohut.
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manence pendant que le navire est & la mer. La tension d’alimen-
tation de Dlinstallation doit, dans le cas des navires neufs, étre
maintenue & * 10 p. 100 de la tension nominale. Dans le cas des
navires existants, la tension doit étre maintenue aussi prés que possi-
ble de la tension nominale et, si cela est possible en pratique, a
£ 10 p. 100.

9) Lorsque le navire est pourvu d'une installation radiotélégraphique
de réserve 4 ondes hectométriques ou d’une installation. radiotélégra-
phique en tant qu'installation principale aux termes des dispositions
de lalinéa a) du paragraphe 2) de la régle 131, on doit prévoir une
source d’énergie de réserve conforme aux dispositions des paragraphes
9), 10), 11) et 12) de la régle 143 et ayant une capacité suffisante
pour faire fonctionner ’émetteur et le récepteur pendant au moins six
heures consécutives. '

10) Pendant que le navire est 4 la mer, les batteries d’accumulateurs
doivent étre chaque jour amenées a leur pleine charge normale.

11) Toutes dispostions doivent étre prises pour éliminer autant que
possible les causes de brouillage radioélectrique des appareils élec-
triques et des autres appareils 2 bord et pour supprimer ce brouillage.
Des dispositions doivent étre prises, si nécessaire, pour que les
antennes reliées 2 des postes récepteurs de radiodiffusion ne com-
promettent pas, par des brouillages, le fonctionnement efficace et
correct de [installation radiotélégraphique. Cette prescription doit
faire lobjet d'une attention partculiecre dans la conception des
navires neufs. :

12) Pour émertre le signal d’alarme radiotélégraphique, on doit
prévoir, outre un moyen de manipulation manuelle, un dispositif de
manipulation automatique capable de manipuler I’émetteur. Le dis-
positif doit pouvoir étre débranché i tout moment pour permettre
une manipulation manuelle immédiate. Si ce dispositif de manipu-
lation est électrique, il doit pouvoir fonctionner sur la source
d’énergie de réserve. '

13) Tous les éléments du matériel faisant partie de la station radio-
télégraphique doivent étre d’un fonctionnement sir et d'une construc-
tion en permettant facilement Paccés aux fins d’entreden.

Regle 138
Auto-alarmes radiotélégraphiques

1) Un auto-alarme radiotélégraphique doit répondre aux conditions
minimales suivantes :

a) en I’absence de brouillage de toute nature, il doit pouvoir étre
mis en action, sans réglage manuel, par tour signal d’alarme radio-
télégraphique émis sur la fréquence radiotélégraphique de détresse

ar une station cotiere, par I’émetteur de secours d’un navire ou par
"émetteur d’une embarcation ou d’un radeau de sauvetage fonction-
nant conformément aux Réglements des radiocommunications, pourvu
que la tension du signal i Pentrée du récepteur soit supérieure 3
100 microvolts et inférieure a 1 volt;

b) en P’absence de brouillage de toute nature, il doit étre actionné
par trois ou quatre traits consécutifs quand la durée des traits est
comprise entre 3,5 secondes et une valeur aussi proche que possible
de 6 secondes et quand la durée de Pintervalle est comprise entre
1,5 seconde et la plus petite valeur possible ne dépassant pas de
préférence 10 millisecondes;

c) il ne doit pas étre mis en action par des parasites atmosphériques
ou par tout signal autre que le signal d’alarme radiotélégraphique,
pourvu que les signaux recus ne constituent pas en fait un signal
tombant dans les limites de tolérances indiquées a Palinéa b);

d) la sélectivité de Pauto-alarme radiotélégraphique doit étre telle
quelle procure une sensibilité pratiquement uniforme dans une bande
au moins égale 3 4 kilohertz mais ne_dépassant pas 8 kilohertz de
de part et dautre de la fréquence radiotélégraphique de détresse, et
que, en dehors de cette bande, elle procure une sensibilité décroissant
aussi rapidement que possible, conformément aux meilleures régles
de la technique;

€) si cela est possible en pratique, il doit, en présence de bruits
atmosphériques ou de brouiﬁage, se régler automatiquement pour
que, dans un délai raisonnablement court, il se rapproche des condi-
tions dans lesquelles le signal d’alarme radiotélegraphique peut le
plus facilement étre distingué;

f) quand Pappareil est actionné par un signal d’alarme radiotélé-
graphique ou dans le cas d'une défaillance de Pappareil, il doit
produire un signal d’avertissement sonore continu dans la cabine
de radiotélégraphie, dans la cabine de Pofficier radioélectricien ou de
Fopérateur radioélectricien et dans la timonerie. Si cela est possible
en pratique, le signal d’avertissement doit aussi étre’ donné dans le
cas d'une défaillance d’'un élément quelconque t_ieﬁl’enser'nble du
systéme récepteur d’alarme. Un seul interrupteur doit Etre prévu pour
couper le signal d’avertissement et cet interrupteur doit étre placé
dans la cabine de radiotélégraphie;
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g) ten einde het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel regelmatig te
kunnen beproeven, moet het toestel voorzien zijn van een op de
radiotelegrafiencodfrequentie afgestemde generator en een seingever,
met behulp waarvan een radiotelefrafle-a]armsem van de minimale
sterkte als bedoeld in sub-paragraaf a) kan worden gegeven. Tevens
moet een hoofdtelefoon kunnen worden aangesloten ten einde de op
het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel ontvangen tekens te beluisteren; en

h) het toestel moet bestand zijn tegen trillingen, vochtigheid en
temperatuurverschillen overeenkomende met die, welke zich onder de
meest ongunstige omstandigheden aan boord van een vaarmig op zee
kumnen voordoen en het moer onder dergelijke omsrandigheden

blijven werken.

2) Voordat een nieuw type radiotelegrafie-auto-alarmtoestel wordt
goedgekeurd, moet de Administratie door praktische proeven onder
omstandigheden gelijk aan die welke in de praktijk optreden, ervan
verzekerd zijn, dat het toestel voldoet aan de eisen, gesteld in lid 1).

3) Op vaartuigen die uitgerust zijn met een radiotelegrafie-auto-
alarmtoestel, moet buitengaats de doeltreffende werking ervan ten
minste éénmaal per 24 uur worden beproefd door een radio-officier
of radiotelegrafist. Wanneer het toestel niet behoorlijk werkt, moet de
radio-officier of radiotelegrafist dit feit aan de kapitein of de officier
van de wacht rapporteren.

4) Een radio-officier of radiotelegrafist moet de goede werking van
de ontvanger van het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel, aangesloren op
zijn normale antenne, periodiek controleren door op het toestel te
luisteren naar tekens, uitgezonden op de radiotelegrafienoodfrequentie
en deze te vergelijken met de tekens die tegelijkertijd op de hoofd-
installatie op die frequentie worden ontvangen.

5) Indien praktisch mogelijk mag het radiotelegrafie-auto-alarmtoe-
stel, wanneer het met een antenne is verbonden, geen invioed hebben

op de nauwkeurigheid van de richtingzoeker.

Voorschrift 139
Richtingzoekers

1) a) De ingevolge Voorschrift 153 vereiste richtingzocker moet
doeltreffend ziin en geschikt om seinen te ontvangen met een mini-
mumontvangerruis, zomede om peilingen te nemen, waaruit de ware
peiling en richting kunnen worden bepaald.

b) Het toeste! moet seinen kunnen ontvangen op de radiotelegrafie-
frequenties, welke in het Radioreglement zijn toegekend voor nood-

kallcn, voor het nemen van peilingen en voor de maritieme radio-

akens. :

c) Bij afwezigheid van storing moet de richtingzoeker cen gevocli%;

i ben, voldoende om nauwkeurige peilingen te nemen, zel
indien de veldsterkte van de ontvangen tekens slechts 50 microvolt
per meter bedraagt.

d) Zo mogelijk moet de richtingzoeker zo zijn opgesteld, dat het op

treffende wijze nemen van peilingen zo min mogelijk wordt belem-
merd door mechanisch of ander lawaai.

e) Zo mOflijk moet het richtingzoekerantennesysteem zo zijn op-
gericht, dat het op doeltreffende wijze nemen van peilingen zou min
mogelijk wordt belemmerd door de nabijheid van andere antennes,
laadbomen, tuig en andere grote metalen voorwerpen.

f) Tussen de richtingzoeker en het stuurhuis moet een doeltreffend
tweezijdig systeem voor oproep en mondelinge communicatie aanwezig
zijn.

. 8) Bij eerste opstelling moeten alle richtingzoekers ten genoegen van
de Administratie worden gecalibreerd. De calibratie moer worden ge-
verifieerd door middel van controlepeilingen of een volgende calibratie,
telkenmale wanneer in de positic van enige antenne dan wel van
enige constructic aan dek veranderingen zijn aangebracht, welke de
nauwkeurigheid van de richtingzoeker merkbaar zouden kunnen bein-
vioeden. De calibratic-uitkomsten mocten cens per jaar of in cen zo
dicht mogelijk daarbij komend tjdvak worden gecontroleerd. Van de
calibraties en van alle controles op de nauwkeurigheid daarvan moet
aantekening worden gehouden.

2) a) De richtingzoeker en de radio-apparatuur bestemd voor het
peilen recht vooruit (« homing») op de radiotelefoniencodfrequentie
moeten geschikt zijn voor het nemen van radiopeilingen op deze fre-
quentie binnen een hoek van 30 graden aan elke zijde van de boeg,
zonder dat twijfel ten aanzien van de richtingszin ontstaat, Installatie
en beproeving van deze uitrusting moeten ten genoegen van de Admi-
nistratie zijn.
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, B) aux fins d'essais périodiques de P'auto-alarme radiotélégraphique,
appareil doit comprendre un générateur préréglé sur la fréquence
radiotélégraphique de détresse et un dispositif de manipulation per-
mettant de produire un signal d'alarme radiotélégraphique de tension
égale au minimum indiqué A l'alinéa a). Il faut également prévoir le
branchement d’'un casque pour Pécoute des signaux requs par Pauto-
alarme radiotélégraphique; et

h) il doit pouvoir supporter des conditions de vibration et d’humi-
dité et des variations de température correspondant aux conditions
rigoureuses qui régnent A bord des navires a la mer, et doit continuer
A fonctionner dans de telles conditions.

2) Avant d’approuver un nouveau type d'auto-alarme radiotélégra-
phique, PAdministration doit s’assurer, par des essais pratiques faits
dans des conditions de fonctionnement équivalent a celles de la
pratique, que Pappareil est conforme aux prescriptions du paragra-

phe 1)

3) A bord des navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique,
un officier radioélectricien ou un opérateur radioélectricien doit,
lorsque le navire est & la mer, vérifier Pefficacité de I'appareil au
moins une fois toutes les 24 heures. Si I'appareil ne fonctionne pas
convenablement, I'officier radioélectricien ou Popérateur radioélectri-
cien doit en aviser le patron ou I'officier de quart.

4) Un officier radioélectricien ou un opérateur radioélectricien doit
périodiquement vérifier le bon fonctionnement du récepteur de P'auto-
alarme radiotélégraphique relié 3 son antenne normale, en écoutant
des signaux sur I'appareil et en les comparant aux signaux similaires
requs a l'aide de FPinstallation principale sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse.

3) Dans la mesure ol cela est possible en pratique, 'auto-alarme
radiotélégraphique, lorsqu’il est relié 2 une antenne, ne doit pas nuire
a Pexactitude du radiogoniomérre. :

Regle 139
Radiogoniométres

1) a) Le radiogoniométre prescrit A la régle 153 doit étre efficace et
capable de recevoir des signaux avec le minimum de bruit interne et
de prendre des relévements 3 partir desquels le relévement et la direc-
tion vrais peuvent étre déterminés. .

b) 1l doit pouvoeir recevoir des signanx sur les fréquences radio-
télégraphiques assignées par les Réglements des radiocommunications
aux besoins de la détresse et de la radiogoniométrie, ainsi qu’aux
radiophares maritimes.

c) En Pabsence de brouillage, le radiogoniométre doit avoir une
sensibilité suffisante pour permette de prendre des relévements précis,
méme sur un signal dont Pintensité de champ n’est que de §
microvolts par metre. :

d) Dans la mesure oii cela est possible en pratique, le radiogonio-
métre doit étre placé de fagon telle que la détermination correcte des
relévements soit aussi peu perturbée que possible par des bruits d’ori-
gine mécanique ou autre.

€) Dans la mesure ot cela est possible en pratique, le systtme
d’antennes du radiogoniométre doit étre érigé de telle sorte que la
dérermination correcte des relévements soit aussi peut génée que
possible par la proximité d’autres antennes, de méts de charge, de
drisscs métalliques ou de tous autres objets méralliques de grandes
dimensions.

f) Un systtme bilatéral efficace d’appel et de communication 3 la
voix doit éwre établi entre le radiogoniométre et la timonerie.

g) Tous les radiogoniométres doivent ére éralonnés, lors de leur
premicre installation, a la satisfaction de PAdministration. L'étalon-
nage doit étre vérifié en prenant des relévements de contrdle ou en
effectuant un nouvel éralonnage chaque fois que des modifications
pouvant nuire de maniére appréciable i Pexactitude du radiogonio-
métre sont apportées a la position de toute antenne ou de toute
structure sur le pont. Les éléments caraciéristiques de I’éralonnage
doivent étre vérifiés 2 des intervalles d’une année ou aussi rapprochés
que possible d’une année. 11 est tenu un relevé de ces éralonnages et
des vérifications de leur exactitude.

2) a) Le radiogoniométre et le matériel de radioralliement fonction-
nant sur la fréquence radiotéléphonique de détresse doivent permettre
de prendre des relévements radiogoniométriques sur cette fréquence,
sans ambiguité de sens, dans un angle de 30 degrés de part et d’autre
de I'étrave. L'installation et Pessai de ce matériel doivent &tre jugés
satisfaisants par I’Administration.
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b) Alle redelijke maatregelen moeten worden genomen ten einde
de geschiktheid voor het peilen recht vooruit te verzekeren. Wanneer
wegens technische moeilijkheden de geschiktheid voor het peilen recht
vooruit niet kan worden verwezenlijkt, kan de Administratie afzonder-
lijke vaartuigen vrijstelling van deze eis verlenen.

Voorschrift 140

Radiotelegrafie-installatie voor motorreddingboten

1) De ingevolge Voorschrift 123 vereiste radiotelegrafic-installatie
moet een zender, een ontvanger en een kfachtbron omvatten. Zij moet
zodanig zijn uitgevoerd, dat zij in geval van nood door een on-
geschoold persoon kan worden bediend.

2) De zender moet op de radiotelegrafienoodfrequentie kunnen wer-
ken in een door het Radioreglement voor die frequentie aangewezen
klasse van uitzending. De zender moet eveneens kunnen seinen op de
frequentie en in een klasse van uitzending als in het Radioreglement
voor reddingmiddelen in de banden tussen 4000 kilohertz en 27 500
kilohertz zijn aangewezen.

(3) Wanneer door het Radicreglement gemoduleerde uitzending is
voorgeschreven, moet de zender een modulatiediepte van niet minder
dan 70 percent en een toonfrequentie tussen 450 en 1350 hertz hebben.

4) Behalve na een seinsleutel voor uitzendingen met de hand moet
de zender zijn uitgerust met een automatische seingever voor de uit-
zending van radiotelegrafie-alarm- en -noodseinen.

5) De zender moet op de radiotelegrafienoodfrequentie een mini-
mum normale reikwijdte, als omschreven in Voorschrift 137 5), van
25 mijl hebben bij gebruik van de vaste antenne.

6) De ontvanger moet de radiotelegrafienocodfrequentie en de door
het Radioreglement voor die frequentie aangewezen klassen van uit-
zending kunnen ontvangen.

7) De krachtbron moet bestaan uit een accumulatorenbatterij van
voldoende capacitcit om de zender onder normale bedrijfsomstandig-
heden_onafgebroken gedurende 4 uur te doen werken. Indien de
batterij van een is dat moet worden geladen, dienen de middelen
aanwezig te zijn om zulks vanuit het scheepsnet te doen geschieden.
Bovendien moeten de nodige middelen aanwezig zijn om haar te
laden, nadat de reddingboot te water is gelaten.

8) Wanneer de radiotelegrafie-installatic en het in Voorschrift 123
vereiste zoeklicht worden gevoed vanuit dezelfde batrerij, moet deze
van_voldoende capaciteit zijn om ook in de extra belastng door het
zoeklicht te kunnen voorzien.

9) Een vast antenne moet aanwezig zijn met de middelen om deze
op de grootst bereikbare hoogte op te hangen. Bovendien moet, indien
zulks prakdsch uitvoerbaar is, een antenne gedragen door cen vlieger
of ballon aanwezig zijn.

10) Buitengaats moct een radio-offider wekelijks de zender met
behulp van een passende kunstantenne beproeven en de batrerij,
wanneer deze van een type is dat moet worden geladen, ten volle laden.

Voorschrift 141

Draagbare radiotoestellen voor reddingmiddelen en noodradiobaken
(EPIRB)

De Administratie schrijft de technische criteria, het onderhoud en
de proeven voor de draagbarc zender/ontvanger en het noodradio-
baken voor, die in Voorschrift 122 zijn vereist.

Voorschrift 142
Radiotelefooninstallaties

1) Het radiotelefoonstation moet in het bovenste deel van het vaar-
tuig zijn gelegen en zodanig zijn opgesteld, dat het in de grootst
mogelijke mate beschermd is tegen lawaai, dat aan de goede ontvangst
van berichten en seinen afbreuk zou kunnen doen.
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b) Toutes les mesures raisonnables doivent étre prises pour assuret
le radioralliement. Dans le cas ot, en raison de di&icu]tés techniques,
un tel radioralliement ne peut étre obtenu, Administration peut dis-
penser individuellement les navires de cette prescription.

Reégle 140

Installation radiotélégraphique des embarcations
de sauvetage a moteur

1) L'installation radiotélégraphique prescrite 4 la régle 123 doit
comprendre un émetteur, un récepteur et une source d’énergie. Elle
doit étre congue de fagon a pouvoir étre utilisée, en cas de nécessité,
par une personne inexpérimentée.

2) L’émerteur doit étre capable d’émettre sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse en utilisant une classe d’émission assignée
pour cette fréquence par les Réglements des radiocommunications.
Il doit également étre capable d’émettre sur la fréquence et dans la
classe d’émission assignées pour les embarcations et radeaux de sau-
vetage dans les bandes comprises entre 4 000 kilohetz et 27 500 kilo-
heriz par les Reéglements des radiocommunications.

3) Si Pémission modulée est prescrite par les Réglements des
radiocommunications, Pémetteur doit avoir un taux de modulation
d’au moins 70 p. 100 et une fréquence de modulation comprise entre
450 hertz et 1 350 hertz.

4) En plus d'un manipulateur pour la manipulation manuelle,
PPémetteur doit étre muni d’un dispositif de manipulation automa-
tique des signaux d’alarme et de détresse radiotélégraphiques.

5) Sur la fréquence radiotélégraphique de détresse, PPémetteur doit
avoir une portée normale, telle qu’elle est définie au paragraphe 5)
de la régle 137, d’au moins 25 milles en utlisant I'antenne fixe.

6) Le récepteur doit étre capable de recevoir sur la fréquence radio-
télégraphique de détresse et dans les classes d’émission assignées
pour cette fréquence par les Reglements des radiocommunications.

7) La source d’énergie doit étre constituée par une batterie d’accu-
mulateurs d’une capacité suffisante pour alimenter Iémetteur pendant
4 heures consécutives dans des conditions normales d’exploitation.
Si la batterie est d'un modéle rechargeable, on doit disposer de
moyens permettant de la recharger sur le réseau électrique du navire.
En outre, on doit disposer des moyens nécessaires pour la recharger
aprés la mise a Peau de Pembarcation.

8) Lorsque Iénergie nécessaire 3 Pinstallation radiotélégraphique et
au projecteur prescris 4 la régle 123 est fournie par ll:'a méme
barterie, celle-ci doit avoir ume capacité suffisante pour satisfaire 3
la charge supplémentaire occasionnée par le projecteur.

9) Une antenne du type fixe ainsi que les supoprts nécessaires pour
son maintien 3 la hauteur la plus élevée possible doivent se trouver 3
bord. En outre, une antenne supportée par un cerf-volant ou un
ballon doit, si possible, se trouver & bord.

10) Lorsque le navire est a la mer, un officier radioélectricien doit,
chaque semaine, essayer ’émetteur en utilisant une antenne fictive
appropriée et amener. la batterie 4 pleine charge si elle est d'un
modele rechargeable.

Regle 141

Appareils radioélectriques portatifs des embarcations
et radeaux de sauvetage et radiobalises
pour la localisation des sinistres

L’Administration doit prescrire les spécifications techniques de
de Pémetteur/récepteur portatif et de la radiobalise pour la locali-
sation des sinistres prescrits 4 la régle 122 ainsi que les dispositions
relatives 4 leur entretien et aux essais.

Régle 142
Stations radiotéléphoniques
1) La station radiotéphonique doit étre située dans la partie supé-

rieure du navire et placée autant que possible 3 Pabri de tout bruit
pouvant géner la réception correcte des messages et signaux.
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2) Er moet een doeltreffende verbinding zijn tussen het radiotele-
foonstation en het stuurhuis.

3) Er moet een betrouwbaar uurwerk aanwezig zijn met een wijzer-
laat van niet minder dan 125 millimeter middellijn, waarop de door
et Radioreglement voor de radiotelefoondienst voorgeschreven stilte-

perioden zijn aangegeven. Het moet op een zodanige plaats vast zijn
aangebracht, dat de gehele wijzerplaat gemakkelijk en npauwkeurig
door de bediener kan worden waargenomen.

4) Een instructie die een duidelijke samenvatting geeft van de radio-
telefonienoodprocedure, moet zodanig zijn opgehangen, dat zij vanaf
de plaats waar de radiotelefonie-installatic wordt bediend, geheel
zichtbaar is.

5) Er moet een betrouwbare noodverlichting aanwezig zijn, onaf-
hankelijk van het systeem waaruit de normale verlichting van de
radiotelefonie-installatie wordt gevoed een zodanig vast aangebracht,
dat zij de bedieningsknoppen van de radiotelefooninstallatie, het uur-
werk en de instructie behoorlijk kan verlichten.

6) Wanneer de krachtbron uit een batterij of uit batterijen bestaat,
moet het radiotelefoonstation uitgerust zijn met een middel om de
ladingtoestand daarvan te controleren.

Voorschrift 143
Radiotelefonie-installaties

1) De radiotelefonie-installatie moet zend- en ontvangapparatuur en
passende krachtbronnen omvatten (in dit Voorschrife wordt hiernaar
onderscheidenlijk verwezen als de zender, de ontvanger, de radiotele-
fonienoodfrequenticluisterwachtontvanger en de krachtbron).

2) De zender moet in staat zijn te -zenden op de radiotelefonie-
noodfrequentic en op ten minste één andere frequentie in de banden
tussen 1605 en 2850 kilohertz, daarbij gebruik makende van de
klassen van uitzending zoals door het Radioreglement voor deze
frequenties zijn aangewczen. Bij normaal gebruik moet de modulatie-
diepte van een dubbelzijbanduitzending of van een enkelzijbanduit-
zending met volledige draaggolf (A3H) ten minste 70 percent bedragen
bij maximaal uitgestraald vermogen. De modulatie van een enkelzij-
banduitzending met verminderde of onderdrukte draaggolf (A3A,
A3]J) moet zodanig zijn, dat de ongewenste uitzending de in het
Radioreglement vermelde waarden niet overschrijde.

3) a) In geval van vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer

draagt, moet de zender een normale minimumreikwijdte hebben
van 150 mijlen, d.w.z. moet deze in staat zijn duidelijk waarneembare
seinen van vaartuig tot vaartuig bij dagen onder normale condities en
omstandigheden over dit bereik uit te zenden. (Duidelijk waarneem-
bare seinen zullen in normale omstandigheden worden ontvangen,
wanneer de effectieve waarde van de door de ongemoduleerde
draaggolf opgewekte veldsterkte bij de ontvanger ten minste 25
microvolt per meter voor A3- en A3H-uitzendingen is).

b) In geval van vaarwigen waarvan de lengte minder dan 45 meter
bedraagt, moet de zender een vermogen van ten minste 15 Watt voor
A3-uitzending en van ten minste 60 Watt voor A3H-uitzending in de
antenne ontwikkelen. De zender moet in elk geval een normale mini-
mumreikwijdte hebBen van ten minste 75 mijlen.

. 4) De zender moet zijn vitgerust met een toestel voor het automa-

tisch opwekken van het radiotelefonie-alarmsein, dat zodanig is ont-
worpen, dat het niet bij vergissing in werking kan worden gesteld. Het
toestel moet te allen tijde buiten werking kunnen worden gesteld ten
cinde de onmiddellijke uitzending van een noodbericht mogelijk te
maken. Er moeten voorzieningen zijn voor de periodicke controle van
de goede werking van het toestel op andere frequenties dan de
radiotelefonienoodfrequentie, met gebruik van een daarvoor geschikte
kunstantenne.

.5) Het in lid 4) vereiste toestel moet voldoen aan de volgende
eisen : :

a) de frequentictolerantic voor elk der tonen mag + of — 1,5
percent zijn;

b) de tolerantie in de duur van elke toon mag + of — 50 milli-
seconden zijn;

¢} de pauze tussen opeenvolgende tonen mag niet groter zijn dan
50 milliseconden; en

d) de verhouding tussen de amplituden van de sterkste en van de
zwakste toon moet liggen tussen 1 en 1,2.
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2) I doit y avoir un moyen de communication efficace entre la
station radioteléphonique et la timonerie,

3) On doit prévoir une pendule d'un fonctionnement stir ayant un
cadran d’au moins 125 millimétres de diamétre; cette pendule doit
indiquer les périodes de silences prescrites pour le service radio-
téléphonique par les Réglements des radiocommunications. Elle doit
ére solidement fixée de manitre que le cadran entier puisse étre
observé facilement et avec précision par Popérateur.

4) Un rableau d'instructions résumant clairement la procédure
radiotéléphonique de détresse doit étre placé de manitre a étre
enticrement visible depuis la position de travail radiotéléphonique.

5) 11 doit étre prévu un éclairage de secours d’un fonctionnement
sir, indépendant du réseau d’éclairage normal de la station radio-
téléphonique et installé en permanence de fagon a fournir un éclai-
rage satisfaisant des appareils de commande et de contrdle de Dinstal-
lation radiotéléphonique, de la ‘pendule et du tablean d’instructions.

6) Lorsque la source d’énergie consiste en une ou plusieurs barteries,
la station radiotéléphonique doit étre pourvue d'un moyen per-
mettant d’en évaluer P'état de charge.

Régle 143
Installations radiotéléphoniques

1) Linstallation radiotéléphonique doit comprendre un matériel
d’émission et de réception et des sources appropriées d’énergie (dé-
nommés dans la présente régle I’émetteur, le récepteur, le récepteur
de veille sur la fréquence radiotéléphonique de détresse et la source
d’énergie).

2) L’émetteur doit permertre Pemploi de la fréquence radiotélépho-
nique de détresse et d’une autre frequence au moins dans les bandes
comprises entre 1605 kilohertz et 2850 kilohetz, en utilisant les
classes d’émission assignées pour ces fréquences par les Réglements
des radiocommunicadons. En exploitation normale, une émission &
double bande latérale ou une émission 4 bande latérale unique avec
onde porteuse compléte (c’est-a-dire de classe A3H) doivent avoir un
taux de modulation d’au moins 70 p. 100 en créte. Une émission a
bande latérale unique avec onde porteuse réduite ou supprimée
(classe A3A ou A3]) doit étre modulée de maniére que les émissions
parasites ne dépassent pas les valeurs prescrites dans les Réglements
des radiocommunications.

3) a) A bord des navires d’une longueur égale ou supérieure A
45 métres, Pémetteur doit avoir une portée normale d’au moins 150
milles et pouvoir émettre des signaux clairement perceptibles de
navire i navire, de jour, dans des conditions et des circonstances
normales. (Des signaux clairement perceptibles sont normalement
recus si la valeur efficace de lintensité de champ produite au
récepteur par P'onde porteuse non modulée est an moins de 25 micro-
volts par meétre pour les émissions des classes A3 er. A3H).

b) A bord des navires d’une longueur inférieure 3 45 meétres, Pémet-
teur doit fournir 4 I'antenne une puissance minimale de 15 watts pour
les émissions de la classe A3 ou de 60 watts pour les émissions de la
classe A3H. Dans tons les cas, Pémetteur doit avoir une portée
normale d’au moins 75 milles.

4) L’émetteur doit étre muni d’un dispositf destiné i produire auto-
matiquement le signal d’alarme radiotéléphonique. Ce dispositif doit
étre concu de maniére i prévenir tout déclenchement accidentel et
doit pouvoir étre débranché 3 tout moment pour permettre la trans-
mission immédiate d’un message de détresse. Des dispositions doivent
étre prises pour vérifier périodiquement le bon fonctionnement du dis-
positif sur des fréquences autres que la fréquence radiotéléphonique de
détresse et a I'aide d’une antenre fictive appropriée.

5) Le dispositif prescrit au paragraphe 4) doit remplir les conditions
suivantes :

a) la tolérance sur la fréquence de chacun des signaux élémentaires
doit étre égale 3 * 1,5 %;

b) la tolérance sur la durée de chacun des signaux élémentaires doit
étre égale 3 * 50 millisecondes;

¢) lintervalle entre deux signaux élémentaires successifs ne doit
pas dépasser 50 millisecondes; et

d) le rapport entre Pamplitude du signal éiémentaire le plus fort et
celle de Pautre signal doit étre compris entre 1 et 1,2
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6) De in lid 1) vereiste ontvanger moet in staat zijn de radiotelefo-
nienoodfrequentie te ontvangen en ten minste één andere frequentie,
die beschikbaar is voor radiotelefoonstations voor de scheepvaart in de
banden tussen 1605 en 2 850 kilohertz en in de klassen van uitzending
die voor deze frequenties door het Radioreglement zijn aangewezen.
Bovendien moet de ontvanger in staat zijn die andere frequenties in
de door het Radioreglement voor deze frequenties aangewezen klassen
van uitzending te ontvangen, die worden gebruikt voor de radio-
telefonische uitzending van meteorologische berichten en andere door
de Administratie nodig geachte berichten betreffende de veiligheid van
de scheepvaart. De ontvanger moet voldoende gevoeligheid hebben om
seinen hoorbaar te maken in een luidspreker, wanneer de ingangs-
spanning van de ontvanger niet meer is dan 50 microvolt.

7) De radiotelefonicluisterwachtontvanger moet vast zijn afgestemd
op de radiotelefonienoodfrequentie. Hij moet zijn uitgerust met een
filtereenheid (voor het radiotelefonie-alarmsein) of een voorziening ten
einde de luidspreker geen geluid te laten voortbrengen indien geen
alarmsein wordt uitgezonden. Het toestel moet gemakkelijk kunnen
worden in- en uitgeschakeld en kan worden gebruikt wanneer naar her
oordeel van de kapitein de omstandigheden zodanig zijn, dat her
onderhouden van de luisterdienst de veilige navigatie van het vaartuig
in gevaar zou brengen.

8) Wanneer regeling met de hand wordt toegepast, moet, om snelle
overgang van zenden op ontvangen mogelijk te maken, de omscha-
kelinrichting, indien praktisch mogelijk, in het microfoon- of telefoon-
handvat zijn aangebracht. )

9) a) Te allen tijde moet buitengaats een hoofdkrachtbron beschik-
baar zijn, dic voldoende sterk is om de installatie over de in lid 3)
vereiste normale reikwijdte te doen werken.

b) Een reservekrachtbron moet aanwezig zijn :

(i) in het bovenste dec] van vaartuigen, waarvan de lengte 45 meter
en meer bedraagt; en

(ii) 20 hoog als praktisch mogelijk is aan boord van vaartuigen,
waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,

dic onder alle omstandigheden voldoende capaciteit moet hebben
om dec zender en de ontvanger onder normale gebruiksomstandig-
hedin gedurende ten minste zes uur ononderbroken te kunnen doen
werken.

¢) Indien de reserve krachtbron verschillende van de in lid 10) ge-
noemde radio-installaties voedt, moet deze voldoende capaciteit hebben
om de zenders en de ontvangers van deze installaties gedurende ten
minste zes uur ononderbroken en gelijkdjdig te kunnen doen werken,
tenzij door middel van één omschakelinrichting een keuze met betrek-
king tot de werking van de radio-installaties kan worden gedaan.

d) De reservekrachtbron mag tevens als hoofdkrachtbron worden
gebruikt, mits het type installatic en het gebruik daarvan zodanig
zijn, dat te allen tijde buitengaats aan deze eisen kan worden voldaan.

. € Een rescrvekrachtbron is niet vereist voor de radiotelefonie-
installatie, indien een reserve MF-radiotelegrafie-installatie met een
reservekrachtbron is aangebracht.

10) De reservekrachtbron mag alleen worden gebruikt voor de
voeding van :

a) de radiotelefonie-installatie;

b) de radiotelegrafie-installatie of de reserveradiotelegrafie-installa-
tie, met inbegrip van het radiotelegrafie-auto-alarmtoestel en het inge-
volge Voorschrift 137 12) vereiste apparaat voor het uitzenden van
radiotelegrafie-alarmseinen, indien het apparaat elektrisch werkt;

¢} de VHF-installatie;
d) de in Voorschrift 142 5) vereiste noodverlichting; en

¢) het in lid 4) vereiste toestel voor het opwekken van het radio-
telefonie-alarmsein.

11) Ongeacht het bepaalde in paragraaf 10) mag de Administratie
het gebruik van de reservekrachtbron ook toestaan voor de voeding
van een richtingzoeker, indien aanwezig, en voor een aantal noodnerten
van gering vermogen, dat zich uitsluitend bevindt in het bovenste
deel van het vaartuig, zoals de noodverlichting van de plaats voor
inscheping in de reddingboten en -vlotten, echter onder voorwaarde,
dat deze extra belastingen gemakkelijk kunnen uitgeschakeld en dar
de krachtbron van veldoende capaciteit is om aan deze extra belas-
tingen te kunnen voldoen.
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. 6) Le récepteur prescrit au paragraphe 1) doit permettre la récep-
tion sur la fréquence radiotéléphonique de détresse et sur au moins
une autre fréquence disponible pour les stations radiotéléphoniques
maritimes dans les bandes comprises entte 1605 kilohertz er 2 850
kilohertz, en utilisant les classes d’émission assignées pour ces fré-
quences que les Reéglements des radiocommunications. En outre, le
récepteur doit permettre de recevoir, dans toutes les classes d’émission
assignées par les Réglements des radiocommunication, sur toutes les
autres fréquences utilisées pour la transmission en radiotéléphonie
de messages météorologiques et des auntres communications relatives
a la sécurité de la navigation que I’Administration peut estimer néces-
saires. Le récepteur doit avoir une sensibilité suffisante pour produire
des signaux au moyen d'un haut-parleur, méme lorsque la tension 3
Pentrée du récepteur n’est que de 50 microvolts.

7) Le récepteur de veille sur la fréquence radiotéléphonique de
détresse doit étre préréglé sur cette fréquence. Il doit étre muni d’un
filtre ou d'un dispositif permettant de rendre le haut-parleur silencieux
en D'absence de signal d’alarme radiotéléphonique. Le dispositif doit .
pouvoir étre aisément branché et débranché et peut ¢tre utilisé lorsque,
de Pavis du patron, la situation est telle que le maintien de la veille
a Pécoute compromertrait la sécurité de la conduite du navire.

8) Pour permerttre un passage rapide de I'émission a la réception
dans le cas d’'une commutation manuelle, la commande du dispositif
de commutation doit étre placée, si possible, sur le microphone ou le
combiné téléphonique.

9) a) Pendant que le navire est’ 3 la mer, une source d'énergie
principale suffisante pour faire fonctionner linstallation 4 la portée
normale prescrite au paragraphe 3) doit étre disponible A tout instant.

b) Une source dénergie de réserve doit étre prévue :

(i) dans la partie supéricure du navire 3 bord des navires d’une
longueur égale ou supérieure 3 45 métres; et

(ii) 2 un endroit aussi élevé que possible & bord des navires d’une
Jongueur inférieure a 45 metres.

Cette source d’énergie de réserve doit, en toutes circonstances, avoir
une capacité suffisante pour faire fonctionner Pémetteur et le récepteur
pendant au moins 6 consécutives dans des conditions normales
d’exploitation.

<) Si la source d’énergie de réserve alimente plusieurs des installa-
tions radioélectriques mentionnées au paragraphe 10}, sa capacité doit
étre suffisante pour faire fonctionner Pémetteur et le récepteur de
ces installations de fagon continue et simultanée pendant 6 heures au
moins a2 moins quun mécanisme de commutation ne permette le fonc-
tionnement sélectif des installations radioélectriques.

d) La source d'énergie de réserve peut également &re utilisée
comme source d’énergie principale, 3 condition que son mode d’instal-
Jation et son utilisation soient tels qu’il soit satisfait aux prescriptions
susvisées a tout instant lorsque le navire est 4 la mer.

e} I n'est pas exigé de source dénergie de réserve pour Pinstalla-
tion radiotéléphonique s'il existe une installation radiotélégraphique
de réserve i ondes hecrométriques munie d’une source dénergie de
réserve.

10) La source d’énergie de réserve ne doit servir 3 alimenter que:

a) Pinstallation radiotéléphonique;

b) Pinstallation radiotélégraphique oum l’instal'lation_mdioté]égr:}phi-
que de réserve, y compris I'auto-alarme radiotélégraphique et le dispo-
siif de manipulation requis aux termes des dispositions du para-

graphe 12) de la régle 137 pour émemnre les signaux d’alarme radio-
télégraphiques si ce dispositif de manipulation est électrique;

¢) Finstallation 4 ondes métriques;
d} Péclairage de secours prescrit au paragraphe 5) de la régle 142; et

e) le dispositif prescrit au paragraphe 4) pour la production du
signal d’alarme radiotéléphonique.

11) Nonobstant les prescriptions du paragraphe 10), I’Administra-
tion peut autoriser I'usage de la source dénergic de réserve pour ali-
menter la radiogoniométre, s’il existe, et un certain nombre de. circuits
de secours de faible puissance entiérement localisés 3 la partie supe-
rieure du navire, tels que Péclairage de secours des postes d’embar-
quement dans les embarcations et radeaux de sauvetage, a condition
que ces charges additionnelles puissent &tre facilement débranchées et
que la source dénergie ait une capacité suffisante pour satisfajre a
celles-ci.
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12) Ten einde aan de eisen van lid 9) te kunnen voldoen, moet
puitengaats elke aanwezige batterij in ‘volgeladcn toestand worden
gehouden en in elke geval binnen cen tijdsduur van 16 uur op haar
volle lading worden gebracht.

13) Een antenne moet aanwezig en aangebracht zijn en, indien op-
gehangen tussen steunpunten die€ aan zwiepen onderhevig zijn, tegen
breuk beveiligd zijn. Bovendien moet een geheel voor ogenblikkelijke
vervanging klaargemaakte reserve-antenne aanwezig zijn, of, in geval-
len waarin dit prakdsch niet mogelijk is, voldoende antennedraad en
isolatoren aanwezig zijn ten einde het mogelijk te maken een reserve-
antenne op te hangen. Ook de voor het ophangen van een antenne
benodigde middelen moeten aanwezig zijn. .

Voorschrift 144

VHE-Radiotelefoonstations

1) Wanneer een VHF-radiotelefoonstation aanwezig is, moet dit een
-installatie zijn die blijvend in het bovenste gedeelte van het vaartig is
geplaatst en moet deze een VHF-radiotelefonie-installatic omvatten die
voldoet aan de bepalingen van dit Voorschrift en die bestaat uit een
zender en ontvanger, een krachtbron die deze op hun toelaathare ver-
mogens kan doen werken ea een antenne die geschikt is voor doel-
treffende uitstraling en ontvangst van signalen op de frequenties waar-
op wordt gewerkt.

2) Een zodanige VHF-installatic moet voldoen aan de cisen die in
het Radiorec%lement zijn gesteld ten aanzien van apparatuur voor
gebruik in de VHF Internationale Maritieme Mobiele Radiotelefoon-
dienst en moet kunnen werken op de kanalen, aangegeven in het
Radioreglement en op die welke door de betrokken Administratie
kunnen worden voorgeschreven.

3) Her uitgangsvermogen van de draaggolf van de zender moet ten
minste 10 Wart zijn met de mogelijkheid dit te kunnen reduceren tot
1 Wartt. Voor zover zulks ﬁraktisc uitvoerbaar is, moet de antenne

cen onbelemmerd ziche hebben in alle richtingen.

4) De VHF-kanalen, vereist voor de veiligheid van de navigatie,
moeten onmiddellijk bedienbaar zijn in het stuurhuis op cen plaats
gemakkelijk te bereiken, vanwaar de orders worden gegeven en, waar
nodig, moct het bovendien mogelijk zijn om radioverbindingen te
maken vanaf de brugvleugels.

5) Wannecer een VHF-radiotelefoonstation ingevolge de bepalingen
van Voorschrift 131 2) b} als hoofdinstallatic is aangebracht, moet
een reservekrachtbron aanwezig zijn die voldoetr aan Voorschrift 143 9),
10), 11) en 12) met cen voldoende capaciteit om de zender en de
ontvanger gedurende ten minste zes uur ononderbroken te kunnen
Joen werken.

Voorschrift 145

Radiotelefonie-auto-alarmtoestel

1) Het kgadiotc]efonie-auto-alarmtocstcl moct voldoen aan de vol-
gende minimumeiscn :

a) de frequenties bij de maximale gevocligheid van de afgestemde
krin en andere toonsclecterende middelen moeten onder alle
omstandigheden voldoen aan ecn tolerantie van + of — 1,5%; de

i gevoeliﬁlwid mag nict beneden 50 % van de maximale gevoeligheid
dalen bij de frequenties binnen 3 % van de frequentie bij maximale
gevocligheid;

b) bij afwezigheid van ruis en storing moet het automatische ont-
vangtoestel door het alarmsein in werking worden gesteld in een tijds-
duur van niet minder dan vier en niet meer dan zes seconden;

¢) het automatische ontvangtoestel moet reageren op het alarmsein
bij aanwezigheid van intermitterende storing, veroorzaakt door lucht-
storingen en door krachtige signalen anders dan het alarmsein, bij
voorkeur zonder dac bijregeling met de hand noodzakelijk is;

d) het automatische ontvangtoestel mag niet in werking worden
gesteld door luchtstoringen of krachtige signalen anders dan het
alarmsein;

€) de afstand waarover het automatische ontvangtoestel doeltreffend
werkt, moet groter zijn dan de afstand waarop de overdracht van
spraak nog bevredigend is;
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. 12) Pendant que le navire est 4 la mer, toutes les batteries doivent

&tre maintenues chargées pour répondre aux prescriptions du para-
graphe 9) et doivent en toutes circonstances pouvoir Gtre amendes &
pleine charge dans un délai de 16 heures.

13) Une antenne doit étre prévue et installée et, si elle est suspendue
entre des supports sujets 4 des vibrations, elle doit étre protégée contre
les risques de rupture. En outre, on doit prévoir & bord une antenne
de. rechange complétement assemblée, en vue d’un remplacement
immeédiat, ou, lorsque cela n’est pas possible, une quantité suffisante
de cible d’antenne et d’isolateurs pour permettre la mise en place
d’une antenne de rechange. On doit également prévoir P'outillage néces-
saire a la mise en place d’'une antenne. '

Régle 144

\

Stations radiotéléphoniques a ondes métriques

1) Lorsquun navire dispose d’une station radiotéléphonique 4 ondes
métriques, cette station doit étre permanente, située dans la partie
supérieure du navire et comporter une installation radiotéléphonique
2 ondes métriques répondant aux dispositions de la présente regle et
consistant en un émetteur, un récepteur, une source dénergie suffi-
sante pour les faire fonctionner 2 leur puissance nominale et une
antenne permettant de rayonner et recevoir de fagon efficace les
signaux sur les fréquences de fonctionnement.

2) Une installation radiotéléphonique 2 ondes métriques de ce type
doit satisfaire aux conditions définies dans les Réglements des radio-
communications pour le matériel utilisé dans le service mobile mari-
time international radiotéléphonique A ondes métriques; elle doit
pouvoir fonctionner sur les voies spécifiées dans Jesdits réglements,
dans les conditions que peut prescrire PAdministration interessée.

3) La puissance de Ponde porteuse de I'émetteur doit étre d’au moins
10 watts et doit pouvoir étre ramenée 3 un watt. L’antenne doit autant
que possible étre placée de manitre 2 étre totalement dégagée dans
toutes les directions.

4) La commande des voies 3 ondes métriques requises pour la
sécurité de la navigation doit éue immédiatement accessible dans la
timonerie, prés du poste d’oit le navire est habituellement gouverné.
Au besoin, on doit ménager également la possibilité d’utiliser la Liai-
son radiotéléphonique depuis les ailes de la timonerie.

5} Lorsqu'une station radiotéléphonique 2 ondes métriques est
montée comme installation principale en vertu des dispositions de
I'alinéa b) du paragraphe 2) de la régle 131, il doit étre prévu une
source d’énergie de réserve conforme aux dispositions des paragra-
phes 9), 10), 11) er 12) de la régle 143 et ayant une capacité suffi-
sante pour faire fonctionner Pémetteur et le récepteur pendant au

moins 6 heures consécutives.

Régle 145

Auto-alarme radiotéléphoniques

1) Les auto-alarmes radiotéléphoniques doivent répondre aux con-
ditions minimales suivantes :

a) une tolérance de * 1,5% est admise dans chaque cas sur les
fréquences du maximum de la courbe de réponse des circuits accordés,
ou de tout autre dispositif utlisé pour la sélecdon des fréquences, et
la réponse ne doit pas tomber au-dessous de 50% de la réponse
maximale pour des fréquences qui s'écartent dans une limite de 3%
de la fréquence de réponse maximale;

b) en Pabsence de bruit et de brouillage, le dispositif de réception
automatique doit pouveir étre mis en action par le signal d’alarme
dans un délai d’au moins 4 secondes mais ne dépassant pas 6 secondes;

¢) le dispositif de réception automatique_ doit répondre au signal
dalarme dans des conditions de brouillage intermittent di aux bruits
atmosphériques et 3 des signaux puissants autres que le signal d’alarme,
de preférence sans quaucun réglage manuel ne soit nécessaire au cours
d’une période de veille quelconque assurée par ce dispositif;

d) il ne doit pas étre mis en action par des bruits atmosphériques
ni par des signaux puissants autres que le signal dralarme;

¢) il doit fonctionner efficacement au-dela des distances auxquelles
la transmission de la parole est satisfaisonte;
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f) automatische ontvangtoestellen moeten bestand zijn tegen _trillin-
gen, vochtigheid, temperatuurverschillen en schommelingen in de voe-
dingsspanning welke zich onder de meest ongunstige omstandigheden
aan boord van een vaartuig op zee kunnen voordoen en moeten onder
dergelijke omstandigheden blijven werken; en

g) het automatische ontvangtoestel moet, wanneer het in gebruik is,
voor zover doenlijk waarschuwen voor defecten die het normaal
functioneren van het toestel zouden beletten.

2) Voordat een nieuw type radiotelefonie-alarmtoestel wordt goed-
gekeurd, moet de Administratie door praktische proeven, onder om-
standigheden gelijk aan die welke in de praktijk optreden, ervan
verz?kerd zijn, dar her toestel voldoet aan de gestelde eisen in para-
graaf 1).

DEEL D — RADIODAGBOEKEN

Voorschrift 146
Radiodagboeken

1) Her radiodagboek (dagboek betreffende de radiodienst), dat
door het Radioreglement is voorgeschreven voor een vaartuig, dat in
overeenstemming met het bepaalde in Voorschrift 130 of Voorschrift
131 2) a) met een radiotelegraafstation is nitgerust, moet buitengaats
in de radiohut worden bewaard. ledere radio-officier of radiotelegrafist
moet zijn naam, de tijden waarop hij op wacht komt en van wacht
gaat en alle zich tijdens de wacht voordoende, met de radiodienst
verband houdende voorvallen die van belang kunnen zijn voor de
beveiliging van mensenlevens op zee, in het dagboek vermelden. Bo-
vendien moeten in het dagboek worden vermeld :

a) de door het Radioreglement voorgeschreven bijzonderheden;

b) bijzonderheden omtrent het ondethoud van de batterijen en het
opladen daarvan, op cen wijze als door de Administratie is voorge-
schreven;

c) daaglijks een verklaring dar het in Voorschrift 137 10) bepaalde
is uitgevoerd;

d) aan boord van vaartuigen, uitgerust met een radiotelegrafie-auto-
alarmtoestel, bijzonderheden betreffende de in Voorschrift 138 3)
vereiste beproevingen;

¢) bijzonderheden omtrent het onderhoud van de batterijen en het
opladen daarvan (indien van toepassing), zoals vereist is in Voorschrift
140 10), alsmede bijzonderheden betreffende de in die paragraaf ten
aanzien van in motorreddingboten opgestelde zenders vereiste be-
proevingen;

f) bijzonderheden omtrent het onderhoud en de beproevingen van
draagbare radiotoestellen voor reddingmiddelen alsmede van het radio-
noodbaken, zoals overcenkomstig het bepaalde in Voorschrift 141
door de Administratie is vereist; en

g) het tijdstip waarop de luisterwacht wordt onderbroken overeen-
komstig het bepaalde in Voorschrift 133 3), alsmede de reden hiervoor
en het tijdstip waarop de luisterwacht worde hervat.

2) Het radiodagbock dat door het Radioreglement is voorgeschre-
ven voor een vaartuig, dat in overeenstemming met het bepaalde in
Voorschrift 131 met ecn radiotelefoonstation is uitgerust, moet wor-
den bewaard op de plaats waar de luisterwacht wordt gehouden. ledere
bevoegde telefonist alsmede ieder ander lid van de bemanning, die
(dat) overcenkomstig Voorschrift 134 de luisterwache uitoefent, moet

halve zijn naam, de bijzonderheden van alle zich djdens zijn wacht
voordoende, met de radiodienst verband houdende voorvallen die van
belang kunnen zijn voor de beveiliging van mensenlevens op zee, in
het ?gboek vermelden. Bovendien moeten in het dagboek worden
vermeld :

a) de door het Radioreglement voorgeschre.vcn bijzonderheden;

b) het tijdstip waarop bij het verlaten van een haven de luisterwacht
begint en het tijdstip waarop bij het binnenlopen van een haven die
wacht wordt becindigd;

¢} het tijdstip waarop om enigerlei reden de luisterwacht worde
onderbroken, de reden voor de onderbreking en het tijdstip waarop
de luisterwacht wordt hervar;

d) bijzonderheden omtrent het onderhoud van de batterijen (indien
deze aanwezig zijn) en her opladen daarvan, zoals vereist is in Voor-
schrift 143 12); en

¢) bijzonderheden omtrent het onderhoud en de beproevingen van
draagbare radiotoestellen voor reddingmiddelen alsmede van het ra-
diobaken, zoals overeenkomstig het hepaalde in Voorschrift 141 door
de Administratie is vercist.
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£ il doit pouvoir supporter des conditions de vibration et d’humi-
dité et des variations de température et de tension d’alimentation
correspondant aux conditions rigourcuses qui réenent a bord des
navires & la mer, et doit continuer A fonctionner dans de telles condi-
tions; et

g) il doit, dans la mesure du possible, signaler les défauts qui pour-
rai_:l:lnt Pempécher de fonctionner normalement pendant les heures de
veulie.

2) Avant d’approuver un nouveau type d’auto-alarme radiotélé-
phonique, I"Administration doit s'assurer, par des essais pratiques faits
dans des conditions de fonctionnement équivalant 3 celles de la prati-
que, que I'appareil est conforme aux prescriptions du paragraphe 1).

PARTIE D — REGISTRES DE BORD RADIOELECTRIQUES

Regle 146 -
Registres de bord radioélectriques

1) Le registre de bord radioélectrique (journal du service radioélec-
trique) prescrit par les Réglements des radiocommunications pour les
navires équipés d’une station radiotélégraphique conformément aux
dispositions de la regle 130 ou de I'alinéa a) du paragraphe 2) de la
régle 131 doit étre conservé dans Ia cabine de radiotélégraphie pendant
que le navire est 4 Ja mer. Chaque officier radioélectricien ou opéra-
teur radioélectricien doit porter sur le registre de bord son nom, les
heures ot il commence et termine son quart, ainsi que tous les évé-
nements intéressant le service radioélectrique survenus pendant son
quart qui semblent avoir de I'importance pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer. En outre, les indications suivantes doivent figurer
sur le registre de bord :

a) les renseignements prescrits par les Réglements des radiocommu-
nications;

b) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries,
y compris leur recharge, sous la forme prescrite par I’Administration;

c) un rapport journalier concernant le respect des prescriptions du
paragraphe 10) de la régle 137;
d) 2 bord des navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique,
lr?:g ldélais des essais -effectués conformément au paragraphe 3) de la
e 138;

€) une mention déuaillée des opérations d’entretien des batteries,
pé

.y compris leur recharge prescrite au paragraphe 10) de la régle 140

(s'il y a lie), et une mention détaillée des essais prescrits 3 ce para-
graphe en ce qui concerne les émetteurs installés dans les embarca-
tions de sauvetage 3 moteur; .

f) une mention détaillée des opérations d’entretien et des essais
des appareils radioélectrigues portatifs des radeaux et embarcations
de sauvetagé ainsi que des radiobalises pour la localisation des sinis-
tres, prescrits par I’Administration conformément aux dispositions de
l1a regle 141; et

g) Pheure 2 laquelle la veille & Pécoute a été interrompue confor-
mément aux_dispositions du paragraphe 3) de la régle 133 ainsi que
le motif de Pinterruption, et I'heure i laquelle la veille 3 Pécoute a
é&é reprise. -

2) Le registre de bord radioélectrique prescrit par les Réglements
des radiocommunications pour les navires équipés d’une station radio-
téléphonique conformément aux dispositions de la régle 131 doit étre
conservé au poste oll est assurée la veille 3 Pécoute. Tout opérateur
qualifi¢ et tout membre de I'équipage assurant une veille 3 Pécoute
conformément 4 la régle 134 doivent inscrire au registre de bord,
avec leur nom, les détails de tous les événements intéressant le service
radioélectrique survenus pendant leur quart, qui semblent avoir de
I'importance pour la sauvegarde de la vie humaine en mer. En outre,
les indications suivantes doivent figurer au registre de bord :

a) les renseignements prescrits par les Réglements des radiocom-
munications;

b) I'heure a laquelle la veille & P’écoute a commencé lorsque le navire
a quitté le port, et I'heure a laquelle cette veille s’est terminée quand
le navire est arrivé au port;

c) I’heure a laquelle la veille 2 Pécoute a été interrompue pour une
raison quelconque ainsi que le motif de Pinterruption, et Iheure 2
laquelle la veille 4 ’écoute a été reprise;

d) une mention déraillée des opérations d’entretien des batteries
(sil v en a), y compris leur recharge prescrite au paragraphe 12) de
la régle 143; et

e) une mention détaillée des opérations d’entretien et des essais
des appareils radioélectriques portatifs des embarcations et radeaux
de sauvetage ainsi que des radiobalises pour la Jocalisation des sinis-
tres, prescrits par I’Administration conformément i la regle 141,
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3) Het radiodagboek dat is voorgeschreven voor een vaartuig, dat
in overeenstemming met het bepaalde in Voorschrift 131 2) b) met
een VHF-radiotelefoonstation is uitgerust, moet worden bewaard op
de plaats waar de luisterwacht wordt gehouden. ledere bevoegde tele-
fonist alsmede ieder ander lid van de bemanning, die (dat) de luister-
wacht uitoefent, moet de bijzonderheden van alle berichten die ver-
band houden met noodgevallen in het dagboek vermelden. Bovendien
moeten zodanige bijzonderheden in het dagboek worden vermeld,
als door de Administratie kunnen worden voorgeschreven.

4) Radiodagboeken moeten beschikbaar zijn voor inspectie door
ambtenaren, die door de Administratie daartoe bevoegd zijn verklaard.

HOOFDSTUK X — NAVIGATIEMIDDELEN
AAN BOORD VAN VAARTUIGEN

Voorschrift 147
Vrijstellingen

De Administratie kan aan vaartuigen vrijstelling van de eisen van
dit Hoofdstuk verlenen, wanneer zij van oordeel is datr de aard van de
reis of de nabijheid van land voor het vaartuig zodanige eisen niet
wettigt. ’

Voorschrift 148
Kompassen

1) Vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moe-
ten zijn vitgerust met:

a) een magnetisch standaardkompas dat in een deugdelijk kompas-
huis op de hartlijn van het vaartuig is geplaatst, zulks ten genoegen
van de Administratie; en

b) een tweede magnetisch kompas dat in cen deugdelijk kompashuis
zo dicht mogelijk bij de hoofdstuurinrichting moet zijn geplaatst, ten
einde de roerganger in staat te stellen het vaartuig daarop te sturen.
Echter wanneer een geprojecteerde of gereflecteerde aflezing van het
in sub-lid a) vereiste standaardkompas voor dit doel aanwezig is,
moet het tweede magnetisch kompas ten genoegen van de Adminis-
tratie op een geschikte plaats zijn aangebracht.

2) Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,
mocten zijn uitgerust met :

a) een magnetisch standaardkompas dat in een deugdelijk kompas-
huis op de hartijn van het vaaruig is geplaatst en is voorzien van
cen_geprojecteerde of gereflecteerde aflezing dat zo dicht mogelijk bij
dé¢ hoofdstuurinrichting is geplaatst, ten_einde de roerganger in staat
te stellen het vaartuig da te sturen. De installatie moet ten genoe-
gen van de Administratie zijn aangebracht; en

b) een tweede magnetisch kompas in een kompashuis bij de hoofd-
stuurinrichting, wanneer de roerganger niet de beschikking heeft over
een geprojecteerde of gereflecteerde aflezing van het standaardkompas,
ten einde het vaartuig daarop te sturen.

3) Een gyrokompas moet ten genoegen van de Administratie zijn
aangebracht :

a) aan boord van vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer
raagt; en

b) aan boord van vaartiigen waarvan de lengte minder dan 75
meter bedraagt, indien het vaarwuig bestemd is om op breedten ge-
bruikt te worden, waar de horizontale component van het totale aard-
magnetische veld te gering is om cen voldoende richtkracht aan het
magnetisch kompas te geven.

Her ingevolge de sub-leden a) en b) vereiste gyrokompas moet
zodanig zijn geplaatst, dat het kompas hetzij rechtstreeks, hetzij door
middel van een dochterkompas door de roerganger bij de hoofdstuur-
inrichting afgelezen kan worden en dit gyrokompas moet ten genocgen
van de Administratic ten behoeve van het peilen zijn voorzien van
&n of meer dochterkompassen.

4) Wanneer een gyrokompas is aangebracht waarvan de stand hetzij
rechtstrecks, hetzij door middel van een dochterkompas door de roer-
ganger bij de hoofdstuurinrichting kan worden afgelezen, behoeft het
onder de sub-leden 1) b) en 2) b) bedoelde tweede magnetische kompas
niet te zijn aangebracht, op voorwaarde dat de roerganger de beschik-
king heeft over een apparaat voor een geprojectecrde en gereflec-
teerde aflezing van het magnetisch standaardkompas, ten einde het
vaartuig te kunnen sturen.
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3) Le registre de bord radioélectrique prescrit pour les navires
équipés d’une station radiotéléphonique a ondes métriques en vertu des
dispositions de I'alinéa b) du paragraphe 2) de la régle 131 doit éere
conservé au poste ol se fait la veille 4 I'écoute. Tout opérateur qua-
lifié et tout membre de Péquipage assurant une veille 4 ["écoute doi-
vent inscrire au registre de bord toute communication intéressant la
détresse. En outre, ils doivent porter sur le registre les renseignements
qui peuvent étre requis par ’Administration.

4) Les registres de bord radioélectriques doivent étre tenus, pour
inspection, a la disposition des personnes habilitées a cet effet par
I’Administration.

CHAPITRE X — EQUIPEMENT DE NAVIGATION DE BORD

Reégle 147
Exemptions

L’Administration peut exempter tout navire de toute disposition du
présent chapitre si elle estime qu'en raison de la nature de la traver-
sée ou de la proximité de la terre, Papplicadon de cette disposition
n’est pas indispensable.

Reégle 148
Compas

1) Les navires d’une longueur égale ou supéricurc 2 45 métres doi-
vent étre munis de I’équipement suivant :

a) un compas magnétique étalon placé dans un habitacle approprié
dans P'axe du navire, 3 la satisfaction de I’Administration; et

b) un second compas magnétique placé dans un habitacle appro-
rié 3 proximité du poste de timoneric principal pour permettre a
‘homme de barre de se guider. Toutefois, si une image projetée ou
reflétée du compas étalon prescrit i P'alinéa a) est fournie a cette fi
le second compas magnétique doit étre placé & un endroit appropric
jugé satisfaisant par I’Administration.

2) Les navires d'une longueur inférieure & 45 métres doivent étre
munis de Péquipement suivant :

a) un compas magnétique étalon placé dans un habitacle approprié
dans 'axe du navire et dont image est projetée ou réflétée a proxi-
mité du poste de timonerie principal pour permettre 2 Phomme de
barre de se guider. Linstallation doit étre jugée satisfaisante par
PAdministration; et

b) en Pabsence d’une image projetée ou reflétée du compas éralon
i Pintention de 'homme de barre, un second compas magnétique placé
dans un habitacle au poste de timonerie principal.

3) Un gyrocompas jugé satisfaisant par P’Administration doit étre
installé :

a) 2 bord des navires d’une longueur égale ou supérieure & 75
meétres; et

b) a bord des navires d'une longueur inférieure &4 75 metres qui
doivent étre exploités 2 des latitudes oit la composante horizontale de
Pintensité totale du champ magnérique terrestre ne sutht pas a
garantir une stabilité directionnelle suffisante du compas magnetique.

Le gyrocompas prescrit aux alinéas a) et b) doit éure situé de facon
A pouvoir étre lu par Phomme de barre, soit directement, soit au
moyen dun répétiteur placé au poste de timonerie principal, et doit
étr¢ pourva d’un ou plusieurs répétiteurs pour prendre des relévements,
3 la satisfaction de ’Administration.

4) Lorsqu’un navire est équipé d’un gyrocompas pouvant étre Iu par
Phomme de barre, soit directement, soit au moyen d'un répéatenr
placé au poste de timonerie principal, il n’est pas necessaire d'installer
le second compas magnétique mentionné i Palinéa b) du paragraphe
1) et a Palinéa b) du paragraphe 2), 2 condition quc I'homme de
barre puisse se guider au moyen de P'image projetce ou reflétée du
compas magnétique étalon.
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S) Voorzieningen moeten zijn getroffen ten einde dag en nacht kom-
paspeilingen te kunnen nemen.

6) Magnetische komrassen moeten naar behoren gecompenseerd
zijn en een deviatietabel of -kromme moet aan boord van het vaartuig
aanwezig zijn.

7) Wanneer een magnetisch kompas met elektrische overbrenging
naar een dochterkompas is aangebracht, moet het ten genoegen van
de Administratie zijn voorzien van een elektrische noodvoeding.

8) Verlichting en mogeliikheden om dit te dimmen moeten aanwe-
zig zijn, ten einde het mogelijk te maken dat de kompasroos te allen
tijde afgelezen kan worden. Indien de verlichting wordt gevoed door
de hoofdvoeding van het vaarwuig, moet tevens een noodverlichting
zijn aangebracht.

9) Wanneer slechts één magnetisch kompas aan boord is opgesteld,
moet een reserve kompasketel ter vervanging van het magnetisch kom-
pas aan boord aanwezig zijn.

10) Ten genoegen van de Administratieve moet een spreekbuis of
ander deugdelijk communicatiemiddel zijn aangebracht, tussen de
plaats waar het standaardkompas is opgesteld en de normale- plaats
van navigatie of, indien aangebracht, de plaats waar de noodstuur-
inrichting is opgesteld.

Voorschrift 149
Middelen voor dieptemeting

1) Vaartuigen waarvan de lengte 45 meter en meer bedraagt, moe-
;en ten genocgen van de Administratie zijn voorzien van een echo-

2) Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt,
mocten ten genoegen van de Adniinistratie zijn voorzien van geschikte
middelen voor het bepalen van de dicpte van het water onder het
vaartuig.

Voorschrift 150
Radarinstallatie

1) Vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moe-
ten tlclm _genoegen van de Administratie zijn voorzien van een radar-
installatie.

2) Wanneer vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter be-
draagt, zijn voorzien van een radasinstallatie, moet deze installade
ten genoegen van de Administratie zijn.

Voorschrift 151
Nautische instrumenten en publikaties

Geschikte nautische instrumenten, deugdelijke en volgens de laatste
gegevens bijgewerkte kaarten, zeilaanwijzingen, lichtenlijsten, berich-
ten aan zeevarenden, getijtafels en alle andere nautische publikaties
die nodig zijn voor de voorgenomen reis, moeten ten genoegen van
de Administratie aan boord aanwezig zijn.

Voorschrift 152

Uitrusting voor bet geven van seinen

1) Een dagseinlamp waarvan de werking niet uvitsluitend afhankelijk
mag zijn van de elektrische hoofdkrachtbron, moet aan boord aan-
wezig zijn. De voeding moet in elk geval een draagbare batterij om-
vatten.

2) Vaartuigen waarvan de lengte 45 meter of meer bedraagt, moe-
ten een compleet stel vlaggen en wimpels aan boord hebben, ten
einde met gebruikmaking van het geldende Internationaal Seinboek
berichten te kunnen overbrengen.

3) Alle vaartuigen moeten het geldende Internationaal Seinboek aan
boord hebben.
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5) 1l doit étre prévu des moyens permettant de prendre des reld-
vements au compas de jour et de nuit.

6) Les compas mangétiques doivent étre convenablement compensés
et un relevé ou un diagramme des déviations résiduelles doit étre
gardé & bord du navire.

7) Lorsqu’un navire est muni d’un maitre compas magnétique étalon
avec répétiteurs, ceux-ci doivent étre dotés d’une source d’énergie de
secours jugée satisfaisante par I’Administration,

8) Un éclairage et des dispositifs permettant d’en atténuer Pinten-
sité doivent étre prévus pour permettre en permanence la lecture de la
rose. Si cet éclairage est alimenté par la source principale d’énergie
électrique du navire, il faut prévoir un éclairage de secours.

9) Lorsqu'un seul compas magnétique se trouve 3 bord, une cuvette
de compas magnétique de réserve qui soit interchangeable avec celle
du compas doit étre prévue a bord.

10) Un porte-voix ou tout autre moyen de communication approprié
doit étre installé & la satisfaction de I’Administration entre I'empla-
cement du compas étalon et le poste habituel de navigation ou le
poste de timonerie de secours s’il en existe un.

Régle 149
Equipement de sondage

e ou supérieure & 45 métres

1) Les navires d’une longueur ¢
écho jugé satisfaisant par I'Ad-

doivent étre pourvus d’'un sondeur
miniistration.

2) Les navires d’'une longueur inférieure 3 45 métres doivent étre
pourvus de moyens appropriés jugés satisfaisants par Administration
pour déterminer la hauteur d’eau sous le navire.

Ragle 150
Equipement radar

1) Les navires d’une longueur égale ou supéricure 3 45 métres doi-
vent étre munis d'un équipement radar jugé satisfaisant par PAdmi-
nistration.

2)-A bord des navires d’une longueur inférieure 4 45 métres qui sont
munis d'un équipement radar, linstallation doit &tre jugée satisfai-
sante par ’Administration.

Regle 151
Instruments et documents nautiques

Tout navire doit, 3 la satisfaction de ’Administration, étre pourvu
Jinstruments nautiques appropriés, de cartes, d’instructions nauti-
ques, de livies des phares, d’avis aux navigateurs et d’annuaires des
marées appropriés et tenus i jour ainsi que de toutes les autres pu-
blications nautiques nécessaires zu cours du voyage prévu.

Regle 152
Egquipement de signalisation

1) 1 doit étre prévu un fanal de signalisation diurne qui ne doit pas
&tre alimenté exclusivement par la source principale d’énergie élec-
triqgue. De toutc manitre, la source d’énergie doit comporter une
pile portative.

2) Les navires d’une longueur égale ou supéreure 3 45 métres doi-
vent étre équipés d'un jeu complet de pavillons et de flammes afin de
pouvoir émettre des messages au moyen du Code international de
signaux en vigueur.

3) Tous les navires doivent étre munis du Code international de
signaux en vigueur.
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Voorschrift 153
Richtingzoekers

Vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moeten
voorzien zijn van een radiorichtingzoeker die voldoet aan de eisen
van Voorschrift 139.

Voorschrift 154
Log
Vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedraagt, moeten

zijn uitgerust met een geschikt instrument voor het meten van de
snelheid en de afgelegde weg door water.

Aanhangsel 1. — Certificaten
1. Model van een Veiligheidscertificaat voor Vissersvaartuigen

INTERNATIONAAL VEILIGHEIDSCERTIFICAAT
VOOR VISSERSVAARTUIGEN
(Officieel zegel)

UITGEREIKT KRACHTENS DE BEPALINGEN
VAN HET TORREMOLINOS INTERNATIONAAL VERDRAG
BETREFFENDE DE VEILIGHEID VAN VISSERSVAARTUIGEN, 1977

(Land)

[ 88]

Régle 153
Radiogoniométres

Les navires d'une longueur égale ou supérieure & 75 métres doivent
&tre munis d’'un radiogoniométre conforme aux dispositions de la
régle 139.

Reégle 154
Indicateur de vitesse et de distance parcourue
Les navires d’une longueur égale ou supérieure 4 75 métres doivent,

&tre munis d'un dispositif appropri¢ pour mesurer la vitesse et les
distances parcourues.

Appendice 1. — Certificats
1. Modéle de Certificat de sécurité pour navire de péche

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE SECURITE
POUR NAVIRE DE PECHE
(Cachet officiel)

DELIVRE EN VERTU DES DISPOSITIONS
DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE TORREMOLINOS
SUR LA SECURITE DES NAVIRES DE PECHE, 1977

(Nationalité)

Naam van | Onderscheidings- Haven Lengte
nummer
het vaartuig of -] van registratie n*

Nom Numéro ou_lettres Port Longueur
distinctifs
du navire du navire d’immatriculation L *

Nieuw/bestaand vaartuig**

. Datum van het bouwcontract of datum van het contract voor een
ingrijpende verbouwing

Datum waarop de kiel werd gelegd of waarop overeenkomstig
Voorschrift 2 1) ¢) van de Bijlage van het Verdrag een begin mer de
bouw werd gemaakt of waarop een ingrijpende verbouwing werd
aangegeven :

Dawum van oplevering of voltooiing van een ingrijpende verbou-
wing: ......

De (Naam) Regering verklaart

Navire neuf/existant **

Date du contrat de construction ou de transformation importante :

.............................................

Date 3 laquelle 12 quille a été posée, 3 laquelle la construction a
commencé conformément 3 Palinéa c) du paragraphe 1) de la régle 2
de I’Annexe de la Convention ov i laquelle des travaux de transfor-
mation importants ont été Entrepris: .occsieecseesiees

Date de la livraison ou de Pachévement des travaux de transfor-
Mation iMPOrtants : ...cceeceeecemeeneceennsscenes

Le Gouvernement (Nom) certifie

Ik, ondergetekende

1. Dat bovenvermeld vaartuig overeenkomstig de bepalingr:n, gesteld
in Voorschrift 6 van de Bijlage van het hierboven genoemde Verdrag,
naar behoren is onderzocht en dat het onderzoek aantoonde, dat de
toestand van de romp, de werktuigen en oren, zoals omschre-
ven in het hiervoor genoemde Voorschrift, in alle opzichten vol-
doende was en dat het vaartuig voldeed aan de van toepassing zijnde
eisen van de Bijlage van het Verdrag.

{Naam) verklaar

. Dat de maximaal voor dit vaartuig toelaatbare diepgang tijdens
de reis onder elke bedrdijfsomstandigheid is opgenomen in het -
gekeurde stabiliteitsboekje van ..

L Dat het onderzoek aantoonde, dat de reddingmiddelen voldoeade
ziju voor een totaal aantal van ten ... personen :

........... aece

... reddinboten en -vlottmlaats biedend aan ... personen (met in-

ip van ... motorreddingboten, ... reddingvlotten waarvoor

goedgekeurde middelen voor het te water brengen vereist zijn en

e )zclf opdrijvende reddingvlotten, plaats biedend aan ... perso-
nen);

.. «man over boord » boten welniet begrepen ** in het hierboven
aangegeven totaal aantal reddingboten en -vlotten;

... reddingboeien;
... reddinggordels.

* De Lengte (L) zoals omschreven in Voorschrift 2 5) van de Bij-
lage van het Verdrag.
** Doorhalen wat niet van toepassing is.

Je, soussigné (Nom) certifie

1. Que le navire susvisé a été diiment visité conformément aux dis-
rositions de 1a régle 6 de PAnnexe de la Convention précitée et qua
a suite de cette visite, il a éré constaté que Pérat de la coque, des
machines et de Parmement, tels qu'ils sont définis dans la régle men-
tionnde ci-dessus, est satisfaisant sous tous les rapports et que le
navire est conforme aux prescnptions applicables de I’Annexe de la
Convention.

I. Que le tirant d’ean maximal admissible en exploitation corres-
pondant & chaque condition d'exploitation de ce navire est indiqué
dans le manuel de stabilité approuvé en date du ....cccccereeenee 19....

I1. Quk la suite de cette visite, il 2 éé constaté que les engins de
sauvetage sont suffisants pour un pombre toral maximal de ... per-
sofmnes, a SAVOIr :

... embarcations on radeaux de sauvetage pouvant recevoir ... per-
sonnes {y compris ... embarcations et radeaux de sauvetage A mo-
teur, ... radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise
3 Peau d’un type approuvé et ... radeaux de sauvetage pouvant
surnager librement capables de recevoir ... personnes);

.. canots de secours compris/non compris ** dans le nombre total des
A OmpHs |
embarcations ou radeanx mentionnés ci-dessus;

.. bouées de sauvetage;
.. brassiéres de sauvetage.

* Longueur (L) telle quelle est définic au paragraphe 5) de la
régle 2 de 'Annexe de la Convention.
* Rayer la mention inutile.
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2. Model van een Certificaat van Vrijstelling

INTERNATIONAAL CERTIFICAAT VAN VRIJSTELLING
VOOR VISSERSVAARTUIGEN
(Officieel zegel) {Land)

UITGEREIKT KRACHTENS DE BEPALINGEN
VAN HET TORREMOLINOS INTERNATIONAAL VERDRAG
BETREFFENDE DE VEILIGHEID VAN VISSERSVAARTUIGEN,

[90]

2. Modéle de Certificat dexemption

CERTIFICAT INTERNATIONAL D’EXEMPTION
POUR NAVIRE DE PECHE
(Cacbhet officiel)

DELIVRE EN VERTU DES DISPOSITIONS
DE LA CONVENTION INTERNATIONALE DE TORREMOLINOS
SUR LA SECURITE DES NAVIRES DE PECHE, 1977

(Nationalité)

Naam van | Onderscheidings- Haven Lengte Nom Numéro ou lettres Port Longueur
. nummer ) . distinctifs
het vaartuig of -letters van registratie {* du navire du navire d’immatriculation (L) *
AN
De {Naam) Regering verklaart { Le Gouvernement (Nom) certifie

Ik, ondergetekende {Naam) verklaar

Dat aan bovenvermeld vaartuig op grond van de krachtens Voor-
schrift ... van de Bijlage van het hierboven genoemde Verdrag ver-
leende machtiging, vrijstelling is verleend van de vercisten van ™ ......
............... van het Verdrag.

Hier de (mogelijke) voorwaarden )
invullen, waarop het certificaat )
van vrijstelling is verleend. )

Dit Certificaat van Vrijstelling is geldig tot

Uitgereike te ..ccocoveeerninnnnnne te asenares reeeasrsmssenens

{Plaats van uitreiking van het certificaat)

(Handtekening van de naar
behoren gemachtigde ambrenaar
die het certificaat uitreikt)

(Zegel of stempel van de autoriteit die het certficaat uitreike, al
naar gelang van toepassing is)

De geldigheid van dit Certificaat is verlengd tot .........cceeeneeeeeneee
overeenkomstig de bepalingen van Voorschrift 11 van de Bijlage van
het Verdrag.

Plaats

Ondertekend
(Handtekening van de naar
behoren gemachtigde ambtenaar)

Datum

Aanhangsel 2
Eisen waaraan reddingmiddelen moeten voldoen
1. Constructie van reddingboten
1.1 Vaste reddingboten

_1.1.1 Reddingboten mocten vaste boorden hebben en mogen alleen
binnenboord van reservedrijfvermogen zijn voorzien. De Administra-
tie kan reddingboten, voorzien van een vaste overkapping, goedkeuren,
mits deze zowel van binnenuit als van buitenaf gemakkelijk kan wor-
den geopend en geen belemmering vormt voor snel inschépen en
g::;cb epen of voor het te water brengen en behandelen van de red-

oot.

1.1.2 Reddingboten moeten een lengte hebben van niet minder dan
7,30 meter, behalve wanneer de Administratie in verband mer de af-
metingen van het vaartuig of om andere redencn van oordeel is dat
h_et aan boord plaatsen van zulkc reddingboten onredelijk of on-
uitvoerbaar is. Geen reddingboot mag een lengte van minder dan
4,90 meter hebben.

1.1.3 Geen reddingboot mag worden goedgekeurd, waarvan het ge-
wicht met volle belasting aan personen en uitrusting mcer bedraagt
dan 20300 kilogram of welke plaatsruimte heeft voor meer dan 150
personen, berekend overeenkomstig Voorschrift 112(3).

1.1.4 Reddingboren, waarin meer dan 60 personen mogen worden
opgenomen, moeten motorreddingboten zijn, die voldoen aan de eisen
van paragraaf 2.1 van dit Aanghansel.

* De Lengte (L)} zoals omschreven in Voorschrift 2(5) van de Bijlage
van het Verdrag.

** Hier de_verwijzingen maar de Voorschriften invullen, met ver-
melding van dé desbetreffende paragrafen.

Je, soussigné (Nom) certifie

Que le navire susvisé est exempté, en vertu de la régle .., de 'An-
nexe de la Convention précitée, de Papplication des prescriptions **
.............................. de la Conventon.

Indiquer ici les conditions auxquelles )

le Certificat d’exemption est accordé, )

s'il en existe .
Le présent Certificat d’exemption est valable jusqu’au
DéElvEé 3 cvevvcecrirerrenennecreenns (N 19....
{Lieu de délivrance du certificar)

...............

(Signature du fonctionnaire
ddment autorisé qui.délivre
le certificat)
(Cachet ou tampon de Pautorité qui délivre le certificat)
La validité du présent Certificat d’exemption a été prorogée jusqu’au

............ conformément aux dispositions de la régle 11 de Annexe
de 1a Convention.

7 U OIS SIgNé civeiiriieienreirnneenteneeennene
(Signature du fonctionnaire
|7, diment autorisé)
Appendice 2

Spécifications des engins de sauvetage
1. Construction des embarcations de sauvetage
1.1 Embarcations de sauvetage rigides

1.1.1 Les embarcations de sauvetage doivent étre 3 bordé rigide et
avoir des flotteurs internes seulement. L'Administradon peut approu-
ver des embarcations de sauvetage munies d’unc tente rigide pourvu
que celle-ci puisse étre ouverte facilemenr tant de Pintérieur que de
Pextéricur et n’empéche ni embarquement ou le débarquement rapides
des personnes ni la mise 2 I'ean ou la manauvre de Pembarcation
de sauvctage.

1.1.2 Les embarcations de sauvetage doivent avoir une longueur d’au
moins 7,3 merres, sauf lorsquen raison des dimensions du navire ou
pour d’autres raisons, PAdministration estime que le transport de
telles embarcations n’est ni raisonnable ni possible dans la pratique,
Aucune embarcation de sauvetage ne doit avoir une longueur infé-
rieure 4 4.9 métres.

1.1.3 Une embarcation de sauvetage ne doit pas étre approuvée si
sa masse dépasse 20300 kilogrammes lorsquelic a son plein charge-
ment en personnes et en armement ou si sa capacité de transport
calculée d’aprés les dispositions du paragraphe 3) de la regle 112
dépasse 150 personnes.

1.1.4 Les embarcations de sauvetage autorisées d transporter plus
de 60 personnes doivent étre des embarcations de sauverage a moteur
fiatisfaisam aux prerscriptions de la sous-section 2.1 du prcsent appen-

ice.

* Longucur (L) telle qu'elle est définie au paragraphe 5) de la
régle 2 de "Annexe de la Convention.
#* [ndiquer idi les références auv régles et paragraphes.
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1.1.5 Reddingboten moeten voldoende sterk zijn om zonder gevaar
met volle bezetting en volledige uitrusting te water te kunnen worden
gevierd en moeten, wanneer onderworpen aan een overbelasting van
25 percent, daarvan geen blijvende vervorming ondervinden.

1.1.6 Reddingboten moeten een gemiddelde zeeg hebben, die ten
minste gelijk is aan 4 percent van hun lengte. De zeeg moet van onge-
veer parabolische vorm zijn.

1.1.7 Reddingboten moeten eigen drijfvermogen hebben of voor-
zien zijn van waterdichte luchtkasten of ander gelijkwaardig roestvrij
drijvend materiaal dat bestand is tegen aantasting door olie of olie-

rodukten, voldoende om de reddingboot met uitrusting drijvende te
gouden, wanneer deze volgeslagen is en de zee vrij kan binnendringen.
Er moet worden gezorgd voor een aanvullend volume aan waterdichte
luchtkasten of ander gelijkwaardig roestvrij drijvend materiaal dat niet
wordt aangetast door olie of olieprodukten, gelijk aan ten minste een
tiende van de kubieke inhoud van de reddingboot. De Administratic
mag toestaan, dat de waterdichte luchtkasten opgevuld worden met
roestvrij drijvend materiaal dar bestand is tegen aantasting door olie
of olieprodukten.

1.1.8 Doften en zijbanken moeten zo laag als praktisch mogelijk is
in de reddingboot zijn aangebracht.

119 De volheidscogfficiént van de overeenkomstig paragraaf 3 van
dit Aanhangsel bepaalde kubieke inhoud van reddingboten, uitgezon-
derd houten reddingboten vervaardigd van planken, mag niet kleiner
zijn dan 0,64: cen sodanige reddingboot mag evenwel een volheids-
cosfficient hebben die kleiner is dan 0,64, indien ten genoegen van de
Administratie is aangetoond dat de meracentrische hoogte en her vrij-
boord van de reddingboot voldoende zijn bij volle bezetting en volle-
dige uitrusting.

1.1.10 Voorzieningen moeten zijn getroffen om de antenne, beho-
rend bij de draagbare radio-installatie als bedoeld in Voorschrift 122,
deugdelijk aan te brengen en in operationele stand vast te zetten.

1.2 Reddingboten in opgeblazen toestand

121 Het drijfvermogen van de reddingboot moet bestaan uit ten
minste twee opgeblazen drijfkamers die aan beide zijden van de red-
dingboot op elkaar zijn aangebrache.

di;‘.!z.z“ De drijfkamers moeten van goedgekeurd matesiaal vervaar-
zijn,

1.2.3 2)De minimumdiameter van de drijfkamers mag niet kleiner
zijn dan :

i) 350 millimeter voor reddingboten die niet meer dan 15 personen
mogen vervoeren; en

(i) 400 millimeter voor reddingboten die meer dan 15 personen
mogen vervoeren.

b) Wanneer de diameters van drijfkamers niet gelijk ziin, moet de
drijfkamer met de grootste diameter de onderste drijfkamer zijn.

1.2.4 Her drijfvermogen van de reddingboot moet in geval van volle
bezetting en volledige uitrusting zodanig zijn aangebracht dat door
een verdeling in een aantal afzonderlijke compartimenten de zekerheid
bestaat, dat na verlies van 50 percent van zijn drijfvermogen in één
of meer gedeelten van zijn drijfkamers, de reddingboot stabiel blijfr
en in voldoende mate zijn vorm behoudt ten einde genocg ruimte te
verschaffen aan de volle bezetting van de Elk compartiment
moet afzonderlijk kunnen worden opgeblazen.

1.2.5 Reddingboten moeten zo zijn geconstrueerd, dar zij onder alle
bedrijfs- en beladingsomstandigheden hun vorm en stijfheid behouden.

1.2.6 Reddingboten moeten zo geconstrueerd zijn dat zij, drijvende
blootgesteld aan welke toestanden van de zee ook, gedurende 30 da-
gen tegen invloeden van weer en wind bestand zijn en cen voldoende
duurzaamheidsmarge hebben, zodar zeker is dat hun bruikbaarheid
nict nadelig wordt beinvloed ten gevolge van het feit dat zij gedurende
het tijdvak tussen de normale inspecties op het dek zijn opgesteld.

1.2.7 De vloer van reddingbotcn moet waterdiche zijn en een deug-
delijke werkbare ondergrond bieden die voldoende sterk is om alle
krachten te kunnen weerstaan, waaraan hij onder alle bedrijfsomstan-
digheden, met inbegrip van her te water vieren van de reddingboot
met volle bezetting en volledige uitrusting, onderhevig kan zijn.

128 Elke reddingboot moet bij volle bezetting en volledige uitros-
ting een voldoende en positieve aanvangsstabiliteit hebben.

129 Het verhoudingsgetal tussen lengte en breedte van een red-
dingboot mag niet groter zijn dan 2,2, tenzij de Administratic over-
tuigd is dat afwijking van dit verhoudingsgetal de zeewaardigheid van
de reddingboot niet vermindert.

1.2.10 Reddingboten moeten voldoende sterk zijn om zonder gevaar
met volle bezetting en volledige uitrusting te water te kunnen worden
Ecvletd. Zij moeten sterk genoeg zijn om een beprocving met een over-

clasting van 25 % te kunnen doorstaan zonder dat daarvan een aan-
zienlijke verwringing en een daaruit ontstane vervorming het gevolg is.

1211 Materialen gebruike bij de constructic van reddingboten moe-
ten bestand zijn tegen aantasting door olie of olieprodukten en tevens
in hoge mate bestand zijn tegen ultraviolette straling. De reddingboot
moet gebruikt kunnen worden bij temperaturen tussea plus 66 graden
celsius en minus 30 graden celsius.
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1.1.5 Les embarcations de sauvetage doivent avoir une solidité suf-
fisante pour pouvoir &tre mises & Peau en toute sécurité avec leur
plein chargement en personnes et en armement et pour supporter une
surcharge de 25 p. 100 sans subir de déformation résiduelle.

1.1.6 Les embarcations de sauvetage doivent avoir une tonture
moyenne au moins égale & 4 p. 100 de leur longueur. La tonture doit
&tre approximativement de forme parabolique.

1.1.7 Les embarcations de sauvetage doivent soit disposer d’une
flotrabilité propre, soit étre (quipdes de caissons 4 air étanches 2
Peau ou d’autres matériaux de flottabilité équivalente résistant 2 la
corrosion et aux hydrocarbures, de maniére que les embarcations de
sauvetage flottent avec leur armement lorsqu’elles sont envahies et
ouvertes 4 la mer. On doit également prévoir en supplément des
caissons 2 air étanches 3 Peau ou des matériaux de flottabilité équi-
valente résistant 3 la corrosion et aux hydrocarbures et dont le
volume doit &tre égal 4 un dixieme au moins de la capacité cubique
de Pembarcation de sauvetage. L’Administration peut également auto-
riser que les caissons 3 air étanches i Peau soient remplis d’un maté-
riau flortant résistant 3 la corrosion et aux hydrocarbures.

1.1.8 Les bancs de nage et les bancs latéraux doivent étre installés
aussi bas que possible dans 'embarcation.

1.1.9 Les embarcarions de sauvetage, a I’exception des embarcations
de sauvetage en bois, doivent avoir un coefficient de finesse, calculé
conformément aux dispositions de la section 3 du présent appendice,
au moins égal 4 0,64. Toutefois, une embarcation de sauvetage peut
avoir un coefficient de finesse inférieur 3 0,64 si I'’Administration con-
sidére comme suffisants sa distonce métacentrique et son franc-bord
Jorsqu'elle a son plein chargement en personnes et en armement.

1.1.10 On doit prévoir des dispositifs permettant une installation
convenable, en position de service, de Pantenne qui accompagne
Péquipement radioélectrique portatif visé 2 la régle 122.

1.2 Embarcations de sauvetage gonflées

1.2.1 La flottabilit¢ de Pembarcarion de sauvetage doit étre assurée
par au moins deux flotteurs gonflés superposés et situés de chaque
c6té de Pembarcation.

1.2.2 Les flotteurs doivent étre construits en matériau approuvé.

123 a) Le diamétre minimal des flotteurs ne doit pas étre infé-
deur a:

(i) 350 millimétres pour les embarcations de sauvetage autorisées
sur leur certificat 3 rransporter un maximum de 15 personnes; et

(ii) 400 millimétres pour les embarcations de sauvetage autorisées
sur leur certificat 3 transporter plus de 15 personnes.

b) Lorsque les flotteurs ont des diamétres différents, le flotteur
ayant le plus grand diamétre doit érre le flotteur inférieur.

1.2.4 La flottabilité de P'embarcation de sauvetage avec son char-
gement complet en personnes et en armement doit étre répartie de
maniére que I'embarcation, grice 2 une division en un cerrain nom-
bre de compartiments distincts, reste stable et garde suffisamment

\

sa forme pour contenir toutes les personnes prévues, apres avoir perdu
50 p .100 de sa flotrabilité dans une seule ou dans plusieurs parties
de ses florteurs. Chaque compartiment doit pouvoir ére gonflé sépa-
rément.

1.2.5 Les embarcations de sauvetage doivent &re construites de
maniére 3 conserver leur forme et leur rigidité dans toutes les condi-
tions d’exploitation et de chargement.

1.2.6 Les embarcations de sauvetage doivent &re construites de
maniére 3 pouvoir résister aux intempérics pendant 30 jours a flot
dans toutes les conditions de mer et de maniére & avoir une résistance
suffisante pour que leur fonctionnement ne soit pas affecté si elles
sont arrimées sur o pont exposé aux intempéries pendant la période
qui sépare deux inspections normales.

1.27 Le plancher des embarcations de sauvetage doit &tre étanche
4 Feau er fournir une surface utile efficace suffisamment solide pour
résister 2 toutes les contraintes auxquelles il peut &tre soumis dans
toutes les conditions d’exploiration et notamment lors de la mise 2
Peau de Pembarcation de sauvetage avec son chargement complet en
personnes et en armement.

1.0.8 L'embarcation de sauvetage doit avoir une stabilité suffisante
et positive lorsquelle a son chargement complet en personnes et en
armement.

129 Le rapport de la longuenr 4 la largeur d'une embarcation de
sauvetage ne doit pas éwre supérieur 3 22, sauf si PAdministration
est convaincue qu'un rapport différent ne nuit pas 2 Ia tenue 4 la mer
de I'embarcation.

1.2.10 Les embarcations de sauverage doivent étre suffisamment
solides pour pouvoir étre mises a P'eau en toute sécurité avec leur plein
chargement en personnes et en armement. Elles doivent étre suffisam-
ment solides pour subir un essai de surcharge de 25 % sans quil se
produise de torsion_importante ou de déformation permanente.

1211 Les matériaux utilisés dans la construction des embarcations
de sauverage doivent résister aux hydrocarbures et offrir une bonne
résistance aux rayoms ultra-violets. L'embarcation de sauvetage doit
pouvoir étre exploitée dans une gamme de temperatwure allant de plus

66 degrés Celsius 3 moins 30 degrés Celsius.
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1212 Roei- en zitdoften moeten zo laag als praktisch mogelijk is
in de reddingboot zijn aangebracht. Een voldoende aantal stabilisatie-
zakken moeten op geschikte plaatsen zijn aangebracht, tenzij de Admi-
nistratie overtuigd is dat de stabiliteit en zeewaardigheid van de red-
dingboot ook zonder stabilisatiezakken voldoende zijn.

12.13 Een deugdelijke overkapping moet zijn aangebracht ten einde
de inzittenden tegen weersinvloeden te beschermen. De overkapping en

de bovenste drijfkamer moeten van een zeer goed waarneembare kleur

zijn.

1214 FEen voldoende aantal sterke patches moeten aanwezig zijn
voor het bevestigen van hulpstukken en uitrusting.

1215 Schavielstrippen moeten aan de onderzijde van de boot en
langs de onderste drijfkamer zijn aangebracht.

12.16 Voorzieningen moeten zijn getroffen om de antenne, beho-
rend bij de draagbare radio-installatie als bedoeld in Voorschrift 122,
deugdelijk aan te brengen en in operationele stand vast te zetten.

2. Motorreddingboten

De bepalingen van deze paragraaf zijn een toevoeging op de bepalin-
gen van paragraaf 1 van dit Aanhangsel.

2.1 Vaste motorreddingboten.

2.1.1 Motorreddingboten moeten zijn uitgerust met een hogedruk-
motor die steeds voor gebruik gereed moet zijn en onder alle omstan-
dighéden gemakkelijk gestart moet kunnen worden; voldoende brand-
stof om ten minste gedurende 24 uur onafgebroken te varen met de in

1id 2.1.3 van deze paragraaf omschreven snetheid, moet aanwezig zijn.

212 De motor met toebehoren moet op afdoende wijze omkast
zijn ten einde onder ongunstige weersomstan igheden de goede werking
te waarborgen en de motorkap moet brandwerend zijn. Achteruit varen
moet mogjiik zijn.

213 De snelheid bij vooruit varen van de motorreddingboot moet
in kalm water bij volle belasting met personen en uitrusting ten minste
zes zeemijlen per uur zijn.

214 Voldoende beveiliging tegen de schroef moet zijn aangebracht
ter bescherming van in het water 1 g‘enoncn

2.1.5 Het volume van de middelen voor het inwendige drijfvermo-

van een mo dingboot moet worden vergroot boven dat vereist

chtens lid 1.1.7 van dit Aanhangsel met de hoeveelheid waarmede
eventueel het volume van de middelen voor het inwendige drijfvermo-

, benodigd voor het dragen van de motor met tocbehoren en —
indien aangebracht — het zoeklicht en de radio-tele rafie-installatie
met hun toebehoren, het vereiste volume van de middelen voor het
inwendige drijfvermogen “overschrijdt in de verhouding van 0,0283
kubicke meter per persoon om het meerdere aantal personen te kunnen
dragen dat in de reddingboot zou kunnen plaats nemen, wanneer de
motor met tocbehoren en — indien aangebracht — het zoeklicht en
de radiotelegraficinstallatic met hun toebehoren, worden verwijderd.

21.6 De krachtens Voorschrift 137 vereiste radio-installatie moet
apgesteld zijn in een beschutte ruimte, groot genocg om zowel het
toestel als de bedienende persoon plaats te bieden. Er maeten zodanige
maatregelen worden getroffen, dat de goede werking van de zender en
van de ontvanger niet wordt gestoord door de draaiende motor, onge-
acht of de_batterij al of niet op «laden» staat. De radiobatterij mag
niet gebruikt worden voor stroomlevering aan een startmotor of ecn
ontstekingssysteem. De motor van de motorreddingboot moet voorzien
zijn van een n(:{namo voor het opladen van de radiobatterij en voor

ere doeleinden.

217 Het krachtens Voorschrift 123 vereiste zoeklicht moet voor-
zien zijn van een lamp, een doelmatige reflector en een krachtbron, die
gedurende in totaal zes uur goede verlichting mogelijk maken van cen
lichtgekleurd voorwerp van ongeveer 18 meter breedte op een afstan
van 180 meter en moet ten minste drie uur achtereen in bedrijf kunnen
zijn.

2.2 Motorreddingboten in opgeblazen toestand.

221 Een motorreddingboot in opgeblazen toestand moet zijn uit-
gerust met een hogedrukmotor die blijvend aan de reddingboot moet
ziin bevestigd. De motor moet steeds voor gebruik gereed zijn en onder
alle omstandigheden gemakkelijk gestart kunnen worden; voldcende
brandstof om ten minste gedurende 24 uur onafgebroken te varen met
de in lid 2.2.3 van deze paragraaf omschreven snelheid, moer aanwezig
zijn.

222 De motor met toebehoren moet zodanig geconstrueerd zijn,
dat onder ongunstige weersomstandigheden de goede werking wordt
gewaarborgd. Achteruit varen moer mogelijk zijn. Voldoende beveili-
ging tegen de schroef moet zijn aangebracht ter bescherming van in het
water liggende personen.

. 223 De snelheid bij vooruit varen van de motorreddingboot moet
in kalm water bij volle belasting met personen en uitrusting ten minste
zes zeemijlen per uur zijn.

224 Het reservedrijfverm moet worden vergroot boven dat
vereist krachtens lid 1.2.4 van dit Aanhangsel met een hoeveelheid die
voldoende is om de motor met toebehoren te dragen.
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1.2.12 Les bancs de nage doivent &tre installés aussi bas que pos-
sible dans Pembarcation. 11 doit &tre prévu un nombre suffisant de
sacs antichavirants placés de maniére adéquate, sauf si I'Administration
est convaincue oiue la stabilité et la tenue & la mer de Pembarcation
sont suffisantes lorsqu'elle n’est pas munie de sacs antichavirants.

12.13 Une tente appropriée destinée 3 mettre les occupants & "abri
des intempéries doit étre prévue. La tente et le flotteur supérieur doi-
vent étre d’une couleur trés visible.

1.2.14 Un nombre suffisant de renforts doit étre prévu aux endroits
ol les accessoires et 'armement doivent étre assujettis.

1215 Des bandes de ragage doivent étre placées sous le fond de
Pembarcation de sauvetage et le long du flotteur inférieur.

12.16 On doit prévoir des dispositifs permettant une installation
convenable, en position de service, de I'antenne qui accompagne le
matériel radiodlectrique portatif visé 4 la regle 122.

2. Embarcations de sauvetage d moteur

Les dispositionsde la présente section complétent les dispositions
de la section 1 du présent appendice.

21 Embarcations de sauvetage rigides a moteur

211 Les embarcations de sauvetage 3 moteur doivent étre équipées
d'un motear 3 allumage par compression qui doit étre maintenu
constamment en état de marche et doit pouvoir ére mis en marche
rapidement en toutes circonstances; elles doivent porter un approvi-
sionnement en combustible suffisant pour 24 heures am moins de
marche continue 3 la vitesse prescrite au paragraphe 2.1.3. de la présente
sous-section.

212 Le moteur et ses accessoires doivent étre convenablement pro-
tégés de manitre 4 fonctionner dans des conditions atmosphériques
défavorables et le capot du moteur doit étre résistant au feu. Il doit
&wre possible de faire marche arriére.

213 La vitesse en marche avant de Pembarcation de sauvetage
A moteur en eau calme, avec son chargement complet en personnes et
en armement, doit étre de 6 nacuds au moins.

214 L'hélice doit étre convenablement protégée de maniére 3 ne
pas blesser les personnes se trouvant dans Peau.

215 Le volume des flotteurs internes d’'une embarcation de sauve-
tage 3 moteur doit ére augmenté, par r?port au volume prescrit au
paragraphe 1.17 du présent appendice, de la différence entre, d’une
part, le volume des flotteurs internes nécessaires pour soutenir le moteur
et ses accessoires et, sils existent, le projecteur, Pinstallation radio-
télégraphique et leurs accessoires et, d’autre part, si celui-ci est supé-
rieur, le volume des flotteurs internes, calculé 4 raison de 0,0283 métre
cube par personne, qui est nécessaire pour soutenir les personnes sup-
plémentaires que 'embarcation pourrait recevoir si le moteur, ses acces-
soires et, le cas échéant, le projecteur, I'installation radiotélégraphique
et leurs accessoires étaient supprimés.

216 Llinstallation radiolectrique prescrite 3 la regle 137 doit
tre placée dans un habitacle assez grand pour contentir 2 la fois
Pappareil et Popérateur. Linstallation E:i‘t &tre telle que le fonctionne-
ment de I’émetteur et dn récepteur ne soit pas géné par le moteur en
marche, que la batterie soit ou non en cours de recharge. La batterie
de P'appareil radiodlectrique ne doit pas &tre utilisée pour alimenter
un dispositif de lancement du moteur ou un systeme d’allumage. Le
mateur de Pembarcation de sauvetage doit &re équipé d’une dynamo
pour la recharge de la barterie de Yappareil radioélectrique et pour
d’aures usages.

2.1.7 Le projecteur prescrit 4 la régle 123 doit comporter une lampe,
un réflecteur efficace et une source d’énergie permettant déclairer
efficacement un objet de couleur claire d’une largeur d’environ 18
métres 3 une distance de 180 métres pendant une durée totale de
6 heures; il doit pouvoir foncrionner pendant au moins trois heures

consécutives.

22 Embarcations de sauvetage gonflées 3 moteur

221 Les embarcations de sauvetage gonflées 3 moteur doivent étre
équipées d’un moteur & allamage par compression fixé 3 demeure sur
Pembarcation de sauvetage. Le moteur doit &tre constamment maintenu
en état de marche et pouvoir étre mis en marche rapidement en
toutes circonstances; les embarcations doivent porter un approvision-
nement en combustible suffisant pour 24 heures au moins de marche
continue 4 la vitesse prescrite au paragraphe 2.2.3 de la présente sous-
section.

272 Le moteur et ses accessoires doivent &tre construits de ma-
niére a fonctionner dans des conditions atmosphériques défavorables.
1l doit érre possible de faire marche arriére. L’hélice doit érre conve-
nablement protégée de maniére 3 ne pas blesser les personnes se trou-
vant dans Peau.

223 La vitesse en marche avant en eau calme, avec chargement
complet en personnes et en armement, doit &tre de 6 nceuds au moins.

224 La flottabilité de réserve doit étre angmentée, par rapport 3
celle qui est prescrite au paragraphe 1.24 du présent appendice,
la quantité nécessaire pour soutenir le moteur et ses accessoires.
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3. Inboud van vaste reddingboten

31 De inhoud van een reddingboot in kubieke meters berekend
met behulp van de regel van Stirling, kan beschouwd worden te zijn
uitgedrukt door de formule :

L:
— (4A + 2B + 4C)
12

waarbij L: de lengte is van de reddingboot in meters, gemeten van de
binnenzijde van de houten of metalen huid aan de voorsteven tot het
overeenkomstige punt aan de achtersteven; voor een reddingboot met
platte spiegel wordt de lengte gemeten tot de binnenkant van de spiegel;
A, B en C geven respectievelijk de oppervlakken der dwarsdoorsneden
aan op een vierde van de lengte van voren gerekend, midscheeps en gp
een vierde van de lengte van achteren, welke overeenkomen met de
drie deelpunten die verkregen worden door L, in vier gelijke delen te
verdelen. (Aangenomen wordt dat de oppervlakken aan de uiteinden
van de boot kunnen worden verwaarloosd.)

De oppervlakken A, B en C worden geacht in vierkante meters te
worden verkregen door de volgende formule achtereenvolgend op elk
der drie dwarsdoorsneden toe te passen :

h
—(a+4b+2c+4d+e)
12

waarbij h de holte is in meters, gemeten van de binnenzijde van de
houten of metalen huid van de kiel tot de lijn van bovenkant dolboord
of, in bepaalde gevallen, tot een lagere hoogte als hierna aangegeven;
a, b, ¢, d en e geven de horizontale breedten van de reddingboot aan
in meters, gemeten op de twee uiterste punten van de holte, alsmede op
de drie deelpunten die verkregen worden door deling van h in vier
gelijke delen (2 en e zijn de breedten aan de uviteinden en ¢ die in het
mu(den van h).

3.2 Indien de zeeg van het dolboord, gemeten op twee punten gele-
gen op een vierde van de lengte van de reddingboot, van de uiteinden
afgereﬁcnd meer bedraagt dan &n percent van de lengte van de red-
dingboot, moeten de halten welke gebruikt worden voor de berekening
der opperviakken van de dwarsdoorsneden A of C geachr worden
iltijk te zijn aan de holte van de reddingboot in het midden, vermeer-

d met gcn percent van de lengte van de boot.

3.3 Indien de holte van de reddingboot in het midden meer be-
draagt dan 45 % van de breedte, moet de holte, te gebruiken voor de
berekening van het oppervlak van de midscheepse dwarsdoorsnede B,
geacht worden gelijk te zijn aan 45% van de breedte, en de holte,
te gebruiken voor de berekening van de opperviakken van de op een
vierde van de lengte van voren en van achteren gelegen doorsneden A
en C, verkregen worden door de voor de doorsnede B gebruikte holte
te vermeerderen met een hoeveelheid gelijk aan é&n gercent van de
lengte van de reddingboot, met dien verstande dat de holten, voor de

kening van lakken A en C gebruikt, in geen geval de
werkelijke holten op die punten mogen overschrijden.

34 Indien de holte van de reddingboot meer bedraagt dan 1,22
meter, moet het aantal personen, dat bij de toepassing van dit Aan-
hangsel wordt verkregen op de wijze vermeld in Voorschrift 112, even-
redig met de verhouding van 1,22 meter tot de werkelijke holte worden
verminderd, totdat uit een proef met de reddingboot te water met dit
aantal inzittenden, allen voorzien van reddinggordels van ecn goedge-
keurd type, blijke dat het aldus kan worden vastgesteld.

3.5 De Administratie moet, met bechulp van geschikte formules, een
Eens bepalen voor het toe te laten aantal personen in reddingboten,

ie voor en achter zeer scherp toelopen en in reddingboten, welke een
zeer volle vorm hebben.

3.6 Dec Administratie mag voor een reddingboot, gebouwd van plan-
ken, een inhoud vaststellen gelijk aan 0,6 maal het produkt van lengte,
breedte en holte, indien vaststaat dat deze formule geen grotere inhoud
oplevert dan die bij de bovengenoemde wijze van berekening verkregen.
De afmetingen dienen dan als volgt te worden bepaald :

Lengte : Tussen de aansnijding van de buitenzijde van de huid met
de voorsteven en het overeenkomende punt aan de achtersteven, dan
wel, bij een boot met platte spiegel, tot de achterkant van de spiegel.

Breedte : Op de buitenkant van de huid ter plaatse van de grootste
breedte.

Holte : In het midden van de boot, van de binnenzijde van de huid
bij de kiel tot de lijn van bovenkant dolboord; de holte voor de bere-
kening van de kubieke inhoud mag echter in geen geval groter zijn dan
45 % van de breedte.

In alle gevallen heeft de eigenaar van het vaartuig het recht te eisen,
dat de kubieke inhoud van de reddingboot door nauwkeurige meting
zal worden bepaald.
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3. Capacité des embarcations de sauvetage rigides

3.1 La capacité, en metres cubes, d’une embarcation de sau;/eta e
calculée A l'aide de la Régle de Simpson (Stirling), peut étre congsi:
dérée comme donnée par la formule :

L:
—(4A + 2B + 4Q)
12

L: désigne la longueur de Pembarcation mesurée en métres 3 I'inté-
rieur du bordé en bois ou en téle, de Iétrave A Pétambot; dans le cas
d’une embarcation a arriére carré, la longueur doit étre mesurée jus-
qu'a la face intérieure du tableau. A, B et C désignent respectivement
les aires des sections transversales au quart avant, au milieu et au
quart arricre, qui correspondent aux trois points obtenus en divisant
L: en quatre parties égales. (Les aires correspondant aux deux extré-
mités de I'embarcation sont considérées comme négligeables.)

‘Lts aires A, B et C doivent étre considérées comme données en
metres carrés par Papplication successive, 2 chacune des trois sections
transversales, de la formule suivante :

h
—(a+4b+2c+4d+e)
12

Dans cette formule, h désigne le creux mesuré en métres, 3 l'inté-
rieur du bordé en bois ou en tdle, depuis la quille jusqu’au niveau du
plat-bord, ou, dans certains cas, jusquwa un niveau inférieur déterminé
de la fagon indiquée ci-aprés; et a, b, ¢, d et e désignent les largeurs
horizontales de Pembarcation mesurées en métres aux deux points
extrémes du creux ainsi qu’aux trois points obtenus en divisant h en
quatre parties égales (a et e correspondant aux deux points extrémes,
et ¢ au milieu de h).

3.2 Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés an
quart de la longueur 3 partir des extrémités, dépasse un centiéme de
la longueur de I’embarcation, le crenx a employer pour le calcul de la
surface des sections transversales A ou C doit étre pris égal au creux
au milieu, augmenté du centitme de la longueur de I'embarcation.

3.3 Si le creux de P'embarcation de sauvetage au milieu dépasse
les 45 centiémes de la largeur, le creux 4 employer pour le calcul de
la surface de la section transversale milien B doit étre pris égal anx
45 centiémes de la largeur et le creux a2 employer pour le calcul des
surfaces des sections transversales A et C situées aux quarts avant et
arriére s’obtient en augmentant le creux employé pour le calcul de la
section B d’un centiéme de Ia longueur de P'embarcation; toutefois,
les creux a employer pour les calculs ne doivent dépasser en aucun cas
les creux réels en ces points.

34 Si le creux de Pembarcation de sauvetage est supérieur 2
1,22 métre, le nombre de personnes obtenu en appliquant les dispo-
sitions du présent appendice conformément aux dispositions de la
régle 112 doit étre réduit sur la base da rapport de la limite de
1,22 métres et du creux réel, jusqu'a ce que Pembarcation ait subi
avec succes un essai a flot en ayant a son bord ledit nombre de per-
sonnes, toutes munies de leurs brassitres de sauvetage d'un type
approuvé.

3.5 L’Administration doit limiter, & 1'aide de formules appropriées,
le nombre des personnes autorisées a prendre place 4 bord des embar-
cations de sauvetage i extrémités trés fines et 3 bord de celles qui
présentent des formes trés pleines.

3.6 L’Administration peut attribuer & une embarcation de sauvetage
en bois une capacité égale au produit de la longueur, de la largeur
et du creux multiplié par 0,6 s'il est reconnu que ce mode de calcul
ne donne pas une capacité supérieure a celle obtenue par la méthode
précitée. Les dimensions s’entendent alors mesurées dans les conditions

suivantes :

Longueur : hors bordé, de P’étrave a Pétambot ou, dans le cas d’une
embarcation a arri¢re carré, 4 la face extérieure du tableau.

Largeur : hors bordé au fort de la maitresse section.

Creux : au milieu, 4 lintérieur du bordé, de la quille au niveau filg
plat-bord. Toutefois, le creux utilisé pour le calcul de la capacité
cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centiémes de la largeur.

Dans tous les cas, le propriétaire du navire est en droit d’exiger que
la capacité cubique de I'embarcation soit calculée avec exactitude.
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37 De kubieke inhoud van een motorreddingboot wordt verkregen
door de bruto inhoud te verminderen met de inhoud van de ruimte,
ingenomen door de motor met toebehoren en, zo deze aan boord zijn,
met die, ingenomen door de radiotelegrafie-installatie en het zoeklicht

met hun toebehoren.
4, Reddingvlotten
41 Vaste reddingvlotten.

411 Een reddingvlot moet zo geconstrueerd zijn, dat zijn luchtkas-
ten of drijvend materiaal zo dicht mogelijk bij de zijden van het vlot
zijn aangebracht.

412 De vloer van het reddingviot moet gelegen zijn binnen dat
gedeelte van het vlot, dat bescherming aan de inzittenden biedt. De
vloer moet zodanig zijn, dat binnendringen van water zoveel mogelijk
wordt voorkomen en de inzittenden afdoende boven water worden
gehouden.

413 Het reddingvlot moet voorzien zijn van een overkapping of
soortgelijke inrichting van een zeer goed waarneembare Kkleur, die de
inzittenden tegen weersinvioeden moet kunnen beschermen, onver-
schillig welke zijde van het viot boven drijft.

414 Her totale gewicht van een reddingvlot met uitrusting mag
180 kilogram niet te boven gaan, behalve dat dit totale gewicht over-
schreden mag worden, indien het reddingvlot aan beide zijden van het
vaartuig te water gelaten kan worden of wanneer middelen aanwezig
zijn, waarmee het 2an beide zijden van het vaartuig mechanisch te
water gebracht kan worden.

4.15 Het reddingvlot moet voorzien zijn van een vastgemaakte vanf—
liin en een langs de buitenzijde in bochten stevig vastgebindselde
grijplijn. Aan de binnenzijde van het reddingvlot moer cvencens ron-
dom een grijplijn zijn aangebracht.

4.1.6 Het reddingvlot moet bij elke toegang voorzien zijn van doel-
matige middelen om in het water liggende mensen in staat te stellen
in het reddingvliot te klimmen.

417 Het reddingvlot moet zo gemaakt zijn, dat het bestand is
tegen aantasting door olie of olieprodukten.

4.1.8 Een drijvend licht gevoed door een_elekerisch element, moet
met een lijn aan het reddingvlot bevestigd zijn.

419 Het reddingvlot moet voorzien zijun van middelen, waarmede
het gemakkelijk geslecpt kan worden.

41.10 Het reddingvlot moct zo geplaatst zijn dat het, in geval het
vaartuig zinkt, daarvan vrij drijft.

4.1.11 Voorzieningen moeten zijn getroffen om de antenne, beho-
rend bij de draagbare radicinstallatie als bedoeld in Voorschrift 122,
deugdelijk aan te brengen en in operationcle stand vast te zetten.

4.1.12 Een reddingvlot dat is ontworpen om door middel van een
inrichting voor het te water laten te worden gebruike, moet deugdelijk
zijn geconstrueerd voor het docl waarvoor het is bestemd en moet

voldoende sterk zijn om zonder gevaar met volle bezetting en volledige
uitrusting te water te kunnen worden gevierd.

42 Opblaasbare reddingvlotten.

4.21 Een reddingvlot moct zo zijn geconstrueerd, dat het in opge-
gl:lun toestand en drijvend met opgezette overkapping in zeegang sta-
iel is.

422 Het reddingvlot moet zodanig zijn geconstrueerd, dat indien
van cen hoogte van 18 meter tc water geworpen, het vlot noch de
uitrusting wordt beschadigd. Indien het vlot aan boord wordt geplaatst
op een hoogte van meer dan 18 meter boven het wateropperviak, dient
het van cen type te zijn dar met goed gevolg valproeven heefr door-

. staan vanaf een hoogte dic ten minste gelijk is aan de hoogte waarop
het wordt opgesteld.

423 Het reddingvlot moet voorzien 2ijn van een overkapping, die
automatisch in opgezette stand komt wanncer het vlot wordt opgebla-
zen. Deze overkapping moet de inzittenden tegen weersinvioeden kun-
nen beschermen en moer voorzien zijn van middelen voor her opvangen
van regenwater. Bovenop de overkapping moct cen lamp zijn aange-
bracht, die gevoed wordt door een door zeewater geactiveerd element;
een soortgelijke lamp moet binnenin het reddingvlot zijn aangebracht.
De overkapﬁ;:n het reddingvlot moet ecn zecer goed waarneem-
bare kleur

4.24 Het reddingvlot moet voorzien zijn van een vanglijn en van
een langs de buitenzijde in bochten stevig vastgebindselde grijplijn.
Aan de binnenzijde van het vlot moet eveneens rondom cen grijplijn
zijn aangebracht.

4.2.5 Her reddingviot moet door één persoon gemakkelijk gekeerd
kunnen worden, wanneer het bij het opblazen onderstcboven ligt.

4.2.6 Het reddingvlot moet bij elke toegang voorzien zijn van doel-
matige middelen om in het water liggende personen in staat te stellen
erin te klimmen.
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3.7 La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage & moteur
doit_&tre obtenue en déduisant de la capacité brate un volume égal
A celui du moteur et de ses accessoires et, 8'ils existent, de I'installation
radiotélégraphique, du projecteur et de leurs accessoires.

4. Radeaux de sauvetage
4.1 Radeaux de sauvetage rigides.

4.1.1 Tout radeau de sauvetage doit étre construit de maniére que
ses caissons 2 air ou son matériel flottant soient placés aussi prés que
possible de ses cotés.

4.1.2 La surface utile du radeau de sauvetage doit étre située dans
la partie qui assure une protection aux occupants. Elle doit étre de
nature 3 empécher dans toute la mesure du possible la pénétration
de Peau er 4 maintenir effectivement les occupants hors de I'ean.

4.1.3 Le radeau de sauvetage doit étre muni d’une tente ou d’un
dispositif équivalent, de couleur trés visible, capable de protéger les
occupants contre les intempéries, que le radeau de sauvetage flotte 4
Pendroit ou i envers,

4.1.4 La masse torale d’'un radeau de sauvetage et de son armement
ne doit pas dépasser 180 kilogrammes. Toutefois, on peut admettre
une masse totale plus élevée lorsque le radeau de sauvetage peut étre
mis 4 Peau des deux bords du navire ou 'l est prévu des moyens
mécaniques pour le mettre & I'eau d’'un bord ou de Pautre.

415 Le radeau de sauvetage doit étre muni d’une bosse et d’une
filiere en guirlande fixée solidement 3 Pextérieur. 1l doit aussi ére muni
d’une filiere 4 lintérieur.

41.6 Le radeau de sauvetage doit étre muni & chaque ouverture de
moyens efficaces permettant aux personnes qui s¢ trouvent dans Peau
de monter 4 bord.

417 Le radeau de sauvetage doit étre construit de maniére 3
résister aux hydrocarbures.

4.1.8 Un dispositif flottant d'éclairage 4 batterie électrique doit
étre atraché au radeau de sauvetage par une aiguillette.

419 Le radeau de sauverage doit étre muni de dispositifs permet-
tant de le remorquer facilement.

4.1.10 Le radeau de sauverage doit &tre arrimé de facon a surnager
librement si le navire coule.

4111 1 convient de prévoir des dispositifs permettant une instal-
lation convenable, en position de service, de I'antenne qui accompagne
le matériel radioélectrique portatif visé a la regle 122.

4.1.12 Tout radeau de sauvetage coungu pour étre utilisé avec un
dispositif de mise 2 V'eau doit étre construit convenablement en fonc-
ton du but auquel il est destiné et doit présenter une solidité suffi-
sante pour pouvoir étre mis a Peau en toute sécurité avec son plein
chargement en personnes €t en armement.

42 Radeaux de sauvetage gonflables.

421 Tout radeau de sauvetage doit &re construit de maniére 3
étre stable sur houle lorsquil est entiérement gonflé et qu'il flotte avec
la tente dressée.

422 Le radeau de sauvetage doit étre construit de fagon telle qu'il
puisse résister, sans dommage pour lui-méme et pour son armement,
au lancement 2 la mer d’une hauteur de 18 métres. $°il doit éere arrimé
3 bord 3 une hauteur de plus de 18 métres par rapport au niveau de
Peau, il doit étre d’un modéle qui a subi avec succés un essai de chute
d’une hauteur au moins égale a la hauteur d’arrimage.

423 Le radeau de sauvetage doit &tre muni d'une tente qui se
mette automatiquement cn position lorsque le radeau se gonfle. Cette
tente doit pouvoir protéger les vccupants contre les intempéries et doit
étre munie dun dispositif pour recueillir Peau de pluie. La rente doit
&tre munie de deux lampes alimentées par une cellule rendue active par
Peau de mer, une lampe étant a lintérieur et autre & Pextéricur sur
Ie sommet de la tente. La tente du radeau de sauvetage doit &tre de

couleur trés visible.

42.4 Le radean de sauverage doit étre muni d’une bosse et d'une
filiere en guirlande fixée solidement i Pextérieur. II doit aussi dtre
muni d’une filitre 2 intérieur.

425 Le radean de sanvetage doit pouvoir étre rapidement redressé
par une seule personne s'il se gonfle étant chaviré.

426 Le radeau de sauvetage doit étre muni & chaque ouverture de
moyens efficaces permettant aux personnes qui se trouvent dans T'eau
de monter a bord.
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4.2.7 Het reddingviot moet geborgen zijn in een valies of andere
verpakking van zodanige samenstelling, dat deze bestand is tegen de op
zee voorkomende harde omstamliﬁhe en, Het reddingvlot moet gebor-
gen in zijn valies of andere verpakking, blijven drijven.

4.2.8 Hert drijfvermogen van het reddingvlot moet zodanig zijn aan-
gebracht, dat door een verdeling in een even aantal afzonderlijke com-
partimenten de zekerheid bestaat, dat de helft hiervan in staat is het
aantal personen, waarvoor het reddingvlot is goedgekeurd, boven water
te houden, dan wel door enig ander even doelmatig middel een redelijk
overschot aan drijfvermogen verzekerd is, indien het reddingvlot be-
schadigd of gedeeltelijk niet opblaast.

4.29 Her torale gewicht van het reddingvlot met inbegrip van valies
of andere verpakking en uitrusting mag niet meer bedragen dan 180
kilogram.

4.2.10 De vloer van her reddingviot moet waterdicht en voldoende
isolerend tegen koude zijn.

4.2.11 Het reddingvlot moet worden opgeblazen met een voor de
inzittenden onschadelijk gas; het opblazen moetr automatisch geschie-
den hetzij door het trekken aan een lijn of op een andere even eenvou-
dige en doeltreffende manier. Er moeten middelen beschikbaar zijn
waardoor het mogelijk is de ingevolge lid 6.5.7 van dit Aanhangsel
:‘ereéstekhandpomp of blaasbalg te gebruiken voor het handhaven van

e druk.

4.2.12 Het reddingvlot moet van goedgekeurd materiaal vervaar-
digd en van een goedgekeurde constructie zijn; het moet zo zijn ge-
maake, dat het, drijvend blootgesteld aan welke toestanden van de zee
ook, gedurende 30 dagen tegen invloeden van weer en wind bestand
is.

4.213 Materialen gebruikt bij de constructie van reddingvlotten
moeten bestand zijn tegen aantasting door olie of olieprodukten. Het
reddingviot moet opgel%lazen kunnen worden bij temperaturen tussen
plus 66 graden celsius en minus 30 graden celsius.

4.2.14  Het reddingvlot moet voorzien zijn van middelen, waarmede
het gemakkelijk beslecpt kan worden.

4.2.15 Voorzieningen moeten zijn getroffen om de antenne beho-
rend bij de draagbare radio-installatie als bedoeld in Voorschrife 122,
deugdelijk aan te brengen en in operationele stand vast te zetten.

4.2.16 Een reddingvlot dat is ontworpen om door middel van een
inrichting voor het te water laten te worden gebruike, moet deugdelijk
zijn_geconstrucerd voor het doel waarvoor het is bestemd en moet
voldoende sterk zijn om zonder gevaar met volle bezetting en volledige
uitrusting te water te kunnen worden gevierd.

5. « Man over boord » boten
5.1 Vaste « man over boord » boten.

5.1.1 «Man over boord » boten moeten open zijn en met vaste
boorden geconstrueerd zijn. De Administratie kan « man over boord »
boten, voorzien van een vaste overkapping, goedkeuren, mits deze
zowel van binnenuit als van buitenaf gemakkelijk kan worden geopend
en geen belemmering vorme voor het gebruik van de «man over
boord » boot, voor her snel inschepen en ontschepen of voor het te
water brengen, behandelen en ophijsen van de «man over boord »

t.

5.1.2 Doften en zijbanken mocten zo laag als praktisch mogeliik is

in de_«man over boord » boot zijn aangebracht en moet tevens zijn
voorzien van bodemplanken.

5.1.3 Middelen voor her inwendige drijfvermogen moeten zijn aan-
gebrache, die zodanig zijn geplaatst, dat de stabiliteit verzekerd blift
wanneer de « man over boord » boot onder ongunstige weersomstandig-
heden vol belast is.

5.1.4 Middelen voor het inwendige drijfvermogen moeten zijn aan-

bracht, die moeten bestaan uit luchtkasten of drijvend materiaal dat

tand is tegen aantasting door olie of olieprodukten en dar de « man
over boord » boot niet mag aantasten.

5.1.5 Her totale volume van de middelen voor het inwendige drijf-
vermogen moet zodanig zijn, dat het ten minste gelijk is aan de som
van het volume van :

.a) hetgeen vereist is om de « man over boord » boot met volledige
uitrusting zodanig drijvende te houden wanneer de « man over boord »
boot volgeslagen is en de zee vrij kan binnendringen, dat de bovenkant
van het dolboord midscheeps niet onder water komr; en

b) hetgeen gelijk is aan 7,5% van de kubieke inhoud van de « man
over boord » boot, die op dezelfde wijze moet worden bepaald als
in Voorschrift 112 voor reddingboten is voorgeschreven.

5.1.6 Wanneer de « man over boord » boot met cen motor s uitge-
tust, moet een voldoende beveiliging rond de schroef zijn aangebrache
ter bescherming van in het water liggende personen.

5.1.7 « Man over boord » motorhoten mocten zijn uitgerust met cen
hogedrukmotor, die steeds gerced moet zijn voor gebruik en onder alle
omstandigheden gemakkelijk gestart moet kunnen worden. De snelheid
van de « man over boord » motorreddingboten bij vooruit varen moet
in_kalm water bij vollc belasting met personen ten minste zes zee-
mijlen per wur zijn.
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4.2.7 Le radeau de sauvetage doit étre contenu dans une valise ou
autre enveloppe construite de fagon A résister aux conditions sévires
d'utilisation rencontrées en mer. La radeau de sauvetage dang sa valise
ou son enveloppe doit flotter.

428 La flottabilité du radeau de sauvetage doit étre telle que,
par la séparation de la partie gonflable en un nombre pair de chambres
distinctes dont la moitié est capable de soutenir hors de I’eau le nom-
bre de personnes que le radeau de sauvetage est autorisé 3 recevoir
ou par tout autre moyen aussi efficace, elle garantisse une marge
raisonnable de flottabilité si le radean de sauvetage est endommagé
ou bien ne se gonfle que partiellement.

4.2.9 La masse totale du radeau de sauverage, de sa valise ou autre
enveloppe et de son armement ne doit pas dépasser 180 kilogrammes,

42.10 Le plancher du radeau de sauvetage doit &tre étanche A
Peau et suffisamment isolé contre le froid.

4211 Le radeau de sauvetage doit étre gonflé au moyen d'un gaz
qui ne soit pas nocif pour les occupants et le gonflage doit se faire
automatiquement en tirant sur un cordon ou par tout autre dispositif
aussi simple et efficace. Des moyens doivent étre prévus pour permettre
Iutilisation des soufflets ou de la_pompe de remplissage prévus au
paragraphe 6.5.7 du présent appendice pour maintenir la pression.

4.2.12 Le radeau de sauvetage doit étre en un matériau et d’une
construction approuvés et doit étre construit de maniére 3 pouvoir
sésister aux intempéries pendant 30 jours lorsqu’il est 3 flot, quel que
soit I’état de la mer.

4.2.13 Les matériaux utilisés pour la construction des radeaux de
sauvetage doivent résister aux hydrocarbures. Le radeau de sauvetage
doit pouvoir ére exploité dans une gamme de température allant de
plus de 66 degrés Celsius 2 moins 30 degrés Celsius.

4.2.14 Le radeau de sauvetage doit étre muni de dispositifs permet-
tant de le remorquer facilement.

4.2.15 1l convient de prévoir des dispositifs permettant une instal-
lation convenable, en position de service, de I'antenne qui accompagne
le matériel radioélectrique portatif visé 3 la régle 122.

4.2.16 Tout radeau de sauvetage congu pour étre utilisé avec un
dispositif de mise 4 Ieau doit étre construit convenablement en fonc-
tion de lutlisation 3 laquelle il est destiné et doit présenter une
solidité suffisante pour pouvoir étre mis 4 Peau en toute sécurité avec
son plein chargement en personnes et en armement.

5. Canots de secours
5.1 Canots de secours rigides

5.1.1 Les canots de secours doivent étre des canots ouverts a bordé
sigide. L’Administration peut approuver des canots de secours munis
d’'une tente rigide pourvu que celleci puisse étre ouverte facilement
tant de Pintérieur que de I'extérieur et ne géne ni le bon fonctionne-
ment du canot, ni 'embarquement ou le débarquement rapides des
personnes, ni la mise a ’eau, la manceuvre et la récupération’ du canot
de secours.

5.1.2 Les bancs de nage et les bancs latéraux doivent étre installés
aussi_bas que possible dans le canot de secours. Celui-ci doit avoir
un plancher.

513 Des flotteurs internes doivent étre prévus et disposés de
maniére 3 garantir la stabilité du canot de secours 3 pleine charge dans
des conditions atmosphériques défavorables.

5.1.4 On deit prévoir des flotteurs internes qui- soient constitués
par des caissons i air ou par du matériau flotrant, qui résistent aux
»

hydrocarbures er qui n’aient pas d'effet défavorable sur le canot de
secours.

5.1.5 Le volume total des flotteurs internes doit étre au moins égal
3 la somme des volumes suivants :

a) volume nécessaire pour maintenir le canot de secours et tout son
armement a flot sans que le dessus du plat-bord milieu soit immerge
lorsque le canot de secours est envahi et ouvert a la mer; et

b) volume égal 2 7.5 % de la capacité cubique du canot de secours,
celle-ci étant déterminée de la méme maniére que celle prescrite pour
les embarcations de sauvetage a la regle 112. .

5.1.6 Si le canot de secours est équipé d’un moteur, son hélice doit
étre convenablement protégée de maniére A ne pas blesser les personnes
se trouvant dans I'eau.

5.1.7 Les canots de secours a moteur doivent étre équipés d'un
moteur a allumage par compression qui doit étre maintenu constam-
ment en état de marche et doit pouvoir ¢étre mis en marche rapidement
€n toutes CifCO"Sl'.’lﬂCCS. La vitesse en I'H;erhL‘ avantg du canot dC secours
a4 moteur en eau calme, avec son chargement complet en personnes,
doit étre au moins de é nweuds.
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52 Opblaasbare « man over boord » boten.

521 De « man over boord » boot moet zo zijn geconstrueerd, dat
deze, drijvende blootgesteld aan welke toestanden van de zee ook,
gedurende 30 dagen tegen invioeden van weer en wind bestand is.

522 De «man over boord » boot moet opgeblazen kunnen worden
lgg temperaturen tussen plus 66 graden celsius en minus 30 graden

sius.

5.2.3 Materialen, onderdelen en toebehoren, gebruikt bij de con-
structie van « man over boord » boten, moeten goedgekeurd zijn en
bestand zijn tegen de inwerking van vocht, biologische inwerking en
olie en olieprodukten en in hoge mate bestand zijn tegen ultraviolette
straling; zij moeten een voldoende duurzaamheidsmarge hebben, zodat
zeker is dat de bruikbaarheid van de « man over boord » boten niet
nadelig wordt beinvloed ten gevolge van het feit dat zij gedurende het
tijdvak tussen de normale inspecties op het dek zijn opgesteld, zonder
dat aan deze boten enig ander onderhoud geschiedr dan datgene wat
door de bemanning kan worden gedaan.

524 De drijffcompartimenten die de buitenzijde van de « man over
boord »-boot vormen, moeten in opgeblazen toestand voorzien in ten
minste 0,17 kubieke meter inhoud per persoon, waarvoor de «man
over boord »-boot bestemd is. De diameter van het hoofddrijfcomparti-
ment van een « man over boord » boot met één enkele drijfkamer moet
ten minste 400 millimeter bedragen.

5.2.5 Met behulp van een aantal afzonderlijke compartimenten moet
op zodanige wijze in het drijfvermogen zijn voorzien, dat het leeg-
lopen van enig compartiment en het doelmatig gebruik van de « man
over boord » boot niet verhindert.

5.2.6 Elk drijfcompartiment moet zijn voorzien van een terugslag-
klep voor het met de hand oppompen en van een ontluchtingsventiel.
Tevens moet een veiligheidsventiel zijn aangebracht, tenzij de Admi-
mﬁp van oordeel is dat een dergelijke voorziening niet noodza-

elijk is.

5.2.7 Indien meer dan &n drijfkamer is aangebracht, mag het vo-
IUTC van clke drijfkamer niet meer bedragen dan 60 % van het totale
volume.

5.2.8 Een «man over boord» boot die door middel van riemen
worde voortbewogen, moet zijn voorzien van roeidollen en doften.
D%f(cnhmoeten zo laag als praktisch mogelijk is in de boot zijn aan-
gebracht,

5.29 De vloer van de « man over bood » boot moet waterdicht zijn
en een deugdeliike werkbare ondergrond bieden.

5.2.10 Schavielstrippen moeten aan de onderzijde en op kwertsbare
plaatsen aan de buitenzijde van de «man over boord» boot ten

van de Administratie zijn aangebracht.

5.2.11 Wanneer een spiefcl is aangebracht, mag deze niet meer dan
op 25 % binnen de totale lengte van de « man over boord » boot zijn
aangebracht.

5.2.12 Tenzij de « man over boord » boot een voldoende zeeg heeft,
moet deze voorzien zijn van een buiskap die ten minste 15% van
de totale lengte van de boor overdekt.

5.2.13 Het bovendeel van de « man over boord » boot of de buiskap
moeten een zeer goed waarneembare kleur hebben.

5.2.14 Deugdelijke patches moeten aanwezig zijn om de vanglijnen
voor- en achterin en de in bochten hangende grijplijn aan de binnen-
en buitenzijde van de « man over boord » boot te bevestigen.

5.2.15 Wanneer de « man over boord » boot met een motor is uitge-
rust, moet voldoende beveiliging tegen de schroef zijn aangebracht ter
bescherming van in het water igﬁende personen.

5.2.16 De « man over boord » boot moet steeds in opgeblazen toe-
stand worden gehouden, tenzij goedgekeurde middelen aanwezig zijn
voor het snel opblazen van de « man over boord » boot en voor be-
&CTE" tegen beschadiging van de niet opgeblazen «man over

ra »

52.17 De «man over boord » boot moet gemakkelijk gekeerd kun-
nen worden, wanneer deze ondersteboven drijft.

b 6. Uitrusting van reddingboten en -viotten en « man over boord »
oten

De uitrusting, met uitzondering van de bootshaken, nodig voor het
afhouden, moet veilig in de reddingboot, het reddingvlot of de « man
over boort » boot vastgezet zijn. Bevestigingsmiddelen moeten zodani
zijn aangebracht, dat veilige berging van de uitrusting verzekerd blij
en elke belemmering voor een snelle inscheping en behandeling gedu-
rende het te water brengen wordt voorkomen. Kleine uitrustingsstuk-
ken moeten in een zak of houder die aan de reddingboot of aan het
reddingvlot of aan de « man over boord » boot moet zijn bevestigd
dan wel in een duidelijk gemerkte scheepkist bewaard worden. In
vaste reddingvlotten moet de uitrusting zodanig zijn geborgen, dat
deze gemakkelijk beschikbaar is, onverschillig welke zijde van het viot
boven drijft. Alle uitrustingsstukken moeten zo klein en zo licht moge-
lik zjn.

6.1 Uitrusting van vaste reddingboten.

6.1.1 Eén drijvende riem per doft, twee waarloze drijvende riemen

en één _driivende stuurriem; anderhalf stel dollen of roeipennen, aan
de reddingboot bevestigd met lijn of ketting.
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5.2 Canots de secours gonflables

5.2.1 Le canot de secours doit étre construit de maniére 3 pouvoir
résister aux infempéries pendant 30 jours lorsqu'il est 3 flot, quel que
soit I’état de la mer,

5.22 Le canot de secours doit pouvoir étre exploité dans une
gamme de température allant de plus 66 degrés Celsius 3 moins 30
degrés Celsius.

5.3.3 Les matériaux, les éléments et accessoires utilisés pour la
construction des canots de secours doivent étre approuvés, résister aux
effets de Phumidité, de P’action biologique et des hydrocarbures, offrir
une bonne résistance aux rayons ultra-violets et étre suffisamment
robustes pour que leur fonctionnement ne soit pas affecté¢ s'ils sont
arrimés sur un pont exposé aux intempéries pendant la période qui
sépare deux inspections normales sans autre entretien que celui que
Péquipage du navire peut assurer.

5.2.4 Les chambres 3 air constituant le pourtour du canot de secours
doivent, lorsqu’elles sont gonflées, avoir un volume d’un meins 0,17
meétre cube par personne que le canot de secours est autorisé i rece-
voir. Le diametre de la chambre 2 air principale d’un canot de secours
4 un seul flotteur doit étre d’au moins 400 millimétres.

5.2.5 La flottabilité doit étre assurée par un certain nombre de
chambres distinctes de maniére qu’un dégonflement de I'une quel-
conque des -chambres ne porte en rien atteinte au bon fonctionnement
du canot de secours.

5.2.6 Chaque chambre 3 air doit é&tre munie d’un clapet de retenue
destiné au gonflage i la main et de moyens permettant de la dégon-
fler; il doit étre également prévu une soupape régulatrice de pression,
3 moins que I’Administration ne soit convaincue qu'un tel dispositif
n’est pas nécessaire.

5.2.7 Dans le cas des canots de secours ayant plus d’un flotteur,
le vlolnme de chaque flotteur ne doit pas dépasser 60 % du volume
total.

5.2.8 Un canot de secours qui est conduit 3 I'aviron doit étre muni
de dames de nage et de banc de nage. Les bancs de nage doivent étre
installés aussi bas que possible dans le canot de secours.

5.2.9 Le plancher du canot de secours doit étre étanche 2 I'eau et
constituer une surface utile efficace.

5.2.10 Des bandes de ragage doivent étre placées sous le fond du
canot de secours et aux points vulnérables de la paroi extérieure
du canot de secours de maniére jugée satisfaisante par I’Administration.

5211 S'il est prévu un tableau, sa distance par rapport & Parritre
du canot de secours ne doit pas dépasser 25% de la longueur totale
du canot.

5.2.12 Si le canot de secours n’a pas une tonture suffisante, on_doit
prévoir 4 I'avant une tente qui s'étende sur au moins 15% de la
longueur totale du canot de secours.

5.2.13 La partie supérieure du canot de secours ou une tente située
3 Pavant du canot de secours doit étre de couleur trés visible.

5.2.14 Des renforts doivent étre prévus pour amarrer les bosses
avant er arriére et les filidres disposées en guirlande 3 Pintérieur et 3
I’extérieur du canot de secours.

5215 Si le canot de secours est équipé d’un moteur, son hélice
doit étre convenablement protégée de maniére 2 ne pas blesser les
personnes se trouvant dans Peau.

5.2.16 Le canot de secours doit &re maintenu entiérement gonflé
en permanence sauf sl existe un moyen approuvé de le gonfler
rapidement et de le protéger lorsqu’il n’est pas gonflé.

§5.2.17 Le canot de secours doit pouvoir ére rapidement redressé
lorsqu'il flotte 4 Penvers.

6. Armement des embarcations et radeaux de sauvetage et de canots
de secours

Le matériel d’armement, 3 exception des gaffes qui doivent étre
gardées claires pour permettre de déborder Pembarcation, doit é&tre
arrimé a Pintérieur de Pembarcation, du radeau ou du canot de secours.
Les dispositifs d’assujettissement doivent étre disposés de manitre 3
permettre d’arrimer ’armement en toute sécurité et 3 ne pas empécher
un embarquement et une manceuvre rapide lors de la mise d l'eau. Le
petit matériel d’armement doit étre rangé dans un sac ou caisson
assujetti 3 Pembarcation, au radeau ou au canot ou encore dans un
coffre portant une marque claire. A bord des radeaux de sauvetage
rigides, P'armement doit étre arrimé de maniere 2 étre facilement dis-
ponible, que le radeau florte 2 Pendroit ou 2 Penvers. Tous les
cbiets faisant partie de I’armement doivent étre légers et présenterun
faible encombrement.

6.1 Armement des embarcations de sauvetage rigides

6.1.1 Un nombre suffisant d’avirons flottants pour la nage en pointe,
plus deux avirons flottants de rechange et un aviron de queue flottant;
un jeu et demi de dames de nage ou de tolets, attachés 4 I'embarca-
tion par une aiguillette ou une chaine.
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6.1.2 Een bootshaak.

6.1.3 Twee proppen voor elk propgat, aan de boot bevestigd met
lijn of ketting (proppen zijn nier vereist, wanneer behoorlijke zelf-
werkende kleppen aangebracht zijn).

6.1.4 Een hoosvat en twee putsen van goedgekeurd materiaal.
6.1.5 Een roer, aan de boot bevestigd en een helmstok.

6.1.6 Eén of meer masten met gegalvaniseerd stalen want en
oranje gekleurde zeilen.

6.1.7 Een grijplijn rondom aan de buitenzijde in bochten vastge-
bindseld; een goedgekeurd middel in de vorm van kimkielen of kiel-
rails, alsmede kiellijnen vastgemaakt van dolboord tot dolboord onder
de kiel door, of andere goedgekeurde voorzieningen om, ingeval de
boot is omgeslagen, mensen in staat te stellen zich aan de boot vast
te houden.

6.1.8 Twee bijlen, één voor en één achter.

6.1.9 Een lamp met voldoende olie voor 12 uren.

6.1.10 Een waterdichte houder mer twee dozen stormlucifers.

6.1.11 Een doelmatig kompas in een nachthuis dat verlicht kan
worden of voorzien is van doelmatige middelen tot verlichting.

6.1.12 Een drijfanker van goedgekeurde afmetingen met cen lijn
van voldoende sterkte en lengte.

6.1.13 Twee vanglijnen van voldoende lengte en sterkte. Eén moet
v60r.in de boot zijn vastgezet mer strop en knevel ten einde gemak-

* kelijk losgemaakt te kunnen worden en de andere moet stevig worden
bevestigd aan de voorsteven van de boot en gereed liggen voor gebruik.

6.1.14 Een bus inhoudende 4,5 liter plantaardige-, vis- of dierlijke
olie geschike om de olie gemakkelijk op het wateroppervlak te storten
en geschikt om aan het drijfanker te worden bevestigd.

6.1.15 Vier valschermnoodsignalen van een goedgekeurd type, die
op grote hoogte een helder rood licht kunnen geven en zes handsta-
kelnoodlichten van een goedgekeurd type, die een helder rood licht
kunnen geven.

6.1.16 Twee drijvende rooksignalen van een goedgekeurd tzpe (voor
gebeuik overdag) die een boeveelheid oranje gekleurde rook kunnen
verspreiden,

. 6.1.17 Een goedgekeurde uitrusting voor eerste hulp bij ongelukken
in een waterdichte trommel,

6.1.18 Een waterdichte elekerische lantaarn, geschike voor het ge-
ven van morse-seinen, alsmede een stel reservebarterijen en een reser-
veglocilamp in een waterdichte houder.

6.1.19 Een spiegel van een goedgekeurd type tor hetr geven van
seinen overdag.
bes.l.ggd Een zakmes met blikopener met lijn aan de reddingboot

vestigd.

6.121 Twee lichte drijvende werplijnen.

6.1.22 Een handpomp van een goedgekeurd type.

6.1.23 Een signaalfluir of gcliikwaargig geluidsmiddel.

6.1.24 Een goedgekeurde radarreflector.

6.1.25 Een vistuig,

6.1.26 Een goedgekeurde overkapping van zeer duidelijk zichtbare
leur, geschike om de inzittenden tegen weersinvioeden te beschermen.
6.1.27 Een exemplaar van cen doelmatige lijst van reddingseinen.

€.1.28 Instructies voor het doorstaan van het verblijf in de boot.

6.1.29 Middelen om mensen in staat te stellen uit her water in de
reddingboot te klimmen. .

6.1.30 Een rantsoen voedsel waarvan de totale voedingswaarde
voor iedere persoon waarvoor de boot d is, niet minder bedr:
dan 8 000 Lilojoules en dat luchtdicht in een waterdichte houder ver-
pake moet zijn,

6.1.31 Waterdichte vaten bevattende 3 liter zoetwater voor iedere
;el:soon waarvoor de boot bestemd is, of waterdichte vaten bevattende

lltgr zoetwater voor jedere persoon benevens een goedgekeurd ont-
zoutmg._saggara_at dar 1 liter zoetwater per persoon kan leveren; een
roestveij akertje mer lijn; een roestvrije, van maten voorziene drink-

beker.

6.2 Uitrusting van vaste motorreddingboten

6.2.1 Alle uitrustingsstukken opgesomd in paragraaf 6.1 van dit
Aanhangsel; motorreddingboten behoeven echter niet uitgerust te zijn
met ecn mast en zeilen en met meer dan een half stel riemen, maar zij
moeten wel voorzien zijn van twee bootshaken.

6.2.2 Een draagbaar brandblustoestel van een goedgekeurd e,
dat schuim of een andere doclmatige stof voor het blussen van ?)??e—
branden kan verspreiden.

i:g.?s De uitrusting bedoeld in Voorschrift 123, indien van toepas-
s

63 Uitrusting van reddingboten in opgeblazen toestand

6.3.1 Eén drijvende riem per doft, twee waarloze drijvende riemen
en één dq;vende stuurriem; een stel dollen en een dol voor de stuur-
riem, stevig aan de boot bevestigd.
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6.1.2 Une gaffe.

6.1.3 Deux tamgons pour chaque nable (il n’est pas exigé de tam-
pons pour les nables munis de soupai:es automatiques convenables),
attachés & P'embarcation par des aiguillettes ou des chaines.

6.1.4 Une écope et deux seaux en matériau approuvé,

6.1.5 Un gouvernail attaché i Pembarcation et une barre franche.

6.1.6 Un ou plusieurs mits, avec des étais en fil d’acier galvanisé
et des voiles de couleur orange.

6.1.7 Une filiere en guirlande, extérieure 3 Pembarcation; un dispo-
sitif d’'un type approuvé permettant aux personnes de s’accrocher
I'embarcation si elle se retourne, sous la forme de quilles de roulis
ou de tringles de quilles, ainsi que des filitres de plat-bord a plat-
bord passant sous la quille ou tout autre dispositif approuvé.

6.1.8 Deux hachettes, une 2 chaque extrémité de I’embarcation.
6.1.9 Un fanal avec de lhuile pour 12 heures d’éclairage.

6.1.10 Un récipient étanche A I'eau contenant deux boites d’allu-
mettes qui ne s’éteignent pas facilement sous l'effet du vent.

6.1.11 Un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou
muni de moyens convenables d’éclairage.

6.1.12 Une ancre flottante de dimensions approuvées et
d’une ligne d’'une longueur et d’une résistance suffisantes.

6.1.13 Deux bosses de longueur et de résistance suffisantes. L’une
est fixée A avant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de maniére
quelle puisse étre larguée rapidement et l'autre est frappée solide-
ment & Pétrave et préte 2 servir.

6.1.14 Un récipient contenant 4,5 litres d’huile végétale, de poisson
ou animale, permettant de répandre aisément I'huile sur leau et
pouvant étre amarrée A Pancre flottantgf

6.1.15 Quatre signaux parachutes de détresse, d'un e approuvé,
capables de produire une lumiére rouge brillante & haute altirude
et six feux de détresse 2 main d’un type approuvé donnant une lumiére
rouge brillante,

6.1.16 Deux signaux fumigénes flottants d'un type approuvé (pour
emploi durant le jour) capables de produire une quantité de fumée
de couleur orange.

6.1.17 Un nécessaire pharmaceutique de Fremiéte urgence d'un type
approuvé, placé dans une boite étanche A Ieau. N

6.1.18 Une lampe électrique étanche i leau capable d’étre utilisée
pour les signaux du code Morse; un jeu de piles de réserve et une
ampoule de réserve dans un récipient étanche i I’eau.

6.1.19 Un miroir de signalisation de jour d’un type approuvé.

pourvue

6.120 Un couteau de poche avec un ouvre-boites qui doit rester
attaché 3 Pembarcation par une aiguillette.

6.121 Deux halins légers flottants.

6.1.22 Une pompe i main d’un type approuvé.

6.1.23 Un sifflet ou un signal sonore équivalent.

6.124 Un réflecteur radar approuvé.

6.1.25 Un jeu d’engins de péche. .

6.1.26 Une tente d’'un modele approuvé et d'une couleur tres visible
pouvant protéger les occupants contre les intempéries.

6.1.27 Un exemplaire d’un tableau approprié de signaux de san-
vetage.

6.%28 Des consignes de survie 2 bord de I'embarcation.

6.1.29 Des dispositifs permettant aux personnes se trouvant dans
Peau de se hisser dans 'embarcation. .

6.1.30 Une ration alimentaire correspondant & 8000 lgl,oloules au
moins pour chaque personne que Pembarcation est autorisée 3 trans-

rter. Ces rations doivent éure contenues dans des récipients étanches
a Pair qui doivent étre placés dans un récipient étanche a T'eau.

6.1.31 Des récipients étanches 3 ’eau contenant 3_lx’trc§ d’eau douce
pour chaque personne que Fembarcation est autorisée a transporter,
ou des récipients étanches 3 Peau contenant 2 litres d’eau dtzuce
pour chaque personne, ainsi quun appareil de dessalement de Iean
de mer capable de fournir un litre d’eau potable par personne; un
gobelet inoxydable fixé par une aiguillette; une timbale inoxydable
graduée.

6.2 Armement des embarcations de sauvetage rigides 3 moteur

6.2.1 Tout Parmement énuméré 4 la sous-section 6.1 du présent
appendice; toutefois, les embarcations de sauvetage 3 moteur ne sont

as tenues de transporter un mat, des voiles ou plus de Ia moitié de
Farmement en avirons; elles doivent néanmoins avoir deux gaffes.

6.2.2 Des extincteurs portatifs d’incendie d'un modéle approuvé et
capables d’émettre de la mousse ou tout autre produit propre 3
éteindre un feu dhydrocarbures.

6.2.3 L’armement mentionné 3 la régle 123, le cas échéant.

6.3 Armement des embarcations de sauvetage gonflées

6.3.1 Un nombre suffisant d’avirons flottants pour la mnage en
pointe, plus deux avirons flottants de rechange et un aviron de queue
flottant; un jeu de dames de nage et une dame de nage permettant de
bloquer le gouvernail solidement attachée 4 I'embarcation.
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6.3.2 Een bootshaak met bolle punt.

6.3.3 Twee proppen voor elk propgat, met lijn aan de boot bevestigd
(proppen zijn niet vereist, wanncer behootlijke zelfwerkende kleppen
aangebracht zijn).

634 Een spons, een hoosvat en twee putsen van goedgekeurd
materiaal.

6.3.5 Een grijplijn in bochten vastgebindseld rondom aan de bui-
tenzijde van de bovenste drijfkamer en een grijplijn in bochten vast-
ebindseld rondom aan de binnenzijde van de bovenste drijfkamer

iellijnen vastgemaakt van dolboord tot dolboord onder de kiel door,
of andere goedgekeurde voorzieningen.

6.3.6 Een lamp met voldoende olie voor 12 uren.

6.3.7 Een waterdichte houder met twee dozen stormlucifers.

6.3.8 Een doelmatig kompas in een nachthuis dat verlicht kan wor-
den of voorzien is van doelmatige middelen tot verlichting.

6.3.9 Een drijfanker van goedgekeurde afmetingen met een lijn van
voldoende sterkte en lengte.

6.3.10 Twee vanglijnen van voldoende lengte en sterkte. Eén moet
v60r in de boot zijn vastgezet met strop en knevel ten einde gemak-
kelijk losgemaakt te kunnen worden en de andere moet stevig worden
‘l:evclttigd aan de voorsteven van de boot en gereed liggen voor ge-

ruik.

6.3.11 Een bus inhoudende 4,5 liter plantaardige-, vis- of dierlijke
olie, geschikt om de olie gemakkelijk op het wateropperviak te storten
en geschikt om aan het drijfanker te worden bevestigd.

6.3.12 Vier valschermsignalen van een goedgekeurd type, die op
grote hoogte een helder rood licht kunnen geven en zes handstakel-
lichten van een goedgekeurd type, die een helder rood licht kunnen

ven.

6.3.13 Twee drijvende rooksignalen van een goedgekeurd
gebruik overdag), die een
" verspreiden.

6.3.14 Een goedgekeurde uitrusting voor cerste hulp bij ongelukken
in cen waterdichte trommel.

6.3.15 Een waterdichte elektrische lantaarn, geschike voor het ge-
ven van morse-seinen, alsmede een stel reserve batterijen en een re-
serve gloeilamp in een waterdichte houder.

6.%.16 Een spiegel van een goedgckeurd type toe het geven van seinen
overdag.

. %.3:17 Een veilighcidsmes door middel van lijn aan de boot beves-
tigd.

6.3.18 Twee lichte drijvende werplijnen.

6.3.19 Een signaalfluit of gelijkwaardig geluidsmiddel.

6.3.20 Een goedgekeurde radarreflector.

6.3.21 Een vistuig.

6.3.22 Een goedgekeurde overkapping van zeer duidelijk zichtbare
kleur, geschikt om de inzittenden regen weersinvloeden te beschermen.

6.3.23 Een exemplaar van een doelmatige lijst van reddingsseinen.

6.3.24 Instructies hoe te overleven in de reddingboot.
6.3.25 Materiaal voor het repareren van lekken in de drijfkamers.

6.3.26 Een handpomp of blaasbalg.

6.3.27 Een manometer om de vuldruk te kunnen beheersen.

6.3.28 Middelen om mensen in staar te stellen uit het water in de
reddingboot te klimmen.

6.3.29 Middelen ten einde de boot gemakkelijk te kunnen slepen. -

pe (voor
veelheid oranje gekleurde rook kunnen

6.3.30 Een rantsoen voedsel waarvan de totale voedingswaarde voor
iedere persoon waarvoor de boot bestemd is niet minder bedraagt
dan 8000 kilojoules en dat luchtdicht in cen waterdichte houder ver-
pake moet zijn.

6.3.31 Waterdichte vaten bevatten 3 liter zoctwater voor iedere
persoon waarvoor de boot bestemd is of waterdichte vaten bevattende
2 liter zoerwater voor jedere persoon benevens een goedgekeurd ont-
zoutingsapparaat dat 1 liter zoetwater per persoon kan leveren; een
roestvrij akertje met lijn; cen roestvrije, van maten voorziene drinkbe-

er.

6.3.32 Drie veiligheidsblikopeners.
6.4 Uitrusting van motorreddingsboten in opgeblazen toestand

6.4.1 Alle uitrustingsstukken opgesomd in lid 6.3 van dit Aan-
hangsel.

6.4.2 Een draagbaar brandblustoestel van een goedgekeurd type,
dat schuim of een andere doelmatige stof voor het blussen van olie-
branden kan verspreiden.

. 643 De uitrusting bedoeld in Voorschrift 123, indien van toepas-
sing.
6.5 Uitrusting van reddingvlotten

6.5.1 Twee pagaaien.

6.5.2 Een_driivende werpring, bevestigd aan een drijvende lijn van
ten minste 30 meter lengte.
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6.3.2 Une gaffe & pointe arrondie.

6.3.3 Deux tampons pour chaque nable (il n'est pas exigé de tam-
pons pour les nables munis de soupapes automatiques convenables)
attachés A I'embarcation par des aiguillettes.

6.3.4 Une éponge, une écope et deux seaux en un matériau approuvé.

6.3.5 Une filitre en guirlande extérieure au flotteur supérieur de
Pembarcation et une filicre en guirlande disposée A Dintérienr du
flotteur supéricur de Pembarcation, ainsi que des filitres fixées de
plat-bord a plat-bord passant sous la quille ou tout autre dispositif

.approuvé.

6.3.6 Un fanal avec de I'huile pour 12 heures d’éclairage.

6.3.7 Un récipient étanche 3 Peau contenant deux boites d’allumettes
qui ne s’éteignent pas facilement sous Peffet du vent.

6.3.8 Un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou
muni de moyens convenables d’éclairage.

6.3.9 Une ancre flottante de dimensions approuvées et pourvue d’une
ligne d’une longueur et d’une résistance suffisantes.

6.3.10 Deux bosses de longueur et de résistance suffisantes. L’une’
est fixée 4 Pavant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de maniére
qu’elle puisse ére larguée rapidement et Pautre est frappée solide-
ment 3 Pétrave et préte a servir.

6.3.11 Un récipient contenant 4,5 litres d’huile végétale, de poisson
ou animale, permettant de répandre aisément I’huile sur Peau et pou-
vant étre amarré 2 Pancre flottante.

6.3.12 Quatre signaux parachutes de détresse, d’'un type approuvé,
capables de produire une lumitre rouge brillante 3 haute altitude
et six feux de détresse 3 main d’'un type approuvé donnant une
lumiére rouge brillante.

6.3.13 Deux signaux fumigenes flottants d’un type approuvé (pour
emploi durant le jour) capables de produire une quantité de fumée
de couleur orange.

6.3.14 Un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type
approuvé, placé dans une boite étanche F’eau.

6.3.15 Une lampe électrique étanche 3 'eau capable d’étre utilisée
pour les signaux du code Morse; un jeu de piles de réserve et une
ampoule de réserve dans un récipient étanche g Peau.

6.3.16 Un miroir de signalisation de jour d'un type approuvé.

6.3.17 Un couteau & cran d’arrét qui doit rester attaché i Uembar-
cation par une aiguillette.

6.3.18 Deux halins légers flottants.

6.3.19 Un siffler ou un signal sonore équivalent.

6.3.20 Un réflecteur radar approuvé.

6.3.21 Un jeu d’engins de péche.

6.3.22 Une tente d’un modéle approuvé et d’une couleur trés visible
pouvant protéger les occupants contre les intempéries. ’

6.3.23 Un exemplaire d'un tableau approprié de signaux de sau-
vetage.

6.3.24 Des consignes de survie 3 bord de Pembarcation.

6.3.25 Une_ trousse d'outils d’un modéle approuvé permettant de
réparer les déchirures des chambres gonflables.

6.3.26 Une pompe a air ou un soufflet.

6.3.27 Un manométre pour contréler la pression de remplissage.

6.3.28 Des dispositifs permettant aux personngs se trouvant dans
Peau de se hisser dans Pembarcation.

6.3.29 Des dispositifs permettant 3 I'embarcation d’étre remorquée
facilement.

6.3.30 Une ration alimentaire correspondant & 8000 kilojoules au
moins pour chaque personne que Pembarcation est autorisée 3 trans-
porter. Ces rations doivent étre contenues dans des récipients étanches
a Iair qui doivent étre placés dans un récipient étanche 2 Peau.

63.31 Des récipients étanches 3 Peau contenant 3 litres d’eau douce
pour chaque personne que Pembarcation est autorisée 2 transporter,
ou des récipients étanches 3 Peau contenant 2 litres d’eau douce
pour chaque personne, ainsi qu’un appareil de dessalement de Peau
de mer capable de fournir un litre d’eau potable par personne; un
gobeler inoxydable fixé par une aiguillette; une timbale inoxydable
gradudée.

6.3.32 Trois ouvre-boites de sfireté.

A

6.4 Armement des embarcations de sauvetage gonflées 3 moteur
6.4.1 Tout I'armement énuméré i la sous-section 63 du présent
appendice.

6.4.2 Des extincteurs portatifs d’incendie d’un modele approuvé
et capables d’émettre de la mousse ou tout autre produit propre 3
éteindre un feu d’hydrocarbures.

6.4.3 L’armement mentionné a la régle 123, le cas échéant.

6.5 Armement des radeaux de sauvetage

6.5.1 Deux pagaies.

6.5.2 Une bouée flottante de sauvetage ayant au moins 30 mdtres
de ligne flottante.
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6.5.3 Voor reddingvlotten die bestemd zijn voor niet meer dan 12
ersonen : een veiligheidsmes en één hoosvat. Voor reddingvlotten die
estemd zijn voor 13 personen of meer: twee veiligheidsmessen en

twee hoosvatten.

6.5.4 Twee sponzen.

6.5.5 Twee drijfankers, waarvan één blijvend bevestigd aan het
reddingviot en één als reserve met lijn.

6.5.6 Materiaal voor het repareren van lekken in de drijfkamers,
tenzij het reddingvlot voldoet aan de vereisten van lid 4.1 van dit
Aanhangsel.

6.5.7 Een handpomp of blaasbalg, tenzij het reddingvlot voldoet
aan de bepalingen van lid 4.1 van dit Aanhangsel.

6.5.8 Drie veiligheidsblikopeners.

6.59 Een goedgekeurde uitrusting voor eerste hulp bij ongelukken
in een waterdichte trommel.

6.5.10 Een waterdichte elektrische lantaarn, geschikt voor het ge-
ven van morse-seinen, alsmede een stel reserve batterijen en een
reserve gloeilamp in een waterdichte houder.

6.5.11 Een spiegel van een goedgekeurd type tot het geven van
seinen overdag en een signaalfluit.

6.5.12 Twee valschermnoodsignalen van een goedgekeurd type, die
op grote hoogte een helder rood licht kunnen geven.

6.5.13 Zes handstakelnoodlichten van een goedgekeurd type, die een
helder licht kunnen geven.

6.5.14 Een vistuig.

6.5.15 Een rantsoen voedsel waarvan de totale voedingswaarde voor
iedere persoon waarvoor het reddingvlot bestemd is niet minder be-
draagt dan 8 000 kilojoules en dat luchtdicht verpakt moet zijn.

6.5.16 Waterdichte vaten, bevattende 1,5 liter zoetwater voor iedere
persoon waarvoor het reddingvlot bestemd is; hiervan mag 0,5 liter
voor iedere persoon weggelaten worden, indien een doelmatig ontzou-
tingsapparaat dat in staat is dezelfde hoeveelheid zoetwater te leveren,
aanwezig is; een roestvrije, van maten voorziene drinkbeter.

6.5.17 Zcs tabletten van een middel tegen zeeziekte of een goedge-
keurd gelijksoortig medicijn voor iedere persoon waarvoor het red-
dingvlot bestemd is.

6.5.18 Instructies hoe te overleven in het reddingvlot.

6.5.19 Een exemplaar van een doelmatige lijst van reddingsseinen.

6.6 Uitrusting van vaste « man over boord » boten

6.6.1 Eén drijvende riem per doft en een waarloze drijvende riem,
doch niet minder dan drie riemen; een stel roeipennen of dollen, aan
de boot bevestigd met lijn of ketting.

6.6.2 Een bootshaak.

6.6.3 Twee proppen voor elk prooeat, aan de boot bevestigd met
liin of ketting (proppen zijn niet vereist, wanneer behoorlijk zelfwer-
kende kleppen aangebracht zijn).

6.6.4 Een hoosvat en een puts.

6.6.5 Een roer, aan de boot bevestigd en een helmstok.

.6.6.6 Een grijplijn rondom aan de buitenzijde in bochten vastge-
bindscld; een middel in de vorm van kimkielen of kielrails om, ingeval
de boot is omgeslagen, mensen in staac te stellen zich aan de boot
vast te houden. )

6.6.7 Een vanglijn van voldoende lengte en sterkte, die vddr in de
boot moet zijn vastgezet met strop en knevel ten cinde gemakkelijk
Tosgemaakt te kunnen worden.

6.6.8 Een waterdichte elektrische lantaarn, geschike voor het geven
van morse-seinen, alsmede een stel reserve bartterijen en een reserve
gloeilamp in een waterdichte houder.

6.6.9 Een bijl.

6.6.10 Twee drijvende werpringen, elk bevestigd aan een lichte drij-
vende lijn van ten minste 30 meter lengte.

6.6.11 Een drijfanker van goedgekeurde afetingen met een lijn van
voldaende sterkte en lengte.

6.6.12 Een signaalfluit of gelijkwaardig geluidsmiddel.

6.6.13 Een zakmes.

6.6.14 Een goedgekeurd zocklicht, tenzij de Administratie van oor-
deel is, dat de ingevolge Voorschrift 152 vereiste dagseinlamp een
draagbare dagseinlamp is en voor dit doel geschike is.

6.7 Uitrusting van opblaasbare « man over boord » boten

6.7.1 Ten minste vier drijvende riemen of pagaaien.
6.7.2 Een prop, waar nodig, met lijn aan de boot bevestigd.
6.7.3 Een hoosvat en twee sponzen.

6.7.4 Een grijplijn rondom aan de buitenzijde en een grijplijn ron-
dom aan de binnenzijde in bochten vastgebindseld.

b 6.{1.5 Een dol of stuurgrommer in de spiegel, indien deze is aange-
racht.

6.7.6 Twee vanglijnen van voldoende lengte en sterkte.
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6.5.3 Pour Iqs radeaux de sauvetage autorisés & recevoir un nombre
de personnes inférieur ou égal A 12: un couteau 3 cran d'arrét et
une écope; pour les radeaux de sauvetage autorisés 3 recevoir un
nombre de personnes égal ou supérieur 4 13: deux couteaux 3 cran
dParrét et deux écopes.

6.5.4 Deux éponges.

6.5.5 Deux ancres flottantes dont ume attachée en permanence au
radeau et une de rechange pourvue d’une ligne.

6.5.6 Une trousse d’outils permettant de réparer les déchirures des
chambres gonflables, 2 moins que le radeau de sauvetage ne satis-
fasse aux prescriptions de la sous-section 4.1 du présent appendice.

6.5.7 Une pompe i air ou un soufflet, 3 moins que le radeau de
sauvetage ne soit conforme aux dispositions de la sous-section 4.1 du
présent appendice.

6.5.8 Trois ouvre-boites de sfireté.

6.5.9 Un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type
approuvé placé dans une boite étanche 3 Peau.

6.5.10 Une lampe électrique étanche a Peau susceptible d’étre utili-
sée pour les signaux du code Morse; un jeu de piles de réserve et une
ampoule de réserve dans un récipient étanche a Peau.

6.5.11 Un miroir de signalisation de jour d’un type approuvé et
un sifflet.

6.5.12 Deux signaux parachutes de détresse, d’un type approuvé,
capables de produire une lumitre rouge brillante a haute altitude.

6.5.13 Six feux de détresse 4 main d'un type approuvé donnant une
lumiére rouge brillante.

6.5.14 Un jeu d’engins de péche.

6.5.15 Une ration alimentaire correspondant 3 8000 kilojoules au
moins pour chaque personne que le radeau est autorisé a transporter.
lCes rations doivent étre contenues dans des récipients étanches a
"air.

6.5.16 Des récipients étanches a I’ean contenant 1,5 litre d'eau donce
pour chaque personne que le radeau est autorisé¢ & transporter, un
demi-litre de cette eau douce pouvant étre fourni par un appareil de
déssalement de T'eau de mer de capacité approprie; un gobelet
inoxydable gradué.

6.5.17 Six tablettes contre le mal de mer pour chaque personne que
le radeau est autorisé 4 transporter.

6.5.18 Des consignes de survie 4 bord du radeau.
6.5.19 Un exemplaire d’un tableau approprié de signaux de sauve-
tage.

6.6 Armement des canots de secours rigides.

66.1. Un nombre suffisant d’avirons flottants pour la nage en
pointe, plus un aviron flottant de rechange, étant entendu que le
nombre d’avirons ne doit pas étre inférieur i trois; un jeu de dames
de nage ou de tolets, attachés au canot par une aiguillette ou une
chaine.

6.6.2 Une gaffe.

6.6.3 Deux tampons pour chaque nable (il n’est pas exigé de
tampons pour les nables munis de soupapes automatiques conve-
nabﬁ:s), attachés au canot par des aiguillettes ou des chaines.

6.6.4 Une écope et un seau.

6.6.5 Un gouvernail attaché au canot et une barre franche.

6.6.6 Une filitre en guirlande, extérieure au canot. Un dispositif
permettant aux personnes de s’accrocher au canot s’il se retourne,
sous la forme de quilles de roulis ou de tringles de quille.

6.6.7 Une bosse d’'une longueur et d’une résistance suffisantes tenue
a Pextréme avant du canot au moyen d’une estrope et d’'un cabillot
de maniére A pouvoir étre larguée rapidement.

6.6.8 Une lampe électrique étanche i Ieau capable d’étre utilisée
pour les signaux du code Morse; un jeu de piles de réserve et une
ampoule de réserve dans un récipient étanche i Peaun.

6.69 Une hachette.

6.6.10 Deux bouées flottantes de sauvetage ayant chacune 30 métres
de ligne flottante.

6.6.11 Une ancre flottante de dimensions approuvées, pourvue d’une
ligne d’une résistance et d’une longueur suffisantes. ;

6.6.12 Un siffet ou un signal sonore équivalent.

6.6.13 Un couteau de siireté.

6.6.14 Un projecteur approuvé, 3 moins que I’Administration n’esti-
me que le fanal de signalisation diurne prescrit 3 la regle 152 est
portatif et satisfaisant i cet effet.

6.7 Armement des canots de secours gonflables

6.7.1 Au moins quatre pagaies ou avirons flottants.

6.7.2 Un nable, lorsque besoin est, fixé au canot par une aiguillerte.

6.7.3 Une écope et deux éponges.

6.7.4 Une filitre en guirlande extérieure au canot et une filicre en
guirlande disposée A P'intérieur du canot.

6.7.5 Un tolet on un erseau d’aviron de queue sur le tableau, le cas
échéant.

6.7.6 Deux brosses de longueur et de dimensions suffisantes.
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6.7.7 Twee drijvende werpringen, elk bevestigd aan een lichte drij-
vende lijn van ten minste 30 meter lengte. ) .

6.7.8 Een drijfanker van goedgekeurde afmetingen met een lijn van
voldoende sterkte en lengte. .

6.7.9 Een waterdichte elektrische lantaarn, geschikt voor het geven
van morse-seinen, alsmede een stel reserve batterijen en een reserve
gloeilamp in een waterdichte houder.

6.7.10 Een veiligheidsmes.

6.7.11 Een signaalfluit of gelijkwaardig geluidsmiddel.

6.7.12 Materiaal voor het repareren van lekken, geborgen in een
geschikte houder.

6.7.13 Een handpomp of blaasbalg.

6.7.14 Een goedgekeurd zoeklicht, tenzij de Administratie van oor-
deel is, dat de ingevolge Voorschrift 152 vereiste dagseinlamp een
draagbare dagseinlamp is en voor dit doel geschikr is.

6.8 Vrijstelling met betrekking tot uitrustingsstukken van de red-
dingboten en -vlotten.

De Administratie mag vaartuigen die reizen maken van zodanige
duur en onder zodanige omstandigheden, dat zij van oordeel is, dat de
in paragraaf 6 van dit Aanhangsel genoemde uitrustingsstukken van de
reddingmiddelen niet nodig zijn, daarvan als volgt vrijstellen :

a) met betrekking tot vaste reddingboten : de in de leden 6, 19, 20,
24, 29 en 30 van paragraaf 6.1 bedoelde uitrustingsstukken;

b) met betrekking tot reddingboten in opgeblazen toestand : de in
de leden 16, 20, 29 en 30 van paragraaf 6.3 bedoelde uitrustings-
stukken;

¢) met betrekking tot reddingvlotten : enkele van de in paragraaf
6.5 genoemde uitrustingsstukken.

7. Eisen waaraan de plaatsing en davits van reddingboten en -viotten
moeten voldoen

7.1 Behalve ingeval een ander middel voor het te water laten is
goedgekeurd, moeten de davits :

a) klapdavits of zwaartekrachtdavits zijn voor het behandelen van
reddinﬁboten die, volledig uitgerust en bemand met de bedienings-
manschappen, een gewicht hebben dat niet meer .bedraagt dan 2300
kilogram;

b) zwaartekrachtdavits zijn voor het behandelen van reddingboten
die, volledig uitgerust en bemand met de bedieningsmanschappen, een
gewicht hebben dat meer bedraagt dan 2 300 kilogram.

7.2 Davits, lopers, blokken en overige toebehoren moeten van zo-
danige sterkte zijn, dat de reddingboten, bemand met de bedienings-
manschappen bestaande uit twee personen, buitenboord gebracht
kunnen worden en vervolgens met volledige bezetting en uitrusting
veilig te water gebracht kunnen worden bij een slagzij van het
vaartuig van 15 graden en bij een kop- of stuurlast van 10 graden.

7.3 Wanneer werktuiglijk bewogen inrichtingen voor het ophijsen
van de reddingmiddelen aanwezig zijn, moet da tevens een hand-
beweging zijn aangebracht. Wanneer davits binnenboord gedraaid
worden door middel van werkwiglijk gedreven lopers, moet een
vglilglcidsinrichting zijn aangebracht, die automatisch de drijfkracht
uitschakelt vé6rdar de davits tegen de eindnokken stoten, ten einde
te veel spanning op de staaldraadlopers of davits te voorkomen.

7.4 Reddingboten en door middel van davits te water gebrachte
reddingvlotten moeten bediend worden met staaldraadlopers en lieren
van een goedgekeurd tygc. In het geval van « man over boord » boten
mag de Administratie het gebruik van manilla-lopers of lopers van
een ander goedgekeurd materiaal met of zonder lieren toestaan,
wanneer de afstand vanaf het dek tor aan de waterlijn van het vaar-
bn:s bij de geringste diepgang tijdens de reis niet meer dan 4,5 meter

raagt en in andere gevallen, wanneer zij overtuigd is dat manilla-
lopers of lopers van een ander goedgekeurd materiaal afdoende zijn.

7.5 Glijspanten of andere doelmarige middelen moeten zijn aange-
bracht, ten einde het te water brengen van de reddingboten tegen een
slagzij van 15 graden in te vergemakkelijken.

7.6 Middelen moeten aanwezig zijn om de reddingboten of de strijk-
bare reddingvlotten tegen het scheepsboord te brengen en daar te
houden, zodat personen veilig kunnen worden ingescheept.

7.7 Ten minste twee maneinden moeten aan de middenleider zijn
aangebracht. De lopers en de maneinden moeten van voldoende lengte
Zijn om tot op het water te reiken, indien het vaartuig bij de geringste
diepgang tijdens de reis een slagzij van 15 graden heeft. De onderblok-
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6.7.7 Deux bouées flottantes de sauvetage ayant chacune 30 métres
de ligne floteante.

6.7.8 Une ancre flottante de dimensions approuvées, pourvue d'une
ligne d’une résistance et d’une longueur suffisantes.

6.7.9 Une lampe électrique étanche & Peau capable d’étre utilisée
pour les signaux du code Morse; un jeu de piles de réserve et une
ampoule de réserve dans un récipient étanche i Peau.

6.7.10 Un coutean de sfireté.

6.7.11 Un sifflet ou un signal sonore équivalent.

6.7.12 Une trousse d’outils dans une enveloppe appropriée permet-
tant de réparer les déchirures.

6.7.13 Une pompe A air'ou un soufflet,

6.7.14 Un projecteur approuvé, a2 moins que ’Administration n’esti-
me que le fanal de signalisation diurne prescrit 3 la régle 152 est
portatif et satisfaisant A cet effet.

6.8 Dispenses en matitre d’armement des embarcations et radeaux
de sauvetage

Dans le cas des navires effectuant des voyages d’une durée et dans
des conditions telles que, de I’avis de P’Administration, les articles
spécifiés a4 la section 6 du présent appendice ne sont pas indispen-
sables, PAdministration peut dispenser les embarcations et radeaux
d’avoir 2 leur bord les articles ci-aprés :

a) pour les embarcations de sauvetage rigides, les articles spécifiés
aux paragraphes 6, 19, 20, 24, 29 et 30 de la sous-section 6.1;

b) pour les embarcations de sauvetage gonflées, les articles spécifiés
aux paragraphes 16, 20, 29 et 30 de la sous-section 6.3;

¢) pour les radeaux de sauvetage, certains des articles spécifiés 4 la
sous-section 6.5.

7. Prescriptions relatives aux bossoirs des embarcations et des
radeaux de sauvetage et a leur arrimage

7.1. Sauf dans le cas ol il existe un autre dispositif de mise a I'eau
approuvé, les bossoirs doivent se conformer aux prescriptions sui-
vantes :

a) bossoirs du type oscillan ou du type 3 gravité pour la manceu-
vre des embarcations de sauvetage d’une masse égale ou inférieure
4 2300 kilogrammes dans leur état de mise 2 Pean sans passagers;

b) bossoirs du type i gravité pour la manceuvre des embarcations
de sauvetage d’une masse supérieure 3 2300 kilogrammes dans leur
état de mise a ’eau sans passagers.

7.2 Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoit
une résistance isante pour que les embarcations de sauvetage
puissent étre parées avec une équipe d’amenage de deux personnes,
puis mises 2 leau en toute sécurité avec leur plein chargement en
personnes et en armement, le navire présentant une gite de 15 degrés
d’un bord ou de Pautre et un angle d’assiette de 10 degrés.

7.3 Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour récupérer les
embarcations et les radeaux de sauvetage, il doit étre complété par
une commande 2 main efficace. Lorsque les embarcations et les
radeaux sont récupérés au moyen de garants 3 commande mécanique,
des dispositifs de sécurité doivent étre prévus afin d’arréter automa-
tiquement le moteur avant que les bossoirs ne viennent frapper les
butoirs et d’éviter ainsi d'imposer des contraintes excessives aux
garants métalliques et aux bossoirs.

7.4 Les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauvetage mis
4 Peau sous bossoirs doivent étre désservis par des garants méralli-
ques ainsi que par des treuils d’'un modéle approuvé. L’Administration
peut permettre Pinstallation de garants en cordage de manille ou en
tout autre matériau approuvé avec on sans treuil dans le cas des
canots de secours lorsque la distance entre le pont et la flottaison du
navire 4 la charge minimale de service ne dépasse pas 4,5 métres et
dans d'autres cas lorsqu’elle estime que les garants en cordage de
manille et les garants en tout autre matériau approuvé sont suffisants.

7.5 Des patins ou autres moyens appropriés doivent étre prévus en
vue de faciliter la mise 4 Peau des embarcations de sauvetages avec
une contre-gite de 15 degrés.

7.6 Des moyens doivent étre prévus pour amener les embarcations
de sauvetage ou les radeaux de sauvetage mis 4 eau sous bossoirs
contre le bord du navire et les y maintenir afin que les personnes
puissent embarquer en sécurité.

7.7 Deunx tire-veilles au moins doivent étre fixés i Pextrémité du
bossoir; les garants et les tire-veilles doivent étre assez longs pour
atteindre Peau lorsque le navire est 4 sa charge minimale de service
et présente une gite de 15 degrés d’un bord ou de l'autre. Les poulies
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ken moeten voorzien zijn van een doelmatige ring of lange schalm
voor het inhoeken van de hijshaken, tenzij een goedgekeurd type
valpatent is aangebracht.

7.8 De lopers van aan davits bevestigde reddingboten moeten gereed
zijn voor gebruik en voorzieningen moeten zijn etroffen voor het
snel, doch niet noodzakelijkerwijs gelijktijdig uithoeken van de onder-
blokken. De ophangpunten van de reddingboten aan de onderblokken
moeten zover boven het dolboord liggen, dat de reddingboten tijdens
het vieren voldoende stabiel zijn. .

8. Eisen waaraan reddinggordels en reddingboeien moeten voldoen

8.1 Reddinggordels

811 Zij moeten deugdelijk zijn vervaardigd van geschikte mate-
rialen.

8.1.2 Zij moeten zodanig gemaakt zijn dat het risico van verkeerd
aandoen zoveel mogelijk is uitgesloten; de gordels moeten echter wel
binnenste buiten gedragen kunnen worden.

8.13 Zij moeten het gezicht van een uitgeputte of bewusteloze

ersoon uit het water kunnen lichten en het boven water houden met
ﬂet lichaam achterover hellend in het water.

8.1.4 Zij moeten het lichaam uit jedere stand in_het water zo wen-
telen, dat dit in een veilige positie achteroverhellend in het water

komt te drijven. ) )
8.1.5 Zij moeten bestand zijn tegen aantasting door olie of olie-
produkten.

8.1.6 Zij moeten van een zeer duidelijk zichtbare kleur zijn.

8.1.7 Zij moeten voorzien zijn van een signaalfluit van een goed-
gekeurd type, stevig met een koord eraan bevestigd.

8.1.8 Het drijfvermogen van de reddinggordels die de bovenom-
schreven functies moeten kunnen verrichten, mag na een onderdompe-
ling in d:o;twatcr gedurende 24 uur met niet meer dan 5 percent zijn
verminderd.

8.1.9 Reddinggordels waaraan het drijfvermogen afhankelijk is van
opblazen, moeten :

a) twee gescheiden opblaasbare compartimenten hebben;

b) zowel mechanisch als met de mond kunnen worden opgeblazen;
en

¢) voldoen aan de eisen van de leden 8.1.1 tot en met 8.1.8 van dit
Aanhangsel, wanneer één der compartimenten is opgeblazen.

8.1.10 Reddinggordels moeten ten genocgen van de Administratie
beproefd zijn.

8.2 Reddingboeien

82.1 Zij moeten vervaardigd zijn van massief kurk of een ander
daarmede gelijkwaardig materaal.

822 Zij moeten gedurende 24 uur in zoetwater een gewicht van
ten minste 14,5 kilogram ijzer kunnen dragen.

8.23 Zij moeten bestand zijn tegen aantasting door olie of olie-
produkren.
8.2.4 Zij moeten van een zeer duidelijk zichtbare kleur zijn.

8.2.5 Zij moeten in blokletters ﬁcmerkt zijn met de naam en de
thuishaven of met het vismerk van het vaartuig, waarop de bocien zijn
geplaatst.

8.2.6 Reddingbocien, vervaardigd van plastiek of een andere synthe-

tische samenstelling, moeten hun drijfvermogen en duurzaamheid
beliouden in aanraking met zeewater of olieprodukten en

onder op zee voorkomende temperatuurs- en klimaatswisselingen.

8.2.7 Elke reddingboei moet voorzien zijn van grijplijnen, die ver-
vaardigd van een goede kwaliteit lijn waarin geen kinken kunnen
komen, en die goed bevestigd moeten zijn op vier punten met een
gelijke onderlinge afstand, die daardoor vier lussen vormen.

8.2.8 Het gewicht van een nieuw vervaardigde reddingboei mag niet
meer dan 6,15 kilogram bedragen. Het gewicht van reddingboeien,
voorzien van zelf-ontbrandende lichten en zelfwerkende rooksignalen
mag niet minder dan 4 kilogram bedragen.

8.2.9 Reddingboeien mogen niet gevuld zijn met biezen, kurkafval,
kurkkorrels of enige andere korrelige stof zonder samenhang en hun
drijfvermogen mag niet afhangen van luchtkasten, die te voren moeten
worden opgeblazen.
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inférieures doivent étre munies d’un anneau ou d'une maille allongée
pour &tre passée dans les crocs de suspente, 4 moins que ne soit
installé un dispositif d’échappement d’'un modele approuvé.

7.8 Les embarcations de sauvetage attachés au bossoir doivent
avoir leurs garants préts A étre utilisés et des dispositions doivent
étre prises pour que les embarcations soient rapidement libérées des
garants sans qu'il soit nécessaire que cette manceuvre soit simultanée
pour les deux garants. Les points d’attache des garants aux embar-
cations de sauvetage doivent étre placés & une hauteur au-dessus du

lat-bord permettant d’assurer la stabilité des embarcations lors de
a mise 4 I'eau.

8. Spécification des brassiéres de sauvetage et des bouées de sauve-
tage

8.1 Brassitres de sauvetage
8.1.1 Elles doivent étre d’une construction et en matériaux appro-

priés.

8.1.2 Elles doivent étre construites de facon 3 éliminer, autant que
faire se peut, tout risque de port incorrect; il doit toutefois étre
possible de les porter indifféremment 3 Pendroit ou 4 I'envers.

8.1.3 Elles doivent pouvoir soulever hors de Peau le visage d’'une
personne épuisée ou evanouie et le maintenir au-dessus de I'eau, son
corps érant incliné vers I'arri¢re par rapport i la verticale.

8.1.4 Elles doivent pouvoir faire passer le corps de n'importe quelle
position dans Peau g une position stire, incliné vers larriére par
rapport 2 la verticale.

1.1.5 Elles doivent résister aux hydrocarbures.

8.1.6 Elles doivent &tre d’une couleur trés visible.

8.1.7 Elles doivent ére munies d’un sifflee d’un type approuvé,
solidement fixé 4 la brassiére par un cordon.

8.1.8 La flotrabilité qui est nécessaire 3 une brassitre de sauvetage
pour satisfaire aux prescriptions ci-dessus ne doit pas diminuer de
plus de 5 p. 100 aprés 24 heures d’immersion en eau douce.

8.19 Les brassitres de sauvetage dont la flottabilitd dépend d’une
insufflation préalable doivent :

a) comporter deux compartiments gonflables distincts;
b) pouvoir étre gonflées par des moyens mécaniques et A la bouche;

c) satsfaire aux prescriptions des paragraphes 8.1.1 a 8.1.8 du

présent appendice, Pun ou P'autre des deux compartiments étant
gonflé séparément.

8.1.10 Les brassitres de sauvetage doivent étre éprouvées d’une
maniére jugée satisfaisante par I’Administration.

8.2 Bouées de sauvetage

821 Elles doivent étre soit en litge massif, soit en tout autre ma-
tériau équivalent.

8.2.2 Elles doivent pouvoir soutenir, en eau douce, pendant 24
heures, un poids de fer d’au moins 14,5 kilogrammes.

8.2.3 Elles doivent résister aux hydrocarbures.

8.2.4 Elles doivent étre de couleur trés visible.

8.2.5 Elles doivent porter en lettres majuscules le nom du navire
et celui du dport d'immatriculation ou les lettres et le numéro d’imma-
triculation de péche du navire.  —

8.2.6 Les bouées de sauvetage en matiére plastique ou autre com-
posé synthétique doivent pouvoir garder leurs propriétés de flotta-
bilité et de résistance au contact de P’eau de mer et des hydrocarbures,
aux changements de températures et de climat que 'on peut rencontrer
au cours de voyages en haute mer.

8.2.7 Chaque bouée de sauvetage doit étre pourvue de filieres faites
d'un cablage antigiratoire de bonne qualité et solidement assujetties 3
quatre points équidistants, formant quatre boucles.

8.2.8 La masse d'une bouée de sauvetage ne doit pas dépasser
6,15 kilogrammes lorsqu’elle est de fabrication récente. Les bouces de
sauvetage munies de feux 2 allumage automatique et de signaux
fumigeénes 4 déclenchement automatique doivent avoir une masse d’au
moins 4 kilogrammes.

8.2.9 Sont interdites les bonées de sauvetage dont le remplissage
est constitué par du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par
toute autre substance 1 I’état de déchets et sans cohésion propre, ainsi
que les bouées dont la flottabilité est assurée au moyen de comparti-
ments 2 air nécessitant une insuflation préalable.



