( Ne 427. )

Chambre des Représentants.

g

SESSION DE 1843- 1844.

CHEMIN DE FER

L’ENTRE -SAMBRE- KT - MEUSE.



2
CHENIN DE FER

LENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

i § a—— —

CONVENTION PROVISOIRE POUR LA CONSTRUCGYIION ET LEXPLOITATION
DE LA LIGNE ET DE SES EVRRANCHEMENTS,

PAR VOIE DE CONCESSION DE PEAGES KT DE GARANTIE D'UN MINIMUM DINTERET.

BRUXELLES,
EM. DEVROYE ET Ce, IMPRIMEUR DU ROL,

RUE DE LOUVALKN,

1844,



MIMISTERE DES TRAVAUX PUBLICS,

CHEMIN DE FER DE I’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

Projet de convention provisvire et cahier des charges 4 lappus, pour la
construction et Fexploitation de la ligne et de ses embranchements, par voic
de concession de peages et de garantie d’wn minivoum diatdrés.

Rapport de Pinspectear divisionnaire des ponts et chaussées, chargé de
Ia direction supéricure des étndes.

Etudes primiti-  Les premiéres études du chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse sont

ves (1834). dues 8 MM. De Puydt et consorts : elles avaient principalement pour objet de

favoriser et d’étendre, par le bas prix du transport des matiéres pondé-

reuses, la production de la houille, dans le bassin de Charleroy et celle de la

fonte et du fer, dans un grand nombre d’établissements métallurgiques des

provinces de Hainaut et de Namur, en méme temps que lon en assurerait
I'exportation économique vers la Meuse francaise.

Le tracé projeté en 1834 par MM. De Puydl et consorts, partait de la roule
de Lodelinsart & Chatelet, prés de Chatelineau, et se tenait jusqu’a Marchienne,
dans fa vallée de la Sambre, aprés quoi il remontait I'Eau-d’Heure jusqu’au-
dela de Silenrieux, pour franchir la créte de partage de I’Entre-Sambre-et-
Meuse, a Cerfonlaine, au moyen d'un double plan incliné. Il descendait ensuite
a Mariembourg d’ou le trone principal allait aboutir en France, i Vireux-sur-
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Meuse, & deux kilométres de la frontiére, landis qu’un embranchement réu-
nissait Mariembourg & Couvin. Deux autres cmbranchements partant de
Thy-le-Chiteau el de Walcourt se dirigeaient sur les miniéres de Morialing et

de Florennes.

Le trone principal et Pembranchement de Gouvin devaienl étre exploités,
par locomotives, el les embranchements des miniéres, par chevaux.

Enquéte (1835).  L’avant-projet et la demande en concession de MM. De Puydl et consorts
furent soumis, dans le¢ Hainaut et dans la province de Namur, a Uenquéle pres-
crile par la loi du 19 juillet 1832. De nombreuses adhésions leur servaieat
d’appui.

I.cs deux commissions d’enquéte privent, en septembre 1835, des conelusions
favorables a la demande en concession el a I'application des tarifs proposés.

Utilité publique ~ Un arrété royal du 16 avril 1856 déeréta Tutilité publique du chemin de

léerétée en 1836, - ‘
deerctee o fer de PEntlre=Sambre~ct-Meuse.

Concession de  La concession ayan! ¢Lé mise en adjudication, aux clauses el condilions du
1557 cahier des charges qui avait é1é rédigé, a cet effet, conformément aux dispo-
sitions de Parrété royal du 29 novembre 1856, MM. De Puydt el consorts

furent déclarés concessionnaires, par celui du 12 avril 1837,

D'autres projets de chemins de fer, partant des miniéres et dirigés vers la
Sarabre, par la vallée d’Acoz et vers la Meuse belge, par celles de la Molignée
el de 'llermeton, avaient é1¢é présentés, en 1856, par M. Pingénieur Splingard.
Ces projets, qui avaient aussi leurs partisans, mais qui devaient élre mulilés,
pour satisfaire aux observalions de la commission d’enquéle, ne recurent

aucune suite.

Cession des  Les concessionnaires du chemin de fer de Entre-Sambre-et-Meuse ayant,

droits des conces- . . , A .
sionnaires & unc aux lermes de Farl. 69 du cahier des charges, cédé leurs droits a une société

soe1eté anonyme. . e ; P .
2 Mise enwetivite, anonyme donl les statuts avaient été approuvés par arrété royal du 9 avril 1838,

abundon, des - os travaux furent mis en activité dans le vallon de V'Eau-d’Heure, mais ils

et o4t e ne tardérent pas a élre abandonnés, la dissolution de la sociélé, prononcée en
assemblée générale du 8 janvier 1839, ayant été sanctionnée le 22 par une
nouvelle disposition royale.

Demande de Il En avril et mai 1840, les anciens concessionnaires adressérent au Roi el aux

garantic d'un mi- . . 4 . ..
aimum dimiérél, Chambres, des requétes tendant a obtenir de PEtal, la garantie d’un méndimum

adiessée en 1840, 320 41 4 . ] i
30 Chembro des d'intérét du capital d’exécution du rail-way.

Représcntants,pac

les ancicns conces- . R . . ) .

wonnaires, Props-  Le 11 juin de la méme année, ces requétes donnérent lieu, i la Chambre des

sition de MM. les ’ N .. ;. .
dépatés Zoude, Représenlanls, & une proposition spéciale de la part de trois de ses membres,

Pwissant et Seron, ly e . , . .y,
__“ﬁappm o 1n MM. Zoude, Puissant ct Seron. Cette proposition ayant été prise en considé-

section centrale.  pation , la Chambre, dans sa séance du 13 juin 1842, recul communication
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du rapport et des conclusions de la section centrale ('), sur le principe de la
gavanlic d'un mensmam d'inlérét et sur son application & certaines conces-

stons de travaux publics.

Les réelamations incessanies des populations et des dtablissements inté-
ressés représentant la construction de la ligne concédée en 1837, a MM. De
Puydi et consorts, comme pouvanl seule mettre fin & Pétal de souffrance
de Vindustrie du fer, le Département des Travaux publics avait décidé,
dés le 12 janvier 1842, que, sans entendre en rvien préjuger s’il convien-
drait que le Gouvernement concouril dune maniére quelcongue a Pélablis-
semenl de cetle nouvelle communication , il y avail licu de charger des
ingénicurs des ponts el chaussées, de I'é¢lude d'un tracé définitif qui se
relierait, dans la vallée de la Sambre, au réseau des chemins de fer de IElat.

Ces €ludes furenl confides a M. Fingénicur Magis, sous la direction supé-
rieure de l'inspecteur divisionnaire soussigné.

Les projels étudiés par cel ingénieur, forment lannexe 4, appuyée clle-
méme, indépendamment d’une carte générale avee profil longitudinal, d’un ca-
hier B de28 aunexes, consistant, la plupart, en documents statistiques officiels.

La direction générale du tracé du tronc principal et de Pembranchement de
Couvin a é1é conservée lelle que MM. De Puydt el eonsorts I'avaienl proposée
el que les veeux & peu prés unanimes, exprimés par les industriels du bassin
de Charleroy et de I'Entre-Sambre-el-Meuse, tendaienl a la faire maintenir.

Mais son poiut de départ a dit étre placé prés de Marchienne-au-Pont, au
confluent de 'Eau-d’lieure, la partie de Pancien tracé, comprise dans le vallon
de la S8ambre, entre ce village el celui de Chéitelineau, appartenant déja au
rail-way national.

M. Tingénieur Magis s'est atlaché & améliorer le tracé el le sysiéme des
penles, aulant que les localités lui ont permis de le faire, sans s'écarler de la
direction générale adoplée. La suppression des plans inclinés du faite de
Cerfonlaine constiluc la plus importante de ces améliorations. Parmi plusieurs
tracés, également praticables, 'on a dailleurs admis de préférence, dans
Pintérét des transports internationaux, la ligne la plus courte de Marchienne
a Vireux. Le tronc principal et 'embranchement de Couvin se préleront
actuellement, sur toute leur étendue, a 'exploilation par locomotives marchant

a grande vilesse.

Une modification fondamentale a é1¢é apportée au tracé de la concession, en
ce qui concerne les embranchements des miniéres.

(*) La section centrale était composée dc MM. De Behr, président, Demonceau, De Smet,
Zoude, Doignon, d’'Hoffschmidt, et Dechamps, rapporteur.
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Aux deux embranchements qui se divigeaient vers les lavoirs de mines de
Vorialmé et de Florennes, en longeant plusicurs forges et hauats-fourncaux, et
qui présentaient des pentes de 0,01, donl Pexploitation par chevaux et i€ si
onéreuse (expérience en a é1é faite au chemin de fer du Bas-Fiénu), M. Magis
en a substitué¢ trois, dont deux, ceux de Laneffe el de Froidinont, seraient &
lusage des établissements métallurgiques, tandis que le troisiéme, dit des
Minséres, conduirait aux giles de minerai de Fraire, Morialmé et Ilorennes.

Les embranchements de Laneffe et de Froidmoni, n’ayant gque des pentes de
moins de 0m,005, i l'exceplion de deux de 0m,0055 et 6m,0053 d'inclinaison,
longues de 2,000 et 4,580 mélres, la traction par chevaux 87y ferait avec sireté

el économie.

1l en serait de méme sur Pembranchement des miniéres, de part et daulre
de son double plan automoteur, loutes les penles y ayant aussi moins de
02,005 d’inclinaison, sauf celle de 0™,0053 dont il vienl d’étre parlé et qui
lui serait commune avee embranchement de Froidmout.

Le nouveau systeme d’embranchemeunts, qui aurait dailleurs prés d’une
demi-lieue de longueur de moins que celui de la concession, offrirait sur
celui-ci un trés grand avanlage qui parait avoir éé appréceié par presque tous
les exploitants de hauts-fourneaux, et qui consislerail en ce qu’ils pourraient
sapprovisionner, & volonté, des diverses espices de minerai, aux giles mémes,
ou opération du lavage sur place devienl d’un usage chaque jour plus général.

La ligne et ses qualre embranchemenls auraient respectivement pour
longueur :

Tronc principal de Marchienne & Vireux, avec courbe de raccordement d’un

kilométre vers Charleroy . . . . . . . . . . . . . 64 kilom.
Embranchement de Laneffe . . . . . . . . . 6
1d. des miniéres . . . . . . . . 14 504
Id. de Froidmont . . . . . . . . b5} 2
Id. de Couvin . . . . . . . . . B )
Total. . . . . . . &"}:kilom.

Le chemin de fer, 4 simple voie, serait pourvu de gares d’évitement qui
le metiraient, en méme temps, en communication avec les établissements in-
dustriels.

Les slations, au nombre de 15, seraient celles de Marchienne, Hameau,
Thy-le-Chiteau , Walcourt, Silenrieux, Cerfontaine, Mariembourg, Olloy,
de la frontiére en Belgique, de Vireux, Laneffe, Morialmé, Fairoul, Froidmont
et Couvin.

Une société de capitalistes anglais et belges s'étant formée, dans le but de
construire le chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse, moyennant concession
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de péages cl garantie d'un wmenimum &intérét | deux pénieurs civils distin-
gués d’Angleterre, MM. Cubitt et Sopwith , vinrent, en son nom, vérifier,
sur les lieux, les éléments des projets el ceux du mouvement commercial.
Leur opinion sur cclle enlreprise industriclle est consipnée dans deux mdé-
moires liveés 4 'impression au mois d'aveil 1844.

Des délégués de la compagnie s’élanl ensuile transportés i Bruxelles, pour
solliciler du Gouvernement la concession de la ligne projetée, on a débain.
contradicloircment les clauses ¢l conditions d’'une convention provisoire, avec
cahier des charges (amicwes G et H), a soumellre & la sanction préalable des
Chambres.

La direction géndérale du tracé el du systéme des pentes, décrite au cahier
des charges, est celle du projet des ingénicurs belges. Les concessionnaires
auraient la faculté d’y apporter, dans des limites déterminées, les modifications
dont 'un et Paulre seraient jugdés susceplibles.

Le tracé s’élend , en France, sur une longueur de deux kilomdtres, dont la
concession peul étre accordée par ordonnance royale, sans 'intervention des
Chambres. Il 0’y a lieu a prévoir, de ce chef, ni obstacles, ni retards. La
concession, en Belgique, doit, toulefois, étre subordonnée a celle de la partic
francaise. Tel est Pobjel du 2¢ § de lart. 11 du projet de convention provisoire.

Nous allons maintenant, pour nous acquitler de la mission que nous
avons recue de M. le Ministre des Travaux Publics, nous livrer & I'examen
des questions spéciales (ui se rapportenl au capilal social , au tarif, au mou-
vement commercial , aux recetles et aux dépenses annuelles | au produit net
annuel , a la garantie dun snéndmum d'intérét de 4 p. ¢/, el aux sacrifices
qu’elle pourrail imposer a I'flat, enfin, au prelongement éventuel vers Char-
leville, de Pembranchement de Couvin, tant en Belgique qu’en France.

M. I'ingénieur Magis estime la dépensc des travaux du trone principal, des
quatre embranchements et des stations, sur le lerriloire belge, & la somme
de fr. 10,119,901, soit fr. 10,120,000 (Annexe A , tableau récapitulatif de la
page XCII). Cette estimation a €l¢ établie sur des bases assez larges, pour
pouvoir faire face aux dépenses imprévues inséparables d’une entreprise de
celle nalure.

Il en est de méme de la somme de fr. 1,520,000, portée en compte, pour le
matériel de locomolions et des transports, tel que M. Magis Fa composé pour
le metire en rapport avec le mouvement présumé des marchandises el des
voyageurs.

Le chiffre de fr. 350,000 auquel a été évalué I'atelier des grosses réparations
el le matériel des slations, parait également avoir été fixé & un taux conve-
nable.

Ces trois sommes réunies font monter, en Belgique, a fr. 11,990,000, la
dépense des travaux et du matériel.

4
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En France, pour moins de deux kilométres de longueur, les travaux, y
compris e matériel de la stalion extréme, oul été estimés séparément, par
M. I'imgénieur Magis (woir Udnneze C), & la somme de fr. 891,550, soil
fr. 900,000, dont Pélévation est duce principalement & un soulerrain de
195 métres et aux ouvrages i exdéeuter & Vircux, pour mettre le rail-way en

communication avec la Meuse.

La dépense tolale des lravaux el du malériel de la ligne entiére est doue

évaluée a fr. 12,890.000.

Augmentant ce chiffre de 5 p. °/, ou de fr. 386,700, soit fr. 590,000, pour
frais d’administration et de surveillance, 'on rouve fr. 13,280,000.

M. Magis, supposant que les lravaux pourraicut étre complélement terminés
el la ligne pourvue de tout son matériel, au boul de Llrois ans, n’a porté
que 74 p. °/o, en comple, pour les intéréts de la somme dépensée, pendant la
moilié du délai d’exéeution. Mais ce lerme est trop rapproché, pour des
travaux aussi considérables; il ne saurail étre de moins de (ualre ans. Majo-
rant, déslors, le chiffre de fr. 15,280,000, de 10 p. °/, ou de fr. 1,528,000,
soit fr. 1,330,000, on obtient celui de fr. 14,610.000.

Quelques précaulions que 'on prenne dans les vallées torrentueuses de
Eau-d’Heure, de VEau-Blanche et du Viroin, sujetles a des crues subites de
plusieurs metres, il est a craindre qu’a Uinstar de ce qui a eu lieu, & diverses
reprises, dans celle de la Vesdre, les ouvrages d’art et les terrassecments eux-
mémes n’y éprouvent, avant la mise en exploitalion de la voie ferrée . des
dégradations notables, source de réparations cotiteuses.

D’autre part, le matériel des transports, suflisant pour le mouvement com-
mercial qui a servi de base aux caleuls de M. l'ingénieur Magis, pourra ne
plus I'étre pour celui que nous croyons devoir admettre.

Enfin, la formation d’une société anglo-belge, la mission des ingénieurs
quelle a envoyés sur les lieux, pour vérifier les études du projet et les
éléments des revenus présumés, et 'émission des actions, constituent des
frais de premier établissement assez élevés.

Par ces molifs réunis, la somme de fr. 14,610,000 a regu une majoration
de fr. 390,000 ou d’environ 3 p. °/,, ce qui a porté, en définitive, le capital
social au chiffre de 15 millions.

La ligne ayant 945 kilométres de longueur, tant en Belgique qu’en F rance,
la dépense 'tosale, y compris le matériel, sera moyennement, d'aprés ce qui
précede, de l—)’gg%]@ - — 158,730 fr. par kilométre ou de fr. 793,650 par
lieue, dont fr. 721,500 pour les dépenses effectives el 10 p. o/, en sus, ou
fr. 72,150 pour le compte d’'intéréts, pendant la moitié des quatre années de

durée des travaux.

Les acquisitions de terrains, les terrassements et les ouvrages d'art, pour un
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chemin de fer, a simple voie, de 4 wmeél. de largenr en créle, figurent dans
celle somme de fr. 721,500, & raison d’environ fr. 400,000.

Si on lui dounail immédiatement les dimensions nécessaires pour recevoir
¢ventuellement une seconde voie, par la suite, ainsi que cela a eu lieu pour
toutes les lignes de IEitat, encore & simple voie, les dépenses seraieut majorées,
de ce chef, des 2 de ces fr. 400,000 ou de fr. 240,000 par licue. La dépense
effective moyenne, par lieue, serait done portée alors de fr. 721,500 a 961,500.
Pour le chemin de fer de I'Elat, cette dépense cffective varie comme suil
(voer le tableau H2°%, pag. 237 des annexes au mémoire de M. ingénieur en
chef Desart, a Pappui du projet de chemin de fer de Tournay a Jurbise,
avril 1844).

Ticues. Dépense par hiene (1),

Scction de Gand i la frontiére de France,longue de  11.70, fr. 729,385

Id. de Gand & Ostende . . . . . . . 13.50, 750,032

Id. de Landen a St-Trond . . . . . .  2.00, 851,540

[d. de Mouscron & Tournay . . . . . . 3.80, 895,959

1d. de Braine-le-Comte & Namur . . . . 16.50, 917,551

id. de Bruxelles a Quiévrain . . . . . 16.40, 1,260,244

ou, en moyenne, pources . . . . . . . . 6350, 933,000
e, ettt

Etabli comme ceux-ci, pour la double voie, le rail-way de I’Entre-Sambre-
et-Meuse, malgré ses profondes tranchées dans le roc, ses quatre souterrains,
longs ensemble d’environ 1,600 meétres, ses nombreux ouvrages d’art, ses
pares d’évilement, au droit des élablissements industriels, et ses 15 stations
occasionnerait seulement une augmentation de dépense effective de

fr. 232,000, par lieue, comparativement aux sections de Gand a la frontiére ;

211,500, id. id. Gand a Oslende;
150,000, id. id. Landen a St-Trond ;
65,500, id. id. Mouscron a Tournay.

L’excédant de dépense ne serait plus que de fr. 44,000 par lieue, compara-
tivement i la ligne de Braine-le-Comte a Namur, avec laquelle celle de ’Entre-
Sambre-et-Meuse aura le plus d’analogie, en ce qui concerne 'étendue et la
difficulté des travaux.

Il s'en faudrait, au contraire, de fr. 299,000 par lieue, que la dépense y fit
aussi élevée que sur la ligne de Quiévrain. Enfin, comparé au prix moyen

(*) Les sommes portées dans cette colonne ne comprennent point les intéréts des capitaux
affectés aux dépenses.
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de fr. 955,000 par licue des six chemins de fer susnientionnés, celui de
fr. 961,500 de I'lintre-Sambre-ci-Meuse ne le dépasserait que de fr. 28,500 oun
d’environ 3 p. °/,.

Ainsi, quoigue la ligne projetée soil placée dans des conditions de construe-
tion de nature & influer défavorablement sur le chiffre des dépenses, celles-ci
seraient cependant, en moyennc, a peu prés les mémes que pour les chemins &
simple voie du réseau national, si les terrassemenls y ¢laient également établis,
dés Porigine, sur la largeur nécessaive pour la pose ultéricure d’'une 2¢ voie,

Mais, comme la nouvelle commmunicalion de PEntre-Sambre-el-Meuse doit
servir principafement au mouvement des marchandises et qu'il sera pourvu
d'un grand nombre de slations el de gares d'évitement, P'on est fondé a
considérer la simple voic conume pouvanl y sutfive a la marche régulicre des
transports. Le but qu'on se propose serait done convenablement atteint, au
moyen d’une dépense elfective de fr. 721,500 par licue, sensiblement dgale
ou respectivement inféricure d'environ 4, 13, 20, 21 et 43 p. o/, & celle des
sections précitées du chemin de fer de Piiiat el de 25 P %o atleur dépense
effective moyenne de fr. 933,000.

Comparéeau coiit lotal de fr. 1,252,734 par lieue moyenne des 111,60 licues,
4 simple ou a double voic de Uensemble de notre rail-way (voir le tableau
n° 52 % précité), la somme de fr. 721,500 n’en forme que les 42 centiémes.

L’économie serail bien plus grande encore, en faveur du chemin de fer de
PEntre-Sambre-el-Meuse, si la comparaison s’élablissait par rapport aux prin-
cipales lignes de France ou d’Angleterre dont la dépense par licue comporte
généralement un chiffie beaucoup plus élevé que celui du réseau belge.

Le capital de 15 millions a été accepté, a forfail, par la Compagnie, comme
celui auquel sappliquerail éventuellement la garantie du mengnuen d’intérét.

Si ce n’est pour guelques transports qui, par leur nature, formeront une
tres faible partie du mouvement commercial de PEntre-Sambre-et-Meuse, les
péages proposés par M. Magis restent généralement au-dessous des prix du
tarif du chemin de fer de VElat, auquel il a d’ailleurs emprunlé, en les éten-
dant a toute espeéce de marchandises, les dispositions du livret réglementaire
du 1¢ mai 1843, en vertu desquelles des remises élaient accordées aux convois
complets el aux exporlations. Pour les voyageurs, au conlraire, ces péages
seraienl plus élevés.

[Yapreés le tarif inséréa art. 26 du cahier des charges, joint au projet de con-
vention, les prix maxdmumn A percevoir seraient sensiblement les mémes que sur
le chemin de fer de I'Etat, en ce qui concerne les marchandises de diligence
expédiées par colis de 50 kilog. au plus el sans remise & domicile, les bagages,
les fonds et valeurs, les équipages, les chevaux et le bélail. Les peéages maazi~
maem autorisés, pour le transport des voyageurs, dans les Lrois classes de voi-
tures, seraicnl respectivement, comme M. Pingénieur Magis Vavait proposé, de
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fr. 0-50, 0-35 el 0-25 par lieue, prix supérieurs d'un tiers i ccux du tarif du
Gouvernement. Mais il ne faul pas perdre de vue que la destination principale
du chemin de fer d’Entre Sambre-et-Meuse, étanl induslriclle, le transport des
marchandises y primera celui des voyageurs, dont le produit, y compris celui
des bagages et des voilures, m'atteindra pas, en cffet, ainsi qu’on le verra plus
lom, le dixicme de la recelte tolale,

Les marchandises de roulage, transporlées par charge compléte, sonl
divisées en deux classes.

Pour la 1r¢ classe, comprenant les grosses marchandises proprement dites,
les prix maadmam par lonncau et par licue, sont ceux de fr. 0-425, 0-475,
0-525 et 0-57%, ui, ayant subi, sans opposilion, en 1835, I'épreuve de T'en-
quéte, figurent & I'art. 48 du cahiier des charges de la concession de 1837,

Pour la 2¢ classe, composée de toules les aulres marchandises, ces prix
maximum sonl, comme en 1837, augmentés de 5 p. °/,.

Une majoration de 5 p. /, esl autorisée pour les deux classes, lorsque le
transport s'effectue a moins de 3 licues.

Eu égard a la nature et a la marche des transports, le prix mawinum
moyen des charges compléles peutl étre considéré comme étant de fr. 0-475
pour la 1'¢ classe et de fr. 0-50 pour la 2¢. Les péages du livrel réglementaire
sonl de fr. 0-50 pour la 1'¢ classe et de fr. 0-70 cl fr. 0~90 pour la 2¢ et la 3e.

Quant aux charges incomplétes de 50 a 500 kil. et de 500 a 4,000 kil.,
quelle que soit la classe, le prix mazemum sera respectivement de fr. 0-12
et fr. 0-10 pour 100 kil. et par liene. C’est le prix appliqué, sur le chemin de
fer de I'ftat, aux marchandises de diligence, dont le poids varie entre les
mémes limites,

11 n’est accordé de remise ni pour les convois complets, ni pour les expor-
tations.

M. Vingénieur Magis a apporté la plus grande réserve dans I'appréciation
du mouvement commercial. Puisanl les renseignements qui lui étaient néces-
saires , aux sources les plus stires, il a adoptlé pour moyenne le mouvement
de 1842 et anndes anlérieures, en remonlant, autant que possible, jus-
quen 1836. Celle moyenne a ordinairement reproduit, a fort peu de chose
prés, les chiffres de 1841 ou 1842, époque ou I'industrie de P'Entre-Sambre-et-
Meuse commencail a peine de sortir de I'état de souffrance auquel la crise
financi¢re de 1839 'avait réduite.

Lorsque les documents statistiques lui ont manqué, M. Magis s'est attaché
a déterminer approximativement , sur les lieux, quel avait é1é, en 1842, le
mouvement des marchandises et celui des voyageurs et dans I’extension quil
lui a assignée, comme conséquence de 'ouverture du chemin de fer projeté,
it a continué i faire preuve d’une exiréme réserve,

I



Dans son mémoire du 10 avril 1844, M. lingénieur Sopwith, se plagant i un
autre point de vue, a, au conlraire, atlribué au mouvement commercial de
la nouvelle voic de communication, un degré dactivité que les transports y
alteindront peut~étre un jour, mais qu'il est impossible de prendre pour base
’une estimation modérée des revenus.

Utilisant les éléments des caleuls des deux ingénieurs ct nolamment ceux
que renferment les documents ( Annewes I5 et [7), dans lesquels M. Sauvage ,
ingénicur des mines des départements des Ardennes et de la Meuse , présente
des considérations d'un haut intérét sur la situation actuelle, les besoins et
I'avenir de l'industrie dans ces deux départements et dans celui de la Marne .
nous allons prendre a tiche de rétablic le mouvement commercial , sans
aucune exagération, dans Pun comme dans l'autre sens.

L’article le plus important est celui de la houille exportée en France.

M. Pingénicur Magis suppose que toutes les expédilions se feront désormais
vers Yireux, par le chemin de fer, & Pexception de 1,000 tonneaux qui con-
tinueront a remonter la Meuse, pour étre consommeées & Givet et dans les
environs. Adoptant d’ailleurs, pour l'avenir, le chiffre de 66,000 tonnecaux
aunquel Pexportation par la Meuse s’esl élevée en 1837, année beaucoup plus
favorable, sous le rapporl de ces expédilions, que celles qui l'ont précédée
et quil'ont suivie, il porte, par conséquent, en recette, le transport de 65,000
tonneaux de Marchicnne a Vireux.

L’ingénicur de la société considére Uexportation de la houille comme
acquise exclusivement au chemin de fer projeté et il la fait monter annuel-
lement a 140,000 tonneaux.

Il est impossible d’admetire, avec MM. Magis et Sopwith, que I'établisse-
ment du chemin de fer de Marchicnne & VYireux doive donner pour résultat
de fermer le marché de la Meuse frangaise aux houilles du pays de Liége.

Protecteur impartial de toutes les industries, le Gouvernement, d’accord
avec les Chambres, fera, Uon n’en saurail douter, apporter a la Meuse, pendant
les quatre années d’exécution du chemin de fer, les grandes améliorations
qu’elle réclame entre Liége et la frontiére frangaise et qui, jointes a de faibles
péages et aux qualités spéeiales du charbon de cette province, lui permettront
de venir soutenir la concurrence a Yireux, avec celui qui y arrivera du bassin

de Charleroy par la voie ferrée.

La quantité de houille qui est entrée en France, par la Meuse, pour la con-
sommation des usines ¢t de la population d’une partie des départements des
Ardennes, de la Meuse et de la Marne, s’est continuellement accrue, de-
puis 1851. De 57,000 tonneaux quelle comportait en 1839, I'exportation s’est
élevée, en 1843, a 88,000 tonneaux (Annexes E et F). Laugmentation a donc
été de 51,000 tonneaux.

La consommation de ce précieux combustible, employé a tant d’usages
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divers qui sc multiplient chaque jour davantage, ne peut que continuer &
augmenler, dans une progiession rapide, par suile de la diminution de prix
résultant, pour les transports, de l'amélioration successive du systeme des

communicalions,

Nous supposerons, loulefois, que, du 1¢ janvier 1844 a la fin de 1848,
terme présuiné des quatre années de durée des travaux du rail-way, Pexpor-
lation par la Meuse ne s’accroitra, en b ans, que de 31,000 tonnecaux, ainsi
que ccla a eu lieu, pendant les 4 anndées antéricures de 1859 & 1843. Elle serait
ainsi, en 1848, de 88,000 - 31,000 = 119,000, soit 120,000 tonneaux,
chiffre modéré que nous proposerons d'admettre, & partir de 1849, premiére
annde d'exploitation du chemin de fer, et qui, réduil & moitié¢, a cause du
partage des transports avec la Meuse, donnerait, pour celui-ci, un mouvement
de 60,000 Lonncaux de houille parcourant la ligne enliére de Marchienne &
Vireux.

Déja aujourd'hui, malgré le prix élevé des transporls sur les roules de
Charleroy a Macon et au Bruly, Pon exporte de la houille par ces deux bureaux,
pour la consommation des communes les plus rapprochées de la frontiére, on
le bois de chauffage colte si cher. Elle pourra pénétrer moyenriement de
cinqg licues plus avant en France, d'une part, dans la direction de Trélon et
llivson, del'autre, dans celle de Rocroy, Rimogne, Réthel, Mauberl-Fontaine
et Signy-le-Petit, lorsque, par suile de l'ouverture du chemin de fer, les frais
de transport de Charleroy a Couvin seront diminués des deux tiers ou de preés

de fr. 10.

Nous croyons nous renfermer dans des limites fort étroites, en ne porlant
en compte, de ce chef, que 5,000 tonneaux pour chacun des deux bureaus,
ensemble 10,000 tonneaux qui suivront la voie ferrée de Marchienne jusqu'a

Couvin.

La consommation de charbon minéral dans les élablissements métallurgi-
ques de P'Entre-Sambre-et-Meuse est maintenue par M. l'ingénieur Magis,
telle qu’elle se composait pendant les dernicéres années. Il suppose, toutefois,
que les hauts-fourncaux de Thy-le-Chateau seront remis en activité.

La quantité de houille employée a la fabrication des tuiles et a la calcination
de la chaux destinée aux constructions et a Pamendement d'une vaste étendue
de territoire, n’est évaluée par M. Magis qua 5,000 tonneaux, et celle qui
servirait aux usages domestiques de la population n’embrasserait qu’une zone
de deux lieues de largeur moyenne, a raison de moins de 500 kilog. pour

chaque habitant.

Ces eslimalions sont évidemment trop faibles pour I'avenir, et nous reste-
rons sans doule encore au-dessous de la réalité, cn ne les majorant que d'un

cinquiéme, & daler de 'ouverture de la voie ferrée.

Par des motifs analogues et sans sortir de la réserve que nous nous sommes
imposéc, nous augmenterons également d’'un cinquiéme le mouvement attri-
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bué par M. Pingénicur Magis, au minerai de fer, & la casline, au charbon de
bois, & la fonte el au fer ouvrd consommés dans le pays, aux pierres ct mar-
bres, aux ardoises el aux tuiles.

Le département des Ardennes a tiré de la Belgique, en 1842, 1,043 lon-
neaux de fonte et, en 1843, 1,942 tonnecaux, dont 1,419 y sonl entrés par le
bureau de Rocroy. Malgré celle progression rapide, nous nous bornerons &
comprendre Yexporlalion de la fonte, dans nos calculs, pour un chiffre de
3.000 tonneaux.

Quant aux baliveaux ¢t aux perches dont les houilléres du Hainaut font une
st grande consommation, au bois de charpente, aux écorces, aux cendres de
mer el aux denrdées coloniales, les chiffres de M. Magis péchent tellement par
leur insuflisance qu’en les majorant de 50 p. ¢/, ils seront certainement encore
dépassés par le mouvemen! qui régnera sur le chemin de fer de I'Entre-Sarabre-
ct-Meuse, aussildt aprés sa mise en exploitation.

Quoique les évalualions de cel ingénicur, en ce qui concerne les transports
de grains , vins et liquides , voyageurs, bagages, fonds et valeurs, voitures,
chevaux et bdlail, ne soient pas non plus suffisamment en rapport avec
l'extension que la création d’une voie ferrée, a la fois économique, accélérée
et toujours praticable, imprime partoul a ce genre de Lransports, elles ne
s’éloignent cependanl pas assez du mouvement présumé, pour que nous ayons
Jugé nécessaire de les augmenter.

Celui des marchandises de diligence a é1é restreint au transport de 15,000
colis, au prix mawmum de fr. 0-60, et de 1,000,000 kilog. de charges incom-
plétes de 5 a 50 kilog.

Aprés avoir préalablement modifié, d’aprés les indications qui précédent, le
mouvement commercial admis par M. Magis, nous lui avons appliqué les prix
du tarif de Part. 26 du projet de convention provisoire. Toutes les marchan~
dises, en général, sauf celles de diligence, ont é1é taxées aux prix des deux
classes de charges complétes; mais I'excédant de recelte provenant de la diffé-
rence de fr. 0-70 et fr. 0-50, entre le prix moyen de 0-50 de la 2¢ classe et le
péage de fr. 1-20 et fr. 1-00 par tonneau et par licue, des charges incomplétes
de 50 i 500 kilog. et de 500 a 4,000 kilog., a été porté séparément en
compte, pour les 4,000 el 12,000 lonneaux auxquels on peut respectivement
évaluer le poids de ces charges incompléles, formant ensemble & peu prés le
trentiéme des 431,500 tonneaux que comporte le mouvement total des mar-
chandises, celles de diligence exceptées.

Ces calculs ont conduit aux résultats consignés dans le tableau suivant :
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DISTANCES
NATURE DES TRANSPORTS. QUANTITES. oy PRIX PAR LIEUE. | SOMMES. Observations.
LIEUES DE 5,000 METRES,
MARCHANDISES.
CHARGES COMPLETES.
Premiere classe.
fr. 0.425, 0.475,0.525, 0.575 Fr,
Hounille. — Consommation intéricure. . . . « « « « « o o v o . 94,000 tonneaux. Variable-mazimum 12 .20 ;:alr)toollolr:e:lx;lr; (;lvgclgn‘(nlll:xt‘grtllg: :113 258,000
transport est de moins de 5 lieues.
Exportation . . « ¢ v o v i v e e e e 60,000 id. 12.60 (a) d. 359,100 (2) De Marchienne-au-Pont & Vireux.
Idem. « v v o v v e 0 e v o e b e e e e e e 10,000 id. 10.40 (b) Id. 49,400 (b) 1d. 4 Couvin,
REimerai. — Consommation intérieure . . . . . . . P 173,000 id. Variable-mawimumi 9.00 Id. 383,000
Castine. Idem. o o v v v v v v ve e e 1,000 id. Variable-mazimum  1.50 Id. 400
Charbon de bois. dem, « o o v v v v v o e e e 15,700  id. Variable-mazimum 4 .00 1d. 21,800
Fomte ¢t fer ouverd. Idem. o . o o v 0 0 v v v 0 e 27,000 id. Variable mazimum 10 .40 Id. 60,400
Exportation . . « o v v v v v v 0o v o 3,000 id. (c). Moyenne . . . . . 6.00 Id. 8,100 (c) Fonte.
Bois. — Consommation intérieure « « « « « ¢ ¢ v o o oo o0 0o | 58,000 id. Variable-mazimum 10,40 Id. 193,000
Ecorces. 1 4,500  id. Variable-mazimum 10 .40 Id. 20,800
Pierres ct marbres, ldem. . . . .« o oo v oo e o . 12,000 id. Moyenne. . « . . 6.00 Id. 86,000
Exportation « « « « .« . . e e e e 1,800 id. Moyenne. . « . . 6.40 1d. 5,800
Ardoises. — Consommation intérieure. . « + + « ¢ « ¢ o o o o 1,800 id. Variable-mazimum 10 .40 Id. 8,900
Importation . . . . . . e e e e e e e e e 3,500 id. {(d). 12.60 1d. 20,900 (@) Ardoises de Fumay.
Transit., « « « o o « . s e e e e s e e s s I 4,700 id. (e). 12.60 1d. 287,100 (¢) Ardoises de Fumay rentrant en Franee, par la Sambre,
Fuiles. — Consommation intérieure . + . . . . . e e e 1,800 id. Moyenne . . 4.70 Id. 4,400
Condresdemer. Idem. . . o v v v o v o v o oo e v v v v 2,100  id. Moyenne . . . . 6.00 1d. 6,600
473,900 tonneaux (f).
Deuzitme classe. fr.0.425, 0,475, 0.525, 0.575
Grains. — Consommation Intérieure . . .« « o v o o ¢« v o o . . 2,000 tonneaux. Variable-mazimum 12.20 g"; z(;zneetmulﬁca%f ?n;‘;‘;’fﬁfﬁfﬁgeﬁ g 10,400
bt fyond b o rns- |
Importation., . .« « . oo .. e e e e 200  id. Moyenne. . . .. 6.40 Id. 600
Vins et liquides. — Consommation intérieure. . . . . . . C 2,000 id. Moyenne. . . .. 6.00 Id. - 6,000
Importations .. « « « v v v v v v v v e 1,000 id. Moyenne. . . . ., 6.40 Id. 3,200
Denrées colomiales. — Consommation intérieure. « « « « « o 2,400 id. Variable-mazimum 12 .20 id. 8,400
7,600 tonneaux (g). (f et g) Ensemble 481,500 tonneaux,
CHOARGES INGOMPLETES.
mMarchandises de diligence. — Colis de 5 kil. et au-dessous, et
tous autres au prix minimum., 15,000 colis. 0.60 9,000
par colis, & toute distance.
Charges de 5 a 50 kil. . . . . | 1,000,000 kilog. Moyenne.+ . . . & 6.00 0.20 12,000
les 100 kilog.
Marchandises de roulage. — Charges de 50 a 500 Lil. . . . 4,000 tonneaux. Moyenne. . . .. 6.00 Supplément de 0.70 par tonneau. ! 16,800 v,
Charges de 5004 40001l .. | 12,000 id. Mogomne -« ++ 6.0 | suplément do050par omea. § | 38,000 | 00 O e . |

parmi les 481,500 tonneaux transportés par charges |}

completes.




VOYAGEURS.
17 classe de VOILUTES: « o « o o v o o o o o o o o o o s s o o v o s 4,800 voyageurs. 11.50 0.50 25,900
20 id. ide .o e e e e 14,500  id. 11.50 0.35 58,400 % 159,100 francs.
3 id. o VR e e . 926,000  id. 11.50 0.25 74,800
BAGAGES. .. ........... . 156,000 kilog. 11.50 0.30 5,400
les 100 kil.
FONDS ET VALEURS........ .. » » » 5,500 Par approximation,
VOITURES.
AL TOUES. o o v ¢ o o o v o v v e e e e e e e e 190 voitures. 11.50 3.00 6,600
A2 TOUES. o o o ¢ o o ¢ o s s o s 0 oo e e e e e e 40 id. 11.50 2.00 900

CHEVAUX ET BETAIL.

Chevaux. — Circulation intérieure. . . . . . . . P 300 tétes. Moyenne. . . . . 6.00 1.25, prix moyen par téte. 2,300
Exportation . « o ¢ o o ¢ o v o v i v 0 v a R 350 id. Moyenne. . . .. 5.20(s) 1d. id. 2,300 (5) Jusqu'a Couvin,
TranSite o o o o v v o v v i e e e 800 id. 10.40 (%) Id. id. 10,400
Boewfs. — Circulation intérieure . . . . . . . . e e e e e 200 id. Moyemne. . . . . 6.00 0.70 id. 800
Exportation « « o v v v v v v v e a e - 50 id. 10.40 () Id. id. 400
Porcs, veaux et moutons. — Circulation intérieure . . . . . 500 id. Moyenne. . . . . 6.00 0.20 id. 600
Exportation . . .. ... ... 1,240 id. 10.40 (m) 1d. id. 2,600 (k, Let m) De Marchienne A Couvin,
TRANSPORTS SUR ‘LES PLANS AUTOMOTEURS DE L’EMBRANCHE-
MENT DES MINIERES . + . v vt v v ittt it e e e us 150,000 tonneaux. 0.40 0.125 par tonneau. 7,500
IMPREVU. & o v v e e e et e et e e et e e e e n . » 30,500 | Moinsde p. o des recettes prévues.

Total. . . .. .. | 1,800,000
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Ainsi, d’aprés les bases modérées que nous avons adoplées, la recetle annuclle
scrait de fr. 1,800,000, tandis que les hypothéses exlrémes, posées, en sens
contraire, par M. I'ingénieur Magis ¢l par Lingénieur de la société, la restrei-
gnent a fr. 1,356,444 (*) ou la font monter a fr. 2,413,182,

M. Magis ¢évalue la dépense tolale annuelle a fr. 835,369 ou 4 environ 62§
centiémes de la recette brule de fr. 1,341,281, Cest, & 24 p. o/, prés, le rap-
porl de 60 centiémes gu’elles ont présenté, en 1843, sur le chemin de fer de
PEtat o elles se sont respectivement dlevées a fr. 5,400,000 el 8,994,4539-35
(pag. b et lablean II* du Comple-rendre du 6 février 1844).

La dépense n’est estimdée par M. Vingénieur Sopwith qu'aux 40 centiémes de
la recette de fr. 2,413,182, ou a fr. 963,272-80.

Celle fraclion est nécessairement subordonnée, & la fois, a 'influence de la
nature el de la marche des transports, sur le chiffre des dépenscs el a celle que
Ie larif doit exercer sur le montant des recetles.

Supposons un moment que le chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse se
trouve placé dans les mémes conditions d’exploitation et de tarif que celui de
VEtat, en 1843.

La voie de la premiére ligne, comparée a celle de la seconde, sera plus
promple a se dégrader, i cause du passage de locomolives plus pesantes et de
convois de marchandises beaucoup plus considérables ct fréquemment au
complet. Mais il y aura compensation dans la dépense d’entreticn, par suile du
moindre prix des fournitures et des lravaux et, notamment, des cendres d’usine,
des billes et des fers. Nous maintiendrons donc la somme de fr. 1,371,042-74,
pour laquellel'entretien des roules et stalions entre dans celle de fr. 5,400,000,

dont elle forme environ le quart.

Quant 2 la somme de fr. 4,028,957-26, ou aux Lrois autres quarts, représen-
tant les dépenses d’administralion générale, celles du service de locomotion et
entretien du malériel et, enfin, celles du service des transporls et frais de per-
ception , il est incontestable qu’ils se prétent a une forte réduction, par les
motifs suivants :

Les convois devant servir presquexclusivenent au transport des grosses
marchandises, pourront généralement marcher a petite vilesse ;

Les rampes les plus rapides (versant de la Meuse) seront gravies en remonte,

par le moindre mouvement commercial ;

La plupart des convois seront au complet, dans la direction de Marchienne

(*) Estimation de la recette sur les 92 kilomeétres de Belgique, fr. 1,341,280 (voer le
tablean, & la fin du rapport de M. Magis, 4nnexe A) augmentée de fr. 15,864 (Annese D),
pour le produit des mémes péages apphqués aux marchandises,, voyageurs, elc., parcourant

lesy 2 kilométres de France.
1Y
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& Vireux, et eecux de retour scront également fort chargés , sur une grande
partie de leur parcours;

Le trone principal de 12,60 licues de longueur el Pembranchement d’une
lieue qui s’en ddtachiera a Mariembourg ., distant de Lrois licues de Vireux
U reux.,

_pour aboulir & Couvin, seronl seuls exploilés par locomotives.

Il résulte de ces circonstances réunies que le nombre de locomotives fonc-
tiounanl ou en réserve sera proportionnellernent trés faible pour Pexploitation
de ees 13,60 lieues de rail-way et que leur puissance sera utilisée a4 un trés
haut dégré.

Les trois autres embranchements, longs de cing lieues, seront exploités
plus économiquement encore par chevaux, la presque totalité des charges
y circulant en descente et Pinclinaison des pentes ne dépassant pas 5§ milli-
métres par meélre (Uexcédant de dépense du passage sur les plans aulomoteurs

est converl par un supplément spécial de péage ).

Le bas prix relatif du coak que 'on pourra fabrigquer a une extrémité de la
ligne, & proximité des houilléres du bassin de la Sambre, diminuera, dailleurs
aussi, les frais d’exploitation, el le personnel des convois et des stations scra
susceptible d’une réduction considérable.

En présence de ces sources assurées d’une notable économie, nous conti-
nuerons & faire preuve de modération, en ne I'estimant qirau huitiéme de la
dépense correspondante, montant, comme nous I'avons dit plus haut, aux 2 du
chiffre total de la dépense annuelle dont cette économie formera, par consé-
quent, les 5%, ce qui le fera descendre a la fraction £} = 0.90.

Nous allons maintenant modifier la recette annuelle de fr. 1,800,000, par
Papplication des prix du tarif du chemin de fer de IEtat, en 1843. Ces
modifications se borneront aux marchandises, par charges complétes, et aux
voyageurs, les aulres prix étant scnsiblement les mémes,

Les 70,000 tonneaux de houille, exportés en France (vo¢r le tableau des
recelles ), seront généralement expédiés par convois complets; admeltons
toulefois, qu’un cinquiéme ne le soit que par convois incomplets, & charges
complétes. La remise accordée, pour ces deux cas, par Part. 53 du livret
véglementaire, étant respectiverent de 50 et 20 p. °/, du prix de fr. 0-50, par
tonneau et par lieue, des charges incomplétes de la 17 classe, le péage ne sera
plus que de fr. 0-35 et fr. 0-40. Le calcul sera, dés-lors, le suivant :

Fr.

2 60,000 tonneaux ou 48,000 X 12.60 X 0.35 = 211,680

* 10,000 e 8,000 X 10.40 X 0.35 = 29,120
56,000 )

1 60,000 — 12,000 X 12.60 X 0.40 — 60,480

£ 10,000 — 2,000 X 10.40 X 0.40 = 8.320

14.000 309,600
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L'exportation de ces 70,000 tonneaux de houille figurant dans e tableau ,
pour une somme de fr. 359,100 -4- 49,400 = 408,500, la diminution de
recelte serait de fr. 98,900,

Les autres exporlalions sont considérées comme ne remplissanl pas les
conditions exigées par le livret, pour avoir droil a laremise de 30 p. °/,.

Les marchandises de 1 classe, a charge compléte, déduction faite de a
houille exportée, comportent ensemble une recetie de fr. 1,056,200, Nous
supposerons que sur celle sornme, les deux tiers, scit fr. 700,000, corres-
pondent aux convois complets et fr. 320,000 aux convois incomplels , le reste
ou fr. 36,200 élant compris dans les fr. 48,000 de taxe (6 lieues & fr. 0-50)
des 16,000 tonncaux pour lesquels des suppléments de fr. 16,800 et 36,000
ont éLé portés i Narticle Charges sncompletes.

Le prix moyen du tableau étant de fr. 0-475, landis que ceux du livret
sont de fr. 0-45 et fr. 0-50 pour les marchandises qui ont donné les recettes
de fr. 700,000 ct fr. 320,000, il y a, de ce chef, d’'une part, fr. 0-025 de
diminution et , de lautre, fr. 0-025 d'augmentalion, de maniére que nous
devons faire subir, en définilive , & la différence de fr. 700,000 — 520,000 =
380,000, une réduction de fr. 0-025 sur fr. 0-475; cette réduction est de <
ou de fr. 20,000.

Sur les fr. 28,600 de produit des waggons, a pleine charge, de 2¢ classe,
fi. 11,800 complétent les fr. 48,000 susmentionnés ; le reste ou fr. 16,800
doit ¢tre majoré au maxzmum de 40 p. °/; ou de fr. 6,720, soit fr. 6,700,
pour étre mis cn rapport avec les prix de la 2¢ et de la 3¢ classe du livret
réglementaire.

Enfin, les péages des voyageurs sur le chemin de fer de UEntre-Sambre-ct-
Meuse dépassant d'un tiers les prix du tarif du rail-way national, il y a lieu,
de ce chef, de diminuer d'un quart ou de fr. 89,775, soit fr. 59,800, la
somme de fr. 159,100 reprise au tableau des receltes.

Les réductions étant, d'aprés ce qui précéde, de fr. 98,900, 20,000 et
39,800, ensemble fr. 158,700, pour une seule majoration de fr. 6,700, qui
en fait descendre le chiffre a fr. 152,000, la recetie annuclle se trouve réduite
de fr. 1,800,000 a fr. 1,648,000, lorsqu'on applique aux transporls présumds
de 'Entre-Sambre-et-Meuse, le tavif du chemin de fer de Etal, en 1843, ou,
en d’autres termes, l'adoplion des péages proposes en dléve le chiffre de

fr. 1,648,000 i fr. 1,800,000, dont le rapport est représenté par fr. 1-09.

Ainsi, tandis qu’en admetlant ce mouvement commercial , la dépense an-
nuelle est réduite aux 90 centiémes, Vapplication des péages du projet de
convention provisoire portele chiffre annuel de la recetie aux 109 centiémes.
La fraction de 60 cenliémes trouvée pour le réseau belge, en 1843, devra
donc étre multipliée par %%, ce qui donnera {7 X 3%=%;=0.496, soit 0.50,
cest-a-dire que les dépenses absorberont 50 p. °/, des recettes, au lieu
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des 625 et 40 p.°/y qui ont servi de base aux évaluations de MM, les ingé-
nieurs Magis ¢t Sopwilh.

Les dépenses devant diminuer de moitié la recetle annuelle de fr. 1,800,000,
le bénédfice net de Pentreprise sera de fr. 900,000 par an, ou de 6 p. o/, du
capital de 15 millions,

La fraction de 50 p. °/, est sans doule destinée & déeroitre, & TVavenir, par
suitc des économies que lon continuera & obtenir, dans ’alimentation des
locomotives et de celles que la compagnie pourra successivement introduire
dans les diverses branches de service , sans compromeltre la marche réguliére
el sire de Texploitation. Si, les prévisions de M. Sopwith sc réalisant, on
parvenait a faire descendre cetle fraction & 40 p. /o, le sucees de Popération
financiére serail micux assuré encore, le revenu s’élevant alors 2 7 & p. ¢/, du
capital.

Les hypothéses modérées sur lesquelles nous avons élabli nos caleuls nous
ayant conduil & un bénéfice annuel de 6 p. ¢/, estimé & 9 { p. ©/, par lingé-
nieur de la société, on est aulorisé & considérer la garanlie d'un méndmnum
d’intérél de 4 p. °/,, stipulée & lart. 4 du projet dz convention provisoire,
comme ne devant jamais se traduire, pour VEtal, dans le paiement de la
moindre partie de cet inlérél el comme n’ayant d’autre but que d’enhardir
des capitaux devenus trop timides, afin de les engager, par la perspective
de bénéfices assurds, sans chances possibles de perte, dans une entreprise
éminemment utile & Vindustrie charbonniére et métallurgique du bassin de
Charleroy et de 'Entre-Sambre~et-Meuse.

Si ces considéralions militent en faveur de la garantie sollicitée, il en est
d’autres encore que 'on peut invoquer, en les puisant dans un ordre d'idées
non moins élevé.

Le bas prix auquel la houille sera amenée a de nombreux gites de pierre
calcaire procurera un moyen éconotnique et prompt de fertiliser et méme
de rendre & lagriculture une vaste élendue de lerritoire aujourd’hui peu
productive ou encore inculte.

Les produits de plusieurs grandes et belles foréts, tels que bois d’étancon-
nage pour houilléres, bois de charpente pour construction de bitiments ou de
navires, el écorces, sont aujourd’hui privés de débouchés, a cause de I'ex-
tréme difficulié des transports par les communications existantes. La voie
économique du chemin de fer permettra de les livrer désormais aux prinei-
paux centres de consommation, a des prix modérés, avantageux a la fois aux
propriétaires des foréts, au commerce et a Pindustrie,

L’industrie de la houille et celle du fer, ces deux éléments si puissants de
la prospérité publique , lui seront redevables, la premiére, d'une extension
considérable dans la produclion, la seconde, du bienfait d’une fabrication
beaucoup plus économique, par suite de la réduction de prix des matiéres



Piolongenent
éventuel de lem-
branchement de
Couvin ., jusqu'a
Charleville,

XVij

premicres, le minerai, la houille ¢t le charbon de bois: cette ¢conomie, juinte
a celle que Von réalisera sur les frais de transporl de la fonte et du fer, vers
Pintevieur du pays ou vers fu Frauce, peutl seale offvir aux dtablissement <
mdtailurgicques, le moyen de lutler avee avantage conlre uue concurrenc.:
reidoutablie, et de sovtiv enfin de '¢tal de sowlfrance auquel cette industric
s¢ trouve réduite depuis plusieurs anndes.,

De semblables résultats constituent, en définitive, un acernissement notable
du capital de la richesse nationale, représenté par une augmentation éguiva-
lente des revenus du teésor.

Nous devons ajouter que la majeure partie des transports de macchandises et
de voyageurs, qui se feront par le chemin de fer de I'lintre-Sambre-et-Meuse,
auront d'abord parcouru ou conlinueront a suivre celui de U'litat, souvent sur
nne trés grande élendue, ce qui produira une forle majoration dans les
recettes de eelui-ci.

Le prolongement de I'embranchement de Couvin, jusqua Charieville-Mdézieres.
est prévu par arl, 60 du cahier des charges, en vertu duquel les concession-
naives seront lenus de leffecluer, en Belgique, a feurs frais, risques et périis et
sans garantic d'intérét, lorsque sonexéculion sera décrétée el assurée en France.

Cette disposition démontre toute limportance que le Département des
Travaux Publies et la Sociélé anglo - belge atlachent au prolongement du che-
min de fer de V'Lntre-Sambre-et-Meuse, jusquau chef-lieu du département des
Ardennes: elle prouve, a la fois, que la compagnie a su apprécier Uinfluence
que ce prolongement excrcerail sur les revenus du reste de la ligne concédie,
auquel la garantie du meninum d’inlérét serait cependant exclusivement
applicable.

Aussi longtemps que le rail-way s'arrétera a Couvin, il sera essentiellement
belge, par étendue du parcours, le chiffre de la dépense et le mouvement
commercial, bien plus considérables, sur notre territoire, et par un caractére
d'wtilité beaucoup plus prononcé en Belgique quen France,

§il est prolongé dans les deux pays, le chemin de fer partant de Mar-
chienne-au-Pont ou plutdt de Charleroy, constituera désormais la ligne prin-
cipale jusqu’a Charleville et la section de Mariembourg & Vireux ne sera plus
qu'un embranchement d'un intérét secondaire.

Les essais de tracé, appuyés de nivellements. que V'on a faits, tant en Belgiquc
guw'en France, ont établi qu'au-dela de Couvin, le chemin de fer. aprés avoir
remonté le vallon de 'Eau-Noire jusqu’aux forges de Nimelette, pourrait fran-
chir la frontiére, pour se diriger vers Maubert-Fontaine, d’ott il descendrait a
Charleville, par le vallon de la Sormonne, en passant a proximité des ardoi-
sieres de Rimogne. 11 y serait placé, sous le double rapport de la construction
et de Pesploitation, dans des conditions aussi favorables quentre Marchienne
et Couvin.
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La ligne de Charleroy & Charleville, lonpgue d'environ 22 licues, ne relierait
pas sealement ces deux points imporlants des bassins de la Sambre et de la
Meuse; elle raltacherail encore au réseau des chemins de fer belpes le chef-licu
d’un des départements francais ot industrie a pris le plus de déyeloppement.

Mais celle communication nouvelle w'est poinl destinée & garréter & Chatle-
ville. L'intérét des populations ct, sans donte aussi, celui de la défense des
frontitres du novd-est de la France, exigera qu’elle soil prelongée, d’une part,
sur une élendue de 4 lieues, en remontant la Meuse jusqu’a Vindustricuse ville
de Sédan, place de guerre qu'un avenir peu éloigné peut-étre verrva rallacher,
ison tour, par les mémes motifs, a celle de Melz, et d’aulre part, sur
20 licues de lougueur, par Réthel, jusqua Rheims, ville populeuse gquun
embranclhiement doit rallacher vers Epernay ou Chilons, chef-lieu du dépar-
tement de la Marne, au tracé de la ligne de Paris & Strasbonrg, tel qu'il est
déerit au projet de loi soumis, en ce moment, A la sanction des Chambres.

Prolong¢ jusqu’a Chiédons, par Charleville, Réthel et Rheims, le chemin de
fer de Pintre-Sambre-et-Mcuse réunira le réseau belge & la ligne frangaise de
Paris & Strasbourg, et présentera, & un haut degré, par sa jonclion avec ces
deux grandes lignes, le caractére dune roule inlernationale, lant pour les
échanges commerciaux, que pour le transporl des voyageurs. Le systéme de
ces Lrois lignes de rail-way offrira la communication la plus dirveete et la plus
économicue entre la Belgique, les départements du Nord-Est de la France,
I'Allemagne méridionale et la Suisse.

Dans I'hypothése qui précéde, e mouvemenl des marchandises el des
voyageurs recevrail, entre Marchienne et Couvin, un accroissement tres

considérable.

Le prix du tonneau de houille est ordinairement a Rheims de fr. 50 a 60.
Si cetle ville étail reliée & Charleroy, par une voie ferrée de 42 lieues de
5 kilométres, sur laquelle le coGit du transporl ne scrail, par licue, que
de fr. 0-475 fr. 0-025 de plus que sur le chemin de fer concédé de Paris a
Orléans) , la houille pourrait y étre liveée a raison de fr. 30 & 35 le lonneau.

Unec aussi grande réduction dans le prix de la houille, en augmenterail
immédiatencent la consommation dans une forle proportion et nous croyons
resier au-dessous de la vérité, en ne majorant, de ce chef, le chiffre de 'expor-
tation annuelle de la houille, dans la direction de Couvin, que de 40,000 ton-
neaux fournissanl une recette de 40,000 X 10.40 X 0.475 —fr. 197.600.

Nous pouvons également admetire que le mouvement des voyageurs,
bagages, fonds et valeurs, voitures, chevaux el bélail, exportés ou en transit,
et celui des marchandises de diligence, seraient bienldt doublés, dans celle
direction. Le nombre des voyageurs s’accroilrail, enlr’autres, de tous ceux qui,
se rendant des provinces de Hainaut, Brabant, Anvers et des deux Flandres ou

r ] 1 . qe
du département du Nord, & Arlon, Luxembourg et PAllemagne méridionale,
resteraient moins de lemps en voyage, éprouveraient moins de faligue et
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seraient astreinls A une moindre dépense, si, au lieu de passer par Namur el
Bastogne, ils suivaient le chemin de fer de I'Entre-Sambre-ct-Meuse jusquiau
point extréme de embranchement de Sédan, pour prendre, & partir de cetle
ville, la route d’Arlon par Florenville, longue seulement de 14 licues.

1P . 1 2 w143 9 . q n . .
Yoici quelles seraienl les augmenlations de recetle qui en vésulteraient ;

Iy

Yoyagenrs. — 11 classe de voitures. . . 2,250%10.40X0.50 = 11,700
e id. o 7,250 10.40%0.535 == 26,400

S5¢ id. ... 13,000 10.40 < 0.25 — 33,800

Bagages . . . . . . 78,00(L)X10.4O><0.3() = 2,400
Fondset valeurs. . . . . . . . « . . . o oo .(IT”.JM.J. 1,800
Volilures 4 4 roues. . . . .« « « « « « . 95 x10.40X3.00 = 3,000
i, a2 d.o.o. oo 20%10.40%2.00 = 400
Chevaux. — Kxportation . . . . . . . . S50 5.20%1.25 = 2,500
Id. Transit . . . . « . . . . . 800 <10.40%1.25 = 10,400
Beeufs. — Exportation . . . . . . . .. 50<10.40<0.70 =— 400
Pores, veaux et moutons — Exportation.  1.240 *X10.403<0.20 = 2,600

Marchandises de diligence :
7,500 colis, au prix meninn de fr. 0-60. . . .. .. ... .= 4,500
Charges de 5 a 50 kilog. . . . . . .. SO0,00BXG.OOXO.QO = 6,000
fles 100 L )

Fr. 105.700

Ainsi, abstraclion faite de tous autres chefs de majoration de recette, tels que
Pexportation de la fonle, I'imporlation des vins, le transit des ardoises de
Rimogne, elc., celle qui vient d’¢tre caleulée serait déjade fr.197,600--105.700
-—=503,300, produisant un bénéfice nel annuel de 1noiti¢ ou de fr. 151,650,
cest-i-dire d'un peu plus de 1 p. o/, du capital primilif de 15 millions, auquel
la garantie du mingmune d'intérét serail resireinte, nonobstant la dépense
supplémentaire de plus de 2 millions ¢u’exigerail le prolongement de la ligne,
depuis Couvin jusqua la frontiére francaise. Les inléréts de ce capital s'éle-
veraient donc de 6 p. /o & plus de 7.

L’on pourrait objecter, avec raison, que si I'embranchement de Couvin
atteignait Charleville, une part ie des exporlations et des importatlions prendrait

celte direction , au lieu de suivre celle de Vireux.

Supposons quelle soit de la moitié de Fexportation de la houille, de la
fonte et des pierres el marbres et également de la moilié¢ de I'importation
des vins (I’impor‘lation et le transit des ardoises de Fumay resteraient acquis

a la direction de Yireux).
s o oy o) : 2L ’ . . .
Le parcours de Mariembourg a Couvin n’élant quc d’ane lieue, landis qu'il

est de 3,20 licues, jusqua Vireux, la réduction de la longueur du parcours
serail de 2,20 lieues et celle de la recette, savoir :
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T e,
Houille (expartation). . . . 50,000 X 2.20 X 0.47%5 == 51,400
Fonte (idem). . . . . . . (3500 X 2.20 X 0.45 = 1,500
Pierres et marbres (idewn) . . 900 x 2.20 X 0.50 = 1,000
Vins (importation) . . . . 500 X 2.20 X 0.50 = 500

Fr. 54,400

La diminution correspondante du produit net annuel n’étani que dela moitié
de fr. 34,400 ou de fr. 17,200, serail plus que couverte par les angmenlations
dues aux transports indiqués plus haut et dont nous n'avens poinl lenu
compte. Le capital de 15 millions produirait donc toujours plus de 7 p. 9/,

d’intérét.
Conclusions Les considéralions de loule nature que nous avons développdes dans le

présent rapport, nous donnenl la conviclion inltime que le chemin de fer de
I'Entre-Sambre-et-Meuse, réclamdé par tant d’'intéréts de premier ordre, peul
étre concédé, avec garantic d’un merdmun dintérél, conformément aux
dispositions du projet de convenlion provisoire et du cahier des charges &
l'appui, sans imposer, & Pavenir, aucun sacrifice a Elat, et qu’il importe, a la
fois, a la Belgique et a la France, qu’il soil prolongé au-dela de Couvin,
jusqu’a Charleville d’'ot il se dirigerait, d'une part, sur Sédan, et, de l'aulre,
par Réthel, sur Rheims, point de départ d'un embranchement de la grande
ligne de Paris a Strasbhourg.

Bruxelles, le b juin 1844.

Linspectewr drvisionnaire des ponts et chaussecs,
chargé de la direction supériewre des études,

DE MOOR.
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Annexe A.
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PROJET

bE

CHEMIN DE FER DE L’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE,

T Y

MEMOIRE DE L’INGENIEUR CHARGE DES ETUDES.

Apergu giol-  La partie des provinees-de Namur et de Haxaur limitée au nord par la
?:;}rue\‘itrlxltglcggljﬁ Sambre, & l'est par la Meuse el au sud-ouest par la France, connue sous le
bre-el-Meuse: nom p’Exrre-Samere-er-Meuse, renferme des richesses minérales immenses :
Bassin houiller @insi Ja houille et la castine s’y trouvent en abondance, le long du cours de la
de Charleroy.  yremiére de ces rivieres, entre Fontaine-I’Evéque el Namur; I'on y rencontre,
a la fois, les plus belles verreries et fabriques de glaces, et les plus beaux éta-

blissements mélallurgiques du pays; mais, par une fatalité que Pon ne saurait

trop déplorer, le sol houiller, contrairement & ce qui existe en Angleterre, s’y

irouve entiérement dépourvu de la matiere premiére la plus nécessaire a
lalimentation de ces derniers élablissements, le minerai de fer. L’on rencontre

lmﬁ:ﬁie;zg}t:ﬂal?: bien, & la vérité, dans le terrain anthraxifére qui touche au lerrain houiller de
fere, Charleroy, des miniéres trés rapprochédes de ces usines: mais la qualité du
minerai ne permeltant de 'employer que comme fondant du minerai réfrac-

taire de fer fort qui forme la base du mélange, c’esl au centre du terrain
anthraxifére qui borde, au sud, le terrain houiller de la Sambre,; 3 peu preés
paraliélement & son cours, sur une largeur de huil licues environ, que l'on

a
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rencontre généralement, & la surface do sol, les miniéres de fer fort destinées
dalimenter les usines des bords de la Sambre ; elles se trouvent tellement répan-
dues dans ce pays, la variété de leurs qualitds el la facilité de les exploiter
sonl si bien reconnues, qu'il faut, sans doute, ativibuer & la réunion de ces
circonslances favorables les causes qui onl déterminé, dans ce pays, la créa-
tion des nombreuses usines & fer qui bordent les riviéres ei vuisseaux qui le
sillonnent, et, notamment, celles constraites sur les hords de la Meuse, de
'Heure, de PEau-Yoire, des ruisseaux &¢'Yves, du Thivia, d’Acoz, d'Orel, de
Biesmerde, de Molignée, du Boeq, d'Annevoye et de Burnot.

Si la situation de ces dlablissements, & proximité des gites de minerai, leur
est parliculierement favorable, el si 'on peat se procurer sur les licux mémes,
i des distances trés rapprochées, la casline el le charbon de bois; il n’en est
pas de méme de la houille, dont il vexiste aucun gisement au centre de
PEntre-Sambre-cl-Meuse ; el c’est au bassin houiller de la Sambre, qu’il faut
aller emprunter, & grands frais, ce combuslible indispensable & toutes les
indusiries eu géndéral, el spéeialement au trailement économique du fer.

Dans celte partic cenlrale du pays, Uon renconlre encore, vers Philippeville
el Sautour, des gites inexploitds de calamine, moins riches, & la vérité, que
ceux des provinees de Liége ct de Limbourg, el lonexploite & Mazée, & Dour-
hes, & Vierves et a Dailly, le long du Vivoin, des gites plombiféres dont fa
galene cst forl viche: enfin, Fon y trouve de helles carrieres de marbres variés
en pleine exploitation; el l'on extrait, dans plusicurs endroits, vers Mazée et
Cour-sur-Heure, les rochies de Poudingues servant a la confection des crcusets

des hauls-fourneanx.

C’esl & Vexteémilé sud de celte bande du lerrain anthraxifére, que com-
mence la zone de terrain ardoisier, qui s'élend jusqu'au-dela de la frontliére
de France ;sil’onn’y voil presque plus de miniéres, on y trouve, en revanche,
un grand nombre d'ardoisicres, el, notamwment, celles de Cul-des-Sarts, du
Bruly et d'Oignie, en Belgique, cclles de Rimogne ct de Fumay, en France.

Au-dela de la frontiére, on reconnait de nouveau, sur les rives de UArtoise
et de la Sormonne, les miniéres qui alimentent le groupe de forges du dépar-
tement des Ardennes; ce sonl celles du Gland, de Watligny, de Signy; et,
enfin, Uon trouve vers Sédan, centre des principales manufactures de draps de
la Irance, les usines 4 fer de Nouzon, de Goutelle, de Vrigne-au-Bois, de
Flize, de Briaucourt, de Bautaucourl, de Quignicourt, d’llly et de Givonue ;
puis enfin, celles des rives du Chiers, qui consomment, pour la fabrication et
Faffinage de la fonte et du fer, pour lalimentation des machines d’'exhaure des
ardoisiéres, et pour celle des fabriques de draps de Sédan, une grande quan-
tité de combustible minéral que les fabricants doivent se procurer, & grands
frais, en Belgique, cetle partic de pays étant complétement privée de houille.

Il résulte de Texposé qui précede, des produits particuliers de chaque sub-
division du pays d’Entre-Sambre-et-Meuse et de la frontiére nord-est de la
France qui le borde, que chacune des zones possédant les matiéres premiéres
qui manguent a launtre, il ne s’agirait que de rechercher les moyens de les
mettre en rapport plus direct, en remplacant les voies acluelles de communi-
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cation, qui consistenlt en quelgues routes ewnpierrées d'un parcours coiileux
et difficile (*) el en mauvais chewmins de terre, impraticables pendant huit mois
de Tannée, insuffisants, du reste, les uns ct les autres, aux besoins du pays,
parunsystéme général de communications rapides et économiques, en rapport
avee les exigences actuelles de Pindustrie.

Pour satisfaire & ces besoins, en ce qui concerne particuli¢rement Vindus-
drie liouillére du bassin de Charleroy, on doit remarquer que I'extraction sy
esl considérablementacerue depuis 1836 (wour Anneze #° 23), landis que ses
débouchds sur les marchés intéricurs, au nord du pays, onl diminué dans une
proportion inverse, par suile de la construction du chemin de fer de Liége
vers les Flandres, qui a donné Pavantage aux houilléres du bassin de Liége.
sur les marchés de Louvain ¢t de Malines, el que ces débouchiés sont menacés
de déeroltre encore, depuis 'achévement du chemin de fer de Charleroy a
Bruxelles, sur lequel Lle parcours vers la capitale esl moindre de 6 lieues pour
les houilléres du centre. Ne serail-il point, dés-lovs, équitable d’assurer au
bassin de Charleroy, en compensalion de tous ces désavantages, Papprovision-
nement du marché miérieur de I'Enlre-Sambre-el-Meuse et celui des départe-
ments francais du Nord-Lst, auxquels la situation de ce bassin, plus rapproché
de la France au meins de 13 lieues que les houilléres du pays de Liége, semble
donner un droil exclusif, el quil parlage néanmoins, dans T'état actuel des
choses, avec ces derniéres exploitations, 4 causc de 'tmperfection du systéme
des communications direcles, par terre, de Charleroy vers la France, compard
a celui de la voie navigable de Liége & Givel, Charleville et Sédan?

Tl faudrait, dans l'inlérét des établissements métallurgiques des environs de
Charleroy, que ce sysi¢me de communications fil en méme lemps dirigé, par la
voiela plus courte, verslesminiéres de fer forl que renferme le centre de’Entre-
Sambre-el-Mcuse , afin de permetire aux propriélaires de hauts-fourneaux de
la Sambre de réduire le prix du transport des minerais ct, par conséquent ,
celui de la fabrication de leurs fonles, dans une proportion guiles mit & méme
de résister avantageusement, sur le marché intérieur, a la concurrence qui s’y
est ¢élablie, enlre leurs produits et ccux dec IAngleterre, qui soutiennent
encore aujourd’hui la lutte jusqu’au centre de notre fabrication, puisqu’a
Charleroy méme, l'on emploie les fonles anglaises de moulage, dans plusieurs
fonderies.

L'ouveriure d’'une communication perfectionnée dans I’Entre-Sambre-et-
Meuse permetirait également aux fabriques de glaces ou verres a vitre. de
Dampremy, de Couillet, de Montigny, de se procurer, i peu de frais, dans les
environs de Pry, le carbonate de chaux par lequel elles pourraient avantageu-
sement remplacer le spath caleaire donl elles fonl usage aujourd’hui, pour la

(*) Il résulie, en eflet, des renscignements recueillis, que le transport moyen sur les routes
empierrées de 'Entre-Sambre-ct-Meuse s’éléve & fr. 1-50 par tonneau transporté & une licue
et souvent au double sar les chemins de terre,
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fabrication du verre, bien que les produits n'en soient pas d'aussi belle qualité
que ceux oblenus par le carbouale de chaux.

Pour ce qui concerne la parlic eentrale de Enlre-Sambre-cl-Meuse , aprés
avoir facilité le transport de ses minerais vers les usines quis’y trouvent et vers
celles des bassins de Ia Sambre el de la Meuse, il faul y conduire, & bas prix, la
houille néeessaire pour la consommalion domestlique ¢t pour alimenter, i la
fois, les hauts-fourneaux au bois, auxquels leur position rapprochée des houil-
léres permettrail de remplacer économiquement, par du coak, le charbon de
bois dont ils fonl usage aujourd’hui pour la production de la fonte; et celles
des forges, vers Couvin, qui emploient encore le bois pour T'affinage; afin
qu'elles puissent lrailer ausst leurs fonles de forge avec économie, par la mé-
thode champenoise, introduile récemment, avee lant de sucecs, en Belgique,
aux usines d’Arquennes par M. Dupont, a celles de Virelles par M. Desprez,
a celles de Solre-St-Géry par M. De Paul de Barchifontaine, et, depuis plus
longlemps encore, dans cuelques-unes de celles des départements francais des
Ardennes, de la Meuse, ete. (Voir, pag. 96, De Udtat de (o fabrication du fer,
par Gueniveaw.)

Enfin, il faul procurer aux belles carriéres de marbre de tout genre, répan-
dues sur la surface cenlrale de I'ntre-Sambre-el-Mcuse , et dont les varidtés
sont si recherchées en France el particuliérement a Paris, les moyens de faire
connailre plus généralement cncore et d'écouler économiquement leurs
produils.

Les principales exploitations de la parlie du pays au sud-est du précédent
sont les ardoisiéres : ’extraclion y est, actuellement, en quelque sorte, insi-
gnifiante, parce que les prix du Lransport des produils, a l'intérieur du pays,
de méme que celui de la houille nécessaire a l'alimentation des machines
d’exhaure ou d’épuisement , sonl exorbitants; mais la qualité et la puissance
des bancs, constatées dans le rapport rédigé par la commission des matériaux
indigénes, Ie 10 avril 1841, permettent daffirmer gue ces exploilations sont
appelées & jouer un grand réle dans Papprovisionnement intérieur du pays ,
s1, ce donl il n’est pas permis de douler, les nouvelles communicalions a créer,
dans Entre-Sambre-ct-Meuse, leur permetient de soulenir avanlageusement
la concurrence, si redoutable, des ardoisiéres de Fumay et de Rimogne , en
France, qui ont, en quelque sorte, anjourd’hui, le monopole de notre marché
inlérieur.

Lexploitation des helles foréts qui recouvrent loute celle partie de notre
territoire , actucllernent assez restreinte, 3 cause du manque de débouchés,
prendrait également bientét un développement counsidérable; car si déja,
dans U'élat d’'imperfection des commmunications actuelles, la supériorité de
qualité et les belles dimensions des bois de chéne de ’Entre-Sambre-et-Meuse
leur permeltent d’arriver en concurrence avec ceux provenant des foréts de
Fintérieur, sur les marchés de Bruxelles el de Louvain, centres principaux de
la consommation intéricure et de 'exportation vers I'Angleterre el la Hollande,
quelle est la limite que I'on peul assigner & cette cxploilation . lorsque exé~
cution d’'une communication économique lui donnera les moyens de s'emparer
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de fa fourniture de P'énorme quantité de bois employée dans les houilleres du
Borinage, du Centre et de Charleroy (%), el dont la valeur seule s'¢levait.
en 1842, a 921,056 francs, el darriver sans concurrence jusgu’h Anvers,
enlrepol du commerce colonial de ta Belgique, et chantier ot s'exéeutent gené
ralement, avec ces malériaux de qualité supdricure, les conslruclions navales
de la marine marchande, source de la richesse commerciale de la Belgique.

Le prolongement du rail-way belge , au-dela de la frontiére, aurait pour
résultat inévilable, de provoquer, par la diminution de prix du combustibfe
minéral, employé a Palimentation des nombreuses machines & vapewr seryvant
a I’épuiscment des caux, a Uextraction des matériaux, ou a la fabricalion, dans
les ardoisiéres de Fumay, Rimogne, ele., el dans les manufactures de draps
de Sédan, unc réduction considérable du prix de la main-d’ccuvre et, par suite,
un accroissement de production. Cet abaissement du prix des houilles permet-
trait , d’ailleurs, de mellre en usage, dans quelques-unes des nombreuses
usines des départements de la Meuse el des Ardennes, les procédés perfec-
tionnés el économiques des Anglais, pour la productlion de la fonte au coak |
el la méthode champenoise, pour Vaffinage des fontes de forges, au bois, de
médiocre qualité; cnfin, 'exécution économique du rail-way partant de
Charleroy et aboutissant & Sédan, sur des dimensions xrestreintes, mais néan-~
moins en penles et en courbes convenables au parcours des convois a grande
vitesse, donnerail le moyen de metire en communication rapide la pepulation
des diverses localilés de I'Entre-Sambre-et-Mecuse entr’elles, avee Yintéricur
du pays, el avec le nord-est de la France ; et son prolongement ultérieur ,
probable, de Sédan jusqu’au rail-way en exécution de Paris a Strasbourg,
éiablirait, par la jonction des réseaux de chemins de fer belge el frangais, une
nouvclle voie directe de la Belgique vers Paris, les Etats du nord-est de I'Alle-
magne , la Suisse et les départements méridionaux de la France, par le rail-
way, ddja exécuté, de Strasbourg a Bale, et par ccux de Metz a Sarrebruck
et de Sarrebruck a Manheim, dont la concession est demandée.

Envisagée sous le rapport stralégique, la construction du rail-way projeté
présente, pour la défense de notre pays, liée inlimement & celle de la France.
des avanlages considérables que nous croyons devoir nous dispenser d’énu-

meérer,

La richesse et les qualités des minerais de I'Entre-Sambre-el-Meuse sont si
bien connues en Belgique et a Iétranger que déja, en 1825, une société anglaise
pressenlant les bénéfices quelle pourrail retiver de exiraction simullanée du
minerai el de son lraitemenl économique, suivant les procédés les plus perfec-
tionnés, dans des usines a fer, & ériger & proximilé des lavoirs, et le long de
cours d’eau dont les chutes seraienl ulilisées comme force motrice, établisse-
ments qui devaienl, en outre, étre reliés enire eux, au bassin houiller de
Charleroy, et a lout le centre du pays, par des routes, canaux ou chemins de

() Foir dnnexes no 18 et 20,
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fer en communication avee la Sambre el la Mewse , et dont Uexéeution devait
immanguablement lui assurer le monopole de Ia fabrication du fer en
Belpicue; que celle sociélé anglaise, disons-nous, proposa au roi des Pays-Bas
de se charger de Yenlreprise dc ces communications perfectionnées, par les
allées principales de Plleure, du Vivoin, de I'tau-Blanche, et par des embran-
chements secondaives, jusqu'a concurrence d'une valeur de fr. 25,000,000, &
la seule condition ¢qu’il Tui serait fait concession de Uexploitation de tous les
minerais de PEntre-Sambre-ct-Meuse ; condition qui ful rejetée conime con~
traire aux inléréls des propridlaives du sol; dont les droils, garantlis par cet
actle de prudence, furent depuis reconnus dans nu arlicle de la loi de 1857
sur les mines.

Une autlre société, qui se présenta en 1829, {it étudier vn projet de canal
par les vallées de I'lleure et de ULau-Blanche; mais la révolution de 1850 vint
en suspendre les opérations qui n’ont pas été reprises depuis.

En 1834, M. De Puydt et consorts firent les éludes du projet d'un chemnin
de fer dont le tronc principal se dirigeait par les vallées de Plleure et du
Yivoin vers celle de la Meuse quil atteignait & Vireux, avee embranchements
indastriels sur Morialmé el sur Florennes. Un embranchement du méwme
genre, partant de Mariembourg et se divigeant vers les usines de Couvin, devait
former la branche principale, en remplacement de cclle de Mariembourg
Vireux, dans le cas ot la concession d’'un chemin de fer direct de Couvin a
Charleville, dans le prolongement de celui qui serail concédé & M. De Puydt
ct consorts, par la vallée de UHeure, serait accordée, en [rance, aux sieurs
Mouchy et Ce qui en avaient soumis le projet & la sanction du gouvernement
francais.

En 1837 la concession ful accordée, en Belgicuc, a M. De Puydt et consorts,
aux clauses et condilions du cahier des cbarges du 10 mars 1857 et de ses
annexes, et Uexéeulion commencée, en 1838, par une socité anonyme,
ful continuée avec quelquactivité jusqua époque ot la dissolution de cette
s0cidlé, occasionnée par la crise industriclle de 1839, fit définitivement aban-
donner les travaux.

Au mois davril 1840, les anciens concessionnaires firent parvenir au Roi et
aux Chambres une pétition tendant & obtenir Pappui du Gouvernement, en
faveur d’une nouvelie sociélé & former pour l'exécution du rail-way preute,
au moyen de la garantic d'un mindmum d'intérét, qui serail accordée par PEtat
i cette compagnie. Cest 3 la suite de cette demande qu’une proposition , dans
le wéme sens, ful déposée A la Chiambre des Représentants, par MM. Seron,
Zoude et Puissant, (rois de ses membres, el donna lieu, de la part du Départe-~
ment des Travaux Publics, aux nouveclles éludes quil a ordonnées dans
Entre-Sambre-et-Meuse, pour sassurer du chiffre réel de la dépense el des
produits présumés d’'un réseau de chemins de fer & créer dans cette contrée.

Dans le couraut de 1856, M. Splingard avait présenté un autve projet de
rail-way, partant de la Sambre, & Couillel, eL se dirigeaut, par le vallon
d’Acoz, vers le cenlre des miniéres de Morialmé et de Florennes ; cetle nouvelle
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lipne devait étee velide o la Meuse, soit par unc branche dirigde par le vallon
de I'flermeton, jusquau village de Heer, & la fronliére de France, soil par un
embranchement le long de la Molignde, aboutissant au village de SMoualin.

L'utilité publique de ce projel fut d’abord conlestée par une premicre
commission d’enquéte, parce que la partiec comprise enlre Oret el Heer fui
sembla pouvoir étre considérée comme faisanl concurrence au projet de
M. De Puydl et consortls, par la vallée de Plieure, auquel la priovité était
acquise ; clle ful néanmoins reconnue par suite d’'une nouvelle enquéte qui eut
licu, & la fois, dans les provinces de Namur ¢t de Hainaut, I'auteur du projet
ayanl consenti au relranchement de Ia branche par la vallée de I'Hlermeton.
Un projel de cahier des charges ful, en conséquence, bransmis, cn jan-
vier 1838, au Département des Travanx Publics, par la commission d’ingé-
nicurs remplagant le conseil des ponls ¢t chaussées, pour la mise en adju-
dication de la concession du chemin de fer de Plorennes a la Meuse, par
la Molignée, el d'Oret & In Sambre, par la vallée d’Acoz. La dépense élait
dvalude & fr. 6,200,000 mais M. le Mintstre, qui désirail ¢re éelairé, sous le
rapport de la concurrence que ce chemin de fer pourrait faire & celui déjd
concddé & M. De Puydt el consorls, ayanl invil¢ la commission a lui faire
connaitre son opinion a cel ¢gard, il lui fut répondu, au mois de mai suivant,
que si, par la renonciation volontaire de M. Splingard a la partie de son projet
dirigée par 'Hermeton, toul caraciére de concurrence emtre les deux projets
semblail devoir é&lre écarléd, en ce qui concerne le but avoué par leurs auteurs
de le faire servir au Lransport des houilles de la Sambre vers la France, celle
concurrence n'en subsislerail pas moins, pour le transporit des minerais de
Morialmé et de Florennes, vers la Sambre , sur lequel ils avaienl compté , I'un
el Iautre, dans 'évaluation des produits du rail-way ; la commission reconnut,
néanmoins, que le projet de M. Splingard, ainsi réduit, pourrait éire considéré
comme présenlanl un caraclére Loul spécial el inconlestable dutilité, pour les
usines situ¢es dans les vallées d’Acoz, de la Molignée et de la Meuse. Aucune
suite ultérieure ne fut donunée a celle affairve.

Il résulte de ce qui préecde, que Loutes les tenlalives qui onl éié faites pour
la création de nouvelles communications dans 'Eulre-Sambre-el-Meuse, ont
toujours eu pour bul la formation d'un réscau géndral destiné A faciliter tout
alafois le commerce inlérieur et lesrelations internationales. Des deux projets,
aujourd’hui en présence, celui de M. De Puydl el consorts présenle incon-
testablement ce caraclére; et si celui de M. Splingard, congu dans le méme
but, a été réduit par son auleur aux proportions d'une communication locale,
c'est par suite de I'opposition que lui a suscilée sa concurrence avec le premier.

lxaminons maintenant si I'exécution de 'un ou lautre de ces projets peut
sausfaire aux condilions que nous avons indiquées plus haut. Pour ce qui con-
cerne le projet de M. Splingard, réduit a la partie de Chitelet & Florennes et
Moulins, ¢videmmenl non, son auleur le reconnail lui-méme ; aussi a-1-il fini
par wavoir d’autres prétentions, que de l'utiliser pour le transport du minerai
de fer destiné au groupe d'usines en aval de Charleroy et i celles de la Meuse ;
ce n'est done qu’une seule maille du réscau géndral.
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Le projet de M. e Puidi et consorts satisfait-il Jui~méme complétement &
tous les besoins de lintre-Sambre-el-Meuse? Sous ne le pensons pas: en effel
en jetant les yeux sur la carte, Pon reconnait que le point de départ de lariére
principale dirigée par la vallée de FHeure, est trop écariée, a Pouest, du point
central des usines a fer de la Sambre, qui se (rouve sensiblemeut & Charleroy,
el que sa dircction générale est également trop dloignée, a ouest, du centre
de VEntre-Sambre-et-Meuse, qui renferme, vers Fraire el Morialmé, les mines
de fer fort dont il faut surtout chercher a favoriser le transport ¢eonomique,
vers les usines de la Sambre. Le projel des deux embrancherments vers Morvialmé
et Florenues, a pour bul de remiédier particuliérement & cette imperfection du
trone principal; mais ce but a-t-it é1é atteinl an méme degré pour toutes les
usines a fer de la Sambre? Non, sans doute; car e groupe d'usines de Mar-
chienne-au-Pont profite seul de l'adoption de ta direction principale, au détri-
menl des élablissements & Uest de Charleroy, el, notamment, de ceux de
Couillet, de Chilelineau et d’Acoz, qui sont cependant plus rapprochés des
gites de minerai, faut-il donc sacrifier an premicr groupe, ce dernier, le plus
imporiant des deux? Ne serail-ce pas remier le principe méme qui a présidé
aux éludes du projel de rail-way de PEntre-Sambre-et-Meuse, celui de restiluer
4 chaquie localité les avantages auxguels elle a droil, par sa posilion lopogra-
phique?

Pour concevoir combien le groupe d'usines vers Chitelineau se trouverait
lés€, il faut remarquer que, dans I'état présent des choses, le transport des
munerais de Morialmé a Chatelineau, Couillet et Marchienne-au-Pont, par les
communications existanies, revient a fr. 5-92 par lonneau rendu d Chiltelineau,
fr. H-18 & Couillet ct a fr. 5-95 & Marchienne-au-Pont; landis gquwaprés exé-
cution du rail-way de lteure, ces prix deviendront respectivement, pour
Marchienne-au-Pont, fr. 2-64, pour Couillet fr. 5-14, pour Chatelincau fr. 3-40,
en les comptant d’aprés lc tavif joinl au cahier des charges adoplé pour Ia
concession du chemin de fer précité a fr. 0-425 par lieue el par tonneau et
pour une distance de 62 lieues de Morialiné & Mavchienne-au-Pont, de 7 2 lieues
de Morialmé a Couillet el 8 ticues de Morialmé & Chatelineau. Ce serail donc,
sur ce dernier point, acluellement le plus rapproché en ligne direcle des
miniéres. que le prix du transport serait alors le plus coliteux.

I nous semble que Pétat d'infériorité dans lequel se Lrouveraient les usines
du groupe de Chételineau, relativement a celles de Marchienne-au-~Pont el de
Couillel. apres 'exéeution du rail-way de U'Heure, ne peut étre Loléré, et quil
faudra chercher & leur conserver les avantages de leur silualion respeciive,
soil en favorisant, autant que possible, 'exécution de la branche du projet de
M. Splingard , comprise enlve Chatelet ¢t Morialmé, et sa jonclion, avec les
embranchements du projet de M. De Puydi et consorts, soit en leur accor-
dant ulléricurement une réduction de droits, proportionnée au détour quiils
auronl a faire par le rail-way projeté.

Pour ce qui concerne la direction générale du tronc principal par le vallon
de UHeure, elle a é1é bien étudiée comme voie industrielle ; la plus grande
économie y a présidé, et cerles, sous ce rapport, il serait difficile de faire
mieux. Cependani, de nouvelles études pour le passage de la créte de Cerfon-
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taine, nous ayant convaincu de la possibilité de supprimer les plans inclinés.
au moyen desquels on devait la traverser, et de les remplacer par des rampes
susceplibles d’éire franchies par des convois remorqués par des locomoltives
marchant méme a grande vitesse ; la comparaison ¢ui sera faite plus loin des
dépenses d'exéeution des tracés, et de leur exploitalion par machines fixes.
ou par locomolives, pourra seule motiver la préférence & accorder a Pun ou
Iautre projet. L'examen des détails du tracé de la scelion comprise enlre
Mariembourg el Vircux n’a donné licu qu'a des modifications & peu prés insi--
gnifianles. Mais, il n'en esl pas de méme de la direction générale, el de son
point d’arrivée & Vircux, sur le lerritoive frangais, qui ne nous paraissent
susceptibles d’étre adoplés que dans le cas oti un chemin de fer plus direct
ne serait pas construit en France dans la direction de Mariembourg et Couvin,
vers Charleville el Sédan. Celte direclion nous paraissant bien préférable,
d'abord, parce quelle est beancoup plus courte, puis, parce qu’clle permettrait
d’éviter, & Vireux, un transbordement des marchandises, qui arriveraient
ainsi, sans détérioration, & Charleville el Sédan mdéme, au centre de la consom-
mation des manufaclures et des usines a fer, et au milicu de la population
nombreuse du département des Ardennes, appelée aussi & joutr des bénéfices
de la eréation de celle communicalion vers la Belgique, landis qu’il existe des
difficultés presqu’insurmontables au prolongement de la branche de Vireu
vers Sédan.

Les détails qui précedent, suffisent pour démontrer Uinefhicacilé des projets
de MM. De Puydt el Splingard tels qu'ils ont été présentds; en effet, les besoins
auxquels doil satisfaire la erdation du rail-way de I'Entre-Sambre-et-Meuse,
se résument comme suil :

Donner, d’abord, anx produits du bassin houiller de Charleroy, de nouveaux
débouchds vers la France, en remplacement de cenx qu'il a perdus et de ceux
qu’il doit perdre encore, permetlre ensuite aux usines a fer belges de lutter
avantageusemenl, sur nolre marché inlérieur, avec les produits similaires de
PAngleterre, en réduisant le taux de leur fabricalion, au moyen d’une dimi-
nulion de prix de transport des minerais pour les unes, et du coak pour les
autres; faciliter le transport des houilles vers les ardoisiéres belges, et celu
de leurs produits vers lintérieur, pour leur en assurer le marché presque
monopolisé avjourd’hui par les ardoisiéres de Fumay; fayoriser 'exploitation
des carriéres de marbres, et celle des vastes foréls ¢ui couvrent le pays, en
leur permettant de diriger a volonté leurs produniis vers Uintérienr de la Bel-
gique et & ['étranger; enfin, faciliter les communications des habitants du
pays & liniéricur el a lextérieur, par la eréation d'une communication sus-
ceptible d’étre parcourue a grande vitesse, reliée au réseau des chemins de fer
belges, el pouvant se rattacher plus tard au systéme général de communicalions
de méme nature que 'on s'occupe a créer en France.

C'est donc vers la recherche de la branche principale du réseau, capable de
satisfaire & tous ces besoins, que les études ont d’abord é1é dirigées ; or, la
position centrale des usines i fer et des exploilations de houille de la Sambre
se trouvanl a Charleroy; celle des miniéres de fer fort, vers Fraire et Morialmé ;

c
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et celle des usines & fer de Uintérieur, a Couvin; il est évident que le rail-way
réunissanl par la ligne la plus courte ces divers centres de 'industrie, serait le
plus favorable, si le systéme des pentles pouvail y élre réglé de wanidre a
rendre possible la traction par locomolives.

La reconmaissance des vallons affluant a la Sambre, dans une divection rap-
prochée el sensiblement paralléle & la route de Charleroy a Philippeville, les
seuls qui se lrouvent i peu prés dans la direction cenlrale indiquée plus haut,
a démontréVimpossibililé de s’élever, en pente continue, jusquau sommet de la
créte de I'Entre-Sambre~et-heuse qui les couronne a 8,000 niéives de distance
seulement, el a plus de 150 métres de hautenr au-dessus dela Sambve; car la
pente moyecune du rail-way , dans celle direclion, devant ¢ure de 0,019, il ne
serait susceptible d’étre exploité que par machines fixes.

L’impossibilité d’exéculion d'une ligne cenlrale démontrée, il restail &
étudier le projet par les vallons latéraux les plus rapprochés de cette direction :
des exploralions ont, en conséquence, été failes, d’abord en suivant les vallons
d’Acoz el d'Orel, el ensuile par celui de I'Heure.

Il résulte de la reconnaissance du vallon d’Acoz et de I'examen des plans et
nivellements produils par M. Splingard a lappui de la demande en concession
quil a faite, en 1856, d’un rail-way industriel partant de Couillet el se dirigeant
vers Morialmé par le méwe vallon, que le tracé d’'un chiemin de fer a grande
vitesse, le long du cours du ruisscau d’Acoz, présenterail des difficultés, pour
ainsi dire insarmontables, soil & cause du peu de largeur entre les contre-forts,
qui ne permetirait pas de donner anx courbes un rayon suffisant, soit a cause
de I'excés de l'inclinaison du profil longitudinal qui rendrait le parcours des
convois fort difficile; la pente moyenne ne pouvani en étre réduile, malgré
exécution d’'un souterrain de 900 métres de longucur, & moins de 0m,008 par
mélre , el devant méme s'élever, en quelques endroits, jusqu’a plus de 0,01.

La construction d’'un rail-way (en pente continue) étant reconuue inexécu-
table par le fond de la vailée, lon a cherché §'il 0’y avait pas possibililé de
Pétablir au sommel de I'ur des conlreforts, en rachetant immédialement la
plus grande partie de la pente, au moyen d’un plan ineliné, placé i la jonction
du rail-way de UEtat, & Chatelet.

Le contrefort de la rive gauche, le plus favorable a cause de son rapproche-
ment des miniéres de fer, a d’abord é1é visité, et I'étude du terrain a démoniré
bienlot I'impossibilité d’y ¢établir le rail-way, sans des dépenses énormes, occa-
sionnées par le passage obligatoire de la ligne, 4 travers les ravins si encaissés
qui se dirigent de Loverval, Roumont, Joncret et Tarciennes. vers la vallée
d’Acoz, et les études en onl, en conséquence, é1€ abandonnées, pour éLre repor-
tées sur le contrefort de droite.

Bien que le sol de_ce versant soit beaucoup plus uni et que linspection qui
en a été faite n'ait permis de reconnailre aucune difficulté sérieuse a Pétablis-
sement sur le sommet du coutrefort, d’'un chemin de fer dirigé par Villers,
Oret, le bois de Florennes, Villers-Gambon et Roly, vers Mariembourg, cepen-
dant son éloignement des miniéres de fer fort de Fraire et Morialmé, et des
usines métallurgiques formant le groupe de Marchienne-au-Pont, a semblé
un motif suffisani pour rejeler ce lracé.

L’étude faite par le vailon d’Orel n’a pas offert de meilleurs résultats et l'on
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a cru devoir renoncer a Pessai d un tracé dans celle direction, parce gue les
documents remis par M. Splingard ont démonlré que sa penle, moyenne (ui
ne peut étre réduite & moins de 0™.007, devrail nécessairement s’élever, en
quelques endroits, a 0m,008 ou 0™,009 et que, de plus, le poinl culminant de
la ligne & Oret se trouyerail Lrop éloigné des miniéres de Morialmé, el son point
Q’arvivée au rail-way de I'Ei1al, a Oipuaie sur la Sambre, trop éearté des vsines
a fer de cette riviere, el quainsi le but principal que Pon se propose ne pour-
rail étre alleint.

Les explorations onl, en conséquence, ¢t¢ divigées dans la vallée de UHeure,
el a laide du projet industriel déja si bien étudi¢ par l'ancienne société con-
cessionnaire, el des reconnaissances de Lerrain qui ont ¢1é failes ultérienrement,
il a ¢été flacile de sassurer de la possibilité de rendre la partie du tracé, com-
prise entre Charleroy et Mariembourg, susceplible d’étre parcourne par des
convois de vitesse, en lui faisant subir quelques modificalions.

La premicére modification consiste dans le changement du point de départ
du tracé qui doil néeessairement élre reporté de Chalelel & un point compris
entre les stalions de Charleroy el de Marchienne-au-Pont, pour lui éter Lout
caractére de concurrence avee le rail-way de UEtat, déja établi dans ces loca-
lités ; la seconde a pour but Vaugwmentation du rayon des parties courbes du
tracé, comprises entre Marchienne-au-Pont et Marienibourg, afin de faciliter
le parcours de celte scction aux convois de voyageurs.

Les rayons des courbes de Jamioulx, de Pry, qui, d’aprés le projet définitif, et
ceux de celles de Cerfontaine, d’apres Pavant-projet, ne sont que de Lrois cents
el quelques métres , devraient, dans ce cas, élre portés au moins & 400 métres,
résultat que Pon peut obtenir sans lravaux soulerrams, m déblais en dehors
des limiles ordinaires; enfin, la modification principale aurait pour but de
substituer & lavani-projet présenté par les anciens concessionnaires, pour
traverser, au moyen de deux plans inclinés adossés, la créte de partage de
Cerfontaine, un lracé en rampe continue quil y aurait d’autant plus lieu de
préférer, dans le cas particulier qui nous occupe, que le parcours des sections
qui précédent Cerfonlaine, offre déja, dans lavant-projet de M. De Puydt, des
rampes de 0,006 et 0™,064 qui nécessitenl I'emploi de locomotives de 14 pou-
ces de cylindre, & course de 18 & 22 pouces et & roues coupldes de 4} a b pieds;
et que ces machines suffiront largement pour remorquer, en temps ordinaire,
des convois de 70 tonneaux avec une vilesse de 6 lieues & 'heure, sur une route
en pente continue qui ne dépasserail nulle parl un cenl-cinquantiéme, ainsi
que P'on peut s’en assurer par la lecture du rapport de la commission chargée de
répondre d diverses questions sur les fortes pentes des rails-ways anglais, aux
pag. 194,197, 199, 205, 209, 210, 211 et 212 du comple-rendu des opéralions
du chemin de fer, pendant I'exercice 1841. L'on voil, du reste, par la lettre
ci-annexée sous le n° 27, de M. I'ingénieur en chef mécanicien Cabry, que le
poids & remorquer pourrail étre porté a 110 tonneaux en bonne saison . sur
une rampe de 0,007 el quavec des locomolives de 16 pouces, ce poids
pourrait étre porté a 160 Lonneaux.

Pour la partie de 'avant-projet au-dela de Mariembourg, I'étude du tracé
principal soul¢ve des questions d’'un ordre plus élevé. qu'il est indispensable
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de résoudre avant de voecuper des délails; et dabord il faut décider si la
branche principale doit étre dirigée sur la Meuse a Vireux, ou bien sur la
frontiére de Irance vers Charleville el Sédan ; et, dans ce dernier eas. examiner
s Fon doit suivre néeessaivement le tracé indiqué par la compagnic Monchy,
dans la brochure publiée en son nom, dans e courvant de 1839, par MM. les
mgénieurs Flachat et Petiet, pour prolonger, le long du ruisseau de la Towmi-
nerie jusqu’a Charleville, Fembranchement projeté par M. Be Puydi el consorls
entre Mariembourg ¢t Couvin, lequel appartiendrait alors au tronc principal
vers fa France.

Pour répondre a ces questions il faut bien se rendre compte du double but
que Von doit se proposer d’allcindre, par la construction du rail-way de
IEntre-Sambre-ct-Meuse ; véduive le prix da transport des marchandises, et
faciliter les relations des voyageurs, en leur procurant, 3 la fois, écononiie de
temps el d'argent.

La branche de Vireux ne satisfait pas suflisamment a ces deux conditions;
car il n’existe. le long du Viroin, aucune usine a fer ou aulre susceptible de
recevoir ou d’expiédier des produils encombrants, el Pon n’y renconlre ni
carriéres , ni miniéres eonsidérables. Le (ransport des produits de la localité
se réduirait done a fort peu de chose, ct, quant a celui des voyageurs, il se
bornerait a la population rés minime des villages environnants, puisque ceux
qui se rendraient de Belgique en France, abandonneraient nécessairement le
chemin de fer & Couvin, qui est plus rapproché que Vireux, de Rocroy, point
de réunion des deux routes de Givel et de Mariembourg a Charleville.

Cetle seclion serail donc uniquement alimentée par les transports du com-
merce internalional , particuliérement par celui des houilles de Charleroy vers
la France, el par celui des ardoises de ce pays vers Uinlérieur de la Belgique ;
or, le transport des houilles serail acquis & toul auvtre chemin de fer dirigé
vers la France, et il n’y a aucun intérél, pour la Belgique, a faciliter celui des
ardoises de Fumay, au détrimenl des notres, dont on doit, au conlraire, cher-
cher & favoriser l'extraction, en rapprochant le raii-way de nos exploitations
actuelles.

Ce but serail évidemment atteinl, si le chemin de fer a construire était
dirigé vers Charleville et rattaché, 4 la frontiere, au rail-way projeté par la
compagnie Monchy, dans la direction de Charleville et de Sédan; le produit
du transport des voyageurs de la Belgique vers la France , 'Allemagne méri-
dionale, la Suisse et réciproquement, serait d’ailleurs également acquis a
cette ligne, si les penles en élaient rendues praticables aux convois de vitesse.

[1faut observer, cependant, que ce double résultat ne pourrait étre obtenu
par le tracé proposé par la compagnie Monchy, lelong des cours du ruisseau de
la Tominerie qui présente des rampes de 0™,014 inexploitables, vu leur exces
de longueur et d’inclinaison, par des machines locomolives ; mais on peut
remédier & ce vice du projet, en conlournant le plateau de Rocroy, depuis
Couvin jusqu’a la frontiére, aupreés de Rigniowez, par le vallon de PEau-Noire,
qui offre un développement double de celui de la Tominerie, arrive 4 un point
de la créle beaucoup moins élevé, et permet de réduire ainsi linclinaison
générale du tracé a 0m,007 ou 0m,008 tout en se rapprochant des immenses
foréts du pays de Chimay, des forges de I'Eau-Noire, et des ardoisiéres qui
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bordent la partie supéricure de ce cours d can et de ses affluents. vers ['Fcail-
lére , Ie Cul-des-Sarts . le Bruly et Regniowes. Le développement de la higne
entre Couvin et Reguiowes, comparéd & cclui de la branche de I"avant-projet,
de Mariemboug & Vireux, présente, a la véritd, un excédant de loogueur de
5,000 meétres environ; mais 'on est d'auvtant plus fondé a aflirmer que la
dépense ne eroitvait pas dans Ia méme proportion, que la comparaison des
travaux & exdéeuler dans chaque direction esl loul a lavantage du tracé par
PRau-%oire; lorsqu’on considére, surlout, que ce dernier n’entrainera la con-
struction d'aucun ouveage lart important, si ce n'est celle d'un souterrain
de 250 meires de longuear, tandis que, par eelui de Vireux, il faudrait, de
toute néeessité, exéeuter deux sonterraing d’une longueur totale de 641 métres,
11 ponts de 8 & 24 métres d'ouverture, et ereuser conlre la Meuse un bassin
avec quais «(abordage, estacades, et rois c¢eluses de prise d'eau, de chasse et
de navigation.

Cest done, & notre avis, par le vallon de I'Eau-Noire ¢u’il y aurail lieu de
diriger, de préférence, le rail-way de PEnlre-Sambre-et-Meuse, pour atleindre
la Meuse a Charleville. Si Pon étail réduit i le diriger sur Vireux el qwil dat,
des-lors, servir principalement au lransport des marchandises , il paraitrait
préférable de le terminer a la frontiére, ot Uon établirait, sur notre terriloire,
de vastes magasins , pour y entreposer les produils belges destinés a entrer
ultérieurement en consommaiion en Irance; ce qui permellrait d'éviter les
formalités désagréables et les dépenses ondreuses qu'oceasionueraient, au com-
meree, le paiement des droits d’entrée, en¥rance, de marchandises invendues
el leur mise en entrepot sur le sol élranger : de ce point, les marchandises
pourraient ensuite étre dirigées sur Viveux , par un canal de navigation
ayanl son origine en un bassin & creuser sur le territoire belge , contre les
magasins de Uentrepdt, el prolongé jusquata Meuse, & Vireux, parla vallée du
Viroin, dont les eaux scraienl ulilis¢es pour Paluneniation de ce canal, a
creuser sur les dimensions adoptées pour la canalisalion de la Meuse, par les
ingénieurs francais : par ce moyen, les marbres, le charbon de bois, les
avdoises , les minerais de fer el de plomb, provenant de Chimay, d'Oignie,
de Nismes , de Mazée, ele., el se divigeant. en Lransit par la France, vers
Liége ou la Hollande, pourraient ¢tre embarcués, en Belgique ni¢me, el ['on
évilerait, au moyen des simples formalités du plombage et du convoyage, lotiles
les difhicultés de douanes auxcuelles exposerail le transbordemenl des mar-
chandiscs en France. Peut-élre méme qu’il serail encore plus avantageux a la
Belgique que le point de départ du canal et Penlrepét fussent placés a Ma-~
riembourg. sur PRau~-Blanche.

)ropgigfe{;gﬁﬂf I’exécution du rail-way projclé ayanl, entrautres, pour but de faciliter,
Pranehements. d’une part, le transport des minerais depuis leurs giles jusqu’aux usines i fer,
et. d'autre part, celui des houilles de la Sambre vers les hauts-fourncaux de
Vintérienr de IEntre-Sambre-ct-Meuse ; et a divection de sa branche principale,
par la vallée de I'eure , ne pouvanl, comme il a déja été dit, se préter a ce
double but, & cause de son trop grand ¢loignement des minitres de fer fort
de Fraire. de Morialmé et de Florennes. les plus imporiantes de I'Entre-
Sambre-et-Meuse , puisqu’elles forment, en ruelque sorte, la base du mélange

o
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des minerais nécessaires & la fabrication du fer, dans la composition duaquel
elles entrent pour deux liers environ, 3. De Puydt et consorts avaient cher-
ché & remddier a ce viee du trone principal, en divigeant par les valides de
Thyria et &Y ves, qui renferment les principales usines a fer de intériew
deux embranchements qui se rapprochent, sans les atteindre, des miniéres de
Morialmé el de Florennes, mais qui ne pourraient évidemment desservir celles
de Fraive, qui sont les plus importantes de ces exploitations, par 'étendue et
la puissance des gites: en effet, ces miniéres, qui dominent Pun et lautre
tracé de plus de 130 meétres, en élant généralement Cloignées dau woins
5,000 métres el me pouvanl, en conscquence, ¢lre réunies qua grands
frais, & ces embranchements, il faudrait en transporter les produils, par colliers,
jusqu’au chemin de fer, par lequel ils pourraient &ive rendus ensuile o desti-
nation ; mais les dépenses qui résulteraient de ce transport par clicmin ordi-
naire et du double chargement et déchargement qu'il oceasionnerait, absor-
beraient, en grande parlie, '’économie résultant du parcours sur le rail-way.

C’est donc pour assurer au chemin de fer le transport des produits des trois
dépots principaux de minerais de fer fort, qqu’aprés avoir reconnu les gites,
Pon a cherché & sassarer §'il 0’y aurail point possibilité de s’élever immédia~
tement sur la croupe du terrain minicr de Fraive, en se dirigeant le long des
exploilations de cetle commune, vers celles de Morialmé et de Florennes, par
le plateau qui leur esl commun; la reconnaissance du terrain a fait voir, de
prime abord, que, sil était impossible d’atteindre les miniéres de Fraire par un
tracé en pente conlinue, & cause de Pexcés d’élévation du plateau au-dessus du
tronc principal, comparé a la distance horizonlale qui les sépare, il serait
néanmoins facile 'y arriver, par un double plan incliné automoteur, ouvrage
dont la construction et I'entrelicn sont peu dispendicux, sur lequel les frais de
fraclion se trouvent réduils a leur snengmeurm, el dont 'élablissement senble
suflisammenl motivé par cette considération, que la presque totalité des trans-
ports aura lieu en descenle.

On objeclera peul-étre que, parle tracé sur les hauleurs, les minerais , vu
le manque d’eau, devraienl étre conduils non lavés vers les usines, ce qui
doublerait 'étendue des transports, parce qu'élant aujourd’hui conduits tout
lavés & ces usines. ils perdent ainsi une moitié de leur poids, par le lavage ;
mais celle objeclion ne peut étre séricuse, pour les personnes qui ont parcouru
ces localités ou Pon voil les ouvriers suppider & cet inconvénient, par leur
industrie, enélablissant, a proximilé de chaque exploitation, si minime cu’elle
soit, des réservoirs faclices, alimentés par les eaux pluviales, et dans lesquels
ils opérent le lavage des minerais; il faul observer, du reste, que ce faible
inconvénient, auquellintelligence des ouvriers a déjaobvié, disparaitrail eom-
plétement dans les grandes exploilations de minerais , qui toules, et notam-
ment celles de Fraire, de Morialmé, de I'lorennes et de Jamiolle, sont munies
de machines a vapeur pour I’épuisemenl des miniéres, el que les eaux qui en
proviennenl sulliraient largement pour le lavage.

L’adoption de cc iracé qui aurait son origine en un point de 'embranche-
ment de Walcourt & Florennes, et serait divigé sur les giles de minerais les
plus rapprochés vers 'ouest de la premiere de ces localités , permeltrait, en
outre, d'oblenir une économie notable sur les travaux, au moyen de la sup-
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pression d'une partie de 'embranchement de Movialmé, el également diane
partie de celui de Flovennes, qui se terminerait, vers le fourneau de¥Froidmont ;
[alongueur des parties supprimées ¢tant ainsi d’environ 8,000 métres. il estvrai
que, par celle suppression, la plupart des usines situces le long du cours des
ruisscaux d’Yves el de Thyria ne seront plus desservies par le rail-way ; mais
il faul observer, pour ce qui concerne les élablissements latéraux au Thyria

1° Que le produit des forges de Thy-le-Baudhuin est Lrop minime pour
mériter Uexéeulion d’'un embranchement;

20 Que le haul-fournean de Hanzinelle élant hors dactivité depuis 30 ans,
il 'y a pas lieu de s'en occuper pour le moment;

50 Lt enfin, que celui de Morialiné, inaclif depuis 8 ans, et celui nommé le
Poucel, dans la méme commune, pourront, au besoin, éire facilement relics
au rail-way du platcau de Iraive, par une branche de 1,000 a 1,500 inctres
de longueur,

Pour ce qui concerne la partie abandonnée del’embranchement de Flovennes,
a partir du fourncau de Froidmont, on peul remarquer que le fourneau de
St-Aubin pourra uliérieurement étre rvallaclé au rail-way, §’i y a licu, par
une branche de 1,000 métres environ de longuear.

En résumé, les modifications apporices au projet de M, De Puydt et consorts,
dans le but de rendre ce rail-way plus productif, et de lapproprier au
transport des voyageurs, sont les suivantes

1° Suppression de la seclion de Chatelineau & Marchienne-au-Pont, par
suite de l'exécution du rail-way de Braine-le-Comte & Namur;

20 Modificaiion du tracé entre Marchienne-au-Pont et Montigny-le~Tilleul,
pour le raccorder, & la station de Marchienne-au-Ponl, au rail-way de I'fitat;

3¢ Augmentation du rayon des courbes a Jamioulx el 4 Pry, pour les rendre
susceplibles d’étre parcourues par des convois de vilesse;

4" Suppression des plans inelinés projelds a la eréte de partage & Cerfonlaine,
et substitution d'un {racé en ranipes et peules continues ;

5° Suppression de la branche de Maviembourg a Vireux ct son remplacement
par lembrancliecment vers Couvin, qui deviendrait ligne principale, el seraijt
prolongé, par les vallons de I'Eau-Noire et de la Sormonne, jusqu’a Charleville,
en traversant la fronliére de France, vers Regniowez.

Si, toulefois, celle derniére proposilion n’ctail pas accueillie, et que l'on
voul(it conserver la dirvection de Mariembourg & Vireux, la partie située en
France, entre Vireux et la fronliére belge, pourrait éire remplacée par un canal
laléral au Viroin, susceptible d’étre prolongé jusqu’a Mariembourg, et un em~
branchement serait, en tous cas, exéculé de Maricmbourg & Couvin.

6° Remplacement partiel des cmbranchements projetés le long des vallons
vers forialmé et Florennes, par une branche dirigée sur le plateau de Frairve
vers les mémes localités.

En conséquence, le Lracé proposé aurail som origine a Marchienne-au-Pon L,
ou son premier alignement serait relié au rail-way de lLlat par deux cour beg,

“dirigées, P'une vers la station de Marchienne-au-Pont et lauh'e vers celle de

Charleroy. Le chemin scrait ensuite conlinué par le vallon de Plicure, jusqu’eu
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amont de Cerfontame, ot il suivrail la direction du ruisscan des Veanw. pour
traverser, en pente conlinue, la erdte de partage entre les bassins de la Sambre
el de Ia Mcu.se., de ce point, le rail-way serait dirigé par Neuoville, la barviére
de Grammont el Roly, sur Mariembourg, pour aboutir & la frontiére de France.
vers Regniowez, en passant par Frasnes, Couvin et le vallon de PEau=Noive ;
cette ligne serail exploilée par locomotives. Un embranchement, ayant son
origine a Thy-le-Chiteau, serait construil jusqu'a Lanefte. Une sceconde bran-
che, partant de YWalcourt, serail, en outre, poussée le long du cours du ruis-
scau d’Yves, jusqu Ta vencontre du fourneau de Froidinont, pour relier les
nsines a fer de ces localités a la ligne principale; el une troisitme branche,
ayant son m‘igiue sur la seconde, aux envirous de Faivoul, s’¢léverail, an moyen
de deux plans automoteurs, jusque sur le platcauw commun aux miniéres de
Fraive, de Morialmé el de Florennes, en traversant les gites principaux de
minerai de fer forl de ces deux localités; ces lrois branches seraienl exploitées

par chevaux.

Pour compléler le systéme général des comnmunicalions de 'Lntre-3ambre-
el-Mecuse, el pour augmenler encore, dans lavenir; les produits du rvail-way
projeté, il serait bien désirable que I'on ptil faive déeréier el construire, soit
par IEtat, soit par les provinces ou conununes inléressées, au moyen de
subsides a leur allouer sur Vexcédant du produit des barriéres, les roules
ci-apres désignées dont V'ulilité a €été reconnue, soil par les rapports des ingé-
nicurs en chef des provinces ot elles sonl siLuées, soil par les conseils provin-
ciaux ou ceux des communes inléressées, el dont quelques-uns ont volé des
fonds pour lexécution, ou méme commencé la construction de la plapart
d'entrelles, ce sonl :

10 Celle de Bourlers ou Bailcux vers Rocroy, sur une longueur de 2} lieues.

o~
20 De Couvin, par Oignie, vers Fumay, sar . . . . .. 3 »
3° De Rance, par Froidchapelle, Cerfontaine et Senzeille, a Phlhp-

peville (en exécution par les communes). . . . . . . . 5L, »
° De Rance, par le bois de Hartlant, le Brouffe el Mariemboury,
aVireux. sur . . . . . .. o ..o e e e 54 »
5° De Thuin, par Ragnée et Pry, vers I'raire, sur . . . 4 »
6° De Nalines, par Ham-sur-Heure, i Gozée (en exéculion par les
COMIMUNES). . .« . . . . . e e o5

Entout. . . . 19 licues.

Les modifications & apporter au profil Lransversal du rail-way projeté par
M. De Puydt et consorls onl sculement pour but de le rendre susceptible
d’élre parcouru, au besoin, par le matériel employ¢ actuellement sur le che-
min de fer de Etat. On concoil, en cffet, fort bien que, lors de Padoption du
projet de rail-way de PEntre-Sambre-el-Meuse, lorsqu’il n’étail pas encore
question de Pexéeution de celui de Braine-le-Comte a Namur, par Charleroy,
la largeur en eréte de 3,80, proposée par les concessionnaires, ait pu paraitre
suffisante au conseil des ponts et chaussées, parce que cetle communication
se Lrouvait, alors, lolalement isolée de toutes celles du méme genre exécutées
par I'Etal; mais aujourd’huj gque le chemin de fer de ’Entre-Sambre-et-Meuse
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doit étre relié & celui de Braine-le-Comle & Namur, il est indispensable quon
Pexdéeute par concession, ou aux frais de I'Elat, que le matéricl de chacun des
vails-way puisse étre employé indifféremment sur I'une ou lawtre de ces deux
communicalions, afin d’éviter, d’une part, les dépenses u’occasionneraient, au
commerce, le Lransbordement obligé des marchandises chargées sur le rail-way
de U'Etat, en destination pour celui de I'Entre-Sanibre-cl-Meuse, el réciproque-
ment, el, dautre part, la géne qu'éprouveraient les voyageurs obligés de
changer de voilure, pour passer de Pune a 'aulre de ces lignes. Il est done
néeessaire que la largeur en créle du rail-way soil portée a4 métres, peur la
voie simple, afin de conserver libre, une banquetle de 1 métre, pour la cirenla~
tion des ouvriers et employés; car la largeur d’'une diligence élant de 3 métres
et celle de la banquette de service ne pouvant étre de moins de 1 metre, 'on
voit que, malpré cel élargissement, Pune des parois latérales de [a voiture sc
trouvera encore & aplomb de la créte du rail-way; la voie double devant per-
mellre le croisemenl des convois de voyageurs, sa largeur en eréle ne peul
étre réduite, sans inconvénient, & moins de 8,40 ; car la largeur des diligences
employées actuellement est de 3 métres; done, pour deux . . . . 6m,00
Les lanternes débordent de 0m,1) chacune sur U'entre-voie; done,

pour deux. . . . . . . . . L . . 0 0 .0 0. M3
L’on doit laisser, au moins, 0™, 10 de jeu enlre les lanternes. . . 0,10
Les denx banguelles de service doivent avoir ensemble . . . . 2m.00

Done, la largeur lolale de la double voie doit élre fixée, au nwnd-
UM, X« v o e e e e e e s 840

Les modifications & apporler aux dimensions prescrites pour les ouvrages
d’art au cahier des charges de la concession du rail-way de P'lintre-Sambye-
et-Meuse, se bornent, presqu’uniquement, a I'élargissement des tunncls et des
viaducs-lunnels, dont Ia largeur, fixée & 3,23, ne pouvant donner passage au
matéricl circulant sur le rail-way de Etat, devraik élre portée a celle de 4™,20,
mesurée & 1,69 au-dessus des rails, afin &'y ménager, d'un ¢01é, un Lrottoir
de 0m,80 qui permil aux ouvriers ou employés, surpris sous les tunnels, de s’y
garer, pendant le passage des convois; ct, de autre, un espace de 0m,40 de
largeur, mesurée a a hauleur des vitrages des voitures, indispensable pour
préserver, d’une mort certaine, les voyageurs qui, par curiosité, auraient 'im-
prudence d'y passer la téte, pendant le parcours du souterrain. La hauteur sous
clef des tunnels doit également étre portée & 5 meétres, parce que les locomo-
tives alteignent jusqu’a 4™,60 au-dessus des rails.

D’autre part, Pon propose, par mesure d’économie, d’exéculer les ouvrages
d’art, pour une simple voie, el c'est également, dans le méme but, que Von
croit nécessaire de supprimer une grande partie des redoublements & exécuter,
d’aprés le cahier des charges préeité; en les restreignani & la constructlion
pure et simple de gares principales d'évilemenl, & établir aux points de croi-
sement obligés des convois; les évitemenls des stalions et ceux a placer, en
petit nombre, vis-d-vis des principaux établissements industricls, pouvant
suflire, pour élablir les croisements, d’'une maniére satisfaisante, sur un rail~
way ot les départs principaux doivent nécessairement avoir lieu réguliérement,

e
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Reduction de

portds des yauls. Pour remédicr, autant que possible, au mouvement de lacet qu'imprime

presque loujours aux waggons en marche Paffaissement plus prononeé de la
voie, que Pon remarque i la jonction des abouls des rails, on croit devoir
proposer ladoplion d’une mesure dont les bons résullals onl été constatés par
Vexpdrience et qui consiste & n"admetlre, dans la voie, que des rails de 5™,90
de long, au mengmaum, mais en les faisant supporter par dix points d’appui
dont les deux d'abouls seraient espacés & 0m,50 cl ceux inlermédiaires & 0™,70,
d’axe en axe; par cc moyen, on croil pouveir assurer que 'on parviendra
facilemenl i supprimerle mouvement latéral des voitures, si désagréable aux
voyageurs qui parcourent les rails=way, tout en réduisant considérablement
Fusure des rouecs. Les rails dont le poids avait été fixé a 18 kilog. par mélre
courant au cahicr des charges de la concession du chemin de fer de Entre-
Sambre-et-Mcuse, seront, en outre, par ce raccourcisserent de portée, rendus
capables de supporter le méme poids que ceux de 25 kilog., par métre, em-
ployés sur la section de Braine-le-Comte & Charleroy.

On objectera, peut-tire, que ladoplion de cetle mesure enlraine & un
excédant de dépense, résultant de Vaugmentation du nombre des coussinets,
des chevilles, des clavelles et des billes; mais celle augmentation, qui n'est que
de fr. 1-59 par métre courant, pourra, e¢n quelque sorte, étre compensée par
'économie que 'on obtiendra sur le prix des billes, en réduisant, comme cela
a eu lieu an chemin de fer en exploilation, la longueur de celles intermé-
diaires a 2m,20 el leur largeur & 0m,24, tout en conservant 0m,50 de largeur &
celles d’abouts, el en donnant, en oulre, & ces derniéres un excédant de lon-
gueur de 0m.50; on croit pouvoir affirmer que la facilité que procure aux
marchands de bois celte réduction de largeur, leur permetira de diminuer
considérablement le prix des billes, ainsi que cela eut lieu aux derniéres adju-
dications pour la nouvelle slation du Nord a Bruxelles. Remarquons, en pas-
sant, que la surface des billes en contacl avee le sol étant, d’aprés le systéme
proposé, supérieurc de 02,16, par meétre courant, & celle de l'ancien, et son
poids surpassant celui-ci de 14,56 par métre de voie, lesystéme proposé offre,
de ce chef, une stabilité beaucoup plus grande que lautre, el permellra cer-
tainement de diminuer la dépense d’enlretien du rail-way; et que, de plus, le
raccourcissement de portée des rails donnera la possibilité d’augmenter le
chargement utile des waggons ct la pesanteur des locomotives, dont la force
se lrouvera considérablement angmentée par celte addition de poids.

)If%:;lc de sopt  Telles sont les bases principales des sept projets de rail-way que Pon a

o étudiés dans I'Entre-Sambre-el-Meuse, quatre dans la divection vers Vireux et
trois dans celle de Charleville, et qui semblent, par leur disposilion générale,
présenter, & un haut degré, le caracltére spéeial de l'ulilité publique, el, en
méme temps, les chances les plus favorables de revenus, & tel point que la
garantie d'un wmendmwm d'intérét de 3 el méme 4 p. o/, si elle était accordée
A une compagnic, serait, sans doule, purement nominale.

Disposition gé-  Les sept projets éludiés sont les suivants :
nérale et longueur

du tronc principal : NRTEI - . .
b dosormemche-  1° La ligne de Marchienne-au-Pont vers Charleville, en penles snaminum

H 3 Q A 5
:ir:l?szsptd;rgjhe?szfm de 0m,005 et 0m,006 sur les deux versants de la créte de partage de 'Entre-



Comparaison
des prix de trans-
port par lesdiffé-
rentes voies.
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Sambre-ct - Meuse, avee embranchements de Thy-le~Chiteau & Lanefle; de
Walcourt & Morialmé et de I'airoul & Froidmont.

3 kilometres ().
5 !

2

Longueur du tronc principal . . . . . . 8
[d.  des 3 embranchements . . . . 2

id.

2 Ligne de Marchicnne vers Vircux, avec les mémes penles marimnum el
les mémes embranchements gu'au projet précédent, el, en owlre, 'embrau~
chement de Mariembourg & Couvin.

Longueur du trone principal . . . . ¢ . 70 kilométres.
Id. des 4 embranchements . . . . 30} id.

3° Ligne de Marchienne vers Vircux, par plans inclinés, avec les mémes em-
branchements qu’au projet préeédent.

Longueur du trone principal . . . . . . 64 kilomdétres.
Id. des 4 embranchements . . . . 305 id.

4 Ligne de Marchicnne vers Charleville , en penles mazimum de 0m,007
sur les deux versants de la eréte de partage, avee les mémes embranchements
quau 1¢" projet.

Longueur du trone principal . . . . . . 81 kiloméLres.
Id.  des 3 embranchements . . . 25 5 id.

%° Ligne de Marchicnne vers Vireux, avec les mémes pentes mazimum
quau projel précédent, et les mémes embranchemenls qu'au 2¢.
Longueur du tronc principal , . . . . 08 kilomélres.
1d.  des 4 embranchements . . . . 504 id.

G° Ligne de Marchienne vers Charleville, en pentes mawvimum de 02,0055
et 0,008 sur les deux versanls, et les mémes embranchements guau
1er projel.

Longucur du tronc principal . . . . . . 75 kilométres.
1d.  des 3 embranchements . . . . 25 id.

7° Ligne de Marchienne vers Vireux, avec les mémes pentes iawimam
qu'an projet précédent, et les mémes embranchements qu'au 2¢.

Longueur du tronc principal . . . . . . 62 kilométres.
id.  des 4 embranchements . . . . 30, id.

La création du rail-way de UEntre-Sambre~ct-Meuse ayant pour but prin-
cipal, ainsi qu'il a été dit précédemment , de réduire le prix des transports :
i° de la houille de Charleroy vers la France et les usines du pays; 2° des mi-
nerais de fer, vers les hauts-fourneaux de la Sambre el de Couvin ; 3° des bois

(1) Dans les 83 kilometres de longueur du trone principal se trouvent compris 1,065 met.,
soit un kilomeétre, pour la branche de raccordement vers Charleroy ; de sorte que la distance
a parcourir y est woindre de un kilometre. 1l en est de méme pour les six autres projets,



el des écorces, vers Fintéricur et vers la France ; et 4° des ardoises de Gul-des-
Sarts, vers Charleroy, il est indispensable de faire connailre, par la compa-
raison du prix des Lransports, sur les voies actuelles et sur le rail-way projetd,
quelle esl I'économic qui résultera, pour le commerce, de Uexéeution de cette
communication nouvelle, en suposant, pour un moment, (ue le prix du
ransport sur le rail-way projeté scra sensiblement celui percu actuellement

au chemin de fer de ULtat,
Or, il conste desvenseignements recuceillis aux sources les plus authentiques :

1° Que le transport d’un tonneau de houille de Charleroy & Vireux, par la
Sambre canalisée ¢t par la Meuse, peul élre évaluée, en lemps de bonnes

caux, el pour un parcours de 25 liewes, a. . . . . . . .fr. 10-00
Savoir : pour le trajel de 107 licues sur fa Sambre, & raison de
fr. 0.57 par tonneau et par lieue. . . . . .. . . . . 4-00
Et pour celui de la Meuse, sur un parcours de 14 , licues, & raison
de fr. 0.413, moyennc par tonneau el parlicue . . . . . . . 600
Totalégad. . . . . .fr. 10-00

2¢ Que le transport d’'un tonneau de houille de Charleroy & Charleville, par
les mémes rivieres, el sur un parcours de 40 licues, pendant les bonnes eaux,

estde . . . . L . . ... Lo s 14-00
Dont, pour le trajet de 10 ? licues par la Sambre . . . o 4-00

el pour celui de 29} lieues par la Meuse, a raison de fr. 0. 546’ ",

moyennement , par tonneau et par lieae, . . . . . . . . . 10-00

Total égal . . . . .fr. 14-00

La longueur du parcours par le rail-way, dans la direction de Vireux,
projet n° 7, si elle était adoptée, devant étre réduite & 13 lieues
il est donc bien cerlain que, méme en adoplant pour le taux du
transport d’un tonneau i une lieue un droit de péage de fr. 0~56,
sensiblement égal a celui per¢u aux chemins de fer en exploilation,
pour les marchandises de roulage, destinées & I'exporlation, la préfé-
rence serait évidemment accovdée au rail-way ; puisque le droit percu
en cetle direction, sur 15 lieues, & raison de fr. 0-36 par lieue,
wétantque de . . . . . . . . . . . L 0 fr 4-68
tandis que le prix du transport par les voies navigables est de. . . 10-¢0

il y aurait, de ce chef, une réductionde . . . . . . . | fr. 552

(*) La différence de fr. 0-071 que I'on remarque entre le prix de transport d’un tonneau, de
Namur a Yireux, qui est de fr. 0-413.par licve, et celui de Namur & Charleville qui n’est que
de fr. 0-342, provient de la réduction qui s'cst opérée sur le fret, par suite des améliorations
exécutées récemment a la Meuse, en France, et, d'autre part, de l'infériorité du droit de
vavigation per¢u dans ce pays, comparativement i celui prélevé en Belgique.
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Le prix du transport, sur le rail-way, d'un tonncau de marchandises,

de Charleroy a Vireux, étantde . . . . . . . . . . .fr. 4-08
Si l'on y ajoute celui du transport par eau de Vireux a Charleville,

fr. 1400 — 10-00= . . . . . . . . . . . . . . 4-00

celui du transhordement & Vireux, estimé . . . . . . . . »=50

le cotit tolal du transport d’'un tonncau de Charleroy a Charleville,

par Vireux, seva de . . . . . . . . . . . . . .fr. 918
Le colil actuel, par cau, estde . . . . . . . . . . . 14-00
Par conséquent, I’économie sera de T | R 12,2

[

8i la direction du projet n° 6, vers Charleville, obtenait la préfé-
rence, la distance, par rail-way, de Charleroy a Charleville, serait ré-
duite a 24,80 licues, dont 14,80 en Belgique ct 10 en France, etil y

serail percu, pour le parcours de 24,80 lieues, & raison de fr. 0-36, fr. 8-92
Or, le prix actuel du transport, par eau, estde . . . . . . 14-00

1l y aurait donc¢ économic, par le rail-way,de. . . . . .fr.  5-08
——

On objectera peul-élre que les travaux d’amélioration a la navigation de
la Meuse, en cours d’exécution sur les lerritoires belge et francgais, devant
avoir pour résultal une diminution considérable des frais de transpori par
eau, entre Charleroy et Charleville ou entre Charleroy et Vireux, il serail peut-
étre imprudent de compler sur le transport des houilles, par la communica-
tion projelée; mais celle objeclion, bhien que séricuse au premier coup~-d il
peut étre aisémenl réfutée : en effet, que 'on adopte, pour celle amélioralion
en Belgique, le systéme des passes artificielles proposé par M. lingénicur
Guillery, ou le sysiéme mixle des barrages combinés avec les mémes passes,
préconisé par M. Vinspecleur Vifquain, dans son rapport de 1842, sur l'amélio-
ration des voies navigables en Belgique, il est constant que les frais de trac-
tion en remonte sur celle riviere, seront beaucoup plus considérables que sur
une riviere canalisée par barrages, comme la Sambre, ou le fret s'éléve, d’apreés
le rapport précité de M. l'inspecteur Vifquain, a fr. 0-12 environ, par lieue et
par tonneau, et que ce frel sera cncore, au moins, de fr. 0-16, aprés l'amélio-
ration de la Meuse, et comme la valeur des travaux a effectuer pour ces amélio-
ralions, estumées par M. I'inspecteur Vifquain a 8 millions, différe trés peu de
la somme dépensée pour canaliser la Sambre, on peul, sans crainte d'élre
taxé d'exagéralion, supposer que le nouveau droit a percevoir sur la Meuse,
aprés le perfectionnement de sa navigation, ne pourra étre inférieur & celui
percu aujourd’hui sur la basse Sambre, qui est de fr. 0-14, et qu’ainsi le prix
de transport, par la Meuse, pourra étre réduit, au nuneimum, a fr. 0-30 par
tonneau el par lieue. Supposons également que le prix du transport, par la
Sambre, sera réduit au méme taux, et examinons mainlenant si cette réduction
énorme dans le prix des transports peul exercer quelqu’influence contraire au
parcours des houilles sur le rail-way projeté. Nous avons vu plus haut que la
distance de Charleroy a Charleville, par la Sambre etla Meuse, est dec 40 lieues,

r
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dont 1032 lieues par la Sambre et 29 L lieues par la Meuse, qui, an prix de
fr. 0-30, reviendront & . . . . . . . . . . .. L fre 12200
Or, le prix du transport, par le rail-way cl par la Meuse, est scule-

mentde . . . . . . . . . L. L 0 .. o o 9-18
Done, Péconomie serait de . . . . . . . . . . o Lfr.  2-82
Lo

Si la direction du projet n° 6 vers Charleville élait adoptée, le par-
cours e la distance, par cau, de Charleroy a Charleville, qui est de
40 lieucs, cotilerail, & raison de fr. 0-30 par lieu el par tonneau, fr. 12-00

etserait, par conséquenl, supérieur au prix par rail-way, qui estde .  8-92
de toule la différenccoude . . . . . . . . . . . .fr. 5-08
——_—

Il résulie donc de ce qui préceéde , que le rail-way de 'Entre-Sambre-et-
Meuse ne peut redouter, en aucune fagon, la concurrence de la Meuse
amdliorée, puisquen admetltant une réduction de fret, en queclque sorte
irréalisable , Pon vient de démonltrer la supériorité de la premicre de ces
communicalions, et cctle conviclion s’¢lablira plus facilement encore, lorscue
Fon viendra comparer les avantages particuliers résullant, pour le commerce,
des arrivages réguliers par le chemin de fer, qui permettront aux négociants
d’obtenir, en loul temps, des houilles fraiches, au fur et a mesure de leurs
besoins, et, par conséquent, en leur épargnant les frais de construction, ou de
location de magasins d’approvisionnement et sans redouter Iintermiltence des
arrivages par la Meuse, dont la navigation se lrouve fréquemment inlerrom-
pue, par les hautes comme par les basses eaux et par les gelées.

On estime que le transporl des minerais de fer fort de Jamiolle, Fraire,
Florennes et Morialmé, qui s’est cffectué jusquiaujourd’hui par Colliers, peul
tre évalué au prix moyen de fr. {50 par licue et par tonneau, conduit depuis
les miniéres jusqu’au groupe d’usines a fer de la Sambre, en suivant les routes
empierrées de Charleroy & Philipperville et de Florennes, par Morialmé, a
Chatelet; cependant, Pon comprend qu'il serait fort diflicile d’établir exacte-
ment le prix moyen de ces lransporls, parce qu’il slabaisse ou s’éléve suivant
Pétat de viabilité des chemins qui conduisent de la roule aux miniéres et
suivant Udtal de prospérilé ou de décadence des hauts-fourneaux : ainsi, il a
été constaté que le prix du transport du minerai de Morialmé a Chitelineau,
qui s'élevait, en 1838, & fr. 0-85 par brouetie de 150 kilog., est tombé,
en 1843, a fr. 0-50; la distance de Morialmé & Chatelineau étant de 3L lieues,
le prix du transport d'un tonneau a 1 lieue qui élait, en 1838, de fr. 2-010
n’est plus actuellement que de . . e e e e =18t

Total. . . . . .fr. 3-191
Moyecnne . . . . fr. 1-59%

Il faut donc admettre que la remise i feu d'un plus grand nombre de hauts-
fourneaux occasionnerait une hausse considérable dans le prix du transport,
et Pon croil que Ia moyenne sera toujours, au menimum, de fr. 1-50 par lieve
et par tonneau.

Les usines du groupe de la Sambre les plus favorablement placées aujour-
d’hui, sous le rapport des transporls, sont celles de Chatelincau qui ne sont
séparées de Morialmé que par une distance d’environ 3 . licues,
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Nous avons vu plus haut que le prix du transport d’un tonneau & 1 lieue
revient aujourd’hui & fr. 1-181 entre Chitelineau et Morialmé ; donc le trans-
port par la roule, i la distance de 5 ﬁl lievies, cotite . . . . ., fr. 5-85

Aprés 'achévemenl du chemin de fer, la longueur du parcours sur
le rail-way de I'Fntre-Sambre-cl-Veuse sera d’environ 7 licues, et si
Pon suppose qu’il y sera pergu un droit de fr. 0-45, réduit a fr. 0-405,
puisque la charge des waggons pourra loujours élre complétée, le

transporl de Morialmé a Marchienne coutera . . . . . fer. 2-85
Celui sur le rail-way de TEtal cotitera pour 1.80 licue,
afe.0-40. . . . L 0 L L L L 0oL »aeT2
Le totalow. . . . . . .fr. 3-55 3-55
se trouvera donc encore inférieur au prix msngnuemn par Collier de . »-30
et inférieur au prix moyen qui, i raison de fr. 1-50 par licue et par
tonneau, estde . . . . . . . L. 4-87
delasommede . . . . . . . . . . . . . R, 1232
L1

Cette réduction de fr. 0-30 paraitra, sans doule, bien minime ; mais si l'on
considére que le prix du transport, par terre, serail nécessairement ramené a la
moyenne de fr. 1-50 par lieue et par Lonueau, lorsque des circonslances favo-
rables permettraicnl aux usines de la Sambre daugmenter leur production,
I'on trouve que, dans le cas le plus défavorable, les prix seraient encore réduits
d’environ 8 p. °/, el de 27 p. ¢/, lorsqu’ils auraient atteint la moyenne.

11 faut remarquer que si, pour établir la comparaison qui précéde, enhre le
prix du transport par lerre et celui par le rail-way projeté, 'on avait supposé,
comme on l'a fait pour le transport par colliers, que les propriétaires des
fourneaux de Chéitelineau viendraient, aprés lexéculion du rail-way, sappro-
visionner aux mipiéres de fer fort les plus rapprochées de leurs usines, c’est-
d-dire & celles de Fraire, la comparaison deviendrail alors tout a fait favorable
aux transports par le rail-way ; car la distance de Chitelineau aux miniéres de
Fraire se trouvant alors réduite a 7,80 lieues, dont 6 lieues sur le rail-way de
Sambre-et-Meuse cotiteraient, a raison de fr. 0-405 par lieue et par Llon-

NEAU . « v« v e e e e e e R 11 2-43
et 1,80 Lieue par celui de Pktat, a fr, 0-40. . . . . . . . . »-72
Le transport d’un tonneau de minerai ne coliterait donc plus que . 3-15
et serait, par conséquent, inférieur au prix mengmum par la route
quiestde . . . . . . . . . .. . . . B8y
delasommede . . . . . . . . . . . . . e »-70,

formant environ 18 p. °/s du prix wmendnuen par la route; du reste, les
usines de Chitelineau étant celles du groupe de la Sambre les plus rappro~
chées actuellernent des miniéres et devant s’en trouver les plus éloignées, aprés
I'exéculion du rail-way, il est certain qu’elles auraient droil & obtenir, sur les
frais de transport, par le rail-way, une réduction qui les mit sur le méme pied
que toules celles longeant la Sambre et que 'on devrait, en conséquence,
meltre loutes ces usines sur la méme ligne, en leur faisant payer, a loutes, le
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droil pour un parcours de 7 licues ; ce qui réduirait alors le colit du transport
des miniéres a Chalelineau, comme & Marchiennc-au-Pontl, a . . fr. 2-835
somme inféricure de fr. 1-015 au prix menemaon du transport par
colliers, quiestde . . . . . . . . . . . . . . . . 38

Le transport des minerais d’Yves, de Fraire, de Florennes el de Morialmé,
vers le groupe d’usines de Couvin, seffectue sur axes, par les routes de Char-
leroy & Philippeville, ¢t de ce dernier endroit vers Mariembourg el Couvin, au
prix moyen de fr. 1-50 par licue et par lonuneau; et comme la distance qui
sépare les usines de Couvin de la miniére de Fraive, est d’environ 5 licues,
le prix du transport, par axe el par lonncau de minerai, de Fraire 3 Couvin,
serade . . . . . . o . o o ..o e, 825

Aprés exécution du rail-way, le parcours sera porlé & environ
8 lieues, cL comme le prix par lonncau el par lieue est évalué a

fr. 0-405, le prix du transport, par le rail-way, sera doncde . . .  3-24
Il y aura, par conséquent, économie par le rail-way de . . .fr.  5-01
S —

Les miniéres de Morialmé et de Florennes élant plus éloignées de Couvin
que celles de Fraire, nous croyons inulile de faire connaitre 'économie de
transport pour les produils de ces localités, puisqu’elle sera proportionnelle
a la dislance a parcourir.

Les minerais de fer fort de Morialmé, de Florennes, Fraire, employés aux
hauts-fourncaux lougeant la Mcuse depuis Namur jusqua Liége, élant trans-
portés aujourd’hui par colliers, des miniéres & Rouillon, puis embarqués sur
la Meuse qu'ils descendent jusqua leur deslinalion, examinons si cet élal de
chose ne sera pas modifié, par suile de 'exécution du rail-way, et si le com~
merce ne rouvera pas plus d’avantages a transporter d’abord le minerai par
le chemin de fer jusqu'a Marchienne, puis par la Sambre et la Meuse jusqu’a
destinalion; prenons done pour point de départ les miniéres de Morialmé qui
se trouvent les plus rapprochées de la Meuse, el pour point d’arrivée Namur,
qui est au confluent de la Sambre et de la Meuse, el comparons les prix du
transport par ces deux voies de communication.

La distance de Morialmé a Rouillon étant de b lieues el le prix du transport
sur axes élanl par lieuc et par tonneau de fr. 1-50, le parcours par lerre
colitera . . . . T Y 10

Le parcours par eau de Romllon a Namur n’est que de 3L lieues et
on ne l'dvalue qu’a fr. 0-40 par lieue el par tonneau, parce que c’esl
en descenle; donc 3Llienesa fr. 0-40 . . . . . . . . . . 1-30

Prix du parcours par les voies actuelles . . . . . . . .fr. 8-80

Si I'on exécute le rail-way projeté, le parcours de Morialmé 4 Mar-
chienne-au-Pont sera de 6,60 lieues, qui, a raison de fr. 0-405 par

lieue et par tonmeau, cotiteront . . . . e . 267

Le parcours par la Sambre, de Marchlennea Namur, sera de 11'
lieues valant, araison de fr. 0-37, . . . . . . . . . . . 425
Total par le rail-way el par la Sambre . . . . . . . .fr 6-92
Le parcours par la route et par la Meuse cofite. . . . . . . 8-80
Economie par le railway. . . . .fr. 1-88
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Remarquons que si la navigation de la Meuse et de la Sambre était améliorée
de fagon i réduire le prix de transport a fr. 0-30 par lieue et par tonneau, le
cotit total du transport par ta Meuse ne pourrait étre réduit que de fr. 6-525,
et que, d'autre part, celui par fa Sambre pouvant élre diminué de fr. 0-805.
fe prix du transport par le vail-way serait alors inférieur de fr. 2-62 a celui par
les communications acluelles perfeclionnées.

Le transport du bois de consiruclion, des perches pour les houilleres, et
des écorces, depuis Couvin jusqu'a Charleroy, seffcctue aussi par colliers, en
suivanl les roules de Charleroy a Philippeville et de cet endroit a Coavin, sur
une distance de 10 licues, au prix de fr. 1-50 par licue el par tonneau.

Le tonncau transporté a Charleroy, revient donca . . . . fr. 15-00

Si on exéeule le vail-way, le trajel sera de 10, licues; et en suppo-
sanl qu’il soil percu suv ces malidres encombrantes un droit de fr. 0-50
par lieue el par tonneau, le prix du transport de Couvin & Charleroy

pesera quede . . . . . . . . . . . . . . . . . 52
et, par conséquent, inférieur & celui du transport par la route de fr.  9-75
[ ]

Les perches el baliveaux nécessaires a Pélanconnage des houilléres, desti-
nées pour les charbonnages ‘du cenlre el du conchanl de Mous, et celles pour
le bassin houiller de Charleroy, proviennent en parlie de la forét de Soignes
ou de celles aux environs de Couvin, el en partie des bois au milieu desquels
se trouve le village de Fosses, et cet endroil n’étant éloigné de Charleroy que
de 4} lieues, c’est de Ja que P'on tire la plus grande partie des bois employés a
Charleroy; or, le prix du transport d’un tonneau de bois de Fosses a Charleroy,
par colliers, colite au prix de fr. 1-50 par lieue et par tonncau. . fr.  6-75
et si 'on suppose quaprés Pexéeution du rail-way, ces bois provien-
dront des foréls aux environs de Roly et de Cerfontaine, ils paicront
pour le parcours de 10 lieues sur le chemin de fer, a raison de fr. 0-50

par lieue et par lonmeaun . . . . . . . . . . . . . ., b00
Economie par rail-way . . . . . fr. 1.7
————

Les baliveaux employés aux houilléres du Centre et de Charleroy provien-
nent presqu’exclusivement de la forél de Soignes; el comme cetle belle pro-
priété est aujourd’hui rétrocédée a Etat, il est permis de croire que I'admi-
nistration y interdira désormais les coupes cxiraordinaires de baliveaux.
Examinons, toulefois, si le transport par colliers de Waterloo a Charleroy peut
étre inférieur a celui de Roly au méme endroil par le rail-way projeté.

Le transport du bois de la forét de Soignes ayant lieu au moyen des voitures
de houille qui reviennent a vide de Bruxelles, ne se paie par tonneau, pour
le parcours de 7 lieues qui sépare la forét de Soignes de Charleroy, qu’a raison
de . . . . ... . s T-00

Nous voyons plus haul que le parcours depuis Roly nc colite que  5-00

Donc I'économieestde. . . . . fr.  2-00
=

Le transport des perches el baliveaux que V'on exploite aux environs de
Couvin, pour étre employés aux houilléres du couchant de Mons, se fait sur

9
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axes, par les routes de Couvin a Beaumont el de ce dernier endroit

a Mons, en parcouranl une distance de 154 licues, qui, au prix de

fr. 1-50 par lieuc el par tonneau, revient & . . . . . . fr. 23-23
Aprés 'exéeution du rail-way, ces hois prendront d’abord le chiemin

de fer de I'Entre-Sambre-ct-Meuse, depuis Couvin jusqu’a Marchienne-

au-Pont, puis, de cet endroil, ils suivrout la direction de Braine-le-

Comte, pdur se rendre & Jemmapes par le rail-way de IElat; la

distance tolale & parcourir sera de 251 lieues qui, a raison de fr. 0-50

par lieue ct par lonneau, cottlerait . . . . . . . . . . . 1275
L’économie du transporl par le rail-way sera done de. . . . fr. 10-50
P ———

Le transport des ardoises de Cul-des-Sarts el des autres ardoisiéres
voisines se fait par colliers, d’abord par chemin de terre jusqu'a la
route de Philippeville 4 Rocroy, puis par la roule de Philippeville a
Charleroy; powr un parcours total d’environ 14 licues, il revient a fr.  17-00
Apres l'exéeution du rail-way, le parcours sera de 14,80 lieues el en
supposant qu’il soit per¢u pour le transport de ces matiéres fragiles ,
un droit de fr. 0-50 par licue el par lonneau, le prix du Lransport

par le rail-way sera réduit & lasomme de . . . . . . . . . 7-40
inféricure & celle qu'exige le parcours par colliers, de . . . .fr. 9-60
b ]

Peages proposés. Adoptant done sensiblement les bases du tarif des chemins de fer de IEtat,
en y apportant les modifications que l'on a jugées les plus convenables aux
localités, on estime que l'on pourrail percevoir les péages d’aprés le tarif
ci-apres :

TRANSPORT DES VOYAGEURS.

ire classe, diligence par licue de 5,000 métres. . . . . .fr. » 50
2¢ classe, char-a-bancs id. N < {
3¢ classe, waggons découverts id. e . . ... n 24

BAGAGES ET ARTICLES DE DILIGENCE.

Par 100 kilogrammes et par liewe. . . . . . . . . . . » 25
Les prix sont calculés de 10 en 10 kilog. :

Mingmum delataxe. . . . . . . . . . . . . . . »2
VOITURES.

Pour une voiture a 4 roues, par liewe . . . . . . . . . 3-00

Id. 2 id. .o S (1)
CHEVAUX.

Par téte et par lieue, pour 5chevaux . . . . . . . . . » 70

Id. 2 id. P O ¢ 1

Id. t d. .. . 0 0L 110
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BETAIL.

Beeufs, vaches ou génisses, par téte el par lieue, pour 6 tétes,

Id. id. 3 id.
Id. id. 1 id.
Veaux et pores, par téte el par licue, pour 10. .o
Id. i
Id. 1
Moutons, parlicue et par téte, pour 20 . . . . .
Id. . . . ..
Id. 5 .. 0.
Id. 1 . ... .

MARCHANDISES DE ROULAGE.

Prix da transport par tonneaun ct par licue.

» 70
» 90

» 40
» 50
» 20
» 2B
» 30
» 40

1re cLassE, — Comprenant les marchandises non encombrantes ¢t d’un transport

facile et sans risques.

1e La houille, la tourbe, le charbon de bois ;

20 Les pierres ou marbres bruts en blocs, les pavés et bordures, la

chaux en sac, les terres plastiques ou autres;
30 Les engrais de loule esptce;

4° Les grains, les pommes de terre, le son, le sel brut, les poissons;

5° Le verre cassé, la casline, les minerais;

6° Le fer et les fonles bruts, en barres ou en saumons, les clous,

mitrailles, elc., et tous les métaux ;
7° Les chiffons, rognures de cuir; par tonneau et par lieue .

. fr.

2¢ cLASSE. — Marchandises encombrantes non supettes @ de fortes avaries

et comprenant :

1¢ Les bois de construction, perches, baliveaux, écorces ;

20 Les briques, tuiles, pierre de taille sans moulures, les ardoises ;

3¢ Vins, biéres et liqueurs en cercles ;

4° KEtoffe de laine, de coton ou de fil, en balles; par tonneau et par

liewe . . . . . . . . . . . . ..

. fr.

3¢ cLassg. — Comprenant les marchandrses sujettes a de fortes avaries.

1° Marbres en tranches et pierres & moulures :

20 Cristaux, glaces, verres & vitre, faience et porcclaines en caisses
3° Vins et liqueurs en bouteilles, meubles; par tonneau et par licue fr.

» 45

» 50

» 60
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MARCHANDISES DE DILIGENCE.

te Quincaillerie, nouveautés, denrées coloniales ;
20 Kloftes de soie, soie ou fil, passementerie : par 100 kilog. et par
hewe . . . . . . . .00 e w9

Mingmum delataxe . . . . . . . . . . . . . . %50

PRISE ET REMISE A DOMICILE.

Marchandises de la 1t classe, par 100 kilog. . . . . . .fr. » 25
Id. 2¢ id. .. . . . . . . » 30

L.es marchandises destinées & Uexporlation jouiront d’une vewise de 20 p. ©/,
sur les prix du tarif, lorsqu’elles scroul transporiées par convois complets
celles destinées pour Uintéricur n’obticndront, dans te ménie cas, que 10 p. o/
de remise.

Pour les projets n° 1 & 5, 'on se bornera & faive figurer, globalement, au
tableau récapitulatif, qui fait suite au présent rapport, le chiffre des dépenses
des travaux de conslruclion et du malériel d’exploitation et celui des dépenses
ct recetles annuelles | de méme que le béndfice nel présumé de entreprise.

Pour le 6¢ el le 7¢ projels, Fon va présenler successiveinenl le détail des
dépenses el des recelles de toute nalure.

section de Fiarchienne i Silcnrieux, avec raccordement vers Charleroy.

LONGUFUR 20 KILOMETRES,

F.
Acquisitionde terrains et baliments, indemnités  544,863-25

Terrassements . . . . . . . . . . 607,617-b6 fr.

: Y OO 3,213,016-96
Ouvrages dart . . . . . . . . . .1,505,225-00
Voie ferrée el accessoires . . . . . . . 755,313-15

Section de Silenricux 2 Mariembourg.

LONGUEUR 22 KiLOMETRES.

Acquisilion deterrains et batiments, indemnités  273,570-00

Terrassements . . . . . . . . . .1,042,149-00 .
Ouvrages dart . . . . . . . . . . 792,738-84 2,668,920-78
Yoie ferrée et accessoires . . . . . . . 560,462-94

A reporter. . . . . 5,881937-74
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Report. . . . fr.

5.881,937-74

scction de Mariembourg vers Charlevillie.

LONGUEUR 27 KILOMETRES.
fr
Acquisition de terrainsel batiments, indemmnités  254,100-00

Terrassements . . . . . . . . . . 498,44b-44
Ouvrages dart . . . . . . . . . . 842,018-10
Yoie ferrée el accessoires . . . . . . . 782745-68

9,377,509-19

Embranchement de¢e Thy-le~-Chiteanw & Laneffe.

LoNGUEUR 6 KiLomETRES.

Acquisition de terrains et biliments, indemnités  66,815-72

Terrassements . . . . . . . . . .. T70,505-87
Ouvragesdart . . . . . . . . . . 83,838-15
Voie ferrée et accessoires . . . . . . . 158.689-75

579,849-49

Embranchements de Walcourt 2 Morialmé ct de Fairoul i Froidmont,

LoNcUEVR 19 KILOMETRES.

Acquisilion de terrains et baliments, indemnités  99,714-89

Terrassements . . . . ... 417,542-67

Ouvrages dart . . . . . . . . . . 355,284-32

Voie ferrée et accessoires . . . . . . . 5b3,500-58
Total .

ceptibles d’étre utilisés (par approximalion) .
Etudes ultérieures du projet définitif

1,423,642-40

. 10,062,738-88

Travaux exécutés par les anciens concessionfiaires et sus-

60.,000-00
53,000-00

Total général . . fr. 10,175,758-88

Entretien an- 1l résulte des renseignements recueillis & Padministration centrale du che-
nuel dubeproet i de fer en exploitation, que les frais d’entretien de la ligne du Midi sont,
A peu pres, les plus considérables de toutes les lignes exploitées.

L’on peul compler, par lieue et par an, pour le remplacement de

575 kilog. de rails a fr. 0-25
2,218 » de coussinets, a fr. 0-15
87 » de chevilles, a fr. 0-48 .
150™* de sable, a fr. 3-00

A reporter.

. fr.

. fr.

A

143-75
332-70

41-76
450-00

968-21
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Entretien de la voie, a raison de b poseurs par lieue, pendant 500
jours, au prix de fr. 1-50 . . . . . Co . 2,250-00
Les billes employées sur la ligne du \hdl étant, en général, d’es-
sence de Canada et leur détérioration devant étre beaucoup plus
rapide que celle des billes en chéne que Uon emploiera exclusivement
a Vexéculion du rail-way de PEntre-Sambre-ct-Meuse, e, de plus,
le nombre des billes étant plus considérable, pour un métre courant
de voie, sur la ligne projetée, que sur celle du flainaut, on ne pour-
rait prendre pour base de leur détérioration celle counstatée sur la
ligne du Midi; mais Uon croit rester dans des limiles raisonnables
en supposant que 7z des billes devra étre renouvelé par an; la quan-
tité & employer élant de 7,630 par licue, ce 15¢ s'¢lévera & 500 billes
environ, qui couteront, au prix de fr. 2-56. . . . . . . .1,250-00
Le renouvellement et les réparations des oulils de pose, en suppo-
sant lusure d’un assortiment complet par alelier de 3 hommes et
par an, s’éléverait, au plus, a raison de fr. 97 par assorlimenl el
pour 1 et  dassortimenta . . . . . . . . . . . . . 161-60
L’entretien des terrassements, ouvrages d’art, ele., peul étre évalué,
au plus, par an et par lieve, & . . . . . . . . . . . .1,000-00
Les frais du personnel chargé de I'entretien, en supposant quiil
soit altaché a la ligne entli¢re de 20 lieues :

1 ingénieur payéa . . . . . . . . . . .fr. 8,000
2 conductears. . . . . . . . . . . . . . 6,000
8 surveillants . . . . . . . . . . . . . .10,000
En tout . . . . fr. 24,000
séléveraient, par lieue et paran,a . . . . . . . . . .1,200-00

Total. . . . fr. 6,829-81

Si Pon déduit des sommes ci-dessus , la valeur des vieux fers mis
hors de service et évalués ainsi qu’il suit, savoir :

pour 662 kilog. de fer laminé & . . . . . fr.0-15= 99-30

» 2218 » defonte & . . . . .0-08=177-44

il reste, pour Uentretien annuel d’une lieue de chemin de fer, fr. 6.5535-07

276-74

que Ton peut porter moyennement a fr. 7,000, & cause de 'emploi

de locomotives de 16 pouces, nécessité par les fortes pentes du tronc

principal entre la créte de partage et Mariembourg.
La longueur lotale du tronc principal et des embranchements du

g¢ projet, étant de 20 lieues, les frais d’entretien annuel, évalués a

fr. 7,000 par lieue, monteronta . . . . . . . . . . fr. 140,000
Le salaire de 80 gardes-barriéres ou d’excentriques, & raison de

P

fr. 565 par garde et par an, colitera . . . . . . .. 29,200
Les frais d’éclairage de 154 réverbéres, a fr. 100 par wverbere el

par an, seront de . . . . . L. .o . . . 15,400

Total . . . . . fr. 184,600

Imprévu, & . . . . 18,460

Total de 'entretien annuel . . . . fr. 203,060
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En appliquant les prix du tarif proposé anx transports divers
qui s'effectueront moyennemenl en une année dans I'Enlre-
Sambre-cl-Meuse , d’aprés le mouvemenl commercial de 1856
a 1842, on a formé le tableau ci-apres qui donne, par conséquent,
Pestimalion approximative des produils moyens annuels du che-
min de fer projeté de Marchicune vers Charleville, avee pentes
mazinaon de 0,005 et 0m,008 sur les deux versants de la créte
de partage.

I} résulte de Pexamen de I'dnnexe n° 2, extraile des dlats
d’entrée el de sortic des marchandises, dressés par les soins
de Padministration des douanes, que le mouvement général de la
sortie des houilles, par les burcaux de [leer et de Bruly, sest
élevé moyennement, pendant une période de cing ans, a 57,554
tonneaux environ. Cependant, comme le mouvemenl esl ascen-
sionnel, on peul hardiment compler sur le mavimum de la sortie
qui a é1¢ de 66,000 lonneaux en 1857; le Lransport en serait done
évidemment assuré au rail-way, & l'exception, loulefois, des
2,000 tonneaux consommés a Givet; ce qui réduirail le total a
64,000 tonneaux. Si 'on ajoute & ce tolal les houilles sortaut par
le bureau de Bruly et dont le transpox'L s’éleve a 1,164 tonneaux
moyennement, le total sera porté & 65,164 lonneaux; et comme
la distance a parcourir de Marchienne a la frontiére, vers Charle-
ville, est de 14,80 lieues, et que ces marchandises, qui sont ran-
gées dans la premiére classe, pourront toujours élre réunies par
convois complels et jouiront, par conséquent, d'une réduction de
20 p.°/, sur le prix du tarif qui, élant de fr. 0-45, sera ainsi
réduit a fr. 0-36 par lieue. Les 65,164 tonneaux multipliés
par 14,80 licues ct par fr. 0-36, donneront un produitde . . fr.

La consommation de houille des usines a ouvrer le fer du
Hainaut comprend celle des établissements indiqués a I'dnnexe
ne 14, d’aprés les renseignements officiels des ingénienrs des mines
el désignés par les n° 3, 4, 5 el 6 des platineries el des marti-
nels; elle se borne au transport denviron 300 tonncaux de
liouille parcourant une distance moyenne de 4 lieues, & raison
de fr. 045 . . . . . . . ...

La consommation des machines a vapeur de la méme province
(Annexe n° 17) ne concerne que l'ardoisiére de Baileux; elle est
de 972 tonneaux parcourant, jusqua Baileux, une distance de
15 liewes, a fr. 0-45 . . . . . . . e e

Les machines & vapeur de la provinee de Namm (Annexe n°17),
consomment les quantités de houille ci~aprés désignées, et em-
ployées aux usines ci-dessous indiquées, savoir :

Sous le n° 2, usines de Couvin (société Ch. Morel) 1,904 ton-
neaux parcourant 10,40 lieues, & fr. 0-45 . . . . .

A reporter. . . . fr

347,195-79

540-00

5,686-20

8,910-72

562,530-71
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Sous le u® 3, ardoisiére de Cul-des-Sarts 1,296 tonneausx, par-
courant une distance de 14,40 lieues. & fr. 0-45 . . . . | 8,598-08
Sous le n° 4, mini¢re de Jamiolle, 648 lonneaux parcourant,
de Marchienne a Froidmout, 6,20 licues, a fr. 0-45. . . . | 1,807-92
Sous le n° B, fourncau de Lam ffe, 1,386 Lonncaux parcourant,
de Mm'clneunc & Laneffe, 4,80 liewes, a fr. 0-45. . . . |, | 2,993-76

Sous les n° 6 et 7, machines d’épuisement de Morialmé, 2,462

tonneaux parcourant, de Marchienne a Morialmé, 7 lieues, a

fr. 0-45 . . . . . 7,755=30
Sous les n® 8et 9 machines d’épuisement du bo;s des miniéres,

1,425 tonneaux parcourant, de Marchienne a Fraire, 6,20 lleues,

A, 0-45 . . . X Coe e Co 3,975-75
Sous les n° 10, 16, 17 ef 18 machines d’Yves. l‘anoul et Croix-

de-Fer, 971 tonneaux parcourant, de Marchienne & Yves, 5,60

licues, a fr. 0-45 . . . . . . .o 2,446-92
Sous les n® 19, 20 et 21, machmes ’ ()lloy, l’etzguy el Frasnes,
752 tonneaux parcouranl 9,80 licues, a fr. 0-45. . . . 5,316-32

Si les hauts-fourneaux de¢ Thy-le-Chaleau sonl remis & feu, les

deux machines soufflantes pourront consommer 6,500 lonneaux

de houille qui parcourront 3,80 lieues, a fr. 0-45 . . . . . 11,115-00
Les hauts-fourneaux de la province de Namur, compris a

Pannexe n° 28, sous les n° 34, 27 el 22, consommenl les quan-

lités de houille ci-apres, savoir :
Sous le n° 34, haul-fourneau de Lanefte, 5,400 tonneaux par-

courant 4,80 lieves, afr. 0-45 . . . . . . . . . . . 11,664-00
Sous le n° 27, haul-fourneau de Fairoul, 2,880 tonneaux par-

courant 5,20 lieves, a fr. 045 . . . . . . . . . ., . 6,739-20
Sous le n°® 22, haut-fourneau de Froidmont, 2,850 tonneaux

parcourant 6,20 hems afr.045. . . . e 7,951-50

Si les deux hauts-fourneaux de Thy- le-Chaleau sont remis a
feu, ils consommeront 21,600 lonneaux de houille parcourant

3,80 lieues, a fr. 0-45. . . . . Ce e oo 3693600
Les forges de Couvin consomment 1 232 tonneaux parcourant
10,40 lieues, afr. 0-45 . . . . . . . . C 5,765-76

Les fours a chaux de Couvin, Cour-sur-Heure, Phlhppevﬂle et
Cerfontaine consomment, en oulre, une g:‘ande quantité de com-
bustible quil a été impossible de connaitre, mais que Pon peut
hardiment évaluer a 2,000 tonneaux, parcourant une distance

réduite de 7 lieues, & fr. 0-45 . . . oo ... 6,300-00
Les fabriques de wailes des environs de Walcourt peuvent con-
sommer 1,000 tonneaux parcourant 4,20 lieues, d fr. 0-45 . . 1,890~00

[l résulte des renseignements recueillis dans la statistique com-
parée des octrois communaux de Belgique, pendant les années
1828-1829 et 1855-1836, pages 114 et 115, que la consommation

A reporter. . . . fr. 481,386-22
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moy enne annuelle de houille, & Philippeviile, s’est
élevée & 510 lonncaux, pour une population de
1.100 Ames; ce qui revient, par personne el par
an, & 463 kilog. ; nous admetirons que cetie con-
sommalion s’élévera au méme taux dans toules les
communes de I'Enlre-Sambre-el-Meuse , suscep-
tibles de sapprovisionner de houille par le rail-
way projeté, el dontla population, dnumérée dans
Pétatci-joint (Arnneae no 235). se lrouve agglomérde
dans une zone d’une licue de largeur environ, de
part et d’autre du chemin de fer. Or, il résulte
de Vexamen du dit tableau, que cette population
s éleve a4 49,000 dmes environ, laquelle, i raison
de 463 kilog., consommera une quanlité de
22.687 tonneaux, dont {7,015 lonncaux par-
courront une distauce moyenne de 7,40 licues
sur le tronce priucipal, & raison de fr. 0-45 . . 56,659-99
Les 5,672 lonneaux en destinalion pour les
embranchements. parcourront, savoir :

2.579 tonnecaux, 5,40 licues, a fr. 0-45. . . 5,780-97

2,058 id. 6,00 id. id. . . 5,502-60

et 1,255  id. 4,00 id. id. ... 2,259-00
Total. . . . . . . . . .t 551.588-74

2o Mimerm de fer. I ressort de l'examen de VAnnexese 10, extrarte
des états de consommalion des hauts-fourneaux
au coak de la Sambre, dressés par les soins de
MM. les ingénieurs des mines du Hainaui, que la
consommalion moyenne annuclle en minerai des
hauts-fourneaux précitds, sest élevée, pendant
une période de 7 ans, déduclion faite de ce qui a
¢été employé aux fourneaux dela Sambreeld’Acoz,
A 103.966 lonneaux; le tiers de ceile quanliié,
ou 34,655 tonneaux environ, provient des mi-
nieres de fer tendre des environs de Gerpinnes,
Cour-sur-Heure, Thuillies et des bords de la
Sambre, et les £ restants, ou 69,311 tonneaux,
sont extraits de celles de fer fort de Iraire,
Moriaimé, Florennes, Yves et Jamiolle,

Cette derniére quantité prendra loul enticre
la voie du chemin de fer; son parcours sera
moyennement de 6,20 lieues, en supposant que
le point de départ soit l'extrémité du bois des
Minicres, el celui d’arrivée Marchienne-au-Pont;

A —

Areporter . . . . . . . . fr 551.588-74
;
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son produit sera de 69,511 tonneaux X 6,20licues
X fr. 0-405==. . . . . . . . . .

Le trausport des minerais de fer tendre, que
'on suppose devoir parcourir le rail-way, peut
élre évalué, sans exagération, & 20,000 tonneaux,
on & la moitié environ de la quantité lotale em-
ployée aux hauts-fournecaux de la Sambre et
(Acoz; ces 20,000 lonncaux parcourront 5,40
lieues sur le rail-way, en supposant le point de
chargement a Cour-sur-fleure et celui d’arrivée &
Marchienne, i fr. 0-405 par tonnecau el par lieue.

Si les hauls-fourncaux de Thy-le-Chiteau sont
remis & feu, ils pourront consommer 16,000 ton-
neaux de minerai de fer forl de Fraire el de
Morialmé, parcourant 5,20 licues a fr. 0-405.

Le haut-fourneau de Solre-St-Géry consomme
annuellement (voer Anarexe 20 11) 2,180 Louneaux
de minerai, dont les 2, ou 1,454 tonneaux, pro-
venanl de Fraire el Morialmé, parcourront, sur
le rail-way 2,80 lieues, a fr. 0-405. . .

Le haut-fourneau de Fairoul consomme annuel-
lement environ 5,000 touneaux de minerai dont
2,000 environ de fer fort, provenant de Iraire et
Morialmé ou Florennes, parcourront sur le rail-
way 1 licue, a frr. 0-405 e
el 1,000 tonneaux de fer tendrve, provenant des
environs de Cour-sur-lleure, parcourront sur le
rail-way 2 lieues, & fr. 0-405

Le haut-fourncau du Rossignol consomme an-
nuellement 2.400 tonneaux de xuinerai, dont
1,600 tonneaux, provenant de Frairve et Morialmé,
parcourronl 1,20 lieve a fr. 0-405 . .
et 800 tonneaux provenant de Cour-sur-Heure,
parcourront 1,60 lieue, a fr. 0-405 . . . .

Le haut-fournean d’Yves consomme annuelle-
ment 5,000 tonneaux de minerai, donl } prove-
nant de Fraire et Moriahné, ou 1,000 tonneaux
parcourant 1,40 lieue, a fr. 0-405 . .
et 2,000 tonneaux provenant d’Yves, Jamiolle et
Daussois, parcourant 0,80 lieue, a Fr. 0-405.

Le hautfourncau de St-Lambert consomme
annuellement 3,000 tonneaux de minerai, dont
> o 2,100 tonneaux, provenant de Fraire, par-
courront 2,80 lieues, a fr. 0-405 . . .

A reporter . . . . fr.
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&, ou 300 tonncaux, provenant de Morialmé,

parcourront 2,60 licues, & fr. 0-405 . .

0

el ., ou 600 tonncaux, provenant d’Yves, par-
courront 0,50 licue, & fr. 0-405 . . . . .

Le haut-fourncau de Froidmont consomme an-
nuellement environ 3,000 tonneaux de minerai,
dont 2 seulement, ou 2,000 tonneaux, provenant
de l‘mlre el Mot almc, parcourant en moyenue
2.20 lieues, a fr. 0-405 . . . . . .

Les deux hauts-fourneaux de Falemprise con-
somment aunuellement 6,000 tonneaux de mi-
nerai, donl 4, ou 2,000 lonnecaux, provenant de
Fraire et Morialmé, parcourront en moyenne, sur
le rail-way, 3,80 licues, a fr. 0-405 .

Les 2,000 tonnecaux qui proviendront des envi-
rons de Daussois, ne parcourront pas le rail-way.

2.000 tonneaux provenanl des environs de
Berzée el Cour-sur-Heure, parcourront sur le
rail~way 2,60 environ, & fr. 0-405.

Le haut-fourneau de Roly consomme annuelle-
menl 2,100 tonneaux de minerai, dont }, ou 700
tonneaux, provenant de Fraire, parcouuont en
moyenne 6,20 lieues sur le rail-way, a fr. 0-405.
700 wonneaux proviendront des environs de Nismes
el Petigny el parcourronl 1,40 lieues, & fr. 0-405.

Le reste sera pris dans les miniéres des envi-
rons, el ne parcourra pas le rail-way . . .

Le haut-fournecau de Nismes consomme an-
nuellement 2,100 lonneaux de minerai, dont
270 Lonneaux, provenant d’Yves, parcourront sur
le rail-way 7,60 licues, a fr. 0-405. . . . .
270 tonneaux, provenant de Iraire, parcourrout
7.60 lieues, a fir. 0-405 . . . . . . . .

Le reste provient de Nismes et ne suivra pas le
railbtway . . . . . . . L.

Le haut-fourneau de Boussu-en-Fagne, placé
dans les mémes conditions que le précédent, pro-
duira également un revenude . . . . .

Les hauts-fourneaux de Couvin consomment
11,520 tonncaux de minerai, dont { ou 1,440
tonneaux, provenant de Morialmé, parcourront
9 lieues, a fr. 0-405 . . . . . . . . .
L de Florennes, ou 1,440 lonneaux parcourront
9 lxeues, afr. 0-405 . . . .o .

2 de Fraire ou 2,880 tonneaux parcourront

A reporter . . . _fr.
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8.20 licues, a fr. 0-405 . . . . .
; d'Yves et Jamiolle, ou 2,880 lonncaux par-
courront 8,20 licues, a fr. 0-405
, de Couvin, Petigny et Nismes . . |

Le haul-fournean de la Platinerie, & Couvin,
consomme 2,160 tonncaux de minerai, dont £ ou
540 tonncaux, provenant de Fraive, parcourront
sur le rail-way 8,20 licues, & fir. 0-405.
+ou 270 tonneaux, provenant d’Yves el Jamiolle,
parcourronl 8,20 licues, a fr. 0-405 . . .

Le restle provient de Nismes, Petigny el Couvin.

i.e haul-fourncau, au bois, de Couillet consoinme
5,437 tonneaux de minerai, donlt les £ ou 2,292
tonneaux, provenant de I'raire et Morialmé, par-
courront sur le rail-way 6.20 licues, a fr. 0-4035.
L ou 1,145 tonneaux de minerai des environs
de Cour-sur-lleure suivronl le rail-way sur un
parcours de 3,40 licues, a fr.0-405.

Les hauts-fourneaux en aval de Namur, sur le
tervitoire des provinces de Namur el de Liége,
consomment moyenneinent, par an, 4,771 ton-
neaux de minerai de fer de Morialmé, de Flo-
rennes el de Fraive (Arzexe 20 24), qui prendront
la direction de Marchienne-au-’ont, aprés la con-
struction du rail-way, sur lequel ils parcourront
6,20 lieues, a fr. 0-405 . . . . . . .

Tolal.

La castine nécessaire aux fourneaux de la
Sambre provient ordinairement des carriéres de
Landelies; elle ne parcourra donc poiat le rail-
way, puisque le fret sur la Sambre esl inférieur a
celui du chemin de fer projeté, et que, de plus,
les carriéres sont plus rapprochées des usines a
fer que celles que Yon renconlre le long de
I'Heure; mais celle destinée aux fourneaux de
Falemprise sexlrayanl des carriéres aux bords
de ce dernier cours d’cau, il y a lieu de croire
qu'elle sera condvile  destinalion par le rail-way,
et qu’elle donnera lieu au mouvemenl suivant :

Les deux fourneaux de Falemprise consomment
annuellement 640 lonneaux de castine; on Pex-
trait aux environs de Cerfonlaine, i § licue de
distance, ce qui, i fr. 0-45, produira., . .

La castine nécessaire au fourneau de Roly

A reporter . . . . fr,
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pourra étre extraile dans les environs de Neuville;
la consommalion en est de 233 lonneaux, par-
courant sur le rail-way 1,50 lieue, a fr. 0-45.

Les hauts-fourncaux de Boussu-en-Fagne, de
Nismes el de Couvin, se trouvant plus rapprochés
des carriéres de calcaire, le transport de ce fon-
dant n’aura pas lieu sur le rail-way projeté .

Tolal.

Le haut-fourneau de la Providence, a Couillet,
se trouvanl, en quelque sorle, adoss¢ a la forét
de Loverval, I'on présume que le charbon de bois
qu’il consomme, sera pris dans cetle localité, el
ne donnera licu, par conséquent, a aucun mou-
veunient sur ferailbway . . . . L

Celui du Rossignol consomme environ 1, ‘120
tonneaux de charbon fabriqué dans les foréts en-
vironnanles (ui ne donneront lieu qu’a un par-
cours de 4 lieues, a fr. 0-45. . . . . .

Celui d’Yves, environ 1,344 lonneaux, qui
seronl extraits des foréts environnantes, a4 licues,
auplus,afr. 0-45. . . . . . ..

Celui de St-Lambert consomme 1 900 tonneaux
environ, (ui seront pris, également. a 4 licues
environ, a fr. 045 . . . . . .

Ceux de Falemprise consomment environ
2,688 tonneaux, parcourant 2 lieues, a fr. 0-45

Celui de Roly consomme environ 980 lon-
neaux, parcourant 2 lieues, a fr. 0-45 . .

Les fourneaux de Boussu-en-Fagne et de Nismes,
se trouvant plus rapprochés des foréts que du rail-
way, ne donneront liew a aucun transporl de
charbon. . . . . . . . . . . .

L’afhnerie de Zone consomme annuellement
340 tonneaux de charbon, que nous supposerons
provenir des bois environnanls, et parcourir ainsi
environ b lieues sur le rail-way, a fr. 0-45

L’afhnerie de Montigny-le-Tilleul, qui se trouve
dans les mémes conditions , donnera les mémes
produits. . . .o .o

Les aflineries de MM Lotm et De Paul, & Ham—
sursdeure, consomment annuellement environ
660 lonneaux de charbon, que l'on supposera
parcourir 4 lieves, & fr. 0-45 . . . . .

A reporter . . . . fr.

144-00

157-28

Powr meém.

. fr.

Pour mdm.

2,016-00

2,419-20

2,160-00
2,419-20

882-00

P . /
Qur mem,

612-00

612-00

1,080-00

845 ,726-07

301-28

12,200-40

846,027-35



% Fontes et fer
ouvré,

~— XXXVIH -~

Report . . . . . fr.

Les hauts-fourneaux de Couvin consomment
7,592 tonneanx de charbon, qui donnent licu &
un parcours de 2 licues, a fr. 0-45.

La consommation des 7 affineries qui se trou-
vent dans la province de Namur, sur le territoire
des communes de Berzée, Chaslrés, Vogenée, Si-
lenrieux, Walcourt el Yves, peul étre évalude |
moyennement,, a 350 tonneaux, en l'eslimant
d’aprés la consommation moyenne de celle du
Hainaut ; elle donnerait donc un total de 2,450
tonneaux, que on supposera parcourir 3 licues,
afr. 0-45 . . . . Coe

La consommation des 5 afﬁnemes de Couvm est
estimée a 1,750 tonneaux , parcourant 3 lieues ,
afe.0-45 . . . o . . . . . L L.

On croit pouvoir porter, pour lusage des
boulangeries, tuileries et fours a chaux, et pour
la consommation domestique , une quantilé de
2,000 tonneaux, parcourant sur le rail-way
Qheues,afr 0-45. . . . ee e e

Les 3 forges de Baileux consomment 812 ton-
neaux, parcourant 2 lieues, a fr. 0-45

() Total. .

Les fontes et fers, exportés par les bureaux de
Bruly, Couvin et Seloignes, sélévenl annuelle-
ment & 144 tonneaux (Annewe n° 9); ils prendront
la direction de Charleville, et parcourront 4,40
lieues, a fr. 0-45 . Coe .o

Les usines de 'Eau-Noire emploient 715 ton-
neaux de fonte, parcourant de Couvin vers Bai-
leux 2,60 lieues, a fr. 0-45 .o

Le fer produnt par les usines et afﬁnemes de
I’Eau-Noire, s'éléve a 495 tonneaux environ ; il se
consomme en Belgique; l'on suppose qu’il sera
employé dans Entre-Sambre-et-Meuse, et qu'il

A reporter . . . . fr.

12,200-40  846,027-35

6,652-80

5,307-50

2,362-50

1,800-00

730-80

Cfr.  97,054-00

285-12

854-21

1,119-33 875,081-35

(*) Dans la plupart des usines, et notamment dans celles d'Yves , de St-Lambert et de
Falemprise, 'on emploie, en remplacement du charbon, du bois torréfié mélangé avec ce
charbon, dans la proportion de 3.0 de bois, poar 1.50 de charbon; le poids du premier
étant double de celui du second, il y aarait lieu de supposer que le transport dépasserait

dé 2 celui ci-dessus indiqué,
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donnera lieu a un parcours woyen de 6,60 lieues
sur le rail-way projeté, a fr. 0-4%

La fonte employée aux cing usines de Couvin,
s'éléve a 1,215 tonneaux; clle ne donne lieu a
aucun transport, les forges se lrouvanl a proxi-
mité des hauls-fourneaux; mais son produil en
fer ouveé, qui est d'environ 860 tonneaux, sera
employé 4 Pintérieur, el donnera licu & un par-
cours de 10,40 lieues sur le rail-way, a fr. 0-45.

La forge de Feronval consomme annuellement
environ 530 lonncaux de fonle, que P'on suppose
provenir de Falemprise, et qui parcourront ainsi,
sur le rail-way, une distance de 0,60 lieues, a
fr.0-45 . . . . oo .

Ces 330 tonneaux clc fonte, prodmront 254 ton-
neaux de fer ouvré, que Pon estime devoir étre
consommés en Belgique, et que I'on suppose pou-
voir étre transporlés sur le rail-way, a la distance
de 5,40 lieues environ, a fr. 0-45 .

La forge de Ballefer consomme également en-
viron 330 tonneaux de fonte, supposée provenir
de Falemprise , el parcourant ainsi sur le rail-
way 1,20 lieue, a fr. 0-45 . . . e

Le fer ouvré produit, qui sera egalement de
234 tonnecaux, ne devra parcourir sur le rail-way
que 4,80 lieues, & fr. 0-45 . Ce e

La forge du Jardinet consomme également en-
viron 350 tonneaux de fonte, que 'on suppose
provenir de Falemprise, et qui parcourront sur
le rail-way environ 2 lieues, a fr. 0-45.

Le fer ouvré produit, qui sera d’environ
254 tonneaux, parcourra sur le rail-way 4 lieues
environ, a fr. 0-45. . . . . . . . .

Celle de Berzée consomme également environ
330 tonneaux de fonte, provenant d’Yves, et par-
courant sur le rail-way 2,20 lieues, a fr. 0-45.

Elle produit 234 tonneaux de fer ouvré, qui
parcourront sur le rail-way 5,40 lieves, a fr. 0-45

Les forges d'Yves emploient environ 350 ton-
neaux de fonle qui, provenant du haut-fourneau
de cetle localité, ne donneront lieu & aucun trans-
port sur le rail~way; mais les 234 tonneaux de
fer ouvré qui en proviennent, parcourront vrai-
semblablement, sur le chemin de fer, une dis-
tance réduite de 3 lieues, a fr. 0,45

A reporter . . . . fr.
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L'atlinerie de Bossu-lez-Walcourt cmploie
300 Ltonneaux de fonte, el produit 211 tonueaux
de fer ouvré (voir Awnewe o 13).

Les 300 tonneaux de fonle, qui proviendront
de Falemprise, parcourront surle rail-way 1 licue,
afr.0-45 . . . . L. o Lo 000

Les 211 tonncaux de fer ouvré parcourront, cn
moycnne, 2 lieues, a fre. 045 . . . . . .

Les 2 affineries de Ham-sur-Heure emploient
500 tonncaux de fonte provenant de Si-Lambert
(Annewe n° 13); ils parcourront sur le chemin de
fer 4 licues, a fr. 0-45. . . . . . . .

Le fer fabriqué est de 351 tonn., qui parcotir-
ront sur le rail-way environ 2 401”“06@[h.(’40

La platinerie de Jamioulx et Vaflinerie de
Montigny-le-Tilleul (A7enezes n° 15 et 14), con-
somment 340 tonneaux de fonle ou de fer brut,
el produisenl 245 tonneaux de fer ouvré.

La fonte ¢l le fer proviendront probablerment
de Fairoul; les 340 tononeaux parcourront 4,20
lieves, a fr. 0-45 . . . . G

Le fer ouvré sera, vrmsemblablemenl , dirigé
vers Charleroy ; et les 245 lonneaux parcourront
ainsi 1,20 liewe, & fr. 0-45 . . . . . .,

L’affinerie de Zone consomme , annuellement |
environ 290 tonneaux de fonte , provenant de la
Providence, et ne donnant licu & aucun transport
sur le rail-way. Le fer fabriqué est de 200 ton-
neaux qui parcourront sur le l‘ail—way 0,40 lieve,

afr.0-45 . . . . . . .o

La fonte etle fer fabriqué & Marchienne-au-
Ponl ne donneront probablement lieu a aucun
transport sur le rail-way . . . . . .

L’on a pu reconnailre, par ce qui précéde, que
ta production en fonte des hauls-fourneaux de la
société de Couvin, et celle de la platinerie de Cou-
vin, s’élévent a 4,560 tonneaux; sur cetle quan-
tité, 144 tonneaux sont exportés vers la France,
1,215 tonneaux sont employés aux fabriques et
usines & Couvin, et 713 aux forges de I'Eau-Noire.
Le reste,, ou 2,488 tonneaux, doit étre supposé
employé & linlérieur du pays, et parcourir sur
le rail-way une distance de 10,40 lieues, i fr. 0-45.

La fonte produite & Nismes, étant vraisembla-

A reporter . . . . fr.
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blement employée dans les usines des environs el
a celles vers Chimay, ’on ne suppose point qu'elle
parcourra le rail-way. Il en est de méme de
celle du fourneau de Boussu-en-Fagne . .

La fonte provenant de Roly s’éleve & 700 ton-
neaux; Fon suppose que la moilié en sera em-
ployée danslesusinesaux environs, etue le reste,
ou 350 (onneaux, parcourra, sur le rail-way, une
distance de 8,40 lieues, & 0-45

Sur les 1,920 tonncaux de fonte fabriquée a
Falemprise, I'on a vu plus haut, que les forges de
Feronval el de Ballefer en consomment 660 lon-
neaux: le resle, ou 1,260 tonneaux, sera con-
somm¢é a Pmtérieur de la Belgique, el donnera
lieu & un transport de 6 lieues environ,sur le rail-
way,afr, 0-45. . . . . . . . . . .

Les 1,000 tonneaux de fonte de St-Lambert,
sont employés aux forges de Ham-sur-Heure, a
Pexception de 500 Lonneaux cue 'on suppose en
destination pour Marchienne-au-Pont, el parcou-
rant ainsi 5.80 lieues, a fr. 0-45 . . . .

La fonle d’Yves s’emploie, comme nous avons
vu plus haut, aux forges d’Yves el du Jardinet, et
le produit en a éLé porté plus haut.

Les 950 tonneaux de fonle au coak, fabriqués
a Froidmont, sont supposés devoir étre employés,
une moitié environ, aux forges avoisinantes et
Pautre moitié, vers la Sambre; on ne complera
donc que 500 tonuneaux parcourant sur le rail-
way 6,20 lieues, a fr. 0-45 Coe e

Sur les 960 tonneaux de fonte produite a
Fairoul, 'on compte que 340 Lonneaux sont em-~
ployés comme il a éié dit ci-dessus, aux forges de
Montigny-le-Tilleul ; le reste , ou 620 tonneaux,
donnera probablement lieu a un parcours de
5,20 lieues, sur le rail-way, a fr. 0-45. . .

Sur les 800 tonneaux provenant cdu Rossignol,
on estime que 400 tonneaux seront employés dans
les environs , et que le reste, ou 400 tonneaux
seulement, donnera lieu a un parcours de 5 lieues,
afr. 04 . . . . o . . L L L.

Si les 3hauts-fourneaux de Thy-le-Chiteau sont
remis A feu, ils produiront 8,000 tonneaux de

-

A reporter . . . . fr
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fonte, parcourant jusqu'a Marchienne 5,80 licues,
afr.0-45 . . . . ..

Laneffe produit 2,450 tonneaux parcourant
4,80 Lieues, a fr. 0-4H. .

Total.

Il vésulte de la lecture de Udnnexe 20 18, que
fa valeur de la consommation des bois de soute-
nement dans les houilléres du bassin de Charleroy,
s'est élevée, en 1842, & fr, 921,056; nous avons
vu, plus haut, que la plus grande partic de ces
bois provienl des foréls de Soignes el de Morla-
gne, cl que le reste s'exploile dans celles situées
le long de la Sambre et de I'lleure , ou duns cel-
les longeanl les routes de Charleroy a Philippe-
ville el & Beaumont; il ressort des adjudications
publiques qui onl ecu lieu, pour la fourniture de
ces bois, & diverses houilleres appartenant a la
Sociélé géncrale pour favoriser 'industrie natio-
nale, & Bruxelles, que les baliveaux qui lai sont
nécessaires, cubanl chacun environ 0,23, ont
été soumissionnés au prix de fr. 14-13 environ,
par métre cube (Annexe ne 22), el que la valeur
du tas de perches cubant environ 1 meélre el
pesant moyennement 900 kilog., s’est élevée a
fr. 16-33 environ. Or, il résulle également de la
lecture de I'dtat mensuel ci-joinl du prix de re-
vient de la houille dans les six principales houil-
léres de la sociélé précilée (Annewe n° 21), que la
consommalion de perches et bois divers, enlre
pour moitié environ dans la valeur de la totalité
des bois employés, el celle des haliveaux pour
Pautre moili¢ : la somme de 222 ou fr. 460,528,
divisée par le prix de fr. 14-13 des baliveaux
(Annexen°22), représentera done un cube de bois
de 32,592 mét., el un poids de 29,335 Lonneaux,
el la méme somme de fr. 460,528 divisée par
fr. 16-35, valeur du bois pour perches (Annexe
20 23), représentera un cube de 28,201 motres,
el, par conséquent, un poids de 25,381 lonneaux,
en évaluant le poids du métre cube & 900 kilog.,
et la lotalité du poids des bois employés s'élévera
4 54,714 tonneaux. Il serait impossible d’évaluer

A reporler

55,508.98

13,680-00

5,992-00

fr.

. fr.

875,081-33

52, 480-08

25.562-35



- XPHl —

ieporl

d'une maniére exacte, quclle sera, dans cetie
énorme consommation de bois, la partie qui
proviendra des foréts longeant le rail-way de
VEntre-Sambre-ct-Meuse; mais il est positif que
la plupart d’entre elles sont inexploitées aujouu-
d’hui, par suite de la difficulté que présentent
les voies de communications actuelles, el que la
valeur du bois v esl, par conséquent , & vil prix.
Ces foréts seront done bienlél appelées a fournmr
leur conlingent, en remplacement de celles des
environs de Fosse el de Charleroy, qui sont a peu
prés épuisées maintenant, el ot la valeur vénale
tend & saugmenter considérablement; el de celle
de Soigunes ot Pexploitation va se lrouver nola-
blement restreinte par surle de sa remise a Pad-
ministration des domaines.

L’on croil donc pouvoir supposer qu’une trés
grande partie des bois ndcessaires aux houilléres,
sera exlraile des foréls de [Plintre-Sambre-et-
Meuse, depuis Jamioulx jusque vers Couvin, el
gquainsi, 30,000 tonneaux de bois parcourront
sur le rail-way une distance réduite d’environ
6,40 lieues, a fr. 0-50. . . . . . . .

Il résulte des renseignements recueillis a Cou-
vin, que, déja aujourd’hui, plus de 300,000
grosses perches sont exploitées dans la forét de la
Thiérache et transportées, par la route de Chimay,
aux houilléeres du Borinage (la consommation
moyenne annuclle en bois de ces houilleres est
de plus de 150,000 tonneaux, voer Annexe u° 20),
et Uon a démontré plus haul que le transport en
serait assuré au rail-way ; or, ces 500,000 perches
péseront environ 9,400 tonneaux, qui parcour-
ront sur le rail-way 13 lieues, a fr. 0-50 . . .

Les bois sciés expédiés de Couvin a Charleroy,
s’élevent annuellement a 1,000™%, pesant environ
1,000 tonneaux ; ils donneront licu a un parcours
de 10,40 liewes, a fr. 0-50 . . . . . .

Ceux expédiés de Chimay vers Charleroy, pé-
sent environ 2,000 tlonneaux; une moitié au
moins, ou 1,000 lonneaux, prendra le rail-way
vers Nimelelte, el parcourra 13 lieues, a fr. 0-50.

Les 1,000 tonneaux restants prendrontla route
vers Cerfontaine, el parcourrout 6,60 licues,
afe.0-50 . . . . . L 0L 0L

.

A reporter . . . . fr.

. fr.

96,000-00

55,100-00

5,200-00

6,500-00

5,500-00

925,1562-33

146.,100-00

925,562-53
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On estime que Pexportation sera de 1,000 ton-
neaux parcourant 3 lieues, a fr. 0-50.

Total.

[i s'expédic annuellement, de Couvin a Charle-
roy, 1,500 tonneaux d’écorces (ui parcourront
sur le rail-way 10,40 licues, a fr. 0-50.

On peut supposer hardiment, gu’une gquantité
semblable , ou 1,500 tonneaux, sera transportée
de Chimay vers Charvleroy, par le rail-way; une
moilié, ou 750 tonneaux, prendra le rail-way vers
Nimelette, el parcourra 15 lieues, a fr. 0-50.

L’autre moitié¢, ou 750 lonneaux , viendra a
Cerfontaine, et parcourra 6,60 licues, & fr. 0-50.

Total.

{l a é1é impossible de se procurer des rensei-
gnements exacls sur la slatistique des carritres
de la province de Namur, ou 'on rencontre ce-
pendant, le long du tracé du rail-way projeté,
des carri¢res de marbre de loute espéce, et no-
tammment & Pry, Ragnée, Vogenée, Dossu-lez-
Walcourt, Froid-Chapelle, Villers- deux - Eglises,
Boussu-en-Fagne el Dailly; plusicurs belles car-
rieres de pierre de taille, de grés ou de pierres a
chaux, se trouvent aussi a Berzée, Thy-le-Cha-
teau, Chastrés, Fonlenelle, Yves, Cerfontaine,
Senzeille, Neuville, Sautour, Frasnes, Nismes,
Convin, Pesche, Gonrieux, et Baileux; on croit
pouvoir estimer la production de ces diverses
carrieres a 30,000 lonneaux an moins, en la
comparant, par analogie, a celle du 2¢ distriet
des mines du Hainaul qui s’est élevée, en 1842.
A 35.000 lonneaux environ (Anneze 20 16).

De ces 65,000 tonneaux, formant la produc-~
tion totale des carricres longeant le rail-way, dans
les provinces de Namur et de Hainaut, on peut
hardimenl supposer que 10,000 tonneaux seront
employés a Uintérieur du pays, el donneront lieu
a un parcours moyen de 7,40 lieues, sur le
rail-way, a fr. 0-45 . . . . . . .

Les marbres exporlés en France peuvent étre
évalués a 1,500 tonneaux parcourant 7,40 lieues,
afe. 045 . . . . . . o L L0,

Total . .

A reporter.

146.100-00

1,500-00

- fe.

7,800-00

4.875-00

2.475-00

fr.

33,500-00

4,995-00
. fr.
fr.

9925 562-33

(47,600-00

15,150-00

58.,295-00

1,126,607-33
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90 Ardoises, T résulte des renseignements recuetlits sur les
lieux, et du rapport de la commission des maté-
viaux indigénes, page 17, que Ia production
annuelle de Pardoisiere d'Cignie est d'enviion
1,500,600 pieces. pesant 312 kilog. par mille, et
par conséquent en toul 468 tonneaux ; e lrany-
port en serait assuré au chemin de fer, surtout.
st Pon exdeulait une route de Cotvin, par Gignice.
vers Fumay ; 1l donnerait lica, sur le rail-way, a
un parcours d'environ 10,40 licues, a fr. 0-50 . 2A55-60
[ardoisiere de Cul-des-5arts exploile actuelle-
ment 972 tonncaux dardoises, qui sonl cem-
ployées a l'intérvicur de Vlntre-Sawbre-el-Meuse.
el ne donnentlicu qu'aun parcouvs de 7,40 Licues,
afr.0-50 . . . . o o oL 3.506-10
Mais, comme elle est suscepiible de doubler sa
production, on estime qu’elle donnera un trans-
port de 1,000 lonucaux de plus, parcourant aussi
7,40 licues, & fr. 0-50. . . . . . . . . 3,700-00
L'ardoisiére d’Oignic powrra égalemenl aug-
menter sa production de 1,000 louncaus, par-
courant 10,40 licues, a fr. 0-50. . . . . . 5.200-00
Le transport des ardoises de Fumay, en transit.
par la Belgique, vers la [rance, s’¢léve moyenne-
ment & 5,885 tonneaux; el comme ce commerce
de lransil serait en quelque sorle assuvé, par
l'exéeution du rail-way, aux ardoisiéres de Rimno-
gne, on estime gue 2,000 tonneaux qui provien-
dront de ces ardoisiéres, parcourront sur le rail-
way 14,80 lieves, a fr. 0-50. . . . . . . 14,800-0

Total . . . . . ., fe 29.750-00

10 Tules et Il ressorl des renseignements recueillis chez
Pamnes: le principal négocianl cn pannes, tuiles, car-
recaux, elc., des environs de Charleroy, que le
transport des pannes, diles duw canal, vers la
partie de Entre-Sambre-et-Meuse , susceplible
d'élre desservie par le raill-way, peut s'¢lever an-
nuellement & 1,000 tonpeaux, parcouranl une
distance de ) licues, afr. 0-50 . . . . . . 2,500-00
On ne croil pas cxagérer, en supposant que
les tuileries des environs de Walcowrt, et les pote-
ries des environs de Bourlers, donneront lieu &

un parcours de 500 tonn.. d 4 lieues, a fr. 0-50. 1,000-00
Total . . . . . . fr. 3,500-00
Aveporter . . . . . . . . fr. 1,159.857-35

77
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tHe Gruins. I on croil faire preuve de beaucoup de modé-
ration, en estimanl seulement & 2,000 tonneaux
fa quantilé de grains provenanl de Uintéricur du
pays, et nolamment des environs de Charvleroy ,
qui se consomme dans Plntre-Sambre-et-Meuse ,
vers Couvin el Chimay ; celle quantité parcourra
moyennement, sur le rail-way, 12,60 licues, a
fr.0-45 . . . . . . . . . . . . . 11,310-00
Limportation de grains, de France en Belgique,
est de 741 tonneaux, parcourant environ 7,40
ticues, a fr. 0-45 . . . . . . . . . . 2,467-55

Total. . . . . . fr. 15,807-55

([uﬁiﬁzsﬁns et - L'nnportation des vins en cereles est de 819

tonneaux, parcourant moyenncment 7,40 licues .

afe. 050 0 0 0 . o 000
Celle des vins en boulteilles est de 146 ton-

neaux, parcourant 7,40 licues, a fv. 0-60 . . . 648-24
L’on estime que le transport des liquides , tels

que biéres , liqueurs, vinaigres, elc., pourrait

s’élever au moins i 2,000 tonncaux, parcourant

en moyenne 7,40 licues . a fr. 0-50. . . . . 7.400-00

Towl. . . . . . fr 11,078-54

5,050-30

130 Cendres de 1 ressorl des renseignements pris chez le né-
mer. . ;e
gocianl précilé, gque le transport des cendres de
mer peul ére évalué a 1,400 lonneaux, parcou-

rant la distance de 6 licues, sur le rail-way, a
fe. 0-4% . . . . . . . . . . . .. 3,780-00

Total . . . . . fr 3,780-00

& Denréesco- 11 consle du tableau général du commerce de
fomales. la Belgique avee les pays élrangers, pag. 88 et 89,
que la totalité des marchandises coloniales mises
en consommalion dans le royaume, s’est élevée
moyennement , & 105,039 tonneaux , pendant la
période quinguennale de 1835 & 1840, pour une
population de 4,000,000 d’habilants; or, la po-
nulation de PEntre-Sambre-et-Meuse, agglomérée
dans une zone d'une lieue de largeur de part et
«"autre du rail-way projeté, étant de 50,000 en-
viron , on peul admelire ue sa consommalion
s’élevera dans la méme proportion que celle du
restedu pays, etaquielle atlcindra, en conséquence,

Areporter . . . . . . . fr. 1,188,503-40
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le chiffre proportionnel de 1,288 tonncaux, dont
966 parcourront, sur la branche principale, une
distanee réduite de 7,40 lienes, a fr. 0-6G0

71 tomeaux parcourront sur 'embranchemeni
de Thy-le-Chiteau 4 licues , a fr. 0-60 . .

116 tonneaux parcourront st "embranchement
de Morvialmé 6 licues, i fr. 0-60

155 tonncaux parcourront surl’'embranchement
de Froidmont 5,290 licues, & fr. 0-60

Il résulte des renscignements recueillis aux
frontiéres, que le commerce d’infiltralion de ces
mémes marchandises en France , s’éléve annuelle-
ment & 300 tonncaux, qui parcourronl sur le
rail-way 14,80 lieues, a fr. 0-60 . . .

Total. . .

Les renseignements recueillis, onl fail connai-
tre qque le mouvement des voyageurs de Charleroy
vers Beaumont et Chimay; de Charleroy vers
Philippeville, Couvin el Rocroy, el de Namur
vers Philippeville et Couvin, s’éléve moyennement
a G0 pevsonnes, lransportées & 5,56 lieues, par
jour, ou a 8,227 personnes, parcourant par an la
distance enticre de 14,80 lieues; si Von admet
que ce lransporl sera quintuplé apreés Pachéve-
ment du rail-way, le mouvement sera de 41,135
voyageurs environ, parcourant la distance de
14,80 lieves par an, et qui seront répartis de la

maniére suivanlte, savoir :

1o En diligences & ou 4,063, parcourant

14,80 iewes,a . . . . . . . . fr. 0-50

2° En chars-d-banes 28 on 13,204, id., 4 0-35

3° En waggons I ou 23,868, id., a 0-25
Tolal

Si on admet, pour le transport des bagages,
la moyenne de 3 kilog. par voyageur ct par
licue, constalée, en 1841, au rail-way de UEtat
(zoir pag. 61 du Rapporl de la commission des
tarifs), 'on trouve que le poids tolal des bagages
des 41,135 voyageurs sera de 143,972 kilog.
transportés a 14,80 lieues, a fr. 0-25 par 100 kil.

Total . . .

A reporler

fr.  1,188,505-40

4,280-04
170-40
AL7-60

421-20

2,664-00

. fr. 7,962-24

50.066-20
68.596-72
88,511-60

Cfr. 186,774-52

3,526-96
N T 5,526-96
.. . fr. 1,388,567-12
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It résulte de la lecture du tableau insérd & la
page 79 du Rapport de la commission des tarifs,
que le transport, avee remise & domicile, des mar-
chandises de diligence | sur les 66 lieucs du che-
min de fer de Etat, livedes 4 Pexploitation, pen-
dant 'année comprise cntre le 100 aoll {840 el le
teraolil 1841, s'est élevé a 174,785 colis, sur les-
quels il a ¢té pergu la somme de fr. 125,624-26
2 9,047,959 kilog. de marchandises
complées au poids, qui ont rapporté 159,403-28
el a 15,794 groups de finances, qui
onl donné¢ un produit de. . . . 18,256-76.

Sidonc l'on pouvail supposer que les transports
se répartissent dans la méme proportion, sur les
19,80 licues environ du chemin de fer de lintre-
Sambre-et-Meuse, les quantilds transportées et le
produil seraicut & ceux du rail-way de Dlitat
comme 19,80 : 66, en admettaul, pour base de
la perception, les prix du tarif du 19 juillet 1840 ;
mais celle proportion ne pouvant raisounablement
dlre adoptée , pour les transporls sur la commu-
nication nouvelle, qui doil desservir un pays
beaucoup moins peuplé , Von a supposé quils ne
8’y Sléveraienl u’a la moilié, el qu'ainsi ilsseraient
a ceux du rail-way de I'Elat, comme 9,90 : 66,
ce qui donnerail le résultal suivanl :

Hecelte

Transport des maichandisisca par colis, 26,218 colis,  fr. 18,843
1d. aun poids, 1,357,194 kilog., 23,910

Groups de finances. .. .. ferereiaier e 2,369 groups, 2,734

Pour reconnailre le poids moyen de ces 26,218
colis , 'on observera ¢ue, puisqu’ils ont donné,
] 9 ]

en chiffres ronds , une recette de fr. 18,843, le
produit de chacun d’entre eux a été de fr. 0-72
environ, el comme la perceplion a été faite,
dapres le tarif du 19 juillet 1840, au prix de
fr. 0-20 par 100 kilog. de marchandises trans-
portées a1 licue; si Pon divise 0-72 par 0-20, le
quotient 3-60 indique que chaque colis de 100
kilog. a parcouru 3,60 licues sur le rail-way. Le

9
poids lotal des colis élanl de 2,622, parcourant
3.60 lieues, 'on aura, a raison de fr. 2-50 par
tonneau et par lieue, prix du larif des marchan-
dises de diligence, une recette de . . . . fr.
g >
La quantilé connue des marchandises de dili-

A reporter . . . . f{r.

b, 1,588.567-12

23,598-00

23.598-00 1,588.567-12
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gence a transporler au poids, étant, d’aprés ce
qui précede, de 1,557,194 kilog. , et son produit,
au prix du tarif du 19 juillet 1840, étant, en
nombre roud, de fr. 23,910, chaque centaine de
kilog. donnera done un produit de fr. 1-76, sur
le parcours des 19,80 lieues du rail-way projeté;
divisanl cetie somme par fr. 0-20, prix du lrans-
port de 100 kilog. a 1 licue d’aprés le tavif pré-
cité, on lrouve que la longueur du transport
moyen est de 8,80 licues, soit 9 licues. En con-
séquence les 1,357,194 kilog. de marchandises de
diligence parcourant 9 licues sur le rail-way,
donneront, au prix de fr. 2-50 par lieue et par
tonneau, un produit de . .o

Il serait impossible de déterminer exactement
la valeur et le poids des 2,369 groups de finan-
ces; mais on observera que leur produit étant en
nombre rond de fr. 2,739, d’aprés le tarif du
19 juillet 1840, il en résulte que le prix du trans-
port moyen de fr. 1,000, & 1 lieue, peut étre
évalué a fr. 0-373; si 'on divise la somme de
fr. 2,759 par fr. 0-373, on trouve que le mon-
tant des fonds a transporter peut élre évalué &
fr. 7,543,165 a 1 lieue, lesquels, au prix moyen
du tarif, fr. 0-50 par fr. 1,000, rapporteront.

(Celle somme, pouvant étre supposée en mon-
naie d’argent, pour tenir lieu de la différence de
la pesanteur spécifique des parties en or et de
celles en cuivre, péserait, a raison de b grammes
pat franc, environ 86,716 kilogramimes.)

Total . .

Il résulte de la lecture du rapport, publié
en 1842, sur l'exploitation des chemins de fer de
I’Etat, pag. XC, que la longueur lotale du rail-
way exploilé, en 1841, s’élevait & 66 lieues; I'on
voit aussi, pag. 142 du méme rapport, que le
transport des voilures particuliéres s’y est élevé
a 2,880, ce qui revient a-peu-prés a 44 voitures
par lieue et par an; nous supposerons, dans I'ab-
sence de Loul document capable de nous éclairer
relalivement au produit présumé du transport
des voitures sur le rail-way projeté, qu'il ne s’y
¢élévera qu'a la moitié de celui du chemin de fer

A reporter

23,598-00

50,532-50

3,671-58

. . . fr.

.. Fr.‘“

1,388.567-12

57,802-08

1,446,569-20

’
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de Pltat, et quen conséuence le parcours des
voitures y sera réduil & 22 par année et par Heue,
sur chacune des 14,80 lieues de la branche prin-
cipale. La tolalité des voilures parcourant la dis-
tance  de Charleroy vers Charleville sera, en
conséquence, de 526, donl 268 & 4 roues par-
couran! 14,80 licues, a fr. 3. .o
el 58 a 2roucs, faisanl un trajet de 1/1 80 licues,

(l ff'. Q OO . a . . R . . .
Tolal

i.e nombre des chevaux exporlés en [rance,
s'éléve moyennement & 1,182 tétes par an, aux
bureaux de Bruly ol Seloignes (Annewe no 8);
leur transport s'effectucra nécessaivement par le
rail-way, puisque les prix du tarif y sounl élablis
de fagon a permeltre aux marchands de conduire
leurs chevaux & un taux égal, sinon inférieur, &
celui auquel leur revient ce transport, qui a lien
actuellement par lroupes ou caravanes.

Le plus grand nombre de ces chevaux, qui pro-
viennent de 'Allemagne, est destiné aux remontes
de la cavalerie francaise; on peut Uévaluer, au
moins, aux ; de Uexportation, ou & 800 tétes ,
qui parcourront, sur le rail-way, la distance en-
tiere de Charleroy a la frontiere, ou 14,80 licues,
au prix moyen de fr. 0-90 . . . . .

L’autre partie, ou 400 Létes, comprend géné-
ralement les chievaux de Lrait employés au rou-
lage ou 2 laremonte de Vartillerie; elle provient
en général du pays de 'Entre~Sambre-et~Mcuse,
el Pon croit pouvoir ¢valuer son parcours moyen
sur le rail-way a 7,40 lieues, & fr. 0-90 .

Le transport des beeufs, vaches, ele., aux mé-
es bureaux, s'éiéve moyennement & H0 Létes par
an (Anneze n° 8); Pon estime quiils proviennent
des environs de Charleroy, et qu’ils donneront
lieu & un parcours d’environ 14,80 lieues, au prix
moyeu de fr. 0-7¢. . . . .

La moyenne de 'exporlalion du b(,lall tels
que veaux, porcs, ctc., par les mémes buxeaux ,
s'éléve annuellement & 1,750 Weles environ (An~
nexe 2° 8); celte quantilé parcourra également
sur le rail-way environ 14,80 licues, a fr. 0-40,
prix moyen par téte . .. . . . . .

A reporter . . . . fr.

e 1,446,569-20

11,899-20

1,716-80

fie 13,616~00

10,656-00

2,664-00

518-00

10,360-00

4,198-00 1,459,985-20



Mouvement des
transports du 6
projet.

— Ll

Report . . . . . fr.
On peul estimer que le mouvement intérieur
des foires el marchés aux chevaux de IEnlre-~
Sambre-el-Meuse, donnera lieu & une circulation
annuelle, sar le rail-way, d’environ 300 chevaux,
parcouranl moycnnement 7,40 lieves, a fr. 0-90.
Le transport des baufs, ete., aux foires et mar-
chés, peut élre évalué, sans exagéralion, a 200
Létes, parcouranl aussi 7,40 licues moyennement,
a fr. 0-70 Coe
Celui du bétail peuat étre complé d raison de
500 tétes, au moins, parcourant 7,40 licues, a
fr. 0-40 . .
Total

Tolal général .

24,198-00

{,998-00

1,036-00

1,480-00

. .
. fr.

1,459, 985-20

98,712-00

1,488,697-20
[ e

DIRECTION DE MARCHIENNE VERS CHARLEVILLE.

TRONC PRINCGIPAL.
R S I i P

Tonneaux. Lieues, Tonn.-lieue. Tonneaus,
Nounilles.
63,104 14.80 964,427-2 ]
300 4.00 1,200-00 g
972 13.00 12 636-00 "
1,904 10.40 19,801-60 »
1,296 14.40 18,662-40 "
648 4.20 2,721-60 648
1,386 3.40 4,712-40 1,386
6,500 3.40 922, 100-00 8,500
2,462 4.20 10,340-40 2,462
1,425 4,20 5,985.00 1,425
971 4.20) 4,078-20 971
752 9.80 7,369-60 »
5,400 3.40 18,360-00 5,400
21,600 3.40 73,440-00 21,600
2,880 4.20 12,096-00 2,880
2,850 4.20 11,970-00 2,850
1,232 10.40 12,812-80 \
2,000 7.00 14,000-00 "
1,000 4,20 4,200-00 »
17,015 7.40 125,911-00 »
2,379
4,417 4.40 19,434-80 2,038
1,255 3.40 4,267-00 1,255
A reporter . . . 1,370,526-00

Licues.

A reporter . . fr.

EMBRANCHEMENTS.
e N NI W

Tonn.-lieue.

1,296-00
1,940-40
2,600-00
6,893-60
2,850-00
1,359-40
7,560-00
8,640-00
2,880 (0
5,700-00

2,379-00
3,668-40
753-00

48,519 .80




TRONC PRINCIPAL.

== LI e

e R .. st

Tonneaux. Licues.
Report . . . fr,

1,454 0.80
1,000 0.80
800 0.80
2,000 1.80
2,000 2.60
700 4.20
270 5.60
270 5.60
270 5.60
270 5.60
1,440 6.20
1,440 6.20
2,880 6.20
2,880 6.20
540 6.20
270 6.20
233 1.50
980 1.00
812 1.00
144 4,40
713 2.60

A reporter. . . fr.

Tonn.-licue,

1,870,626-00

EMBRANCIIEMENTS.

'MW\

Tonneaux.

Licues.

Report .

Mineral de fer.

1,163-20
800-00
640-00

3,600-00
5,200-00
9,940-00
1,512-00
1,512-00
1,512-00
1,512-00
8,928.00
$,928-00
17,856-00
17,856-00
3,348-00
1,674-00

16,000
1,000
800
1,000
2,100
300
2,000

Castine.

349-50

Charbomn de bois.

980-GO

3

812-00

Fonte et fer onvre.

633-60
1,853-80

1,454,136-10

1,120
1,344
1,200

350

»

»

»

0.80
1.60
1.80

1.60

A reporter, . .

Tonn.-lieue.

48,519-80

6,400-C0
1,200-00
640-00
400-00
1,680-00
240-00
2,400-00

886-00
2,150-40
2,160-00

560-00

»

67,246-20
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TRONC PRINCIPAL. EMBRANCIEMENTS.

e .. co i e ottt =~
Tonneaus. Licues. Tonn.-lieue, Tonnecaux. Licues. Tonu.-lieue.
Repor‘t. . . fr. 1,454,136-10 Report R 67,246-20
Bois.
19000 3-00 3,(”0"00 ’ » L] »
Ecorces.
Néant. | Néant.

Plerres el marbres.

5,000 7.40 37,000-00 » » x
1,500 7.40 11,100-00 N . N
Ardoises.
Néant, ] Néant.

Tuiles et panmes.

1,000 3.50 3,500-00 1,000 1.50 1,500-00
5G0 2.50 1,250-00 500 1.60 750-00
Grains.
2,000 12.60 25,200-00 | » » »

Vins et ligquides.

2,000 7.40 14,800-00 | ; . )

Cendres de Mer.

1,400 4.20 5,880-00 | 1,400 1.80 2,5620-00

Denrcées coloniales.

966 7.40 7,148-40 " » »

71 3.20 227-20 71 0.80 56-80
116 4.20 487-20 116 1.80 208-80
135 4.20 567-00 135 1.00 135-00
360 14.80 4,440-00 » » »

A reporter. . . fr. 1,568,735-90 " A-rcporter. . . fr. 72,416-80



TRONC PRINCITAL.
- ) W- T

Tonneaus. Lieues.

Report, . .

72

14.80

983 (colis) 3.60

i b1

Aupoids. . . .
Groups . . . .
54 14.80
7 14.80
200 14.80
1060 7.40
15 14.80
175 14.80
75 3.70
60 3.70
50 3.70
Total. .

fr,

I

. fr.

—— LY e

EMBRANCHEMENTS.
T wx\.-r - M— T
Lieucs., Tonun.~lieue.

. fr, 72,416-80

o~

Tonu.-lieuc. Tonnecaux.

1,508,735-90 Report, .

Bagages.

1,065-60

I N Bl »

mMarchandiscs de diligence.

590-40
590-40
1,527-00
4-00

3,538-80 164 (colis) 3.60
» 164 (1d.) 3.60
4,580-00 Aupoids, . . . ..
14-00 Groups

------

Voitures.

799-20 » » »
| 03 . 60 » » »n

Chevanx et hétail.

2,960-00 ) )
740-00 , ) .
929200 ) N

2,590-00 . ) )
277-50 ) ) \
222.00 ) . 5
185-00 . , ,

1,586,033-60 U 75,128-60

e —— e ——

Total. .

Yoyageurs.

20,567 voyageurs 4.14.80 lieues = 304,391-60 a 1 lieue.
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DIRECTION DE CHARLEVILLE VERS MARCHIENNE.

TRONC PRINCIPAL. EMBRANCHEMENTS.
N o P P -~ —
Tonneaux. Licues, Tonn,-licue. Tonncanx, Lieues. Tonn.~licue.
Houllles.
Néant, | Néant.

Minerai de fer.

69,631 4,20 291,106-20 69,311 2.00 138,622-00
20,000 3.40 68,000-00 » " "

16,000 0.80 12,800-00 16,000 2.00 32,000-C0

» » » 1,454 2.00 2,908-00

» » » 2,000 1.00 2,000-00

" » » 1,600 1.20 1,920 Q0

" 0 » 1,000 1.00 1,000-00

» » " 2,000 0.80 1,600-00

" » » 2,100 1.00 2,100-00

» " Y 300 1.80 5406-00

» » » 600 0.50 300-00

! » » 2,000 1.00 2,000-00

" " » 2,000 2.00 4,000-00

» » » 700 2.00 1,400-00
700 1.40 980-00 » » »

# n » 270 2.00 540-00

» " n 270 2.00 540-00

» » " 270 2.00 540-00

» " » 270 2.00 540 Q0

» » » . 1,440 2.80 4,032-00

i » n 1,440 2,80 4,032-00

» » n 2,880 2.00 5,760-00

" " y 2,880 2,00 5,760-00

» » " 540 2.00 1,080-00

n » ] 270 2.00 540-00

2,202 4.20 9,626-40 2,292 2.00 4,584-00
1,145 3.40 3.,893-00 " " "

4,771 4.20 20,038-20 4,771 2.00 9,542-00

Castine.

640 0.50 320-00 » » »

A reporter, . . fr.  406,763-80 A reporter. . . fr.  227,880-00



— IVf —

TRONC PRINCIPAL. EMBRANCHEMENTS.

N A —— ,/““““\_//w* \\\\\
Tonneaux. Licues. Tomn.-licue, Tonneaux. Licues. Tonn.-lieue,
Report. . . [, 4006,763-80 Report. ., fr, 227,880-00

Charbon de bois.

1,120 3.20 3,584-00 » » )
1,344 2.40 3,225-60 » » »
1,200 2,20 2,640-00 » " "
2,688 2.00 5,376-00 » ) »

980 1.00 980-00 n " »

340 4.00 1,360-00 » » »

340 4.00 1,360-00 » » .

600 4.00 2,400-00 » » "
7,392 2.00 14,784-00 " » "
2,100 3.00 6,300-00 » » »

350 1.40 490-00 » » "
1,750 3.00 5,250-00 . » »
2,000 2.00 4,000-00 » » »

812 1.00 812-00 b " »

Fonte et fer ocuveé.

495 6.60 3,267-00 n » »

860 10.40 8,944-00 » » »

330 0.60 198-00 " » »

234 5,40 1,263-60 3 » »

330 1.20 396-00 n » »

234 4.80 1,123-20 n " "

330 2.00 660-00 » » »

234 4.60 936-00 » » 0

330 0.80 264-00 330 1.40 462-00

234 3.40 795-60 » » »

234 1.80 421-20 234 1.20 280-80

300 1.00 300-00 » » »

211 2.00 422-00 » » »

500 2.40 1,200-00 500 1.60 800-00

351 2.40 842-40 » » »

340 3.00 1,020-00 340 1.20 408-00

245 1.20 294-00 » » »

200 0.40 80-00 b » »
2,488 10.40 25,875-20 » » »

350 8.40 2,940-00 n » n
1,260 6.00 7,560-00 » » »

500 4.20 2,100-00 500 1.60 800-00

500 4.20 2,100-00 500 2.00 1,000-00

620 4.20 2,604-00 620 1.00 620-00

400 4.20 1,680-00 400 0.80 320-00
8,000 3.40 27,200-00 8,000 0.40 3,200-00
2,450 3.40 8,330-00 2,450 1.40 3,430-00

A veporter. . . fr. 562,141-60 A reporter. . . fr. 239,200-80
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TRONG PRINCIPAL. ! ENBRANCHEMENTS.
,,,,, A ~ T e I
Tonneaux, Lieuzes. Tonn.-licue. Tonneaux. Licues. - Tonn.-licue,
Report, . . fr.  562,141-60 Report, . . fr. 239,200-80
Bois.
30,000 6.40 192,600-00 n " »
5 3 400 l 3 . 00 70 ’200—00 3 " i)
1,000 10.40 10,400-00 ) y )
1,000 13.00 13,000-00 " » n
1,060 6.60 6,600-00 » s o
Ecorces.
1,500 10.40 15,640-C0 . N
750 13.00 9.750-00 \ ; \
750 6.60 4,950-00 ) ;

Plerres ¢t marhbres.

5,000 7.40 37,600-00 | ¥ w w
Ardoises.
468 10.40 4,867-20 " 3 a
972 7.40 7,192-80 " " a
1,000 7.40 7,400-00 n » "
1,000 10.40 10,400 00 " " »
2,000 14.80 29,600-G0 ¥ # »
Tailes et pannes.
Néaut, | Néant.
Grains, ‘
74l 7.40 5,483-40 » » »
vins et liquides.
819 7.40 6,060-60 n » "
146 7.40 1,680-40 " n »

Cendres de mer.
Néant,
A reporter. . . fr.  239,200-80
r

Néant.

A reporter. . . fr. 993,726-00
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TRONC PRINCIPAL, EMBRANCHEMENTS.
Pt RN N o T e
Tonneaux, Licues. Tonu.-licue, Tonneanx. Licues, Tonn.-licue,
Report. . . . 903,726-00 Report. . . fr. 239,200-80

Denrées coloniales.

Néant. | Néant.

Bagzages.

72 14.80 1 ,065‘60 , " n n

Marchandiscs de diligence.

983 (colis) 3.60 3,538-80 164 (colis) 3.60 590-40
» » » 164 (1d.) 3.60 590-40
Aopoids. . . ... .. - 4,550-00 Aupoids. . . .. ... .. 1,627-00
Groups. . .« .+ .o v s 14-00 Groups . . . . . . .. ... 4-00
voitares.
54 14.80 799-20 n » y
7 14.80 103-60 n » '

Chevanx et bétall.

75 3.70 277-50 n » »
60 3.70 222-00 » » »
50 3.70 185-00 ) » »
Total, . . fr, 1,004,511-70 Total., . . fr. 241,912-60
Yoyagears.

20,5667 voyageurs & 14.80 lieues == 304,391-60 4 1 lieue.

B L U ——



Frais de loco-
motion.

e LAY

RECAPITULATION.
Marchandises.
Tounn,-licue. Tonn,-lieue.
Dirnetion v MARCUIENNE VERS CHARLEVILLE,
Sur le trone principal . . . . 1,5686,033-G0
. prineips e 2,590,545-30
Direcrion ng CuaArLevIiLTE A MARGUIENNE,
Sur le trone principal . . . . 1,004,511-70
Dinrcrioxy pe MArGuiEsNE viRs CHARLEVILLE,
Sur les embranchements . . . 75,128-00 o .
. 317,041-20
Dirramion pe CuarLevicee A MABcmIENs:,
Sur les embranchements . ., 241,912-60
Tetal, . . . . . . . < . . . 2907,586-50
vYoyageurs.
Voyageurs & 1 licue
En remonte ct en descente sur le trone principal . . . . . . . (08,783

Pour établir approximativement les dépenses de locomolion, Pon sest
pénétré de la lecture des divers comptes-rendus , publiés par Fadministration
des chemins de fer belges en exploitation; el parliculiérement des rapports
rédigés par la commission des tarifs; il résulte de la leclure de ce dernier
ouvrage, pag. 15, 16 et 61, que le prix du transpor! d’un tonncau de mar-
chandises a une licue, qui comprend les frais de perceplion el les dépenses de

loute nature de locomotion, s’esl élevé, en 1840, a . . . . fr. 0.25
et celui de 1 voyageur, & la méme distance, & . . . . . . . 0175

Ces prix comprennent le poids inutile transporté lorsque les wag-
gons ou voitures ne sont pas complétement remplis.
Il ressort du compte-rendu de 1841, tablecau no Il , que le com~
bustible enlre pour -} environ dans ladépense de locomotion, el qu’il
s’éleve, en conséquence, pour un tonn. de marchandises a 1 lieue, afe.  0.0625
et pour 1 voyageur a 1 lieve, & . . . . . . . . . . . . 0.0437
Mais, comme I’économie obtenue dans la consommation du coak,
par suite des excellentes mesures d’ordre, adoptées par M. le directeur
des chemins de fer en exploitation, voir page X du comple-rendu de
1841, sest élevée a 19 p. °/,, ces sommes seraient réduites, respec—
livement., &. . . . . . . . . . . . . < . . JF. 0.0507
L O 1 k3571
Il faut observer que, depuis le mois d’aotit 1843, 'on a obtenu une '
nouvelle économie de 11 p. °/,, environ, sur celle méme dépense de
combustibles, el que ces prix doivent, en conséquence, élre réduits
respectivement , pour 1 tonneau de marchandises a 1 lieue, & . fr. 0.0452
et, pour 1 voyageur a 1 lieue. & o e e e . . . . . 0.0316
Les perfectionnements récemment apportés aux locomotives, par
MM. les ingénieurs Cabry et Poncelel, par suite de Papplication du
sysléme d’expansion aux remorqueurs, ayant eu pour résullat de
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réduire encore cette derniére dépense de combustible de 25 p. o/, ,

il s'en suil que le prix de la houille néeessaive an transport d un ton-

neau de mairchandises & 1 licue, ne serail avjourd’hui que de . fr. 0.0339

el celui de 1 voyageur a une lieue, de. . . . . . . . . . 0.0257
Celle réduction n'est pas la seule applicable au rail-way delEntre-

Sambre-et-Mcuse, car le prix de la houille emiployde au chemiu de

fer de VEtat pour la fabrication du coak, s'élant élevé moyennement,

en 1840, & fr. 17-85 le melre cube, d'aprés le rapport de la com-

mission des tarifs , pag. 69, tandis que le prix de cette houille n’est

aujourd’hui que de fr. 9 & Charleroy ; il s'ensuil que Ia dépense de

combuslible, ci-dessus indiquée, serait réduite d'environ 50 p. °/,

au chemin de fer de 'Entre-Samibre-el-Meuse; ¢’esl-a-dire qu’elle s’¢le-

verail sculement pour un tonncau de marchandises a 1 lieue, a . fr.  0.0169

et pour 1 voyageur, & la méme distance,a . . . . . . . . 0.0118
L'on objectera, peul-étre, quil faudrail ajouler au prix du

combustible son transport jusqu’a pied-d’'ecuvre; mais, comme les

waggons deslinés au transport du minerai de fer devronl, presque

toujours, remonter a vide, le coak pouvant y étre chargé, son Lrans-

port sera réduit i zéro.
Retranchant done de fr. 0-25, prix du transport de 1 tonneau de

marchandises & 1 licue au chemin de fer de UElal, les frais de com-

bustible, qui sont de fr. 0.0625, ct ajoutant la somme de fr. 0.0169

qui représentera la méme dépense du rail-way de I'Entre-Sambre-et-

Meuse, le cout de 1 Lonneau de marchandises, & 1 lieue, sera de fr.  0.2044

soil . . . . . ..o
Effectuant la méme opération, pour le transport des voyageurs,

on aura pour les frais de locomotion de 1 voyageur & 1 lieue

fr. 0.175—0.0457 = 0.1313, auquel ajoutant fr. 0.0118, on trouve

pour le transport d'un voyageur 4 1 lieve. . . . . . . .fr. 0.1451

T O | N 31
D’aprés les résullats de Pexpérience, le transporl, par tonneaw-

lieue, sur les embranchements, peul s’élever, au maxdmum, & . fr. 0,20

Si l'on applique ces prix au mouvement général des transports, on lrouve
que les frais de locomotion peuvent étre évalués ainsi qu'il suit, savoir :

Trone principal,

2,590,545 tonneaux & une lieuve, a fr. 0-21. ., . . . . fr. 544,014-45
Embranchements.
317,041 tonneaux & une licue, & fr. 0-20. . . . . . .| 65.408-20
Supplément de frais de traclion sur les plans auto-
moteurs, par approximation, . . . . . . 12,000-00
608,787 voyageurs transportés & une lieue, a fr. 0-15 . . . 91,517-45
Total . . . . . fr.

710,740-10
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Malériel d'ex-

plaitation 12 locomotives avec leurs tenders, a fr. 47,000 . . . . fr.

312 waggons pour grosses marchandises, a fr. 2,300

6 id. pour bagages et marchandises de diligence, a
fr. 3,000 .

8 id.  pour chevaux, a fr. 3 200

8 id.  pour bétail, a fr. 2,500 .

6 diligences, a fr. 4,000
50 baches en cuir imperméable, a fr. 500
50 id. en toile id., a fr. 100,
16 paniers a couvercle, a fr. 9 .
100 id. A coak, enrolin, a fr. 6
4 grues mobiles sur chariot, a fr, 3,200 .
4 forges de campagne, a fr. 700 .
4 petits waggons de service, a fr. 500
Imprévu.
Total . . . . . fr

Atelier de grosses réparations 4 Marchienne-au-Pont . . fr.
Mobilier des quatre stations principales de Marchienne, Wal-

Atelier de gros-
ses rep’lratmns el
matéricl des sta-

tions. court, Couvin et Cul-des-Sarts, a fr. 1,150 .
Mobilier des dix stations intermédiaires de Hameau, Thy-le-
Chaleau, Silenrieux, Cerfontaine, Mariembourg, Nimelette,
Laneffe , Morialmé , Fairoul et Froidmont, & fr. 800 .
Huit pompes i incendie et accessoires dans les quatre stations
principales, a fr. 1,900. o .
Engins, balances, bascules pour les mar chandlses, dans les
quatre stations principales, a fr. 5,200 .
Id. dans les dix stalions intermédiaires, a fr. 4 500
Engins pour le chargement et le clechargement servant en
méme temps aux réparations des locomotives, dans les quatre
stations principales, & fr. 3,500 .
Id. pour les dix siations mtermedlanes, afr. 100
Outillage des ateliers de petites réparations df's quatre sta-
tions principales, a fr. 5,000 .
lmprévu
Total . . . . .fr
i ae—
Dépenses de Secction de Marchicenne a Silemricux,
construction du 7«
projet. Comme au projet précédent . . . . . . . . . fr.

Section de Silenrienx i Mariembounrg.
Comme au projet précédent .

A reporter . . . . . | fr.

564,000-00
717,600-00

18,000-00
25,600-00
20,000-00
24,000-00
17.500-00
5,000-00
144-00
600-00
12,800-00
2,800-00
2,000-00
59,956-00

1,470,000-00

200,000-00

4,600-00

8,000-00
15,200-00
20,800-00
45,000-00
14,000-00

11,500-00

20,000-00
10,900-00

550,000-00

5,215,016-96

2,668,920-78

5,881,937-74

q
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Report - . . . . . .fr. 5,881.937-74

Section de Mariemboarg vers Vireax.

LONGUEUR 14 KILOMETRES.

Acquisitionde terrains el bitiments, indemnités. 246,400-00

Terrassements. . . . . . . . . . . 307,187-07 N
Ouvrages d’art . oo .. 838.,781-68 1,800,560-85
Voie ferrée et accessoires . . . . . . . 408,192-10

Embranchement de Thy-le~-Chatean a Laneffe,

Comme au projet précédent 379,849-49

Embranchement de Walcourt i Morialme et de Fairoul i Froidmont.

Comme au projet précédent . . . . . e 1,425.642-40

Embranchement de Miariembourgz i Couvin.

LONGUEUR D KILOMETRES.

Acquisition de terrains el batiments, indemnités.  83,600-00

Terrassements. . . . . . . . . . . 82776-00{ .
Ouvrages dart . . . . . . . . . .165,697-02( D20:910-26
Voie ferrée et accessoires . . . . . . . 188,837-24
Total. . . . . . 10,006,900-80
Travaux exécutés par les anciens concessionnaires ( comme
au projet pr écédent) . . . . C e 60,000-00
Etudes ultérieures du projet deﬁmtlf ( comme au projet pré-
cédent) . . . . . L Lo oL 53,000-00

10,119,900-80

fotreuen an  La longueur totale du tronc principal et des embranchements
nuel da7eprojet grant de 185 lieues, les frais d’entretien colilerent , a raison de

fr. 7,000 par lieue et par an . . . . . fr. 129,500-00
Le salaire de 82 gardes-barriéres ou dexcenmques, a Fn 565
par an, sera de . . . . . S e e oL 29.930-00

Les Fl ais d’éclairage de 156 revcrberes aux passages i niveau
et dans les stations, a fr. 100 par revelbele et par an, vaudront

lasommede . . . . . . . . . . . . . . . 15,600-00
Total . . . . . . . . . 175.050-00

fmpréva L. . oo Coe .o o 1T7.503-00
Total de I'entretien annuel . . fr. m

S ——



Caleul des pio-
duitsdu 7 projet.

1o Houilles,

e XL e

Kn applicquant les prix du tarif proposé aus transports divers qui
s'effectueront, moyennewment, en une année, dans PEntre-Sambre-
et-Meuse, d’aprés le mouvement commercial de 1836 & 1842,
Pon a formé le lableau ci-aprés qui donne, par conséguent, Uesti-
mation approximative des produils moyens annuels du chemin de
fer projelé de Marchienne vers Viveux, avee penles maadmiom
de 07,0055 et 0m.008 sur les versanls de la créte de partage.

I résulte de Pexamen de Vdnnexe n° 2, extraite des élats
dentrée et de sortie des marchandises, dressés par les soins de
Fadministration des douanes, que le mouvement général de la
sortic des houilles, par le bureau de Heer, s'cst élevé moyen-
nemenl, pendant uane période de 5 ans, a 56,390 tonncaux
environ. Cependanl, comme le mouvement est ascensionnel,
peut hardiment compler sur le mawimum de la sorlie, qui a éLé
de 66,000 wonncaux en 1837 le transporl en serail évidemment
assuré au rail-way & Pexceplion, toulcefois, des 1,000 tonneaux
consommnés & Givel, ce qui réduirait le total & 65,000 tonneaux ;
el comme la distance a parcourir de Marchienne a la fronliére,
prés de Vireux, est de 12,20 licues, el que ces marchandises qui
sonl rangées dans la 1:¢ classe pourronl ltoujours élre réunies par
convois complels et jouiront, par conséquent, d’'une réduction de
20 p. ©/, sur le prix du tarif, qui, étant de fr. 0-45, sera ainsi
réduit & fr. 0-36 par licue; ces 65,000 tonneaux, multipliés par
12,20 lieues et par fr. 0-36, donneront un produit de . . . fr.

La consommation en houille des usines & ouvrer le fer du Hainaut,
comprend celle des établissements indiqués a Pdnnexe n° 14,
d'aprés les renseignements officiels des ingénieurs des mines et
désignés par les n° 3, 4,5 et 6 des platineries et b des martinets ;
elle se borne au transport d’environ 500 tonneaux de houille,
parcourant une distance moyenne de 4 lieues, a raison de fr. 0-45.

La consommalion des machines a vapeur de la méme province
(Anneae n° 17) ne concerne que lardoisiére de Baileux ; elle est
de 972 lonneaux, parcourant, .jusqu’& Couvin, une distance de
10,40 lieues a fr. 0/0. Coe : .

Les machines a vapeur de la province de Namur (Anneare 7ne 17)
consommenl les quantités de houille ci-aprés désignées et em-
ployées aux usines ci-dessus indiquées, savoir :

Sous le n° 2, usines de Couvin (société Ch. Morel), 1,904 ton-
neaux, parcourant 10,40 lieves, a fr. 0-45 . . . . .

Sous le n° 3, ardoisiére de Cul-des-Sarts, 1,296 tonneaux, par-
courant une distauce de 10,40 licues, a fr. 0-45 . . . .

Sous le n° 4, miniéres de Jamiolle, 648 tonneaux, parcourant,
de Marchienne a Froidmont, 6,20 licues, a fr. 0-45. . . .,

Sous le n° §, fourneau de Laneffe, 1,386 tonneaux, parcourant
de Marchieune a la route de Philippeville, 4,80 lieues, & fr. 0-45 .

A reporter . . . . fr,

285,480-00

540-00

4,548-96

8,910-79
6,065-28
1,807-92

2,993.76
510,346-64
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Sous les n° 6 et 7, machines d’épuisement de Morialmé, 2,462
tonu., parcourant, de Marchienne & Morialmé, 7 lienes, a fr. 0-45.

Sous les n° 8 et 9, machines d’épuisement du Bois des Miniéres,
1,425 tonuncaux, parcourant, de Marchienne a Fraire, 6,20 lieucs,
Afe 045, . . .. .

Sous les n°® 10, 16, 17 et 18 maf‘hmes decs, l‘au'oul et
Croix de Fer, 971 tonneaux, pacourant, de Marchienne & Yves,
5,60 lieues, a fr. 0-45 .

Sous les n° 19, 20 cL 21, rnachmes d Olloy, Peugny et [*rasnes
752 tonneaux, parcourant 0780 licues, a fr. 0-45 .

Si les hauts-fourneaux de Thy-le-Chateau sont remis a feu, ils
consomneront 6,500 tonneaux, parcourant 3,80 lieues, a fr. 0-45.

Les hauls- fourneaux de la provinee de Namur (compris a
P Annexe n° 28, sous les n° 34, 27 ¢L 22) consommen! les quantités
de houille ci-aprés, savoir :

Sous le n® 34, haul-fourneau de Laneffe, 5,400 lonneaux par-
couraul 4,80 lwucs, a fr. 0-45 . Coe

Sous le n° 27, haul-fourncau de Fairoul, 2, 880 tonneaux parcous
ranl 5,20 licues, & fr. 0-45 B

Si les deux hauts-fourneaux de Thy-le-Chileau sont remis a
feu , ils consommeront 21,600 tonneaux de houille7 parcourant
3.80 lienes, a fr. 0-45 . . . . . . .o

Sous le n° 22, haut-fourneau de I 1‘01dmont 2 SoO lonneaux par-
courant 6,20 heues, afr. 0-45 . . . . .

Les forges de Couvin consomment 1,252 tonneaux de houll]e
parcourant 10,40 lieues, a fr. 0-45 e e

Les fours & chaux de Couvin, Cour-sur-Heure, Philippeville et
Cerfontaine consomment, en outre, une grande quantité de com-
bustible quil a été impossible de connaitre, mais que I'on peut
hardiment évaluer a 2,000 tonneaux parcourant une distance
réduite de 7 lieves, a fr. 0-45 Coe

Les fabriques de tuiles des environs de \Valcomt peuvent con-
sommer 1,000 tonneaux de houille parcourant 4,20 lieues, a fr. 0-45

It résulle des renseignements recueillis dans la statistique com-
parée des octrois communaux de Belgique, pendant les années
1828-1829 et 1835~1836, pages 114 el 1135, que la consommation
moyenne annuelle de houille, a Philippeville, s’est élevée a 510 ton-
neaux, pour une population de 1,100 imes, ce qui revient, par
personne et par an, a 463 kilog. ; nous admetirons que cette con~
sommaltion s’élévera au méme taux dans toutes les communes de
PEntre - Sambre - et-Meuse , susceptibles de s’approvisionner de
houille par le rail-way projeté, et dont la population, énumérée
dant Pétal ci-joint (Anneze 2° 25), se trouve agglomérée dans
une zone de 1 lieue de largeur environ, de jpart et d’autre

7,755-30

3.975-7%

2,446-92
3,516-32

11,115-00

11,664-00

6,759-20

56,956-00
7,951-50

5,765-76

6,500-00

1,890-00

A reporter . . . . fr. 416,202-39
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du chemin de fer, Or, il résulte de examen du dit
tableau que cetle population s’éléve & 49,000 dmes
environ, laquelle, & raison de 463 kilog., con-
sommera une quantité de 22,687 tonneaux dont ; ou
16,2035 touneaux parcourront une dislance moyenne
de 6 licues sur le tronc principal, a raison de fr, 0-45.

Les 6,482 lonneaux en destination pour les em-
branchements se subdiviseraient comme ci-aprés,

savoir :
2,651 tonneaux parcourant 5,20 lieues, a fr. 0-45.
2,253 id. 6,00 id. 0-45
et 1,598 id. 4,00 id. 0-45.

Tolal . . .

Il ressort de 'examen de I'Anneze n° 10, extraite
des états de consommation des hauts-fourneaux au
coak de la Sambre, dressés par les soins de MM. les
ingénieurs des mines du Hainaut, que la consomma-
tion moyenune annuelle en minerai des hauts-four-
neaux précilés, s'esl élevée, pendanl une période de
7 ans, déduction faile de ce qui a éLé employé aux
fourneaux d’Acoz, 4 103,966 tonn. ; le tiers de celte
quantité, ou 54,605 lonneaux environ, provient des
miniéres de fer tendre des environs de Gerpinnes,
Cour-sur-Heure, Thuillies et des bords de la Sam-
bre, el les 2 reslants, ou 69,311 tonneaux, sont
extraits de celles de fer forl de Fraire, Morialmé,
Florennes, Yves et Jamiolle. Cette derniére quantité
prendra tout enliére la voie du chemin de fer ; son
parcours sera moyennement de 6,20 lieues, en sup-
posant que le point de départ soit l'exurémité du
bois des Miniéres et celui d’arrivée Marchienne-au-
Pont; son produit sera done de 69,511 tonneaux X
6,20 lieues, a fr. 0-40% e .

Le transport des minerais de fer tendre que l'on
suppose devoir parcourir le rail-way, peut étre
évalué, sans exagération, a 20,000 tonneaux, ou la
moitié environ de la quantité totale employée aux
hauts-fourneaux de la Sambre et d’Acoz ; ces 20,000
tonneaux parcourront 3,40 lieues sur le rail-way,
en supposant le point de chargement a Cour-sur-
Heure et celui d’arrivée a Marchienne, a fr. 0-405
par tonneau et par lieve. . . . . .o

l.e haut-fourneau de Solre-bt—Gery consomme

A reporter .

416,202-39

43,753-50

Q 2 ]
CY

6,156-54
6,085-10
2,876-40

. fr.

. 174,039-92

2754000

475,071-93

fr. 201,579-92

475,071-93
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annuellement (vozr Annexe n° 11) 2,180 tonneaux
de minerai, dont £, ou 1,454 lonneaux provenant
de Fraire et Morialmé, parcourront sur le rail-way
2,80 licues, afr. 0-405. . . . . .

e haul-fourneau de Fairoul consomme annuel-
lement environ 3,000 tonneaux de minerai, dont
2,000 environ de fer forl provenant de Fraire,
Morialmé ou Florennes, parcourrontsur le rail-way
environ 1 lieue, a fr. 0-405. .
el 1,000 tonneaux de fer tendre provenant des en-
virons de Cour-sur-Heure, parcourront sur le rail-
way 2 lieues, a fr. 0-405 . . . . . .

Le haut-fourncau du Rossignol consomme an-
nuellement 2,400 tonncaux de minerai, dont 1,600
tonneaux provenant de Fraire el Morialmé, par-
courront 1,20 licue, a fr. 0-405 . .
et 800 tonneaux provenant de Com-—sur-—chre,
parcourront 1,60 lieue, a fr. 0-405 .

Le haut-fourneau d’Yves consomme annuellement
3,000 tonneaux de minerai, dont %, ou 1,000 ton-
neaux, provenant de Fraire et Morialmé, parcourra
1,40 Lieue, a fr. 0-405 . . . e
et 2,000 tonneaux provenant dYYCb Jamiolle et
Daussois, parcourront 0,80 lieue, a fr. 0-405

Le haut-fourneau de St~-Lambert consomme an-
nuellement 3,000 tonneaux de minerai, donl -5, ou
2,100 tonneaux, provenant de Iraire, parcourront
1,80 lieue, a fr. 0-405 .o
45, ou 500 tonneaux, provenanl dt, Mor almé, par-
courra 2,60 lieues, a fr. 0-405. . .
et -5, ou 600 tonncaux, provenant d’Yves, parcour-
‘ront 0,50 lieue, a fr. 0-405. . . .

Le haul-fourneau de Froidmont consomme an-
nuellement environ 3,000 tonneaux. de minerai,
dont 2 seulement, ou 2,000 tonneaux, provenant de
Fraire et Morialmé, parcourront en moyenne 2,20
lieues, a fr. 0-405. .

Les deux hauts-fourneaux de F alem prise consom-
ment annuellement environ 6,000 tonneaux de mi-
nerai, dont %, ou 2,000 tonneaux, provenant de
Fraire et Mor xalme, parcourra, en moyenne, sur le
rail-way, 5.80 lieues, a fr. 0-405 . . :

Les 2,000 tonneaux qui proviendront des envi-

1,648-84

810-00

810-00

777-60

518-40

567-00

648-00

1,550-90

1,782-00

5,078-00

rons de Daussois, ne parcourront pas le rail-way. Powr mém.
A reporter . . . fr. 214,188-06

475 ,071-97

475 071-93
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2,000 tonneaux provenant des environs de Berzée,
Cour-sur-Heure, parcourront sur le rail-way 2,60
licues environ, a fe. 0-405 . . . . . . .

Le haut-fourncau de Roly consomme aunuelle-
ment 2,100 Lonneaux de minerai, dont £, ou 700 ton-
neaux provenant deFraire, parcourra, en moyenne,

6,20 lieues sur le rail-way, & fr. 0-405 . . . . 1,757-70

700 Lonneaux proviendront des environs de Nismes
el Petigny, el parcourront 1,40 lieue, a fr. 0-405. 396-90

Le reste scra pris dans les miniéres des environs

2,106-00

el ne parcourra pas lerailbway. . . . . . . Powr mém.
Le haul-fourneau de Nismes consomnie annuelle-

ment 2,100 tonncaux de minerai, dont 270 ton-

neaux provenanl d’Yves, parcourront sur le rail-way

7,60 lieves, a fr. 0-405 . . . . . . . . . 851-06

et 270 tonneaux provenant de Fraire, parcourront

7,60 lieues,a fr. 0-405 . . . . . . . . . 831-06
Le reste provient de Nismes el ne suivra pas le

rail-.way . . . . . . . . . . . . .Powrmém.

Le haut-fourneau de Boussu-en-Fagne, placé

dans les mémes conditions que le précédent, pro-

duira ¢galementun revenude . . . . . . . 1,662-12
Les hauts-fourneaux de Couvin consomment

11,520 tonneaux de minerai, dont {, ou 1,440 ton-

neaux, provenant de Morialmé, parcourra 9 lieues,

afr. 0405, . . . . . . . . . . . . 524880
3 de Florennes, ou 1,440 Llonneaux, parcourant
9 liewes, a fr. 0-405. . . . . . . . . . 524880
2 de Fraire, ou 2,880 lonneaux , parcourant 8,20
liewes, a fr. 0-405. . . . . . . . . . . 956448
2 d'Yves et Jamiolle, ou 2,880 lonneaux, parcourant
8,20 liewes, a fr. 0-405 . . . . . . . . . 956448
2 de Couvin, Petigny et Nismes. . . . . . . Powr mém.

Le haut-fourneau de la platinerie, & Couvin, con-

somme 2,160 lonneaux dont 2, ou 540 tonncaux,

provenant de Fraire, parcourront sur le rail-way

8,20 lieues, afr. 0-405. . . . . . . . . 1,793-34

&> ou 270 tonneaux, provenant d’Yves et Jamiolle,

parcourra 8,20 lieuves, a fr. 0-405. . . . . . 896-67
Le reste provienl de Nismes, Petigny et Couvin . Powur mém.
Le haut-fourneau, au bois, de Couillet consomme

3,437 tonneaux de minerai dont les 2, ou 2,292 ton-

neaux, provenant deFraire et Morialmé, parcourront

sur le rail-way 6,20 lieues, a fr. 0-405 . . . . 5,755-21

475,071-93

" Avreporter . . . fr. 259,844-68

475,071-95
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1, ou 1,145 tonncaux, provenant des environs de
Cour-sur-Heure suivra e rail-way sur un parcours
de 3.40 licues, a fr. 0-405 . . . ., . |

Si les hauts-fourneaux de th—lc—-Clmleau sont
remis a feu, ils consommeront 16,000 lonneaux de
minerai de fer fort qui parcourront sur le rail-way
3,20 lienes, a fr. 0-405 . . . . . . . .

Les hauts~-fourncaux en aval de Namur, sur le
terriloire des provinces de Namur et de Liége, con-
sommen!l moyennement, par an, 4,771 tonneaux de
minerai de fer de Morialmé, de Florennes et de
Fraire (Annewe n° 24) qui prendront la direction de
Marchienne, aprés la construction du rail-way, sur
lequel ils parcourront 6,20 lLieues, a fr. 0-405

Total . . .

LLa castine nécessaive aux hauts-fourneaux de la
Sambre provient ordinairement des carriéres de
Landelies ; elle ne parcourra done pointle rail-way,
puisque le fret sur la Sambre est inférieur a celu
du chemin de fer projeté, et que, de plus, les car-
riéres sont plus rapprochées des usines a fer que
celle que l'on renconire le long de 'Heure; mais
celle destinde aux fourneaux de Falemprise s'ex-
trait des carriéres aux bords de ce dernier cours
d’eau, et il y alieu de croire qu’elle sera conduite
a deslination par le rail-way el qu’elle donnera lieu
au mouvement suivant :

Les deux fourneaux de Falemprise consomment
annuellement 640 tonneaux de castine ; on extrait
aux environs de Cerfontaine, & § lieue de distance,
ce qui, a fr. 0-49, produira . . Co

La castine nécessaire au fourneau de Roly pourra
étre extraite dans les environs de Neuville; la con-
sommation en esl de 233 lonneaux, parcourant sur
le rail-way 1,50 lieue, afr. 0-45 . . . .

l.es hauts-fourneaux de Boussu-en-Fagne, de N is-
mes et de Couvin se trouvant plus rapprochés des
carriéres de calcaire, le transport de ce fondant
n’aura pas lieu sur le rail-way projet¢ ., . . .

Total . . .

Le haut-fourneau de la Providence, & Couillet, se
trouvant, en quelque sorte, adossé a la forél de

A reporter . .

1,576-67

20,736-00

11,979-98
A

144-00

157-28

Pour mem.

. fr.

475.071-93

294.137-35

301-28

769,510-54
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Loverval, 'on présunie que le charbon de bois qu’il

consomine sera pris dans cetle localité el ne donnera
lien, par conséquent, & aucun mouvement sur le
raill-way . . . . . .
Celui du Rossignol consomme cnviron 1 1‘20 ton-
ncaux de charbon fabriqué dans les fmus environ-
nantes el qui ne donneroal licu qu’a un lransporl
de 4 lieues, a fr. 0-45 . . . . . . . .
Celui d’Yves, environ 1,544 tonneaux, qui seront
exirails des foréls environnantles, a 4 licues au plus,
afr.0-45 . . . . . . . . . 0 .
Celui de St-Lambert consomme 1,200 lonneaux
environ, qui seront pris égalemenl a 4 lieues en-

viron, a fe. 0-45 . . . . . . . . .
Ceux de Falemprise comsomment environ 2,688
tonneaux parcourant 2 lieues, a fi. 0-45 . .

Celui de Roly consomme environ 980 lonneaux
parcourant 2 lieues, a fr. 0-45 . .o

Les fourneaux de Boussu-en-Fagne et de Nismes se
trouvant plus rapprochés des foréts que du rail-way,

2

21

2,

2

. fr.

. Pous midm.

.016-00

419-20

160-00

A19-20

882-00

ne donneront lieu & auecun transport de charbon. Pour mem.

L'affineric de Zone consomme annuellement 340
tonneaux environ de charbon que nous supposerons
provenir des bois environnants el ¢ui parcourront
ainsi environ 4 licues sur le rail-way, a fr. 0-45

L'affinerie de Montigny-le-Tilleul, qui se trouve
dans les mémes conditions, donnera le méme
produit. . . . . . . . .o

Les aflineries de MM. Lolin et De l’aul a Ham-
sur-Heure, consomment annuellement environ 600
tonneaux de charbon que Pon supposera parcourir
4 lieves, 2 fr. 045 . . . - . . . . .

La consommation des sept affineries qui se trou-
vent dans la province de Namur, sur le territoire des
communes de Berzée, Chastrés, Yogende, Silenricux,
Walcourt el Yves, peut étre évaluée moyennement
a 350 tonneaux, en l'estimant d’aprés la consom-
mation moyenne de celles du Hainaut ; elle don-
nerait donc un total de 2,450 tonneaux que I'on
supposera parcourir 3 lieues, a fr. 0-45 et qui

produiront . . . . . . . . . . .

L'on croit pouvoir porler pour 'usage des boulan-
geries, tuileries et fours & chaux et pour la consom-
mation domestique, une quantité de 2,000 tonneaux

A reporter . . . fr.
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1

612-00

612-00

,080-00

5,507-90
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parcourant sur le rail-way 2 lieues, a fr. 0-45 et
produisant.. . . e

M Total

Les fontes et fer exportds par les burcaux de
Bruly, Couvin et Seloignes s’élévent annucliement
a 144 tonneaux (vorr Annexe n° 9); ils prendront
la divection de Vireux , el parcourront 4 licues,
Afe, 045 0 0 0 0 o 0000 L.

Le fer produil par les usines et athneries de l au-
Noire s’éleve a 495 tonneaux envirvon; il se con-
somme c¢n Belgique ; 'on suppose (Wil sera employé
dans I'Entre-Sambre-et-Meuse et qu'il donnera lieu
A un parcours moyen de 5,20 lieues surle rail-way
projeté, afr. 0-4> . . . . . .o

La fonte employée aux 5 usines de Louvm 8 LICV
a 1,215 tonneaux; clle ne donne lieu & aucun trans-
port, les forges se trouvanl a proximité des hauts-
fourneaux ; mais son produit en fer ouvré qui est
d’environ 860 tonncaux, sera employé i l'intéricur
el donnera lieu & un parcours de 10,40 lieues sur le
rail-way, & fe. 0-45 . . . . . . . .

La forge de Feronval consomme annuellement
environ 330 tonneaux de fonte que l'on suppose pro-
venir de Falemprise el qui parcourronl ainsi, sur le
rail-way, une distance de 0,60 lieues, a fr. 0-45

Ces 350 tonneaux de fonte produiront 254 ton-
neaux de fer ouvré gque 'on estime devoir étre con-
sommés en Belgique el que 'on suppose pouvoir &tre
transportés sur le rail-way, i une distance de 5,40
licues environ, & fr. 0-45 . . - . . .

La forge de Baltefer consomme dégalement 550
tonneaux de fonle supposée provenir de Falemprise
et parcourant ainsi sur le rail-way 1,20 lieue,
afe. 045 . . . . . . . . L.

A reporter . . . fr.

15,507-90

1,800-00

259-20

4,024-80

89-10

568-62

178-20

769,510-54

17,307-90

6,278-22

786,818-44

(*) Dans la plapart des usines et notamment dans celles d'Yves, de St-Lambert ct de
Falemprise, I'on emploie, en remplacement du charbon, du bois torréfi¢ mélangé au charbon,
dans la proportion de 8.50 de bois pour 1.50 de charbon ; le poids du premier étant doublc
de celui du second, il y aurait lieu de supposer gue le transport dépasserait de deux ticrs

celui ci-dessus indique.
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Le fer ouvrd produit, qui sera également de 234
tonneaux , ne devra parcourir sur le rail-way que
4,80 licues, a fr. 0-45 . . . . . . . .

La forge du Jardincl consomme également 500
tonneaux environ de fonte que on suppose prove-
nir de Falemprise et qui parcourront sur le rail-way
environ 2 licues, a fr. 0-45 . . . . . .

La production en fer ouvré qui sera d'environ
230 tonncaux parcourra, sur le rail-way, 4 licues
environ, a fr. 0-45 . . . . . . . . .

Celle de Berzée consomme ¢également environ 050
tonneaux de fontle provenant d’Yves el parcourant,
sur le rail-way 2,20 licues, a fr. 0-45. . . . .

Elle produit 254 tonneaux de fer ouvré qui par-
courront sur le rail-way 3,40 lieues, a {r. 0-45 .

Les forges d’Yves emploient environ 330 Lonneaux
de fonte qui, provenant du haut-fourneau de celte
localité, ne donneronl lieu & ancun transport sur le
rail-way ; mais les 234 tonncaux de fer ouvré qui
en proviennenl parcourront, vraisemblablement,
sur le chemin de ferune distance réduite de 5lieues,
afr. 045 . . . . . . . L 0L,

L’affinerie de Bossu-lez-Walcourt emploie 300
tonneaux de fonte et produil 211 tonneaux de fer
ouvré (voir Annexen® 15).

Les 300 tonneaux de fonle, qui proviendront de
Falemprise , parcourront sur le rail-way 1 lieue,
af 045 . . . o0 0 0L,

Les 211 tonneaux de fer ouvré parcourront, en
moyenne, 2 lieues, & fr. 0-45 . . . . .

Les 2 aflineries de Ham-sur-Heure emploicnt 500
tonneauxde fonle provenant de St-Lambert (Anneve
n°13); ils parcourront sur le chernin de fer 4 lieues,
afe.0-45 . . . . . . L . . ...

Le fer fabriqué est de 351 tonneaux , parcourant
sur le rail-way environ 2,40 lieues, & ﬁ'. 0,45 . .

La platinerie de Jamioulx et 'affinerie de Monti~
gny-le-Tilleul (Aznnczes no 13 et 14) consomment
340 tonneaux de fonte ou de fer brut et produisent
245 tonneaux de fer ouvré.

La fonle et le fer proviendront probablement
de Fairoul, les §40 tonneaux parcourront 4,20
lievnes, a fr 0-45 . . . .o ..

Le fer ouvré sera vralsemhlahlnment dmge vers

A reporter. . . fr.
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Charleroy; les 243 lonneaux parcourronl ains
1.20 lieue, a fr. 0-45 . C e 152-50
L’aflincrie de Zone cousomme annuellement en-
viron 290 tonnecaux de fonle, provenant de la Pro-
vidence, el ne donnant licu a ancun transpor! s le
rail-way. Le fer fabriqué est de 200 tonneaux (ui
parcourronl sur le rail-way 0,40 lieue,a fr. 0-45. S6-00
La fonte el le fer fabrigué & Marchienne-au-Pont
ne donneront probablement lieu & aucan transport
surlervaileway . . . . . . . . . . . Powrmen.
L’on a pu reconnaitre, par ce qui précéde, que la
production en fonle des hauls -fourncaux de la
Société de Couvin et celle dela platinerie de Couvin,
g'élévent a 4,560 tonncaux. Sur celle quantité 144
tonneaux sonl exporlés vers la France, 1,215 ton-
neaux sont cmployés aux fabriques et usines de
Couvin, et 715 tonneaux cmploydés aux forges de
I’Eau-Noire. Le reste, ou 2,488 louncaux, doit étre
suppos¢ cmployé a Vintérieur du pays et parcourir,
surle rail-way, une distance de 10,40 heues, afr. 0,45 11,645-84
La fonte produite & Nismes élant vraisemblable-
ment employée dans les usines des environs et a
celles vers Chimay, l'on ne suppose peinl qu’elle

parcourra lerailway. . . . . . . . . . Powrmém.
Il en est de méme de celle du fourncan de Boussu-
en-Fagne . . . . . . . . . . . . . Pourmem.

Lafonte provenant de Roly s"éléve a 760 lonneaux ;

Pen suppose que la moilié en sera employée dans

les usines aux environs el que le reste, ou 550 ton-

neaux, parcourra sur le rail-way une dislance de

8,40 heue% afr.045. . . e e 1.,523-00
Surles1,920 tonneaux de f’oute fabriquée a Falem-

prise, on a vu, plus haut, que les forges de Feron-

val et de Balte-Fer en consomment 660 tonneaux ; le

resle, ou 1,260 tonneaux, sera consommé a lmic

rieur de la Belgique et donnem lieu a un transport

de 6 lieues environ sur le rail-way, a fr. 0-45. . . 53.402-00
Les 1,000 tonneaux de fonte de St-Lambert sont

employés aux forges de Ham-sur-Ileure, 4 exception

de 500 tonneaux que I'on suppose en destination

pour Marchienne-au-Pont et parcourant ainsi 5,80

lievnes, a fr. 0,45. . . . . . . . . . . 1.305-00
La fonte d’Yves s’emploie, comme nous I’avons

786,8(8-41

A reporter . . fr. 28.591-20
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vu plus haut, aux forges d’Yves et du Jardinet et le
produil en a é1é porté plus haut.

Les 950 tonneaux de fonle au coak, fabriqués a
Froidmont, sont supposés devoir étre employés,
une moitié environ, aux forges avoisinanles, et,
Fautre moilié, vers la Sambre; on ne comptera
done que 500 tonneaux parcourant sur le rail-way
6,20 lieues, 2 0~45 . . . . . . .o

Sur les 960 tonneaux de fonle, produile aI'an oul,
lon compte que 340 lonneaux sont employu.,
comme il I'a é1é dit ci-dessus, aux forges de Mon~
Ligny-le-Tilleul ; le reste, ou 620 lonneaux, don~
nera probablement liecu a un parcours de 1,20
lieves, afr. 0-45 . . . . . . ..

Sur les 800 tonneanx , provenant du Rossignol
on estime que 400 tonneaux seronl employés dans
les environs ¢t que le reste, ou 400 tonneaux seu~
lement, donpera lieu & un parcours de 5 lieues, a
fr.0-45. . . . .

Si les 3 hauts-fourneaux do 1‘ hy-le-Chateau sont
remis & feu, ils produiront 8,000 tonneaux defonte,
parcourant, jusqua Marchienne, 3,80 lieues, a

fr.0-45. . . . . . . ..
Laneffe produit 2,450 tonneaux, parcouraat
4,80 lieves, afr.0-45 . . . . . . . . .

Total

Il résulte de la lecture de 'Annexe 2* 18, que la
valeur de la consommaltion des bois de soutlénement
dans les houilleres du bassin de Charleroy, s’est
dlevée, en 1842, i fr. 921,056 ; nous avons vu pluos
haut que la plus grande partie de ces bois provient
des foréts de Soignes et de Marlagne et que le reste
s'exploite dans celles situées le long de la Sambre et
de 'Heure, ou dans celles longeant les routes de
Charleroy a Philippeville et a Beaumont. Il ressort
des adjudications publiques qui ont lieu pour la
fourniture de ces bois, a diverses houilléres appar-
tenant a la Société générale pour favoriser 'indus-
trie nationale & Bruxelles, que les baliveaux qui lui
sont nécessaires , et cubant chacun environ (™,23,
ont été soumissionnés au prix de fr. 14-13 environ
par meétre cube (Annexe n° 22), et que la valeur du
tas de perches cubant environ un métre et pesant

A reporter . . . .
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moyennement 900 kilog., s'est élevée a fr. 16-33
environ (voir dnnexe 10 23). Or, il résulte égale-
menl de Ja leclure de I'état mensuel ci-joint du prix
de revient de la houille dans les six principales
houilléres de la société précitée (Annexe no 21),
quc la consommation de perches et bois divers
entre pour moilié environ dans la valeur de la tota-
lité des bois employés, et celle des baliveaux pour
Pautre moitié : la somme de 2225 ou fr. 460,528,
divisée par le prix de fr. 14-13 des baliveaux (Adn-
neaxe 1° 22), représentera done un cube de bois de
52,592 métres, el un poids de 29,333 tonneaux, et
lamémne somme de fr. 460,528, divisée parfr. 16-33,
valeur du bois pour perches (4dnnewe 1n° 23), repré-
senlera un cube de 28,201 metres, el, par consé-
quent, un poids de 25,3581 tonneaux, en évaluant
le poids du métre cube a 900 kilog. La totalité du
poids des bois employés s'¢lévera done a 94,714

tonneaux.

Il seraitimpossible d’établir, d’'une maniére exacte,
quelle sera, dans cetle énorme consommation de
bois, la partie gui proviendra des foréts longeant le
rail-way de UEntre-Sambre-et-Meuse; mais il est
positif que la plupart d’entre elles sont inexploitées
aujourd’hui, par suite de la difficulté que présen-
tent les voies de communications actuelles, et que
la valeur du bois y est, par conséquent, a vil prix.
Ces foréts seront donc bientét appelées a fournir
leur conlingent, en remplacement de celles des en-
virons de Fosse et de Charleroy, qui sont a peu preés
épuisées maintenant et ou la valeur vénale du bois
tend & saugmenter considérablement, et de celles
de Soignes, ott l'exploitation va se trouver notable-
menl restreinte par suite de sa remise a Padminis-
tration des domaines.

On croit donc pouvoir supposer qu'une trés grande
partie des bois nécessaires aux houilléres, sera ex-
traite des foréts de ’Entre-Sambre-et-Meuse, depuis
Jamioulx jusque vers Couvin, et quainsi 50,000
tonneaux de bois parcourront sur le rail-way une
distance réduite d’environ 6,40 lieues, a fr. 0-50.

11 résulte des renseignements recueillis & Couvin,
que déja aujourd’hui plus de 00,000 grosses per-
ches sont exploilées dans la forét de la Thierache,

A reporter . . fr.
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el transportées, par la route de Chimay, aux houil-

léres du Borinage (la consommalion moyenne an-

nuelle du bois de ces houilléres est de plus de

150,000 tonneaux, voir Annegen® 20); el on a

démontré plus haut que le transport en serail assuré

an rail-way; or, ces 300,000 perches péseront

environ 5,400 tonneaux, qui parcourront sur le

rail-way 10,40 lieues, a fr. 0-50 . . . . . . 28,080.00
Les bois scids, expédiés de Couvin a Charleroy,

s'élevent annuellement & 1,000™*, pesant environ

1,000 tonneaux; ils donneront lieu & un parcours

de 10,40 lieves, a fr. 0-50 . . . . . . . . 5,200-00
Ceux expédiés de Chimay vers Charleroy pésent

environ 2,000 tonneaux; une moitié au moins, ou

1,000 tonneaux, prendra le rail-way vers Couvin, et

parcourra 10,40 lieves, a fr. 0-50. . . . . . 5,200-00
Les 1,000 tona. restants prendront la route vers

Cerfontaine, et parcourront 6,60 licues, a fr. 0-50.  3.,300-00

Total . . . . . fr. 137,780-00
7o Ecorces. Il sexpédie annuellement, de Couvin & Charleroy,
1,500 lonneaux d’écorces qui parcourront sur le
rail-way 10,40 lieues, afr. 0-50 . . . . . . 7,800-00

On peut supposer hardiment qu’une quantité

semblable, ou 1,500 tonneaux, sera transportée de

Chimay vers Charleroy, par le rail-way; une moitié,

ou 750 tonneaux, prendra le rail-way a Couvin, par-

courra 10,40 licues, a fr. 0-50. . . . . . . 3,900-00
L’autre moitié, ou 750 tonneaux, viendra a Cer-

fontaine el parcourra 6,60 lieues, a fr. 0-50 . . 2,475-00

Total . . . . . fr. 14.,175-00

8 Perres o 1l @ €1é impossible de se procurer des renseigne-
marbres. ments exacts sur la stalistique des carriéres de la
province de Namur ou U'on rencontre cependant, le

long du tracé du rail-way projeté, des carriéres de

marbre de toute espéce, et, nolamment, a Pry,

Ragnée, Yogenée, Bossu-lez-Walcourt, Froid-Cha-

pelle, Villcrs-deux-Eglises, Boussu-en-Fagne et

Dailly ; plusieurs belles carriéres de pierre de taille,

de grés ou de pierre 4 chaux se trouvent aussi a

Berzée, Thy-le-Chileau, Chastrés, Fontenelle, Yves,
Cerfontaine, Senzeille, Neuville, Sautour, Frasnes,

Nismes, Couvin, Pesche, Gonrieux et Baileux; on

A reporter . -« e 990,082-44
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croil pouvoir estimer la production de ces diverses
carritres a 50,000 tonneaux au momns, ¢n la com-
parant. par analogic, a celle du 2¢ district des mines
du Haipaut, qui s'est élevée, en 1842, 4 35,000 ton-
neaux environ (Annewxe ne 16).

De ces 65,000 tonneaux formanl la production
totale des carriéres longeant le rail-way, dans les
provinces de Namur et de Hainaut, on peul hardi-
men! supposer que 10,000 tonneaux seront em-
ployés a Pintérieur du pays, et donneront lieu a un
parcours moycn de 6 lieues sur le rail-way, ce qui,
a raison de fr. 0-45, donnera . . . . . . .

Les marbres exportés en France peuavent étre
évalués a 1,500 tonneaux, parcourant 6 lieues,
afr.0-45 . . . . . L L L.

Total

Il résulle des renseignements recuillies sur les
lieux et du Rapport de la commission des matériaux
indigenes, page 17, que la production annuelle de
Pardoisiere d’Oignie est d'environ 1,500,000 picces
pesant 312 kilog. par mille et, par consécuent, 468
tonncaux ; le transport en serait assuré au chemin
de fer, surtout, s1 'on exécutait une route de Couvin
par Oignie, vers Fumay ; ils donneraient lieu, sar
le rail-way, & un parcours d’environ 10,40 lieues,
af.0-50 . . . . . . .

L’ardoisiére d’Oignie pourra augmenter sa pro-
duction de 1,000 tonneaux parcourant 10,40 lieues,
afe.0-b0 . . . o . o 000

Le transport des ardoises de Fumay, en destina-
tion pour le nord-ouest de la France, s’effeclue, en
transit, a travers la Belgique, par le bureau de Heer
sur la Meuse , puis sur la Sambre jusqwau bureau
de Pont-de~-Sambre; il sest élevé, en 1842, a
15,859,000 picees (Annexes n° 4 et 5); celle quan-
tité représente un poids de 3,885 lonneaux qui par-
courront sur le rail-way 12,20 lieues, 3 fr. 0-50

Le transporl des ardoises de Fumay, employées
en Belgique, s’é¢léve moyennementa 2,960 tonneaux
parcourant la distance de 12,20 lieues, a fr. 0-50 .

Total . .
Il ressort des renseignements recueillis chez le

A reporter . . . .
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principal négociant en pannes, tuiles, carreaux, ete.,

des environs de Charleroy, que le transporl des

pannes , diles du canal, vers la partie de PEntre-

Sambre-~et-Meuse , susceptible d’étre desservie par

le rail-way, peut s’élever annuellement 4 1,000 ton-

neaux, parcourantla distance de b licues, i fr. 0-50,  2,500-00
On ne croil pas exagérer, en supposant que les

tuileries des environs de Walcourl et les poleries

des environs de Bourlers domneront licu 4 un par-

cours de H00 tonneaux a 4 lieues, a fr. 0-50 . . 1,000-00
Total . . . . . fr 3,500-00
t1e Grains. L'on croit faire preuve de beaucoup de modéra-

tion, en estimant seulement a 2,000 tonneaux la

quantité de grains provenanl de lintéricur du

pays el nolamment des environs de Charleroy (ui

se consomme dans I’Entre-Sambre-et~Meuse

vers Couvin et Chimay. Celle quanlité¢ parcourra

moyennement , sur le rail-way, 10,40 licues, a

fe. 0-45. . . . . . . . . . . .+ . . 9,560-00
L'importation de grains est estimé¢e a 254 ton-

neaux , moitié de ceux introduits par le bureau de

Heer , dont le montant est de 468 tonneaux, el qui

parcourront moyennement 6 lieues, a fr. 0-45 . . 6351-80

Total . . . . . fr 9,991-80

12 Vins etli-  L’on estime que le transport des liquides Lels gue
fuudes. biéres, liqueurs , vinaigres , etc. , pourrail s'élever,
au moins, a 2,000 tonn., parcourant, en moyenne,

6 lienes, afr. 0-50 . . . . . . . . . . 6,000-00
L’importation est de 819 tonncaux de vins en

cercle parcourant 6 lieues, afr. 0-50. . . . . 2,457-00
et de 146 id. id. en bouteilles parcourant 6 lieues,

afr.0-50 . . . . . . o L0 438-00

Total . . . . . fr. 8,895-00

130 Cendresde 1l résulte des renseignements pris chez le négo-
mer: ciant précité que le transport des cendres de mer
peul étre évalué a 2,400 tonneaux, parcourant la

distance de 6 lieues sur le rail-way, a fr. 0-45. . 3,780-00

Total . . . . . fr. 5,780-00

140 Denrées Il conste du Tableau général du commerce de la
coleniales. Belgique avec les pays élrangers, pages 88 et 89,

A reporter. . . . . . fr. 1,096,687-54
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que la totalité des marchandises coloniales, miscs en
consommationdansle royaume, s’est élevéenoyenne-
ment & 103,039 tonneaux, pendant la période quin-
quennale de 1835 a 1840, pour une population de
4,000,000 d’habitants. Or, la population de I'Entre-
Sambre-et-Meuse agglomérée dans une zone de
1 licue de largeur de part el dautre du rail-way
projeté étant de 50,000 cnviron, on peut admeltre
que sa consommalion s’¢levera dans la méme pro-
portion cue celle du reste du pays et quielle attein-
dra, en conséquence, le chiffre proportionnel de
1,288 tonncaux dont 920 parcourront sur la bran-
che principale une distance réduite de 6 lieues,
afe. 0-60. . . . . 0 o 0oL
91 tonneaux parcourront sur l'embranchement
de Thy-le~Chéiteau 4 lieues, a fr. 0-60 . .
128 tonneaux parcourront sur 'embranchement
vers Morialmé 6 lieves, afr. ¢-60 . . . . ., .
149 tonnecaux parcourront sur Pembranchement
vers Froidmont 5,20 liewes, a fr. 0-60 . . . .
Il résulle des renseignements recueillis aux fron-
tieres, que le commerce d'infiltration de ces mémes
marchandises en France, s’éléve & 500 tonneaux par
an, qui parcourronl sur le rail-way 10,40 lieues,
afe.0-60 . . . . . . . .

Total . . .

Les renseignements recueillis ont fait reconnaitre
que le mouvement des voyageurs de Charleroy vers
Beaumont et Chimay, de Charleroy vers Philippeville
et Couvin el de Namur vers Philippeville et Couvin,
s'éléve moyennemenl i 254 personnes, transporlées
a1 lieue, en un jour, ou 4 8,914 personnes parcou-
rant en un an la distance wmoyenne de 11,30 de
Marchiense i la frontiére ou & Couvin; si 'on admet
que ce transport sera quintuplé, aprés 'achévement
durail-way, lemouvement sera de 44,570 voyageurs,
parcourant la distance de 11,30 lieues par an, qui
seronl réparlis de la maniére suivante, savoir :

+

fr. 1,096.687-34

3,512-00
218-40
460-80

464-88

. 1,872-00

. fr. 6,528-08

Endiligences £, ou 4,402, parct 11,501.4 fr.0-50—=24,871-30

Ench.-a-bancs 28

z2 ou14,506, » 11,50 » 0-35=56,580-23

Enwaggons 27, 0u25,862, » 11,50 » 0-25=73,060~15

Total . . .

A reporter .
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Hie Bagager. Si Pon admet, pour le transport des hagages, la
moyenne de 3% kilog. par voyageur ct par lieue,
constatée, en 1841, aurail-way de ['Etat (vosr pag. 61
du Rapport de la counmission des tarifs), Pon trouve
que le poids total des bagagesdes 44,570 voyageurs
sera de 155,995 kilog., transportés & 11,30 lieues,

a fv. 0-25 par 100 kilog. . . . . . . . . 4,406-86
Total . . . . . fo.  4.406-86

170 Murchonds- ] pésulte de fa lecture du tableau inséré a la page
ses dediligence. L. »
) 79 du Rapport de la commission des tarifs, que le
trausport avec rewmise i domicile des marchandises
de diligence sur les 66 lieues du chemin de fer de
PEtat livrées A Pexploilation, pendant Pannde com-
prise entre le 1¢v aohit 1840 et le 1 aolil 1841, s'est
élevé 2 174,785 colis, sur lesquels il a été pergu la
sommede . . . . . . . fr. 125,624-26
a 9,047,959 kilog. de marchandises
complées au poids, qui onl rapporté . 159,403-28
el d 15,794 groups de finances qui ont
donné un produitde . . . . . 18,256-76.

Si donc Pon pouvail supposer que les transports
se répartissent dans la méme proportion sur les
18,40 lieues environ du chemin de fer de I'Entre-
Sambre-et-Meuse , les quantités transportées et le
produit seraient & ceux du rail-way de PEtat comme
18,40 : 66, en admettant pour base de la percep-
tion les prix du tarif du 19 juillet 1840 ; mais cette
proporlion ne pouvanti raisonnablement étre adop-
tée pour les transports sur la communication nou-
velle qui doit desservir un pays beaucoup moins
peuplé, l'on a supposé quils ne 8’y éléveraient qu’a
la moitié et qu'ainsi ils seraient a ceux du rail-way
de VEtat comme 9,20 : 66, ce qui donnerait le
résultal suivant :

Recelte.
Transport des marchandises, par celis, 24,364 colis, f1. 17,511.22
1d. id. au poids, 1,261,231 kilog., » 22 219-81
Groups de finances........ raiens . 2,202 groups, »  2,544-9]

Pour connaitre le poids moyen de ces 24,364
colis, 'on observera que, puisqu’ils ont donné , en
chiffre rond, une recette defr. 17,511, le produit de
chacun d’entre eux a élé de 0-72 environ ; et comme
la perception a été faile daprés le tarif du 19 juil-
let 1840, au prix de fr. 0-20 par 100 kilog. de mar-

A reporter . . . . . . fr. 1,261,933-96
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chandises transporlés i 1 licue, si Pon divise 0-72
par 0-20, le quotient 3-60 indique que chaque colis
de 1,000 kilog. parcourra 3,60 licues sur le rail-
way . Le poids Lotal des colis élant de 2,436 Llonneaux
parcourant 3,60 licues, Fon aura, & raison de fr. 2-50
par tonneau et par lieue, prix du larif des mar-
chandises de diligence, une recette de fr. . . |

La quanlité connue des marchandises de diligence
& transporier au poids ¢lant, d’aprés ce qui pré-
cede, de 1,261,231 kilog. , et son produit, au pris
du tarif du 19 juillet 1840, étant, en nombres ronds,
de fr. 22,219, chaque cenlaine de kilog. donnera
un produit de fr. 1-76 , sur le parcours des 18,40
lieves du rail-way projeté; divisanl cetle sorame par
fr. 0-20, prix du transport de 100 kilog. & 1 lieue
d’aprés lc larif préeité, on trouve que la longuenr
du transport moyen est de 8,80 licues, soit 9 lieues.
En conséquence, les 1,261,231 kilog., ou 1,261 ton-
neaux de marchandises de diligence, parcourront

-9 lieues sur le rail-way, ct donneront, au prix de

fr. 2-50 par licue el par lonneau, un produil de

Il serait impossible de déterminer exactement la
valeur et le poids des 2,202 groups de finances ; mais
on observera que leur produit ¢tant, cn nombres
ronds, de fr. 2,545, d’apres le tarif du19 juillet 1840,
il en résulte que le prix du lransport moyen de
1,000 francs, a 1 lieue, peut étre évalué afr. 0-375;
si lon divise la somme de fr. 2,545 par 0-375, on
trouve que le montant des fonds & transporter peul
&tre évalué a fr. 6,823,056 a 1 lieue, lesquels, au
prix moyen du tarif, fr. 0-50 par 1,000 francs, rap-
porteront . . . . . . . . . . .

( Cette sorome pouvanl étre supposée en monnaie
d’argent, pour tenir lieu de la différence de la pé-
santeur spécifique des parlies en or et de celles en
cuivre, péserail, a raison de 5 grammes par franc,
environ 34,115 kilog. )

Total . . . . .

{1 vésulte dela lecture du rapport, publiéen 1342,
sur Uexploitation des chemins de fer de PEtat,
page %¢, que la longueur totale du rail-way exploité,
en 1841, s'élevait a 66 lieues ; 'on voit aussi, page
142 du mémerapport, que le transport des voitures
parliculiéres s’y est élevé a 2,880, ce qui revient

A reporter . . . .

fr. 1.261,935-96

21,927-60

9

’

8,577-70

.. . fr. 35,716-83

fr. 1,515,650-79



190 Chevauy et
hétail.
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Report

A peu prés & 44 voilures par licue el par an; nous
supposerons, dans 'absence de tout document capa-
ble de nous éclairer relalivement au produil pré-
sumé du Lransport des voitures sur le rail-way
projeté, quil ne 8’y élévera qu'd la moitié de celui
du chemin de fer de UEtat, el quen conséquence
le parcours moyen des voitures y sera réduil & 22
par an el par hicue sur chacune des 11,50 lieues de
Marchienue & la frontiére ou & Couvin. La totalité des
voilures parcouranl cette distance scra, en consé-
quence, de 229, dont 189 & 4 roues parcouranl
11,50 liewes, afe. 83 . . . . . . . . .

Kt 40 a 2 roues, faisanl un trajet de 11,30 licues,
afve2 oo 0 . L0,

Tolal . .

Le nombre des chevaux exporlés en France
s'éléve, moyennement, a 1,152 par an, au bureaun
de Bruly ( Anncxe n° 8); leur transport s’effectuera
nécessairement par le rail-way, puisque les prix du
tarif y sont ¢tablis de fagon & permetire aux mar-
chands de conduire leurs chevaux & un taux égal,
sinon inférieur, & celui auquel leur revienl ce
transport qui a liea acluellement par troupes ou
caravanes.

Le plus grand nombre de ces chevaux, qui pro-
viennent de 'Allemagne, est destiné aux remontes
dela cavalerie frangaise; on peul I'évaluer, au moins,
aux £ de exportation, ou & 800 Létes, qui parcour-
ronl sur le rail-way la distance enliére de Charle-
roy a Couvin, ou 10,40 lieues, au prix moyen de
fr.0-90. . . . . . O . . . . ...

L’autre partlie, ou 552 Létes, comprend générale-
ment les chevaux de trait, employés au roulage ou
a la remonte del'artillerie; elle provient, en géné-~
ral, du pays de I'Lntre-Sambre-ct-Meuse , et l'on
croit pouvoir évaluer son parcours moyen sur le
rail-way & 5,20 licues, & fr. 0-90 . . . . .

Le transport des beeufs, vaches, ete., au méme
bureau, s’éléve, moyennement, a 50 téles par an
(Annexe n° 8). On estime (U'ils proviennent des
environs de Charleroy et qu’ils donneront licu a
un parcours d’environ 10,40 lieues, au prix moyen

defr. 0,70. . . . . . . . . . .

’ .

A reporter . . fr.

fr, 1,315,650-79

6,407-10

904-00

.. fr. 7.311-10

7,488-00

t,647-36

364-00
9,499-36 1,522,961-89

v
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Report . . . fr. 9,499-56 1,522,961-89

La moyenne de l'exportation du bétail, tel que

veaux, pores, cle., par le méme bureau, s'éléve i

1,240 tétes environ par an (Annexe n° 8); celle

(uantité parcourra également, sur le rail-way, envi-

von 10,40 licues, & fr. 0,40, prix moyen par téte.  5,158-40
On peut estimer que le mouvement inlérieur des

foires el marchés aux chevaux de PEnlre-Sambre-

ct-Meuse donnera lieu d une circulation annuelle, sur

le rail-way, d’environ 300 chevaux, parcourant,

moyeuncemenl, 6 lieues, & fr. 0-90 . . . . . 1,620-00
Le transport des beeufs ) ele., aunx foires et mar-

chés peut étre évalué,sans exagéralion, 2 200 Létes,

parcourant aussi 6 lieues, moyennement, a fr. 0-70. 840-00
Celui du bétail peut étre compté a raison de 500

tétes au moins, parcourant 6 lieues, a fr. 0-40. . 1,200-00

Total . . . . . .fr. 18,517-76

Total général . . . . . . fr. 1,541,279-65

DIRECTION DE MARCHIENNE VERS VIREUX.

Mouvement des
transports du 7¢

projet.
TRONG PRINCIPAL, EMBRANCIHEMENTS.

e I N S R ———
Tonncaux, Licues. Tonn.-licue. Tonneauxs. Licues. Tonn.-lieve.
Houilles.

65,000 12.20 793,000-00 n i »

300 4.00 1,200-00 » » »

972 10.40 10, 108-80 » » »
1,904 10.40 19,801-60 » » »
1,296 10.40 13, 478-40 » ) ,

648 4.20 2,721-60 648 2.060 1,296.00
1,386 3.40 4,712-40 1,386 1.40 1,940- 40
6,500 3.40 22,100-00 6,500 0.40 2,600-00
2,462 4.20 10,340-40 2,462 2.80 6,893-60
1,425 4.20 5,985-00 1,425 2.00 2,850.00

971 4,20 4,078-20 971 1.40 1,359-40

752 9.80 7,369-60 » " »
5,400 3.40 18,360-00 5,400 t.40 7,560-00

21,600 3.40 73,440-00 21,600 0.40 8,640-00
2,880 4,20 12,096-00 2,880 1.00 2,880-00
A reporter . . . fr.  998,792-00 A reporter . . . fr. 36,019-40
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TRONC PRINCIPAL.
T —— "

Tonnenux, Licucs.
Report . . .
2,850 4.20
1,232 10,40
2,000 7.00
1,000 4.20
16,205 6.00
4,884 4.20
1,598 3.40
1,454 0.80
1,000 0.80
800 0.80
2,000 1.80
2,000 2.60
700 4.20
270 5.60
270 5.60
270 5.60
270 5.60
1,440 6.20
1,440 6.20
92 880 6.20
2,850 6 20
540 6.20
270 6.20
233 1.50
980 1.00

A reporter . .

fr

. fr,

Tonn.-lieue,
998,792-00
11,970-00
12,812-80
14,000-00
4,200-00
97,230-00

20,612-80
5,433-20

EMBRANCHEMENTS.

R

Tonneaux,

2,850

2,631
2,253
1,598

Mimeral de fee.

1,163-20
800-00
640-00

3,600-00
5,200-00
2,940-00
1,512-00
1,512-00
1,512-00
1,512-00
8,928-00
8,928-00
17,855-00
17,856-00
3,348-00
1,674-00

»

1,000
800
1,000
2,100
300

16,000

Castine,

349-560

Charhon de hois.

1,245,261-50

1,120
1,344
1,200

350

Licues, Tonn.-licue.
Report . . fr. 36,019-490
2,00 5,700-00
1.00 2.631-00
1.80 4,035-40
0.60 958-80
1.20 1,200-00
0.80 840-00
0.40 400-00
0.80 1,680-00
N.80 240-00
1.20 2,400-00
0.40 ©,400-00
0.80 896-00
1.60 2,150-40
1.80 2,160-00
1.60 560-00

A reporter . . . fr.  68,091-00
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TRONC PRINCIPAL. EMBRANCIHOEMENTS.
T st e, e NS e
Tonneaux. Licuaes. Tonn.-licue, Tonneaux. Licues. Tonn,-lieue,
Report . . . . [r. 1,245,261-50 Report, . o . fe. 68,091-00

Fontfe ¢t fer ouveé.

144 3,00 43200 | . , .
Bois.
Néant. ] Néant,
Ecorces.
Néant, | Néant.

Pierres et marbres.

5,000 6.00 30,000-00 » » »
1,500 6.00 9,000-00 » » »
Ardoises.
Néant. | Néant,

Tailles et panmes.

1,000 5.00 5,000-00 » » »
500 2.50 1,250-00 500 1.50 750-00
Grains.
2,000 10.40 20,800-00 | » " »

Vins et liguides.

2 000 6.00 12,000-00 | » ) ,

Cendres de mepr.

1,400 4.20 5,880.-00 | 1,400 1.80 2,520-00

Denrées coloniales.

920 6.00 5,520-00 » » »
91 3.40 309-40 91 0.60 54-60
128 4.20 537-60 128 1.80 230-40
149 4.20 625-80 149 1.00 14900
300 10.40 3.120-00 " » »

A reporter . . . fr. 1,339,736-30 A reporter . ., fr. 71,7¢5-00
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TRONC PRINCIPAL. FMBRANCIHEMENTS.
e T ——— i . ——
Tonncaux, Licues. Tonn,-licue, Tonnecaux, Licues, Tonn.-lieue
Report . . . . fr. 1,339,736-30 Report , . . . fr, 71,795-00
Bagages.
78 11.30 881-40 | ) y )

Marchandises de diligence.

141 (colis) 3.60 507-60
870 (colis) 3.60 3,132-00 % 121 id. 3.60 435-60
86 id. 3.60 309-60
658-00
Avpods. . . ... ... 4,054-00 Aupoids. . ... ... 563-00
400-00
Groups . . . ... ... 11-00 Groups. . . . .. . .. 6-00
Voltures.
37.80 11.30 427-14 » . "
5 11.30 56-50 " " »

Chevanx et Bétaifl.

200 l 0.40 2,080"0() » b "
88 5.20 457-60 » » »
15 10.40 156-00 » » »
124 10.40 1,289-60 , » »
75 3-00 225"00 " i »n
60 3.00 180-00 » » »
50 3.00 150"00 n n »
Total. . . . fr. 1,352,836-54 Total . . . . . fr. 74,674-80
Voyageurs.

22,285 voyageurs a 11.30 lieves = 251,820-50 4 1 lieue.
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DIRECTION DE VIREUX VERS MARCHIENNE.

TRONC PRINCIPAL.

/‘——_-‘-_,—A\J&\‘

Tonneau. Licues Tonn,-lieue Tonneaux
Houilles.
Réant.
Minerai de fer.
69,311 4.20 291,106-20 69,311
20,000 3.40 68,000-00 »
» » » 1,454
. » » 2,000
» ) » 1,600
» » » 1,000
" » 2,000
» » » 2,100
n » » 300
» » n 600
» " » 2,000
" » » 2,000
Y n » 700
700 1.40 0950-00 0
1] n n 270
» » » 270
" » » 270
» » » 270
n » » 1,440
» » N 1,440
» n n 2,880
» * » 2,880
b n Bl 540
» » " 270
2,292 4.20 9,626-40 2,292
1,146 3.40 3,893-00 ]
16,000 0.80 12,800-00 16,000
4,771 4,20 20,038-20 4,771
Castine,
640 0.50 320-00 | »
Charhon de hois.
1,120 3.20 3,584-00 »
1,344 2.40 3,225-60 n

A reporter . . . fr.

413,573-40

A reporter . . .

Lionres

Néant.

2.00

2.00
.00
1.20
1.00
0.80
1.00
1.80
0.50
1.00
2,00
2.00

2.00
2.00
2.00
2.00
2.80
2.80
2.00
2.00
2.00
2.00
2.00

2.00
2,00

fr.

EMBRANCHEMENTS
T T ————— . “__‘_’-“'-‘“ ~

Tonn, Leue

138,622-00
2,908-00
2,000-00
(,920-00
1,000-00
1,600-00
2,100-00
540-00
300-00
2,000-00
4,000-00
1,400-00
540-00
540-00
540-00
540-00
4,032-00
4,082-00
5,760-00
5,760-00
1,080-00
540-00
4,584-00
32,000-00
9,542-00

n

»

227,880-00
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TRONC PRINCIPAL. EMBRANCHEMENTS.
- — S UL I
Tonneaux. Lieues. Tonn.-licue. Tonneaux. Lienes, Tonn.-licue.
Report . . . . £ 413,673-40 Report . . . . fr. 227,880-00
1,200 2.20 2,640-00 » , .
2,688 2.00 5,376-00 » » "
980 1.00 980-00 » , )
340 4.00 1,360-00 » " .
340 4.00 1,360-00 n ” a
600 4.00 2,400-00 " ~ »
2,100 3.00 6,300-00 » \
350 1.40 490-00 " )
2,000 2.00 4,000-00 ’ . )

Fonte ¢t fer ouved.

n » " 144 1.00 144-00
495 5.20 2,574-00 » " '
860 10.40 8,944-00 » "
330 0.60 198-00 » » "
234 5.40 1,263-60 » ” "
330 1.20 396-00 n » A
234 4.80 1,123-20 » . »
330 2.00 660-00 » »
234 4.00 936-00 " »
330 0.80 264-00 330 1.40 462-00
234 3.40 795-60 » " n
234 1.80 421-20 234 1.20 280-80
300 1.00 300-00 » . »
211 2.00 422-00 » 5 .
500 2.40 1,200-00 500 1.60 S00-00
351 2.40 842-40 n » .
340 3.00 1,020-00 340 1.20 408-00)
245 1.20 294-00 n » ,
200 0.44 80-00 » 5
2,488 10.40 25,875-20 » » ,
350 8.40 2,940-00 n » 0
1,260 6.00 7,560-00 o » .
500 4.20 2,100-00 500 1.60 800-00
500 4.20 2,100-00 500 2.00 1,000-00
620 4.20 2,604-00 620 1.00 620-00
400 4.20 1,680-00 400 0.80 320-00
8,000 3.40 27,200-00 8,000 0.40 3,200-00
2,450 3.40 8,330-00 2,450 1.40 3,430 00
Rois.
30,000 6.40 192,000-00 n s
5,400 10.40 56,160-00 » ,

}

A reporter . . . fr, 788,762-60 Avreporter . . . {r. 230 344.80
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TRONC PRINCIPAL. EMBRANCIIEMENTS.
,fwm e S —
Tonneaux. Licues. Tonn.-lieue, Touneaux, Liewes, Tonn.-heue,

Report . . . . fr.  788,762-60 Report. . . . fr. 239,344-80
1,000 10.40 10,400-00 0 ) "
1.000 10.40 10,400-00 " ,
1,000 6.60 6,600-00 0 ,

Ecorces.
1,500 10.40 15,600-00
750 10.40 7.800-00 » N
750 6.60 4,950-00 » "
Pierres ct marhres.
5,000 6.00 30,000-00 | » » A
Ardoises.

468 10.40 4,867-20 » » \
1.000 10.40 10,400-00 » ,
3,885 12.20 47,397-00 » N
2,960 12,20 36,112-00 ) » ;

Tuiles et panues.
Néant, | Neéaut.
Grains.
234 6.00 1,404-00 | » » y
Vins et liquides.

819 6.00 4,914.00 » » "
146 6.00 876.00 n 0 )
Cendres de mer.

Néant. | Néant.

Denrées coloniales.

Néant. | Néant.

Bagages.

78 11.30 881-40 » » "

A reporter . . . fr. 981,364-20 A reporter . . . fr. 239,344-80
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TRONC PRINCIPAL I EMBRANCOEMENTS.
e T ——— e
Tonneaux. Licues. Tonn.-licue. Tonncaux. Tieues, Tonn.-lieue.
Report . . . . fr.  981,364-20 | Report. . . . fr. 239,844-80

Marchandises de diligence.

141 (colis) 3.60 507-60
870 (colis) 3.60 3,132.00 121 id. 3.60 435-60
86 id. 3.60 309-60
658-00
Aupoids . . . .. ... 4,054-00 Aupoids . . . . . . .. 563-00
400-00
Groups . . . . ... .. 11-00 Groups. . « . . v . .o 6-00
Voitures.
37.80 11.30 427-14 " " x
5 11.30 56-50 » " *
Chevaux et bétail.
75 3.00 225-00 » " »
60 3.00 180-00 » » »
50 3.00 150-00 » » »
Total. , . . . fr. 989,599-84 Total. . . . . fr. 242,224-60
] T ————td)
Voyageurs.

22,285 voyageurs 4 11.30 lieues = 251,820-50 4 1 lieue.

RECAPITULATION.

Marchandises.

Tonn.-liene. Tonn.-lieue.
DIRECTION DE MARCHIENXE VERS VIREUX 5

Sur le tronc principal . . . . . . . 1,352,836

2,34
Disecrion pe VIREUX VERs MARCHIENNE, 342,436
Sur le tronc principal . . . . . 989,600
Direcmion pE MARCHIENSE VERS VIREUX,
Sur les embranchements . . . . . . 74,675
316,900

Dinecriox pE VIREUX VERS MARGHIENNE,
Sur les embranchements . . . . . . 242225

Tonpage lotal 3 1 liese . . . . . . 2,659,336
L

Voyageurs.

. . R Voyag. a1 lieue,
En remonte et en descente sur le trone principal et sur 'embranchement
deCouvin . . . . . + « + . . . v . . . . . . . 503641

e ————————1
x
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Yras de loco- ak ; i S i . 6 N . ¢ 0
s Si l'on apphqne’ l(,l.s prix de locomotion, ado!)l,us poﬂm !e projet n®* 6, pag. Ly,
au mouvemenl général des transports du projet n°7, on trouve que les frais
de locomotion peuvent ére évaluds, ainsi qu'il suil, savoir :

Trone principal.

2,342,436 tonneaux & une licue, a fe. 021, . . . . . fr. 491,911-56

Embranchements.

516,900 tonneaux & une lieue, a fr. 020, . . . . . . 63,380-00
Supplément de frais de traction sur les plans aulo-

moleurs, par approximation . . . . . . . 11,997-84

503,641 voyageurs trausporlés a une lieue, a fr, 0-15. . . 75,546-15

Total . . . . .fr. 642,835-55

ploi?l‘;'zfgﬁiox d'ec- 12 locomotives avee leurs tenders, a fr. 47,000 . . . . fr.  564,000-00
320 waggons pour grosses warchandises, a fr. 2,300 . . . 736,000-00
8 id.  pour bagages et marchandises de diligence, a

f£.3,000 . . . . . ... ... 24,000-00

10 id.  pour chevaux, a fr. 3,200 . . . . . . . 32,000-00
10 id.  pour bétail,afr. 2,500 . . . . . . . . 25,000-00
8 diligences, a fr. 4,000. . . . . . . . . . . . 52,000-00
50 biches en cuir imperméable, & fr. 350, . . . . . . 17,500-00
50 id. en loile id., afe. 100, . . . . L. 5,000-00
16 paniers a couvercle, a . 9 . . . . . . . . . . 144-00
100 id. Acoak,afe.6 . . . . . . L. o L L. 600-00
4 grues mobiles sur chariot, a fr. 5,200 . . . . . . . 12.800-00
4 forges de campagne, & fr. 700 . . . . . . . . . 2,800-00
4 pelils waggons de service, a fr. 500 . . . . . . . 2,000-00
mpeéva .~ . . . . 0 0 Lo 00 Lo 66,156-00
Total . . . . . fr.1,520,000-00

Atelier degros-  Atelier de grosses réparations a Marchienne-au-Pont, y com-

ses réparalions et . .
matériel des sta- pris loutillage . . . . . . . . | v . fr. 200,000-00
tions. Y . .. .
? Mobilier des ¢uatre stations principales de Marchienne, Wal-
court, Couvin et de la frontiére, vers Vireux, a fr. 1,150. . . 4,600-00

Mobilier des dix stations intermédiaires de Hameau, Thy-le-
Chéteau, Silenrieux, Cerfonlaine, Mariembourg, Olloy, Laneffe,

Morialmé, Fairoul et Froidmont, a fr. 800 . . . . . . . 8,000-00
Huit pompes & incendie, avec accessoires, dans les quatre
stalions principales, a fr. 1,900 . . . . . . . . . . 15,200-00

Engins, balances el bascules, pour les marchandises, dans les
quatre stations principales, a fr. 5,200 . . . . . . . . 20.800-00

Areporter. . . . .fr. 248,600-00
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Report . . . . .fr. 248,600-00
Engins, balances, bascules, pour les marchandises, dans les
dix stalions intermédiairves, a fr. 4,500 . . . . . . . . 45,000-00
Engins pour le chargement et le déchargement dans les qua-
tre slations principales, servanl en méme lemps aux répara-

tions des locomotives, afr. 3,500, . . . . . . . . . 14,000-00
Id. pour les dix stations intermédiaires, & fr. 1,150 . . . 11.,500-00
Oulillage de quatre aleliers de petites réparations, & fr. 5,000 20,000-00
Impréva. . . . . . . . L oL L 10,900-00

Total . . . . .fe. 350,000-00

Le résultat financier de 'exécution de chacun des sept projels esl consigné
dans le tableau ci-aprés :
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TABLEAU RECAPITULATIF DES

DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT.

INDICATION
P
pES LONGUEURS, ' N o
RAIL~WAY MATHRIEL |de grosses ré- de
PROJETS, et de paralions , SOMMES. ¥.imieiLoance TOTAL.
STATIONS. |L0GomoTION.| tatdrel des 3p. o
slations. « Jo
Kilom, Fr. Fr. Fr. ¥r, Fr. Fi.

N° 1. Direction de | Tronc principal 83
Charleville, — Pentes 1081)10,351,348) 1,660,000 350,000 |12,361,348f 370,840 |12,752,188
de 0%.005 ¢t 0",006 sur | 3 embranchem" 25%
les deux versants de la
crite de partage.

N 2. Diéreotion de | Trone principal 70
Vireuz. — Pentes de 1005110,295,510] 1,710,000| 350,000 |12,355,510] 370,665 (12,726,175
0m,005 et 0m006 sur les | 4embranchem® 304
deux mémes versanis,

N® 3. Direction de | Tronc principal 64
Vireuz. — Plans incli- '941) 9,734,930{ 1,770,000f 350,000 [11,854,930) 855,648 |12,210,578
nés & la créte do par- | 4embranchem' 30f
tage.

N° 4. Direction de | Tronc principal 81
Charleville. ~ Pentes 106£110,210,457] 1,490,000 350,000 |12,050,457] 361,514 [12,411,971
de 0'°,007 sur les deux | 3embranchem!* 25
versants.

N° 5. Directdon de | Tronc priacipal 68
Vireux. — Pentes de 98.110,154,619) 1,540,000| 350,000 [12,044,619) 361,339 |12, 405,958
0=,007 sur les deux | 4 embranchem" 30§
versants.

Ne 6. Direction de | Tronc principal 75
Charleville. — Pentes 100£]10, 175,739 1,470,000 350,000 {11,995,739] 359,872 |12,355,611
de 0™,0055 et 07,008 | 3embranchem" 25
sur les deux versants.

N° 7. Direction de | Tronc principal 62
Pirewr. — Penles de } 921110,119,901} 1,520,000! 330,000 |11,989,901] 359,697 |12,349,598

0™,0063 et 0™,008 sur
les deux versants,

4embranchem" 301




DEPENSES ET BRECETTES.
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DEPENSES ANNUELLES. ] provurr |PRCEDANT] ynqgpyy
ANNDEY
ANNY dos AXNUEYL N
NTERRTS e ‘ " Observalions.
pcndanl!:lu)?t ENTRETIEN des RECETTES du
jrz moitidde) opprrar, § 7Y 20N igcomorion. | ToTAL, sur les
la durée des et des : ™
pavane, TATIONS. PEAGES. | |00, | CAPITAL.
74P °fo
Fr, Fi. Fe, Ft- Fr. Fr, Fr.
934,914 [13,687,102] 206,958 | 756,892 | 963,850 § 1,679,646] 715,795 | 5.23 ¢/,
Les dépenses de l'en-
tretien et de la locomo-
:lion comprennent les frais
” . , 99, - - r . ° u perscanel qui y est
954,463 113,680,638 200,226 | 678.892 | 879,118 | 1,504,000 624,882 | 4.57°/, respectivemont atinchi.
Gelles de la locomotion
comprennent, en ouire,
les frais d’administration
générale.
915,793 |13,126,3718 185,706 | 626,802 | 812,508 | 1,355,249] 542,651 | 4.13 %/,
930,898 13,342,869i 216,686 | 771,000 | 987,656 | 1,630,062] 642,406 4.81 %/,
930,447 [13,336,405] 201,509 | 677,000 | 878,509 f 1,426,533) 548,024 | 4.14¢/,
926,671 113,282,2820 203,060 [ 710,740 | 913,800 1,488,697 574,807 4.33 of,
926,220 ]13,275,818] 192,533 642,836 | 835,369 } 1,341,280 505,911 3.81 o,
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Compararsondes Sepl projels ont ¢té étudies, trois dans la direction de Charleville et quatre

thvers projets.

dans celle de Vireux.

Parmi ces derniers, Pon eroil pouvoir éearter, d’abord, le projet n® 3, qui
traverse la créte de partage de PEntre-Sambre-et-Meuse, au moyen de deux
plans inclinds adossés 5 parce que les difficultés que présente exploitation des
plans, les dangers et les retards qu’y occasionnent les wmoindres accidents
sont des inconvénients notloires, en Belgique comme & Pétranger, et quiil
semblc inulile, en effel, de les développer ici de nouveaun, pour motiver
'abandon de ce projet qui, du reste, sous le rapport financicr, est encore I'un
des moins productifs de tous ceux étudiés.

It reste done & compaver les trois projets, dans chacune des directions de
Chavrleville et de Vireux.

Si lon se borne a les examiner sous le rapport de Vart, il est évident que
les projets n° 1 el 2, comparés & ceux n° 6 el 7, offrent, a la fois, les pentes
les plus douces, les courbes de plus grand rayon, et, par conséquent. Uexploi-
tation la plus facile, la plus stre, et la woins dispendicuse. lls devraient
dés-iors étre préférés aux autres, avee d’anlant plus de raison, que, présentant
épalement Ies plus grands avantages sous le rapport financier, ils permettraient
vraisemblablement de rendre purement morale la garantie d'intérét du capital

. d’exéeution, que réclament de Etat les demandeurs en concession ; mais il
faut observer que lous ces avanlages ne peuvent élre obtenus quaux dépens
du commerce, auquel i1 faudrail imposer un surcroit de péages occasionné
par un détour de 8 kilomeétres; et comme, d’'un autre cdié, pour éviter, si
faire se peut, loute concurrence ullérieure, entre les transports par la Meuse
et ceux par la communication projetée, il est essentiel de réduire, autant que
possible, la longueur du parcours du rail-way entre la Sambre et la Meuse,
puisque les frais de transport par les chemins de fer sonl beaucoup plus
élevés (ue ceux par les riviéres ou canaux: par ces molifs, Pon croit que, dans
lintérél commun du commerce el de IEtat, il faut accorder la préférence au
tracé le moins long, c'est~a-dire & I'un des projels n° 6 et 7, plus courts
de 8 kilométres que les projets n° 1 ¢t 2, et dont les penles mawzimaum (0™,008)
peuvent facilement élre parcourues par les locomolives de 16 pouces que l'on
compte employer sur cette ligue.

L’adoption de l'un des projets n® 4 el b, comparés aux projets n° 1
et 2, ne permettant de raccourcir le tracé que de 2 kilométres environ, et
la pente mawimum (0m,007) exigeant également l'emploi de forts remor-
queurs, l'on estime que le racourcissement de 2 kilométres, que I'on oblien-
drait par ladoption de ce tracé, ne pourrait compenser les avantages qui
résulteraient, pour le commerce et Iindustrie, de 'adoption des tracés n° 6
et 7, plus courts de 6 kilometres.

Il reste donc a comparer entre eux, les projets n° 6 el 7; le premier, dans
la direction de Charleville; le second, dans celle de Vireux, Or, il a é1é établi,
dans le cours du présent rapport, que le projet n° 6 serait plus avantageux au
pays que le projel n° 7, parce que le parcours direct de Marchienne & Char-
leville par le projet n° 6 étant plus court que celui par le projet n® 7, de
Marchienne A Yireux . et de cet endroit par la Meuse a Charleville, et n’étant
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pas sujet , comme ce dernier, aux retards gu'occasionneraient au parcours les
fréquentes interruptions de la mavigation intermiltente de la Meuse, il
deviendra possible au commerce de se procurer, par la premiére de ces
communicalions , des houilles fraiches en tout temps et & plus bas prix,
puisque les frais de Ltransporl par le rail-way direcl sont moins élevés que
ceux par celui de Vireux el par la Meuse; parce que le projet n° 6 favorise
Pexploitation des foréts et des ardoisicres du pays, tandis que celui n° 7 est
avanlageux seulemenl aux ardoisiéres francaises de Fumay, au détriment des
notres; parce que la possibilité qui a é1é élablie de donner au projet ue 6 le
caraclére d'une grande communication inlernationale, en le reliant par le
rail-way décrété de Paris & Strasbourg au systéme général des chewins de fer
frangais, ne peut éire le partage du projet ne 7 qui, de Paveu des ingénieurs
de ce pays, ne peul étre relié A ce méme systéme de communicalions, sans y
employer des capitaux hors de proportion avec I'importance du rail-way ; et
parce qu’enfin, estimation comparative des produits démontre, a Pévidence,
que le projet n° 6 est plus avantageux sous le rapport financier que celui n° 7.

Tels sont donc les motifs principaux qui ont déterminé la préférence ue
Pon a accordée au projet n° 6 sur celui n° 7, dont I'exécution, bien que présen-
tant également tous les caractéres de l'utilité publique, ne devrait néanmoins
avoir lieu que dans le cas ou il ne serait pas établi de chemin de fer sur le
territoire frang¢ais, dans la direction de Charleville.

Marcinelle, le 20 mars 1844.

L'ingenienr des ponts et chaussées,

J. MAGIS.
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DENREES COLONIALES.

TABLEAU D’IMPORTATION MOYENNE, EN CONSOMMATION.

ANNEES 1835 A 1839 INCLUSIVEMENT.

(Extrait du Tableau général du commerce de la Belgique avec les pays étrangers, publié
en 1843 par le Département de I'Intérieur. Pag. 87 et suivantes.)



Annexe N0 1 (sudte).
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Commerce d’importation de la Belgique avee les pays dtrangers.

P —

MARCHANDISES

MISES EN CONSOMMATION,

MOYENNE

QUIKQUENNALE
DE 1835 A 1839.

EN KILOG.

Observations.

Amandes, . . . . "
Cacao .

Café. . .. ..

...............

Cannelle. . .

Cochenille . . .

Colle de poisson . .

Créwne ou cristal de tartre

v

Epiceries non dénommées au tarif, fr. 197,085

Figues . . .

Fromages . . . .

Fruits non dénommés au tarif. . . {r. 406,125

Gommes . .

Ammoniac . .

Goudron. . . . . .

Huiles comestibles . .

e v e oew o 106,610,612

Id. pourfabrigques. . . . . . fr. 1,494,599
Indigo. . . ... ... oo ..
Jusdevéglisse . . . .. - ... .. ...
Laines . . . . . . . e e e e e
Lin ... .. e e e e e e e .
Mangancse . . e e .
Mercure . . . « . . . . e e e e ..
Miel . . . ... e e e s e v e e e

A reporter. . . . ..

166,513
185,661
16,307,665
61,923
4,078
4,851

990, 264
1,014,492
103,070
23,669
1,133,407
156,457
138,653
3,896,054
571,048
200,364
3,55
210,635

25, 198,669

Poids inconnu.

Poids inconnu,

Poids inconnu.

id.
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MOYENNE
I“ARCHANDISES QUINQULNNALE

MISES EN CONSOMMATION,

DE 1835 A 183%

Observations,

EN AILOG,
Report, . . . . .. . ... 24,198,669

Mine de plomb. . . . . .. . ... ..., 129,073
Noixdegalles . « . . . . . . ... o0 .. 41,617
Poivre etpiment, . . . . .. . .. e e 875,086
POix o v v v v v e e e e 182, 407
Prancs €L pruneaux . . . . . v o0 . o .0y s 854,406
QUIDGUINA « v v v v v o v v o v v v e s 4,415
Raisins, ., . v v o v o v v v v b v e e e 756,093
Résineux, . . .. . .. ... .. ... ... 332,456
Riz, « v v i e v v e e e e 4,184,339
Safran., . . . ...« C e e e e e e 1,759
Salpétre . . . .« . . . . o Lo 308,218
SAVOIL + + s o o o o v 4 v b h e e 296,515
Selbrut. . « . - « . v v v v i e .1 29,329,143
Soude . » . v 0 v o v e e e e e 151,502
Soufre. . v v v o v v v h e e e e .. 895,938
Sucres bruts, tétes et terrés . . . . . . ., . 19,825,059
SUIMAC . « o v o o o o b o v o o o v o v v 253,045
Tabacs non fabriqués. . . . . . e 5,446,493
. fabriqués. . + « v . v v o0 L L 71,751
Tartrede vin, . . . + « . e e e e e 36,671
Thé . . . ... et e e . 63,472
Tournesol , . . « . « . e e e e e e 120,081
Tourteaux . . « « » » o 4 . 14,788, 441
Vert de gris et autres verts. . . . . .. . 26,275

Total , . ... ...

103,089, 604
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TABLEAUX DE L’EXPORTATION, DE L’IMPORTATION, EN CONSOMMATION, EN
ENTREPOT ET EN TRANSIT, DES MARCHANDISES CI-APRES DESIGNEES

SAVOIR :

N° 2. — Houlilles
3. — Vins
4. — Arvdoises
5. — 1d.
6. — 1d.
7. — Grains
8. — Bestiaux
9. — Fer

{exportation).
(emportation).

(¢mportation).
unportation en transit),
ezportation).

(
(
(¢mportation).
(exportation).
(

exportation).

ANNEES 1833 A 1842 INCLUSIVEMENT,

{Ces huit tableaux sont extraits de ceux dressés par les soins du Département des Finances, sur Ja
statistique des Dureanx de douanes établis le long de la frontiére de France, entre Ia Sambre et la

Meuse,)
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Commerce de lo Belgrque

WOUILLES, —

= et eeiand

DESIGNATION EPOQUE DE
pEs
BUREAUX. 1833. 1834. 1835. 1836, 1837. 1838.

Teer . vvvvrreenrienss 40,000,000 | 50,000,000 | 57,800,000 | 62,600,000 | 66,000,000 | 53,208,000
Brulyooyoorreeernnnns » ) » , , .
Couvin. .o oovvviennns » s » » » »
Ridzes. e ciurnvivinnnen » . » » » )
Seloignes. .. ) » » » , » »
Chimay.... ... aveen » » » » » J
Macon....oovvveusnnan » ’ 2 » » »
1170 3 PN . ’ ’ » » » »
Pont-de-Sambre ... .... » » » » » .




avee les pays étrangers.

Exporiation.

L’EXPORTATION. TOTAL. | MOYENNE
o BN Observations,
PERIODE

1839. 1840. 1841. 1842, o [0 Ans. | TONNEAUX.,
Tonn, Kil,
55,306,570 | 55,581,750 | 64,065,392 | 59,347,000 | 563,908,712 | 56,390,871
: 965,608 | 1,243,850 | 1,282,550 | 3,492,008 | 1,164,003

3 » [ » » »

» » » 2 ] *
, , , 10,000 10,000 10, 000
, ' 15,000 20,000 35,000 17,500
N » 186,516,000 | 117,776,800 | 254,292,800 | 127,146,400




ANNEXE N° 3.
i I

Coninerce de la Belgique
"INSU —

ErPOQUE DE
DESIGNATION
DES 1838. 1839. 1840.
BUREAUX e et e e e I eI
) Coreles Tunneaux Cercles Tonnesux Cereles Tonreaur
cl Boutcilles, ol et Buntedles el et Bouteilles. ot
heetolities, hitogrammies. § hectolities Lidogramrues § heclohitres, Lilogrammes,
Heer. . ovveno..... 6,980.57| 84,038 | 776,024 J4,712.95 | 77,746 | 607,340 |5,807.50] 62,923 | 690,874
Bruly............. v » » » » » 2,313.03| 10,829 1 250,254
Gouvin ‘ R v » » » » » » s »
Ridzes .oovivennnn, » » » » » v . » »
Seloignes......... . , > , » " » . » '
Chimay....... . » 13 » . » » »n » >
Macon,........ . ’ ’ » ° » ’ » » s
BIVEY. . vvenninunan B » » » » » » » »
Pont-de-Sambre.. .. » » » » » ’ » » ’
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avec les pays dtrangers.

Importation.

L’ IMPORTATION. TOTAL,
MOYLENNE.
1841, 1842, PERIODE DE GINQ ANS,

B e e B NGy IS PR
Cercles Tonneanx Cervles Tonneanx Cereles Tonneaux Cercles Topneaux
ct Bouleilles. ot ct Bouteilles. ot et Bouleilles, et ot Bouteilles, oL
hectolitres, kilogramm,J heetolitres. Lilogramm. § hectolitres, Lilogrammes, | hectolities. kilogremm,
8,205.67) 75,773 | 953,170§4,582.51 70,861 | 582,258}20, 698,20} 371,341 |3,609,666}5,920.00| 74,268 |72],933
2,694.79| 7,200 | 282,252i,805.45 8,617 | 195,625] 6,813.27) 26,745 | 728,131]2,271.00] 8,915 |242,710
» » » » » s 2 s ] » » »

» ? » « » L 1 » 3 » 14 »
3 ’ » a » ] » » » » ® »
» » » » » a ) » ® » f "

| ]
52.33 0| 5,308] 47.64 6,120 15,474 ©9.97] 6,214 | 20,872] 49.99 3,107 | 10,436
[] » » » » » » » » » » 2
5.58 » 558 26.61 84 2,808 32.19 84 3,366 16.10 42 1,683
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Axnexe ®° 4.

N
Commerce de la Belyique wvec los pays dtrangers.
ARDOISES. — Importation.
DESIGNATION EPOQUE DE LIMPORTATION. TOTAL: L2
b ES e | nops | IOYBNNE, é;g 2 é
BURAEAUX, 1838. 1839. 1840. 1841. 1842, bE B A, 2 § =
E
Pidees, DPidees. Pitces. Pidees, Pidees, Pidees, Pidees, Kil. Tonn,
Heet. onennn . 11,458,630 (10,492,100 {18,183,100 | 3,979,962 [20,087,000 |59,200,792 |11,840,159 | 230 | 2,960
Braly ...... . . . 422,400 | 809,860 | 870,300 ] 2,102,560 | 700,853 | - 175
Couvin,. .. ..., » » » » v » » » »
Riczos...... ... : , . 30,000 16,000 46,000 23,000 | 6
Soloignes. .. ... , , » 5,000 . 5,000 2,500 | 1
Chimay. ... ... » » » » » » , 9 »
Macon......... , . » . 4,000 4,000 | 4,000 | . i
Sivry.. ool » » 0 » s » s s ’
Pont-de-Sambre » » » 12,000 125,000 137,000 68,500 » 17
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ANNEXE N

H.

B e
Commerce de la Belgique avee les pays étrangers.
ARDOISES. — Importation en transit.
- S
4 7 I € ‘(f‘: i P 8 ?‘:'
DESIGNATION EPOQUE DU TRANSIT, TOTAL. slg 8| 2 =
- £33 [l - -
Dis - e i movENNE. | 2 8 | o & £ =
PERIODE =& a = &= =
BUREAUX. 1840, 1841, 1842, bE 3 ans, = | 2 & E E}
P
Pulees Prices. Puires Rl
Heer..ovoveennnn, 8,750,000 | 7,580,275 (15,859,000 27,180,275 | 9,063,091 | 250 | 2,266 | France, | France.




Annexe ne 6.
I e nmated

Commerce de o Belgique avec lvs pays dirangers.

ARDOISES. — Expeoriation.

. : Bl

DESIGNATION EPOQUE DE L’EXPORTATION, TOTAL. ilg ok

NES e -~ MOYENNE. 2| & E‘

PERIODE g 2 g

BUREAUX, 1838, 1839, 1840, 1841. §842. e B ans. Tl 2=
i =]

=
o
B
B

Heerevoeorer- , , , , 26,000 25,000 25,000 | 250 6

Bruly..... ... » » 12,500 39,400 67,000 118,900 39,634 . 10

Ridzes, .. .vvun. » . » » 18,000 18,000

18,000

Seloignes,,.... » o » » . '
Chimay . ...... » ’ » 11,000 s 11,000
Maconms.eeoens » » » . B '
Sivry.. oncnvns . » L » » » )
Pori~-de-Sambre. » » + » » »




AnneXE N 7.
AT e S

Commerce de la Belyique avec les pays élrangers,

GRAINS, — Importation.

DESIGNATION EPOQUE DE L'IMPORTATION. TOTAL.
DES P S e NS SRR A B MOYENNE,
PELIODE
BULBAUX, 1838, 1839. 1810. AS41. 184%2. bE D ANS.
Tonn. Kil, Tonn, Kil. Tonn, Kil, Tonn, kil Tonn Kil. Tonn, kil, fonn  hal
Heor.. coevvrs vinen 2,071 2,446 22,095 | 1,490,300 823,510 | 2,340,430 468, 086
Brulys . eveeneerninnn, ° » 247,895 763,598 987,583 1,999,076 666,359
Couvin, . voesioranenes » ’ » . » . .
RitZeSeiaicionerneenas » y » 20,606 3,160 23,766 11,883
Seloignes...oveiseuses s v ’ 71,483 54,638 126, 121 63,060
Chimay.oceeree «veves s 5 . v » s »
Macon.ieeeieev nneaen » » » 94,900 51,629 146,529 73,264
Sivry.. ... » s » 609,000 41,613 650,613 325,306
Pout-de-Sambre....... » s » 22,000 19,228 41,228 20,614
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Comanerce de la Belgigque

BESTIAUX. —

DESIGNATION

NOMBRE EN

DES 1838. 1839. 1840,
. B e — eI e e i et
BUREAUX. - R e gt — el i
Bouls Goclions , Beends Cochons , Beuls Coclons 4
Chevaus, ct veatrx Clicvaux, [} veanx Clevaus, ot veanx
vaclies. |0t montons, vaches,  |el moutons, vaches.  Jeb montons.
TEOL. v e veveranarneenss ) . , 208 . . 631 87 | 1,367
Braly...ooooo et i » » ' » " » 1,105 39 171
Couvia, ..o cv oo ity » P » ' v » » » »
Riézcs......,. » » v ® v » 2 ¥ )
Seloi{;’ncs‘ e e e » » + 2 » n » » »
Chimay..........o0ovns » » > » » » » » ’
Macon .orvr v vinnnn.. 5 » » » » 2 z » »
Si\'l‘y.‘..,”............ » » » v ] » » ”» »
Pont-de-Sambre.,....... . v » s ’ » » » »
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avec les pays drangers.

Expowtation.

TOTAUX
MOYENNE.
ROUR CINQ ADNS
1841. 1842.
R I N R g /""_"h—-—-”\-dr'-_\ i N N
Beeufs Coclions Beeuls Cochons , Beeufs Cochons, Benufs Coclions ,
Chevaux et venux Clievaux €t Yeanx Chevaur, el yeanx Chevan ot veaug
vaches. ¢l moulons vaches, (vt avoutons vaches  [ct moutons rackes et moutons
544 122 1,634 556 67 767 1,939 276 3,768 485 92 1,236
[,421 74 | 1,929 931 35 | 1,619 3,457 148 | 3,719 | 1,152 49| 1,240
» L2 v » » » » » n v 2 t ]
» 3 » » ® a H » » 2 » »
29 » » 31 3 . 60 3 » 30 2 )
» » ° » » . » » » » » »
» 8 491 4 6 521 4 14 1,012 2 7 503
12 56 63 ¥ 121 1,235 12 177 1,298 6 89 649
» s a 2 » » 2 » » 2 » H
5,474 618 | 9,797} 1,677 239 | 3,631
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Axnexe 80 9.
Mt I T - 7

Commerce de la Belyique avee les pays dirangers.

FERS. — Exporiation.

_!QM
DESIGNATION £POQUE DE L'IMPORTATION. TOTAL. POIDS

P53 e s~ et IR MOYENNE, TOTAL
PERIODE

BUREAUX. 1838. 1839. 1S40. 1S41. 1SA2. 1E 5 axs. EN TONKEAVX.

Tonn. Kil. Toun, Kil. Toon, Kil, Toun, Kil. Toun. Kil Tonn, Kil. Tonn, Kil.

Heer..oovvnnnnn, 110,074 112,677 22,015 163,041 287,538 695,350 139,070

Bruly..oov.vons . » . 4,234 29,585 47,401 81,220 27,073

Couvin.. ... e , , 104,930 | 192,770 . 297,709 148,855

Riézes..s.vvu e » » v » ’ ’ »

Seloignes. «. +v+. - . . . 32,729 2,765 35,49 17,747
Chimay... ..vur.. . . . 107,691 | 886,352 | 994,043] 497,022
Macon..o.vavennn » . » 258, 625 307,800 566,425 283,213
SEVEY. v e carinns , . , 40,378 66,300 |  106,678] 53,330
Pont-de-Sambre. . . . \ 4,926,685 | 8,999,808 | 13,926,493 | 6,963,247
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Anmexe w0 10.
I

Province de Hoinout.

el - - —

TABLEAU DE LA CONSOMMATION ET DE LA PRODUCTION

DES

HAUTS~FOURNEAUX AU COAK.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

( Extrait des Tableaux statistiques, dressés par les ingénieurs des mines.)
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Annexe ne 10 (suste).

I
Consommation ot production des
= COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX
o .
‘ ou D¥S o
g . j DES ]
2 LES USINES SONT SITUEES, PROPRIETAIRES. PERMISSIONS. acries. | wacriss, | BN €ON° TOTALS
S TRUGTION
ANNEE
1 | Monceau-sur-Sambre.... | Socié¢t¢ anonyme de Monceau... .. » » ’ » o
2 | Marchienne-au-Pont..... Id. de la Providence. » » » » "
3 | Marcinello.........e... fd. de Gouillet.. .. .. 1834, 13 mai. 1 » s 1
1829, 2 octob. et
4 | Gouillet..... Ve e 1d. d. sveene | 1841, 12 octobre. 4 v » »
5 | Montigny-sur-Sambre.... | M. Champeau-Ghapelle.......,.. | 1841, 3 novemb. » » ’ ’
6 | Chatelineaut............ | M. Dupont duFayt............. 1829, 16 décemb. 1 » » 1
7 1d. e Société anonyme de Chatelinean.. { 1830, 25 janv. ot
1837, 27 septemb. s » » »
8 | Bouffoulx............. | M. Dedorlodot-Hoyoux..... veves | 1828, 18 acnt. > » > »
O ACOZL v vnurvrrsvanns 1d. Meene 1835, 16 mai, » » » »
10 | Thuin............s-.., | Société d'Hourpes....... eervner 3 1838, 1°"décemb, » » ’ »
Ao,
ANNEE
1 | Monceau-sur-Sambre.... | Société anonyme du Monceau..... 1837, 7septemb. 4 ’ > 4
2 | Marchienne-au-Pont .... 1d. de la Providence. » » » » ’
3 | Marcinelle s.....vovuun. 1d. de Couillet...... | 1824, 13 mai. 1 » » 1
4] Comillet. oo oo vnveren 1d. d. ... 1829, 2octob. el
1841, 12 octobre, 3 4 » 7
5 | Montigny-sur-Sambre.... | M. Champeau-Chapelle.......... | 184], 3 novemb. » ’ » »
6 | Chatelineau........s.., | M. Dupont du Fayt,............ | 1829, 16 décemb. 1 1 » 2
7 Id. e 1+ | Bociété anonyme de Chatelinean. . » » » ’ »
8 | Bouflioulz .. ..... vovvas | ML Dedorlodot-lloyoux... ... ... 5 f » s »
9 A(‘.()Zc v o cmay TR v Id. .......... 3 » » » »
10 | Thuiliee seesverssaonees Soci¢té d'Monrpes......v.vvss.. | 1838, 1" décemb. . » » »
—




hawts-forerneaiw aw coak.

|
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4 g
S NOMBRE, NATURE | . = CONSOMMATION PRODUCTION
[~ ) \ goE EN .
2 o | o ronce, mv cuevavx, | Hy & B Observations.
o 5 des & B et | erpt——
S MACHINES EMPLOYRES, S

o B EMINERAILAVE|  (ASTINE. HOUALLE. FONTE. YALBYR.

n ~

1836.
Foun Tonn. Toun. Tonn.
. » v 11,789 4,999 11,193 3,731
» 1) » v » » »
» 2 machines a vapeur ropré-
sentant ensemble 54 chev,
v 36, 080 15,300 34,254 11,418
160 | 6 machinesreprésentant en-
semble 380 chevaux.
v » v 12,109 5,134 11,496 3,832
30 { 1 machine de 40 chevaux. » 10,216 4,332 9,699 3,233
» . » 27,492 11,658 26,100 8,700
» [
» 19,377 8,216 18,396 6,132
b »
y » » 948 402 900 300
118,011 850,041 112,038 37,346
1837.
120 | 4 mach. ensemb. 200 chev. » 23,068 9,782 21,900 7,300
» » L] » » » o
] » 2 machioes de 54 chevaux.
2 s 37,218 15,782 35,334 11,778

160 | 6 id. ensemb. 380 chev.

» » B 12,109 5,134 11,496 3,832

» 1 id. de 40 chevaux. » 10,216 4,332 9,699 3,233

» . ' 41,238 17,487 39,150 13,050
L - »

s v 19,377 8,216 18,396 6,132

» » » 2,528 1,072 2,400 800

145,754 61,805 138,375 46,125

<J



Annexe n0 10 (suate).
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Consmnmation et production des

2| comnuns NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX
S on UES UBS
? | LES USINES SONT SITUEES. PROPRIETAIRES. PERMISSIONS, acriEs, | wwaeries, | P O L oman.
=N | #TRUCTION
ANNEE
1 | Morceau-sur-Sambre. ... | Société anouyme de Moncean... . | 1837, 7seplumb, 2 2 » 4
2 | Marchienne-au-Pont. . ... 1d. de la Providence. | 1843, 9 jamvier. » 0 » R
3 | Marcinelle............. 1d. de Couillet...... 1824, 13 mal. 1 » » 1
4 | Couillet....coovvunnn . . L 1829, 2octob. ct
1841, 12 ociobre. 3 4 » 7
5 | Montigny-sur-Sambre.... | M. Champeau-Chapelle.......... 1841, 3 novemb. > » v '
6 | Chatelinean............ M. Dupontdua Fayt.............. | 1829, 16 décemb. 1 » » 1
7 € PO Société snonyme de Chatelineau., | 1830, 25 janv. et
1837, 27 septemb. 3 » 3 6
8 | Bouffioulx ........... ++ | M. Dedorlodot-lloyoux........... 1828, 18 acit, » » ’ »
D | ACOZevesieavriririnnans 1d. vevnneeeos | 1833, 16 mai. » s » o
10 | Thuin..veuerivrinenns Soeciété d’loeurpes............. 1838, 1 décemb, ’ » » R
ANNEE
1 | Monceau-sur-Sambre. ... | Sociét¢ anonyme du Monceau ..., | Foir 1838, 1 3 » 4
2 | Marchienne-au-Pont.. ... id. de la Providence, » » » » »
3 | Murcinelle............ . Id. de Couillet...... . » 1 . 1
4 | Gouillet,avvvueno.. . 1d. id. Ceeres » 2 5 » 7
8 | Montigny-sur-Sambre.... | M. Champeau-Chapelle,......... » » » . R
6 | Chatelinesu............ | M. DupontduFayt.............. » 1 ' . 1
7 | (: VI . Société anonyme de Ghatelinean.. » 2 1 3 6
8 | Bouffieulx....... ceree M. Dedorlodot-Hoyoux....o0v. » ’ ’ » »
9] Acoz..aviiinnin PPN I, e 2 » ’ » .
10 | Thuin. .....oovvnnnn Société d’Hourpes veoovarenaians » 1 1 » 2




(21)

hauts-forurneaus o cock.

ol ]
4 § | NOMDRE, NATURE | 4 % CONSOMMATION PRODUCTION
5 2 ET FORCE, lr:w CHEVAUX, g%g EX BN Observations.
@ b aes ] . B i, TR N
& . PR :
§ HACHINES RAPLOYLES. E MISERAL l.ME| (.\smm: FONTE. YATEUR,
=1 Led
1838,
Tonn. T'onn Tonn. Toun. '
120 | 4 mach. ensemb. 200 chev, 365 11,602 4,958 11,100 3,700 1
» » ’ » o b » i
’ 2 id, 54 ud 363 l
38, 147 16,176 | 36,216 | 12,072
160 | 6 id. 380 id. 365
. , , 11,534 4,891 10,950 3,650
30 11 id. 40 id. 365 10,216 4,332 9,699 3,233
95 | 6 id. 390 id. 365 | 41,288 | 17,487 | 39,150 § 13,050
» » 0
! 19,377 8,216 18,396 6,132
. . ’ 316 134 300 100
132,520 | 56,194 | 125,811 8 41,937
1839,
120 | 4 mach, ensemb. 200 chev. . . » N N
» » ’ 2 » [ »
. 2 id. 84 id. . » . N .
160 { 6 id. 380 id. ' 37,351 15,838 35,460 11,820
, . . 11,534 4,801 | 10,950 3,630
3011 id. 40 id. , 9,470 4,015 8,991 2,997
. 6 id, 390 id. 0 27,492 11,658 26,100 8,700
' ’ ' 9,688 | 4,108| 9,198] 3,066
L4 » »
100 | 2 id. 100 id. . 1,106 469 1,050 350
96,641 | 40,979 | 91,749 § 30,583




Annexe ne 10 (seedte).

P IR

N\
| 30
|
S

Consonmunation ot produotz’on des

5?.2: COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX
E ol n:’.s DES e — e,
S LES USINES SONT SITUEES, PROPRIETAIRES. PERMISSIONS, ACTIFS. | I3ACTIFS. q:;ui(::m TOrAL.
ANNEE
1 | Monceau-sur-Sambre. ... | Seciété anonyme du Monceau...., | Foir 1838, 2 2 ' 4
2 | Marchienng-au-Pont.. ... 1d. de la Providence. » » » » 2
3 | Marcinolle.. ... e 1d. de Gouillot...... » . 1 » 1
4 ) Countllet vovevvav v unn 1d. id. v s 2 3 v 7
5 | Montigny-sur-Sambre.... } M. Champesu-Chapelle.......... , » » ' .
6 | Chatelinesu............ | M. Dupont du Fayt............. . 1 » ’ 1
7 1d. ver e nncanas | Sociétéd anonyme de Chatelineau. . » 2 1 3 6
& | Bouffioulx............. | M. Dedorlodot-Tloyous .,.....,.,, . s R R R
O | AcOZ.eeer.ns . . . , . » v .
10 | Thuin., oo v onus Sociét¢ d'Hourpes... ... ...y, . 1 1 » 9
ANNEE
1 | Moncean-sur-Sambre. ... | Société anonyme du Monccau.... [ Foir 1838. 2 2 . 4
2 | Marchienne-au-Pout..... 1d. de la Prosidenceo. » . » » .
3 | Marcinelle., ...t id. de Couillet...... ’ ' 1 . 1
4 | Gonillet............vve 1d. [ P 5 2 5 . 7
5 | Montigny-sur-Sambre.... | M. Ghampeuu-dlml)elle ereeens " ’ . P »
6 | Chatelineau............ M. Dupont du Fayt........ ey » } s » 1
7 id. e Société anonyme de Chatelineau.. » 2 1 3 6
8 | Bouffioulye......... ... M. Dedorlodot-Hoyoux .. ’ » » , .
9 | Acoz...... e . » » » » »
10 | Thuin., .o cv oo e inv e Société d'Hourpes.............. » 1 1 » 2




hauts-fourncava aw couk.

f

o g
= § NOMBRE, NATURE e E CONSOMMATION PRODUCTION
I - . r :-‘: = .
B o | U TORCE, BN cuvaux, | g - B = Observations.
g a des <> 2 i T N e IS NI 8
4 MACHINES BNPLOYEES. 22
=3 g MINERAI LAVE CASTINE. TTGUILLE. FONTFE. YALTUR,
) =
1840,
Toun, Tonn Tonn Tonn
120 | 4 mach, ensewh. 200 chev. . 17,683 7,498 16,788 5,596
30 » » » » » s
] » . » » » »
160 | 6 id, 380 id. » 43,130 | 18,289 | 40,947 | 13,640
» 1 ] " » » » b
30 |1 id. 40 id. » 9,050 3,837 8,592 2,864
95 | 6 id. 390 id, v 27,492 11,628 26, 100 8,700
» B »
9,683 4,108 9,198 3,066
» 0 »
100 | 2 id. 100 id. » 900 381 855 285
107,943 | 45,771 | 102,480 § 34,160
1841.
120 | 4mach. ensemb. 200 chev. » 24,873 11,124 21,147 7,463
30 » » F ] . » »
] » » » )] L »
160 | 6 id. 380 id. . 47,851 | 20,561 | 46,103 | 14,358
, . . 6,321 2,555 6,515 2,743
30 | 1 . 40 id. . 6,025 2,215 5,120 1,656
95 | & id. 390 id. N 24,000 9,000 25,000 8,700
» » [
£ 10,9050 5,475 9,125 3,066
» » 1]
100 ] 2 id. 100 id, f 242 48 360 120
120,272 50,978 113,370 38,106




Annexe ne 10 (suzie).
QN e

Consonunation et production des

E‘ COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX
g ott DES DES P
: LES USINES SONT SITUEES. PROPRIETAIRES. PERMISS10NS . aoTies. | vacrirs, | BV ON b,
- STRUCTION
ANNEE

1 | Monceau-sur-Sambre.... | Sociélé unonyme du Monceau . Fair 1838, » » » ’

2 | Marchienne-an-Pont..... 1d. de la Providence. » , . . .

3 | Marcinelle.....oonvuvsn 1d. de Couillet.,.... ' » . . R

4 | Couillet.iavarninnnnn. . 1d. i .. ' ° . . .

5 | Montigny-sur-Sambre.... | M, Charopeau-Chapelle...vovvnn, ’ » » ' .

6 | Chatelineau.........s.. | M. Dupont du Fayt............. » ’ . . .

7 1d, PN Société anonyme de Chatelineau.. . » . N »

8 | Bouflioulx......evvs.es | M, Dedorlodot-loyoux .. coovun e . . . . .

91 ACoziveiniiiiarriena 1d. cereriens ’ . . . .
10 | Thuin..covouneinveren. Société d'Hourpes............ .. s . » . .
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hawts~forrnears an cook.

) "
o 8 NOMRBE, NATURE | e 3 CONSOMMATION PRODUCTION
B - e (¢ g = 3 .
,@ 2 ET FORCK, EN CHEVAUX, ?2'@; Lt N Observations.
?O’ 2 des g 2 P N N P, SIS
: WACHINES EMPLOTEES. § MINERAY LAVE{ C(ASTINF. HOULLLE, BONTH. VALYUR.
- -
1842.
Tonn Tonn Tonn Tom
» . 365 24,538 12,515 28,700 8,343
N » 216 8,894 3,430 8,069 2,686
» , 365, 300
g 33,315 16,967 39,864 12,900
o » et 2!0
» ] 365 14,564 4,682 17,300 5,547
, . 294 6,955 2,953 6,612 2,204
» » 365 15,519 5,596 16,650 5,180
16,425 6,570 16,060 4,380
. » 365
» » n » » » ¥
119,710 52,713 | 133,255 41,240
ReécapiTuLATION.
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Annexe we 10 (swele).
I .

BECADPITTLATION FAR LAIMITRD.

MINERAI
ANNEES. CASTINE. | HOUILLE. | FONTE, Observations.
LAVE.

Tonn, Tonn. Toon. Tonm.
1836. 118,011 50,041 | 112,038 37,346
1837. 145,754 61,808 | 138,375 46,135
1838. 132,520 56,194 | 125,811 41,937
1839. 96,641 40,979 91,749 30,583
1840. 107,943 48,771 | 102,480 34,160
1841. 120,272 50,978 | 118,370 38,106
1842, 119,710 52,718 | 133,255 41,240
Total général . . 840,831 358,481 817,078 269,497
Moyenne . . . . | 120,122 51,212 | 116,728 38,500
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Annexe N 10 (swete).
I .

RECAPITULATION GENERALE

ndiquant la consommation et la production moyenne par annee et par

ctablissement.



&5 COMMUNES : NATURE
a A NOMS
£ ou DE CONSOMMATION 1836. 1837,
z IRy PRI N
21 uns vsives sont siropps, | U5 PROPRIFTAIRES. BY DE PRODUGTION.
= i
Tonn. Toon,
¢ Minerni lavd. .. .. ...... 11,789 23,068
Castine... .. .. 4,999 9,782
1 Monceau-sur-Sambre.. .. .. «+ o+ | Société anonyme Mongea, Bowille oo oo . 11,193 21,900
Fonte, ..., ..o 3,731 7,300
Minerai lavé....... Ve v »
Custine. . ..o i » »
2 Marchierume-au-Pout. ., . coveos b Société anonyme de la Pro- )
vidence. louille ......... ...\ > »
Fonte...oonvun v vine, » »
Minerai lavd, .. ........ 36,080 37.218
Castine. . couvnen v, 15,300 15,782
3 | Marcinelle et Conillet. ........ Société anonyme.. .. ... .. Houille.. .... .. o 34,254 35,334
Foate....... [ 11,418 11,778
Minerai lavé........... 12,109 12,109
Castine........ 5,134 5,134
4 ipny-sua-8 -Chapelle.. . ...
Montigny-sur-Sambre Champeau-Chapelle Howillenn o enoennnnn 11,496 11,496
Fonte,................ 3,832 3,852
Minerai lavé........... 10,216 10,216
Castine........o0vivuss 4,332 4,832
5 ] Chatelineau.................. Dupont du Fayt.........
Houille., .ovvvuun ., e 9,699 9,699
Fonte.............c0.. 3,233 3,233
Minerai lavé........... 27,492 41,138
Castine..o.oovuvn... 11,658 17,487
6 | Chatelinean................. . | Société anonyme de Chite-
lineau. flowille..ovvvivvirnn.., 26,100 39,150
Fonte..ivviarinninnnnn 8,700 13,050
Minerai lavé........... 19,377 19,377
Castine. .o verenirannas 8,216 8,218
7 | Acoz et Bouffioux......... ++++ | Dedorlodot-Hoyoux......
Hovillev.w.veivneiunss, 18,396 18,396
Foute............ veeen 6,182 6,132
Minerailavé .. couvuanen 948 2,428
Castine.........o0iaen 402 1,072
8 Thuift e s ieineninrennns +oo | Société d’Hourpes ......
Houille..... Chreeereaes 900 2,400
Fontevenvuiivnearenenn 300

1



(29)

la production moyenne par année et par dlablisseinent.

TOI'AL
FPovn
1838, 1839, 1840. 1841. AS42. | L. irrops | MOYENNE. Observations.
DE7 AANLES.

Tonm. Toan Toxnn. Tonn Tonn. Tonn Tomn.
11,692 . 17,683 24,873 24,538 113,643 18,940
4,958 . 7,498 1,124 12,515 50,876 8,479
11,100 : 16,788 21,147 28,700 110,828 18, 471
3,700 ® 3,596 7,463 8,343 36,133 6,022
s P ’ ’ 8,394 B, 394 8,394
, . . . 3,430 3,430 3,430
. . . . 8,069 8,069 8,069
. . . . 2,686 2,686 2,686
38,147 37,351 43, 130 47,861 47,879 287,666 41,095
16,176 15,838 18,289 20,561 21,649 123,595 17,656
36,216 35, 400 40,947 46,103 57,164 285,418 40,774
12,0572 11,820 13,649 14,358 18,447 93,5642 13,363
11,534 11,534 . 6,321 14,564 68,171 11,362
4,801 4,891 . 2,555 4,682 27,287 4,548
10,950 10,950 . 6,515 17,300 68,707 11,451
3,650 3,650 . 2,743 5,547 23,354 3,876
10,216 9,470 9,050 6,025 6,955 62,148 8,878
4,332 4,015 3,837 2,215 2,953 26,016 3,717
9,699 8,991 8,592 5,120 6,612 58,412 8,345
3,233 2,997 2,864 1,656 2,204 19,420 2,774
41,238 27,492 27,492 24,000 15,519 204,371 29,196
17,487 11,658 11,658 9,000 5,596 84,544 .| 12,078
39,150 26,100 26,100 25,000 16,650 198250 28321
13,050 8,700 8,700 8,700 5,180 66,080 9,440
19,377 9,688 9,688 10,950 16,425 104,882 14,983
B,216 4,108 4,108 5,475 6,570 44,909 6,415
18,396 9,198 9,198 9,125 16,060 98,769 14,110
6,132 3,066 3,066 3,066 4,380 31,974 4,568
316 1,106 1,900 242 , 7,060 1,173
134 469 381 48 J 2,506 418
300 1,050 855 360 v 5,865 977
100 350 285 120 , 1,955 326

3
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Axnexe wo 11,
eI T e

Province de Hainaut,

e el S I

'TABLEAU DE LA CONSOMMATION ET DE LA PRODUCTION

DES

HAUTS-FOURNEAUX AU BOIS.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

(Extrait des Tableaux statistiques, dressés par les ingénieurs des mines.)



Annexe n° 11 (sweite).
eI e

(32)

Consommaltion et production

e e ettt oo

= COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX,
=
foﬁ ol DES DEY o —t—— _ o———
? LES USINES SONT SITUEES. PROPRIETAIRES, PERMISSIONS, scties. | owacrres, | BN SO%- 4
1= STRUGTION o
ANNEE
1] Couillet. ..ot Société anonyme de lo Providence. | Non autorisce.. ! » v .
2 | Gougnied......ovinhunn 1d. de Chételincau... | 1829, 24 févr. et 1 » > .
1832, 10 aodt.
3 | Solre-St-Gery.......... M. De Barchifontaine ........... | 1832, 26 novemb. i N , v
3 » » L
ANNEFE.
1| Solre-St-Gery .......... De Barchifontaine . ...coovuvees. | #osr 1836., .. 1 » , .
2 | Gougnies.e.uviiivnesnn Société anonyme de Chatelineau.. ., ..., 2 » ' »
3 » » »
ANNEE
1 | Gougnies.............. Société anonyme de Chatelineau.. | Voir 1836 ..... 2 s ' .
2 | Solre-St-Gery.......... | De Barchifontaine.............. 1d. 1 , ’ >
3 L » ’ x>
ANNEE
1 | Couvillet. .. ............ | Société anonyme de la Providence. | Foir 1836...... 1 . » } ,
]
Gougnies.............. 1d. de Chatelineau. . 1d. ... 2 ’ v »
3 | Solre-St-Gery .......... De Barchifentuine . ..........,., . ... i . s »
4 » » »




des hawts-fourneaus aw bois.

(33)

1]
NOWDRE, NATURE . g CONSOMMATION PRODUCTION
‘ ’ ’ R~ Y T
- s ¢ m > y
ET FORCE, ;;1: CHEVAUX , ; 3 E e | e Observations.
MACRIFES ENPLOYARS. = 2 luocemar savi|  casmiae C“‘:;'g“ 5L onre. VALEUR.
S .
1836.
Tonn, Toun Tonn Toon
1 mach, avap. de 24 chev. 3,257 317 1,594.71 1,131
2 roues hydrauliques.. .. 1,999 194 979 6494
1 id. 2,592 252 1,269 900
1 mach, 4 vap. de 24 chev.
3 roues hydrauliques. 7,848 763 3,843 2,725
1837.
1 1oue hydraulique.. . .. . 2,592 252 1,269 900
% d. L 3,997 389 1,987 1,388
lS roues hydrauliques. ... 6,580 641 3,226 2,288
1838,
2 roues hydrauliques. ... 1,999 194 979 694
1 id. . 2,592 252 1,269 800
t roues hydrauliques. ... 4,591 446 2,248 1,894
1839.
‘1 mach. 4 vap. de 24 chey. 3,257 317 1,595 1,131
2 roues bydrauliques . . . . 3,997 389 1,957 1,388
1 id. cees 2,160 210 | 1,088 750
I-mach, & vap. de 24 chev, :
l et 3 roues hydruuliques. 9,414 16 4,610 8,269




Annexe no 1 (swdte).

( 34)

W

Consommation ¢t production

e temn

COMMUNES NOMS DATES HAUTS-FOURNEAUX
ot DFS PEn e ———— " a—_
LES USINES SONY SITOXES, PROPRIETAIRES. PERIISSIONS, aories. | wacrres, | BV OM o,
lSTRUGTlON

ANNEE
Couillet. ... vnne Saciété anonyme de la Providence. | Foir 1836... .. 1 . s »
Gougnies.............. 1d. de Chatelinean. . 1d. . 1 . » ’
Solre-St-Gery . ... 00 De Barchifontaine.. .o.vvvvvnn d. ... 1 » s ’
3 » » 3

ANNEE
Thuim oo iiveinian Société d'Hourpes ......... veees . » 1 ) 1
Couillet..... Cevneneas Société anonyme de la Providence. { Voer 1836.., .. 1 » » 1
GOUZNIRS s e e s vonnnenns Id. de Chatelincau. . d. ... 1 1 n 2
Solro-St-Gery........ «+ | De Barchifontaine,...oovaiuiven Id. ] » » 1
Monceau-Imbrechies. ... | Lefebvre-Meurets..vevvuronn... 1829, 7 mars. .., » i » 1
St-Remy «.oovvvnvnnnnn Le prince De Chimay............ Non autorisée. . » 1 » 1
Seloigne....ooovvin.an 1 » " 1 » 1
3 5 ’ 8

ANNEE
Thuin.,.....o00e M Société d’Hourpes..... o vu.unn. » . 1 " 1
Couillet...,....c.00ths Soci¢té anonyme de la Providence. | Foir 1836 .. ... 1 ’ . 1
Gougnies..cvvoveaiaannn Id. de Chatelineau. . Id, » 2 » 2
Solre-St-Gery «a.v.ven.. De Barchifontaine ,.,........... 1d. e 1 » ) 1
Monceau-Imbrechies.... | Lefebvre-Meuret..........cc..., 1829, 7 mars .. ’ 1 » 1
St-Remy ............0s Le prince De Chimay............ Non autorisée. . v 1 » 1
Seloigne...oo.0vy v ... id. aiieednns Id. » 1 ) 1
2 6 ® 8




des hawts-forerneeus an hoes.

3
NOMBRE, NATULE " 3 CONSOMMATION PRODUCTION
= 5 EN EN
ET FORCE H -
oy BT GHRYAG % e l~——— e —— Observations.
MACHINES ENPLOYEES. g § MINERALTAVE]  casTINE. CM::]DSN. DY SONTE. VALEUR.
1840.
Toun, Tonn. Tonn. Tonn.
l mach. d vap. de 24 chev. 3,267 317 1,595 1,131
2 roues hydrauliques. .. . 1,999 194 Y79 694
1 id. 2,160 210 1,058 750
1mach. & vap. de 24 chov. N ,
et 3roues hydrauliques. 7,416 721 3,632 2,575
1841.
1 roue hydroulique... ... » . , »
1 mach. dvap. de 24 chev, 4,435 398 1,730 1,373
2 roues hydrauliques.... 1,486 143 1,008 531
1 id. 1,161 157 735 558
1 id. . » » »
1 i.d- B » » »
1 id- N » L4 » »
1 mach. 4 vap. de 24 chev. iy o
et 7 roues hydrauligues. 7,082 698 8,473 2,462
ASAZT.
1 roue hydraulique..... . ’ » » ,
1 mach. & vap. de 24 chev. 2,980 561 1,398 1,013
2 roues hydrauliques . ... » » . .
1 id. ceie 2,005 283 976 682
1 id, , » ’ N
1 id.. 2 » ] ]
1 id. e e » » » »
1 mach. d vap. de 24 chey. P
et 7 roues hydrauliques. 4,985 844 2,373 1,695




(36)
Axnexe n° 11 (swete).
e AT

RECAPITTLATION PAR ANTITERD.

e S B
, MINERAI CHARBON
ANNEES. CASTINE. DR FONTE. Observations.
LAVE,
BOIS.
Tomn Tonn Tonn Toun
1836. 7,848 768 3,848 2,726
1837. 6,589 841 3,226 92,288
1838. 4,691 446 2,248 1,594
1839. 9,414 916 4,810 3,269
1840. 7,416 721 3,632 2,878
1841, 7,082 698 3,473 2,462
1842, 4,985 844 2,378 1,695
Total général . . 47,925 5,029 23,405 16,608
Moyenne . . . . 6,846 718 3,344 2,878




Anmexe N 11 (swize).
g

RECAPITULATION GENERALE

Zndiquant la consommation et lo production moyenne par annde et par

ctablissement.

10



Annexe v 11 (suite).
DR NP

& .
& COMMUNES NOMS CONSOMMATION
£ ow »Es - 1836. 1837.
= )
s LES USINES SONT SITUEES, PROPRIETAIRES. PRODUCTION.
Tonn, Tonn
Minerai lavé .. oovoven 3,257 s
Castine. . .....oooinnnn . 317 »
I T 1 S N Société anonyme do la Pro-
videnge. Charbon de bois. .. .. ... 1,595 »
‘ Fonte........... vaaas 1,131 »
Minerai lave........... 1,999 3,997
Castine........... veres 194 389
2 1 Gougnies. ... ... Société anonyme de Chate-
lineau. Chiarbon de bois. .. .. ... 979 1,957
Fonte................. 694 1,388
Minerai lavé........... 2,592 2,592
Castine.. . .vovverenssa, 252 2552
3 ] Solre-St-Gery............ ..., De Barchifontaive . ......
Charbon de bois........ 1,269 1,269
Foute..... e 9500 900




(39)

la production moyenne pw’ annde et par dtablissement.

W )
1838. 1839. 1840. 1841, 1842, TOTAUX. | MOYENMNE, Observations.
Tonn Tonn Lann. Tonn Tonn Tonn Tonn

. 3,957 3,257 4,436 2,080 17,186 3,487

» 317 317 398 561 1,910 382 |
. 1,595 1,595 1,730 1,398 7,918 1,582
. 1,131 1,131 1,373 1,013 5,779 1,156
1,999 3,997 1,999 1,486 . 15,477 2,579
194 389 194 143 » 1,503 250
979 1,957 979 1,008 . 7,859 1,310
694 1,388 694 &31 ® 5,389 898
2,502 2,160 2,160 1,161 2,005 13, 962 2,180
252 210 210 157 283 1,616 231
1,269 1,058 1,058 735 975 7,633 1,090
900 750 750 558 682 $, 440 7
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Provinee de Hainaut,

Anrexe N0 12,

R e

TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE PRODUCTION

DES

AFFINERIES DE FER A L’ANGLAISE.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

( Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines.)

Consommation et production des affineries de fer a Uanglaise.

I1

FOURS FOURS CONSOMMATION PRODUCTION.
ANNEES. A PUDLER A CHAUFFERY . ———umy E,,i____—-—\ | el
ACTIFS, ACTLFS. FONTE. HOUILLE. FER, VALEUR.
Tonn. Tonn. Tonn.

........... 28 15 | 16,532 | 24,656 | 12,328
....... . 37 19 19,821 | 28,816 | 14,408
........... 58 30 | 31,907 | 47,588 | 23,794
........... 49 26 28,234 | 42,110 | 21,085
........... 48 24 21,639 | 82,274 | 16,187




N° D'ORDRE.

Annexe NO 12 (swite).

COMMUNES
OU LES USINES

SONT S1TUEES.

(42)

Consommation el production des

NOMS

DES PROPRIETAIRES.

DATES

DEE

PERMISSIONS,

Monceaun-sur-Sambre. . .

Marchienne-au-Pont... ..

Mon{-sur-Marchienne. . ..

Couillet. . ..... errenne

Montigny-sur-Sambre. . ..

Chatelineait.....oh 0000,

Bouffioult et Acoz . .....

Solre-sur-Sambre.......

Dupomt.......oevevs et

Société ahonymd du Monteau. ..

Sociétéanonymede laProvidence.

Société dite de Zome.. . .. .. ..

Société anonyme de Couillet, ..

Champeau-Chapelle...........

Dupont du Fayt.,.,...... e

Dedorlodot-Hoyoux...........

Wilmet,..‘.................&

19 février 1824,

Non autorisée.

18 mars et 19 sap-

tembre 1835.

Non autorisée.

12 octobre 1841,

3 novem. 1841.

16 décemn. 1829,

30 décem. 1840,

FINERIESINOMBRE, NATURE LT FORCE,
- EY CHBYAUX,

P o

® for

5 | H LES MACHINES & VAPEUR.

b <

- =]

ANNEE

1 » | Machine 4 vapeur des lami-
noirs.

1 1 | Machines 4 vapeur des hauts-
fourneanx.

1 » | Machines 4 vapeur des lami-
noirs.

» » »

» 41 1 machine & vapeur de 40 che.
vaux.

» » »

’ 1 ] Machine & vapeur des bauts-
fourneaux,

V| 171 rouehydraulique........

» e »

41 7| Une evaehine & vapour de 40
chevaux et une roue hy-
draulique.




affireeries de fer a Uanglazse.

(43)

)
FOURS FOURS = . . N - -
A PUDLER A CUAUFFER ;‘i 4| 4 4 NOMBRE, NATURE LT FORCE, (JOL\SO\;.EIAI 10X PRODUCGTION.
=T 2| = ) 4
el S5~ o] e T I
Sl ﬁ g 2 2 E 5‘4 EN GHEV\UY, TS
. & . S Rty =Rl I ‘1L . -
g | £ Els7| 218 |5 DES MACHINES A VAPEUR, | 'R [1OVIHE- B FER i hun.
= H i =1 = 1o e TOWN
- [ 3 B &
1841.
7 l 4 2 » 4 1 % | 2 machines 4 vapeur, ensemble 5,101 8,400 § 3,900
105 chevaux.
9 6 4 2 1 41 1 3 | 1 machue dvapeurde 60 chevaux, § 5,116 | 10,494 | 3,748
5 6 3 4 2| 4 1 3 | 2 machines a vapeur , ensemble 3,376 | 6,761 2,510
120 chevaux.
s [ . 4 > 3 1 l | 2 ioues hydrauliques, ..o v v .. » » »
17 14 9 3 2 6 1 7 | 2 machines & vapeur, ensemble 7,415 | 16,164 § 5,752
140 chevaux.
» » v » F » » 14 . L] » » .
» 2 » » ] ’ > » > » » ’
4 5 2 2 » 3{ 1 3 | I roue hydrauligue. 3,000 | 7,100} 2,000
2 mauchinesi vapeur de 70 chevaux,
1 » 1 1 s 1 1l 111 rouehydrauliquede 35 chevaux, 639 | 1,310 468
48 38 w3 18 5251 7] 20| 9 machinesavapeur, ensembleune § 24,647 | 50,129 | 18,378
force de 465 chevausx, ot
4 roues hydrauliques.
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Anxexe 8¢ 12 (swd2e).
N T ———

Consommation et production des

o3 1UN . -
2 COMMUNES NOMS DATES FINERIESINONBRE, NATURE ET FORCE,
= . s
g OU LES USINES DiS n EN CHEVAUX,
S DES PROPRIETAIRES, S g |
3 SONT SITUEES. PERMISSIONS, g g DES MACGHINES A VAPEUR.
S| E
ANNEE
1| Faytooovnuniniaionons, Dupont. .o .vveriiian i, Voir 1841, | » FVoir 1841,
2 | Monceau-sur-Sambre.. .. | Société anonyme du Monceau.. . » 1 1 »
3 | Marchienne-au-Pont... .. Soci¢té anonymedelaProvidence, ' » i »
4 | Mont-sur-Marchieone.. .. | Société dite de Zone......... , » a v »
§ | Couillet............... Société anonyme de Gouillet.. .. » 11 3 »
6 | Montigny-sur-Sambre.. .. | Champean.Chapelle........... v L] s »
7 | Chatelineau.,..+....... | Dupont du Fayt.............. s N 1 .
8 | Bouffioulx et Acoz...... | Dedorlodot-Hoyoux ........... » 1 I M
9 | Solre-sur-Sambre....... | Wilmet. .. ......... e .. » » » »
§ | 7 } Une machine & vapeur de 40
chevaux ¢t une roune hy-
drauligue.




affineries de fer a Uanglaise.

==

(45)

) ]
FOURS FOURS |5 _ . . ,
A TUDLER | A CHAUFFER | 3 . =N % | NOMBRE, NATURE ET FORCE, L‘ONW“::IA”ON PRODUCTION.
P s et Py, - NG : 2 E =3 =] ’j T eI N Ty o
. . d.;:f =54 = BN CEBYAUX,
y & " & Ej:j =l E o, FONTE, | HODILLE. ¥EA.
& g & I § BElg B DES MACHINES A VAPEDUK. - - — VALEUR.
s P s “ =) TONN I ONN, TONN,
-« =1 ~ = 2]
1847,
7 1 4 2 » 4 l 2 2 machines 4 vapeur, ensemble 4,373 8,896 3,261
105 chevaux.
9 6 3 3 1 4 1 3 I machine 4 vapeurde60chevaux. | 3,846 7,510 2,968
6 5] 3 4 2 4} 1| 3| 2 machines & vapeur, ensemble | 8,468 | 7,321 2,642
120 chevaux,
» 6 ' 4 » | 3101 L'l 2 roues hydrauliques.......... » » »
10 21 5 7 2 6 1 7 2 machines & vapeur, ensemble 5,017 | 10,910 | 4,000
140 chevaux.
] 1 2 » 11 3] 1| 3| 2 machines a vapeur, ensemble | 3,402 | 7,114 § 2,624
66 chevaux.
» » 3 » » » » » » » » »
8 1 3 1 » 31 1} 31! 1 rouehydranlique. 4,432 | 7,473 F 2,400
2 roachines 4 vapeur de 70 che-
vaux.
» 1 » 2 : 1{ 1} 1! 1 rouehydrauliquede25chevaux. , » ’
45 42 20 23 6 128 | B 23§ 11 machines 4 vapeur, ensemble | 24,538 | 49,224 § 17,895
561 chevaux, et
4 roues hydrauliques.
L

12



(46 )
Annexe N° 12 (swuite).
R e S

RECAPITTLATION PAR AITITED,

ANNEES. FONTE. NOUILLE. FER. VALEUK i Observations.
| .
Tono, Fonn Toun
1836 . . . . . .. 16,852 24,656 12,928
L 1°Y 3 19,321 28,816 14,408
1838 . . . . . . . 81,907 47,588 23,794
1839 . . . . . .. 28,234 42,110 21,085
1840. . . . . .. 21,689 | 82,274 | 16,137
1841 . . . . . . . 24,647 50,129 18,378
1842, . .. ... 24,538 | 49,224 | 17,898
Totaux, . . . . 166,818 974,797 123,995
Moyennes . . . 23,831 89,257 17,714 .
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Annexe NO 12 (suite).
N N

RECAPITULATION gédnédrale indiquant lo consomunation ot la production
moyeine, par annde et par éablissement.

]
. . < . .
2 COMMUNES NOMS g i
Z | 00 LES USINES DES £ 4 2 | 184l | 1842 TOTAUX| [
a 2 2 =
o SONT SITUBES. PROPRIETAIRES. = nz =
[ <o
[
Fonto.. . 5,101 4,373 9,474 4,737
1l PFayt...ooooliil, Dupont,. .. ..o.ovvien. Honille.. 8,400 8,896 | 17,2906 8,648
Yor..... | 3,900} 3261 | 7,161 | 3,581
Fonte... | 5,116 | 3,846 | 8962 | 4,481
2 | Moncesn-sur-Sambre, | Sociét¢ anonyme du { Houille.. | 10,494 | 7,510 | 18,004 | 9,002
Monceau.
Fer..... 3,748 | 2,068 | 6,716 | 3,358
¥onte. ., 3,376 | 3,468 | 6,844 | 3,422
3 | Marchienne-au-Pont. | Société anonyme de la ¢ Howlle 6,761 | 7,321 | 14,082 | 7,041
Providence.
Fer..... 2,510 | 2.642 | 5,152 | 2,576
Fonte .. » » » »
4 | Mont-sur-Marchienne. | Socittédite de Zone., Houille.. » » » »
Fer..... » b3 ] »
Fonte. .. 7,415 | 5,017 | 12,432 | 6,216
5 | Couillet,.......... | Société anonyme de ¢ Houille.. | 16,164 | 10,910 | 27,074 | 13,537
Couillet.
Fer..... 5,752 | 4,000 | 9,732 | 4,878
Yonte. .. » 3,402 | 3,402 { 3,402
6 | Montigny-sur-Sambre. | Champeau-Chapelle... ( Houille.. » 7,04 7,114 | 7,114
Fer..... 0 2,624 2,624 2,624
Fonte. .. v ] » .
7 | Chatelineau... .... Dupont du Fayt...... Houille s » » »
Fer..... » » » »
Fonte... | 3,000 | 4,432 | 7,432 | 8,716
8 | Bouffioulx et Acor .. { Dedorlodot-lloyoux,.. ¢ Houille.. 7,000 | 7,473 | 14,473 | 7,237
Fer..... 2,000 | 2,400 | 4,400 | 2,200
Fonte, .. (39 . 639 639
9 | Solre-sur-Sambre, .. | Wilmet.............. Houille. . 1,310 2 1,310 1,310
Fer...,. 468 » 468 468







(%)

AnNexe ne 13,
e N

Provinee de Hainant.

i) (- Q———

TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE PRODUCTION
DES

AFFINERIES DE FER AU CHARBON DE BOIS.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT,

( Extrait des Tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des ines. )

13



Annexe w0 13 (suete).
IO s

(50 )

Consommumtron et production des

£ COMMUNES NOMS DATES s | B
2 ot nts DES b
; LES USINES SONT SITUEES, PROPRIETAIRES. PERMISSIONS. Jr— imm”.q_ ;“j
ANNEE
H Mont-sur-Marchienne . . . | Société dite de Zone . » 1 i 1
2 Couillet. . . . ., .. .. Socidté anonyme de laPro- n 1 » ]
vidence.
) Adsean . . . ... ... Lambrecht . . . . . . .. 1829, 28 avril. ] ! 1
4 | Gougnies . . . . . . ... Société anonyme de Chate- | 1829, 24 février 3 I 4
lineau.

5 Montigny-le-Tilleul . . . . | Diesbeeq . . . . . . .. . 1830, 18 mai. 1 1 1

G Ham-sur-Heure . . . . . . Lottin, . . . . . .. .. 1831, 15 octob. 1 l !

7 G Paul De Barchifontaine . 1827, 10 nov. 2 1 2

8 Bossu-lez-Walcourt . bupont d’Ahérée . . . . . 1829, 18 mai. 1 1 l

9 | Solre-St-Géry. . . . . .. Paul De Barchifontaine . . | 1832, 20 nov. 2 2 2

10 | Chimay. . . . ... ... Dupont d’Ahérée . . . . . 1830, 16 février 1 » !
Il O Frangois De Rause . . . 1830, 10 avril, I » 1
12 | Virelles. . . . . . .. .. Prince de Chimay. . . . ., » » 2 1
13 | Lompret. . . . .. . ... O » » 2 l
14 Seloigne. . . . . . . ... d. ..., » » 2 1
15 Momignies . . . . . . .. Deschamps-Dubroquet. . 1840, 14 juillet. 1 " 1
16 (s Poschet. . . .. ., » 1 | ]
17 | Baileux . . . . . .. ... Desprez (Frangois). . . . . 1831, 22 février % » 1
18 e Licot., . . . . ... . 1830, 7 sept. I » 1
19 Id. e e s 1830, © sept. 1 » 1
20 G Lefebvre-Meuret . . ., » » 1 1
f 20 17 25

!




(51)

affineries de fer aw charbon de bois.

4 | NOMDRE, NATURE ET Forcy, | CONSOMMATION FRODUCTION
?‘, oY CHELAUT, S Qbservations.
2 DES MACHKINES EMPLOYEES, FONTE. CHARROK DE REK. VALFUR,
BO1S.
1836.
Tonn, Tonn. Tonn.

» 2 roues hydrauliques. 288 838 200

| 1 » 288 858 200

» 2 » 324 380 228

» 6 » 518 608 360

" 9 n 288 348 200
Ll . 230 270 160

» 5 » 389 486 270

» 2 » 272 319 189

1 5 2 331 889 230

) ) » 112 132 78

" 2 » 104 128 72

! B » » » »

! 3 » » B »

! o " » » )

» 2 " 250 270 160

" 3 n 256 801 178

] 3 n 403 478 280

» 2 » 228 260 158

n 2 n 176 208 122

' 2 " » » »

7 B5 roues hydrauliques. 4,437 | 5,201 5,082 }




\nnexe n° 15 (swete).

U e —4#

(92 )

Consommation et prodnotz'on des

g COMMUNES NOMS DATES Dariks 5
‘.E; ou VES bLS - E
z LES USINES SONT SITUFES. PROPRIETAIRES. PERMISSIONS. [ 4ers. F:; i
ANNEE
1 Mout-sur-Marchienne , . . | Socidété dite de Zone . . Foir 1836. " » »
2 Couillet, . . . . .. . | Société anonyme de la Pro- " » » »
vidence.
3 Atseau. . . ... . . | Lawbrecht . . . . .. .. » i » »
4 | Gougnies , . . . .. . | Société anonyme de Chite- » 2 » "
lineau. '

B Montigny-le-Tillenl , Diesbeeg . « « . o . 4L n 1 R N
6 Ham-sur-Hleure . . . . o § Lottin, . . . o oo . .. » 1 » »
7 1d. . . | Paul De Barchifontaine . . » 9 o "
8 Bossu-lez~-Walcourt . . | Dupont d'Abhérée. . . . . . » 1 " .
9 Solre-St-Géry . . . , Paul De Barchifontaine . . » 9 s "
10 Chimay. . ... .. . | Dupont d'Ahérée . 7. . ., " 1 n )
i1 Id. ....... ... | Frangois Dec Ranse. . . . . » 1 " "
12 | Virelles. . . .. ... .. | Princede Chimay. . . . . - 1 , \
13 | Lompret.. .. ... . id. e e e " » . »
14 Seloigne. . . . . .. id. . n " " »
15 | Momignies . . . . . . | Deschamps-Dubroguet. . . » ] R )
16 id., .| Poschet., . ..., , ... » 1 " »
17 Baileux. . . .. .. « | Desprez (Frangois), . . . . » 9 » »
18 . o0 fLicot. ... » 1 » »
19 ., ....... . M. ........... » 1 » R
20 . | Lefebvre-Meuret. . . . . . » » N »

19 » »

————




(83)

affinerics de fer aw charbon de hois.

4 | NOMDRE, NATURE ET FOLCE, GONSOTATION PRODUCTION
= N P I, Observations.
§ DES WACHINES EMPLOYEKES. CONTE. C"A:;‘;“I 18 — YALEUR.
1837,
Tonz. Toon. Toun.

» 2 roues hydrauliques. " » "

n 1 » n » »

» 9 : 824 380 295

» 6 » 518 608 860

W 9 » 288 838 200

" 3 » 210 247 146

» 5 » 367 481 255

» 9 " a07 860 213

» 5 » 802 358 210

» 9 » 124 145 86

» 2 » 108 127 75

» 3 : 55 64 a8

" 3 » » n »

n 3 » » » »

n 2 0 225 264 166

» 3 » 238 279 165

» 3 » 446 524 310

" 2 " 220 259 153

» 2 » 194 228 138

" 2 » » » »

» 55 roues hydrauliques, 3,926 4,609 2,727

14




Araexe 8 13 (swete).
e I~
Consonvmation ol groduction des

T O N KA S A R i T W AN TR
g COMMUNES NOMS DATES aTELS §
4 ol bRs nEs e | E
Z LES USINES $ONT SITURES. PROPRIETAIRES. PERMISSIONS, AGTIFS., |INACTIFS, g

ANNEE,
1 Mont-sur-Marchienne . . . | Société dite de Zone . . . Jotr 1856, » » 0
2 Couillet. . . . . . .. . . | Snciété¢ anonyme dela Pro- » n n "
vidence.
& Aiseau . . . . . . ., . Lambrecht . . . . . . .. W 1 » n
4 (Gougnies. . . . . . . . . | Société anonyme de Chite- » 2 n »
neau,

5 Montigny-le-Tilleul . . . . | Diesbeey . . . . . . . .. 9 1 » »
6 Mam-sar-Ileure . ., . . . | Lottin. . . . . ., . . .. N 1 " »
7 Id. .« « « « .| Paul De Barchifoniaine . . ; 2 » »
i Bossu-lez-Walcourt . . . . | Dupont d'Ahérée . . . . . n ! » »
9 Solre-5t-Géry . . . . . . . | I'aul De Barchifontaine , . ) 2 n "
10 Chimay. . . . . . . .. . { Dupont d'Ahérée . . . , . R ] » »
11 id. ... <. .. ... Frangois D¢ Ranse, . . . ., " 1 » »
12 Virelles. . . . . . . . . .| Prince de Chimay. . . . . " 1 " »
138 Lompret . . . . .. ... . e n g " n
14 Seloigne . . . . . . ... Id. e n n » »
15 Momignies . . . . . . . . | Deschamps-Dubroguet. . . . 1 » »
16 Id oo v o | Poschet. . ... » 1 " »
17 Baileux. . . . . . . . . . | Desprez (Frangois). . . . . " 2 " »
18 d. .. ... . ... | Licot.........,.. » 1 » a
19 Md, .0 ... d. . ...... .. .. » 1 n »
20 id. .. .... ... .} Lefebvre-Mewret . . . . . » » n "

19 » »




affineries de fer wwe charbon de bois.

; e
g | NOMBRE, NATURE BT FORCE, CONSO“::I LTLON P"ODSfT'ON
g EX GUEVAOX, —~— P — Observations.
2 BES MACHINES EMPLOYEES, EONTE. m FER. [ YALEUK,
1838.
Tonn. Toun, Tonn,

n 2 roucs hydrauliques. » # "

» 1 » » » »

0 a » 824 380 228

" & » 518 608 360

" 9 n 288 358 200

» & , 216 24 150

» 5 ) 321 877 223

» Rl ; 298 850 207

" 5 ) 317 572 220

" 9 » 121 138 84

» 9 » 112 132 78

) 3 ) 802 285 210

n H 3 » v »

n :)) n n n »

" 2 » 194 23238 185

» B n 204 240 142

n 3 » 469 851 526

» 9 ) 241 282 167

» 2 w 189 221 131

» ) » » » »

» 55 roues hydrauligues. 4,114 4,823 | 2,858




Annexk x0 13 (swate).

e sl I = s =

( 56 )

Consonnnation ot prodactzon dos

e A T SO A TS AT SR ML AP R DY B
> ou LFS 1ES — &
; LES USINES SONT SITUEES, PROPRIETALRES. PERMISSIONS, romies. |ayicrirs. 5_;:

ANNEE
1 Mont-sur-Marchicune | Société dite de Zone . . . Voir 1836. » " »
2 | Couillet. . .. . . . .+ . | Société anonyme dela Pro- » » » n
vidence.
8 | Aiseau.. . . ... .. .. | Lambrecht.. » 1 » »
| 4 Gongnies . Société anonyme de Chite- 2 2 » »
lincau.

5 | Montigny-le-Tilleul . Diesbeey . 0 i » "
6 Hamsur-Heare . . . . . Lottin. . » 1 » 9
7 Id. Panl De Barchifontaine . " 2 W "
(4 Bossu-lez-Walcourt . . . . | Dupont d’Ahéede . . ., » 1 » "
9 | Solre-St-Géry . . . Paul De Barchifontaine . . " 2 ) "
10 | Chimay. . . .. .. .. Dupont d'Ahérée . . . . . n 1 n "
11 (P Francois De Rapse. . . . . » 1 » "
12 | Virelles. . Prince de Chimay. . . . . » i » »
13 Lompret. . . . . . .. Id. C e e 0 » » »
14 Seloigne . . . . . . Id. ) n » »
185 { Momignies . . . . . . . . | Deschamps-Dubroquet. . . " 1 n n
16 Id. .o e v o« o | Poschet. . " 1 » »
17 Baileus . . . . . .. . | Desprez (Frangois), . , . " 2 - "
18 |1 P e s Licot . . . . .. " 1 » "
19 . .. ..... d. . . ... .. " 1 » »
20 d. . ... .. . Lefebvre-Meuret. . . . . . » » » »
19 » »




affinerics de fer aw charbon de bovs.

% | NONBAE, NATURE BT FORCE, (}()NSOREI:IATMI\ M‘ODS:TION
g M— e | ——e Observations.
a DES MACHINES EWPLOYEES, PORET. C"A:E;):. UE CER. f VALLUR,
1839.
Tomn. Tonn. Tonn.

» 2 roucs hydrauliques. » » "

» 1 » n » »

» 2 » 524 580 225

» 6 " 518 608 60

» 2 » 288 388 200

» a3 » 204 240 142

» 5 » 266 313 185

» 2 n 288 258 200

» B » 245 287 170

P 2 » 156 183 108

» 2 » 116 135 80

» 3 » 199 233 138

» 3 » » » »

» 8 B » » »

» 2 » 144 169 100

» 3 b 173 203 120

» ) » 582 390 231

» 2 » 181 213 128

» 2 » 179 210 124

» 2 » » » »

» 55 roues hydrauliques. 3,612 | 4,240 | 2,509

15




Annexe N0 13 (swite).
I .~

( 58)

et A o

Consonunation et production des

[—;‘é— GOMMUNES NOMS DATES (FOYERS
@ | DAFFINERIES ~rf
: SR T B s -
o | LES USINES SONT SITULES. l PROPRIETAIRES. % PER WSSIONS serws, [waerws] S

ANNEE
1 Mont-sur-Marchicnne . . Sociétd dite de Zone . Foir 183 " v »
2 Couillet., . . . . . . Société anonyre de Ia Pro- » » » »
vidence.
3 Aisean . . . . . . Lambrecht . ., . . . .. » 1 » »
4 | Gougnies. . . . .., .. | Société anonyme de Chile- » 2 » »
fimeau.

b Montigny-le-Tilleul . . . . | Diesbeeq . . . . . . . ) 1 » »
6 | Ham-sur-Heure . . . . .. | Lottin. . « . . . . . .., » 1 » "
7 Id. .+ - » « | Paul De Barchifontaine . . » 1 » »
8 | Bossu-lez-Walcourt . . . . | Dupont d’Ahérée . . . . . » 1 » »
9 | Solre-StGéry . . . . . . . | Paul De Barchifontaine . , » 9 » »
10 | Chimay. . ... ..... Dypont d’Ahérée . . . . . » 1 " »
11 7 Frangois De Ranse . . . . » 1 » n
12 | Virelles. . . . . .. .. .| Prince de Chimay. . . . . " 1 » »
13 Lompret . . . . . .. .. Id. e » 1 » »
14 Seloigne. . . . « . .. .. Id. e n » » »
15 | Momignoies . . . . . . . . | Deschamps-Dubroquet. . . " 1 » »
16 Id. v e ev | Poschet. . .. o0 » 1 » »
17 Baileux. . . . ..., . . | Desprez (Frangois). . . . . » 2 » »
18 Id. ... oo s [ Lieot, v e v e » 1 » »
19 . ... .. . .. .......... » 1 » »
20 Id. .. . .+ | Lefebvre-Meuret. , . " » » »

19 » o




(59 )

affinerwes de fer are chavbon de bozs.

£ | NOMRE, NAIUKE BUFORCE, GOV OMNATION PRODSN‘*‘TIO A
- BE CEEVADY, ) ~ Observations.
::é: DES MACHINLS EMIf OYEES. ’ IWE ' :T/\::;:
1840.
tonn Tom l'onn.

» 2 voues hydrauliques. " » »

» 1 » » » n

» 2 » 324 280 225

» 8 3 518 604 360

» 2 » 288 388 200

0 3 » 218 252 149

" 5 » 197 284 187

» 2 » 518 873 221

» 5 » 230 270 160

» 2 » 101 118 70

» 2 » i11 130 77

» 3 » 222 260 154

» 3 » 109 128 76

» 3 » » " )

» 2 » 86 101 60

» 3 » 43 " 30

» 3 » 333 390 231

» 2 » 11 130 77 i

» 2 » 98 116 68

» 2 " » » »
» 55 roues hydrauliques. 3,304 | 2,826 | 2,295




Annexe nO 13 (swite).
e e I e e e

( 60 )

Consomamnation ot production des

nome e e —————————]
& COMMUNES NOMS DATES  JOXERS :g’
? LES USINES SONT SITULES. PROTRIETAIRES. PERMISSIONS. *mm‘m.””_ g
ANNEE
i Mont-sur-Marchicnne . . . | Société dite de Zone . /oty 1836, » 9 1
2 Couillet. . . . .. .. .. Société anonyme de la Pro- " 1 » 1
vidence.
8 Aiseant . . . .. .. . . Lambrecht . .+ v o . ., » 9 " 1
4 Gougnies « . . . . . ... Sociélé anonyme de Chate- » 2 | 1 4
lineau,

8 Montigny-le-Tilleul . . . . | Diesbeeq . » . . . . . .. » 9 ” 1
6 | Ham-sur-Heure. . . .. Lottin, v « v v v v . . . » 9 » 1
7 . ... Paul De Barchifontaine . . » 1 9 9
8 Bossu-lez-Walcourt . . . Dupont d’Abérée . . . . . " 9 » 1
9 Solre-St-Géry . . . . . . . | Paul De Barchifontaine ., . » 9 9 9
10 Chimay. . « + » « + « . . | Dupont d’'Ahérée . . . , . » 1 » 1
11 . ... G Francois De Ranse. . . . . » 1 » 1
12 | Virelles. » « . . v o« .. Prince de Chimay. . . . . » 1 1 1
13 | Lompret . . ... . (N " 1 1 1
14 | Seloigne,. . . .. . ... Id. e » » 9 1
18 | Momignies . . . . . . Deschamps-Dubroquet. . . " 1 » 1
16 d. ... ... . Poschet. . . . . . RN » 1 1 1
17 Baileux. . . . . . . . | Desprez (Frangois). . . . . » 2 » 1
18 d., .. . Licot . . . v v v v v v a » 1 » 1
19 b, ...... . L T 0 1 » 1
20 id. . . Lefebvre-Meuret . . ., » » 1 1

24 13 25




(61)

affineries de fer aw charbon de bois.

£ | NOMDIE, NATURE Y FORGE, CONSOMNATION FRODEGIION 5
N CHBYAUX _ N bservutions.
g DIS MACHINES EMP;.OYEES P ““"B“Ol;‘;“ vE FER. VALFUR
1841
lonn. Tonn lonn
» 2 roues hydrauliques. » " »
1 1 » 135 157 92
» 2 » 520 283 225
» 6 n 504 600 860
» 2 » 280 280 200
L ] n 216 218 159
» ] ) 200 277 157
» 2 » 277 327 198
1 b » 230 297 160
n 2 b 157 185 112
» 9 . 106 125 78
i 3 » 231 277 1654
1 3 " 14 136 76
I ) , » " » ‘
n 2 n 90 108 | 60
) ) n 45 b4 0 |
l ] » 846 414 231
» 2 n 150 180 100
0 2 " 15Q 180 100
» o) n » " »
7 55 roues hydrauliques. 3,651 4,169 | 2,470

16



(62)
Annexr w0 D (swate).
e eI e,

Consmmamation et }77’0cl'etctz'on des

4 COMMUNES NOMS DATES  FOVERS 1
= D'APTIARRILS ot
=) on DES nLY e e “
2 LES USINES SONT SITULLES. l’ROPRlI‘:‘:TAlRES. PERMISSIONS. ACTILS. [IVACTIES. g
ANNEE
1 Mont-sur-Marchicnne. . . | Sociétd dite de Zone . . . Fouw 1856, " 3 !
2 Conillet, . . . . . . . .. | Société¢ anonyme de la Pro- a i n 1
vidence.
& | Adseau, . . . .. .. ..., Lambrecht . .. ... » 2 . 1
4 | Gougnics . .. . . ... . | Société anonyme de Chite- n " 3 4
lincau.

5 | Montigny-le-Tilleul . . . . | Diesbecq . . . . . . . .. ) 2 » l
6 Hoomw sur-Heure . . . . . . | Lottin, . . . . C e e e e » 2 » 1
7 Id, .« +« « . . | Paul De Barchifontaine . . » 1 2 2
8 | Bossu-lex-Walcourt . . . . { Dupont d’Ahérée . . . . . » 2 " 1
9 | Solre-St-Géry . . . . . . . | Paul De Barchifontaine , . A 1 3 2
10 | Chimay. . . . . . . . .. | Dupont d’Ahérée . . . . . " ) i 1
11 id. .......... | Frangois De Ranse . . .. » 1 » i
12 | Virelles. . . .. .. ... | Prince do Chimay. . . . . » " i " n
18 | Lompret. . . .. .. ... Id. c e e » v »
14 | Seloigne . .. .. ... . | Frangois De Ranse. . . . . » 0 2 1
15 | Momignies . . . . . . . . | Deschamps-Dubroguet . . » 0 1 1
18 Id. e e v v v .| Poschet. . .. .. ... n » 9 1
17 Baileun. ., . . . .. ... | Desprez, fréres . . . . . . » 1 1 1
18 ., . ... ...... Licot,.......... » 1 » 1
19 5 L » 1 " 1
20 d. .......... 1| Lelcbvre-Meuret. . . . . . " 0 1 1

18 18 23




affineries de fior aw chavbon de boes.

W_M

# | NOMBRE, NATURE BT FORCE, GONSO‘::IAT 1on P“D‘”Sf““
g R CHEVAUX, [N [ Observatezvns.
2 DES NACHINES EMPLOYKES, FORTE. C""]:‘O‘i‘;“‘ DE YER, VALEUK.
1842,
Tonn, Tonn, Tonn.

0 2 roues hydrauliques. » » "

{ 1 » 144 147 99

» 2 » a20 358 228

» 6 n » » »

" 2 » 380 361 270

1 8 " 216 218 159

» b » 256 293 183

n 2 » 341 378 242

1 ) @ 207 808 193

) 2 » » » )

" 2 ) 107 106 76

) » » u » "

1 H] » » » "

» 2 " » » »

) 3 ) " » n

1 3 n 320 321 225

» 2 » 78 82 54

» 2 » 47 49 82

» 2 " » » "

5 49 roues hydrauliques. 2,479 2,613 1,758
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Annexe N0 15 (swte).

I e g , . ) .\ X
Tableaw statistique des affineries de fer

o oot ot — oo ammmmerr o ez
i ' 9 NOMS : s
= COMMUNES N DATES FOTERS &
2 ou DES DES E
< , o £
i: LES USINES SONT SITUEES. PROPRIETAIRES. PELMISSIONS. pareemiss. | 5
1 Virelles. . . . . .. + « « | Prince de Chimay. . . . . Foir 1836. 1 four apud- 1

ler.

2 Lompret . . . ..., . Id. N " 2 » 1
2




(65

—

par la méthode champenoise ou nuate.

% NOMBRE. NATURE ET FORCE CONSOMMATION PRODUGTION

= ) T ’ o 6 EN

g EN CHEVAUX, iy it N g o Observations.
2 DES MACHINES EMPLOYEES. FOXTE. (‘"A;l:los". ne CER. v ALEUR,

Tonn. Toun. Tonn.

1 3 roucs hydrauliques. 520 600 400

l 8 » » » "

2 6 roues hydrauliques. 520 600 400

RECLASFITULATICIT PAR LITIVIE,
- CIARBON
ANNELS, FONTE. vE FER. | VALEUR. Observations.
Bo1s,
Tonn. Tonn, Tonu,
1836. ... . . . . . .. e 4,437 5,201 3,082
18837 . . . . .. - o 3,926 4,609 2,727
1888. . . . . . ..o 4,114 4,828 2,858
A1839. . . . . . . - oL 3,612 4,240 2,509
1840. . . . . . . . oL 8,804 3,825 2,295
1841, . . . . . ... oL 3,551 4,169 2,470
1842, . . . . . ... 2,999 3,213 2,158
Totaux . . . . .. 25,945 | 30,080 | 18,099
Moyennes. . . . . 8,706 4,297 2,586

17



Annexe 80 13 (swate).

T —

( 66 )

Récaptalation générale endiguant la consommation et

Fer produit . . . .

= COMMUNES NOMS CONSOMMATION
zg ou DES BT 1836.
? LES USINES SONT SITUELS. Pﬂ()['ﬂ""JTAIRES. PRODUGTION.
=
|
Tonn.
Fonte . . . . . .. 288
1 Mont-sur-Marchienne . . . . . Sociéte dite de Zone. , . } Charbon do bois . 338
Fer produit. . . . 200
Foate . . . . . . . 288
2 Coutllet . . . . . . .. .. Socidté anon, de L Providence. Charbon de bois, . 838
Fer produit. . . . 200
Foate . . . . . .. 824
H Alseaw. . . . . . ... . ... Lambrecht 0 . . 0L 0L Charbon de bois. . 380
Fer procuit. . , . . 225
Fonte . . . . . .. B1g
4 | Gougnies . . . ... Société de Chatelineau . . . . . Charbou de bois . . 608
Fer produit . . . . 260
Foute . . . . . - 238
% | Montigny-leTilleut. . . . . ., Diesbecq. . . . . . .. .. .. Charbon de bois. . 338
Fer produit . . . . 200
Fonte . , . . . .. 230
6 Ham-sur-Heure, . . . . . . . . Lottin , . . . ., . ... ... Charbon de bois. . 270
Fer produit . 160
Fonte . . . 889
7 Hawm-sar-Heure. . . . .. . . . Paul De Barchifontaine, . . . . Charbon de bois. . 456
Fer produit . . . . 270
Fonte . . . . « . - 272
8 | Bossulez-Walcourt, , . . . . . | Dupont d'Ahérée. . . . . . . . Charbon de bois. . a19
189




(67 )

la prodiction moyense par annce et par ciablisscuwit.
P

1837, | 183%5. | I8329. | 1840. | 1841, | 1842, | TOTAUX |MOYENYNES Ohses vateons.,
fonn ionn Toun Toun Tonn Tonn Tonn lToon
" »n » n » n 288 288
) \ ; ) ) ) 338 538
n n H » » n 200 900
" » " n 148 144% BG7 189
» n o » 157 ] ’47 G/&Q ‘2]]‘
”» » n » 92 99 ‘39 l 130
324 234 324 324 320 320 | 2,260 323
880 380 580 880 859 obs 2,606 372
225 233 225 225 2325 223 1,576 225
518 518 al8 518 504 » 5,094 5168 .
808 608 608 608 600 » &, 640 807
o280 560 «60 360 360 n 2,160 360
288 %88 258 288 280 360 2,100 500
s38 33 358 338 280 a61 2,331 353
200 200 200 200 200 270 1,470 210
210 216 204 213 216 216 | 1,807 215
247 284 240 252 218 218 1,699 248
146 150 142 149 159 159 1,065 152
867 321 266 197 200 256 1,996 285
431 377 ald 232 277 299 2,379 840
255 223 185 13 137 183 1,390 199
307 288 288 218 277 841 2,101 300
860 ab0 838 078 827 375 2,442 249
213 207 200 221 198 242 1,470 210




(68 )

Annexe 80 13 (swuite).
e I —— .~

Récapitulation g éndrale indiquant la consonmmation el

]

g COMMUNES NOMS CONSOMMATION
g ot nes Fr 185546,
:: 1L.ES USINES SONT SITUEES, PROPRIETAIRES. PRODUGTION.
-1
Toun
Fonte . . . ., . .. ol
9 Solve-St-Gévy .+ . . . ... L Panl De Burchifontaine . . . . ¢ Charbon de bois. . 509
Fer produit . . . . 230
Fonte . + . . . . . 112
10 Chimay . . . . . .. Dupont d’Abérde. . . . . . .. Charbon de bois. . 132
Fer produnit . . 78
Fonte . . . .. .. 104
11 ¢ Francois De Ranse. . . o . . . Charbon de bois , . 123
Fer produit. . . . . 72
Fomte . . . . . .. "
1% Virelles . . . . . . . .+ . ... Prince de Chuuay . . . . . ., Charbon de bois. . »
Fer prodait . . . "
Fontc . . .. .. . n
13 Lompret. . . .. . ... ... d, .. Charbon de bois, . "
Fer produit . . . . "
5 Fonte . . . . ... »
14 Seloigne. . . . . .. .. Id. « « . { Charbon de bois. . "
l Fer produit . ., . . »
Fonte . . ., .. .. 230
15 Momignies. . . . . . . .« . + | Deschamps-Dubroquet. . . . . Charbon de bois. . 270
Fer produit . . . 160
Fonte . . .. ... 256
16 Id. v i e el Poschet. ... oL Charbon de bois. . 301
Fer produit . . . . 178




(69)

la production moyenne, par annde ¢t par ctablissement.

18

1837. | 1838, | 1839. | 1840. | 184%. | U842, | TOTAUX. | MOYDNSES Obsercations.
Tomn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Toun, Toun, Toun.
802 817 248 230 280 270 1,926 275
355 372 287 970 297 308 | 2,278 324
210 290 170 160 160 19s 1,848 192
124 121 156 100 157 ) 770 128
145 135 183 118 186 " 898 150
86 84 108 70 112 " 58 90
108 112 115 111 106 107 768 109
197 132 135 120 125 106 878 125
75 78 80 77 76 76 B34 76
!
83 302 199 229 251 520 1,529 255
84 255 233 260 277 600 | 1,789 298
38 210 128 154 154 400 1,094 182
» » » 109 114 » 223 111
" n » l 28 l 36 » 264 l 32
n » » 76 76 ” ]52 76
» " B n » gl n "
" » H » n n i3 n
n " bl » n n n n
225 194 144 86 90 » 969 161
264 228 169 101 108 » 1,140 190
156 135 100 60 60 » 671 112
238 204 173 43 45 » 959 160
279 240 203 §2 B4 , 1,129 183
164 142 120 30 a0 » 665 11t




\naexe ne 5 (swete).
I —a

{70)

Rdvapmtwlation gendrale indiyuant lo consommation et

& COMMUNES NOMS CONSOMMATION
S ou LES ir 1836.
Z LES USINES SONT SITURES. PROPRIETALRES. PRODUCTION
Tonn.
Fonte . . . , . 405
17 Baileus . . .. .. L Despres (Francois), . L, Charbon de bois. . 474
Fer produit . . 280
Fonte . . . . ... 2328
18 T Licot . .. . . . . .... Charbou de¢ bois . . 260
Fevr produit . ., . 153
Fonte . ., , . . .. 176
19 fd. d. ... ... 0L Charbon de bois . . 206
Fer produit . 122
20) 7 lLefebvre-Meuret. . . . . . ., . » »




(71)

la production moyenne, par annde et par cétablisserment.

1837. A842. | TOTAUX. [ MOYENNES Obseroations.

Tonn. Tonn. Teonn. Tonn. Tonn, Tonn. Tonn. Toun,
446 469 532 288 246 820 2,649 407
524 B51 890 890 415 821 3,064 458
510 826 231 231 231 228 1,834 262
220 241 181 111 150 78 1,209 174
259 282 213 130 180 82 1,408 201
158 167 126 77 100 B4 835 119
194 189 79 98 150 47 938 133
228 221 210 115 180 49 1,209 178
185 131 194 68 100 32 712 102
» " W h it il » M




(\C)



(73)

Annexe N 14.
RS N

Province de Hainaut,

TABLEAU DE CONSOMMATION ET DE Pi’xODUCTION

DES

FENDERIES, PLATINERIES, MARTINETS ET FONDERIES.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

(Extrait des Tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines. )

19



(74)

Annexe N° 14 (swite).

I
Consomamation et production des fenderies,

: . . I o Fovenps | TOURS . B
= COMMUNES NOMS DATES NATUBE . coovrans ¥ CUBILOTS § 1= o
g REVLRALRLS ':-: @ a
= ou DES DES DES —— s | ey ﬂ' E é
) £ . g 4 leg [& 2
2 LES USINES SONT SITUELS. | PROPRIETAIRLS. jPERMISSIONS USINES. £ E & g‘ & 5 E 3
" il21s e8¢ u
ANNEE
1| Charleroy......covvvnvnien Ve Rueloux ... .. Fonderws. . . 1 , ’ » > t
2 1d. veareresieasasss | Gauthier-Puissant » v 1 ' . » » 1
» ) 2 [ » » » 2
1] Cornidres. . vveenreinenes .. | Laureat......., Platineries. i ’ » » » » 1 »
2 | Fontaine-IEvéque.......... | Reaud .....,., | B B I A e
3 | Marchienne-au-Pont....,.... | Hanelet........ 1 » ’ » » » 1 v
41 Jamioulx o iensnvoaiiionins Scohietersecs. .. 2 » » » » » 1 »
5 | Montigny-le-Tilleul ......... Dieshecq....... » 2 » » ’ ’ 1 .
B | Solre-St-Géry covvnerrern-an Barchifontaine . » » v » ° » 1 »
7] AISCBU..osvrvnvrrssnerrons Lambrecht., ..., . » ’ » » » 2 »
8 | Bouffioulx...... e De Cartier d'Yves. 1 » » » » » 2 »
6 » » » ] » 10 »
1 | Haine-St-Pierre....ovvvee. o | So0ciété de Haine, Martinots. » s ) » , » » »
2 | Solre-sur-Sambre..vicvvvves | Wilmeteeoi.a... 21 » 1| s » - .
31 Arquenmes.....e..iaiiiann Dupont.eeivuon. 2 » l > » » » »
41 Morlanwelz. . oo vviavennans Société d’Hourpes » v » » » » » »
& | Montigny-le-Tilleul ....... ». | Diesbeeq....... 1 » 1 » » » » »
6 | Charleroy........... ec.aeo | V' Ruclousx,., ... 2 s 1 » » » » »
7 » 4 » D » L] »




platineries, martinets et fonderdes.

(75)

R "““"“"""""““"“—"""—""‘"‘"—“—‘““‘“
NOMBRE, CONSOMMATION PRODUCTION
NATURE E1 YORCE " e
’ it N~ e [VALELIR Observations.
1 GlrEy AUz, NWOUVITLY, | PER BRUD,[MITRAILLF, FONTE. YFRGF. FER OVYRE HOUIF.
DES MACUINES EJNPLOYEES. - - - - - - -
TONN FONM 108N TONN TONN 10NN TONDN
1836.
1 roue hydrauhque. 213 498 . n 485 » '
2 v 151 353 » » 344 ’ v
3 roues hydiauliques. 364 851 « v 829 » ,
2 roues hydiauliques. 101 46 v s » 40 v
2 » 40 I8 » 0 » 16 "
2 » 43 19 z » v 17 ¥
2 » 73 33 9 » L] 29 bl
2 . » » » » » » »
1 » » » s 2 » & »
2 » b4 » » » 2 » )
2 » » » ) » ] » »
15 roues hydravliques. 257 116 " » ' 102 v
» » 1 » » » » » »
» 104 » 81 » » . 60 )
» 368 ' 287 » ’ 212 .
3 » » » » ] » "
» 104 . 81 . » . .60 »
» 141 ’ 110 » ’ 81 .
» 7‘7 ’ 559 ¥ v 413 Ll




AnnexE N0 14 (s1e0te).
eI .~

(76 )

Consommaton el production des fenderies,

l‘- . . . . v | royEms | TOURS . -2&
‘;3 COMMUNES NOMS DATES NATURE {.icovvines i CUBILOTS } et 2
Q REVERBERES a (‘g E
b

& au DES D¥Y UES et Bl Kool I B=0-
A NN B B A B
¢ | LES USINES SONT SITUEES. | PROPRIEYAIRES. |PERMISSIONS)  USINLS. B ElE SR E =1 i
S B F I R 5
ANNEE

11 Charletoy, o ovvvve oo ven i Ve Ruclonx.... Fenderwe. » 3 ! » » s » 1

2 1d. vt eireiierane. | Gauthier-Puissant » » 1 » » . » 1

n a 2 1 Ll » » 2

1| Carnié1es.eivr oo covevevans | Luurent. .. Platwneries, 1 » » » » s 1 »

2 | Fontaine-I'Bvéque. . ....... Renand...... e 1 ’ » » s » 1 »

3 | Marchienne-au-Paent........ Manolet ... ... 1 B » » . » 1 »

4 | Jamiowlx........ .. ..., Scohier ....... 2 » » » » . 1 »

5 | Montigny-le-Tilleul ......... | Diesbecqg...... » » » v » » 1 »

6 | Solre-St-Géry.............. | DeBarchifontainc » » u s a . 1 »

7] Aiseat. .... ... .v..viuiu. | Lambrecht..... » 2 » » > » 2 »

8 | Bouffioulx ............c.... | DeCartier d'Yves, 1 » v » » » 2 »

6 » » » » 1 10 »

1 | Haine-St-Pierre .. .......... Société de Haine, Martinets. 2 » 1 » » » » »

2 | Selre-sur-Sambre,.......... | Wilmet........ 2 » 1 » » » » »

3 | Arquenmes,. s . evaraa... | Dupent........ 2 ’ 1 » » » " »

4 | Morlanwez...ev.reuvsvnve.. | Sociétéd’Hourpes s » » » . . » »

6 | Montigny-le-Tilleul......... | Diesbecq...... i » 1] » » ' » »

6 | Charleroy ...v....vvvvvunen | Vo Rucloux.. .. 2 » l » » v » »

7 N 5 » » N . »




Platinerdes, martinets et fonderies.

et eomeremer e s ———————re——"—————"———————————————————————r ot erotre e po——— e ———————————————— e et
NOMBRE , CONSOMMATION PRODUCTION
NATURE EI FORCE " =
? o RV ALEUR., Observations.
BN CHEVALT, HOUIILE. | FER BRUT, |MUTRAILLE.| FONTE. YERGE, [¥ER ODVRE! MOULE.
DES MACHIVES EMRLO1YFS. - - - - - - -
TOWNN TONN, TONN. TONN, TONN 1O0YX TOnN,
1837.
1 roue hydrauligue. 278 648 » » 631 » »
2' » 216 503 » » 490 4 o
3 roues hydrauligues. 494 1,151 » u 1,124 ’ »
2 roues bydrauliques. 101 46 » ’ 40 ’ v
2 » 40 18 » . 16 » »
2 » 43 19 > ’ 17 » »
2 » 101 46 » v 40 » ®
2 » » » » » » » ]
] » 3 » n [ ] » bl »
Z » » » a2 a 13 » »
2 » » » » » » H] ]
15 roues hydrauliques. 285 129 » s 13 |, » »
» 458 » 358 » 264 » »
¥ 104 » 81 ] 60 » ]
» 368 . 287 » 212 » *
3 » » » » » » ] i
. 106 » 83 . 61 » »
> 155 » 121 . 89 » »
» 1,191 » 930 . 686 » »
- N

20



Anxexe w0 14 (swate).
e BT ——— . *

Consommation et production des fenderics,

i - o . - Fovewg | FOURS . :
== L‘O“IDIUNP“S Nol“b DA.‘] 158 NATUP\E DECOLYERTS o CUBILOTS s £
= riveRpins ?1 fE
o &
@ ol DRY DES DESY s | oy} e ‘[f g e
A ‘ .| g .| o4 Ll 2 s A8
2 LES USINES SONT SITULES. PRODPRIETAIRES, |[PERMISSIONS USINES. ; 5 & E E E g g
ERIEN NN R 4
ANNEE
Vo Charleroy v vvevnnnn Cas Ve Rueloux,. .. .. Fenderies. |+ > 1 » » » § 1
2 1d. ' M e Gauthier-Puissant ' ’ 1 s ’ » » 1
» b 2’ H) » » » 2
1| Goarnicres. oo vanennnonn.n,. Lourent........ Platinerics. 1 » ' N » . 1 »
2 | Fontaine-ULvéque...... Ve Rerand,s .o u.., ! » s » ’ » 1 »
3 | Marchiennc-au-Pont......... { Hanolet........ 1 » s » » » 1 »
4 ) Tomioudse.eoine i ann. Scohier ........ A v 5 " » I »
5 | Montigny-le-Tilleul....... . Dieshecq.. .. ... ' » . » » » 1 »
6 | Solve-St-Géry............... | De Barchifontaine . v d » s | s » 1 s
T AU .o eveeiianniieans, Lambrochti.. ... ¥ ' v » » s 2 N
8 | Boufliouly.......... e De Cartior d'Yves., 1 » v » ’ v 2 N
6 » » » » . 10 »
b | Maine-St-Pierre..ooovnnns. Sociéié de Haine. Martinets. 2 » 1 » » ' » »
2 | Solre-sur-Sambre........... Wilmet. . o.h.en 20 1 ’ » » . s
3 [ Arquenmes................. | Dupont........, 21 » 1] s » » . .
4 | Morlamwelz, .. ovvivennnne, Société d'Hourpes » . . » » » » ®
5 | Montigny-le-Tilleul....... .. | Diesbecqg....... 1 ' 1 » » » » »
6 | Charleroy....cooovvennn.... Y* Rucloux...... 20 » 1 ’ s » » '
9 » 5 » » » » »




(79)

platinerivs, martinels ct fonderies,

NOMBRE, CONSOMMATION PRODUCTION
RATURE ET TOUCGE W w
' - it | e RV ALLUR, Observations.
BN LHEVALY, HODIILE. | +ER BRUT.|MITRAL(LE.| FONTE. VERLE. |ILR OUVRE| MOULL.
DEY MAGHINES EMPLOYAFS. - - - o - - -
TONNS TONN, TOXN, TONN TONN. TOMN TUONY
1838.
1 roue hydraulique. 268 626 ' . Glo ’ »
2 » 206 482 » o 4069 » »
3 1oucs hydranliques. 474 1,108 » . 1,079 * >
]
2 voues hydiauligues, 101 46 » ® » 40 >
2 » 40 18 . s » 16 »
2 » 43 19 » " » 17 "
2 s 104 46 : » v 40 »
2 » a > n » » » ”
1 ? » ¥ L] " B * »
2 » » » 2 n » » »
2 » » » " » » » »
15 10ues hydrauliques. 285 129 » » . 113 0
’ 458 » 358 » * 264 “ e
» 69 » 54 » » 40 ’
» 368 , 287 s s 212 »
a » » L] .P 1 R »
> 54 s 40 » » 30 »
' 120 » 93 » ’ 69 »
’ 1,069 » 832 » ’ 615 »




( 80)
Anxexe 80 14 (swate).
I T e —.

Congommuateon et producction des fenderies,

o ! ; I FoYERs } YOURS ) . g
= GOMMUNES NOMS DATES NATURE |oicovmenss| . 2. CUBILOTS § 3« 2
= REVERDLAES :-q-) ﬁ i
ié ou phy DES nEs e | e | et [ 2B
= . . N N A =R
s, | LES USINES SONT SITUEES. [ PROPRIETAIRES. [PERMISSIONS|  USINES. dlele | E]ls|E)S B
Elels|a)s|c¢
ANNEE
1 | Charleroy ...... teiviaieees | V' Rucloux ..., Fenderies. . » 1 ’ N » » 1
2 1d. Ceas s . | Gauthier-Puissant » P 1 » » » » 1
. » 2 » » L ] L] Z
1 | Carniéres.................. | Laurent.,....... Platinerios, 1 » . » » . 1 v
2 | Fonteine-I'Evéque....... .ov | Renaud.oos.ts 1) »f » N s ] 1|
3 | Marchiecone-au-Pont......,.. | Honolet ........ 1 » » . . » 1 »
4 | Jamioulx..evvuvriiinianan Scohier..su..... 2 ' » . » ' 1 »
5 | Moniigny-le-Tilleul...... «o. | Diesbecq....... . » » N » . 1 '
6 | Solre-S{-Géry...... vevssoras | DeBarchifontaine . » » ’ » ’ 1 v
71 Alseau. .. ..o vo. | Lambrecht, ..., 1 N » » . v 9, R
8 | Bouflioulx...covvvvuvenns De Cartier d’Yves. 1 s » » . » 2 »
7 » P » » » 10 »
1 | Ngine-St-Pierre,........... . | Société de Haine. Martinets, 2 » 1 » » N » ’
2 | Solre-sur-Sembre........... | Wilmet......... 2 N 1 . » . N .
3| Arquennes.....ooviii e Dupont...evuans 2 ’ 1 » . » » .
4 | Morlanwez.o.v.ovvverinn... | Sociétdd'Hourpes ) . s » s § .
5 | Montigny-le-Tillenl..... ..., | Diesbecq....... 1 » 1 . » v » .
6 | Charleroy .....evevvvvrvss | ¥t Ruclour...,.. 21 1 x ’ . ) »
9 » 5 » » » » .




plateneries , martinets of fonderies.

(81)

S ———— I
NOMNBRE, CONSOMMATION PRODUCTION
LN By ‘

NATURE ET FORCE,

YALEUR,

- "‘\,_/‘\_"’“‘ T A BT Observalions.
P Gueyaun, {OVILLE, | PER BRUT. MITRAILLE.] romnte, YFRGE. |VER OUVRE| wopck.
DES NALHINES BYMPLOTEES, - - - - - - -
TUNN. TONN TONN TONN. ToNN TONN. ToNA.
1839.
1 roue hydraulique. 235 548 i " , 534 ) »
9 » 173 404 | » v 393 » »
1

3 roues hydrauliques. 408 952 . ) 927 ) »
2 roues hydraunliques. 101 46 N n » 40 »
2 ’ 83 38 8 v » 33 o
2 » 43 19 . » 3 17 »
2 ® 86 39 u v » 34 »
2 ® 2 » ¥ » » » "
1 » ] » 1 0 » » F
2 » 86 39 o « " 34 4
2 » 86 39 » 2 » 34 »
15 roues hydrauliques. 485 220 » v » 192 »
. 458 » 358 » » 264 o

» 35 0 27 » » 20 »

" 368 . 287 » » 212 »

2 2 L] » » » 3 »

» 36 » 28 s [l 21 »

3 l 15 2 89 . » 66 «

» 1,012 » 789 » ? 582 «




Annexe 80 14 (suzte).
e ——n " '
Consommation of production des [enderies,

1~z

[

—

(=B L B VR

AN IR S
: - FOURS %
) . FOYERS$ v el ud
= COMMUNES NOMS DATES | NATURE |oimvena] . @ Jovomors] o | 2
=] T f REVERIETES a zi ?
foﬁ ol DES DES DEs e | e |~ = g =
A , el 1elalalE (™5
& LES USINES SONT SITURES. | PROPRIETAIRES. [PERMISSIONS] USINES. - s & B - & = =
= 5121853282 5
< & 2 B - = a
ANNEE
Charleroy. .. .. .. e Ve Rueclous.. .. ..« Fondsries. » * 1 » » » » 1
1 P v { Gauthicr-Puissant. » » ) » » ® H 1

Garm@res, oo vv v ennaees v.. |Lawrenl ......... Platineries. 1 . » ’ ' » I ,
Fontaine-I'Evéque ......... . JRemud. ... 1 » s » ' » 1 »
Marchienne-au-Pont......... {Hanolet .. ... ,.. I » s s ' » 1 »
Jamioulx. .. ..ovvunn il Scohier.,........ 2 » P » v » i »
Montigny-le-Tillenl ....... .. | Diesbecq........ 1 » 0 ° ' » 1 ®
Solre-8t-Géry ...... vererss e | De Barchifontaine. » . ) ’ ' » 1 »
Aisesu. .. ..o e Lambrecht.. ... .. 1 > » » » » 24 o
Bouffioulx ....... vesesener, | DeCartier d’Yves.. 1 » » » N v 2 »

Haine-Si-Pierre ............ Société de Maine . Martinels, 2 » l » » » » .
Solre-sur-Sambro.........., [ Wilmet.. ..., .. .. 2 . 1 » ’ » » »
Arquenncs, .. eosnen o, Dupont.......... 21 = 2( » ' ® » »
Norlanwes, ....... e Société d’'Hourpaes, I . 1 » ' » » »
Montigny-le-Tallenl....,..... | Diesbeeg........ 1 » 1 » v » . »
Gharleroy................. . { ¥ Rucloux .. .... 21 » [ s ro» ’ »

10 » 7 . ’ » » N

|




i

( 83 )

platineries, martinets ot fonderies.

NODMRL, CONSOMMATION PRODUCTION
NATURE ET FORCE o &
‘ ’ T ——— [ttt — | T e~ JVALEUR. Observations.
AN QUETAVE noUTLLE, | ¥ER BRVUT.|Mrnaeik | vonve. | VERGE. [FER 0UVHE[ MOULE.
DRS MACHINES EMPLOYRES. - - - - - - -
TONN, TONN. TONN. TONN. TONN. 10NN, IQaNN,
1840.

I roue hydraulique. 238 555 s v 540 " .
2 » 176 410 » ’ 399 v v
3 roues hydrauliques. 414 965 . » 939 . »
2 roues hydrauliques, 101 46 » v s 40 »
2 N 83 38 L] » B 33 »
2 . 43 19 » » ¥ 17 »
2 » 86 39 » . ) 34 ’
2 u » E] 1] 1] Ll 2 ’
1 w 1] N ] » L] » 2
2 » 86 39 » » » 34 »
2 » 86 39 . » ' 34 ’
15 roues hydrauliques. 485 220 » » 2 192 ’
. 458 ) 358 > . 264 »
» 35 s 27 » » 20 »
» 368 v 287 » « 212 »
» 328 v 256 » . 189 ’
» 36 ' 28 . . 2] »
» 70 » B4 » s 40 '
» 1,295 » 1,010 » » 746 >




Annexe v 14 (s2eiie).
g -

(81)

Consonniation of production des fenderies

D T P R R AP 0 i SIS - =
. - - FOYLRS YOURS . '
COMMUNES NOMS DATES NATURE  § ncon ines a cupiLors | » P
[TRYR T TR 'ﬁ F
g i
nu DES vl LE s e i § o E [ ;
L4 R R R
LES USINES SONT SUTULES. | PROPRIFTAIRES, [PERMISSIONS| USINES. = E & ! g & 5 b 3
~ O ~ 3 =] I
ER A BN - N
ANXNIL
Charlerey ... .. e e e Ve Ruclony. ... Fenderics. s y | , » v 1
|
1, eierniireen... | Gauthier-Puissant, » » 1 ’ 1 f f » 1
» » 2 ' 1 i s v 2
GCarnicros.. .... e «.. JLawment....... . Platineries. I » » P 2 » 1 »
Fontaine-l'ivéque. . ........ Renaude Lovnnns ' I 1 » » ’ v 1 »
Morchionne-au-Pont ... .. ... Janolet......oo0, i 1 » » . » 1 v
Jamiowls .. oo oo oo Scohier.......... 2 » » » » » 1 v
Montiguy-le-Tilleul.. .. ... .« | Diesbecq .... 1 > » » . v | »
Salte-St-Cery.............. | DeDBarchifonlaine, v » » » v » 1 v
Alseau. ... oo ..o | Lambrecht... .. .. 1 ] . » » » 2 s
Boufllonds, «ovuv e v De Cartier d Y ves.. i 1 . » » N 9 N
8 5 L » a » 10 L]
{laine-St-Pierre.. oo oo v v ... -~ | Société dellaine. . Martinels. 2 » 1 » » » 3 s
Solre-sur-Sambre.. .. ....... [ Wilmet.......... 2 . . . ¥ ® 2 f
Arquennes. o ieen i Bupont. .o oonnn i 1 1 1 2 » » 3 .
Morlanwez oo oo ovvv oo ..o | Sociélé d’Hourpes, 21 » 1 1 » s 21
Mountigny-le-Tilleul ... ..., .. Diesbecy.-...... 1 » 1 » » » 2 »
Chaleroy ..o vn oiall ¥° Ruclous., ..., 2 1 1 N N N 3 R
10 2 5 3 » » 17 M
Haine-St-Pierre . ..o oo ov.. | Sociélé de Yaine, Fonderies. . N ° » 1 9 » ,
Morlanwer. .. ..0vvneennn e Cambier et C°. ... » N » » 1 i . N
Thuein.e. oo vvennienes . | Société d'llourpes. » » » » 2 1 . .
Monceam ... ov v vaonsinns SociétéduMonceau » B » » 1 1 N .
Marchiennc-au-Font .. .. .... | DugottieretCe.... » » » N 1 » » o
1d. Jacgmain, .. ... » » » » 2 " [l »
d. Société de la Pro- » N N » , 2 ’ .
vidence.
Marcinello.ovvvnsenoeon oo {Puchas oo cnns v » » » 1 1 ' »
Conidlet., oo e vt ., | Bociété de la Pro- M M » ) 1 » » »
vidence.
Ide v e e Sociétéde Couillet. N Y . R 3 . Y »
Chatelineav................ | Socié¢ié de Chiteli- » u » » 1 i . »
neau.
id. et ey Jueqmain. .. .. . . . B 1 1 » »
» » 5 » 13 10 e .




platineries, martencts ¢t fonderies.

(¢

1154

15 )

NOMBRY, CONSOMMATION PRODUCTION
NATURE ET FORCE, KA B
T S R VALEUR. Obseroations.
Y clEav noutte, |ruk sryr.fwrrrarces,| tosre, § O VERGE. [FER O0VRE| wovid,
DES MACHINES EVPLOYEES. - - - . - - .
108w, 1083, rowN oxy ToRN. roNN Lonn
A8 4L,
1 roue bydraulique. 158 380 . v 370 4 v »
2 » 105 235 W » 229 » »
3 roues hydmuliqucs.ﬁ 263 616 v » 599 » N
2 roues hydiauliques. 120 50 s » . 40 »
2 » 65 36 » » s 33 »
2 * 86 38 » v » 34 »
2 » 73 33 » » » 29 .
2 » 920 39 » s " 35 .
I » » » » » » » »
2 » 85 38 » » v 34 »
2 o 85 38 v . ' 34 »
15 roues hydrauliques. 604 272 » 7 » » 239 »
1 mach.avap.de25ch. 528 » 355 » * 264 »
2 roues hydrauliques. 40 . 27 » . 20 .
4 » 214 v 142 » » 106 »
3 ' 532 ’ 518 » L 378 »
t » 42 ’ 28 » » 21 »
5 . 48 » 25 » ¢ 19 ’
1 mach.dvap.de25ch.
15 roues hydrauliques. 1,404 » 1,095 . » 803 »
Mach. 4 vap. dumartinet, 92 s . 298 , » 275
1d. de 8 chev, 155 » v 297 » ® 276
1d. des h’-fourn. 380 . » 795 » » 733
1d. 1d. 122 , » 285, » > 218
1d. de 20 chev, 122 * » 235 » » 218
1d. de & » 285 » » 598 » o 549
id. dulaminoir. » ’ v ¥ » . »
122 » » 235 » » 218
id, des h**-fourn. 75 » » 112 ] » 105
Id. 1d. 570 » . 1,192 . . 1,099
Id. de 10 chev, 80 » » 190 » » 176
75 » » 145 N » 133
2,078 | » , 4,380 » » 4,000




Annexe N0 1A (sudte).

e~ ——— Consomination et production des fenderies,

-~ s e e ———— e e e oot et
e . e ‘ , . W FOYERS FOURS ) : 3
oo COMMUNES NOMS DATES NATURE |.icoivrn. e tuBlLOr8 % 7
2 REVERHEE(T S .ﬂ a 4_[_\.
e on bl nrs BYs e B s —— AL
= @ ; N PREE
e - [ 0 4
> LES USINLES SONT SITUERS. | PROVRIETAIRES. {PERMISSTONS USINES. Z E & E & E ; ?
’ SRR R ;
ANALE
L | Chavderoy.oooon o o0 ot VO Rueloun s s Penderies. ° v l , v v » 1
2 1d. i e s v | fauthier-Puissant. 1] » 1 I ' » v 1
» u 2 1 » } . 2
b | Carnitres.......o..vu e, | haurent ..ol Pluttnerics. | v ’ » ) . 1] s
2 Fontainc‘l’Ev(‘-que virevncass | Benaud ool . 1 I » » B » 1 v
3 | Marchienne-au-Pont..... ... | Hanolet ......... 1 { » » v » 1 »
4 | Jamioulx s vsiveiiinniina. | Scohigt ooun, 4 1 " » » » 1 »
5 | Montigny-le-Tilloul ......... Digsbeeq....... . s 1 ’ ' ¥ v 1 »
6 | Solre-St-Géry ............ .. | De Barchifontaine, 1 » » » » » 1 v
7] Alseau .......v.uiveniu... | Lambrecht....... 2 P » » » ’ 21 >
8 | Douffioulx.......... ..., De Curtier d’Yves. 2 v . . » . 2
g 4 Ll L] » L lo »
i
1 | Arquennes........oovi.on.n Dupont....... ., R Martinels. 2 1 2 1 . » 5 o
2 | Uaine-St-Pierre............. Société de Haine. . 1 1 ] . » » 3 »
3 | MorlanWez...ovsveue.en vvo. | Société d’Hourpes. 2 . i 1 » » 2 N
4 | Solre-sur-Sambre ........... Wilmet.......... 1 » s . N 9 »
5 | Montigny-le-Tilleal. . ..... ... Diesheeq........ ® 1 » 1 » y 2 R
6 | Charleroy «ooovvvuvin et ¥ Rucloux.. .. ... 2 ! 1 . N ' 3 .
s 4y 5] 3y > Q171!
1| NaincSt-Pierre ............. | Société de Haine. . Fonderies. . . . R 3 . . ,
2 | Mollanwez. ... wilaen Cambier et comp®, » v s ' 1 i s »
S L TRUIL. o ce s e einnesirnas Société d’'llourpes. » . 0 ' . 3 . R
4 | Monceau.......ceivve ... | SosiétédnMonceau . ° » u » » b » ‘,
5 | Marchienne-au-Pont........ . | Dugottier st comp® » » » . 1 . . N
6 Ww. ... vee. | Jacqmuin.. ... ... » » v » » 2 » .
7 id. vieevss.. | Société de la Pro- s ’ . » N 2 » .
vidence.
8 | Marcinelle.......... P Puch........... R . . 5 . 9 . ,
9! Couvitletenansven.nn vreveses | Sociélé de la Pro- . . » * i N . ,
vidence.
10 Tde  cvevrrvrarvesvere.. | Sociétéde Couillet » s » » 1 2 S
11 | Chatelineat. coavooninnenens Société de Chateli- » » » ' 1 1 » R
neau. .
12 Id.  ceieeain e Jacqmain. ... ... » » » ) 1 1 » »
» s » s 9116 . .




(87)

platinerics , martinets el fonderees.

NOMBRYE , CONSOMMATION PRODUCTION
PN FA
NATURE EY FORCE, — e e~ [VALLUE. Observutions.
B GHRYALE, MOUYLIX, | FFIL BRU S WITRATLICL]  rONTE, vORGE, (FER OUNRE| WovLL.
1842,
1 roue hydraunlique. 162 378 7 . 3 v ”
& » 400 900 ’ » 935 » v
3 roues hydianligues. 562 1,338 B v 1,303 » “
2 roues hydvauliques. 120 50 ' » v 40 °
2 » 42 21 i » » 19 ®
2 . 110 45 ! s » 40 »
2 s 23 12 » » » 1 »
2 » » » v » » » N
1 » 15 8 " . a 7 »
2 » 914 64 N v n 59 s
2 . 1 43 » » » 44 o
15 roues hydrauliques, 8l4 245 v » » 217 - »
. 4 roues hydrauliques. 428 o 281 . P 212 »
1 mach. & vap" de 25 ch. 390 » 42 132 , 118 »
3 roues hydrauliques. 379 » 350 ' . 230 N
3 » 40 s 27 . » 20 .
1 » » 6 ' » » » 3
R 48 " b . o 9 ’
1] e, dvagt d 25 oh | 1483 |- -3 IERY B 619 | -
Mach, a vap® du martinet 300 ' » 323 v » 300
Id. 8 chevaux. 290 J » 298 . s 277
Id. des h'*-fourn. » . > ' » » R
1d. id» * » » » » » »
Id. 20 chevaux 122 » » 235 » 0 218
1d. 5 » ' v » » » ’ '
Id. du laminoir, . » » ° » . .
1d. 8 chevaux. » v . » » » ,
d. des h**-fourn. 134 » ’ 279 » » 267
Id. id. 622 . » 951 s » 863 N
1d. 10 chevaux. 226 v v 276 » N 259
Un tour, 102 » . 220 0 » 201
1,796 » » 2,584 » » 2,385 T




( 88 )
\nnexs N0 14 (sedte).
———————— .

RECATITTLLATION PAR ANMITEE,

- . CONSOMMATION PRODUCTION
NATURE -
) - T LR
ANNEES. DTS P I L T wrme—— WVALLUR,
NOUILIE. |FEK BRUT.|VITRAILLE,| #ONTE, VERGE. [PER ouvmé| mMout,
USINES., - — _ . - . .
TONN. TONN, TOXN 1OWN, 1UNN, 1TOKNs TONNS.
Fenderios. . 364 851 . » 829 » s
1836. Platinerics. 257 116 o s v 102 »
Marlinets, . 717 ® 559 ) » 413 «
Fenderics,, 494 1,151 » » 1,121 » v
1837. { Platineries. 2843 120 » " 3 ’ v
\ Martinets .. 1,191 v 930 2 686 » »
Fenderies., 474 1,108 » » 1,079 » »
1838. Platineries. 285 129 v v » 113 »
Marvtinets .. 1,069 » 832 v ® 615 v
Fenderies. 408 952 ' ° 927 ’ »
1839. Platinerius. 485 220 f " » 192 »
Martinets .. 1,012 ® 789 ' ’ 583 »
Fenderies, . 414 965 » » 939 » »
1840. Platineries. 485 220 f » » 192 .
Martinets .. 1,295 » 1,010 ' " 746 »
" Fendevies., . 263 615 v P 599 » >
1841. g Platineries. 604 273 » » 239 . »
(| Martinets .. L, 404 N 1,095 . » 808 »
Fenderies.. 562 1,338 » » 1,305 ’ ’
1842. Platineries. 514 245 » b » 217 »
Martinets. . 1,485 » 728 132 . 619 »
Totaus. oo rnn .. 14,067 | 8,311 | 5,943 132 ] 7,837 | 4,600 .
Moyennes ..vvvvvevevis 2,009 1,187 849 132 1,19 657 v
Moyennes pourles forderiesy 1 o . . = N 3 103
(voir page 89 ci-aprés). 987 3,457 ' 3,19
Consommation et produc-
tion moyennes ........ 3,946 1,187 849 3,589 1,119 657 3,193




( 89 )

ANNEXE NO 14 (suite).
I ——. o~

RECAPITULATION POUR LES FONDERIES.

CONSOMMATION PRODUCTION
= EN Observations.
T e et = | ER MOTLE,
HOUILLE. FONTE.

2,078 4,830 4,000

1,796 2,584 2,885
Totaux . . . . . 3,874 6,914 | 6,385
Moyennes . . . . 1,987 8,487 8,193

23



(90)
Annexe NO 14 (swite).
I

Récapitulation géndrale indiquant la consommatzon et lo

E COMMUNES NOMS CONSOMMATION
é ot DES ET 1836. 1837.
; LES USINES SONT SITURES, PROPRIRTAIRES, PRODUCTION,
Toun Tonn.
Fonderies. ‘ Mouille . . . . . 213 278
1 Charleroy. . . .. .. ... V¢ Rueloux, . . . . ¢ Ferbrut. . . .. 498 648
? Yerge. . . . .. 485 651
Houille . . . . . 151 216
9 (G Gauthicr-Puissant. . . { Fer brut, . . . . 383 503
Verge. . . . .. 344 490
Platineries. Houille . . . . . 101 101
1 Carniéres . . . . . . . ... Laurent . . . . . . . Fer brut. . . . . 46 46
Fer ouvré. . . . 40 40
Houllle . . ., . . 40 40
9 Fontaine-UEvéque . . . . . . | Renaund.. . . . . .. Fer brut. . . ., . 18 18
Fer ouvré. . . . 18 16
Houille . . . . . 43 43
3 Marchienne-au-Pont, . . . ., | Hanolet. . . . . . . .{ Ferbrat. . . . . 19 19
? Fer ouvré. . . . 17 17
Houille . . . . . 75 101
b/ Jamiowdx + . . ... .. .. | Scohier.. ... ... Ferbrut. . . . . 23 48
Ferouvré . . . . 29 40
Houille ..... »n ”»
5 | Montigny-le-Tilleul . . . . . | Diesbecq. . . . . .. { Ferbrut. . . . . " »
Fer ouvré, . . . » ”
Houille PR " »
6 Solre-St-Géry . . . . . . . . | De Barchifontaine . .{ Ferbrut. ., . . " »
Fer ouvré. , ., . » n




(01)

nroduction moyenne, par annde el par dtablissement.
7

1838, 1839. 1840. A8 41. 1842, [OLACX. | MOYEYNES (Jbservatrons.

Tonn Tonn, Tonn, Tonn Tonn. Tonn, lonn,
268 258 238 158 162 1,b82 232
626 548 BB55 380 878 8,633 519
610 534 B40 570 870 3,840 506
206 173 176 108 410 t,437 206
%82 404 410 238 960 8,547 478
469 393 99 229 9ub 8,259 466
101 101 101 120 120 745 106
46 46 46 50 50 280 47
40 40 40 40 40 280 40
40 8 83 66 42 394 56
18 o8 38 36 21 187 27
16 &3 33 39 19 166 24
S 43 43 85 110 410 &8
19 19 19 28 45 178 25
17 17 17 34 40 159 23
101 g6 86 78 28 543 78
46 59 59 38 12 248 b
40 34 34 29 11 217 al
» » n 90 n 90 90
» » » 39 ” 39 39
» » ” 3‘5 b 35 35
» " » » 15 1 5 I 5
» w » » 8 8 8
» " » » 7 7 7




(92)
Annexe N0 14 (s2edte).
e —— | ————
Récapritulation gendrale endeguant lu consomanalion o la

Fer ouvré. . . . 60 61

Houille . . . . . 141 155

Charleroy, . . .. .. .. .] V°Rucloux, . . . . .{ Mitraille . ... 110 121

E COMMUNES NOMS CONSOMMATION
& on e ot 1836. | 4833.
; LES USINES SONT SITULES. PRODPRIETAIRLS. PRODUGTION,
Tonn. Tonn,
Houille . . . . . » »
AlSEAU. « v v v v e e e . Lambreehi . . . ., , . For brut, . . . . " 0
Fer ouvré. . . . » »
}IOlli"G e s e e " »
Bouffioulx, . . . . e o« .. | DeCartiecvdYves. . .{ Ferbrut. . . .. » B
Ferouvré. . . . » "
Marlinels. Fonte, . . .. . » n
T .Y Houille , . ... » 458
Haine-8t-Pierre . . . . . ., Sog‘eit; ld% forges de
e, Mitraille . . . . » 358
Ferouvré. . . . » 264
Houille . . . . . 104 104
Solre-sur-Sambre . . . . . . Wilmet . . . . . . «{ Mitraille. . . . . 81 81
Ferouvré. . . . 60 60
Houille . . . . . 368 368
3 | Arquennes . . . ... .., Dupout . . . .. .. : Mitraille . . . . 287 287
Fer ouvré. . . . 212 212
Houille » « .+ . » »
Morlanwez . . . . .. .. . | Société d’'Hourpes . 2 Mitraille. . . . . » »
Ferouvré. . . . » »
Houille . . . . . 104 106
Montigny-le-Tilleul . . . ., . | Diesbecq. . . . . « g Mitraille . . . . 81 83

Fer ouvré. . . . 81 89




(93 )

production moyenne, par wande cf par dablissement.

1838, 1839. 1840, 1841, 1842, TOTAUX. | MOYENNES. Observations.,
Tonn, Toun, Tonn. Tonn. Tonn. Tann, Tonn
» 86 86 85 94 bl 88
» 39 39 38 64 130 A8
» 34 o4 o4 59 161 40
w 86 86 85 101 358 89
» B9 39 88 45 161 40
W o4 24 a4 41 143 36
» » » » 132 » "
458 488 458 528 590 2,950 492
3b8 558 &b8 885 42 1,829 504
264 264 264 264 118 1,570 262

69 ab b 40 40 1927 61
B4 27 27 27 27 024 46
40 20 20 20 20 240 34
368 868 268 214 428 2,482 365
287 287 . 987 142 284 1,861 266
212 212 212 106 212 1,578 197
» » 228 852 a79 1,059 353
» » 256 518 350 1,124 876
» » 189 378 50 817 279
B4 a6 86 42 » 378 63
40 28 28 28 » 288 48
80 21 21 21 » 214 36
120 115 70 - 48 48 697 100
93 89 54 25 25 817 74
69 66 40 19 19 383 58

24



( 94)
Annexe N0 14 (swete).
-

Réoaprtilation géncrale indiquant la consonmmation el le

o )
= COMMUNES NOMS CONSOMMATION
S ou b - 1836. 1837.
=]
s LLS USINES SONT SITUBES. PROPRIEI'ALRES PRODUCGTLION
Tunn Tonn
Fonderies. Houille . . . . . » »
, Socidté des forges de ) .,
1 Haine-St Proreo . 0 v o 0 . Haine. gos d‘“k Fonte . . . . . . » »
Fer moulé. . . . n »
Houddle . . . . . v »

2 Morlanwez . . . . . . . . . | Cambier et C» . Fonte. . .. .. ) »

Fer mould. . . . » »

Bouille . . . . . » »
3 | Thum. .. .., ......]J Société d’Hourpes . Fonte. . . . . . » »

Fer moulé. . . . " »

Houllle, . . . . » »
4 Monceat + - « « + » « « » « | Société du Monceau .{ Fonte. . . . . . » n

Fer moulé. . . . » »

Fer moulé., . . . » »

Houille . . . . . » »
& 1d. .o . v {Jacqmain . . ... .¢ Fonte. ., .., . » »

Fer moulé. . . . » »

Houille . . . . . » »

Société anonyme de la

Fonte. ... ..
Providence, onte ” »

Fer moulé. . . . » s

Houille e s e » »

8 Marcinelle, . . . . ... .. ] Puch ., ... ... .¢{ Fonte, , . ... » »

Houille . . . . . » »
5 Marchienne-an-Pont . . . . . | Dugottier et G ., . g Fonte . . . . .. » »

Fer moulé. . . . » o




(95)

production moyenne, par annde et par établissement.

1838, 1839, 1840. 1841. 18492, TOTAUX. | MOYEYNES, Obseroalions,

Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tovm. Tann, Tann,
» » » 92 S00 592 198
» » » 298 525 82 812
» " » 275 300 575 288
n T n 155 QSO 445 [2(23
» W » 297 298 595 288
» » » 276 %77 B53 277
0 » » 380 » 380 580
» » » 7 95 » 795 795
b} » n 7 33 n 733 733
» » » 122 » 122 122
» n n Qgﬁ " 235 Q?)S
» » n Q ]8 b 2 1 8 ﬂ 1 8
» » » 122 122 244 122
» » » 235 938 470 248
» » » 218 218 406 218
,, » » 285 » 288 285
» » 3 596 » 596 596
» » » 549 » 549 549
» " » » » n »
» » ] n " n "
» » " » ' » »
\ ) » 122 ) 192 122
» » » 235 » 235 235
» » 0 218 » 218 218




Annexe x°o 14 (suete).
e I —

( 96)

Recapitulation yonerale indiquant la consommation ot la

e ———n W___z
E COMMUNES NOMS CONSOMMATION
g ou 1RS ET 1836. 1837,
: LES USINES SONT SITURES. PROPRIETAIRES. PRODUCTION,
Tona Tenn,
Homlle . . » »
o Société anonyme de la
9 Couillet. . . .. .. .. Providence. Fonte . . . » »
Fer mouls, . . . f »
Houille P » »
Sociélé anonyme de
10 Id. @ a e Couillet. Fonte . . . » »
Fer moulé, . . . » »
Houille . . Ny n
11 Chatelineau Société anonyme de Font
e e e Chitelineau. onte . . . ., . . » »
Fer moulé. . ., . » »
Honille . . . . . " »
12 Id. e e e Jacqmain . . Fonte . . . . . . » »

Fer moulé. . . .




production moyenne, par ance et par élablissement.

(97)

I838. 1839. 1840. 1841, K842, 101AUX. MOYLNNES, Observations.
Toun. Tonn Lonn Tonn Tonn. Tonn, Tonn
» » ) 75 ?)Jl (209 105
" » » 112 279 591 196
» » » 108 967 a7e 186
, » " 570 622 1,192 596
) " . 1,192 951 2 143 1,072
» » n 1,096 3865 1,962 581
» " » 80 226 306 15e
» » n 190 276 466 258
» » n 176 259 485 218
1 " n 75 10? 177 89
» " " 145 220 aBs 183
" » » 134 201 334 167
a5






( 99)

Annexe N0 15,
R s

Provinee de Hainaut.

et S A —

TABLEAU DE L’EXTRACTION DU MINERAI DE FER.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

(Extrait des Tableaux statistiques, dressés par les ingénicurs des mines.)



Ansexs 80 15 (swite).
I ——..

( 100 )

Extraction du

e T T T T e
A

= ri

o SITUATION NOMS DATES wid |

E DES CONCESSIONYAIRES DES CONCESSIONS | 2 « = | & &

> pLs o SR =oe

= ou B BB ?-’-. &

= EXPLOITATIONS. DES PROPRIETAIRES DES TERRAINS. DES PERMISSIONS, = E g &

ANNEE
M a e

1 Erquelinnes . Goffurt 1 00 00 6
2 Merbes-le-Chiteau. Gillain 125 00 3
3 Thuillies . Socidté de Couillet. 4 (0 00 1o
4 id. Blondeau, Kinard, Goflart et ¢’ » 40
5 Cour-sur-leure. Bataille, Courthéoun, Goffart. » 16
6 | Moxtigny-le-Tilleul Goffart 1 00 00 4
7 id. Wilmet 125 00 2
8 Presles Comte d’Oultremont 2 00 00 8
9 Id. Remomartin. 3 (00 00 3
10 Boufliounlx Dedorlodot 0 98 00 3
11 1d. De Carlier 1 00 00 4
12 Acor Plusicurs ouvriers. . 5
13 Villers-Potorie . Cornil . 2 00 00 3
14 Gougnies . Plusieurs ouvriers . 3 00 00 8
15 1. Dupont 0 98 00 2
119




( 101 )

mineral de fer.

® . .
NOMBRE, g g ¢ | QUANTITE EXTRAITE i OBSERVATIONS
noture el force, én che- | & 2 E = 2 EN MINERAT & — | sur la noture ot le
vaux, dos machines | 2 g g g g e | & % 1 gisoment du mine- Obsarvations.
employées & lexirac- "o“ Y ?’ f; BRUT 1AVE, ;‘3 g | rai,surla puissance
tionou & Uépuiscment. | & "= ~ s —_ E i des gites.
g Tonneaux. Townoanx. = l
18386.
Fl ' un.
24.00 22 G, 304 3,183 B.33 Euamas de § d’¢paisst.
24.00 11 3,600 1,800 7.33 » 3 »
24.10 38 13,500 6,750 7.33 » 2a8 »
94 .10 80 45,000 22,500 » v 228
24,20 40 18,000 9,000 » » 243 »
24.20 16 5,400 2,700 7.96 » b ad
24.20 6 2,700 I,850 » » 2 »
10.20 iR 10,800 5,400 » » 3 »
\5.20 9 5,400 2,700 » » 3 »
24.920 11 3,600 1,800 7.33 » 142 »
24.20 18 4,500 2,250 6.66 » 2 »
24.00 12 5,400 2,700 » » 3 »
26.20 13 6,300 3,180 » » 243 »
24.20 24 12,000 6,000 » . 3 »
24.20 6 2,700 1,350 6.44 » 1 a4
326 145,266 72,633

26



Annexe N0 1D (swize).

I —

(102°)

Fateart du

-
E——— g ; T_._..

. SITUATION NOMS DATES aid | ?Z

2 DES CONCESSIONNALRES DES CONCESSTONS = . E L E

= EXPLOITATIONS. DES PROPRIETAIRES DES TERBAINS, DES PERMISSIONS, = 5 = - (#

& &

ANNEE
Woaoc
i Merbes-lg-Chitean. Gifluin 1 00 00 6
2 Ragnies Société de Thy-le-Chateaun . » 12
3 1d. Defuisseau et Gillain . » 10
4 Thuillies . Kinard, Goffart et comp® » 4
5 Id, Plusieurs ouavriers, 0 58 00 3
6 1d. Société de Couillet ° 5
7 | DBiesme-sous-Thuin Malbeeq . > 6
8 Cour-sur-leure. N. Dumoulin D 58 00 1
9 Leugnies. . . De Paul . . » 6
10 | Montigny-le-Tilleul. Wilmet 12500 2
11 Presles Romemartin. 3 00 00 1
12 Bouffioulx Piton-Carré . . . . » 1
13 Acox Plusieurs ouvriers . N 14
14 Villers-Poterie Cornil . » 7
15 1d. Plusieurs puvriers . » 11
16 id. Dupont et autres » 7
17 Joneret Plusieurs ouvriers. , » b
18 Gougnies . 1d. » 10
19 St-Amand. St-Amand. . » 9
115
ANNEE

1 Erquelinnes . Goffart et Gillain 1 00 00 12
9 | Ragnies . Defussiaux, Oly et comp®. s 20
3 Acoz . Dedorlodot . . . . 1 03 00 4
4 Yillers-Poteric Dupont 2 00 00 4
5 d. Dedorlodot . » 4
6 Id. Plusieurs ouvriers , . » 8
7 | Gougnies. . . . . . 1d. ' 1 50 00 4
53




minera de fer,

( 103 )

NOMBEE, = é Z JQUANTITE EXTRAITE 2 OBSERVATIONS
nature ot force, en che | & ¥ ; g:: F LN MINERAT g sut ta nature cF le
vaux , des machines | % ¢ 9 = e H gisoment du mine- Olbservations.
c}nployéos a l'extrac- g B g = é — LA § g xui,.sn:rln puissance
tionon dl'épuisement. | & : - o Forman. ;;: des gltes,
R
1837.
n Tr n
24 19 7,200 3,600 7.33  |En amas de 8 d’¢paiss'.
24.20 30 16,200 8,100 ) . 248
26.20 56 13,500 6,750 5.00 " 3 »
24.20 12 9500 480 » ® 206 .
24.00 8 4,500 2,250 . . 243 »
24.00 18 5,400 2,700 § 7.48 » 243 »
24.20 18 8,100 4,050 v ; 2 »
24.00 3 1,200 600 » » 2 »
24.00 15 6,300 3,150 , ] 3 .
24.20 6 2,100 1,050 . . 9 ,
20 3 1,350 675 . » 3 .
20 3 1,200 600 . . 1 a3 »
24.20 32 18,900 9,450 » v 243
30.20 18 9,000 4,500 » , 243 .
30.20 33 14,400 7,200 » , I 68
24.20 29 9,900 4,950 7.33 » 243 »
26.24 20 9,000 4,800 » » 243 »
26.20 30 15,000 7,500 . . 3a4 .
11.18 4 3,000 1,500 s . 5 v
357 147,150 73,875
1838.
24 38 10,176 5,088 9.41 {En amas de 4 d’épaiss’.
20 4 26 48 18,000 9,000 8.33 » 3 »
20 4 24 18 5,400 2,700 3.75 n 2a3 »
20 & 24 14 5,400 2,700 5.66 » 243 »
20 a 26 16 4,500 2,250 6.00 » 2a3
20 a 24 1§ 4,266 2,133 » . 243
20 & 25 12 4,500 2,250 » » 3 3
157 52,242 | 26,121 , )




AnNexE N 1D (seedte).

e e~

[ vtradt die

i SITUATION NOMS DATES e é . g
@ DES CONCESSIONNAIRES DES CONCESSIONS PE:’ P E gg - %
o EXPLOITATIONS. DES PROPRLETAIRES DES TERRAINS, DES PERYISSIONS. = E 5 = 4
5 5
ANNEE
H, a ¢
] Rugnies | Delussianx et comp® v »
2 Acon Commune d’Acoz ’ 2
3 Villers-Poterie . Plusieurs ouvriers . > 6
4 d. Dupont 2 00 00 2
5 Gougnies . Thowas (98 00 2
12
ANNEE
1 Acon Dupont 100 00 3
2 Villers-Poterie id. 2 00 00 4
3 d. Plusieurs ouvriers , 3 00 00 5
4 Acor Dedorlodot 1 00 00 3
5 Gougnies . Plusieurs ouvriers . 1 27 00 5
6 Ragnies Defussiaux ot comp® . . 6
¢ 26
ANNEE
i ErqueMnnes . ! Léyéque, Stockart et Dassy. 1 2
2 | Ragnies 0ly, Defussiaux et compe, ‘ 45 00 00 7
3 Thuillies . . . . . Buisseret de Thuin . 0 93 00 3
4 1d. Y© Pierard . 0 50 Q0 3
5 | Acoz . . . . . Piret, ’Hudeghem, eto. 18200 3
[ ., . . Xayier Demen et d’'Hudeghem . 1 G0 00 3
7 Villers-Poterie . Communes de Yillers-Poterie, d’Ilu- 188 00 6
deghem,J.-I. Henry et ¥. Gravier,
8 Id. N George Gravier. . . . . . 0 50 00 1
9 Id. Commune de Villers-Poterie. 2 00 00 7
10 Id. Komain . . . 0 90 00 1
1 id. . Commune de Villers-Poterie. 02500 |
12 Gougnies . T. Poschet, Grég. et Henri Binon . 100 00 4
Mines concéddes.
13 | La Duissitre, Société d'Hourpes . . 1827, 16 aoit. 20 03 00 5
14 | Gerpinnes. . . . . . Société anonyme de Chitelineau . | 1828, 23 décembre. | 23 56 00 7

53




meneral de for.

(105 )

NOMBRE, 2 8 £ | QUANTITE EXTRAITE ?j OBSERVATIONS
nature et force, enche- | 2 ¢ 2 Mow EX MIRERAL e sur la nature of le
vaux, des machines | = ] § ; u o —— e | B gisement du mine- Observations.
employdes & Pextrac- | = E E =4 2 LRUT. YA i E rai, sur la puissance
tionou dV'épuisement. | & : - A iy Z des gites,
)
1839.
. i m,
. . » " > o amas do 24 3d¢p".
20 & 24 6 1,800 900 s » 243 o
20 a 26 18 6,000 3,000 ° ¥ 243 o»
26 6 2,100 1,050 6.0 a 2ad
20 &4 26 6 1,800 900 v s 3 ’
36 11,700 3,850
18540,
20 a 24 13 5,400 2,700 5.17 |En smos de 2d’épaiss’,
20 a4 26 18 4,200 2,100 6.66 . 2a3 »
20 & 26 15 6,300 3,150 » . 243 .
20 a 24 16 4,800 2,400 5.43 . 2 ¥
20 a 26 2 5,400 2,700 y . 248 ,
20 a 26 22 7,200 3,600 8.33 » 3 »
96 33,300 16,650
1841.
Treuils. 20 4 24 9 1,800 900 [En amas de 1 a4 &ép7.
Id, et 1 visd’Archiméde. | 20 a 24 38 13,680 6,740 » 3a4d »
8a 10 22 3,366 1,596 . 3
16 a 20 17 2,700 1,389 " 248
8 4 16 22 4,200 2,100 . 243
10 4 20 10 2,285 1,147 » l1a2 .
20 4 24 35 9,000 4,500 2 2.50
26 4 55 3 1,350 675 s 2a4 .
20 4 26 37 9,000 4,500 » 2484 »
28 1,200 600 . 244
24 3 1,125 562 . 1a4 »
24 19 4,200 2,100 . 243 .
Treuils et | machinede | 20 a 2% 18 2,988 1,494 ) 2 .
"tndiod 20 a 24 20 15,900 | 7,950 . 3 n
256 72,804 | 36,253




Annexs v 15 (suetle).

e ——— - ———

( 106 )

LEatraction di

. T 4]

5 SITUATION NOMS DATES @ g 2

a2 DES CONCESSIONNAIRES DES CONCESSIONS 2 : Z F:?1: 5

4 DES = 2} M e <
S i ooNoo =R

Py ou ou e § = s E

X EXPLOITATIONS. DES PROPRIETAIRES DES TERRAINS. DES PERMISSIONS, = é A = §

g

ANNEE
. a ¢
1 Merbes-le-Chiteau. Gilloia, 0 50 00 2
2 Erquelinnes . Goffart et Gillain 3 00 00 4
3 | Ragnies Defussiaux, Gillain et Oly 45 00 00 10
4 Thuillios . Seciéts de Gouillet. ’ 3
5 Id. Id. de la Providence. . 3
6 1d. Goffaxt . . . ’ 4
7 Acoz . Dedorlodot . 2 00 00 7
! 1d. Duypont 125 00 3
9 Villers-Poterie . Fidel Gravier 0 06 00 1
10 fd. Dedorlodot . . . . . . . . 2 00 00 4
11 1d. Yoseph Cornil 005 60 i
12 | Gougnies . Th.-Jh. Grégone 0 50 00 2
13 id. Meaudoux et Flaraust. 0 50 00 l
14 1d. J.-B. Simons. 053 00 i
15 1d. Charlisr . 019 00 1
Mines concdddes.

16 | La Buissiére. . . . Lejeune . 1827, 16 aoilt. 2 03 00 3
17 | Gerpinnes. De Cartier ainé et Puissant . 1828, 23 décembre. | 23 56 00 6
58

i



mineras de fer.

( 107 )

Se—

e et s er—— e ——s——————g—ere——_e—__—— ot bt et e M ——
NOVBRE, g 2 4 |QuaxTith exTRaTE] OBSERVATIONS
nature ot force, en chie- | 2 g £ e ; EN MINERAL B o | sarlanatwrect le gi-
vaux, des machines | & S S =] a2 f— ] & 4 semcnt du minerai, Obserrations.
employées 4 Vextrao- | = H E g ® BRUT. IAYTE. = 2 sur ln puissance des
tion ou & Vépuisement. | = . .2 - — a gites,
= = Tanneauy, Tonneaux. 2
=]
1842,
n nt
Treuils. 17 4 600 300 En amus de 4 d'épaiss”
16 10 1,290 645 » 3 [
24 4 20 35 10,350 5,175 v dda4 o
24 7 3,150 1,575 s 4 .
13 4 24 16 4,500 2,250 P
20 & 25 14 4,380 2,190 . 3a4 »
154 24 22 9,450 4,725 . a4 o
9 4 20 8 3,600 1,800 . 4 .
26 2 900 450 ¥ 3 5
24 4 28 15 4,500 2,230 ) 3 »
24 3 1,350 675 » 3 5
21 4 2,700 1,350 . 4 ,
24 2 900 450 » 3 .
24 2 750 375 » 3 »
22 2 336 168 . 3 »
Treutls el 1 machine de 24 17 2,382 1,191 Tres variable,
8 chevaur.
. ., 20 4 24 32 22,374 | 11,187 . B4 s
195 73,512 | 36,756




Annexe N 15 (suite).
e I

( 108 )

PECAPITTULATION PAR LITATEX.

MINERAI
ANNEES. Lﬂ'}i. Olbscrvations.
TONNEAUX.
1836. 72,683
1837. 73,575
1838. 26,121 |
1839. 5,850
1840. 16,650
1841. 56,239
184%2. 56,858
Total général . 267,858
Moyenne . . . 38,262.5




( 109 )

AnnExE n° 15 (swdte).
\\m‘

RECAPITULATION GENERALE

indiquant la quantitd moyenne de minerai ewtraite par année et por
établissement.

28



Annexe N0 15 (sueste).
T i R

( 110)

Reoaprtulation generale indiquant la quantité moyenne

3
z SITUATION NONS QUANTITE
= EATIONS bES 1836. 1837.
.Q DES EXPLOITATIONS. CONCESSIONN ATRES. EXTRAITE.
=
Tonn. Tonn.
Minerai brutl . 6,266 7,200
1 | Erquelinnes. . . .. .. .. Goffard . . ... ..
» lavé . . 3,183 3,600
n brut . . 3,600 7,200
2 | Merbes-leChateav . . . . . . | Gillain, . . . .. ..
» lavé 1,800 5,600
»  brut . 13,500 5,400
3 | Thumllies . . . ... .. .. Société de Couillet . .
»  lavé . 6,750 2,700
» brut . 45,000 900
4 d. ..........| Blondeau,KinardetCe,
»  lavé . . 22,500 450
»n b]‘ut B 18,000 »
5 | Cour-sur-Heure . . . . . . . Bagﬂ}; ’ tCourtheou,
oliar »  lavé . 9,000 »
" brut . 5,1600 »
6 | Montigny-le-Tilleul . . . . . | Goffart, . . .
" lavé . 2,700 »
» brut . 2,700 2,100
7 Id. v e (Wilmet, ., ...,
»  lavé . 1,350 1,050
» brut . . ]0,800 »
8 | Presles . . .. ... .. .. Comte d’Oultremont .
v lavé . b, 400 »
»  brut , 5,400 1,850
9 Kd. ..+.++.. ... . Remomartin. . . .
s lavé . 2,700 675
w  hrut . 4,500 »
10 | BoufRoulx. . .. .. .. .. | DeCartier. . .
n ]ﬂVé . 21250 »
» brut . . 5,600 »
11 Id. « e« s ae 2+ | Dedorlodot. . . ..
» tavé, . . 1,800 »

|




(111)

de mEnerar extrazte pur année et par etablissemendt.

1838. 1839. 1840, 1841. 1842, TOTAUX. | MO1ENNES, Observatrons.
Tonn. Tonn. Tonn, Tonn Toun, Tonn. Tonn
10,176 " » » 1,290 28,082 6,258
5,088 ; ] ) 845 12,516 3,129
b " »n 0 600 l 1 Il 400 3 v 800
0 » 0 » 400 5,700 1,900
» » » ) 3,180 22,050 7,350
0 » " » 1,575 11,025 3,678
) ; » ; 4,880 | 150,280 | 16,760
" » ) " 2,190 25, 140 8,380
W » » » » ]8 , ODO 18 y OOO
» n n » » 9,000 9 y 000
B " n ”» n 5 y 400 5 ’ 400
13 » b » n 2,700 Q,’?OO
" n » » » 4,800 2,400
» » " » » 2,400 1,200
» » " N » 10,800 10,800
» » ) » n 5,400 8,400
» » » n " 6 ,750 ] , 378
» » n » » 3 ,375 l . 687
» » 3 » » 4 ,500 4 ’ 500
» » ] ) » 9,950 2,250
» i » n i 3 y 600 29) ; 600
» " » " » ]. y 800 1 ’ 800




Ansexe v 18 (sudte).

(112)

Récapetulation gendrale indiquant lo quantite moyene

e et e it e ot e et

3 \ B
A SITUATION NOMS QUANTITE
g DES 1836. A837.
E . ' EXTRAITE.
; DES EXPLOITATIONS CONCESSIONNAIRES. K RA
Mmerai brut . . 5,400 13, 900
12 Acoz . v . v . ... Plusicurs ouvriers . .
w o lavé . 2,700 9,480
" brut . 6,300 9,000
18 | Villers-Poterie. . . . . . . Cornil . . . . . ...
» lavé 3,160 4,500
n  brut ., . 12,000 15,000
14 | Gougnies . , . . .. .. .. Plosieurs ouvriers . .
» dave 6,000 7,500
»  brat . 2,700 "
15 M, ... 00 Dupont ., .. .. ..
" lavé . . 1,380 b
n ]_)I‘ut N » 16,200
16 | Ragnies . . . . . . .. ... Société de Thy-le-Ché-
teau, »n  lavé ., . » 8,100
» brut . . " 14,500
17 T « | Defussiaux, Oly et (e,
» lﬂVé . » 6,750
» brat . . » 4,500
18 | Thuillies . ... ... ... Plusieurs ouvriers .
» Iavé . s n ?,250
» brut . b »
19 Id. e e e e e e e e Buisseret. . . . .
n lavé . » »
» brat . . » »
20 Id. e e e e Société de la Provi-
dence. » lavé . » »
» brut . » n
21 K. ..........! VePierard.
H l‘dVé [ n »
» brut , » 8,100
22 | Biesme-sous-Thuin. . . . , . | Halbecq .
»  lavé . » 4,080

i




do waneras extrarie par annce et par élablissement.

(113 )

18 38. 1S 39, 1S 40. 1941, 18542. TOTAUX. MOYENNE, Ohservations.

; 1,800 ) " ) 96,100 8,700

» 900 » i » 18,050 4,850

» » » » 1,850 16,650 5,550

» » » » 675 8,828 2,776
4,500 » 5,400 4,200 1,986 | 43,086 7 181
2,250 " 2,700 2,100 993 21,543 3,590
» » » » » 2,700 2,700

» , » » y 1,850 1,350

» ” » » » 16 B 200 16 y QOO

» » » » » 8,100 8,100
18,000 » 7,900 | 13,680 | 10,350 | 63,730 | 12,546
9,000 " 3,600 6,840 5.175 | 31,8685 6,273
» » » » » 4,500 4,800

. y , . B 2,950 2,250

|

» » » 3, 266 » 3 y 366 3, 366

» n » 1 ,596 n 1 ,596 1 ’ 596

» , N » 4,500 4,500 4,500

» » » » 2,250 9,250 2,250

» » » 2,700 n Q, 700 2, 700

» » n 1 , 389 n 1 s 389 1 , 389

» » » » » 8, 100 8, 100

» » » » ] 4,060 4,050

29



( 114)
Anvexe 80 15 (swite).
et I~

Ricapitulation géndrale indiquant la quantitd moyenne

) s
= SITUATION NOMS QUANTITE
= Dis 183 6. 1837.
A DES EXPLOITATIONS. EXTRAITE
s CONCESSIONNAIRES,
Tonn. Tonn.
Minerai brut . . n 1,200
28 | Cour-sur-Heure . « . . . . . Dwmnoulin Nicolas . .
" lavé . . » 600
» brut . . » 6,300
24 | Leugnies . . . . . .. . .. DePaul . . . . ..
v Javé .. s 3,150
» brut . . » 1,200
25 | Boufficulx. . . ... . .. . | Diton-Carrez . . . . .

n favé . . n 600

» l)['llt . . n 14,400

28 | villers-Polerie. . . . . . . . | Plusieurs ouvriers . .
» lavé . . » 7,200

|
|
)
|
|

27 d. .00 . Dupont et antres. . .

" lavé . . " 4,950

n brut . . n 15,000
28 jJonmcret « . . v . .. . - « . | Plusieurs ouvriers . .

» lavé . . » 7,500

" brut . . » 8,000
29 { St-Amand . . . . . . .. . .| St-Amand . . . ...

» IRVé . . " 1,500

» brut . . » »
30 L Acoz. » . v v v v e e Dedorlodot. . . . . . %

» lavé . . n »

» brut . . » R
31 Ide v 0 v s e e e e e Dupont. . . . . . .

H Iavé . . b »

» brat . . » "
32 | villers-Poterie. . . . . . . . | Dedorlodot. . . . . .

» lavé .. bl n

» brut . . » »
38 | Gougnies . . . , . ... .. Thomas « » + « « « .

» lavé . . » )
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de menerar caxlradte par annde ot pur dtahlissement.

1838, 1839, 1840, 1841, 1842, TOTAUX. | MOYENNES. Observations.

Tonn, Tonn. Tonu. Tonn. ; Tonn. Tonn. Toun.

n » n n ! n 1 ,200 1 ,{200

» 0 n »n » 600 600

n n n » » 6 y 300 6 s 300

» » » » » 8,150 8,150

) » » » » 1,200 1,200

H ) L] i » 600 60()
4,266 6,000 6,500 1,350 ) 32,316 6,463
2,133 8,000 3,180 675 » i6,158 3,231
5,400 2,100 4,200 » " 21,600 5,400
3,700 1,050 2,100 , " 10, 800 2,700
» » » » » 14,000 15,000

» » n W n 7, 500 7 , 500

» » » n " 3, 000 3,000

n n n » n 1 ] 500 l ) 500
B,400 » 4,800 » 9,450 19,650 6,850
2,700 » 2,400 » 4,725 9,815 3,275
» ; 5,400 ; 3,600 9,000 4,500

N , 2 700 , 1,800 4,500 2,250
4,500 » » » 4,500 9,000 4,500
2,250 » » » 2,280 4,800 2,250
» 1,800 » 4,200 2,700 8,700 2,900

» 900 " 2,100 1,350 4,850 1,450
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(116)

e I s
Récapetulation ginerale imdiquant la quantitd moyenne
w!
' ] NOMS ,
E SITUATION ; QUANTITE
z vR 1836. 1837.
; DES EXPLOITATIONS. CONCESSIONNAIRES., EXTRAITE.
Tonn. Tonn.
Minerai brut , . » »
4 JAcozr . . ... ... Ve e e e e e
n ]ﬂ'Vé » » W
‘ » brut . » s
35  Villers-Poterie. . . . . . .. Commune et autres, .
t » [aVé n »
» brut . . » »
86 | LaBuissiére. . . . . . . . . | Société d’Hourpes. . .
» Iavé » »
» brut . " »
87 | Gerpinmes. . . . . . . . .. ld. de Chételineau,
» lavé . n »
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e meneras extraite par annde ¢t par élablissement.

1838, 1839. 1840, 1841, 184%. TOTAUX, MOYENNES. Observations,
Tonu Tonn, Tonn. Tonn. Tonn, Tonn. Tonn,
» » » » 6,495 6,495 6,495
) ) ) , 3,248 3,248 3,248
) , 20,328 900 | 21,225 | 10,613
B » » 10,163 450 10,6135 b,307
» » P 2,988 2,582 5,370 2,685
, ) . 1,494 1,191 2,685 1,843
" » n 15,900 22,374 88,274 19,187
» » M 7,950 11,187 19,137 9,568

30
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Annexe n° 16.
IR N "

Province de Hoinaunt.

et il P A

CARRIERES.

TABLEAU DE LZEXTRACTION DE MATERIAUX DE CONSTRUCTION,

EN 1842.

{Extrait des Tableaux statistiques dressés par los ingéniewrs des mines, }
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Currieves chu

) 3 NOMBRE,

& TAMEAUX NOMS @ Fg | matens e fonce,
A 2B L. o cucvas,
=4 COMMUNES. o s Z £ 1 FE Joosmicmnes paeror fas
2 E E J@E A LEXTRAC rRON
& LILUX DITS. PROPRIETAIRES. 5 g8 au baen

E A L’EXPLOITATION.

]

I a.

1 | Marcinelle . Hawenu do llaies . Gommung de Marcinelle. . . 0 GO 00 | Treuit
2 id. — do la Tombe. Jacques Mubaux 004 00 "
3 Id. — id. Deglimes, . 0 08 00 »
4 | Mont-sur-Marchiennc. —  de Maies . Lefebyre, . . . . .« . . . 0 20 00 | Trouils et cabeslaun
9] 1d. —_ id. Lejon frére . . . . 0 10 00 | Treuil
6 td. — . .. Jean Yeureux 0 10 00 B
7 1d, id, Commung de Monbsur-Marchienne, | 0 15 00 s
8 | Montigoy-le-Tillenl Licun dit Couturelle Gambier . - . . . . . g 20 O .7
9 Id. . . . . —_ id. Delcorte . +» . . . . . . .{ 00700 »
10 id. — id. Jean-Joseph Wenri. 0 10 00 »
11 id. — St-Martie. . . .| Bayet. . . . . . . . 0 20 00 »
12 id. -— id, v « + + | Decrolli¢re . . . . 030 00 "
13 . . ... — id. Wilmet . . . . . . . . 0 10 00 »
14 | Gouée. = id. Bouly, Alexandre . . . . 0 04 00 v
15 | Marbais . — . Buisserct, Frangois. 0 06 00 »
16 | Ham-sur-Heuare — id, Barchifontiaine, Paul . Q03 00 »
17 | Nalinnes. — Borgnies. La commune. . . . . . . 0 30 00 »
18 d. . . . ... — Petria. . . . d.. . . . . L. 0 40 Q0 N
19 | Thuilies. . . . . . - Lazée. Gueriat, Adrien. . . . . 0 57 00 | Treunils et cabestan
20 | Cour-sur-Ueure — id. Bieriere, Henri . N 0 12 00 »
2k | Strée. . . . L . . — ide .0 L Lecoeq, Jean . . . . . . . 1 00 00 »
22 ) —_ id. ., Dubois, Pierre . . . . . . .| 1200 ,
23 | Beaumont — de . . . . .| DeCareman . 0 03 00 »
24 — id. Hancart, Alexis. . 10000 »
25 | Leugnies . . . -— Répréan . Dutront . . . . . . . 0 40 00 Tours.ﬂ e
26 W . .. . . . — Lawminas . . . Veuve Royer . 001 00 »
27 | Grand-Rieu. — la Ville . . . .| Dubois . 0 02 00 »
28 O — ide . . . .1 Bricourt . . . . ., . .1 00200 »
29 k. ... .. —  le Marché Willain, Jean-Baptiste. , . ] 00100 v
30 d, . . .« . . . - UEsiron . . Faustrois . R 0 01 00 »
31 | Renlies . - Cuttia La commure , . . . .| 00100 »
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Hainaut, — 1842,

e e
\OVUDBRL VALLUR DES PRODUITS, EN FRANGS. ?H g o
T s | T s » Y v é 5 S E §
sl ElEnsl By |2 | Ee 2| Fe ER = e N
S om |CER 2 |z i) Fe ; R RN I p =
o e M S gt~ s ) & 5] =7 g 2
F Fr n r F ¥r h | ow W K, [ Toam Vi
6 R s » » » v |2 000 » v 1.00]2,000 | 1,6001 3,200,000% Laploitation 1 cacl ousuit
1 » B , » . 500 ' N I 00f 500 | 1,600 800,000f W o 4met de profondeur,
1 » M . . » ’ 600 » » 1,00} 600 | 1,600 960,000 Td a 2 ud
25 » s ’ 12 000 » " » « | 40 00} 300 ) 2,700 810 000F Id a 8 wd
5| . » | 2,500 . . , » |40 00| 6327000 170,100] 4 a 5 W
4 » . » ° N 4,600 » . . 5 00} 900 { 2,700] 2,440,000
5 » » » 3,000 . . » 5 » | 40 Q0 75 1 2,700 202,500F Id 4 3 1d
i) s . . | 1,600] . . v 1 o 40 0o] 402700 108,000l 10 a 5 Wl
2 » 1,000 » . » . » y 0 1,401 715 | 2,700{ 1,930,5008 Id. a 3 d
2 » v » B N 1,170 . » » o5 00] 234 | 2,700 601,800
3] »1 . | 5,0000 . » , . {40 00f 125 | 2,700] 437,500} 1d. a 10 o
5 v » v 5,000 ' ’ , » | 40 00] 125 } 2,700 837,500f Id. a 12 1
3| » » ' » . , 50 .1 100 500/ 1,600 800,0008 1d « 4 |(l
3 2 . 1,800 ’ » * » » + ] 30 00 60 | 3,000 180, 00D,
| » » ' . » » 600 » ® 1 00] 600 | 1,600 960,000
2 » 600 » » » » » . » 1 4L] 428 2 7001 1,155,600 Id o 3 1d
2| -] v00| . . ' . . o | 1.40] 428 | 2,700| 1,155,6008 10 a 12 u
2 . 600 ’ s N ' ° » . I 40] 428 | 2,700| 1,155,600
4 » » » 1,500 » » » » [ AN 38 } 2,700 102,6003 1d a 9 ud
31 =] » | 2,000 . . . » | s J4000] 50 2700] 135,0008 1d o 2 W
10 2 » (12,000 » » » » » » | 30 00] 400 | 3,000f 1,200,000f Id. a 6 ud
i » . r 600 » ’ . » o |40 G0 15 | 2,700 40,5001 Id a 4 ud
2 » B ' 800 » , n s » |40 0] 20| 2,700 54,0000 Id a 5326 W
6 » » » > . » » » » » » > »
2 » . N » » ’ 800 » » 1 00| 8(0 | 1,600] 1,280,0008 Esploitation souternimine de
45 mutres de profoudeur
, » 5 , » R » . v s » . » » Id desable pom leshabitants
3 . . » » ’ ' 400 » f 1 00) 400 | 1,600 640,000f 1d a crel cuveit de 4 a 6 met.
1 5 » » . » » 100 N N 1 00} 100 | 1,600 160,000F 1d de4a 6 met de profond’
2 N 500 ’ » » ’ » » » 1 40) 358 | 2,700] 966,6001 1d de b mét 1d,
2 » 500 » » » ' » » » 1.40] 358 | 2,700 966,600] Id.
2 » » » 600 » ’ » » » | 40 00 15t 27,00 40 500§ 1d. de 6 mot 1d
Areporter ., . 22,910,500'

31



Annexe 8 16 (swite).
RN N e L £ S

Curiiéres d

’ HAMEAUX NOMS o 52| o s sonc,
=) 2R & . BN GUEYAUS,
] COMMUNES. oV Vis e E I 5‘2 DES MACHINES ENPLOYERS
=] E g §§ A LEXTRAGTION
= LIEUX DITS, PROPRIETAIRES. S | oubien

£ A LEXPLOITATION.

A

Hoa ¢

32 | Sivy. Lieu dit Grand-Ricux. Mereior, ¥Frangois . » »
33 1d. —_ id. Drognet, Jaeques 0 01 02 | Tours,
34 1. Humeau du Long-du-Bois Huriaux, Jean-Baptiste 0 00 02 »
35 1d. — Moat-Jumont La commune, 1 00 00 »
36 Id. — Vicux-Sart . . Id. . 025 00 »
37 1d. . _— Carregauterie. id. . 0 07 00 »
38 | Ranco - Chauffour Id. . 0 05 00 »
39 | € P — id. . id. . 0 04 00 n
40 | Moat-Bliard . — id. Id, . » >
41 | Barbangon . Lieu dit Gobiefort Wautier 015 00 »
42 1d. — id, Colman 015 00 »
43 1d, -— id. Ravinet . . ., . 0 10 00 »
44 Id. - id. . . .| Roussel ., . . . , 0 10 Q0 o
45 Id. — i, Hauteur, Bloy 010 00 »
46 | Bossu-lez-Walcourt — id. La commune 002 00 »
47 1d, —_ id. Id. . 003 00 s
48 | Erpion . . . - id, Id. . » »
49 | Yergines. . . . — id. AN Id. . » .
50 | Froid-Chapetle. - id. . . » »
61 | Bailitvye . . . . . — Gampagne-Pleine | Dethier, Alexandre, * »
52 | Robechies . . . . . . » » » .
53 | Magcom . . . . . . Fosse-au-Muarché . Ostelet 0 00 05 »
54 M. . . . Aux Haies Pechenx, Joechim . 0 00 05 »
55 1d. Aux Arbres. Pepin-Fulgant . 000 25 »
56 | Salles. Fond de Marouval, Janiaux, Ferdinand-Joseph . 009 00 | Un cabestam . .
57 | Moncecau-lubrechies. . » » »
58 | Villers-la-Towr. . . . . | Tribaivy, . . . . . Lebrun, Remy . v »
59 | Momignies . Grande-Calware Leclexcq, Pierre 0 00 07 >
60 | Bauwelz. a . " »
81 | Seloignes . La Loge . Prince De Chimay . » »
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Hainawl, — 1832,
T T AR S
o o
NOMBRE VALEUR DES PRODUITS, EN FRANCS. = E’ e
g, 2 g E E K
. . e S . < .2 [ . : 2 .
ilal s s | Ez £ Y 3| E =% |cuse| B S E Observations.
Wo| = frys ] B (8L e | 4 P S B VP - & =8
AT R A - B PO BT B PO - N e = 2 ox
s g |asr] o8] A EN 5
Fy Fi. ¥, Fr. Ie. Fr Fr. Fr. Fr. N3 Kilog. Toun. hlog
Report. 23,910,500
' » ) o » . » » . » M » » » Cette carritre de mwarbre gst
abandonnée.
3 » 150 » ] » ' » » » 1.40] 107 | 2,700 288,900
o n bl » » » » ) 80 ” 2.00 [‘0 l 7800 727000
) v » » » » , » » » » u » P Colte carvitre ost exploilée
par les habitants,
B » » » » » ’ » 200 N 2.00] 100 | 1,800 180,000
3 » ) s 2,000 » B o 5 » [ 40.00 50 | 2,700 135,000
2 » . s 1,500 » v v » » | 40.00 38 1 2,700 102,600
v » » » » » [] » » » o 2 » v
8 » » > » {16,000 » » » » (100,00 160 | 2,700 432,000] Exploitation 4 ciel ouvert de
7 49 mét, de profondeur,
G . . » 2,000 » » v > » § 40.00 50 | 2,700 135,000 Id.
3 » » » 1,000 » » P N » § 40.00 25 | 2,700 67,500 Id.
3| » » , 1,000 - . » ' » | 40.00f 25| 2,700 67,500 1d.
1| > , v . ' 200 , » | 1.00{ 200 1,600, 320,000 1a,
5 » » » ] ’OOO » . » » » 40.00 25 2,700 67,500
5 ’ » » 1 ’0(]0 » » » » » 40.00 23 2,700 67,500
L] » » B » B » » » » B L] » 1]
» » » » » » ] » » » » » » »
» 2 » 2 1] ] ) ? » » » ¥ » »
N » » > f 2 v N » » s » » ' Cette carriére demarbre rouge
ost inaetive.
» » » L » 12 5 » » b1 » Ll n v
2 » » » » » 400 » » » 5.00 80 | 2,700 216,000
'
1 » » » » » . 100 » » 1.00f 100 | 1,600 160,000
2 a » 3 » » ’ » 50 » 2.00 25 1 1,800 45,000
5 1 » » 4,500 * » » s » § 40.00) 113 | 2,700 305,100
bl o 2 ® » » ? » » » » » bl »
» , R » N » » » » » » » » » Ceite carridre de marbre est
en réserve.
» L] 1) » » L] » » » t 4 2 » » ?
» r » 2 ¥ » ? » » » » R » »
s , » » ’ » » » » » 3 » » » Cette carritre de grés est en
réserve,
A reporter. 25,572,100




Annexe w0 16 (swite).
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Carricres du

£ NOMBRE ,
g HAMEAUX NOMS e o ?E NATURE ET FORCE,
a 2 =R EX CUEVAUR,
fé COMMUNES, ou bRS E gt %5 DES MAGKINES £ FLOY LE S|
= = E 52 A L EXTRACTION
= LIEUX DITS. PROPIIKTATIRES, @ #8 piLion
£ A LEXBLOITATION.
i
Mo ono¢
62 | Seloignes La Saboterie . La commune . . . . . ’ »
63 | Virelles . Caurti-Pierot Derobaunx. . . . . . . . . »
64 | Vaux. Rit-de-Vaux La ¢commune . . . . 0 0t 00 »
63 | Lompret. id. e, o v v o 0 . 00l 00 »
66 | St-Remy. . . . . . 1d. Lalot, J..J. etfréres . . . .| 006 00| Un cabestan. .
67 L 1d, Lencir, G, ¢t Mary, Adolple .| 00400 »
68 1d. Mouwlin-Menrot. . . ., Lefebvre, de Tournay. . »
69 | Chimay . - Chapetle-Jean-Bossarde . Docquier. . . , . . . 0 06 25 »
70 . . .0 0. 1d. Derobaux, . . . . . . » »
7 -~ d. Mont-Joli Decquiexr. . . . . . . . » .
72 Id. La Maladrie Donseur . . . . . . . 0 00 64 »
73 d, . ... Beauchamp. Prince De Chimay. . »
% Ld. Berrcau . R La ¢ommune . . . . . o 015 00 »
75 1d. Id. .., . . . ... 0 02 00 »
76 J {1 . Id. d. . . . 0 00 21 »
77 | Forges La Poterie . Delpire, Hubert . . . . 0 Q1 61 2
78 Id. IGR Poules, Grégoire 00023 .
79 1d. Id. e, Frangois, Joseph . . . .| 00092 »
80 1d. 1d. Dandenelle, Jean-Baptiste 0 00 69 | Tours.
81 Id. Id. Pouset, Jean-Baptiste, . . 0 09 92 »
a2 s Id. Co . Gobeau, Pierre-Joseph 001 38 »
83 1 Boulers . . . . . . . Id. Leclercq, Constant. . .| 00460 »
84 ... . . Id. Gobeau, fréres . . . . 0 04 60 »
85 M. . . . . ., Id. Wancard, Louis. . . . . 0 00 69 »
86 Id. Id. Briew, Pierre-Joseph . . . 002 76 »
87 Id. id. Lamblot, Nicolas . . . . . 002 76 .
88 Id. . Lowant . Bayart, Jean-Baptiste . . .| 00036 »
89 M. . . . 0., . . ., Prince De Chimay . . . . . 0 03 00 .
40 1 Trieugens de France . Declercq, veuve, Jean-Baptiste. o | 0 00 36 »
41 | Bailewx . . . . , Blanche-Terre . Magoteaun, Joseph . .| 080 00| Treuils
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Hearmunt, — 1842,

f

=]
HOMBRE VALEUR DES PRODUITS, I'N TRANCS. E “ § -
g = )
T el —— E ; E 2 :
: T g . s | = = P B B
g | B 2 g |5 g 2 $ ] S ZE [CUBL.}] = g ¢ Observations.
& - ool e | =~ @ - = o™ ¥ c e 5 = w
oy = 2o it Lo ~
=1k lsge | g 122 ) &0 B - D I - IR @ =
3 = £ P g 2a g & 2 E - B
Fr b B ¥y 3] I | 1 ¥ 2 W Itlog forn hilo,
Keport, . 25,872,100
» s 2 » » » » v » v v s » » Golte canticie de groy oot en
16serve,
n » » » s o » » » f » » ' » Cette carntie de mabie est
e 1escrye
2 » o » 1,200 0 . » ) o 1 40,00 30 | 2.700 81,000
3 » » o 1,200 » » » % ’ 40 60 30§ 2,700 81,000
4 " » ’ 3,000 » » » v » 1 40 0D 75 | 2,700 202,500
4 S . . » » » 1,600 v » P 00(1,500 | 1,600 2,400,000
» » 2 » » 2 v M » ® » » v » GCette carnere de marbre ost
en réserve
G ® » » » 3,000 » » s v IO 00 30| 2,700 81,000 1d
» 2 1 ) » 2 » 2 * s » » ] b [d
» » » » » » » » > » ) » » > ld
3 » » . 900 5 » v v » | 40 00 22 | 2,700 59,400 1d
> . » » » B s » » » v s , v Gette carnitie ostabandonnee.
3 » v » 1,800 » » » ’ » 40.00 45 2’700 121,500
3 » » » l~500 » » » ® ° 40 OD 38 2,700 ]027600
3 » » . 1,500 » » » N » § 40.00 35 | 2,700 102,600
24 . » » » » , . 100 |+ § 2,000 50| 1,800 90,600
2 » R » » » » » 100 » 2,00 30 | 1,800 90,000
20 . s » » » » 100 | » 2,000 80} 1,800 90, 000
21 . . ' » 2 » . 100 | 2.00! 50| 1,800 90,000
21, . , » n , » 100 { » 2.00{ 50| 1,800 90,000
2 » » » » N s . 100 s 2 00 50 1 1,800 90,000
a s » » » v ® » 300 » 2.00/ 150 | 1,800 270,000
3 » ’ » » » » » 150 » 2.00 711 780() 135,000
2 » » » » » 2 ] 40 » 2-00 20 l ,800 36,000
2 ' » » » » » » 50 . 2.00 25 | 1,800 45,000
3 » v » v » . . 150 » 2.00 75 | 1,800 135,000
2 » ) » 3 » F [} » 5 L [ o 3
6 » » 2,000 » » » . » » §30.00 67 | 3,000 201,000
1 , » . » » » 30 . » 1.00 30 | 1,600 48,000
2 . » » » » » » 12,000 » 2.00(1,000 | 1,800 1,800,000
A reporter 32,013,700
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Cewrricres du

. - g NONDRE
i HAMEAUX NOMS b 48] maruneEr FORCE,
[} g E Eﬂ; KN CHEVAUX,
fé COMMUNES. ou DS p?_j’ é | Q‘E DES MAGIINES EXPIOYKES
=] E 5 gif A UVESTRACTIOR
S LILUX DITS, PROPRIETAIRES. A ou bien
S. A L EXPLOITATION.
I, a, ¢

02| Bailewx . Bianche-Terre . Canivet, Pierre . 0 33 00} Trenils . .

93 1d. 1d. Boudart, fréves. 0 40 00 '

94 1d. 1d. luart, Jacques . 0 40 00 »

93 Id. Fosse-Lombart. Devry, Heari » »

96 e o0 00 id. » 008 0 »

47 1d. Fond-du-Pachy. Fostier, Henri 0 00 40 s

a8 1d. AuMoulin . La communc 0 01 00 »

99 Id, . . Id. o id. . 001 00 s
100 1d. Grissicre. 1d. 0 06 40 .
101 1d. La (ite . .. . 0 00 50 »
102 Id. . . Terre-Blanche Mugoteau, Joseph . 000 15 :




dee Hatnaut, — 1482,

o
v Ty I - > A0 1cr N Q =
NOMBRE VALEUR DES PRODUITS, EN FRANCS, & p é‘ 2
e 25 s | E ¢
a i bl v e g - [ g
PR B |25 Y 1 CR g9 losp | @ 2 E Observations.
I S  1Zi <& | B A = 8 g =
=) - L) n s 5% 5% > = fu ] 3 LR
AR R PR T M R M I N g2 g
RS ErE e BT R R R TR L 2 | A
-3 = 2, =g ;_: i3 3 N 3 ‘q:,"v g g
Fr kr B, I ir N 1: Iy b M3 Kilog Loun lilog
Report. 32,013,700
2 5 » » s v » > 11,000 ° 2.00] 500 | 1,800 900,000
21 » » » ' P v 800 | » 2.00] 400 [ 1,800 720,000
2 » v ° » ’ » » 700 » 2,00 350 1 1,800 640,000
! » . v » f v v s 2 » » s » Cette caindie ost en1ésenve
{calcaue)
4 » . » 3,000p s ® » » § 40.00 73| 2,700 202,500
2 » » ® 600 » » s v » | 40 00 15 | 2,700 40,500
2 » v » 600 v » » » » | 40.00 15 | 2,700 40,500
21 » » » 600 v » v » » | 40.00 15 | 2,700 40,600
2 ¥ » 400 » » » » » » | 80.00 13 | 3,000 39,000
2 » 2 400 o » » » > s | 80.00 13 | 3,000 39,000
21 » » » » ' 100 » » 1.00; 100 { 1,600 160,000
Total. 34,825,700
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Annexe 8 16 (swte).
R N e SN

PECAPITTLATION.

EXTRACTION,
INDICATION DES PRODUITS. Observations.
TONNEAUX.

Calcaire pour routes ¢t pour hauts-fourneaux. 7,619,400

Grésde toutc espéce . . . o L oL . L 1,659,000

Pierre de taille et autres a batir. « . . . . . . 4,860,500

Marbres de toute espéce . . . . o . L. L 513,000

Pierresachaux ., . . . . . . . . . .. ... 8,277,800

Sable de toute espéce. . . . . .. .. ... 11,888,000

Argile a poterie et carreaux . . . . . . .. . 5,508,000
Marne .« .« . v o v v v s e e e e e e ”

Extraction totale., . . . . . 84,825,700



(129 )

Anxexg x° 17.
Iy,

Provinces de Hainaut et de Wamnr,

TABLEAU DE LA CONSOMMATION EN HOUILLE DES MACHINES A VAPEUR,

EN 1842,

(Extrait des Tableaux statisigues dressés par les ingénicurs des mines, )

33
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Annexe 80 17 (suite).
R
Tableare de ln consommedtion en howuelle des

o INDICATION
5 NOus DES LIEUX OU
@ DESTINATION.
e DES PROPRIETAINES. LES MACTUINES A VAPEUR
: SOXT SITUERS.
Provinee
| | Ardoisitre de Ste-Barbe. . . . . . . Bailews . . . . . . .| Epuisement. . . . . . . .
Province
2] Morel., . . . . . . . . o . . . . . .| Contin Extraction de la miniére la Suédoise.
Mouvoir des alesoirs, tours, ete.
Id. des lamineirs, ciseaux, etc.
3 | Société St-Nicolas. Cul-des-Sarts . . . . . { Epuisement. . . . . .
4 1 Sociéte générale pour favoriser industrie nationale, | Jamiolle . Id. e e e e s
§ | Amand (J)}. . . . . . L . Laneffe . . . . . . .| Souffleric . . . . . .
6 | DeCartier d'Yves . . . . . Moriulmé . . . . . .| Epuisement.
7 | Sociétéde la Flache. . . . . . . . . . . Id. Id. e e e
8 | Domaine de Vhtat, . . . . $t-Aubin (Bois-des-Miniéres). id. e e e e
1d. id. . . . . .0 0 0. .

9 | Wilmar et C°

10 | Sturbois . Yves-Gomezds . .« . . . | Broyerles matigéres . . .

Soufilerie du haut-fournean. . . .

1t Bouvignes .

12 Stave. . . . . . . .| Epuisement. . . . ., . , . .
13 Nogrinsart . . . . . . 1d. e e e e e
14 Florenne. . . . . . . 1d. e e e e

15 Thy-le-Chateaun, . . . .| Soufflerie . . . . . . . , .
i6 Fairowl . . . . . . . Id. e e e .
17 AlaCroixdeFer . . . . | Epuisements ., . . . . . ., .
18 Id. e e Id. e e e e e
19 Olloy. . . . . . . . Id. e e e e e
20 Petigny . . . . . . . . e e e e e

Frasnes . . . . . . . | Atelier de construction , . . . .
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machiaes vapewr du Hamaed et de Namwr.

= | ]
: g T J
- % P B B R = CONSOMMATION =
[ ot =4 P & -
? = | Z8E ) LES | 2 <
=E B | 29|k a3 2% DE CHARBON &
B2 SYSTEME, ;’ SgH ) hze| 27 i Observations.
< G |zZd|Sg" g x a
= ) B = 2o g s o
= o mEC ) Sa 3 ¥ PAR PAR =
= oz = wil 8 2 =)
= o | = 4] 2 2
= 3 A - JOURNEE.|  ANNEE. =
£ = 9
de Hainaut,
l 1842, ’ Haute pression. ‘ 15 l 3,099 I , 135 ' 3,240 1 972,000 I 2% '
de Naumuar,
1827. | Moyenne pression. 12 87 2,088 626,400 | 2%
1828. Id. 4 29 348 104,400 12
1831. 1d. 45 326} 3,915 1,174,500 12
1837. TNaute pression. 20 3,099 180 4,320 1,296,000 § 24
1828, Id. 10 90 2,160 648,000 § 24
1828. Basse pression. 35 2,066 192, ¢ 4,620 1,386,000 | 24
1835. Hante pression. 8 350 72 1,728 518,400 | 24
1827. 1d. 30 | 3,009 270 § 6,480 | 1,944,000 | 24
1830. d. 10 | 3,009 9 | 2,160 648,000 | 24
1837. Id. 12 108 2,592 777,600 24
1836. Basse pression. i 1,549 5L 6,600 19,800 12
1d. i6 88 2,112 633,600 | 24
Id. 15 821 1,980 594,000 24
id. 8 4 1 1,056 316,800 | 24
1d. 8 44 1,056 316,800 24
Cette machine nest pas
achevée.
I, 8 as § 1,058 316,800 | 24
L. 8 46 § 1,056 316,800 | 24
id. 8 44 1,056 416,800 24
Id. 14 77 1,848 554,400 | 24
Id. 4 22 528 148, 400 24
Id. 2 11 132 39,600 ] 12
52,131 | 13,679,100
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Annexg N° 18,
PR oy SR

Arrondissement dc Charlevop.

TABLEAU DE LA CONSOMMATION DES BOIS DE SOUTENEMENT

DANS LES HOUILLERES.

{ Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de Hainaut.)

34
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Ansexe n° 18 (swtte).
R N e e

Tableaw de la consommation des bots de sowtenenment

VALEUR TOTALE DES BOIS

DESIGNATION £
, — I ]
DES BOIS EMPLOYES.
1836. 183%. 1838. 1839. 1840.
Fr. ¥Fr, Fr, Fr. Fr,
Perches etbois divers . . . . . . . . .. . » » 424,859 399,728 415,859
Baliveaux . . . . .. e e e s e » 0 424,859 299,725 415,859
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dans les howilléres (arrondissement de Charleroy).

EMPLOYE TIRE -
‘ LS, VALEUR | CUBE POIDS POIDS
ATTAGLER EMPLOYE - EN T""i‘t"“”x' Observations.
1841. A 1S 42, HETRE CUBE, 1842. METRE GUBE. 1842.
Fr. ¥r. . o BN Kilog. Tonn.
366,710 460,528 16.33 28,201 900 25,881
886,710 480,528 14.13 32,592 900 29,383
921,086 60,793 54,714
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Annexe n° 19,
e ..~

Avrondissement de Charlerop.

EXTRACTION DE HOUILLE.

QUANTITE,
ANNEE DE L’EXTRACTION. N Observations.
TONNEAUX,
A836. . . .. ... ..., 743,216
ABBT . . . ... 784,697
1838, . . . . ... ... . 846,987
A839. . . .. ... 888,551
1840. . .. ... ... .. 898,114
1841 . . . . .. ... ... 1,097,199
184%. . . . . ... 1,183,168

Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de
Hainaut.
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Annexe ne 20.
I

Arvondissement d¢ Mons,

TABLEAU DE LA CONSOMMATION DES BOIS DE SOUTENEMENT

DANS LES HOUILLERES.

{Extrait des tableaux statistiques dressés par les ingénieurs des mines de la province de Hainaut.)
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Annexe 80 20 (swele).
A —..... -

Tablewie de la consoimination des bors de sowténement

DESIGNATION VALEUR TOTALE DES BOIS EMPLOYKS,

EN
n¥s -~ i AR —
BOIS EMPLOYES. 1836, [1827.| 1838.1839. 1840. 18541, 1842,
¥i1. e ¥r. c. Fr. e
Bois divers, . . . . . n " » n %,7‘28,6]‘2.14 %,447,771.37 Q,548,416-83
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dans les howslléres (avvondissement de NMous).

F""—"'—"—_""'—————"‘——'T——T—"‘————

PRIX — POIDS
VALEUR Joves CUBE POIDS 1 oven
TOT AL, vu Observations.
MOYENNE o MOYEN. . X e
METRE CUBE. METRE CUBE.| i nygpaox,
Fr. e¢. ¥r. ¢. ¥Fr. c. M3, Kil. Toun.
7,724,799.84 | 2,874,938.28 15.923 169,060.81 900 152,163
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AnNexE N 21.
e (S e ..

Provinee de Hoinaunt.

DISTRICT DE CHARLEROY.

TABLEAU

de la consommation des baliveaur, perches et bois devers dans les 6 principales
howilléres, placées sous le patronage de la Socistd Géndrale a Bruwelles.

{Extrait des tableaux dressés par les agents de la Société de Commerce.)
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Vnnexe ne 21 (sutie).
PSS et e R

SOCIETES ANONYMES PLACEES SOUS LE PATRONAGE

Etat mensuel du prie de reviont par diz hectolitres de charbon, ana

l , . . SALAIRE D'OUVRIERS. P BOIS
DESIGNATION EXTRACTION o
obtenue - M\""’-—“\ g g e
DES i NECTOLITRLS ﬁ :
g g i s 2= ¢ g ;
IENDANT LE MOIS 8 8 B : = : - : =
CHARBONNAGES, % : ° = = z = z
A CHAQUE FOSSE. = :f 3 A :‘i E n a
Grand-Conty . . . . . . .. &,726 1.26 [ » 68 1 » 88 » » n 22 | » 04} 0 02
Lodelinsart . . . . .. .. . 38,601 1.47 | 1,04 | » 38 » » w B3| » 331 s 1B
Mambour . . . . . .. ... 29,680 1.51 T 110 38 10 04w 92w 44| » 461 4 10
Couillet . . . . .. .. .. . 72,133 1.83 | 1.08 | » 87 | » 10 » » 3L 1w 20 | » 02
Monceau . . . . . .. ... 24,096 1.18 | 1.54 | » 50 » 1.03%8» 19 20 » 13
Chtelineau. . . . . . . . . 51,815 | 1.65 | 86 |» 43| 17| 28 s 53] 22]
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DE LA SOCIETE DE COMMERCE A BRUXELLES.

charbonnages die bassin de la Sambre, pendant le mois de janvier 1845,

3 »
FRAIS DIRECTS D'EXTRACTION FRAIS INDIRECTS ET PROPORTIONNELS. ”j =i
== oo
e et e e cmemme S ———e .} ) o H
3 N ow . , u, =0 IR
2 R F & & ; % ; 3 S | =W {Ese
@ . 4 I M a o I § - a B I B 4 26| = ] 4] g B
- ] i R o, =~ = 2 2 " { o 3 - -1 -] = B = onog a5 9
= ) o = - Hown B 5 w2 = S o8 [ w & 8 [} =
& = 2 | a&& ] 853 5 5 8 2 8 | a8 = 23| Fs et A | m
= o a i L 5 3 :
S0 g |gei|as ] 2 | Es | EZ BT 4 [FEF|FEE|CEE|E = ~
@n [ o 4 ¥ 2 - A w o ) a S 3] 5l W~ d .o ) a @ -9
=3 ™ 3 P i<l - : o [ = 2] - oo by B ~
e mw 2|5 - 5 I B = - ] 5 5 b _
= I ) h « P oy g
w32 » b 88 1.37 [ 570 : » » " v 60 60 6.8

w16 13 B3{ » 14 | 4.61L f» 68 ] » 12t » 0B | » 06 | » 18| » 09 | » B0 | 1.68 » | 6.29

n 1‘2 » OA » 10 ) 75 5 -912 " 5] n » 30 »” n » 07 n gl 1 -09 B 7 -01
w10n 09 18| » 16 | 3.91 §» 32 | » 52 | » 28 | » 23 » n 02 | v 12 | 1.49 n | 5.40
» 13 » b 18] » 06 4.28 » 80 » » 16 » » » 1.37 1.84 » 6.13

w 17)» 100 X8 » 18 | 4.77 | » 48 » » »n 08 » w 07 [ » 18 | » 78 » 5.55
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ANNEXE NO 22,

e Ao N e

Eatrazt dw calwer des charyes, clowses et conditions auxquelles devront se
conforiner les adjudicatarres powr la fouwrnitire de trois mille baliveaws powr
te hesoin des charbonnages de Marcinelle et Chdtelet.

ARTICLE PHREMIER.

Les soumissions devront , etc.

Art. 5.

Un tiers de ces baliveaux devra élre en bois de chéne . et les deux tiers res-
tanl cn loule aulre cualité de ce pays, le peuplier el le sapin exceplés; ils
devront élre de bonne essence, nouvellement abattus, c’est-a-dire dans Pannée,
A saison convenable, ete.

Arr. 6.
Les réceplions, ele.
Art. 9.

Chaque lot sera divisé en deux séries comme suit :

1re série, 1,500 baliveaux, dont la moitié de 27 & 30 pouces de circonférence
au gros boul et 13 4 15 pouces a la longueur de 30 pieds.

L’autre moitié de 24 a 27 pouces de circonférence an gros boul el 124 14
pouces a la longueur de 27 pieds.

2¢ série, 1,500 baliveaux, donl la moitié de 21 a 24 pouces de circonférence
au gros bout et 10 a 12 pouces a la longucur de 24 pieds; Pautre moitié
de 18 a 21 pouces de circonférence au gros bout et 9 a 10 pouces a la lon-~
gueur de 21 pieds.

Agr. 10.

La mesure mentionnée a 'article précédenl est e pied St-Lambert : lous ces
baliveaux seroni mesurés au gros bout, a 50 centimétres au-dessus dn pied
de I'arbre et a Pextrémité par le mince bout.

Art. 11.

Bien que les quantités, elc.
Je soussigné Joseph Balle, marchand de bois, domicilié & Marcinelle, entre-
prends la fourniture de :

37
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400 baliveaux a la fosse n° 1, a Marcinelle ,

400 id. 5, id.
500 id. 6, id.
700 id. 8, id.

et 1,000 id.

1 et 2, 4 Chatelet,
au prix de trois francs vingt-cing cenlimes la piéce rendue firanco aux fosses
susdites, le loul conformément aux clauses et condilions du cahier des charges
ci-dessus , que j’acceple.

Marcinelle, le 13 février 1843.

Jos, Bavie.
, .
Le regisseur,

Jq "'Bu BELL]EBE'
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Annexe N© 25.
— I .

Poids, nombre et valewr d'un tas de perches de chacunc des dimensions

employées anz howuzlléres.

90 perches ordinaires pesent 1,800 kil., fr. 16
50 id. de compte id. 1,780 20
165 petites perches id. 1,530 15

Fr. 49 soit en moyenne 16-33.

Lorsque les perches doivent étre transportées immédiatement aprés la

coupe, elles pésent 15 de plus.
Couillet, le 21 septembre 1843.

Hengarp
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Province de Wamany.

TABLEAU DU MOUVEMENT DU MINERAL DE MORIALME PAR ROUILLON
VERS NAMUR,

DE 1856 A 1842 INCLUSIVEMENT.

‘ QUANTITE oy
ANNEES. EX MOYENNE. Obssrvations.
\ TONNEAUX.
METRES CUBES.
1836. 4,000
1837. 2,000
1838, 5,000
1839. 3,000
1840. »
1841, 2,000
18492, 4,000
Torar. . . 20,000 3,857 4 ,77[ On a calculé le métie cube a

1,670 kilog.

(Dressé par le conducteur des ponts et chaussées Adam, d’aprés les renseignements pris aw

point d’embarquement sur la Meuse, a Rouillon.)
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ANNEXE N 25.
LI~ P, S

Provinees de Hainant et de Wamur,

TABLEAU DE LA POPULATION DES COMMUNES

LONGEANT LE RAIL-WAY PROJETE

DE L’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE DANS UN RAYON D'UNE LIEUE,

(Extrait de Almanach royal.)

38



Annexe w0 25 (suele).
e I

(15

0)

PROVINCE DE HAINAUT.

CANTONS ET COMMUNES.

FOPULATION

CANTONS ET COMMUNES,

POTPULATION

Canton de Beavemont.
Bossu-lez-Waleourt . . . . . ..
Erpion . . .. .. .00

Froid-Chapelle . . . . .. ..

Yergnies

Total

------

Canton de Chimay.
Baileux . . « . . .. .. .

---------

Lompret . . ... ... ....
St-Remy . ... ... ... ..

-----

Salles. .

Yillers-la-Tour

Virelles, . . . . . . . .« . ..

Canton de Fontaine-I' Fvéque,

Montigny-le-Tilleul

.......

Canton de Thuin.

Cour-sur-Heure. . , . . . . . .
Ham-sur-lleure . . . . . . . . .
Jamiounlx . . .. ... . oL,
Marbaix. . . . . e e e e .

Total v . . . ..

RECAPITULATION PAR CANTON.

Beaumont, « . . . . .« . o
Chimay. . . «. ... ... ..
Fontaiue—l’ﬁvéqne e e e e e
Thuin, . . .

----------

-----

{,439

3,214

15,535
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Ansexe 80 2D (suale).
T II e

PROVINCE DE NAMUR.

CANTONS ET COMMUNES. POPULATION CANTONS ET COMMUNES. POPULATION
Canton de Couvin, Canton de Phalippenille.
Aublain, + . . . .. . L. . 558 | Cerfontaine. . . . . .. .. .. 1,152
Boussu en Fagne . . . . . . ., 481 | Jamagne . . ., . oL L 300
Braly de Couvin . . . . . . .. 874 | Mazée .. ... ... L. 328
Couvin + « + v v v v e b e 2,288 || Neuville . . . .. . . 508
Cul-des-Saets « . .« . . . .. 1,165 { Philippeville . . . . . ... .. 1,182
Dailly. . o . o o o v v v 004 262 I Roly . . . . .. e e e . 258
Dourbes . . .. . .. .. . 11 || Sautour, . . . . e e 548
Fagnolles. . . . . . . ... .. 260 || Senzeille . . .. .. ... . 749
Frasme . .. v . o v v 0 v b . BIS || Treigne. o v v 0w v v 0 o 624
Gonrieux . . . . . . . . .. . . 880 Villers-deux--}:lgliscs ....... 585
Mariembourg . . . . . . .. 646 || Villers-en-Fagne. . . . . . . .. 190
Matagne-la-Grande . . . . . . . 208 || Vaueelle . . . . ... ... . 98
Mesnil » o v v v e | 374 ol « . ... .| 6070
Nismes . o+ o v v v o0 0w . 910
Oignic . . . . . . . S 1,062 Canton de FValcourt.
Oloy. v vve et e e pap || VS e 408
Pesche . . . . . . L ) 1,082 Castillon . . . . . . e 483
Petigny. . « « o . . .. . o 645 Daussois . . . . .. ... ... 756
Vierves . . . . . L 538 Fraive. . , . . .. . ... ... 825
Hanzinelle . . . . .. ... . 583
Total . . . . .. 13,853 || Laneffe . . . . .. ... .. . 451
Morindlmé. . . . . .. .. ... 1,006
Canton de IFlorennes. IV e e e e 378
Corenne . . .+ « + o =+ . . 821 Rognée . . . . . . e 244
Flavion. . . . . .. . . 613 || Silenrieux + . . . ... . ... 928
Florennes. . . . . . . ... .. 1,898 | Soumois « . . . . ... .. . 245
Franchimont . . . . . . . . 265 | Thy-le-Chateau. . . . . . .. . 681
Stave. . v o v e e e e 664 || walcourt, . . ... .. .. . 900
Villers-le-Gamobon . . . . . . . . 398 || Yves-Gomezée . . ... ....| 1,472
Total . .. . . . 3,659 Total , . . 9,500
; | nt—————preveias
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Annexe n° 25 (swele).
eI

RECAPITULATION PAR CANTON.

POPULATION.
Couvin « + v v v « v 4 oo 15,883

Florennes. . + « « v . .. .. 8,689

Philippeville . . . .. . . .. 6,070
Walcourt « v = o v o v v v v 7,600

Total « o .. v .. . 83,082

Report du Hainaut . . . . 15,585

Total général . . . . 48,617
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A

Annexe n© 26.
I e

JProvince de Hoainaut,

TABLEAU DES PRIX MOYENS DES TRANSPORTS PAR COLLIERS,

DES MINERAIS DE FER,

DEPUIS LES MINIERES JUSQUA COVUILLET.

ANNEES 1836 A 1842 INCLUSIVEMENT.

{ Dressé par le directeur-gérant de la Société des hauts-fourneaux et usines de Couillet.)
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ANNEXE N° 20 (suete).

PR - o,

( 154 )

Tablear des mines entrees a Uétablisseiment de Coviuier et de lewrs

1836.

1837.

1838,

1839.

. ~ - .
LOCALITES, F Z T P it 4 p
& g g g v | E 2 i | & g 5
O - 2ol s £ |
2 £ B £ g £ = £
TRANSPORT
(a)
VAot v e e igsy 4,535.17 | » 35 f 22,610 | 8,903.60 | » 39 | 50,945 | 16,486.30 [ » 33 § 1,564 469.80 | » 30
7. | Berlvansart.,.vovievsn » » » » » n 1,172 410.20 | » 35 » » »
T. BBI‘ZéB..........,... » » » " » n » » » » » »
M. | Biesmes. o ovoeveo s §39,815 | 3%,250.15 | » 81 | 31,857 | 27,078.45 | » 85 | 11,359 7,118.13 | » 63 » » »
7", | Dois des Chevaliers.. .. N » n » » » " » M 2,780 976.15 | » 35
F. » dela Flache..... N » » » » » » » M » » "
M. » dn Prince........ " » » » » » » » " » » »
F. +  desMinitres...... M » » n » » » » N » » »
M. | Diesmerée..co.ovninn » » » » » n » » M M » »
M. | Chamborgniaus....... N » N » » » » » » 1,338 602.10 | » 43
M| Chustrds. oo cvvanvsves ,, » » » » » » » » 226 203.40 | » 90
F. | Clair-Chéne.......ov0 » N » » » » » » » " » »
M | Dende..ccvininensnss » " » » » » » » » » » »
F. | Daussois. .o vaiivrana » » » » » » » » » » n n
F. | Fraive... oo nnuninnen 5,319 3,444 16 | » 64 § B,065 6,345.35 | » 79 | 2,084 1,195.10 | w57 § 1,360 870.40 | » 64
F. | Florennes .,......... » » N » » » » » » 27,071 | 29,436.50 | 108
M. | Furnepux.....o..00s, » » » » » » » » » » » »
M, | Gerpinnes........... 7,801 3,420.45 | » 45 f 11,240 4,496 .00 | » 40 | 11,886 4,160.10 | ,, 35 ] 15,534 6,213.60 | » 40
M. | Gourdinnea.oss sren. » » » » » » » » » 5,440 2.898.35 | » 33
M, | Densinelle-.......... ¥ 11,8% 5,106 68 | » 43 ]| 12,939 7,245.84 | » 56 J 12,247 4,909.30 {5 40 460 276.00 | » 60
M | UHoreteyoveruioanenee | 1,775 1,401 00 | » 84 § 10,934 | 10,007.10 | » 92 | 13,570 ( 11,500.80 | » 85 § 29,558 | 98,725.05 | » 07
M. | Hensinne . cv.vvvnnnns M » » » » n » » » f20,944 | 15,567.38 | » 74
F. | Jamiolles............ » » » » » » » » » » » n
T, | Jomeret.....eeeinaaan » » » N » » » » " » » »
F, | Lignies...-....oovvve B 26,768 | 13,504.10 | » 50 f 54,672 [ 30,004.05 | » 56 § 82,629 1 15,7715 | , 48 | 5,720 3,357.40 | » 58
F. | Norialmé.....coocves Ju7,232 | 17,050.68 | » 95 f 16,716 | 14,283.20 1 » 85 | 1,637 1,560.10 | » 96 | 25,050 | 23,742.73 | » 93
M | Mefler.......ccnaunns » » » » » » » » » § 7,115 7,604.88 | » 98
Mo} Maison oo vviovveinns » » » » » " » » » 9,943 10,937.30 | 1.10
T | Presles.cvveuneess s " » » » » n » » » » » »
7. ROUX.: cvnenciasvnnae » » » 285 216.75 | » 75 » » » 141 105.76 { » 75
M| Slave .. oo vhivreiinnee » » » » » » » » » 239 239.00 | 1.00
F, | St-Aubin .....coneees N » » 334 376.30 | 1.10 34 22,10 § » 65 § 6,523 5,870.70 | » 90
M | Somzde.....oooiovee 113,267 6,50083 | » 40 | 18,846 | 9,239.10 | » 49 » » » » » »
A | Thuillies..cevvvareee . " » 1,709 1,110.85 | » 65 1,993 1,164.35 | » 58 » » »
7. | Thy-le-Chatean «..... 5,796 4,037.20 | » 0§ 6,005 3,831.30 | w64 | 2,934 1,6877.60 | » 54 » » »
M, | Thy-le-Bauduin ...... N » » » » » » » » » » »
7. | Villers-Poterie...... .o » » » » » » » " . 9,766 2,641.50 | » 27
Fo| Yvesoooivaaviineaaon 1 8,002 5,601.40 | » 70 » » » » » » » » »
A reporters . oo oo oo §150,287 | 96,050.82 196,216 | 124,057.79 142,490 | 65,974.34 171,487 | 140,738.89
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frais de transport, depwis 1836 jusqu'en 1842 inclusivement.

1840. 1841. 18472, TOTAUX.
; , - ) . - " Observations
o> @ 4 wy f w 1 [ o
" b Pt - w 4 X & o
H =4 H: £4 =3 v ] & & < [
2 & = & 5 z b i = ¢ 5
4 = - % 5 e 2 5 = 5 o
s | 7 1 £ . g g ;
PAR TERRF,
1,118 305.40 | » 30 » » » 5 » » 89,276 30,81036 { » 34
" » » » » » » » » 1,172 410.20 | » 35 § (@} 7. Mines de fer lendie.
M. 1d. Stis.
» » » | 3.673 2,208.80 | » 60 f11,379 [ v 2024 w0 § 15,032 0,444 .04 1 » 60 1,-[ ,; ,':,Ltm
234 201.60 | » 90 36 23.40 | » 90 § 20,123 | 14,188.69 | » 71 103,424 80,860.44 1 » 78
8,412 2,288 91 | » 27 » » » » n » 11,20 3,506 1 » 20 —
» » n » » » 23,128 | 16,157.93 | » 70 23,128 16,157.75 { » 10

La brouelte servant de mesure
» » » » n » 4,712 4,005 20 | » 83 4,712 400520 1 » 85 [ anx énblisserments de Gowllat
cabe 93 litres,

31,869 | 19,121.40 | » 60 § 2,202 1,333.20 | » 60 § 14,259 8,121.70 | » 57 48,350 98,576 30 | » 50
9 9.00 | 1.00 » » » » » » 9 900 [ 1.00

» » » 2,331 1,048.95 | » 4D " » » 3,669 1,631.05 { » 45
797 430.38 | » 54 » » » » » » 1,023 63398 | » 62
5,840 4,879.04 | » 84 § 11,801 | 10,030.85 | » 85 J 12,989 9,583.50 | » 74 30,630 24,498.39 | » 80
» » » 1,437 1,580,70 | 1.10 » » » 1,437 1,580.70 | 1.10
1,534 1,196.52 | » 78 » » » » . » 1,534 1,196 52 | » 78
» » » 3,943 1,974.55 | » 50 § 25,864 | 16,379.00 | » 63 46,637 30,168.56 | » 6
5,052 ,201.20 | » 85 § 1,213 1,063.18 [ » 86 § 2,023 1,760.24 | » 88 33,459 36,554.12 | 1.03

4
4,413 4,032.60 | » 91 4 7,332 8,063.20 | 1.10 } 4,709 4,993.00 | 1.06 16,454 17,000.80 | 1.04
1

4,473 ,565.55 | » 35 § 2,862 1,287.90 | » 45 » » » 53,506 21,143 .60 | v 39
6,749 2,620.80 | » 39 J 15,427 7,559.21 | » 49 | 4,689 2,325.42 | » 50 32,305 15,403 .80 | » 47
» » » » » " » » » 37,522 17,637 .82 | » 47
22 853 | 14,498.49 | » 63 ] 13,798 8,040.25 [ » 65§ 19,07t | 13,072.28 | » 68 | 111,533 88,334.85 [ » 79
91,790 | 13,125.02 | » 60 ] 5,326 3,664.85 | » 67 § 29,761 | 19,528.44 )} » 63 77,821 51,785 69 | » 66
6,687 3,811.59 | » 57 § 2,585 1,466.30 | » 57 § 19,575 | 11,243.83 | » 57 28,847 16,321 74 | » &7
48,033 | 19,217.20 [ » 40 » » » » » » 48,043 19,217.20 | » 40
11,561 6,932.05 { » 60 » » » F15,100 | 9,000.50 | » 69 | 146,459 79,469.03 | » 54
3,327 1,968.01 | » 50 | 18,481 | 12,340.52 | » 66 ] 32,501 | 25,m5.80 | » 77 | 114,944 95,987.94 | » 84
34,677 § 24,273.90 [ » 70 § 15,040 | 12,026.76 | » 79 f 10,444 8,631.58 | » 83 67,816 2,637 .02 | » 77
17,342 ] 18,498,30 | 1.06 § 6,908 7,593.82 | 1.10 » M » 34,103 37,029.42 | 1.08
145 58.00 | » 40 } 9,580 532622 | » 56 § 32,023 | 16,188,36 [ » 50 ] 41,757 21,572.58 | » 51
237 17795 | » 75 » » » » » » 667 500.25 | 5 75
8,929 7,046.05 | » 81 § B,129 [ 7.259.85 | » 89 | 6,841 6,140 49 | » 88 24,138 20,885.39 | 88
7,501 5,785.31 [ » 77 675 804.00 | » 75 » » » 16,067 12,568.41 | » 83
" . » » » » » » » 32,113 15,739.93 | » 49
» » » 120,935 | 1255500 [ » 60 ] 22,942 ] 14,083.04 | » 67 47,569 28,918.24 | » 61
M s » 7,053 3,747.95 | » 53 4 10,834 | 6,009.64 | » 56 32,622 19,313 .69 | » 59
» » » » » » | 8,421 4,847.34 | » 54 8,421 4,047.34 | » 54
343 18575 | » 23§ 7,983 2,702.46 | » 34 » » » 18,292 5,479 71 | » 30
5,239 2,619.50 | » 56 § 7,611 4,167.10 | » 55 § 4,897 2,889.60 | » 59 23,749 13,277 60 | » 59

239,573 ¢ 159,392.32 176,382 | 118,363 .95 336,285 | 221,220.39 1,432,721 026,698.53 | » 83
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Tableaw des manes entrées 4 Uétablissement de CoviLier ef de lewrs

1839.

LOCALITES, P » e et e
2 N - E sl E R I S |
2 o = 3 2 £ 2 £
Report........ [ 150,988 96,950 82 196,216) 124,057.79 142,400) 65,974 34 171,487] 140,738 89
TRANSFORT
To Aiseatt.ove v ivaans » N N » » » » M » » » 2
T. | Bois de la Yille (fosse) . » » » » » » n » » » »
T. ] Burmnoz.seecveasnsers M » N N » B 144 83.85 | » 58 » » »
F, | Daussons . coevevacars » » N » » " " M M » » »
M. | Esemont....ovvivian » » » » » » » » » » » »
M. | Falizolle.. o cvreen.ain » ¥ N N » » M N » » » »
F. | Floreffe ............. » M N » » » M » » » » »
T. | Franidre.....v0veuevnse » » » N » » » » » » n »
T, | Foretovvevenveonsn. » » » » » » 136 42509 | » 58 | 2,850, 1,081 72| » 50
M. | La Buissitre ......... » » » » » » » » » » » »
M, | MaisoDsuvnennenenenn » » » » » » » » » » » »
| Melinaoooaaaionaonns » » » » » » » » » 1,366 1,543 58 { 113
M, | Mines de la Mcuse. ... 23,061 11,509.23 | » 48 | 19,219] 9,147 11 | » 48 » » » » » »
M, | Notre-Dame.......... » » » » » » 2,120 1,74250 | » 82 | 2918, 2,276.04 | » U8
M. | Pommerceul.......... » ¥ » 49.205]  ©0,848.38 | 2 23 » » . » v N
T, | Rouges et Yiolettes... » » » » s » 7.834]  4,32484 ) » 55§ 3,645) 1,788.17 [ » 49
F. | St-Mareqesceseervian » » » » » » » » » » » »
M, | Thuillies .......vvuts N » » 50,253 22,613 85 } » 45 2673 1,17533 | » 44 » » »
F, | Vedrin.. oo eenresrnras » » » » » » 5220 2,51299 [ » 48 f 9,975 5,326.75 | » 53
7.1 Warnanteoaoavvnvonnn y » » » » » » » » » » N
Totaux. .. vevvevven o | 174,249] 208,460.05 307,893] 165,667.33 161,222] %6,239.33 192,241| 153,355 .15
Laitiers d'affinories : )
Par voltures c v ev crnvnsros Kll,?g' » 01? » » DI‘::D » » uh: 14,854 159.15 l(o)].efz
Par €A% ...or v oveesensors | 794,400] 3,400.72 | 4.28 §2,109,600| 10,474 40 | 4.83 §1,984555] 7,201 43 | 4.52 § 367,150| 2,063.90 | 5.62
PORAUT « v o venvrnnanos | 794,460] 3,4D0.72 2,169,600| 10,474 .40 1984551  7,201.43 382,004 2,223.05
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frais de transport, depieis 1836 jusqicen 1842 inclusivement.

e ptrpemmmsnan, revrorem—
18490, 1841, ASA2. TOTAUX.
———— Fatine RO W T " I .
’ﬁ’ ) # 5 . ? g ‘ TM g : Observations.
g : OB E e £ § z | E| & 2 2
- - ~ « - ~ = - = - < ]
5 & = g & = 2 g £
239,573| 179,392 3 176,382* 118.363 08 336,285| 221,220.30 1,432,721 | 936,698 33 | » 65
PAR EAU.
» » » 628 24402 ) » 30 | 19,783] 811008 | » 41 ] 20,411 8,355 05 | » 41
852 46960 | » 55 § 5,800 8,136.86 | » 54 | 15,916 8,733.80 |55 | 2n,87 | 12,350.26 | » 55
» » » » » » » » » 144 83.85 | » 38
2a6a 1,289 | a0 b o1319]  emaz{uas | 44| 1asme2 | L | 6 3,009.99 | » 48
. » w | ozeisl 100084 | s s08f 1312 | » 3| a6 | 120208 {8
« » » 5,079 2,285.65 { » 49 1,787 822 02 | » 48 6,806 3,107.57 » 43
13,73] 466820 | »34 b 1230 im0 | om a8 sz | 8| 16,308 5,200.72 | » M
» » » | 13,6200 7,405.95 55 ] 58000 20005 555 ] 15,98 | 10,4159 | » 55
. » » . » » » . , 3,56 | 210741 | » 59
S01|  150.30 | » 80 547 16810 {2 30] » » » 1,048 B14.40 | » 30
» » » » » » 2,304 2,188.80 | » 93 2,304 2,188.80 | » 95
o) 20092 | 102 | 1,537 12nad fraz] e nemar w40 saasa |
» » » » » » » » » 43,180 20,0656, 3% | » 48
2,30 1,857 | » 70 | 87230 senes | a8 ] o081 59205 |6 ] 3,06 1750855 | 7
s 1266 a2 f « . » . . AR 9,073.24 | » 23
. . » » » » " 8 » | owwe| sason | s
1436 69436 | nas ] s . s . 8 » 1,496 694.36 | » 48
18,468 7,357.20 | » 40 | 4,450] 1,829 [n41] > » v | om0 | 35,00313 | v 4d
15,567 71,740.00 | » 49 asb| 22800 | » 50 801 278 |a 8 ) 3,000 | 16,25.43 | » 50
3,9i8) 37008 »os ) » » " » 3,048 | 5,790.08 | » 96
319,677| 187,741 31 299, 613] 143,021.56 395,047 253,401, 27 1,713,842 | 1,088,386.00 | » 61
T2 2as 21 | 4% [ionese]  seveso | 468 fuarae] e i0ses | 48E fomen | wemsr | 58
100,95 7 g2 | 438 ) asszl  wanos [sa0] s » b §o.5tat8 | 24,2132 | 4.38
865,827 9,217 .89 1,260084| 5,873 55 1317246 6,405 63 8,793,772 |  39,886.09 | 4.42
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Poids des mines, par brouetle, de diverses localites, en kilogrammes.

ACOZ. & o o o e

Bertransart . . . ., . .. ... .. .
Berzée. . . . . .

Biesmies o o v v v v v v h e e s e e s
Bois des Chevaliers. . . . . . . . .

Id. dela Flache. . . . . .. . . ..
Id. du Prince. . . . . .. e e e s
Id. des Minieres. . . . . . . . . ..
Biesmerde . . « . .« v v 00
Chamborgniaux . . . . .
Chastrés. .« + v v v v v v v v v . .

Clair-Chéne . . . .. ... .. ...

Dende . . « o v = 0 o 0 v 0 v e
Daussois. « v ¢« « v v 0 v v 0 v s . .
Fraire ., . . . .. . e e e . o
Florennes . . . . . .. e e s

Furncaux . . . .« « v = v v v o 4 o
Gerpinnes . . ., . ... . ..
Gourdinne. . « . . . . . . ., . RN
Henzinelle., . . . - .. . . ... ..
Horet . . ... ..
Hensinne . . . v ¢ v v v v v v o o o

Jamiolle

Joncret . . . .. e e e h o o0 .
Lignies. . . . .« « . .o v .
Morialmé . . . . .. . «. ... ..
Mettez. . . v v v v o v o v v v v o

Madsom, . « + v ¢ v o v o v v v o 5 »

Couiilet, le 19 mai 1843.

Le dirclenr-gérant ,

P. Hexrano,

100
105
110
120
110
130
128
13

120
130
110
130
115
125
130
150
115
115
120
120
120
120

Presles. . . . 0 o v 0 o v .
Roux. . . ...
Stave « . . L w0 0 e s e

St-Aubin . . ... .. 00 0.

Somzde . . .. ..
Thuilbies. . . . . e e e e
Thy-le-Chateau « . . . .. .. . ..
Thy-le-Bauduin . . .« . . . oo .
Yillers-Poterie . « . « . . . . . . ..
AVves. © v v e e e e e e e s .
AlSEally v v ¢ s o v 4 0 b0 v e e
Bois de la Ville (Fosse) . + . « . . . .
Burnoz . « . v « v v v v v v v 0
Daussous. « « v ¢ o 5+ o o o v 4 0 . s
Esemont, . . . . «. .« v
Falizolle. . . . . .. « . v ..
Floreffe . . . .. ... ... ...
Framiére . . . .+ . + . .. e

Foret . . . ., ¢« v v v v v v oo

LaBuissiére . . . + .+« « . N
Melin . . .. ...

Notre-Dame . . . . . « . .., ..
Pommerceul « « v « v o o o oL
Rouges et Violettes. . . . . . . ...
StMareq. « v v+ o v o 00w
Vedrin, . .

Warnant, . .« . v v v 0 s o0, ..

L

Mincs de la Meuse . . . . . . e e

Le régissenr des miniéres,

Epdornp Gowraiek.

Le chef de comptabilité,

F. Dawaizux,
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ANNEXE N 27.

ADMINSTRATION ’

NES CHEMINS DE FIR

BN EXPIOLIATION,
sl Bruxelles, le 2 octobie 1843,

Locomotion. - Inspecteon

No 04, 5 . . . .
o A Monsieur Magis, ingéniewr des ponts et chaussdes,
IO .
@ Marcenelle.

MonstEur ,

En réponse a volre leltre du 25 seplembre dernier, n® 547, je m’empresse
de vous donner ci bas les renseignements que vous me demandez pour Pex-
ploitation du chemin de fer Entre-Sambre-el-Meuse, dont le projel vous a été
confié par M. le Ministre des Travaux Publics.

1o Je pense quil est préférable pour vous de connaitre la consommation
moyenne des machines & expansion variables de mon systéme, que de devoir
vous borner a savoir I'économie sur le systéme ordinaire; d’ailleurs je puis
vous garantir une économic de 30 p. °/, dans la consommation du combus-
tible des grosses machines.

La consommation moyenne des machines a expansion avec eylindres de
14 pouces est de 45 kilog. par lieue de parcours, non compris 'allumage le
matin, celle des locomotives de 16 pouces, 60 kilog. par lieue de parcours,
sans comprendre 'allumage.

20 Le poids yu’elles pourront remorquer sur une rampe de 0™,007 par
melre, vitesse de six lieues, est, pour les machines de 14 pouces, 110 tonneaux
de 1,000 kilog., et, pour celles de 16 pouces, 160 tonneaux.

3° Le poids d’'une locomolive de 14 pouces avec tender, approvisionnée, est
de 26 tonneaux, le prix 45,000 francs.

Le poids d'une machine de 16 pouces 28 tonneaux, le prix 47,000 francs.

Pour l'allumage de chacune de ces machines, le matin, il faut compter qu'il
lui est nécessaire 250 kilog. de coak et qu'elle consommerait pour chaque
heure de stationnement pendant laquelle le feu devrail étre entretenu,
20 kilog. de coak.

Jose espérer, Monsieur, que ces renseignements vous suffiront; si quelque-
fois il vous en fallait encore d’aulres, je vous prierais d’avoir Pobligeance de
m’envoyer un plan indiquant les profils du chemin de fer en question.

Lingeniewur en chef mécanicien

Capry.
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Provinee de Wamur.

PRODUCTION DE FONTES DES HAUTS-FOURNEAUX AU COAK ET
CHARBON DE BOIS.

HAUTS-FOURNEAUX
. ) ) PRODUCTION
¥ DESIGNATION COMMUNES e |
&5 . EX \UELLE
2 ou PN SZEM NOX LCTIVITE ANNURLLE
S DES EN 1812, DE FONTE,
= LES USINES s [em——s
&, HAUTS-FOURNEAUX, sd| 4 [ga] 4 e
SONT SITUEES. = o e : 2 & TONNEAUX,
= : B ] ’; )
© - o -
Toun.
1 ¢ Ste-Barbe. . . . . ., .. Couvin . . . . . 1 » » » 700,000
2 | Harpignies . . v « v o . I, ... 1 » » » 720,000
31 StRoek, . . .. . oL L . . ... 1 » 1 » 700,000
4 . ... .. Vo . ..., 1 b » » 1 ,ﬂOO ,000
5 | Nismes . . v v v N Nismes . . . . . 1 » » » 720,000
6 | Permelle . . . . .., .. Convin . . . .., i » » » 700,000
7 | Platinerie, . « . . . . . . . ... .. 1 » » » 720,000
8 | Gonrieux. . + . « v . . Gonrieux . . » » 1 » $00,000
9 ! Boussu . . . .. .. ... Boussu-en-Fagne. 1 » n » 700,000
10 | Sautour, . . . . . v .. Sautour, , . . . » » 1 1 600,000
11 Momia .+ v v v v v v v & Anseremme . ., . 1 » » » 750,000
12 | Bouvignes . . . . . ... | Bouvignes 1 » " » 1,260,000
13 | Moulimn ., v . . .. .. « o | Waricant . . ., » » 1 » 700,000
14 Vaux . . . . ... ., .. Stave , . . . . . 1 » » " 700,000
1% | Denhaut . . .. ... .| Annevoie . . . » » 1 » 700,000
16 | Société foresliere agricole. Id, » n 1 » 650,000
17 | Moreaw . . . .. . . ... Id. 1 » » » 650,000
18 | Remont. . . . . . . v« + | Riviere . ., . .. 1 ) » " 650,000
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Annexz ne 28 (swite).

S ——————— N ———— .~
ESENATION COMMUNES ‘HAUTS-FOURNEAUX PRODUCTION
N AT o] O
LES USINES /:ﬁvr\-——\ /z"—’\-——\ .
HAUTS -FOURNEAUX, CONS STTURES. é é. g é é g ——
R 0%5 |28 =

Tona.

Falemprise . . + « . . .. Silenricux. . . 21 » » " 1,920,000
Batte-Fer . . . .« .. .. M., . ... " » 1 " 650,000
St-Aubin . . . . ... . St-Aubin. . . . . 1 » » " 650,000
Froidmont . . . . . , . ..... » 1 » » 950,000
St-Lambert . . . . . . ., Yves . .., .. 1 » » " 1,000,000
Yves o v v v 0 v v v b . . ... ... 1 » » n 960,000
Rossignol . . . . . ., . .. Walcourt . . . 1 " » » 800,000
Lavalette . . . . . .. .. Florennes . . . 1 » » » 650,000
Faironl . . . . . .. . .. Fraire. . . . . . n 1 » » 960,000
Morialmé. . . . . .. .. Morvialmeé . . . » » 1 » 600, 000
Poucet . . . ... ... . Id. 1 n » " 850,000
Thy-le-Chiteau . . . . . . | Thy-le-Chiteau. | » » 1{ » 800,000
L id. n » » 1 5,600,000

G Id. » » n 1 3,600,000
Hanzinelle . , . . . ... Henzinelle. . . . n » 1 » 600,000
Laneffe . . . .. ... .. Lapefle . . . .. n 1 » » 1,800,000
Roly . .......... Roly. . . .. .. 1 n » » 700,000

(Dressé par les ingénieurs des mines de la province de Namur,)

41
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Annexe C.

e s 4o Wt

PROJET DE CHEMIN DE FER DE L’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE,

TEROINC FRINCIPAL.

SECTION DE LA FRONTIERE A VIREUX (FRANCE).

Dépenses de construction.

Acquisition de terrains et batiments, indemnités . . . fr.
Terrassements .

Ouvrages d’art.

Voie ferrée et accessoires. .

Matériel de la station de Vireux . . . . .

Ftudes du projet définitif

Les quatre premiers articles comprennent les dépenses néces-
saires pour établir la station de Vireux et ses batiments et mettre
cette station extréme en communication avec la Meuse.

3 p. °/o de frais de surveillance .

71 p. o/ dintéréts, pendant un an et demi, moitié de la
durée des travaux :

Total . . . . . .fr.

Le présent détail estimatif dressé par lingénieur des ponts
soussigne.

Marecinelle, le 20 mai 1844.

106,478-06
211,524-61
406,486-953
158,880-78

7,000-00

890,370-38
1,179-62

'891,550-00

96,746-50
918,296-50

68,872-24
987,168-74

el chaussées

J. Macis.
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Annexe D.

- s

PROJET DE CHIEMIN DE FER DE L’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

&
o
q

TRCIC PRINCIFAL.

SECTION DE LA FRONTIERE A VIREUX (FRANCE).

Recettes annuelles.

EXPORTATIONS.
65,000 toun. de honille parcourt 0,40 licue (2 kilom.), a fr. 0-36 par tonn. et par lieue. fr. 9,360-00
144 id. fonte id. 0-45 id. 25.92
1,500 id. marbres id, 0-48 id, 270-00
IMPORTATIONS.

2,960 id. ardoises de Fumay  id. 0-50 id. $92-00
234 id.  grains id. 045 id. 42-12
965 id.  vins et liquides id. 0-60 id, 193-00

TRANSIT,
3,888 id.  ardoises de Fumay id. 0-50 id., 771-00
DANS LES DEUX DIRECTIONS INDISTINCTEMENT.
2,201 voyageurs parcourant en diligence 0,40 lieue, a fr. 0 50 par liene . . . . . . 440-20
7,183 id. en char-a-bancs id. 0-38 id. ..., 1,001-42
12,981 id. en waggons id. 025 id. ... ... 1,295-10
78,000 kilog. de bagages parcourant 0.40 liene, & . . fr. 0-25 les 100 kil. par lieve. 78-00
95 voitures a 4 roues id. 2-00 par lieue . . . . . . 114-00
20 id. A 2 roues 1d. 200 id. ... .. 16-00
Marchandises de diligence, fonds et valeurs 93 B (*) de fr. 53,716-83, montant des
recettes en Belgique. . . . . . . . . Gt i e e e e e e e e e e e 1,161-44
Total, . . . .., . ..... fr. 15,864-20

e ———
(') Rapport des Jongucurs du chemin de fer, dans les deux pays.

La présente ¢valuation des recettes, dressée par l'ingénicur des ponts et chaussées soussigné.
Marcinelle, lec 20 mai 1844,
J. Maais,
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Annexe E.

G e

Méziéres, le 26 octobre (843,

Monsixusr,

Je m’'empresse de répondre & la letire que vous m’avez fait Vhooneur de m'adresser;
je vous donne les divers renseignements que vous me demandez dans 'ordre de vos
questions :

1° Ul résulte des documents officiels de 'administralion des dovanes que les quan-
tités suivantes de houille belge ont été importées dans les Ardennes en 1842

Houille. Goak.
Par le burcau de Rocroy . . . kilog. 1,453,434 34,700 (par terre).
Id. de Givet . . . . . . 59,930,800 308,575 (par la Meusc).
Id. d, . . o 0L 54,750 " (par terre).
Totaux, . . . kilog. 61,438,984 343,275
[ ] R ——

2° La consomination de la houille a augmenté notablement dans la derniere période
décennale, et elle est en voie d'accroissement, ainsi qu'on peut en juger par les chif-
fres saivants, tirés des rapports de MM. les ingénieurs de la navigation de la Meusc.
Quantité de houille introduite par la Meuse :

En 1831
1832 } Moyenne 40,000 tonneaux.
1833
1834
1835 } Moyenne 50,000 tonueaux.
1836
1837 — 66,000 tonneaux,
1838 — 55,000 » Moyenne 59,000 tonneaux.
1839 — 57,000 »
1840 — 64,400 »
1841 — 78,000 n Moyenne 67,500 tonueaux.

1842 — 60,200 .

L’année 1842 a été trés séche; la Meuse n’ayant point d’eau, lintroduction de la
houille n’a pas été en proportion avec la consommation; aussi pendant les six pre-
miers mois de 1843, il a é1¢ introduit 55,400 tonneaux de houille et coak. En 1841,
année ordinaire, la quantité introduite pendant les cing premiers mois de 'année a
été de 43,700 tonneaux. Si donc on élablit la proportion, il est supposable que la

Cette lettre fait partie des Annexes & 'appui du Mémoire publié, en avril 1844, par M. I'ingénieur Sopwith.

42
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quanlilé importée en 1843 s'élévera d prés de 100,000 tonneaux. Dans tous les cas, la
consommation a doublé de 1831 & 1841 ; et chaque période triennale a vu se réaliser
une sugmentation d’environ 10,000 tonneaux,

On peut admettre fr. 42 pour prix moyen de la tonne dans le département des
Ardennes., C'est le prix & Sédan, il est de 38 & 40 4 Charleville.

3° Dans ces questions de transport il est fort difficile d’évaluer & préori Vaceroisse-
ment de la consommation produite par la diminution du prix. Toutes les prévisions
sont habitucllement dépassées, surtout quand il s’agit d’'unc matiére essenticlle comme
la houille doul les usages se multiplicnt chaque jour.

Oun remarquera que les travaux d’amélioration exéculés pendant ces derniéres
années daus le lit de la Meuse, permettent aujourd’hut d'effectuer plus ¢economiquie-
ment et plus facilement qu’autrefois le transport entre Givet et Sédan;

Que le rail-way de Charleroy 4 Vireux élablirait définitivement la consommation
entre Charleroy et le département des Ardennes, de la Mcuse, de la Marne, et vien-
drait compléter P'effet que Uon doit attendre des travaux d’amélioration de la Meuse
exéculés en France.

La construction de la ligne d’Entre-Sambre-et-Mcuse est d’autant plus essentielle
que le Gouvernement belge parait peu disposé 4 compléter d’ane maniére active le
systéme de perfectionnement du lit de la riviere au-dessous de Givet.

Si la houille de Charleroy pouvait revenir & Vireux au prix de fr. 20 la tonne,
comme cela parait possible, elle ressortirait & Sédan & fr. 28 4 30 au lieu de 42 et
méme 45. Ce serait le prix actuel de la houille de Prusse rendue 4 Mctz et l'on sait
quel développement a pris le charbon dans la Mosclle par suite du perfectionnement
des voies de commaonication.

Aprés exéculion du projet de canalisation de la Mense de Sédan & Void, projet
studié par les ingénieurs du Gouvernement et approuvé, le charbon remontera fort
loin dans le département de la Meuse, jusqu'a Verdun ct au-deld; d’un autre coté,
par le canal des Ardennes, puis, par le canal de Aisne 4 la Marne, en cours d'exé-
cution et qui va relier incessamment Reims et Chilons, les charbons belges viendront
& des prix raisonnables dans ces villes oli, aujourd’hui, ils sont & un taux exorbitant :
fr. 60 la tonuc a Reims, fr. 70 4 Chalons.

L'industrie du fer des Ardennes lutte & grand'peine avec celle de la Haute-Marne,
ott les minerais de fer sont & (rés bas prix; une diminution dans le prix de la houille
rendra la concurrcnce plus facile, et permettra aux produits ardennais d’aborder avec
plus d’avantage le marché de Paris. A raison de sa position géographique, la Haute-
Marne se trouve naturellement dans une condition d'infériorilé & 'égard des Ardennes,
et il estincontestable qu’une baisse légére dans le prix des charbons aura pour résultat
un accroissement notable de production dans nos contrécs.

Le chauffage domestique, malgre la cherté du bois, n’absorbe qu'une faible quan-
tité de houille; la fabrication de la chaux, des tuiles, des briques se fait encore en
grande partie & I'aide du Dbois; lous ces usages se développeront incontestablement
d’unc maniére trés rapide.

Nous croyons éire au-dessous de la vérité, en admettant que cing ans aprés lou-
verture du chemin de fer, la quantité de houille introduite sera doublée, c’est-a-dire,
porlée 4 150,000 tonneaus. Une seule chose doit surprendre, c'est que la consom-
mation du charbon dans les Ardennes ne soit pas plus forte. A la perte de la Belgique,
avec une voie navigable, il est étonnaut que les prix se soient maintenus si élevés,
Cet état de choses qu'il faut attribuer aux difficultés de la navigation, trés grandes
autrefois, en partie vaincues aujourd’hui, au monopole qu’exercent les entreprencurs
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de transport, n’est pas un état normal, il ne saurait subsister long-temps. Limporta-
tion du charbon w'est encore qu’d I'état rudimentaire, et 'établissement du rail-way
est de nature 4 modifier les conditions actuelles ct probablement & produire des
résultats bicn plus importants qu'on ne l'imagine.

4* A raison du prix élevé, la proportion de la houille qui traverse les Ardennes
pour aller dans la Marne, est loin d'élre en rapport avec les besoins de Uindustrie de
ce départeraent. Ainsi, les déparlements de la Marne, de U'Aisne et de la Meusc réunis,
n‘absorbent guére que 12 4 15,000 tonneaux, ¢ de la quantité totale qui enlre par
les burcanx de Givet et de Rocroy.

5° La consommalion de Réthel w'est gnére que de 1,200 lonneauy, Reims en brule
envirou 10,000, mais toute celle quantité n’a pas traversé le département des
Ardennes; une partie est venue par 'Oise et est Lransporiée de la Feére & Reims. Les
débouchés el par suite la consommation s’aceroftront rapidement.

Il est inconlestable que les charbons de Chavleroy alimenteront Chilons et remon-
teront jusqu'a Vitry, ou ils feront une concurrence redoutable aux charbons de la
Loire, qui revicunent a fr, 60 dans cette localité.

6° Le bas prix scul du combustible pourrait vainere les résistances.

Malgré le prix élevé du bois, le chauffage domestique absorhe peu de bouille dans
les Ardennes; elle w'a quelque importance que dans le pays de Givet, oti les habi-
tudes belges se sont introduites. Aillears, elle est presque nulle,

Il est bien difficile d’évaluer la consommation probable de nos villes pour cet
usage. On ne peut le faire que par comparaison avee des villes de population équi-
valente, olt la houille coditerait fr. 25 428 le tonncau. Cette quantité pour le chauffage
domeslique qui ne dépasse pas 2,000 tonneaux serait bicntdt décuplée.

7° La méme observation s'applique 4 la cuisson des briques, des tuiles, de la chanx.
On consomme pour ces industries environ 6 & 7,000 tonneaux. Quand une partie du
bois aura ¢té remplacée par la houille, la consommation ne tardera pas a étre portée
4 10 ou 12,000 tonneaux,

8° Le nombre des hauts-fourncaux des Ardennes est de 30. On fabrique environ
6,000 tonneaux de fonte moulée de premiére fusion. En admettant qu'a raison du
prix réduil du coak, la moitié de cette fonte soit produite i l'aide de ce combustible
(ce qui n'est point exagéré), ala consommation de 14,50 de coak par tonneau defonte,
on aurait 9,000 tonneaux de coak, au licu de 3 4 400 qui sont employés aujourd’hui.
De plus, ces conditions de fabrication détermineront le développement des uvsines de
moulage et notamment de moulage de 2¢ fusion qui lend & faire des progrés & Sédan,
a Réthel, & Reims méme.

On fera remarquer, que, malgré le prix ¢levé des transports, quelques fabricants
ont déja trouvé avanlage i cmployer les fontes et le coak de la Belgique, et siles
fontes pouvaient revenir ici & bas prix, cette industiric du moulage ne tarderait pas a
étre la cause d'un déhouché important.

9> La quanlité de fonte belge importée s'est élevée, en 1842, & 1,043 tonneaus.
Ainsi qu'il vient d’étre dit ci-dessus, cetle quantité, qui est en voie d'augmentation,
nc peut que croitre, surtout si les fabricants belges, 4 raison des meilleures conditions
ot les placera le rail-way, peuvent apporter une réduction dans le prix de revient,

10° Nous savons de source certaine que, dans ces dernters temps, un fondeur de
Sédan a recu de la foute belge au prix de fr, 140, renduc & Sédan (toutes les fontes
du pays sont a {r. 150 et 160). Le droit d’entrée est de fr. 10 par tonneau, et le prix
de trausport peut étre complé, dans I'état actucl des transports et du monopole qui
s’y exerce, & fr. 0-08 par tonneau et par kilométre,

L1° On wemnploic pas aujourd’hui de minerai de fer Lelge dans les Ardennes, Ils
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y reviendraient & des prix trop élevés. A raison de la bonne qualité de ces minerais,
dont les espeees analogues sont fort rares ict, nos maitres de forges cn emploicraient
des quantités notables, si le prix de la tonne rendue dans les usines des environs de
Charlerille ct de Sédan pouvait nw'étie gque de fr. 15 4 18; 4 ces conditions, Uimporta-
tion irait de 8 a 10,000 tonneaux.

12° Voici le prix des fontes et des fers & Charleville :

Fonte de fer fortaubois . . . . . . . . . . . . fr. 190 3 200

1d. communaubois. . . . . . . . . . . . . 180

Id. tendre. . . . . . . . . . . . . . . . 1BD
Fers en barres, gros échantillon aﬁ.mes E,m bois e 400 4 440

id. dlahouwlle. . . . ., 320

fincaubois . . . . . . . 690

id. dlabowille. . . . . . 590
diversesau bois . . . . . . 610 4 640
id.  alahouille. , . . , 510 4 530

fortaubois . . . . . . . 495 4 510
mélisaubois. . . . . ., . 4656 & 470

id. dlahoutlle . . . . . 850 4 355
tendre & la houille . . . . . 320 4 340

Toéles, . . . . .

Fer fendu

18° Les prix des bois et des charbons ont augmenté dans ces derniéres années :

En 1815, le stére de bois de forge en forét valait fr, 1-70 et le tonnean de charbon
sur place fr. 33;
En 1820, le stére fr, 2-00, le charbon fr. 40-00;

1825, id. 3-50, id. 63-50;
1830, id. 3-75, id. 67-50;
1835, id. 3-60, id. 64-50;
1840, id. 3-75 id. 65-00
1841, id. a id. a

et 1842, id. 4-00, 1d. 70-00.

Le stére de bois de chauffage, qui valait en forét fr. 4-25 en 1815, s'est élevé
en 1822 4 fr. 6-50, a fr. 7 en 1825. Il est aujourd’hui a fr. 6-50 et 7.
Veuillez agréer, Monsieur, V'assurance de mes sentiments de haute considération.

L’ingénieur des mines des departements des Ardennes et de la Meuse,

C. Sauvace.
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Annexe F.

DIRECTION DE CHARLEVILLE.

G GR————

Etat presentant, pour Uannde 1843, les importations de houtlle, de coak et de
forte brute qui ont ew lieu par les burcawz de cette direction fatsant partie
du département des Ardennes.

FONTE BRUTE

PRINCIPALITES. HOUILLE. COAK. Obsorvations.
EN MASSE,
l . .
Kilog. Kilog. Kilog.

Rocroy. . . ... .. . 1,013,900 40,950 1,418,661
Par la Meuse. . . | 87,501,900

Givet, 404,380 528,105
Par terre. . 37,900

Sédan ... ... . ' 3 » 354 , 168

Toravx, . . . , | 88,853,700 445,800 2,295,919

A Charleville, le 28 mars 1844,

L’ingénieur des mines soussigné certifie que I'état ci-contre lui a été remis par M. le direc~

teur des dounanes de Charleville.

Méziéres, le 2 mai 1844.

Sauvace,.

43
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Annexe G.

CHEMIN DE FER D’ENTRE-SAMBRE-ET-MEUSE.

PROJET DE CONVENTION PROVISOIRE ",

Entre les sieurs WiLLian Parey Ricuarns, de Londres, ndgociant, Wwrian Goo-
venoucu Hayrer, de Londres, membre du parlement, Tuonson Hanwey, le jeune,
de Londres, ndgoctant, Joun Prrsr I'raron, de Londres, propridtaire, Tencerin-
Sicarr, de Mons, banguier, d'une part,

Et le Gouvernement peLGE, representé par Monsieur le Ministre des Travaux
Publics, d’autre part,

A été convenu ce qui suit :

Arr. 1. Les comparants de premiére part sengagent a fournir les fonds
nécessaires et & exéculer, a leurs frais, risques et périls, le chemin de fer
d’Entre-Sambre-et-Meuse, conformément aux clauses et conditions du cahier
des charges ci-annexé.

Awrr. 2. Les premiers contraclants, pour assurer Uexécution de lengagement
par eux pris aux lermes de larticle précédent, verseront, a la premiére
demande du Gouvernement, un cantionnement de w2 mellzon de francs.

Art. 5. Si les premiers contractants voulaient user de la faculté qui leur est

(*) Ce projet de convention provisoire a €été revétu, le 26 juin 1844, de la signature des
parties contractantes,
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laiss¢e par Tart. 49 du cahier des charges, de former une société en nom
colleetif ou anonyme. avee émission d'aclions, celie émission ne pourra se faire
quen titres sur lesquels il avra ¢té versé trente pour cent,

Ces litres ou aclions nc pourront ¢ire colés a la bourse d'Anvers et de
Bruxelles quaprés entier achévement du chemin de fer.

Arr. 4. De son ¢6té, le Gouvernemenl belge garantit aux premiers conltrac-
tanis ou & la Compagnie qu’ils formeraient pour Pexécution dudit chemin de
[er, un mengnaon dintérét de drods pour cent, a dater du jour ot ledil chemin
de fer de Sambre-cl-Meuse scera termind et lived & la circulation dans Loute
son étendue, plus wn pour cent, cue la Compagnie devra consacrer a 'amor-
tissemenl. de son capital.

Art. 5. La durée de la garantie ne pourra excéder le Lemps néeessaive &
Pamortissement du capilal, au moyen du placement de la prime de un pour
cenl a Pintérét ci-dessus, cesl-i-dire 46 ans 324 jours.

Arr. 6. La garantie cessera immédialement dés que le capital employé aura
ét¢ remboursé par les bénéfices neis de Pentreprise el par Paccumulation de la
prime d’amortissement el de ses inléréts,

Toul ce dont les produils nets dépasseront quaire pour cent du capital,
sera réputé bénélice.

Arr 7. Si, aprés que U'Etat aurait, a litre de garant, payé toul ou partie du
minzmum dintérét et de la prime d'amortissement fixés ci-dessus, il arrivait
que les produiis nets de Pentreprise vinssent & dépasser (ualre pour centi
Iexcédanl sera exclusivement employé au remboursement des sommes versées
par I'Etat.

Cette disposition est applicable & toute la durée de la eoncession.

Arr, 8. Le capital anquel sappliquera la garantie, se composera du prix des
travaux et de tous les frais de premicr élablisseient, sans pouvoir, dans aucun
cas, dépasser la somme de quznze millions de francs, montant de I'estimation
faite, par MM. les ingénicurs de P¥tal, des travaux el des frais dont il sagit.

Art. 9. Le Gouvernement commellra auprés des concessionnaires, ou de la
Compagnie cessionnaire de leurs droits, et pour assurer Pexécution de la
présente convention, un commissaire royal, qui awra le droil de prendre
cormaissance de toute la comptabilité de I'enlreprise, suivanl le mode i prescrire
a cet effet.

Arr. 10. Aucune expropriation, aucuns lravaux ne pourront éire entamés
avant quil n’ail été dliment jusLifié, a la satisfaction de M. Ie Ministre des
Travaux Publics, de la réalisation d’un premier versement en Belgique, de
deuw nillions et dems de francs, y compris le cautionnement mentionné 3
Iart. 2.

Arr. 11. Le remboursement du cautionnement pourra étre immédiatenient
réclamé, dans le cas oula loi de garanlie ne serait pas volée dans la présente
année, ou si les Chambres législatives apportaient aux présentes des change-
ments que les capitalistes soumissionnaires ne pourraient admettre.

1l en sera de méme, si la concession, demandée au gouvernement francais,
pour la partie du chemin de fer de la frontiére belge a Yireux, wétait pas
accordée avanl le premier janvier prochain.
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Agr. 12. Le Ministre des Travaux Publics accepte les conditions et stipula-
tions qui précédent, et s'oblige a les soumettre 4 la sanction de la législature,
avant la fin de la présente année, sous réserve du consentemen! du conseil des
Ministres et de I'autorisation royale; si la sanction de la législature était refusée,
la convention qui précéde serait regardée comme non avenue.
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Annexe H.

CAHIER DES CHARGES

JOINT AU PROJET DE CONVENTION PROVISOIRE.

Dircction générale dn fracé,

Art. 1%, Le chemin de fer de I'Entre-Sambre-et-Meuse se composera du
tronc principal avec raccordement vers Charleroy, et de quatre embranche-
wents, d’'une longueur lotale d’environ 92 kilométres.

Le trone principal a son point de départ sur le chemin de fer de I'Etat de
Bruxelles & Namur, & proximité de la station de Marchienne-au-Pont. Une
branche de raccordement le rattache a la station de Charleroy.

De Marchienne-au-Ponl, le tracé remonte le vallon de I'Eau-d’Heure et
atteint la créle de partage de I'Entre-Sambre-et-Meuse, en passant prés des
villages de Jamioulx, Ham-sur-Heure, Cour-sur-Heure, Berzée, Walcourt,
Silenrieux, Cerfontaine et Senzeille, et des établissements métallurgiques de
Zone , Bommerée, Biatroz, Hameau, Thy-le-Chateau, Jardinet, Batte-Fer,
Feronval et Falemprise.

De la créte de partage I'on descend a Mariembourg, en laissanl le haut-four-
neau de Roly a peu de distance sur la gauche, aprés quoi le tracé descend les
vallons de IEau-Blanche et du Viroin, jusqu’a la frontiére francaise, & moins
de deux kilométres de Vireux-sur-Meuse.

Au dela de Mariembourg, I'on passe prés du haut-fourneau de Nismes et des
villages de Dourbes, Olloy, Vierve, Treigne et Mazée.

Le tronc principal traverse les routes de Charleroy & Chimay, de Dinant a
Maubeuge et de Charleroy & Rocroy.

44
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Le premier embranchement part de Berzde, touche Uétablissement métallur-
gique de Thy-le-Chateau et aboulit & la route de Charleroy & Rocroy, non loin
du village et da haut-fourncau de Laneffe.

Le deuxiéme embranchement, qui a son point de départ & Walcourl el se
termine au-dela de Morialiné, passe a proximité des villages de Vogende et
Fraive, el des élablissemenls métallurgiques de Rossignol, de Fairoul, de
Hanzinelle et de Morialmé. 11 traverse les miniéres de Fraire el de Morialmé |
ainsi que la roule de Charleroy a Rocroy, el il est pourvu d’un double plan
aulomoleur.

Le troisitme embranchement se confond avee Ie deuxi¢me jusqu’a Fairoul.
Il passe prés des établissements mélallurgiques d'Yves ~Gomezée et de
St-Lambert, et aboulit & celui de Froidmont, Cet embranchement franchit
aussi la route de Charleroy a Rocroy.

Le qualricme embranchemenl part de Mariembourg et se termine aux éta-
blissements métatlurgiques de Couvin, prés des routes de Charleroy & Rocroy
et de Couvin & Mons.

Le tracé du tronc principal et des quatre embranchements dont on vient de
décrire la disposition générale, est indiqué sur les plans du projet n° 7 des
ingénicurs de I'Etat.

Projet définitif.

Art. 2. Le tracé définitif ne pourra s’écarter,'de part et d’autre, de I'axe du
projel n° 7, que de 100 métres au plus, si ce n'est entre la créte de partage
de Cerfontaine el Mariembourg , ou il pourra s'éloigner de 300 métres, et sur
les embranchements de Walcourt 3 Morialmé et de Fairoul a Froidmont, ou
cet intervalle pourra éire porté a 500 mélres pour ’établissement des plans
aulomoteurs.

SECTION DE MARCHIENNE A SILENRIEUX ET RACCORDENENT VERS CHARLEROY.

Les courbes du Lracé auront au moins 500 métres de rayon, si ce n'est celles
immédiatement au-dela de Jamioulx, et au-dela de la forge du Jardinet, dont
le rayon pourra étre réduit & 400 mélres, pourvu que le profil longitudinal
sur ces courbes n'excéde nulle part 0,002,

L.e mawimum d'inclinaison du profil longitudinal sera de 0m,005.

SECTION DE SILENRIEUX A MARIEMBOURG.

Le rayon mindémum des courbes du tracé sera de 450 métres.

Le mawémum d'inclinaison du profil longitudinal sera de 0,005, excepté
toutefois sur les deux versants de la créte de Cerfontaine, ot il pourra s'élever
jusqua 0m.006, en-deca de la créte, et jusqu'a 0m,008 au-dela.
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Les courbes du tracé de cetle seclion auronl au moins 350 métres de rayon,
sans que la pente puisse y dépasser 07,0035,
Le mazimum des penles sera de 0™,0005.

EMRRANCHEMENT DE THY-LE-CHATEAU A LANEFFE.

Le rayon m#nimaen des courbes sera de 43 métres el le znaziniizm dineli-

naison du profil longitudinal de 0™,0055.

EMBRANCHENENT DE VWWALCOURT A MORIALME,

Le rayon des courbes ne pourra rester au-dessous de 45 méires.
Le mazimum d’inclinaison du profil longitudinal sera de 0™,0055, si ce
nest au passage des plans automoleurs, ou il pourra élre porté a 0m,05.

EMBRANGHEMENT DE FATROUL A FROIDMONT.

Le rayon menimum des courbes sera de 45 métres et le mazeninme des
pentes de 0m,005.

EMBRANCHEMENT DE MARIEMBOURG A COUVIN.

Le rayon des courbes sera d’au moins 500 métres, et Uinclinaison des pentes
ne dépassera pas 0,005 par meétre.

Le projet définitif satisfera d’ailleurs aux conditions ci-aprés :

Ménimum de la largeur de la route d voie simple . . . . . . 400

Ménimum de la largeur de la route a voie double. . . . . . 8= 40

Poids méndmuan des rails en fer laminé 18 kilog. par mélre courant, sur le
tronc principal et Fembranchement de Mariembourg a Couvin, el 14 kilog. sur
les autres embranchements.

Coussinets en fonte, billes en bois de chéne; fondalions en sable, gravier
siliceux ou scories.

Largeur mindmum des galeries souterraines et des viaducs, mesurée i 1m,60
au-dessus desrails . . . . . . . . . . . . . . . 4m.20

Hauteur minemum des mémes ouvrages au-dessus des rails . . . 5m 00

Art. 3. Dans les premiers six mois, & compter du jour ou la loi de garantie
aura ¢été sanclionnée par la législature, et ensuile de quatre en qualre mois,
les concessionnaires soumetlront a l'approbation du Ministve des Travaux
Publics, par quart cnviron de la longueur lotale du chemin de fer et des
quatre embranchements, les projels complets, consislant en plans, profils en
long et en lravers, le devis du projet définitif dressé conformément aux
stipulations de Particle précédent et comprenant en oulre les ouvrages d’art
de toutes les natures, les plans automoteurs, les détails de la voie ferrée, la
traversée & niveau des routes et chemins; les ponts & bascule et loges de garde ;
les gares d’évitement et les stations avec leurs béitiments et dépendances, el
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généralement lous ouvrages néeessaires au parachévement de la ligne princi-
pale et de ses ciubranchements et & leur mise en exploitation réguliére,

Arr, 4. Les concessionnaires s¢ conformeront, aulant que possible, dans les
propositions ¢t projets & appui dressés en exéeution de Part. 5 : 10 aux bases
admises par les ingénicurs de U'Elat dans la rédaction du projel n° 7, & cuel
effet ils recevront copie des plans, profils, devis cl autres docuinents y relalifs;
20 aux mesures adoplées pour la construclion du rail-way national.

Awr. 5. Le Ministre des Travaux Publies pourra apporler aux propositious
et projels dont il sagit telles modificalions quw’il Lrouvera nécessaires et uliles
pour reproduire, aulant que possible, les conditions qui ont servi de base au
projet n° 7, les concessiounaires devroul s’y conformer, ct dans le cours de
I’exdeulion ils ne pourront s’écarter des projels approuvés par lui, que moyen-
nanl son aulorisation expresse et formelle.

Art. 6. La largeur de la voie sera celle du chiemin de fer de IElal; le tronc
principal ainsi que les embranchements pourront étre élablis a simple voie.

Art. 7. Le fer pour la voie proviendra des usines du pays, pourvu toutefois
quelles puissent le livrer & un prix qui ne dépasse pas de 10 p. ¢/, celui des
fers éirangers, rendus a Anvers.

Arr. 8. Les locomolives, voilures el waggons seront confeclionnés dans le
pays; cependant, i raison des perfeclionnements cui pourraient étre apportés
& Pélranger dans la fabricalion des locomolives, les concessionnaires ont la
faculté d’y acheter celles qui leur seraient nécessaires pour leur servir de
modeéles.

Art. 9. Tous les ouvrages, sans distinction, pourront éire construils avec
les matériaux en usage dans les travaux publics des mémes localités, sous la
seule condlition que ces matériaux seront, chacun dans son espéce, de la meil-
leure qualité, et quiils seront mis en cuvre dlaprés les régles de Part, de
maniére & garantir la solidité et la darée des ouvrages.

Axt. 10, Les travaux el constructions scront achevés, au plus tard, endéans
les quatre années a compter du jour fixé par lart. 3, de fagon qu’a I'expiration
de ce délai, le tronc principal el Fembranchemenl de Mariembourg & Couvin
puissent étre exploités sur loule leur longueur par locomolives, el les trois
aulres embranchemenits par chevaux el plans automoteurs.

Art. 11, Les concessionnaires ne pourront poursuivre aucune expropriation
ni commencer aucuns travaux avant d’avoir justifié, & la satisfaction du Dépar-
tement des Travaux Publics, de la réalisation d’'un premier versement, en
Belgique, de dewa millions ¢t demi de francs, y compris le caulionnement exigé
par Lart. 16.

Arr. 12. Au fur et & mesure quune section du tronc principal ou un
embranchement sera susceplible d’étre livré a la circulation, les concession-
naires pourront obtenir sa mise en exploitation, en vertu d’'une aulorisation
expresse du Ministre des Travaux Publics.

Arr. 13. Les concessionnaires entreprennent a leurs frais, risques et périls et
sans charge aucune pour le trésor de T'Etat, tous les lravaux quelconques,
prévus ou imprévus, sans aucune exception ni distinction, ainsi que toules
fournilures, entretien ¢t renouvellement de matériel qui seront reconnus
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nécessaires pour ’établissement du chemin de fer de 'Entre-Sambre-el-Meuse,
avec ses embranchements et dépendances, pour son exploilation el pour son
entretien. Cetle clause doil élre considérée comme la base du conlrat; les
parties entendent que, dans lous les cas possibles, elle re¢oive Papplication la
plus large.

Arr. 14. La mise en possession des propriélés bities el non béties, néces~
saires a Pexécution des lravaux, l'occupation des lerrains pour Pextraction, le
transport et le dépot des terres et matériaux, aura licu comme en matiére de
travaux déerétés d'utilité publique, au nowm de I'Elat, mais & la diligence et
aux frais exclusifs des concessionnaires.

Awr. 15. Les concessionnaires demeurent seuls et exclusivement chargés de
Loutes les indemnités et de tous les frais auxquels donneront licu, au profit de
qui que ce soit, la conslruclion, le maintien, lexploitation, 'entrelien el la
réparation du chemin de fer et de ses embranchements et dépendances.

Arr. 16. A la premiére demande du Gouvernement, les concessionnaires
fourniront un cautionnement d’un mellion de francs en numérairve, hons du
trésor ou obligalions des emprunts nationaux ; ce capital sera remis au Gou-
vernement qui en demeurera dépositaire sans devoir aucun intérét; il sera
vestitué aux concessionnaires, par cinquiéme, a mesure qqu’ils auront exécuté
les travaux on acquis des propriélés pour une somme double de celle dont ils
réclameront le remboursement.

Arnr. 17. 8i, dans le délai d'une année i compter conformément & Part. 5,
les concessionnaires n’ont pas justifi¢ de la réalisation du versement de deux
millions et demi exigé par 'art. 11, el si, endéans le méme délai, ils n'ont pas
commencé leurs travaux, ils seront par ce seul fait, et de plein droit, déchus
de leur concession, sans quil soit besoin d’aucune mise en demeure (uel-
congque.

Arr. 18. Les concessionnaires seront également déchus de tous leurs droits,
si les travaux n’élaient complétement parachevés endéans le ‘délai fixé par
Iart. 10 et au veeu de cet article, comme aussi dans le cas ou les travaux ne
seraient pas parvenus a moilié de leur achévement d la fin de la troisiéme
annte.

Arr. 19. Dans le cas de la déchéance prévue par les deux articles précé-
dents, il sera pourvu au parachévement des travaux, au moyen d'une adjudi-
cation quon ouvrira sur les clauses du présent cahier des charges, et sur
une mise & prix des ouvrages déja construils, des malériaux approvisionnés,
des terrains achetés, des portions de chemin de fer déja mises en exploitation
et de leur matériel. Celte adjudicalion sera dévolue & celui des nouveaux
soumissionnaires qui offrira la plus forle somme pour les objels compris dans
la mise a prix; les concessionnaires devront se conlenter de celle que adju-
dicalion aura produite, alors méme qu’elle serait moindre que la mise a prix,
sans pouvoir élever a charge de I'Etat aucune réclamation, ni prétention de
quelque chef que ce puisse étre. Dans le cas ot le cautionnement des conces-
sionnaires ne leur aurait pas encore été entiérement restitué, ce cautionnement
ou ce qui leur en demeurerait dii, serait acquis a IEtat a titre d’indemnité,
et 'adjudication n’aurait licu que sur le dép6t d'un nouveau cautionnement
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dgal & la sonune ainsi acquise au Gouvernemenl. Siladjudication, ouverle ainsi
quil vient d’¢tre dil, n'amenail aucun rvésultal, une seconde adjudicalion
serait lenlée sur les mémes bases, aprés un délai de six mois © el si cetle
derni¢re tentative demcurail également sans résultat, les ouvrages déji econ-
struils , les matériaux approvisionnés, les terrains achetés, les parties de
cheniins de fer déja mises en exploitation, avee leur matériel et tonte la partie
non remboursée du cautionnement, seraient acquis sans aucune indemnité au
Gouvernemen! cui pourrail en disposer comme de conseil, les concession-
naires demeurant irrévocablement déchus de tous leurs droits.

Art. 20. Les art. 17 et 18 ne seront pas applicables si les coneessionnaires
justifient que le retard ou la cessalion des Lravaux est le résultal d'un événe~-
ment de force majeure dtiment constaté.

Awr. 21, 8i, pendant Pexcéeution des travaux, il est reconnu gue des ouvrages
ne sonl pas exéculés conformément aux régles de Parl et aux clauses et con-
ditions du présent cahier des charges, Padministration pourra les faire démolir
¢l reconstruire en lout ou en partie aux frais des concessionnaires, et d'office,
s ces derniers demeuraient cu défaul de le faire & la premiére réquisition.

Art. 22, Aprés Vachévement lolal des lravaux, les concessionnaires feront
faire, & leurs frais, un bornage conlradictoire et un plan cadastral de toutes les
parties du chemin de fer el de ses embranchements et dépendances ; ils feront
également dresser, a leurs frais, et conlradicloirement avec l'administralion,
un élal deseriptif et délaillé de la ligne enticre, de la voie ferrée, des gaves,
ouvrages dart, clotures, ponts & bascule, biliments, etc. Des expéditions
ditment certifides, des procés-verbaux de bornages, du plan cadastral et de
Pétat descriptif seront déposées aux frais des concessionnaires dans les archives
de Vadministration.

Exploitation et entretiem.

Arr. 23. Toutes les lois, tous les réglements généraux en watiére de grande
voirie actucllement en vigueur, ou a intervenir par rappori aux roules et
chemins de fer de I'tat, seronl applicables au chemin de fer de IEntre-
Sambre-et-Meuse et & ses embranchements.

Le Gouvernement, aprés avoir enlendu les concessionnaires, arrétera les
mesures el les dispositions nécessaires pour assurer la police, la conservation
cl la stireté du chemin de fer et de ses dépendances.

Les concessionnaires sont autorisés a faire, sauf Vapprobation de Fadminis-
tration, les réglements qu’ils jugeront utiles pour le service et lexploitation
du chemin.

Les réglements dont il sagit dans les deux paragraphes qui précédent, sont
obligaloires pour les concessionnaires, et en général pour les personnes qui
feront usage du chemin de fer.

Art. 24. Les concessionnaires devront maintenir, pendant toute la durée de
leur concession, le chemin de fer et ses embranchements et dépendances, ainsi
que le matériel de locomotion et de transport, en parfait état d’entretien et
d’exploitation: si les concessionnaires étaient en demeure de satisfaire aux
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réquisitions qui leur seraient adressées a cel effet par Vadministration, le
Gouvernement pourrait y faire procéder doffice, el, dans ce cas, il aurait le
droit de sapproprier toules les recelles jusqua concurrence du montant des
travanx el fournitures exéeulés, majoré d'un cinquiéme a litre de dommages
el mtérals.

Awr. 25, I sera facultalif au Gouvernement de faire reconnaitre I'étal du
chewin de fer et de ses dépendances, ainsi que celui du matériel d'exploita-~

tion, quand bon lui semblera.

Péages.

Anr. 26. Pour indemniser les concessionnaires des dépenses et travaux quiils
gengagenl a faire par le prdsent cahicr des charges, et sous la condijtion
expresse (qu’ils rempliront exactement loules leurs obligations, le Gouverne-
ment leur concede, pendant un lerme de quatre-vingl-dix ans, & dater de la
mise en exploitation du chemin de fer et de ses embranchements, sur toute
leur longueur, Vautorisation d’y percevoir les droits délerminés au tarif
ci-apres, quand ces transports se feronl enlié¢rement aux frais des concession-
naives el au moyen de leurs waggons, locomotives et chevaux.

TARIF.

§ ter.

Les inarchandises sont divisées en deux classes, savolr :

Premiére classe. — Marchandises de toute nature, aulres que celles dési-
gnées a la deuxiéme classe.

Devaziéme classe.— Marchandises, d’un volume encombrant, difficiles, dan-
gereuses, fragiles; les liquides, les laines, les cotons, verreries, faiences,
drogueries, elc.

Les péages sont pergus, par charges complétes (de 4,000 kilog.) el par
charges incomplétes (moins de 4,000 kilog.), ainsi qu'il suit :

PAR CHARGES COMPLETES.

Par lieve de 5,000 métres et par tonneau de 1,000 kilog.

Marchandises de la premiére classe.

1> Lorsque le transport seffectuera sur toute la ligne, depuis la Sambre
jusqu’a la Meuse, ou depuis la Meuse jusqu’a la Sambre, ou bien depuis 'une
ou Pautre de ces riviéres jusqu’a un poinl quelconque au-deld de la créte de
partage de leurs bassins respectifs . . . . . . . . . fr. 0-475
20 [orsque le transport ne s'effectuera que depuis la Sambre, ou
depuis la Meuse jusquwa un point quelconque, mais en-deca de la créte
de partage, par conséquent sans franchir ladite créte. . . . . . 0-525
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3¢ Lorsqque les Lransports ne s'effectueront qu’en montant vers la

méme eréle departage. . . . . . L L. N 18]
4° Lorsque les transports ne s’cffecineront qu’en descendant de la
créle de partage vers un ou lautre bassin. . . . . . . . . 0-425

Marchandises de dewviéme classe.

Les péages de la premiére classe, majorés de 5 p. 9.

PAR CHARGES INCOWPLRETLS,

Par lieue et par 100 kilog.

Marchandzses de towtes natures sans distenction de classes.

De 5kilog.a 50 kilog., fr. 0-20, sans que le total soil inférieur a fr. 0-60.
» 50 » 4 500 »  fr.0-12, sans éire inférieur a la taxe de 50 kilog.
» 500 » 44,000 » et au-dela, fr. 0-10.

» B »  etau-dessous seront taxés a fr. 0-60 pour toutes distances.

§ 2.

Lorsgue le transport ne devra étre effectué que sur moins de 15,000 métres,
les droits mentionnés pour les charges complétes seront majorés a 5 p. °/,.

§ 5.

Les droits seront pergus par kilomeétre, dans ce sens, que tout kiloméire
entamé sera censé parcouru en tolalité.

§ 4.

Pour tous les transports de marchandises mentionnées ci-dessus, les char-
gemenls et déchargements sont aux frais de expéditeur.

§ 5.

L'expéditeur devra lui-méme fournir les waggons et leurs accessoires, pour
les transports qui s’effectueront sur une longueur de moins de 10,000 métres.

Dans le cas ou, pour ces transports, les concessionnaires fourniraient leurs
waggons, ils auraient le droit de percevoir, en sus des péages indiqués au tarif
ci-dessus , une indemnité qui ne pourra dépasser fr. 0-30 par waggon et par
lieue.

Lorsque la longueur & parcourir sera de 10,000 métres et plus, les waggons
et les accessoires pourront élre exigés des concessionnaires; dans ce cas, les
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chargements ou déchargements s'cffectueront endéans trois heures aprés Par-
rivée des waggons a destination. Le cas échéant, Uexpéditeur paiera au con-
cessionnaire dix cenlimes par waggon el par heure de relard.

Une heure entamiée sera censée empleydée en lolalité ; par conlre, Uheure
pendant laquelle les waggons arviveront a deslination, ne complera pas pour
le chargemenl ou le déchargement.

§ 6.

Sur les transports, par les plans aulomoleurs des embranchements, les con-
cessionnaires pourront percevoir en oulre des droits stipulés aux cing para-
graphes qui précédent, fr. 0-125 par lieue et par lonneau.

§ 7.

Le transport d’objets dangerenx, de masses indivisibles de grandes dimen-
sions, on doul la pesanteur spécifique serail de plus de 2 ou de moins de 0.5,
ne sera pas obligaloire pour les concessionnaires.

Les conditions de ce Lransport pourront sc régler de gré a gré; toul trans-
port nécessitant par ses dimensions I'emploi d'un ou de plusieurs waggons ,
paicra pour la charge enticre du waggon ou des waggons, quel ¢ue soil le
poids.

Bagages.

Le mazinaen du prix du tavif est fixé pour le transport des voyageurs :

1» Dans les voitures de 1r¢ classe. . . . . . fr.  0-50 par lieue.
Do id. 2 id. . . . . . . . 0-35 id.
50 id. 3 id. . . . . . . . 025 id.

Le minemum de la laxe sera le prix du parcours de deux lieues.
Toule licue enlamée est censée parcourue.

Voyageurs.

Les voyageurs pourronl transporier gratuitement les objels d’un poids
au-dessous de 20 kilog. et d’un volume ne dépassant pas 0m,50 sur 0,25 et
0,30, el qui pourront se placer sous les bancs des voitures, sans inconvé-
nients pour les autres voyageurs; ces objels yoyageronl & leurs risques el
périls.

Les bagages dépassant le poids ou le volume indiqués a l'article précédent,
et tous ceux confiés & 'administralion seront taxés a raison de fr. 0-30 par
lieue et par 100 kilog.

La taxe sera calculée de 10 en 10 kilog.

Le munimum de la taxe sera de fr. 0-50.
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Fonds et valewrs.

Pour toutes distances, sur la ligne da chemin de fer de PEntre-Sambre-el~
Mecuse, les fonds et les objets déclarés a la valeur paieront :

Pour les sommes cu-dessous de fr. 100 P b
Pour les sommes de fr. 1,000 25,000. . . . $p.o),
Pour chacue 1,000 au-dessus de 5,000 . . . Lp, oo/,
Ce transport se fait de station a slalion.
Voitwres, chevane.
Pour une voiture 3 4roues. . . . fr. 5-00 par licue.
Id. 2 id. . . . . . 2-00 id.
Pour 8 chevaux . . . . . . . . 3-00 id.
Pour 2 id. 0 1) I T
Pour 1 id. C e e e e e 200 .
Beétarl.
Par waggon . . . . . . . .fr. 2-40 par lieue.
Pouwr Boudbents . . . . . . . 2200 id.
5 a 10 porcs ou veaux . . . . 2-00 id.
11420 moutons . . . . . . 200 id.
1ou2 benfs . . . . . . . t1=50 id.
145 porcsou veaux. . . . . 1-50 id.
1a10 moutons . . . . . . 1-50 id.

Art. 27. Les concessionnaires auront le droit d’appliquer le larif ci~dessus
a toutes les sections ou embranchements de la ligne, qui pourraient étre livrés
a la circulation avant 'achévement complet du chemin de fer I’Entre-Sambre-
et Meuse, et ce avec autorisation du Ministre des Travaux Publics.

Arr. 28. Dans le cas oul les concessionnaires jugeraienl convenable d’abaisser,
au~-dessous des limites délermindes par les larifs, les droits qu'ils sont auto-
risés & percevoir, les droils abaissés ne pourront plus étre relevés qu'aprés un
délai de 3 mois.

Arr. 29. Les droits de péage, concédés par les présentes, sont fixés comme
mazximwm ; ils sont considérés comme étant au pair avec les tarifs actuels du
chemin de fer de I'Etat.

Néanmoins, si le Gouvernement élevail les prix du transport sur le chemin
de fer national, au-dessus de ce mazimaumn, les concessionnaires pourraient
élever leurs droils de perception dans les mémes proportions relatives. Ils
devront suivre la méme proportion en cas d’abaissement du tarif du chemin
de fer de TEtat, sans devoir jamais descendre au-dessous des péages stipulés
au présent.
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11s ne jouiront de celle faculté quaprés les deax premiéres anndes d'exploi-
tation.

Arr. 50. Tous changements apportés dans les tarifs devront étre homologuds
par un arrété du Ministre des Travaux Publics, pris sur les propositions des
concessionnaires ¢l annoncés au moins un mois i avance par voie d’affiches
el de publicalions.

Arr. 31. La perceplion des droits devea se faire par les concessionnaires
indistinclement el sans aucune faveur. Dans le cas ot des pereeptions auraient,
eu lien & des prix mmférieurs a ceux des larifs, ladministration pourra déelarer
la réduction ainsi consenlie applicable a la partie correspondante du larif et
les prix ne pourront, comme pour les aulres réduclions, étre relevés avant
un délai de 3 mois; les réductions en remises accordées a des indigents ne
pourronl, dans aucun cas, donner licu & l'application de la disposition qui
précéde.

Axr. 32. Les mililaires en service, voyageant en corps ou isolément, ne
seront assujetlis, cux ni leurs bagages, qu'a la moitié¢ de la taxe du tarif 1égal.

Axrr. 33. 8i le Gouvernement avail besoin de diriger des lroupes ou un
matdricl militaire, sur I'un des points desservis par la ligne du chemin de fer,
les concessionnaires seraient lenus de metlre immdédiatement a sa disposition,
el & moilié de la laxe du larif, tous les moyens de Lransport élablis pour
Pexploitation du chemin de fer.

Axr. 54. Les lettres et dépéches convoydes par un agent du Gouvernement
seront lransporices gratuitement et par les convois ordinaires, sur loule
I’étendue du chemin de fer.

A cel effet, les concessionnaires scronl lenus de réserver chaque jour, a
Parviere du train des voitures d’'un des convois de voyageurs expédiés dans
I'une et Vautre direction, un coffre sulfisamment grand el fermant a clef, ainsi
qguune place convenable pour le courrier chargé d'accompagner les dépéches.

Arr. 35. Dans le cas ot des convois spéciaux seraient nécessaires au Gouver-
nement, il y serait pourvu au moyen de conventions parliculiéres pour
chaque cas.

Axr. 36. Au moyen de la perceptlion des droits réglés ainsi qu'il vient d'étre
dit, et sauf les exceptions slipulées ci-dessus, les concessionnaires contractent
Pobligation d’exécuter constamment avec soin, exactitude, célérité et sans Lour
de faveur, a leurs frais et par leurs propres moyens, le Lransport des mar-
chandises de loules nalures, voyageurs avec leurs bagages, voilures, chevaux
et bestiaux, fonds et valeurs qui leur seront confiés.

Art. 37. Les frais accessoires non mentionnés au tarif, lels que ceux de
chargement, déchargement, d’entrepét, elc., seront fixés par un réglement
qui sera soumis & I'approbation de 'administration.

Arr. 38. Les waggons appartenanl i des particuliers ou i des sociétés
devront avoir exactement la voie du chemin de fer. Ces waggons et leurs
accessoires devront satisfaire aux mémes conditions de solidilé el de conve-
nance que ceux des concessionnaires, et leur chargement ne pourra jamais
dépasser le mawimum fixé pour ceux-ci.

Arr. 39. 1l sera loisible & qui que ce soit, d’établir le long du chemin de
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fer et de scs embranchements el sur un point & son choix, des magasing ot
abordages, avec des machines, engins ou allivails propres & faciliter le char-
pement et le déchargement des waggons, a condition d’¢tabliv en dehors du
chemin de fer une ou plusicurs voics lalérales alin que les waggons en char-
geanl ou déchargeant, ne puissent ni entraver ni empécher la libre circulation
sur le chemin de fer ou les embranchements.

Le Gouvernement se véserve, dans ce cas, d'autoriser I'exproprialion pour
rause d'utilité publique,

Awr. 40. 1l sera également permis & qui que ce soit, sauf, il y a lienw, Faulo-
visation dn Gouvernement , d’établir des embranchements aboulissanl au
chemin de fer et & ses embranchements, Le Gouvernement se réscrve expres-
sément le droit d’accorder de nouvelles concessions de chemin de fer, s’'em-
branchant sur le chemin ict conceédé ou en prolongement de ce méme chemin.

Art. 41. Les concessionnaires du chemin de fer d’Entre-Sambre-et-Meuse
ne pourront en aucun lemps melire obstacle & ces embranchements ou pro-
longements , ni réclamer, a 'occasion de leur élablissement, aucune indemnité
quelcongue, pourva quil n'en résulte aucun obstacle i la circulation ni aucuns
frais particuliers tombant a leur charge.

Axr. 42. 1l ne pourra élre élabli, pendant la durée de la concession, sur le
trone principal ni sur les embranchements du chemin de fer d’Entre-Sambre-
cl-Meuse, aucun péage , ni pergu ancun droil, soil au profil de PElat , soit au
profit de 'une ou de l'autre des deux provinces Lraversées par ledil chemin
de fer, soil au profit d’'une ou de plusieurs communes.

bispositions générales.

Art. 45. Le choix et la nominalion des agents néeessaires & Pexéeulion des
travaux, & Uexploitation de la roule et & la perception des péages, appartiendra
exclusivement aux concessionnaires ; mais le Gouvernemenl aura le droit de
désigner ceux de ces agenls qui scronl asscrmentés aux fins de remplir les
fonclions d'officiers de police judiciaire, au veeu de la loi du 15 avril 1845.

Arr. 44. Le Gouvernement fera surveiller par ses agenls l'exécution de
tous les travaux, tant de premier établissement que d’entretien, ainsi que
d’exploilation ; celle surveillance sera exercée aux frais des concessionnaires ;
A cet cffet les concessionnaives verseronl endéans les trois mois a compter
conformément i larl. 3 et annuellement pendant ia durée des travaux, dans
la caisse qui leur sera indiguée a cet effel, une somme de fr. 15,000; et en
outre pendant toute la durée de la garantie de IEtat, el endéans le premier
wimestre de chaque année, une somme annuelle de fr. 5,000; la garantic
éteinte, celle sommue sera réduite a fr. 1,000.

Arr. 45. La surveillance i opérer par le Gouverncmenl aux termes de
Iarticle qui précéde, ayant pour objetl exclusif d’empécher les concessionnaires
de s’¢écarter des obligations qui leur incombent, est toule d'intérét public,
et par suile, elle ne peut faire naitre a sa charge aucune obligation quel-
congque,
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Arr. 46, Aprés Pexpiration des 47 premiéres anndes, le Gouvernement auta
la faculté de racheter la concession quand bon lai semblera, saal & prévenir
les concessionnaires au moins deux années d'avance; le rachal aura licu
moyennanl une annuité powr chacnoe des années qui vesteroul a courir sur
la durée de la concession ; cetic annuité sera dpale au produit net el moyen
des cinq derni¢res années , majoré de 25 p. o/, & Litre de prime; les dépenses
dliment justifices des améliorations el exlensions apporlées pendant ces cing
derniéres anndes au chemin de fer et & ses embranchements et dépendances
avec Lapprobation préalable du Ministre des Travaux Publics, scront rem-
boursées aux concessionnaires, au moyen d'une augmentation éguivalente &
Pannuité dont il ’agil, calculde a 'intérét de 4 p. /.

Awr. 47. A Dépoque fixée pour lexpiration ou le rachal de la concession .
le chemin de fer et ses dépendances devronl se lrouver en parfait état d’en-
tretien, cb par suite, si pendant les cing ou les deux anndes qui précéderont
respectivement celte ¢poque, les concessionnaires ne se nellaient pas en
mesure de satisfaire complélement & cetle obligation, le Gouvernement aurait
le droit de saisir les produits des péages el de les employer a rétablir en
bon état le chiemin de fer el loules ses dépendances.

Arr. 48. A dater du rachat que le Gouvernemenl auvail opéré, conume
aussi & Vexpiration du terme fixé pour la concession , le Gouvernement sera
subrogé dans lous les droits des concessionnaives et entrera immédiatenent
en possession de la roule el de son maltéricl lels quiils existeront i cetle
époque, ainsi que de ses produits.

Le prix du matériel fixé par expertise contradictoire sera payé sans prime
aux concessionnaires, sauf déduction de la somme de fr. 1,520,000 représen-
tant la partic correspondante de la dépense de premier établissement.

Axrt. 49. Les concessionnaires ont la faculté de former une sociélé en nom
collectif ou anonyme, avec émission d'actions, en sc conformant, du reste,
aux lois et réglements sur la maliére.

S’ils usent de celte facullé, ils n’en reslent pas moius personnellement obl:-
gés envers le Gouvernement pour lentiére et bonne exécution des travaux
dans les limites du présent cahier des charges, méme dans le cas ou ils for-
meraient une sociélé anonyme approuvée par le Gouvernement ; Papprobation
qui serait donnée aux statuls d’une semblable sociélé ayant uniquement
pour but de lui assurer une existence légale, mais nullement de substituer
un nouvel obligé aux obligés primitifs qui seraient déchargés.

Art. 50. Le Gouvernement conserve la faculté d’autoriser soit dans Plntre-
Sambre-et-Meuse, soil parlout ailleurs, toule construction de route, canal
ou chemin de fer, sans que les concessionnaires puissent réclamer a ce litre
aucune indemnité quelconque.

Les concessionnaires seront également non recevables a réclamer des indem-
nités :

10 A titre des modifications qque pourraient subir la taxe des barriéres et
les péages établis, tant sur les voies de communicalion actuellement existantes,
que sur celles qui pourraient étre créées pendant la durée de la concession ;

20 A titre de modification au larif des douanes:

A7
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g0 A tite de tontes autres mesures prises ou provogudes par Padiministration
dans le cercle de sex allvibutions.

var, bl ans le cas ot le Gouverncinent! ordonneratt ou autoriserait la

construction de roules, canaux ou chemins de fer, qui traverseraient le
chemin . e eoncédé ou ses embranclicinents, les concessionnaires ne pour-
ronl ni y mellre obstacle , ni véelamer de ce ehef dauntre indemnité que le
remboursement de Vaugmentation éventuelle des dépenses d'entretien, le
Gouverncment s'engageanta faive exéeuler, sans frais pour les concessionnaires,
tous les ouvrages définilifs ou provisoires qui seraienl néeessaires, pour
éviter qque Pexploitation puisse étre enlravée ou interrompue.

Arr. 52. Dauos tous les eas on il oy aura lien & des dommages-intéréts au
profit du Gouvernement, aux lermes des stipulations qui précédent, ils lui
seronl acguis a charge des concessionnaires, sans qu’il doive justifier d’auecun
préjudice ¢prouvé.

Arr. 53. Dans ancun cas, les concessionnatres ne seront recevables a invo-
quer la force majeure, pour quelque cause que ce soit, & moins que, dans les
trente jours des événcments ou civconstances d’odt seraient nds les obstacles,
ils n'cn aient fail reconnaitre Ia réalité et Uinfluence par le Gouvernement.
it en serail de méme des faits que les concessionnaires croiraient pouvoir
imputer a ladministration ou & ses agenls; ils ne pourronl en argumenter
que pour aulant quils en aienl également fait reconnmaitre la rdalité el lin-
fluence par le Gouvernement du moment ot ils auront éié posés oun au plus
tard dans les trente jours suivants.

Arr. B4, Dans aucun cas ils ne pourront baser une réclamation quelconque
sur des ordres ui leur auraient é1¢ donnds verbalement ; des ordres verhaux
ne pourronl avoir pour cux un caractere obligaloive.

Arr. 5. Les concessionnaires se trouveront en demecure d’exéculer les
obligations qui leur incombent dans les différents cas prévus par les slipu-
lations qui précédent, par la scule expiration du terme leur accordé a cel
effet, et sans qu’il soil besoin d'aucun acte judiciaire.

Arr. 5G. Les concessionnaires devront indiquer un domicile d’élection,
ol leur seront adressés les communications , réquisitions et ordres émanés
de Padministration; les communicalions , réquisitions el ordres seront irans-
mis par voie de correspondance administrative, el auronl par eux-meémes
date cerlaine et caractére aulhentique lorsque leur remise au domicile d’élec-
tion aura €té conslatée par un regu.

Arr. 57. Les concessionnaires aceeplent les stipulations qui précédent comme
étant leur propre ouvrage; ils déclarent avoir vérifié les données et calculs sur
lesquels entreprise repose, avoir reconnu la réalité de tout ce qui y est pos€ en
fait, et s’élre assmés de la possibilité d’'exéeuier tous les travaux nécessaires;
en couséquence , le Gouvernement ne pourra, dans aucun cas, étre rendu
responsable, ni des erreurs, imperfections et lacunes dount les plans el projets
pourraient se trouver entachés, ni des difficultés qui pourraient surgir dans
'exécution.

Arr. 58. Toutes les contestalions qui pourraient s'élever entre le Gouverne-
ment el les concessionnaires, 4 'occasion ou par effel de la présente convention,
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soil quelles tiennent & linterprétation ou a exécution des clauses el conditions
de la concession, seront soumises & trois arbilres et décidées par eux; leur
décision sera définitive ; les parties contraclantes renoncenl, dés & présent pour
lors, a Paltaquer par aucun moyen d'opposition, d’appel ou de cassation. Les
parties ont désigné pour leurs arbilres communs MM.

Awr. 59, Les droits d'enregistrement seront fixes, el s’éléveront a un franc
soixanle-dix cenlimes en prineipal.

Arr. G0. Les concessionnaires prennent l'engagement d’exéeuler, a leurs
frais. risques el périls, sous le régime du présent cahier des charges, sans
garantie d’intérél, le prolongement de 'embranchement de Couvin vers la
frontiére de France, du coté de Rocroy, lorsque la construction d'un chemin
de fer partant de cetle méme frontiere, se dirigeant vers Charleville, sera
décrétée el son exécution assurde.

Article additionnel.

Les obligations imposées par les présentes portant sur un parcours  travers
les Llerritoires belge et frangais, sont, par conséquent, subordonmées a 'obtention
de la concession de la parlie francaise de la frontiére belge a la Meuse; par
suile, il est bien entendu que les clauses du présent contral ne deviendront
exéculoires pour les parlies que du jour ou celle concession aura été accordée,
el que les délais d’exdcution el autres, stipulés au présent cahier des charges,
compteront & parlir de ce méme jour.

FIN.
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