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Le présent mémoire est divisé en huit chapitres :

Le 1* expose les considérations générales sur la nécessité d’'établir un chemin de fer de
raccordement entre les lignes de ’Ouest et du Midi, par Tournay.

Le 2° présente les considérations spéciales ct statistiques qui doivent faire diriger le tracé
de cette voie de jonction par Leuze, Ath et Jurbise : il fournit en méme temps les évaluations
des recettes présumées de la route projetée, considérée soit comme ligne d'expédition , soit
comme ligne de destination.

Le d° donne lc relevé des recettes nouvelles de toute nature qu'on présume obtenir de U'éta~
blissement de la route de Tournay a Jurbise, tant par elle-méme que comme ligne de transit
entre 'Ouest et le Midi.

Le 4¢ cst consacrd i la discussion du tracé et du profil longitudinal de la route projetée.

Le 5¢ est relatif au devis estimatif des dépenses de premier établissement, tant pour la voute
et ses dépendances que pour le matériel des transports.

Le 6 traite des dépenses annuclles d’exploitation, d’entretien et de renouvellement, tant
dela route que dumatériel des transports.

Le 7¢ établit le paralléle entre les reccttes et les dépenses présumdes ct offre ainsi, en
derniére analyse, les résultats financiers qu'on est en position d’attendre de 'exdéeution de la

voic de jonction de Tournay & Jurbise.

Le 8¢ a pour objet le résumé et la conelusion de 'ensemble du Mémoire.

Ce travail cst suivi d'un appendice relatif a la statistique des mouvements et recettes, ainsi
que des dépenses d’établissement et d’exploitation des diverses sections du réseau de chemins
de fer de PEtat, ct est accompagné de tableaux qui présentent les résultats de cette statistique.
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CHAPITRE PREMIER.

CONSIDERATIONS GENERALES SUR LA NECESSITE IYETABLIR UYN
CHEMIN DE FER DE JONCTION ENTRE LES LIGNES DE L'OUEST
ET DU MIDI.

Divistonen doux Le chemin de fer de Paris a la Belgique se divise 4 Douai en deux branches
yranches du che- .. . - .y

minde ferde Paris principales : 'une se dirigeant vers les Flandres, Anvers, Licge ct la Prusse
4 la Belgique, — . .

Parcours do cos par Lille, Gand et Malines; Vaulre se portant vers Bruxelles, Charleroy et

lignes Sﬂzl;'mﬂ: Namur par Valenciennes, Mons ¢t Braine-le-Comte.

i\lfzﬁ"’;ﬁi glfl‘;;}g:: Dans leur parcours sur le territoire belge, ces deux lignes principales, bien

Er?(exgl(ie:cs lighes que venant aboutir 'une el Paulre i la capitale, ne 8’y trouvent cependant pas
reliées d'une maniére compléte; car, s'il est vrai que le rail-way des boulevards
réunisse eutr’elles les stations des Bogards et de PAllée-Verte, toujours’ est-il
que cette voie de jonction n’est et ne peut guére étre exploitée qu’a petite
vilesse el pour le service des marchandises sculement.

Mais, indépendamment de ceLte solution de conlinuité, il est & remarquerque
depuis Bruxelles jusqu’a Douai, par les Flandres d’'une part, et par le Hainaut
d’antre parl, sur une double ligne présentant un développement de 312 kilo-
melres, il n’existe aucun raccordement transversal qui metle enlr’eux, en
communication quelque peu direcle, les points intermédiaires principaux de
chacune de ces deux lignes, points dont I'imporlance commerciale est pourtant

st considérable.

Nécessité reewn-  Depuis que I'idée de construire nolre réseau général de chemins de fer a été
nue depuis long- . . , ; ey . . e
temps de relier A adoptée, on a compris qu'entre des localités qui ont des relations réciproques
i Y 3 ‘l -+ - . - »
ligne de LOuest &\ ooi actives que celles qui existent entre le Hainaut et les Flandves belges et

celle du Midi. — @

;’t{;‘;‘f}};:jf‘s""""“' francaise, il ne pouvait suffire aux besoins de ces provinces de les rattacher
audit réseaun par leurs limites extérieures, mais qu’il était indispensable de les
relier entr'elles par un rail-way intéricur et direct.

C’est en yue d’atteindre ullérieurement ce résultat que la ligne de Mouscron
a Tournay, premiére seclion de raccordement enlre les chemins de fer de

Gand a Lille et de Bruxelles & Valenciennes, a é1é décrélée; c’cst aussi dans
[0 R4
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celle pensée que la roule du Midi a été divigée vers Jurbise, poinl aussi rap-
proché que possible de la direction de Tournay & Ath; enfin, cesl dans celle
prévision que Pon a puisé Tun des principaux molifs d’établic la station de

Tournay sur la rive droite de 'Escaut.

‘IFU]‘;“;CC‘CL‘;&ii"‘ﬁg Mais en commencant Ia jonction par le rattachement de Tournay & la ligne

Mouseron d Tour- de 'Ouest, on a rendu a cette ville un service d'autant moins important que

ment. ol ses relalions principales sontl dirigées vers Pintérieur du Hainaut el vers le
Brabanl. D'un aulre ¢6Lé I'Klal, en construisant cetle seclion d'impasse de
Mouseron & Tournay, a transformé en vne charge teés lourde les bénéfices ¢ue
Jui edt indvitablement rapportés la liaison de Teournay & la ligne du Midi.

Ces assertions ressortironl i Pdvidence des résullats que je signalerai un peu
plus loin. Mais pour le moment, reconnaissant que le systéme de nos rail-ways
présente, dans son ensemble, deux lacunes, examinons les effets de chacane
d’elles sur les communications du pays et, par suite, leur influence sur les

produits du chemin de fer.

Longucur du A ce sujel, observons d’abord que le pavcours moyen de chaque voyageur

PACOUYS  MOYyen . ] . ‘ . e . ,
de chaque voya- sur les diverses lignes du chemin de fer est, jusqu’ici, loujours resté en-des-

geur, de 1835 & . . . .. ,
1843 inclus. sous de 9 licues. En effet, ce parcours a suivi la marche indiquée dans le

tableau suivanl (voer Cannexe n°1):

{ PARCOURS MOYEN DE CBAQUE VOYAGEUR,
L0 LILUES DI, 5 KULONMETRES, SUR LYS LIGNES
ANNEES., - - .
DU NORD, DE L'EST DY RESEAU
LT BE L OUFST. bU Mivl. GENLRAL,
1835 el 1836 4.80 n 4,80
1867 et 185 5.25 » 5.25
1859 7.08 » 7.08
1840 7.87 3.39 7.26
1841 3.69 4.17 §.10
1842 8.92 7 .55 8.67
1843 5.98 7.86 8.75

Durée du par- 1l résulte de ce tableau que la dwrde du parcours moyen des voyageurs n'a

cours moyen. — o~ 4 M L 4 E . 1 .
O edocotiodn. guere varié, pendant les cinq derniéres années, qu’entre 1 heure et 1 § heure,
rée. q:,ap;"l?f;ﬁfj pour des distances correspondantes de 7 4 9 lieues.

tée, Camucoenan- P la progression ascendante, d’annde en année, que présente , dans le
née, le par , .

moyen des voya- méme lableau, le parcours moyen des voyageurs , résulte aussi qua mesure

eurs. -— Consé- , A . . .
Huences de cctte que lélendue des lignes exploitées a pris plus de développement, la distance

progression, rq.- R .
réduite,, parcourue par chaque voyageur, s'en est accrue dans une cerlaine



Réparlition des
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proportion , cest-d-dire que le cercle de fréquentalion de chacque point s'est
agrandi.

D’aprés cela, on congoit que si, au lieu de limiter, en quelque sorte , la
ligne du Midi & la station des Bogards, on y elit joint, suns aucune interrup-
tion, tout le réscau des lignes du Nord, de PEst el de I'Ouest, la distance
moyenne parcourue par les voyageurs du Midi n’edit pas présenté Uinfériorité
dont elle est affectée, par rapport & la distance royenne parcourue sur les
autres lignes.

La progression annuelle que nous venons de signaler, nous conduil encore
i cetle observation importante : c'esl que, si Uadjonclion de chaque seclion
nouvelle a fail élever la moyenne du parcours des voyageurs, la construclion
d’'une voie de raccordement entre 'Ouest el le Midi, aurail pour effet une
majoralion bicn aulrement grande, puisque cetle voie de jonclion réagirait
sur les lignes du Midi el de T'Cuest, respeclivement, non plus comme une
seclion isolée d’'une dizaine de lieues de longueur, mais bien comme une ligne
nouvelle dont I’étendue saugmenterail de lout le résean adjacent a son
extrémité opposée.

Nous avons vu que la moyenne du parcours des voyageurs n'avail pas,
méme en 1843, alteinl une longueur de 9 lieues ; d'apres cela, il est clair que
les distances parcourues ont dii, en général, élre assez courtes. En effet, le
tableau annexé sous le n® 2 fait voir que, sur les 3,071,100 voyageurs trans-
portés pendant P'année 1843, il y en a 2,171,900 qui n’ont pas parcouru plus
de 10 lieues, 643,600 qui ont parcouru de 10 & 20 lieues, 232,700 de 20 i
50 lieues, 17,600 de 30 a 40 lLieues, et enfin 5,300 seulement plus de 40 lieucs.

En d’auires termes, on peut dire que 1,000 voyageurs se sont répartis,
d’apres les distances qu’ils ont parcourues, dans les b catégories suivantes,

savoir :
1re catégorie : a 10lieues et au-dessous . . . . . . . . . 707
e 1d. de 10 a 20 lieues. e e e 209
3e Id. de 20 & 50 liewes. . . . . . . . . . . . 76
4e Id. de 30 4 40 liewes. . . . . . . . Co 6
he Id. au~dela de 40 lieues. . e 2

Ensemble. . . . . . 1,000

Si nous admettons qu’en moyenne, en y comprenant les temps d’arrét aux
stations, les convois de voyageurs fassent, généralement, 6 lieues ou 30 kilo-
métres & 'heure, nous trouverons que sur 1,000 voyageurs , la durée réduite
du parcours a été, savoir:

Pour 707 d’entr’eux de moins de 1 heure 40 minutes.
» 209 id. de 1*.40™ i 3".20™,
» 76 id. de 3".20™ a %*.00™.
» 6 1d. de 5".00™ a 6".40™.
» 2 id.  de plus de 6".40™.
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. Comsequences oy ésultats prouvent que le perw de duree duw trajet est une des conditions
diverses velatives . : .
anteonditions né- fes plus essenticlles pour la grande fréquentation du chemin de fer et qu'a
cessires pour (que ,
les chemins de ler mesure que cette durée est plus courte, le nombre de voyageurs augmenle OF
wient frégquentés . . . “ e
par les maseos. — d’ou il suil que, si, par une cause permanente quelconque, la rapidité de Ta
Appheationde ees
(:Oﬂfi("([lICIllL‘O% i la
<olution de eonti- . ; IR : i o e ALy . T I
iteentrolossta. yaent des voyageurs doil, nécessairement, en élre proportionnellement réduit.
11101;"31}1'}1, 1;‘3?:;{01‘ Il est cerlain, dés-lors, que la solution de continuilé du rail-way a Bruxelles,
au il @ pruxcel- R T
les.—Effets dela- qui, dans Pélal présent des choses, entraine, pour passer du Nord au Midi,
dite lacune ? ! ’ I ]
¢ \

et réeiproquement , un relard variant de 11 a 5 heuves (7), cest-a-dirve un
velard plus grand que la durée moyenne du parcours général sur rail-way,

doit apporter, dans la circulation entre les lignes diverses qui aboulissent & la

marchie se trouve enetrarde pendant un lemps plus ou mwins long, le mouve-

capitale, une diminution fort notable.

Ce fait se constale dailleurs & la scule inspection du tablean annexé sous
le n° 16, qui donne le mouvement des voyageurs par slations de départ et
d’arrivée.

Recherchies sur 7 . e sle S Ry Tl o inalé. 1l B i
g e aons I effet, puisquiil existe & Bruxelles une solution de continuité, il faut bien

de voyageurs qui que Jes voyageurs du Midi qui se rendent vers les autres lignes, prennent leur
seffectuent cnlre b

jn ligno du ?_hth et coupon pour Bruxelles, de maniére que, dansle tableau dont il sagit, lc nombre
€5 aulres ugnes. .« q . . A .
—Preuve que ces de voyageurs du Midi en destination de Bruxelles, comprend toul & la fois

monvements sont RN A . . N . .
trés peu mpor- CEUX qui s'arrétentl a la capitale méme ¢l ceux qui se rendent vers les poinis
s situés au-deld. Or, ce nombre ne s'éléve, en totalilé, pour lexevcice 1845, gqu’a
154,400, parmi lesquels 45,500 sont parlis de la station de Hal. En ece qui
concerne ces derniers, chacun sait ¢uels sonl les motifs de la grande circula-
tion qui existe, a cerlaines ¢poques, entre Bruxelles et llal, exclusivement,
de maniére que nous pouvons ne pas faive entrer la station de Ilal dans Pappré-
cialion donl nous nous occupons, el nous borner & faire remarquer que le

nombre lotal de voyageurs, envoyés des stalions dn Midi, Hal excepté, vers

Notesurlesef- (1) D’aprés ce prineipe on congoit que tout allongement de parcours, tel, par exemple, que
fets de l'allonge- . . S R . R e . , . ,
ment de parcours, celui qu'on doit effectuer aujourd’bui pour s¢ porter de la ligne de 'Ouest ou de celle de UEst,
fant ldc,El’OHGSt vers Bruxclles et vers Anvers, renferme une cause de dépression trés considérable dans les mou-
que de PEst ver

] . . ;. o .
Je Nord, parsuile vements de voyageurs entre ces divers points. — La réciproque de cette proposition se vérifie

dlul' , cr%l[sc]mcnt par le mouvement de la station de Malines, laquelle offre des communications direcctes avee
obligé a Malines. ) ) ) )

les quatre branches de rail-way qui y aboutissent. On voit, en cffet, dans le tableau n° 16.
que Malines a fourni, en 1843, 192 mille voyageurs, c'est-d-dire les 75 de ce qu’a donné

Bruxelles-Nord (442 mille) et presqu’autant qu'Anvers qui cn a donné environ 205 mille.

)

(*) Le 1¢ convoi partantde Gand & 8"  dumatin, arrive & Braselles entre 8'.15 et 84.30 ;
le départ suiv. pr Mons n’alieu qu'a 10",

Le 2° » & 9*.15 du matin, arrive a Bruxelles entrel 1", 80¢t 112 45 ;

le départ suiv. p* Mons n'a licu qu'a 3'.15 de relev.

Le &c n a4 28 derelevée arrive i Brurelles entre 44,15 et 4,30 ;

le départ suiv. p* Mons n’a licu qu'a 6" .13 du soir.

N. B. Ces heures sont celles de la période des uatre premiers mois de cette annde.
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Bruxelles, ne monte qua 110,900, Bans ce nowbre sonl compris aussi les
vovageurs ¢uti proviennenl des slations francaises de St-Saulye el Valenciennes,
c'est-a-dive de la ligne de Paris, el qui sonl portés comme partis de Quidvrain.
Faisant donce encore abstraction des 14.000 voyageurs de la siation de
Quidyrain, il ne nous en restera que 96,900 pour les départs de Mons, Namar,
Chavleroy, Chitelet, Gosselies, Braine-le-Comte, Soignies, St-Ghishin, le
Borinage el loules les aulres slalions intermédiaives, en destinalion wers
Braxelles, Mais ce nombre lotal de 96,900 voyageurs, eu égard a Vimportance
des lignes du Midi, est déjd rés peu considérable, miéme pour la destination
unigue de Bruxelles, puisque la ville d’Anvers lui en envoic tout aulant a elle
scule el que les deux villes de Vilvorde et Malines lui en expédient ensemble
153.900. On voit douc que sur le nombre de voyageurs du Midi en desli-
nation de Bruxelles, une quantité tres minime sculement doil se diriger vers
les lignes du Nord, de I'Ouest et de I'Est, ainsi qu'on pourra d'ailleurs en juger
mieux encore par les paralléles suivanls,

La ville de Mons, chef-lieu du Hainaut, d’'une population de 21 mille Ames.
donne sur Bruxelles 27,600 voyageurs. Tirlemont, ville de 8 mille dmes, située
comume Mons & 12 lieues de Bruxelles, envoie a la capitale 12,100 voyageurs.
Sous lous les rapports possibles, Mons devrail donner, en comparaison de
Tirlemont , un nombre qui dépassit celui de 27,600 indiqué plus haut, de
sorte qu'on peut assurer gue sur les 27.600 voyageurs de Mons pour Bruxelles,
il 0’y en a pas plus d’'un niillier qui se rendent sur les autres lignes du réseau.
(Or, dans la méme proporlion de 1,000 sur 27,600, il n’y en aurait qu’environ
5,600 sur ceux, au nombre Lotal de 96,900, ¢ui se dirvigent vers Bruxelles.)

En second lieu, les villes de Braine-le-Comle et Soignies, ayanl une popula-
tion réunie de 11 mille Ames, et siluées moyennemenl & moins de 7 licues de la
capilale, n’expédienl ensemble vers Bruxclles que 15,200 voyageurs, tandis
que la ville de Termonde, d'une population de 8 mille dimes, éloignée & plus
de 9 lieues (par rail-way) de Bruxelles, Tui en envoie 15,700. Ici encore, on
peut done étre assuré quil 'y a qu’un tres petil nombre de voyageurs de
Soignies et de Braine-le-Comte qui se dirigent vers des poinls du réseau situds
au-dela de Bruxelles.

Ces exemples ¢ue nous pourrions multiplier en prenant les mouvements de
Charleroy, Namur, etc., prouvent donc que le Midi n’envoie pas aux lignes
dun Nord, de VEst et de I'Ouest plus de 4 2 6 mille voyageurs dans année
entiere. Admetlons méme que ce nombre ail pu s'élever & 10,000 : encore ce
nombre, par rapporl au réseau du Nord, de PEst et de Ouest, esl-il forl
insignifiant, puisque la petite ville de Vilvorde donne i elle seule plus de
17,000 voyageurs vers Malines, Anvers, 1’Ouest el I'Est.

Houyement we- Remarquons, au surplus, que des 1,000 voyageurs que nous disons sc
:::ljlre % O;lqﬁexuﬁ diriger du Midi vers les points situés au-dela de Bruxelles, la plus grande
I'Ouest, spdeiale- ! . , . . . ; " i
ment, partie d'entr'eux doit se porter sur la ligne du Nord el qu'une partie bien

faible doit se rendre sur les lignes de I'lEist et de 'Ouest; de sorte que I'on peut
considérer les transports de voyageurs vers la ligne unique de I'Quest, sinon
comme nuls, du moins comme ne comportant pas plus de mille voyageurs

dans chaque sens,

3*
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Cetle derniére conséquence est celle cqui importe te plus a Pobjel principal
que nous avons en vue, en ce quelle fail reconnaitre que si Pon exvéeule un
rail-vay direel de raccordement entre le Midi et U'Ouest, le mouvement de
voyageurs qui 8y dlablira, sera, en quelgue sorte, complétementl nouveau ;
de maniere que Patleinte portée & la civeulation actuelle entre les ligues du
Midi et de POuest, par Bruxelles et Malines, sera de nulle valeur.

in eftet, si Pon suppose que le parcours de chaque yvoyageur du Midi vers
FOuest ait ¢té, en moyenne, de 27 licues, on aura pour le mouvement des
1,000 voyagewrs dans chaque sens, 27,000 voyageurs-ficues. Or, la valeur
moyenne d'un voyageur-licue élant estimée & fr. 0-203 (*), nous aurons pour la
quantit¢ indiquée de 27,000, une somme de 5,481 franes; soil. en y com-
prenant les bagages, environ 6,000 francs,

Nous voyens, d’aprés cela, que le mouvement actucl des voyageurs cl
hagages du Midi pour I'Quest, el, réciproquement, de I'Ouest pour le Midi,
ne cowmporle, aw magineie, quun produit aunuel de {2,000 francs.

Quant a ta solution de continuité de Bruxelles, envisagée en elle-éme, nous
nous bornons ici & signaler les effets u'elle produit, pav suite de l'interruption
des transporis & grande vilesse enire le Nord el le Midi, mais sans eutendre,
pour cela, soutenir que celle interruption ne dal pas avoir lieu. Yous savous
forl bien, au contraire, que parmi les molifs qui ont fait déeréter la séparation
des diverses stalions de Bruxelles, il en est de trés puissants, nolamnment celui
quia pour but d’empécher que les étrangers qui, plus tard, se dirigeront par
notre lerritoire, soit de la Prance, soil de UAngleterre par Calais, vers UAlle-
magne, ne traversenl la Belgique sans s’y arréler. Nous savons aussi que fa
coincidence enliere ou le croisement instanlané a Bruxelles de tous les convois
venant d’Ostende, d’Anvers, de France el d’Allemagne, ¢lant tout a fait impra-
ticable, il fallait, dans tous les cas, pour conserver de la fixité dans les hewves
des départs de la capilale, laisser enlre les heures probables de Varrivée des
divers convois a Bruxelles et celles des départs d’aulres convois, un temps plus
ou moius long, équivalent, en partie, au retard occasionné par la solution de
continuité. Nous n’ignorons pas enfin que changer la situation actuelle, si
lanl est (qu'on y songedt, nest plus aujourd’hui chose réalisable. Aussi nous
navons, je le répéte, eu d'autre intention que de faire ressortir les inconvé-
nients généraux des lacunes ou de toules causes permancnles de ralentissement
damns la marche des convois, sans prélendre conlester, en rien, la nécessité ou
la convenance spéciale de la solution qui existe & Bruxelles, entre les stations

du Nord et du Midi.

(') Pendant l'exercice 1843, le nowmbre total de voyagenrs-licues, qui a été de 26,861,600
(tableau n° 13, pag. 108), a produit une somme de 5,457,962 francs; ce qui donne par
5457962 ,
. ou 01,203,

voyageur-licue, 26861600
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Si maintenant nous passons de la disjonclion qui se présente cntrve les
diverses slations de la ville de Bruxelles, & cetle aulre solution de conlinuité
qui a lieu entre les stations des Flandres et celles de Hainaut, nous trouverons
des résultats analogues & ceux ¢ue nous avons signalés, c’est-a-dire que nous
reconnailrons aisément, ici encore, combien la situation actuelle des choses a
influé défavorablement sur le chiffre des recelies de ces slalions.

Remarquons d’abord (ue les Flandres frangaise et belges regoivent du
Hainaut toul ce qui cst néeessaire & leur consoimmalion en charbons, fers,
pierres a bilir et & paver, en chaux, paunes, verrerie, clouterie, cte., et lui
renvoient des produits agricoles, des bois, des loiles, des laines ¢l des fabri-
cals divers. Ces produits s'expédient par des voics navigables dont Pétat de
prospérité est si grand, quon réclame vivemenl l'exéculion de nouveaux
canaux entre le Hainaul d'une part, les Flandres et Anvers d’autre parl. Or,
ces immenses expéditions de produils donneraient néeessaivemenl nne circeu-
lation de voyageurs proportiounée au mouvemenl commercial, si les commu-
nications par rail-way élaient réguliéres et promples; mais il n’en est nullement
ainsi, car pour arriver aujourd’hui des Flandres ou de Tournay vers le centre
du Hainaul, non-seulement il faul subir l'inconvénient du retard obligé i
Bruxelles, mais encore faire un détour énorme, doubie circonstance (ui ote
ainst au chemin de fer lous ses avanlages, el le place, en ce qui concerne les
voyageurs dont il s’agil ici, toul a fail en dehors des conditions de grande
fréquentation que nous avons indigudes plus haut.

Comparons en cffet, et en premier lieu, les mouvements ct receties de
Tournay, comme poinl de départ, avec ceux oblenus dans d'aulres stations
des lignes du Nord, de I'Est et de 'Ouesl. Dans ce bul nous grouperons, sous
la forme du tableau suivant, les résultats & metire en paralléle.
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STATIONS DIVERSES appartenant aux lynes du Noxn, de UEst el de "Ovisr.

L’inspection de ce

population, les deux premiéres des 3
e deux fois plus de voyageurs que Tournay; enfin que chacune des

2

e e e S
! B o o ¥ MOUVEMENT RECETTES COEE R
Ly “ DESIGNATION é DES VOYAGEURS | DES VOYAGEURS “L(‘r‘: fEs
& . totales .
E _: ; des lieux E ettt N —— g — l“n‘ Qbsereaiions.
Z'f 5 A {p = sana tonles pouL »oui toules 0t
: h = DE DEPART. § t lc:ll lh!u\(lloc re les lhxmnH(s 8 LATION,
/ destinations | seuleme at. Jdestinations| seatement,
. Ames, Franes, Franes. Fiances,
@ Tournay..... | 28,000 | 32,266 | 4,446 | 88,645 | 23,680 }34,461 () Laligne de Vorviers
E 3 1 Piugse n'a (6 explon-
o Malineses v on s 24,000 192,024 78, 9500 356,669 75,825 3107492 lée que du 18 jullct au
20 31 déeenmbie. Lo durde de
=2 ( Lousain..... 25,000 |118,517 | 39,100 {197,480 | 65,720 J422,078 | cete exploitation, calen-
o (a) (a) (n) o) (n) lée d'apids lesableaux des
b Vervievs..... | 21,000 | 99,636 9,848 221,189 | 73,397 329,356 ] influences des difléz ents
g , ” ) . N . p " mnis‘cnncspondmul“;(;:bo
3 Courtray..... 20,000 09,832 8,516 1219,427 | 46,024 331,013 § | 1 o0 ontive leo
nronsemenls et aecelies
1éelles pown lesstations de
. Verviers ot Popinster, ont
g Tirlemont . .. 87()00 58,759 ]2, 100 93,702 31 ,593 157, 190 [ done 16 divisds par la
2 ” fraction 0 5028 powr rap-~
E ,q g Termonde.. .. 8,000 61 ﬂ353 15,700 87,466 257 150 §136 ,8]3 poitel lour impm‘laucu aQ
o Uexploitation pendant vne
K St-Trond. .. .. 8,400 { 81,712 5,000 | 07,053 | 20,008 §i106,553 ] wonde entitie
. Vilvorde..... | 4,400 | 72,580 | 55,000 | 39,753 | 19,956 | 45,449
0 5
53 Doyuze...... | 3,700 | 36,000 | 1,357 | 35,774 | 4,914 ] 40,731
-
- b= Waremme.. .. 1,500 | 24,751 1,200 § 30,250 4,421 | 47,2806
S
L) Wetteren ., 3,900 | 29,532 | 2,020 | 26,171 { 4,393 | 31,670
=]
:§ ARSee e ernnas 3,800 | 18,613 | 1,100 | 24,819 | 4,516 [178,879
9
E= [ Landen...... 1,000 | 17,433 | 1,200 | 19,748 | 3,407 | 40,380
A -
| Marlobeke ... | 2,600 | 16,052 320 | 13,080 307 | 14,619
(a) (n) (a («} (u}
Pepinster.... | 8,000 | 44,600 | 1,541 § 48,049 | 11,541 § 60,430
. : Waereghiem. . 6,500 | 25,975 432 } 28,774 | 1,630 | 25,450
38
a9 | Duffel...... | 4,300 | 20,735 | 6,948 | 22,135 | 8,681 | 22,135
a (]
"8 ] Adtre....... 5,600-| 17,747 347 | 16,989 | 1,457 | 25,950
pig -]
£= Cappelle .... | 1,400 | 18,630 | 5,156 } 14,780 | 5,792 | 17,140
fo
ER | meeent...... 1,900 | 13,500 | 2,547 | 10,546 | 3,207 | 11,465
g~
] Bloemendael. 4,000 | 16,461 151 8,895 893 1 16,349
Malderen.... | 1,700 | 8,332 | 2,123 ] 8,163 | 3128 | 9,337

tableau fait reconmaitre que, sous le rapport du mou-
vement, les villes de méme rang que Tournay, mais toules inféricures en
population a cetie derniére ville, ont donné de 5 a 6 fois autant de voyageurs
quelle; que les villes de Tirlemont, Termonde et Vilvorde, inférieures en
et lautre des &, ont cependant donné

localités peu importantes de Deynze et Pepinster a fourni aussi plus de

- . gy r £ I
voyageurs que Tournay.
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En ce qui concerne le mouvement pour la destinalion spéeiale de Bruxelles,
lon voil gae non-seulement les villes les plus rapprochées de la capilale ont
douné de 3% & 23 fois plus de voyageurs cue Tournay, mais aussi que les villes
qui s’en ¢earlent davanlage, telles que St-"Trond, Courtray et Verviers, en ont
encore donné de 2 & 3 fois plus que Tournay.

Sous le rapport des recelles des yoyageurs, les stalions de Malines, Louvain,
Verviers et Courtray onlt donné, moyennement, des produits 21 fois plus élevés
que ceux de Tournay; les pelites villes de Tirlemont ¢l Termonde ont,
moyennemenl, donné plus que Tournay, dont le chiffre a été, & peu de chose
pres, atleint par St-Trond et Landen réunis.

Enfin les recetles lotales effecluées au bureau de Tournay offrent des résul--
lals analogues : nous nous borncrons seulemenl! a remarquer que les receltes
réunies de St-Trond et Landen présentent une somme de fr. 146,935, soil 75 de
plus que le produil total de Tournay (*).

Jai dit, plus haut, que Pétablissemient de la section isolée de Mouscron &
Tournay étail une charge lourde pour 'Elal : on cn jugera par les documents
cl-annexés, et nmotamment par le lableau repris sous le no 54, qui donne la
balance des recelles et dépenses de chaque ligne. Ce tableau fait voir que,
dans l'ensemble du réseau, la section de Mouscron & Tournay, qui a produit,
pour Vexercice 1843, fr. 46,995 par licue de longueur, est la moins favorable
de loules : qu’en effet, non-seulemenl elle présente Pexcédant le plus faible des
recettes sur les frais d’exploitation, mais que cel excédanlt, ¢ui n’est que de
fr, 11,776 par lieue, ne procure qu'un intérét de 11 p. °/, du capital d’établis-
sement, lequel s’éléve, en y comprenant le matériel des transports, a fr. 895,959
par licue.

Ces résultats, pas plus que ceux que nous avons déduits du tableau compa-
ralif ci-dessus, ne doivent surprendre : ils confirment ce que jai dit, que les
principales relations obligées de Tournay ne sout pas desservies. En effet,
c’est vers Leuze, Péruwels, les arrondissements d’Ath, de Soignies et de

() Le que nons disons du peu d’élévation des recettes du burean de Tournay semble étre
en countradiction avec les résultats mensuels renseignés par lo Monitewr. Mais cette contra-
diction n’est qu'apparente et provient de ce que, dans les tableaux de recettes que publie le
journal officiel, on a réuni en un scul article les recettes des stations de Tournay, Templeuve,
et Mouscron. Or, les recettes de Mouscron comprennent tous los transports de Lille, Roubaix
et Tourcoing, aussi bien que ceux de Mouscron méme, pour tous Ies points du résean belge ,
de sorte qu'en définitive les produits de Tournay ne s’élévent qu'a environ la moitié du
chiffre indiqué au Momteur. — Pour choisir un exemple, nous prendrons le mois de janvier
dernier, pendant lequel les recettes des stations dont i} sagit ont été, savoir :

Pour Tournay de . . . . . fr. 8,561 15
» Templeuve de. , . . .. 322 00
» Mouseronde. . .. ... 9,087 2i

Soit ensemble une somme de fr. 17,930 36

-

que le tableau inséré au Monitewr du 21 {évrier 1844 (n° 52, 8¢ supplément), attribue entié-
rement au bureau de Tournay.
4 *



Evaluation de
augmentatr pré-
sumce qu’attein-
drait ta vecette du
bureau de Tour-
nay, si le chemin
de fer dlait })ru-
tongé jusqu’a lali-
gne du Mudi.

(14)

Charleroy, c'est surtout vers Mons, chef-lieu de la provinee et vers le Borinage
que sc¢ dirige la plus grande partic du mouvement commercial, ct, par
suite. le plus grand nombre de voyageurs de Tournay. Vers Lille aussi les
relations sont exirémemenl aclives; mais dans 'élal de choses actuel, obligé
quon est de considérer, dans les coincidences des convois, la ligne de
Tournay conune secondaire, les entraves el les retards que présenle le passage
de la slation intevnationale de Mouseron, rendent le chemin de fer d'une
ulilité tellement minime entre Tournay et Lille, que les services de message-
ries de Uune a Taulre de ces villes conlinuenl comme par le passé, circonslance
qui viendrait sans doule & cesser, si le chemin de fer de Tournay devenait,
par suite de son prolongement, ligne principale. Enfin, les relations de
Tournay avec la capitale de la Belgique, et qui, aujourd’hui, nous avons fait
voir, sont si insignifianles, ne sont aussi restreinles que parce que le parcours
par chemin de fer, double de celui de la chaussée qui relie Tournay & Bruxelles,
porte & plus de 30 lieues la distance entre ces deux villes, et quainsi la
longueur du lrajel sort infiniment trop des limites de grande fréquentation
que nous avons signalées.

Or, il est évident que si le parcours pouvait étre réduit & moins de 20 lieves,
comme cela arriverail si U'on établissait la ligne de Tournay & Jurbise, le
nombre de voyageurs vers la capitale augmenterait duo triple au sextuple et
peul-étre méme dans une proportion bien plus grande encore, puisque la
distance de Tournay & Bruxelles qui, aujourd’hui, est de 151 kilométres et
apparlient 2 la calégorie n° 4 de celles que nous avons spécifides & la page 7,
rentrerail , par lexécution de la ligne de Jurbise, n’étant plus alors que de
98 kilomélres, dans la calégorie n° 2 ou i la limite des catégories n 2 et 3.

Pour terminer l'examen comparatif des produits de Tournay avec ceux
d’aulres stalions, nous ferons remarquer que Courtray, ville de 20,000 dmes,
a donné, pendant l'exercice 1843, une recelte totale de 331,013, recette
qui augmenterait tout au moins d'un dixiéme el s’éléverail alors 4 environ
fr. 564,000, si cette ville était mise en communication directe , non-seulement,
avec la nouvelle voie projetée, mais encore avec les deux lignes du Midi (*). Or ,
il est évident que Tournay, ville de 28,000 ames, offrant bien plus de mouve-
ment, de ressources industrielles et d’activité commerciale que Courlray, mieux
située encore que ne le serait celle dernicre ville, par rapport a 'ensemble de
nos chemins de fer, il est évident, dis-je, que Tournay, qui ne donne auvjourd’hui
(u'une recette de fr. 154,460, procurerait des produits tout au moins aussi
considérables que ceux de Courtray, de waniére que I'établissement de la ligne
de jonction aurait, entr’autres, pour effet d’augmenter de fr. 230,000 au moins
le montant des recettes du bureau de Tournay.

(*) Le développement des lignes du Midi réunies i celle deJurbise A Tournay, est, en totalité,
de 42 licues,
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Nous venons deconstater, au moyen de chiffres officiels, le degré d mfériorité
absoloe et velalive ot se Lrouve placée la station de Tournay, sous le rapport
des recetles, et nous avons démontré que cet état de choses était d unigquement
a ce que Tournay n’élail pas mise en communication avee la ligne du Midi et
les lieux intermédiaives. Nous allons maintenant signaler dans celte ligne du
Midi une infériorité analogue , mais dont les résullats sont ici dautant plus
fachcux qu'elle s'exerce, non plus sur une seule station, mais sur la ligne
entiére , ainsi qu'on le reconnaitra dans le tableau suivant :

StaTIONS DIVERSES appartenant @ la ligne du Mint.

E , l:-:( DESIGNATION g MOUVEMENT RECETTES RECETTES
25 2 ; nDES VOYAGEURS DES VOYAGEURS de
g : .E BES 3 | e I Y . T 9. § [OLTE NATURE
ol = wonr bowtes sour 5 pat
S %R | uesxopsmeanr. | &R ey el KU oy Boetel oo
=8 destinalions. destinalions.
Clref - lieu br. Fr. Fr.
de Mons, vveraenons 21,000 79,152 27,600 162,014 89,408 208,304
province.
” 2 1Y 6,300 33,197 43,500 49,625 38,539 59,363
L2 =
= 0?':; Soignies. ..., ... 6,600 26,542 7,800 34,939 15,879 79,300 ’
@ =1 . R
- Braine-le-Comte. . 4,50 | 27,145 7,400 | 30,385 12,550 | 44,411 |
L o
A 3, Saint-Ghislain. ... 2,000 25,055 1,600 22,800 6,181 33,271
N
w % Jurbise.. ...... .. 1,000 22,921 6,448 32,565 17,804 42 546
,_“é 3 (aflluent d’Aih)
5@ Tubise «ovovee. o 2,500 17,151 8,315 16,605 9,556 24,293
B e
E_g - Jommapes. ... 5,000 17,082 1,296 13,197 4,299 21,747 '
5 § Boussi. . .....ns 3,300 9,168 557 9,532 2,318 | 11,360
ESD
2 | Thuling......... 2,200 7,929 437 6,992 | 1,736 | 10,283 l
| |

En mettant ce tableau en regard du précédent, on trouve d'abord que les
mouvements des voyageurs en destination de Bruxelles ont repris une pro-
portion méme plus grande que celle marquée par les villes des autres lignes,
moins Tournay. Mais il n’en est pas moins vrai que ces slations de la ligne du
Midi donnent des résultats comparativement bien moindres que les localités
semblables des autres lignes ; c’est ainsi que Mons, chef-lieu du Hainaut, ville
aussi peuplée que Courtray et offrant un mouvement d’hommes et de choses
bien plus actif que cette derniére, ne donne cependant qu'une recette totale
de fr. 208,000, c’est-a-dire moins des Z de ce que donne chacune des villes
de Courtray, Malines et Verviers, et moins de la moitié de ce que produit
Louvain. D’autre part enfin, les villes de Tirlemont et Termonde représentent
respectivement les 2 et les  des receltes de Mons, dont le montant n'atteint
pas méme au double des produits fournis par St~Trond.

Si nous passons maintenant aux villes de Hal, Soignies et Braine-le-Comte,
dont la population réunie est de 17 & 18 mille dmes, nous ne trouvons ¢quane
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recelle, pour voyageurs, de fr. 115,000, dont 67,000 & la destination de
Bruxelles, de maniére quil ne reste, pour les transports de voyageurs de ces
trois villes vers tous les autres points du Midi, qu’une somme de fr. 48,000
sculement, cest-a-dive environle méme produil que celui que St-Trond donne
pour les voyageurs qui se divigent sur tons les poinls autres que Bruxelles.

Iin troisiéme lieu, si nous prenons ensemble les recelies générales des sta-
tions de loul le Borinage, c’est-a-dire celles des bureaux de St-Ghislain,
Jemmapes, Boussu et Thulin, nous n'arrivons qu’a la somme forl minime de
fr. 76,661, c'est-a~dire moindre cucle double des recettes effectuées au burcau
de Landen.

Ces dépressions dans les recelles des stations du Alidi sont dues, comme
nous lavons dit, d’abord a la solution de continuité de Bruxelles, mais ensuite
el surtoul a ce que le district de Mons n’a, par chemin de fer, aucune liaison
ni avee les arrondissenuents d’Ath et de Tournay, ni avee les Flandres,

Supposons mainlenant que cetle liaison ait lieu et examinons quelle serait
son influence sur les Lransports de I'Ouest vers le Midi (non compris "Fournay
d’une part et Bruxelles de Paulre).

Remarquons d’abord que les parties des lignes de 'Ouest el du Midi qui
s'exploiteront par la voie de jonction, seront, d'un ¢oté les sections de Gand
a Ostende el de Gand a Mouscron (frontiére) el, de Pautre c6lé, les seclions
de Braine-le-Comte & Quiévrain (frontiére) et de Braine-le-Comte & Namur,
En d’autres termes le raccordement projeté servira de transit aux relalions
réciproques des lignes d’'Ostende & Mouscron et de Quiévrain a Namur.

On comprend aisément sans doute que les transports de la premiére de ces
lignes vers la seconde, qui a 26 lieues de développement, seront beaucoup
plus considérables que ceux qui seffectuent de ladile ligne d'Oslende a
Mouscron vers les 2% licues de I'Esl comptées a partir de Louvain, puisque,
entre ces derniéres lignes il y a, comparalivement avec le Midi, trés peu de
rapporis commerciaux. Admettons cependant des receties seulement égales,
c'est-a-dire supposons (ue la ligne d’Ostende & Mouscron doune sur celle de
Quiéyrain & Namur un produit égal & celui que cette méme ligne d’Ostende
A Mouscron donne sur la ligne de Louvain a la frontiére.

Dés~lors et ainsi qu’il résulte du tableau annexé ci-contre (pag., 16""), la
ligne d’Ostende & Mouscron donnerait sur la ligne de Quiévrain & Namur, si la
voie de jonction était exécutée, un produit, pour une exploitation d’une année
entiere, de fr. 287.,175.

De cette somme il faul retrancher, pour obtenir Paugmentation réelle des
produits, le montant des recelles faites aujourd’hui, par les communications
existantes du rail-way, de la ligne d’Ostende & Mouscron sur celle de Quiévrain
a Namur.

En voyageurs et bagages 'Ouest entier sur le Midi entier, ne donne, avons~
nous dit plus haut (pag. 10), qu’un revenu annuel de moins de fr. 6,000,
Nous admetions que, pour les parlies de ces deux lignes dont nous nous occu-
pons, le produil ne soit que de fr. 5,000. En marchandises nous voyons, au
tableau ci-contre, que le produit annuel de la ligne d’Ostende A Mouscron sur
eelle de Quiéyvrain & Namur, est de fr. 23.110; de telle sorte que le montant
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Recettes de lo lgne o Ostende ¢ Mouscron sur celle de Louvain d la Prusse,

- STATIONS D'ARRIVEL. TOTALX
STATIONS ) PARTIKLS
e e ——— - :
" o powr ehaque ] Observations.
rauyAL . l-;;‘““"' Luen "':;':'I"I“’I;L cuiimie RS "".:'I“A\':'L?i\‘:': STATION
DEPARTY b aT-rhosn.| e ll: i-bn‘:“m R .\d\(':cl;ﬁ%‘.‘« T o vteane
1° Voyageurs.
() (2) (# () Vos rocntise viellps
Gundoo oot 9,318 | &,108 | 21,742 | 1,376 . 4,584 171 1,868 { 44,167 § des beauc do fa h’g-wl
de Lidge & Vervi
Bruges.......... | 8,105 | 1,800 | 6,706 200 . 795 . B ERCIY D
Ostondo. .. ..ons. 2,204 | 1,202 | 23,845 238 v 10,461 85 s 48,536 Juon 2228 pour due
rées a eaploila—
Courlray......... 2,700 | 1,800 [ 9,401 600 . 1,989 g » 16,800 § o e eitie,
Mouscron........ 300 300 1,800 , > 400 » v 2,800 (£) Los vocolies réelles
Staiions interméd®? dos burcanx do Iz ligue
doGand i Ostende. 859 236 623 » » 44 . » 1,762 § de Vernews i Lo Tiusse
Id. de Gand 4 Mous- m“:sﬂ"]‘ A a l"'f::mc
CXOTLLvs vrarses B 1,483 407 1,078 ) v 73 . . 3,038 | 1 pu g crparlaliae-
tion Toron’
Totaux pour lus
voyageurs.. .. 19,967 | 10,863 { 65,193 2,314 ] 18,846 256 1,868 {119,297
2° Bagages.
(5 (a) (b) [rl).ﬂ‘ﬁrnn ebservation
Gande, coiiiians 531 258 | 2,318 86 » 66G 67 336 § 4,262 ] dvetdesu.
Bruges.......... 228 118 677 17 . 145 12 . L197 ¥ ) Mome observation
Ostende «vvaevuin 237 173 5,005 26 » 2,709 10 » 8,160 § que c-dessus.
Courtray...... .ee 272 199 | 1,432 74 » 400 4 » 2,381
Mouseron........ 58 13 34l 2 . 89 v » 503
Stationsinlerméde®
de Gand & Ostende. 7 7 9 » » » 3 » 23
Id. de Gand a Mous-
[6) 1+) 0 TR 63 14 73 I ® 14 s s 165
Totaux pour les I
bagages..... 1,396 782 0,855 206 = 4,023 93 336 ] 16,69
3° Marchandises.
(<) (D] () (@) Les recettrs réclles
Gand...,..00u i 3,500 4,842 | 31,639 198 1,282 5,346 188 732 ] 47,227 || des ;"“'(‘“‘“ de Ia ligne
\ . . de Chinde 2 Yaviews on
Bruges. . aviven.s 2,215 1,003 7,800 20 67 289 33 130 § 12,257 | 4 di:-‘i::es pa:*“l:fr:ci
Ostonde, .o..vuas 3,864 | 1,597 | 21,861 39| 3,108 9,072 69 | 19,403 | 59,003 | tion Z227, paur sue
’ des & I itatn
Gourtray ........ | 1,448 372 | 17,018 104 16 | 1,946 . 8,200 | 20,414 | QioTee e e
Mouscron .v.vvuns 79 135 476 , » ’ v » [Bo (8) Los recetlos réctlos
Stations intermeédes du burean de Herbesthal
de Gand 4Ostende, 482 144 852 81 30 127 18 175 § 1,909 [ out &¢, pour la méme
1d. de Gand a Mous- gause, d,iVif;&s par la
CROThe v v ssvees 174 52| 307 28 i 49 6 60 | eay [ iestion TN
Totaux pour les N
marchandises. | 11,762 7,845 | 79,953 470 4,614 | 17,529 30% | 28,710 151,187
4° Voyageurs, bagages ¢t marchandises.
R 13,349 | 9,708 | 55,699 | 1,660 | 1,282 | 10,596 426 | 2,936 | 95,656
Bruges.......... 5,546 | 2,921 | 15,183 237 67 1,929 45 130 | 26,058
Ostende ,........ 6,305 | 2,972 | 50,712 303 | 3,108 | 22,742 134} 19,403 {105,699
Courtray ........ 4,420 | 2,571 | 27,851 678 116 4,335 4| 8,210 ] 48,185
Mouscron,. ... .. 437 448 | 2,617 2 v 480 » v 3,993
Stations Interméd®™
deGand & Ostende.| 1,348 387 1,4B4 )] 30 171 18 175 3,694
Id. de Gand a Mous-
........... 473 1,443 29 11 136 6 GO I 3,890
....... 19,480 {156,001 2,990 | 4,614 | 40,398 663 | 30,914 287,175
— |
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Recettes de la ligne &' Ostende & Mouscron sur celle de Quidvrain o Namur.
( Marchandises.)

i-_-.-:__._.______‘,__.,. o S——————————- sy ma —
- STATIONS D’ [ E "
STATIONS NS D'ARRIVLEE, lOT]AUX
W#W ——e_ fpourelaque .
ne .. _smiizons | srarrons STATION Obser'uatwns.
DPEPART, “c";:l‘;n' SOIGNIES. | MOWS. |QUIRVRAIN.|cmarieRoY| samux, ;::.e;"ﬁ:f:: ';‘ﬁi"{ﬁ‘:::: E DEIART
o ot Quidyrain | ol Namaur.
(4) (a) (a)
(£7:1171 PN 213 864 4,631 784 1.006 1,682 319 2,632 { 12,221 () Les recettes séelles
des stations de la ligne
Bruges....ovuuan 22 34 1,075 123 11 202 89 732 2,288 | de Draine & Numur ont
¢té divisées par fraction
Ostende ...\ 5 79 2, 079 741 152 559 10 80 3, 705 -;leoq—t?:’- ypour tre rap-
portées & I'exploitation
Courtmy e 29 222 372 7 418 673 84 691 2, 496 § d'unc nnnée entitre.
Mouseron. ..., 23 v N 0 » » » 2 25
Stations intermdédes
de Gandd Ostende, 2 » 567 4 14 468 7% 630 1,761
Id.de Gand a Mous-
(37} | TN 1 » 184 2 4 168 28 227 614
Totaux,.,.... 295 1,199 8,508 1,661 1,695 3,752 606 4,994 { 23,110
RECAPITULATION.
RECETTES
LIGNES DE DEPART. LIGNES D’'ARRIVEE. |~ 7] | Observations.
DES DES DES IE LA
VOYAGEURS. | BAGAGES. | MARCHANDIS.| TOTALTE.
Ostende a4 Gand
- et Louvain & la Prusse,...... 119,297 16,691 151,187 | 287,175
! Gand a Mouscron.
Braine-le-Comte & Quiévrain
Tdem. ot é » » 23,10 23,110
‘ Braine-le-Comte &4 Namur. .
| 1
] Différence......... 119,297 16,691 128,077 | 264,065
| —
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total des recelies annuelles faites aujourd’hui de la premiére ligne sur la
seconde, séleve a 23,1 10 45,000, soil & fr. 28,110.

L’augmenlalion nelle des produits de la ligne d’Ostende & Mouscron, sur
celle de Quiévrain & Namur, sera donc, dans Uhypothése que nous avons
adoptée, de 287 ,175-—-28,110, soil d’environ. . . . . . fr. 259,000

Quant aux produits réciproques de la ligne de Quiévrain a Namur
sur celle d'Ostende & Mouseron, ils seront bicn plus éevés encore
que ceux de la seconde ligne sur la premicre, puisque, aujourd’hui
déja, les recetles des marchandises du Midi vers 'Ouesl monlenl &
plus du double de celles faites pour les marchandises expédides de
’Ouest vers le Midi. Néanmoins, nous ne complerons, pour les
recettes de la ligne de Quiévrain a Namur sur celle d’Ostende
Mouscron, que * en plus de la somme donnée ci-dessus pour les
mouvements de la seconde ligne sur la premiére, soit 259,000 <1},

ouenviron . . . . . . . . . . .. .. ... 302,600

L’agmentation lotale des recelles du chef des transports de POuesl

sur le Midi et, réciproquement, du Midi sur 'Quest, sera donc de fir. 561,000
e ——

Dans ces sommes, ne sonl point comprises les augmenlations de recelies
qu’on obliendrait, tanl dans les bureaux du Midi (Bruxelles compris) que dans
les bureaux de I'Ouest (Tournay compris), par suile des expéditions & la
destination de la ligne de Tournay a Jurbise. Ces aulres augmentations qui
sont fort considérables, ainsi que nous lavons déja fait voir pour le seul
bureau de Tournay, seront évaluées dans le chapitre deuxiéme.

Remarquons toutefois, dés a présent, que, si les recelles nouvelles de la
station de Tournay s’¢élévent & une somme de fr. 230,000, les recelies des
retours vers Towrnay s¢ majoreronl d’'une somme sensiblement égale ., dont
moins de la moitié appartiendra aux bureaux divers a élablir sur la nouvelle
ligne, et dont Vautre moitié, ou une somme de fr. 115,000, se percevra dans
les bureaux des lignes acluelles. D'apres cela Vaugmentation totale des recetles
qu'on effectuera dans les sculs burcaux aujourd’hui existanls, par suile de
Pexécution de la ligne projetée, indépendamment des produits & résulter
des relations qu'auront les lignes du Midi, de I'Ouest, du Nord et de I'Est
avec les diverses stations comprises entre Tournay el Jurbise, s'éléveront a
fr. 561,000 4-230,000 4-115,000, soit a fr. 906,000,

Jaborde maintenani un autre genre de considéralions, dont les conséquen-
ces me semblent avoir une portée assez grande.

Nous avons fait remarcquer que les deux lignes de Gand et de Bruxelles
(Midi) vers la France, doivent se réunir a Douai. Les travaux en cours d’exécu-
tion de ce point vers Lille et vers Valenciennes, sont assez avancés pour qu'on
puisse penser que, dans le courant de Pannée prochaine, le polygone de la
capitale sur Douai par Gand, avec retour de Douai 4 Bruxelles par Mous, sera

5*
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fermé (sauf, bien entendu, lalacune de Bruxelles). A partir de ce moment-la,
notre ligne du Midi sera donc mise en communicalion, non-seulement avec la
ville de Lille, mais encore avec la ligne de I'Cuesl ; examinons, dés lors, le
changement que ce nouvel état de choses va introduire dans les communicalions
par rail-way eunlre la Belgique el la Trance.

Lille, par Gand et Malines, se wrouve aujourd’hui & 149 kilomélres de
Bruxelles; par Valenciennes el Mons, cette distance sera de 162 kilométres.
Mais si Ton considére qu’en France il y aura peu de stalions enlre Lille et
Valenciennes, el que le service y sera nécessairement organisé pour élre enlié-
rement de 19 rang, landis qu’en Belgique les convois de Lille doivent subir les
retards dus aux coincidences, d'abord & Mouscron, de la ligue de Tournay, et
ensuite & Gand, de la ligne d’Ostende, Pon comprendra que la durée du trajel.
de Lille & Bruxelles, soit Lout aussi courle par Valenciennes et Mons que par
Gand et Malines, nonobstant une majoration de distance de 13 kilométres, ¢ui
correspond, toules choses égales, i une durée de parcours de 20 4 25 minules.

D’un aulre célé, on ne doil pas douler que Vadministration frangaise ne
Liche, par tous les moyens imaginables, de Lirer le plus grand parti possible
de Pexploilation de la ligne de Lille a Valenciennes, d’une longueur de 70 kilo-
mélres , non-seulement en établissanl des transports & grande vitesse, mais
encore en abaissant les bases du tavif a un taux inférieur aux prix payés en
Belgique. Aussi on ne peul pas se le dissimuler : dans la siluation actuelle de
notre systéme, les voyageurs de Lille et de ses affluents vers Bruxelles, déserte-
ronl entiérement la ligne de 'Quest et se porteront sur la ligne du Midi; de
telle sorte qu’on doit s’altendre, de ce chef, & une perte d’environ un tiers dans
les recetlles des voyageurs de Lille, puisque ceux-ci ne produiront plus que
pour le parcours de Quiévrain a Bruxelles (80 kilométres), au lien de payer
pour le parcours de Mouscron-frontiére & Bruxelles (135 kilomeétres).

Mais les voyageurs de Lille ne seront pas les seuls de ceux qui nous inté-
ressent qui prendront la voie de Valenciennes; les voyageurs dune partie des
Flandres pour Mous et le Borinage, pour Braine-le-Comte, Charleroy, Namur
et entre-Sambre-et-Meuse, suivront aussi celle nouvelle divection, beaucoup
plus courte que celle par Malines, surlout eu égard a la perte de temps
quoccasionne linlerruption des services du Nord et du Midi & Bruxelles.

Or, aucun de ces résultats de la jonction de Lille a Valenciennes, n’est plus.
a redouter si 'on achéve, sur le tervitoire belge, la jonction bien plus courte de
la ligne des Flandres & celle du Hainaut, en construisant la section de Tournay
d Jurbise.

En effet, la distance de Lille a Bruxelles par Tournay et Jurbise n’étant plus
que de 134 kilomeétres, c'est-d~dire de 28 kilométres de moins que par Valen-
ciennes el Mons, il est évident que la concurrence de la ligne francaise ne sera,
dés-lors, plus possible et que les voyageurs de 'important chef-lieu du dépar-
tement du Nord seronl indubitablement amenés a ne se servir que de la voie
belge (*). Alors aussi la Belgique, au lieu de ne recevoir que pour un parcours

(*) Cette considération serait d’'une extréme importance si 'on exécutait, comme cela aura
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de 80 kilommélres, percevra pour un parcours de 120 kilométres, c’est-a-dire,
presquautant que pour la direction actuelle de Lille sur Gand et Malines,
altendu que dans les tarifs acluels de Mouscron vers Bruxelles, on lienl compte
du délour par Malines.

A plus forte raison aussi, dés-lors, la communication des Flandres vers le
Hatnaut n'aura-t-elle plus & emprunter la ligne de Valenciennes, comme nous
avons dil que cela pourrait avoir lica dans le systéme acluel.

D’'inspection seule du lableau suivant démontrera d’ailleurs, ala plus grande
évidence, la juslesse des assertions qui précédent. Fy ai mis en paralléle les
distanees entre divers lieux principaux, d’abord par le chemin de fer de Gand
el Malines, avec solution de conlinuité a Bruxelles ; ensuile par la direction de
Lille sur Douai et Valenciennes; en Llroisiéme lieu par la route projelée de
Tournay a Jurbise et, enfin, par les anciennes conununications.,

Afin de pouvoir adopler, pour fixer les élements de ce tableau, une méme
unité de mesure, jai supposé d’une part, en ce qui concerne la durée du trajet,
que le retard did, pour passer du Nord au Midi a Bruxelles, retard estimé, au
méndrmum, i 1 heure 30 minutes, correspondait d un parcours de 45 kilomeétres
sur chemin de fer; en second lieu jai complé, pour le retard provenant de la
visite des voyageurs. & chacun des bureaux de douanes, un supplément de
stationnement d’environ un demi-guart d’heure, ce gui équivaut, en durée,
aun trajel de 4 kilométres par rail-way. 1l est bien entendu toutefois que je
n’ai tenu compte du temps d’arrél passé aux stations de douanes, que pour
aulant qu'on emprunle le terriloire francais pour se rendre d’une station belge
a une auntre station belge.

Ce tableau est suivi d’'une carte qui simule les dislances respectives entre les
divers points prineipaux du réseau des chemins de fer, compris entre Bruxelles
et Douai, par les deux lignes des Flandres et du Hainaut, et par la voie trans-
versale projetée qui relie ces deux lignes entr’elles. Le retard di & la solution
de continuité de Bruxelles y est représenté, comme il vient d’étre dit, par
une longueur de rail-way de 45 kilomeélres.

infailliblement lieu tot au tard, le rail-way projeté de Lille a Hasebrouck, lequel relierait ,
d’'une maniére directe, le chef-lieu du département du Nord a Dankerque et Calais et forme-
rait avec le chemin de fen de Londres a Douvres, d'une part, et avec le raccordement de
Tournay a Jurbise,, d’autre part, la grande ligne de Londres a Bruxelles.
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TABLEAU DL DISTANGES GOMPARELS , par des communications diverses, en ajontant,
aw besovn, a lo distance réelle par rail-way , dwne part, une longuewr
de 45 kilom., pour tenir compte dw retard occasionne par la solution de
continuiid du service a Bruwxclles, et, davitre part, wne longuewr de 8 kilom.,
pour tendr comple des vetards ocoasionnes par le stuttonnement supplémen-
tavre aw passage des deuwx douancs,

|

Id.. . .. . | St-Ghislain. . . .. .. 146

LIEUX PAR LE CHEMIN DE FER u
T — /M\ s ; §
T T R I = 0 I
Kilom Kilon, Kilom. Kilom,
Lille . . . . | Bruxelles. . .. . . .. 149 162 18 98
Moo | BraineloConte - oo | Moo | as | a0 |
. . ... Mons, . .. ... .. +91142 955 102 o5 65
Roubaix . . [Id............ 1_222}247 110 84 06
Mouscron . | Braxelles, . . . . . .. 132 » 117 103
[d......| Brinele-Comtc - . . . +_lg§}@oa 4_14g§157 86 76
M. .... Mons. . . . ... +13§§Q38 +llg}197 8 65
RESEERE St-Ghislain . . . . . . . ‘+23§§Q47 .+llg}118 87 56
Tournay . . | Braxelles. . . . .. .. 151 » 98 78
Id.. . . . . | Braine-le-Comte . . . . +12§§297 +163§176 68 58
.. .... Mons. . ... .... _f21§§957 +132}146 59 ”
Ido, . . . . { St-Ghislain ., . . . . . . +2§é}966 +]23}137 68 36
Courtray . . | Braine-le-Comte . . . . +lf£fl$§ 196 +16é2169 99 84
Id.. . ... |Mons, . . v v v .. +13é§§26 +1311}}139 90 73
Id.. . ... | St-Ghislain. . . . . . - +12g}235 +12§§130 99 64
Deynze. . . | Braine-le-Comte . . , . +1%g}170 y 124 79
d.. . ... Mons. v « « v v v v & +li’g§200 " 116 85
d......| St-Ghislain....... +12§;%09 -+l432156 125 76
h (E::ti; o:le;da’,) Braine-le-Comte . . . . +122§15Q » 143 68
Id...... | Moms........ .. -rlfgglsﬂ , 134 89
|

188) 174
o1 | %1 143 80
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Il faul bien reconnaitre, en présence des reuseignements que fournissent
le tableau et la carte qui précédent, que si le chemin de fer de Tournay a
Jurbise ne s'exécute pas , non-seulement la tolalité des voyageurs de Lille vers
Bruxelles, mais aussi de nombreux voyageurs de Roubaix, de Tourcoing et
de notre pays méme, en destination de la ligne du Midi, suivront la voie frau-
caise de Douai & Valenciennes, Dans ce cas, la Belgique ne percevrait plus de
ces derniers qulen raison d’'un parcours trés petit, tandis que c’est le contraire
(ui arriverait , si le raccordement projelé était élabli.

Aprés avoir exposé les avanlages généraux que doit présenter la voie du
chemin de fer qui 1accordeait cut’ellos los lignes de POuest et do Midi, il
nous reste maintenant & faire voir combien sont peu dispendicuses, i lous
égards, les conditions auxquelles ces résultats si désirables peuvent étre obtenus.

Sous Ie rapport des frais de construction, la roule projelée, c¢lablic en grande
partie dans les vallées que suivent les deux bras de la Dendre enlre Bary, Leuze,
Ath el Jurbise, ne doil coliter, d’aprés les études du projet définilif, ainsi que
nous le détaillerons, d’ailleurs, dans le chapitre V, qu’unc somme totale , y
compris le matériel des transports, de fr. 6,500,000. Celle somme, répartie
sur une longueur de 48 kilométres ou 9 % licues, donne, par lieue moyenne,
une valeur de fr. 656,250, moindre, par conséquent, ¢ue celle d’aucune autre
des 12 sections dont se compose le réseau généval, puisque la ligne dont le
cotil est le moins ¢levé est celle de Gand & la frontiére de I'rance qui revienl
encore, y compris aussi le matériel des Lransports, & fr. 729,383 par lieue,
c’est-a-dire & environ 11 p. o/, de plus que la ligne de Tournay a Jurbise.

Parmi les causes qui déterminent cetle diminution daus les frais d’établisse-
ment, nous en mentionnerons deux, indépendantes des travaux de construction
du lit de laroute : la premiére est celle qui résulle de la grande réduction de
prix que les fers ont subie, depuis 'adjudicalion de ceux quiont servi a la route
de Gand vers la France, réduction qui donne une différence de fr. 40,000 par
liene de rail-way ; la seconde cause de cetle diminution relative consiste en ce
que les stalions extrémes de la nouvelle route sont déja établies et n’exigent
qu’un ou deux excentriques de raccordement, de maniére qu'on n’aura i dis-
poser, pour la section de Tournay & Jurbise, que les stations intermédiaires.

Sous le rapport de lexploitation, la route de Tournay a Jurbise présente
aussi des facilités et des réductions de dépenses trés notables. Mais avant de les
énumérer pous avons & dire un mot sur la maniére dout le service des convois

de voyageurs devra étre établi, pour faire face & tous les besoins.

Les convois de voyageurs de Tournay & Jurbise devronl nécessairement
arriver dans cette derniére station en méme temps que ceux venant de Mons,
afin de coincider ainsi avee les départs pour Bruxelles, Charleroy et Namur.
Mais si chaque convoi de la nouvelle ligne s’arrétait & Jurbise méme, jusquan
moment ot celui de Braine-le-Comte (Bruxelles et Namur), pour Mons et
Tournay, y arrivit a son tour, les voyageurs de la ligne de Tournay pour Mons
seraient obligés de stationner a Jurbise pendaut 1§ ou 2 heures.
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Le méme inconvénient existerail dans les correspondances de Mons vers Ath
et Tournay, les voyageurs devant également perdee 1 § ou2 heures a Jurbise ;
de maniére qu'on peut élre assuré que si les convois venant de Tournay s’arré-
taient & Jurbise, les transporls de voyageurs entre la ligne de Tournay el Mons
seraient, pour ainsi dire, complétement nuls.

Afin d’éviter un étal de choses qui serail aussi ficheux pour les intéréts du
trésor, (ue pour les relations si actives vers Mons, il importe absolument que
le convoi venanl de Tournay, aprés avoir fail passer & Jurbise, dans celui
venant de Mons, les voyageurs en destinalion des lignes de Bruxelles el Namur,
continue sa marche jusqu’a Mons méme, pour cn repartir une heure apres et
venir croiser a Jurbise le convoi venant de Braine-le~Comte. De plus, en ce
qui concerne les voyageurs allant de la ligne de Tournay vers les stations du
Borinage, leur transport pourra s’effectuer au moyen de Porganisation des
convois de marchandises enlre Mons el Quiévrain, lesquels partivaient dés que
les convois de Tournay seraicnt arrivés & Mons.

Le service conlinu pour les voyageurs, enlre Tournay el Mons, pourra ainsi
satisfaire & toules les exigences, ne rencontrera aucun obslacle el n’entrainera
qua des frais supplémentaires de locomotion d’envivon fr. 8 par convoi (vosr
chap. VI, pag. 74), dépense tout-a-fail insignifiante en comparaison des pro-
duits que donnerail, mais dans ce cas seunlement, la circulation directe entre
Mons el le Borinage, d'une part, et Ath, Leuze, Tournay et les Flandres,

d’autre part.

Or, d'aprés cetle disposition du service, 1° I'on dvitera Pobligation d'établir
des ateliers d’entreticn et de réparation ordinaire du matériel, ceux des stations
de Tournay et de Mons suffisant aux besoins de la nouvelle ligne ; 2° il ne sera
pas nécessaire de tenir de nouveaux remorqueurs allumés en réserve speciale,
les locomolives de secours des stations extrémes pouvant aussi bien se porter
sur la ligne de Tournay & Jurbise que sur la ligne, soit des Flandres, soit du
Midi ; 3° enfin, il ne sera pas nécessaire d’augmenter le nombre de voitures de
réserve des stalions d’about, puisque le matériel qui s’y trouve, pourra, dans les
cas de transports extraordinaires, étre mis & la disposition de la nouvelle route.

A ces avantages nous devons joindre les suivants qui sont Lrés importants :
d’abord, c’est que le service de perceplion et celui des ouvriers de toule espece
se trouvent déja assurés dans les deux stalions extrémes; et, en second licu,
c’est que les dépenses générales, qui entrent pour une somme considérable dans
les ¢léments du coGt de l'exploitation, ne seront, pour ainsi dire, nullement
augmentées par suite de Pexploitation de la ligne de jonclion. Seulement, en
dehors de cette ligne de jonction, on aura rendu les transports relativement
moins onéreux quanjourd’hui, puisqu’on aura utilisé davantage la force de
locomotion dont une grande partie, dans Pélat de choses acluel, est perdue,
nolamment entre Mouscron et Tournay.

Ces détails fonl comprendre aisément importance des économies applicables
a lexploitation de la ligne de raccordement de Tournay a Jurbise, économies
telles que cette exploitation, par lieue, ne reviendrait ici, tout au plus, quaux
de ce qu'elle coliterail pour des transports dgana effectués sur Pune quelconque
des aulres sections du réseau général.



Ervaluationde la
balance entre Ies
weetles of los de-
Pcllbus, chn Slll]])()—
sant que les stats
diverses, compri-
ses entre Tournay
ot Jurbise, ne don-
acul ateune os-
peee de produits,

Evaluation de la
balanee entre los
recettes et les dé-
perses, en suppo-
sant que la ligne
deTournay dJur
Lise puisse, par
clle~-méme, détre
comparée & la
moins produclive
de toutes les sec-
tions du réseau,

24 )

N

Partant de ce principe et des considéralions que nous avons fail valoir sur
laugmentalion qu’alicindrail, dans le cas de la jonction projetée, les recettes
des stalions déja exploitées aujourd’hui, nous allons déterminer le taux
minimum de Vintérét que produirait le capilal d'établissement de la voie
nouvelle, abstraction faite des recettes que donneraient les diverses slations
situces entre Tournay el Jurbise, c'est-a-dire, en supposant, pour le mowent,
(que les produits de ces derniéres slalions soient nuls.

Or, si nous supposons que la section de Tournay & Jurbise ne serve que de
transit aux transports du Midi vers 'Ouest et réciproquement, la dépense d'ex-
ploitation spéciale sera ausst Lrés peu considérable el pourra alors, en lous
cas, élre, toul au plus, assituilée & celle de la ligne la plus faible du réseau, a
savoir celle de Braime-le-Comile & Namur qui a colité, d'apreés le tableau n® 54
ci-annexé, fr. 35,592 par lieue. Mais nous avons dit que Uexploitation de
‘Tournay A Jurbise ne reviendrait, par lieue, qu'aux ¢ de celle d’unce des autres
seclions sur laquelle on effectuerail des transports égaux : soitdone 2 X fr. 33,392
ou fr. 26,700, ce qui, pour les 9 & lieues, donne une somme d’environ
fr. 256,000. Ajoulant & celle somme celle de fr. 20,000, du chef de la circu-
lation des convois entre Jurbise el Mons, nous trouverous une dépense Lotale,
pour V'exploitation de cette ligne de transit, d’environ fr. 276,000.

Mais nous avons fail voir que Vaugmentalion des receltes des slations du
Midi, de Tournay et des Flandres, résultant de la ligne de jonction comme
voie de transil, s’¢léverail, a elle seule, & une somme d’au moins fr. 906,000 ;
de sorte que, déduction faite des dépenses d’exploitation spéeiale de celte ligne
de transil, le bénéfice net monterail & une somme de fr. 650,000, représentant
un intérét de 10 p. °/, du capital d’élablissement (fr. 6,500,000, matériel des

transporls compris).

Si nous voulons faire entrer en ligne de comple le produit que doit donner,
au mindmum, la ligne méme de Tournay a Jurbise, sans calculer séparément
les augmentations des produils de Tournay, considéré soit comme lieu d’expé-
dition, soit comme lieu de destination, nous remarcuerons dans le tableau,
ci-annexé sous le n° 54, que des douze sections donl se compose le réseau
général, celles de Braine-le-Comte a Namiur et de Mouscron & Tournay sont
Jes moins productives de toules, puisquelles n’ont donné, respectivement,
ue des moyennes de fr. 46,604 et de fr. 46,995 par lieue. Sans doule on
voudra bien reconmaitre que la ligne de Tournay & Jurbise, passant par les
villes de Leuze et Ath et par la riche vallée de la petite Dendre, se rattachant,
d’'une part, aux 32 lieues de rail-way du Midi, el d’autre part a Lille, aux
Flandres et a toutes les autres ligues du réseau, présentera des résultats €mi-
nemment plus favorables que ceux obtenus sur la section d'impasse de Mouscron
a Tournay qui ne renferme qu’un seul point important, nullement desservi
dailleurs dans ses relations principales. Mais admellons seulement un chiffre
de fr. 46,000 par lieue, encore inférieur & ceux indiqués plus haut : cetie
hypothése nous donnera pour les 9% lieues un produit d’environ fr. 440,000

Ajoutant, pour laugmentation des recetles du Midi sur I'Ouest

fr.

440,000

A reporler.
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Report. . . . fr. 440,000

T

el réciproguement, de POuest sur le Midi, la somme qui a déja été
eslimée, au maninem, & « . . . . . . . . . . . . 561,000
fr. 1,001,000

el retranchant les frais d’exploilation , montant , comme il est dit

plus haut,a . . . . . . . . . . . . . . . . . 276,000
il restera un excédantde . . . . . . . . . . . v, 725,000
L

qui, appliqué au capital d’¢tablissemenl, présente un intérét de 11 5 p. °/,.

Ces résultats, déduits de chiffres qui se trouvent infiniment en-dessous du
montant des produits a réaliser, sonl certainement trés remarquables el font
pressentir déja combien doit étre avantageux Pavenir financier de la commu-
nication projetée. Les développements dans lesquels nous entrerons au chapitre
snivant, démonlreron! surabondamment d’aillenrs la justesse de cette prévi~
sion, en faisant connaitre le mouvement considérable que présentera, par
elle-méme , la ligne de Tournay a Jurbise.



CHAPITRE TIT.

CONSIDERATIONS SPECIALES ET STATISTIQUES SUR L'UTILITE DE
DIRIGER LI TRACE DU RACCORDEMENT PROJETE, PAR LEUZE, ATI
ET JURBISE.

EVALUATION DEs PRODUITS DE LA ROUTE DE TOURNAY \ JURBISE. CONSIDERLE
TANT COMME LIGNE D'EXPEDITION QUE COMME LIGNE DE DESTINATION.

Dans le chapitre précédent je me me suis atlaché qua faire vessortne
Iimperfection de 'ensemuble de nos chemius de fer et & démontrer, par des
considéralions générales el financiéies, lopportunité d'en compléter ie réscau.
enlrautres, au moyen d'une voic de jonction & élabliv enire la ligne du Mici
el celle de I'Ouest. Je vais maintenanl moccuper des considérations spéciales
qui ont diclé le choix du tracé de celte voie de jounclion par Leuze, Ath el

Jurhise.

Avantages qu'ol-  Yabord, en ce qui concerne le lieu de raccordement avec les lignes du Midi,
fre la station de . . . . ser pa ., . \ - ! .
Jurbise, comme il fallait nécessairement qu'il fiit situé de maniére & metlre Tournay el Lille
oint de raceorde~ . . \ . .
v ixne €0 commmunication la plus direcle possible avee Bruxelles et la ligne de Namuvr,

ment de la ligne

do donost & celle gaps pourtant s'écarter trop de Mons et de la contrée si viche qui se lrouve au
couchant de cette ville. Or, cetle double condilion ne pouvail étre micux
remplic, qu’en choisissanl pour point de jonction la slation de Jurbise, placée

a 11 kilometres de Mons et & 19 de Braine-le-Cowmle,

Avantages gé-  Ce point, d’ailleursle seul qui permil Uexécutlion d’une route peu cotiteuse,

néraux que pré- . , . -
sente le tracé par €0 & pentes n'excédant pas celles adoptées pour le chemin de fer du Midi,
Ath et Leuse. N . .

' of étail fix¢é naturellement par les cours de la Pelite et de la Hautle Dendre dont

le confluent est a Ath et qui passent, la premieére par Jurbise méme, la seconde
par Leuze et par la commune de Bary, dans laquclle elle prend sa source

principale, a environ 2 licues de Tournay.

Avantages dé-  Dais si la configuration du sol désignail le tracé par Leuze et Ath comme
duits de la statis- 1 LI ;f’ 1 , . 1 1; N l) ’ l l- e l 17‘ e ap
tque des localités CCIUL & prererer sous le rapport aes depenses retabiissement, d'un aulre cote,
que touche la rou- : n . o Ll I T [ . . 1
té projelde. - Leur la population, la richesse et 'industrie de la conlrée que parcourl ce tracé,
examen divisé en deyajent également, et en toul étal de choses, faire adopter la ligue suivie.
quatre parties, v 1 . . . . v

Nous allons, a Veffet de justifier celle asserlion, examiner successivement le
mouvement présumé auquel donnera lieu chacune des localités principales que

touchera le chemin projeté. tant par elle-méme, que par ses affluents.
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Toutefois nous diviserons cel exwunen en quatrve paragraphes @ dauns fe § fer,
nous ne nous occuperons que da mouvement partant des divers jpoiuts de la
nouvelle roule, ¢’est~i~dire de Pévaluation des receltes dopbrer dans les stalions
meémes de cetie nouvelle route, et ce, dans la supposition quele canal projeté de
Jemmapes a Alost soit exéeuté, Dansle § 2, nous appréeierons les produits du
mouvement venant de Pextérieur de la ligne de Tournay & Jurbise, en desti-
nation pour les diverses slalions de cetle derniére ligne, Loujours dans Phypo-
thése de Pouverture d'un canal de Jemmapes & Alost. Dans le § 5, nous
comprendrons les augmentalions dont les mouvements el rveceltes des deux
premievs paragrapbes seraient susceptibles, si le canal dont il s’agil ne devait
pas étre construil. ¥nfin, dans le § 4. nous ferons ressortic les héndtices supplé-
mentaires quapporlerail au chemin de fer, en eas de non-exceution du canal
de Mons & Alost, la canalisalion du lit actuel de la Dendre, enire Ath et Alost.

§ ] er

IMPORTANCE DES DIVERSES STATIONS DL L\ LIGNE DE TOURNAY A JURBISE, CONSIDEREES COMME
FOINTS DE DEPALRT.

1° WOURNAY. — Nous avons déja, dans le chapitre précédent, établi que
Paugmentation de recettes que le bureau de Tournay effectuerait, par suite de
Pexéculion de la voie de raccordement vers Jurbise, s’éleverait, tout au moins,
a la somme de fr. 250,000. Nous croyons donc inutile de nous appesantir
davantage ici sur cel objel.

2° LEUZE. — Celle ville qui n’a que 6,000 habitauts, renferme, néanmoins,
une industrie beaucoup plus considérable qu'on ne pourrait le supposer,
d’aprés le chiffre de cette population. En effet, elle posséde cntrautves
48 fabriques de bonnelteries el tricols en laine el en coton, de siamoises, serges
et molletons, indépendamment d'un grandnombre d’établissements fort impor-
lants , tels que teinlureries, lisscranderies, raffineries, distilleries, moulins a
moudre le blé, donl 'un a vapeur, tordoirs, fabriques de pannes el car-
reaux, cle.

Ces divers produils sont expédiés dans les Flandres, le Hainaut, les provinces
de Namur et de Liége, dans le nord de la France, en Hollande et méme dans
I’Allemagne, tandis qu'une grande parlie des matiéres premiéres nécessaires aux
manufactures se tivent des marchés de Courtray, Gand, Anvers el Bruxelles.

En outre, Leuze est le foyer d'un trés grand commerce de céréales,

. D’autre part, la ville de Leuze est le point de passage obligé des expéditions
d’objets de bonneieries fabriqués dans les communes fort importantes de
Frasnes, St-Sauveur et Mouslier, ayant ensemble une population de 9,000 dmes,
el siludes daus le canton de Leuze, a 1: et 2 lieues de cetle ville.

1l en est de méme pour les loiles des marchés de Renaix, aussi bien que
pour les colonnetles, siamoises, mollelons ct aulres fabricals de cette ville, en
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destination des provinees de Hainaut et de damur, et qui doivent néeessaire~
ment passer par Leuze. Renaix a une population de 12 2 15 mille dmes, el
s¢ trouve & 35 licues de feuze.

Mais Tun des alilueats les plus importants de Leuze, el qui ne sen
trouve d¢loigné qu’a 2 licues, est la ville de Péruwelz, dont la population est de
7.500 habitants el dont I'industrie el {e commerce ne le cédent en rien i ceux
de Leuze. Ainsi, Péruwelz posséde, entraulres, une quaranlaine de fabriques
de houneleries et tricots, 2 fabriques de sucve indigéne, une verrerie, une
filature delaine, 5 tannerics, cl 6 corrvoyeries. Les expéditions de celle localité
s'¢tendent vers les provinces de Namur, de Hainaut, ¢t du Brabant, vers le
département francais du Nord, et surtoul vers les Flandres, d'od se livenl aussi
une grande partic des maliéres premiéres employées dans la fabrication.

On comprend, dés lors , combien ce mouvement commercial, qui a Leuze
pour centre, donnerait d’importance a la station de cetle ville, puisque les
transporls des principales marchandises dont il s’agitici, et qui se font aujour-
d’hui par les messageries ordinaires ¢l les voitures de roulage, s'effeclueraient,
pour la masse, par le chemin de fer el seraient d’autant plus productifs que
ces espeees de marchandises sont de celles qui sont tlarvifées & des prix ¢leyés.

Or, on estime, ’aprés le moavement actuel, lequel angmenlerail nécessai-
rement dans une grande proportion, par suite de I'élablissernent du chemin
de fer, que Leuie, en y comprenmant ses affluents, expédiera annuellement de
5 & 6 mille touncanx de marchandises, dont une moitié¢ en objelts manufacturés.

Draprés cela, il est évident ue nous resterons de beaucoup en dessous de
la réalité, cn ne poriant I'importance de la station de Leuze qu’a Iéquivalent
de celle de la station de St-Trond qui, pendant Pexercice 1843, a expédié
2,781 Lonneaux de marchandises, fourni 31,700 voyageurs, et produit une

-y

recetle lotale de fr. 106,555,

3° BARY. — Fntre Tournay et Leuze, il n'y a qu'un seul point dont nous
ayons & nous occuper, ¢’csl celui de Bary, ot une slation sera établie, prés de
Iendroit ot la chaussée de Mons et Péruwelz a Tournay vien! rejoindre celle
d’Ath & Tournay. Cetle station de Bary sera, en effet, 'afluent non-seulement
de celles des expéditions de Péruwelz qui seront divigées vers Tournay et les
Flandres, mais aussi des nombreuses localités sitluées aux abords de la chaussée
de Mons & Tournay, parmilesquelles il faul citer Basccles, remarquable par ses
produits de chaux , de pierres de taille et de marbres noirs. Enfin, Bary sera
encore Vaffluent de plusieurs autres communes, telles que Gaurain, Beclers, etc.,
situdes du co6té de Tournay. D’aprés cela, on estime que la station de Bary
pourra donner une recette assez considérable : mais on ne la comparera ici
qua celle de Haeght, placée a cheval sur la chaussée de Haeght a Vilvorde et
i a donné, pour Pexercice 1843, un produit total de fr. 11,465 ; de sorte que
nous ne compterons, pour la station de Bary, que sur un revenu de fr. 11,000.

4° LIGNE. — Bien qque de Leuze & Ath il n’y ait que 2 lieues de distance, il
sera cependant fort utile de faire une halte intermédiaire a Ligne, au point ou
le chemin de fer vient couper la chaussée de Leuze & Ath. On trouve, eneffet,
a Ligne une sucrerie, une distillerie de geniévre, 2 brasseries, 1 moulin a eau,
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une fabrique de pannes et carreaus et une blanchisserie de toile. Celle com-
mune présente aussi un comwmeree asscz aclif en denvées agricoles el en Lloiles
de lin. En outre, la halle ou station de Ligne sera Uaffluent des communes de
Chapelle-i-Wattines, Moulbaix, Villers-St-Amand, Villers-Notre-Dame el
Irchonwelz,, communes situdes dans un rayon de 2 a 3 kilométres de Ligne, et
dans lesquelles s'exercent diverses branches d’indusirie, puisqu’on y renconire
3 distilleries, 8 moulins & farine, 2 tordoirs & huile, 8 blanchisseries de Lloile.
une polerie et un lrés grand nombre de mdétiers d lisser le lin, que le sol
produit en abondance.

On cstime ainst que la station de Ligne pourra élre, loul au wmoins, com-
parée a celle de Malderen, qui, en 1843, a donné une recetle de fr. 9,337, el
nous complerons ainsi, pour celle slation, un produit de fr. 9,000.

5° ATH. —La ville I’Ally, située au point o les ruisseaux de la petite el de
la hante Dendre viennent confluer el former, par leur réunion, la riviére navi-
gable appelée la Dendre proprement dile, se trouve ainsi dans une position des
plus favorables, puisque le chemin defer projeté viendrait y metlre en commu-
nicalion directe cette riviere avec les arrondissements de Mons, Charleroy et
Tournay. Ce résullat aurait, comme nous le prouverons dans le § 4, une portéc
trés grande pour Pavenir de la route de Tournay a Jurbise, si le parcours de
la Dendre, & parlir d’Ath méme, étail rendu régulicr et facile, au moyen des
travaux qui onl été projelés par ladministralion des ponts et chaussées, pouren
canaliser le lit. Toutefois, comme la concession d’'un canal de Jemmapes a Alost
a été demandée el méme accordée, je n'examinerai pas si cetle derniére ligne
de navigation, rivale de la communication par le canal d’Antoing et I'Escaut,
rivale du chemin de fer de jonction entre le Midi et P'Ouest, présente des
chances suffisantes d’élre exécutée , méme en Vabsence du concours ou de la
garantie de PKlat; mais je considérerai, en ce moment, ce canal de Jemmapes
a Alost comme élabli en principe, et nestimerai ainsi, d’abord, que dans celte
hypotheése les produits présumés du chemin de fer.

Or, ne fit-ce que sous ce point de vue seul, Ath, ville de 8 4 9 mille
habitants, affluent de Lessines, Grammmont, Enghien, Ghislenghien, etc., située
dans un sol des plus fertiles, siége de plusieurs industries trés aclives, telles
entr’aulres, que la teinlurerie, le lissage el le blanchiment des toiles, l'impres-
sion des tissus de colon, etc., cetle ville, dis-je, présentera déja une impor-
tance considérable, d’'une part, sous le rapport des produils de son industrie
manufacturiére el de ceux de ses carriéres de calcaire, mais aussi, d’autre part,
sous le rapport du grand commerce de toiles et de céréales quoffre son marché,
lequel se tient deux fois par semaine.

Remarquons, en effet, combien 1'élablissement du chemin de fer pourra
donner d’extension i ce marché, alors qu’Ath se trouvera élre un cenlre rat-
taché par des rail-ways aux principaux districts du Brabant, de Hainaut, des
I'landres et du département du Nord; alors que cette ville se Lrouvera d 5} lieues
de Mons, 4 6 de Tournay, & 12 ou 15 de Bruxelles, de Valenciennes, de Lille
et de Courtray, enfin & 16 lieues de Charleroy, cest-a-dire, en durée de par-
cours, & des trajets de 1 4 2 heures de chacune de ces villes. Aussi, par suite
de cet emplacement cenlral, les relations d’Ath vaccroitront-elles dans une

8
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vaste proportion, et ce n'esl cerles pas exagérer que de supposer que la station
de celle ville, indépendamment de ses expéditions de pierres, dont nous par-
lerons tloul & Pheure, présenterail des revenus au moins éuivalents i ceux de
la station de Tirlemont, ville de 8,000 dmes ¢t qui, bien que n’élant Vaffluent
d’avcune localité importante, a cependant donné, pour Pexercice 1845, une
recelle de fr. 157,190,

Quant aux produits calcaires, nous comprenons ceux du (erritoive d’Ath
sous le méme arvticle que ceux de MafHles, atlendu cue les {rois exploitations
de carricres des communes d'Ath et de Maflles se leouvent situées & proximité
Pune de lautre ¢l sont, pour ainsi dire, sinon toul a fait semblables, sous le
rapporl de la qualité, du moins assimilables en ce qui concerne les expédilions.

6° MAFFLES. — [ on sail que la pierre de Maflles, quise taille et se polit
aussi bien que celle de Soignies ou des Ecaussines el qui, & tous les égards.
rivalise enticrement avec celles de ces derniers endroils, est aujourd’hui pres-
quexclusivement & toute aulre, ermployée pour la batisse et les travaux publics
dans beaucoup de localités, el nolamment dans les Flandres, le département
frangais du Nord el en Hollande. Bien plus, les carriéres de Maflles exploitées
pour la pierre de laille, depuis peu d'années seulement, acquiéren! une impor-
tance progressive des plus considérables ; lein emploi prend déja une exlension
telle, que l'on se sert de ces pierres, méme & Bruxelles; el cela est si vrai que
la pierre bleue employée dans les balimenls en construclion a la nouvelle
station du Nord , provient des carriéres de Mallles et y a été transportée, pour
la majeure partie, par le chemin de fer du Midi. Or si, déja anjourd’hui, la
pierre de Maflles peut soutenir, jusque sur le marché de Bruxelles, la concur-
rence avee celles de Soignies et des Ecaussines, alors que le transport de Maffles
& Jurbise doil encore en élre opéré par chariols, sur une distance de 14 kilo-
métres, ou congoit combien Uélablissement du chemin de fer, passant & proxi-
mité des carri¢res, en rendrait lemploi plus fréquent, je ne dirai pas seulement
dans le Brabant, mais dans les Flandres, dans les arvondissements de Mons et
de Tournay et dans le département du Nord.

Pour juger de I'importance de ces Lransports, je ferai remarquer que les car-
riéres réunies d’Ath et de Maffles débitent annuellement plus de 4,000 métres
cubes de pierre de taille qui, aujourd’hui, s’expédient, pour un quart par la
Dendre et pour les lrois autres quarts par chaussées et par chemin de fer. On
eslime que ces expéditions qui, comme je I'ai dil, tendent & s'accroitre d’année
en année, seraient plus tard,sile chemin de fer élait exéculé, portées au double,
soit & 8,000 meétres cubes, dont 6,000 prendraient la voie du chemin de fer,
dans le cas ol le canal de Jemmapes a Alosl ne se construisit pas. Mais dans
la supposition conlraire, il est certain que le chemin de fer serait encore la
seule communication dout on ferait usage pour les expéditions vers Tournay,
Courtray, Menin, Lille et leurs affluents. Or, supposons que ces localités
n’exigenl ensemble que 2,400 mélres cubes: nous avons un transport a effectuer
d’environ 6,000 tonneaux & une distance réduite que nous complerons a
9 lieues, ce qui représente 54,000 tonneaux a 1 licue, soit, en ne comptant la
tonne-lieue qu'a raison de 45 centimes, un produit de fr. 24,000.

En ce qui concerne la chaux qui se fabrique aux carriéres d’Ath et de
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Maffles et dont la quantité est énorme, nous admeltons qu'il n’y ait pas lien
de la prendre en considération, pour les produits du chemin de fer; mais
quant au charbon nécessaire o la cuisson de cetle chaux, son transport formera
un objet imporlaut, ainsi que nous le ferons voir dans le § 2 ci-aprés.

7° ATTRE ET CHEEVRES. — La commune d’Allre, située a 1 licue d’Ath,
n’offre pas d’imporlance par sa populalion , mais en présente une rés grande,
sousle rapportdeses carriéres de calcaire et la confection des grés a paver. En
effet, ces derniers sont presqu’exclusivement les seuls dont on se serve dans les
arrondisscments de Mons, de Yalenciennes, de Tournay et de Lille : bien plus,
ces pavés soutiennent la concurrence avee ceux de Lessines pour les Flandres,
Anvers el la Hollande, et la preave en est dans les nombreuses expéditions qui
s'en effectuent par la Dendre, a partiv du rivage I’Ath ou ils sont amenés par
voiture.

Nécessairement le chemin de fer deviendra la voie d’¢coulement d'une grande
partic de ces pavéset Pon estime que, quand bien méme le canal de Jemmapes
& Alost s'ouvrirail, il y aurail encore plus de 2,000,000 de grés qui se trans-
porteraient par le rail-way, guanlilé ¢ui représente un poids d’environ
14,000 tonneaux. Or, si on ne comptle méme que sur la moilié, c'esl-a-dire
sur 7,000 tonneaux, el quon supposc que la distance réduite de transporl soit
de 8 lieues, on aurait $6.000 tonnes-lieues ; de sorle qu'au prix de 45 centimes
par tonne-lieue. les transporls de grés d’Attre fournivaient a la station de celte
commune un produit d’environ fr. 25,000.

Sous le rapport des voyageurs et bagages, Allre ne donnerait, par lui-méne,
quun rvevenu annuel de 2 & 3 mille francs ; mais celle slation acquerra une
importance assez grande, comme affuent de Chi¢yres, qui n'en scra éloignée
que d’'une demi-lieue. Celle ville, en effet, d'une population de plus de
3,000 dmes ., se livre & un commerce d'exportalion lrés étendu, alimenté et
par les produils d’un sol extrémement fertile el, surlout, par ceux de son
industrie. Ainsi Chiévres posséde, entre autres usines, 7 moulins & farine,
dont un & vapeur, 3 moulins & huile, dont un & vapeur, 3 raftineries de sel,
une savonneric, une filature de coton a la mécanique, de nombreux ateliers de
filage, 2 fabriques de paunes el poteries, nne blanchisserie, une lannerie, elec.

D'aprés cela, on pourrait admelire que la ville de Chievres, eu égard a la
position si favorable de la stalion d’Atire, donnerail au chemin de fer un
apport tout aussi considérable que le petit bowrg de Landen, qui a fourni,
en 1843, une recelte de fr. 40,380. Mais comptons seulement sur un produit
de moitié, soit de fr. 20,000, et ajoutons, d'une part, fr. 2,000 pour les
voyageurs ct bagages d’Altre inéme et, d'autre part, la valeur des transports
de grés eslimée, comme nous lavons dit ci-dessus, A la somme de fr. 25,000,
nous Lrouverons encore, pour la stalion d’Attre-el-Chiévres, un revenu d’au

moins fr. 47,000.

8$° BRUGELEXYF ( Bavrre, Meverenies Er Campron-Casteav). — Parmi les
localités si riches et si industrielles qui bordent le tracé du chemin de fer
projeté entre Ath el Jurbise., l'une des plus remarquables par ses usines, par
Pexlension de son commerce d’exporlation et par Paclivité de son mouvement,
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est, sans conlvedil, Brugeletle, commune située & 1. licne d'Ath et a {2 licue
de Jurbise. En effet, ce village posséde, entr’autres ¢lablissements, 2 distilleries.
3 brasseries, | sucrcrie, 1 vaffinerie de sel, 2 falriques de panues et poleries,
2 blanchisseries, 30 métiers i lisser la toile de lin, 5 carriéres de pierre calcaire,
2 fours 4 chaux, ete. Mais l'une des branches principales de Uindustrie de
celte contrée est la fabrication d’huile opérée par 4 tordoirs, dont Tun est mi
par la vapeur. La comunune de Brugeletle expédie annuellement, dans les
diverses directions et méme jusque dans les provinces rhénanes, environ
2,000 tonnecaux d'huile el de Louricaux. De plus, Brugelette fail un grand
commerce de produclions agricoles qu’on évalue i plus de 7,000 tonneaux par
année. lnfin, Brugelette, qui a nune population d’environ 1,800 habilants,
posseéde, en oultre, un collége de Jésuites frangais qui comprend un personnel
de 500 individus, ¢lablissement qui, a lui seul, dounerait déja au chemin de
fer un grand nombre de voyageurs.

D’autre part, la station de Brugeletle sera 'affluent des communes de
Mévergnics, Cambron-Casteau et Bauffe, situées dans un rayon de i a 1 lieue,
et qui, Pune comme Pautre, contribueront, pour une parl plus ou moins
notable, dans les revenus du chemin de fer. Ln effet, Mévergnies exploite
6 carriéres, 2 de pierre de taille et 4 de grés a paver (ces derniers élant de la
méme espéce quc ceux d’Altre); elle posséde en outre 2 fours a chaux,
1 moulin A eau, el fail un commerce étendu de productions agricoles el de
bétail. Cambron-Casteau, qui a une brasseric ¢t 2 moulins & eau, fait aussi un
commerce de bélail el de produits agricoles. Enfin, il en est de méme de la
commune de Bauffe, qui posséde en outre 1 sucrerie, | distillerie, 2 moulins
A farine, et 14 méliers a lisser.

D’aprés ces délails. on estime que la stalion de Brugelette, en y comprenant
ses affluents, peut étre comparde, sous le rapport des voyageurs, & celle d"Har-
lebeke qui a fourni, de ce chef, en 1843, une recette de plus de fr. 15,000, et
quon peu! y ajouter, pour une expédition de 5,000 tonneaux, une somme de
15 & 20 mille francs. Nous porterons ainsi pour les voyageurs, bagages et
marchandises de la station de Brugelette, un produit total de fr. 50,000.

9° LENS. — Celle localité, chef-lieu de canton, siluée a i de lieue de
Jurbise et & 2} lieues d’Ath, fournira aussi au chemin de fer un conlingent
assez imporlant, non-seulement en raison de sa population, cui est de 2,200
Ames, dont la plus grande partie est agglomérée ; non-seulement en raison de
sa posilion prés du point de jonctlion de différentes lignes du rail-way, mais
aussi en raison de ses ressources industrielles et commerciales, En effet, Lens
renferme 2 distilleries, 2 brasseries, 3 moulins, dont I'un m par eau, 2 pan-
neries, 2 blanchisseries et 6 fours & chaux. De plus, Lens, qui se livre & un grand
trafic de céréales, de chevaux, de bétail, elc., posseéde un marché hebdoma-
daire trés fréqguenté. Enfin, la station de Lens sera 'afluent de la commune
de Montignies-lez-Lens, qui renferme, enlrautres ¢lablissements, 7 blanchisse-
ries et 4 fours A chaux.

On est douc en droit de penser que la station de Lens présentera un produit
au moins égal & celui de la station de Tubise, localité qui a donné, pour l'exer-
cice 1843, une recette de fr. 24,295.
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10° XURBISE. — Nous avons fail voir dans le chapitre préeédent combien
serait élevée Paugmentalion des recetles qu'effectuerait le bureau de Tournay,
par suite de I'exéeution du prolongement du chemin de fer jusqua la ligne du
Midi. Mais il en esL toul aulrement, en ce (ui concerne Jurbise, puisque cetle
localité se trouve étre anjourdhui Vaffluent de la partie qui s’étend vers Ath ct
Tournay. Il est vrai que Jurbise, placé au point de jonction de diverses lignes
du rail-way et qui se trouve le centre des villages d’Erbaut, Herchies. Erbisceul .
Masnuy-St-Jean et Masnuy-St-Pierre, lesquels n’en sont éloignés qua des
distances de 2 & 3 kilométres, aura, par lui-méme , plus d’'importance quau-
paravant; mais comme affluent ’Ath, Leuze, cte., la perte scra nécessaivemnent
beaucoup plus grande. Nous supposcrons donc que, par suite de ’établissement,
du chemin de fer projeté, lastation de Jurbise qui, pendant U'année 1843, a
donné une recetle tolale de fr. 42,546, soil réduile au L de son imporlance
actuelle, c’est-a-dire & une recette d'environ fr. 8,000. Nous aurons dés-lors,
dans Pappréciation des revenus de la nouvelle route, & tenir compte d'une
diminution d'environ fr. 54,000 dans le montant des produits de Jurbise,

Récaprtrlation die § 127

Si nous récapitulons les produits que nous avons estimés dans les divers
articles du présent paragraphe, nous trouverons que les recettes a effectuer
aux stations de la ligne méme de Tournay a Jurbise, comme points de départ,
s'élévent (en nombres ronds) comme suit :

1° Pour Tournay, augmentation de recettesde. . . . . fr. 230,000
2  » Leuze, une recettede . . . . . . . . 106,000
o » Bapy_) » < e e e e e e i1 7000
40 » lLigne, » e e e e e 9,000
50 »n Ath, » e e« . .. . . 1B7.000
6> » Maffles, » Coe ... .. 24,000
7°  » Atlre et Chiévres, » - . e .. 47,000
8  » Brugelette, » e+« . . . 30,000
9o » Lens., » e e e e e 24,000

Ensemble. . . . fr. €38,000
10c  » Jurbise, diminution dans les recettesde . . . . . 34.000

Montant net du produit nouveaun des stations de la roule projetée,
celles-ci élant considérées comme points de départ seulement, ci fr. 604,000

§ 2.

IMPORTANCE DE LA VOIE PROJETEE DE TOURNAY A JURBISE, CONSIDEREE COMME LIGNE DE
DES TINATION.

1o Ezpéditions de la ligne de BruxeiLes A Quitvrain. — D’aprés le tableau
annexé sous le n° 50 la ligne de Bruxelles 4 Quiévrain donne sur celle de

9
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Braine-le~-Comte & Namur, pour une exploitation d'une année entiére, wn
produit tolal de fr. 425,871. Sans doute, la ligne de Jurbise & Tournay par la
valiée de la petite Dendre, Ath et Leuzo, qui sembranche également sur la ligne
de Bruxelles & Quiévrain, pourra élre, tout au moins, comparée en impor-
tance, cl en proportion de sa longueur, & celle de Braine-le-Comte & Namur.
considérée comme ligne de destination. En d'autres termes, nous adwmeltrons
que, puisque la ligne de Bruxelles & Quiévrain donne fr. 425,871 sur les
165 lieues de la ligne de Braine-le-Comte 4 Namur, elle donnera aussi, sur
la section de Jurbise & Tournay, qui a 95 lieues, un produit proportionnel
de fr. 425,871 <%, soil de fr. 250,820.

Toulefois, de celle somme nous devons retrancher le produil actuel de
Bruxelles & Tournay par Gand , qui s'est élevé pour 1843, a fr. 33,704, de
sorte qu'il nous restera, au profit de la nouvelle route, une augmentation de
recetles, du chef des expéditions donl il sagit, de fr. 250,820 — fr. 53,704 on
d’environ fr. 217,000 (sauf la réduction dont parle lavt. B° ci-aprés).

2 Ewpeéditions de la ligne de Braine-1e-Comre o Namvr. — Un objet impor-
tant, que nous avons d’abord & apprécier, est le produit qque donnera le trans-
port des charbons de Parrondissement de Charleroy, pourla vallée de la pelile
Dendre. En effet, la cuisson de la chaux, qui se fabrique en si grande quantilé
dans celte contrée, exige I'emploi de charbon maigre qui, auparavant, prove-
nait , en grande partie, de Fresnes (France). Mais, depuis Pouverture de la
section de Braine-le-Comte a Namur, ce sont les houilléres de Courcelles,
Gosselies, ete., qui, généralement, fournissent cette espéce de charbon, lequel
est amené, par rail-way, a Jurbise, el transporté ensuite, par voilures,
jusqu’aux lieux de consommation. Jusqu’a présent, le défaut de matériel n'a
pas encore permis de satisfaire enliérement aux besoins de cetle consommalion,
attendu qu'on ne pouvait guére disposer, en faveur de la station de Jurbise,
que de 15 3 20 waggons ; mais dés que cet inconvénient, qui n’est que momen-
lané, viendra A cesser, on compte que la quantité de charbon maigre ui sera
amenée i Jurbise, s'él¢vera annuellement a plus de 24,000 tonneaux, quantilé
encore inférieure i celle qui serait nécessaire, pour Uexploitation des fours a
chaux principaux de la vallée de la petite Dendre.

Or, il est évident que Loul ce transport s'effecluerait, par le chemin de fer,
jusqu’au lieu d’emploi, ¢’est-d-dire sur une longueur supplémentaire de 1 a
3 lieues ou, en moyenne, de 2 licues, a partir de Jurbise. De ce chef, on trou-
verait done. pour un transport de 48,000 tonnes-lieues, a raison de fr. 0-45,
un produit de fr. 21,600, indépendamment de 'augmentalion que feraient
naitre les facilités de transport données par le chemin de fer.

Si maintenant nous comptons seulement une somme de fr. 10,400, pour les
vransports de fers, clous et autres marchandises de toute espéce, expédides de
la ligne de Braine-le-Comte a Namur, plus une somme de fr. 18,000, pour
voyageurs ¢t bagages de la méme ligne, en destination de Tournay, Leuze,
Ath, Chiévres, Brugeleite, Lens, etc., nous trouverons encore, pour le produit
total de la ligne de Braine-le-Comte & Namur, en destination de celle de Jurbise
3 Tournay, une somme de fr. 50,000.
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30 Eapdditions des lignes de vOuvest. — Les stations des lignes de Termonde
a Ostende et de Gand & Mouscron ont donné, sur la ville de Tournay, une
recetle totale de fr. 99,599, soit de fr. 100,000, dans laquelle les voyageurs
sont compris pour plus de fr. 62,000 (voir les anncaes nos 22 et 19). En comp-
Ltant pour les stations de la nouvelle ligne comprises entre Tournay ct Jurbise
les 2 seulement de ce produit donné sur Tournay, nous aurions encore une
somme de fr. 75,000,

4° Ewxpeditions dos stations du Nowo et de UEst. — Les stations de la ligne
du Nord (non compris Bruxelles) et celles de PEst, ont donné sur Tournay un
produit tolal de fr. 53,169 (voir V'anncze no 22). Nous complerons environ la
moilié seulemenl de ce produit pour les expéditions de ces mémes stations
vers les points siluds enlre Tournay et Jurbise, soit une somme de fr. 26,000.

50 Ewpéditions en moins des lignes du Medt a la destination de Jurmise. Nous
avons évalué i fr. 34,000 (art. 10 du § 1<) Ja diminution de recelles quaurail
a subir le burcau de Jurbise qui, aujourd’hui, a pour affluent Ath, Chiévres,
Leuze, elc. Mais, dans les retours vers Jurbise, semblable diminution devia
avoir également lieun, du moment que la seclion de Tournay a Jurbise sera
exploitée. A la vérité, la diminution sera beaucoup plus forte si 'on considére
que les charbons maigres venant de l'arrondissement de Charleroy seront
envoyés a dautres destinations qu’a celle de Jurbise; mais nous ne liendrons
pas compte de cette diminution, dans les expéditions de charbon, par le motif
que, dans les évaluations de Lart. 2 ci-dessus, nous n’avons parlé que de
Paugmentation des recettes qu'on ferait, du chef de ces expéditions de charbon
maigre, pour les parcours supplémentaires dans la vallée de la pelite Dendre.
Nous n’aurons donc & déduire ici qu'une somme de fr. 34,000, pourl’ensemble
des diminutions dans les expéditions des lignes du Midi vers Jurbise.

Récapitulation di § 2.
7

En récapitulant les produits indiqués dans le présent paragraphe, nous
trouvons que les recetles a porter en compte, du chef des transports expédiés
des diverses lignes du réscan général, en destination de la ligne de Tonrnay i
Jurbise, s'élévent , comme suit :

1° De la ligne de Bruxelles a Quiévrain (déduction faite du produit
donné aujourd’hui par la station de Bruxelles-Nord sur Tournay)

une recette de. . . . - e e o e e 217,000
20 De la ligne de Bralne—-le-Lomte a Namur oo .o .. 50,000
3° Des lignes de 'Quest . . . . . . Coe e . 75,000
4° De la ligne du Nord (non compris Bruxelles) et de celle de l Est 26,000

Ensemble . . . fr. 368.000
5° Diminution dans les expéditions du Midi, a la destination de

Jurbise, une somme i déduirede. . . . . . . .. . 34.000

Montant net du produit nouveau obtenu dans les dlverses stations
du réseau général actuel, pour les expéditions en destination de la
ligne de Tournay a Jurbise. . . . . . . . . . . . . 554,000
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£VALUATION DES PRODUITS SUPPLEMENTAIRES QUE DONNERAIT LE CHEMIN DE FEL DE TOURNAY
A JURRISE, SI LE CANAL DE JLMMAPES A ALOST NE SE CONSTRUISAIT PAS ET Sl LA DENDRL
N ETALT PAS CANALISEE MAIS SON REGIME AMELIORE D'ALOST A ATI.

Si nous supposons maintenant que, par une cause quelconque, on renonce
a Pexéeution du canal de Jemmapes a Alost, alors le chemin de fer devient,
non-seulement la voic que suivrontl lous les transports & cffectuer entre Jurbise
et Tournay, mais encore la seule communication économique du Hainaul avec
la Dendre. Nous aurons,-en ce cas, une avgmentation de mouvement que nous
exanainerons dans les denx arlicles suivants :

1o Produits des expiditions supplémentaives de la ligne de Toursay @ Jurnise.
— Ces produits comsisleront principalement dans les expéditions de pierres 3
batir et de grés & paver, en deslination de Mons, du Borinage et de Parrondis~
sement de Valenciennes. On compte, de ce chef, sur un transport d’au moins
2,000 metres cubes de pierres de Laille el 2 millions de pavés, représentan! un
poids Lotal de 19,000 tonncaux. De maniére que, si on prend pour distance de
transport une longueur réduite de 6 licues, on aura {14,000 Lonnes-lieues, qui
donneront, a raison de fr. 0-45, un produit d’environ fr. $1,000. Si I'on
ajoute maintenant la somme de fr. 9,000, sculement pour la quantité bien
minime de 3.500 tonneaux d’huile, céréales, boissons dislillées, cuirs, toiles,
poteries, pannes, etc., on aura une augmentation tolale de recetles dans les
expéditions de la nouvelle roule, monlant, au minimum, A fr. 60,000.

20 Produits des expéditions supplémentaires dwe Midi en destination de le
ligne de Tovrnay & Jummise. — Nous ne compterons, dans ces expéditions
supplémentaires, que les charbons ordinaires, lesquels forment un objet trés
capital, puisqu’ils doivent pourvoir, non-sculement a la consommation des
foyers domesticues et usines de la ligne elle-méme, entre Jurbise et Leuze, mais
aussi aux besoins du bassin de la Dendre navigable ’Ath vers Alost. Justifions
d’abord cette double assertion que les transports de ces charbons s'effectueront
par la route projetée.

A Leuze, le charbon dont on se sert aujourd’hui provient de Bernissart ou
d’Elouges et paie de transport, droits de barriéres compris, fr. 4 pour 6 hecto-
litres ou un demi-tonneau; soit ainsi fr. 8 par tonneau. Or, de Jemmapes &
Leuze, le tonneau ne paierait, pour 8 lieues a fr. 0-45, que fr. 3-60, ou, tout
au plus, fr. 4, en comptant a raison de fr. 0-50 par tonne-lieue. A plus forte
raison, enire Leuze et Jurbise, le transport du charbon reviendra-t-il & meilleur
compte par le chemin de fer que par la route ordinaire.

Or, de Jurbise & Leuze, on comple environ 10,000 ménages, consommant
chacun, moyennement, dans une année, 5 tonneaux de charbon, soit ensemble
50,000 tonneaux, quantité & lacuelle il faut ajouter environ 7,500 tonneaux de
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méme espéce, pour Pexploilation d’une soixantaine d’'usines, telles que sucre-
ries, distilleries, brasseries, moulins & vapeur, extraction de pierves, ele., soil
ainsi, pour la consommation des charbons gras ou ordinaires, de Jurbise i
Leuze, unce quantité totale de 57,500 lonncaux.

En ce qui concerne le charbon nécessaire aux localités qqui bordent la riviere
de la Dendre, & partir de Lessines, il faul d’abord remarquer quianjourd’hui
ce charbon, qui provient des mines e Houdeng , est amené par voitures el
que la partie de ce lrajet, compurise enlre Soignies ¢l Lessines, revient, pour
une dislance de 4 licues, par chaussée, & fr. 5-40 par lonneau. Or, si on
effectuail le transporl par rail-way de Soignies & Ath el qu'on embarquil au
quai de celte derniére ville le charbon sur la Dendre, le coiil de Soignies &
Lessines ne reviendrail plus, par lonneaun, qu’a fr. 3-40, savoir, 6 licues par
rail-way a fr. 0-45 et 2 lieues par la Dendre, a fr. 0-35. [} y aurait donc béné-
fide de fr. 2 au tonneau, par le chewin de fer dPAth, ce qui assure déja a celle
derniére communication la totalité des transports de charbons, pour ledit
bassin de la Dendre. Il est & observer, d’aillewns, qu’au moyen de I'établissement
du chemin de fer de Jurbise a Ath, les houilléres du couchant de Mons pour-
ront concourir, d’'une maniére favorable, & lapprovisionnement du bassin de
la Dendre, puisque la distance par rail-way de Jeinmapes a Ath n'est que de
50 kilométres, ou G lieues.

Or, la quantité de charbon a transporter vers Lessines et les localilés situées
en aval, s’éléve annuellemenl, en moyenne, & environ 22,500 tonneaux.

Celle quantité jointe a celle des 37,500 tonneaux ci-dessus évaluée, présente
un mouvement total de 60,000 tonneanx, donnant, pour un Lransport moyen
A 6 lieues, 360,000 tonnes-licues el une recette de fr. 162,000 ; landis qu'au-
jourd’hui le charbon du Borinage, en destination de Jurbise et de ses affluents,
ne comporte guére qu'une recelle de 10 a 12 mille francs. Il y aurait done,
par le seul fait de I'établissement du chemin de fer Jde Jurbise a Tournay, dans
le cas de non-exécution du canal de Jemmapes a Alost et dans le cas méme de
la non-~canalisation de la Dendre, une augmentation de recettes de plus de
fr. 150,000.

Récapitulant les sommes évaluées dans le présent paragraphe, nous trouvons:

1 Pour les expéditions supplémentaires de la ligne de Jurbise &

Tourmay. . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 60,000
20 Pour celles de la ligne du Midi, en destination de la ligne de
Jurbise & Tourpay. . . . . . . . . . . . . . . . 150,000

Montant des recettes supplémentaires que donnerait le chemin
de fer, si le canal de Jemmapes a Alost ne sexécutait pas et si la
Dendre métait pas canalisée . . . . . . . . . . . _fr. 210,000
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QUE DONNERAIT LE CIEWIN DE FER DE TOURNAY

CE CHEMIN DE FER ETAIT WIS BN COMMUNICATION AVEG LA IVENDRE, CANALISEL

{I nous reste a examiner les avantages financicrs que procurerait an chemin
de fer sa mise en communication avee la Dendre, dans le cas ou la navigation

de celle

rivicre

serail rendue réguliere au moyen d’unc canalisation avee

écluses a sas, permellant la circulation de baleaux de la charge de 220 ton-

neaux.

M. Tl'ingénieur Wellens, qui a fait de cette canalisation 'objel d’une étude

3 ]
approfondie ¢t d’un devis estimalif détaillé, porte a fr. 455 le tolal des frais.
descendant le dit canal a

d’'Ath a Anvers, d’'un batiment de 220 tonneaux,

charge et le remontant & vide. Dans cetle somme, s¢ rouve comprise celle de
a Elat, a Litre de droit de navigation, ce qui, en dohors

fr. 44-55 revenanl
de ce péage, porte
fr. 1-87, le prix par tonneau, pour frais de transport.

A fr. 410-45,

le cotit par batean, ou bien a fi.

41 n-

?"O =, $01l &

Le méme ingénieur estime a fr. 2,000,000 la dépense i effectuer pour opérer

la canalisation dont il s’agit plus haut. D’aprés cela, en comptant 8 p. ¢/, pour

les intéréts el Pamorlissement du capilal d’élablissement. ainsi que pour l'en-

tretien du canal, la somme annuelle que devraienl couvrir les produits du

péage de la Dendre canalisée, s'éleverait a fr. 160,000.

Pour fixer le taux de ce pdage, M. Wellens compte :
1° Sur le mouvement que présentait la navigation de la Dendre, au moment
ou il a rédigé son travail (1841 et 1842), mouvement qui €lait alors, savoir :

A la descente, de . .

Eta

plus prompte,

la remonte, de . .

. . .

20 Sur les chalbons du couchant de Mons qui, pouvant se
transporier & meilleur compte et d'une mani¢re beaucoup
par le chemin de fer et la Dendre canalisée

que par le canal d’Autoing et I'scaut, suivraient la nouvelle
communication. Or, il porte la quantité de ces charbons,

daprés les documents qu’il avail recueillis a cetle époque, a

so Enfin, sur les expédilions supplémentaires de pierres
el de chaux des carrieres de Maffles, Atlre, ete., dont il évalue

le mouvement a .

.

.

Soil ainsi, pour la totalité des Lransports & effectuer sur la
Dendre canalisée .

.

82.523 tonn.
8,645 »

117,765 »

53,660 »

262,589  »
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Or, en ne complant que sur 200,000 lonnecaux et élablissanl le tanx du
péage moyen a percevoir, pour le parcours de la Dendre canalisée, a fr. 0-80
par tonneau , on trouverail la somme de fr. 160,000, que Pon a dit devoir étre
couverle annucllement.

Dés lors, le frel lolal (PALL & Anvers, en y comprenant le péage , s’éléverait
a fr. 1-87, plus fr. 0-80 ou, par tonneann . . . . . . | afr. 267
Or, de lastation de Jemmapes a celled Ath, ladistance, par rail-way,
est de 30 kilomélres; en y ajoutant 2§ kilométres pour un embran-
chement qui relierail lastation d’Ath au rivagede la Bendre canalisée,
on aura une distance tolale de 32 ; kilométres ou 6 § licues ; de mauiére
que, de Jemmapes au rivage de la Dendre & Ath, les charbons colite-
raicnl, de transport. par chemin de fer, 4 raison de fr. 0-45 par

liewe, @ . . . . . . . .

Dot il suit que le colil total, depuis Jemmapes jusqu'a Anvers, pour
le chemin de fer ct la Dendre canalisée, ne reviendrail, par lonncau,
fr.

qua. ..o e

D’aprés les tableaux que renferme le travail de M. Pingénieur Wellens, le
colil , de Jemmapes & Anvers, s'étail élevé, au ménsmum, en 1841, a fr. 5-89,
mais avail une tendance a s'élever de plus en phus, ce fret ayanl dailleurs
alleinl, pour les premiers mois de 1842, le chiffre de fr. 7-00. Celte tendance,
Pouverture du canal de Roubaix ue peul que 'augmenter encore ; mais bor-
nons-nous a supposer que le frel soil seulement de fr. 6-00 par tonneau : nous
trouverons que le bénéfice a réaliser par le commerce séléverait i fr. 0-40 (¥,
indépendamment des facilités de transport, résultant du nouveau mode de
communication, puisque, ainsi quele fail remarquer M. Wellens, la navigalion
irréguliere qui seffectue par les canaux de Mons & Condé el de Pommerceul i
Antoing el par le haut Escaut, exige quarante jours, alors quil n’en fandrait
que dix-huil parla Dendre canalisée.

Ces avanlages si précieux de la rapidilé jointe a I'économie, assureraient
inévitablement & la nouvelle communicalion mixte le transport de tout le
charbon qui se dirige aujourd’hui par Anloing ¢t Gand vers Termonde, Anvers
el tout le bas de I'Escaut. En outre, le détournement de plus de 500 bateaux
du canal d’Anloing aurail pour résultat de porter reméde d Fencombremment,
déja si grand, quise rencontre aujourd’huisur ce canal et qui bientot deviendra
plus grand encore, alors que le canal de Roubaix sera entiérement achevé,

(Quant au trésor, le bénéfice qui lui scrait acquis par le nouveau mode de
transport , serail considérable aussi. Kn effet, les frais de locomotion et d’en-

(*) Ny aurait, toutefois, & déduire les frais de transbordeinent & ath,
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tretien du matériel ne g'élévent guére, pour les convois & charge, avee relour
i vide, qu’a environ & fr. 0-20 par lonne-licue (page 79): de maniére quen
transportant a raison de fr. 0-45, Padministvation fait un bénéfice d’av moins
fr. 0-25 par licue, ou de fr. 0-05 par kilométre. Ainsi, sur 321 kilomeélres,
ce bénéfice serait de fr. 1-62. Déduisant de 1a le péage que I'Liat percoit
aujourd’hui , sur la navigalion par Antoing et Gand, au montant de fr. 0-82
par tonncau, péage qui serait perdu, par suite du détowrnement dont il
gagil, il restera encore un béndfice réel de fr. 0-80 par tonneau de charbon,
bénéfice qui, appliqué a la quantité de 117,000 tonneaux, donne un tlotal de
plus de fr. 93,600. Toulefois, il faudrait en retrancher Pexeédant des revenus
de la Dendre, dans son élat actuel, sur les frais de son eniretien, excédant qui
g’éléve aujourd’hui a environ fr. 19,000 par année.

En ce qui concerne les vecetles proprement dites, que le chemin de fer effec-
tuerail pour la destinalion d’Ath, dans le cas de ces expéditions de charbon
donl nous venons de nous occuper, elles s'éléveraicnl, pour un transport de
117,000 tonneaux, & 63 lieues de distance, ¢’est-a-dire pour un mouvement de
760,500 tonnes-lieues, & raison de 0-45, & plus de fr. 340,900.

Drautre part, une quantité assez considévable de pierres de taille, de grés a
paver el de chaux, pouvant se charger sur waggons aux lieux mémes d'exploi~
lation, suivraient la voic du chemiu de fer jusquau rivage de la Dendre et
produiraient, de ce chef, une somme de recelles que nous ne pourrions pas bien
fixer, mais qui serait cependant asscz considérable.

Nous devons cependant remarcuer (que, pour alleindre ces résultats, non-
seulement il faudrail exécuter, enlre la station d’Ath et le rivage de la Dendre,
un embranchement de rail-way d’environ 1 liene , mais qu’il serait, en oulre,
nécessaire de poser immédiatement la scconde voie depuis Ath jusqu’a
Jurbise, lravaux dont l'ensemble comporte une dépense d’élablissement
d’environ fr. 700,000, des intéréls de lagquelle on devrait tenir compte, dans
Pappréciation des bénéficos que nous venons d’évaluer.

En nous livran! & cetlte appréeialion, nous n'avons pas entendu garantir
Pexactitude des bases sur lesquelles est assise, lanl sous le rapport des frais
d’élablissement que sous celui du monvement de la navigation, l'utilité d’exé-
cuter la canalisation de la Dendre avec décluses a sas, depuis Ath jusqu'a
Alost. Nous lenons seulement & faire reconnaitre que, dans ’hypothése ou
tout doule & cet égard fit levé, et ot 'on se décidat a opérer ladite canalisa-
tion, celle-ci trouverait, dans le chemin de fer d’'Ath & la ligne du Midi, son
complément indispensable , el qu’a son Lour celui-ci fournirail 'augmentation
de produits dont nous avons parlé.

Dans tous les cas cependant, ainsi que nous 'avons fait voir dans le § 3, la
Dendre et le chemin de fer seront toujours auxiliaires 'un de 'autre.

e e (- MR
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CHAPITRE III.

RELEVE GENERAL DES RECETTES PRESUMEES A OPERER, PAR SUITE
DE L’ETABLISSEMENT DU CHEMIN DE FER DE TOURNAY A JURBISE

S jer,

RECETTES NOUVELLES POUR L’ENSEMBLE DES PARCOUES.

Nous avons évalué, dans les deux chapitres qui précedent, le mingmum des
produits novveaux auxquels il est présumable que donnerait lieu I’élablissement
du chemin defer de raccordement de Tournay & Jurbise. Ces produits se résu-
menl comme suil :

1o a8, — Celui ow lon exdeute le canal deJemmapes a Alost.

a. Transporls de 'Ouest vers le Midi, transitant par la nouvelle

ligne . . . . . . . . . . . . . . . i 259,000
b. Transports du Midi vers P'Ouest, idemn. . . . . . . 502,000
¢. Produits nouveaunx des diverses stations de la ligne deTournay

A Jurbise, considérées comme lieux de départ vers toutes les direc-

tions . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 604,000
d. Transports nouveaux des diverses lignes acluelles, en desti-

nation de Yum ou Yaulre des points de la route de Tournay a

Jurbise . . . . . . . . . . L 0L, 334,000
Total des recettes a effectuer dans le 1¢rcas. . . . fr. 1,499,000
2¢ cas. — Lelt ote Pon n'exéeute pas le canal de Jemmapes, ot ow

Pon se burne a améliorer le véyime de la Dendre, depuis Ath
Jusgw'a Alost.

L’augmentation des recettes, dans cette hypothése, a éLé calculée
ala sommede . . . . . . . . . . . . . . . . 210,000

Total des recettes a effectuer dans le 2¢cas. . . . fr. 1,709,000
11+
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Report 0 0 lee 1,709,000
ot cas. — Celwd o Lon 1'vederete pus le canal de Jemmapes, inass

. . . N » )
biew la canclisation de lo Dendre, avee deluses a sas, &' Ath a
Alost.

L'augmenlation nouvelle des recetles , en admetlant les hypo-

N . » ’ 2 :7
theéses indiqudes au § 4 du chap. I, seraitalorsde . . . . . 340,000
Total des recettes & effectuer dansle 3¢cas. . . . fe. 2,049,000
§ 2.

RECETTRS APPLICABLLS AUX PARCGOURS A EFFLCTUER SR LA LIGNE PROJETEE DE TOURNAY
A JURBISE , PRISE ISOLEMENT.

Comme il peut étre utile de connaitre quelle est la portion de chacune des
trois sommes résumées au parvagraphe précédent, qui appartient aux parcours
a effectuer sur la ligne projetée de Tournay a Jurbise, prise isolément, nous
allous en jndiquer ci-aprés la proportion.

o hcabie sa -
ot 1 e
meéme de Tounuy
1o cas. — (Comme aw § 12.) o b
Transports de 'Ouest vers le Midi, Lransitant par la ligne projetée. 80,000
id. du Midi vers 'Ouest, id. 92,000
Id. nouveaux de la station de Tournay vers le Midi . . 171,900
Id. de la slation de Leuze pour toutes les directions . . 46,900
id. id. Bary id. - 6,600
id. id. Ligne id. Lo 5,400
Id. id. Ath id. . 65,100
Id. icl. Matfles id. o 19,200
id. id. Allre 1d. A 27,400
Id. id. Brugelette id. Co 12,600
Id. idl. Lens id. oo 9,400
1d. id. Jurbise id. oo 2,000
Id. de la ligne de Bruxelles 3 Quiéyrain vers 'un ou
Pautre des points de la ligne projctée. . . o 83,600
Transports de la ligne de Braine & Namur vers 1dem o 16.600
Transports des lignes du Nord, de I’Est et de I'Ouest vers idem . 9,500
Total des recettes a affecter, dans le 1 cas, aux parcours qui
s'effectueront sur la route projetée de T ournay a Jurbise, fr. 644,000
Dans ce 1% cas, les recetles applicables aux parcours sur les
lignes ancienncs, séléveront & fr. 1,499,000 — fr. 644.000 ou
a fr. 855,000.
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Report.

2¢ ¢as. ~— (Comme an § 1¢7.)

Expéditions supplémentaires de la ligne de Jurbise a
Towrnay . . . . . . .« . . . 40,000
id. du Midi, en destination de la ligne nouvelle 75,000

Total des recetles appartenant, dans le 2¢ cas, aux parcours qui
s'effectueront sur la route projetée de Tournay a Jurbise, fr.

Dans ce 2° cas, les recelles revenanl aux parcours effectués sur
les lignes anciennes, s’éléveront & fr. 1,709,000-— fr. 759,000
oua fr. 950,000.

3¢ cas. — (Cornune aw § 10.)

Expéditions spéciales de charbons de Jemmapes vers Ath, en
destination de Termonde, Anvers, ete., par la Dendre cana~
lisée . . . . . . . . L . L.

Total des recettes applicables, dans le 3¢ cas, aux parcours qui
s'effectueront sur la route projetée de Tournay a Jurbise, fr.

Dans ce 3¢ cas, les recettes nouvelles applicables aux lignes
anciennes, s'éléveront a fr. 2,049,000, — fr. 929,000 ou a
fr. 1,120,000.

Patie des aeecttes
applieblc any par-
cows gurs'ellechine.
rond sur tu figne
mlie de Touinay
d Jabuwe

e ——

644,000

115,000

759,000

170,000

929,000




TABLEAU RECAPITULATIF DES RECETTES NOUVELLES.

INDICATION

DES HYPOTHESES DIVERSES,

RECETTES A OPERER POUR LES PARCOURS
T —————— P I"""’ T —

sur In ligne projetde
e

Tournay & Jurbise.

sut los diverses lignes
du
résean actnel,

sur l'eusemble
des lignes ancicnnes
et nonvelles,

1o ¢as. — Celui o0 I'on exdeute le canal de
Jommapes A Alost . . . . .. ... ..

2° eas. — Celui ou I'on n'exécute ni le canal
de Jemmapes a Alost ni la canalisation dela
Dendre

L T I R . T

8¢ eas. — Celui ou 'on n’exécute pasle canal
de Jemmapes, mais bien la canalisation avec
écluses & sas, de la Dendre depuis Ath jus-
guiaAlost . . . ... 0oL

e

Ty,

644,000

759,000

929,000

Fr.

855,000

950,000

1,120,000

Fr,

1,499,000

1,709,000

2,049,000
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CHAPITRE TV,

TRACE 1T PROFIL LONGITUDINAL DE LA ROUTE PROJETRE.

TRACY,

Dans le chapitre précédent, nousavons déja fail conunaitre fes motifs qui nous
ont fait diriger le tracé par Leuze, Ath et la vallée de la pelite Dendre jusqua
Jurbise. 1l nous reste i douner quelques détails sur Pewplacement le plus con-
venable & assigner a la station d’Ath, et sur le mode de raccordement a effectuer
A Jurbise, entre la ligne nouvelle ci celle du Midi.

En ce qui concerne ce dernier, nous rappellerons ¢ue nous avons démontré
la nécessité de faire leservice des voyageurs, non pas enlre Tournay et Jurbise
seulement, mais entre Tournay el Mons. Dés lors, il était indispensable que le
rail-way de Jurbise & Mons formdl la continnalion. sans rebroussement, de
celui de Tournay a Jurbise, ce qui nous a détermiué & opérer le raccordement,
a Pentrée de la station de Jurbise, du ¢6té de Brainele-Comte. Vaprés cette
disposition, d’ailleurs, In station de Jurbise ne devra nullenment éwre élargie et
nexigera que peu de Lravaux de rail-way pour recevoir la voic projetée.

(uant a la station ’Ath, si celte ville n’éiail pas une piace de guerre, ou s'il
élait décidé qu'on ditt en démanteler sous peu les fortificalions, il ne pour-
rait pas exister de doute & Pégard de la convenance de placer celle station &
Vintérieur de la ville, alors surtout que la plaine, dite de la Caserne Briilée,
aboulissant a la porte de Mous, offre un emplacement si heureux pour nne
station de chemin de fer. Mais, dans Pétat d’incertitude ot l'on se trouve
encore aujourd’hui, au sujel du maintien ou de la démolition de ces fortifica-
tions, il importe dexaminer les considérations diverses qui militent, soil en
faveur d’'une slation inlérieure, soil en faveur dune stalion extérieure,

Remarquons, d'abord, que, pourla station iniériewre, Ja différence de lon-
gueur que présentera le traceé, sera de 292,70 en plus, et que Paugmentation
du cotit, dans les frais d’élablissernent, sera, soit de fr. 340,000, si les fortifi-
calions sont conservées , soit de moins de fr. 50,000 sculement, si le passage
des fossés de la place peut s'effectuer au moyen de remblais ordinaires. D’aprés
cela, il semblerait que Vavantage, du moins sous le rapport de la dépense, est

12
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acquis a la slation extérieure ; mais nous avons a melire en balance des consi-
dérvations d’une nature contraire, cque nous allous exposer.

Admeltons que le canal de Jemmapes & Alost ne s’exéeute pas, ce qui me
parail Uhypothése la plus vraisemblable, el cousidérons les deux cas qui peu-
vent alors se présenter, savoir @ 1° qu'on ne canalise pas la Dendre, mais qu’on
en amdliore le régime, enlre Ath et Alost; 2°qu'on effectue la canalisation avec
écluses & sas, propre & la circulation des hateaux de 220 touncaux de charge.

Dans le premier cas, la Dendre sera navigable pour des baleaux chargés de
90 tonneaux , non-seculement sur loul son cours, mais encore dans la traverse
de la ville d’Ath, jusqu’au rempart intéricur de la porte de Mons, exclusive-
menl, c¢estza-dire, jusqu’a Uendroit méme ou deveait étre établie la station
intéricure. Dans celte supposition, nous pouvons done prétendre a la tolalité
des transports indiqués an § 3 du chapitre préeédent; mas il est indispensable,
pour cela, que le chemin de fer soit mis alors en conlact immédial avec la
riviére , circonstance cui ne peut se¢ réaliser que par Nadoption de la slalion
intérieure, laquelle alors pourrail ¢tre longée par un bassin communiguant
avec la Dendre.

Dans le second cas, c’esl-a-dive dans celui d’'une grande canalisation d’Ath i
Alost, celle-ci devrait nécessairement sarréler a Uaval d’Ath, parce que la
traverse de la ville ne serait pas praticable aux bateaux de 220 tonneaux. Dés-
lovs, pour vendre possible le mouvement détaillé au § 4 du chapitre précédent,
administration devrait construire un embranchement de rail-way ui s'élen-
drait de la station jusqu’au rivage du caval. Or, cet embranchement devrait
avoir, pour se raccorder avec la ligne de la station exiérieure, une longueur
d’environ 380 meétres de plus qu’il n'en exigerail pour se raccorder avec la
ligne de la station intérieure, circonstance qui tendrail a rendre moins grande
la différence du cotil entre les deux stalions.

Dautre part, la ville d’Ath qui, dans le cas d'un chemin de fer joint & une
navigalion améliorée de la Dendre, verrail non-seulement renaitre le mouve-~
ment commercial el d’entrepdt dont elle était jadis en possession, mais encore
sa prospérité sélever a un degré quelle n’a jamais connu, ceile ville, dis-je,
aurait le plus grand intérét & adoplion d’une slation intérieure. Aussi, sans
doute, son adiinistration s'empresserail-elle, & Uinstar d’ailleurs de ce qu'onlt
fait les autres villes qui se trouvaienl dans une position analogue, doffrir a
I’Etat son concours dans les dépenses d’exécution d’'une station inlérieure, soil
en prenant a sa charge la construction de certains lravaux de ceclte station,
soit en participanl de toute autre maniére 4 son élablissement.

D’aprés ces considérations el daulres encore qu’on peut déduire des produits
présumés du bureau d’Ath, je pense qu'on accordera définitivement la préfé-
rence & la station intérieure el ce quand bien méme il y aurait, de ce chef,
quelques dépenses supplémentaires & supporler dans le coit de son établisse-
ment. Cesl aussi dans cetle prévision que le projel définitif est dressé,
quoique nous ayons également, sur les plans ci-annexés, indiqué le tracé et
le profil longitudinal qu’aurait la roule aux abords d’Ath, si Von donnail le
choix & la stalion extérieure.
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Jushuti Jurbise.

Apres avoir indiqué les points, en quelque sorte fixes, que la ligne devail
rencontrer, nous allons donner la deseription sommaire de son tracé.

Entre Tournay et Leuze, il n’exisle aucune loealité assez importante pour
assujettiv le chemin de fer a fa toucher: on n’a diy, dés-lors, satlacher qua la
rechicrche d’'une ligne qui, partant des bords de PEscaul, & la slation de
Tournay, pit, dans les meilleures conditions de direction, de pentes el de
travaux, pénétrer dans le vallon de la haule Deadee ou viviere d’lrchonwelz,
sur laquelle se Lrouve assise la ville de Leuze. A cel eftet, nous avons d’abord
suivi, jusqu'au village de Beclevs, le vevers d’un ravin dans lequel coule un
affluent de I'Escaul, nonuné Ruzsscan de Lumetlics, et de [d nous nous sommes
élevé graduellement, sous unc rampe continue de 0m,0045 el par une double
inflexion, aw plateau de partage des deux bassius. Le passage de ce plateau,
effectué dans la partic la plus déprimée, ne nousa obligé qu’a un remblai ayant
moins de 8,50 de hauteur el & une ranchée, donlla plus grande profondeur
n'a que 4™,90. Arrivé de cetle maniére sur la hauteur de Bary, en regard du
poiul ou la chaussée de Mons vienl aboutir & celle de Tournay a Leuze, le
tracé suil le ravin de la haule Dendre, sur la rive gauche de laquelle la
slalion de lLeuze se trouvera élablie, en-deca el contre la chaussée de Renaix.

Pe Leuze & Ath, le tracé continue & suivre le vallon de la haute Dendre, tra-
verse les villages de Chapelle-a-Wallines, Ligne, les deux Villers el [rchonwelg,
pour atteindre, soil le glacis sud~ouesi de la place, dans le cas otila slation soil
placée a Vexlévieur, soit la plaine de la Cuserne Biriilde, dans le cas, bien plus
probable, on la station soit établie a I'intérieur.

Le tracé, un peu au~dela de la sortie d’Ath, suil cnsuile jusqu'a Jurbise le
versant de pauche de la petite Dendre el se mainlienl constamment entre ce
ruisseau el la chaussée d’Ath a Mons ; il longe les cavri¢res de pierve calcaire
de Maffles , touche aux communes d’Arbre, d’Altre, Mévergnies, Brugelette et
Cambron-Casteau qu'il laisse toutes a gauche, se dirige de ce dernier point
vers les villages de Lens et Jurbise quil laisse & droite el vient enfin se con-
fondre avee la ligne du Midi a Pentrée nord-est de la station de Jurbise, c’est~
a-dire a la chaussée d’Ath & Mons , qui forme la limite de cetle station.

Dans tout le cours de la ligne nous avons, pour la détermination du tracé
enlre les points principaux ou fixes, cherché, indépendamnment des considé-
rations puisées dans la topographie dusol, a satisfaire & cetle double condilion
que nous nous 6étions posée, & savoir : de loucher le moins possible aux
propriétés de quelque importance , soit dagrément, soit d'industrie, et de
n’admelire, en méme lemps, que des courbes d’'un rayon convenable aux
parcours & grande vilesse.

Aussi les courbes ont, pour les parties du tracé qui se trouvent dans le
parcours en pleine course, un rayon qui n'est jamais inférieur a 1,000 métres,
excepté en un scul point, & Bary, oti nous avons un arc de cercle de 900 mélL.
de rayon, mais qui n’a (uun développement de 157 mél. seulement. A la
vérilé nous avons des arcs de cercle de 750, 700, 500 et méme un de 400 mdét.
de rayon, mais tous aboutissant & 'une ou a l'autre des stalions principales ,
par conséquent dans les endroits ou la marche des convois n'esl jamais rapide.

Nous ferons aussi remarquer que, dans le cas ot le tracé a dit s'infléchir cu
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différents sens, nous avons toujours cu soin de séparer les courbes qui devaient
se succéder, par une droite d'une longucur au moins égale a celle d’un convor

ordinaire.
Relené des - KEn résumé le tracéd de Tournay & Jurbise, par Mintéricur &'Ath, se compose

verses partiesdror- e
teset courbes dong COMMIE sttt ©

se compose le lra-

eé, — Longueur {0 De différentes parties droiles a ; ) tye —
de la ligne & con- I le les yanL ensemble un d¢ VL'DP[)L

straire entre L yment de . . . L .. .. Lo . 31,671(m 02
sorbie de la station . . : 9 Y
deTournayetPen- 20 » courbes ayanl 1,000 a 4,000 métres de rayon
trée de la station v : o N
de  Jurbise. —~ a‘y:’lllt Gnscmble . . . B . . B . . . . ' . . . . ] ,,b[?ln,,(j'z
Longueur totale § - . \
explorter do ba.  8° D'une courbe de 900 métres de rayon, & Bary . . . . . 137,20
veau a bureau. 4 » de 750 » & la sortie de la station
de Tournay . . . e ... 1,755m.00
50 Dune courbe de 700 mélres de rayon, a Pentréede la slation
dAth . . e Co. .. B12m 06
3
6° D'une idem de oOO métres de rayon, aux abords de la sta~
tion de Jurbise . . . . . Coe Coe . 8B55m.60
70 D'une idem de 400 maétres de rayon, a ld sorlie de la station
A L s 300,20

Longueur lotale, non compris les stalions de Tournay el de
Jurbise . . . . ... oo AT B8 T

Celte longueur sc divise comme suil :

a De Tournay & Leuze (non compris la slation de Tournay) 20,104m,20

b. De Leuze & Ath (y compris la slation intévieure d’Ath) . . 11,948m,20
¢. D’Ath & Jurbise (non compris la station de Jurbise) . . . 15,266",50
Longueur tolale, égale & celle ci-dessus . . . . . . . 47.,318m 70

Pour 'exploitation, il faudra ajouter a celle longueur celle de 505 mélres,
savoir, 350 pour la station de Tournay, et 155 pour celle de Jurbise, comptées
Punc el Lautre jusqu’au bureau des receltes. De sorte que, en somme, la ligne
A construire n’est que de 47,318",70, mais celle a exploiter de Tournay &
Jurbise, sera de 47,823™.70, soil de 48 kilométres.

¢ 2.

PROFIL LONGITUDINAL,

Division du pro- A part quelques fluctuations indiquées ci-aprés, le profil longitudinal du

fil long ‘;ggzgs"“  chemin de fer de Tournay & Jurbise se compose, en général, de Lrois parties
rols

rampes el}emless principales : ainst, en partanl du bord de I'Escaut a la station de Tournay, le
daprésleshassins . . . . . . .

de I'Bscaut, de rail-way s'¢léve, sur environ 13 kilomélres, jusqua la créte de partage des

la haute Dendre . \ g . 3y .
et de In petite bassins de VEscant et de la Dendre, c’est-a-dire jusqu’a Bary, descend ensuite

Dendre. jusqua Ath, sur 18 kilomeétres de distance , la vallée de la haute Dendre ou
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rivicre d'lrchonwelz, et de lia remonte jusqu'a Jurbise, sur environ [6kilométres
de longuenr, la vallée de la pelite Dendre.

La station de Jurbise se lrouvant située & 54 métres plas haut que celle de
Tournay, on comprend quen géndral, les peutes doivent étee plus fortes et
plus longues de Jurbise vers Tournay que dans le sens contraire, circonstance
d’autant plus heurcuse que inclinaison dela roule favorisera ainsi le Lransport
des marchandises pondércuses, parmi lesquelles les charbons occupent le
premier rang.

Celte comsidération de principe est celle qui nous a principalement guidé
dans la détermination du systéme de pentes & adopler pour le profil en long de
la route projetée.

Nous avons, en effel, remarqué d'abord que pour la parlie comprise entre
Ath et Tournay, les expéditions de charbons, de pierves, de chaux, de fers, ele.,
s'effectuaient toules vers le bassin de PEscaul, tandis que les convols en relour
ne pouvaicnt guére bransporter gque des denrées coloniales, des produils agri-
coles ou manufacturiers , ¢L, en général, des objets noffrant ni de grandes
masses , ni de grands poids, et dont la lotalité ne coustituera, que dans des
cas trés rarves, une charge entiére pour les convois de marchandises. En seni-
blable occurrence, plus la pente est considérable el moins sont élevés les trais
de locomotion, de sorte qu’il y avail ici, de ce chief, un intérél direct a rendre
Pinclinaison vers Tournay aussi prononcée que possible. Mais nous avions a ne
pas perdre de vue, d’aulre part, que la ligne de Tournay & Jurbise doit étre,
non-seulement un rail-way industriel, mais encore un chemin de voyageurs,
¢’est-a~dire, un chemin de fer qui puisse ¢tre, dans Lous les sens, parcouru a
grande vilesse par les convois ordinadres. Gr, cetle seconde condition ne pou-
vail se trouver convenablement remplie que par 'emploi de penles de moins
de ﬁﬁ, et c’est pourquoi nous nous sommes imposé lobligation de ne pas
dépasser, dans la montée de Tournay vers Bary, l'inclinaison de 4} millimétres
par métre. Du reste, celle inclinaison n’aurait pu étre diminuée qu'an moyen
Q’une augmentation considérable des remblais ou des déblais, el ceux-ci,
ouverts dans des Lerrains glaiseux des plus mwauvais, et constamment humides,
méme & la surface, auraient présenté de trés graves inconvéntents el des
dépenses énormes d’exécution el d'entretien.

Entre Jurbise et Ath, les transports pondéreux se composeront d’abord de
charbons et de fers venanl de la ligne du Midi, et qui descendront la vallée de
la petite Dendre , el ensuite des expéditions de pierres, de greés el de chaux
de Maffles, Alire, etc., qui devront remonler cetie vallée pour se diviger vers
la ligne du Midi. Pour celle partie de la voic, nous ne nous trouyons douc pius
dans le cas qui se présente pour la direction vers Tournay. Aussi, dans le but
de ne pas rendre trop pénible la traction des convois de pierres, elc., en desti-
nation de la ligne du Midi, avons-nous jugé utile de ne pas donner a la pente,
sur la portion qui s’élend ’Ath a Jurbise, plus de ﬁ)—u

D’apies cela, le profil longitudinal comporle seulement deux rampes assez
considérables : Pune de 4 : millitmes, en deux portions, sur 9,055,90 de
longuecur entre Tournay el Bary, et Paulre, de o sur 7,689 50 de longueur,
entre Ath et Jurbise, Les autres inclinaisons du profil sont toutes, indislincte~
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ment, inférieuves & &, ainsi quon en jugera parle tableau suivant, qui
donne le profil complel, depuis Tournay jusqu’a lentrée de la station de

Jurbise,

Profil général di chemin de for de Towrnay a Jurbise, depuzs la sortic de (o
station de Towrnay, jusqu'a Uentree de la station de Jurbise.

e ———————————— s s e
NUMEROS INCLINAISON ~ [(O"® A LA MER DU FROTED
DISTANCES. ‘ e e
DES PIQUETS D’AXL. PAR METRE GOURADN, au pont an point
DE DEFART.| D'ARRIVEE,
Bt
Du piquet n® 1 au piquet nv 24 835.00 | Rampe de...... 0,00292 17.28 13.78
» 24 2 65 1,281.00 { Rampe de...... 0,0028 19.78 22.98
» 65 . 92 938,90 | Pentede........ 0,003 22.98 20.16
’ 92 » 103 515.30 § Rampe de...... 0,0043 20.16 22.48
» 105 » 125 987.70 | Niveau. 22.48 22 .48
. 125 . 316 8,540,60 | Rampede ...... 0, 0045 22..48 60.91
» 316 » 369 2,592,30 | Pente de........ 0,0038 60.91 51 06
» 369 » 433 3,005.90 | Pente de . ...... 0,00125 51.06 47.19
s 433 » 452 815.10 | Peate de ....... 0,003 47.19 44.74
» 452 » 462 482.40 | Niveau, 44.74 44.74
s 462 P 483 962.80 | Rampede ... ... 0,0025 44.74 47.15
. 483 . 514 1,317.30 | Pentede ....... 0,0019 47.15 44.65
» 514 N 539 1,425.70 | Pentede .. ... .. 0,0015 44.65 41.09
» 539 s 607 4,413,20 | Pente de ....... 0, 0005 41.09 38.88
. 607 » 632 1,560.20 | Pente de ....... 0,001 38.88 37.81 |
. 632 » 653 1,224.30 | Pente de....... 0,0036 3731 32.90
» 663 » 664 644.20 | Rampe de...... 0,00264 32.90 34.60
. 664 B 679 928.70 | Niveau. 34.60 34.60
s 679 n 701 1,506.60 | Rampede...... 0,003 34.60 39.12
v 70t » 718 1,027.50 | Rampe de...... 0,001] 39.12 40.25
, 718 Py 7,689.50 | Rampe de...... 0,004 was| 7101
> 848 . 872 1,573.70 | Pente de....... 0,00265 71.01 66.84
» 872 . 904 2,161.80 | Rampe de...... 0,0032 66.84 73.76
» 904 » 922 770.00 | Pente de....... 0,0034 | 73.76 71.13
Long® totale de la ligne & consiruire.. | 47,318".70
e
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CHAPITRE V.
DEPENSES DR pl{mum{ ETABLISSEMENT.

§ Le-. '

BASES DES METRES ET DEVIS.

1o Terrassements.

A. ProriLs en TrAVEERS. -—— Les Llerrassements ordinaires du lit de la route,
calculés pour deux voies (), dans les méirés des lravaux résumés au devis
ci-aprés, ont éLé élablis, savoir : les remblais & 9 mélres de largeur en créte
et les déblais & 14 meétres de largeur au plafond, cette derniére se rédnisant.
aussi & 9 melres, si on en relranche de chaque cété 27,50 pour le contrefossé
el la berme au pied des lalus. Cetle largeur de 9 métres, par suile d’'un exhaus-
sement de 18 cenlimélres & donner & la banquette du rail-way, se réduit ainsi,
en définitive, & 8,64, de maniére que si I'on porte I'entrevoie & la largeur de
2 métres que présentent les lignes du Nord, de PEst et de 'Ouest, les bancuettes

(#) Les différences de colt pour P'établissement des terrassements entre une route i double
voie et une a simple voie, s'éléve & moins de fr. 200,000, Mais si Uon considére qu'un corps
de route, exécuté a double voie, présente infiniment plus de séeuritd et de facilités de tous
genres qu'un autre & simple voie ; si I'on considére aussi que dans le premier cas les tranchées
peavent étre, bien mieux que dans le second, assainies et surtout débarrassées des masses e
neige qui les obstruent parfois ; si ’on tient compte des inconvénients et frais extraordinaires
que suscite, pendant Pexploitation d’ane route, la construction des doubles voies, surtout pour
les parties qu'on exécute par waggons, si 'on observe qu'une porlion de ce chemin est tout
industrielle et exigera probablement, dés le principe, I'cinploi d'une seconde vuie ; enfin, s
I'on envisage la route projetée, non seculement comme partie de la grande ligne internatio-
nale de Londres i Bruxelles par Douvres, Calais et Lille, mais aussi comme prolongement des
lignes de 'Oucst et du Midi, et comme présentant ainsi la chance de devenir l'objet d’unc
circulation coénsidérable, on reconnaitra, sans doute, combien il est nécessaire d’élablir
immédiatement le corps de la route sur la largeur voulue pour deux voies, ainsi, d’aillours,
que cela s'est fait sur toutes les seetions du réseau général.
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ou accolements auront, a partir du rail extéricur de chaque voie, une largeur
de 1™,82. Toulefois, si Pon voulait donner & lentre voie lespacement de 2m,50
acdopté sur les lignes du Midi, les terrassements nauraient pas besoin d'étre
modifiés, la largeur de 157 gqu’auraient alors les banquettes dtant encore
suffisante.

B. Transeorrs ve 1ERRE. — En ce qui concerne les mouvements de lerrasses.
nous avons suppos¢ que tous les transports an=deld de 200 métres s’effectue-
alent, soib par tombercaux, soil par waggons; mais nous avons adopté les
mémes prix pour les transports & égale digtance, par l'un ou lanlre de ces
deux modes, prix basés sur un laux de fr. 0-39 pour 200 métres, saugmen-
tant de 10 centimes par chaque centlaine de métres en plus. Nous avons été
amenés & en agir ainsi par la pensée que Padministralion, conlrairement i ce
gui sest fail jusquiici, ne délivrerait plus aux enlreprencurs, dés avant le
commencemen! des travaux, les bois et fers destinés plus lard an rail-way. En
effet, la détérioration plus ou moins considérable que subissent les divers objels
du matériel, nolamment les bifles, cause un préjudice nolable 2 I'Etat, et, dans
le cas particulier de la roule projetée, celie détérioration serait d’autant plus
grande que la plupart des ranchées a déblay er devront s'ouvrir dans un terrain
trés huniide. En sccond lieu, Vobligation od est Vadministration de faire
approvisionner el emmagasiner dans des enclos et hangars, le matériel du rail-
way, longlemps avant que celui-ci ne soil eniployé & la voie délinilive, ocea-
sionne ausst des frais forl importants en achats el en loyers. Ainsi les fers et
billes nécessaires au cheniin de Tournay & Jurbise, devant cotiter ensemble une
somme de fr. 1,243,535, les intéréts des fonds a prélever pour cet objet,
s'élévent par année, a raison de b p. °/,, a plus de fr. 62,000, ou, avee les loyers
de magasin et d’enclos, a plus de fr. 65,000 ; ce sorte que si on peut retarder
de 15 mois Pemploi de ces fonds, on aura économisé une somme de plus de
fr. 80,000, somme beaucoup plus forte que celle que 'on paierait en moins
aux enlrepreneurs en complant les transports par waggon a raison de fr. 0-05
par 100 métres de distance, moyennant la condition de leur délivrer le matériel
du rail-way.

Ces comsidérations et d’aulres encore que je pourrais signaler me portent
donc a croire, comme je 'ai dit plus haut, que I'ftat ne sera pas obligé de
confier, dés Uouverture des travaux, les fers el billes du chemin de fer aux
enlrepreneurs (*). Ceux-ci pourront d'ailleurs, dans le cas ou ils voudraient
faire des transports par waggons, se procurer a leurs frais les bois néeessaires
A une voie provisoire, et s'entendre avec l'administration pour reprendre les
fers de rebul qui se trouvent dans les dépdts de Malines et autres, sauf i les
rétrocéder plus tard d’aprés leur poids.

Au surplus, il est & remarquer que, nulle part, nous n'avons. entre Tournay

(*) En retardant I'époque de la fourniture do matériel du rail-way, on se trouve aussi en
position de pouveir mettre & profit les améliorations dont ledit matériel aurait pu, dans
Vintervalle de ce retard. étre reconnu susceptible.
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el Jurbise, de trés fortes tranchdées : la plus considérvable ne comportant (’un
cube de 25,576, & transporter & une distance moyenne de 800 métres, de
maniére quil serail, en lous cas, plus expéditif d’effectuer Uenlévement des
déblais par tombercaux que par waggons, le premicy mode ayant dailleurs
Pavantage de constitucr des remblais beaucoup plus solides, que ceux qu'on
forme au moyen des transporls par waggons.

20 Quorages d'art.

Les ouvrages darl sont néeessairement porics & la largeur voulue pour deux
voies : ceux ¢ui, d'aprés les sondages effecluds, devront étre assis dans des
Lexrains tourbeux ou compressibles, sont projelés sur pilotis et grillage. Quant
aux perréds, ils onl élé augmentés, pour les imprévus, de 50 p, °/, en sus des
guanlités que nous avons ¢valuces.

3o Matériel du ragl-way.

Le rail-way n’est complé, en général, que pour une voie sculement ; toute-
fois nous avons ajoulé, pour les voies supplémenlaires des stations, une
longueur de 5,091 métres; de plus, nous avons porté, pour réserve et enlretien,
une augmentation de ¥ pour les billes, de - pour les rails et de 5 pour les
autres fers.

A Tégard de ce matériel du rail-way, jai supposé que les rails seraient
paralicles el auraient un poids de 24 kilog. sculemient par meélre courant,
mais avec la condition que chaque barre de 4,50 de longueur aurait 6 portées
au lieu de b, celles d’about ayanl 0 50 et les autrves 0,875 déeartement. Ce
mode de diminuer les longueurs des parties d’aboul, employé déja sur
plusieurs points avec succes, est infiniment préférable, pour le maintien de la
pose, a celui d’'une longueur conslante de porlée, méme en conservanl un
nombre égal de supports. Par le sysléme que je propose, la différence en plus
du colit du malériel ne revienit qu’a fr. 860 par kilomélre, dépense peu
importante sur I'estimation Lotale, surtout en présence de l'avanlage d'avoir un
entrelien moins onéreux, un roulage plus commode et une sécurilé beancoup
plus grande, puisque c’est ordinairement aux portées d’about que les ruptures
ont lieu dans les rails,

4° Stations et deépendances.

L'examen du détail des travaux indiqués pour les diverses stalions et dépen-
dances de la nouvelle ligne, prouvera aisément que Uon n’a rien omis de ce
qui est nécessaire pour renconlrer tous les besoins de l'exploitation. Nous
pensons méme qu'une partie des ouvrages projetés pourra étre supprimée.

5 Matériel des transports.

Une considération principale a laquelle on a eu égard dans la délermination

pres_ lesquelles il de la quantité des locomotives et de voitures de chaque espéce nécessaires a

est déterming.
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Fexploitation de la route projeide, consiste en ce que le matéviel de réserve,
tanl pour la locomolion que pour tous les aulres inoyens de transport, (qui se
trouvera dans les stations de Tournay, Mons, Braine-le-Comle, Charleroy, ete.,
servira, a Poccasion, a faire face aux besoins extraordinaires de la nouvelle
ligne, de maniére quil ne faut, pour Vimprévu, compler que sur les exigences
¢ventuelles des stations intermiédiaires entre Tournay et Jurbise. Dapres cela,
el en remarquant gue le service nouveau ne comporiera ordinairemenl pas
plus de 2 convois de voyageurs el 1 convoi de marchandises, forctionnant
stmaeltandment, on a reconnu que le maltériel supplémentaire ci-aprés désigné
suffirait amplement aux néeessilés du service organisé, comine il est dit dans
le chap. B, § 1°; savoir : 6 locomolives, 55 voilures pour voyageurs dont 5
de 1 classe, 10 de 2¢ classe, et 20 e 5¢ classe; 12 waggons & bagages ef
petites wmarchandises, 6 a bétail, chevaux el équipages el 100 & grosses mar-
chandises el & coak. On a compté en outre des paniers a coak, brouetles, char-
retles et aulres objets nécessaires au service des slalions, comprises entre
Tournay et Jurbise, pour des valeurs proportionnelles a celles que représente
la lolalité d’objets de cette natlure, distribuds sur les diverses lignes du réscau.

. , )
Somine a valowr.

G° Priz gencrava. — OQuuvrages smprious.

En comparant les prix indiqués au devis estimaltif ci-aprés avec ceux portés
dans le devis d’aulres sections semblables du chenmin de fer, tels qu’ils ont été
réduits par les rabais obtenus dans les adjudications, on trouvera que les bases
ue nous avons adoplées sont assez élevées, cl il est Lrés vraisemblable quun
rabais plus ou moins considérable sera opéré sur le montant de nos évaluations,
rabais ¢ui pourrail compenser la valeur des ouvrages imprévus qui seraient
plus tard reconnus ndéeessaires. Néanmoins, pour éviler loul mécomple
altérieur dans le chiffve réel de la dépense, nous avons fail figurer au devis
ci-aprés unc somme A valoir, monlant a fr. 357,024-26, destinée & parer a
loutes les omissions ou a toutes les circonstances extraordinaires cui auraient
pour résultal d'auginenter les valeurs prévues des travaux, acquisilions de
terrains el fournilures.

Aussi, n’hésilons-nous pas a présenter le devis estimalif suivant comme
donnant un chiffre aucuel il est fort probable gue la dépense réelle watteindra
poinl, & moins, loutefois, que par suile de la non-exécution du canal de Jem-
mapes a Alost, mais bien de la canalisation de la Dendre, on ne soit dans
Pobligation de construire immédialement, non-seulement la double voie de
Jurbise a Ath , roais ausst une branche de raccordement enlre la station d’Ath
et le rivage de la Dendre, dont la canalisalion ne commencerait, en tous cas,
qua laval de la ville. Mais, si ces nécessités de dépenses nouvelles se ren-
contrenl quelque jour, on maura qu’a s'en féliciter, puisqu'elles assureront
Pangmentation de prospérité de la ligne projetée.



DEVIS ESTINATIF POUR UN CORPS DE ROUTE A DOUBLE YOIE ET UN RAIL-WAY A SINPLE VOIE.

(V. B. On suppose que la station d'Ath soil slablie 4 Pintérieur de la ville st que les fortilications do eotie

place soient conservéos.)

e e~ s —————————— L o ey
s UNITE PRIX ,
=)
g NATURE DES DEPENSES. 2 |quantires.|  un ] SOMMES.
g MESURE. LYUNETE,
1o Acquisitions ds terrains ef indennités, 0o .
1 Jurdins.. oo v .. P Hectare. 6.54 115,000 00 98,100 00
) Prairies 6b vergers. .o ceevecnvan i, 1d. 45,15 110,000 00 | 451,500 00
3 Terres labourables de 17 calégoric vavvoa. oo 1d. 21.13 § 9,000 00 | 190,170 00
4 Id. de 2° id. e . g.10 { 8,000 00 72,800 Q0
3 1d. de 85 ide oieia.ns 1. 24.00 | 7,000 00 [ 168,000 00
6 Id. de 4° 115 O . 1d. 31.00 | 6,500 00 ] 201,500 00
7 Indemnités pour réeoltes, engrais, efe....... . 5 » 140,000 00
8 Id. pour démolition de biliments .. ., v » » 92,000 00
Montant total pour les acquisitions de terains
ot indemnités ... ... e e Y FITTFR IPN oL | L414,070 00
A
2° Terrassements,
9 Teire végétale ordinaire...... .. Mét. cube. 290,548 0 20 58,109 60
10 Id. mélée dargile.. ... ..., 1d. 29,009 0 25 7,252 25
Fouille
1l ot Argile sablonneusc et terve grasse Id. 275,020 028 ) 97,005 60
1égalage.
12 Terre Mardcageuse. . oovo v esan s 1. 358,404 0 35 | 125,441 40
13 Argile forte ..o eveeir... e 1. 22,340 050 11,170 00
Cube total des terrassements a effectuer, |.....,....| 975,321
L ——
14 A Lrelais.......oseveeeen. | M&G cube, 28,429 0 08 1,705 74
15 LI S U Id. 35,249 0 3d9 3,172 41
16 I T e Id. 45,955 0 135] 6,203 93
17 PR S 1 P . 1. 220,519 0 18 | 39,603 42
18 » 25 0de eeeneeiiienaeis ... M. | 75,007 0 225] 16,876 58
Transports
19 par ST W 1d. 116,275 027 31,394 25
brouettes.
20 N THT RO e Id. 82,642 0 315| 26,032 23
21 P T U SO Id. 19,966 0 36 7,187 76
22 v 4L id. .ol vevans 1d. 208 0 405 B4 24
23 R . 84,669 0 45| 38,101 05
24 \ P S U . 1d. 16,122 0 54 8,705 88
Cube total des terres a transporter par brouet-
tes.o.ve o N 725,041
A reporter........ B T T T T ir P 458,136 34




(96)

!
|

i UNITE PRIX
“-E NATURE DES DEPENSES, ve QUANTITES, vz SOMMES,
3 MESULE, L'UNITE.
. Fr. ¢ oo
Report,........ foooiavin S Ceeiaen 458,136 34
25 A 200 métres,..... e Met. cube. 10,783 0 39 4,205 37
26 » 250 id. 1d. 12,681 044 | 5,579 64
27 » 300 dd. Lo Id. 22,694 0 40 11,120 06
28 » B0 id. e Ld, 12,713 0 54 6,865 02
20 v 400 dd. ool Id. 27,084 0 a9 15,950 06
30 Tl‘{ll‘lspurlS/ v 430 ide e id. 23,561 0 64 14,479 04
31 mm}::i:cmu. e B00 . .o 1d. 22,786 0 69 15,722 34
32 » B0 i, e Id. 7,505 0 7 5,563 70
33 » 600 d. e, 1d. 30,840 079 24,363 GO
34 e B30 dd. e 1d. 7,958 0 84 6,084 72
35 o 700 Wd. ool 1. 15,559 0 89 13,847 51
36 \ » BOO id B N 1d. 46,166 099 | 55,604 34
Culbe tolal des terres @ transporter par tombe-
YOAUXs es veratacannnans S I 250,280
Montant lotal des terrassements.. .. .. [.oe i cini]e i cinafocniiiinn, 638,111 74
&° Quorages d’art,
a7 Ponts en charpente sur 350 mét. de longueur,
pour la traverse des fortifications de la place
L U | » v » 245,000 00
38 | 2 pouts en charpente su-dessus des murs de
profilaAth. ... s » » 3,000 00
39 Profils des remparts d’Ath 4 revétir en mugon-
nerie, sur 600 mét. carrés. .. ... » » » 9,600 00
40 1 pont de8",40 (sur la dérivation de I'Escaut). . " » 18,900 00
41 2 ponts de 7,00 d’ouverture...... ..., N N . 24,600 00
42 16 id de 6=,00 id. oo » , v 73,700 00
43 {7 id, de 5,00 id, Ceeenans » » » 54,200 00
44 5 viaducs de 47,00 11 P . . » » 38,500 00
45 4 id. de 3™50 id, .. cers » , » 23,800 00
46 1 id. de 2200 id. L » » » 2,500 Q0
47 | 4 ponceauxde 2™,50 id, e, . » » 8,900 00
48 |2 id. de 27,00 ido Lol » » . 3,300 00
9 | 8 id. de {m.50 id. e » » ’ 6,200 00
50 11 squeducs de 1™,00 id. » » . 10,100 €0
51 |36 id. de 0,80 et de 07,60 d’ouverture. » » » 16,800 (0
§2 | Buses en magonnerie sur 826 mét. de longueur. » ’ » 8,260 00
93 Cascades en mocgonnerie dans les talus des
tranchées.........oievenoo e » » » 1,400 00

Montant total des ouvrages d'art., ...

------------

548,660 00
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g UNITE ( PRIX
[ .
° NATURE DES DEPENSES. DE QUANTITES, bE SOMMES.
A MESURE. LURITE,
4o Revbtements do lalus. foe P
54 Gazonnements aux abords des onvrages d’art., | Mét. carré, » » 4,000 00
55 Pen‘?s dans les tranchées, an pied des texraing
sujets & étre inondés of aux abords de divers
ouvragasdart.. . oo il ci i ie i oaas id. 21,000 4 860 94,500 00
Montant total pour lesresétements de talus, | oo covnn e . oo |- 98,500 0O
5° Matériel du rail-way.
Tonncuu de
66 Fer laminé pour rails.......ovvue s . 1,000 kilog,. 2,650 220 00 | 583,000 00
57 Fer de fonte pour coussinets. . vovaevnoi. .. Id. 1,135 145 00 | 164,575 00
58 For battu pour chevilles et clavelies........ 1d. 150 420 00 63,000 00
39 Billes en chéne . .... .. Pitce 79,000 5 850 | 434,500 00
Montant total pour le matériel du rail-way. {... ... L] oo ii oo 1,245,075 00
6° Travaww du rai-way et fourniture de
suble,
G0 Formation du coffre et des banquettes,...... Mét. cour. 52,410 0 50 26,205 00
61 Brieaillons pour encoffrement. .........._ .. | Mét cube, (-, 600 5 00 33,000 ©0
62 | Fourniture et mise en couvre du sable d’encof-
Fremient o oo va et crni i e . 65,700 6 00 | 394,200 00
63 Ensablement des stations ... ........ . 00 Id. 1,000 4 80 4,300 00
64 | Pose de la voie principale et des voies supplé-
mMEntAITeS. .o oo iinriannan el | MOt cour, 52,410 100 | 52,410 00
65 Gargouilles ou rigoles d’asséchewent. .. .. ... Id. 13,000 1 50 19,500 00
Montant total des travaux du rail-way, sable
COMPTIS, o v vvvnievrnenesnessvanaenrons [oaeesn O Y $29,815 00
7° Dépendances de la route.
66 Pavages avec grésneufs. ... . ool Mét. carré, 4,000 5 00 | 20,000 00
67 Id. id. N veas Id. 1,200 4 50 5,400 00
68 {d.  avec grés vieux, y compris le démon-
IO, ot ianniariaeaaas e id. 6,740 1 50 10,110 00
63 | Pierrailles pour chemins uux abords darail-way | Mét. cube. 5,300 5 00| 26,500 00
70 | Traverses de 4 portées (de 0™,90 chaque). .. Piéce. 40 200 00 8,000 00
71 Id. de 5 id. ...l 1d. 26 240 00 6,240 00
72 Id. de B id ..........00, . Id. 10 500 00 5,000 00
73 Id. del6 id e N id. | 1,000 00 1,000 00
74 Id. ded32 id. .. ..., Ceraes Id. i | 2,000 00 2,000 00
75 | Barrit¢res pour passage de 3,50 d’ouverture. id. 40 80 00 3,200 00
76 id. de 47,50 id. 1d. 26 90 () 2,340 00
A reporter, . ..... .. T . 89,790 00

1.

15
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e Aottt e
8 URITE PRIX
2 NATURE DES DEPENSES. v |quavtings. | on SOMMLES,
3, MESUNE, L UNITE.
Fr. ¢ ¥ ¢,
] 3 2 S O .. 89,790 00
77 Barrviéres pour passage de 77,00 d’ouverture. Pitce 10 400 00 4,000 0D
78 | Barridres pour chaussées avee garde-fous. .. Id. 2 | 1,000 00 2,000 00
79 Excentriques aus abordsdela station de Tournay Id, 2 550 00 1,100 00
80 Loges en maconnories pour gardes.o..vvvass 1d, 19 | 1,500 00 | 28,500 00
BL | Gubritos.. oot i e R Id. 53 90 00 4,770 00
&2 W, ... e e e e 1d. 40 120 00 4,800 00 |
83 Poteaux de délense,.v.. .. Id. 90 45 00 4,080 00
84 Id. de lanterne....... e Id. 29 20 00 580 00
83 | Bornes kilométriques ..vov e inniiannians 1d. 94 7 00 658 00
|6 Id, de délimitation . ..o nnnene. .. 1d. 2,800 1 25 3,500 00
87 Heurtoirs. e voiie e v e o 1d. 316 6 00 1,896 00
88 Plantation destalus, oo vvvivn i inrecnnn. N ° v 12,000 00
Montant tofal des dépendunces dolavoute. .., ... ... 0 o0veniey . .1 157,644 00
8° Bdiiments et dépendunces des stations,
A. — Station de Bary,
89 BUICI ot ottt vh et ie s saiarer i enrvas o » N 10,000 00
90 | Ameubloment.,....... e e » ’ » 1,200 00
91 Lieux daiSanct.es vaveee s nvoenrorvrnsann » s » 700 00
92 Bxcentriques... covirininieiner e Piéee. 2 55 00 1,100 00
93 RVErDOIES . v vt ettt te st ot eeanannnaerans » » 5 200 00
94 [0 TR 2 Y 2 S M&t. cour. 700 4 00 2,800 00
95 R T Mét. carré, 300 5 00 1,500 00
Total pour la station de Bary. ..... [ oo iifeveiiiisesdianiane,
B, — Station de Leuze.
96 Bétiments pour recoties, salles d’'attente, efc.. ’ ; R
97 Ameublement.. ..o oottt ii i i » » .
98 | Batiment pour réserveir, avee puits......... » » s
99 Wangar pour marchandises.. .. .. ... ... » » »
100 | Rampe pour chevaux, bétail, ete.. ..o vt » » »
10i { Lieux d’aisance...... e tanr e ey ’ » »
102 | 2 grues hydrauliques avec tuyaux de commu-
YA £ O Pitce. 2| 3,000 00
103 | Excentiriques...... b y 4 550 00
104 | Plates-formes........ eeac et it iesa e, ' 6 [ 2,500 00
A reporterais oy fevvienaiaraeinan, P
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u UNLTE: PRIX
=
§ NATURE DES DEPENSES. nx QUANTITES, bx SOMMES.
3 MESURE, 1’ ONITE.
Fr, ¢ ¥r. <.
Teportes s iwe [vevsseiani oo ivanns, 69,700 00
105 | Pont & bascule.. cuvuur s enrvnaineninnnnns Pitoe 1} 3,000 00 3,000 00
106 | Réverberes. . v.oouvneveeininiiniinnaan, s Id. s » 1,600 6o
107 | ClObUre e v ieiie s i i es e iivenans Mét. cour. 900 5 00 4,500 00
108 | Pavage........ i ea e Ceeesenaa e Met. carrc, 1,200 5 00 6,000 00
Totul pour la station de Lewze. ... ooy |oeeveivid]araiiinn, . o 84,200 00
€. — Halte de Ligne.
109 | Bureaux et aCCeSSOIICS oo - v vvvveeurinrnnss ’ o » 4,000 00
110 | Excenlriques.. s vveii i iivineissecnnnns Piece. 2 650 00 1,100 00
Total pourlahaliede Ligne.... ... [ccoeoicen i P 5,100 00
| e——————
D, — Station d'Ath.
11} | Batiments pour recettes, salles d’attente, cte.. » » 2 25,000 00
112 | Ameublement..ysevereronnenns e » . » 4,500 00
113 | Bitiment pour véservoir, avec puits......... » » » 13,000 00
114 | Uangar pour marchandises...............,. ’ ® 5 6,000 00
115 | Rampe pour chevauyx, bétail, ete........... » » + 2,500 00
116 | Lisux @’aisance..ocecverrnniinenesernnen. v » ’ 1,000 00
117 | 2 grues hydrauliques avee tuyaux de enmmu-
nication....... Teiaens e e ’ » , 6,000 00
118 | Excentriques...... Cereeaas e Ceieees Pigce 6 550 00 3,300 00
119 | Plates-formes......covevununn., e Id. 6 | 2,500 00 15,000 00
120 | Pontabascule.......coovviiniiian. ..., Id. » » 3,000 00
121 | Réverberes... .. i ceveiea e Id. » ] 1,000 00
122 | Cloture oo vevnvnnnnnnn. e eoo. | Mét, cour. 900 5 00 4,500 00
193 | Pavage...c.ovvinieiniannnana. Cedareaia, .. | M&t. carré. 1,200 5 00 6,000 00
Total pour la station d’Ath..... v e B N ‘e i
E. — Halte de Maflles (pour marchandises).
124 | Une habitation pour le gurde et accessoires, .. ’ » »
125 | Deux excentriques.o.covniveinvivinin.ar,, Pitce 2 550 00
Total pour la halte de Maflles...... B e Creareaere
F. — Station d’Attre-et-Chiévres,
126 | Bureau des recettes, salles d’attente, eic..... » » » 10,000 00
127 | Ameublement.................. Ceereeaaas » » » 1,200 00
A reporter,........ sviiesser]osssasasaa]iesasessss]| 11,200 00
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o A e P,

o UNITE PRIX
‘E NATURE DES DEPENSES. LE QUANTIPES. DX SOMMES.
g: MESURE. L'UNITE.
1 N £l
Report. ..o Juoonin oo, 11,200 00
128 | Rampe powr le bétail .. ..o iihty . » ’ 1,800 00
129 | Lieuxdaisance.........coovuniiniann, » » » 760 00
130 | Excentiicques...........c......uins e . Pitce. 2 550 00 1,100 00
131 | Pont & bascule...vovveuaionn, rer e . 1d. 1 » 3,000 00
132 | Réverhlues, oo i it s » v 200 00
133 | Cloturo. .. vovnvunenian, e eaer e voe | Mét, cour. 700 4 00 2,800 00
134 {Pavage oot venieniiniiinnas e Mét, carré. 400 4 00 1,600 00
Total pour la station d’Attre-et-Chitvres. |....... . B 22,400 00
G. — Station de Brugelette.
135 | Bureau des recettes, otc.. ..o i . v » » 10,000 00
136 | Ameublement..... oo il ot . 5 » 1,200 QO
137 | Liens d'aisance............ v » » 700 00
138 | 2 excentrigues...oovvii it .. » 2 » 1,100 00
139 | Pontd bascules. oo ivei i, 2 » v 3,000 00
140 | Réverberes. ..o ovi i i iiian e » » ' 200 00
141 | Clature. .o oveiininnnan., Cevese e Mét. cour. 700 4 00 2,800 00
142 | Pavage....... R e Met. carré. 300 4 00 1,200 00
Total pour la station de Brugelette..... {..........0......... 20,200 00
I, — Station de Lens.
143 | Bureau des recettes, ete.. .. ..o i, . s » v 10,000 60
144 | Ameublement.. . ... oo i i e » » » 1,200 G0
145 | Lieux daisance................ ... ..., » » » 700 00
146 | 2 exCentriques....ovveuennrinss e N s » 1,100 00
147 { Réverbbres. . oo v iviniini i ioiiiiuien » » » 200 00
148 | ClAMare oo v vnei i imnie it incaseansasss Mét. cour: 700 4 00 2,800 00
149 | Pavage............ N Met. carré. 400 4 00 1,600 00
Total pour la station de Lens........ [...... e ves .{ 17,600 00
I. — Station de Jurbise,
150 | Grues hydrauliques et tuyaux de communica-
tion ... e e » ’ » 7,000 00
151 | Excentricues.......coovveveuaenn. e Pidce. 4 550 00 2,260 00
152 | Plates-formes.......... Cer i ires s Td. 6 | 2,500 00 15,000 00
Total pour la station de Jurbise..... }..........|. - ver] 24,200 00
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155

Montant total pour les bitiments et dépendan-

cesdes slallons. .o oo vv v i in e i i i

90 Persunnel o frais géndraus.

Le total des sommes évaludes dans les 8 arti-

cles qui précédent, s’éléveadr. 4,918,975-74,
En comptant les dépenses du personnel et de
frais généraux & raison de 3 p. "/, de cette
sowme, on aura, pour leur colt, unchiffre

de fr, 147,569, soit de ....

10 Intéréts des capitau vpendanl la dirée

Les sommes reprises dans les art.

de Uexécution,

1”4 ¢° ci-
dessus, s'élévent ensemble a fr, 5,068,975-74,
Si You suppose (u’en moyenne la dépense
totale perte sur une anuée enti¢re d'emploi
improductif, on aura 4 temir compte, pour
les intéréls & B p. /. de ce capital, d’une
somme de fr. 253,448, soitde, .. ...... ..

110 Somme & valoir pour acquisitions de

lerrains et travans {mprévus,

Dans le colit du matériel durail-way se trouve

déja compris l’lmpxev u relalif A cema tériel;
il en est de méme des perrés et gnzonne—
ments qui figurent & ’art, 4° pour des quan-
tités bcuucoup plus fortes que celles éva-
luées au métré; de muniére gque la sonme
a valoir ne doit porter fgue sur les autres
éléments des dépenses qui s’¢lévent pour
emprises, travaux et fournilures aa montant
total de fr. 3,575,400-74. 01, en prenant 5 :
de ce moutant pour I’ unpre\u nous aurions
une somme & valoir d’environ tr. 357,000
que nousporterons, pourarrondir les (,}uﬁ'res
du devis général, a

T T — A T
;g; '\ UNITE PRIX
§ ? NATURE DES DEPENSES, DE QUANTITES, DE SOMMES.
L IR MESURE. L'UNITE,
Lo, ¢
Reésume de Uurt. 8° relatif anz bitiments
et dépendances des stations.
A. — Blalion de Bary.. ... » » " 17.500 00
B. — Station de Leuze....ooovvnvinn o, » » ) 84,200 00
C. — Haltede Ligne.....coovviinon s onns » » v 5,100 00
D, — Station d’Al. oo ou oo e s v » 90,800 00
£, - Maltede Maffles .. ... .o i » v v 3,100 QO
F. — Station d'Altre oo o » v » 12,400 €0
6. — Id. de Brugelette ............ ... » » b 20,200 00
o — M. deblens......oooi oo, u » » 17,600 00
L — Id, de Jurbise...... e e » v v

24,200 00

287,100 00

i

150,000 00

254,000 00
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< UNITE PRIX 1
;5 NATURE DES DEPENSES. ve | quantites. | s SOMMES,
é'z MESURE, L'usITe.
|
120 Adatéricl des transports. Fr, e
134 | Locomotives avec tenders ol acoessoires. .. .. Pigce, 6 47,000 | 282,000 00
167 | Diligences.. o v vvvvinnii e 1d. 5 5,000 25,000 00
Char-d-hancs., v.ovove oo o Ve fdd. 10 2,700 27,000 00
Waggons 4 voyageurs (4 40 places).. .. .... .. id, 20 2,700 | 54,000 00
1d. 4 bagages et a pelites marvchandises, Id. 12 2,600 31,200 00
Id. o grosses marchandises ot i coak.. .. id, 100 1,700 | 170,000 00
I, abétail.......ooiiiiiii 1d. 3 2,000 6,000 00
I, achevanx ... vvviiiviii i ieies Id. 1 2,800 2,800 00
Td. 3 équipages.c..vveereiaeinenconn s 1d. 2 2,200 4,400 00
Panicrs & coak, broueites, ééhelles, ele.. .. .. » P » 17,600 00
Montant total pour le matéricl des transporls .. oo fiiiiaon, Sereienen 620,000 00
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Recapitulation géndrale dw deves estimalyf’, dressé dans la supposition que le
station o’ Ath soit établie a Uintdricir de la ville et quee les fortifications de

colle pl(wa sozent conservées.

1o Acquisitions de tereains el indemmnités . . 0 . L. 1,414,070 00
20 Terrassements pour deux voies. . . . . . . . . 638 111 74
3° Ouvrages d’art pour deux voies. . . . . . . . . BA8.G6O 00
4° Revétements de talus cn perrés el gazonnewments . . . 98,500 00
50 Matériel du rail-way pour la voie principale, les voics sup-

plémentaires des stalions et la réserve . . . . . . . 1.245.07H 00
6o Travaux du rail-way el fourniture de sable, tant pour la

voie principale que pour les voies suppiémentaires . . . . 529,815 00
7° Dépendances de la route. . . . . . . . . . . 157,644 00
8 Bitiments et dépendances des stations . . . . . . 287,100 00

. . N 7 . P W
Lnsemble pour acquisitions ct travaww ordinairves prévus. . 8,979 Th

Y0 Personnel d’excéeulion et frais généraux . . . . . . 150,000 00
100 Intéréls des capilaux pendant la durvée de Pexéeution. . 254,000 00
11e Somme a valoer pour acquisitions el travaux imprévus . 357,024 26

@)
Dotal pour Letablissement de la route et de ses dipendaences. 5,680,000 (]
120 Matériel des transports . . ... . . . . 620,000 00

ToTAL GENFRAL POUR LA ROUTE ET LE MATERIEL DES TEANSPORTS. . 6,5{)0,000’0(]

Widuetion dont (') Dans le cas ot les fortifications d'Ath ne dussent pas Cire conservdes, c'est-d-dire dans le
le montant du de- cas ou les fossés de la place pussent étre traversés au moyen de remblais ordinaires, le coit de
;’f :,e llillupqises;;ls I’établissement de la route et de ses dépendances ne reviendrait plus qu'a fr, 5,460,000 au
;{yﬁmfol;“l)gﬁ?&iogg licu de fr. 5,680,000 ; la réduction dans les dépenses scrait donc alors de fr. 220,000.
faire ou moyen de Nous ne donncrons pas ici les détails du devis estimatif dressé dans la supposition gue la

rtzﬂg}f :f 1?2‘3131‘5 station d’Ath seit établie & I'extéricur de la ville : nous en indiquerons sculement le total qui est,
; 205 lastatio . ’ ent
d’Ath était placée pour la route proprement dite et ses dépendances, de fr. 5,840,000, c’est-a-dire fr. 340,000

a Pextéricur de la \ , \ ) . T
ville, " en-dessous du devis dressé dans Ihypotheése gue la station d’Ath soit placée & Vintériear.




CHAPITRE VI.

MODE IYEXPLOITATION. — DEPENSES ANNULELLES DE LOCOMOTION,
PERCEPTION BT ENTRETIEN, TANT DU MATERIEL DES TRANSPORTS
QUL DE LA ROUTE ET DE SES DEPENDANCES.

; .. ’

1e cas etabli dans le supposition que le canal de Jemumapes a Alost §exéeute
et que, par suite, les charbons du couchant de Mons et awetres maticres pon-
dereuses ne se transportent pas par le cheman de fer.

§ 1o

LOMPOSITION, ESPEGE ET PARCOURS DES GODNVOIS.

Les transports de voyageurs, lant pour le service de la nouvelle route que
pour la communication enlre I'Cuesl el le Midi, exigerontl journellement,
entre Tournay ct Mons, trois convois dans chaque sens. Ces convois seront
cependant mixtes, c’est-i-dire qu'il Uansporteront en ménme ltemps le bétail |
les chevaux, les équipages, les mati¢res premiéres el produils des manufac-
tures e, en général, toulesles-petiles marchandises.

Pour ce qui est du service des grosses marchandises, nous remarquerons
que les matiéres pondéreuses & envoyer de Jurbise vers ‘Tournay, se compose-
ront (dansla supposition que le canal de Jemmapes & Alost s'exécule), dabord
de 24,000 tonncaux de charbons de Parrondissement de Charleroy, en desti-
nation de la vallée de la petite Dendre (chap. 11, § 2, 2°) el ensuile de 15 a
14,000 tonneaux de pierres & batir et & paver, provenant de la dite vallée de
la petite Dendre, en destination de Leuze, Tournay et de quelques points
situds au-dela (chap. I, § 121, 60 et 79). En ajoutant 10,000 tonneaux pour les
fers, clous, pannes, ele., nous pourrons aussi compter sur un lransport de
24,000 tonneaux de la vallée de la petite Dendre vers Tournay ; de sorte quen
lotalité un poids de 24,000 tonncaux de matiéres pondéreuses aura a parcourir
la ligne entiére de Tournay & Jurbise,

En dehors de la ligne de Jurbise & Tournay, les wansporls s'effectueront
partiellement par les convois des lignes du Midi el de 'Ouest, dont les frais de
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locomotion seronl ainsi micux utilisés qu'ils ne le sont avjourd’hui ; mais pour
les transports sur la ligne elle-méme, il faudva néeessairement un convoi
spéeial de marchandises, transportant de 80 4 120 tonncaux par jour, soil pour
une année de 300 jours, 24 & 36,000 tonneaux. Ce convoi spéeial partira de
Charleroy ou de Braine-le-Comte; mais, comme nous n'avons évalué les receltes,
i chef des transports des charbons, gu’en raison du parcours de ces charbons
sur la ligne nouvelle, nous ue devons lenir compte des frais d’exploitalion que
pour la partlie parcourue sur cette nouvelle ligne.
Daprés ee qui préetde, nous supposerons done que l'exploitalion générale
de la route projetée comprendra annuellement :
1° 6 convois mixles pendant 565 jours entre 'Tournay et Mons, distants de
59 kilometres ou 11 lieues -4 ; 2° un convoi de marchandises, avec relour,
pendant 500 jours entre Tournay el Jurbise sur une longueur de 48 kilo-
métres ou 9 -5 licues. Nous aurons ainsi, dans une annde, un pareours
nouveau de 6X365X11.8 ou 25,842 licues pour les convois mixles et
de 2% 500X9.6 ou 5,760 lieues pour les convois de marchandises, soil , en
totalité, un parcours de 51,602 lieues.
Les convois mixles se composcronl ordinmairement de 14 voitures, savoir :
1 diligence , 2 chars-a-bancs, 5 waggons & voyageurs (%), 3 id. & bagages ou
A pelites marchandises, et b a grosses marchandises ou & coak. On eslime qu'il
faudra, en oulre, faire usage des waggons spéciaux nécessaives & Lransporter,
wlans une année, 80 chevaux, 200 voitures d’équipage, 400 1étes de gros
bétail et 2,400 de petit bétail; ce quu comprend annuellement 40 waggons a
chevaux, 200 a équipages, et 220 a bétail.
Les convois de marchandises proprement dils, se composeronl communé-
ment de 20 waggons & grosses marehandises, 11d. & bagages, 1 id. de service.
Ces convois ordinaires scront remorqués chacun par une seule locemotive.
Quant aux convois supplémentlaires el aux Lrains qui comporteronl un
matériel plus considérable que celui des convois indiqués ci-dessus, nous en
tiendrons compte par une augmentation de 25 p. °/, ou d’'un quart en sus des
convois ordinaires.
D’aprés ces bases, nous allons élablir comme suit le parcours total nouveau
auquel Uexploitation du chemin de fer de Tournay a Jurbise entrainera.

‘

Parcours lolal annuel des locomolives el de ehague espéce de voilure
de transpo»i,

1© Convors mixres orpiNaizes. — En combinant les longueurs a parcourir par

(*) Parmi les six voitures destinces au transport des voyageurs, il pourra s’en trouver une
appropriée a deux ou méme a trois classes différentes,

17
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les convois mixtes avee la composilion de ces convois, nous trouverons pour

lesdits convois mixles ordinaires :

Parcours des locomotives. . . .

» » a bétail . 220118
» » . équipages. 2001118
» » a chevaux 401118
2° CoNvOlS ORDINAIRES DE MARCHANDISES. — D’apreés ce qui a

»

»

»

»

N

| X 25,842

diligences . . . [ 25,842
chars-a=banes . . . . 225,842
waggons a voyageurs. 3% 25,842
» a bagages el pelites
marchandises. 525,842

a grosses marchan-

dises ou & coak 525,842
9

et de la composition de ces convois, nous aurons :

1]

1l

215,842 licucs.

5,842
51,684
77 526

77,520

129.210
2,596
2,560

472

»

»

¥»

N

¢té dit du parcours

Parcours des locomotives. . . . . . 1%5,760 — 5,760 licues.
» des waggons & marchandises . 20X5,760 = 115,200 »
» » a bagages . . 1X5,760 = 5,760 »
» » de service (waggons
A voyageurs) . 1X5,760 = 5,760 »
30 Convols SUPPLEMENTAIRES ET EXTRAOKDINAIRES. — Ainsi qu'on Pa dit plus haut,

on comple, pour ces convois de toule espéce el pour les grands Llrains &
remorquer par plusieurs locomolives, une angmentation dun quart sur les
parcours ci-dessus 1° et 20.

4° Pancouns rotar annue. — Réunissant les mouvements indigués pour les
trois séries qui précédent, nous aurons pour les convois, tant ordinaires qu'ex-

traordinaires, le parcours total suivant :

Parcours des locomotives . . (25,842-}-5,760) X 2
» diligences . . . . 25,842 3
» chars-a=bancs . 51,684 X3

»

waggons a voyageurs. (77,526-4-5,760) X 2

»

»

»n

»

»

abagagesela
petites mar~
chandises

grosses mar-
chandises et

acoak . (129,2104-115,200) X 2

(77,526-4-5,760) X &

a bétail . . 2,596 X &
aéquipages. 2,560 % 2

a chevaux . 4722

IR

i

39,503 lieues.

32,502
64,605
104,108

104,108

505,512
5,245
2,950

590

»n

N

»

»
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§ 2.

DEPENSES ANNUELLES l)ﬁEXI’L()lT"\TlON. D,ENTRETIEN ET DE RENGUVELLEMENT,

10 Entretien, rdparation et renowvellement duw matériel des transports.

Il résulte d’observations qui onl é1é recuillies que, lorsqu’une locomolive a
parcouru 250,000 kilometres ou 50,000 licues, elle a cotité, du chef de son
entrelien et du renouvellement des pi¢ces usées ou détériovées, une somme
égale a celle de son prix dachat , c’est-a-dire que, moyennant cette dépense
proportionnelle, le remorqueur ct scs accessoires peuvent élre conservés
perpélucllement en bon élal. D’apres cela, st le prix d’une locomolive avee
tender, ele., esl de fr. 47,000, la dépense de son entretien permanent sera de
fr. 47,000 pour 50,000 licues de marche, soit de 4580 ou fr. 0-94 par lieue
parcourue.

Pour les voitures diverses la dépense moyenne d’entretien el renouvellement
perpétuel est estimée, par licue de parcours, a environ oo du prix d’achat;
on appréciera de celle maniére, pour chaque espéce de voiture, la dépense
d’entretien ct d’'usure par licue de marche.

Ainsi chacun de nos convois mixtes reviendra, par licue de parcours, pour

entrelien el renouvellemenl perpétuel du matériel des transports a fr. 1-54;

SaVOIr :
Pour 1 locomotive,a . . . . . fr. 2—3—:% ou a fr. 0-940 fr. 0-940
» 1 diligence, a&. . . . . . Lg% »  0-083 0-083
» 2 chars-a-banes, & . . . . .gwm »  0-045 0-090
» 3 waggons a voyageurs, a . . . 637(7,32 » 0-045 0-13hH
» B » a bagages, &. . . . 'goz-:—b—uﬁ » 0-043 0-129
» 5 » a marchandises, a . . 6%% » 0-028 0-140
» transports divers de bétail, chevaux, ete. . . . . 0-023

Ensemble (). . . . fr. 1-540

Nous trouverons également, du chef de la méme dépense par licue de par-
cours pour les convois de marchandises, un prix de fr. 1-59; savoir :

Pour 1 locomotive, & . . . . . . . . .fr. 0-940 fr. 0-940
» 20 waggons & marchandises,a . . . . . . 0-028 0-560

» 1 » a bagages, a. . . . . - . . 0-045 0-045

» 1 » deservice,a. . . . . . . . 0-045 0-045
Ensemble. . . . . fr. 1-590

(*) On trouve au tableau inséré a la page 6 du rapport présenté aux Chambres législatives,
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Appliguant ces bases au mouvement tolal annuel ¢ue nous avons trous¢ an
paragraphe précédent pour le parcowrs des locomolivesel de chaque espéce de
voitures, nous déterminerons, comme suil, le coiil par année de Venlreticu et
du renouvellement du matériel des transports employé a I'exploitation de la
roule projelée; savoir :

NOMDRE TOTAL|{ PRIX REDUIT
DR LIEUFS 1"“‘\ LIEVE X YALFUR

NATURE DE MATERIEL. aragcormy | PRRUOURUE
dans FaLRETIRN TOTALE.

U ANRE Y, ot renouyellearent

. 1)

Locomotives. « . . , « . .« . ... 39,503 0.940 37,152 82
Diligenoes, . . . . .. . . oL 32,302 0.08s 2,681 07
Chars-a~banes. . . . . . . .. .., .. 64,605 0.045 2,907 22
Waggons a voyagomrs . .« « + . . . . . 104,108 0.045 4,684 66
id. bagages . . . . <« . . ... . 104,108 0.043 4,476 64
Id. marchandises . . . . . . .. 305,512 0.028 8,354 34
1d. L e 3,245 0.083 167 09
id. équipages .« . .o« L . L. L 2,950 0.087 109 15
Id. ., chevanx ., . . . . . . .. .. 590 0.047 27 78
60,680 92
Entretien des paniers & coak, brouettes, échelles, ete. . . . . . 1,819 08

Total des dépenses annuelles pour entretien, réparation et
renonvellement dy matériel des trapsports . . . . . . . fr. 62,500 00

T T — S —r 7 Sy R

20 Dépenses de conk pour locomotion, stationnement et allumage.

@. Marcug pEs LocomoTives, — Le goak employé A la marche des locomotives
a ¢té, en moyenne, pour les sept derniers mois de Pannée 1843, de 40,02, soit
de 40 kilog. par lieue de 5 kilom. Sans daute la quanlité de combustible
n¢cessaire au parcours des convois, ne pourra, par suite des améliorations

le 8 février 1844, par M. le Ministre des Travaux publics, que la somme dépensée pendant
I'exercice 1843, pour réparation,entretien et rencuvellement du matériel des transports, a été
defr. 575,421-15, pour un parcours total de 875,434 lieues; ce qui fait revenir, de ce chef,
chaque convoi a environ fr, 1-53 par lieue de marche,
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successives quon introduil dans le systeme des remorqueurs, que diminger
dannée en annde. Nous complerons néanmoins sur cetle proportion de
40 kilog. par licue, ce qui nous donnera pour les 39,503 licues que comporie
Pexploilation tolale annuclle de la voute projetée, une quantité de coak d'en-

viron

b. STATIONNEMENT DES LOCONOTIVES. -— Le service des convois Lel
gue nous [avons détailié, exigera journellement Uemploi de
3 locomotives (indépendamment de celles de réserve dont nous
navonsalteniriciaucuncomple, puisquelexploitation deTournay
a Jurbise aura pour réserve celle qui se trouve dans chacune des
slations extrémes, pour les lignes de ['Ouesl et du Midi). Or, de
ces 3 locomotives les deux premicéres slationneront pendant
10 heures et durant 365 jours par année etla 5¢ pendant 6 heures
durant 300 jours. Yaprés cela, nous aurons un stationnement
total annuel de 7,500+~ 1,800 ou de 9,100 heures. La dépense de
coak par heure de stationmement étant de 4 hecl!. ou 17 | kilog.,
nous lrouverons, pour le stationnement Lolal pendant Pannée,
une quantité de coak de 9,100 X 17 { kilog., ¢t environ

¢. ALLuMAGE bES LocomoTives. — Les & locomotives journelle-
ment employées, exigeront chacune, pour leur allumage, 8 heet!,
ou 280 kilog. de coak, soil pour les 2 premicres, pendant 565
jours, une quantilé de 560 X565=204,400 kilog. et pour la 3¢,
pendant 300 jours, 280X 300==8%4,000 kilog., ou ensemble
288,400 kilog. Ajoulanlt 25 p. °/, pour l'allumage des loco-
motives nécessilées par les trapsports extraordinaires, nous
trouverons en lotalité, pour Pannée, une cuanlilé de coak
d’environ .

La quantité de coak néeessaire a Pexploitation aunuelle de
la nouvelle ligne est donc de . . . . . . .

En comptant le tonneau de 1,000 kilog. a fr. 25, nous rou-
Verons que :

La dépense annuelle de coak pour I'exploilation de la route

. fr,

projetéeeslde e e e

30 Objets divers de consommatiorn pous la locomotion.

(.380 tonn.

160 »

360 »

2,100 lonu,

52,500

Dapres les dépenses payées pour les 575,434 lieues parcourues par les con-
vois en 1843 ct renseignées au lableau n° 3, qui se trouve a la page 6 du
rapport fait aux Chambres, & la date du 6 février dernier, par M. le Ministre

des Travaux Publics, on trouve :

18
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Valewr moys pn
hens paiconrue
«. Pour graissage, huile de Gallipoli, suif, ete. . . . . . fr. » 0,520
b. Neltoyage, ¢loupes, savons, déchet, éponges, brosses, ete. . » 0,101
¢. Belairage, huile épurde, chandelles, méches, fallot, ete. . . » 0,191
4. Cordes, ficclles, filasses, chanvres, toiles, ete. . . . . . % 0,078
Soit par licue parcourue unc dépense de . . . . . . » 0,690
a—————.
Par conséquent pour 39,503 licues & parcourir sur notre ligne, on
trouvera que :
La dépense lolale cn objets divers de cousommaltion pour la loco-
motion s€éléve a environ. . . . . . . . . . . . L fn 27.257
S ————

Av Peysonnel de e locomotion.

Nous ne complons ici que le personnel néeessaire aux convois mixles, celui
exigé pour le service des marchandises n’ayanl pas a élre augmenté. CL per-
sonnel, tant pour la circulalion que pour la réserve, comprendra :

@. 4 machinistes, a fr. 2,000 chaque, ci. . . . . . . . 8,000
b. 4 chauffeurs,afr.1,400. . . . . . . . . . . . 5,600
¢. 3 chefs gardes-convois, afr. 1.500. . . . . . . . 4,500
d. 10 Gardes-convois, a fr. £, 100 . . . . . . . . . . 11,000
e. B Gardes-freins,afr. 906 . . . . . . . . . . . 2700
f- 3 Gueltears, afr.900 . . . . . . . . . . . . 2700

Dépeunse totale amnuelle pour le personnel supplémentaire de
locomotion . . . . . . . . . . . . . . . . .fr. 34,500

Boe Personnel des burearex ¢t stations.

A. Srarion ve Tovrway :

Le personnel actuel devra étre augmeni¢ de deux

commis, payés ensemble . . . . ... e 1,900

et de deux ouvriers pour les chmgements, décharge~ §

menls, graissages, etc., ci pour les deux . ... 1,440 Fr. 3,420
On comple, en oufre, une augmentalion de frais de

burean de . . . . . . . . . L L L. 80

B. Stamion pr Bary :

Un chef de station, receveur . . . . ., . . . 1,300
Deux ouvriers, a fr. 1-80 parjour . . . . . . 1,314 2,794
Chauffage, éclairage, frais de bureau, ete. . . 180

A reporter. . . . . . . 6.214



(71)

Report.
C. Staron »e Lwvze

Un chef de station . . . . . . . .

I'rois commis pour voyageurs, bagages ¢t marchan-
dises

Un peseur. . .

Un commissaire . . . . . .

Un portier. . . . . . .

Six ouvriers pour le service nencml de la stalion, payds

a raison de fr. 1-80 par jour, et . . .

Un garde-excenlrique . Coe e
Chauffage, déelairage, frais de bureau, clc.

. Havre vr Lacne

Un seul employ¢ suffira pour les recelles et pour Pad-
ministralion; les gardes-convois etle garde-barriere opé-
rant les chargements el déchargements, soit ainsi, pour
cel etnployé, y compris ses frais de bureau.

E. Station o’Arn :

Un chef de station . . . . . . .o

Qualre commis pour voyageurs, ba{,a{res et marchan—
dises . . . . . . . . . .

Deux peseurs . . . . . . .

Un commissaire . . . . . . . .,

Un portier. . . . . . . .

Huit ouvriers powr le service ocneral de la statlon

Deux gardes-excentriques . . . . S

Chauffage, éclairage, frais de bureau, etc .

1,500

3,180
720
900
720

3,942
720
400

1,800

4,260
1,440
1,080

720
5,256
(440

600

F. Haure A Marries (pour le eonvoi de marchandises) :

Le pesage et la perception se feronl dans l'une ou
l'autre des stations principales. Il suffira de placer, pour
le service des waggons a charge ou a vide, un garde-
excentrique, payé a raisonde. . . . . . | |

G. Station D' ArTRE-ET-CHIEVRES :

Un chef de station, receveur

Un comumis . . . . . . .

Un poruer garde-excenlrique. . . . . .
Deux ouvriers pour le service géncéral (3 fr. -80). .
Chauffage, éclairage, frais de bureau, ete. . . . .

A reporter. .

1,400
900
720

1,314
180

6,214

12,082

16,596

720

4,514

41,426
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Report. . . . . . . 41,420
A . Station pe BrugeLerte :
Gomme pour la précédente. . . . . . . . . » 4,514
[. Sration pr Lens :
Comme pour la précédente. . . . . . . . . » 4,514
1 )
K. Starion ve Jursise :
Le personnel actuel ne devra nullement élre augmenté. » »
L. Starion e Mons :
Au persounel actuel il faudra ajouter :
Un commis . . . . . . . . . . . . 9200
Deux ouvriers. . . . . . . . . . . . . 1,314 g 2,294
Frais de bureau supplémentaires . . . . . . . 80 }

Total de la dépense annuclle pour le personnel des bureaux
el stations . . . . . . . . . . .. o ..o fr. BR2)748

6o Personnel de survedllance, d’entretien de la voie et de police de la rorete.

Un sous-ingénieur ou conducteur, frais de bureau compris. . fr. 5,600
Trois surveillanis ou aides lemporaires . . . . . . . . . 4.400

Trenle-deux ateliers mobiles pour Pentretien de la voie, chacun
composé d'un poseur et de deux aides, payés ensemble fr. 4-40 par

jour, ci, pour la totalité dansune année . . . . . . . . . b51,392
Quatre-ving s gardes-barriéres a fr. 1-50 par jour, ci, par année . 45,800
Ustensiles, signaux, ete. . . . . . . . . . . . . . 600

Total de la dépense annuelle pour le personnel de surveillance ,
d’entretien et de la police de laroute . . . . . . . . . . 103,792,

7o Travaux et fourniturcs relatifs a Uentretion de la rorde et de ses
dépendances.

a. RENOUVELLEMENT DES BILLES DU BAlL-waAy, — Les billes étant d'essence de
chéne , on suppose qu’elles devront étre entiérement renouvelées au boul
de [5ans; ce qui revient au méme que s'il fallail en remplacer annuellement .
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emviron 3,600, lesquelles, au prix moyen de fi. 5-50 picce, formenl une
dépensede . . . . . . . . . . . . . . . . . 19,800

bh. RENOUVELLEMENT DES FE&S DU RAIL=WAY ENTRE Tourniy xr Junnise. ——
On suppose que le renouvellement général s'effectue au bout de
20 ans, ce qui correspond a un renouvellement annuel d’environ
2.500 metres de longueur de voie, valant, pour les Lrois espéces de

fers, fr. 14 par mélre courant,ei . . . . . . . . . L L 30,000
¢. RenouveLrLement pes RAILS Enrre Jurpise g1 Mons, — Nous complons

que Tusure des rails due & la circulation des convois mixtes culre
Jurbise et Mons, exigerail leur renouvellement au boul de 30 ans,
soit, par année, un remplacement de 35 ou environ 400 métres de
voie. Ces rails, entre Jurbise et Mous, pesant 25 kilog. par métre de
barre ou 50 kilog. par métre de voie, I'usure annuctle représentera

20 tounecaux de fer laminé, soit, au prix de fr. 220 par louneau . . 4,400
el. 'Trivavx vivess. — PourVenlretien de lous les ouvrages et hatj-
ments, ainsi que du sable d’encoffrement du rail-way. on porte une
somme globale anmuellede . . . . . . . . . . . 15,000
Total de la dépense annuelle pour fournitures el travaux d’entre-
tien perpétuel de la route et de ses dépendances, . . . . fr. 74,200
o
80 Direction. — Admenestration centrale. — Dépenses diverses.

Le personnel de 'administralion centrale naura a subir, par suite de U'exploi-
tation de lanouvelle ligne, aucune modification; seulement les frais de hureau.
d'imprimés , de coupous, ele., devront recevoir une augmentalion eslimée
annuellement 2. . . . . . . . . . . . . . | fe 1.500

On ajoute ici, pour dépenses diverses non prévues, unc somme
globalede . . . . . e | 1 5

Total pour frais annuels dadmmlsllahon cenlrale et dépenses

diverses . . . . . . . . o L . 7,505

P Rioapitulation des frais annwcds &eaploilation et d'cntyetion perpitiuel, tant
du matériel des transports, que de la route ct de ses dépendances.

1© Entretien , réparation cl renouvellement du matériel des trans-

ports, ei. . . . . . . . ..t 62.500
2¢ Dépenses de coak pour locomotion, stalionnement et allumage. 52,500
30 Objets divers de consommation pour la locomotion

. . 27,20
4° Personnel de locomotion Coe e L B4AB00
5¢ Personnel des bureaux cl des stations . . . 52,748
6° Personnel de surveillance, d'eniretien de la voie et de pohce de

la route . . . o . 105,792
7° Fournitures et travaux denlrehen perpéluel de la route ct de

ses dépendances . . . . . . . . 200

8¢ Frais d'administration centrale et dépenses diverses non prévues 7:5055

Total général. . . . R 415000

Ninleh el

19



Parcours total &
effectuer annuel-
lemententreTour-
nay ct Jurbise
d'une part, eten—
Ire ful]usc
Monsd’autrepar t

Codt moyen
d’exploitation par
liecue parcourue
par Jes convois cir-
culant entre Jur-
bise et Mons,

Cotlit moyen par
lieue  parcourue
par les convois en-
tre Tournay et
Jurbise.

3

COUT DES FRAIS I)DEXPLOITATION ET D’ENTRETIEN, PAR LIEUE PARCOURUE ET PAR LYXEUE DE
RAIL~WAY, TANT ENTRE TOURNAY ET JURZISE QU’RNTRI‘Z JURBISE ET MONS.

Nous avons trouvé au § 1¢r du présent chapitre, que le parcours lotal a
effectuer dans unc année, pour opérerle nouveau service d’ex ploitalion tel que
nous Vavons déterminé, est de 39,503 lieues. Dans ce nombre nous avons les
parcours des convois mixles, circulant entre Mons et Jurbise sur 11 kilométres
ou 2% licues de longucur. Ces parcours, eny comprenant Pangmentation
de 25 p. °/, dont nous avons tenu comple , entrenl done dans la totalité pour
2L.2%6X 365 1.25, soit pour 6,022 lienes.

Dés lors, le parcours annuel sur la ligne de Tournay a Jurbise proprement
dite, n’est que de 39,505—6,022 ou 53,481 licues.

Pour ne prendre que des nombres ronds, nous compterons que le parcours
annuel, résultant de Dexploilation que nous avons spécifiée , comprendra
33.500 licues entre Tournay et Jurbise et 6,000 lieues enlre Jurhise et Mons.

Les frais d’exploitation, d’entretien et derenouvellement sur les 6,000 lieues
A parcourir entre Jurbise et Mons, se composeront, d’aprés les détails donnés
dans le paragraphe précédent, comme suit :

a. Entretien, réparation, el renouvellement du matériel des transports;

ci fr. 1.54x6,000. . . . . 9,240
b. Dépense de coak pour locomouon ci 40k )<6 000 )~<0rr 025 . 6,000

c. Obhjets diversde consommation pour locomotion 17,69 6,000. 4,140
d. Renouvellement annuel des rails, par suite de 'usure produite
par le roulage, estimé dans le paragraphe précédenta une somme de 4,400

Ensemble pour les 6,000 lieues & parcourir . . . . . . . 25,780

soit un prix de fr. 3.96 par licue de parcours.

D'aprés cela, le parcours de chaque convol mixte entre Jurbise et Mons,
colterait fr. 3.96 X2.2 ou fr. 8.71. Mais, en réalité, la dépense sera moindre,
puisque le convoi faisant le trajet de Jurbise & Mons ne formera plus qu’une
fraction seulement du convoi général de Tournay & Jurbise, une forte partie
des voyageurs, bagages et pelites marchandises devant étre dirigée vers les
lignes de Bruxelles et de Namur. Nous pourrions donc ne porter la dépense
pour le parcours supplémentaire de Jurbise & Mons que, tout au plus, a fr. 8
par convoi.

Si nous retranchons la somme de fr. 23,780 du colit total de I'exploitation
annuelle estimé a-fr. 415,000, il nous restera, pour la dépense relative a la
circulation sur la ligne de Tournay i Jurbise proprement dite, une somme
de fr. 391,220 pour un parcours de 33,500 lieues, de sorte que le colit de la
lieue moyenne parcourue sera de 5393‘5%?;’ ou fr. 11 68.
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h
Fournay ot Jur-
bise et entre Jur-
bise et Mons,

Coal d'exploita-
tion par lieue de
longucur  entre
Toarnay et Jur-
bise et entre Jur-
bise et Mons.

Tablean récapi-
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sion du colit de
'exploitation an-
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Chaque convoi entre Tournay el Jurbise coiiterail ainsi, en moyenne,
fr. 11.68%9.6==fr. 112.13; de maniére qu'un convoi mixte de Tournay a
Mons reviendrail, moyennement, a cnviron 120 francs.

En divisant les sommes de fr. 391,220 et 23,780 par les longueurs respec-
tives des lignes de Tournay & Jurbise et de Jurbise & Mons, nous trouverons

que I'exploitation annuelle du service a organiser, comme il a été dit, par suite

391220
0.4

ou fr. 10,809 par licue de lon-

de Pétablissement de la nouvelle ligne, cotitera, entre Tournay et Jurbise
ou fr. 40,752, et entre Jurbise et Mons 27

2,2
gueur,
Le tableau suivant résume les diverses dévaluations détermindes dans le

présent paragraphe.

P_ — e
©
[ : 0y Q
., = g | DEPENSE ANNUELLE IpARGOURS] covr v'exerortaTion.
LlGN}_‘,S 8 o B d'exploitalion, enlictien, cte. ASNURL
= DB i
A I:D: 5= T T pour F el Obsercations,
= ’: SUR CHAQUE ;',n} T T“‘c':"”i PAR LIEUE | PAR CONYOI
) ‘ af e nngncur '3
PARCOURIR ~ @ LIGXE. bR roure. § CONYOIS. by iwcourvs, MOYEN,
Fr. Fr. Lieues. Fr. Br.
Tournay a Jurbise. 9.6 | 391,220 40,752 33,500 11.68 11213 (w) Le cluflve de
fr. $~71 vt celund
(a) gui figure dansles
Jurbise 4 Mons.. .. 2.9 23,780 10,809 6,000 3.96 8 7i citumalions; mais,
daprés les consi-
dérations qui ont
-} €l¢ exposéns , ce
chiftre se réduira
R s environ o, $-

Totaux...... 1.8 415,000 » 39,500 . 120 84 a enviren fv, 8-00

[mr <Oy eI,

Moyennes.. .. » ’ 35,169 » 10.51 N
——— N— uad— -

Si l'on voulait faire peser sur la ligne nouvelle la dépense totale d’exploita-~
tion, on trouverait que celle-ci revient annuellement a 2% ou a fr. 43,229
parlieue de longueur de laroute projetée. Dans ce casaussi, la lieue de parcours

reviendrait moyennement a 222 ou a fr. 12.39.

.

Devxikne cas, étable dans la supposition qu’on w'ezécute nile canal de Jemmapes
a Alost, ni la canalisation avec écluses a sas de la Dendre, d’Ath ¢ Alost.

Nous venons de fixer le systéme et le coit de I'exploitation, dans la suppo-
sition qu’on exécute le canal de Jemmapes a Alost. Mais si cette hypothése ne
se réalise pas et si, d’autre part, on n'effectue pas la canalisation de la Dendre,
mais qu'on se borne i en améliorer le régime, nous aurons encore a trans-
porter, ainsi que nous Pavons fait voir au § 3 du chap. II, une quantité de
charbon d’environ 60,000 tonneaux en destination de la ligne projetée et du
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bassin de la Dendre, quantité dont la totalilé peul ainst étre supposce Lrans-
portée jusqu’a Ath, sur 6 licues de longueur. Nous allons estimer dans ce second
cas cquels scraient les frais nouveaux i couvrir pour opérer ces Iransporls
supplémentaires.

Freatuation dw coitl spécial d'un fransport de GO mille fonnewur de
charbons de Jevunapes a Ath, avee relowr a vide.

§ 1°.

COVPOSITION DLS CONVOIS. —- DETERMINATION LT COUT DU MATLRILL SPECIAL NEGESSAILE
AUDIT TRANSPORT.

Le transport de la masse dont il s’agit devanl étre effectué dans Fespace
de 300 jours ouvrables , et chaque convoi, composé de 22 a 23 waggons, pou-
vanl avoir une charge de 100 tonncaux, il faudra exactement deux convois
par jour pour opérer ce lransport.

La distance de Jemmapes a Ath élant de 6 lieues el n'exigeant qu'unc durée
de rajet d’environ 1 licure, il est évident qu'une seule locomolive pourra
faire, dans une méme journée, les deux voyages qui doivent avoir lieu dans
chaque sens.

Le service de locomotion dont il s’agit est donc & peu prés le méme que
celui que comporlerail un scul convoi spécial de marchandises a élablir jour-
nellement entre Jemmapes et Ath, a celte différence pres que, dans le premier
cas, il faudra un nombre de waggons double de celui qui serait nécessaire
dans le second cas.

Pour faire marcher sans entrave le service donl nous nous occupons, il
faudrait que le nombre de ywaggons supplémentaires fit porté, pour tous les
relards prévus ou imprévus dans les chargements et déchargements , & environ
une centaine, landis qu’il suffira d'augmenter le matériel ordinaire de locomo-
lion de deux remorguenrs nouveaux.

D’aprés cela, le cotit du malériel spéeial a fournir pour le service particulier
dont il est question, reviendra comme suil :

«. 2 locomolives avec tender el accessoires a fr. 47,000 chaque,

Cl. .« . . . ..o oo e 94,000
b. 100 waggons & marchandises a fr. 1,700 chaque, ei . . . . 170,000
c. 1 waggon deservice a fr. 2,700, ¢i . . . . . . . . . 2,700
Total des frais d’é¢lablissemen! du malériel spécial des trans-

ports. . . . . . . . . . . . . . . . . . L fe 266,700

Le nombre de convois dans chaque sens étant, sur une année, de 600, a une
distance de 6 lieues, le parcours total de ces convois spéeiaux sera annuelle-
ment de 7,200 licues, savoir 5,600 & charge ct 5,600 4 vide.
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Cest sur ces bases que nous allons caleuler, dans le paragraphe suivant , e
cotit lotal annuel desdits conyois spéeiaux.

§ 2!
COUT GENERAL DES TRANSPORTS, ENTRETIEN , RENOUVELLEMENT , LTC.

10 Intéréts d capital employe o Pacquisition du materiel spécial.

Nous avons ¢valué a fr, 266,700, le capital néeessaive a Taequisilion du
malériel spécial des transports : en comptant les intéréts de ce capital
6 p. °/o, nous aurons, de ce chef, une dépense annuellede . . fr. 16,002

20 Entrotien, véparation et renowvellement du matdriel des transports.

PYaprés les bases qui onl éLé indiquées, nous aurons, pour chaque lieue de

parcours :
a. Pour 1 locomolive. . . ... o 0940
b. » 23 waggons a chmbon, a 0 028 o ... 0644
c.  » 1 waggon de service . . . . . . . . 0.04)
Ensemble, par lieue . . . 1.629 ou 1.63;
soit ainsi, pour les 3,600 licues & parcourir i charge dans l'espace d'une
année, une dépense de. . . . . . . . . . . . . .fr. 5,868
Pour les 3,600 lieues a parcourir au retour, par les convois a vide,
nous ne porterons que les £ de cetle somme, soit . . . . . . 4,401
Total pour entretien et le renouvellement da maltéricl des trans-
ports . . . . . L . Lo 10,269
S Coo——

30 Dépenses de coak powr locomotion, stationnement ct allumage.

@. Marcue pEs Locomotivis. — Nous complons, pour la marche a charge,
40 kilog. de coak par lieue, mais seulement 30 kilog. pour les retours a vide,
soit, en moyenne, 35 kilog. Nous aurons ainsi, pour les 7,200 lieues a par-
courir dans Vannée, 35" X7.2000u . . . . . 252.0 tonn.

b. STATIONNEMENT DES LOCOMOTIVES. — La locomotive
employée stationnera journellement pendant 10 heu-
res, et consommera par heure 171 kilog. de coak,
soit pour les 500 jours de 'année 300 X 10 17"-.5.  52.5
(Nous ne complons rien pour la réserve : la loco-
motive affectée, de ce chef, au service ordinaire,
suffisant pour les convois spéciaux.)

c. ALLU\IAGE DES Locomorives. — 300 jours &
280 kilog., Co S . X
La quanme tolale de coak nécessaire dans lannée
sera doncde . . . . . - .« . . . . B88. tonn.
Soit, & raison de fr. 25 par lonneau, une dépensede . . fr. 9,702 50

L

20
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4> Objets dévers de consonvnation powr la locomotion

Pour les convois chargds ces objets ont, daprés les détails qui ont déja éié
domnés , une valeur moyenne de fr. 0-69 par licue; prenant les ? de cette
valeur pour les convois a vide, nous aurons pour ceux—ci fr. 0-52, soit, en
moyenne , fr. 0-61 par lieue, et pour 7,200 lieues, une dépense annuelle

de . . . . . .o . oL fee 4,392
D0 Personnel suppldmentaire de locomotion .

. 2 machinistes, & fr. 2,000 chaque . . . . . . . . fr 4,000

b 2 chauffeurs, a fr. 1,400 . . . . . . S .. 2,800

¢. 3 garde-convoi, servant en méme temps de nardu—frem .. 3,300

Total de la dépense annucelle pour le personnel supplémentaire de
P
locomotion . . . . . . . . . . L L . fe. 10,100
b

G° Porsorereel s7gw]ole%Lc¢ztaz'wa des burewus et des stations.

a. 2 commis, F'un ala station de départ, lautre a la station d’arrivée , payés

ensemble, y compris frais de bureau. e e e s e 2,500
b. 2 garde-excenlriques a fr. 720 chaque . . . . .. 1,440
c. Bouvriers suppluncnlau cs dans les stations de (lbpart et d arrivée,

a raison de fr. 1-50 par jour pendant loute Pannée ; ci . . . . . 4,380

Total pour une année. . . . . fr. 8320

7° Renowvellement des rails par swite de lusure prodacite por le roulage des
CONVOLS SpecIany .

On estime que si un convoi passail 8 fois par jour sur vine méme partie du
rail-way, il faudrait, au bout de 20 ans, en renouveler complélement les rails.
Ainsi, pour un couvoi passanl 4 fois par jour, comme celui dont nous nons
occupons, il faudrait 40 ans pour le renouvellemenl entier, soit, par année,
un renouvellement de 5. La route ayant 30 kilom. il faudrait done compler
pour lusure, un remplacement annuel de 22222 ou 750 métres de voie. Celle
quantilé représente 1,500 mét. de rails, pesant ensemble environ 37 tonneaux ;
soit, a raison de fr. 220 par lonneau, une valeur annuelle de. fir. 8,140

e ——

89 Dépenses diverses.

On compte pour les dépenses diverses el imprévues, environ 7 & 5P %o des
sommes indiquées dans les sepl articles qui précédent; on trouvera ainsi

fr. 5,019-40, chiffre que nous porterons, pour arrondir la somme totale, &
fr. 5 O74—aO
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90 Recapitulation des depenses annelles,

1o Intéréts du capilal employ¢ a Pachat du matéviel spéeial des

transports. . . . . . . . . . . . . . . . . 16,002 00
20 EnLretien, réparvation, et renouvellement dudit matériel . . 10,269 00
3° Dépense de coak pour locomotion, ete. . . . . . . . 9,702 50
40 Objets divers de consommation pour lalocomotion . . . 4,392 00
7° Personnel supplémentaive de locomotion. . . . . . . [0.100 00
Ge Id. des bureaux ct des stations. . . §.320 00
7° Renouvellement des rails par suite de Pusure produile par

le passage des convois spéelaux . . . . . . . . . . . 8,140 00
8 Dépenses diverses el imprévues. . . . . . . . . . 5074 HO
Total général pavaunde. . . . . . . . . . . L feo 72,000 00

e ]

o [[::ll}‘]l(l{llé tonne — Qr cetle sonune, divisée par les 60,000 tonueaux de charbons,donne, pour
chacun , fr. 1-20 pour 6 lieues de parcours, ce qui revienl ainsi a fr. 0-20 par
tomne el par liene. Dans ce chiffre sont compris les intéréls du capital employé
i Pachal dumatériel des transports, soit fr. 16,002 pour 360,000 tonues-lieues
ou bien environ 4 ) cenlimes par loune el par licue.

Trowsiime cas, dlable dans la supposition que Uon w'evécute pas e canal de
Jenunapes a Adlost, mazs g1’on opére la canalisation, avec éclusesa sas, de le
Dendre, depneis Ath yusqia Alost.

| T 7 3 . : Y A 4} o ‘.y) n‘ .
Indication du  vous avons fait reconnaitre dans le § 4 du chap. I, que, dans la réalisation
coit par toune ct ’ 5 - . L o . . \ ™
o pae pour de ’hypothése dont nous nous occupons, il pourrait y avoir lieu 3 un trés

les transports de grand mouvement de charbons entre Jemmapes et Ath, en destination de
charbons de Jem-

:g?&esln ﬁﬂé’ glch_ Termonde , d’Anvers et de tout le bas Escaut. Si Pon compte sur un lrans-

harqués 3 Athsue port nouveau de 110 a 120,000 tonneaux, les frais de locomotion seront,

fa Dendre. sensiblement, proportionnels a ceux que nous venons de détailler : Cest-a-dire
que les dépenses nouvelles par année, en y comprenant les intéréts du capital
d’achat du matériel supplémentaire des transports, s’éléveraient A environ
fr. 144,000. Il est a rappeler cependant que si ces Lransporls nouveaux s'effec~
tuaient , il faudrait inévilablement construire non-seulement la double voie
d’Ath aJurbise, mais aussi une branche de raccordement entre la station d’Ath
et le rivage de la Dendre en aval de la ville, travaux donl le cotit séléverait
comme nous Pavons déja dit, A environ fr. 700,000.



CHAPITRE VII.

PARALLELE ENTRE LES RECETTES ET LES DEPENSES,

En combinant enir'elles les évaluations renseignées dans les ehap. I, V,
et VI, nous en ddéduirons, comme suit, la balance des recetles et dépenses
présumées, qui résulteront de Pétablissement du chemin de fer de jonction de
Tournay a Jurbise, dans chacune des trois hypotheses que nous avons admises
A Pégard du mode futur de communication enlre Jemmapes, Ath et Alost.
Nous diviserons d’ailleurs les résullats que nous avons & examiner, en deux
parties dislinctes : l'une relative a la totalité des Lransporls nouveaux qui
seffectueront sur Pensemble des lignes, lant celles du réseau acluel que celle
projetée; el I'autre relalive aux transports spéeiaux qui auront lieu sur la ligne

de Tournay a Jurbise, prise isolément.

§ 1o

BALANCE DE$ RECETTES ET DEPENSES POUR L'ENSEMBLE DES TRANSPORTS NOUVEAUX,

1o cas, celud de Lewécution du canal de Jemmapes a Aloss.

Il résulte du tableau que présente le § 5 du chap. Il (page 44), que dans le
cas dont il s’agit, les recettes s’éléveronta. . . . . . . fr. 1,499,000

Les frais d’exploitation et d’entlretien perpétuel sont, dans la
méme hypothése, évalués au lableau récapitulatif du chap. VI,

(page 73),a . . . . . . . . . . . . . . ., . 415000
I’excédant de la recette sur la dépense sera donc, par année,
de. . . . . < . . . . . . . . . . . . . . 1,084,000

Cette somme appliquée au capital de premier élablissement qui monte
(chap. V,§2, page 55), tant pour la roule que pour le malériel des transports,
A fr. 6,500,000, donne pour résultat un bénéfice net de 17-21 p. °/, ().

(*) Il est a remarquer toutefois que nous adpptons ici le chiffre le plus elevé de la
dépense, c’est-a-dire que nous supposons la station d’Ath établie a I'intérieur de la ville et
les fortifications de cette place conservées. Dans le cas contraire, le bénéfice serait d’environ
18 p. %, du capital d’établissement.



Qe gas, cohed ow on w'erceute ni le canal de Jemmapes 1o la canalisation de la
Dendre.

Nous avons Lrouvé (page 44) que, dans ce second eas, les recelles
séléveralent a . . . . . . . . . . . . . . L Bo 1.709.000
Quant aux dépenses d'exploitation, si on en retranche intérél
du capital employé a Pachat du matéviel spicial des transports,
on wouve une dépense supplémnentaire el anvuelle de fr. 72,000
—16,002, soit de fr. 56,000. De sorte que le colit total de Pex-

ploitation sera alovs de 415,0600--56,060;e1 . . . . . | 47 1,000
L'excédant de la recette sur la dépense sera done, par année,
de. . . . . ... 1,258,000

P

Quant an capilal d’établissement , il se compose dabord de la somme de
fr. 6,500,000 indiguée plus haul et ensuite de la valeur du matériel supplé-
mentaire estimé a fr. 266,700 ; soil , en tolalité, un codt de fr. 6,566,700. En
appliquant & cette somme Vexcédant ei-dessus de fr. 1,258,000, nous rouve-
rous un bénéfice net de 18-85 p. of,.

[l faul cependant observer que si Pexploitation prévue pour le cas qui nous
oceupe, exigeail , comme cela est probable, le redoublement de la voie entre
Ath el Jurbise, il faudrail ajouter an capital d’élablissement la valeur de cette
seconde voic, montant & prés de fr. 500,000, Dés lors, le bénéfice net serait

123000 -y o
e OU de 17-52 p. o/,.

encore de

3¢ cas, celur de la non-cwecution du conal de Jemmapes, nais bien de la
canalisation, avec écluses a sas, delo Dendre, depurs Ath gusqidd Adlost.

Dans cette troisitme hypothése, les reccties doivent s'élever

(pag. 44) &. . . . . . o e oo e 2,049,000
Laugmentation des frais annuels d’exploitation, déduction
faite de Pintérét du capilal employé & Pachal du matériel supplé-
menlaire des transports, monltera a fr. 56,000--112,000, soit a
fr. 168,000 de maniére que le cotil total des dits frais d’exploi~
tation, sera alors, pour une année, de fr. 415,000--168,000, ci. 585,000
i’excédant de la recette sur la dépense sera donc, par année,
de. . . . . . . L ... o . . . 1,466,000
e —

Le capital d’¢tablisseient se composera alors comme suit :

1° Cotit indiqué pour le {er cas. . . . .fr. 6,300,000
2° Matériel supplémentaire pour les lransporls

spéciaux ; ci 266,700 X5 ou envivon . . . . . 800,000
3° Redoublement de la voic entre Ath ct Jurbise. 500,000

4° Embranchement de 2,200 métres de longueur
entre la station d’Ath el le rivage de la Dendre cana-

lisées; cienviron . . . . . . . . . 200,000
Ensemble . . . . . .fr. 7,800,000

21
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Appliquant Feseddant de a vecette sur la dépense d'exploitation, qui est de
fr. 1,466,000, & cette somne de fr. 7,800,000, nous trouverons un héndlice
net de 18-79 p. ¢/, du capital d’établissement.

§ 2.

«

BALANGE DES RECRTTES ET BEPENSES POUR LA LIGNE DE TOURNAY A JURBISL, PRISE ISOLEMENT .

te cus (comme ol est dit an § 1),

La recelle, en ce qui concerne les parcours spéeiaux sur la ligne de Tournay
a Jurbise, considérée séparément, est évaluée dans ce 1e cas a fr. 644,000
Les frais d’exploitation, dlaprés le tableau réeapitnfalil du § 3,
chap. VI, page 7, s’élévenl pour la ligne de Tournay & JFarbise

seuleﬂl...................591,‘220
I’excédant de la recelle sur la dépense est done. . . . . [r. 95 2780

rr——

Celte somme appliquée au capital d’établissement gui est de fr. 6,500,000,
donue un bénéfice net de 4-01 p. /.

(Toutefois, si la station d’Ath étail placée a Vextéricur de la ville, ou bien,
siles fortifications de cetle place pouvaicent élre lraversées an moyen de remblais
ordinaires, le capital d’élablissemnent diminuerait respectivementde fr. 340,000
ou 220,000, de maniére que le benétice net serait alors de fr. 4-24 ou de
4-16 p. o/y).

2¢ s (comme 7l est dit au § 1°7).

La recette relative aux parcours sur la ligne de Tournay a Jurbise a é1é
estimée, dans ce 2° cas, a . . - ... o s 759,000
Les frais d’exploilation compremlent cl abox d la sorame ci-dessus
indiguée de fr. 591,220 et ensuile la moitié de la dépense supplé-
mentlaire, puisque la scction de Jurbise a Ath est 4 peu prés la
moilié de la ligne de Jemmapes a Ath, soil donc, pour celte moitié
de dépense supplémentaire ¥ ou fr. 28,000 de sorie que ces frais
dexploitation s'éléveront annuellement a fr. 591,220--28,000; ¢i. 419,220

L’excédant de la recetle sur la dépense seva doncde . . . . 339,780

L.e capilal d’établissement se compose d’abord du cout indigué au

tercas, ci. . . . .. .. Wi 6,500,000
En second lieu, de la moitié clu malenel supplémen-

Laire des transports, ¢i 2™ ou . . . . . . . 135,350
Et enfin, du redoublement de la voie enlre Ath et

Jurbise, 1. . . . . . . L. 0 oL L. 500,000

Ensemble . . . . fr. ”(.379-55,550
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Le hénéfice net serait dés-lors de 228 ou de 4-90 p. °/..

3¢ cas (comme 4l est dit ou § 1ev).

La recelie pour les parcours spéciaux entre Tournay et Jurbise est, dans ce

Seeas,de .. . . ... . e 929,000
Les frais d’exploitation s’éléveront i fr. 391,220-1-5 X X2 ou 4. . 475,220
I’exeédant des recelles sur les dépenses est done de . . . | fr. 453,780

Le capital d’établissement comprend :
|

1o La somme déjd indiquée de. . . . . . . . 6,400,000
20 La moili¢ de la valeur du maltériel supplémenltaire
des transports, savoir 2290 ou environ . . . . . 400,000

30 Le redoublement de la voie enlre Ath el Jurbise, ci 500,000
4° [’embranchement du rail-way vers le rivage de la

Dendre . . . . . . . . . . . 0 0. 200,000
Ensemble. . . . . . . fr. 7,400,000

' iné rai 453780 _ o
Le bénéfice nel serait done alors de s OU de 6-13 p. °/,.
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TABEEAU RECAPITULATIF DU PARALLELE ENTRE LES RECETTES LT 1LES DEPENSES .

HYPOTUESES

S L2 S s M

MONTANT | MONTANT |[EXCEDANT

des frais

des recetles

DEPENSE
de Ter

ASNUEL LT ARLISSEALENT

y compiis

BENEFICE

net

Observations.

it e G b1y s e

1 Cas, celui ou Uon
exécute le canal de
Jemmapesa Alost. .

2° Cas, celui od 'an
r’oxécute ni le canal
de Jemmapes, ni la
canalisation de la
Dendrg,evnno.n e,

3° Cas, celui ol l'on
w’exécute pas le ca-
nal de Jemmapes,
msis bien la canali-
sation de la Dendre
depuis Ath jusqu’d
Alost, pour les ba-
teaux d’un port de
220 tonneanx,.....

n. —

1¥" Cas {comme ci-

Fr.
499,000

1,709,000

2,049,000

dessus)........... 644,000
2¢ Ces(idem) . ...,. 759,000
3° Cas (idem). ... .. 929,000

!
!

Fr.
418,000

471,000

583,000

391,220

419,220

Fr. («t) Fr.

1,084.000[ 6,300,000
()

1,238,000] 7,066,700
()

1,466,000 7,800,000

@)

252,780 6,300,000
{eJ

339,780| 6,933,330
2

453,780] 7,400,000

H

Fr.

17 21 %,

17 52 ¢/,

18 79 ¢/,

DES ar rapportt
DIVERSES. sur LE YLATENLEE, }A - I,I
RECETTES. |b/BXpIoITATY]  UES FRALY des Aucarias
| d’n\plmlumm.l transports. DETABL MY
A. — Parcours lotaux sy Penscmble des lignes.

() On suppose un corps
deroute it denx voies et un
rail-way & une voie, la sta-
tion d'Ath élant établic 3
I intéricur de la ville ot les
fontifications de colte place
conservées,

16) La sommede 7,066,700
franes comprend le matériel
supplémentaire  des trans-
ports, ainsi gue le redou-
hlement de la voie entre
Al et Jurbise.

(¢} Lasomme de 7,800,000
franes comprend le matériel
supplémentaive des leans-
perts, le redoublement de
la voie entre Ath et Jnrluse
et Fembranchement de rail-
way, de la stalion &' ath an
iivge de la Dendre,

401 7/,

4 90 °/,

6 13 of,

Parcours spécianx entre Tournay et Jurpise.

() Poir Vobservation («)
ei-dessus.

@Y compris le 1edon-
bhlenent de Ja voic cnire
Ath et Jnrbise, et la moitié
de la valeur du maidriel
supplémentaire des trans-—
ports.

Y com]n‘ia le redou-
blement de la vaie enlre
Ath ot Jurbise, U'embran—
chroment de o stalion d7ALh
an rivage de la Dendre et la
moitié de la voleur du ma-
1iel supplémentaive des
transports.

——

|
|




Sommaire ou ré=-
sumé duchap. Irr,

Sommaire ou ré-
sumé du chap. II.

CHAPITRE VIII.
RESUME BT CONCLUSION,

Nous avons fail reconnaitre combien le systéme actuel de nos chemins de
fer élait incomplet, non sculement par suite de la solution de continuité quii
existe a Bruxelles entre les stations principales du hord et du Midi, mais auss
par Yabsence de toul 1attachement entre le centre du Hamnaut, Tournay et les
Flandres belges et francaise. Nous avons démonlré ensuite que P'état de choses
présent, déja si défeclucux, ne pouvail quempirer par suite de la construc-~
tion du chemin de fer de Lille & Valenciennes par Douai, puisque, dés aché-~
vement de cetle ligne, les voyageurs de Lille et de ses affluents se dirigeroni
sur Bruxelles par Valenciennes, et ne parcourront plus sur le terriloire belge
que les 2 du trajet qu’ils y fonl aujourd’hui.

De ces observations principales nous avons éduit la preuve, si non de 'indis-
pensabilité, du moins de la haute utilité d'établir une ligne de jonction entre
POuest et le Midi, ligne dont le rail-way de Mouscron & Tournay forme la
premiére section.

A celte occasion, nous avons signalé les avantages tout exceptionnels, tant
sous le rapport de la construction que sous celui de 'exploitation, que présen-
tait I'établissement d’un chemin de fer de jonction entre Tournay et la ligne du
Midi, et prouvé que. quand bien méme il n’y aurait pas de produits & attendre
des points inlermédiaires situés entre Tournay et ladite ligne du Midi, alors
encore, la voie de jonction, considérée comme moyen de transit, procurerail,
au-dela de scs frais d'exploitation. un intérét de 10 p. °/, du capital d’exéeu-
tion. Enfin, nous avons vu qu’en admellant, pour la route projelée, desrecetles
proportionnelles a celles données par la ligne la moeins productive de tout le
réseau, le bénéfice net s’éléverail & 115 p. ¢/, du capilal d’établissement.

Tel est le sommaire abrigé des considéiations que nous avons développées
dans le chap. I¢" de ce mémoire.

Abordant, dansle chap. Il. les considérations spéciales puisées dans la stalis-
22*
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tique des localitds & traverser, nous y avons fait voiv qui'ilexiste peu de contvées
plus richies, plus industrielles que celles que touche le racé de la route pro-
jetée, notamment le long de la vallée de la petile Dendre, entre Ath et Jurbise
par Maffles, Altre (Chiévres), Brugeletic et Lens, licux tellement importants
qu'il sera indispensable d'é¢tablirentre Athvet Jurbise, distants de 16 kilométres,
quatre stalions mlermédiaires.

Partant de données comparatives, loujours Lrés déprimées, nous avons
évalué, dans ce méme chapitre, les recelles présumdes quon obtiendrait des
slalious nouvelles, lant comme licux de départ que commelicux d’arrivie. A cel
effet, nous avons supposé que le canal de Jemmapes 4 Alost, dont la concession
a été demandde , serail exécuté. Toulefois nous avons, en méme lemps, fait
connaitre les mouvements supplémentaires qu’on obticndrail sur la nouvelle
ligne, dans le cas out le canal précité ne s ouvrit pas. Enfin nous avons fixé notre
allention sur Pavenir réservé a la ligne nouvelle, dans hypothése ou le canal
de Jemmapes ne se construisanl pas, Fon effectual la canalisation de la Dendre
depuis Ath jusqu’a Alost, au moyen d’écluses a sas permellanl le passage de
bateaux chargés de 220 lonneaux.

Dans le chap. HI, nous avons donné le relevé des recelies de tous les trans -
ports nouveaux ¢ui résulleraient de I'élablissement du chemin de fer de jone-
tion, tani pour la lotalité de ces transports sur Uensemble des lignes, que
pour le parcours & effectuer sur la route projetée de Tournay a Jurbise, prise
isolément.

ans apilre, coanne dans le précédenl, comme ausst dans les Ve ‘

Dans ce chapilre, co ] | denl, comme aussi dans les Ve, Vie
et VIIe, nous avons eu soin de distinguer les résultats en raison de la triple
1ypothese que nous avons posée, relativement au m utur de communica-
hypotl i , relativement au mode fulur de comn
tlion enlre Jemmapes, Alh et Alost.

Le chap. [V est consacré & la discussion des divers éléments du tracé et du
profil longitudinal. Nous y faisons voir que, sur tous les points, la ligne
projetéc se trouve dans des conditions favorables de direction et de pentes.
Nous y développons aussi les motifs qui nous ont porlé a penser qu’on établi-
rait fa station d’Ath a Vintérieur de la ville.

Dans le chap. V. nous avons d’abord exposé les bases principales dapres
lesquelles ont été dressés les métrés el évaluations des travaux et du matériel
des transporls; puis nous avons présenté le devis estumatif détaillé des dépenses
de Lloute nature gque comporte P'établissement de la route et de ses dépendances,
ainsi que la fourniture du matériel supplémentaire nécessaire aux Lransports.

Ce devis estimatif est dressé dans hypotheése la plus défavorable sous le
rapporl des frais de construction, c'esl-d~dire dans la supposition que la
station d’Ath soit établic & Tintériewr de la ville et que les forlifications de
elte place soient conservées. Or, dans ce cas, le chemin de fer projeté, pour
un corps de roule & deux voies et un rail-way & une seule voie, doil coilter,
en y comprenant les frais de personnel, les intéréts des capitaux pendant la
durée de U'exéculion, €L une somme & valoir de 357 mille franes pour 'imprévu,
doit couiter, disons-nous, fr. 5,680,000, ce qui revient, pour 48 kilomeétres de
longueur, a fr. 118,553 par kilomeétlre, soit moins de fr. 592,000 par licue.
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Quant an matériel des trausporls, il est estimé & fr. 620,000, ce qui porte
Ie chiffre total de la dépense de premier ¢tablissement a fr. 6,500,000,

En ce qui concerne la composilion, Uespéee el le parcours des convois,
comme aussi les frais de toute nature que Pexploilation, Pentretien ct le renou-
vellernent annuel, tant de la route que du matériel des trausports, exigeront
le chap. VI fournit i cet égard tous les développements désirables. Il résulte
des estimalions délaillées qui s’y trouvent, qu'un service journalier de Lrois
convois de voyageurs, dans chaque sens, entre Tournay et Mons, ¢t d’un convoi
de marchandises entre Tournay et Jurbise, colitera annuellement, en 'y compre-
nant 25 p. °/, imprévua pour la locomotion, une somme de fr. 415,000 dont,
fr. 391,220 pourle parcours entre Tournay el Jurbise, ct fr. 23,780 pour ceux
a effectuer entre Jurbisc et Mons. Nous avons reconnu, dapres cela @ 10 que la
lieue de rail-way reviendrail annuellement, pour exploilation el entretien, &
fr. 40,752 sur la ligne nouvelle et a fr. 10,809 sur la partic comprise entre
Jurbise et Mons; 20 que la liene de parcours reviendrail, moyennement, du
méme chef, & fr. 11-68, entre Tournay el Jurbise el a fr. 5-96, enlre Jurbise
et Mons.

Nous avons terminé ce chap. VI en présenlanl les sous-détails du colit de
Vexploitation dans les deux hypothéses de mouvements supplémentaires,
auxquels donneraient lieu les transporls de charbons entre Jemmapes et Ath,
dans le cas ou le canal de Jemmapes & Alosl ne s’exécutat point, et fait recon-
naitre que, dans ce cas, la dépense nouvelle par tonneau s’éléverait, tous frais
véunis, A& fr. 1-20 pour les 6 lieues de parcours, soil a fr. 0-20 par tonne et
par lieue (y compris les intéréts de lachat du matériel spécial des Lransports).

Le chap. VIl résume la partie financiére du travail, en donnant le paralléle
entre les recetles et les dépenses présumées. Le tableau qui lermine ce chapitre
prouve : 1° que le menémum de bénéfice net & oblenir de la jonction des
chemins de fer de 'Ouest et du Midi, entre Tournay el Jurbise, doit s’élever
a fr. 17-21 p. ©/, du capital nécessaire, tant pour l'établissement de celle route
de raccordement que pour l'achat du matériel des iransports; 20 que ce
bénéfice peul s’élever & fr. 17-52 p. ¢/,, dans le cas ot l'on n’exécule ni le canal
de Jemmapes, ni la canalisation a grande section de la Dendre (ce bénéfice
porlant en méme temps sur les frais de redoublement de la voie entre Ath et
Jurbise); 3° qu'enfin le bénéfice serait de 18-79 p. °/,, dans le cas on l'on
canalisit, pour des balteaux chargés de 220 tonneaux, la Dendre depuis Ath
jusqu’a Alost (ledit bénéfice portanl sur les sommmes nécessaires non-seulement
au redoublement dela voie d’Ath a Jurbise, mais aussi & la construction d’un
embranchement de rail-way enlre la station d’Ath et le rivage de la Dendre, en
aval de la ville).

D’autre part, le tableau dont il sagit présente les résultats du bénéfice a
obtenir, dans les trois circonstances ci-dessus indiquées, pour les parcours qui
s'effectueraient wniquenient sur la ligne de Tournay a Jurbise. Ce bénéfice,
dans chacun de ces trois cas, serait respeclivement de fr. 4-01, de 4-90 el de

6-13 p. /o
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Ces béndfices sevaien! i peu prés ceux (1) gue relirerail un concessionnairve
de la roule projelee, sitant est qu’on pitt songer a accorder la conecession de
celle ligne ; mais nous pensons (ue, dans les circonstances loules partliculicres
ou se trouve la roule dont il est question, il est matéricllement impossible que
I'Ftat permelle de la séparer du réscau géncral.

Parmi les nombreux molifs qui sopposenl & ce que celie disjonction ait licu,
nous n’en citerons que deux dont le premier est celui-¢i : nous avons fail voir
qu’il était indispensable que les eonvois de Tournay, arvivant a la ligne du
Midi, ne s’arrétassent point & Jurbise, mais conlinuassent leur marche jusqu’a
Mons méme. Or, celle condition si essenticlle ne peul étre remplie par des
convois apparlenant & un concessionnaive, cal ¢videmment Padministration
des chemins de fer belges ne pourrait jarnais consenlir & voir parcourir une
partie de ses lignes par des convois aulres que les siens propres.

Le second molif qui empéche la mise en concession est le suivant : la seclion
de Tournay a Jurbise est le complément obligé des lignes du Midi et de I'Ouest,
et appartienl ainst au sysléme général, non-seulement par ses extrémités, mais
encore par loute son élendue. Or, scinder I'ensenuble du service de Pexploita-
tion par Pabandon, a I'intérét privé, de cetle voie de jonction, ce serail se créer
d'immenses inconvénienls el s'exposer & perdre une grande partie des fruils
quon doit attendre de ladite jonclion; cet abandon enfin présenterait des ré-
sullats tout aussi facheux que ceux qu'on rencontrerail si, entre deux lignes du
réseau, Lelles que celles de 'Ouest el de I'lst, on et interrompu la continuité
du service de Etal par la concession d’une section intermédiaire, comme, par
cxemple, celle de Malinesa Gand, de Louvain & Tirlemont, ou de toule autre.

On le voit donc, si le sysléme d’exécution et d'exploitation par IEiat a
prévalu en Belgique pour la création du réseau général de nos chemins de fer,
a plus forte raison ne peut-on pas s’en écarler ici, alors surtout qu’il sagit
d'une ligne deslinée & compléter ce réseau et a en améliorer singuliérement la
condition.

(*) Pour un concessionnaire les [rais d’exploitation et les dépenses générales seraient beaucoup
plus élevées que celles qui ont ét¢ estimées, puisqu'il y aurait & créer des services tout
spéciaux qui sont déja aujourd’hui en activité pour le chemin de fer de I'Etat ; mais, d'un
autre c6té, il y aurait une certaine compensation a obtenir, résultant de ce que, partouat, nous
avons, Croyons-nous, porté pour les dépenses des sommes trop élevées et pour les produits
des recettes trop faibles,
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CONCLUSION.

Les développements que nous avons exposés dans le présent mémoire, éta-
blissent, & la derniére évidence, I'immense ulilité attachée au chemin de fer
de Tournay a Jurbise, soit qu'on 'envisage sous le rapport des localités qu'il
traverse, soit, surtout, qu’on le considére commeligne de jonction entrel’Ouest
el le Midi.

Nous avons prouvé par des évaluations faites de la maniére la plus conscien-
cieuse possible, évaluations dont Iexactitude n’est conteslable qu’en ce scns
que nous anrions outré le chiffre réel des dépenses el réduit, en-dessous dela
cole qui leur est assignable, les recettes présumées, nous avons prouvé, dis-je,
que le mensmum des produits nets quon est en posilion dallendre du capital
a appliquer a I'établissement de celte voie de jonclion, dépassera 17 p. o/,.

En présence d’'un pareil but, il me semble qu’on ne peut trop se hiter de
Patteindre, et diit-on, pour exécuter la ligne de Tournay a Jurbise, recourir a
un nouvel emprunt, encore ne faudrait-il pas, je pense, reculer devant cette
nécessité, alors qu'il s'agil de procurer i Etat un bénéfice de plus d’'un million
par année, pour une dépense premiére d’environ six millions de francs,

Courtrap, avril 1834,

L'ingenicrer en chef des ponts et chawssées,

H.-G. DESART.

e e e SV~ == 22

a5«



Mode général de
déterminer lesre-
cetles présumdes
de localités diver-
ses, en  prenont
!mur comparaison
s produits don-
nés par d'autres
localilés , placdes
dans des circon-
stancesanalogues.

Nécessité, pour
se diriger d’aprés
ce mode, de grou-
per lCS stations pﬂ[‘
ligne.

Division du ré-
Ay

seau général en
12 seetions.

APPENDICE.

STATISTIQUE DES MOUVEMENTS ET RECETTES EFFECTUES SUR LES
DIVERSES PARTIES DU RESEAU DIS CHEMINS DE FER BELGES,
PENDANT L’EXERCICE 1843.

Parmi les divers systémes d’établir Pavenir financier présumé de la ligne de
Tournay & Jurbise, nous avons, pour le cas général, considéré comme la base
la plus convenable, celle de le déterminer d’apres les mouvements ct produits
d’autres localités touchées par le réseau actuel de nos chemins de fer, et placées
dans des circonstances analogues.

Mais pour les nombreuses recherches cue nous avions a faire et les résultats
que nous avions a appliquer, il importait, non-seulement de présenter ces
résultats par stations de départ et d’arrivée, maisaussi de les grouper par lignes
ou par section, mode qui permettail d’ailleurs de ramener les mouvements et
les recettes & une méme unité de comparaison, c’est-a-dire i la lieue de lon-

gueur.

Nous avons donc divisé le réseau général en 12 sections dont chacune pré-
sente, en quelque sorte, un service spécial de locomotion et d’exploitation. Ces
sections sont :

1° Bruxelles a Malines.

20 Malines a Anvers.

3° Malines & Termonde.

4° Tirlemont a Liége.

5° Liége a la frontiere de Prusse.
6° Landen a St-Trond.

7° Malines a Gand.

8¢ Gand a Ostende.

9e Gand a la frontiére de France.
10° Mouscron a Tournay.

11° Bruxelles & Quiévyrain (frontiére).
12¢ Braine-le-Comte a Nainur.

NORD ... ..

ESY ......

OUEST.

. s e

MIDL. ... ..

P e T e Bl e i S N



Répartilion des
mousementset re-
celles par seelions
de départ et d'ar-
rivée,

Dufficulté quu se
présentail  pour
ramenee totilesles
sections 4 ume
méme mestee e
coluparaison, par
suite de ce que
plusicurs de ces
sections n'ont ¢
livrées & lu eircu-
lation que dans Te
courant de 1’an-
née.— Moyen em-
ployé pour résou-
trecelte diffieulté

Tableau indi-
quant les miluen-
ces des mols, ¢est-
a-dive le rapport
du produit par
licue exploitée de
chacun des mois
de Pannéde, nupro.
duit annuel pris
pou unité,-— Ré-
sultals remarqua-
bles par leur résu-
Lavitd,

Nous avons dés lors véparti, par seclions de départ et d’arrivée, les mouve-
menls el recelles oblenus pendant exercice 1843, soil en voyageurs, soil en
bagages, soil en marchandises, soil enfin pour la réunion des produits géné-
raux.

Mais pour ramener les résultals & une mémeunité de mesure, c’est-i-dive a la
lieue de longueur, il fallait aussi que Uexploitation portal, soil sur une année
entiére, soil sur une durée égale d’exploitation. Or, on sait que les lignes de
Liége 4 la Prusse el de Braine-le-Comtle & Namur nonl ¢é desservies que
pendant une partie de Pannée, que, de pluos, ces lignes se composent de diverses
parlies qui ont €Lé livrées a la circulalion & des époques différentes. et qu’enfin
le service des marchandises a, tanlél précédé, tantdl suivi Porganisation du
service des voyageurs.

Ces varialions présenlaient donc une difficulté que je me suis d’abord attaché
a résoudre.

i

A cct effet, jai recherché quelle élait Pinfluence produite par chacun des
mois de Pannée sur les recettes du chemin de fer, pendant les divers exercices
qut se soul succédé depuis 1836. Pour cela, jai calculé (lableaux n* 3, 4, 5,
6,7,8,9 et 10) le produil moyen par licue exploitée, donné de mois en mois
pour chaque année : laréunion des douze produits mensuels formant le produit
aunuel par lieue, jai pris ce produit annuel pour unité et déterminé le rapport
du produit de chaque mois a cetle unité, Or, les résultals auxquels on
parvient de cetle maniére sonl forl remarquables par la régularité qu’ils
offrent. Toutefois, comme les premiéres années ont présenlé des causes de
grande perturbation, nous n‘avons comparé enir’eux , pour en déduire des
moyennes, que les résultats donnés par les quaire exercices derniers, cest~a-
dire de 1840 a 1845,

Le tableau n® 12 présente ces résullals calculés : 19 pour les produils géné-
raux et 2° pour les produits des voyvageurs seulement ; ce méme tableau donne
aussi les moyennes pour chaque nois el indique les différences en plus et en
moins de ces moyennes, avec les chiffres réels pour les 12 mois de chaque
année. Ces différences, comme on le voit audit tableau, sont fort peu impor-
tantes, de sorte qu’on peul sensiblement admeltre comme exacte, la loi des
influences moyennes des divers mois de l'année sur les recettes du chemin de
fer belge, influences qui sont représentées par les rapports ci-aprés :
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'{ODUITS PRODUITS ;

MOIS. ORDINAIR G DBS VDYAGEURS |1

DE TOUTE NATURE, SILLLMENT. |

|

Janvier. . . . . 0.0599 0.0559 l'

Février. . . . .. 0.06106 0.03579 ;

q Mars . . . . . .. 0.0725 0.0714 J
Avoedl. oo L 0.0765 0.0778
Mal. 0.0849 0.0884
Juin o . oL 0.0878 0.0910
Juillet . . ., L, 0.0965 0.1000
Aolit. « . . . .. 0.1146 0.1241
Septewbre . L. 0.1149 0.1251

Octobre . . . 0.0906 0.0872 |
Novembre . . . . 0.0714 0.0625
I Décembre . . .. 0.0688 0.0587

;

Toravx. . . . 1.0000 1.0000

p S = R S B

Pour micux faire comprendre combien ces moyennes différent peu des
chiffres réels donnds par chacune des années successives, nous avons dressé les
tableaux graphigues ci-anuexés, sous le n° 15 ; dansla figure 17, le produit par
licue exploitée, de mois en mois, (lepui's janvier 1840, jusqu'a décembre 1845
inclusivement, donné par les transports des voyageurs, des bagages el de
marchandises, est représent¢ par un trait plein; ce méme produit, calculé
dapres le lableau des influences mensuelles, esl représenté par un trait poin-
tillé. Dans la figure 20¢, on a représenté les résullals analogues, en ce (ui
concerne les transports de voyageurs seulement , savoir : au moyen dun (rait
plein, les produits réels, et d’un trait poinlillé, ceux calculés d’aprés le tablean
ci-dessus.

Ce tableau fail voir que , terme moyen , les reccites du chemin de fer sont
les plus faibles au mois de janvier; quelles vonl en augmentant de mois ¢n
mois, jusquau mois de seplembre, poinl culminanl, el qu’a partir de ece mois
jusquiala fin de Paunée, elles vont en diminuant successivement. On voil aussi
que le produit de janvier differe peu de celui de février, et cque celui du mois
d’aolit est presqu’égal & celui du mois de seplembre.

Aumoyen de ce lableau on peul donc ramener les recettes d'une exploita-
tion qui n’a duré ¢uune partie de Vannde, & une exploilation pour une année
entitre, ou bien aussi considérer U'exploitation particlle d'une section entiére
comme dquivalente a Pexploitation, pendant une année eatiére, d'une fraction

proportionnelle de lasection.
24
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Prenous pour cxemple une seclion de 8 licues de longueur, qui aurait éé
exploitée du 26 septembre au 31 décembre suivant el aurait produit, de ce
chef, une somme de fr. 120,000, soit fr. 15,000 par lieue, pour trois mois et

cing jours.
[Yaprés le tableau ci-dessus, 5 jours de septembre correspondent & 2= X 0. 1149
ouda . . . . . . . 00192 de 'année entiére
Oclobre correspound & . 0.0906 »
Novembre » Ao 0.0714 »
Décembre » a 0.0688 »
Ensemble. . .  0.2500 »

De sorle que lexploitation du 26 seplembre an 31 décembre repré-
sente 0.2500 ou bien ! de celle de 'année entiére. Daprés cela, le produit pro-
portionnel que la seclion dont 1l s’agit donnerail pour une exploitation d'un
exercice plein, serait de 120.000 X4 ou de fr. 480,000, ce qui donnerait un
produit de fr. 60,000 par lieue.

On peut donc considérer la section dont il s'agil comme ayanl été exploilée
pendant b d'année sur la longueur enliére, et produisanl un revenu annuel de
fr. 60,000 par licue; mais on peul aussi la considérer comme une seclion
de | de sa longueur réelle, ou de 2 licues, exploilée pendant une année entiére,
¢l donnant également un produit annuel de fr. 60,000 par licue.

(Vest d’aprés ce dernier mode que nous avons ramené dans les lableaux
n* 24, 26, 28, 30, 32, 34, 36 et 57, les mouvements et recelles a une exploi-
tation pendant une année entiére sur les 12 secltions du réseau, en réduisant
les longueurs de celles de Liége a la Prusse et de Braine-le-Comte & Namur,
en raison dela durée de 'exploitation. En conséquence de cette réduction, la
section de Liége a la Prusse, qui a une longueur réelle de 39 1 kilomélres ou
7.9 lieues, a été comptée, en ce qui concerne les transports des voyageurs el
bagages, pour 3.0 licues et, en ce ui concerne les Lransports des marchandises,
pour 3.5 lieues. De méme la section de Braine-le-Comte a Namur, d’une
étendue de 81 ¢ kilométres ou 16.3 lieues, n'a été porlée qu'a 7.4 lieues pour
les voyageurs el bagages et a 8.7 lieues pour les marchandises.

D’aprés cela, les longueurs réelles et réduites de chacune des 12 sections
ont été compiées comme l'indique le relevé suivant :
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LONGUEUR RFEELLE LONGUEUR
’, . de chaque section ““'r‘ll‘q'cil”‘l“i‘-“;‘ﬂl \’l"l'llllll'. on
DhSlGNA l !ON enlieups do 3 hal, pele cervien 1;1011:1‘1:01;1 ll“(“\::_‘ﬁ ‘:4” :‘;—
I e e e e AR
DES SECTIONS. DS ors B pes
VOTALEURY YOYAGEURS
FT BAGAGES, |MARCHANDI® Ry uychgrg. M.uwuuuus"l
L. I L 1
»-E' { Bruxecles & Malines .. .. ..... il 4.8 4,1 4.8
)
z Malines a Anvers ., 4.7 3.4 4.7 5.3
Malines & thlemont.. .. .., .. 8.3 8.5 8.3 8.5
. Tirlemont « Liége 10.4 10.4 10.4 10.4
.l
uh
- Liége 4 la Prusse.. . 7.9 7.9 3.0 3.5
L Landen & St -Trond... 2.0 2.0 2.0 2.0
Malines 4 Gand...... ... 1.2 11.2 11.2 11.2
- Gand a Ostende . ....... 1.3 13.3 13.3 13.3
b4
& | Gand 4 la froutitre (France). . 1.7 .7 1.7 1.7
f Mouscron & Tournay.. ....... 3.8 3.8 3.8 3.8
o ; Bruxellesa Quidsvrain (front' ). 6.1 16.4 16.1 16.4
= Brarne-le-Comie n Naman .. .. 16.8 16.3 7.4 8.7
Totaux ............... 109.8 111.6 6.0 99 .6

Revenons mainlenant a la composilion de nos tableaux slatistiques.

Aprés avoir élabli, commme nous avons dit plus haut, la répartition par
sections de départ el darrivée des mouvements et produits donnés par le réseau
général pendant Vexercice 1843, nous avons pris des moyennes entre les
résultats des départs et ceux des arrivées, ce qui nous a renseigné I'importance
totale de chaque section, tant en mouvements qu'en recetles ; enfin, en divi~
sant cetle importance tolale par la longueur de chaque section, réduite, au
besoin, d’aprés le relevé ci-dessus, nousavons pu délerminer les mouvements et
recetles par lieue de longueur de chaque section. Tel est I'objet des tableaux

précilés n° 24, 26, 28, 30, 52, 34, 56 el 37.

Le dernier résume les précédents el offre, en définitive, les données relevées

ci-aprés :
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moyenne,donndes
pour chagque na-
ture de trangports
par les  diverses
seetions  dn rd-
seau,

fixplication des
causes de la dim-
nution progressive
que presente,dan-
née en annde, e
profuit des voya-
geurs pavliciuees-
ploitée,
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RESULTATS BTABLIS PAR LIEUE MOYENNE,

DESIGNATLION
DES REGETTES OPERBES DU GHEF DES TOTALITE | SUMMES | TRODDIT
 —— e~ des PAYKES REEL
SE CTIONS., i T BLGRETES |5 g inings- | Oltenu pay
Vo) agenrs uampm'h mare hane Inmluih hutes tralion tiene
militanies Iigages, frangmse,
ovdimancs, el extraoed, cises, divers, effectudes, | 3 dédnne. [de longuewm
Bruvelles & Malines. 279,061 767 18,276 | 69,3827 322 367,753 » 367,753
Malines & Anvers. 122,061 443 7,675 | 86,792 169 217,140 . 217,140
Malines a Tirlemont. 40,992 817 1.648 | 40,005 61 73,528 » 73,5623
Tirlemont a Lidge. 43,606 299 4531 | 69,4062 153 110,051 » HG,051
Liégen la front's de Prusse. 48,361 » 7,474 | 82,674 64 158,773 » 158,773
Landen a St-Thond. 34,849 214 2,083 | 82,256 187 69,569 » 69,569
Malines & Gand. 45,873 105 2,105 | 15,680 88 63,8531 . 63,831
Gand s Ostendo. 41,783 438 2,704 | 12,113 14 57,052 » 57,052
Gand « la front'” de frunce. 38,145 53 2,608 | 16,895 78 67,7890 2,194 | 54,879
Mouscron a Touvnay. 27,021 15 1,442 | 18,473 43 46,993 v 46,903
Bruvelles d Quiév, (front*®). 53,222 67 2,319 | 24, 148 85 79,891 789 | 79,102
i
Braine-le-Comie & Namur. 23,617 . 1,295 | 21, 378 314 46,604 » 46,604
Moyeunos pour ensemble
des sections 56,854 240 3,350 | 32 203 12 92,969 481 | 92,488
———— S —

L'exhibition du tableauw ci-dessus des produits donnds par chacune des scetions du réseau,
nous fournit loceasion de répondre & une guestion que quelquefois on s’est faite, sans en
trouver la vraie solntion, a savoir, a quelle cause il faut attribuer la diminution progressive
que présenle, dannée en annéde, le produit des voyageurs par licue exploitée? Cette dumina-
tion s¢ rnanifeste, en effet, dans le tablcau ne 11, o Ton voit que le produit des voyageurs

par lieue moyenne a été, savoir :

Pour I'exercice 1836 de . . . fr. 107.663.
1837. . ... .. 78,077
1838. . . . ... 71,295
1859, . ... .. 66,770,
1840. . . . . .. 6293
841, . . .. .. 62116
1842, . . . . . . (0,595,
1843. . . . . .. 56,854

Mais cette décroissance se comprend aisémeul, ¢n remarquant que les sections de Bruxelles
& Anvers, ou du Nord, qui ont ét6 livrées les premiéres & la circulation, fonrnissont, en voya-
geurs, des produits infiniment plus élevés quaucune des autres sections de PEst, de POuest et du

Midi. Or, il est évident qu’a mesure qu'on a successivement ajouté de ces nonvelles sections
a laligne du Nord, le produit moyen par lieuc a dd sabaisser et ce, avec d'autant plus de

rapidité que le réseau s'est agrandi de sections peu favorables,




Tableau indiq
le vang d'impor-

tance  qu'oceupe 1‘éseau,

chaquesection, du
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Ce tablean fail reconnaitre importance relative de chacune des 12 sections
pour fes recettes de chaque espéce par liene de longueur. En ne

chef des produits, considérant que les culégories principales, ¢’est-i-dive les produits des voya-
ceux des marchandises el les recelles générales, ou trouve que les dites

par liene moyen-

ne,sous le rnl)pm't geurs,
odes . lass d . .
sections se classent de la manicre suivante :

lesrecelies,
voyagenrs 5 20 des
marehandises 5 3o
de toute nature,

Tableau de ré-
partition, par sta-
tions de dépurt ct
darrivée ,  des
mouvemts el pro-
duitsqu'oneutob-
tenus pour 'exer-
cice 1843, si tou-
tes les sections
avaient été, indis~
tinctemt , exploi-
téesduler janvier
au 31 décemnbre.

Application du
tableau des in-
fluences moyen-
nes des mois, aux
recettes obltenues
pendant le 1er tri-
mestre de I'exer-
cice 1844,

ORDLE ILMPORTANGE QU'OGCUPE CHAQUE SECTION DU RESEAU, DU CHLRF
DES PRODOUITS (rir z1wus Dy L0NGUFUR)
GLASSEMENT.
e R s ... cerseate NI e —
DES VOYAGEURS. DES MARCHANBISES, DE TOUVE NATURE.
I rang. Bruxelles & Malines. Malines 4 Anvers, Bruxelles a Malines.
2° Malines & Anvers, Liége d la Prusse. Malines & Anvers.
3 Liége a la Prusse, Druxelles & Malines. Liége d la Prusse,
4 Bruxell?s 4 Quiévrain. Tirlemont & Liége. Tirlemont a Lidge.
5 Mn]incs'(i Gand. Landen & St-Trond. Bruxelles 4 Quidvrain,
6° Tirlemont & Liége. Malines & Tirlemont, Malines a Tirlemont.
A Gand 4 Ostende. Druxelles & Quidvrain. Landen a 8t-Trond,
« B Malines & Tirlemont. Braine-le-Comte & Namur. Malines a Gand.
9° Gand 4 la front’™ francaise. | Mouscron & Tournay. Gond a Ostende.
10° » Landen i §t-Trond. Gand & la frontidre. Goud a la frontiére.
He Mouscron a Tournay. Malines & Gand, Mouscrom & Tournay.
12¢ Braine-le-Gomte a Namur, Gand 4 Osteunde. Braine-le-Comnte a Namur.

Aprés avoir donné, par seclion de départ et darrivée, la répartition des
mouvements et recettes effectifs de I'exercice 1843, pour un ensemble de lignes
d'une exploitation & durée inégale, nous avons calculé, d’aprés les produits
réels, ceux qu’'on aurait obtenus proportionnellement, si chacune des seclions,
indistinctement, avait été exploitée, dans toute son étendue, du 1° janvier au
51 décembre. Ces tableaux dressés d’aprés ceux dont nous venons de parler,
sont annexés sous les not 38, 40, 42, 44, 46, 48 et 50 (*).

Or, de ces derniers on a déduit Pimportance totale et par licue de longueur
de chaque ligne considérée, pour une exploitation d’'une année entiére, sous les
divers rapports des voyageurs, bagages, marchandises et produits totaux. Cette

(*) Le tableau n° 50 porte a fr. 10,836,876 le total des recettes cvaluces d’aprés le mode
indiqué, pourl'exploitation, pendant une annce cntiére, de toutes les sections indistinctement.
Or, cette évaluation se vérific assez bien jusqu’ici et fournit une nouvelle preuve de la justesse
de la table que nous avons donnée pour représenter linfluence des différents mois. Eu effet,
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Répartition du
colit du matédriel
des transports s
les diverses sce-
tions du réseau.

Coat des frais
d'élablissementen
totalité et parlicue
de longueur, de
clhacune des sec-
tions du réseau.
cu y comprenant
fes stations, les d¢-
pendanees et le
matérieldes trans-
ports,
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importance, indiquée dans les tableaux n°s 39, 41, 43, 45, 47, 49 cL 51, se
trouve ainsi élablie d'un maniére plus compléle que daus les lableaux dressés
pour les produits cffectifs de 1843, en ce qu’elle est rapportée ici & une durde
uniforme d’'une annde enticre d'exploitatlion et a la longueur vraie de chague
section. Aussi esl-ce dans ces tableaux et dans ceux de répartition nos 38, 40,
42, 44, 46, 48 et 50, quiil convient de chercher les points de comparaison
entre les diverses lignes du réseau.

Connaissant les produils des diverses scctions, il nous a été possible de
répavtir le coiil du matériel des transports sur chacune de ces seclions, par celte
considération cue Uemploi, usure, Uentretien ¢l méme la réserve du malériel
doivent éirve sensiblement proportionnels aux mouvements ¢ui s’effectuent sur
chaque ligne. En cffet, ce n'est (u'a ces transports que le matériel est destiné
et Pimportance desdits transporls est elle-méme mesurée par 'élévation des

recelles.

Yapres cela, nous avons pu déterminer assez cxaclement le montant des
frais d’établissement pour chacune des 12 sections du réscau : les développe-
ments consignés a cet effer dans le cahier annesé sous le n° B2, nous onl
conduil A la formation du tableau n® 52" qui présente la récapitulation de
ces dépenses d’élablissement, malériel compris, tant pour chaque ligne que

par licue de longueur de chacune d’elles.

dapres nos prévisions, nous devions obtenir pour les recettes générales, les résultats suivants ;

savolr :

Pour janvier, fr. 10,836,876 x 0,0899,¢i . . . . fr. 649,128

»  février 10,836,876 x 0,0616 . . . . . . . 667551
o mars 10,656,876 < 0,072 . . . . . . ., 785.653

Ensemble, pour te 1 trimestre. . . {r. 2,102,852

Or, ces recelles ont été, en réalité, dapres es chiffves publiés pur le Monitewr, savoir :

Pour janvier, fr.  648,204; différence en moins . . . fr. 924

»  lévrier 666,004 n e . 1.847

v mnars 769.583 » e 16,090
Ensemble. . . {r. 2 085,791 » e . 18,561

En ce qui concerne les deux premiers mois, on peut considérer les différences comme nulles.
Quant an mois de mars. la différence de fr, 16,090 entre le produit prévu et le produit réel,
est aussi [ort peu notable, puisqu'elle ne s’éléve pas méme aux 4 de la recette opérée dans un
seul jour du mois. .

En totalité, la recette réelle pour les 91 jours que comprend le 1°7 trimestre de Pexercice
1841, véleve a fr. 2,088,791, soita fr. 22.899 par jour moyen; tandis que, dans nos prévisions.
Ia recette du 1°° trimestre était évaluée a fr. 2,102,352, soit & {r. 23,102 parjour moven, ce qui
ne présente, sur I'ensemble, (p'une difiérence de moins de 1 p. ¢/,



Coit des frais
d‘e\g)loitation, on
totalité et par Lieue
de longueur , de
chacune des sec-
tions,

Tableau  final
donnant, par licue
de longucur, le
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section, le cotit de
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Pexcédant des re-
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in divisant la dépense totale d’entretien et de police du rail-way, en raison
des longuenrs réduites de chague seclion, et répartissant les frais de locomotion
et de perceplion en proportion des produits, nous avons pu également déter-
miner, d’'une maniére aussi précise (ue possible, le colit de 'exploitation de
présente les résultats de cetle répartition.

S his

chaque ligne. Le tableau n° 53

Combinant enfin les lableaux des recelles et des frais d’exploitation des
diverses seclions, nous avons pu fixer, pour chacune d’elles, Pexcédant des
produils sur les dépenses d'exploilation, par liene de longueur ; puis appli-
quanl cel excédant au capilal d’établissement, par licue de longueur, nous
avons pu oblenir le bénéfice net fourni par la lieue de chaque seclion sur ce
captital.

Ces résullals définilifs sonl consignés dans le tablean n® %4, que nous
regardons. sinon cornme cnlicrement exact, du moins comme sapprochant
aunlant que possible de la réalité et fournissant, en Lous cas, des données
suffisantes pour les conséquences générales qu’on doit en déduire.

[l résulte, en cffet, de ce lableau (ue la section de Bruxelles a Malines est, de
beaucoup, la plus produclive et présente un bénéfice net de 12-01 p. °/,; que
celle de Malines & Anvers donne 7-935 p. ¢/, el que pas une des dix aulres
sections ne donne 3 p. ¢/,. Celle qui occupe le 3¢ rang est Ia section de Landen
a St-Trond qui présente 2-94 p. °/, de bénéfice, et la plus faible de toutes est
celle de Mouscron a Tournay, qui n’a donné que 1-31 p. °/,. En somme, la
moyenne générale du vésean donme, bien entendu pour Uexercice 1845, un
revenu net de 3-11 p. °f,.

Les divers tableaux de mouvements, de recetles el de dépenses que nous
avons indiqués et qui se lrouvenl spécifiés dans la lable des matieres, ont élé
déduiis des documents officiels fournis par le Département des I'ravaux Publics
el nous ont paru offrir assez d’intérét pour la slalistique comparée des diverses
parties du réseau de nos chemins de fer. Cest cetle considéralion ui nous a
décidé A les réunir en un seul corps el i les joindre au mémoire que nous avons
rédigé & Fappui du projet de chemin de fer de Tournay a Jurbise, bien que
quelques~uns de ces lableaux n’aient pas trail, directement du moins, a I'objet
de ce mémoire.

Courtrap , avril 1844,

Lingénaeur en chef des ponts et chawssées,

11.-G. DESART.
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PREMIERE SERIE.

Tablearx relatifs aur longueurs parcourves par les voyageurs.

(TABLEAUX 1 er 2.)
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Tanueavx wos 40 12 gr 17

I

CALCUL DU PARCOURS MOYEN DE CHAQUE VOYAGEUR
DE 1340 A 1845 INCLUSIVEMENT.
A° Sur les lignes du Nord, de 'Est ¢t de I'Ouest.

2° Sur Ies lignes dn Midi.

3° Ssur 'cnsembple des lignes.
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Calcuwl dw parcowrs moyen de chagque voyagewr de 1840 ¢ 1843 2nclusivenent ,

sur Ics lignes du Nord, de I'Est et de 1'Ouest.

E . 4|55 s A 2i |
) : 3 5 L= E TOTAL pg & =
" CLASSENENT [NOMBRE TOTAL RECEITE SRR I N = NOUBRE TOTAL B s & 2
£ S . ‘3‘_5_‘ ﬂg.sa de: N":,’gg
f; drs de cllectude 5 2y '?: g o 2] E-g_g EEE -
Z g9 2 e | By | woyagewrs- |9F wr &
- VOYAGEURS. | VOYAGEURS. | pourles voyagems. | & % e | =B ow lieues. Bos.
[ P g5 2 olERs
: = " g hd ~
fi. fe fr. fr.
Diligences. .. 232,593 | 1,039,713 20 | 4.470 0.425) 10.52 2,446 878
Uhar-a-banes.. 608,080 | 1,375,224 85 | 2,262 0.28 8.09 4,919 367
1840.
Waggons... .. 1,171,682 | 1,477,349 70 .26l 0.20 6.31 7,393,313
4
Totaux, .. 2,012,355 | 3,892,287 34 14,759,558 7.37
]
Diligences. . . 103,868 70,398 40 4.489 0.378] 11.97 2,320,600
|
Char-a-banes.. 653,383 1 1,482,508 10 2.269 | 0.25 9.08 5,932,718
1841,
Waggons... .. 1,443,831 | 1,514,598 05 1.049 0.13 8.07 | 11,649,293
13
Totaux. .. 2,290,782 | 3,867,594 55 19,902,613 8.69
Diligences. .. 213,873 913,810 U5 4,292 0.34 12.62 2,692,767
Char-a-bancs.. 534,720 | 1,323,990 90 2.476 0.26 9,52 5,090,534
1852,
Waggons. .. .. 1,493,952 | 1,709,244 435 1.144 0.14 8.17 | 12,205,588
L
Totaux. .. | 2,242,045 | 3,949,045 40 19,988,889 8.92
Diligences. .. 231,642 | 1,078,430 30 4,287 0.34 12461 3,171,945
Char-i-bancs.. 633,640 | 1,582,749 85 2.498 (.26 9.61 6,089,280
1843,
Waggons... .. 1,849,505 | 1,765,146 30 [.139 0.14 8.14 | 12,612,971
3
Totaux. ,. 2,434,687 | 4,426,326 45 21,874,196 8.98
SN SU S B _______
e e e e e e e et e e et e
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Cualowl du parcours moyen de chaque voyagenr de (840 ¢ 1843 dnchusivement,

Sur les lignes da Midi.

SOV U - masmem— e~ I e
- P
e 7 H e os R TO
o CLASSEMENT [NOWBRE TOTAL RECECLE é Lla 2 2 - NOMBRE TOTAL| & .
= =, 8 Q.= = Z_ I de « 2
;;' des de cllectude i s E‘: 2 8, ‘: : S"g‘: . a ,':”
] o B4 2 2 0@ sS 3 voyageurs- | G
-4 VOIAGEURS. | VOYAGEURS. | pout les soyagers. | 5 : ¢ |58 % | leuss- |8 :
P = ECREN
el
i, fry fr. I
Diligonces. .. 10,550 17,6441 25 1.672 0.425 3.92 41.356
Char-a-bancs.. 48,256 51,601 15 1.0G9 0.28 3.82 181,338
1840.
Waggons .. .. 123,262 78,524 85 | 0.637 0.20 3.10 393,174
‘
Totaux. .. 182,058 147,770 25 618,868 3.39
Diligences ... 16,217 31,247 85 1,929 0.375 5.14 83,3455
Char-a-bangcs.. 63,682 73,265 90 1.115 0.23 4.46 292,942
i8al.
Waggons, . ... 263,193 138,411 00 0.526 0.13 4.01 1,063,300
{
Totaux. .. 345,092 | 242,924 75 1,439,597 | 4.17
Diligences. .. 41,852 {63,940 00 3.917 0.84 [1.52 482135
Char-d-banes.. 147,252 279,863 00 1.901 0.26 7.31 1,076,412
1842.
Waggons. .. .. 285,626 { 283,216 25 | 0.992 | 0.14 | 7.09 | 2,025,i88
Z
Totaux. ., 474,730 727,019 25 3,583,635 7.55
Diligences. . . 58,764 225,731 00 3.841 0.34 11.29 663,446
Char-i-bancs., 220,758 430,073 75 1.948 0.26 7.49 1,663,477
1843.
Waggons .. .. 356,884 | 875,831 50 | 1.053 | 0.14 | 7.52 | 2 683,768
Totaux. ., 636,406 | 1,031,636 25 5,000, 69|
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Calenl du parcornrs moyen de chague coyageur de 1840 a 1843 dnclusicemnent,

Sar 'emsemble des lignes.

[ I N N T
w, | ULASSENENT |NOMUBRE TOTAL|  ygcrrre 6 | & E|BE g [dovemmrnemale-§E
= S.i018.% R8¢ a it
; J des de effectude : i & = 5__‘ & ]I :na? ‘ !:‘E % g %
= | = & | BTE 8%y | eoyagours- |QF by
- J YOIAGEURS. | VOYAGEURS. | pow les voyagew E‘; E 3 I z8 ¢ lieuos, g;g ?g‘_é
b1 & . = 2
= bl o
|
. I 1o I
Diligences. . . 243,143 | 1,057,357 45 4.349 0,425 12,39 3,061,170
|
Cha-d-banes.. 656,336 | 1,426,825 50 | 2.174 0.28 7.76 5,003,167
1840.'
 Waggons..... | 1,294,934 | 1,555,874 55 | 1.201 0.20 | 6.00 | 7,709,604
; St e ]
| . 2
. Totaux... | 2,194,413 | 4,040,057 50 15,923,941 7.26
| |
Diligences. .. 210,085 901,646 25 | 4.292 0.375; 11.45 2,405,473
Char-a-bancs.. 719,065 | 1,555,864 00 | 2.164 0.23 8.66 6,227,103
1841
Waggons.. ... 1,706,724 | 1,653,009 05 | 0.968 0.13 7.45 | 12,715,094
{.
Totaux... | 2,635,874 | 4,110,519 30 21,347,670 8,10
Diligences, .. 255,225 | 1,079,750 05 4.231 0.34 12.44 3,174,999
Char-d-bancs.. 681,972 | 1,603,833 90 | 2.372 ] 0.26 | 9.05| 6,171,847
1842.
Waggons, ..., | 1,779,878 | 1,992,460 70 | 1.119 0.14 7.99 | 14,218,838
Totaux. .. | 2,716,775 | 4,676,064 65 23,565,684
Diligences. .. 310,306 | 1,304,161 30 | 4.190 0.34 12.32 | 3,822,970
Char-a-bancs,. 854,398 | 2,012,823 35 | 2.356 0.26 $.07 | 7,749,390
1843.
Waggons,.... | 1,906,389 | 2,140,977 80 1.123 G.14 8.02 | 15,289,240
Totaux. .. | 3,071,093 | 5,457,962 45 26,851,600
_ SN I N S
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EXERCGICE 1843,

Repartition dvw mowvement des voyagewrs, par longucurs parcowrues.

STATIONS A 50 KILOM. DE 50 DE 100 DE 150 | «u-pEssus
, ET A A A DE TOTAUX,
DE DEPART. au-vrssovs. | 100 xiwow. 150 xwox. | 200 miow. |200KILOY.
!
Bruxolles (Nord), .. ...... 320,300 | 64,100 | 53,300 4,200 . 441,900
Malines . oconeveireenenn 182,700 4,200 5,100 s , 192,000
ADYEIS v et cvvvnerneanns 164,200 24,200 16,200 200 , 204,800
Stalions intermédiaires de
I ligne du Nord..... .. 108,100 1,900 800 » " 110,800
Lotvain. .o vveeeeenes 102,100 | 14,900 1,300 200 ) 118,500
Tirlemont « .. ..ot 40,800 17,700 300 » » 48,800
Landen ... .. ... ... 15,600 1,700 100 » » 17,400
Waremme . .o ovuver s 22,300 2,400 100 » . 14,800
ADns.o o i i i s 14,300 2,400 1,700 200 » 18,600
TAGE et ee e erane et 51,700 | 17,600 | 86,900 1,800 1,000 109, 000
Verviers, .. ... covennns 30,800 10,900 7,600 200 600 50, 100
Herbesthal .......... aes 3,700 100 200 2,100 100 6,200
St-Trond .. ........c0ovi, 21,400 9,700 300 100 o 31,700
Stations intermédiaices de
la ligne de PBst....... 52,300 39, 500 10,600 100 100 102, 600
Termonde. .. ...l 54,800 3,400 3,200 » v G, 400
Gand ..o ool 131,400 109, 500 3,100 800 » 244, 800
BrUgES. e eeneeenrnn 106,300 4,000 | 10,700 800 » 121,800
Ostende. . voaveveiinun, - 50,700 10,200 13,200 100 2,700 76,900
Courtray «.... «....... . 90,400 4,100 13,800 1,300 200 109, 800
Mouscron et ¥rance...... 42,800 2,600 2,500 B 200 48,100
Tourmay........oovuvet 19,960 5,200 1,600 5,200 4Q0 32.300
Stations intermédiaires de
1a ligne de I'Quest.. ... 165,500 '7/4,(‘)00 12,100 300 v 252,500
Bruselles (Midi). .. ... ... 78,300 | 70,400 7,900 . . 156, 600
1 ) 49,700 3,500 » ) » 54,200
Braine-le-Compte. . ...\ ... 25,400 1,700 » » » 27,100
Soignies .....ooieil .. 25,200 1,300 » v " 26,500
Moms..oovorcuvennnusins 65,400 36,800 4,900 ’ v 97,100
Quiévrain el France,.. .., 30,300 17,800 7,600 s » 55,700
Charleroy. .. .....ovvuts 10,500 10,300 » » . 20,800
Namur. .. .ovevvreons s 6,900 9,900 6,800 » » 23,600
Stativns intermédiaires de
la ligne du Midi....... 98,100 67,000 10,600 » » 175,700
Totaus ..... | 2,171,900 | 643,600 | 232,700 | 17,600 5,300 | 3,071,100

il résulte de ce tableau que, terme moyen, 1,000 voyageurs se répartissent, en raison des
distances qu'ils ont parcourues, suivant les cing catégories suivantes :
17 catégorie, a 10 lieues et au-dessous. . . . . . 707 voyageurs.
D

2¢ n de 10 a 20 licues. . . . .. . . . 209 )
ae " de 20 4 a0 B e e e e e e e e 76 »
A ] dG -30 i 40 B ey o e e e e 6 »
Be » an-delade 40 » ... ... . .. 2 W

Ensemble. . . . . . 1,000 »
28






DEUXIEME SERIE.

Recettes de 1836 a 1845 inclustvement. — Repartition mensuelle et par lieve
exploitie, pour chaque espece de transport pendant lesdits exercices. — Rap-
port du produit de chague mois aw produit de Uannée entiére. — Influence
moyenne des mots sur les produits du chemin de fer.

(TABLEAUX 3 a 13.)
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TasrLesv 80 3.

el

RECETTES EFFECTUEES EN 1836.

p— T ———— amer— e e———
if E RECETTES
PRODUITS ez g T
8 | roraux | B E e ,
DES TRANSPORTS ORDINAIRES, r S 2 | LIEUE MOYENNE EXPLOITEE,
MOIS EE § LS g = du el des hansparts ordinaires des
. = "
T T T —— T e et E g 2 “f e ———— 7 ea——__
223 | recuries, | & § i § | esd
R TOTAUX FE 2o = n o 5.4
VOYAGEURS. | BAGAGKS, [MARCHANAISS.] dos produits § &5 F< ¢ x o @ g G hiae
ardinaives, E 2% “:_ E b 5] E’ 8
1] = b -~ E e §
\
Janvier.. «.. .. 19)288 ’ » 19,288 » 19,288 4.0 § 4,822 ) b 4,822
Février.. ..... 20,196 v » 20,196 B 20,196 4.0 1 5,049 v » 5,049
Mars.. ....... 22,0065 ’ » 22,065 » 22,065 4.0 | 5,516 » . 5,518
b oawviil... ..., 28, 848 ) » 28,848 | . 28,848 | 4.0 7,212 . . 7,212
Mai.......... 107,849 » s 107,849 » 107,849 7.8 13,826 ’ » 13,826
Juin ... . 104, 443 N » 104, 443 » 10%,443 8.8 |i1,869 » » 11,869
Juillet, .. ..... 110,189 . » 110,189 » 110,189 8.8 {12,522 v » 12,522
Aot e, 116,821 v ’ 16,82t v 116,821 8.8 {13,275 s » 13.275
Septembre. . .. 105,615 » » 105,615 » 105,615 8.8 |12,002 » » 12,002
Octobre ... ... 86, 000 , » 86, 000 v 86,000 8.819,773 » » 9,773
Novembre.... 55,080 » » 55,080 » 55,080 8.8 | 6,259 » » 6,259
Décembre . .. 487739 L] » 48,739 » 48,739 8.8 5,538 ] » 54538
T Moyenue i
Totaux. ... 825,133 ® » 825,133 » 825,133 | 7.66 |107663 . »  [107,663
At s - —




( 113 )

RECETTES EFFECTUEES EN 1837,

TasLpar ne 4.
T

Fe : U
g £ p 2 RECETTES
PRODUITS g% 8= R
iz 101808 | % g LIEUE MOYLNNL LXPLOLIIEL
DES TRANSPORTS ORDIVAIRES, 1 - E MULLAGL & s
I\IOIS. ? 2 ; oL g '.: du chef des transports erdinaires des
) R % E? d ’a B e
5=E | nEchriEs, | & 5 v ¢ Je i
. Torvus gy ¢ ] = 4 = 2.9
VOYAGLTRS, wheacts. aren o’ des poduns § F2 & €= & & ] Sus s
ovdananee 58T e ~ E,P =] i i
Janvier.. ..u. 37,677 ) " 57,677 . 57,077 | 13.7 | 4,210 » » 4,210
Eésier.. .. 55,873 » » 55,873 ' 55,873 | 14.0 } 3,991 » » 3,991
Mars. 69,067 » » 69,067 s 69,067 | 14.0 § 4,933 » v 4,933
Awvol.... ... 78,388 v » 78,588 » 78,388 | 14.0 ¥ 5,599 » ) §,599
Mai. . 101,016 s » 101,016 v 101,016 | 14.0 ] 7,215 » ' 7,215
Juin . 105,316 » v 105,316 B 105,316 | 14.0 , 822 » » 7,622
Juillet 129,120 1,893 . 131,013 » 131,013 ] 14.0 § 9,223 135 » 9,358
Aotit......... 136,726 2,682 , 139,408 » 139,408 | 14.0 | 9,766 192 ” 9,958
Septembre ... 174,103 2,922 » 177,025 . 177,015 | 19.9 ¥ 8,749 147 » 8,896
Octobic .. ... 206,096 3,469 » 209,555 s 209,555 | 28.3 | 7,289, 122 » 7,411
Novemine. ... 130,208 2,760 » 132,958 ° 132,058 | 28.3 § 4,601 Y7 » 4,098
Décembre . ... 140,912 3,288 » 144,200 » 144,200 | 28.3 | 4,979 116 » 5,095
T Hoyenne
Totaux. ... § 1,384,502 16,994 » 1,401,496 . 1,401,496 78,0771 809 > 78,886
Lﬁ:ww ———@




TanLeav n°

I —

(114 )

RECETTES EFFECTUEES EN 1838.

vy pesacre
= £ RECETTES
PRODUITS it 55 por
$3 | TOLAUX |28 ) pyp MOYBNNE EXPLOITEE
DLS TRANSPORTS ORDIVAIRLS. e =R - A ’
MOIS 51 8 BES g b du chef des transpoits or dhpanes des
: 285 n
N —————— ~ T —é‘. ?z ;g : T - _-'—h\
223 | RECETTES, | & 3 - 2 el
roTIUY 58 = 2 3 i B 5D ¢
VOVAGEURS | BAGAGES. |MARCUANDIS™.| doo produsts | 845 & Ss @ ¥ k| Gba g
ordimarics Egw "‘: o _E;" 8 ST e
B = - g B E
. (o)
Janvier.... ... 107,652 2,625 » 110,277 § 4,134 114,411 | 28.3 } 5,804 90 791 3,971
Eévrier... ... 112,752 3,963 2,188 118,903 821 110,724 | 28.3 § 3,084 140 771 4,201
Mazs oo ininns 154,050 5,820 3,231 163,101 53] 153,159 | 28.3 § 5,443 206 114 5,763
Aviile oLl . 214,463 7,745 3,022 225,230 | 6,408| 231,638 | 37.2 | 5,765 208 81 6,054
Mai ..ovnnn . 241,689 8,752 3,828 254,269 434) 254,708 | 87 5 ] 6,472 233 102} 6,807
Juin......... 284,874 8,399 4,784 297,557 | 4,387 301,944 { 37 B § 7,583 224 127} 7,934
Juillet.... ... 282,408 9,966 6,397 298,771 § 1,738/ 300,509 | 37.5 § 7,531 205 170 7,966
Agdte.ovvy. . 387,258 11,388 6,538 405,184 § 4,496) 409,680 | 43.3 | 8,944 263 151} 9,358
Septemlne. ... 404,387 13,061 7,134 424,582 | 8,155 432,737 | 60.8 | 7,960 257 140] 8,357
Octobe,,. . 285,206 11,746 7,026 303,078 § 1,049 305,027 | 50.8 § 5,614 231 138] 5,983
Novembie . 208,336 9,685 5,999 224,020 206] 224,316 | 30.8 | 4,101 190 118] 4,409
Déecmbie . . 207,994 10,271 8,447 226,712 §13,273) 239,985 | 50.8 § 4,004 202 166 4,462
- Ve)y enne (%)
Totaux. .. . § 2,890,569 103,421 98,594 | 3,052,684 J45,2491 3,097,833 | 40.5 §71,205] 2,509 1,461 75,265
A ]

(2) On suppose que le mois de janvier olit domné le méme produit que février, si Pon avail commencd le

ervice des marchandises un mois plus tot.
(b) Les fr. 45,249 de produits extraordinaires donnent, par licue moyenne, une somme de {r. 1,117, qui,
ajoutée a celle trouvée pour les produils ordinaires, présente un total, pour 'année eatiére, de fr. 76,382 par

licue exploitée,



TaveLan n O,

RVt
RECETTES EFVECTULES EN 1839,
- éf » E RECETTES
\0DUITS it gE "
2 § TOTAUX = g LIEUE MOYENVE EAPLOIICH

DES TRANSPORTS ORDINAIRES. ZE R ’; ot ! ! ey o

DIO]S. :; 2 ?,:‘ pFS : : du bl des tramspoits wrdinures des

e — | e | 353 g% ———

=3 | REckrTES, | @ 3 < 5 S5

TOIALX tda = 2 4 K 5y

VOYAGEURS, | BaGAGES. | Wancnandis’| des produus | % 5 = L o 2 22

otdinaues ‘E R 2 S'-,’ 2 é é,z“é x

Janviet....... 188,971 a.561 7.713 206,245 Fi1,530f 217.775 | 50.8 | 3.720 188 1531} 4,059

Feviierv... .. .. 165,014 9,486 7,160 181,6G0 § 1,712 183,372 | 50.8 J 3,248 186 140} 3,574
Mats..oovnn .. 195,958 9,562 6,276 211,796 6,019 217,845 | 50.8 | 3,857 188 123] 4,168 i

Avileooovn L 248,404 9,849 13,007 271,490 9,975 281,465 | 50.8 | 4,892 194 2571 5,343

Mai.ovvanonns 303, 285 10,607 24,291 338,183 7,8621 346,045 | 50.8 5,970 1499 478 7,247
Juin ... .. v 318,435 11,489 37,998 307,922 10,656; 378,678 | 50.8 6,268 226 7480 7,242 |

Juillet ... .. .. 401,888 12,618 48,564 463,065 395F 463,460 | 50.8 7,911 248 936, 9.115

Aohit,.o ool 442,083 13,904 64,273 520,260 § 1,027 521,287 | 51.5 8,581 2691 1,248] 10,101

Septembre.. .. 460,499 12,250 67,384 540,333 840] 541,173 | 55.6 | 8,282 2205 1,216] 9,718

Oclotne...... 374,215 13,397 74,791 461,403 4141 461.817 | G611 6,108 219] 1,2241 7,551

Novembie.. . 253,555 10,941 71,5639 336,035 169] 336,204 | 61.5 } 4,123 178] 1,163] 5.464

Décembie . . 234,129 8,805 87,480 300,414 3900 300,804 | GI.5 3,807 143 034 4,884

T Moicnnc (2
Totaux.... § 3,585,526 132,314 480,766 | 4,198,806 g51,019] 4,240.825 | 53.5 }66,770| 3,088 8,038| 78,465
MO S e S

() Les fr. 51,019 de produits extraordinaires donnent, par licuc moyenne, une sowme de fr. 954 qui,
ajoutée & celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, ponr Yannée enticre, de fr. 79,420 par
lieue exploitée.



(116

TasLLav A" 7.
AT e N

RECETTES EFFECTULES EN (840,

o mm— ot M A s e s —C s —— ot
‘ EE NOMBRE RECETTE
PRODUITS E : DE LIEUES, b
o TOTAUX de 3 liloallies,
=8 ey n CUE, ENNE EX TLE
DES TEANSPOK1S OKDINAIRES. T, b e service | IEVE MOYESNE EXPLOITLE,
g tes du liel des anspoits oy dinan es des
MOIS. 3¢ LS ¢ 1
_ ~ 13 — | ——
. 2<% | necueies, | ¥ i v , ¥ ol
10TAUA 2 A8 ER4 1 z g g 2% 4
VOTAGLURS. | BAGAGES. | MARUHAXRDIS. | des produts | & 5 £ e k! o & 2 FTesiE
ordwan e« SEY 23 7 & E ~ 24
. I s T
Janvier. ... 217,491 8,171 69,140 204 802 42) 294,844 G61.5) 61.5 1 3,536 1351 1,1241 4,793 !
Féyvrier ... 230,127 8,254 68,742 307,123 233] 807,356 61.5) 61.3 ) 3,742 1341 1, 118! 4,994

Mars. . ..., 260,517 0,205 75,944 345,064 | 1,174 346,838 61.5) Gl

o

4,236 150{ 1,235] 5,621
Awril.. ... 4 205881 | 10,323] 73,496 | 379,700 ] 170| 379,870 | 61.5] 61.5 4,813 168] 1,193] 6,174

Mai....... 358,560 11,040 83,527 433,127 203] 453,330 § 6.3 63.3 § 5,604 1741 1,329 7,167
Juin ... 404,185 11,525 84,060 499,770 143 499,918 | 65.4] 65.4 § G,180 178} 1,285, 7,643

Juillet..... | 420,493 { 12,204 100,421 | 533 118 | 1,227] 534,845 | ©5.4} 65.4 | 6,430 187| 1,535| 8,152
Aolt.... .. 554,257 | 15,609] 98,060 | 667,926 | 2,056 669,982 | 65.4{ 63.5 § 8,475 239] 1,497/10,211

Seplombie. | 470,430 | 14,061 113,801 | 588,301 | 1,305 599,606 | 63.4] 66.0 § 7,193] 223} 1,724] 9,140
Octolne... | 845,352 | 13,602) 181,651 | 490,605 | 218] 490,823 | 65.4] 66.0 | 5,281 208} 1,995 7,484
Novembre . | 254,270 | 9,707 112,311 | 376,207 | 0,572 385,869 | 65.4] 66.0 | 3,888 148] 1,702| 5,738

Décembre . 298,476 8,563 135,338 ) 372,367 22 372,389 | 65.4] 66.0 ] 3,494 181] 2,051| 5,726

Hoyenue|Moyenne

@ b)
Totaux. ... | 4,040,057 | 132,252] 1,146,401 | 5318800 {16,367| 5,335,167 | 64 20(64 41 [62,930

N~

Moy enne générale

64.23 (c)

(*) Les fr. 16,867 de produits extraordinaires donnent, par licue moyenne, une somme de fr. 255 qui,
ajoutée a cclle trouvde pour les produits ordinaires, présente un total, pour I'année entiere, de fr. 83,098 par
lieue exploitée.

4.040.087

@ ~$2.930

1.146.401
By
RSV R T

() 5.518.800
82.843

— 642,20,
= 64,41,

= 64,23,
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RECETTES EFFECTUEES EN 1841.

TasLean n° &,

e R

- T i NOMBRE RECETTE |
PRODUITS £ é DE LIEUES ' e
z g TOTAUX de 5 kilomdtres § X t
DES TRANSPORTS ORDINAIRES. i, e wsiow | 1/1EUE NOYENNE EXPLOITEE,
MOIS. ;_; ’E"g DES des du chef des transports ordinaies des
222 | RECETTES. | . k4 ¢ . EoaeE
TOTAUX §4:z R 3z £ g 3 £894
VOYAGEURS, | BAGAGRS. | MARCIANDIS. | des produils A E(ga = &% ?,; a %’ago'_g £
ordinawes, E A =g E I 2 ';:_: % o
& - g - g ol
Jonvier.... | 206,001 | 7,584 135,181 | 349,626 1] 349,637 | 65.4} 66.0 { 3,164] 115, 2, 048] 5,327
Février.... | 214,955 | 8,126| 155,809 | 378,980 1] 878,981 § 65.4f 66.0 | 3,287] 124| 2,362] 5,778
Mars..i... 285,302 10,601} 149,086 444,989 195} 445,184 65.4] 66.0 ] 4,362 162) 2,259} 6,783
Avril.. .. .. 316,449 11,836; 132,690 460,975 65 461,040 65.4] 66.0 § 4,839 181} 2,010] 7,030
Mai....... 353,955 9,1981 144,054 507,207 301 507,237 65.4; 66.0 § 5,412 141] 2,183] 7,736
Jain ...\, 353,206 8,977) 158,095 520,278 194) 520,472 65.4) 66.2 } 5,401 137 2,388 7,926
Juillet., ... 384,619 09,5271 171,342 565,488 | 1.679| 567,167 65.4] 66.2 1 5,881 144] 2,588| 8,613
Aodt...... 505,432 12,682 187,233 706,347 971 706,318 65.4] 66,2 § 7,728 194 2,828!10,750
Septembre. | 572,151 | 14,2650 191,107 | 777,528 | 150| 777,673 | 65.4] 66.2 | 8,740 18| 2,887(11,854
Uctobre... | 379,101 | 14,301} 191,255 | 584,747 | 175] 584,922 ) 65.4| 67.2 | 5,797) 220 2,846| 8,863
Novembre. 280,194 10,338 187,581 478,113 871 478,200 71.40 73.1 § 3,924 145; 2,566| 6,635
Décambre . 258,244 9,774 181,364 449,382 121 449,503 2.3} 74.0 1 3,572 135 2,451 6,158
Mo)('e;me Moy;xmo (*
n 1
Totaux .... | 4,110,019 } 127,249] 1,984,887 | 6,222,655 | 3,670] 6,226,384 | 66.17{67.46 §62,116] 1,916(29,416/93,448
NMoyennc générale
66.59 (c)
= s — L ———————

(*) Les fr, 3,679 de produits extraordinaires donnent, par lieue moyenne, une somme de {r. 56 qui, ajoutée

4 celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour I'année entiere, de fr, 93,504 par lieue

exploitée.
(a) i’é%%?:: 66,17.
g L
(© __—6'3:24'?:5 = 66',59.

30



Tasresu v 9.

5

118 )

I _ ..
RECETTES EFFECTUEES EN 1842,
st e ———————
eE NOMBRE RECETTE
PRODUITS 23 DY LIEUES par

P2 TOTAUX L iion | LIEUE MOYENNE EXPLOITEE
DES TWANSPORTS ORDINAIRES. Y pour lo service ‘ o

MOIS .5';’-:,“;" bRS tes Qu chef des transports oxdinaires des
. - 4‘»““ AN __“"‘”‘—‘“ "é z ,,f“‘._/\.—n-\ f_—“W’sl\‘
253 | QECEVTES. | o . 5 Z . k] iei
TOTAUX 42 A 2 2 4 s R
YOYAGEVAS. | BAGAGES. | MARGIANDIS.| des produils § % & & = ;" & 3 &oon §
ordinaires. 38 o8 [+ jd < = e

= S a > = 3 as

- B 5 g
Janvicr.. .. 264,669 8,113| 195,809 458,593 901 459,494 73.71 76.5 | 3,455 1107 2,593! 6,158
Févrior., .. 274,741 v, 41 178,760 463,012 677 463,689 73.7| 75.5 | 3,728 1291 2,368 6,225
Mars...... 329,468 11,609 199,276 540,353 114,188 bH54,541 73,7 75.58 | 4,470 158] 2,639| 7,267
Avril... ... 343,940 25,9420 175,255 845,137 21,092] 506,229 73.7 75.5 | 4,667 352 2,321 7,340
Mai....... 418,378 27,336] 184,085 629,999 631] 630,630 74.91 76.7 | 5,586 368| 2,400] 8,354
Jain...... 394,877 28,434 191,243 614,654 73| 614,627 74.9| 76.7 1 5,272 380| 2,493| 8, 148
Juillet.. . .. 457,502 33,134 195,599 686,235 § 1,310 687,54d 74.9] 76.7 { 6,108 442| 2,550 9,100
Aoltt..., ., 567,244 44,089] 222,904 834,237 § 2,005 836,242 77.9) 79.7 } 7,282 566| 2,797|10,645
Septembre, 575,150 41,065 219,105 835,360 | 1,83 837,228 78.7] 80.5 { 7,300 8221 2,722110,553
Octobre ... 424,874 31,110 234,609 690,593 | 9,321 699.914 80.1] 82.6 { 5,304 388| 2,840| 8,532
Novembre,. 321,809 19,766 222,472 564,047 366] 664,413 85.6] 88.0 | 3,759 231| 2,528 6,518
Décembre . 313,276 17.578] 215,750 546,604 402} 547,006 85.7| 88.6 | 3,655 205| 2,435] 6,295

o Moyenne Moy[r;-u)uw .
. ) ( i
Totaux..... | 4,675,968 | 297 889| 2,434,867 | 7,408,724 {52,829] 7,461,563 ’7%.17 79.34 |60,5693) 3,851(30,686(95, 132
S—————— s
Moyenne géndrale
77.67 (c)

(*) Les fr. 82,829 de produits extraordinaires donnent, par licue moyenne, une somme de fr. 684 qui,
ajoutée A celle tronvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour 'année enticre, de fr, 95,816 par

lieue exploitée,

(a)

(b)

(¢)

4.675.968
60.595

2.454.867
$0.686

7.408.724
05.132

= 77,17,
= 79'.84%.

= 77,67,
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TanLeav w0 10.

RECETTES EFFECTUEES EN 18453.

- g NOMURE RECETTE
PRODUITS g DE LIEUES o

B § TOTAUX do B Lillo.mi\l,.xr's ) - , o
DES TRANSPORTS ORDINAIRES, i o icimion | LIEUE MOYENNE EXPLOITEE,

MOIS 3 h: ':J: DES }lvs du chel des transports ordinaives des
— | |

523 | rEcerrEs. | o . 5 g : % 588
TOTALX R R 3 g 8 3 59%G
VOYAGEURS, | BAGAGES, | MARGHANDIS.| dos produits § &5 & o 5, 2 g g 3 ot g o
oudinaiies, g 8% Eu_g ? I ::n:) 2 Ena’”E =

3 4 g > E =4 g
Janvier. . .. 290,715 15,445 181,344 487,504 | 1,179] 488 683 85.7 91.1 1 3,392 180 1,991 5,563
Février. ... 279,896 15,958 179,342 475,196 540| 475,736 85.7 89.4 ] 3,266 186 2,006| 5,458
Mars...... 361,463 19,109 213,200 593,772 120 593,892 85.7( 9J.1 { 4,218 223| 2,340| 6,781
Avril.. .. .. 388,236 22,983 231,976 643, 195 205 643,400 85.7] 91.1} 4,530 268 2,546| 7,344
Mai....... 410,382 25,667 231,752 667,801 964] 668,765 86.7] 91.1 1 4,789 300] 2,644 7,633
Juin.... .. 447,499 27,959 242,865 718,323 | 1,220] 719,543 85.7| 91.1 | 5,222 326| 2,666 8,214

Juillet .... | 514,487 | 34,388| 273,800 | 822,675 | 729) 823,404 | 88.2) o1.1] 5,833] 390 3,005 9,228
Aotit...... | 708,622 | 51,886 204,518 | 1,055,026 | 2,410| 1,057,436 | 106.5]103.2 | 6,654 487| 2.854| 9,995
Septembre. | 759.500 | 47,125| 304,807 | 1,111,432 | 7,966] 1,119,398 | 107.1{108.8 ] 7,091| 440 2,802|10,333
Octobre.... | 518,091 | 36,802| 333,776 | 888,759 |13,675| 902,434 § 108.3/108.8 | 4,784] 341] 2 988/ 8,113
Novembre . | 393,798 | 23,040| 367,827 | 784,665 | 3,601( 788,266 | 109.9|t11.7 | 3,583]  210| 3,203 7,086
Décembre . | 385,273 | 20,380| 352,252 | 757,905 | 2,407| 760,312 § 109.9(111.7 | 3,506/ 185| 3,153 6,844

Moyenne [ Moyenue
{e) b) *
5,457,962 | 340,832] 3.207,459 | 9,006,253 |35,016] 9,041,260 | 95.98 99, 5 56,868| 3,536(32,188 92(,5)92

Sl

Moyenne géndrale

97.27 ()

e e B e
—————

(*) Les fr. 35,016 de produits extraordinaires donnent, par lieuc moyenne, une somme de fr. 365 qui,
ajoutée a celle trouvée pour les produits ordinaires, présente un total, pour 'année entiére, de fr, 92,957 par
lieue exploitée.

5.487.962

(@) 5608

3.207 .469
®) 3108~

9.006.253
() —g2502"

— 951,98,
= 99/,65.

— 971,27,
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TasLeav no 11.
B e

Recarirviarion dw paodudt moyen, par licwe eaplodtee, obtenw, powr chaque
espéce de ransport, pendant les exercices 1836 @ 1843 dncles.

Recelite moyenne par licue exploitée.

r. AduiAa S r———e—
TRANSPORTS ORDINAIRES. PRODUITS
ANNEES, g eI EXTRAOR- | TOTAUX. Observations.

Yoyagew s ,

VOYAGEURS, | BAUAGES. | MARCHAND. | bugoges ct DINALRES s
1836 {107,663 n " 107,665 " 107,668
1837 78,077 809 » 78,886 » 78,886

A8AS | 71,298 2,509 1,461 |- 75,265 1,117 | 76,582

1839 | 66,770 | 3,058 | 8,638 | 78,466 954 | 79,420
1840 | 62,930 | 2,123 | 17,790 | 82,845 ax5 | 83,098
|
asgm | 62,116 | 1,916 | 29,416 | 93,448 56 | 93,504
a842 | 60,595 | 3,851 | 80,686 | 95,132 684 | 95,816
(@)
A84% | 56,868 | 3,586 | 32,188 | 92,592 365 | 92,947

(a) D'apiés le tableau 1”37, anquel on estarrivé par un mode tout différent, on
trouse Jes chiffies ci-ipi@s qui sont sensiblement les mémes que ceux gue nous
venons dinchguer, savoix:

I
3,580 | 52,208 I 92,607 362 | 92 960




Tasieiv n° 127
I

Rarrorr woves de produdt de chagque mors aw produdt de Lannde enticre, pris
powr unitd, en considdrant les transporls ordinaives de VOYAGEURS , BAGAGES

ET MARCIHANDISES.

TOTAUX | MOYENNE

MOIS, RS 40. | 1S4K, | 1842, | 1843, DE bE Observations.
1840 4 1843[1840 4 1843
Janvier.. .. .. .. 0.0579 0.0570 0.0647 0.0601 0 2397 0.0599
Févider ....... 0.0603 0.0618 0.0654 0.0390 Q.2i65 0.0616
Maxsooosovn.. 0.0679 0.0726 0.0764 0.0732 0.2901 0.0725
Avril oo, 0.0745 0.0752 0.0772 0.0793 0.3062 0.0763
L1 3 SR 0.0865 0.0828 0.0878 0.0825 0.3396 0.0849
Juin ... .. 3.0922 0.0818 0.08356 0.0887 0.3513 0.0878
Juillet . ... .. .. 0.0984 0.0922 0.09356 0.0997 0.3839 0.0965
Aolib..ovvu v s 0.1232 0.1150 0.1120 0.1080 0.4582 0.11406
Septembre. .. .. 0.1104 0.1209 0.1109 0.1114 0.4547 0.1149
Octobre..... .. 0.0903 0.0948 0.0897 0.0876 0.5624 0.0906
Novembre. .. .. 0.0693 0.0710 0.0683 0.0765 0.2853 0.0714
Décembre. .. .. 0.0691 ().0659 0.0562 0.0734% 0.2751 0.0688
Totaux.. .. 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000 4.0000 1.0000

e — t i e———————

Dirrirences ENTRE LES MOYENNES rowvdes dans le tableaw ci-dessus ct les chiffres
donnds par les produits mienswels des divers exercices.

e e ————— e *—T-r_. m—
1840, 1841. 1842, 1843,
MOLS, e i | s e | it
EN PLUS. | EN MOINS. | EY PLUS. | EY MOINS. | EN PLUS. | RX MOINS.] EN PLUS, ’m MOINS.

Janvier ..... .. s 0.0020 » 0.0029 0.0048 » 0.0002 »
Févrior ... ..., » 0.0013 0.0v02 v 0.C038 » » 0.0026
Mars.......... 2 0.00i6 0,090t ' 0.0039 . 4.6007 3
Avnl.. .o, v 0.0020 o 0.0013 0.0007 0 Q.1028 .
Mai.oooonnns 0.0016 s » 0.0021 0.0029 » » 0.6024
Juin.... oo 0.0044 s » U 6030 » 0.0022 | 0.0009 '
Juillet .. ... L 0.0019 » » 0.0043 » 0.0509 0.0032 »
Aottt ov.i.n.. 0.0086 » 0.6U04 . » 0.0026 » 0.0086
Septembre... .. » 0.0045 0.0120 » . 0.0030 . 0.0034
Octobre ...... » 0.0003 0.0042 ’ » 0.0009 f 0.0030
Novembre..... » 0.0021 P 0 .0004 » 0.0029 | 0.0051 »
Décemine. .. .. 0. {003 l » ’ 0.0029 . 0.0026 0.0051 »

Totaux.....}4-0.0168 :—0.0168 -+0.0169 |—0.0169 [-}0.0161 |--0.0161 10,0180 |—0.0180

—
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Rarveorr moven die produit de chague mois av produit de lannde entiére, pris
porr wnitd, en considirant les transports ordincires de voyaceuss sewlemnend.

TOLAUX | MOYENNE
MOIS, 1840, | 1841, | 1842, | 1843. ne vE Observations.

1840-1843. | 1840-1843.

Janvier . ... 0.0362 0.0509 0.0571 0.0596 0.2238 0.05859
Février........ 0.0595 0.0529 0.0615 0.0576 0.2315 0,0579
Mais........n 0.0673 0.0702 0.0738 0.0742 0.2835 0.0714
Avril. oo, 0.0764 0.0779 0.0770 0.0797 0.3110 0.0778
Maie o covranns 0.0900 0.0871 0.0922 0.0842 0.3535 0.0884
Juin oo oviin s 0.0982 0.0870 (.0870 0.0918 0, 3640 0.0910
Juillet .. . 0. 1022 0¢.0947 0.1008 0.1025 0 4002 0. 1000
Aolt., ... \.0 0.1347 0.1244 0.1202 0.1170 0.4963 0.1241]

! Septembre. .. .. 0.1143 0.1409 0.1206 0.1247 0.5005 0.12351
Oclobre... ... 0.0839 0.0933 0.0875 0.0341 0.3488 0.0872
Novemlne..... 0.0618 0.0632 0.0620 0.0630 0.2500 0.0625
Décembio . .... 0.05583 0.0575 0.0603 0.0616 0.2349 0.0587

- — — ;
Totaux. .. .. 1.0000 1.0000 16000 1.0000 4.0000 1.0000

DIFFERENGES ENTRE LES MOYENNES Erowvees dnns le tableaw ci~dessus of les chiffves

donnds par les produts mensuels des devers exercices.

18490. 15.41. 1842, 1843.
MOIS. ettt N . | o~ | e i
LY PLUS. | EXMOINS.J EN PLUS. | ENAIGIXS.] EN PLUS. | BN 01xs | LN PLUS. | EN MOINS.
Jamier.. .. 0. 0003 » » 0. 0050 ¢.0012 » 0.0037 »
Féwviier ..., .. 0.0016 . » 0.0030 } 0.0036 B N 0.0003
Mars..... euse » 0.00%1 » 0.0012 ¢.0024 » 0.0028 »
F:$2 71 S v 0.0014 0.0001 » ¥ 0.0008 0.6019 »
Mai..o.venns.. 0.0216 ’ » 0.0013 0.0038 » ' 0.0042
Juin ... o aiie 0.0072 s , 0.0040 » 0.0040 | 0.0008 .
Juillet vavvvv s 0.0022 ’ » 0.00353 0. 0008 » 0.0025 '
Apit.. ... as 0.0106 " 0.0003 » v 0.0039 v 0 0071
Septembre... .. » 0.01u8 0.01358 » » 0.0043 . (.,0004
Octobre....... » 0.0033 0.0061 » 0.0003 N f 0.0031
Novenbre..... » 0.0007 0.0007 » » 0.0005 | 0.0005 .
Décembre. .. .. » 0.0032 ’ 0.0012 0.0016 » 0.0029 »
Tolaux,.... 40,0235 {—0.0235 [4-0.0280 |—0.0230 {4.0.0137 {—0.0137 -+0.0151 | ~0.0151
L - o N S—.
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TROISIEME SERIE.

Mouvement et recettes donnds, en 1843, par chaque station, tant prewcipale
que secondaire, considdree comame point de départ.

(TABLEAUX ~* U4 er 15.)
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TasLeav n¢ 14.
N eI e s

Exencice 1843. — MOUVEMENT DES VOYAGEURS.

n 7 7 2 7 s
A STATIONS VOYAGEURS CIVILS. TRARSPORTS[
z , o~ R POTAUX. | Obserrations.
- P Ld )
= DE DEPART. I olasse. | 2¢classe, | 3¢classe.
Bruxclles(Nord). | 70,295 | 187,697 | 253,869 1,730 | 443,600
Vilvorde. .. 2,740 | 17,126 | 52,714 99 | 72,670
¥ Malines........ 17,873 | 55,208 | 118,943 2,028 | 194,052 ’
=)
& { Duffol........ 733 4,101 15,901 » 20,735
Z | Contich........ 209 852 6,792 , 7,853
Vieux-Dien.... 367 1,490 7,789 » 9,596
Amers.o...... 34,122 69,111 101,544 807 205,674
Haecht, .. .. v 415 2,103 10,991 , 13,609
Wespeluer.. ... 339 436 1,027 ' 1,802
Louvain .. ..... 10,799 34,988 72,75 4,108 122,025
Vertryek....... 160 1,568 7,608 . 9,831 | Bl e
bie.
Tirlemont.. . ... 3,371 14,606 | 40,692 w7 58,96 |
Esemael ....... » » » . »
Landen,...... . 401 2,645 14,387 » 17,433
Yelm.......... 124 298 1,879 » 2,301 A
$t-Trond.s..... 2,113 8,130 | 21,479 142 | 31,864
Cingelom...... 34 164 580 » 748
Warernme .. ... 480 4,627 19,644 » 24,751
B { Fale........ 118 1,231 | 10,542 . 11,871
[
Ans....... 118 1,167 17,398 683 | 19,296
Haut-Pré .. .... 584 2 894 11,118 . 14,596
Liége ..... . 19,416 | 29,547 | 60,010 921 | 109,194
Chénée. ... .. .. 381 902 8,335 , 9,618 |
Ex ’.nile’(' S paitir
Chaudfontaine. 1,410 2,069 8,416 . 11,895 § 18 juallet.
Le Trooz...... 16 129 449 . 594 | g Frploitée dpaitic
du mois d'octobic.
Nessonvausx ... 58 406 1,588 » 2,452 Exploitée d partiy
du muis deseplemb.
Pepinster...... 1,911 3,269 17,245 » 22,425
Exploitée a patic
Yerviers, .. .... 6,425 11,504 32,168 . 50,097 % du mous dejuillel.
Dolhain . ...... 61 206 1,067 . 404 |
E’x.plni((‘n A partie
flerbesthal. . ... 1,222 2,019 2 967 > 6,208 g du 22 octobre.
A4 reporier. .. 176,295 410,673 9C0.097 10,064 11,447,129 !




Taseav no 14 (sudte).

Bl

Exencice 1845, — MOUVEMENT DES VOYAGEURS.

I ——
“ ?q', STATIONS YOYAGEURS CIVILS. BARSPORTS '
2 , r—— e | TOTAURS | Observations,
e DE DEPART. 1°¢ classe. | 2° olasse. | 3° classc.
Report ... | 176,205 | 410,673 | goo,007 | 10,064 |1,497,129
Cappelle... ... . 484 2,669 15,597 u 18,650
Londeyzeel .. .. . 105 467 2,340 » 2,912
Malderen...... 193 1,175 7,034 3 8,335
Termonde. .. .. . 3,242 14,934 43,177 61 Gl ,414
Audeghem..... 995 5,521 10,519 » 16,965
Wichelen .. .... 54 793 4,473 » 5,320
Wetteren. . . ... 941 4117 | 24,47 . 29,532
Metie ..o 76 1,293 6,218 » 7,587
Gand., ..., ... 25,815 68,848 150,102 507 254,272
'. Landeghem ..., a1 1,318 8,372 » 9;90]
' Hansbeko. . .... 10 241 2,493 » 2744
Aeltre.. ... .... 440 3,302 14,005 30 17,777
Bloemendacle. . 476 1,415 | 14,570 . 16,461 ﬁ;‘;'ﬂ"iii’!fi"h‘.,ii'._.'..ﬁi
E" , Bruges. ....... 11,581 29,2495 80,951 929 122,756
o { rbvexe.. ... (57 1,062 | 13,728 . 14,937
g \ Plasschendaele., 79 1,082 9,476 » 10,637
| Ostende....... 12,571 23,953 40,424 1,412 78,360
Nazareth.. ... .. 114 a61 {3,005 » 7,070
Deynze........ 1,002 6,533 28,556 72 36,163
- Machelen. ... .. 33 148 630 » 8i1
Olsene ........ 3 184 1,411 . 1,598
Waereghem .. .. 301 3,435 22,149 s 25,975
Harlebeke . .. .. 182 1,804 13,976 » |é,052
Courtray..... .. 9,726 30,568 69,548 326 110,168
Mouseron.. .. .. 1,632 7,226 28,180 8 3"),116
Templeuve... .. 93 405 2,715 . 3,213 u.-chSl:;i;?sﬁﬁ: Jlur::'-
Tournay....... 4,138 8,240 19,888 30 32,296 mllgi 51(;‘.01;‘;‘3:’11\ ier
Tourcoing . .. .. 82 561 2,275 : SR L PO A
_ Boubaix . ... .. 661 1,738 5,728 » 8,127 ) M mis sratedes.
Aveporter. .. | 251,542 | 633,641 |1,549,501 13,512 |2, 448,196
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Tasuesv w0 14 (swite).
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Fxercics 1843, — MOUVEMENT

DES VOYAGEURS.

[ ae—— s e R ——
. g RS O
4 | graTions VOYAGEURS CIVILS.  §,\ ssronrs _
5 ’ e " S S teaordingi TOTAUX. ()bservatiun.;,
~ exiragratnsdnes
= DE DEPART. ] .. classe, | 2° olasse. | 3° olasse,
Ropord. ..., 251,542 633,641 |1,549,501 13,512 |2,448,196
Bruxolies (Midi). 23,144 60,394 73,0382 38 156,608 \ !
Ruysbroeck ... . 209 2,126 11,313 » 13,648 "
Toth.......... 480 596 2,101 » 3,177
Hal. oot 3,265 20,620 29,312 » 53,197
Lembeck, ... .. 266 299 558 » 1,123
Tubise........ 932 5,078 11,141 » 17,151 ’
Tlennuydres . ... 25 97 228 » 349
Braine-le-Comto. | » 273 91 694 IG: 178 2 27 ’ 145 Exploitation du fe i
janvier an 3 ddeem~
Soignies. .. .. .. 1,433 | 10,348 | 14,761 125 | 26,667 [bre o
Jurbise.. ...... 1,672 7,692 13,657 550 23,471
Mons., o oo un 8,774 38,971 49,387 34 97,166
Jemmapes..... 519 4,311 12,252 » 17,082
St-Ghislain. .. ,. 788 9,501 14,766 M 25,055
Boussu .. ...... 320 3,611 5,237 » 9, 168
-
e Thalin .. .. .... 121 1,988 5,820 » 7,929
2 Quiévrain.. .. .. 8,104 20,171 23,604 » 51,874
Blanc-Missevon, . 3 118 4% ° 543 , .E.\'p]uil.é(: par Fad-
ministiation belge
pendant les 3 pre-
St-Saulve...... 97 1,449 1 ,730 » 3, 276 Emicrs mois senlement,
- | itées par ¢l
Ecaussines. .. .. 117 1,214 1,709 > 3,080 ) yunem o S
].L‘l‘ aoiit et depuis lors
Munage........ 734 5,128 5,586 » 11,448 ’; :ﬁ:‘?\f‘:‘aﬂl‘:l&:lﬁr{m_
Luftre.,....... 31 166 466 » 663
Gosselios . 411 1,566 5,581 » 7,358
ROUXi.vvvnvnas 95 383 1,592 » 2,070
Marchienne .. .. 501 1,417 4,727 » 6,645
Charleroy.. .. .. 1,712 4,740 | 14,388 . 20,840 | Exploitation du ler
) agit au 31décemhbre,
Chételineau.. .. 705 1,846 10,127 » 12,678
Tamine...... ., 317 938 5,134 » 6,389
L Moustier.. .. .. 73 403 2,341 > 2,817
Florefle ... .. .. 144 818 3,816 . 4,778
Namuar .. ..., .. 2,502 5,176 15,916 » 23,594
Tot. généraux. 310,306 854,399 1,906,385 14,259 13,085,349
I P N R R S W
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TasLeay no 19,

e T __ - 7

Lixercics 1843, — RECETTES DE TOUTE NATURE.

——— v S 1
é STATIONS PRODUITS ORDINAIRES. THANSPORTS | PRODUITS | BECE LTS
5 , [ . - —_—— nubitanes et — (O rALES ()1)30}1U(l£l'0n5'.
! DE DEPART. VOVAGRURG. | BAGAGES. |[VMARCGHARDES.| 10PWLYX, tdires o e
Bravclles(Nord), § 1,017,593 40 70,363 G4 a0L1,546 11[ 1,359,800 (2§ 2,710 7s 869 45 | 1,193,376 36
Yibvorde... ..., 39,783 25 616 311 5,011 71| 45,38} 27 53 23 12 17 | 45,4118 (7
i Malines........ 236,668 GO| 10,323 27| 60,203 421307,19 29Y 1,509 10 | 1,787 90 |310,492 29
=]
g Duflel......... { 20,236 50 G683 53] 1,200 52] 22,129 535 » 5 50 | 22,185 05
z Contich,.. .... 5,620 25 41 34 980 20| 6,04 73 » » 6,011 73
Yieux-Dieu..... 6,006 25 67 33 484 B2 6,662 40 » » 6,562 40
Anvers ... 488,699 15| 34.881 03]639,215 42| 1 152,795 sof 1,703 23 343 30 | 1,185,502 05
Haceht,. ..., § 10.546 25 100 75 817 43| 11,464 49 » 090 | 11,465 33 l
Wespelaer...... § 2,104 25 15 86 » 2,120 11 » v 2,120 11
Lowvain .. .... §197,479 75] 7,880 &0[230,432 75|445,793 30L 6,241 84 42 81 [442,077 95
Yertryek., ... ... 6,899 00 29 421 1,051 34 7,979 96 » 072 7,930 68 Eenloctati )
ey an 31 i,
Tivlemont.. .. .. § 93,701 75 3,832 83| 59,479 47!157,014 03 163 88 12 46 [187,790 39 '
Fsemael, .. ..., » » 51 20 51 20 » » a1 20
Landen........ 19,748 060 302 991 20,308 83| 40,357 84 u 22 32 | 40,380 16 l
Velm.......... 775 34 49 409 Y4 1,156 68 » » 1.156 68
St-Trond....... | 67,032 75| 3,620 20{ 35,10} 03|105,753 98 496 78 874 12 (106,554 83
Gingelom .. ... 792 50 25 02 1,231 45; 2,048 97 ’ 5 09 2,053 97
Waremme . .... F 30,250 50 614 49! 16,404 65| 47,269 64 » 16 68 | 47,286 32
B < Foxhe........ | 7,986 50| 122 11|  447,43| 8,556 04 . 18 | 8557 9
“ {
Ans........... § 21,940 25] 1,098 01{152,375 36{175,413 62} 2 478 73 | 1,086 86 178,879 23
Haut-Pré .. .. .. 20,081 75| 1,226 86 ] 30,308 61 . 0 50 | 30,300 11
Ligge ......... {371,080 75| 42,948 (3/486,921 46|870,955 84 727 89 456 99 (872 140 72
Evploitée pendant
Chénée........ 6,280 75 112 86{ 48,183 31] 54,576 92 : 33 04 | 54,600 96] toute Lannce pt les
llllarlg%xrfsg}f et) ulpzu'm'
du 18 Pt les v,
Chaudfontatne, . 10,460 00 457 30 94 11 11 ,()l[ 41 » 8 87 ll,()’lO 28 1 E\pl]cxléel“l partic
du 18 juillet.
Le Trooz. ... .. 468 00 » » 468 00 » 0 50 468 50 Explewde & partic
du mois d'oclobie,
Nessonvaux .. .. ‘,739 00 » 38 89 1,777 89 » 0 36 ].{.778 25 bxploitde partiv
da aors de septemb
- Pepinsfer...... | 24,159 50| 2,181 19 4,043 30| 30,383 99 5 83 | 30,389 824
Exploitée X partir
Verviers. .. .... J111,214 50{ 15,156 59] 39,229 08;165,600 17 . 136 48 [165,736 65 %"“'”“iuch
Dothain ... .. .. 1,040 25 2] 31 14 66 1,076 22 u 112 1,077 3’1l
Exploit¢e & partiv
Herbesthal... .. 26,942 00] 5,058 87) 15,712 33| 47,713 20 » 5 69 | 47,718 89 §du 22 octobre,
A reporter. .. § 2,856,542 15| 201,817 46] 2,110,401 34| 5,168,760 85] 15,917 50 5,222 44 | 5,189,900 89




Taspeiu a0 19 (swete).

e I

LIGNES.

STATIONS

DE DEPART.

Exercice 1843, — RECETTES DE TOUTE

(128 )

PRODUITS ORDINAIRES.

N ——

VO1\GRURS. B

AGAGES,

MARLUANDY & TOTATY,

mrldatiesct

[RANSPORTS

NIRRT FITRTERA

NATURE.

PRODUITS

DIVLRS,

RECEUTES

Observalions.

10T ALES,

OUEST.

[ Repori . ..

Cappelle.... .
Londetzeel .. ..
Malderen ......
Termaunde . ..
Andeghemn. ..
Wichelen. . .
Wetteren .. ...
Melle . ........
Gand.. .. ..
Landeoghen ...
Hansheke ... .-
Aeltre.. .
Bloemendacie. .
Bruges........
Jabbeke .. ...
Plasschendaele .
f1steude .. ...,

Nazareth . .....

Deynze........
Machelen.

Olscoe . .......
Waereghem ...
Harlebeke . .. ..
Courtray.......
Mouscron., ... .
Templeuve. .. ..
Towmmnay.......

Tourcoing.. ..

Roubaix, .. ...

I A repoiter. ..

9,836,542 15

200 817 46

2,110,401 34] 3,106,760 95

13,917 30

3,164,000 88

14,869 75 57 98] 2,206 43} 17,134 18 v 576 | 17,189 94
1,516 30 g 08 87 00| 1,613 48 . 0721 1,614 20
8,160 L0 75 750 1,006 300 9,332 14 309 210 | 9.337 24
87,466 23] 2,371 41| 46,665 47|136,708 13 203 71 89 49 {186,813 33
23,803 00 907 63| 4,872 8Y| 31.585 34 , 6 81 | 31,590 33
3,171 00 12 26 176 330 4,559 61 . 117 ] 3,360 7
26,171 BY 424 84) 5,067 b2} 31,663 4b . 6 37 | 31,669 83
4,032 73 3161] 302 49| 1 586 83 . 129 ] 4,588 14
507,719 53] 28,100 16]169,316 80|70z, %4> 61 R TIRY) 420 57 706,642 5
6,608 75 2 03 922 431 7,643 21 . 113 ] 7,834 33
1,456 00 . 7 54 1,463 54 , » 1,463 54
16,938 73 140 27| 8,287 41 25,510 46 30 00 312 | 25,349 58'
8,895 30 06 76| 7,385 56| 16,347 82 . 120 | 16.349 ozfmfa’,*,‘l'.“:f‘a?x“.wf.“
196,383 93] u, 459 01 40,485 58(246,328 54} 2 643 70 80 70 1249,032 94
5,193 50 2 68 449 99 5,646 17 » ) 5,646 17
5 323 24 377 199 48| 5,526 50 . . 5,526 3
202,523 03] 20,352 03]106.309 220529, 185 201 3,147 57 97 17 {332,429 94
2,183 00 510 15 08| 2,205 1% . ) 2,204 1
35,773 7h)  1.338 02§ 3,50 Bl 40,621 58 99 00 10 48 | 40,730 96
729 00 ) 11 76 740 76 » 010 740 86
1,008 00 0 50 575 1,105 25 » . 1,105 25
23,744 20 400 04| 1,303 86[ 23,447 80 ; 220 | 25,451 00
13,089 15 144 76| 1,382 25| 14,616 16 , 2 93| 14,619 09
210,427 85| 18,502 21] 92,561 02(330, 401 08 445 40 75 46 331,012 94
44,217 391 3,083 82} 9,720 is| 57,021 39 78 00 824 00 | 57,923 39
2,864 75 s 176 69] 2,531 44 . . 2,531 44 urmﬂ\"ﬂfﬁ;iﬂﬂi‘ per-
88,643 16 5,296 82| 40,301 59(134,243 57 56 04 161 07 |134,400 68 1::?55“';?"5:?{'“2]."
2,974 00 64 74 119 44| 3,158 18 » 0 64 3,158 Szgllad!:&lig:mimic g::
13,203 00| 786 04l 427 21 14,456 28] 201 | 14,458 26 )0odom, (e dpemt
4,426 3206 45 293,917 10| 2,633,024 48] 7 374.163 03 3 218 24 7,068 82 | 7.404 405 09




(129 )

TABLEAU N© (suezte).
I .
Kxerecrce. 1845 — RECETTES DE TOUTE NATURE.
= —— = !
é STATIONS PRODUITS ORDINAIRES, 1RANSPORTS | PRODUITS | RECRTTES l
5 , R T T Y e wihtamwes el Observations. h
= DE DEPART. VOVAGEURS.| BAGAGES. |MARCUARDIS.| TOTAVX, eirordisives | PIVERS. TOTALES. '
chort. ciee 4,420,826 43| 293,917 10 | 2,653,924 48] 7,374, 168 03 23,218 24 7,018 82 | 7,404,405 6Y
Bruxelles (Midi). [465,354 00[18,265 03 [131,006 93|514,720 96 87 76 96 19 |514,904 91\
Ruysbioeck. . 5,100 60 13 48 58 56| 5,172 34 ) 1 53| 5,174 07
Loth.......... 1,976 00 16 62 48 72| 2,040 34 , » 2,040 34
Nal........... 49,625 00| 1,220 13 | 8,480 53| 59,325 66 v 37 08 | 59,362 74 |
Lembeck.. .. .. 1,159 25 14 14 | 2,518 65 3,692 04 ) 399 | 3,696 03
Tubise. ....... 16,604 75| 203 55 | 7,489 48| 24,249 78 » 43 46 | 24,293 24 l
lennuyeros. . . 182 00 2 58 | 3,786 30 3,970 88 : : 3,970 88
Braine-le-Comte. | 80,384 78] 654 40 | 13,257 12| 44,296 27 . 115 29 | 44,411 56 o
$oignies....... 34,959 00] 1,003 90 | 43.026 77| 78,989 67] 281 25 28 64 | 79,299 56 1“"ffé‘v&ﬁ‘ﬁ"ﬂﬂi‘“
Jurbise.. ... ... 32,564 50| 1,101 30 | 8,328 96| 41,994 T6] 550 00 1 53 | 42,546 29
Moms .vvneinn. 162,013 75| 7,256 84 | 37,973 05|207,243 64] 159 50 900 78 |208,303 92
Jemmapes. .. .. 13,197 00 221 73 | 8,310 85] 21,729 58 » 17 63 | 21,747 21
St-Ghislain. . . .. 22,802 50| 500 81 | 9,948 64| 33,251 95 u 18 77 | 33,270 72
i | Doussu...... ) 9,832000 141 77| 1,682 18| 11,355 45 . 379 111,359 74
g Thulin........ 6,992 25! 125 28 | 3,164 14| 10,281 67 » 0 8% | 10,282 55
Quidvrain...... 110,178 00) 7 644 20| 46,674 13|164,491 42 » 106 74 [164,598 16
Blanc-Misseron., 292 23 2 60 » 294 85 » 0 15 295 00 mf::?tll‘zltll(;e:p?;Lll;;l,
St-Saulve . ... .. 5,550 35| 206 74 ; 5,755 99 , » 5,755 99}5’;’;‘3*‘;‘;,{:,23,1?"’"‘8
Eoanssines. .. . 2,991 25 \ 5%,616 44| 65,607 69 , 355 | 565,611 24} anihion bree
Nanage.... .. 20,428 25| 643 51 | 67,792 07| 88,863 83 . 569 06 | 89,432 sog%evg;}dph;o
Luttre....... 936 75 . 37 59 974 34 » » 974 34
osselies ...... § 11,988 00| 41 10 | 13,651 58 26,100 €8 . 8 41 | 26,109 09
Roux.......... | 2,645 00| 20 38 100 91| 2,775 49 » G 86 | 2,776 35),, Liblitton  du
Marchienne .. .. | 10,075 00| 383 65 | 12,580 56| 23,039 21 . 209 | 23,041 30
Charleroy.. .. 32,906 25| 1,808 78 | 35,734 50| 70,449 53 » 1,640 67 | 72,090 20
Chatelineau.. .. | 12,833 75| 546 42 | 11,177 48] 24,557 65 . 15 25 | 24,572 90
Tamine. .. - . o] 73200 172 00 | 6,043 62] 13,537 62 » 555 | 18,543 17  Eupliton pa-
Noustier. . . 2 544 75| 38 02 74 11| 2,656 88 \ 042 | 2,657 30 ’i:‘i o npod® Pour
Floreffe .. . .. .. 4,460 50 83 19 164 91| 4,708 60 " 121 | 4,709 81\ matehnaiol
Namur........ 54,038 75| 4,160 67 | 27,756 72| 85,956 14 . 76 03 | 86,082 17
Tot. géncraux. | 5,457,962 43| 340,832 21 | 3.907.438 U8{ 0,006,253 64] 24,206 75 16,718 37 | 9,041,268 76
i P S

O ——
——
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QUATRIEME SERIE.

Mowvements et recettes de Ueaercice 1845, répartis par stamions princIPALES de
départ et darrivée.

(TABLEAUX 16 A 22.)






TasrLeav n° 16.
\‘____”\/\,//

EXTRCICE 1843,

— D G —

MOUVEMENT DES VOYAGEURS.

REPARTITION GENERALE

PAR STATIONS PRINCIPALES DE DEPART ET DE DESTINATION.
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et emerereimrie rpes———

. TOTAUX S".’l‘f‘_ ":E_“Iom’s
STATIONS .
PAR — 2 - -
e STATION | 4 2 & : -
: W \ 2 eB R 7 @ ) = a
22008 6 | 257 2 Hf " z 8 = =
DEPART, o 85| z | 5 |§3%) 2 | 2| 3| £ e | 5| 8| g
pEPART.| 2| 3 5 oleER| B = 5 - 4 = g = :
) - < = 2 I~ ¥ K « ] - I &
Bruxetles (Nord). .. .. 441,900 +|84,400[96,300(68, 100]39,300{12,100| 1,000] 1,200  900|29,200] 2,400 800| 5,000
Malines, v ouvevenns. 192,000 }7s,000 » [34,200[16,700(16,300| 3,800] 200  200{ 200] 3,100] 300 0] 900
Anvers. ..oy .., 204,800 f96,000|82,000 » 17,600[13,0000 2,700]  200f  100{ 300 8,100] 700! 200{ 1,600
Stalionsinterméiiaiies
de la ligne du Nord.. 110,800 [64,300] 19,900 (6,500{ 3,100] 2,000 500 0 » 400 0 of 100
Louvain..... e 118,500 [3s,000]14,500113,000{ 2,000] » [i9,600] 1,400{ 800] 400| 5,100] 300 100] 3,500
Tirlemont. .. ........ 58,800 li12,100] 3,900| 2,300 400{18,600] 5,000 2,100| 800/ 3,800 100 0! 4,300
Landon, ... .... 17,400 { 1,200] 300 200 o 1,300] 8,700] » 1,800f 1,200| 2,300 0 s 4,100
Woremme.........., 24,800 § 1,200 200]  200] 700 1,700| 2,0000 » | 3.,900(11,200] 200] 1,600
ABS. e i 18,600 {1,100 200] 300 0]  400{ 1,000{ 1,200f 4,100 . 1,200 R 1,000
Lidge.oorvnnnn.., . 109,000 {26,000 2,700| 6,500] 300{ 4,000 2,900( 1,600 6,500] 1,500] . |28 s00| 1,900] 3,700
Verviers. o ..oun.... 50,100 | 4,700  700| 1,200 0] 400) 100 0| 200 0[19,400;  « | 1,600 200
Merbesthal, .. .. ... .. 6,200 | 1.300] 200 700 o 100 o - » v 1,900/ 1,700 »
St-Trond .o .vovenuns 81,700 § 5,000] 1,000] 1,600] 100| 3,500] 4,200] 4,800 1,700]  700| 4,500] 100 0
Stationsintermédiaires )
delaligne de IEst.. . 102,600 | 7.000] 3,600 800 0112,900f 4,000 2,800 7,000| 6,100/20,700/17,400| 500] 2,100
Termonds. .. ... ... 61,400 [15,700{ 6,300] 4,600, G600} 1,900 300} 0 G| 700 0] 200
Gandet oo vt cinnnn e, 244,800 f37,200) 6,100]13,400) 1,500] 2,700] 60O O 100{  100) 2,900 s ol 500
Bruges.......... 121,800 § 6,900 800 2,200 100] 5000 MO} - » 0| 7u0 0] 100
Ostende. .. oove el nn, 76,900 | 7,400 700] 2,200, 100] 80v] 100 1] 0] 2,300 400] 0
Gourtray cvevvvnnen. 109,800 § 8,500] 900 2,700/ 100] 500] 200| - v 00| 1,000 100 100
Mouscron {ct France). 48,100 § 1,200 2007 400 v 160 0 » » » 200 ¥ » 0
TOUMIAY -« ervnnss 52,300 1 3,400] 400] 700f 200, B00f 100 0 300 o . 100
Stationsintermédiaires
delalignede VOuest. | 252,500 }15,900]17,800| 4,700, 400 1,600{ 300/ » . ’ 500 o 100
Braxelles (Midi). . ... 156,600 . ' . » » ’ » » » . 5 . "
Hal......... . 53,200 » ’ » » 0 v » » » » » . »
Braine-le-Comte. . . .. 27,100 v ’ v . » » » v » » . » »
Seignies .v.coveeai 26,500 s » . > . » v » » s . ’ »
Mons, .. cvar e 97,100 » . ' P » > » R » . N . R
Quidvrain (et France). 55,700 B > » " » » . . . . 5 . .
Charleroy .. -0 vvnues 20,800 n ' v . » » » » » » ) » .
NOmUE . orennennn.s 23,600 > » » » » . » , » » » . .
Stationsintermédiaires , ‘
de la lignedu Midi.. 175,700 » » ' » » . " » 3 ’ » » » .
TOTAUX par station '
de destination. .. | 3,071,100 § 34,100] 194,500) 204,700} 101,390} 120,400{ 55,000 20,200 23,000| 16,200| y19.500| 47 500| 5,100] 29,000
I

Obserpation. Duns le document qui a servi & lu formalion du présent tableaw , Punité adoptde dtait

de 100 voyageurs: d'aprés cela les mouvements ci-dessus ont €{6 élablis en nombres ronds de centaines , les

quantités en-dessous de 50 étant indiquées par unzéro.
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gendrale par stalions principales de départ ot de destination.

0000 O S S,

0 Y- = : & W v B T

Tasteav ne 16.
I e s

!l

2. 4 .| =23 3| & 7 ew | & 5.
Il ] & a S & | K CEAN- @ & 5 2 oa | B - 5
5 , E :
5,100{16,900(37,600] 6,200| 8,000 5,800]  400| 8,400{17,800 . . . . , . . . ,
5,200| 6,500] 7,400 B00| 1,200] 900] 100  400{14,700| - » ; . . » . . .
600] 4,800{13,900| 1,800| 2,500] 1,900, 100] 800 5,900 » . , N , . . . .
300{ 700| 1,200 106 00| 100 100] 1,400 > . . ' . . . , . H
11,300{ 1,900| 2,800] 500 200| 500[ 100[ 200 1,400| - . , . R ) . \ .
4,200 300 600 100 0 100 3 100 » ® B » v [ ® » » f
1,100 100, . a o o . . ) . ) o . R .
1,800 ol 100 ol s ol o . . . . » . , . .
7,600 100 200 100 0 100 . 0 0 ® » . » v » s » f
21,000 800 3.200 500/ 1,300 800 ¢ 200 100 » » » » u » » N »
20,800 » 200 0 400 200 » 0 0 » ¥ n » v » » N »
100] 00| 100 of . , . . . » . . , . . .
3,800 100 500 100 1] Y QO 0 0 » B u » R R . . .
15,300 100 200 0 0 100 » 0 0 » » » N » » o . .
® " 16, 200 900 400 700 200 300112, 400 ® » » » o » v v »
100115,7000 »  [26,300]11,400{28,200] 1,300}10,000(89,400 = . ) . . . . , ..
» 1,100{25, 600 ® 40,600] 1,800 300 900140, 100 6 » » » » s » . »
o] 500l 9,700(42,600] . [ 1,900 200 4o00| 8,100 - . . . , , . \ »
o | 1,100]26,900] 2,100 2,000{ « }35,000| 7,800[20,700] . . . . ; . , ,
. 200f 2,4000  400]  200[23,900]10,500] 6,700} 1,700] > . . . . . , )
. 3007 5,200 B 300] 7,900 6,600 » 5,400 » » b a » » » . »
. 114,000]89,000]39, 400] 7,200}11,600] 3,800] 3,00043,200] - . , . . ) . . .
. . . : . . . . . . |49,900] 7,200| 7,800(29,000|14,600| 4,600 7,30046,200
, , . . . . , . » 43,5000« | 1,400] 1,100 1 000] 200| 200 300| 5500
» » » . ’ . » » » 7.400] 1,404 » 5,300 3,400 200 500/ 300| 8,600
. . . . R . . . . 1 7,800[ 1,100] 4,800( » | 6,800 3v0] =200 1g0| 5,300
. , . . , . . . . l27.600] 900 3,600 7,200 . {19,200} 1,200] guo|36,500
. , . . . . , , . [14,000] 2000 500[ 300{15 100] 2,500{ 606  200(22,300
R . N » s » » » » 4,300 100 B0 1001 1,100 500 ) 3,500}10,900
» . B a » M » » » 5 700 300 200 100 4500 200¢ 3,300 . 12,900
» . . . ' . . . » 44,1000 B.100| 8,300) 5,600{36,200) 9,200]11,400!10,G00|44, 200
98,300{ 65,100] 213,100} 122,800] 76100 3,500] 38,800 34,300| 262,300| 154,400 50.000 26,300 27.300 93 00| 46,900] 22,000] 23,200| 192,400
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EXERCICE 1843.
MOUVEMENT DES BAGAGES.

REPARTITION GENERALE

PAR STATIONS PRINCIPALES DE DEPART ET DE DESTINATION.
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Fxercice 1843, — Monvement des bagages. — Repartetion

(il N gt N K 6 dn S

staTions | TOTAUX |
PAR T - I T _’_’”"-’ DR
nE STATION ] <« ) ;é”; g & u § g
= @ . Sée v =] e = o = -
Tonn, kilog, Kilog. | Kilog, | Kilag Hilog. | Kilog. | Kilvg. | Kilog. | Kilog. | Kilog. | Kilog. | Kilog. | Kilog. | Kilog.
Bruselles (Novd). ... | 1,684,200 > |132300(437,000{$2,701(81, 30042, 100 1,800] 3,400{ 1,600[362,400(43,000{17,600|39,300
Malines . .vvoonneen | A57,200 2009000 » | 38,900]20,100(36,800f 8,500f 600] loo| 200| 18,500] 3,700{  400| 4,400
Anvers............. | 038,800 [482,700|62,600{ » |15,100/3¢,100| 9,300]  400{ 400! 1,200/128,400[13,100] 4,600{12,200
Stationsintermédiaives
de laligne du Nord . . §7,700 | 26,800) 6,100] 7,300! 900| 3,200{ 600| 100} . s 2,100[ 100 600
Louvain. vovears.. .o | 283,700 | 77,500{25,000] 33,300] 4,000/ + [41,200] 2,200| 1,000 100 38,200| 3,400 1,200/16,000
Tirlemont . ......... 160,300 | 35,300) 9,200{ 7,800 1,00029,700} » [16,300 3,500 700| 20,300] 2,400{  400|24,400
Landen...ovvvuia . 15,800 § 1,000 300 500 100| 600 2,000{ . | 1,000{ 1,400, 1,900} 100} 100{ 3,800
Waremme . ..., ... . 23,900 | 3,300 100 400 = | 1,100] 2,300 1,700] » { 3,500, 6,500 100} . | 1,400
Ans.., Y 27,500 § 1,900f 200/ 2,000 00| 600| 1,500| 1,900/10,500] » 200| , 910
Lidge. .. oo ii vty 831,900 1300,700[20,400| 85,700] 2,300|33, 400{22,100| 4,500114,500 200 16600025,900{21,000
Yerviers, o vvunenn, 295,800 | 89,100{14,100{ 28,300] 200| 5,700{ 1,200] 106] 800 » | 92,100 . [34,500| 1,100
Herbesthal ....... .. 96,100 | 25,200] 3,200( 9,300] = 8001, 300 » , » | 22,300 30,800 » »
St-Trond oo ovvnvnns 114,400 | 34,100] 4,200 s,600] 400|12,200{22,600] 7,800] 2,400/ 100] 14,300 500 o
Stationsintermédiaives
dolaligne de PBst. . 121,300 | 27,200| 3,600] 6,800[ 200| 2,200{ 4,400] 1,800 7,700 400| 30,900,16,200; 600/ 3,400
Termonde.. ... ..... 105,100 | 26,200 9,900{ 7,500; 1,200] 5,400] 1,000 . 0 » 2,100 100] 1,400
[ 3T P 874,700 [174,900|22,300}108,700] 3,400(12, 800 2,800 0| 300p 500| 27,300 3,500, 600 2,100
Bruges- .. .oononn.. 285,300 | 44,600 4,200] 14,700[ 600| 3,600 700 0 0| 6,500 700[ 800
Ostenile.......... .. | 861,900 | 95,400] 5,900| 23,800 500 3,100{ 1,700{ 100| » | 42,000/10,500] » 400
Courtray oo voovvvins 624,400 § 85,400 4,300} 26,700 1,000 4,500| 2,000) 300{ 100} 300| 13,500] 1,700] » 500
Mouscron (et France) . 121,600 F 14,40 600} 4,400] 100{ 800l 100| » 0 3,000 400 100
Tournay. covvasenens 128,800 | 25,500| 3,200| 4,300 50| 2,000[ 500 of 2,500 700 800
Stationsintermédiaives
denlignede I'Ousst. | 215,900 | 20,200 5,500 8,700 1,100] 3,100, 800| . . o 1,600 100f 300
Braselles (Midi). ... .. 550,200 . . . ; . . . . . . » . ,
5 1) PN 78,100 . » . . . a . . ) . » » '
Braine-lo-Comte.. ... 34,500 » . , . » » . , . . . s »
Soignies. ......vnn 50,100 » . v s , . . » , » . ’ »
Monseervevansiecss 267,900 » » » . . , , . » » . » .
Quiévrain (et France). 351,400 . " . , » , . . . . » . »
Charleroy ... v..vue 62,700 . » , , » ] , . . . , » .
Natnur . covuvnreeens 104,800 . » . , . . . , . . » ' .
Stations intermédiaires
de la ligne du Midi., | 220,400 . . . ' ’ . » . . . . » '
TOTAUX par station
de destination,...,. 9,5!.3,600 1,802,400 327,200 885,700 85,500] 279, 000] 167,200) 39,600] 47,000| 10,200] 836,800 300,000 85,900] 134,900
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TasLeau w0 17,
e I

génerale por stations principales de départ et de desténation.
A —_
WA R R W -

gic| 8| . | 8| & | £ | g5 5 |5:%) uE e | £, | EE] 5| & | Ez¢
g—‘ 3] 3 =] < =] - b é:: = ] = @ = -— < = ;E

Xilog. | Kilog | Xilog. | Kilog | Kileg | Kilog. | Kilog. | Kilog | Kiog | Kileg. | Kilog | Kidog. | Kilog. | Kiog. | Kilog | Kilog. | Kilog. | Kilog.
14,100(28,200[175,700/43,400| 111600 |63,700] 7,300|25,400(30,800{ » , : » . . . R .
3,200{14,700{ 30,100| 8,860{17,300| 6,000| 1,400| 2,800(15,700{ - ’ . . ) . . . »
3,200( 8,700 96,500|11,200[27,700(19,700| 3,500 4,600(15,000 ) . . , . . , ”
200| 1,000f 4,000 400| 500| 1,000} 300 2,600 - , s . ! » . ) »
6,600) 4,700 13,900 2,400( 2,800| 3,300{ 1,400} 1,700] 3,800| » . , ) ’ . . .
1,400 1,000] 2,200{ 400 200} 800f B0CI 700 300 v . . . , » . .
“toso0| - 100 s 1| - ) , . . . ' . , . , . .
3,100 0 200{ 100] , 00[ . . ' . . . . . . , . .
2,500 100 600| 3,700 100| 800] 100] 109] . , » , . v . .
45,200] 3,100} 39,100] 6,200/23,000|11,0001 100} 2,700] 2,100} ~ . s , . . . . .
11,590 0f 3,000] 800l10,600| 2,3000 100{ 400| 100} - , . > , » 8 : .
500] . 1,200 0| 2,000 400 . . . » . . ) . . . . s
1,650/ 600] 2,800 500 300 200 ol 5000 100] . + ) ; s . .
16,600} 200, 2,200 700, 700; 1,400 . 200( 100f . ) , s . . . , N
2007 . | 23,900 2,800) 1,000] 2,600 800} 1,300|18,0001 ) 5 , ! . . . .
1,200{30,100; »  |91,600/81,400]188400| 8,400{23,400/89,200) - . ' , , , s . Y
200 3,300) 77,900{ » |98,300( 6,800 4,100 5,000{13,400 = » , s , A , .
300| 1,500] 36,40092,100 . |14,600| 4,400| 3,700 4,500 » ) » ' » . ’ . .
100| 4,600(137,800! 7,500{15,600{ » |12,400{4%,100/262000] » v . . » . . .
. 500 8,700{ 1,600 1,700/33,700| » | 7,800[43,800f , . v ' . . , .
100} 1,300; 24,400| 5,500 3,400{41,600| 9,500 » | 2,900 » ) » » . . . . s
400(16,400| 48,300( 4,500] 2,700{68,800] 7,800 2,800/23,300| ' . . . » . . .

' . . » . . . " . +[88,000(19,900|28,500}140900{72,700/24,700{55, 300|110, 300

. ‘ ' , . . . . . |60,300] , | 3,600 2,700/ 4,500| 1,500] 400} 00| 4, 500

v ' » . ' v v . s |1,700| 2,100] » 3,900| 3,500, 700 700} 2 300 9,500

. . , . . . R . > |20,400( 3,000] 4,509] « {10,800 1,700] 1,100f 700, 7,900

, , , s . v . . . |137900| 3,800] 4,600/13,800f . [63,900] 5,500\ 7 800| 30,700

, R . . » » s . » (92,000 1,700| 1,900} 1,100192,600) » | 2,400 3, 900|137,500

' ' . , , . s . » |24,400| 300, 1,300] 700) 5,200] 4,500{ s {15,300| 11,100

» . . . , v . . > |48,600( 1,000, 900] T00| 8 ¢00| 3,800{18,800] , | 23 300

s . . . . . . . + |81,100) 2,500; 3,700; 7,100/17,80045,000(11,900118,700| 32,600

103,900 120,000 749,000[ 278,200f 402,100( 467,200 01,200 130,000 527,800] 476,400] 102,400| 40,400] 6%,500| 283 .000) 193,800 ©€5,500{ 112,600 366,500
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MOUVEMENT DES MARCHANDISES
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REPARTITION GENERALE
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ixoncice 18458, — Mowwvement des marchandises. — Reépartition

m————

Obsercations. L'unité cst le tonneau de 1,000 kilogrammes.

Les narchandises reprises au tableuu ci-dessus ont Eté transportées au poidset par waggons

de location. On n’y a pas compris les colis d’un poids de 5 kilog. et en-dessons.

TOTAUX T 0 I T
STATIONS ) B
I'AR
oE STATION | = ) . _ g g . 5
Sz A | 4 |G el g2 4| & g | B | &
DEPART, HONEIIEEE N NN N R
Tonn. Tonun. Tonn ‘Tonn. Tonn. Toun. Tonn. Tonn Tunn, Toin. Tonn, Tonn, | Tann. Tonu.
Bruxelles (Nord). .. ........ 17,528 o | 2,392 2,531 91) 1,564 794 58] 128 20( 3,831 472|356 590
Malines......coovsinvuen.s 5,210 | 1,825 . 288 740 740|194 9 4 26| 247 5 211 s
ANVETS v uurarniieanin s 44,801 | 3,944 1,027 120 804) 1,367 510 321} 1,440(12,688] 3,625) 2,151 2,816
Stations intermédiaires de la
ligneduNord............ BO4 103 58 68 44 31 16 0 » v 29 2 3 »
Louvain..... e 81,158 | 3,210, 560; 969 97) » | 2,389 1,305 2,041| 6,393] 4,065 2,912] 506 48
Tirlemont. .. v veveeninnnns 6,786 | 1,981 661 453 214f 1,187] 181 823] 243|428 15 82 0
Landen. . aveucrecannnnns 3,977 s 104 16 18! 1,144 143 76! san| 394 852 184]
Waremme . . .. 7,873 195 10 3l . 338 990 190 . | 1,103 687 137 73
ADS.iuiiinnnnns U 39,031 9l 7721 10 1] 3,400/10,900| 4,767 1,616] , 202 9,507 113]
Libge assevarninnonsonins . 48,004 | 4.155| 2 862| 5 840 70 1,992f  908( 418] 587] 400| = 803| 9,145 13,006
ChENGe. v ensnnns e 6,994 642 5 895 457 17 59 sal 4| 126 - | 3,300 9
VOrviOrs .o osiesoiiinaines 1,509 369 4 2401 61 5 | 1 1 295 6] 272
Herbesthal.,ooo.vons. el 870 80 150 177 s 0 20 ' » 268 248 »
St-Trond vuvveveronennnn, 2,751 508 213 660 7| 446 86| 10! 49 1" 98 20 a9l
Stations intermédiaires de la
lignede VEst o\ ......... 1,672 248 16 30 4| 144 62| 220 61 289 131 15 25 0
Termonde covereeerrenenss 2,825 2720 10 44 120 222 27 0 22 35] 1,215 7 10 25
Gandies e rnnnianennan, 13,111 | 2,088 245 401 31y 177 77 ] 2 0| 1,371 66 57 3
Bruges....co.ooviuen iia 1,711 317 60) 127 8f 135 18 o . 196 2 13 0
[ P 4,996 | 1,188 119) 305 24 212 24 (11— ol 335 104 44 98
Courtray . vvveeeivnnseras 11,611 435 as| a17 6| 54 G o ol 338 4 3 57
Mouscron (et France)... ... 1&,5‘98 i8 1 3 Q 2 2 » > . 4 » » »
TOUINAY e+ v e v vserneonnn 9,858 94 55 74 2 42 16 2 o . 61 » 38|
Stations intermédiaires de lu o o .
lignede!'Ouest. o ovnu.... 5,342 319) | 104 35 46 3] - 0 2 69 1 4 4
Bruxelles (Midi). .. ......... 12,726 » , . ’ . , , . . . . s )
10 1,290 » 47 80 4 22 14 1 o 14 » o
Braine-le-Comtie. . ......... 2,744 » 26 17 12 13 o| " . 190 s .
SOIEALES v e v v ner vt enrans 7,847 : 1790 w22l 73| 84 sl 0 5 191 4 6
O DU 3,348 » 134 210 1 53 34 4 i 26] 104 22 8
Quiévrain (et France).. ... 7,690 . 71 U3 3 1 o . . 77 4 8| 8
Charleroy cooaviiienenies 5,206 ’ 6| 544 0 26 14 oo , 4 17 1
Namur s s vvuesverons e 2,247 43| 544 0 i8] . R 2 . R . .
Stations intermddiaires de la '
ligne duMidi............ 44,158 . 698| 724] 867 725 14 27 16 21 58 7 1] I
TOTAUX par station de des-
tivation...oveoouoooon.. | 358,563 [22,050110,547,17,010] 1,767114,07017,338) 7,382 5,300|10,805(27,723|18,082(15, 443/ 16,937
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TasLriu v 18,

gencrale pay stations principales de départ et de destination.

L
B S T W .

5 s 8| 3| F | &8 |88 & E 218 ;8|2 |25 3z T
Toun. | Tona. Tomn. | loun Tonn Town. | Tonn, forn, | Tenn. | Tonn, | Tonn Tonn. | Teun. | Tonn Poun, | Tona. Toen. | Tonn. § Toun.
476 49| o28| 1,604 340 289 w04l 1w0) 36| 178 , " . » . . s .
153 7 82 874 21 02l 209 60 63 10 ) 9] 122|131 12 19f 462
1,318) 991 64|  779]  tia|  158| 2,456 110} 1,288 197 . 18| 218 434] 2 901| 1,074 63|  320] 1,944
16| 5 36 4 5 G 0 3 17l 7 i i 9 0 3 12 23
3,422 786l B4l a08] 101 57| 201 2| 181 116] o 182 82 6| 481 19 27 asl 404
126 314 16 129 8| 44 55 1f 7 63 . 30 g 5 38 6 ol 17
527 249 0 84 0 of - , 0] » 5[ 0 of R » 1
511 4,628 5 8f of » : o] » ' of 0 uf . . a
3,775| 3,807 0 5 0 0 o} . o s 51 . 1111 - > . 93
3,035 900 200} 1,643] 1731 431 47el 24| 113 1,775 . 12 2 21 234 8557 1 0 9
165 1,807 3| 125 13 13 3] 23 of - . 0 5. 2% 0 ol . 6

9 28 l 34 3 36 24 G8 22 G » 2 0 0 11 15 0 0 1

5 v 50 86 0 6 128, ' . . s . v 1 20 » ol .
, 14 1l 367 19 1 1 0 0 i ol 1106 0 1 0 8
187 13 6f 212 1 0 o, , of 0 0 U 4 1 1 1
89 [ 240| 22| 24 N2 3p 2] 63 7 2 28 55 0 15 26 95
117 17| 818] 4960 B14| 4,694 418 1,624] ulo] 28 8 81l 167 48 20! 23 64
i 1 53 197| 265 71 24| 81| ws] 0 ] 1 34 4 0 1 18
22 1 o18i| 743 220 948 7] 249) 68| 0 o] 8p 76 27 1t 4 o
3 . 73] 1,750 26]  57] . 280 755) 6,833 o i ! 9 8 0 7 5 15

0] of 7 4 ol 142 110| 4,237} - 0 0] - s . ’ . .
2 0 22 404 36 83 509 8,382 26{ » g » o s 0 2 U
8 1123l a7e] a8l eu|  790) 1142 &3 86l 4 oo 16 0 0 % 42
, » . , . » . , : » 502|  826] 1,083 4,972 926] 324|540 4,053
0 9 2 12 1 1 1 0 5 of 327 - 4o2| 135 171 1 1 4l 36
s 0 1B 25 19 9 1 1 0 of 237 17/ 4 603 708 4 0 1,013
470 . 71wl W LET I 27 5| 4,072) 174 LEA I 410|373 2 4| 1,075
21 0 8 75 8 4 9 » 1 1,542] 110 106 54| » 436 28 271 397
0] » 126 ] 0 2 . . » | 1,088 68 4 18| soa|l . ] 4| 5,380
1| s 4 41 3 - 29 0 16 4l 949 of 68 14 104 2,972] 316|179
[} » 7 46 2 0 7 0 21 5 726 26 3 2 39 6 300 N 413
89 1w o] szl 153 899 16 1 14| 57|17,687) 1,802( 1,427) 2,703 206 1,356; 420| 1,322(12,342
13,670{12,523| 1,58810,818 2,064| 2,36411,982/10,583| 4,991114,226(25,499] 8,113| 2,6069] 4,637/11,505( B,662( 1,249 2,569(28 007
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Fxerciee 1845, — Receties des voyagewrs. — Repartition

b gt L Nt BV X 9 i R

TOTAUX

STATIONS L
ratt 7 m - S T A R S
. nad
DE CPATLO N s .

STATION @ ) w0 = = . 2 .

- P 5w w Q : 2 b4 = a

DEPART 3 | 50 £ (fixy oz | % | & | 2 .| E | 2| 8

PART, | CENN - - - 5 - - - - PO - - - I -

! - - L= o a ] B )

DEPART. | = & i il 2| 2 | 3 z A = NN I

{ =}
O

Brusoles (Nord). ... 1,017,693 s 183,8941292 58R(32,670]66.045{31,208] 2,907] 4,410] 8.708[17) 74118 541| 6,414|19,443
Malines «.vvovvvnn . 256,669 | 75,823 46,854] 8,502(20,280] 6,893 GO0l  &00)  GOO| 14,383] 1,798!  300| 2,897

Anvers............. | 488,609 {214,352/40,882 o 112,294027,084] 7,715 601  en1f 1,303f 53,206| 6,012 1,804] 6,914

Stationsintermédiaives

de lalignodu Nord. . 71,616 | 32,852)10,320 12,124 1,802 2,804 1,002| (00} » 00| +,702]  100f 400
Louvain., ... ..... .- (97,480 | 65,720118,204| 26,708| 3,100] » |17,804| 2,000 1,500 1,000 18,804| 1,500{ 300f 7,200
Tilemont .. .. ... - 93,702 | 81,503 7,021 6,020 700{17,298) . | 2,706 2,306 1,603| 10,130| 600| 100| 5,115
Landen... .. R 19,748 | 3.4070 600 802 100 1,904 2,104 t, 2] 1,603 4,219 100 » | 2,405
Waremme ». . vvnnns 30,251 4,424 502 603 » 1,807 1,809 1,206 v 3,15 13,568 302 » 1,407
T T 91,940 | 4,516)  792| 1.386 09]  990| 1,881 1,485| 3,168 693 . ¢ {1,683
Lidge...oonivrninns 371,086 [152,508)13,204) 4. 920] 1,411)15,020 7,862] 3,125) 8, 266| 806 » 138,279 4,636] 9,374
Verviers...... .. . 111,214 | 36,904] 5,101} 10,801 200 2,000] 600, 100] 4ub|  100] 30,708 1,700} 600
Herbesthal. ... ..... 26,949 | 10,580 1.396| 5,489 3000 100 . » » 4,486) 1,697 » >

St-Trond . ooovvnn. . §7,035 | 20,008, 83,2221 6 646 302] 7,754 4,0353| 2,820] 1,511} 1,208 11,177| 403| 100 .

Stationsintermédinires B o
de laligne de 1'Est. . 109.970 | 23,667] 5,405 4,423 100{10,018] 3,540] 2,650| 6 874] 1,774 17,753; 9,530 297} 2,360

Termonde.. .. ... 87,466 | 25,160; 6,u1af 9, 18] 900f 8,706 70| . 00] 200 3,605 100} s 800
Gand....... e 507,720 [120,720114,228) 45,000f 2,505 9,318] 2,404| 100] 400, 800| 21,742 2,304] 300} 2,704
Bruges. .. ... e 196,384 | 38,488| 3,508 14,711} 500] 3,108} 900} » 200 6,706/ 400f = 900
Ostende......... .. 202,523 | 52,504] 4,409 14,828] 400, 2,204 902 100 . 100| 23,846| 5,511 » 300
Cowrtray evvr oo oeoon | 219,428 1 46,204 3,900) 14,1011  500) 2,700 1,300{ . ) 500 9,401 1,000 500
Mouscron {et France). 60,484 7,102 800] 2,200f 300f 200 . v . 1,800, 200[ 100
TOUrnay, v veveeenns 88,645 | 23.680] 2,428 4,958{ 304 2,024} 807 w0 3,137 607 506
Slutionsintermédiaires

delaligne de 'Oucst. | 207,184 | 83,535 13,426] 11,925) 800| 4,008) 500, » . , 2,905 100 300
Bruxelles (Midi).. ... | 365,389 » » » » , . . R v . , » »
(1) DA 49,625 > . , . . » » . . , , . »
Braine-le-Comte. . .. . 30,385 v . » » ¢ ‘ » ) . » ’ . .
Soignies. ........... 54,969 ! . . » ° ’ » > » » » . »
MOMSer or venrveanns 162,014 . " » » ’ > o " » ' » » »
Quiéyrain (et France). 116.018 . , . ) " . . » . . . » »
Charleroy . .. ....... 32,906 . : . : . » . ) . R . N ,
NGIUT . v oh venes 54,03 v . » » ' v ’ . . . » . »
Stationsintermédiaires

de la lipne du Mid. 186,543 : . . » s » , v ’ . ' » »
TOTAUX par station | T

de destination. .. ... 5,457,962 11,023,705 200,134] 500,195 67,200 200,131] 05,626 20300 31,23 13,620) 4%,311| 90,686| 16,051] 65,908
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R, e

generale par statrons prinvipeles de départ et de desténation.

D R TR W S e

e oy o ) N <
S3%| g g § | = | B | ZE |z |55 B2 .| 8| Z | 4 |22 | & )5
S38l 2 | ¢ | E | g | 2 |ge| 2 [ERe 5T 2| 2| E|Eg|:|§ |k
£ = @ ) % 3 = & < = = & & = =B 3 = f‘é’"‘
9,721126,858(121,466133, 177[56,424]31, 168} 2,405[23,251{47,804] ) " ; » : . . s
3,496] 7.303| 17,682 3,597| 7,492| 38,7071  500| 2,498(10,490{ . . ] . . . . » »
1,503[10,020} 46,493] 9,720116,933, 9,719  601| 4,910)16,132] . . : » ; . , » s y
300{ 1,102| 3,106] 500 600| 600 » 300] 1,602] . . . . . . , . R
7,0001 3,600 9,740| 2,700( 2,100| 2,400{ 900| 1,0600| 3,500 . , , . . ) . .
1,804 700| 2,406 700] 300  w0) - 00] s . , s s . . . . »
802) 00 o 200f  100] - 100] - ; . : » . . . , . .
1,105 300 g02| 100f . 100 WU 5 oo s . » ) . 2
1,980 297| 1,188] 396) 297) 792| 198 o9 . . . » . . ) »
17,085] 4,032 23,688| 5,220{15,422| 7,256 100 2,010 bu4 v » v . » s » » »
1,501 1,800] 5U0| 6,001 1,600 » so0|  100| . . . , . . s .
100]  » 598{ »+ | 1,996 200 s . » . . , , > . . ,
1,309 604| 3,122] 604] 40| s02[ 20ip 02 R0V . . ] . ) , , . ,
,530] 393| 1,873 400 35| s00] 296 oo} » , . , ) > ] >
' » | 19,038 2,704| 1,702] 2,304 600 1,502 7,414 ; ; . , . . » »
200{19,338 > |53,B07|38,777150,000] 3,306|32,064}87.604] . . , » » . . » .
» | 3,608] 52,648 + |40,740| 6,106 1,301| 4,404|21,221| . ) . . > s » » »
100] 2,004] 32,864[43,319] | 9.920{ 1,002 2,703) 5,510} . v ’ » v s , » .
» | 3,000] 54,205] 6,901110,001] » [38,736/11,601(13,958 » B N a . » . y
s 600 6,402| 1,400]  8oy[21,170{ 9,538] 6,003] 1,869, . . ’ . . ) , , , .
. 1,214] 19,068] 4,384| 3,137/11,797] 3,970] » | 4,332] . s , . R s } s .
» | 8,200] 71,742]20,942) 6,312) 5,073 408] 3,907(22,744] . . ) y ; . ) . .
» . » » . . ) . . » |35,036(12,312]16,016]94,895|7v, 877 13,913133,933 |81 377
R » R » » N . s s 138,539 s 1,208 1,208| 2,397 899 4001 1,1991 3 505
. . . , » . ] s » 12,5500 1,202)  « | 1,803} 5,010 621  80%j 1,002} 7 415
> . ) , . . ) . o (15,879 1,209) 1,593] . | 8,691 699 400 499| 5,894 |
. . . ' . » . . . 189,408] 2,000| 5,501) 9.101] . 119,409] 3,500 4,200|28,895
o » s ’ . . , a s 71,795 go2| 1,603f  802[19,794] 2,008] 2,305 1,202]15,716
. . . . . . . . » [12.961]  s00]  800|  B00f 3,190 1,895 . | 6,580{ 7 180
’ . . » » . ) . > 123,981 1o sus| B03| 4,141] 1,314) 5,939 » 14,746
R . . . . . , . » |78,649] 3,973| 7 446] 6 120]26,348] B.610| 7.936]11,628(35, 508
! - —
67,686f 93,900 490,332! 193 241 :210,0.}2? 166,194] 05,380) 99 560} 275,193 345,742) 406,728 30,0031 35 743 104,460 112,799) 37,235 60,2431 200,416
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Exencice 1845, — Recettes des bagayes. — Lepartition

3y TOTAUX i AV W A [ 8 N Q]
STATIONS
rAL B = =
PE STATION | & 25 b= " =
Seloa s [EEL s | B s | £ 15| 2
DEPART, o REL o | B (s ;| B |2 | E| || 2| E |G
DEPART.] £ | = L | “EB| 2 = a - b A 2 = 0
@ = « £ e = = 2 < = > = @
F.
Bruxelics (Novd). .. .. 70,364 o {1,972 11414 | 664 {1,826 |1,240 7t 150 82 [22,653| 3,164]1,239 (1,648
Malinos, « v vens 10,323 } 2,978 » [1,058 | 243 | 634 | 200 23 5 10 | 1,066 253 27| 16t
Anvers. ... ... 54,881 112,894(1,087 ' 287 | 938 | 315 18 19 76 18,8541 1,207] 337 | 539
Stationsintermédiaires
de la ligne du Nord.. 1,410 504 98 149 19 81 21 2 » » 131 10]  » 26
Louvain.. ... P 7,881 ] 1,727 437 880 100 v 609 50 28 4 1,669 184 68 390
Tirlemont. . v.. ... .. 3,803 11,008 214 | 256 31| 438 » 167 96 19 702 118] 20 | 884
Landen. .ovvavont .. 805 39 12 23 3 14 28 » 12 27 55 4 3 49
Waremme.., .aen s -s 614 153 5 21 » 29 46 23 . 55 165 4 31
ADSiiie e onn, 1,098 105 11§ 120 8 20 43 42| 140 ’ 3l . » 22
LiGge.oerarneenann, 42,949 |i8,625{1,170 |5,893 | 227 |1,435 | 760 | 133§ 316 4 » | 2,964 700 | 631
VOrviers. e venanns 15,157 § 6,725(1,021 |2,305 14 | 335 62 3 24 s 1,751 . 568 47
lerbesthal. ., ... ..., 5,089 § 2,313 344 | 845 . 43 8 . " > 4539  340] »
St-Trond oo oo oees 3,620 Y 1,379] 155 | 386 131 205 | 358 90 47 3 454 22 1 .
Stationsintermdédiaires
dela lignede ’Est.. . 4,826 [ 1,585 202 | 490 12 88 | 145 50 | 173 7 535 204 9| 109
Termonde . .. ....... 2,871 624 188 { 207 28 | 152 35 > 2 > 145 4 71
Gandesvevioinr oo 28,409 § 5,859 699 [4,011 121 | 581 132 1 22 32 | 2,318{ 333} 54| 126
Bruges..,. oo o 9,489 | 2,485 213 | 825 34| 298 52 v 2 5 677 75 66
Ostende..ovoneonne. 20,383 ] 6,572 373 1,502 28 | 237 | 14l 9 ’ » | 5,005 1,362] 32
Courtray coveven.., 18,502 [ 4,613] 218 |1,494 91 | 272 152 23 12 31 | 1,432} 201 47
Mouscron (et France). 4,885 680] 383 | 475 ] 58 8 . , 21 341 45 5
Tournay......ooe. .. 5,297 §1,606] 201 | 277 38 1 148 44 s ! » 289 981 > B4
Stationsintermédiaiies
dela ligne de I'Ouest. 0,024 733] 130 | 296 38| 117 14 , » 1 135 13] 13
Bruxelles (Mldi) b e l 8,?65 £ » ? » » » » » » . » » »
]lnl ...... TR ],1220 B » ? . » » ) 14 » » » » L]
Braine-le-Comte.. ... 654 » . f o » N » » » 3 R » »
Suignies..........“ ],004 » » » L] » » » ] ) » » » »
Mons.. .. .oovaennoan 7,%57 » » » N » » ’ » » » . » »
Quidvrain (et France). 7,853 3 . » » » » B » . ° » ° N
Cllﬂl‘lcl‘(\y--...“ PN ],809 » » ] » # » . ® ®» > » » *
NAmMUr oo i vt e v -4,16] . » » » » o . » » » o » ’
Stationsiniermédiaices ’
de la ligllﬂ du Midi. . 4,692 » » » » 2 » » v » a » » »
TOTAUX parstation
de destination... | 340,833 172.007]8,783 133.0121,909 {7,930 |4,422 | 705 {1,049 | 358 )48,841)10,607)3,026 |4,491
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Tasueav n® 20,
R N e,

genérale par stations principeles de dipart ot de destination.

e e —————————e——
0 - W W W R VA D Erp
AEA - s | 5 | 22| 5 [Bed] & 5| 2| 5 | . |3
“ti| E || 2| B | B e |5 |%talg |3l :|E|E |5 |E |vEs
- I3 < A =] 5] = = £5) m = =] @ H = =} 2 £
|
646 | 607 | 5,034]2,408 | 7,604 3,408] 433 |1,622 [1,408 | . . » . . . » ;
94 1 81| 977y 196 | 1,115 swe] 77| 172 48| » » » . . . , ,
175 233 | 3,4051 e30 | 1,873) 1,117] 211 318 608 » . » a1 » » » ¥ »
71 23] 140 2 36| 54 221 66| o . » . . . . R »
137 133 523 155 205 212 24 124 150 » s » » » » » » »
21 38 108 2 17| 86| 2| a7 16| » . . . . . . . .
18 » 5 s 1 o » » » v N » » 1y » v » »
46 2 16 12 » 6 » » o o » " » “ » ° » o
44 5 46| 399 ul 7l o it al| , » » , . , . .
748 214 | 3,314} 633 | 3,534) 1,162 10 309 157 » » ’ » » » » » »
150 20 287] w03 ) 1,401 284 11| 49 5| » R , » . , » . .
5 » 153 6 496 47 » o ' » » » » ° v » . N
39 28 181 46 48 13 3 51 8 » » » » » » ® 5 B
16! 10 189 82 90 152 . 19 14 s . » » B » » . »
12 » 4771 104 50 100 23 68 281 N » » » " M » » o
67 602 » 2,380 2,947| 4,973] 238 |1.021 |1 ,920 » » » » » » » » .
16 127 | 2,010 ¥ L,651 254 176 253 311 » [ > . v . 9 ° .
28 | 75 | 2082|1526 | 7200 243 229 | 149 | o . » . . \ , ,
10| 179 | 3,600 202 | 786 o+ 3,733 { s32 | 483 » . . . . . . .
» 21 279 72 5] 9671 639 128 32 v ' ® » ® N » ° »
81 63| 931] 203 2060 7| 4| . 95| , . . . A . .
1| 217 778] 141 16| 442 41| 92 s0s| , . , . . » R .
» o » » » » » » o a 1,192 420 728 15,296 3,276 879 3,225 3,249
» » » . » [ » » » 816 » 45 43 121 57 12 29 93
. . ' . . ) . , . 237, 25| o 10 6| 19 200 90| 15
» M [ v, . » » ¥ » 485 48 41 » 192 43 3t 28 136
, . , . . , . . » | 4,746 99| o1 245 . (1,218 89| 406 | 965
' . . . . . R . . | 4,230] 65| 53] 20(1,458 | 75| 107 | 116 |1,720
. . . . . . . . s 846 10| 35| 20| 79| 211 s | 342 166
» » » » » . » » » 2,312 406 37 31 453 248 412 » 620
» ® » » » 1 f » » 2,420 57 6Y 126 160 693 193 470 504
2 454 |2,950 [25,382(9,539 [22,392(15,107/6,118 |5,376 6,461 [16,002(1,542 | 79! [1.264 [7,930 [5.838 [1,843 |4,706 |6,909




eV
W



55

TasLeEau n* 21.
O s

EXERCICE 1845.

RECETTES DES MARCHANDISES.

REPARTITION GENERALE

PAR STATIONS PRINCIPALES DE DEPART ET BE DESTINATION.

39



( 154 )

Exsrcice 1843, — Recettes des marchandises. — Répartition

e ——c—w—————————_——er e e——_—er e PP AP PPt et A R
o o TOTADX it Wl W it 0 W, Sp
STATIONS N

PAR o R o
., o : : i 3
bE STATION | = nE3 £ & : 2
sid g [EE 2| BB BERE
DEPART. o B2z | B (545 z | £ | 8 & -
: 25 02 |z | YiE 2| B | g | - 4] & |8
DEPART.} & | 2 | & 20 3 |8 5| | 2|5 |8 |83
Franes
Bruxelles (Nord)........ ... 201,546 o [12,255)34,8700 1,522(11,597(10,748]  909] 2,2791  011(83,995] 7,643|12,218{11,969
Malines. ...coveveiene . 60,203 ] 9,581 -« [ 2,493] 384] 3,239} 1,781 12 1620 3531 5,721 56| 996 90
Anvers....... oo 659,215 |48,954] 6,986) « | 1,688 8,346;12,521| G668{ 3,613[16,413|192888]34,452|38,074 44,729
Stations intermddinires dela
lignoduNord............ 7,090 § 1,215 352 689 107 334] 179 12 1 878 a6l 136
Louvain..ovoevuieoiiinans 230,455 [19,406) 3,057) 8,306| 718] s | 6,5673| 5,161) 9,936|41,879|43,567526,719] 5,638) 081
Tirlewont. ... ... e 59,479 {16,088 4,664 4,884 1,185] 3,270| 647 L,615| 1,333 7,757  178] 1,119 2
Landen. .. .oveeaiesieions 20,807 | 1,826) 679 363|134 4,949] 408] 193] 2,278 2,431| 2,212] 1,642
Waremme «o.vrvrss.noross 16,405 | 2.081 931 128 1] 1,760} 504 333) . | 2,383 2,873 513|408 36
Anscoenie i 152,878 168| 5,019 1,700 00(21,779|51,008 16,171 3,421 » 324[17,912] 430 »
) P17 7 O 456,821 [82,459(87,108|86,744] * 274(21,122| B,738| 2,477| 3,747 - 654 1,709(30, 473} 42,5356
Chénée... ....oovvninons 48,185 (10.013 89| 13,597 1] 3,775 8us| 303 223) 289 28] . | 6,770 41
Verviers. . .o onie i 39,229 115,024| 1,929] 6,350 2| 1,319] 140 49 38 25 2,952 43) » 549
Herbesthalo,ooe oo, 15712 V4,770 8151 3,073 278 20 . . . 1,968 (51 .
StTrond o cvennnininiinans 35,101 | 8,283| 2,805 8,886 95] 2,652{ 069] 406] 493 8 1,871 164 261 1
Stations intermédiaires de la = N
ligne de VEst .. oovnnun. 8,200 | 2,680 142} 610 14 7ue|l  236]  &62) 192  471| 1,628 62{ 212 1
Termonde - .ovvvrenninren. 46,665 | 3,882] 794] 8240 157] 2,216] 453 al  2ss]  e38{23,601 172] 34y 472
Gand......o.ovein.n. . 169,317 [25,792| 3,322 7,941 547{ 3,600 1,541 39] 10l 10{31,639) 1,282) 2,730| 146
Brufes. coveerenerie voons 40,486 | 9,269 oo01| 2,602 78| 2,215 642 9 | 1] 7,800 67] 8505 26
Ostende ......vuveovina.s 106,309 |[25,894] 2,557 5,855] 541 3,B64) 783 16/ 8{21,861| 3,108] 4,633] 3,869
Courtray .« ovvvverieinen. 92,561 his 020 771 9,9100 35| 1,448] 465 2 98 4|17,018]  116]  994| 1,637
Mouscron (et France)....... 10,267 764 30] 151 2 90 W6l s . . 476 » » v
TOUIRY -+ e v vvemen e ie e 40,302 § 3,177| 1,166 1,883 653 1,327 &B) 79 200 o} 2,322 L 1,034
Stations inicrmédiaires de la _
lignede 'Ouestoaor v iin.n 37,610 Y 5,058 1,248) 1,681 299 1,048) 122 2 13 28| 1,852 66 142 74
Bruxelles (Midi)............ 151,097 ’ , , > » . » , » ’ » » >
1 2% A 8,481 . 3390 777 B2 395 159 9 3 445 19 1
Braine-le-Comte. .. ...... .. 15,257 v 178 297 70 248 12| - ’ ’ 41 . » ,
S0igNies. (-t aiev ittt i 43,027 » 1,201| 8,297 478 394 133 , 6 Hof 1,185 262 W8
MotS .. corvnennninnn s 87,978 » | 1,239] 3,870( 142] 1,098 08 64 48| 444| 3,087 424] 48|
Quisvrain (et France)... .. .. 46,674 s 92| 3,058 59 39 6 » » 12,412 82 334 331
Charleroy .o cvoveinnannn s 85,755 . 128} 6,218 0] 376 186 8 » 92[ . 412| 22
NAIMUL. e vasnnienes 29,757 s 690 9,295 12{ 513 1 » , 1 . 3 .
Stations intermédiaires de la o
lipgne duMidi.o.oovnenn s 209,556 + | 5,125| 8,769 4,613} 6,668 251; 3501 248  363] 1,497 142 30| -
TOTAUX par station de des-
[ATIT: Y3001 PSP 3,Q07,.1.59 319,3381  95,869] 245,021| 13,403] 110,542) 101,217] 28,421] 26,670] 69,095| 469,344 117,418) 110,924] 117,533
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TasLrav N 21,
LS
yeénerale par stations principeles de départ et de destination.

e e e ct—————————————o———ory ey sstestemmteneremremerrereeeomeeey’]

W A% R R W N .

2.5 : . = :;'5 I %’T‘ . w = ::-H
a % 2 < % (=] =] == J = %« £ = =] 3 = o w = '.g
9,288] 1,857 2,833{26,304]12,478/15,616(22, 161} 2,168( 8,831 4,300 - . 2 , . ' » . .
1,683 00 1,362| 4,233 692| 3,613] 9,697 1,255| [,855] 2,926 210 42{ 191 1,358] 1,509] 275 352| 3,733
17,380(17,744| 1,085(13,863{ 8,403| 4,723|36,282| 3,603|24,479] 2,800 - 1,236 2,428| 5,551/30,483(23,708]  974] 5,503]25,631
173 al viep o 720] 2650 164] 283 71 142] 305 35 8 23| 277 21 98]  247] 317
15,868 5,251 1.033| 5,663] 4,022 1,992 3,643 31 3,5568] 1,848 > 1,786] 1,017 586 6,4% 271 469 534 4,496
1,179] 1,0200  567{ 2,154| 200| 1,503) 1,107  452) 2,14l] 915 o 788 80y 270| 3,441 136 16] 606]
954| 576 8| 1,162 8 6 64| o 292 ] , 750 » 2 up N » 43
98| 44280  108] L4 , 71 8 af s 2l 90 0 . ' 9
14,563(17,8387 13| 182 187 7 15 » | n{ - 95 . 179; > .
17,785| 6,448| 4,539(35,609| 6,091(18,186(15,551 545 3,853) 1,746) 264 128  482| 5,839 9,889 57
1,052| 5,280 44| 2,408] 443 400 809 . 659 8| s » 4| 107 559 17 5
226 92 32| 1,892 217] 2,304) 2,403| 1,596 889 8| » 35 7 24 301|677 15 14
) , tos} 1,199 6] 1,370| 460 . . . > » . » 23 A 3
» 121] 234 5,559 502 196 34 13 36 58] s 4 52 231 1,811 15 33 apn
66 50 44 234 24 17 21 . | ) 5 5 3 5/ L4 52 26 3
1,536 31| . | 2,158 47| 602] 1,387 87| 1,464] 607| o 99 48] 423] 1,100 t6; 279 506
2,801 186] 2,887| » | 7,153| 7,296[34,228| 3,259(10,490| 3,790{ 446] 213 864 4,631 4| 482] 740
361 33] 4,048] 8,353 , | 8,522| 812 27 827 1,263 » 24 22 34 1,071 123 5 89
814 59| 2,085 8,646) 2 313/ o |10,616] 173| 4,267) 1,07T1] 14 5 79| 2,079 74l 67 246
107 953116,243)  684| 1,104] » |18,737] 5,336 1,176] 76 29 2220 372 7 184 296
29| e 1} 1,087 94 31 1,031] 8,361 793 224 s 2 23 v ' . » >
278 3| 433 5,939] 648| 1,516] 3,006(156,975] 538 » 690 50 . » 10 67
191 37] 657] 2,430 1,418  889| 6,195| 7,977| 2,894 1,140 o 50 5/ 1,164 9 12| 447
. . ) . . . . . s , o | 2,631 3,867 7,771(48,181{27,290] 3,000( 8,432
12 92 42| 290 49 54 38 3] 148 8| 1,781 » | 1,144 511} 1,370 46 63 83
. 11 187 424] 224 146 39 2 12 4] 1,870 103] 47| 2,045| 8,467 50 19
343 9  824] 2,0200 756 113) 1,948 » 158 80{17,679 52! 72| » | 1,530} 1,685 30 80
432 6| 244] 1,568 487 287 237 20 104|16,325]  762] 699 483 . | 2,023] 306! 633
i 1| 2,102 81 24 88| » 3|25,3822) 536 49]  146) 3,159] 250 223
all . G5  b8U 57 2l s33 8/ 308 61] 6,312 53] 366 90  740[L7,389] , 939
25| . 62] 964 111 10/ 231 3| 638 16| 8,712] 239 36| L4 1,0m| 836 1 339
1,572 160  935|11,580| 2,211] 5,793| 2 851 48] 300 830{80,104| 7,631| 4,248] 9,530| (,710] 7,897 1,130 5,213
80,019| 61,403 23,045 100,812| 45,348) 71,429; 155,817 61,627 83,112| 26,031] 158,105 17,730 14,095[ 27,504} 130,228 Y8,300 9,850 24,689
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Taseav n° 22.
REEISY e N e

EXERCICE 1843.

RECETTES GENERALES.

REPARTITION

DES PRODUITS ORDINAIRES, PAR STATIONS PRINCIPALES DE DEPART ET DE DESTINATION.
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Exencice 1843, — Recottes géncrales. — Ripartition des produits

B e mspsoreresi6rSssmeireetram— e —e——_——————————c—e———eoreeae oo eetem——p 1P PRSI iAo 8PAiAPA eSS S PE——_A—S———————STo——_———————————— e —

TOTAUX s A R TR TE O I S G
S!‘ATIONS PAR STATION DE DEPART &j@&uumww
m ’/—ﬂ"-‘-—/‘»*#——“~ __03 =
. = .
pBPART. | 5% Zilgii|Ey) B § Bl g |2 E ) E
g Rpr gzt 3|2 |fthl g | B 55| g | E |55 E
a 8% g u = ol - i = B o z < = <R >
T, Fe. Fe.
Bruxelles (Nord) .. ..}, 380,803] 8,571]1,393 574 » us, 111 | 208,872 | 34,056 | 70,408 | 43,2063 | 3,887 6,830 § 4,701 283,302 | 7,643 | 33,918
Malines.......... | 807,195} 3,207 310,492 85,384 » 50,400 [ 9,219 | 24,133 | 8,834 744 667 963 | 21,372 56 | 3,007
Anvers.......... .11, 182,795) 2,04711,18%,842] 275,900 48,955 14,199 | 36,358 | 20,551 | 1,287 | 4,233 [ 17,792 (254,948 | 54,452 | 45,293
Stations infermdédiair® . :
de laligne du Nord. 80,116 7% 80, 188] 34,571 10,770 | 2,062 | 1,928 | 3,210 | 1,202 114 1 » 1,109 36| 1,845
Louvain. ..........] 438,794 6,284 442,078) 96,853] 21,698 | 35,894 | 3,018 » 24,986 | 7,211 | 11,484 | 42,883 | 64,048 | 25,719 | 7,332
Tirlemont ... ......§ 157,014 176 157,190)  48,032) 11,899 | 12,060 | 1,916 | 21,006 » 3,520 | 4,007 | 3,157 | 18,580 w3l 1,897
Landen............ 40,35% 22 A, 380 5,272 1,201 | 1,188 237 | 6,867 | 2,938 " 1,307 1 3,903 | 6,705 | 212 | 1,746
Waremme. ... ..., .. 47,270 [G) 47 286fF  6,658)  too 752 1] 3,006 | 2,459 | 1,582 » 5,755 | 15,606 515 814
Ans........ LWy 175,413 3,466) 175,879) 4,760 5,822 0 3,206 192 | 22,780 | 53,882 | 17,608 [ 6,720 » 1,020 | 17,012 450
Lidge ........ ... 870,956) 1,185] 87%,141] 202,502} 51,477 (133,557 | 1,012 | 37,877 | 17,350 | 5,735 [ 12,320 | 1,364 n 1,709 | 71,715
Chonde (Vur bandises). 48,183 f 48,183] 10,013 89" | 13,597 L] 3,797 BoS 305 233 289 286 N 6,775
Verviers........... 165,600  137] 165,737 53,653) 8,051 | 19,436 26 | 3,654 802 152 463 125 | 35,400 4 »
Merbesthal...o ooy, 47,713 6 47,7 |9! 17,663) 2,555 [ 10,307 » 621 110 T » » 6,013 » 2,692
St-Trond ........ Lo 105,754 8011 106,555 29,6421 6,272 1 15,018, 410 { 10,701 | 3,962 | 3316 | 2,091 | 1,202 | 13,002 164 686
Stationsintermédiair®
de la ligno de 'Bst. ] 114,796 60f 114,8508 27.042] 5,740 ] 5,523 126 | 10,812 | 3,941 | 362 | 7,149 [ 2,252 | 19,913 62 1 9,046
Termnoude .........0 136,702{ ~1il{ 135,813] 20,666] 7,804 | 10,140 | 1,085 | 6,074 | 1,188 2 390 888 | 27,332 172 4%
Gand...... ... . 703,446] 1,1970 706,643] 152,380] 18,240 f 57,042 | 3,173 | 13,349 | 4,077 140 523 842 | 55,609 1 1,982 | 5,360
Bruges............ ) 246,320 2,724) 249, 053] 50,192} 4,817 | 15,138 712 | 5,546 | 1,894 9 3 206 | 15,183 o7 580
Ostende «osevn..... | 329,185] 3,245| 332,430F 84,970) 7,334 | 22,275 969 | 6,305 | 1,826 125 » 108 | 50,712 | 3,108 | 11,508
Courlray « v v..o o 330,491 5221 331,013] 64,8461 4,889 | 25,505 726 | 4,420 | 1,917 2 110 535 | 27,851 ue | 219
Mouseron ot France . 74,636 904 75,540 8,546 863 | 2,820 7 437 514 w » 4 2,619 ” 245
Tournay...c.... ... 184,244 2171 134,461f B,463] 3,795 [ 7,118 407 | 3,409 | 1,482 79 193 » 5,748 1] 173
Stations intermédiair® '
delalignede VOuest} 248,374 177 248,551 30,326| 14,804 | 13,902 | 1,137 | 5,173 936 9 13 20 | 4,502 66 055
Bruzelles (Midi).....} 514,721 184 §14,905 » n » » » " N N . N . .,
! Y 59,826 37 59,363 " 339 7717 82 305 150 9 3 ” 45 . 19
Braine-le-Comte. . .. 44,2496 116 44,412“ » 178 197 70 238 12 " . R A . ,
Soignics.. . veeius 78,950 310 79,3000 » 1,201 | 8,207 478 394 133 » 6 1o | 1,185 gz 108
MOnS. v vseevrns . ] 207,244{ 1,060 208, 304 » 1,230 | 3,870 142 ] 1,098 59 G4 48 444 | 3,087 434 465
Quidévrain et France.J 170,542 107] 170,649} » 91 | 3,008 59 39 6 » » . 2,412 - 354
Charleroy.......... 70,450} 1,640 72,0000 » 128 | 6,218 w 376 186 8 » » 92 » 412
Namur ... eveens N 85,957 75 86,032 » 690 | 9,208 12 513 1 » » N 1 " 3
Stations intermédiair®
de la ligne du Midi.§ 400,561 1,248 401,809% » 6,125 [ 8,769 | 4,613 | 6,666 251 350 248 363 | 1,497 12 20
TOTAUX par station |
de destination. ... .J9,006,254]35,0149,041,268) 1,406,953|344,776 {778,228 | 82,613 318,818 (208,205 | 49,026 | 68,955 | 87,073 942,406 117,418 (212,217
o




(159 )

ordenarres par stations principales de départ et de destination.

Tapresv x° 292,
e —— ...

LEANTERIER TR UDND

5 = l = - x ) =
gl |3 4 AR PR S gl 2| 3 .
3|8 |Eiy| 8 g | 8 1 & |§5] % |83 Az 3|8 RN b
= ] 2] e =5 =7 i * . - ~ a9
SR Ei) B s | B\ B |2 {Ei| B |EulEE sl g e 4 | R g8 g
] = ¥ B 4 & & g | B 4 x| & 5 [ 8§18 H Sa B2 £ =1
16,622 | 30,867 | 12,224 | 30,388 1153,704 | 50,038 | 70,734 | 96,732 | 5,006 | 33,704 | 53,310 W M » N " » M » "
A17 1 4,741 | 3,680 [ 0,036 | 22,802 | 4,485 | 12,220 | 13,804 | 1,832 | 4,525 | 13,864 » 210 42 191 1,538 | 1,509 275 32| 3.73n
46,870 { 24,833 | 19,422 | 11,338 | 63,761 | 13,758 | 28,520 | 47,118 | 4,405 | 20,707 | 19,340 » 1,286] 2,428( 5,551 39,483 | 23,708 974 5,505] 25,631
100 599 300 1,237 [ 3,966 786 800 887 7 6Gi | 1,478 B 35 [ 23 277 21 08| 247 317
1,349 | 23,458 | 12,43 § 4,768 | 13,996 | 6,877 { 4,207 | 6,255 | (,045 ] 5,232 | 5,408 " 1,736 1,007] 586 6,436 271 89 53| 4 05
122 | 6,678 { 2 wii{ 1,303 | 4,666 945 | 1,822 | 2,063 477 + 2,898 931 » 788 80 230 3,44 136 16 » 606
3 3,408 | 1,396 6 1,367 8 207 164 » 302 ! u T4 » 2 1 | » n » 33
36 1,008 | 5,57 2U0 432 113 » 13 » 209 2 » 2 w 9 30 " » » 2
» 16,268 | 19,861 314 | 1,416 982 315 878 » 210 (2 P 93| » » 179 » » » 314
57,892 | 27,700 | 24,231 | 8,795 | 62,701 | 11,964 { 37,082 | 83,050 658 | 6,480 | 2,307 ) 630 138] 482 95,839 | 9,889 57 7| 1,879
& 1,052 ] 5,280 6 | 2,403 443 400 809 » 639 8 » » 4l 107 539 17 5 » 189
2,817 w3 | 11,743 34| 3.979 820 | 9,716 [ 4,287 | 1,610 | 1,438 13 » 35 7 24 301 617 15 14 71
» » 105 wy | 1,950 12 ] 5,862 707 » » » » " » » 23 82 " 3 o
102 " 1,469 856 | 8,862 1 1,152 647 349 217 339 164 » 4 52 23! 1,811 ‘ 15 33 20 173
307 | 2,395 | 9,74l 449 | 2.346 306 302 11,063 » 36 124 " 3 3 3 114 ik} 26 3 23
472 2,407 43 » 22,568 | 3,355 2,834 | 3,791 M0 | 3,034 8,302 » 99 48 426] 1,100 16 274 506] 1,900
500 | 5,631 433 | 22,827 » 63,340 | 49,020 | 39,201 | 6,823 | 52,575 | 93,314 Q6] 213  864] 4,631 T4 482 140) 1,477
% | 1,327 481 7,778 | 88,013 " 45,013 | 7,172 ] 1,753 1 5,483 | 22,783 » 24 2 34 1,075 123 5 B9 4N
53,869 | 1,146 187 | 4,164 | 43,542 | 47,158 » 21,256 | 1,418 | 7.201 | 6,730 » 14 3 590 2,019 741 67 246 i3
1,637 654 01 5 032§ 74,040 | 7,877 | 11,891 » 61,226 | 17,789 | 15,617 » 76 29| 223 372 ? 184) 246 198
» 134 » 632§ 7,768 | 1,566 898 | 23,168 | 15,538 | G924 | 2135 » 3 23w u . » » i
® 868 popma 23,99 %49 | 4,559 | 15,667 | 22,086 " 5,035 » [111] M- 5 » » 10 57 7
n 504 381 9,083 | 74,948 | 22,500 [ 7,317 ) ir,710 | 5,424 | 6,503 | 24,102 » 50 3 1,164 9 120 447 08
" » » » » » 0 » » » 9 » 130,84016,000|24,515| 148,372 [107.443 |18,692{45,590{114,161
1 12 92 42 200 4 54 18 3 143 8 | 4,136 » § 2,487| 1,854] 3,888 | 1,002 4750 1,313 4,211
» » L 157 424 224 146 3 24 12 40 14,657 | 1,330 » | 1,800 7,024 | 4,087 872{ 1,111} 10,988
» 343 9 324 | 2,020 736 13| 1,945 » 158 80 | 34,043 | 1,868] 1.713| » | 10,413 | 2,427 Bl 607 9,535
» 432 6 244 | 1,366 487 257 237 2 » 104 (110,479 | 2,861] 6,201( 9,820 » 22,048 | 3,995( 5,239 31,055
331 4 » 1] 2,102 31 24 88 » - 31101,347 | 1,403) 1,605]  977] 24,410 | 2,178 | 2,437| 1,541] 25,064
2 41 » 65 580 57 2 533 8 308 61 | 20,119 3L 90 410] 4,09 | 19,408 » | 7,860 8,006
" 25 » 62 984 1 10 231 3 655 136 | 36,085 | 1,306) &8} a4s| 567 | z007 {7,710 » | 18,414
» 1,672 150 955 | 13,660 {2,210 | 5,792 | 2,851 46 300 850 161,173 |11,666/11,762)15,776) 28,218 | 17,%0 ] 9,279]17,311] 73,834
136,610 1159,418 {131,545 121,964 676,726 | 248,126 303,853 1337,118 133,331 | 188,048 |30,685 159,929 |6C,000|45,540|64,601 | 302,624 [216,627 |46,028]80,038]338,773
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CINQUIEME SERIE.

Mowvernents et recettes de lexercioe 1843, répartis par lignes ow scctions de
dipart et d’arrivie. — I'mportance totale et par licue de longuewr des diverses
sections, pour chaque nature de transports.

RS ——

(TABLEAUX N* 23 A 37.)

TaBLEAUX N 23 T 24.
I

MOUVEMENT DES VOYAGEURS

( ORDINAIRES ).
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fxercrce 1843. — MOUVEMENT

Répartetion par sections

R
=B = g
a BB g'?: g SECTIONS DE
: £ % |dzfg
QRO ey TRYDPIEDIT PR "“"ejg;
SECTIONS D'EXPEDITION. =2 g § £35°:| DRUNELLES | NALINES MALINES | TIRLEMONT
B ZlgEai” i 4 3 a
% 2 |2 aR% 1 MALINES, | ANVERS. |TIRLEMONT.| LIKGE.
P SO
Licues Licues.
Bruxelles a Malines. . ...ty 4.1 4.1 272,800 132,100 54,200 34,100
| Malines & Anvers, oo oovvieianonnonn, 4.7 4.7 131,500 01,600 16,700 9,000
Malines & Tivlemont................... 8.3 8.3 54,500 16,300 87,900 25,700
Tirlemont & Liége, .. ........ ... 10.4 10.4 31,600 7,500 23,400 81,700
8| Liege a la frontidre de Prusse. .. .o.vuu 7.9 3.0 9,300 2,300 16,800 17,200
Landenm a St-Trond................. ... 2.0 2.0 5,200 1,600 5,900 12,900
Malines a Gaud........ ..o, 11.2 11.2 60,100 20,500 6,200 4,000
Gand a Ostende...... ..o ... 13.3 13.3 19,100 5,700 1,500 3,100
Gand 4 Ia frontiére de France.......... 11.7 11.7 15,500 4,800 1,500 1.500
Mouscrom & Towrnay. ..., 3.8 3.8 3,600 8|00 400 300
Braxelles & Quiévrain (frontiére) ....... 16.1 16.1 » . . »
Braine-le-Comte & Namur... ........... 16.3 7.4 » . » »
Totaux par section de destination, .. .. 109.8 96.0 603,200 283,200 214,500 189,500

Dbseroation. Dans ie document qui a servi 4 la formation du présent tableau,

I'unité adopide élait de 100 voyageurs

: d’aprés cela les mou-

vements ci-flessus ont ét¢ établis en nombres entiers de cen-

taines, les quantités en dessous de 50 étant indiquées par un

7810,



DES VOYAGEURS (orpinamzes).

de départ e d’arrivée.

( 163 )

TasLeau n° 23.
e ol . +*

DESTINATION. TOTAUX
LUEGE LANDEN | MALINES GAND GAND NOUSCRON | BRUXELLES | Bramve-pe- [ Porsection
d lafiontilre A i b 3 la frontitee 4 A QUIEVRAIN CONTR B EXPEDITION .
DE PRUSSE.] ST-TROND, GAND. OSTENDE, |DE TRANCE.; TOURNAY, (hontidre). A NAMUR.
5,700 5,200 62,400 19,700 12,800 3,700 a . 602,700
1,300 1,600 21,700 6,100 4,200 900 , » 284,600
14,600 5,100 6,100 1,200 1,200 300 , ' 212,900
13,800 11,600 4,700 1,900 900 200 b . 177,300
91,300 1,700 500 500 300 0 o . 140, 100
2,300 9,000 600 100 0 0 . . 37,600
400 800 | 149,300 32,100 22, 400 2,200 ) 298, 000
400 109 33,700 | 236,000 29,500 2,800 . , 331,900
100 100 27,000 31,500 | 206,100 20,300 . > 308,400
» 100 3,100 3,500 16,100 13,400 . ) 41,300
» v ] » » . 442,200 73,200 515,400
» . . . . . 82,400 38,500 120, 900
130,100 35,300 | 309,100 | 332,600 [ 293,500 43,800 | 524,600 | 111,700 | 8,071,100




TasLrav s8¢ 24.
I -

Exercice 1845, -— MOUVEMENT DES VOYAGEURS (orpinames).

o~ PLHC> —

Tmportance totale et par leue de longuewr de chacune des sectéons du résewe.

H a ) 55¢

MOUVEMENT 3 . T8 3 . 51% SES

o o . . £ s 3 § = & & 58% | = 5o

DESIGNATION DES VOYAGEURS. Ebz | ge, s |80, Estg e
5 8 A - S I R B =
DES SECTlONS' Pour Pouw E :i ;5" g & © "g S 'iz 5'2 § E:E : g 5 %,é'é«
LE3 DEPARTS.{LES ARRIVEES e O 3z 4 §”§§ §3g2
& g k- o = A

4 g
Licues Lieues.
Bruxelles & Malines . ..... RN 602,700 | 603,200 J1,205,900 | 602,900 4,1 4.1 147,050
Malines 4 Anvers.. ..., ... ... .o 284,600 | 283,200 } 567,800 | 283,900 4.7 4.7 60,400
Malines a4 Tirlemont. ..... .. 00 212,000 214,500 427,400 213,700 8.3 8.3 25,7350
Tirlemont & Lidge...... .. PR 177,300 189,500 | 386,800 183,400 10.4 10.4 17,630
Liége a la frontidre de Prusse. ... 140,100 130,100 | 270,200 135,100 7.9 3.0 45,040
Landen a $t-Frond....... e 37,600 35,300 72,900 36,500 2.0 2,0 18,250
Malinesd Gand ... .. .. .. PR . 298,000 309,100 607,100 303,500 11.2 1.2 27,100
Goand d Qstende........ P 331,000 { 332,600 664,500 | 332,300 13.3 13.3 24,980
Gund a la {rontitre de France..... 308,400 203,500 601,900 300,900 11.7 11.7 25,720
Mouscron & Tournay..... e . 41,300 43,800 83,100 42,600 3.8 38 11,210
Bruxelles a Quiévrain (frontiére). . 515,400 | 524,600 §1,040,000 | 520,000 16.1 16.1 32,300
Braine-l¢-Comte ¢ Namur. ....... 120,900 { 111,700 § 232,600 116,300 16.3 7.4 13,720
Totdux. oo vrvvneeneenns 3,071,100 {3,071,100 ]6,142,200 13,071,100 109.8 96.0

Moyenne pour I'ensemble des sections, . . . . . | 51,990

Observation. ~— La section de Liége a Verviers, dont la longueur est de 3 lieues, n’a été exploitée qu’a partir du
18 juillet. D’apres le tableau des influences dos dilférents mois de 'année, on trouve que les recettes des voyageurs, dy

. . 5,028
18 juillet au 31 décembre, correspondent moyennement aux iO’—()?)'(T des receites d’une année entitre, savolr :
?

14 1.4

Your juillet g7 X 0,1000 = 2000 — 0,0452
— A0Gh e 0,1241
— seplembre ... ice el 0,1251
— opetobre v iiiae il 00872
— novembre ...ci.ciiiaien. veeos 0,0625
~ décembre ..... e Ceneeis 0,0587

Ensemble.. ... ... . 0,5028

- - 45,028 . . .
Ou peut donc compter ici Vexploitation pour les m de ’année entitre, ou, ce qui revient au méme, compter les
?

5,028 de la longueur de la section comme ayant été desservie pendant Jes 12 muois, ce qui donnera, pour la partie de

]

Il,?égg(d Verviers, unc ligne exploitée, durant toute une année, sur une longueur de 540%,5028, et o oounnn . ceven 205

On frouvera de méme, pour la section de Yerviers 4 la Prasse, exploitée du 18 octobre au 31 décembre, une
longueur réduite de 2,9%0.1608, ci ... ooviiiiiiinns e e b e e b arratetaea e uLh
De sorte qu'on peut considérer la ligne do Liége a la Prusse comme une section exploitée pendant uno snnée -
entiére, sur une longuenr de... .o ouiiiie it i e e cane. B0
On trouvera, en opérant de la méme manitre, que la section de Braine-le-Comte & Namut, livede au public le -
7.4

&

2 anit, correspond & une ligne exploitée pendant une année enhiire, sur une longueur de 16/,3X0,4536, soit. .. ..



Tanrzaux nos 25 gr 26
e eI

EXERCICE 1843.

MOUVEMENT DES BAGAGES.



( 166 )

Exercice 1843, — MOUVE

Repartition par sections

=] P E
2 |e5 = - <
Ho3 |BDEes SECTIONS DE
& % |Bifes
SROTIANG 1YY PE @ oS SEno T
SECTIONS D'EXPEDITION. 5%y 5 855 5| BRUNELLLS | MALINES MALINES | TIRLEMONT
B OFIBEEE a 3 i
% i g 5 ™E | MaLIxeEs. ANVERS, | TIRLEROYT, LIEGE.
uad -t lt
Licues. Licues. Kal. Kul. Kil. Kl
Bruxclles a Malines.. .o cvvveininin e, 4.1 4.1 369,700 459,000 125,600 | 374,600
Malines & Anvers.. oo iei i 4.7 4.7 504,600 149,100 47,600 132,700
Malines a Tivlemont. .. ... ooviiinn L 8.3 8.3 1 115,800 44,200 | 151,100 65,600
Tirlemont 4 Liége. .. ..o i ity 10.4 10.4 316,800 93, 300 60,400 151,100
Li¢ge a la frontitre de Prusse.... ... 7.9 4.0 152,000 42,200 28,100 17,100
Landen aSt-Trond. .. o .vviviviunes i 2.0 ! 2.0 3%,300 8,800 16,500 39,900
Malines a Gand.. .. ...y 11.2 11,2 211,800 122,700 23,400 31,5600
Gand a Ostende. .. oovviviiinienaen.s 13.3 13.3 142,700 39,700 9,300 48,900
Gand d la frontitre de France......: s 11.7 11.7 111,000 36,600 9,200 18,100
Mouseron aTourmay...covvvv e s e, 3.8 3.8 25,700 4,600 2,500 2,500
Bruxelles & Quiévrain (frontiére)........ 16.1 16.1 » , » »
Braine-le- Comte 4 Namur., .. .. 16.3 7.4 > » x ¥
Totaux par section de destination. ... 109.8 96.0 1,964,400 11,000,200 | 473,700 | 832,000




MENT DES BAGAGES.

de depart et darrivde,

( 167 )

TasLeau no 25.

DESTINATION, TOTAUX
_ LIEGE XZIN\I)EN “;(;L‘ml-:s GAND _ GAND | MOUSCRON | BRUXELLES HRMNF-L;’T pur seetion
bb pusse, | stron. | caxe, | ostanos. [op Fnance.| Tounkav. |*OERAIN O, [P ITION:

Kil, Kil. Kil. Kil. Kil. Kil, Kil. Kil. Kil.
69,800 | 39,600 | 219,300 | 156,300 | 88,100 | 26,000 . . 1,928,000
22,000 | 12,500 | 115,000 | 40,400 | 82,400 | 4,800 . . 1,061,100
15,900 20,500 23,600 6,000 8,100 2,400 v v 453,200
15,700 | 48,800 | 44,300 | 35,600 | 13,800 | 2,900 . . 782,700

444, 400 3,300 | 5,500 | 14,200 3,700 500 . . 691,000
1,500 11,6060 3,400 1,000 300 500 » » 117,800
5,200 | 3,600 | 216,200 | 30,500 | 65,400 | 5,300 . . 715,600
11,500 1,200 24,300 507,400 44,400 8,900 ’ » 838,300
2400 800 | 154,900 | 48,000 | 666,600 | 70,900 . . 1,119,400
800 800 | 5,700| 9,000 | 67,500 | 17,300 . , 136, 500
. . . . . » (1,000,700 | 318,700 | 1,379,400
. . , . , . 216,900 | 103,700 320,600
589,200 | 142,700 | 812,200 | 849,400 | 990,300 | 139,500 |1,277,600 | 422,400 9,543,600‘
|
b




TasLeav n° 20,
M

Exescice 1845, — MOUVEMENT DES BAGAGI

Iinportance totale et par lieve de longueur de

( 168 )

= -G-0 G- G

A
AW

(ORDINAIRES).

chacune des seclions di résean.

— n — —
K] o . B R RS
MOUVEMENT 8 . T3 £ g g &é SEe
ESIGN DES BAGAGES EEs | af ¢ |27, 8 |mist |k bsr
DESIGNATION M E | BieE | EstE|Bies|d 2ot
2z os it |2 TES |0 X |BS%R
, " TS U B E | Begn | BATE | RS2 sy
DES SECTIONS, Pour Pone é 5 253 | 58585 ?EZ g":i;g‘g
LES DEFARTS.] LHS ARRIVELS 3 & 1 g :;‘ < 4 5% 55‘55
z 5 & B g== e
K, kil Kil. Kil. Licues. Licwcs Xil,
Bruxeliesa Malinese............. 1,928,000 (1,964,400 | 3,80%,400(1,946,200 | 4.1 4.1 | 474,700
Malines & ANVErS...o.ooovon..ns 1,061,100 {1,000,200 | 2,061,300]1,030,600 | 4.7 4.7 | 219,300
Malines 4 Tirlemont......... 453,200 473,700 926,900} 463,500 8.3 8.3 55,800
Tirlemont & Lidge. . ............ 782,700 882,000 | 1,0664,700f 832,300 0.4 10.4 80,000
| Liége & la fronticre de Prusse. ... 681,000 | 589,200 | 1,780,200| 640,100 7.9 3.0 213,400
Landen a St-Trond...... ... ... 117,800 142,700 260,500 130,300 2.0 2.0 65,100
Malines 4 Gand. ... .t . 715,600 812,200 ] 1,527,800f 763,900 i1.2 11.2 68,200
Gand aOstende. oo ovve v er e 838,300 849,400 § 1,687,700] 843,800 13.3 13.3 63,400
Gund & la frontitre de France. .... 1,119,400 | 990,300 | 2,109,700{1,054.900 | 11.7 1.7 901,200
Mouscron i Tournay............ 136,500 139, 500 276,000 138,000 3.8 3.8 36,300
Bruzelles & Quiévrain (frontidre).. |1,379,400 |1,277,600 | 2,657,000|1,328,500 16.1 16.1 82,500
Braine-le-Cernte 4 Namur........ 320,600 | 422,400 743,000 371,500 16.3 7.4 50,200
Tolauk.v. v vvnvennnss v, 543,600 9,543,600 [19,087,2009,543,600 | 109.8 96.0
Moyenue pour 'enserable des sections . . . . . . | 99,400

N. .B. Méme observation quan tableau n° 24,



TasLEAUX Not 27 BT 28,
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EXERCICE 1843,

MOUVEMENT DES MARCHADISES.

43



(170 )

Exercice 1845, — MOUVEMENT

I{({pa’r’tidz}m per sectrons

%1 g é‘ EEEM SECTIONS DE
SECTIONS D'EXPEDITION. 5 s : ggf@%% BRUXELLES | MALINES | MNALINES | TIRLEMONT
5 § |EEEE" A i A A
§ © ré 2 "‘E‘ MALINES. ANVERS, |TITRLEMONT. L1EGE.
Licues. Tomn. Tonu, Tona. Tonn.
Bruselles 4 Malines................... 4.8 4.8 4,449 2,638 2,402 4,067
Malines & ADVErS.. .....ovveeeeenenns. 5.3 5.3 4,068 1,413 2,411 14,710
Malines a Tirlemont.............. e 8.5 8.5 5,469 1,520 6,015 14,419
Tirlemont & Liége. .. ... ... vl 10.4] 104 4,546 5,981 | 12,657 | 26,376
Ligge & la frontiére de Prusse.. ... ..., 7.9 3.5 1,220 1,327 1,042 1,054
Landen & S5t-Trond............... BN 2.0 2.0 525 664 669 273
Malines 4 Gand.. cvovovve et 11.2 11.2 2,481 802 526 2,677
Gand a0stende.. ....o.covenui i ians 13.3 13.3 1,656 C 494 414 588
Gand 4 la frontitre de France..,......... 11.7 11.7 514 541 69 542
Mouscrond Tournay . oo coovvinnrnnnnns 3.8 3.8 97 74 58 | 63
Bruxelles & Quiévrain (frontitre).... .. .. 16.4 16.4 704 1,572 331 468
Braine-le-Comte 4 Namur.........o.... 16.3 8.7 1,093 1,875 649 105
Totaux par section de destination. .. .. 111.6 99.6 26,844 18, 579 27,243 65,348




DES MARCHANDISES (oxpinarges).

de depart et d arrivee.

(171)

TapLeav n° 27,
e

DESTINATION. TOTAUX
LIEGE LANDEN, | MALINES GAND GAND MOUSCRON | BRUXELLES | BRAWE-1g- | U2 "ooUon
b pavss.| sernown, | oan. —— Sélj;\;‘;; rounAY, \((r!m:xrm)m A amog, |0 EXTEDITION.

Tonn. Tomn. Fonn. Tonn, Toun. Tonn. Tonn. Tonn. Toun.
1,448 w0 | 2,021 731 1,140 338 390 416 20,530
9,000 | 1,372 930 370 | 2,602 1,280 | 5,165 1,917 45,346
3,909 3,657 749 382 298 261 961 381 38,021

15,070 | 7,458 | 2,648 1,423 798 127 882 60 78,026
27,568 360 337 72 141 45 62 8 33,236
51 660 388 21 1 . 109 7 3,368

182 210 1,674 310 1,117 133 447 231 10,490
269 37 613 2,679 2,035 327 163 48 9,323

66 4 4,508 5,637 8,717 2,305 26 28 23,023

36 2 920 134 919 8,507 2 2 9,584

68 86 587 224 76 35 27,546 11,956 43,653

28 72 851 474 175 48 25,874 12,319 43,563
57,796 | 14,408 | 15486 | 12,457 | 18,009 | 13,415 | 61,627 27373 | 358,563




TasLeau n° 28.
N eI s

(172)

Exercice 1843, — MOUVEMENT DES MARCHANDISES (osninaines).

&
o

(]

mportance Lotale ol par lewe de ! wuewr e chac 18 seelrons du vésean,
Dingoont totale ot par licue de longuew de chacune des scelions d

- w A
z & 2 223
MOUVEMENT £, T4 g s eI
. . g8 E ol | w? Zlezfe|E
DESIGNATION DES MARCHANDISLS. B B f | B ez | B2Y|E
=3 E i =z ¢ &3 = ;3 g m 2%e =
i N m & v =223 R By IR Al =
e cYrg ‘ AN EE NI A RS
l)l‘;S bEC l lONS. Pows Pour g é é. = o ’% S 2 v:g ) S SE : % .
LEs DEVANTS, |LES SRRIVEES R £ 4 R Fis s
2 s E g g &
Tonn, Tonn Tonn. Toun. Licues. Licues. Tonn
Bruxellosa Malines............ 20,5830 26,844 47,374 23,687 4.8 4.8 4,935
Malines & Anvers. oo ..o, 45,346 18,579 63,925 31,963 5.3 5.3 6,031
Malines a Tirlemont. ..o ... .00 38,021 27,243 65,264 32,632 8.5 8.5 3,839
Tirlomont a Lidge.. ... ..., 78,026 65,348 143,374 71,687 10.4 10.4 6,893
Liége 4 Ia frontitre de Prusso.. . .. 33,236 57,794 91,030 45,518 7.9 3.5 13,004
Laoden & St-Trond. oo uvit. 3,368 14,408 17,776 8,888 2.0 2.0 4,444
Malines 4 Gand .o oo voveon L 10,490 15,436 25,946 1,297 11.2 11.2 1,158
Gand a Ostende. . ......... v 9,313 12,457 21,780 10,890 13.3 13.3 819
Gand a la frontitre de France. .. .. 23,023 18,019 41,042 20,521 11.7 1.7 1,754
Mouscron & Tournay,.......c.0.. 9,984 13,415 23,399 11,699 3.8 3.8 3,079
Bruxellesa Quiévrain (fronticre)... 43,653 61,627 105,280 52,640 16.4 16.4 3,209
Braine-le-Comte 4 Namur.. .. .. 43,583 27,373 70,936 35,468 16.3 8.7 4,077
Totaux. ..o vu e 358,563 358,563 717,126 358,563 Hi.6 99.6

Moyenne pour I'cnsemble des sections . .

Observation. - Les longuenrs xéduites, & porter pour les sections de Liége 4 la Prusse et de Braine-le-Comte a Namur,
se déterminent d'aprés le mode qui a été indiqué pour le service des voyageurs, comme suit :

De Liége a Chénde............ cerae OEBXIL il 0L8
5,107
— Ché i Verviers., oo, ... ceenn 4 — 4
Chénée a Verviers 2% 10000 24,1
. . 1,994
—- Verviers a la Prusse......vvvunn s 24,9 m N (4
Soit ensemble de Liége 4 1a Prusse...... .35
N 9,736 —
Do Braine-le-Comte 4 Manage.. .. .... 21,9><10”000... iesas. U8
— Manage & Namur.,.......... s l3‘,4><-1—46’;6%)§-0 ......... 5,9
S$oit ensemble de Braine-le-Comte & Namur, . 847



A3

TasLravx no¢ 29 g1 30.
I -

RECETTES DES VOYAGEURS

( ORDINATRES ).

1° Répartition par scctions de départ et d'arrvivée.

2° Importance totale et par licae de longueur de chacune des
sections dn réseamn.

44
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Exercicr 1845, — RECETTES

Ra’partz’tz’on par sections

[ |o B
[ vy s
R o8 |883%% SECTIONS DE
- 2 FEEEN
oo 23 Hefy
SECTIONS D'EXPEDITION. é"’ y |E gg%: BRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLEMONT
g FE" 2 ‘é 5;}-5 ¢ a 4 A i
F% |5 g g | MALINES, | ANVERS. |TIRLEMONT.| LIEGE.
I I
Lieunes. Licues. ¥, Fr. Fr. Fr,
Bruxelles a Malines...........coocvnn. 4.1 4.1 ] 206,569 | 244,856 | 101,315 | 186,537
Malines & ANVeOTS. . v escian v ierneenns 4.7 4.7 | 236,203 | 107,341 36,775 56,406
Malines & Tirlemont,, .. .. .ovvvvvn v 8.3 8.3 103,946 36,172 93,860 49,737
Tirlemont 4 Lidge. .. vovcvienva e, 10.4 10.4 174,531 46,080 44,702 94,680
Lidge d la frontitre dePrusse.......... 7.9 3.0 57,834 18,307 18,457 13,522
Landen & St-Trond............covuies 2.0 2.0 20,345 6,812 11,348 19,553
Malines & Gand..............c.ooveiun 1.2 11.2 161,516 60,688 18,109 28,196
Gand & Ostende.. .o .. vovernnen.nn..., 13.3 13.3 98,726 29,574 8,159 31,612
Gand & la frontidre ds France.......... 11.7 11.7 66,152 21,068 6,279 12,776
Mouscron & Tournay. .. ..vo v vvrvunnan 3.8 3.8 24,236 5,232 2,886 3,271
Bruxelles & Quiévrain................., 16.1 16.1 » » » »
Braine-le-Comte & Namur.............. 16.3 7.4 » ’ » »
Totaux par section de destination..... 109.8 96.0 11,150,068 | 576,130 | 341,890 | 496,290




DES VOYAGEURS (owpinarres).

de départ et d'arrivée.

(175 )

Taprrav n° 29.
eI

DESTINATION, TOTAUX
LIEGE LANDEN | MWALINES GAND GAND | MOUSGRON | BRUXELLES | BuAmE-pm- | P50
3 lafrontiére 4 i a A la frontidre ] A QUIEVRAIR COWMTE D EXDEDITION,
DE PRUSSE.| ST-TROND. |  GAND. OSTENDE. |DE FRANGE.| TOURNAY. | (romidre). | A NANUR.
Fr. ¥r. Fr, Fr. Fr. Pr, ¥r. ¥r Fr
30,222 | 19,735 | 170,346 | 102,652 | 51,918 | 24,084 . . 1,138,234
9,324 7,105 66,195 30,754 16,818 5,324 » ’ 571,245
11,135 | 10,637 | 18,303 6,706 5,672 2,396 , . 338,574
8,766 | 18,629 | 80,944 | 22,087 8,952 2,937 , , 452,308
107,541 1,730 3,433 8,869 2,237 631 » » 232,561
1,168 5,275 3,784 1,035 546 306 . , 70,172
2,830 3,627 169,617 32,325 19,440 5,889 5 » 502,237
5,976 1,265 | 30,932 | 308,987 | 31,196 8,307 , . 554,684
1,237 711 | 27,003 | 34,381 | 253312 | 46,364 . . 469,283
608 510 5,755 8,991 33,448 12,002 » » 97,029
, » . , , , 726,473 | 137,151 863,624
, , R , . . 123,644 | 44,367 168,011
178,807 69,224 | 525,312 | 556,737 | 423,539 108,330 850,117 | 181,518 | 5,457,962




( 176 )
TasLrav no 30,
eI

Kxercice 1843, — RECETTES DES VOYAGEURS (ORVINAIRES).

o> -G O - PR

Lmportance totale ct par lieve de longuewr de chacwe des sections du réseau.

{

€ " ) 5 ‘é“ég 555
MONTANT Ey < 3 i g $ED s Eg
DESIGNATION vEs nEcETTES 0ks vovac. | 2 5 F wd Flef £|=S=8) 28,
S Ert | BT |8:i¥E BsTe| B g
; 0= e m ¥Ry |B ikt |BEd | & BEL
. QECT ‘ TN T 8 s s | med | 2ATE 2 eS| S TES
DES SECTIONS. o e | EET | B2V ELer Bl Bty
LES PEPARTS.|LES ARRLY EES & - I 5§84 £88¢
3 & v v G :é“'..: &
| Fr, Fr. Fr, Licues. Lienes. ¥y,
Bruxelles a Malines .. ...cv.vov.. B0, 138,234 {1,150,068 | 2,288,302{1, 144, 151 4.1 4.1 279,061
Malines & ANVETSe. vt vvcevernn. 871,245 576,130 § 1,147,375) 474,687 4.7 4.7 122,061
Malines & Tirlemont.. ..oov oo 338,574 341,890 680,464| 340,232 £.3 8.3 40,992
Tirlemont & Lidge. oo onvvvnnnn s 452,308 496,290 948, 5981 474,209 10.4 10.4 45,6006
Li¢ge & la fronticre de Prusse.. .. 252,861 178,807 411,368} 205, 684 7.9 3.0 68,561
f.anden 4 St-Tvond. .. ..o oo GO, 172 69,224 139,396 69, 698 2.0 2.0 34,849
Malinesa Gand ... ..o oo an e 502,237 525 312 | 1,027,549 518,775 1.2 .2 45,873 !
Gant 4 Qstende .. ... .o Ve 504,684 666,737 § 1,111,421} 555,710 13.3 13.3 41,783
Gand a la frontidre de France, .. .. 4G9, 283 423,539 892,8221 446,411 1.7 11.7 48,155
Mouscron & Tournay............. 97,029 108,330 205,359] 102,680 3.8 38 27,021
Bruxelles d Quidvrain .ov .. .e.... | 63,624 | 850,117 { 1,733,741] 856,870 | 16,1 | 16.1 | 63,222
Braine-le-Comte i Namur........ 168,01 ¢ 181,518 349,520 174,765 16.3 7.4 23,617
Totaux, .. - oo vnuann 5,457,962 15,457,962 £10,915,9245,457,962 109.8 96.0

Moyeunne pour I'ensemble des sections. . . . . . | 56,854

N. B. Méme observation gu'au n" 24.



Tapceavx N 31 g1 32.
R

EXERCICE 1845.

RECETTES DES BAGAGES.

vl

1° Répartition par sections de départ et d’arrivée.

2° Importance totale et par licue de longueur de chacume des
sections du réscaa.
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{XERCICE

1845, — RECETTES

Repartition par sections

] B &
2 5 [CEvs: SECTIONS DE
{ 'EXPE PR ey Bg =
SECTIONS D'EXPEDITION. 2 Sy E 255 5| PRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLEMONT

2 3 |BEE3 A i i a

% = E g %E | MatiNes. ANVERS. | TIRLEMONT. LIEGE.

[ ot —

Lienes. Licues. Fr. Fr. Fe, Fr,
Bruxelles @ Malines..coouvn v onn 4.1 4.1 5,608 11,863 3,135 23,223
Malines & Anvers.eouvviiiin i i, 4.7 4.7 13,013 2,578 1,341 9,008
Malings a Tilemont. .. ..oy v s e 8.3 8.3 2,848 1,225 2,557 2,936
Tirlemont & Lidge. .o oovvr o ooieen. .. 10.4 10.4 | 19,534 6,342 2,819 3,426
Lidge 4 la frontiére de Prusse.......... 7.9 3.0 10,071 3,483 1,936 424
Landen 4 St-Trond.. ............ 2.0 2.0 1,385 393 451 8’72
Malines a Gand. oo veeereineniein..n 11.2 11.2 6,868 4,438 06 2,613
Gand a Ostende.......ocovuvuin.. e 13.3 13.3 9,128 2,469 672 5,734
Gand a la fronticre de France....... Ve 11.7 1.7 5,723 2,186 560 1,923
Mouscron a Tournay. v v vvunevienn.s. 3.8 3.8 1,623 298 194 292
Bruxelles @ Quiévyrain. ................ 16.1 16.1 » . » R
Braine-le- Comte da Namur.......... ) 16.3 7.4 » » » "

Totaux par section de destination.. ... 109.8 96.0 75,800 35,275 14,571 50,561




(179 )

TapLeau o 31,

DES BAGAGES.

de départ et d'arrivde.

DESTINATION, TOTAUX
LIEGE LANDEN | MALIVES GAND GAND MOUSCRON | BRUXELLES BRHNE'LE-“ par section
i L frontidre i A 2 i la frontidre A AQuigviarn]  POMTE  |uypunieron,
DE PRUSSE. | ST-TROND, | GAND, OSTENDE, |DE FRANCE.| TOURNAY. | (foutitrc). | A NAMUR,
Fe. v Fr. Fr. _ Fe Fr. Fr. Fr. F.
4,827 1,654 7,312 | 10,207 4,602 1,632 . . 74,063
1,663 575 4,001 2,572 1,695 330 . . 36,866
688 556 875 418 480 182 . . 12,785
344 1,103 3,738 4,684 1,371 326 . . 43,687
7,923 85 580 2,197 444 61 \ . 27,134
23 205 212 94 2] 51 . , 3,707
436 197 4,893 I, 644 1,111 278 . . 23, 384
1,418 104 993 | 12,787 1,646 487 . ) 35,468
255 59 860 1,422 | 16,502 1,905 . . 31,394
102 84 304 503 1,752 278 . . 5,430
, , . . , . 29,855 8,540 38,395
. . , , . . 6, 408 2,112 8, 520
17,709 4,622 23,768 36, 458 29624 5,530 36,263 10,652 § 340,833
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-39

TanLeay n~° 32,
..~

Exencicr 1843, — RECETTES DES BAGAGES.

Importance tolale ct par Leue de longuewr de chacune des scctions dw résean.

| ;. o g e AL
MONTANT g, 5o ¢ o¢ R CES
3 o v 4 @ = -1 IS

DESIGNATION DES RECETTES VRS BaGAGEs | B EE | w3 E |8 0.% | E '§: S sy

=S E lFErS REFEI@ELEE |5 595

{ e eena ;E i ; E“ 2’%% ;%.—:J ;é%‘; 5‘:’;’);@
IC'T o g 9 s v 55 S me o | B Sy, g
DES SECTIONS, pour pour g ~ é g : © F—': 2 S =2 §’§ I r:, %1%,&
LES DEPARTS, | LES ARRIVEES 'g £ 2 =2 —f; 5 = 5§ 5EEE
s ] v k] © 8 8 =S
Fr. Fr. Fr, Fr. Licucs. Lieues. ¥r.
Bruxelles d Malings, oo ov oo vanes 74,063 75,800 149,863 74,931 4.1 4.1 18,276
Malines & Anvers......vevuunios 36,866 35,275 72,141 36,071 4.7 4.7 7,675
Malines & Tirlemont....oovvvuvvs 12,785 14,571 27,356 13,678 8.3 8.3 1,648
Tirlemont & Lidge.............. 43,687 50,561 94,248 47,124 10.4 10.4 4,531
! Liége a la fronti¢re de Prusse.... 27,134 17,709 44,843 22,421 7.9 3.0 7,474
Landen i St-Trond. .. .. e 3,707 4,692 8,329 4,165 | 2.0 2.0 2,083
Malines d Gand. ..vo.vvenne.... | 28,884 | 23,768 | 47,152 | 23,576 | 112 | 11.2 2,105
Gand i Ostende. . ... e 35,468 36,458 71,926 35,963 13.3 13.3 2,704
Gand & la frontiére de France..... 31,394 29,624 61,018 30,509 11.7 11.7 2,608
Mouscron & Tournay....voveunns 5,430 5,530 10,960 8,480 3.8 3.8 1,442
Bruxelles & Quidvrain..... N 38,395 36,263 74,658 37,329 16.1 16.1 2,319
Braine-le-Comie & Namur........ 8,520 10,652 19,172 9,586 16.3 7.4 1,205

Totaux.s oo onnn i eenns 340,833 340,833 | 681,666 | 340,833 | 109.8 96.0
Moyenne pour Vensemble des sections . . . . . . 3,850
Y 4 )

N. B. Méme observation qu'au tableau n® 24,
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TasLeavx nos 35 pv 34,
"‘—-l.u,‘*\/m——

EXERCICE 1843,

RECETTES DES MARCHANDISES.

1° Répartition par scctions de¢ départ et d’'avrivée.

2 Importance totale et par lieune de longucur de chacame des
sections du réseaun.
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Fxsncice 1843. — RBRECETTES

Lepartition payr sections

2 o8 [BE3: SECTIONS DE
w8 (e
N =8 [Rai:g -
QECT NDPEDI e g 8
SECTIONS D’EXPEDITION, BTy |E Sg-‘f; BRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLEMONT
5 5|5 £3° 3 A 3 A
5 ° iz ™F | MALINES, | ANVERS, [TIRLEMONT.| LIEGE.
saadl el —
Tcues. Licuocs. . I Fr. Fr.
Bruxelles & Malines (a)....v....vevvin 4.8 4.8 24,150 35,820 23,132 94,118
Malines & Anvors (6)......... Vedae e 5.3 5.3 50,525 10,401 25,063 | 217,587
Malines & Tirlemont {(¢)........... e 8.5 8.5 37,398 13,887 24,238 108,687
Tirlemont & Lidge..... e . 10.4 10.4 87,458 89,210 99,362 117,542
Liége & la frontitre de Prusse. ......... 7.9 3.0 31,191 24,235 9,870 3,730
Landen & St-Trond, .................. 2.0 2.0 8,455 8,944 5,618 2,761
Malines é Gagd..ov.ovin v ienen e 11.2 11.2 32,126 9,627 8,198 57,090
Gand a Ostende........ ... e 13.3 13.3 38,095 9,482 8,067 30,591
Gond & la frontitre de France., ..., 11.7 1.7 15,764 10,396 2,293 17,913
Mouscron & Tourmay ..., .. iiiinan, 3.8 3.8 3,239 1,907 1,912 2,428
Bruxelles & Quiévrain (fronfi¢re) (d).. ... 16.4 16.4 5,447 18,729 4,598 8,784
Braine-le-Comte & Namur......... oeaes 16.3 8.7 7,408 23,435 6,526 2,053
Totaux par section de destination ., ... 1i1.6 99.6 | 341,256 | 256,093 | 218,877 663,284

{¢) Y compris les */; de la voie de jonclion ewtre les stations de I'Allée-Verte ct des Bogards, soit de
31/, kilomeéires, ou 7/, , de lieuo.

(%) Y compris 'embranchement de la station d’Anvers & I'Escaut, sur une longueur de 3 kilométres, ou
6/ , do lieue.

(¢) Y compris Vembranchement de la station de Louvain au Camal, sur une longneur de 1 kilométre, ou
2/, . de lieue.

() Y compris 1/, kiloméire de longueur pour la partic restante de la voie de jonction entre les stations
de I'Allée-Yerte et du Midi, ou 3/, de lieue.
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Il\ o e
ABLEAU N° D9,
R N R "

DES MARCHANDISES (orpinatres).

de départ et d’arrivde.

DESTINATION. TOTAUX
_ LIEGE LANDEN WALINES | GARD ;mrm_ | MOUSGRON | GRUXELLES BmmE-u: par seetion
;;ﬂ i:l‘:tl‘f:‘sll;. S’l‘-’l‘lla()ND. GAl:D. US'['E‘t\' LVE, I‘:E;a}‘r;::;(é‘;. TOURLINAY. ! g:,lrﬁ‘,;,l:;" A ?\U AMMF[I; Re. D’EXPEDITX on.

Fr. P ¥i. Fr, ¥r. Fr. Tr Fr. .
32,808 9,499 31,400 30,474 25,249 8,045 4,622 3,974 524,281
146,392 18,300 16,264 9, 586 40,435 24,529 78,068 26,748 663,898
37,283 17,827 10,518 9,021 5,717 5,707 15,764 5,161 291,208
36,840 | 35,256 42,555 25,274 16,481 4,159 17,531 1,852 573,529
105,044 1,578 5,856 4,770 5,287 1,540 1,989 267 195,366
502 1,424 5,820 726 57 36 1,950 191 36, 484
5,367 4,419 19,233 8,129 18,341 4,293 9,861 5,055 181,739
12,203 1,269 11,524 37,517 18,869 6,296 4,967 1,253 180, 323
2,797 168 2,670 2,999 | 83,693 25,294 1,038 961 165,886
1,037 278 1,826 2,443 9,180 16,803 80 75 41,208
2,159 1,138 10,015 4,078 3,068 378 | 208,606 56,020 323,020
632 1,303 11,808 6,851 3,190 1,200 [ 126,195 | 39,901 230,517
383,353 92,459 | 169,484 | 141,868 | 229,467 99,189 | 470,671 141,438 | 8,207,459




TasLeay n° 54,

P T

( 184 )

Ixeroree 1845, — RECETTES DES MARCHANDISES (ospinares).

G- -

Lmportance totale ot per licwe de longuenr de chacune des seotions diw reseau.
MONTANC sl P S| | 4

DESIG YATION b¥s nECETI®S ES marcnoes| & & B ElHE . |B 5= i TR

' e Elesiy |2l meti|n ieey

T —— Tt | T ﬁié‘_,»g :‘é)'?'*"‘? 5'5}?:‘ 3 EiaE

] o §5y |2 lavl B ETE $55.

DS SECT IONS, - e A At RE-EEL AR L LR E s

LES BEVARTS. | LES ARRIVEES - & 5 5 03 3 572, T ]

e ¥ E 3 ik

Fr, Fr. Fa. Fr. Lieues. Licues. Fe,

Bruxelles d Malings.. ... ....... 324,28l 341,256 665,537 332,768 4.8 4.8 69,827

Malines & Anvers.. oo oovounenonn 663,848 256,003 919,991 459,996 5.3 5.3 86,792

Malines a Tirlewmont. ... o000 201,208 218,877 510,083 255,042 8.5 8.5 30,005

Titkewont & Lidge,. .. ........ ... 573,529 663,284 §1,236,813 618, 407 10.4 10.4 59,462

Li¢ge a la frontieére de Prusse.. .. . 195,366 383,353 578,719 289,359 7.9 3.5 82,674

Lunien a SeTrond, .. ... .0 36,484 92,459 | 128,943 64,472 2.0 2.0 32,236

! Mulines & Gand............ 181,730 | 169,484 | 351,223 | 175,611 .27 1.2 15,680
|

{ Gavd 4 Ostende. .. .. ... 180,323 | 141,868 | 822,101 161,096 13.3 13.3 12,1138

; Gand & 1a frontiére de France.. ... 163,886 | 229,467 | 995,353 197,676 11.7 11.7 16,895

{ Mouscron & Tournay.. .. .. .. 41,208 99,189 140,397 70,199 3.8 3.8 18,473

! Bruxellesd Quiévrain (frontiére). . . 323,020 470,671 793,691 396, 845 16.4 16.4 24,198

fi Braine-le-Comte 4 Nomuwi. ... .1, 230,517 141,458 371,976 185,988 16.3 8.7 21,378
|

i Totaux. 3.207,459 13,207,459 6,414,918 [3,207,459 lit.s 99.6
Moyenne pour Iensemble des sections . . . . . . | 82,205

N. £5. Méme observation quau n° 28.
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TaBLEAT Ko 35,
e ——

EXERCICE 1843.

RECETTES REUNIES DES VOYAGEURS, BAGAGES ET MARCHANDISES

(PRODUITS ORDINAIRES)

REPARTITION PAR STATIONS DE DEPART ET D’ARRIVEE.
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Fxescrer 1843, — RECETTES REUNIES DES VOYAGEURS,

Répartation par sections

SECTIONS
SECTIONS D’EXPEDITION. VRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLENONT
MALIUNES. Anvdms. 'l‘[Rl.E;mNT. LlEaGE.

¥r. Fr. Fr Fr.
Bruselles a Malines . ... i uii i 236,327 202,539 127,682 303,878
Malines @ ARYVELS. .ottt eeaaineaecesensn, v 299741 120,320 63,179 | 283,091
Malines & Tirlemont. .. ... ..o i iii i ‘e 144,202 51,284 120,655 161,380
Tirlemont aLidge ..o vvvii i, Peeaiaen PPN 281,523 141,632 146,883 215,648
Liége a la frontiére déPrusse..........coviiiiiin i n 99,096 46,025 30,263 17,676
Landen 8 St-Trond . ..vvvereiereeerannoin... R 30,185 | 16,149 | 17,417 | 23,186
Malines d Gand. ......ooviiiinn i i § 200,510 74,753 27,213 87,899
Gand a0stonde .. .ovvr oo inr i e e 145,949 41,525 16,898 67,937
Gand @ lafrontidre de France ... ... v er i nn e oninnnnens 87,638 33,650 9,132 32,612
Monseron a TOUFRRY. ..ottt ve it rener it it taraniareesas 29,098 7,457 4,992 5,991
Bruxelles & Quisvrain.. ... ..o.oiiieiiii i iaiinn.in 5,447 18,729 4,598 8,784
Braine-le-Comte & Namur..ooo. v ovaroris oot ornnerennnca 7,408 23,455 6,526 2,053
Totaux par seclion de destination.. ..., ..... 1,567,124 867,498 | 575,338 |1,210,136
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BAGAGES ET MARCHANDISES (orpinatres ).

de de}nm*t et d’arrives.

TasLeav x° 35,
et TR "

DE DESTINATION,

TOTAVX

par section

LIEGE LANDEN MALINES GA‘ND GANQ MOUSFRON BRUXELLES | BRAINE-LE-
;):; 2;;1;\3: 51'-Txﬁonn. uAin. OSTEJT\'DE. 31;“;:::;2:. 'l‘OURuNAY. A(?..L:j;:::)l,“ A ;0:;:“. VEXPEIITION,
¥r. ¥r Fr. Fr. Fr. tr. Fr. Fe. Fr,
67,947 30,888 | 209,058 | 143,333 81,769 34,661 4,622 3,974 | 1,536,578
157,379 25,980 85,460 | 42,912 58,948 30,183 78,068 26,748 | 1,272,009
49,106 29,020 29, 696 16,145 (1,869 8,285 15,764 5,161 642, 567
45,959 54,988 77,237 | 52,045 26,804 7,422 17,531 1,852 } 1,069,524
920,508 3,393 9,869 16,766 7,968 2,241 1,989 267 433,061
1,693 6,904 9,816 1,855 624 393 1,950 191 110,363
8,633 8,243 | 193,743 42,098 38,892 10,460 9,861 5,055 707,360
19,817 2,688 43,449 | 359,241 51,711 15,090 4,967 1,253 770,475
4,289 938 30,533 | 38,802 | 333,407 73,563 1,038 961 666,563
1,747 872 7,885 11,937 44,380 29,178 80 75 143,667
2,159 1,138 10,015 4,078 3,068 378 | 964,934 | 201,711 ] 1,225,039
632 1,303 11,803 6,851 3,190 1,200 | 256,247 | 86,380 407,048
579,869 | 166,305 | 718,564 | 735,063 | 682,630 | 213,049 (1,357,051 | 333 628 (9,006,254







TasLuaw n° 380,
'“-1‘,\/'\“,

LXERCICE 1843.

RECETTES REUNIES DES VOYAGEURS, BAGAGES ET MARCHANDISES

(FRODUITS ORDINAIRES).

IMPORTANCE TOTALE ET PAR LIEUE DE LONGUEUR DE CHACUNE DES SECTIONS DU RESEAU.
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Exercicr 1843, — RECETTES REUNIES DES YOYAGEURS,

Importance totale ct par licue dv longuers

000 SR A ot

MONTANT DES RECETTES MONTANT DES RECETTES
DESIGNATION POUR LES DEPARTS, POUR LES ARRIVEES,
DES SECTIONS. - 1 ‘ )
VOYAGEURS, | BAGAGES, |MANCHANDIS®®] YOYAGEURS, | BAGAGES, |MARGHANDIS®?
I
B Fr. Fr. ¥r. Fr. ¥r.
Bruseltes d Malines. .............. 1,188,234 74,063 324,281 § 1,150,068 75, 800 341,256
Malines & Anvers. ..o...oovieie, 571,245 36,866 663,898 576,130 35,275 256,093
H Malines & Tirlemont............... 338,574 12,785 291,208 341,890 14,57} 218,877
Trnlemonta Ligge................ 452,308 43,687 573,529 496,290 50,561 663,284
Liége a la frontitre de Prusse. ... 232,561 27,134 195,366 178,807 17,709 383,353
Landend St-Trond................ 70,172 3,707 36,484 69,224 4,622 92,459
Malines & Gand..........oovuuss . 502,237 23,384 181,739 525,312 23,768 169,484
Gand & Ostende,.............. N 554,684 35,408 180,323 656,737 36,458 141,868
Gand a la frontitre de France...... 469,283 31,394 165,886 423,539 29,624 229,467
Mouscron & Tournay. ...o.onven.. . 97,029 5,430 41,208 108,330 5,430 99,189
Bruxelles a Quidvrain ............, 863,624 38,395 323,020 850,117 36,263 470,671
Braine-le-Comie & Nonur. ........, 168,011 8,520 230,517 181,518 10,652 141,458
YT TEUUUIDIU 5,457,962 340,833 1-27207,459 5,457,962 340,833 | 3,207,459




( 191 )

BAGAGES L'T" MARCHANDISES (provuirs ORDINAIRES ).

de chacwene des sections du résecae.

FTanresu no 306.
I .

LONGUEUR =3¢ e S .
MOYENNES ENTRE LES RECETTES DR CIAQUE SECTION 224 (PRODUILT, PAR LIEUE MOYENNE,
uﬁhn!? en l?imn ) " 75,: &g bE G
DES DEPARTS BT GELLES DES ARRIVEES. dcl“p‘,l,'t',ﬂ."f‘fl:e’,.ﬁ,‘;{.),i"'m Be¥s P CIRETE
: Bors DES SEGTIONS DU RESEAU.
e e T B T —— P~ g'? %-?5 - S R
des Aes ew iy
; " s | m " VOYREEWS | aehan- ’ 'gj::é L 80 EN

VOYAGEURS, | BAGAGES. [MARGUANDIS® |EN TOTALLTE. h"gsém “:11.::, Er YOYAG™, |BAGAGES, | MARCH™. TOTALITE
Fr. ¥, Fr. Fr. Licues, Licurs. Licues, Fr. Fi. J O Fr.
1,144,151 74,931 332,768 { 1,551,850 | 4.1 4.8 4.2 1279,061 | 18,276 | 69,327 (366,664
573,687 36,071 459,996 | 1,060,754 ) 4.7 5.3 | 5.0 §122,061 | 7,675 | 86,792 216,528
340,232 13,678 255,042 608,952 8.3 8.6 8.4 {40,992 1,648 | 80,005 | 72,643
474,299 47,124 618,407 1,139,830 10.4 10.4 10.4 § 45,606 | 4,531 | 59,462 [109,599
205, 684 22,421 289,359 517,464 30 3.5 3.2 68,561 7,474 | 82,674 (158,709
69,698 4, 165 64,472 138,335 2.0 2.0 2.0 34,849 2,083 | 32,236 { 69,168
513,775 23,876 175,611 712,962 1.2 1.2 1 1.2 {45,873 | 2,106 | 15,680 | 63,658
555,710 33,963 161,096 752,769 13.3 13.3 13.3 41,783 2,704 | 12,113 | 56,600
446,411 30,509 197,676 674,596 11.7 11.7 1.7 38,155 2,608 | 16,895 | 57,658
102, 680 5,480 70,199 178,859 | 3.8 3.8 | 8.8 Ju7,021 | 1,442 | 18,473 | 46,086
856,870 37,329 396,845 | 1,291,044 | 16.1 16.4 [16.2 |53,222 | 2,319 { 24,198 | 79,739
174,765 9,586 185,988 370,339 7.4 8.7 | 7.8 ] 23,617 1,295 | 21,378 | 46,290

5,457,962 340,833 | 3,207,459 9,006,254 1 96.0 9.6 1 97.25

Moyennes pour I'ensemble des sections . . . . . .. ... ... 56,854 | 3,550 |32,208 192,607




A2
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TasLEAU KO 57
R e, SN

EXERCICE 1843.

Importance totale et relative de chacune des sections dw réseaw, du chef des
PRODUITS DE TOUTE NATURE, {a”f ORDINAIRES QUEXTRAORDINAIRES.
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Exencrer 1845, — Lmportance totale ct relative de chacune des sections du

( 194)

T T e
, T DS RECET RS AP woNTanT | 775
DESIGNALTON MONTANT DES RECETI'ES OPEREES DU CITEF DES 2
CERS
TOTAT E &2 ¢
bes o —— DLs RECEITES | = 2EZ s
R i1
YOYAGEURS  |TRAYSPORTS T . batitce @ 8558
SECTIONS. MUTTVRYS | BAGAGES, | MAUCHANDISLS. pontns EREE
owprvamEe |t DIYLAS. srcruses. 8 i é g
Fr. ¥r. Fr. Fr. Fr. ¥, ¥r.
Bruxelles 4 Malines . . . . . A 1,144,181 3,143 74,931 a2, 768 1,520 | 1,556,313 "
Malines a Anvers . . . « .« . .. 573,687 2,080 ~8,071 459,996 706 | 1,072,680 ",
Malines a Tirlemont. . . . . . ., 540,252 6,783 13,678 255,042 504 616,239 »
Tirlemont & Liege. . . . . . . . 474,299 3,107 47,124 618,407 1,890 § 1,144,527 »
Liége a la fronticre de Prasse . . 208,684 » 22, 421 280,359 192 517,656 »
Landen & St-¥rond . ., . . . . 69,698 427 4,163 64,472 374 159,136 »
Malines a Gand . . . « . . . . . 518,776 1,137 2, 576 176,811 981 715,120 »
Gand & Ostende. . . . . . . . . 355,710 5,821 65,965 161,096 183 758,778 »
Gund a la fronti¢re de France. . A6 A1 623 30,509 197,676 918 676,157]—34,046
Mounscron a Tournay . . . . 102,680 B6 5,480 70,199 161 178,576 »
Bruxelles & Quiévrain (frontiére). 856,870 1,079 87,529 396,845 1,576 | 1,293,499]—12,783
Bramne-le-Comte i Namur ., . . , 174,765 » 9, 586 185,088 | 2,333 372,662 »
g o
Totaux . .+ .+, 5,457,962 | 24,296 | 340,833 | 3,207,459 | 10,718 | 9,041,268} —46,829
Moyennes pour Pensemble des sections. . v e
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TapLeav n° 57.
NI N

resears, dw chef des PRODUITS DE TOUTE NATURE, {2l ORDINAIRES QUEXTRAORDINATRES.

e e e e e e e——————————————ee e T — T —
,
LONGUEUR RESULTATS ETABLIS PAR LIEUE MOYENNE,
NIONTANT DE CUAQUE LIGNE
réduila en raison R
o A i paation RECETTES OPEREES DU CHEF DES 'FoTALITE | B &
DES PRODUMTS | TS " ‘ _ : s ;| rrovurr
P, S S N - PR . des ; g 3_’ =
q ° o s
H V‘;‘\;G;zrgs, MARGIAN- §VOYAGREURS | TRANSPORLS MARCGHAN- | PRODUITS “E]c — < Es' E o !
OBTENUS, |er provures ‘ WIKTARES | BAGAGES. e B R OBTENU.
DIYELS, DISES. ORDINAIRES o rworTinaites DISES. DMIVERS, | ErREcTUlzs. g -
¥r. Lieues. Lieuwos. Fr, Fr, Fr. Fr. Fr. ¥r, Fr. Fr.
1,556,318 N 4.8 ]279,061 767 | 18,2768 | 69,327 322 867,753 " 867,753
1,072,680 4.7 5.8 |122,061 A48 1 7,875 | 86,792 169 |217,140 » 217,140
616,23 8.3 8-5 | 40,992 817 1,648 | 30,005 61 | 73,523 » 73,528
1,144,527 10.4 10.4 | 45,606 299 | 4,531 | 59,462 153 {110,051 » 110,051
817,656 3.0 5.5 1 68 561 » 7,474 | 83,674 64 §L58,773 » 158,773
129,13 2.0 2.0 | 34,849 214 2,083 | 32,236 187 | 69,569 » 69,569
715,120 11.2 11.2 | 45,873 1068 | 2,105 | 15,680 88 | 63,851 » 63,851
758,713 13.3 15.5 § 41,783 488 1 2,704 | 12,118 14§ 57,052 » 57,052
642,091 11.7 11.7 { 38,153 58 | 2,608 | 16,895 78 | 57,780 |--2,910 | 54,879
176,576 5.8 3.8 | 27,021 15 1,442 ] 16,473 42 ) 46,998 » 46,993
1,280,716 16.1 16.4 ] 53,229 67 | 2,319 | 24,198 85 179,801 |- 7891 79,102
872,662 7k 8.7 | 23,817 " 1,295 | 21,378 sl4 | 46,604 . 46,604
8,994,439 96.0 99 .8
f e e e e e e e e e e 56,864 250 5,650 | 32,208 112 f 92,969 |— 481 92,488







/
€7,

SIXIEME SERIE.

Movvements et vecettes (iransports ordinaires) qieon et obtenies powr Uexercice
1843, sé towtes les sections avatent dié, indistinctement, caploitdes du 1% jan-
vier au 31 ddcembre. — Répartition par sections de dédpart et &’ arrivée. —
Iinportance totale et par lieue de longuewr, de chacune de ces sections, dans
ladite supposition.

T e

{TABLEAUX 38 A 51.)

TasLeavx n% 38 er 39,
R e

MOUVEMENT DES VOYAGEURS.

1° Répartition par sections de départ et d’'nrprivée,

2° Imporinnce totale et par leue de longuenr de chacune des
sections du résean.
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é’vahmtz’on, etablic d’aprés les transports rdels effectucs en 1843, dw mouvement bs
géndral eussent ete, tndistinctement

Réparptition par sections

SECTIONS DE

LONGUEUR
SECTIONS D'EXPE"D['I'ION- de dla(lue . u
BRUXELLES MALINES MALINES TIRLEMONT LIEGE
SBCTION a i i i 4 la frontidre
MALINES. ANYERS, TIRLEMONT. LIEGE. DE PRUSSE,
Licues.
Bruxelles a Malines . . . . . . . 4.1 272,800 | 132, {00 84,200 34,100 15,000
Malines & Anvers . . . . . . . . 4.7 131,500 91,600 16,700 9,000 &,400

Malines & Tirlemont . . . . . . 8.8 54 500 16, 800 87,900 25,700 38,400

Tirlemont & Liége. . . . . . . . 10.4 al,600 7,500 23,400 81,700 36,300

Liége a la frontiére de Prusse. . 7.9 24,500 6,100 44,200 45,300 | 240,900

Landen a St-Trond . . . . . .. 2.0 5,200 1,600 5,900 12,900 6,100
Malinesd Gand . . . . . . .. 4 11.2 60,100 | 20,500 6,200 4,000 1,100
| Gand 4 Ostende. . . . . . . .. 13.3 19,100 5,700 1,500 3,100 1,100
i Gand a Ia frontiére de France . .| 11.7 15,500 4,800 1,500 1,500 800
a Mouscron a Tournay . . . . . . 3.8 3,600 800 thOO 300 0
Bruxelles 4 Quiévrain . . . . . . 16.1 » » » " 7
l Braine-le-Comte & Namur . . . .} 16.3 " n » n »
Totaux par section de destination. { 109.8 § 618,400 | 287,000 | 241,900 | 217,600 | 342,600




( 199)
Tartesu No 38.

vovaceurs (ordinavres) qu'edt donne cet ewercice, sv towles les sections dw résear
ewploitdes dae 1 janvier aw 31 décembre.

de départ et d’arrivée.

DESTINATION. TOTAUX
] TANDEN HALINKES GAND GAND MOUSCRON DKUXELLES |BRAINE-LE-GY. st
& a 4 d la fiontitre a A QUIEVRAIN a DEXPEDITION
ST-TROND, GAND. OSTENDE. DE FRANCE. TOURNAY:  |inont. de France.) NAMUR,

5,200 62,400 19,700 12,800 8,700 o " 512,000

1,800 21,700 6,100 4,200 900 n n 286,700

5,100 6,100 1,200 1,200 300 " » 246,700

11,600 4,700 1,800 900 200 » n < 199,800

4,500 1,300 1,300 800 0 n » 568,900

9,000 600 100 0 0 " . 11,400

800 149, 3800 32,100 22, 400 2,200 » » 298,700

100 33,700 256,000 29, 500 2,800 » " 352,600

100 27,000 31,500 | 206,100 20,500 » » 308,600

100 3,100 3,800 16,100 13,400 » » 41,300

» " » » " 442,200 161,200 603,400

» ' » N » " 181,500 | 84,800 | 266,300

38,100 | 809,900 | 333,400 ; 294,000 43,800 | 623,700 | 246,000 | 5,596,400
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TasLeav x° 39.
R NP

Importance totale et par licue deo longueur de chacune des sections dw reseau, du chef
2 MOUVEMENT DES VOYAGEURS, évalude, d'aprés le mowuvement vdel obtenw en 1843,
dans la supposition que toutes les sections eussent dté, indisitnctement, exploitdes
du 1€ janvier aw 31 decembre de cet exercice.

|

e e it et |

|
|
|

@ 4 TEE

MOUVEMENT 2 g T : oy | gd b
DES VOYAGEURS. E &% % E,E = w“bg, g%fﬁfé
] . 'S SE 5 1.~ £ 5 £ixg | Beis E24
DESIGNATION DES SECTIONS. |- T— E o E 28 E i23 agiet
pour pour ; g, é = .;.: g =T - % E_g g,é
LES DEPARTS. | LES ARMIVEES. r e s g z 9 B2y
] 8 © gl T

£
Lieues.

Bruxelles & Malines. . . . . . 612,000, 618, 40011 ,230,400) 615,200 4.1 150,000
Malinesa Anvers. . . . . . . 286,700 2387,000F 5s73,700) 286,900 4.7 61,000
Malines & Tirlemont . . . . . (236,7(10? 241,900] 478,600 239,800 8.3 28,800
Tirlemont & Licge . . . . . . 199,800 217,600f 417,400{ 208,700 10.4 20,100

Liége 4 la frontiére de Prusse. | 368,900 342,600] 711,500] 885,700 7.9 | 45,000

Landen & St-Trond . . . . . . 41,400}  38,100] 79,500 39,700 2.0 19,800
{

Malinesa Gand. . . . . . . . 298,700| 309,900F 608,600; 304,300, 11.2 27, 100
Gand a Ostende. . . . . . . . 382,600 333,400] 666,000 333,000] 13.3 25,000

i Gand a la frontiére de France. 308,600| 294,000] 602,600, 301,300 11.7 25,700

l
Mouseron & Tournay . « . . . 41,300 45,800 85,100 42,600 3.8 11,200
Bruxelles & Quiéyrain . . . . 603,400 623 ,_700*1 ,227,1007 613,500 16.1 38,100

Brainele-Comte a Namur . . . 266,300 246 ,OOOJ 512,300 256,200 16.3 15,700

Totaux. . . . . « « . 3,8906,400(5, 596 ,40087,192,800|3,596,400 109.8

Moyenne pour I'ensemble des sections




TasLeavx wo> 40 er 41.
PR W S

MOUVEMENT DES BAGAGES.

1° Répartition par sections de départ et d'arrivée.

2° Importance totale et par liene de longueur de chacane des
sections du wésenu.
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Evaluation , dlablie d'aprés les transports réels effeciuds en 1843, du wouvenest pes
endestinetenent, caoplovtées du

Répariition par sections

SECTIONS DE

LONGUEUR
SECTIONS D’EXPEDITION. debsge | ——— ==
BRUXELLES MALINES MALINES TIRLEMONT LIEGE
SEGTION, i a a a ala fionlitre
MALINES. ANYVERS. TIRLEMONY . LIEGE. DE PRUSSE.
Lieues. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog.
Bruxelles & Malines. . . . . . . 4.1 969,700 | 459,000 | 125,600 | 374,600 69,800
Malines a Anvers . . . . . . . . b7 504,600 | 149,100 47,600 | 132,700 22,000
Malines a Tirlemont. . . . . . . 8.3 115,800 44,200 | 151,100 65,600 18,900
Tirlemont a Liége. . . . . . .. 10.4 316,800 93,800 60,400 | 161,100 15,700
Li¢ge a la frontiére de Prusse . . 7.9 347,600 { 111,100 735,800 45,000 1,170,200
Landen & St-Trond . . . . . . . 2.0 34,800 8,800 16,500 39,900 1,500
Malines a Gand . . . . . . . . . 11.2 211,800 | 122,700 23,400 31,500 5,200
Gand & Ostende. . . ., . . . .. 13.8 142,700 | 39,700 4,300 48,900 11,500
Gand a la frontiére de France . .§| 11.7 111,000 | 36,600 9,200 18,100 2,400
Mouscron & Tournay . . . . . . 3,8 25,700 4,800 2,500 2,500 800
Bruxelles & Quiéyvrain . . 16.1 » ) » » »
Braine-le-Comte & Namur . . . 16.3 n » » » "
Totaux par section de destination. | 109.8 2,180,000 {1,069,100 | 519,400 [ 909,900 1,315,000




¢ 203 )
TasLeav no 40,
I e ©

BAGAGES que'clel donne cet ewercice, st foutes les sectéons du réscaw yéndral cussent 667,
1er janvier wu 31 ddcembre.

de déparit ot Gavvivée.

DESTINATION. CoTAU X
amey | mmes | ouo | oa | wevsnor | seveiss Jeasesede] P
i 1 i 4 la frontiére i A QUIEVRAIN i DIEXPEDITION
ST~TROND. GAND, OSTENDE. DE PRANCE. TOURNAY.  [(fiont., de Fiance).|  NAMUR.

Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog. Kilog.
39,600 | 219,300 | 156,300 | 88,100 | 26,000 5 ) 1,928,000
12,500 | 115,000 | 40,400 | 82,400 4,800 , , 1,061,100
20,500 | 23,600 6,000 8,100 2,400 ; ) 53,200
48,800 | 44,300 | 35,600 | 13,800 2,900 y ) 782,700

8,700 | 14,500 | 37,400 9,700 1,300 ; » 1,819,300
11,600 3,400 1,000 300 500 ; ) 117,800
3,600 | 216,200 | 30,500 | 65,400 5,300 , ) 718,600
1,200 | 24,800 | 807,400 | 44,400 8,900 ; » 838,00
800 | 154,900 | 48,900 | 666,600 | 70,900 ) , 1,119, 400

800 5,700 9,100 | 67,500 | 17,300 » ; 136, 500

” , \ . ! 1,060,700 | 318,700 | 1,379,400

n , N ; ] 477,800 | 228,400 | 706,200
148,100 | 821,200 | 872,600 | 996,300 | 140,300 |1,538,500 | 547,100 J11,087,500




( 20% )

Tasreav we 41.
GO, o i

Importance lotele et pur liewe de longucier de chucune dis seetions du vésean , duw chef du
7 4 ] ! s /17
MOUVENENT DLS BAGAGES , dvaluce, d'apres le mowveinent véel obtenw en {843, dans la
supposttion que Lovles les seelions cussent ¢td, indistinctenent, cxplottdes du 1€ janvier
are 31 décernbre de cet exercice.

MONTANT ;o s T . :@g;

DU MOUVEMENT DTS BAGAGFS. E _é« 5 g g N = 7 ::g EE:ZE &

DESIGNATION DES SECTIONS. | — . § & ; f“i ;é ?1:; g—?éﬁ ;%géq
pour pow § ?.L g g B = -? S =] ¢ g é’i%‘,g é
1ES DEPARIS. {TES ARRIVITS s - = 3 2% i
] g 5 g== 8
Kil. Kul. Kil. Kil, Licues. Kil.
Bruaelles & Mahmes. . . . . . 1,928,000(2,180,000¢4,108,000/2,084,000 4.l 501,004
Malines a Anvers. . . . . . . 1,061,100{1,069,100§2,150,200/1,065, 160 4.7 226,600
Malines & Ticlemont. . . . . . 495,200] 519,400] 972,600| 486,300 8.5 58,600
Tirlemont & Lidge . . . . . . 782,700f 908,900]1,692 600| 846,300 0.4 81,400
Liége & la fronticre de Prusse. J1,819,3001,315, 00043, 134,300|1,567, 100 7.9 198,400
Landen & St-Trond . . . . . . 117,800] 148,100] 265,900, 132,900 2.0 66,400
Malinesa Gond. . . . . . . . 715,600] B821,200]1,536,800| 768,400 11.2 68,600
Gand & Ostende . . . . . . . 838,300 872,60001,710,900| 855,500 13.5 64,300
Gand a Ia frontiere de France. .J1,119,400[ 996,500]2,115,700(1,057,900 11.7 90, 400
Mouscron a Tournay . . . . . 186,500 140,300f 276,800 138,400 5.8 86, 400
Bruxelles & Quiévrain, . . 1,879,400{1,538,500f2,917,900/1,458,900 16.1 490,600
Braine-le-Comte & Namur. | 706,200| B547,100§1,253,500] 626,700 16.3 38, 400

Totaun, » . . . . . . 11,0567,500(11,057,500|22,115,000{ 11,057 800; 109.8

Moyenne pour l'ensemble des sections 100,700




TarLravy nos 42 gr 43.
I

MOUVEMENT DES MARCHANDISES.

et () Ao 4

1° Répantition par scctions de départ ¢t d'arpivée.

2° maportance totale et par liene de longunenr de chacume des
sections du résean.
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Enatuation, dablée d'apres les transports véels offectuds e 1845, du wovvemext pEs

dre, endestinctement , explortées

Répartition par scctions

LONGUEUR SECTIONS DE
SECTIONS D’EXPEDITION, de chaguo
BRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLENONT L1EGE
SECTION., a a i a i la frontiére
MALINES. ANVERS. | TIRLEMONT. LIEGE, DE PRISSE,
Lieues, Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn,
Bruxelles a Malines . . . . . . . 4.8 4,449 2,658 2,402 4,087 3,268
Malines & Anvers . . . « . . . . 5.3 4,068 1,418 2,411 14,710 20,537
Malines A Tirlemont. . . . . . . 8.5 5,469 1,520 6,018 14,410 8,823
Tirlemont & Liége. . « . . . . . 10 .4 4,546 5,981 12,657 26,376 84,014
Liége a la frontiere de Prusse . . 7.9 2,754 2,995 2,452 2,379 62,224
Landen & St-Trond . . . . . . . 2.0 525 664 669 273 115
Malinesa Gand . . . . .. . . . 11.2 2,481 50% 526 2,677 411
Gand 4 Ostende . . . . . . . . . 15.5 1,656 494 414 588 607
Gand & la frontiére de France . . 11.7 514 541 69 548 149
Mouscron & Tournay. . . . . . . 3.8 97 T4 58 63 81
Bruxelles a4 Quidvrain. ., . . . . 16.4 704 1,672 851 468 158
Braine-le-Comte & Namur, . . . 16.3 2,048 3,513 1,216 197 117
Totaux par section de destination. | 111.8 } 29,311 21,907 | 29,120 { 66,765 | 130,499
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Tanneav s° 42,
IO M

MARCHANDISES q20'edlt donné cct cwercice, si towtes les scctions dw résear géndral cusseit

du 10" janvier aw 51 déceinbre.

de départ et d'arrivée.

DESTINATION.

77777 TOTAUGX

LANDEN MALINES B GA’;’; GAND 314;;:5(:110N BRUXELLES BRAWE-LE"C[UT par seetion

i i A 4 la frontitra a A QUIEVRALY A {pExPEDITION
ST-TRONI. GARD, OSTUNDE. | DE FRANCE. | TOURSAY. |(Gont de Feancel.| — NANUR,

Tonn, Tonn. Tonn. Toun. Toun. Tonn, Tonn. Tonn.
490 2,021 731 L, 140 338 390 779 29,713
1,372 93 70 2,602 1,289 8,165 3,599 58,459
3,657 749 382 298 261 961 Tl 43,268
7,458 2,648 1,423 798 127 B2 112 97,022
813 761 163 818 102 140 a4 75,035
660 388 21 ! ) 109 13 3438
210 1,674 310 | 117 133 447 433 10,921
87 613 2,679 | 2,035 327 163 90 9,703
4 4,568 5,687 8,717 2,508 26 53 23,130

2 90 134 919 8,507 2 A4 10,03
86 587 224 76 58 27,546 232,401 54,183
1358 1,594 888 828 90 48,478 23,081 81,6385
14,924 16,623 12,962 18,349 13,814 84,309 51,308 489,588
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TapLeAy N° 4D.
e

Importance totale et par licwe de longueur de chacune des sections du réseaw, diw chef dae
MOUVENENT DES MARGUANDISES, évaleeée, d'aprés le mouvement réel en 1845, dans lo suppo-
sitzon que towtes les sections eussent €té, indistinctement, exploitdes du 1o janvier awu
51 décembre de cet exercice.

MOUVEMENT z 4 Ty : oy i3y

B2 w3 - v = | -

DES MARCHANDISES. g & £ d § o E g s g2 E 47k

DESIGNATION DES SECTIONS. | ——~seep—w—| E 2 | | G255 | 5282 | HF5 8

pour pour E é % g = "U'-_; 3 r% N § 5 ’§ _§ ;',,;

LES DEPARTS. |LES ARRIVEES, T = £ © z < E: B

2 £ E g ° =

Tonn. Tonn, Tonn, Tonn. Lieues. Tonn,

Bruxelies a Malines., . . . . . 22,713 29,811 52,024 26,012 4.8 5,419

Malines & Anvers. . . . . . . 88,459 21,907 80,366 40,183 5.3 7,582

Malines a Tirlemont. . . . . . 45,268 29,120 72,588 36,194 8.5 4,258

Tirlemont a Lidge. . . . . . . 97,022 66,765 1 163,767 81,894 10.4 7,874

Liége a la frontiére de Prusse.. 75,035 | 130,499 | 205,534 | 102,767 7.9 13,008

Landen a St-Teond . . . . . . 3,438 14,924 18,562 9,181 2.0 4,590

Malines A Gand . . . . . . .. 10,921 16,623 § 27,544 18,772 1.2 1,230

Gand a Ostende. . . . . . . . 9,703 12,962 29,665 11,332 13.3 852

Gand a la frontiére de France, 25,130 18,849 41,479 20,739 11.7 1,773

Mouscron a Tournay . . . . . 10,031 18,514 | 23,545 11,773 3.8 3,098

Bruxelles & Quiévrain. . . . . 54,183 | 84,309 | 138,492 | 69,246 i6.4 4,292

Braine-le-Comte & Namur, . . | 81,685 | 51,305 § 132,990 | 66,495 186.3 4,079

Totaux, . . . . . .. 489,588 | 489,580 | 979,176 | 489,588 111.6

Moyenne pour I'ensemble des sections . . . . . . .
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TabLeavx n° 44 xr 45.
I -

PRODUIT DES VOYAGEURS

( ORDINAIRES ).

L d

1° Répartition par sections de départ ¢t d’'arrivée.

2° Importance totale et par licue de longuenr de chacunce des
sections du résean.
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Evaluation, etablic dapres les recetles rdelles effectuces en 1845, du verobuir vEs
géndral eussent ¢te, indistinclement ,

Répartition par seciions

LONGUEUR SECTIONS
SECTIONS D’EXPEDITION. ao dage |
BRUXELLES | MALINES MAIINES | FPIRLEMONT L1GGT
SHCTION. n i a i 4 la fionliére
MALIYES. ANVERS, | TIRLEMONT, LILGE, DE PROSSE,
Lsrues ¥r. Tr. Tr. Fr. Ir.
Bruxelles & Malines . . . . . . . 4.1 206,569| 244,886 | 101,315 | 186,837 79,585
Malines & Anvers . . « . . . . . 4.7 256,203 107,341 86,778 56, 406 24,853
Malines & Tirlemont . . . . . . 8.3 103,956; 36,172 93,860 49,737 29,322
Tirlemont & Liége. . . . . . .. 10.4 174,831 46,080 44,702 94,680 29,084
Liége & la frontiére de Prusse. . 7.9 152,296 48,208 45,603 35,608 | 283,191
Landen a 8t-Trond . . . . . . . 2.0 20,245 6,812 11,348 19,553 3,076
Malines 4 Gand . . . . . . . .. 11.2 161,516 60,688 18,109 28, 196 7,482
Gand A Ostende. . . . . . . .. 15.3 98,726] 29,574 8,159 31,612 18,737
Gand 4 la {rontiére de France . . 11.7 66,152] 21,068 6,279 12,576 5,257
Mouscron & Tournay . . . . . . 3. 24,236 5,232 2,886 8,271 1,601
Bruxelles & Quidvrain , . . . . . 16.1 » B » » »
Braine-le-Comite & Namur . . . . 16.3 » " » » »

Totaux par section de destination, | 109.8 1,244,530 606,081 | 372,03 518,376 | 470,858




( 211 )
Tanreav w0 44,
o I e e e
vovasrurs (ordinaires) qu'ewt donné cet ewvercice, si towtes les sectivns i risean
exploitdes drw 10 janvier aie 31 décembre.

de départ et d'arrivée,

DE DESTINATION, FOT AUX
LANDEXN MALINES GARD GAND MOQUSGRON DRUXELLES BRAL,‘\'E-LE-G“'. P sertion
i Y a i la frontitre @ A QUIEVRAIN a DEAPEDITION
ST-TROND, GAND, OSIEYDE, DE FRANGE. TOURNAY, front de Tiauce NAMUR.
|
I ¥r. Ir, Fr. Tr. Fr. Fr. 1.
19,785 | 170,346 | 102,652 51,918 24,084 » . 1,187 397
|
7,108 65,195 30, 784 16,818 5,824 i » » 586,474
10,63 18,303 G,708 5,672 2,596 | » » 356,761
18,629 50,944 22,087 8,952 2,937 | » " 466,626
4,386 9,040 13, 285 5,891 1,661 » » 612,409
5,973 2,784 1,038 546 506 » n 72,080
3,627 169,617 32,328 19, 440 5,889 » » 506,859
1,265 30,932 | 308,937 21,196 8,307 » » 864, 445
711 27,003 34,881 253,312 46,504 » » 471,303
510 5,785 8,991 33,448 12,092 » " 98,022
» , ) » » 726,473 | 302,103 | 1,028,576
| |
» » » " n 272,581 97,727 870,078
72,050 530,919 871,923 427,193 109,360 998,824 399,83 6,521,235
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TaBLEay N 4D.
I )

Importance totale et par licue de longueur de chacune des sections du réseau, du chef
~ . . 7 ’ 2 \ » ] K A"
des prODUITS DES VOYAGEURS (ordinaires), evaluee, d’apres les recettes réelles de 1843,
dans la supposition que toultes les sections eussent ¢td, indistinciement, ewploitédes
rhe 1¢* janvier awn 31 decembre de cet exercice.

b e

t s : = AL

MONTANT !y g oy | 5k
i DES REGETTES DES YOYAGEURS E ol 5t B x, 'g 5 g:-?fé
. w & €%y, m oo B R
i DESIGNATION DES SECTIONS. [ e T E = g E %:&—3 § 233 eget
: pour poor =i: | Ry 4| 88| 2eiie
J LES DEPARTS. |1E3 ARRIVEES. 'E' = R 5 0% o EE%%—
Fr., ¥r. Fr. Fr. Lieues. Fr.
1 Bruxelles & Malines. . . . ., 1,187,597|1,244,530]2,482,127(1,216,064 4.1 296,601
Malines a Anvers . . . . .. 586,474 606,03t]1,192,508| 596,258 4.7 126,862
} Malines & Tivlemont . . . . . 386,761 I 372,036) 728,797 364,398 8.3 45,908
|l Tivlemont & Ligge . . . . . . 466,626] b518,576] 985,002| 492,501 10.4 47,856
i Ligge a la {frouticre de Prusse. 612,409 470,858]1,083,267; 541,633 7.9 68,561
Landen & St-Trond . . . . . . 72,080 72,0500 144,150 72,065 2.0 86,052
. Malinesa Gand. . . . . . .. 506,859 b30,919]1,037,778] 518,889 11.2 46,829
Gand a Ostende., . . . . . . . BG4, 445 BT1,22311 135,668 567,884 13.5 42,694
Gand 4 la fronti¢re de France. 471,303 427,198] 898,496) 149,248 11.7 08,597
Mouscron & Tournay . « . . . 98,022 109,360] 207,582 103,691 3.8 27,287
Bruxelles a Quiévrain . . . . [1,028 576] 998, 6824{2,027,400{1,013,700 16.1 62,965
Braine-le-Comte a4 Namur . , . 370,078 A399,830f 769,908 584,954 16.3 23,617

Tatawx, .. ., . ., FG,:’)QI ,23016,321,230]12,642,460(6, 821,230 109.8 H

Moyenne pour 'ensemble des sections. . . . . . . 57,670




T aBLEAUX N9 46 rr 47,
——— T

PRODUIT DES BAGAGES.

1° Répartition par sections de depart et d’arrivée.

2° Imporiance toinle et par liene de longucnr de chacume des
sections du réseaun.
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Lvaluation, dtablic d'aprés les recettes réelles effectudes cn 1843, dw vrovuit bES
indestincteneent, caploitdes du

Répantition par sections

LONGUEUR SECTIONS
SECTIONS D’EXPEDITION, do chae
BRUXELLES MALINES MALINES TIRLEMONT LIEGE
SECTION, a a a i d la frontiére
MALLNES, ANVERS., | TIRLEMONT. LUEGE, DE PRUSSE,
Lieues, Fr. Fr, Fr. Fr. ¥r.
Bruxelles a Malines. . . . . . . 4.1 5,608 11,863 3,138 23,223 12,711
Malines a Anvers . . . . . . . 4.7 13,013 2,578 1,841 9,098 4,879
Malines a Tirlemont. . . . . . 8.3 2,848 1,235 2,857 2,956 1,812
Tirlemont a Liége. . . . . . . 10.4 19,554 6,342 2,819 3,426 906
Liége a la frontiére de Prusse . . 7.9 26,520 9,172 5,098 1,116 20,864
Landen a St-Trond . . . . . . 2.0 1,388 393 4b1 872 61
Malines a4 Gand . . . . . . .. 11.2 6,868 4,458 906 2,613 1,148
Gand 4 Ostende. . . . . . .. 13.3 9,128 2,469 672 B,734 3,813
Gand a la frontiére de France . . 11.7 5,722 2,186 860 1,923 671
Mouscron & Tournay . . . . . 5.8 1,623 298 194 292 268
Bruxelles a Quidvrain. . . . . 16.1 » » » » »
Braine-le-Comte & Namur . . . . 16.3 " » ? » »
Totaux par section de destination. | 109 .8 92,249 40,964 17,788 51,253 46,633




( 215 )

Tasreav no 46.
e I e —

BAGAGES que'etet donnd cot exerciee, st toutes les sections du riseaw ydudral cussent éte,
1o janvier aw 31 décembre.

de départ ct d'arriviée.

DE DESTINATION. TOTAUX
LANDEN MALINES GAND GAND MOUSCRON BRUXELLES |[BRAINE-LE-G' pur sretion
a a a 4 la fromticre @ A QUIEVIAIN i DIEXPEDITION
S5T=-TROND» GAND, OSTENDE. DE FRANCE. TOURNAY.  |(fiont de Friance). NAMUR,

Fr. ¥r, ¥r. Fr. Fr. Fr, ¥r. Fr.

1,654 7,312 10,207 4,602 1,652 » g 81,947
575 4,001 2,572 1,895 330 . » 59,582

556 878 418 480 182 » " 13,909
1,108 3,738 4,884 1,371 326 . » Ak, 249
224 1,527 5,601 1,169 161 » » 71,452

205 212 9% 21 51 » » 3,748

197 4,898 1,644 1,111 278 » n 24,096

104 993 | 12,787 1,846 487 » ) 37,888

59 860 1,422 16,502 1,905 b v 31,810

84 a04 503 1,752 278 » » 5,596

» » " » » 29,855 18,811 48,606

» » » » » 14,115 4,652 18,767
4,761 24,715 | 39,982 | 30,349 5,680 | 483,970 | 23,463 | 421,652




( 216 )

TasrLeav N¢ 47,
R i, Wy

Importance totale et par licne de longucer de chaciene des sectzons du vésea, die chef di
PRODUIT DES BAGAGES, dvalude, d'aprés les recettes viclles de 1843, duns la supposition
quee toutes les sections eussent dtd, endistenciement , caplovtdes du 16 janvier au 31 de-
cembre de cet exercice.

} i MONTANT : g g N I £33
] - DES RECETTES DES BAGAGES, g ;gg‘ g é‘ % : g E g ; ,:g E %gg
DESIGNATION DES SECTIONS., | e g § & L &= 5Eg5% SR S
g 8~ e ELer | 2E5T,
pour pour B b= : = S ~ 'g B @ 5%~§3
LES DERARTS. [LES ARRIVEES. f; B = f;' % 5 Ei?,é
3 i i g7 -
Fr. Fr. ¥r. Fr, Lieuos. Fr.
Bruxelles 4 Malines., . . . . . 81,947 92,249 | 174,196 87,098 4.1 21,243
Malinesd Anvers » . . . + . . 29,582 40,964 80,546 40,273 8.7 8,569
Malines & Tirlemont. . . . . . 15,909 17,758 31,642 15,821 8.5 1,906
Tirlemont & Liége . . . . . . 44,249 51,2538 95,502 47,751 10.4 4,591
Liége a la frontiére de Prusse. 71,482 46,655 | 118,088 59 042 7.9 7,474
Landen a St-Trond . . . . . . 8,745 4,761 8,806 4,255 2.0 2,126
Malines & Gand. . . . . . . . 24,096 24,718 48,811 24, 406 1.2 2,179
Gand &4 Ostende . . . . . .. 37,833 39,953 77,765 &8, 883 15.3 2,924
Gand & 1a frontiére de France. .J] 81,810 30,349 62,189 81,079 1.7 2,656
Mouscron & Tournay . . . . . 5,596 5,630 11,226 5,613 3.8 1,477
Bruxelles a Quiévrain. . . , . 48,066 48,970 92,636 46,3518 16.1 2,877
Braine-le-Cornte & Namur. , . 18,767 25, 463 42,280 | 21,115 16.3 1,295
Totaux, . . . . ... 421,682 | 421,652 | 843,304 | 421,652
Moyenne pour 'ensemble des sections.




TasLeavx wo 48 pr 49.
I ———

PRODUIT DES MARCHANDISES.

1° Répariition par scclions de¢ départ et d'arrivée.

2° Imporiance toiale et par licme de longuacur de chacnne des
sections du réseamn.

3
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Evaheation , Ctablie d’apres les wecettes vdelles effectuces en 1843, du rrovuvrr pes
¢été, endestinctement , exploitdes

Répartdition par sections

LONXGUERUR SECTIONS
SECTIONS D’EXPEDITION. do chague 1
BRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLEMONT LIEGE
SEGTION, i a it a i la frontiére

MALINES, ANVENS. TIRLEMONT. LIEGE. DE PRUSSE,

Licues. Fr. Fr. Py, Fr. Fr.

Bruxelles & Malines . . . . . . . 4.8 24,150 38,820 25,132 94,118 74,285
Malines & Anvers . . . . . . . . 5.3 50, 525 10,401 25,0638 | 217,587 | 330,428
Malines & Tirlemont. . . . . . . 8.5 37,398 13,887 24,238 | 108,687 834,153

|

Tirlemont & Liége. . . . . . . . 10.4 87,458 89,210 99,362 | 117,542 83,173
Liége a la frontiére de Prusse . . 7.9 70,403 84,702 22,278 8,419 | 237,099
Landen & S§t-Trond . . . . . - . 2.0 8,488 8,944 5,618 2,761 1,133
MalinesaGand . « . . . . . . . 11.2 52,126 9,627 8,198 57,090 12,114
Gand A Ostende . . . . .. . . . 18.8 88,095 9,482 8,067 30,591 27,972
Gand a la frontiére de France . . 11.7 15,764 10,896 2,293 17,913 6,313
Mouscron & Tournay. . . . . . . 8.8 3,259 1,907 1,912 2,428 2,340
Bruxelles 4 Quiévrain. . . . . . 16.4 5 447 18,729 4,598 8,784 4,873
Braine-le-Comte 4 Namur. . . . 16.3 | 13,879 | 43,944 | 12,227 3,846 2,668
Totaux par section de destination. 111.6 | 386,939 | 307,049 | 236,986 | 669,766 | 866,521
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TasLeav n® 48
N

MARCHANDISES que'eidt donnd cet exercice, sv lowles les sections du réseae géndral cussent

de 1°r janvier aw 31 décembre.

de départ et d’arvivée.

——

DE DESTINATION.

TOTAUX

- LANDEN MALINES GAND GAND MOUSGRON | BRUXELLES |pRAINE-Lp-gio] DS
i & a A la frontitre i A QUIEVRAIN a D'EXPEDITION
ST-TROND, GAND, OSYENDE. | DE FRANGE., | TOURNAY. |(front.do France)|  NAMUR,
) ¥r. ¥r. Fr. Fr. Fr. Ir. ¥r. Fr.
9,499 31,400 80,474 25,249 8,946 4,622 7,445 369,109
18,800 16,264 9,586 40,435 24,529 78,068 50,114 871,300
17,827 10,518 9,021 5,717 5,707 15,764 0,669 842,886
35,256 42,5858 25,274 16,481 4,189 17,531 3,470 621,471
3,562 | 13,218 | 10,767 | 10,984 | 3,496 | 4,49 1,116 | 441,486
1,424 5,820 726 57 80 1,950 ab8 37,282
4,419 19,283 8,129 18,3841 4,293 9,861 9,471 192,902
1,269 11,624 87,817 18,869 6,296 4,967 2,346 196,995
168 | 2,670 2,900 | 83,593 | 25,294 1,038 1,801 | 170,242
278 1,826 2,445 9,180 16,805 80 140 42,576
1,138 10,015 4,078 5,068 378 208,606 104,957 874,671
2,441 22,114 12,836 5,977 2,249 286,456 74,787 438,874
95,581 187,157 155,850 238,901 102,185 B85, 415 265,644 | 4,093,994




TasLrav n° 49.
L NP e,

( 220 )

Importance totale of por licree de longueuwr de chacune des sections e résean, du chef du
PRODUITS DES MARCUANDISES, évaluce, daprisdes receties reelles de 1843, dans la suppo-
sition que towles les sections cussent ¢td, indistinciement, caplovtdes du 1 janvier au
31 ddcembre de cet exercice.

MONTANT £y g R “‘Sl ‘

DES KECETTBS bES aakcuand™’) @ & E 4 ¢t gy ,g ¥ELRd

3 = £ i, R merta
DESIGNATION DES SECTIONS. 8% drif | gFiz | pEETE
@ 2~ o 3m 3 5 .87 2 E¥Ey

pour pow = :" E = . = =B 2 gy "":

LRS DEPARTS. [LES ARRIVLES, 5 = g '::, ¥ & P !

Iy, Fr. Fr. I, Licues. Fr.

Bruxelles & Malines. . . . . . 69,109, 686,929] 756,048 378,024 4.8 78,755
Malines & Anvers. . 871,300, 807,049]1,178,549) 389,174 5.8 111,168
Malines A Tirlemont. . . 542,586 286,986 179,572 289,786 8.5 84,002
Tirlamont a Liége. . . . . . . 621,471 G669,766]1 ,291,237| 645,619 10.4 62,079
Liége & la frontiére de Prusse.. 441,486, 866, 52181 ,308,007] 654,003 7.9 82,785
Landen a St-Trond, . . . . . 87,282 95,5811 132,863 66,482 2.0 88,216
Malines a Gand. . . . . . . . 192,902 187,157} 380,059 190,029 1.2 16,967
Gand & Ostende. . . . . . . . 196,995 153,850] 850,845 175,423 13.3 13,190
Gand 4 la frontiére de France. 170,242) 2388,901] 409,143 204,571 1.7 17,485
Mouscron aTournay . . . . . 42,5760 102,185} 144,761 72,381 3.8 19,048
Bruxelles A Quidvrain. . . . . 874,671 B8B83 418] 958,086 479,043 16 .4 29,260
Braine-le-Comte a Namur. . . 488,874 265,644] 699,018 349,509 16.3 21,442

Totaux

4,093,994

4,093,994

8,187,988

4,093,994




Tapreav no 50,
I e

VOYAGEURS, BAGAGES ET MARCHANDISES

(PRODUITS ORDINAIRES).

REPARTITION PAR SECTIONS DE DEPART ET D’ARRIVEE.

56
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Evabeation , dtablic d'apres les recettes réelles effectudes en 1843, des rrooviTs oRpINAIRES
rdsear. géneral cussent did, endestinctement,

Edépartition par scoctions

- mrsrrasteram

SECTIONS
SECTIONS D'EXPEDITION.
BRUXELLES | MALINES MALINES | TIRLENONT LIEGE
a 4 & i} i la frontiére
MALINES. ANVERS. | TIRLEMONT, LILGE, DE PRUSSE,
¥r. Fr, Vr, Fr. Fr.
Bruxelles a Malines . . . . . . . . . . .. 236,827 202,539 | 127,582 505,878] 166,551
Malines & Auvers . . . « « v . . . . . 299,741] 120,520 63,179 283,091 859 360
|

Malines a Tirlemont. . . . . .. . . .. 144,202] 51,284 | 120,655 161,380 115,287
Tirlemont & Liége. . . . « . . . .. . .. 281,523 141,632 | 146,888 215,648] 107,163
Liége & la frontiére de Prusse . . . . . . . 249,219| 112,082 75,979 45,1431 B41, 154
Landen a St-Trond . . . . . . . . . . .. 30,18b] 16,149 17,417 23, 186 4,270
MalimesaGand . . . . « . « o« . ... 200,510] 74,7b3 27,218 87,899 20,714
GandaOstende. . . . . . . . .. ..., 145,949 41,525 16,898 67,957 47,522
Gand a la frontiére de France. . . . . . . 87,638} 38,650 9,132 82,612 10,241
Mouscron a Tournay. . . . . . . . . ... 29,098 7,487 4,992 5,991 4,209
Bruxelles a Quiévrain. . - . . . . . . .. 5,447 18,729 4,598 B,784 4,875
Braine-le-Comte & Namur. . . . . . . ., 15,879 43,944 12,227 3,846 2,668
Totaux par scction de destination . . , . . 1,7925.,718; 954,044 | 626,755 11,239 395]1,347,012
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TasLew ne B0
‘\M‘

DES VOYAGEURS. BAGAGFS KT MARCUANDISES qe’edd donnds cet exerciee, s¢ toutes les seclions du

eaploitees duw 190 janvier aw 31 dicenbre,

de départ et d'avrivée.

DE DESTINATION.

TOTAUX

) LANDEN MALINES GAND GAND ALOUSCRON RRUNELLES |pratve-pgegw.f U7
i i a 4 I fiontitro a A QUIEVRALN i PEXPEDITION
ST-TROND, GAND. OSTENDE. DE FRANCE. | TOURNAY. |fion. de Funee).|  NAMNUR,

Fr. Fr. Fr Fr. ¥, Fr. It Fr.
50,888 209,058 145,588 81,769 34,0661 4,622 7,445 1 1,638,653
25,980 85,460 42,912 58,948 50,183 76,068 50, 114§ 1,497,356
29,020 29,696 16,148 11,869 8,285 15,764 9,669 713,256
54,088 | 77,237 | 2,045 | 26,804 7,422 | 17,531 3,470 | 1,132 346

8,342 | 23,785 | 89,723 | 18,994 5,818 4,492 1rie | 1, es, a4
6,004 9,816 1,855 624 393 1,950 358 | 113,107
8,243 | 193,743 | 42,098 | 38,892 | 10,460 9,861 9,47t | 733 857
2,658 43,449 359,241 1,711 15,090 4,967 2,840 799,273
938 30,533 88,802 | 883,407 75,563 1,088 1,801 675,355

872 7,885 11,937 44,380 29,173 80 140 146,194
1,138 10,015 4,078 3,068 878 964,934 428,871 1 1,451 913
2, 441 22,114 12,8356 5,9%7 2,249 522,902 177,136 622,219
172,392 | 742,791 | 765,005 | 696,443 | 217,175 |1,626,209 | 688,937 |10,826,876







Tancgav n 51,
RIS Y

VOYAGEURS, BAGAGES ET MARCHANDISES

(PRODUITS ORDINAIRES).

[MPORTANCE TOTALE ET PAR LIEUE DL LONGUEUR DE CHACUNE DES SECTIONS DU RESEAU,

57



Importance totale et par licue de longuwewr de chacune des sections du résears, die chef des
de 1843, dans la supposition que lowles les sections eussent did,

MONTANT DES RECETTES MONTANT DES RECETTES
DESIGNATION POUR LES DEPARTS, POUR LES ARRIVEES,

DES SECTIONS. - - } o
YOYAGEURS, DAGAGES. [MARCHANDIS® ] YOVAGEURS, BAGAGES, | MARGHANDIS™®

B ) I8 Fr. | Fr, R, Fa.

Bruxelles & Malines............... 1,187,597 81,047 369,109 1,244,530 92,249 386,939
Malines 4 ANVeTIs cauwar ivvireanasss 586,474 39,682 871,300 606,031 40,964 307,049
Malines a Tirlemont .. ... .. ....... ‘ 356,761 .13 , 009 342,586 372,036 17,733 236, 986
Tirlomont & Lidge............... . 466,626 44,249 621,471 518,376 51,253 669,766
Liége i la fronti¢re de Prusse...... 612,400 71,452 441,486 470,858 46,633 866,521
Landen d St-Trond. . .......oonus.. 72,080 3,745 37,282 72,050 4,761 95,581
Malines a Gand ... ........ ..o, 0., 506,859 24,096 192,902 530,919 24,715 187,157
Grand & Ostendes. . vovvniiiennn.. 564,445 37,833 196,995 571,223 39,932 153,850
Gand & la frontiere de France...... 471,303 31,810 170,242 427,193 30,349 238,901
Mouscron & Tournay............., 98,022 5,596 42,576 109,350 5,630 102,185
Bruxelles & Quiévrain............. | 1,028,576 48,666 374,671 998,824 43,970 583,415
Braine-le-Comte & Namur.......... 370,078 18,767 433,374 399,830 23,463 265,644
POtRUKL +vvvvinieie s 6,321,230 421,652 | 4,003,994 | 6,321,230 | 421,602 | 4,003,994
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TasLeav no Hi.
I . -

PRODUITS ORDINAIRES DES VOYAGEURS , BAGAGES ET MARCUANDISES , ¢valude , d'aprés les recettes réelles

mdistinctement, caplovtées die 167 janvier are 31 ddcembre de cet evercice.

LONGUEUR ;8 , N . ‘
MOYENNES ENTRE LES RECFETITES DE LuAQUR SRCTION, §E§_‘ PRODULT, PAR LIEUE MOYENNE,
c(duile en raison %o 3g e A
, . detadusdede Vetploitat.] B o o 2 DT GHALUNE
DES DEPARTS ET GELLES DES ARRIVEES. paun Lo sersice A %; Z DES STGTIONS DU RESEAT.
B NN SRR SR e B [Rn g? 5‘3 S 1 NI SN e
des dey S'Z l;é < N
YOYAGEURS, | BAGAGES. |MARCHANDIS® | BY 1orAttek, § Vg™ | mochan- | 528 L vovae™. |BAGAGES, | NARC™ |
bagages. dises, "
Fi. Fi, Fr, Fr. Lieues Licuea. Licues, Fe. Fr. Fe. Fr.
1,216,064 87,008 378,024 1,681,186 4.1 4.8 4.2 129G,601 | 21,243 | 78,756 1396.599
596,253 40,273 589,174 1,225,760 4.7 3.3 5.0 J126 862 8,569 [111,165 246,596
364,208 15,821 289,786 670,005 8.3 8.5 8.4 43,903 1,906 { 34,002 1 79,901
492,501 47,751 645,619 1,185,871 10.4 10.4 10. 4 47,356 4,591 | 62,079 114,026
541,633 59,042 654,003 1,254,678 7.9 7.9 7.9 68,561 7,474 | 82,785 158,820
72,065 4,253 66, 432 142,750 2.0 2.0 2.0 36,032 2,127 § 33,216 | 71,375
518,889 24,406 190,029 733,324 1.2 1t.2 11.2 46,329 2,179 | 16,967 | 65,475
567,834 38,883 175,423 782,140 13.3 13.3 13.3 42,694 2,924 | 13,190 | 58,808
449,248 31,079 204,571 684,898 1.7 11.7 V1.7 38, 97 2,686 | 17,485 | 58,538
103,691 5,613 72,381 181,685 3.8 3.8 3.8 27,287 1,477 | 19,048 | 47,812
1,013,700 46,318 479,043 1,539,061 16.1 16.4 16.2 62,963 2,877 | 29,210 | 95,050
384,954 21,115 349, 509 755,578 16.3 16.3 16.3 23,617 1,295 | 21,442 | 46,354
6,321,230 421,652 4,093,944 | 10,836,876 § 109.8 111.6 110.4
Moyennes pour I'ensemble des sections . . . . .. . . . .. ... . 87,570 | 3,840 |36,685 (98,095
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SEPTIEME SERIE.

Balance des recettes et dépenses relatives @ chacune des sections du réscauw,
pour Cexercice 1843.

TABLEAUX b2, 52, 53, 53 gr 54

ET DEVELOPPEMEN IS A L'APPUL DESDITS TABLEAUD.
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TasLeay no D2.
e I

( 230 )

Répartetion, nar seciion, des dépenses de premaer diablessement.
7 s I » ¥

1° BruxenLes & Marines, .

2° MALINES A ANVERS . . . . . .

3° Marmves a TikLexoyr. .

4° Tixrexont A Liter, .

B® Litee Ao 1A Prusse. . .

6o Lanpen a St-Tronn .

7° Mavines A Gano, . .

8° Gane A OstennE. . .
9° GAND A XA FRONTIERE DE

Frarce.

10° Mouscron A TouRNAY . .

11° Bruxetres A QUIEVRAIN,
(¥RONLIERE, )

12° Baamne-Le-C* o NanUr,

|

:

§ tor.

Routc propreimmcent dite.

tr
a. Des stations du Nord jusqu’a Malines . . 3,340 416 22

b,

fr.
Pour les § de la ddpense oceasionnée
’ . yA o] K
par Pétablissement de la branche de ¢,002,308
raccordement coive les diverses stations
de Bruxelles, ei 2 x 99283780 . . . 661,891 87
Cee e e 4,580,018

L L L R T T e N N 2 L )

Malines & Louvain., . .« + » + « » . « . 4,306,718 31

a.
9,191 629
b. Louvain & Tirlemont . . . . . . . . ., 4,885,916 11
a. Tirlemont & Waremme . . . . . . . . . 4,988,050 66
b. Waremme a Ans.. . . . . e e e e . 5,399,087 52 12,136,301
¢. Ansa Liége. . .. .. ... .. . - . B,754,162 83
a. Pont da Yal-Benoit . . . . . .. .. .. 1,431,616 86
21,569,010
b. De la Meuse & la Prusse. . . . .. .. . 20,137,393 82
e e e e e e e e e e . 1,216,236
a. Malines & Termonde.. . « . . . . . .. a,960,522 98
8,084,083
b, Termondea Gand, . . . .. ... ... 4,725 560 65
. Gand & Bruges . . . .. .. ... 4,815,020 10
7,486,188
b. Bruges i Ostendc. . . . ., . ... .. 2,623,168 64
. Gand a Courtray . . . . .+ .. ..« . 4,168,672 07
6,558,880
b. Courtray a la frontiére de France. . . . 2,389,908 66
N e e e e e e e e e e e eos . 2,811,507
a. Bruxellesa Tubise . . . . . . ... .. 4,482,863 77
4. Tubise a Soignies, . . . . . . . e . 4,085,156 60
. Soignies aMons. . . . . .. ... .., 3,874,450 93
d. Mons & Quivrain. . . . « . .. .. .. 3,583,414 8g [ 16,276,832

|

€.

a.

b.

Pour le ;de la dépensc occasionnée par
12 .
I'établissement de la branche de raccor-
dement entre les stations de Bruxelles,

ci $% 992,837 % 80ou. . . ... .. 380,945 93
Braine-le-Cowmte & Charleroy . . . . . . 7,575,786 35

09

74

42

01

68

T4

922

11

13,416,601 34

Charleroy a Namur., . . . . . . ... . 5,840,814 99

ToTAL POUR LA ROUTE PROPREMENT DITE . . . . . . « FR, 107,279,296 36
e



TasLeav N0 52 (swuzle).
“‘*’—"“\JW’

Batiments des stations.

f
C a. Bruxelles (Nord ). . . . . .. e 874,827 6B
te,
BroxeiLes A MaLines . % b. ld.  Aliée-Verte ot Vilvorde . . . . 419,502 96 1,102,253 86
f

. .2 1,233,603 0 q ¥
[ c. Malines, &de la totalitd=="2"22 e | 308,428 28

a. Malines, & dela totaltté, . . . . . ., . 308,425 25

4

689,461 68

Manves A ANVERS, . .
b. Anvers, Duffel et Vieux-Dien . . . . ., 381,088 43

a. Malines, = dela totalité . . . . . . . .. 308,425 28

b. Louvain ¢t Haecht . . .« . . « .. .. 219,696 02 630,028 10

Martgs A Tiriesont,

¢. Tirlemont, moitié de la totalité, . . . . . 101,908 83

TrrLexont A Litce, . . g

a. Tirlemont, moitié de la totalité . . , . . 101,908 83
b, Waremme. . « . « v o + e e e e 58,489 13
¢, AnsetFexhe . . . . . h e e e 234,890 76 1,828,323 07
d. aut-Pré (bitiments et machines des plans
melinés) « « . v o oL v 1,289,870 38
e. Liége, moitié de latotalite, . . . . . .. 144,164 00
/ a. Liége, moeiti¢ de la totalité. . .. . . . . 144,168 99
LL£GE A LA FRONTIBKE DE b. Chawdfontaine . . . . . .o v o0 o L 8,195 62
T Puusss . 210,739 55
' ¢, Pepinster. . . .. .o oo, 25,886 30
d. Yerviers. . . « . v v v v e e e . 52,493 64
Lawnex & Sr-Trown . . . o v v v . o e e e e e e v e e e e e e e 116,432 67
a. Malines, 1 de la totalité . . . .. .. .. 808,425 26
b, Termonde, Cappelle et Malderen . . . . 151,839 69 ?
Marives A Gano. . . . ) 560,751 89
c. Wetteren et Audeghem . . . . . ., .. 17,000 00
\ d. Gand, 5 delatotalité . . . .. ... .. 105,488 94 ’
a. Gand, jdelatotalité . . . . . . . ... 103,488 94
Ganp A OstenvE, . . . { b. Bruges, Acltre et Blocmendacle. . . . . 810,614 14 698,786 00
c. Ostende et Plasschendaele. . . . . . . . 184,682 92
e, Gand, S delatotalité . . ., ., .. .. 103,488 93
GARD A LA PRONTIERE DE b. Courtray, Deynze, Wacreghem ot Havle-
FRANCE. beke . . ... ... e e e 195,614 25 391,808 51
¢. Mouscron, les trois quarls de Ia totalité,
ci 123, 333 fr. TTx3ou oo v v v 92,500 33
Areporter. oo 0000000 ,ﬂ28,580 23
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e I e i
{1
Report. . . o . v v o0 o 6,228,580 32
fr.
§ . Mouscron, § dola totalité . . . . . ... 30,833 44
10° Movuscron A Tournay. 131,198 43
t b Tournay « v v v v v v v e a e 100,559 99
a. Bruxelles (Midi). . . . . ... ... - 204,976 70
by Malet Tubise. . o & v 0 0 0 o0 00 0 214,743 90
11° Bruxmies & Quigvaany | Braine-le-Comte , les 2 de la totalité, ou
Rux 108,472 00X 5 + v+ v v v v v v 72,814 87 1,134,210 53
(PRONTIERE). 3
d. Soignics, Jurbiscet Mons . . . . . 462,669 89
e, Jemmapes, St-Ghislain, Boussu, Thulin et
Quidvrain, . . . . .« v o v . .o 179,508 87
@. Braiue-le-Comte, 3 de lu totalité. . . . . 36,157 38
12° Bramxe1e-C'° 2 Nanwvx. { b. Manage et Charleroy . . . . . . . . .. 237,408 81 815,848 14
¢. Florefle, Tamine, Chatelineau ct Namur, 42,282 00

ToTAL POUR LES BATIMENTS DES STATIONS .

. Fn. 7,809,832 43
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§5.

Excentrigues, plates-—formes, réserveirs el dépendances diverses
des stations,

Le cout tolal de ces divers objets s’éléve & la somme defr. 1,760,038-29, gue
Fon répartira sur les différentes sections, en raison de limportance indiquée
pour chacune d'elles dans le §{2. On trouvera de cetle maniére, en remarquant

que fa fraction 270002 = 0.2255G(851 , les chiffres proportionnels ci-apreés

ie [

1o Bruxelles d Malines . . . . 1,102,253 86 0,225561851, c1 248,401 97

20 Malines a Anvers . . . . . 689,461 G8x i 155,378 56
3o Malines a Tirlemont. . . . 630,028 10 il 141,984 50
4° Tirlemont & Liége. . . . . [,828.525 07 X id. 412,054 27
O Laége a ln Prusse . . . . . 210,739 B X id. 47,492 66
6o Landen a St-Trond . . . . 116,452 67 X id. 26,239 48
7° Malines d Gand . . . . . . BH060,751 89X id. 126,372 08
8> Gand a Ostende. . . . . . 698,786 00 id. 157,473 71
9° Gand a lafronte de France. 391,803 51 X id. 88,297 b6
10° Mouscron & Tournay . . . 131,193 43X id. 29,565 99
11° Bruselles & Quidyrain. . . 1,154,210 55X id. 255,607 79
120 Braine-le-Comte & Namur. 315,848 14X id. 71,180 12

Torar vour LEs DEPENDANCES DES sTATIONS . . . . . . . fr. 1,760,038 29

9
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Réunion des dépenses poritées aux (§ 1, 2 el 3.

DESIGNATION

DES SECTIONS.

ROUTE

PROPREMENT DITE.

BATIMENTS

DES STATIONS,

DEPENDANCES

DES STATIONS.

TOTAUX,.

Bruxelles 4 Mafines., .

Ve e s ey

Malines 4 Anvers..v..oovv v ouvennn
Malines & Tirlemont..........
Tirlemont & Tiége................

Liége dla Prusse....covv v an

Landen & St-Trond...............
Malives d Gand .. .......cocvirn e
Gand 4 Ostende.. ... ... P
Gand a lafrontiéro de France. .. ...

Mouscron a Tournay... .. .. .ovuvns
Bruxelles & Quidvrain. ..., .......

Braine-le-Comte 4 Namur..

|

4,(:02,3(1);5 09 | 1, 102,2;2{ 86 248,4(})3 97 5,352,959 92
4,580,015 74 | 680,461 68 | 155,378 36 | 5,424,855 78
9,191,629 42 | 630,028 10 | 141,984 30 | 9,963,641 82
12,186,301 01 | 1,828,323 07 | 412,034 27 | 14,376,658 35
21,569,010 68 | 210,739 56 47,492 66 | 21,827,242 89
1,216,236 95 116,432 67 26,239 48 | 1,358,909 10
8,084,083 63 | 560,751 89 | 126,372 08 | 8,771,207 60
7,486,188 74 | 698,786 00 | 157,479 71 | 8,292,454 45 |
6,538,580 73 | 391,803 51 88,297 56 | 7,038,681 80 l
2,811,507 92 131,193 43 29,565 99 | 2,972,267 34 |
16,276,832 11 | 1,134,210 53 | 255,607 79 | 17,666,650 43 i
13,416,601 84 | 315,848 14 71,180 12 | 13,803,629 60 l
107,279,296 36 | 7,809,832 43 | 1,760,038 29 [ 116,849,167 08 l
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§ 4.

Personnel et dépenses générales.

Le montant des dépenses pour personnel, études des projets, ete., s'éléve &
la somme de fr. 3,899,164-08, que P'on répartiva sur les différentes sections,
en raison de I'importance des travaux indiquée pour chacune d’elles aux §§ 1,
2 et 3 qui viennenl d’étre résumés dans le tableau qui précede. On Lrouvera

de celle maniére, en remarquant que la fraction JE 1L == 0,0555692067, les
N T

chiffres proportionnels ci-aprés :

f

te Bruxelles & Malines . . . 5,55‘2,96“7 92 0,0335692067 178,62.!1 50
20 Malines & Anvers . . . . 5 424,855 78X id. 181,025 14
3¢ Malines a Tirlemont . . 9,963,641 82X id. 352,478 84
4 Tirlemont a Liége . . . 14,376,658 35X id. 479,737 68
50 Liége a la Prusse . . . . 21,827,242 89X id. 728,557 80
6° Landen a St-Trond. . . 1,558,909 10X id. 45,845 72
7° Malines A Gand . . . . . 8771,207 60X id. 292,688 26
8° Gand a Ostende. . . . . 8,292,454 45X id. 276,712 62
9o Gandalafront¢de France 7,038,681 80X id. 234,875 25
10° Mouscron & Tournay . . 2,972,267 34X 1d. 99,182 19
11° Bruxelles & Quiévrain. . 17,666,650 45X 1d. 589,522 (1
120 Braine-le-Comte & Namur 13,803,629 60 X id. 460,616 19

'ToTAL POUR LE PERSONNEL ET LES DEPENSES GENERALES . . . fr. 3,899,164 (8
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Matéricl des transporis,

Le montant des dépenses effecluées, jusquau 31 décembre 1843, pour le
matériel des transports, s'éléve a la somme de fr. 16,824,746-12.

Pour opérer, d’'unc maniére aussy ralionnelle que possible, la répartition de
celte somme sur les diverses seclions du réseau, remarquons que emploi,
Pusure, Ventretien, le renouvellement el méme la réserve du matériel, doivent
étre proportionnels aux transports orvdinaires quwon effectue sur chaque
section, puisque ce wesk qu'a ces lransporls que le malériel est destiné. Mais
la quolité de ces Lransports est elle-miéme mesurée par les produits ordinaires
de chaque section dont le chiffre est donné dans le tableau n° 56. Nous divi-
serons donc la somme de fr. 16,824,746-12 en 12 partics, proportionnelles
aux produils des scclions dont il sagil et dont le total est de fr. 9,006,254,

Dc celle maniére, el en remarquant que le quotient de %207 2 -—1 868118100,

0006 254
nous lrouverons la répartition suivante du colil du matéricl des transports :

i .
1° Bruxelles a Malines . . . . 1,551,850 xX1,8681181, ci 2,899,05;) 08
20 Malines a Anvers . . . . . 1,069.754% id. 1,998,426 81
3¢ Malines a Tirlemont. . . . 608,952 % id. 1,137,594 25
4° Tirlemont a Liége . . . . . 1,139,850 X id. 2,129,337 06
50 Liége a la front'® de Prusse  H17,464X id. 966,683 86
6° Landen a St-Trond . . . . 138,335 %X id. 258,426 12
7° Malines & Gand . . . . . . 712,962 % wd. 1,331,897 22
8 GandaOslende . . . . . . 752,769 X id. 1,406,261 39
9 Gand a la front*¢ de France 674,566 id. 1,260,225 00
10° Mouscron a Tournay . . . 178,359 % id. 333,195 68
11° Bruxelles & Quiévrain . . . 1,291,044 X id. 2,411,822 66
12¢ Braine-le-Comte a Namur 570,339 % id. 691,836 99

ToTAL POUR LE MATERIEL DES TRANSPORTS. . . . . fr. 16,824,746 12
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Rfesnririon , par swerion, des dépenses deaploitation effectudes pendant
Ueaercice 1845,

NER

Serwvice de Pentretien ¢t poliee des routes ¢t des siations.

Le service de Penlrelien el police des roules el stations a colilé, pour
Pexerciee 1843, une somme de fr. 1,571,045,

Observons que Lous les ouvrages principaux nécessités pour Uachévement
ou le rélablissenent des terrassements, ouvrages dart, cle., sont géuérale-
ment compris, sous le tilve de travaws de parachévement, dans les frais de
premier élablissement; de sorte que lVobjet de la dépense ci-dessus n'in-
plique guére que Peniretien et la police de la voie. Dés-lors on peul consi-
dérer celle dépense comme se distribuanl en raison de la longucur de chaque
section, en prenant néanmoins ¢gavd & la longueur réduite de celles qui n’ont
é1é exploilées que pendanl une partie de Pannée, longueur indiguée au
tableau n° 36, qui donue 99.6 licues pour le développement total réduit de
Pensemble des lignes du réseau. D’aprés cela, et en remarguant que le quotient

de BT = 13765,492, on trouvera la répartilion suivanle de la somme

de fr. 1,371,043, savoir :

lleunes I3

{o Bruvelles & Malines . . . . . . . . 4,8 x 13765,492, ci 66,074
2 Malinesd Anvers . . . . . . ... DI X id. 72,957
30 Malines & Tirlemont. . . . . . . . 85 X id. 117,007
4o Tirlemont & Liége . . . . . . .. 10,4 X id. 145,161
50 Liége & fa frontiere de Prusse. . . 3.5 X id. 48,179
6° Landen a St-Trond. . . . . . .. 20X 1d. 27,551
7° Malinesa Gand . . . . . . . . .. 11,2 ¥ id. 154,174
8 Gand a Ostende. . . . . . . ... 133 X id. 185,081
9o Gand i la froniicre de France. . . 11,7 X id. 161,056
10° Mouscron a Tournay . . . . . . . 3,8 X id. 52,309
11° Bruxelles & Quiévrain (frontiére) . 16,4 X id. 225,754
12¢ Braine-le-Comte a Namur . . . . . 8,7 X id. 119,760

99.6

'0TAL POUR LE SERVIGE D'ENTRETIEN DLS ROUTLS ET DES stATIONS, fr. 1,371,045
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§ 2.

Locomoetion, enircticn du matériecl, service des transporis et frais de
perception.

Le cotit total, de ces divers chefs, a é1é, pour Vexercice 1843, de 3,719,645 fr.
Celte somme doil se réparlir en raison des transporls, lant ordinaires
quextraordinaires, effectuds sur chaque section , ¢’est-a~dire proportionnelle-
ment aux produits de loute nature donnds par chacune d’elles, conforinément
au lableau n° 37, qui présentc un tolal, déduction faite des sommes payées
a Padministration frangaise, dc 8,994,439 fr. D’'aprés cela el en remarquant

ue la fraction 379 - 0 4135494 ., nous lrouverons les résultats suivanls :
8994 439 ? ?

fi fr

1o Bruxelles & Malines . . . . . . 1,056,313 X 0,4155494, ¢t 643,612
20 Malines d Anvers . . . . . . . 1,072,630 ¥ id. 445,586
30 Malines & Tirlemont. . . . 616,239 X id. 254,845
4° Tirlemont & Liége . . . . . . 1,144,527 X id. 473,319
50 LiégealaPrusse . . . . . . . 517,656 X ad. 214,076
6° Landen & St-Trond. . . . . . 139,136 X id. 57,540
7v Malines & Gand. . . . . . . . 715,120 X id. 295,738
8 Gand i Ostende. . . . . . . . 758,773 ¥ id. 313,790
90 Gand a la frontiére de France 642,091 X id. 265,536
10v Mouscron a Tournay . . . . . 178,576 X id. 73,850
i1° Bruxelles & Quiévrain . . . . 1,280,716 X id. 529,639
12¢ Braine-le-Comte a Namur. . . 872,662 X id. 154,114

ToraL POUR LOCOMOTION, ENTRETIEN DU MATERIEL, ETC. . . . fr. 3,719,645

e ———
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1o

50
40

6o
70
Ko
9o
100
110
120

Réunion des dépenses poritdes dans les 1 el 2.

§ 1.
66,074
72,957
117,007
145,161
48,179
927,551
154,174
183,081
161,056
52,509
295,754

119,760

§ 2.
643,612
445,586
254,845
475,319
214,076
57,540
295,758
515,790
265,556
73,850
529,639
154,114

1,371,045

+ +++FF R+

{

|

i

I

i

§1 et § 2
709,686
516,543
371,852
616,480
262,255

85,071
449,912
496,871
426,592
126,159
755,393
275,874

5,719,645 =15,090.688
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§ 3

Tasreav w0 53 (suate).
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Les frais d'adminisiration générale s’élevent, pour Pexploitation pendant
Fannée 1843, a fr. 309,512, Nous répartirons cetle somme sur les diverses
lignes, en raison des dépenses réunies portées aux §§ 1 el 2, savoir (en obscr-
vant que la fraction FFEt2 — 0,060760353) :

.‘0
20
Zo
4o
. he
oo
70
80
Jo
10°
iie
12°

Bruxelles & Malines

Malines a Anvers.

Malines a Tirlemont
Tirlemont & Liége .

Liége a la frontiére de Prusse.
Landen a St.~Trond

Malines & Gand.

Gand a Ostende.

Gand 4 la frontiére de France
Mouscron a Tournay
Bruxelles & Quiévrain .

Braine-le~-Comte & Namur

Ire.
709,686
516,545
371,852
616,480
262,255

85,071
449,912
496,871
426,592
126,159
755,593

273,874

X XXX XX XXXXXX

TorAL POUR LES FRAIS D’ ADMINISTRATION GENERALE

0.,060760
id.
id.
id.
d.
id.
1d.
id.
ad.
id.
id.
id.

T

o

3 ci.

Fr.
45,121
51,585
22,594
57,458
15,955

5,169
927,557
50,190
925920

7,665
45 897
16,641

fr. 309,312

61
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TABLEAU RECAPITULATIE

des dépenses d’explottation effectudes pendant Uswercice 1845, powr chacune
des sections du résca.

T DA PO roverts Mo - — .
z 88 . &5
i ENTRETIEN | pocomotion, | o ; TOTAL o 548 e
DESIGNATION et entretien £ % | oms vkemvsws | 2 535 | &2 e
POLICE du ;;:lvlir;(.l ' E 8 'exploitation g 5'3 Eé‘ (g ;’% EE
DES SECTIONS. des transports et E E pour S g"g_ﬁ < %": %—
MES ROUTES. pereeption. E chaque section. By ~ gz
< & 5
Fr Fr. Fe. Fr. Li-ues Er
Bruxelles & Malines.. ...... ..., 66.074 643,612 | 43,121 752,807 4.8 (156,835
Malines & Anvers.. ............ 72,957 443,586 | 31,383 547,928 3.3 103,383
Holines & Tirlemont. .. ........ 117,007 254,845 | 22,594 394,446 8.5 | 46,405
Tirlemont 4 Liége............. 143,161 473,319 | 37,458 633,938 10.4 | 62,879
Liége d la fronti¢re de Prusse... 48,179 214,076 | 15,935 278,190 3.5 | 79,483
Landen 4 Sr-Trond........ ... 27,531 57,540 | 5,169 90,240 2.0 | 45,120
Malines d Gand. 0 ...........,.. 164,174 295,738 | 27,337 477,249 11,2 | 42,611
Gand 4 Ostende. .. ... ... .. 183,081 313,790 | 30,190 527,061 13.5 | 89,620
Gand 4 la frontitre de France. .. 161,056 265,836 | 25,920 452,512 11.7 | 38,676
Mouscron & Tournay. ... ....... 52,309 73,850 | 7,663 133,824 3.8 | 35.217
Bruxellesa Quidvrain. .. ... ... 225,764 529,639 | 45,897 801,290 16.4 | 48,839
Braine-le-Comte 4 Namur....... 119,760 154,114 | 16,641 290,515 8.7 | 33,392
Totaux., ..o 1,374,043 | 3,719,645 {309,312 | 5,400,000 99.6
?ﬂ Moyenne générale.
i
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BALANCE DES RECETTES ET DEPENSLES

powr chacune des sections di vésean, pendant Ueaercice 1845.

DESIGNATION

DES SECTIONS.

MONTANT
des
recettes réclles.

MONTANT

des frais

devploitation.

—

EXGEDANT DEPENSE
de ln recotte sur} € 1er dtablisse-
les frary ment, y compeis

d'exploitation

le matéuiel des

transpoits,

PAR LIEUE MOYENNE. BENEFICE |

net
PAR RADPORT
an
GAFITAL

DT A\BLISSEMENT,

f Bruxelies & Malines. .

Malines 4 Anvers..co.ciinveonens

Malines a Tirlemont ...........

Tirlemont 4 Lidge ..... e

Liége a lu frontidre de Prusse.. ..

Landen a St-Trond.......... e
Malines 4 Gand.........ovuvun .
Gand 4 Ostende................

Gand 4 Ia frontiére de France. ..
Moyuscron & Tournay
Bruxelles 4 Quigvrain....... ..

Braine-le-Comte & Namur.......

Moyennes p' Uensemnble des sect*™,

367,7?{% 156,8':5 210,9% 1,756,325 12.01 p. ¢/,
217,140 103,383 113,757 | 1,434,775 | 7.93 id.
73,523 46,403 27,18 | 1,345,148 | 2.02 i
110,051 (2,879 47172 | 1,633,244 | 2.89 id.
138,773 79,483 79,200 | 2,977,505 | 2.66 id.
69,569 45,120 2% ,449 831,340 | 2.9¢ id.
63,851 43,611 21,240 928,196 | 2.29 id.
57,052 39,629 17,423 756,082 [ 2.32 id.
54,879 38,676 16,203 720,383 | 2.22 id.
46,993 35,217 11,776 895,959 | 1.31 id.
79,102 48,839 80,243 | 1,260,244 | 2.40 id.
46,604 33,392 13,212 917,551 44 id.
92 488 54,217 38,271 | 1,232,734

3.1 p.°f,
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Rocherches sur les mouvements de voyageurs qul s'cflectnent entre la ligne du Midi ot les autres
lignes. — Preuve que ces mouvements sont trds peu hwmportants . . . . . o . . . L. th.
Mouvement actuel do voyugeurs eniee le Bidi ot V'Ouest, spéciatement . . . . . . . . . . 9
Considérations relatives uu maintien de la solution de continnité qui existe, & Bruxelles, entre lu sta-
tion du Nord et celle dadidi . . . . . .+ . . . « . . . o . .o L 1o
Lacune du chemin de fer entre UQuestetledadi . . . . . . . . . . . « . . . . . Il
Indication des produits qui s’échangent entre I'0uest ¢t le Midi. — Conséquences en ce qui concerne
le mouvement possible des voyageurs entre lesdites lignes , rendu aujouwrd’hui oul par défaut de
th.

communication directe . . . . . . . . L L o 0 o o0 -
Tableau de comparaison cntreles produits de la station de Tourmay ef ceux de dzvusas autres stations. 12
Infériorilé manifeste des produits du bureau de Tournay, par rapport @ ceux d'aulres stations. —

Causes qui la déterminent.~~Kelations principales de Tourvay, ¢n ee (ui concerne sou mouvement

commercial . . . . . . . . ., o e e e e e e e, ib.
Note sur le peu d’¢élévation des receltes du bmeau de Tournay . . . . . . . . . . . . . i3
Evaluation de I'augmentation présumée yu'atteindraient los recettes du bureau de Tournay, si le

chemin de fer était prolongé jusqu’i la ligpeda Midi . . . . . . . . . . . . 71
CGomparaison entre les receltes des stations du Midi et celles des stalions des autres lignes du réseau.

— Tufériorité relative des produils de la ligne du Midi. — Motifs de cette infériovité . . . . | 15

¥valuation du wminimum des receltes nouvelles que procurerait le raceordement des lignes de
’Ouest et du Midi, considérées uniguement comme moyende {ransit de 'une & Pautre de ces lignes. 16
Augmentuation des recettes qu’on obtiendrait dans les bureaux des stations deja existantes, par suite

de Pexécntion de la ligue de raccordement projetée. . . . . . . . . . . . . . o L 17
Chungement qu’apportera dans’ensemble des communications par rail-way, Pouverture des lignes de
Lille & Dousi et de Dounasi & Valencieunes. — Pertes ¢ui en résulteront dans les recettes des
S (N

VOYEBEUIS + o« 1 s+« 0 - e e e+ e e e e e
Résultats ficheux qu'occasionnerait Vouverture du chemin de fer de Lille a4 Valenciennes, rendus

impossibles par 'exécntion du chemin de fer de Towrnay & Jurbise . . . . . . . . . , ., 18
Tableau de diverses distances comparées, par le chemin de fer de Gand et Malines, par celui de Lille

et Douai, par celui de Tournay et Jurbise, et, enfio, par les chaussées . . . . . . . . . . 20

62
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Carfe simulant les distances vespeetives entre les divers points principaux da véscau des chemins de fer
compris entre Bruxelles of Douai, par les deux lignes des Flandres et du Mainaut, et par la voie
trangversalo projetée qui velie ces deux lignes. . . . . e e e .

fndication des conditions favorables qui se rencontrent 4 Ic{;uul dos [rais de consiruction de la ligne
de Tournay & Jurbise . . . . . . 0 L 0 o oL oo

Obligation e fairc dessevvir la nouvelle ligne, pour lus transports de voyageurs, par tmo circulation
da eonvois, non entre Tournay et Jurbise sculement, mais bien entre Tournay et Mons. — Avantages
de ce mode d'organiser le service des yoyugeurs. . . . . o 0 L L . 0.0, ..

Indication des circonslances parliculiéres qui rédaisent, d’une manitre notable, le cout relatif de Vex-
ploitation d’un chemin de raccordement entre Tournay ot la lignedu Midi . . . . . . .

Fvaluation do la balunce entre les reectios et les dépenses, on supposant que les stations diverses com-
prises entre Tournay et Jurbise, ne dounent wueune espéee do produit . . o ., L.

Fvaluation de la balunce cnire les receties et les dépenses, en snpposant que la ligne de lounm) &
Jurbise puisse, pur olle-méme, ftre comparée i la moins productive de toutes los sections du réseau.

CHAPITRE 11.

CONSIDERATIONS SPECIALES ET STATISTIQUES SUR L'UTILITE DE DIRIGER LE TRACGE DU RACCORDENENT PROJETE
,
var Luvze, Ari et Junpise, — Lvavvariow ves rroveirs px 1A rourk ng TournAy A JURBISE ,

CONSIDEREE TANT COMAE LIGNE D’EXPEDITION QUE COMME LIGNE DE DESTINATION,

Avantages qu'oflire la station de Jurbise, comme point de raccordement de la ligne projetée, a celle

daMidic « . . L . o oL e e e e e e e e e e
Avantages géndraux que présente le tracéd par Athoot Levze . . . . o . . . . . . .
Avantages dé¢duils de la statistique des localités que touchie la route projetéo. — Leur oxamen divisé
en quatre paragraplies . . . . L . o L Lo . L L e e,
g]cr
§ 1.

Tmportance des diverses stations de la ligne de Tournay & Jurbise, considérées comme lieus
de départ (le canal de Jemmapes & Alost étant supposé exécuté).

le Augmentation des receltes du burcau de Tournay . . . . . . . « . o+ . o . . L,
20 Statistique de Leuso et de ses aflluents, — Evaluation des recetles de cette station .
3° Id. de lastationde Bary . . .« . . . . . . v L . e e e e e
4° Statistique et recottes relatives d la hallede Ligne . . . .« . . . . . . . . . |
5o Id. 4 la station ’Ath . . . . . . . L L L L L L L.
6o 1d. id. deMafles . . . . . . . . L. .. L 0.
Je 1d. id. d’Attre-et-Chiévres . . . . . . . . . . .
8 1d. id. de Brugelette . . . . . . . . . . . . . .
go id. id. deLens. . . « + . .« . . . . e oL
10° Evoluation de la diminution de recetles qu’éprouvera le burcau de Jurbise, pav suite de ’établis-
semnent de la ligne vers Tourmay. . . . e e e e e e e e e e o
Récapitulation des évaluations établies au § 1°' e e e e el
§ 2.

IDnportance de la route projetée, considérée comme ligne de destination, (dans la supposition
que le canal de Jemmapes a Alost s’exécute.)

1* Bxpéditions de la ligne de Bruxelles & Quiévrain. . . . . . . . . . . . . . . .,
Qv 1d. de la ligne de Braine-le-Comte & Navour . . . . . . . . . . . . ., . .

3° 1d, des ligunes de PQuest . . . . . . . . o . . . 0 0 0L
40 Id. des lignes du Nord etde PEst . . . . voe e e e e e
5° Kxpéditions en moins des lignes du Midi 4 la de-;tmntmn de Jurbise . . . ., . . . . ., .

Récapitulation des évaluations établiesan §2. . . . . . . . . . L L 0 0 L L.

-
§ &
Evaluation des produits supplémentaires que donnerait le chemin de fer projeté, st le canal
de Jemmapes ne se construisast pas et st la Dendre n’était pas canalisée &’ Alost & Ath.
1° Produils des expéditions supplémentaires de la ligne de Tournay & Jurbise . . . . . . .
2* Produits des expéditions supplémentaires du Midi en destination de la ligne de Tournay a Jurbise.
Bécapitulation des produits ¢valuésdansle §3 . . . . . . . . . . . . o . . .,
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foaduation des produits supplémentaires que donnerait le chemin de for projeté, si ce cheniin
de for était mis en communication avee la Dendre, canaliste ¢ partir d”Ath sewlement.

Evaluution, d’aprés M. Uingénicur Wellens, des frais de transport I’Ath & Anvers par la Dendre, cana-
lisée au mayen de biefs delusds, permettant lu civculalion de bateaux chargés de 220 lonneaux. . 38
Evaluation, d’aprés cel ingénieur, de lu somme nécessaire pour effcctuer ladite canalisation de ln
Dendre, depuis Ath jusqua Alost. .« . . . .« o . . o L 0 0 . 0o

Mouvemenl qui, d'aprés le méme ingénienr, anrail lien, dans le cas de ladite canalisation, sur In

Dendre. — Fixation du péage d établiv © . . . . . . C e e e e e th.
Gont du frel total par tonneau, 4 payer d’Ath & Anvers (y comypris lc retour 4 vide), en cas de canali-
saliondelaDendre . . . . 0 0 L o . 0 L 00 0L oo 34
Cout du fret total par torneau, & payer de Jemmapes & Anvers par le chemin do fer de Jommapes 4
Adly, ta Dendre cunalisée d’Ath 4 Termonde et Uiscaut de Termonde & Anyers . . o . . . . b
Codtt du fret par tonneau, & payer de Jommapes 4 Anvers par les canaux de Condé et d’Antoing et
Plscaut dans son élatactuel . . .+ .« . . . . . L . o 4 . o .. tb
Anvantages eu faveur des transports pay lo chemin de fer ot la Dondre canulisée. — fieonomie pour le
commerce et bénélice pour Ye trésor public. . . . . . . . . . o L . L L. b,
Evaluation des recetles & opérer, par suite des transports sopplémentaites sur le chemin de for, dans le
cas de canalisation  gronde section de la Dendve . . L 0 o . . ., e e e 40
Gonstructions supplémentaires auxquelles les transports de Jemmapes a Ath, par le chemin de fer, don-
b,

neratent Heu. . v . . L v 0 v e e e e e o e e e e e e

CHAPITRE KI1.

RELEVE GERERAL DES RECETTES PRESUMAES A OPERER, PAR SUITE DE L'ETABLISSEMENT hU GHEMIN DE FER
pt Tounvay A Jurpise.

§ ler.
Recettes nouvelles powr Uensemble des parcours.

1°° cas, colui ot 'on exéeunte le canal de Jemmapesa Alost . . . . . . . . . . . . . . 4l
2¢ ¢as, celui oi Pon n'exécute pas le canal de Jemmapes & Alost et o 'on se burne 4 amdliorer le

régime de la Dendre, depuis Afh jusqua Alest. . . .« . .« . . . . o o . . . L b
de cas, celui ot on n’exéeute pas le canal do Jewmapes, mais bien la canalisation de la Dendre, avee

éclusesa sas PAth a Alost . . .+ . . v v . v . 0w e e e e s e e e 42

§2

Becettes applicables aus parcowrs & effectuer sur la ligne projetée de Tournay & Jurbise,
prise isolément.

1 ¢as, commeau §1 . . . . . . . o o .. ... Ce e . R 2
2° cas, id. s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e, . 43
3¢ cas, id. e e e e e e e e e e e e e e e e v« < . . db.

§ 3.

T'ableau récapitulatif des receltes nouvelles.

Tésumé des §§ 1 et 2, pour chacun des troiscas spéeifiés ci-dessus . . . . . . . . . .. L 44

CHAPITRE 1V.

TRACE ET PROFIL LONGITUDINAL DE LA ROUTE PROJETEE.

§ 1er,
Dracé.

Nécessité d’opérer le raccordement a la station de Jurbise, du ¢c6té de Braine-le-Comte et non du coté
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Considérations sur {a convenance de placer la station d’Ath a Vintévicur dela~ille . . - . . . 45
Descriplion sonmmire du tracé, depuis Tournay jusqu’da Jutbise . . 0 0 0 0 0 . . L o L 4T

Keleve des diverses parties deoites et courbes dont se compose le tracé. — Longueur de la ligono i
construire enlre la sorlic de la station de Tournny et Pentrée de la station de Jurbise. — Longueur
iotale 4 oxploiter du bureaun de Tournay & celuide Jurbise . . . . . . . . . . . . . 48

§ 2.
LProfil longeiwdinal .

Division du profil lengitudinal en frois pentes et rampes générales, d’aprés les bassins de Escaut de

la linute Dendre et deola petite Dendre. . . . . . . e . . b
Girconstances faverables aux transports pendéroux, résultant de Vélévation de la station de Jm]nbe

patr rapport 4 cclle do Tournay. — Mavzmum des pentes adoptéos . . « . . . . . . . . 4D

Tableau donunant le profil général du chemin de fer, depuis la sortie do la station de Tournay jusqu’a
Uentrée de la station de Jurbise. . . . . . . S (1

CHAPITRE Vv,

IYEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT.

S‘ 10:-‘
Bases des métrés et devis,

1° Tenasscments -

A. Profils en travers. — Largeur en créte des remblais et déblais. — Largeur de Peutrevoieetdes
banquettes . . . . . ]|

(Note sur Vopportunilé de conshune le corps de la route surla largeur néeessaire 4 1’ etabhssement

de deux voies.) . . .« . . . . . . . S

B. Transports de {srro. — Ohservations sur le mode de transport par waggons. — Cousidérations
qui, dans le cas spéeial de la route & construire, doiventfaire rejeter cemode . . . . . . . 52
2¢ Quvrages dart . . . . . . . . .o P

3¢ Matériel du railway. —Poids des rails, — (..omenance d’admetire € portées au lieu de 5, par rail de
4m.80 de longueuy . B X

4" Stations et dépendances. . . . . . » . b,
53° Matériel des transports . . . . . . . . . . . o L o000 e 0w b
6° Prix généraux, — Ouvrages imprévus, — Somme 4 valoir, . . . . . . . . . . . . . 44

SQ.

Devis estimatif pour unm corps de route @ double voie et un rail-way & simple voie (dressé
dans la supposition que lg station d’Ath soit établic & Uintérieur de la ville et que les
Jortifications de cette place soient conservées,)

1¢ Terrains et indemnités . . . .

. : ; I 1
2 Terrassements. . . . . . . . . . . . . . . . .« .« .« « 4 . . . . oub.
3° Ouvragesdlart . . . . . . . . . . . . o o 0 e e e e e e ... b8
4° Revétements de talus en perrés et en gazoonements . . . . . . . . . . . . . . . . 87
5° Matériel du rail-way . I 1/
6° Travaux du rail-way et fourniture de sable . . . . ; AN . . 1b.
7° Dépendances de la route . . . e 1 B
§° Batiments et dépendancesdesstations . . . . . . . . . . ., . . . , . . . , . 98

9° Personnel et frais généraux . . . e 2

10° Intéréts des capitaux pendant la durée de Pexéeution . . . . . . . . . . . . . . . i
11¢ Somme & valoir pour Vimprévu T 2
120 Matériel des transports
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Réeupitulation géudrale du dovis estimatif établi dans la supposition ci-dessus indiguée . .« .
Réduction deontle montant du devis serait passible @ 1° si la traverse des fortifieations (’Ath ponsaitse
faire au moyen de remblais ordinaives; 22 si la station d’Ath dtait placde al'extéviear . . . .

CHAPITRE V1.

s .
Mony DEXPLOITATION, ~— DLPENSES ANNUELLES DE LOCOMOTION , PERCEPTION ET ENTRETIEN, TANT

DU MATERIEL DES TRANSPORTS QUE DE LA ROUTE ET DE SES DEPENDANCES.

Prenren cas, établi dans la supposition que e canal de Jemmapes i Alost s'exéeute . . . .

§ Ter,
Composition, espéce et parcours des convois.

Description do P'espéee et dola composition des convois Coe e
Parcours total annuel des locomotiveset de chaque sspéce de voitures de iransport

§ 2.

Dépenses annuelles d’caploitution, d'entretion el de renouvellement,

1° Enireticn, réparation et renouvellanent du matériel des transports . . . . . . . . . .

2° Dépense de conk pour locomotion, stationnement et allumage . . . . , . .

3¢ Objets divers de censommation pour la locomotion . . . . .« . . . . .

4° Personnel do locomotion . .o

5° Personnel des bureausx etslations . . . . . . . e e e e e

6° Personnel de surveillance, d’entretien de la voic el de pohce de la route .

7° Travaux et fournitures relatifs 4 Uentretion de la routo et de ses dépendances . . . . .

8° Diroclion. — Administration contrale, — Dépenses diverses . ., . . . . . . . . . . .

Récapitulation des frais annuels d'exploiletion et d'entretien perpéluel, (ant du matériel des trans-
ports, que de la route et desos dépendances . . . . . . . . . o o L L oL L L

§ 8.
Coiit des frais d’cxploitation et d'entretien, par lieve parcourue el par lieue de rail-way, tant
entre Tournay et Jurbise qu’entre Jurbise et Mons,

Parcours totaux 4 effectuer annuellement entre Tournay et Jurbise, d’une part, et entre Jurbise et
Mons, d’antre parl. . . . . . . . . L . . 0 . .. e e e e .o

Cofit moyen d’exploitation, par licue parcourue, pour les convois ('m.ulant entre Tournay et Jurbise.

Coit semblable pour les convois circulant entre Jurbise et Mons . . . . .-, . , ., |

Coit fotal du parcours d’un convol moyen entre Tournay et Jurbise et entre Julhxsb ot Mons .

Colt d’esploitation par liene de longueur de rail-way entre Tournay et Jurbise et entre Jurbise et
Mons . . . . . 4 . oL e e e e e e e e e e e e e

Tableau récapitulatif de la division du cott de Vexploitation annuelle, par lisue de longueur de rail -
way, et du colt de chaque convei par lieue parcourve. . . . . . . . . . . . |

Deoxikae cas, établi dans la supposition qu'on n’exécute ni le canal de Jemmapes ni la
canalisation avec écluses asas, delaDendre . .+ . ¢ v ¢ ¢ 4o s o b v d v v e e e e v

Evaluation du cout spécial d’'un transport annuel de 60 mille tonneaus de charbon de
Jemmapes a Athavecretour dovide. . . . . . . . o o Lo Lo L o .

§ 1,
Composition des convois.— Délermination et codt du matériel spécial, nécessaire audit iransport.

§ 2.

Coit général des transports, entretien, renouvellement, efc.

1° Tniéréis du capitul employé d U'acquisition du matériel spéeinl . . . . . . , . . . .

2° Entretien, réparation et renouvellement du maiériel des transports. . . . . . . .

3¢ Dépenses de coak pour locomotion, stalionnement et allumage . . . . . . . , . . . .
4° Objets divers de consommation pour la locomotion. . . . . . . . . . . . . .,
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8" Personnel supplémentaire de loeomotion . . . . . . . . . . . o L 0oL,
8* Personnel supplémentaire des bureanx et stations . . . . . . .+ . . . ., .

7¢ Renouvellement des rails par soite de I'usure produite par le roulage des convois spéeiaux .,
8" Dépensesdiverses .« . . . . . . . . . o w0 e e e e s .
Récapitulation des dépenses annuelles. . . . . . . . . . .

Prix par fonne et parliene, . . . . . . . . . . . . .

‘Tnotstens cas, établi dans la supposition qu'on n'exécute pas le canal de Jemmapes, mais
qu'on canalise la Deudre, avec c¢eluses a sas, depuis Ath jusqu'd Alost. . v o . o .

Indication du coli par tonne et par lieue, pour le transport des charbons de Jemmapes d Ath, deslinés
4 étre embarqués & Ath,sur la Dendre canaliséo . . . . . . . . . . . . ..

CHAPITRE VII.

PARALLELE ENTRE LES RECETTES ET LES DEPENSES,

§ Ter,
Balance des receltes ct dépenses pour Pensemble des transports nowveaus.

Premier cas, celui de Vexéeation du canal de Jemmapes a Alost . . . . . . . . o ...
Deuxiese cas, celui oulon n'exécute ni le canal de Jemmapes, ni la canalisation de la

Dendre. « v v v v v v i e e e e e e e e e e e e e e e e e
Trotstkne cas, celui de la canalisation avee deluses a sas de la Dendre, depuis Ath jusqu'a

L R IR )

7

§ 2.

Balance des recettes et ddpenses pounr la ligne de Tournay & Jurbise, prise isolément.
Paexier cas, comme il estdit au §1°" o . o o o o o0 000 o s o o oo
Deoxisne cas, id. e e e e e e e e e e e e e e
Trows1ne cas, id, e e e e e e e e e e e e e e e e

)
§ 8.
.

Tableau récapitulatif du paralléle entre les recettes et les dépenses.

Indication de la bulance des receties et dépenses pour chacun des cas prévusaux §§ 1 et 2

CHAPITRE VIII.

RESUME BT CONGLUSION,

Sommaire ourésumé duchap. . . . . . . . . . 0 0 o 00 L 0L
Id. id. I . ... e
1d. id. e .0 o s s s e e e
Id. id. I
id. id. .
d. id. 0 N

Sommaire ou résuméduchap. VII . . . , . . R Ce e e e e

Note sur le bénéfice que présenterait la route de Tournny a Jurbxse sk la concession en ¢tait aceordée

i des particuliers . . . . . . . e e e e e e e e e e e

Motifs qui s’opposent 4 la mise ¢n concession da la ligne de l‘ournay i Jurbise.

Conmclusion . . . . . . L L Lo e e s e
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APPENDICE.

STATISTIQUE DES MOUVEMENTS ET RECETTES EFFECTUES SUR LES
DIVERSES PARTIES DU RESEAU DES CHEMINS DE FER BELGES,
PENDANT L’EXERCICE 1843,

Mode général de délerminer les recettes présumées des localités diverses, en prenant pour compa-

raison les produits donnés par d’autres loenlités placées dans dos circonstances analogues . . . 91
Ndécessité, pour se diviger d’aprés ce mode, de grouper les stations parlignes . . . . . . . . b,
Division du résean générul en 12sections . . . . « . . . . . . . . o . . . . . i
Répartition des mouvements et receties por sections de départ et d'arvivée . . . . . . . . . 92

Difficulté qqui sc présentait pour ramener toutes les sections & une méine mesure de comparaison, par
suite de ce que plusieurs de ces sections n’ont pas ét¢ exploitées pendant l'année uuti(‘;rc,—Moycn

ewployé pour résoudre cette difficulté . . . . . . . e e ... 92
Rapport du produit par licue exploit¢e de chacun des mois de l’umu.e, au produit annuel pris pour

unité. — Résultats remarquables par leur régulawrité, . . . . . . . . . R
Tablean indiquant les influences moyennos des mois, tant pour les recettes de toute nuture yue pour

celles donndes du chef des transports de voyageurs seulemment . . . . . . . . - 93

Fchelle graphique des produits mensuels pendant les années 1840, 1841, 1842 ot 1843, etﬂbhe, d’une
part, en raison des recettes réelles, et, d’autre part, en raison (lcs recettes fictives, culculdes
d’aprés lo tableau des influences des wois .« . . . . . . . . . . 0 0 L 0L L b,

Mode employé pour ramener l'exploitation faite pendant une partie de I'annde sculement, & une
exploitation d'une année entiCre . . . v v 4 v v e e e e e e e e ek,

Tableau donnant les longueurs de chaque scction, soit réelles, soit réduiles cn raison de la durde de
Pexploitation . . . . . . « « . . . . L L P [+

Tublean des rceettes, par licue moycnne, données pour chaque nature dc‘ transport, par les diverses
seclions durdseau. o . . 0 4 0 L 0 0w w e e e e e e e T

{(Note explicative des causes de la diminution progressive que présente, d’année en année, le p:oduxt
des voyageurs par lieus exploitée) . . . . . . . . . . . . L 0oL L. < . ib.

Tableau indiquant le rang d'importance qu’occupe chacgue soction, par lieue moyenne, du t,hef des
produits : 1° des voyageurs, 2° des marchandises, 3° de toute nature . . . . . . . . . . 97

Tableau de répartition par sections de départ ot d’arrivée, des mouvements et produits qu'on edt obtenus
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