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Chambre des Représentants.

Stance bu 18 Juin 1844.

EXPOSE DES MOTIFS & Pappui d'une demande de orédit pour la

continuation des travawr die canal de la Campene.

Messieurs,

(’est a Poceasion d’une demande de fonds pour leschemins de fer, les routes
du Luxembourg et 'entrepét d’Anvers, que la Chambre, sur la proposition de
sa seclion centrale, a ouvert au Gouvernement un premier crédit de
fr 1,750,000 pour la canalisation de la Campine.

Aux termes du n° 4 de lart. 2 de la loi du 29 septembre 1842, ces fonds ont
été affectés au creusement d’un canal A petite dimension, du Rupel au canal
de Bois-le-Duc, moyennant le concours des communes et des propriétés inté-
ressées et d’aprés un tracé et aux conditions i déterminer par une loi, préa-
lablement a toute exécution.

Comme conséguence de ces stipulations, une loi du 10 février 1843 a déter-
miné les condilions du concours des communes et des particuliers et a statué
que le capal & creuser pour la jonction du Rupel au canal de Bois-le-Duc, se

composerait de deux sections :
La premaére, de Bockholt a la Pierrve-Bleue ;
La seconde, de la Pierre-Bleue & Herenthals.

Il est & remarquer que le tracé sur Herenthals était implicitement décidé par
la loi du 29 septembre 1842, qui voulait une jonction du canal de Bois-le-Duc
au Rupel; dans cet ordre didées, il fallait évidemment adopter le tracé sur
Herenthals qui permettait de mettre a profit une parlie des travaux du canal
du Nord, commencé sous I'Empire et qui rencontrait, & Herenthals, la petite
Néthe, affluent du Rupel , déja canalisé par la province d’Anvers.
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En présentant le 1¢r novembre 1842, le projet de la loi du 10 févier 1843, le
Gouvernement a fait connaitre que Pestimation des travaux de la premiére
section du canal élait égale au chiffre de I'allocation de fr. 1,750,000 déja
accorddée par les Chambres el que Uon pouvait espérer que, moyennant 'emploi
de cette somme, la Camnpine serait mise en possession d’'un canal de plus de
cing licues de développement.

Je suis heureux de pouvoir annoncer a la Chambre que ces prévisions se
sont entiérement réalisées.

La premiére section, d’un développement de 27,164 métres ( plus de cing
lieues de 5,000 métres), se trouve anjourd’hui exéculée au moyen du crédit
de fr, 1,750,000 ouvert par la loi du 29 septembre 1842.

Le tableau ci-joint n° 1 fait connailre, par nature de dépenses, quel a éLé
Pemploi de cette somme. Les sommes actucllement dépensées ou engagées,
s’élevent A fr. 1,714,771-03 et une somme de fr. 35,228-97 reste disponible
pour dépenses éventuelles.

Ii s’agit maintenant de créer des ressources qui permettent d’entamer les
travaux de la seconde seclion.

Celte seconde section a une longueur de 29,900 meétres (prés de six lieues)
divisée en treize alignements et une penle de 31m,15 que l'on propose de
racheter par onze écluses dont quatre a sas acolés. (Voir, pour les détails, la
pi¢ce ci-annexée n° 2.)

Les travaux en sont évalués & la somme de fr. 2,220,000 (). (Vozr l'estima-

tion ci-jointe annexe n°® 3.)

Pour que les travaux puissent éilre continuéds sans interruption, il n’est pas
indispensable d'ouvrir au Gouvernement immédialernent, en une fois, un
crédit de fr. 2,220,000, égal au montant de Veslitnalion,

Le Gouvernement limite donc sa demande a la moitié de cette somme, c’est

a dire a fr. 1,110,000.

Le Ministre des Finances,

MERCIER.

(1) La premiére section du tronc principal des canaux de la Campine cotite ,
dapréscequiadtédit . . . .. v .0 i h e e s e e 1,750,000
Et la deuxiéme section estévaluée s . . . ... .. .. .. ... . 2,920,000

c e v e .. 3,970,000

Mais les communes et particuliers interviendront par des annuités, représen-
tant actuellement un capitalde . . . . . . ., .., .. ... ..., 764,000

Le canal entier cotitcra donc . . . .

La dépensc i charge de I'Etat se réduit donc 4. . . 5,206,000
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PROJET DE LOI.

ciplo;» Beo qﬁ)e/f,)ﬂeé,
A tows presents ef @ benir, sulut,

Sur la proposition de nos Ministres des Travaux publics
ct des Finances,

Nous avons arrété et arrélons :

Notre Ministre des Finances présentera aux Chambres,
en notre nom, le projet de loi dont la tenear suit :

ARTICLE UNIQUE.

Un créditd’un million cent dix mille francs (fr. 1,110,000)
est ouvert au Département des Travaux Publics pour la
continuation des travaux du canal de la Campine, décrété
par les lois du 29 seplemnbre 1842 et du 10 février 1843.

Cette somme de fr. 1,110,000 formera le chap. VII,
article unique dubudget du Ministére des Travaux Publics,
exercice 1844, et sera couverte provisoirement par une
émission en bons du trésor, pour une valeur équivalente.

Donné i Ardenne, le 16 juin 1844,

LEOPOLD.

Par le Roi :
Les Ministres des Travaux publics et des Finances,

Drcrames. MzrCIER.
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ANNEXES.

Ne 1.

Setuation du crédit de fr. 1,750,000 avcordé par la lod dw 29 septembre 1842

(art. 2, § 4) powr la canalisation de la Camprne

Ce crédit est consacré & la construction de la premiére section du canal de jonction
du Rupel au canal de Bois-le-Duc, comprise entre Bocholt et la Pierre-Bleae.

Sommes paydes ou engagdes.

Les terrasscments cl une parlie des ouvrages d'art de la premiére
section du cansl ont été adjugés, moyennant une somme de . . fr.
Les travaux de construction des ponls ont été adjugés moycunant

une somme de . . . v v v e e e e e e e e
La fourniture, le transport et la pose des Lablicrs de cing ponts sus-
pendus, sont entrepris moyenoant une somme de . . . .

La construction d’'un pont tournanl au point ou la route de Llege a
Bois-le-Duc est coupée par le canal de la Campine, a été entreprise
moyennant une somme de . . . . . . . Ce e

Les travaux ayant pour but 'élargissement du canal sur 2,600 mét.
de longueur a l'amont du bassin de Lommel, contigu a la route de
Liége & Bois le-Duc, ont été entrepris moyennant une somme de .

Les travaux de gazonnement destinés & consolider une partie des
digues en remblai, ont été entrepris moyennant une somme de .

Les terrains acquis jusqu'a ce jour ontcotté . . . . . . .

Les frais du personnel s'éléventa . . . . . . . . . . .

Total . . . fr.

Crédat allowé . . . . . . . . . . .fr. 1,750,000 00
Sommes dépensées ou engagées . . . . . . 1,714,771 03

Restant disponible pour dépenses éventuelles . fr. 35,228 97

1,315,000 00
185,900 00

29,670 00
18,180 00

10,696 81

27,500 00
91,274 55
36,549 67

1,714,771 03
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flasselt, le 16 décembre 1843.

Rapport de Uingéniewr en chef, churgé die service spdoial de la Campine, d
lappii du projet detablissement de (o deuaieme section dw canal de jornc-
tion de la Mewse a I’ Escout.

La scction de canal, dont il est el question, est comprise eatre la Picrre-Bleue, o
aboutit la 1* section, en train d'exécution, ot la Néthe canabisée, immédiatement en
aval de de la ville de Herenthals.

Description zémérale du tracé.

Il prend connaissance au point ou, ainsi qu'il vient d’'éire dit, aboutit la 1™ section,
en train d’exécution, distant de la Pierre-Bleue ct de Postel, qu'il Inisse sur la droile,
respectivement de 1,100 et 6,000 méL. Aprés avoir lraversé, entre Desschel et Moll,
les sources de la petite Néthe et les vastes bruyéres appartenant au territone de ces
deux localités, le tracé rencontre la route de Turnhout & Diest, en un point situd, vers
le Noid, a 2,200 mét. de la petite Néthe, & 4,700 mét. de Casterlé et & 18.000 mét. de
Turnhout; vers le sud, 44,200 mét. de Gheel. Le tracé, en ce point, a déja joint les
vestiges ensablés du canal du Nord, dont il continue 4 utiliser les parties conscrvées,
jusqu’a Pentrée de la ville de Herenthals,

Le tracé se jette alors vers le nord, pour entrer dans la ville, 4 proximité de Ia
porte des Vaches et traverser la ruc principale, au pont établi sur le ruisscau appelé
de Maes.

Aprés avoir ainsi opéré la traversée de la ville, le tracé débouche a la Néthe canalisée
a 150 meét. environ, en aval du point ol rentre, dans cette riviere, la dérivation de
Vusine de M= veuve Dierickx.,

Description détaillée du tracé.

La longueur totale de cette section est de 29,900 mét., divisée en treize aligne-
ments.
Le premier, sur une longueur de . . . . . . ., .
forme le prolongement duo dernier alignement de la 1 section.
Le deuxiéme alignement forme, avec le précédeut, sur la droite, un
angle de 144°28/, et mesure . . . . . . . . . . . . . 1,580
Le troisiéme alignement, dont la longueurestde . . . . . .| 6,033
fléchit sur la gauche, par un angle de 151° 50'; il traverse le chemin
de Moll & Postel, laisse & droite la ferme de Scham el & gauche celle
de Bergen.,

e 376 mect.

—————

A reporter. . . . . 9,153 mot.
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Report. . . . .

Le quatricme, se dirige vers la droite par un augle de 1680 40, il
MESUTE .+ v 0 e e e e e e e e e e e
il se termine & 200 mét. environ avant le chemin de Moll 4 Rethy et &
Desschel.

Le cinquiéme alignement, traverse le chemin, en 1léchissant sur la
eauche par un angle de 150° 30°; 1l mesure . . . . . . . .

Le sixiéme se porte sur la droite, eu forinant, avec le précédent, un
angle de 171°, traverse la routede Turnhout & Dicst, au-deld de laquelle
il se prolonge, sur unc longueur de 1,150 mét, ; ce sixicme alignement
présente une longucur totale de . . . . . . . . o o
en utilisant, sur 2,500 wmct., une partie de Vancien canal da Nord.

Le septi¢me alignement, aprés avoir également ulilis¢ sur 550 mét.
de Jongueur, une partie de cc canal, se diige vers la gauche, par uu
angle de 1892 456”; il mesure . . . . . . . . . . . ..

Le huiti¢me alignement fléchit sur la droite par un angle de 133¢,
sur sa longueur totale, quiestde . . . . . . . . . . . .
1l suit le canal du Nord, sur celle de 1,600 mdt.

Le neuvieme alignement, est totalement formé par une partie de
Pancien canal du Nord; il fléchit sur la droite, par un angle de 151° 457,
sa longueur estde . . . . e e e e e e e e e

Le dixi¢me alignement se dirige sur la gauche, par un angle de
146° 35'; comme le précédent, il utilise le canal du Nord sur toute sa
longueur, quiestde . . . . . . . . . . . . . . .

Le onzi¢me alignement abandonne l'ancien canal du Nord, & 70 mét.
de son extiémité, pour se diriger, par un angle a droite de 100° 30';
sur la ville de Herenthals, en touchant la porte des Vaches; la longueur
estde . . . L L L L e e e e

Le douziéme alignement, forme avec le précédent, en fléchissant sur
la gauche, un angle de 105° 40'; il traverse la grande ruc de Herenthals,
en suivant le ruisseau dit de Maes; il mesare . . . . . . .

Le treiziéme et dernier alignement, en tournant & droite, par un
angle de 100° 30’ et sur une longueur de. . . . . . . . .
débouche ala Néthe canalisée, &4 150 mét., environ, en aval de la déri-
vation de 'usine de M= veuve Dicricks.

9,153 mdt.

1,164

1.610

8,191

1,286

2,120

1,142

4,701

596

388

813

Longueurtolale. . . . . 29,900 mét

S —

Ces alignements sont raccordés entr'eux, au moyen de courbes, dont les rayons ont.
pour les I, 22, 8¢, 4, 5¢, 7°, 8¢ et 9 courbes, 1,000 métres de longueur, pour la 6,
650 métres de lougueur, pour les 10¢ et 11* 200 métres et pour la 12¢ 125 mélres de

longueur de rayon.

Profil 1ongitudinal et transversal.

La pente totale, comprise entre la flottaison, considérée horizontale, de la premicre
seclion, jusqu’a U'étiage de la Néthe canalisée, en aval de Herenthals, est de  31=,15
Cette pente cst rachetlée par onze écluses, dont (uatre & sas accolés, divisant cette

section en opze biezs,
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Le premicr biez est formé par la partic du canal, enprolon-
eement de la premicreseclion ; sa longocur estde . . . .
Le deuxiéme bicz, prenant naissance aux murs en relour
de la téle aval de Véeluse n° 1, dout la chute est de .
est terminé aux murs en retour de la 1éte d'aval de V'éeluse
n°2, dont lachuteestde. . . . . . . . . . .
mesure une longueurde . . o L L 0 0 oL
Le troisieme bicz, dont la longuewr est de . . . . |
cst terminé par Uéclusen® 3, ayant w e chute de . . .
Le quah-i(“mo biez, prend fin & I'écluse n° 4, présentant une

chatede. . . . . . . O . . . . 0.
il a pour longueur. . . o o o o0
Le cinqui¢me hiez, mesure . . . . . .
Técluse n° 5, qui le termine, a pourchute . . . . . .
Le sixitme bicz aboutil & 'écluse n° 6, dont la chule est
- T
salongucarest de . . . . . o

Le septitme bicz, que termine l'écluse n° 7, d'une chute
MESUTE .« .+ v 4 b e e e e e e
Le huitieme biez, présente en longueunr, cellede . . .
et prend fin 4 I'écluse n° 8, dont la chute estde . . . .
L’écluse u® 9 présentant pourchute. . . . . . . .
termine le neuviéme biez, qui mesure. . . . . ., . .
Le bief n° 10, dont la longueur est de. . . . . . .
aboutit a I'écluse n® 10, présentant unechute de . . . .
Le onziéme et dernier biez est formé , en partie, par la
traverse de la ville de Herenthals; 1l présente pour longueur,
cellede. . . . . .« . « o . . ...
Iécluse qui le termine, et qui réunil la 2¢ section au biez
canalisé de la Néthe a une chutede . . . . . . . .
Le prolongement jusqu’a la Néthe, estde. . . . . .

Longueur développée de la scction . . .

Chute totale des écluses . . . . . .

42700
4 00
4=,00
851™,00
1,345~ ,00
4m 00
4m 00
1,746™ .00
1,921=.00
2,00
2~ 00
6,169,000
2= 00
1, 150,00
4,463™,00
2= 00
2n1150
2,162~ .00
7,597=,00
2= 50
1,753~ ,00
2=.15
66=,00
29,650™,60
3= 15
| eea——

La pente d’écoulement des eaux a €(¢é wmise en rapport avec la section fluide du
profil transversal, arrété pour cette branche du canal; son produit a été déterminé

pour les besoins éventucls de la navigation el des irrigations.

Le calcul résultant de de lapplication de ces principes, a conduit & donner au
plafond unc pente aniforme longitudinale de 0=,02 pour 100 mét., ou 0»,00002 par
métre, de maniére & conserver un menimum de mouillage de 1=,65.

Le plafond est généralement en déblai sur toute la longueur de la section; il est
projeté a la largeur de 6m,00, qui est celle déterminée par le conseil des ponts et

chaussées.

Des bassins, qui pourront en méme temps étre utilisés comme gares d’évitement,
seront construits en amont de chacune des qualre premiéres écluses, et en aval
comme en amont, des écluses suivantes, les déblais provenant de la construction des
gares seront généralement, en quclque sorte, indispensables pour former les berges.
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Ces gares auront chacune, 120 met, de longueur el présenteront sur le plafond du
canal de 20 mét, d'excédant de largeur.

Un hassin spéeial, ayant les mémes dimensions, sera creusé de part el d'autre de la
route de Turnhout & Diest, el de part et d'antrve de Yaxe du canal, au point ot il
trayerse cette communicalion pavée.

A Tentrée, comme 4la sortie de la ville de Ierenthals, sera construit un bassin de
£20 mét. de longueur et excédant de 20 mét. , mais sur la rive gauche sculemnent, la
largeur du plafond du canal,

La traverse du canal, par la ville de ITerenthals sera formdée, sur 132 mét. de lon-
gueur, par des murs de quai, ¢levés verticalement, en magonnerie et présentant
enlr'eux une ouverture de 10 mét.; ils se raccorderont, de part et d’autre, avec les
Létes du pont lournant, 4 élablir poar desservir la rue principale.

Uinclinaison des lalus des terrassements, en général sera de 1 % de base, pour |
de hauteur.

La partie découverte des talus & U'intéricur du canal, sera séparée de celle mouillée,
par une banquette horizontale, de 2 mét. de largeur, placée 4 la hauteur de la flot-
taison du biez.

Un chemin de halage se prolongera sur chaque rive, d’aprés une largeor inva-
riable de 4 mét, avee inclinaison de 07,10 vers l'extéricur. Ce chemin de halage,
élabli en conirehaut de la flottaison , de 1 métL, et 1=,50, selon V'élévation du sol ct
ce qui est indiqué au cahier des charges, sera bordé, dans les déblais, par une fosse
de 07,50 cn gueule, d'ot prendra naissance le lalus prolongé jusqu’a la rencontre
du sol.

Dans les parties en remblai, Varréte extéricure du chemin de halage est réuni au
sol, par un talus de 'inclinaison adoptée, de 1 x ; de base pour 1 de hauteur, lorsque
le remblai ne dépasse pas 1,50 d’¢levation. Une banquette horizontale de 0,50 de
largeur, termine le lalus supéricur, lorsque ce chiffre est dépassé, et le talus inférieur
est continué, dans ce cas, jusqu'a la rencontre du sol, quelle que soit, dureste, la
hauteur du remblai.
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CANALISATION DE LA GCAMPINE,

Releve géneral des dépenses a faire powr la construction de la 2¢ section du
canal de jonction de la Meuse a I'Escaut.

I° Trois ¢cluscs & double sas accolés avec fondations sur simple
grillage . . . . . . .o 3 e o e 214,700 00

2 Mait écluses ordinaires, avec f’)t’lddUOIH sur sm)plo grillage . . 345,900 00

Total . . . 560,600 00
A déduire, le prolongement des tétes amont des écluses n°* 8 et 10,

sur lesquelles il n’est point établi de pont-levis, ¢i . . . . . . 1,400 00
Reste, pour la construction des ¢cluses . . . . e e 559,200 00
3° Onze maisons destinées aux préposés & la manceuvre des écluses. 50,854 54
4° Ponts-levis sur les écluses, au nombre de neuf . . . . . 81,5631 66
5° Neuf ponlstournants . . . . . . . .+ . . . . . 139,700 00
6° Un pont suspendu sar chafnes . . . . . . . . . . 14,660 66
7° Neuf maisons de pontenniers .« . . .« +« .+ . . . . 30,4564 83
8° Maison destinée & la direction. . . . . . . . . . . 12,451 45
9° Quatre maisons de gardes-digues. ., . . . . . . . . 13,535 48
10° Neuf aqueducs-siphons, avec et sans déversoir . . . . . 142,700 00
11° Deux déversoirs isolés . . . . . e s e e 12,800 00
12° Mur de quai, dans la traverse de Hel cnthals e e e e e 47,600 00

13° Vingtcing rigoles en fonte. . . . . . . 4 e . 12,559 50
14¢ 906,744 métres cubes de terrassements, pour dcblms et rem-

blais . . . e e e e e e e e e . 645,008 04
15° Achat d’mstl uments, fourmtule d'ouvriers, jalons, piquets, etc.,

pour exécution . . . . . .« . . . . . . ... 6,000 00
16¢ Frais de survecillance extraordinaire, dépenses imprévues, frais

d’adjudication . . . . . . . . . 0 .o o .o . 20,Q00 00
17° Sormme 4 valoir, pour travaux imprévas et supplémentaires,

plantations et gazonnements éventuels, fruis d’opérations graphiques

et autres . . e e e e e e e e e e e e 280,948 84
18° Expropnauons e e e e e e e e e e e e e 150,000 00

Total général . . . fr. 2,220,000 00

En défalquant de ce total, la somme présumée nécessaire pour

I'achat des terrains 4 emprendre, la dépense totale d’exécution s'éléve
dlasommede . . . . . . . . . . . . .« o . . 2070,000 00

Hasselt, le 9 janvier 1844.

L'ingénieur en chef chargé du service spécial de la Campine,

KimMER.



