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Chambre des Représentants.

Stance pu 11 Juiw 1844.

EXPOSE DES MOTIFS accompagnant le projet de loi sur Uorganisation
de la poste auw chevaua et des services de transports en dehors du chemin

de fer.

Messieurs .

Le 29 mars 1842, une commission fut nommée par le Gouvernement pour
rechercher les moyens de maintenir et de réorganiser la poste aux chevaux,
doot Pexistence est compromise par I'établissement du chemin de fer devenu
la véritable ligne de posie dans toutes les grandes directions.

Un projet de loi élaboré sur les bases proposées par la commission, fut pré-
senté aux Chambres le 18 mars 1843, et le rapport de la seclion centrale sur
ce projet, parut le 6 avril suivant.

Le but principal du projet de loi était donc d’autoriser le Gouvernement &
réorganiser la posle aux chevaux, au moyen de subventions accordées aux
titulaires acluels, subvenlions oblenues par une taxe imposée sur les voilures
publiques partant & heure fixe. Cetle taxe élait substituée a I'indemnité allouée
aux maitres de poste par la loi du 15 ventése an XI1I.

Depuis la présentation du piojet de loi, l'attention du Gouvernement a
continué i étre fixée sur la situation des moyens de transports en dehors du
chemin de fer.

Cetle silualion devient de moins en moins rassurante,

Le chemin de fer, en dotant le pays d’'un admirable systéme de communi-
cation, n’en a pas roins amené une révolution compléte dans ensemble des
services de transports.

L’institution des relais de postes est compromise; les services réguliers de
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messageries disparaissent pour faive place i des entreprises boileuses n'ayant
aucunes chances de durée.

Le roulage, qui s'étail réfugié sur les routes ot Vinfluence du chemin de
fer se faisait peu sentir, dépérit & mesure que le rail-way s’élend et se com-
pléte.

L’utilité de la conscrvatlion des relais n’est conteslée par personne. Si ce
moyen de faire avriver les voyageurs et les dépéches a tous les poinls du
royaume venail & nous manquer, la Belgique, placde a la téte des nations du
continent, par linitiative qu'elle a prise dans P’établissement du chemin de fer,
se trouverail au dernicr rang relalivement aux aulres moyens de transport.

Mais 'utilité de la posle aux chevaux est subordonnée a la réforme impor-
tante que celte institulion doit subir. Elle est trop cotiteuse, n'est accessible
gquaux classes riches de la société et ne forme qu’un service de transporl de
jour en jour plus exceptionncel. Il faul donc que, par une réorganisatlion intel-
ligente, elle soil mise en rapport avec la classe moyenne et les besoins nouveaux
de notre temps. Les modifications qui seront apportées aux réglements sur les
relais consacreront les améliorations importantes indiquées par la section cen-
trale, dont les vues concordeul avec celles de la commission spéeiale instituée
par Parrété du 29 mars 1842,

Le maintien de la poste aux chevaux esl impossible, si des ressources finan-
cicres nouvelles ne viennent pas remplacer celles qui assuraient son existence
et que le chemin de fer lui enléve tous les jours : le prix des voyages en poste
devenus plus rares, et 'indemnité des 23 cenlimes que payaient les services de
diligences établis sur nos grandes lignes de roules et qui tombent les uns aprés
les autres.

L’institution des messageries n’esl pas mroins menacée cue linslilution des
relais.

De nombreux services avaient élé créés successivement dans tout le pays;
ils weltaient en relation quolidienne les localilés de quelque importance ; ces
services élaient en communication réciprogque et formaient un ensemble bien
coordonné.

Le chemin de fer a détruit cet ensemble. Il a rendu impossible Pexploitation
des lignes paralli¢les qui élaient les mieux desservies, el comme, en fait de
transport, il ne peut y avoir de service productif sans correspondance étendue,
il compromet, en définitive, jusqu’aux entreprises élablies sur les routes trans-
versales formant les affluents du rail-way.

11 résulte donc de cet exposé que, si le Gouvernement ne porle un prompt
remede & cet élat de choses, peu de temps se passera avant que les moyens de
transports pour les voyageurs, pour les dépéches et pour les marchandises,
ne manquent absolument dans loute celte partie du pays, qui n'est pas direc-
tement reliée aux lignes du chemin de fer.

Le projet de loi et les modificalions que la section centrale y avail intro-
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duiles, pouvaient-ils salisfaive & Lous les besoins nouvcaux créés par la situa-
lion donl je viens de parler?

Sans doute, par la réorganisation de la poste aux chevaux et par la réforme
du réglement du 24 novembre 1829, des résultats importants seraient obtenus;
mais ces résultals n'acquerraient-ils pas une importance plus compléte encore
st, au lien d'assigner pour bul presque ynique a la loi, le maintien des relais
de posle, on lui assignait ecelui d’amdliorer le syst@me des moyens de transport
en dehors du chenin de fer, systéme dont linstitntion des relais ne forme qu’un

des éléments ?

Le Gouverncment I'a pensé, ct il a d’aulant moins hésilé a proposer a la
Chambre un projet de loi dans ce sens, qu’il trouvera dans le fonds spéeial
formé des produits des divers serviees de transporls a dlablie, les ressources
financic¢res suffisantes pour réorganiser lcs relais, sans grever le trésor public.

C’est 1a le probléme pour la solution duquel divers systémes ont été pro-

posés en France et chez nous.

Nous allons donner une analyse succincle de ces systémes, et la Chambre
reconnaitra que eclui que le projet de loi proposé consacre, posséde le double
avantage de micux garanlir l'inlérél du trésor cn créant des ressources
financiéres plus certaines, el d'embrasser en méme temps des intéréts plus
importants.

Dés 1831, en France, la queslion difficile de Porganisation de la poste aux
chevaux ful agilée.

La commission du budget en 1832, par 'organe de M. Humann, son rapor-
teur, fit connaitre les bases d’'un projet de loi (ue le direcleur général des
postes lui avail soumis.

Ce projet reposail sur trois idées :

I La centralisalion au profit du lrésor des 25 centimes percus par les
maitres de postes, en verlu de la loi du 15 ventdse an XIII;

20 L’adjudication publique des relais. Les uas auraient élé adjugés aux
enchéres, les autres au rabais, el 'on espérait que les produits des premiers
couvriraient les subventions quiseraient allouées aux seconds ;

3¢ L’indemnilé a accorder aux maitres de postes, par le rachat de leurs
brevets. Celte indemnité était évaluée, par M. Humann, a 25 millions de franes,
payables en vingt-cing annuilés, avec intérét & 4 p. °/,.

De longues discussions furent engagées sur ce projet, qui avait pour défen-
seur M. Dupin et pour adversaire M. Odillon Barrot, et la commission formée
par M. le Ministre des Finances finit par déclarer, en 1839, que le systéme
d’adjudication des relais élail inexécutable.

Ce projet, qui bouleversail toute Pinstitution des relais lenternent organisée
par le temps, qui soulevait les difficultés presque insurmontables attachées i la
dépossession des titulaires et a la fixation de la valeur vénale des brevets, base
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de lindewnild & accorder, avait en oulre pour poinl de départ une erreur de
fait. La commission, et avec elle presque tous les hommes compétents, ne crut
pas que le produit des relais avantageux s'¢léverait & une somme suffisante pour
couvrir les pertes des relais onéreux. Tout le systeme dés-lors disparaissait.

Les obstacles qui se sontopposés, en France, a la réalisation de ce principe
séduisant au premier aspecl, seraient bien plus formels encore en Belgique.

En France, 'Etat trouvail une compensalion assez importante & 'indemnité
duc aux maitres de poste, dans le produit des 2i cenlimes centralisés et qui
s’élevail & une somme considérable,

En Belgique, le produil des 23 cenltimes diminue et tend 4 disparaitre a
mesure que les messageries & long parcours tombent devant la concurrence du
rail-way. La compensation ici n’existerait donc pas.

Si en France, alors cue trés peu de lignes ferrées étaienl construites, on n’a
pas cru que les produits des relais mis aux enchéres pourraienl servir a sub-
ventionner les relais adjugés au rabais, quel résultat obtiendrions-nous en
Belgique, ot un vaste réscau de chemins de fer embrassant le pays entier, n’a
laissé cque bien peu de relais productifs ?

Le systéme de I'adjudication des relais est donc impossible chez nous.

Le Gouvernement frangais, en atiendant qqu’un projet définitif et mieux miri
soit admis, a proposé celle année une mesure provisoire, 'allocation d’une
somme de fr. 136,948-21 pour I'exercice 1843, etune somme de fr, 184,165-15
pour 1844.

Ces sommes €élaienl destinées uniquement aux lignes de postes de Paris
Orléans et & Rouen et a celles de Lyon a St-Etienne et de Strasbourg &
Mulhouse.

= e

Celle mesure, qui se résumail en un sacrifice imposé au trésor, n’a salisfait
personne. Les maitres de postes inléressés se sont plaints vivement de l'incerti-
tude de la posilion qui leur élait faile par cette subvenlion précaire et transi-
toire, el la Chambre des députés a refusé les crédits demandés, dans le but
damener la solution définitive de celle queslion depuis si longlemps
pendante.

Un autre systéme préconisé en France parM. Jouhaud, organe des maitres de
posles, consiste a étendre le principe de la loi du 15 ventése an X111, en fixant
une indemnité analogue a celle pergue sur les messageries, & payer, pour le
transport des voyageurs, par les chemins de fer et par les bateaux a vapeur.

En Prusse une taxe du méme genre est appliquée aux transports sur les
chemins de fer.

En France et en Prusse, ot les chemins de fer sont exploités par les compa-~
gnies, il peut paraitre rationnel de frapper d’'une surtaxe au profit des maitres
de posles, le transport des voyageurs sur les voies ferrdes; mais en Belgique,
ou celle exploitation est confide a PEtat lui-méme, celle mesure, comme l'a
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remarqué la section centrale, se réduirait a faire peser sur le budget des
dépenses la charge de linstitution des relais.

Le principe du projet de loi présenté a la Chambre par mon prédécesseunr.
le 18 mars 1843, est au fond le méme que celui qui est défendu par M. Jouhaud ;
c’esl la taxe établic sur les messageries par la loi de Pan X1, étenduc a toules
les voitures publiques que celte loi vatieignait pas; c’est le systéme de
I'an X1 généralisé.

Pour justifier I'établissement de ces laxes, on faisail remarguer que indus-
trie des transporls nest soumise en Belgique a aucun impdt spéeial, tandis
que partoul ailleurs elle contribue largement aux charges publiques.

En France, en effet, indépendamment des aulres droils, les messageries paient
au trésor le dixi¢me de toutes leurs recettes, de quelque nature qu’elles soient,
et cet impot produil une somme portée au budget de 1843 pour fr. 9,150,000.
En tenant compte de toutes les redevances, ou dévalue la part de limpdél au
quart du prix des places ou a 3 centimes par kilométre el par voyageur.

Les voilures de place sont égalernent frappées d’une redevance fixée pour
elles & fr. 20 par an pour chacune des six premiéres places, ¢t a fr. 10 pour
celles au~dessus de ce nombre.

En Angleterre, les voitures publiques sonl soumises, indépendamment du
droit de barriére, et d’un droit sur les relais, a une taxe de trois pence par
mille el par voiture. Celle taxe revienl & un centime el un liers par voyageur
el par mille, et a produit en 1842 plus de 11 millions el demi de francs.
Liimpél sur les voitures de place s'est élevé a plus de fr. 1,200,000 dans la
méme année.

Les propositions faites en Belgique étaient heaucoup moins élevées que les
taxes élablies en France et Angleterre; elles ont cependant fait naitre des
objections sérieuses.

Il est a craindre, en effet, qu’en frappant d’une taxe toules les voitures pu-
bliques relayant ou ne relayant pas, on ne nuise considérablement aux petits
services de messageries, qui lendent partoul a se substiluer aux services & grande
distance, andanlis pour la plupart par le chemin de fer. Ce serait frapper les
moyens de transport le plus directement ulides, ceux pour Pétablissement
desquels la protection du Gouvernement est. actueliement le plus indispensable,
et cela pour soutenir linstitution de la posle aux chevaux dont Putilité est
devenue moins générale depuis la création des voies ferrées.

On aurait pu craindre uwen demandant & limpét élabl sur les voitures
destinées a la classe moyenne, les ressources nécessaires pour subvenlionner
la poste, dont l'usage est réservé a la classe opulente, la loi eiit 1evétlu un carac-
tére peu en harmonie avec le but gue Pon avail d’améliorer les transports
publics.

M. le Ministre des Finances de France, dans la séance de la Chawbre des
Députés du 4 juin de cetle année, en examinant la proposilion qui avail été
faite aux Chambies belges, a déclaré « quiil était tout-a~fait opposé a I'idée

C-)
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» ’étendre le droil de 23 centitnes aux voitures voyageant a petites jourades.
» de faire peser un impot sur les voitures destinées en général aux voyageurs
» qui appartiennent a la classe la moins aisée. »

l.e produit des laxes établies par ce projet, dlail dailleurs insignifiant,
puisqu’il n’ciil pas atteint une somme de fr. 100,000, et il deviendrait illusoire,
dans le systéme nouveau qui nous esl présenlé, puisque cetle laxe serail
rédvite au fur et a mesure du développement des services & créer par PEiat.

Ces objections ont délerminé le Gouvernement. a4 renoncer a la taxe que le
projet de loi du 18 mars 1843 proposait d’établir.

Le systéme financier du projet de loi qui esl soumis & vos délibdrations,
a pour base la création d’un fonds spéeial composé :

1° Du droit de 23 cenlimes centralisé au profit da trésor ;

20 Pes produits des services a élablir par I'litat, en exdcution des art. 1 et 2
de la présente loi, et qui comprennent :

Laligne de paquebots & vapeur enlre Ostende et Douvres, et lorganisation
de services pour le Lransport des voyageurs, des marchandises et des dépéches
en correspondance avec le chemin de fer.

Le rapport de la commission spéeiale ci-annexé , sub litt. A (), donne des
renseignements détaillés sur Porganisation du service des paquebols & vapeur
entre la Belgique et 'Angleterre.

Ces renseignements n’ont pas €té fournis a la légeére; ils sonl établis sur des
données posilives el facilement vérifiables. Des propositions formelles ayant été
faites au Gouvernement pour la consitruction des navires, U'évaluation des
dépenses n’offre aucune chance a l'imprévu.

Les calculs des produits reposent sur des éléments tellement modérés qu'on
peut affirmer que les prévisions seront dépassées. Le nombre des voyageurs a
été tixé d’aprés la moyenne des derniéres années, sans lenir compte de I'in-

fluence que devront exercer sur les voyages :

1o La supériorité des navires & construire sur ceux que loffice britannique
avait appropriés plutét au service des dépéches qu’a celui des voyageurs ;

20 [établissement d’un service quoltidien eten parfaile correspondance avec
nos chemins de fer et avec celui de Douvres, substitué a un service de quatre
jours par semaine et sans coincidence de ce genre ;

3° L’ouverture récente du chemin de fer de Douvres a Londres.

Ces faits et des améliorations de méme nature ont eu pour effet de quintu-

(') Les bases des calculs de ce rapport ont été modifices d’aprds les faits nouveaux qui s¢ sont
produits depuis la publication qui en avait été faite en 1842, Des donndes plus certaines ont
permis de mieux déterminer les évaluations du prix de construction des navires, du prix des

places et du nombre des voyageurs.
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pler le nombre de voyageurs entre Folkestone et Boulogue (), et cependant, afin
J’éviter les mécomptes auxquels on est exposé dans de telles appréciations, le
(Gouvernement a pris pour poinl de départ Pétal de choses existant.

La dépense annuelle étant de fr. 221,320 et les produits présumés s’élevaut a
fr.363,062-530, I'établissement d’un service régulier de paquebols entre Ostende
et Douvres, exploilé par IElat, donnerait directement, et indépendamment des
avantages quen recueillera le chemin de fer, un excédanl probable de
fr. 141,742-50.

Nous avons dit, au commencernent de cet exposé, que le chemin de fer, en
rendant impossible Pexistence des messageries a long pavcours, établies pour
la plupart sur les voies paralléles au rail-way, avail détruit 'ensemble de ces
services qui se liaient les uns aux autres par des correspondances organisées.

Sur les roules transversales la concurrence autorisée par l'arrété du 31 jan-
vier 1838, a provoqué Iélablissement d’un assez grand nombre d’entreprises.
Mais ce sont des essais qui avortent et que d’aulres remplacent, sans avoir plus
de chances de succes et de durée.

Ces services incommodes, «délabrés, a pelite vitesse, n’offrent aucune condi-
tion de bien-étre et de sécurité. lls desservent telles localités et en laissent
d’autres sans moyens de cominunication. L’ancien systéme de transports est
compromis parce que les coincidences et 'unité n’existent plus.

L’existence des messageries est donc lout aussi en péril que celle des relais,
et I'intervention du Gouvernement est aussi nécessaire au maintien de l'un de
ces services de lransport qu’au maintien de lautre.

1+ . 4 . -

Si en dehors de nos lignes ferrées, les transporls sur nos routes ordinaires
continuaient a se désorganiser, nous devrions regretier 'ccuvre de nos chemins
de fer a laquelle un puissant inlérél industriel el national se rattache. On
n’aurait acheté l'avantage d’un transport rapide, régulier et économique d’une
statiou du chemin de fer & une aulre, qu’a la charge de rendre les transports
dans le reste du paysdifficiles el onéreux.,

Les dépenses considérables qu'on a faites pour 'établissement du vaste réseau
de nos belles routes, constitueraient des sacrifices inuliles, puisque Fusage
méme de ces routes serait presque abandonné.

Il faut associer les roules aux voies ferrées, si Pon veut augmenter les

produits des unes et des aulres, et si 'on ne veut pas déshériler le plus grahd
nombre des localités du pays des moyens de transport dont certaines autres

auraient le privilége.
Ou s’est beaucoup préoccupé des moyens propres a augmenter les revenus
du chemin de fer, & lui faire produire U'intérét des capitaux dépensés i sa

construction.

(') oir annexe [itf, B.
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Nous avons acquis la conviction que, parmi ces imoyens, le plus efficace est.
3 ¢6té des économies a introduire, de erder au chemin de fer des affluents, de
meltre tous les transports du pays en correspondance régulicre avee le rail-
way, de maniére a doubler son action trop limitée aujourd’hui,

Dans la révolution amenée par les chemins de fer dans les services publics
des transports, faul-il Sen remeitre exclusivement & Pindustrie parliculiére
pour obvier aux effets de cetle erise, el n’est-ce pas la le moyen de la pro-
longer?

Dans Pétablissement des services de messageries a petites distances, une
concurrence ruineuse sera une cause de désorganisalion permanente. Dun
autre cdté, les services sur les grandes lignes viendront se réunir dans une
senfe main peul-étre, el le monopole le plus dangereux, celui de intérét privé,
sera exercé au délriment de Lous.

S'il y it ce double danger 4 se veposer sur Uindustrie particuliére du soin de
modifier 'état de choses existant, faut-il avoir recours, comme on Pa 0sé en
Prusse, a exploitation exclusive des transports publics par le Gouvernement ?

LVart. 2 n’a pas pour but d'élablir ce monopole; il n’exclut pas la concur-
rence des messageries parliculiéres; il empéche plutol que le monopole ne
soit livré a quelque grande compagnie. Les services que PEtat organisera ne le
seront que successivetnent el la ott Paction de ’Etat sera utile.

Le Gouvernement évile en général de froisser les intéréts existants; la pru-
dence lui fera un devoir de les ménager en cetle occasion. Dans les localités ot
il trouvera de bons services de (ransport établis, bien loin de les détruire, il les
encouragera el les fera entrer dans le systéme général des commuanications du
royaume.

Ainsi lintervention que nous demandons pour le Gouvernement dans les
transports publics, ne sera pas exploitation exclusive comme en Prusse. mais
un moyen puissant d’organisalion.

Du reste, l'idée d'un tel monopole devrait inspirer moins de crainte en
Belgique que partout aillenrs.

La Belgique a réalis¢ ce que ni PAngleterre, ni la France, ni Allemagne
p’ont osé essayer, Fexploitation des chemins de fer par PEtat.

Le Gouvernement a donc le monopole des trausports de voyageurs el de
marchandises sur toutes ces grandes lignes de communicalions qui unissent
entre elles nos provinces. Il posséde ce moneopole dans tout le royaume pour
les dépéches. 1l a une aclion administralive sar les relais. 1! tient enire les
mains le personnel de Padministration des postes disséminé dans toules les
communes du pays.

Pour guel motif le Gouvernement, a qui on a confié 'exploitation des trans-
ports principaux, serait-il jugé incapable de diriger les lransports accessoires
qui se font sur les routes ordinaires? Pourquoi 'adirable organisation prus-
siennc serait-elle impossible en Belgique?
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Cependant ce n’est pas ce que le Gouvernement demande & la législature. 11
ne réelame u’une action destinde, sans doule, 4 s’élendre progressivement ,
ais qui ne déplacera rien ¢t n'améncra aucunc ficheuse perturbation.

La note ci-annexée, /it G, contient Pexposé des moyens d’exéeulion , et
prouve que les services & crder par PElat ne pourront, dans aucun cas, grever
le trésor.

5

Les dépenses ne dépasseront pas fr. 3-30 el les receltes s’éléveront a fr. 4-90

par lieue parcourve (de 5,000 mét.).

Un relevé des services a établir, pour meltre les stalions du chemin de fer en
rapport régulier de correspondance avee les principaux centres de populations,
a fait reconnailre que ces services devraient comprendre nn parcours quotidien
de trois cents lieues.

L’organisalion compléte exigera donc une dépense annuelle de fr. 360,000
el produira en recettes fr. 530,000.

L’art. 3 autorise le Gouvernement a réorganiser la poste aux chevaux.

D’aprés les intentions de U'administration, les subsides a allouer aux mailres
de poste seront calculés proportionnellement aux besoins réels de leurs établis-
sements, et surtout aux services qu’ils pourront rendre. Mais, comme il est
impossible d’élablir & l'avance une appréciation dun montant des subsides a
accorder d’'aprés ces bases, et qu’il serait peu convenable d'ailleurs de publier
les éléments des caleuls approximatifs qui ont éié dressés, on doit se borner a
constater qu'il suffira d’'une allocation annuelle de fr. 250,000, pour assurer le
mainlien des relais réorganisés sur de nouvelles bases. en faisanl remarquer
que les évaluations de la section centrale concordent, & trés peu de chose prés,
avee celles du Gouvernement,

Les droits de 25 cenlimes qui sont encore percus par les maitres de poste
ont produit, pour I'année 1843, une somme de fr. 238.714. et s'ils devaient se
maintenir & cette hauleur, ils couvriraient a pew prés les frais des relais ; mais
ils ont déja subi, en 1644, une notable réduction, et on n'évalue, par ce mouif,
la recetle & faire pour les trois roois, pendant iesquels ils seronl versés au trésor,
qu’a lasomme de fr, 50,000.

L’administration ne pourra donc procéder & la réorganisation des relais que
successivement et 3 mesure que les produits du fonds spécial s'éleveront.

Mais dés Pinstant que 'on admet que les relais recevront des subsides, il est
nécessaire de supprimer Iimpot payé a IEtat pour les chevaux qui fornient
ces relais, car il serail irvationnel de retiver d'une part, ce qui scrait donné de
Paulre; cel impol ne produil d’ailleurs u’une somme insiguifiante pour le
trésor. .

Le tableau réeapitulalif (annexe f27¢, D.) présente 'évaluation des recettes
et des dépenses probables du fonds spéeial. 1l résulte de ce tableau que, pour
une année d’exploitation compléte, PEtat, aprés avoir payé aux maitres de poste

3
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la somme de frr. 250,000, réaliserait encore un excédant qui scrvirait & amortir
les bons du trésor émis et 3 améliorer les services mémes.

Par le systéme de la formation d'un fonds spécial, le Gouvernement trou-
vera donc, dans Uexcédant de produits, la somme suffisante pour réorganiser
la poste aux chevaux, sans recourir, corome dans les propositions antérieures,
ou & des impdts nouveaux ou a des subventions sur le trésor public.

Le Ministre des Travaua Publics,

A. DECHAMPS.
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PROJET DE LOIL

Rov des Ubelges,

A tous presents et o venir, silut,

Considérant que 'établissement du chemin de fer, en
créant unsystéme de transports perfectionnés sur les grandes
lignes qu’il parcourt, a produait en méme temps une pro-
fonde perturbation dans les services de transports effectués
sur les autres voies de communication du royaume;

Considérant qu’il importe de prévenir les conséquences
de cet état de choses, en réorganisant la poste aux chevaux
et en mettant en rapport régulier, avec le chemin de fer, les
transports des voyageurs, des marchandises et des dépéches
dans les autres parties du pays;

Considérant que lintérét commercial et celui du chemiu
de fer prescrivent d’établir la jonction entre les lignes fer-
rées de la Belgique et de I’Angleterre, par la création d'un
service quotidien de bateaux a vapeur entre Ostende et
Douvres,

Nous avons arrété et arrétons :

Notre Ministre des Travaux Publics présentera aux Cham-
bres, en notre nom, le projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

1l sera établi entre la Belgique et I'’Angleterre un service

quotidien de paquebots & vapeur pour le transport des
voyageurs et des dépéches.

A cet effet, il est ouvert au Département des Travaux
publics, pour acquisition de trois paquebots, un crédit de

un million de francs, & couvrir par émission de bons du
trésor.
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Arv, 2.

Le Gouvernement est auloris¢é a ¢lablir successivement,
el partoul od il le jugera néeessaire, des services pour le
transport des voyageurs, des dépéehes et des marchandises,
ou bien 4 participer par des subventions & Uétablissement
de seinblables services.

Axrt, 3.

Le Gouvernement est autorisé & réorgamser la poste aux
chevaux et & accorder des subventions aux titulaires des
relais qui devront étre maintenus.

Axr. 4.

Des réglements d’administration publique détermineront
les conditions d’exploilation des moyens de transport, tant
parterre que par cau, ainsi que les mesures & prendre pour
I'exécution de la présente loi, et notamment les prix de
transports cflectués par les scrviees mentionnés aux arti-
cles 1 et 2.

ART, B.

A dater du 1 octobre 1844, Vindemnité due par les
entreprencurs de voitures publiques, en conformité de la
loi du 15 ventdse an XIIT, sera versée dans les caisses de
'Ktat ; elle sera exigible soit que ces entrepreneurs fassent
usage de chevaax de poste ou non.

Art. 6.

Cette indemnité sera pergue par mois et recouvrable par
les receveurs de I'Etat, comme en malitre de contributions

publiques.

Les services exploités par le Gouvernement ne sont pas
soumis au payement de cette indemnité,

Anr, 7.

Le montant de cetle indemuité, aiusi que les produits
des services a créer en vertu des art. 1 et 2, et qui seront
versés dans les coisses de I'Etat, formeront un fonds spécial.

Art. 8.

Les frais d’exploitation et d’entreticn des services 4 creer
en exécution des art. 1 et 2 ci-dessus, les frais d’administra-
tion de ces services et de la poste aux chevaux, lasubvention
A paver aux titulaires des relais, en vertu de Part. 8 de la
présente loi, ainsi que les intéréts et le remboarsement
successif des bons du trésor a émettre, seront prélevés sur
le fonds spécial meutiouné i Farticle précedent.
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Anr. 9.

L imp6t établi par Varl. 42 de la lot da 28 juin 1822,
sur les chevaux des waitres de poste, est supprimé a dater
du 1 janvier 1845, quant aux chevaux qui formeront les
relais conformément aux ordres de Vadiministration.

Arr, 10,

Un crédit de cent cinguante mille franes est ouvert au
Département des Travaux Publics, pour Uexercice 1844, &
I'effet de pourvoir au payement de tous les frais énumérés
a lart. 8 qui précede.

Ce crédit formera Part, 14 du chap, I du budget des
dépenses du Département des Travaux Publics et sera
couvert par le fonds spécial constitué par l'art. 7 ci-dessus,

Arr. 11.

Une somme de cent cinquante mille f1aucs sera ajoutée
aux produits des postes (budget des voies et moyens de
Pexercice 1844), sous la rubrique de Fonds special des
services de transport, du chef des veectics & opérer en vertu
de la présente loi.

Mandons et OI‘dOllﬂOHS, etc.

Donné a Bruxelles, le 9 juin 1844.

LEOPOLD.

Par le Roi :
Le Ministre des 4ravava Publics,

A. Decuaues.
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ANNEXES.

Litt. A.

Rapport ce la commission snsiitude par arrétd de M. le Mendstre des Travaua
publics, en date dw 19 octobre 1841, a Ueffet de rechercher les moyens les
plus convenables d’dtablir un service régulier de bateauz a vaperwr entre lu
Belgique et U Angleterre ().

La commission instituée par arrété du 19 oclobre 1841 (annexe no 1), a
Veffet de rechercher les moyens les plus convenables d’établir un service
régulier et quotidien pour le transport des dépéches el des voyageurs, entre
la Belgique et PAngleterre, s’cst réunie en séance les 20 et 23 octobre et les 3 et
7 novembre, cl, aprés avoir éludié les questions qui se rattachent & la création
d’un semblable service, et réuni les documents qui y sont relalifs, elle expose
les faits qu’elle a conslaiés et les considérations qui en déeoulent de la maniéie
suivanle :

Les lois atlribuenl au Gouvernement le transporl exclusif des correspon-
dances, ainsi que l'exploilation du chemin de fer, coustruil aux frais de 'Etat.

(*) Ce rapport est daté du 7 novembre 1841. Diverses circonslances importantes , inter-
venues depuis lors, exercent une influence notable sur les calculs contenus dans ce rapport,
en modifiant les évaluations qui leur servent de base.

Le chemin de fer de Londres & Douvres est liveé & I'exploitation dans tout son parcours,
tandis qu'a cette époque il n’élait achevé quen partie.

Les progrés de Part des constructions navales sonl arrivés au point de réduire le temps
employé a la traversée d'Ostende & Douvres, a cing heures au plus, au lien de sept, et le prix
des bateaux marchant avec cette rapidité, est moins ¢levé. D'un autre coté, il faut tenir compte,
pour la fixation du tarif des prix de passage, de ceux €tablis pour les services en activité sur
les lignes en concurrence, afin de parer aux éventualités de cetle concurrence et d’attirer plus
de voyageurs.

Ces faits nouveaux, sans rien changer a I'essence du rapport, modifient quelques-unes des
données sur lesquelles il est basé, et, afin de le mettre en harmonie avec I'état actuel des com-
munications, les modifications sont indiquées par des notes.

pa

0



Liat actuel dos
maoyens de com-
mupmeation entir
la Belgqnue et An
plctarre,

Systemesde Jie-
mns de fer abou~
tiasant d'une part
3 Ostende et d'au-
tre part i Bouyres

(18)

11 est done a la fois de sondevoir et de son intérél de veiller & ce qu’il existe,
sur toules les lignes importantes aboutissant aux services qu’il a dtablis, des
moyens de communicalion suffisants pour faire naitre el entretenic un grand
mouvcment de voyageurs et de corrcspondances, afin de rendre ainsi ces
services plus utiles et plus productifs.

Les paquebotls entre la Belgique et UAngleterre doivent, sous ce point de
vue, altirer loute son altention, et cependant leur organisation n’est plus en
rapport avec le développement que les relations générales ont atteint.

En effel. il n’existe de service journalier sur aucune des Lrois lignes suivies
par les bateaux & vapeur, naviguant régulié¢rement entre ces deux pays, et qui
sont ¢

Celle d’Oslende a Douvres, celle d’Ostende & Londres et enfin celle d’Anvers
a Londres.

Le transport des correspondances générales de la poste est fait exclusiverent
par les paqucbots du Gouvernement anglais, qui font quatre fois par semaine
le trajet entre Douvres el Ostende.

Les départs ont lieu : d'Ostende, les dimauches, mereredis, jeudis el samedis,
el de Douvres, les mardis, mercredis, vendredis et samedis.

La ligne d’Ostende & Londres est exploilée par la compagnic générale de
navigation (general steam navigation Company), qui fait partir, pendant toute
Yannée, un bateau d’'Oslende les mardis ct de Londres les vendredis, et pendant
les six mois d'é1é un deuxiéme bateau, dont les départs ont lieu d’Ostende les
vendredis et de Londres les mercredis.

Lnfin la troisiéme ligne, celle ©'Anvers & Londres, est parcourue par des
bAliments appartenant a la compagnie générale déja nommée et par d’autres
apparlenant & une compagnie belge.

Pendant Yannde 1841, il a été fait, pour le comple de chacune de ces sociétés,
un voyage par semaine, dont les départs avaient licu simultanément d’Anvers
les mercredis, et de Londres les dimanches; mais, depuis peu de temps, un
deuxiéme voyage a lieu a d'autres jours. Les lettres que les habitants d’Anvers
désirent envoyer par ces bateaux sont expédides par Uintermédiaire de la poste.

On voit, par cel exposé, qu’il n’existe aucune corrélation enire ces divers
services el qu'isolément, comme dans leur ensemble, ils n'offrent ni la pério-
dicité, ni la continuilé, qui allirent les voyageurs el qui conlribuent si effica-
cemenl & Paceroissement des correspondances.

Cependant, sif’on jette un coup d’eil sur les divers systémes de chewin de
fer qui sont ou exploités ou en cours d’exéculion, et qui, dans un avenir peu
éloigné, doivent devenir sur le continent, comme ils le sont d€ja en Angleterre,
le principal moyen de transport des personnes et des choses, 'on sera bientét
convaincu que la Belgique est admirablement située pour former un lien entre
eux et pour quela plus grande partie des voyageurs ct des leltres qui circulent
entre les pays d’outre-mer et I'Europe centrale ait avantlage 4 emprunter son
territoire.

En effet, le chemin de fer belge qui part d’Ostende et d’Anvers aboutira
bientdl 4 Aix-la-Chapelle el conséquemment & Cologne, et avant peu d’anndes
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il seramis en communication avec les lignes déji exploitées, veliant Magdeboury,
Berlin, Halle, Leipzig et Dresde, ainsi qu’avec celles en cours d’étude ou
d’exéctition qui réuniront Berlin & la Baltique, d’'une part, et, de laulre,
Dresde au Danube, par Prague, Briinn et Vienne.

D’un autre ¢6lé, le chemin de fer de Londres & Douvres doit étre liveé & la
circulation au commencement de Vannéde 1842, el cette derniére ville commu-
niquera ainsi avec le réseau de rail-ways qui couvre I'Angleterve. (Lensemnble
de ces divers systémes cst indiqud sur lo carte ci-jointe sous le n® 9 des
annexes.) ()

Sidonec il existait un service de transport rdgulier, certain el commode, qui
assurit les relations entre les poinls ot viennent aboulir les systemes des che-
mins de fer gui sont établis sur le continent el en Anglelerre, il sevait, sans
aucun doule , préféré par les voyageurs ¢ui ont a traverser la Manche ou la
mer du Nord, et il offrirait le moyen le plus st et le plus prompt pour la
transmission des correspondances; celte préférence lui serail acquise , non-
seulement en raison de la régularilé de sa marche, qui, étant quolidienne,
dispenserait du calcul loujours incommode des coincidences, mais encore a
cause de la rapidité des communications qui pourraient s’établir par son inter-
médiaire.

La posle emploie mainlenant, pour franchir la distance de Londres & Cologne,
cinquante-sept heures. La route de Londres & Illambourg esl parcourue par les
bateaux & vapeur, lorsque le temps les favorise, en G0 heures ; enfin il faul 132
heures pour faire parvenir une lettre de Londres & Berlin, lorsqu’elle est con-
fiée & la poste au moment opporlun,

Le chemin de fer de Londres & Douvres pourra étre parcouru en trois heures,
la traversée de Douvres & Ostencde demandera sept heures, lerme moyen (),
et bient6t il sera possible d’aller d'Oslende & Cologne en 12 heures. On pourra
donc dés lors faire le parcours de Londres a Cologne en moins de vingt-quatre
heures.

Comme plus tard l'on pourra, en partant de Cologne, arviver & Hambourg
en 20 heures, & Berlin en 24 heures et & YVienne en 50 heures, les correspon-
dances et les voyageurs venant de Londres pourront étre rendus & Hambourg
en 40 heures, & Berlin en deux jours el & Vienne en trois fois 24 heures.

Aprés cet exposé , il ne peut resler aucun doule sur la convenance de Uéla-
blissement d’un service régulier el quotidien de paquebols & vapeur enlre la

Belgique et I'’Angleterre.

La premiére question a résoudre pour régler Porganisation d’un semblable
service, est celle de la route & préférer. Il s'agit donc de faire d’abord un choix

entre les trois lignes parcourues par les paquebots existants.

() Le chemin de fer de Londres a Douvres est exploité depuis lu fin de 'année 1841.
(*) La traversée d'Ostende & Douvres se fait maintenant avec les navires de nouvelle

corstruction en cing heures au plus,
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La route d’Oslende & Douvres se fait en 6 ou 7 heures, celle d’'Ostende a
Londres en demande 12 4 14, et enfin il faut de 22 4 24 heures pour aller
d’Anvers a Londres.

 suffit de trois bateaux pour assurer un service quotidien entre Ostende
et Douvres ; il en faudrait quatre pour la ligue d’Ostende 4 Londres et six pour
parer d toutes les éventualités de celle d’Anvers & Londres.

On peut aborder & Douvres el a Ostende , de nuit comme de jour, tandis
que la Tamise est fermée pendant la nuit et qu’il est dangereux de unaviguer
sur 'Escaut pendant 'obscurité.

1l est difficile de marcher avee rapidité sur la Tamise aux abords de Londres,
a cause de la grande quanlité de pavires qui parcourent ce fleuve.

La route d’Ostende & Douvres présenle plus de sécurité el une traversée
de 6 heures a plus de chances de beau temps qu'un voyage de 14 ou de
24 heures; aussi a-l-elle déja été préférée pour le service de la poste.

Enfin. il est a remarquer que la plupart des voyageurs craiguent les longues
Lraversées, el que le trajet le plus courl est toujours celui qu’ils choisissent. La
ligne & préférer est done évidemment celle d'Osiende & Douvres.

Ainsi que cela a déja été dit, le service peut étre assuré sur celte route au
moyen de trois bateaux a vapeur.

Ces batiments devraient marcher avee une grande rapidité et avoir un tirant
d’eau qui leur permeltte d’entrer dans le port 4 Ostende et a Douvres, deux
heures avant ou deux heures aprés la marée haute.

Pour remplir ces conditions, ils devraient jauger 250 tonneaux au plus,
étre mus par une paire de machines ayant ensemble une force de 120 a 130
chevaux, et n’avoir que deux métres et demi de tirant d’eau.

lis ne serviraient qu’au transport des voyageurs et des correspondances, et
ils partiraient alternativement chaque jour d’Ostende et de Douvres.

Les convois du chemin de fer seraient mis en relalion avec leur départ et
leur arrivée a Ostende.

On chercherait a faire élablir sur la ligne de Douvres a Londres des convois
présentant la méme coincidence, el, comme celte demande serait d’accurd avec
Vintérét bien entendu de la compagnie qui exploitera cette ligne, il y a lieu de
croire quelle serait accueillie (*).

Un bureau de posle organisé comme ceux qui circulent sur les chemins de
fer serait élabli & bord des paquebots, afin d’'assurer la réexpédition des lettres,
dans toules les directions, immeédiatement aprés le débarquement.

11 se trouverait & bord des agents de la douane, qui opéreraient, pendant la

(*) Le Gouvernement s'occupe de conventions & conclure, d'un ¢oté, avec la compagnie du
chemin de fer de Douvres et, de l'autre, avec la compagnie de bateaux & vapeur sur le Rbin,
afin que le voyageur puisse prendre & Londres sa place pour Bile, en passant par les villes
de la Belgique et par Cologne.
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lraversée, la visile des bagages des voyageurs, qui, désivant ne pas sarréler a
Ostende, en feraient la demande ().

Ces agents percevraicnt les droits de dowane qui pourraient étre dus en
raison des objels compris parmi ces bagages, el ils viseraient les passe-ports
réguliers, afin de permettre un débarquement imédiat.

Ce que Pon appelle enstallation, réunirail dans ces paquebots le luxe et le
bon goiil, alin d'assurer aux voyageurs un véritable confort., Un restaurateur
élabli a bord fournirait, au prix d’un tarif invariablement {ixé, les comestibles
et les boissons ordinairement demandés.

Lexemple du passé prouve (ue, jusqu’ici, aucune sociélé nest parvenue i
établir un service journalier marchanl d’une manic¢re stable et réguliére entre
la Belgique et PAngicterre, et les demandes adressées au Gouvernement au nom
des propriclaires el armateurs des seuls navires belges qui opérent périodique-
ment la traversée enlre ces deux pays, portent & penser qu'une semblable
entreprise n'aurait auncun sucecés. [l convient done d’examiner et de mellre en
paralléle le chiffre des dépenses a supporler par une compagnie, ainsi que celui
des frais que le inéme service occasionneralt a PEtat,

Les fonds de premier établissement ¢étant constitués, les dépenses d’exploi-
tation d’une entreprise de ce genre peuvenl se réparlir en qualre calégories,
qui sont :

1° L'intérét des fonds employés, 'amortissement, Uindemnité de moins-value
et entretien du matériel;

20 Le trailement des équipages et les frais de commission aux agenls de
Pentreprise;

3o Les frais de combustible, huile, graisse, etc., ete.;

40 Les droits de mer. pilotage, fanaux, elc., ainsi que les frais généraux.

1l n’est pas parlé des assurances, parce que PEtat s’assure lui-méme et qu’une
sociélé peut se placer dans la méme silualion.

Les dépenses de la e calégoric sont les mémes dans les deux hypothéses, et
il est inutile de s’y arréler.

Il en est tout autrement de la deuxiéme ; car la dépense du personnel, trés
considérable pour une compagnie. n’cn est pas une pour Pltat.

En effet, le corps de la marine, bien qu’employé sur les baliments que I'Etat
envoie A la mer et sur ceux qui surveillent la quarantaine dans 'Escaut, pour-
rait, sans occasionner un surcroit de frais, fournir les équipages des lrois
bateaux a vapeur.

Le personnel peu nombreux que nécessitent de semblables navires n’affai-

(1) D’aprés l'esprit de la loi des douanes du 28 aout 1822, et notamment d'aprés la com-
binaison des art. 4, 177, 190 et 195, les visites ne peuvent étre faites que sur le tervitoire
¢t au dedans d'une zone gui s'élend & 2,600 metres des frontiéres vers lintérieur; afin
d'éviter toute contestation, la visite & bord ne sera faite qu'avec le consentement et a la
demande des voyageurs, qui désireront éviter un séjour & Ostende ; mais cette visite sera
ioute facultative.

6
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blirait pas 'une inaniére sensible les autres services dout la mai e est actuel-
lement chargde.

D’un autre ¢6té, le service des ingénicurs-méeaniciens, si importanl pour la
séeurité des voyageurs. serait allribué¢ aux ingénieurs du chemin de fer charyés
de la surveillance de la ligue qui aboutit & Ostende. En outre, un oflicier de
santé de la marine se lrouverait a bord des bitiments pendant les Lraversées,
cn sorte que les voyageurs y rencontreraient deux conditions de convenance ct
de séeurité, presquc loujours négligées a bord des navires particuliers, ou tout
est sacrifié & 'économie.

Les agents du chemin de fer et de la poste & Ostende el & Douvres seraient
chargés de la perception du prix des transports, et I'Etal éviterait par ce moyen
les frais de commission, lenant lien de frais d'administralion.

La 3¢ calégorie de dépenses qui comprend le combustible, est considérée
commne la méme dans les deux modes d’exploilation 5 toutefois, il est & remar-
quer que le menu coak (), qui ne peul pas étre employé pour les locomolives,
le serait facilement & bord des baleaux a vapeur et que lon pourrait ainsi
¢conomiser au moins le quart de la dépense du combustible ; cependant, afin
d’éviter toule observation, il n’a pas éLé tenu compte de cette différence.

Mais c'esl surlout, quant & la 4° calégorie de dépenses, que les avanlages
de Texploitation par I'Elal, comparée & celle d’'une compagnie. deviennent
sensibles,

Les navires apparlenant au Gouvernement, el ne transportant que des
voyageurs. des correspoudances et des maliéres d’or et d’argent, sonl réputés
baviments de guerre. Ils jouissent dans les ports des deux pays des imuu-
nités et priviléges altribués & ces bilimenls, et ils sont, en conséquence,
exempls de la plupart des droits et frais auxquels sont assujellis les navires de
commerce.-Or, comme ces frais constiluent a eux seuls une grande partie de
la dépense totale, il est facile d’apprécier de quelle importance est une sem-
blable économie.

Conformément & l'évaluation formant le n°® 2 des annexes, le prix d’un
navire élabli de maniére a satisfaire a toutes les conditions du service projeté,
serait de fr. 430,000, Mais, commme le Gouvernement a le droit de se faire
liveer tout le matériel de leur armement au prix des conlrats d’adjudication,
pussés avee le département de la marine, et la voilure et le gréement pouvant
étre confectionnés par les marins de l’Etal7 ce prix est réduit a fr. 400,000
pour chaque bateau, soit fr. 1,200,000 pour les trois.

D’aprés ces bases, les frais a supporter par I'entreprise, dans les deux hypo-
théses de I'exploitation par IEtat ou bien par une société pm‘llLLlllel‘(‘ peuvent
&tre résumés compalatlvemunt de la maniére suivante (

(*) On est obligé de vendre souvent aujourd’hui le menu coak & vil prix. Sar 5,000 hecto-
R , .y >0 H y [P T i . .
litres exposds dernicrement en venle & Gand, il ven a été adjugé que 25 hectolitres, bien
que le prix minimuin ne £t finé qu'a 50 centimes Ihectolitre.

() La soumission présentée maintenant pour la fournitare de bateaux élablis de maniére &



Preomicre catdgoric des depenses.

Explottation par Rxplowtation pas
une société. P'Etat.
Te 5 p. oy de capital pour intérét;
20 5 p. of, id. pour moins-value ;
30 2p. id. pour amortissement
supplémentaire ;
40 35 p.fo id. pour frais d'enlretien.
Ensemble 17 p. o/, sur fr. 1,200,000, soit . . fr. 204,000 00 204,000

Dewwicine catégorie.
Lo Irais de personnel, avee vivres (vozr annexe n® 3) . 67,155 00 Mdmozre.
2 Cornmission ou frais d'administration a lerre
calculée a 2 p. o/, des produils (vorr ci-aprés) . . 5,500 00 Mémozre.

Trovsieine catégyorie,

Prix du combustible, ete. (vosr annexe n® 4). . . 99,645 00 99,645

Quatricme catégorie.

Frais de pilotage, droits de tonnage, de fanaux,

de ports, ele., ete. (vo#r annexe n” 3) . . . 186,446 75 Memozre.

Total . . . . 562,746 75 303,645

satisfaire & toutes les conditions de rapidité et de convenance énumérées par la commission,
tixe le prix de construction a fr. $25,000 par bateau, ce qui fait pour les trois paquebots
nécessaires pour le service de la ligne d'Ostende & Douvres fr. 975,000, soit un million on
somme ronde.

La premiére catégorie dc dépenses admises par la commission serait done réduite déja i
fr. 170,000 (17 p. °/; sux fr. 1,000,000) en adoptant les bascs qu'elle a déterminées;
il est & remarquer que le Gouvernement peut se procurer le capital nécessaire 4 Tint
4. e

Il suffit done de compter pour la premiére catégorie de dépenses 16 p. °/, du capital
(ui fait une somme de fr. 160,000.

mais
érét de

, o8

Le trajct d’Ostende a Douvres étant accompli en ecing heures, Ia quantité de combustible
nécessaire & P'approvisionnement annuel est de 2,190,000 kilog., qui, au prix actuel de
fr. 28 par mille, absorberait unc¢ somme de fr. 61,320.

IPaprés ces modifications, les dépenses du service peuvent étre évaludes de la maniére
suivante :
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On voit donc que, si Fexploitation ¢tait possible par une société. le Gouver~
nement, placé dans les mémes conditions, ferait un hénéfice de cent pour cent
environ, résultant de la seule différence des frais.

Produits.

Afin de compléter Pappréciation de la situalion ot se trouverail celle
exploitation , il faut évaluer en délail quel serait le chiffre probable des
produits.

Le prix actuel du passage entre Oslende et Douvres est d’une livre stevling.

Ce prix peut éire maintenu, parce quiil est peu élevé, et que les navires
pour lesquels il est exigé sonl beaucoup moins convenables pour les voyigeurs
que ne le seraient les paquebols projetés

En admettant cette base et en établissant un caleul proportionnel avec les
tarifs en vigueur sur les lignes exploitées entre la Belgique et FAngleterre
(voir annexe n° 6}, voici quel devrail étre le tarif du nouveau service (1) :

Premiére catégorie.

Exploitation Explodation

pa unesoudlé, par PEut,
Intéréts o v « . . . o . . 5p. 4 p.ol,.
Moips-value, . . -« . = + v o v v 4 o v . B ad, 5 id.
Amortissement . . v+ ¢« .o« 0o s o s 2 id. 9 id.
Frais dentretien . . « + .+ « . . . . «» o B id. 5 id.

Ensemble . . . .

.« « 17 p, °f, sur un million [6 p. °/, sur un million.

170,000 00 160,000 00
Deuwstime catégorie.
Persommel, et€. . . . . v v« v e e e e v a0 .. 72,658 00 Aérroire.
Troisiéme catégorie.
Prix du combustible. . . . . . . . .. . ... 61320 00 61,320 ¢0
Quairidme catigorie,
Frais, el + . o v v v v v o v e e e ., 186,446 75 Mémaire.

490,421 75

231,320 00

(') Ny a peu de temps encore la concurrence avait fait baisser de beaucoup le tirif des
frais du passage entre la Belgique ot 'Angleterre; le prix des places de la premiére clisse
était firé, d'aprés des annonces publiées par les journaux, & dix schellings sur les paquebots



Liv. storl. Fr.
Voyageurs . . . . . . . . . . . ., . 1 00 235 00

Dowmestiques avec lenr maitre .. . . . . . 0100 12 5
Voyageurs sur le pont. . . . ., B | 6 23
Enfants au-dessons de 10 ans T | S 12 50
VYoiture & 4roves . . . . . . . . . . . % 0o 75 00
» AZroues . . . . . . . . . . . 1100 37 50
Chevaux . . . . . . . . . . . . . .3 00 75 00
Chiens . . . . . . . . . . . . . .0 50 6 25

Chaque voyageur aurait droil au Lransporl gratuil de 23 kilog. de bagage.
Tout excédant paierail 4 schellings ou fr. $ par 100 kilog., calculds de 10 cu
17 kilog,.

Les groupes d’argent cl les papiers de valeur paicraient 1 p. o/, jusqu’a
200 liv. sterl,, calculés de 10 en 10 liv. sterl ; & p. °/, de 200 4 500 liv. sterl.;
1 p. o/, au~dessus de 500 liv. sterl.

Afin de favoriser exportation des chevaux indigéues, le prix du passage
d'Ostende a Douvres serail réduit, pour les chevaux du pays, & 2 liv. sterl.,
soil fr. H0.

D’aprés le relevé du nombre de voyageurs qui ont fait la traversée entre la

naviguant entre Anvers et Londres, tandis que le prix acluel est de doux livees et deux sehel-
lings. ce qui fait plus de guatre fois davantage.

Les tarifs sont rétablis au taux indiqué par la commission, n® 6 des annexes ; mais si on les
compare a ceux d'mutres lignes, on doit reeonunaitre (u'ils sont asser élevés.

Le prin dunc place de premicre classe sur les paquebots naviguant entre Londres ct
Boulogne ou Calais, n'est gque de 15 schellings.

Le prix des places de méme rang sur les paguebots exploités par Padivinistration des
postes de France sur la Méditerrande est coté & un franc par lieuc.

La distance entre Ostende et Douvres étant de 20 Licues, le prix de la place de premiere
classe revient a fr. 1-25 par lieue lorsqu'il est fis¢ a fr. 25.

En ayant égard & cos antéeédents, et en se tenant ¢loigné des extrémes, on est amend i
adopter les bases du larif de Yadministration des postes de France, en les modifiant d'aprés
les exigences spéeiales d'ane fraversée de 4 4 6 heures, et ces bases, caleuldes pour de grandes
distances, sont d'autant plus modérées que leur application A un passage de 20 lieues
constitue une réduction réelle, parce que le taux proportionnel des frais est plus dlevé pour
les petites traversées que pour les lignes dtendues.

Le tarif propesé par la commission devrait donc étre réduit ainsi qu'il suit :

Tavres stealings Fiancs
Vuyageurs.....................,.......»16 20 00
Domestiques avee learmaitre . « + o v v h v o e 8 10 00
Yoyageurs surlepont. o o« oo v et e s e 4 5 00
Enfants au-dessousde 10 ams ., . .« .« v o o s o v e . o0 8 10 00
Voitures & qUALTE TOUES « v o+ o v o v v v o s o s oo e 3 00 75 00
Id. AdEaX TOUES + v o « - o v o o v e a v v e 110 37 50
ChEYAUK. « « « « « e v v n s s s o o n v s e e osseeone.. 200 50 00
v 5 00

CRIEMS o« « v « « « v s s n v v s s e s o m e v e
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Belgique el 'Angleterre pendant les deux derniéres années (vorr annexe n® 7),
il a é1é transporté, en 1840, 23,94% personnes en 778 voyages.

I'n supposant que, malgré tous les avantages que présentera la nouvelie
exploitation, il v’y ait que 10.000 voyageurs transportés en 730 voyages, et cn
calculant proportionnellement a cetlle évaluation les autres sources de produit,
on arrive aux résultats suivants :

Liv. stead. k.
10,000 voyageursa. . . . . . . . . 1 00 250,000 00
1,000 d, a . . . . . . . . . 0100 12,500 00
100 d. a. . . . L. 0 80 625 00
100 voitaresd 4 rowes. . . . . . . 3 00 7,000 00
50 id. a2roues. . . . . . . 1100 1.875 00
100 chevauxa . . . . . 3 00 7,500 00
50 chiensa. . . . . . . . . . . 0 50 312 30
10,000 kilog., excédant de bagage . . e e . 500 00
Redevancede laposte . . . . . . . . . . . . 25,500 00
Total (. . .« . . 506,312 50

Si 'on compare celte somme a celle des frais, on voit qu’il faudrait, pour
couvrir ceux a faire par une société particuliére, lui accorder un subside qui
devrait dépasser deux cent cingnante mille francs par an, tandis que PEtat
ferait, au contraire, un bénéfice.

Cette différence dans les frais est telle qu’ancune société n’est parvenue jus-
qu’a présent & établir un service quotidien ; et continuer i abandonner 'exploi-
tation d’un semblable service a des particuliers, ce serait renoncer a 'espoir
de voir jamais s’établic entre PAngleterre et la Belgique des relatious journa-
licres et a l'abri de toute perturbalion.

Mais, indépendamment de la question d’argent, il existe encore beaucoup de
molifs qui doivent engager le Gouvernement a ne pas admetire Pexploitation

(*) Quant au nombre de voyageurs, il faut tenir compte de U'influence que doit nécessaire~
ment excreer sur la ligne & desservir Uexploitation du chemin de fer de Londres & Douvres.

Des personnes trés compétentes esliment que, par suite de cette circonstance favorable,
Pétablissement d’un sexvice journalier bien organisé doublerait lc nombre des voyageurs
passant par Ostende, et ce qui a cu licu a Boulogne démontre que cette opinion n'est pas
eragérée, (Fow Uextrait du Jondtenr industriel, anmexc litt. B.)

Le nombre de passagers ayant traversé ce port, qui, en 1831, n’etait que de 11,131, sest
élevd, pour 1843, 4 56,868, par suite dePouverture du chemin de fer de Londres & Folkestone
et de Pétablisscment d’un service journalier de paquebots rapides et commodes enire ce
dernier port et Boulogne.

En 1843, les paqucbots aboutissant & Ostende ont transporté 16,673 voyageurs en 687
yoyages, ¢ qui fait de vingt-quatre i vingt-cing personnes, terme moyen, par traversée. On
peut done compter avee certitnde quel'on obtiendra, pour le nouveau service, vingt voyageurs
an moins par voyage, ce quu fait, pour les 730 traversées, 14,600 personnes.

Cette évaluation est dautant plus modéréde gue le service projeté sera Ia voie la plus sire,
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du service par une société, alors méme gqu’elle consenlirait & s'en charger sans
subside, ce qui est d’ailleurs impossible.

est fort difficile d’empécher complélement, a bord des navires du commercee,
la fraude faite par les matelots , et celte frande peut entrainer en Angleterre
la confiscation du navire.

Les pertes, les sinistres commerciaux, les faillites, sont autant de causes qui
améneraienl [a suspension d'un service fail par une sociélé parliculi¢re.

Dans de semblables circonslances, Ia circulation des dépéches et des voya-
geurs serait cntravée pendant longlemps, el le Gouvernement serait dans
Pimpossibilité d'assurer vne correspondance réguliére, landis qu’en exploitant
par fui-méme il réunirait des garanlics de séeurité que lon ne peul oblenir
par aucun auire mode dorganisalion, guel quil soit. 1l serait possible, en
oulre, d’offrir an public des facilités extrémement agréables, si, adoptant
Uingénieux systéme des compagnies, qui onl établi des baleaux a vapeur sur

offrant I¢ trajet de mer le plus court entre Ostende et Londres, et qu’un scrvice régulier dont
les départs ont licu tous les jours, sans lacune, obtient toujoars la préférence.

En appliquant les évaluations de Ia commission, modifiées d’aprés ces considérations, au
nouveau tarif, on trouve que les produits du service seront comme sait :

’ PRIX DES PLACES. TOTAUX
NOMBRE. CATEGORIES. R S NP P
RN By FN FRANCS.
LIVRES STERLINGS FRANGS.

13,500 Voyageurs (17° classe) . . . . » 16 0 20 00 270,000 00
1,000 Id. (2¢ id. ). ... » 8 0 10 00 10,000 Q0
100 Id. (surleponl). .. f » 4 O 5 00 500 00
150 VYoitures a 4 roues. . . . . . 3 00 75 00 11,250 00
75 d. a2 id. . ... .. 1 10 0 37 50 2,812 50
150 Chevaux, . « . . . .. « .. 2 0 0 30 00 7,500 00
50 Chicns . . .« v v v v v v v 40 5 00 250 00
15,000kilog. | Bagages. . . . . ... .. . l4sh.p.°l k.| fr.8p.°/ k. 750 00
» Redevance de la poste. . . . » » 60,000%0
Torar, . . . ., . 365,062 50
R

(a) L'office des postes britanoiques a demaydé une somme de 2,000 liv. st. par an, en sus de celle de
1,000 liv. st. payée jusqu’a présent, pour ajouter deux nouvelles communications, par semaine, aux quatre
communications actuellement ¢iablies.
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le Rhin, Pon admeltait Pusage de cartes, valables peudant un mois, assurant
sans autre formalité, le trajet de Cologue & Londres, et devenant , en quelque
sorte. uu passe~porl spéeial qui donnerait au portenr Paceés des stations et de
leurs ateliers, des édifices, des musces, et, en un mot, des dlablissements
publics gui intéressent les voyageurs.

Enfin, le concours si ulile et st efhicace des administiations de la douane de
la poste, de la marine et du chemin de fer, deviendrait impossible a bord des
navires de commeree, car il y aurait inconvenance & employer un grand nombre
te fonctionnaires ei d’agents du Gouvernement dans une exploitalion faite au
nom el au profit d'une société particuliére; il serait difficile, d'ailleurs, de faire
respecter la hi¢rarchie et la discipline par ces agents, qui seraient abandonués
i eux-mémes , el de nombreux conflits ne tarderaient pas a venir entraver la
bonne exécution du service.

1l est encore important de signaler les augmentations que la mise en activité
des baleaux @ vapeur projetés apporlerait dans les recetles du chemin de fer
et de 1a poste,

Quant au chemin de fer, indépendamment de Paccroissement dans le
nombre de voyageurs que le désir de faire usage d’un moyen de communication
aussi prompt qu'agréable, attirerail vers Ostende, I'établissement du nouvean
service rendrait plus productive la ligone des Flavdres qui I'est agjourd’hui le
moins, el, cn se bornant au pelit nombre de voyageurs indiqué précédemment,
on peut prévoir que augmentation dépasserait cent mille franes par an,
puisquau lieu de huit lieues (par Anvers) ils en auraient Lrente & parcourir
sur le rail~way.

Quant a ce qui concerne les postes, il résulte du tableau qui forme le n¢ §
des annexes, que Paugmentation norwale de recetle qui a ¢ié la conséquence
de la mise en aclivité de deux services de plus par semaine, a élé d’environ
fr. 47,500 par an; la création de trois services de plus par semaine aménerail
done, sans aucun doute, un aceroissement plus considérable.

Si, dun autre coté, on remarque que la marche des correspondances
deviendrait journaliére, el combien cetle marche serait plus promple que par
toutes les aulres voies, on sera convaincu ¢ue le transit de toutes les lettres
cqui sont échangées entre 'Allemagne et les pays d’outre-mer serait acquis a la
Belgique.

Il est donc & présumer que Paugmentation des recettes réelles de la poste
atteindrait aussi fr. 100,000 par an. En oulre, la transmission des correspon-
dances de PAngleterre serait assurée méme dans le cas ou ce pays serail en
guerre avec uie aulre puissauce, el alors le transit prendrail un grand déve-
loppement, ainsi que Pexpérience I'a prouvé, au profit de la Prusse, lors de
interruplion de nos relations avec la Hollande.

En devenant une nouvelle branche de reveuus pour I’Elal, le service dont
on projetle Porganisation contribuerail puissamment a multiplier les relations
enire 'Anglelerre et le continent par la Belgique, qui deviendrait, eu égard a
sa neutralité, un intermédiaire en cas d’hostilités. 1l donnerait également au
chemin de fer lui-méme une plus grande extension. Il assurerail en tout temps
an pays des communications imporlanles pour le commerce et affranchirait
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PEtat d’un tribut payé jusqu’ici  Uétranger, en y substituant un mode d’exploi-
tation lucratif et éminemment national.

Déterminée par ces considérations, la commission émet, & Punanimité, Pavis
qu’il est du plus haut intérét, pour le Gouvernement, de s'occuper, sans le
moindre relard, de la construction des bAtiments & vapeur, et, par suite , de
Porganisation d’'un service journalier, établi d’aprés les bases exposées précé-
demment, exploité pour le compte de I'Etat et formant le complément indis-
pensable des chemins de fer de la Belgique.

Ainsi fait en séance , & Bruxelles, le 7 novembre 1841.

Masvi, president.
Lanuze,

Van AvsTEYN,
BareEl,

L. Prarsant , rapporteur.
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ANNEXE N° 1.
——II S —.

Le Muvisrre s Travaux puntics,

Considérant que les moyens de communication , actucllement existant eunlre la
Belgique et Angleterre , ne vépondent plus aux hesoins da pays ;

Considérant que , dans Uintérét du trésor de I'fital aussi bien que du public, il
importe d’¢lendre, aulant que possible, la sphére d’action du chemin de fer, en eréant
des services de transporl en relation dirccle avec cetle entreprise nationale;

Considérant qu'un sevvice régulier de paquebots, qui relierait le chemin de fer
belge aux rail-ways anglais, offrirait de grandes facilités pour le transport des cor-
respondances et des voyageurs, el qull parait pouvoir étre établi avec avantage par
le coucours de la marine de I'ftat et des administrations du chemin de fer et des
posles

Cousidérant que la douvane pourrail, en raison de la spécialité de ce service, rendre
plus prompt l'accoraplissement des formalités vequises pour Vexécution des lois , en
ce qui concerne les bagages ;

Arréte:

Anr. 1o, Il est institué¢ uue commission & Ueffet de rechercher les moyeuns les plus
convenables ('établir un scrvice régulicr et quotidien, pour le transport des dépéches
et des voyagears, entre la Belgique et PAngleterre, ainst que d'éludier toutes les
questions qui se rattachent 4 la c¢réation d’'un semblable service, dans ses rapports
avec la marine de I'Etat, Vadministration du chemin de fer, celle des postes et ce
qui concerne Vexécution des lois de douane.

Art. 2. Sont nommés membres de cette contmission ¢

MM, Masux, dérecteur de Uadminisiration des chemins de fer en explottation, président;
Var ALSTEYN, dnspecteer princiy al des conitributions, cadasire, dounnes et accises ;
Lanung, chef de la division de lu marine;

Baresw, chef de la division dos pustes, ww mindstére des travavx publics ;

Pusisane, dircctenr du service des postes du chemin de fer,
Blle désignera son secrétane.

Bruxelles, le 19 octobre 1841.

L. Desualsiaris.
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ANNEXE N© 2.
PRSP

Priz des appareils, machines a vapewr, powr la navigation maritime.

De 120 4 130 chevaux :

Une seule paire, par force decheval . . . . . . . . . . .fr. 1,325
Deux paires duméme modéle . . . . . . . o . . . . . . 1,275
Trois paives ou plus da wméme modéle. . . . . . . . . . . . 1,250
Des appareils de 160 chevaux () . . . . . . . . . . . . . 1,350

Un bateau 4 vapeur de la force de 120 4 130 chevaux et de 230 a 275 tonncaux de
jauge, avee coque en fer, complétement éqaipé et meublé pour uu navire de passagers
ct de wmarchandises, prét & prendre la mer, pourra cotiter fr, 420,000 & 440,000 (+).

Liége, le 22 octobre 1841.

L. Winiman.

Annpxe ne 3.

S R e

Tablear dw personnel formant Udguipage d'wun batertie a vapeur, jangeant
Jie i pay peur, jaiy
250 tonneauw et farsant le service entre la Belyiquee et I Angleterre.

1 capitaine . . . . . . . . . . . . B 3,000 fr. 3,000
{f heatenant .~ . . . . . . . . . . . . . 1800 1,600
1 chef méecamicien ., , . . . . . . . . . 2400 2,400
t chanffeur . . . . . . . . . . . . . . 1200 1,200
1 maitre d'équipage. . . . . . . . . . . . 1,000 1,000
5 matelots. . . . . . . . . . L. 540 2,700
2 mMOUSSCS . . v e e e e e e 240 480
1 mattre dhétel . . . . . . . . . . . . . L0GO 1,000
1 euisinier . . . . . . . o+ .+ . . . . . 1,000 1,000
2 domestiques . . . . . . . . . . .. . 600 1,200
| femme de chambre (épouse légitnne d'un des marins

de Péquipage), & . . . . . . . . . ., 600 600

17 personnmes . . . . . . . . . . . . . . . .. i 16,180
Plas, un {iane par jour ol par personne pour nourritute. . . . . . 6,205

Cout du personncl avec vivres, par bateau . . . . . . . . . | 9292385
Pour trois bateavx . . . . . . . . . . . . . . . . ., 67,155
e ——

(") Mémes modéles que ceuv du batean le Tage, qui est te plus rapide des bateauy de la marine marchande
francaise. 1l fait 1e service entre le Tlivre ot St-Pétersbourg.
{(*) Poir 1a note 2, pag. 22.



Annexe no 4.
I e

fitat ddvaluation des dépenses de combustible pour un bateaw & vapeur,
fuisant lc service entre Ostende et Dowwres.

Douavres est dans l'ouest 5° 30" sud d’Ostende a la distance de 61 milles de mer
anglais, ou 20 '/, licues de 20 au degré; celte distance peut 8tre parcourue en sept
heures, terme moyen.

D'aprés la proportion généralement admise de 'emploi de 5 kilog. de charbon par
Leure et par cheval de force, la consommation sera pour 130 chevaux employés
pendant quatorze heures chaque jour.

Par heure. . . . . . kilog. 650
Par jour . . . . . . . . 9,100
Etparan. . . . . . . . 3,321,500

En caleulant le prix du charbon & fr. 30 par °°/,, la dépense totale annuelle sera
de fr. 99,645 ().

(') Le trajet étant acoompli en cing heures et les navires devantéire mus par des machines de 120 chevaux,

la consommation doit étre caloulée comme suit :

Par houre.coevvveeneveesonceras kilog. 600
Par Jour. civsvenisnrisrasenienacsnes 6,000
PAL AN euserevonnnorecrsassnnnsocnens 2,190,000

qui, au prixde {r. 28 par 1,000 kilog., prix actuel, absorberaient une somme de fr, 61,320.
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Annexe N 5.
RN N Y

Tableaw des frais de pilolage, droits de fanawr, de dowane, eto., 4 swpporter
par wn baleaw a vapenr naviquant tons les jowrs entre Ostende et

Dorvwvres.
Par voyage.
1o Frais de pilotage en Belgique . . . . . . . . . . b 68 78
» retour. . . . . . . . e 68 78
» en Angleterre, aller et retour. . . . . . 200 00
2° Droits de¢ favaux en Belgique . . . . . . . o L. 33 75
" en Angleterre . . . . . o . Lo 55 00

(Northen south foreland).

3° Bailt maritime 4 Oslende . . . . . . . . . . . . 21 16
4° Aux employés de la dovanc en Augleterre . . . . . . 25 00
5° Droits de port & Douvres. . . . . . . . . . . . . 37 50

Total par voyage. . . . . 509 97

Par an pour 365 voyages . . . fr. 186,139 05

6° Droits de tonnage en Belgique 45 cents par lonneau payés deux

fois par an sur 130 tonneaux environ., . . . . . . . 252 60
7° Au consul belge, & Doavres, paran . . . . . . . . . 55 00
Total., . . . . .fr. 186,446 65

N. B. Ces frais ont été calculés d’apiés ceux supportés par les bateaux & vapeur
d’Anvers; ils ne sont pas sensiblement modifiés par le changement du point de
débarquement.
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Tableaw comparatif des tarifs des services des paquebots entre la Belyique

et U Angleterre.

g

TARIFS ACTUELS.

w———

TARIF PROPOSK.

D’ANYERS A LONDRES,

D’OSTENDE A LONDRES,

D'OSTENDE ADOUVRES,

D'OSTENDE A DOUVRES,

80 LIEUES. 40 LIEUES. 20 ¢/, LikgEs, 20 '/, LIEUES.
L. S.P. L. S. P, L. Se P, L. 8. P,
Passagers 17¢ cham-
bre...... vessee 2 21" chambre ... 1 10 » |17 chambre... 1 » » [Passagersic.ovv.oo I 5 s
2° id. 1 12 6]2° id, ..o 10528 de .. 10 s »

Enfanis au-dessous Enfants au-dessous Enfants au-dessous
del0ans....... mot.priv.f de 10 aus....... matpr de 10 ans.v. ... 2 10
v N Passagerssurlepont » 5 »

R ’ Domesiiqg. avec leur
maitre ... 000 v 10
Yoiture a 4 roues.. 6 » »|Voiture & 4 roues.. 4 04 » Yoiture d4roues .. 3 » »
d. a2 id, .. 3 « ] fd a2 id... 202, Id. a2 id. .. 1 10>
ChevauXse oo eo-... 6 » »|Chevaux......v... 4 04 » Chevaux,.c.voevve 3 2 2
Chiens . vesenee.s. » 10 #iChiens, v vsvunnen » 5 Chiens....coveveve v 52
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AxnExE N 7.

- —— -

Releve du nombre dos traversees fuites par les batenus a vapeur fuisant le
service entre la Belyvque et I Angleterre, avnsi que dw nombre de voyagewrs.

LIGNES SUIVIES.

18:39.

18540.

NOMBRE DR

NOMBRE DE

| I | T+ | BT
YOL AGESL ! PASSAGERS . YOYAGES. PASSAGERS,
De Bolgique en Angleterre.
D'Ostende A Douvres. o « v v 0 o 0 0 v 0 v 209 1,209 208 1,531
D'Ostende a Londres. « v . v v 0 v v v 0 0 0 88 3,473 82 5,041
D'AnversaLondres. « + « v & v v o v v v ¢« 0 0 o 108 4,800 100 4,800
Total. . .+ s o o . . . . 405 | 9,182 390 | 11,362
L7 Angleterre en Belgique.
DeDouvres a Ostende . + + v v v v v v s o v o . 208 1,472 208 1,446
De Londres 4 Ostende + . .« v v v « v v v o4 86 3,898 81 5,686
DeLondres & Anvers . . . v v v v ¢ o 4 « 4 u . 106 5,096 99 5,450
Total, . . . . .. . v . 400 | 10,466 388 | 12,582
Total géméral. . . . . . ... 808 | 19,648 778 | 23,944
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Produit genéral de la correspondance anglaise, pendant les anndes 1831, 1832,
1833, 1834, 1836, 1837, 1838 et 1839.

DEUX EXPEDITIONS ET RECEPTIONS PAR SEMAINE. QUATRE EXPEDITIONS ET REGEPTIONS PAR SEMAINE.
e —— N — . e — e T T T enp—
CORRESPONDANGE | CORRESPONDANGE CORRESPONDANCE § CORRESPONDANCE
- POUR j 1 5] & POUR DPE
8 L'ANGLETERRE. § L’ANGLETERRE. o 8 L’ANGLETERRE, | L’ANGLETERRE. o
2 ,-—~T___/\,"\ T et ; E —"“_-./\"‘\ /"“7-../\-"**\ ;
£ - % . =} & . & . )
[} = 2 ] B 1]
vl & | % 5| 8 Plrl o8 | & g | g 3
= & 7 ¥ & & & 7 & z
B e E . B > B P
g |k £ | F g | F go| F
1831 | 46,310 1,324 | 61,310 2,989 ¢ 101,033 || 1836 | 61,711 8,997 | 72,129 | 15,627 { 158,464
1832 ] 48,070 3,768 § 57,168 8,125 § 117,131 || 1837 | 63,845 7,939 § 74,933 | 18,842 | 165,559
1833 | 55,020 | 3,360 § 62,542 | 5,196 ) 126,118 || 1838 } 63,245 | 8,447 } 76,447 | 19,683 | 167,822
1834 § 54,040 3,412 § 60,610 6,446 | 124,508 || 1839 | 63,968 9,118 | 75,764 | 18,645 | 167,495
203,440 | 11,864 231,630 | 22,756 | 469,690 252,769 | 34,501 §299,273 | 72,797 | 659,340
RECAPITULATION COMPARATIVE.
Montant des anndes 1831, 1832, 1833, 1834. . . . . . . . . fr. 469,690 00
id. 1836, 1837, 1838, 1839, . . . . .. . .. . 689,340 00
Augmentation pendant les quatre derniéres années . . . . . . . . 189,650 00
Id. par année ComImune . . . . « « o+ oo ... o fr. 47,412 50
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Litt. B.

Statistique comparde des poris de Bouloyne ef Calais en 1843,
(Extrast du Mondicwrinduseriol, du 18 janvie: 1844.)

Il résulte d’'un Lableau publié le 30 janvier 1843 :

1° Que le passage eutre la France ct UAngleterre, el sice versd, par Boulogne,
s'était élevé de 1831 & 1842 inclusivement de . . . 11,131 voysgeurs 4 48,254
tandis qu'a Calais il était descenda, pendant la méme
période, de . . . . . . . . . . . . . . 3885906 » 4 20,728

2° Que, pendant le méme laps de temps, les droits de douane avaient été portés i
Boulognede . . . . . . . . . . .fr. 261787944 fr. 2,190,239-38
etaCalmsde. . . . . . . . . . . . 1,183,043-09 4 1,5640,300-95

Cette supériorité g'est soutenuc avec avantage pendant l'année 1843. Le passage a
présenté, pour Boulogne, un tolal de 56,868 voyageurs et a Calais de 19,079, Bou-
logne a donc gagné sur 'année précédente 8,614 passagers ct Calais en a perdu 1,649;
de sorte que la différence, en faveur de Boulogne, est de 37,789, tandis qu'en 1842,
elle n'¢lait que de 27,526 ; c'est-a-dire que Boulogne, qui entrait, en 1842, dans le
chiffre total pour 69 p. °/,, y tigure, co 1843, pour 74 p. °f.

L'ouverture d'un chemin de fer de Londres & Folkestone et I'établissement d’une
station de paquebots & vapeur de Folkestone 4 Boulogne, qui a eu lieu le 1¢ aoit
dernier, ont puissamment contribué i amener ce résultat, ainsi que cela a, d’ailleurs,
ét& prouvé par un tableau publié¢ le 18 novembre 1843, En effet, pendant les sept
premiers mois de 'année qui vient de finir, Boulogne avait eu 69 p. °/, du passage,
tandis gue pendant les cing derniers mois ce chiffre s'est élevé a 78 p. of,.

tette dermiére période a fourni & Boulogne 33,768 passagers qui sc répartissent
ainsi qu'il suit :

Station de Folkestone. . . . . 17,699 passagers.
» deLondres . . . . . 8,269 0
» de Douvres . . . . , 6,376 »
» de Ramsgate . . . . . 1,424 a
Total égal . . . 33,768 »

D'od il résulte que, dés son ouverture, la station de Folkestone s'est emparée du
premier rang et a fourni 52 p. °/, du passage lotal pour Boulogne. A elle seule elle
dépasse Calais tout entier de 92 p. °f,.

En 1842, le passage par les ports de Boulogue, Calais, Dieppe ct le Havre, les seals
qui aient des communications réglées avec I'Angleterre, a offert les résultats suivants ¢
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Calans » . . . . 20,728 passagers,
Dieppe. . . . . 8,199 » Total, 95,652 voyageurs.
Le Havee . . . . 23,471 »
Enscmble . . . 47,398 "
Boalogne . . . . 48,254 ou 50/, p. °/, du passage total.
En 1843 Calatsaeu. . . . 19,079 passagers.
Dieppe. . . . . 5,631 » Total, 104,958 voyageurs.
Le Havre . . . . 21,380 n
Ensemble . . . 46,090
Boulogne . . . . 58,868 ou 55°/ , p. °/, du passage lotal.

Un fait digne de remarque cest cue, pendant que la station de Tolkestone s'em-
parail de 55"/, p.°[o du passage par Boulogne, la station de Douvres gagnait 2%/, p.°/,
et celle de Londres perdait 45°/,, p. °/o. Cela prouve que les courtes traversées par
mer sont de jour en jour micux appréciées.

La recette des dounanes afaibli en 1843, tant & Boulogne qu’a Calais, par des causes
communes aux deux villes, au nombre desquelles il faut ranger I'ordonnance sur les
toiles et fils de lin.

Boulogne a produit au trésor pendant l'année dermiére . . . fr. 1,935,254 8]

Calails . . . . . . . . . . . . . . . . < . . 1/2064,351 83
Différence en faveur de Boulogne . . . fr. 670,902 98

ou 53 p. °fo. — Ln 1842, la différence n’était que de 42 p. °/,.

Fait en 'Hotel-de-Ville, le 9 janvier 1844.

Le mazre de Boulogne,

A. Apam.




(40)

Litt. C.

Etablissement de services de messageries pour lo transport des voyageurs, des
depéches et des marchandrises.

L’ensemble d’'un service de messageries comprend en géndral trois parties
distinctes, qui sout :

1o Le matériel ;

2* La conduile ou le relayage;

30 La direction el le personnel.

§ 1. — Matériel.

Les voilures seront fourmes par un enlrepreneur, conformément aux condi-
tions d’un cahier des charges.

Elles seront consiruiles d’aprés un modcéle conforme el contiendront de 8 a
16 places, selon Vimportance des roules.

Elles seront enlrelenues en bon élat, de maniére a garantir la shreté des
voyageurs.

Le prix payé a 'entrepreneur et (ui représente la location et I'entretien sera
calculé par kilomeétre parcouru.

Il peut étre évalué de 6 & 8 cenlimes par kilométre, cest-a-dire 30 a
40 centimes par lieue parcoarue.

L’entrepreneur doil entretenir pour ce prix le matériel complet, compre-
nanl lous les objels de rechange nécessaires pour assurer le service,

§ 2. - Du relayage.

La conduite des voitures sera confi¢e aux maitres de poste, dont les obliga-
tions seront délerminées, quant a cet objet spécial , par un réglement arrété
par Padministration.

Les voitures 2 8 ou 10 places seront attelées de 2 chevaux; celles de
16 places de 3 chevaux,

Elles seront conduites par un postillon placé sur un siége.

Les voitures devront parcourir deux lieues a 'heure au moins., ou un
kilométre en 6 minules, non compris le temps accordé pour les haltes.

§ 3. — Direction et personnel.

La direction du service de messageries doit étre confiée aux employés de la

poste aux lettres.
Les fonctions qu’ils remplissent ainsi que la répartition du personnel ont une
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analogic compléle avec ce qui exisle dans les services de messageries bien
organiscs,

Le personnel attaché & ces services comprend ordinairement cing classes de
fonclionnaires, qui sont :

1° Inspecteur;

20 Direclenr

3¢ Contrbleur ;

4¢ Conducteur ;

he Facleur.

L’inspecleur dirige et surveille le service.

Un inspecteur de Padministration des postes surveillera a la fois la poste
aux chevaux et les messageries.

Les directeurs sont les chefs des bureaux établis dans les villes, Leurs fonc~
tions seraient confiées aux percepteurs des posles.

Le controle des recettes serail opéré par les fonclionnaires chargés du meéme
service dans les perceptions de poste.

Les conducteurs pourraient, par analogie avec le chemin de fer, étre appelés
gardes.

Ces agents sont les seuls dont Padjonction au personnel actuel des postes
soit nécessaire pour 'établissement de services de messageries, et cela en raison
du défaut de courriers.

Les facteurs de messageries ayant i satisfaire anx mémes obligations que les
facteurs de la poste , il sera possible , dans beaucoup de localités, de charger les
derniers de la remise des marchandises.

En résumé, la plupart des services de messageries a créer pourront élre
établis sans augmenter beaucoup le personnel de la poste aux lettres; mais il
serait juste d'indemniser les employés dont le Lravail s"accroitra, et le mode le
plus ¢équitable serail peut-étre de leur accorder une remise sur les receltes,

Les bureaux seraient placgs, selon les localilés, aux stations ou bien dans les
villes ou il n’y apas de station, dans la méme maison que les perceptions de poste.

Les bureaux secondaires ou les wiessageries ne font que passer seront toujours
les mémes que les bureaux de poste.

§ 4. — Tarifs.

L’'une des questions les plus importantes qui s’élevent lors de I'établissement
d’un service de messageries est celle des tarifs.

Les prix sont ordinairement en relation directe avec la vitesse et avee les
avantages offerts aux voyageurs.

Il conviendrait de suivre, a cel égard, les principes généraux adoptés pour le
chemin de fer, et de n’accorder le transport de bagages en franchise que
dans les limites déterminées pour le rail-way.

Quant au transport des marchandises, on calcule assez ordinairement que le
prix du transport de 100 kilog. est scmblable & celui moyen d’une place de

voyageur.
11
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Afin de faciliter la discussion de tous les poinls ui se rapportent aux tarifs,
il a paru utile de constater Pélat respeetif des services de transport de voya-
geurs dans les divers pays de PEurope.

L’exposé suivant est un tableau fidéle de 'dtat actucl des moyeus de trans-
port qui y sont en usage quant & la vitesse et au prix des places.

Erance.

En France, les messageries font 2 A 2, lieues par heure. Le prix moyen est de
4% centimes par licue et la licue est de 4,4 14 met.

Les malles-posles parcourent une posle en 34 a 40 minutes. Le prix est de
fr 15 par poste; la poste a 8.000 mét., terme moyen.

Prusse.

En Prusse il y a également deux espéces de voilures, qui toules deux cepen-
dant transportent a la fois des voyageurs, des lettres et des marchandises.

Les Schinellpost parcourent un mille en 47 a 50 minules; le prix par personne
est 9 a 10 gros d’argent par mille.

Les Fuhrpost emploient 60 a 80 minutes a franchir un mille; le prix des
places est de 6 a 8, gros d'argent par mille.

Autriche.

Il existe en Autriche 2 espéces de Eilwagen, des malles-postes et des dili-
gences (Postwagen).

Les Breefpost- Edlwagen etles Personen- Edlwagen transportent a la fois des
lettres et des voyageurs. On ne peut prendre ¢ue fort peu de bagages dans
celles de ces voilures priocipalemenl deslinées a la poste. Elles emploient
50 minutes & parcourir un wille. Le prix des places est de 26 & 30 kreutzers
par mille.

Les malles~-postes conliennent woins de voyageurs el marchent plus lente-
ment; elles parcourent un mille par heure ; le prix des places est de 16 i
20 kreulzers par mille.

Les diligences sonl €lablies sur les roules trop peu imporlantes pour étre
parcourues par les Eilwagen; elles ne conliennent que 4 4 6 voyageurs.

Le prix des places est également de 16 a 20 kreutzers par mille, et la marche
n’est que de un mille en cing qrarts d'heure.

Russie.

Les voitures publiques sont appelées en Russie du nom de diligences; elles
conliennent de 8 & 10 places, réparties en trois classes. Elles parcourent une
werste en 9 4 10 minutes; le prix des places est respectivement de 15, 10 et
8 kopeks assignat de banque par werste,

Espagne.

1l existe en Espagne des messageries appelées Reales diligencias, Ces voi-
tures contiennent des places de guatre classes différentes.

*
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Le prix de ces places est respectivement de 6,5, % et 34 réaux de veillon
par lieue espagnole.

Ces voilures ne marchent pas la nuil et elles ne font, terine moyen, u’une
Jieue en une heure el dix minules,

Angleterre.

Les voitures publiques anglaises sout nommées Stage coach.

Elles franchissent de 9 a4 10 milles en une heure. Le prix moyen des places
est, a I'intérieur, ot il ne g'en Lrouve ue quatre, de 6 pence, et a Vextérieur
de 4 pence par mille.

Hollande.

Les diligences hollandaises parcourenl généralement une lieue de 20 au
degré en 35 & 40 minules. Le prix moyen des places est de 30 cents par lieue.

Belgigue.

Les voitures exploitées par les particuliers ne marchent en Belgique qua
raison d’'une lieue en 35 a 45 minutes. Le prix des places varie entre 40 &
50 centimes par lieue de 5,000 métres.

Afin d’élablir une comparaison entre tous ces divers moyens de transports,
leur marche et le prix des places onl éLé résumés dans le tableau suivant, en
rapportant toutes les indications 3 une méme hase, pour laquelle on a pris la
lieue mélrique ou de 5,000 metres.

Comparazson des services de transport de voyageurs dans les divers pays de

¢ Europe.
L __._____ e T —
—
TEMPS PRIX
NATURE employd au parcows | d'une place de voyageur
PAYS. ‘y ! y TeE Qbservations,
DES SERVICES' D UNE LIRVE AR LIEUE
DE 5,000 METRES. | DE 5,000 METRES.
Minutes. CGeniimes.
. g Diligences . . . . . . 28 4 o4 B0
RANGE » v e Malles-postes, . . . . 21 a 28 94
{ Schnellpost . . . . . 80 a 38 75 a 85
Prusse . . . « .« « .
Fahrpost. . . . . .. 40 a 54 60 a 72
g Eilwagen . .. . .. o4 a 85 75 3 85
AutRicnE . . » » o \ Malles-postes, . . . . 40 40 a BB
? Diligences . . . . . . 50 40 a 35
Russte . . . » ., . | Diligences. . . . .. 42 a 47 80 b4 43
Espaese. . . « . » | Diligences . . . . ., 55 1.76 a 1.25
ANGLETERRE . . . . | Stage-Coach . . . . . 18 a 21 1.25 &4 2.00
Hoveawoe . . . . . | Diligences . . . . , . 30 & 36 56
" BELGIQUE . + + . . Diligences . . . . . . ob A 45 40 a 50
Service nouveau . . . 50 a 35 40




(44 )

On peut done, en tenanl compte des habitudes du pays et de ce quiy existe,
fixer le prix des places dans les voitures & établir, & 40 cenlimes par lieve,
terme moyen , ce qui est le taux le moins ¢levé. D'un autre c6té, comme ces
voitures parcourront un myriamétre par heure, leur marche sera la plus aceé-
lérée, & 'exceplion de celle des malles-postes francaises et des voitures anglaises,
dans lesquelles le prix des places est deux a Liois fois plus élevé,

En faisant, d’aprés les donndes qui viennent d’étre exposées, U'évaluation des
aux résultats suivants,

recettes et des dépenses des services & créer, on arrive
calculés également par lieue de 5,000 métres.

Recettes.
5 voyageurs a 40 cenlimes . . . . . . . .
Transport des dépéches . . . . . . . . .
Transport de marchandises . . . . . . .
Total . .
Deépenses.
Location de la voiture. . . . . . . . . .
Relayage. . . . . . . . . . . . . .
Conducteur . . . . . . . . . . . .
Barriéres . . . . . . . . . . . L.
Faux frais et administrationy 10 p. °f. . . . .

Total.

. fr.

.

2 00
» B0
2 40

4 90

Le bénéfice sur lequel on peut compter avec certitude, s’éléverait donc a

fr. 1-60 par lieue.
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Litt. D.

Tablear des recettes et dépenses du fonds special & crder, pour une annde
d’eaplottation compléte,

Dépenses, Receltes.

Bateaux 4 vapeur. . . , . . . fr. 221,320 Bateaux avapeur(*). . . fr. 863,062 50
Messageries . « « + v o v .. . . 360,000 Messageries « .« . . . . . . 530,000 00
Relais « o v 0 o0 v o vy o v o 250,000 Droit de 25 centimes. . . . 200,000 00

a1 or 4 is i. e e s
Frais de 1°F établissement of admi Recettes . . fr. 1,003,063 50

s . Lo =4
nistration générale. . . . . . . 00,9(—}3 Déponses. . . . 881,320 00
Fr. 881,820 Excédant(t), . . fr. 211,742 50
et QR G

Tableaw des recettes et depenses du fonds spécial a créer, pour le quatriéme
trimestre 1844.

Dépenses. Reccties.
Bateaux a vapeur. . . . . . , fr, » Bateaux & vapeur. . . . . ., fr. »
Messageries . . « « v ¢« « 0 .+« 62,500 Les messageries ne rapporteraient
Subvention pour les relais. . . . 62,500 dans le principe qu'une somme
Frais de 1° établissement et admi- - égale a la dépense, soit . . . . 62,500
nistration générale, ete. . . . 12,500 Droit de 25 centimes (?) . . . . . 50,000
Dépenses. . . . . fr. 187,500 Fr. 112,500
Recettes . . . . . . . 112,500
Déficit(?). . . . . fr. 25,000

(') Non compris la somme qui nous serail éventuellement payée par IAngleterre dans le cas ot mous trans-
porterions ses dépéches,

(?) 1l est probable que, pendant le dernier trimestre de 1844, le produit du droitde 25 centimes excédera
1a somme de fr, 50,000. On pourrait douc espérer de faire balancer, 4 pea prés, les receltes et les dépenses.
Du reste, s'il y avait déficit pendant la prerniére année, l'organisation des relais ne se ferait que successivement
et dans les limites des produits du fonds spécial.
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