( Ne 198.)

Jeioprcma,

Chambre des Représentants.

Stance pu 7 Février 1844.

RAPPORT fait par M. Mast »e Ymes, aw nom de la section centrale (V)

chargde de Uexamen duw budyet du Departement des Travaus Publics pory
Lexercice 1844 (*).

Messiturs ,

Malgré le désir exprimé par la Chambre, lors de la discassion du budget
de Pexercice de 1843 , de voir a I'avenir tous les développements publiés, au
moins avant I'examen des sections, ceux qui concernent le budget des Travaux
Publics pour lexercice de 1844, ne Pont été qu'apreés que le travail des
sections fut terminé. Cet état de choses présente de graves inconvénients :
faute de renseignements I'examen n’est point complet, beaucoup d’observations
surgissent & la Chambre, el il sen suit souvent des discussions oiseuses, qui
cussent été évitées, si le budget eiit pu étre examiné acecompagné de toutes
les pieces justificatives nécessaires.

l.a section centrale appelle de nouveau l'attention du Gouvernement sur
cet objet; elle a la confiance que les observations qu'elle croil devoir faire ne
devront plus étre présenldes a Pavenir.

Les procés-verbaux des sections ne font mention d’aucune observation

(') La section centrale était composée de MM. C. v’Horrscaminr, président, Coerisrers, Huyiness,
Davio, ’Eisouncss, Desuasikres, et Masr oz Veigs, rapporteur,
() Budgets généraux et annexes, n° 2,
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géuérale; toulefois la section centrale croit devoir signaler ici le regret qu’elle
a éprouvé de voir une tendance & majorer les iraitements de plusieurs fonction-
naires et employés, soil au moyen d'augmenlations réelles, soit au moyen
(’allocations spéciales qui ne sont que des majorations déguisées. Il est de
Iintérét du Gouvernement de mettre un terme a cel abus. Les traitements
devraient étre établis d’'une maniére fixe el basés a la fois sur I'importance des
fonctions et sur le travail qu’elles exigent.

Examinons les articles.

CHAPITRE PREMIER.

ADMINISTRATION CENTRALE.

Art. 17, — Trastement du Mendstre. . . . . . . . _fr. 21,000
Adopté.

Art. 2. — Trastements des fonctionnarres, employés et gens de service. 143,650

Conformément i une observation faite par la be section, la section centrale
a demandé quel était le nombre des fonctionnaires appartenant i 'adminis-
tration du chemin de fer, a celle des ponts et chaussées ou a toute aulre, qui
sont détachés a Padministration centrale, et sur quels fonds I'on impute leurs
traitements.

Le tableau général du personnel de ladministration cenirale du Départe-
ment ‘des Travaux Publics (*) fait connaitre que les traitements de ce
personnel sélévent a fr. 167,000 et que cette dépense se répartit sur cing
allocatious distinctes, savoir :

Chap. I¢r, art. 2 (du budget de Vexercice de 1843). Personnel de

Iadministration centrale. . . . . .fr. 91,800

Chap. I, art. 1e*. Routes. . . . . . . . . . . 2,600
Art. 21. Personnel des ponts et chaussées. . . . . 12,200

Chap. I1l, art. 5. Chemin de fer (exploitation). . . . . . 325330
Chemin de fer (fonds spécial de construction). 28,070

Somme égale. . . fr. 167,000

A ce chiffre il faut ajouter les indemnités pour travail extraordinaire
s'élevant a environ fr. 9,200, dont fr. 4,670 sent imputés sur le fonds
d’exploitation et fr. 4,530 sur le fonds de construction du chemin de fer.

(1) Picces jointes litt, A.
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Le personnel de Padministration centrale du Département des Travaux
Publics exige ainsi une somme totale de fr. 176,200, desquels fr. 32,600
sont pris sur le fonds spécial de construction ; mais ce dernier service, tel qu’il
esl organisé, étant temporaire ct le personnel n’en élant point définilivement
arrété, la majorité de la section centrale propose de ne rien changer pour cet
exercice, sur les imputations qui sont faites sur le fonds spécial, tout en
régularisant les aulres dépenses résullant des traitemenls du personnel de
I'administration centrale ; i cet effet elle a majoré l'art. 2 du chap. I*v, dont
nous nous occupons, d'une somme de fr. 51,800 et a réduit par contre ('un.
méme chiffre les art. 1 et 23 du chap. 1l et Part. 6 du chap. I1: Kxploitation
dw chemin de fer,

Au moyen de ces transferts, la position du personnel de Padministration
centrale sera aussi nette que lintérét du service permet de lexiger dans le
moment actuel; elle le sera complélement lors de l'organisation définitive
(probable pour 1845) du fonds spécial de construction.

Axr. 3. — Foutnitures de burcaw, impressions, achats et réparations
de meubles, chavflage, dclairage et menuwes depenses. . . . fr. 51,600

La 5¢ section réclame une notable réduction sur ce chiffre, par le motif que
Fannée derniére la demande de crédit avait été motivée sur la nécessité de
renouveler une grande partie du mobilier du ministére et que cetle dépense
faite, ne pouvait se reproduire de sitdt.

Ces observations ont été soumises a M. le Ministre.

1l résulte des renseignements regus, que, dans la somme de fr. 31,600, I'on
comprend celle de fr. 9,600 pour la publication des Annales des travaus
publics ; et que, sur les fr. 22,000 restants, fr. 18,000 euviron sont nécessaires
pour les menues dépenses du ministére, de maniére qu'il ne reste que fr. 4,000,
dont on puisse disposer.

Les dépenses pour I'ameublement des bureaux étant présumées devoir
s'élever a fr. 11,430, elles ne pourront totalement étre soldées qu'au moyen
des ressources de trois exercices (1843 a 1845).

Ces observations ont paru satisfaisantes ; la section centrale adopte le crédii
demandé.

Art. 4. — Ameublement de Uhétel du menastere . . . . . . fr. 9.000

La 1 section demande en quoi consiste ce crédit extraordinaire , en rappe-
lant que Pameublement de 'ancien ministére a nécessité en 1841 une allocation

de fr. 60,000.

La 5¢ section désire que la section centrale se fasse produire P'état détaillé
définitif de 'ameublement pour le nouvel hotel.
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Cet dtal est ansi quil suit

Appropriation des rideaux , tapis, ete. . . . . . fr. 2,500
Etoffes neuves . . . . . . . . . . . . . . 2,000
Tapis. e 4000
Meubles . . . . . . . . . . . . . . . . 2400
Objets de lingerie . . . . . . . . . . . . . 1500
Poéles, serrureries, ete. . . . . . . . . - . . 1,000
Menus objets de dépenses. . . . . . . . . . . 2,000

Total. . . . . 15,400

Ce nest qu'en appropriant tout le mobilier de Pancien hotel, que ce chiffre
peut étresuffisant ; la différence entre les besoins réels et I'allocation demandée
devra éLre reporiée sur Pexercice de 184%.

L’ameublement du grand salon ne se trouve point compris dans les prévi-
sions indiquées; il a éLé ajourné provisoirement.

La section centrale admet le chiffre ; Pétendue et I’élévation des locaux du
nouvel hotel nécessitent un complément d’ameublement qui luiparait justifier
Pallocation réclamée.

Art. b. — Frais de route et de s¢jour du Ministre, des fonctionnaives
et employds de ladministration centrale. . . . . . . . . fr. 8,000

La b¢ section demande si les frais des convois spéciaux dont les ministres et
les fonctionnaires font usage, se trouvent imputés sur le présent article, et
que la section cenltrale sc fasse produire I'élat détaillé des convois spéciaux
de 1843, leur objet et les frais quils ont occasionnés.

It résulte des renseignements fournis par le Ministre a la section centrale,
que les dépenses qui simputent sur cet article n‘ont rien de commun avec
Pexploitation du chemin de fer. On y impule exclusivement les indemnités de
route et de séjour auxquelles le Ministre et les fonctionnaires du département
ont droit, lorsqu’ils se déplacent dans Vintérét du service.

La dépense résultant des convois spéciaux est évaluée par Padministration
du chemiin defer & fr. 1-75 par voiture et par lieue; elle s'éléve, selon I'état qui
a été produit pour 'année 1843, afr. 53,555-25, répartis de la maniére suivante :

Convois d'inauguration . . . . . . . . .fr. 43,134 00
Convois spéciaux proprement dits . . . . . . . 10,421 25
Total . . . . . fr. 53,555 25

{is sont imputés sur les articles de la section premiére du chap. I, daprés
fa nature des €léments de dépense des convois spéciaux.

Adopté.



CHAPRITRE II.

SECTION PREMIERE.
PONTS ET CHAUSSEES.

Art. 1er. Litt. A, Ewntretien des routes d’apr'és les banex existonts
of ceua @ mlervener porer 1844 . . 0 o 0 0 . L fes 1,705,506

Adopté par toutes les sections.

La 4¢section fait vemarquer I'augmentation d’environ fr. 36,000 de ce liut. ;
elle dit que la diminution du roulage, par suile de I'établissement du chemin
de fer, devrait faive diminuer les frais d’entretien.

Cetle augmentation provient de deux différentes causes : d’abord le nombre
des lieues de route a entretenir augmente chaque année par suile de construc-
Lions nouvelles, et, d’'un autre coté, par le défaut de concurrence dans certaines
directions ; 'enlreticn y ayant été fait a des prix tellement réduits qu’ils ont
rebuté et éloigné les entrepreneurs.

Litt. B. Salaires des préposés des ponis a bascule . . . L fre. 29,820
Adopté.
Lit. C. Etude de projets, frais de levee de plans, achat et répara-
tions d’instruments, materiel et dmpressions dic service
actef .. . . . .. . o . .. ... 20,000
Adopté,
L. . Travauxr damelioration, réparations ordinaires el con-
struction de routes nowvelles . . . . . . . . . 942,074

Le crédit demandé élait de fr. 944,674 ; il a été réduit de fr. 2,600 par trans-
fert de pareille somme a I’art. 2 du chap. 1.

A loccasion de ce lLittera, la 3¢ section a demandé que le tableau des engage-
ments pris pour les roules en construclion, et celui des nouvelles roules quon
désire construire fut produit a la section centrale.

H a été satisfait a cetle demande. L’examen de ce tableau (*) démontre que
le montant des engagements pour roules s’éléve a fr. 1,520,500 ; en répartis-
sant ce chiffre sur trois exercices, soit fr. 500,000 pour 1844, il ne reste de

(1) Piéces jointes, litt, B,

)
w—
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disponible que fr. 250,000 (vo2r les nouveaux développements, pag. 3 et 4) pour
appliquer & des construetions nouvelles. Celle somme esl évidemment insufh-
sante; la section centrale engage le Gouvernement & aviser aux moyens de la
majorer au moins pendant la durée des engagemenls exislanls, soit par le
produit de vente de parcclies domaniales, soit en appliquant une partie du
produit de la vente des bois domaniaux qui doit avoir lieu d’aprés les disposi-
tions arrétées Jors de la conventlion faile le 4 novembre 1842 avee la Société

pénérale,
Adopté.

Awr. 2. — Irais dentretion des plantations et plantations nowvelles
sur lesvoutesde P Etat . . . . . . . . . . . . fr 50,000
Adopté.

SECTION L.
SERVICE DES CANAUX DE GAND AU SAS-DE-GAND, DE MAESTRICUT A BOIS-LT-DUC, DE

POMMER(EUL A ANTOING ET DE LA SAMBRE.

Awnr. 3. Litt. A, Canal de Gand au Sas-de~-Gand. . . . . . fr. 41,995

( Voir les développements nouveaux, pag. 6 ct 8.)

Adopté par toutes les seclions et la section centrale.

Latt. B. Canal de Maestricht @ Bois-le-Dwe . . . . . fr. 51,877 50
( Voir les développements nouveaux, pag. 8a 11.)

Adopté.

Litt. C. Canal de Pommerwul a Antoing . - . . . fr. 160,149 00

(Voir les développements nouveaux, pag. 12 a 14.)

Ce crédit, moins élevé de fr. 5,760 que celui aceordé en 1845, a été adopié
pas toutes les sections el par la section centrale.

Litt, D. Sambre canalesee . . . . . . . . . . . . 174,742

( Voer les développements nouveaux, pag. 15 4 17.)

Les produits de la Sambre augmentent, d’année en année, dans une propor-
tion remarquable; de 1839, ou ils donpaient fr. 366,457-25, ils se sont suc-
cessivement élevés jusqu’a fr. 460,000 pour 1843. C'est, en moyenne , environ
6 p. °/, par an.

Le crédit réclamé pour 1844 est plus élevé de fr. 25,256 que celui accordé
pour 1843. Cette somme doit servir a la reconstruction du pont établi sur
la dérivation de Mornimont; elle est commandée tant par létat du pont
actuel , que pour faire disparailre les enlraves qu’éprouve la navigation.
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Le surplus du erédit doit faire face & divers travaux d’amélioration (ui sonl

exc¢eutés aux prix des bordereaux des adjudications publiques.

Adoplé.

Ant. 4. — Canal de Bruwzelles a Charleroy . . . . . . fe. 121,036 00
(Voir les développements nouveaux, pag. 17 et 18.)
Méme chiffre que Pannée derniére.

Adopté par loutes les sections et par la section centrale.

ArT. B, — Service de UEscawt . . . . . . . . . L fr. 149,958 (2
(Voir les développements nouveaux, pag. 19 a 25.)

La navigation de 'Escaut a été beaucoup améliorée pendant ces dernievs
temps ; le barrage établi a4 Autrive exerce, sous ce rapport, la plus heureuse
influence. Mais par la nature limoneuse du fleuve, des atlterrissements considé-
rables se forment dans plusieurs endroils; le service de la navigation et Uécou-
lement des eaux exigent impérieusement que ces cnlraves disparaissent: & cet
effel, il vous est demandé une majoration de crédit de fr. 61,052-62 sur celui
accordé en 1843.

Les travaux de curage et de dévasemenl a exéeuler, depuis la frontiére de
France jusque dans l'intérieur de la ville de Gand, sont compris, dans le chiffre

demandé, pour fr. 95,969-62.
Adopté.

Art. 6. — Service dela Lys. . . . . . . .. . fr. B7.911 50

( Voer les développements nouveaux, pag. 25 a 29.)

Aucune observation n’a été émise par les sections.

Le chiffre est justifié par les renseignements donnés a la pag. 26 des déve-
loppements.

fl est demandé pour le personnel fr. 6,917, tandis qu’en 1843 on demandait
fr. 5,517-50. La majoration de fr. 1,400 provienlL d’'un nouvel éclusier & Vive~-
St-Eloy, au traitement de fr. 800, et d'un aide-éclusier, a celui de fr. 600.

La section centrale doit croire que ces nominations sonl déja nécessaires ;
cependant elle fait la remarque que, dans le chiffre demandé pour le personnel,
il se trouve une somme temporaire de fr. 1,277-50 pour le surveillant des
travaux au barrage de Vive-St-Eloy, employé qui pourrait étre inutile, si le
service des écluses est complétement organisé.

Awr. 7.—Service de la Meuse dans les provinces de Liege et de Namwr. fr. 240,000

Toutes les sections adoptent le chiffre.
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La 6¢ demande si le Gouvernemenl a adopté un plan définitif pour les
travaux d’amélioration de la Meuse.

Celte question a é1€ posée au Ministre, dans les termes suivants

l.a seclion centrale désire savoir si le Gouvernement a adopté un plan défi-
nitif pour les travaux d’amélioration a exéeuter a la navigalion de la Meuse,
ety dans Vaffirmalive, quand il se propose de le mellre & exéeulion. Elle désire
en oulre savoir si I'allocation demandée pour Pannée 1844 est encore destinée
A des travaux dessai.

Le Gouvernement a fait parvenir sa réponse (*). Il en résulte que les essais
faits ont produil des résullals salisfaisants ; que cependant, avanl de prendre
une résolution définitive , 1l faul encore pouvoir faire un dernier essai en aval
du pont de Huy, au moyen d’une passe artificiclle. On pourra alors juger en
parfaite connaissance de cause, s'il est possible d’éviter au balelage, par
le moyen des passes arlificielles, les entraves que la navigation renconlre
anjourd’hui.

lLa section centrale adopte.

Awr. 8. — Service de la Meuse dans le Limbourg . . . . . fr. 150,000
( Voor les développements nouveaux, pag. 31.)

Adopté.

Awr. 9. — Swvwvice de le Dendye . . . . . . . . . . .fr. 37,800

(Voir les développements nouveaux, pag. 53.)

Pour 1843, le service de la Dendre n’élait porté que pour fr. 18,496-56.
Cette somme étail strictement nécessaire pour le personnel et pour faire face
aux travaux ordinaires d’entrelien, dans la Flandre orientale et dans le Hainaut.
Des plaintes nombreuses ont été faites sur Uespéce d’abandon ou se trouvait la
riviere, el sur les diflicultés que présentait la navigation; il a été reconnu que
des atterrissements considérables exislent et que les besoins de la navigation
demandent la construction de nouveaux barrages : a cet effet, il est demandé,
pour l'exercice de 1844, comme charge temporaire, une somme de fr. 19,700.
avec laquelle on exécutera les améliorations réclamdées.

Adopté.

Art. 10. — Service du Rupel, de la Dyle et dv Demer . . . . fr. 5,900
( Voer les développements nouveaux, pag. 34 a 37.)

Adopté.

(1) Voyes pidees jointes litt, C,
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La demande faite parla 17 seclion, pour savoir si le Gouvernement se propose
de donner suite au rapport de M, Vifquain, en ce qui concerne Pamélioration
de la navigation de la Dyle et du Demer, n’est point encore résolue, d’aprés les
observations qui se [rouvenl & la page 57 des développements.

Awr. 11, — Travowe auw voies navigables de second ordre, fravs d'études et de
levée des plans, achals et réparations d'snstruments . . . . fr. 60,000

( Foir les développements nouveaux, pag. 37.)

[.a seclion centrale a demandé la justification de la néeessilé de cette alloca-
tion. en faisant observer qu’il restail encore une soinme d’environ fr. 29,000
sur le cerédit de 1845.

Il a é1¢ fourni une nole des dépenses imputables sur Uexercice de 1843,
dans les lermes suivanls :

Travaux damélioration & la Dendre. . . . . . . f. 3,900 00
Travaux d’'amélioration de rives et ouvrages d’art du Demer. 5,802 53
Frais détudes . . . . . . . . . . . . . . . 7,630 00

Total. . . . fr. 17.332 53
L’allocation étant de . . . . . . . . . . . . . 45,000 00
l.a somme doal il n’a pas été fait d'emploi est de. . . . fr. 27,667 47

Si une partic aussi forte de lallocalion wa pas é1é utilisée, cela a tenu
surtout 4 un dissenliment entre les ingénieurs au sujet de la vallée du Demer
(dissentiment dont il est rendu compte i la pag. 37 des développements); en
second licu, & ce que la concession provisoire du canal de Mons & Alost
s'opposait i ce qu’on exéeutil a la Dendre des travaux qu’un canal latéral vien-
drait peut-tire rendre sans objel.

En 1844, les causes qui ont fait ajourner en 1843 la majeure partie des
travaux du Demer et de la Dendre. n’existeront plus et le crédit demandé
trouvera facilement et entiérement son emploi. L’on sera méme trés probable-
mentl dans la nécessité de répartir sur 1844 et 1845 la dépense des travaux
gui seronl mis en adjudication.

Adopté.

Avt. 12. — Travaur d faire pour obvier aux inondations de la
Senne. . . . . . . . . . . . . . . . . f. 32123 19

( Voir les développements nouveaux, pag. 38 et 39.)
La section centrale a demandé :

1° Quelle est la part de la dépense qui incombe i PEtat dans les travaux a
exécuter a la Senne?
2¢ La ville de Bruxelles a-t-clle ét¢ mise en demeure d’effectuer ses engage-

ments?
3
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Lt 3° le erddit demandé pour 1844, est-il le dernier que le Gouvernement se
propose de pélitionner pour cet objet ?

A la pag. 38 des développements nouveaux il est donné un détail suceinct
de emploi des différents crédits allouds depuis 1841 par la législatave.

Le travail de la commission chargée de proposer les moyens d’obvier aux
inondalions de la Senne, a indigué divers travaux & exécuter pour atlleindre
ce but : les uns sont a la charge de I'Etat, les aulres sonl o la charge des
commuines el des usiniers. Ceux de la premiére catégoric onl éLé successive-
ment exécutés; il ne reste que les travaux & faire a la dérivation de la riviére
a Vilvorde: c’est a celle fin que lallocation de fr. 32,123-19 est réclamde.

Le Gouvernement aura ainsi de son ¢61é fail loul ce qu’il lui incombait de
faire pour obvier aux inondalions, et il n'aura, au moins pendant plusieurs
années, aucune aulre allocation a demander de ce chef.

Un des ouvrages les plus uliles dans le but qu'on désire atteindre, serait
Fagrandissement du débouché de la Senne dans l'iniérieur de Bruxelles, & la
rue de la Fiancée; Patteution de Uadministration locale a déja é1é appelée sur
ce travail , mais elle soutient qu’il incombe 4 la province , la députalion pro-
vinciale régissant la riviére el donnant les aulorisalions nécessaires pour les
alignements et les constructions de murs, maisons el usines qui s'élévent sur
ses bords. Dans cel étal de choses, la seclion centrale vous propose de
rn’admettre le crédit que comme éventuel, en mettant les parties intéressées en
demeure d’exécuter les travaux qui sont & leur charge.

Art. 13. — Troisiéme quart de la part de UEtat dans les travas
&’ amdlioration de la navigation de Briuges vers Dunkerque et de
Uécoulement des equx. . . . . . . . . . . . . .fr. 72,060

(Voz’v" les développements nouveaux, pag. 59 a 42.)

La moitié du montant des engagements pris par I’Etat pour les travaux dont il
est question dans cetarticle, aété portée au budget de 1843, pour la somme de
fr. 144,120 ; mais les travaux ne devant élre terminés qu’au mois de septem-
bre 1844, et leur réception définitive ne devant avoir lieu quau mois de
juin 1845, le paiement de la deuxiéme moitié a pu étre divisé et porté sur
deux exercices.

11 sera donc encore demandé une allocation de fr.72,060 au budget de 1845,
pour complément des engagements qui onl été pris.

Adopte.

Axrr. 14. — Service des canauz de Gand a Ostende. . . . fr. 45,463 61
( Veir les nouveaux développements, pag. 42 a 44.)

Adopté.
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\nr. 15, — Nowvearw sereice die canal de Mons a Condé. . . . fr. 45,400

Par suite de la loi du 50 décembre 1843 (budget des voies el moyens) I'tat
a repris, & compter du 1« janvier 1844, Yadministration du canal de Mons i
Condé, ainsi que celle de la Trouille et de la Haine considérées commme moyens
d’alimenlation de ce canal.

Une demande de crédil de fr. 45,400 a é1é faite par le Mmistre pour cel
objet; cetle somme, avec celle de fr. 4,600 allouée au budget des finances, forme
un total de fr. 50,000, qui, aux termes de la loi préeitée, doit &re prélevée
par le Gouvernement sur les recelles.

Larticle serait libellé comme suit :

Travaux d’entretien. . . . . . . . . . . . . .fe. 28,000
Frais de manceuvre des eaux de la Haine et de la Trouille . . . 300
Persopnel. . . . . . . . . . . . . . . . . . 13,800
Dépenses éventuelles . . . . . . . . . . . . . . 3,300

Total . . . . . . 45,400

La somme de fr. 28,000 demandée pour les travaux d’entrelien est la méme
que celle qui figurait au budget de la province pour 1844.

Cette observation est applicable encorea celle de fr. 300 demandée pour frais
de manceuvre des caux de la Trouille et de la Ifaine.

Le personnel d’exploitation du canal de Monsa Condé est comme suit :

Un conducteur conservateur au traitement annuel de. . . . fr. 2,500
Un sous-conservateur . . . . e 511 1)
Deux gardes-canal & fr. 800 . . . . . . . . . . . . 1,600
Un éclusier au ponl-camal . . . . . . . . . . . . . 640
Un pontonnier aupont des postes . . . . . . . . . . . 600
Un éclusier receveur a Jemmapes . . . . . . . . . . . 350
Un pontonnier a Quaregnon . . 600
Un éclusier receveur a St-Ghuslain. . . . . . . . . . . 400
Un pontonnier au pont de Ghislain . . . . . . . . . . 660
Un éclusier & la Hamaide . . . . . . . . . . . . . 800
Un pontonnier receveur a Hautrage . . . . . . . . . . 350
Un pontonnier & Thulin. . . . . . . . . . . . . . 600
Un éclusier receveur a la Malmaison . . . . . . . . . . 400
Un sergent d’eau de la Trouille et de la Haine . . . . . . . 800

Somme pour étre employée, selon les circonstances, i salarier les
aides-éclusiers du canal de Mons & Condé . . . . . . . . . 2000
Total . . . . . .fr. 15,800

(Le traitement des éclusiers receveurs est payé moitié par le Département
des Travaux Publics, moitié par le Département des Finances.)
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La somme de fr. 2,000 pour les aides-éclusiers figurait au budget de la
provinee.

Celle de fr. 3,300 demandde pour éventualilés est nécessaire pour parer i ce
que e nouveau service l‘)UllL CXi{}(}l'.

Le chiffre de fr. 45,400 a été adopté a N'unanimité.

Awr. 16. — Nouveau canal de la Camipine . . . . . . . fr. 7,625

La 1ve seclion du canal de la Campine doit étre terminéele 3 juillet prochain ;
état des travaux aulorise a croire que la réeeplion définilive pourra avoir lieu
avanl celle époque. Le Gouvernement doil ainsi demander désaujourd’hui, pour
le second semestre de Pannée courante, les fonds nécessaires pour exploitlation
cl pour Pentrelien; allocalion quil a réclamée a la section cenlrale monte i
frr. 7,625, répartis de la maniére suivante :

Entrctien da canal au 1¢% janvier 1845 . . . . . . . . fr. 5,000
Personnel . . . . . . . . . . .. L 0.0 2,625
Total . . . . .fr. 7,625

Le personnel d’exploitation de la 1r¢section du canal de la Campine est comme
suit :

Un conducteur surveillant au traitcment annuel de fr. 1,500, pour

S 4 o - A | 750
[{uit pontonniers au traitement annuel de fr. 300, pour six mois . 1,200

P ; ?
Trois gardes-digues au traitement annuel de fr. 450, pour six mois. 675
Ensemble . . . . .fr. 2,625

L’allocation a été adoptée.

Awr. 17. — Service des bacs et bateawx de passage, entretien et confec-
tion des bacs et de lewrs dépendances. . . . . . . . .fr. 20,000

( Voir les nouveaux développements, pag. 44.)

Adopté.

Avr. 18. — Service des poldres. . . . . . . . . . .fr. 26,000
(Voz’r les nouveaux développements, pag. 44.)

Dans ce chiffre une somme de fr. 20,000 est comprise pour les travaux aux
digues de la partie non réendiguée du poldre de Lillo; a cette occasion, la
section centrale, sur une observation faite par la 17 section, a demandé si, par
suite du projet de loi sur le réendiguement du poldre de Lillo, ces travaux ne
seront point inuliles.

Voici la réponse de M. le Ministre :

« Le réendiguement final du poldre de Lillo aura pour eonséquence de mettre
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» les digues de la partie non réendiguée dans une position normale et analogue
» i celle de toules les digues le long de PEscaut, ct de dispenser le Gonverne-
» menl de faire les travaux dans le bul d’en assurer la conservation.

» Mais, en atlendanlt que le réendiguement se fasse, il importe que les digues
» de la parlic non réendigude du poldre soienl maintenues en bon état; car
» c'est sur ces parlies de digue que la digue nouvelle doil sappuyer. Sile
» réendiguement s’exéeute en 1844, les travaux dont il s'agil actuellement .
» resteronl vraisemblablement de beaucoup au-dessous des prévisions du
» hudget. On comprendra, du reste, qu'il ne peut élre question de réduire le
» chiffre demandé, avanl que les Chambres ne se soienl prononcdes sur la
question du réendiguement. »

-
=

Depuis que ces renseignements sont parvenus a la section centrale, la cues-
tion du poldre de Lillo a fail un grand pas.

Dans une des derniéres séances, M. le Mintstre des Travaux Publics a déclaré
que la Chambre serait saisie sous peu de jours du projel de loi de réendigue-
ment: dans cel élat de choses, la section centrale, persuadée que les intéréts
du trésor et 'état de souffrance et de miseére des malheureux habitants du
poldre feront immédiatement disculer ce projet, pense u’une économie
majeure peul étre faite sur lallocation demandée. Il est de intérét du Gouver- -
nement que lentreprencur des travaux de réendiguement soit chargé de
Ientretien des bouls de digue existantls encore et dont il doil se servir pendant
la durée de son entreprise, pour déposer une partic des malériaux; ainsi les
frais ordinaires d’entretien. sils étaient exéculés par le Gouvernement, le
seralent en pure perte,

SECTION Il

PORTS D'OSTENDE ET DE NIEUPORT. — COTE DE BLANKENBERG.
Awr. 19, — Port ’Ostende . . . . . . . . .G fes 33,050 00
( Voer les nouveaux développements, pag. 45 et 46.)
Adopté.
Port de Neewpore . . . . . . . . . . ., . 17,133 85
( Voir les nouveaux développements, pag. 46.)
Adopté.
Cdte de Blankenberg . . . . . . . . . . . 119581 40

Travaux d'entretien,
Continuation du prolongement en mer des jetées de Pestran.

( Yoir les nouveaux développements, pag. 46.)
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Daus ce chiffre, les travaux d’entretien se trouvent compris pour une soumine
de fr. 108,406-40. A différentes reprises, la seclion cenlrale a appelé Patlen-
tion du Gouvernewment sur son délévation; une nouvelle adjudicalion des
travaux devant avoir lieu pour la présente annde, il y a lieu d’espérer d'obtenir
une réduction dont le montant pourra ¢tre connu avanl la fin de la discussion
du budget.

Adopté.

Personnel des ports et cotes . . . . . . . . . . .fr. 16,917 82

( Vozr les nouveanx développements, pag. 48 et 49.)

Adopté.

Arr. 20, — Phares et fanavxe . . . . . . . . . . 2,807 57

( Vor les nouveaux développements., pag. 49.)

La majoration de fr. 1,897-37 sur le chiffre de Pannée derniére est justifiée
par une demande pour le renouvellement de la charpente du fanal de 'ouest
d’Ostende et pour quelques grosses réparations nécessaires & celui de Blan-
kenberg.

Adopté.

SECTION 1V,

BATIMENTS C1VILS.

Art. 21, — Eutretien ot réparations des hotels, ddifices et monu-
mentsde UEtag . .~ . . . . . . .. fr. 34,000

Lntretien et rvéparations des propriétés cédees a PEtat par
le traitd du D novembre 1842 . . . . . . . . . 5600

Entretien et veparations des proprictés cédees a ' Elat par la
vellede Bruzelles. . . . . . . . . . . . . 15,000
Ensemble . . . fr. 52,000

(Voir les développements nouveaux, pag. 50, 51 et 52.)

La 4¢ section désire connaitre la destination que le Gouvernement se
propose de donner aux bilimenls qu'il a acquis par le traité du 5 novem-
bre 1842, et par la convention avec la ville de Bruxelles, en indiquant e
montant qu’il se propose d’affecter & Pentretien de chacun de ces édifices.

!
Cette demande a été faite par la section centrale. Les renseignements qui tui
onl ét¢ transmis sont les suivants :

Au moyen de la faible somme de fr. 54,000, il doit étre pourvu, pendant
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toute 'annde, a la réparation et & Uentretien des 14 hotels, édifices el baliments
ci-apres :

Hétel du Ministere des Affaives Ltrangéres;

» de U'Intérieur ;

» des Finances (deux batiments) ;
» de la Guerre ;

» de la Justice ;

» de la Cour des Comptes ;

Hétel du Gouvernement provincial & Bruges ;
» & Mons ;

Hétel des monnaies ;

Hoétel occupé par le conseil des mines, ete., rue de la Montagne ;

Hétel oceupé par la haute-cour militaive el la direclion de Penregistrement,
rue Notre-Dame-aux-\Neiges ;

Temple des Augustins;

Monument de Waterloo.

Le monument de Waterloo demande unc dépense annuelle d’environ
fr. 400 & 500 ; quant aux travaux a exdécuter aux autres batliments, ils consis-
lent principalement en réparalions de tous genres, en remplacement de
carreaux cassés, en badigeonnage. peinlure a huile et & la détrempe, etc.,
gqu’il est en quelque sorle impossible d’énumérer a 'avance : elles sont souvent
le résultat de dégradations notables, qui ont licu dans le courant de 'année,
par suite de coups de vents, ouragans ou aulres événements imprévus.

Les propriétés cédées a IEtaL par le traité du 5 novembre 1842, pour la
réparation et lentretion desquelles un crédil de fr. 3,600 est demandé, sont :
le palais du prince d’Orange, boulevard du Régent; le palais de Tervueren,
et le chiteau de Ravenstein. Les travaux & y exécuter consistent en réparation
des toilures, goutliéres, etc., el peinture des chassis et portes; ils ont été
évalués, par 'ingénieur en chef des baliments civils, 4 la somme de fr. 3,600.
Celle somme ne parait point exagérée.

Pour Ventretien el la réparation des propriéiés acquises par I'Etat par Ia
la convention avec la ville de Bruxelies, on réclame fr. 133,000,

Ces propriélés sonl :

Le palais de ancienne Cour ;

Le palais de PIndustrie, comprenant les bibliothéques royales, el les bati-
ments occupés par le sieur Lion ;

Les batiments et dépendances situés rue du Musée et occupés par le
concierge de l'observatoire royal.

Le Département de Vlntérieur s'est réservé la disposition de la porte de
Hal et pourvoit a son entretien.

Toules ces propriétés demandent des réparations assez fortes ; 'observatoire
a 616 laissé dans un état déplorable: il exige & lui seul une dépense de fr. 5,000
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pour mettre les précicux mstruments quiil renferme a Pabri de Phumidité; de
plus il doit étre restaurd & Pextérieur, ¢t repeint entiérement & huile.

[es aulres travaux i effecluer consisteront en réparation des toitures, goul-
tidres, ete., qui se trouvenl en asscz mauvais ¢lal.

On se propose encore d’élablir dans les cours du Musée une citerne avec
réservoir, dont la dépense emportera une partie nolable de la somme
demandde.

Ces différents travaux paraissant indispensables, la section centrale adopte.

Anr. 22. — Const wctions rnouvelles et travavy damélioration. . fr. 72,100
( Voer tes développements nouyeaux, pag. 51 el 52.)
Ce chiffre est divisé de la maniére suivante :

1° Ktablissement de persiennes au nouveau biliment conslruit
au Département de la Justice, pour les bureaux de la shreté

publique. . . . . . . . ..o oo 000 Lfe 3,100
2o Construction d'un passage couvert entreles deux hotels occupés
parle Département de I'lntériene . . . . . . . . . . . 2000
50 Travaux dappropriation a 'hétel du Département des Travaus
Publics. . . . . . . . . L. 42,000
4° Travaux d'appropriation & Fhétel du gouvernemenl provineial a
Mons . . . . . . . .o ..o 25,000
Sommee égale. . . . 72,100

Aucunc observation n’a été faile conlre les deux premiers chiffres. Quant &
celui demandé pour 'appropriation de I'hétel de la Place Royale, la 4° section
I'a vejeté par 4 voix conlre 5, el la 3¢ section s'est réservé son vote, en deman-
dant loutefois les raisons qui ont fait approprier 'hétel de la Place Royale pour
le Ministére des Travaux Publics, et pourquoi des dépénses considérables v
ont ¢16 faites sans Pautorisation de la législature.

Ces questions ont éLé posées au Ministre. Voici les explications qui ont été
lransmises a la section centrale :

« Le Ministére des Travaux Publics a occupé, depuis la tin de 1840, trois
maisons particuliéres et distincles : la principale de ces maisons contient les
appartements du Ministre, les bureaux du secrétariat-général et ceux des
110, Je, 4¢ et 5¢ divisions du Département.

» Dans la 2¢ se trouvent placés les bureaux du chemin de fer en construction
el en exploilalion, formant les 2¢ el G divisions.

» La B¢ maison est occupée par la régie du chemin de fer et le bureau des
rebuts de Padministration des postes.

» Le batiment principal est loué au prix annuelde . . . . fr. 9,000
» Les deux autres, au prixde. , . . . . . . . . . . 4,600

Entotal . . . _fr. 15,600
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» Le 197 de ces bitiments conlient trois habitations a miveaux différents: les
personnes ui ont en Poceasion de le voir dans ses détails, ont pu remarquer
qu’il m'est guére propre a sa deslination; qu’il est fort restreint el lrés incom-
mode.

» En effet, & l'exceplion de quelques bureaux qui prennent jour sur le
boulevard et la rue de Schaerbeck, le plus grand nombre des cinployés se
trouvent relépués dans les combles ¢t les souterrains, ot les uns soutfrent de
la chaleur pendant I’été, el les autres de Phumidité en toute saison. Ces locaux
sont en général trés médioerement éclairds.

» l.e bitiment adailleurs le grand inconvénicnt d’¢tre placé loin des Cham-
bres, et & une dislance considérable des autres administrations publiques.

» I était done tout nalurel qu’aussilél aprés laratification du traité du 5 no-
vembre 1842, le Département des Travaux Publics jetat les yeux sur Fhotel de
ta Place Royale, ue P’on avait reconnu pouvoir étre approprié eonvenablement
¢t & peu de frais au logement du Ministre el de tous les bureaux de son admi-
nistration.

» L’ingénieur en chef des béatiments civils ful chargé de rédiger Vavant-
projet des travaux & exécutera cette fin. Ce projel, présenté le 20 mars 1843,
portait la dépense a faire, a fr. 82,000.

» Cette dépense doil paraitre fort minime, si’'on considére que I'hétel dont
il s'agit ne se composait guére que dappartements de maiire et quiil ne )
trouvail que peu de locaux propres a y élablir des bureaux , circoustance qui
fit reconnaitre la nécessité d'exhausser de plusieurs élages I'une des ailes
existantes.

» 11 est a observer aussi que cet hotel, anquel il n'aété effectué, depuis 1850.
queles réparations localives strictement nécessaires, réclamme, oulre son appro-
priation , une reslauration compléte , surtoul en ce qui concerne les tortures,
chenaux , conduits d’eau , etc,

» Le chiffre de I'évaluation se trouve done suffisamment justifié. Quant aux
moyens d’exécution il devait y étre pourvu de la maniére suivante :

» Par arrété royal du 1¢r avril 1843, le Roi avait autorisé le Ministre des
Travaux Publics a présenter aux Chambres un projet de loi portant demande
d’un crédit supplémentaire s’élevant & fr. 454,057~15 . et qui comprenait une
allocation de fr. 40,000 pour les premiers travaux i entreprendre a Uhotel
de la Place Royale, le surplus de la somme a affecter a cet hotel devant
étre prélevé sur les fonds du budget de 1844.

» Mais ce projet de loi, que 'on se propose de présenter prochainement ,
n’a pu, i cause de la cléture de la session derniére, étre soumis par mon pré-
décesseur a la législature ; §'il etit été sanctionné alors, le Départeruent des
Travaux Publics se {l irouvé parfaitement en régle a Pégard de la dépensc
dont il est question.

» Cependant il n’y avait pas un moment & perdre pour commencer les Lravaux

o
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de magonnerie, afin quils pussent étre exéeutds en bonne saison ol avoir le
temps de sécher convenablement, C’était le seul moyen de rendre possible
Poceupation du nouveau local pour le printemps de 1844 si non, tonle une

(:ampagne se trouvait l)Cl‘dLlG.

» La chose devenail d'ailleurs d'aniant plus urgente, que Pune des périodes
triennales du bail de Ia maison qu'occupent les deux divisions du chemnin de
ter, expirait le (¢ octobre 1843, el quien laissant les choses dans le stat quo .
il fallait maintenir ce bail pour un nouveau terme de irois ans el contracter
ainsi une nouvelle obligation de fr. 6,000 ; du reste, le propriétaire déclarvait
ne plus vouloir prolonger le bail : foree était done de trouver immédiatement
nne autre habilation pour remetire les burcaux de ces deux divisions.

» On reconnail que la mesure prise peut étre critiquée au point de vue de la
légalité , en ce que la mise & exéeution des travaux a précédé le vote des
Chambres ; mais il est a considérer qu’elle étail commandée par des motifs de
haute utilité et par intérét méme du trésor, puisqu'au moyen d’une dépense
de fr. 82,000, [Etat se trouvera désormais libéré d’une charge annuelle de
fr. 13,000, représentant un capital de fr. 260,000 ; qu’en outre le Département
des Travaux Publics sc¢ trouvera convenablement logé dans une propriété de
I’Etat , dont la valeur sera augmentée du prix des nouvelles constructions qui y

anront été ajoutées.

» Déja, la somme de fr.9.000, allouée jusqu’ici pour le bail de la partie priu-
cipale des locaux provisoires du Département des Travaux Publics, ne figure
plus au budget des dépenses de I'administration centrale des travaux publics.

» Il y a donc eu illégalité, si 'on veul, mais acle de bonne administration, ct
le Ministre n’hésite pas a croire que la Chambre, appréciant les motifs qui
Yont guidé, sanctionnera par son vote les mesures qu'il a cru devoir prendre. »

Aprés s'élre bien rendu comple des explications qui précédent, la seclion
centrale a admis le crédil demandé ; Loutefois, elle croit devoir faire ses réserves
pour le cas ou de pareils faits viendraient a se représenter; elle ne peut assez
engager le Gouvernemenl & s'abslenir de poser des acles du méme genre : il
doit étre entendu que personne n’a plus d'intérél a rester dans la légalité que
les ministres eux-mémes.

le n° 4 de cet arlicle renferme une demande de fr. 25,000, pour travaux
a exécuter i I'hétel du gouvernement provincial a Mons. Ce chiffre a été adopté
par loutes les sections et la seclion centrale. On a demandé, a celle occasion ,
si les fr. 11,500 accordés en 1843, sont déja dépensés et si les fr. 25,000
réclamés pour 1844, seront les derniers a allouer pour cet objet.

Les développements nouveaux, pag. 52, donnent des explications tres
détaillées sur linsuffisance du crédit alloué en 1843 et sur la nécessité de
donner de I'extension aux travaux.

Ils ont été évalués par Fingénieur en chef, chargé du service des batiments
civils, a environ fr. 30,000 ; mais, au moyen du remploi des vieux matériaux
et du rabais i obtenir éventuellement par adjudication, cetie évaluation pourra

étre réduite a fr. 25,000,



(19)

En tout cas, I'allocation de fr. 25,000 sera la derniére réclamée pour cet
objet,

SECTION V.,

PERSONNEL DES PONTS ET CHAUSSEES.

Arr. 28, — Traitements dos engénieurs et conducterrs, frais de
hureaw et de diplacement, endemneles et dépenses éventuelles. fr. 442,800

Le chiffre pétitionné était de fr. 455,000; il est réduit a fr. 442,800, par
cuile du transfert d’'une somme de fr. 12,200 a Part. 2 du chap. I

La 4° section demande que M. le Ministre des Travaux Publics ne puisse
plus ordonnancer sur les crédits spéciaux les traitements, suppléments de
traitements et frais de voyage des fonclionnaires chargés d’un service spécial
pour certains lravaux.

La section centrale attire latltention du Ministre sur celte observalion. I
serait a désirer que, d’ici & la session prochaine, on avisit aux moyens de
régulariser ces dépenses.

CHAPITRE 111.

CHEVIN DE FEI. — POSTES.

Dans les seclions, il n’a é1é proposé aucun changement au chiffre pétitionné
pour le chemin de fer; on sest borné A émettre quelques considérations
générales et i réclamer la division de certains articles.

La section centrale, de son c6té, ne propose aucune réduction; la différence
en moins, de fr. 57,000, qu'on remarque a art. 6, provient d’'un transfert de
ce chiffre a Part. 2 du chap. Ir, dont il est parlé au commencement de ce
rapport.

Le chemin de fer a atteint, dans le courant de I'année qui vient de s'écouler,
les derniers points extrémes indiqués par les lois. Sa jonclion avee le chemin
de fer rhénan donne des résultats si remarquables qu'ils surpassent tout ce
gwon était en droit d’en attendre, el qu'on peul espérer ¢ne dans quelque
temps notre rail-way tiendra toutes les promesses qui ont été faites en son
nom.

Les développements étendus publiés a appui du budget du chemin de fer,
jettent le plus grand jour sur tous les articles de dépense réclamés par ce
service; il y est répondu a plusieurs des demandes faites par les sections. Les
autres observations qui ont été présentées sont les suivantes :

La 1r¢ section demande que le tableau de tous les employés du chemin
de fer, avec indication du grade et du traitement, soit preduil & la scction
centrale.



La ¢ section demande que lTa section cenlrale s'occupe des avanlages el des
inconvénients qui pourraient résuller d’une augmentation de péages pour les
voyageurs et d’'une diminualion pour les marchandises.

La 4 section demande qu'on examine s’il ne conviendrait pas de fanre
renlrer Padmimstration des recetles du chemin de fer dans Vadministration
générale des finances de 'Etal.

La %° scelion demande la vévision des tarifs pour toules les lignes qui font
concurrence aux canaux appartenant i UEtat, de telle manidre, par exemple,
que les charbons transportés de Charleroy a Bruxelles ne pourraient 'élre i
moins de frais par le chemin de fer que par le canal. La scction émet le voou.
en oulre, que lous les coupons du chemin de fer soient timbrés et controlés
par Padministration des finances.

La section centale a reclamé le tableau demandé par la 1'¢ seclion, en le
hornant toutefois aux employés qui avaient une rétribution de fr. 1,800 et
au-dela. Ce tablcau a é1¢ fourni par le Gouvernement {(vo7r annexe n° 2): il
sera déposé sur le bureau pendant la discussion.

La question que désirerait voir soulever la 3¢ section, est extrémement
grave; toute discussion serait prématurée. Elle trouvera naturellement sa place
forsque la loi sur les péages et Texploitalion du chemin de fer, loi qu'on
¢labore maintenant, sera présentée a la législature.

M. le Ministre a déclaré s'occuper de la question des recettes et des moyens
de contrdle & exercer par le Département des Finances; les observations sou-
fevées par les 4¢ el 5° sections sur cel objet, appellent toute lattention du
Gouvernement.

Quant a la révision des tarifs dans cerlaines directions, réclamée par la
B¢ section, il parait a la seclion cenlrale que ce serail une innovation peu
justifiable que de faire des prix différents pour le transport des marchandises
sur quelques lignes ; celte question rentre dans celle posée par la 3¢ section, et
pourra élre discutée en méme temps.

SECTION PREMIELL.
CHEMIN DE FER.

Daprés le libellé du budget, tout ce qui concernait ce service élait réparti
en quatre articles. Dans les développements publiés par le Gouvernement,
comme annexe au budget n® 2, on propose une division en onze articles; les
avanlages de celte innovation sont évidents : ils consistent & séparer les dépenses
du personnel de celles du matériel, a ne plus confondre le renouvellement ces
hilles et des fers dans les dépenses d’entretien, et & séparer le service des trans-
poris de celui de la perception. La section centrale a accueilli avec d’autant
plus d’empressement cette nouvelle division, qu'elle était conforme aux veeus
précédemment exprimés par la Chambre, et qu'elle était encore réclamée par
plusieurs sections.



(20)

§ 1. — Administration générale.

Anr. e — Trastements et indemmnités desfonctionnaives, employés
et gens de service. . . . . . . . . . . . . .fIr 196,505

En examinant le tablean n° 1, pag. 1 et suivantes des développements, il
a paru i la scclion centrale que plusicurs _des traitements sont trop élevés :
elle a transmis celle observation au Ministre, qui a donuné en réponse les ren-
seignements suivants :

Un arrété royal du 8 avril 1843 (*) a fixé les cadres et les traitements du
personnel du chemin de fer.

Partout oti une assimilation était possible, cet arrélé a déterminé les traite-
ments d’aprés les bases posées par les arrélés du 29 aolt 1831, organiques
des corps des ponts ct chaussées et des mines.

Certains traitements, peu nombreux, donnés dans des circonstances spé-
ciales avant le réglement d’avril 1843, sont supérieurs au taux fixé par cc
réglement; il a été statué (art. 52) que les titulaires toucheraient la différence
A titre de trailement supplémentaire personnel. Par contre, d’autres traite-
ments n'atteignaient pas le taux fixé par le réglement; ils sont restés ce quiils
étaient.

L.es traitements des commis ne s’élévent guere :

Pour la 1 classe, qua. . . . . fr. 1,800
» Qe » e e e e 1,900 a 1,500
» 3e » e e e 900 a 1,080
» 4¢ » e 600

Au chemin de fer et surtout dans les stations, les employés sont obligés
d'étre & leur poste, selon les saisons, de 6 & 7 heures du matin jusqua 9
a 11 heures du soir, sans aucun jour de repos. Leur présence continuelle dans
les bureaux est de rigueur.

Ces considéralions sont également applicables aux employés attachés a
entretien et a ceux de la locomotion.

Les surveillants attachés a ces deux services touchent, & la vérité, des traite-
ments variables ou indemnités, qui s’élévent généralement au quart du traite-
ment fixe ; mais ils sont tenus & des déplacements fréquents et onéreux, pour
la surveillance des convois et de la route, dont il est équitable de leur tenir
compte.

La section centrale adopte.

(*) Foyez le compte-rendu de 1842,



Arr. 2. — Main-d'wuore, travanz, fournitures, etc. . . . fr. 129.000
(Voir les développements pour le chemin de fer, pag. ur.)
Adopté.

.

Dans ce chiffre se trouve compris celui de fr. 9,000, pour loyer des bureaux
de la direction,

Par suite de Uoccupation de I'hétel du prince d'Orange, par le Ministére des
Travaux publics, les burcaux de la direction du chemin de fer vont s'établir
i Photel quitté par le Ministre. La différence qui existe entre le loyer de cet
lidtel et les maisons occupées jusqu’a ce jour par la direction, est d’environ
fr. 1,500 ; cetle différence sera compensée par les économies a faire dans les
gens de service : les bureaux n’étant plus disséminés, ce personnel pourra étre
réduil.

§ 2. — Service de entretien des routes ct stations.

Arr. 3. — Traitements et indemnitds des fonctionnaires et employés, fr. 142,510
Adopté,

La section centrale a demandé si l'on ne pouvait point supprimer les traite-
ments variables et suivre les mémes régles pour les employés du chemin de
fer que pour les employés des ponts el chaussées. Il a é1¢ répondu & cette
demande que les indemnités variables ne pourraient étre supprimées sans
élever le taux des traitements fixes, qui est généralement trop bas, eu
égard aux dépenses auxquelles les employés sont astreints par leurs déplace-
ments ; 3 différentes reprises, les traitements variables ont é1é réduits , d’apreés
les dispositions de l'arrélé royal du 26 juillet 1834.

Le Ministre avait admis les fonctionnaires et employés du chemin de fer
A dresser des états de frais de route et de séjour; ces états s'élevaient en
minsmuem aux deux tiers du traitement effectif et souvent au-dela.

Le 31 décembre 1837, ces indemnités furent fixées au tiers du traitement ,
en maintenant la faculté de produire des états pour frais de routes réduits a
la moitié de ceux fixés par 'arrété du 31 mars 1833.

Le 21 décembre 1838, on supprima les frais de déplacements pour service
ordinaire ; enfin, par disposition ministérielle du 30 juin 1842, le traitement
supplémentaire fut réduit au quart du traitement fixe, mais il fut stipulé que,
dans certains cas et sur une disposition spéciale et motivée, ce traitement
pourrait étre porté a la moitié du traitement ordinaire.

Dans le corps des ponts et chaussées, tous les ingénieurs jouissent d'in-
demnités analogues a celles des fonctionnaires du chemin de fer. Les conduc-
teurs seuls sont exceptés du bénéfice de la mesure pour ce gl concerne lewr
service ordinasre. Mais des indemnités sont accordées au personnel des services
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spéciaux, et les conducteurs jouissent de certains émoluments qui leur sont
payés par les particuliers, lorsquils s'occupent d’alignements ou daffaives
d’usines.

Le service d'entretien du chemin de fer est de tous les instants de jour et de
nuit ; pour laisser la voie libre a la circulation des convois, c’est presque
toujours de nuit qu’il faut faire les travaux ; Padministration pense quun el
service serait inexécutable si on n'accordait aucune indemuité.

Arr. 4. — Main-d’wuvre, travaue et fowrndtures. . . . fr. 1,113,300

(Voir les développements pour le chemin de fer, pag. v.)

Cette somme comprend le salaire des gardes-barriéres. La section centrale
frappée du nombre élevé des gardes-barriéres, en comparaison de celu
d’ouvriers du méme genre, employés sur les chemins de fer étrangers, a
demandé si Uon ne pourrail point en supprimer un certain nombre. Les ren-
seignements suivants lui ont été transmis sur celte question :

Le nombre des gardes-barriéres est déterminé par celui des traversées du
chemin de fer a4 niveau, par les chemins et routes ordinaires; on ne
pourrait donc le réduire qu'a la condition de laisser & 'abandon un certain
nombre de barriéres, ce qui pourrait donner lieu a des inconvénients graves,

et souvent a des malheurs.

En Angleterre les actes de concession des chemins de fer exigent que le
rail-way passe toujours, soit en-dessus, soit en-dessous des routes et jamais
4 niveau ; en Belgique, au contraire, on a cherché a rendre le premier établis-
sement le moins coliteux que possible; le tracé du chemin de fer se rapproche
autant que faire se peut du niveau du terrain naturel, et aussi les traversées
A niveau sont assez nombreuses.

Adopté.

Agr. 5. — Renouvellement de billes et fers. . . . - . . fr. 205,000
Adopté.

La section centrale a demandé des explications sur le mode imaginé par
Vingénieur Gobert et par M. Marchal , pour remplacer les billes en beis par
des billes en fer, en employant les vieux rails.

M. le Ministre a fait parvenir a la section centrale un rapport qui lui a été
adressé par Ie directeur des chemins de fer,le 19 novembre 1843, accompagné
desplans de billes de différents systémes. Cette affaire s'instruit, des essais se font
et le résultat, qui parait devoir étre avantageux, ne tardera point a étre connu.
Ces documents et les plans seront déposés sur le bureau, pendant la discussion.

Ce n’est point sans surprise que la section centrale a remarqué quaucune
allocation n’était demandée pour renouvellement des rails, surtout en présence
des adjudications annoncées par les journaux.
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Il résulte des renseignements qu'elle a pris que le service des années 1843
et 1844 a été assuré au moyen des mesures suivantes :

On a remplacé les rails faibles dans le corps de la route par les rails destinés
A la construction des évitements et embranchements.

On a ajourné la construction des évitements dans diverses stalions et,
entre autres, dans celles de Hal et de Tubise; les évitements dont I'établisse-
ment n’a pu étre retardé ont été construits avec les rails faibles provenant du
corps de la route.

On a absorbé une grande partie des rails de réserve.

Il existe au dépdl environ 950,000 kilog. vieux rails, complétement hors
d'usage; au moyen du remaniement de ces vieux fers, on obtiendra prés de
500,000 kilog. de rails neufs qui permettront de pourvoir & une partie de
l'entretien de 1844.

(C’est pour exécuter les évilements ajournés, qu'a eu lieu l'adjudication du
30 décembre dernier ; cesrails, qui remplaceront ceux empruntés i la construc-
tion des évitements, seront payés sur les fonds alloués au budget de 1843.

§ 3. — Service de locomotion et d'entretien du maiériel.

( Voer les développements du chemin de fer, pag. vin.)

Axr, 6.— Traitements et indemnités des fonctionnaires et employes. fr. 125,460

L’allocation demandée était de fr. 162,460 ; elle est réduite de fr. 37,000,
par suite du transfert du personnel de I'administration du chemin de fer en
exploitation, détaché dans les bureaux du Ministre a 'art. 2 du chap. I*.
(Administration générale. Personnel.)

Adopté.

Art. 7. — Main-d'ewuvre, travaww, fournitures, etc. . . .fr. 2,563,975

( Voir les développements du chemin de fer, pag. vina xxu.)
Adopté.

Cette allocation comprend une somme de fr. 700,000, pour fourniture de
charbon et de coak. La section centrale s’est fait remettre les prix de revient
du coak fabriqué par I'administration, tous frais compris. Ces prix sont les

suivants :
Aux fours d’'Ostende . . . . fr. 33 94 p. 100 kil.
» de Gand . . . . . . 51 54 »
» de Malines . . . . . 29 48 »
» dAns. . . . . . . 19 31 »

»n de Hal . . . N . . 25 65 »
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Le coak fourni pav les entrepreneurs revient :

A la station de Quiévrain,a . . . fr. 256 00
» de Jemmappes, 2 . . . 24 50
» deManage . . . . . 17 80
» de Charleroy. . . . . 17 80
» de Liége . . . . ' . 20 00

Les diverses stations dans lesquelles on consomme du coak pour Falimenta -
tion des locomolives, sont fournies comme suit :

Par les fours d’Ans: Ans, Tirlemont, Landen, St-Trond , Louvain et Anvers
éventuellement.

Par les fours de Malines: Anvers, Malines, Termonde, Bruxelles (Nord).
Par les fours de Gand: Gand, Aellre, Deynze, Courtray, Tournay.

Par les fours d’Ostende : Bruges et Ostende.

Par les fours de Hal : Bruxelles (Midi).
MM. Henrard et Frangois, & Charleroy, fournissent Namur et Charleroy.

Le coak est fourni & Jemmappes, par M. Accarain, et & Manage par M. De
Potter, pour Braine-le-Comte et Mons.

Celui de Quiévrain est fourni par M. Willame.
Liége, Verviers, Ronheide se fournissent a Liége du coak de M. Elias.

En examinant les prix du coak dans les lieux de production de la houille,
on sapercoit que des économies notables pourraient avoir lien en étendant
le cercle des approvisionnements; Ans, par exemple, ot le coak se fabrique
au plus bas prix, offre sous ce rapport des avantages remarquables. Nos
transports de marchandises vers I'Allemagne donnent, par le retour & vide des
waggons, des ressources qu'on ne rencontre pointailleurs; on pourrait soutenir
que le prix du coak, tel qu’il est fixé pour Ans, serait le prix de beaucoup
d’endroits de consommation, ou le prix de revient est infiniment plus élevé
car pour le chemin de fer il 0’y aurait guére de différence de frais entre des
retours a vide ou des retours & mi~charge, comme seraient ceux du coak.

La section centrale appelle sur cet objet I'attention du Ministre.
Le Ministre a fait parvenir a la section centrale :

1° 12 volumes indiquant, pour chaque mois de 'année 1842, la situation des
magasins des stations;

20 12 volumes pour 1843 ;

3e L’état de situation du magasin central au 1¢ janvier 1840:

4° Le méme étatpour . . . . . . . . . . 1841;
He Id. I £ O
6° 1d. .. .- .. . . . . 1843;
70 Id. .. . e - . . . . 1844,
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80 {1 relevds statistiques pour les 11 premiers mois de 1843, indiquant le
mouvemenl par station de départ et destination des transports effectués par
le chemin de fer ;

90 11 relevés de méme malure pour les recettes correspondantes aux mou-
vements ci-dessus.

Toutes ces picces seront déposées au bureau pendant la discussion,

§ 4. — Service des transports.
Art. 8. — Tradiements ot endemaites des fonctionnaires, employds et
gardes-convoes. . . . . . . . . . . . . . .fr. 381,560
( Voir les développements nouveaux, pag. xxi.)

Adopté sans observations.

Art. 9. — Main-d'cewvre, travaux, fowrnitures, indemnités powr pertes ct
avaries.

( Voir les développements nouveaux, pag. xxit et xxnr.)

La section centrale adopte.

§ 5. — Frais de perception.

(Voir les développements nouveaux, pag. xxiv.)

Art. 10. — Traitements et indemnnités des fonctionnaires et em-
ployés . . . . . . . . o . . o 0. el 222,010

Adopté sans observations.

Arr. 11, — Loyer des locawz. . . . . . . . . . . fr. 5,300
(Voir les développements nouveaux, pag. xxiv.)
Adopté.

SECTION II.

POSTES.

Peu d’'observations ont été faites dans les sections sur le service de la poste.
La 3¢ section désirerait voir établir des conventions postales internationales ;
elle demande que la taxe des lettres de la poste rurale soit diminuée et quel-
ques membres de la section réclarment 'uniformité de la taxe.

La 5¢ section demande qu'on examine s’il n'y a pas lieu de diminuer le
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personnel, 'administration du chemin de fer faisant une partic du service de
la poste.

Quant & l'uniformité de lataxe des lettres, la section eentrale croit devoir se
borner 4 appeler sur cet objet toule lattention du Gouvernement : une taxe
uniforme préscnle certains avanlages ; mais le Gouvernement doit examiner si
I'extension probable du nombre des letires qui résulterait de la taxe uniforme,
pourrait compenser la perle que cetle taxe occasionnerait au trésor. Cest dans
ce sens aussi ue la seclion centrale appelle Paltention da Gouvernement sur
la proposition de diminuecr le prix des leltres remises par la poste rurale i des
distances rapprochées.

La section centrale a demandé le rapport de M. Bronne, sur les communica~-
tions poslales avec 'Amérique; ce rapport sera déposé sur le bureau.

1l est & remarquer que, dans U'élat actuel des choses, les communications
direcles entre le bureau des postes d’Anvers et New-York sont forcément inter-
rompues depuis le dernier voyage de la Bretésh-Qucen.

Les lettres de Belgique pour PAmérique ne peuvent étre expédiées par la
voie des paquebots & vapeur de loffice britannique qu’en se servant de intermé-
diaire d'un correspondant en Angleterre, ce qui entrave plus ou moins les

relalions et occasionne des frais.

Dans le projet de convention postale, qui cst soumis depuis quelque temps
aToffice britannique, le Gouvernement a réclameé pour les correspondances e
Belgiquea destination des pays transatlantiques, toules les facilités qui ont été
accordées aux correspondants frang¢ais par le traité récemment conclu entre la

France et '’Angleterre.

On peut espérer que ces démarches seront prochainement couronnées de
succes.

La section centrale a appelé I'attention du Gouvernement sur la nécessité de

s'occuper activement d’un service poslal et de voyageurs quotidien par bateaux
a vapeur entre Ostende et 'Angleterre.

D’aprés le rapport d'une commission inslituée en 1841, pour rechercher les
moyens d’établir ee service, il devrait étre exploité directement par PEtat.
Depuis quelques mois Pinstruction de ce projet est poussée avec une nouvelle
activité ; diverses propositions sont spoumises au Gzouvernement ; une solution
prochaine de cette queslion est désirable.

Arr. 12. — Personneldes postes . . . . . . . . . . . fr.825,000

(Voir les développements nouveaux, pag. 53 et suivantes.)

Le chiffre primitivement demandé n’élait que de fr. 800,000; la section
centrale a élé saisie d’'une nouvelle demande de fr. 50,000 4 imputer par

moitié¢ sur le personnel et sur le matériel.

Le Gouvernement dit que, ¢'il s'était abstenu de demander une augmentation
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de crédit, c’élait uniquement par des considérations puisées dans la situation
actuelle de nos finances ; mais, depuis, la régularisation des dépenses de 1843
arévélésur cet exercice un déficil d’environ fr. 24,000; quelques autres dépenses
encore inconnues pourront élever ce chiffre jusqu'a fr. 30,000. Ce déficit ne
manquera pas de se reproduire en 1844,

Cetle silualion oblige le Gouvernement i insister pour obtenir au moins la
moilié de la somme de fr. 100,000, dont I'emploi se trouve justifié par les
développements nouveaux publiés a lappui du budget.

Si cette demande n’était point accueillie, il faudrait renoncer i toute amélio-
ration du service intérieur el surlout a 'établissement de nouveaux bureaux
réclamé de plusieurs colés.

Devant le déficit qui existe et celui quon prévoit pour 1844, la section
centrale propose 'admission du crédit. Elle espére que les nouveaux bureanx
el les amélioralions que le Ministre enlend introduire dans le service des
postes, améneront un surcroit de recetles qui compensera le montant des
dépenses.

Arr, 13, — Matériel. . . . . . . . . . . . . . fr. 395546

Majoré de fr. 25,000, par les motifs ci-dessus allégués.

CHAPITRE 1V,
MINES.

CONSEIL DES MINES.

Traitements des fonctionnaires, employés et
gens de service du consedl desmanes. fr. 42,000
Frais de route, indemnités dventuelles powr
Arr. 17 les conseillers honoraires. . . . . . 1,200 45,600
Entretien et renowvellement du mobilier,
fowrnitures de bureau, achats de livres,

chauffage et éclavrage . . . . . . 2,400
Traitements des ingénieurs et conducteurs. 116,500
Axt. 2. Frais de ,burecm et de de}J{acemmts, et de’— 156,500
penses éventuelles par suite de promotions -
ou d’admission danslescorps . . . . 40,000

ART. 3. —— Subsides auw caisses de prévoyance, secowrs et réoom-
penses aux personnes qut se sont distinguées par des
actes de dévouement . . . . . . . . . . 45,000

Art. 4. — Impressions, achats de livres et d’instruments, encou~-
ragements et subventions pour la publication de
plans et mémoires, essais et experiences . . 10,000

Adopté sans observations.
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CHAPITRE V.
SECOULS.

ARticLr UNIQUE. — Secornrs 6 des employds, vewwes o famalles d'employés
qui #’ont pus drodt a le pension . . . . . . . . . . fe. 5,000

Accordé.

CHAPITRE VI

DEPENSES IMPREVUES.
ArmicLe uNiQue. — Dépenses emprévues, . . . . . . . . fr. 30,000
Accordé.

Les noles des dépenses imprévues pour les exercices de 1842 el 18453 serout
déposées sur le bureau pendant la discussion.

D'aprés ce qui précéde, le projet du budget des Travaux Publics a é1é
modifié par la section centrale, de la maniére indiquée au tableau ci-joint.

Le rapportewr, Le president,
MAST DE VRIES. C. D’HOFFSCHMIDT,
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des articles.

DESIGNATION DES DEPENSES

ET SERVICES.

CHAPITRE PREMIER.
ADNINISTRATION GENSRALE,
Traitement du Ministre.
Id. des fonctionnaires, employés et gens de service

Fournilures de bureaux, impressions, nchats et réparations de meubles, Lh'luﬂdbc éclai-
rage, menues dépenses . . . . . e e e e . .o

Ameublement de Phétel du Ministre. .

Frais de route et de séjour du Minisire, des fonctionnairves ot Pmploycs de l'administration
centrale. . . . . . . . . N

Total du chap. 1*.

CHAPITRE 11

Powys v cuaussies. — Gamwux, — Rivikxes. — Porores, — Poars T coves. — Batineyrs
CIvILs. — DERSONNEL DES rONTS ET cuAvsskes.

SECTION PREMIERE.

Ponts et chaussdes.
Entretien des routes, d’aprés les baux existants et ceux d intervenir pour 1844
Salaire des préposés aux ponts d buscule . . . . . . . . . .

Etudes de projets, frais de lcvées de plans, achats ot réparations d'instr uments, matériel
et impressions du service aetif. . . . e e

5 . . . . . .

Travaux d'améliorations, réparations ordinaires et constructions de voutes nouvelles .

Plantations.

Frais d'entretien des plantations et établissement de plantations nouvelles sur les routes
deVEtat. . . . - . « . . . . ..,

. . . . v R y

Total de Ja section 1™ . .

SECTION II.
GANAUX, RIVIERES, POLDRES.

Service des canauz de Gand au Sas-de-Gand, de Maestricht & Bois-le-Duc,
de Pommeranl & Antoing.

Canal de Gand an Sas-de-Gand.
Travaux d’entretien ordinaire. . . . o e e e

« de dévasement pour entretenir le canal 4 sa profondeur normale .

s de renforcement et de restauration des bords .

. . . . .

Restauration de V'estucade du qual en amont de Vécluse de navigation au Muyde & Gand.

Personnel . . . . . . L,

A reporter. . . . .
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CREDIT DEMANDE POUR L'EXERCICE 1844.
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CREDIT ALLOUE POUR 1844

par la section ceuntrale.

e T ———— I o -~
CHARGES CHARGES CHARGES CHARGES
ordinait ea cttinordinaiics TOTAL. TOTAL
‘ ORDINATRES., | EXTHAORDINAIRES,
LT PERMANENTES.{ BT FPEUPDRAIIES,
21,000 00 » 21,000 00 21,000 00 ) 21,000 00
91,850 00 : 41,8350 00 148,650 00 ; 143,630 00
31,600 00 . 31,600 00 31,600 00 . 31,600 00
» 9,000 00 9,000 00 » 9,000 00 9,000 00
8,000 00 » 8,000 00 8,000 00 " 8,000 00
152,450 00 9,000 00 161,450 00 204,250 00 9,000 VY 213,250 00
1,705,506 (0 » 1,703,506 00 .
29,820 00 » 29,820 00 B
2,700,000 00 , 2,697,400 00
20,000 00 » 20,000 00
944,674 00 . 942,074 00, ,
50,000 00 . 50,000 00 50,000 00 . 50,000 00
2,750,000 00 , 2,750,000 00 2,747,400 00 . 2,747,400 00
7,593 00 . 7,593 00 .
13,000 00 » 13,000 00 ,
41,593 00
11,000 00 " 41,593 00 1,000 00 »
. 2,500 00 s 2,500 00
7,300 00 » 7,500 00 »
l l
39,093 00 2,500 00 41,593 00 39,093 00 2,500 00 41,593 00
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NUMEROS DES
e DESIGNATION DES DEPENSES
2 E g 1T SERVICES.
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¢ 2
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Report
B Canal do Maesivicht & Bois-le-Duc.
» Entretien oxdinaire . . . . . . . . . . . .
» Reconstruction des porles d’aval de I’écluse de Hocht.
, Personnel .
G Canal de Pommergul & Antoing.
> Entretien ordinaire .
3/ v Travaux d'entretien extraordinsire et d’amclioration, alimentation.
(Swite.) , Id. #achévement nécessaires pour metire le canal dans son état normal .
, Personnel . . . . . . . . . . L0 0Ll e e,
D Sambro canalisdo.
» Travaux d’entretien ordinaire et de draguage
» Reconstruction du pont établi sur la dérivation de Morimoni
) Personnel .
Total de Uart. 3 .
Canal de Brugelles & Charlevoy.
4 » Frais d'entretien ¢t de personnel . . b e
Service de UEscardt.

Travaux ordinaires dans la Flandre orientale,

id. dans le Haipaut. . . . . . . ., .
Restauration des bords de quelques parties du canald’Eyne. . . . ., ., . .
Revétement en blocailles du musoir 4 entrée du canal de décharge de Zwynaerde . .

Ponts de halage sur quelques criques va ruisseaux naturels débouchant dans le bas
Escaut . . . . . . . o . .00 L o s e s e s e e e

"Dévasement et enlévement d'alluvions eatre le pont du Strop et le pont aux Chaudrons
dGand . . L L o L L L L L e s e e e e e e

Restauration de Pécluse de décharge dite des Cing-Pents, & Gand . .

Dévasement entre la frontiére francaise et Antoing. . . . . . . . .
1d. dans Vintérieur de la ville de Tournay.

Restauration de V'écluse de Mer. . . . .

Personnel . . . . . . . . . 0 0L 0 L . oL e .

A reporfer .
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CREDIT DEMANDE POUR L’KXERCICE 1844.

o

CREDIT ALLOUE POUR 1844

par la seotion centrale.

... e ... BRI

CHARGES CHARGES CHARGES CHARGES
ordinaives cxtrasrdinaues TOTAL TOTAL
. ORDINAIRES, EXTRAORDINAIRES.
ET PERMANENTES,| ET TLMPORAIRES,
39,093 00 2,500 00 41,593 00 39,003 00 2,500 00 41,393 00
27,000 00 . 27,000 00 .
» 1,000 0 51,877 60 s 11,000 00 51,877 50
13,877 50 v 13,877 50 N
24,000 00 . ' 24,000 00 , '
72,489 00 » 72,489 00 ,
160,149 00 160, 149 00
, 50,000 00 . 50,000 00
13,660 00 . 13,660 00 .
118,892 00 . 118,892 00
. 20,000 C0 174,742 00 » 20,000 00 174,742 00
35,850 00 . 33,850 00
!
344,861 50 83,500 Q0 428,361 30 344,861 50 83,500 00 428,361 50
121,036 00 . 121.036 00 121,036 00 , 121,036 00
4,994 00 . | 4,994 00 .
10,800 00 , 10,800 00 . \
| » 8,000 00 . 8,000 00
’ 1,500 00 1,500 00
, 800 00 | . 800 00
‘) 149,958 62
/ 149,958 62
» 18,000 00 ! , 18,000 00
» 4,000 00 " 4,000 00
. 28,800 00 . 28,800 00
» 39,169 62 . 39,169 62
. 20,000 00 | . 20,000 00 /
1
13,895 00 » ‘ 13,883 00 , ,
%
495,586 50 203,769 62 699,356 12 495,586 50 203,769 62 ; 699 356 12

9




NUMEROS DES

(34)

DESIGNATION DES DEPENSES

R, e NS}

H s

K] =

= g .§ ET SERVICES.
@ o .

) (=9

4 B E

— et 4

E : 4

b4 L]

6

10 {

11

12
13

Repost.

Service de la Lys.
Travaux ordinaires dans la Flandi¢ orientale,
Id. dans la Flandre occidentale,
Etablissement d’un chiemin de halage en amont et en aval du pont de Deynze . .,

Enlévement d’un banc dans la branche de communication de cette rivi¢re avec 'écluse
du Tolhays, . . . . . N .

Dévasement et enidvement d’alluvions entre le pont dit Ferloron-Kost ot celui du
Pré-d Anour, & Gand . . . . e e ..

Reconstiuction du pont-tournant & Courtray. . . e e e e

Personnel . . . . . . . . . o a0 oo e,

Service de la Mcuse dans les provinces de Lidgo of de Namu,.
Entretien et travaux aux cheminsdehalage . . . . . . . . . . . . .,
Travaux d’amélioration. . . . . . . . .

Personnel . . . . . . . .

Service de la Meuse dans lo Limboury.
Travaux aux rives . . . . . . . . . . . . . .

Personmel . . . . . . . . . . O . . .,

Service de la Dendre.

Travaux ordingires dans la Flandre orientale. . . . . . . . . . . . ., . |
Id. dans la province du Hainaut .

Travaux d'amélioration. . . . . . . . . . .. . . L L L L.

Personmel . . . e e e e e e e e e e,

Service du Rupel, de la Dyle ot du Demer.
Travaur ordinaires . . . . . . . . L . o L L L .

Personmel . . . . . .+ . . . . L L L 0L e L,

Travaux aux vuies navigables de second ordre, frais d’¢tudes et de levées de plans, achats
et réparations d’instruments . , . . . . . ., , |, e e e

Travaux 4 faire pour obvier aux inondations de la vallée de 1a Senne . . . . . . .

Troisitme quart de la part de I’tat dans les travaux d’amélioration de fa ravigation de
Bruges vers Dunkerque et de Uécoulement deseaux . . . . . . . .

A reporter,




)

CREDIT DEMANDE POUR L'EXERCICE [844.

5 )

.

o 04208 et

CREDIT ALLOUE POUR 1844

par la section centrale.

R S NI DN e e —— A — = s oot e
CHARGES CHARGES CHARGES CHARGES
ovdinatres ertraoidinaires TOTAL- TOTAL
ET PERMANENIES.| ET ThMPORAINES. ORDINAIRES. EXTRAORDINAINES,
493,586 50 | 203,769 62 699,356 12 493,586 50 203,769 62 699,356 12
8,99 00 . 8,994 00 .
14,300 00 . 14,500 00 ,
. 1,500 00 , 1,500 00
. 2,000 00 ) 57,911 50 ) 2,000 00 ) 57,911 50
. 17,000 00 . 17,000 00
, 7,000 00 , 7,000 00
6,917 50 . 6,917 50 . I
|
20,000 00 , 20,000 00 .
. 200,000 00 l 240,800 00 ' 200,000 00 240,800 00
2,800 00 ' 20,800 00 »
. 146,200 00 , 146,200 00
150,000 00 150,000 00
3,800 00 ’ 3,800 (0 »
6,350 00 , 6,350 Q0 >
3,000 00 » 3,000 00 .
7,800 00 37,800 00
. 19,700 00 , 19,700 00
8,750 00 . 8,750 00 ,
|
» 4 600 00 »
4,600 00 5,900 00 ' 5,900 00
1,300 00 . 1,300 00 .
. 60,000 00 60,000 00 N 60,000 00 60,000 00
. 32,123 19 32,123 19 , 32,123 19 32,123 19
, 72,060 00 . . 72,060 00 72,060 00
594,598 00 | 761,352 81 1,355,950 81 594,598 00 761,352 81 1,355,950 81




NUMEROS DES

8
|

articles de 1a loi.
développements
des artic les.

DESIGNATION DES DEPENSES

ET SERVICES.

—
-

16

17 ’

18 '

19

Report.
Service des canaux de Gand & Ostende.
Entretien dans ta Flandre orientale.
v ’ occidentale.
Régalement du chemin de halage entre le pont do la Yendeghem et celui de Méiondré.
Plantation sur le chemin de halage entre le pont d'Aeltre et le Llameau de Nicuwendam,

Plantation sur le chemin de¢ halage eutre le pont de Lovendeghem ct le pont de Mé-
endré. . . . . . L . o e e e e e e e e

Enlévement d’attertissements . . . . . . . ., . . . L .,
Personnel . . . . . . . . . . 0 .o e e
Service du canal de Mons & Conds.
Travaux d'entretien. . . . . . . . . . . L L L L L L0
Irais de manmuyre des caux de la Haine et de la Trouille, . . . . .
Dépenses éventuelles
Personnel. . . . . ,
Nowveau canal de la Campine.
Travavx d'entretien su §*" jamvier 1835 . . . . . . . . . . . . .
Persounel id.
Service des bacs et bateaux de passage.
Entrelien et confection des bacs et leurs dépendances. .
Serpive dea poldres.
Subside & la direction du poldrede Lillo. . . . . . . ., . . . . . .
Travaux aux digues de la partie non réendiguce du poldre de Lillo
Personmel . . . . . . . . . . . L L L 0o o e e

Total de la section 1. . . . .

SECTION 1II.
Ponrs p’Ostenus BT pE NievrokT, cOTR DE BranaryBERGHE.
Port d’Ostende.
Entretien de Vavantport . . . . . . . ,
v Varridre-port et des éclusesde Slykens . . . . . . . . . . .,
» des écluses du bassin de Commerce. . . . . . . . . . . .
Renouvellement d'une paire de portes d’ebbe, & 1’écluse du bassin de Commerce .
Port de Nieuport.
Travauz d’entretien. . . . . . . . . . L . . L . e e

A reporter . . .




(37 )

mm———ﬂ
o , CREDIT ALLOUE POUR 1844
CREDIT DEMANDE POUR L'EXERCICE 1844. )
par la section centrale.
~— ] e ——— eI
CHARGES CHARGES GHARGES CHARGES
ordimires extracrdinaires TOTAL. TOTAL.
ET PERMANENTES.| ET TEMPORAIRES. ORDINAIRES. | EXTHAORDINAIRES.
594,508 00 | 761,352 81 1,355,050 81 594,598 00 761,352 BI ‘ 1,355,950 81
5,993 00 5,993 00 R
17,507 50 17,897 850 s
. 5,000 00 » 5,000 00
» 1,100 00 45,463 01 » 1,160 00 45,463 01
» 3,000 00 s 3,000 00
» 6,168 00 > 6,168 00
6,604 51 » 6,604 51 » ‘
28,000 00 J 28,000 00
300 00 » 300 00
45,400 00 3,300 00 45,400 00 H
» 3,300 00 »
13,800 00 » »
0 ® 5,000 00 '
5,000 O l 7,625 00 ’ ' 7,625 00
2,625 00 , ) 2,625 00 ,
20,000 00 » 20, 0600 00 20,000 00 » 20,000 00
» 5,000 00 » 5,000 00
20,000 00 » 26,000 00 20,000 00 » 26,000 00
1,000 00 » 1,000 00 »
715,618 01 784,920 81 1,500,438 82 715,518 01 784,920 01 1,500,438 82
43,300 00 * 43,300 00 »
2,750 00 » 2,750 00
7 53,050 00 ’ ) 53,050 00
1,500 00 » 1,500 00 »
» 5,500 00 . 5,500 00
17,133 33 » 17,133 33 17,133 33 » 17,133 33
64,683 33 5,500 00 70,183 33 64,683 33 5,500 00 70,183 33 '
w |



NUMEROS DES

(38)

DESIGNATION DES DEPENSES

ET SERVICES.

[ il
= 5 ..E
] 2%
% 2 e
19

(surte).

A
20 s
21
22
23

Report, . . . . fin
- Cdte do Blankenberghe.
Travaux d’entretion,
Continvation du prolongement en mer des jetées de Pestran
Personnel des ports et cotes .
Phares et fanaux.
Entretien des phares et fanaux

Renonvellement do la charpente d’ ecl\n(‘audage du fanal pldce au musoir de la jetée
d’Ouest du port d'Ostende. . .. .o

Grosses réparations & la maconnerie du fortin, sur lequel est établi lc fanal & Blanken-
berghe; couche d’asphalte pour tenir d soc ln demeare du garde .

Total de la section UL

SECTION 1V.

Bdtiments civils.

Entreticn el réparation des hotels, édifices et monuments de I'fitat . . . . . .
1d. des propriéiés cadées & I'Etat par le traité du 5 novembre 1842 .
1. id. par la ville de Bruxelles . . . .

Constructions nouvelles et travaux d’amélioration . . . . . . . . . . . . .

1° Etablissement de persiennes au nouvean bitiment constrnit au Département de la
Justice, pour les bureaux de la streté publique . . . . . . . .fr, 3,100

2° Construefion d’un passage couvert au Département de I'Intériewr . . . . 2,000
3° Travaux d’oppropriation & I'hétel du Département des Travaux Publics . . 42,000
4 1d. a Phétel du gouvernement provincial 4 Mous . . 25,000

Total . . . fr. 72,100

Total de la section IV ., ,

SECTION V.
Personnel dos ponis et chaussdes.

Traitements des ingénieurs et conducteurs, frais de bureau et de déplacements, indem-
. Y
pités et dépenses éventuelles . . . . . . . . . o . ..

Total de la section V.

RECAPITULATION DU GHAP. tI.

Section I'*, Popts et chaussées. . . . . . . . . . . .« . . o . .
Id. H. Capaux, rivi¢res et poldres . . . . . . . . .
Id. Y. Portsetcdtés . . < « « « + e 4 e 4 e s e v a a4 .
Id. V. Batimentscivils . . . . . . .« .« . . . . o o e s 0
Id. V. Personnel des poniy et chaussées . . . . . . . . . . . . ..

Total du ehap. 1. . . . . fr.




CREDIT ALLOUE POUR 1844
CREDIT DEMANDE POUR L'EXERCICE 1844,
par la scotion centrale.
- - e T T ... e NI T
CHARGES LCHARGES LHARGES CHARGES
o dinaires evtrapidin nres TOTAL A TOTAL
BT PERMANEATES.! T TEMPOR\IRES ORDINVIRES, TNTIAORUIN ARIEL S
64,683 33 5,500 00 70,183 33 04,683 33 5,500 00 70,183 33
108,406 40 ’ 108,406 40 "
119,581 40 119,581 10
11,175 00 . 11,175 00 ,
16,917 82 ; ; 16,917 82 16,917 82 » 16,917 82
6597 37 » 597 37 »
» 1,300 00 2,897 37 > 1,300 00 Z 2,897 87
» 1,000 00 s 1,000 00
201,779 92 7,800 00 209,579 92 201,779 92 7,800 00 209,579 92
34,000 00 » 34,000 00 »
3,600 00 % e 52,600 00 3,600 00 » 52,600 00
15,000 00 . } 15,000 00 »
» 72,100 00 72,100 00 a 72,100 00 72,100 00
. 52,600 00 72,100 00 124,700 00 52,600 00 72,100 00 124,700 00
i
455,000 00 . 455,000 00 442,800 00 . 442,800 00
3 455,000 00 ; 455,000 00 442,800 00 . 442,800 00
2,750,000 00 » 2,750,000 00 2,747,400 00 ’ 2,747.400 00
E 715,518 01 784,920 81 1,500,438 82 715,518 01 784,920 81 1,500,438 82
201,779 92 7,800 00 209,579 92 201,779 92 7,800 00 209,579 92
52,600 00 72,100 00 124,700 00 52,600 00 72,100 00 124,700 00
465,000 00 » 453,000 00 442,800 00 » 442,800 00
4 174,897 93 864,820 81 5,039,718 74 4,160,097 93 864,820 81 5,024,918 74
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NUMEROS DES

des articdes.

3
articies de la loi.(
J

développements

DESIGNATION DES DEPENSES

ET SERYIGES.

1 »
2 ,
4 n
5 »
6 )
7 ,
8 »
9 ,
10 R
11 »
12 R
13 .

CIHAPITRE 1.
CHeMIN py FER ET POSTES,
Cuzsyw oe ven. — § 1. Admindstration gdnérale.
Traitoments et indemnités des fonctionnaires, employés ot gens de service.

Main-d’oruvre, iravaux, fournilures, ete. . . . . . . . . . .

§ 2. — Service de Uentretien des routes el stations
Traitements ¢t indemnités des foneclionnaires et employés.
Main-d’ccuvie, travaux, lournilares, ete. .

Renouvellement de billes et fers.

§ 3. — Service do locomotion et d'entretien dw maléricl.

Traitoments et indemnités des fonolionnaires et employés . . . . .

Main-d’ocuvre, travaux, fourniturves, ete. . . . . . . . . . .
§ 4. — Seroice des transports.

Traitements et indemnités des fonetionnaires, employés et gardes-convois.

Main-d’ceuvre, travaux, fournitures, indemnités pour pertes et avaries

§ 8. — Frais de percepiion.
Traitements et indemnités des fonclionnaires et employes .

Loyerdelocaux. . . . . . . . . . . . . . o . ..

Total du chemin de fer., . .

Postes.
Personnel des postes .« . . . . ., o . . . . . L. L,
Matériel. . . . « .+ « « < o v e e e e

Chemindefer . . . . . . . . . . . . . . . < . . .

Postes . . . . « .+ . . L e e e e e e




(41)

CREDIT DEMANDE POUR L’EXERCICE 1844.

R ——— - "

CREDIT ALLOUE POUR 1844

par la section centrale.

CHARGES CHARGES CHANGES CHAKGES
ordinaires extigordinaltes TOTAL. i SOTAL
ET PERMANENTES.| EX TEMPORAIGES. ORDINALNES., | EXTRAORDINAIRES.
196,505 00 . 196,505 00 .
325,508 00 325,505 00
129,000 00 , 129,000 00 .
142,310 00 v 142,310 00 »
1,113,300 00 . 1,460,610 00 § 1,113,300 00 , 1,460,610 00
205,000 00 . 205,000 00 ‘
162,460 00 . 125,460 00 . ]
2,726,433 00 2,689, 435 00
2,563,975 00 » 2,563,975 00 »
381,560 00 , 381,560 00 .
956,940 00 956,940 (0
576,380 00 » 575,380 00 »
292 010 00 . 222,010 Q0 .
: 227,310 00 227,310 00
5,300 00 . 5,300 00 .
5,696,800 Q0 » 5,606,800 00 | 5,659,800 00 , 5,659,800 00
825,000 00 : ! 825,000 00 ,
’ ‘ 1,220,546 00 ’ 1,220,548 00
395,546 00 : ] 395,546 00 .
1,220,546 00 . 1,220,546 00 | 1,220,546 00 . 1,220,546 00
5,696,800 00 . 5,696,800 00 | 5,659,800 00 ’ 5,659,800 00
1,220,546 00 » 1,220,546 00 1,220,546 00 » 1,220,546 00
6,917,346 00 » 6,917,346 00 6,880,346 00 » 6,880,346 00

11




NUMEROS DES
T ——— et DESIGNATION DES DEPENSES
3 3
7 5,
3 § & L1 SERVICES.
o=} o 2
g o E
= ]
CHAPITRE 1V.
MINES,
Consail des tiines,
. Traitements des fonctlonnnuus, employes at {,ens de service du conseil dus
mines . . . . . . . . o e e fes 42,000
1 . . sa . . ;
» Frais de routo, indemnités évenluelles ponr les conseillers honoraires . . . 1,200
» Entretien ¢t renouvellement du mobilier, fournitures de burcau, achats de livres,
l chauffage et delairage . . . . . . . . . . . . . o o . 0 0 2,400
i
5 3 . Traitements des ingénicurs et conducteurs 116,300
? » Frais de bureau et do déplacement et dépenses éventuelles, par suitc de promo-
tions ou d'admissions davs le corps . . . . . . . . Coe 40,000
3 » Subsides aux caisses de prévoyance, secours et ru_omp gnses aux personncs (qui sesont
distinguées pardes actesde dévouement . . . . e e
4 » Imprassions, achats de livres et d’instruments , encouragements et subventions pour la
publication de plans et mémoires, essais et expériences . . . . . . . . . .
Total du chap. 1V. . . .
CUAPITRE V.
SECOULS.
Usroue. » Sccours 4 des employés, venves ou famille d’employés quin’ont pas de droits & lu pension.
Total du chap. V. . ,
CHAPITRE YI.
OEPRNSES IMPREVUES.
Uniove. . Dépenses imprévues . . . . . . . . . . . . . . ..
Total du chap. YL
7 LA 7
RECAPITULATION GENERALE.
GHAPITRE 1*. — Administration gémérale. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
» il — Ponts et chaussées, canaux, riviéres, poldres, batiments civils personnel des ponts et
chnussecs‘...........‘..... o e .
o Jil. — Chemin de fer, pastes . . . . . . . . . . . . . . e
0 Wo—Mines, . . . . . L . L L L
» Y —S8ecours . . . . . . L L L L L0 e
» Vi — Dépenses imprévaes . . . . . . . . . . . . . .,

Totoux, . . . .




CREDIT DEMANDE POUR L'EXERCICE 1844.

CREDIT ALLOUE POUR 1844

par la seotion centrale.

- g N T m,y/w\q -
CHARGES GHARGES CHARGES CHARGES
ordinsires extraordinaiies TOTAL, TOTAL.
AT PERMANENTES.! B TEMPORAIRES. ORDINAIRES, EATRAORDINATRES.
43,600 00 » 43,600 00 45,600 00 o 45,600 00
156,300 00 , 156,300 00 156,300 00 . 156,300 00
45,000 00 » 45,000 00 45,000 00 v 45 000 00
10,000 00 . 10,000 00 10,000 00 . 10,000 00
956,900 00 . 256,900 00 256,900 00 . 256,900 00
3,000 06 R 3,000 00 3,000 00 . 3,000 00
3,000 co » 3,000 00 3,000 00 > 3,000 00
30,000 00 , 30,000 00 30,000 09 . 30,000 00
30,000 00 . 30,000 00 30,000 Q0 . 30,000 00

152,450 00 9,000 00 161,450 00 204,230 00 9,000 00 213,250 00
4,174,897 93 864,820 81 5,039,718 74 4,160,097 93 864,820 81 5,024,918 74
6,917,346 00 ’ 6,917,346 00 6,880,346 00 » 6,880,346 00

256,900 00 o 256,900 00 256,900 00 » 256,900 00

3,000 00 , 3,000 00 3,000 00 » 3,000 00

30,000 00 » 30,000 60 30,000 00 v 30,000 00

11,534,593 93 873,820 81 12,408,414 74 11,534,593 93 873,820 8| 12,408,414 74

-




4



Lirt.

A.

-

Relevé du personnel de Uadministration centrale du Département dos

Travawy Publics aw 17 décembre 1843.

IMPUTATIONS.

f
QuALITES. SAMAE-E S FER
I B TN IS TN
o &OEEE| OH S R SEz| R OEE | e ®
= o 3 5 219
Secrdtariat géndral.
Seciétane géndral, .., ... P . 8,400 § 8,400 s , » »
Indigateur général.
2 COMIMS. ou oy vt snsamrnomr i eiiaeaaan 1,900 1,900 » » » »
Bureau d’expddition,
1" comrmis faisant les fonctions de chefde bureau. 2,600 § 2,600 . 0 . .
Expéditionnaire de 17¢ class@,,....co.ovvnnin 1,320 . » v o 1,320
1d. It i | 1200 ) 1,200 . . . »
1. 2° 1,000 . . » 1,000 »
1d. 3 1,080 5 ' 4 1,080 ’
id. id. IERTRTEs vevranae 800 . . » 800 »
1d. i (3) 600 v ’ v » 1,800
1d. . (2) e 600 . ' . 1,200 ,
Id. id, 1,200 » » » » 1,200
Id. 1e(3)  vevriiiiiiinnn. 800 | 2,400 . . . ,
Id. o2 el 800 . . ’ 1,600 »
Chef surveillant, . oo i vriiinnnennns cevnnn. 1,200 s 1,200 » » '
3P COMIMIS. s e v v v s i vonrrnrerrnanrs e 1,200 . » » 1,200 '
Matériel, ~ Affaires géndrales,
2¢ commis, chef du matériel.......... veriaes 2,000 | 2,000 ' . » ,
S U N 1,600 | 1,600 » ’ . »
Espéditionnaire de 3¢ classe... ... crvirnis RPN 600 . » » » 600
Travauz hydrauliques,
Chef de bureau. soeveinriiiviraivrniiresss 3,200 § 3,200 » » » ,
2* commis.....0eens et e 1,600 1 1,600 s , » »
N T T Crararaeean, 800 ’ . » . 800
A reporter....oaveyianens feveann ) 24,900 | 1,200 . 6.850 | 5,720

- 12



(46)

IMPUTATIONS.

;% './_————«-\—N—-—‘/\\%-,m_
. =8 la 5| g g e fle g .
OUALITES. BE e F o & 5 8|8 54| 3 B
o ofE Ty . jm 6gaf @ X3 Qg =
o ¢ <2 =Eg) % o2 |4 asd| 9 o & M
= vl eEEl ZE | rlsdsl =138 ) Bye
= ST EEel =S IR ESL.| R BR | 4 E
o ASY o . B Aile 32 8 @
S 3 < 2 Al 4 XV | 5 B
5 Bt = s « _g b *4 2
Report.ovveeecniinen s, e 24,900 1,200 » 6,880 , 720
Cabinet.
Ghef de bureau, secrétaire......... 4,000 ’ » s 4,000 .
Expéditionnaire de 3° classe....... Ciieaiaias 1,000 » » » 1,000 .
Id 2 L N 800 » » » 800 .
Division des routes.
Ingénicur en chef de 2° classe des ponts et chaus- 5,200
sées, chef. g 800 » 6,200 ' .
Supplément........0. 000, e erean e 800
Chef de bureau.......... e e 5,000 § 5,000 » . . .
1 COMMIS. v vveviirr ey ivinenss Iy 2,400 2,400 . » . »
Chef-surveillant. ..........ooovvin o, Creaens 1,400 3 1,400 » ’ .
Division des chemins de fer en expiotiation.
Ingénieurde 2° classedes ponts et chaussées,chef. | 3,200 t
. » 3,200 { 2,800 »
Supplément.................... tecarees 2,800
Chef de bureau.............. 3,250 » » . 3,250 .
1°F commis........ Ceeeans e Peteeuns 2,300 » » » 2,300 »
28 T 1,800 » . . 1,800 .
3¢ id. (2)..... rreesene i r i 1,400 » » » 2,800 .
3° 11 SO R [,000 » » . 1,000 »
Division des mines,
Directeur, chef........co0vuuunn.. reteenee 6,000 § 6,000 » ’ » »
Chefde bureau....ccovvevvrivanrcinnnir.n, 3,0001 3,000 » ’ . N
15" @OMINIISs c s v veracanassarnverrnseinnsnsse 2,000 } 2,000 » . . »
B3 U R 1,200 1,200 » , » »
Divisian des postes.
Chefde divisioneeverrvreereieiiveciavuian. 6,000 } 6,000 , , . .
Chefdcbureﬂu ------ N N N N A R 3,700 3,700 » . » »
Id. (2)rerererronensinneenenninns 3,000 § 6,000 » » » .
1d. Cererereaaes Cerivees ey 2,400 | 2,400 » » » »
16T COTNINIS « v v coverarnvencensssssssorncars 2,200 2,200 » » » ,
Areporter .o viiiien e faenl 1 66,6001 2,600 | 8,400 | 26,630 | 5,720




(47 )

Ao A e T et i et
IMPUTATIONS.
)
Z R :,"‘ A -y
. E = o g "i -2 é - =
QUALITES, B e |s 3 - Sy #le | = ox
- s gl I B O Bm2l & @35 o 8
- <4 g9 ﬁ g f: Sgll < L2 | &
= ;’]3.32 ,_l’ﬁ rlﬂgﬂ m’]"‘j,‘: @y
= EEREl £'2 |S'28¥ 23| L,TF
s M S . R 1. BBEl . sRl 2 9
a0 % = S &3 21 E ¢
g <] H 5% 15 ° = ©
Report. ... civus veaee 65,600 2,600 8,400 | 26,630 5,720
1o COMIMIB e vt o v e s tai et e e 2,000 § 2,000 s * ’ »
2% COMMES v vvienoiriararateinneininisoe . 1,800 1,800 v » , s
Id, i e e i e e 1,600 1,600 » . ’ D
B° COMMIB 4t vt vuvr inravriaiorssoraransonns 1,400 1,400 N » ' .
4% COMMIS ¢« oo verurniorntssnsorinrsssoanss . 1,500 1,500 ' . » .
P R cveyen 1,200 ] 1,200 » » » .
Adjoint-commis de 1" classe..evuv v, 1,000 § 1,000 » . , .
1d. 2" classe (2). .0 iinnnnn 900 | 1,800 » » ' ,
Division de la comptabilitd et du personnel.
Chef de division., .. ...oooveinie e 5,000 [ 5,000 » s s »
Commis (non classé).. v iciees., 1,800 . ' » 1,800 '
Id. id. 1,800 ) . » ’ 1,800
B COMIMIS v+ o evet v e iiin e 1,500 ' » » , 1,500
3° COMMMIS «vuvv v vrovnisesrosenrnsonrnonas 1,800 1,800 » ’ » »
Id. I T T T R S S S S Y ],000 » L} » N ],000
Teneur de livres .o.oveisinieiiiiinienauns 1,500 ' > ’ s 1,500
Expéditionnaire de 3° classe.. ................ 1,000 ’ » . t, 000 R
Id. T 800 . » ’ 800 »
id. N T SO ) R 600 1,200 . » » .
Division des chemins de fer en consiruction.
Ingénieur de 1™ classedes pontsetchaussées, chef | 3,800
. ) 3,800 ’ 2,200
Supplément. . .ov e i iiieiiiiiiiaiiiea 2,200
Chefde bureau.. . .ovseevrsrinininierasees 3,250 . » ’ R 3,250
15T COMIMNIS o enveranoenensasornsanrsens reeens 2,300 » » » . 2,300
2'oommis(2)...-........................... 1,500 ] » » » 3’(“)0
Becommin (2). .o iviviiiiiiiaiiiaisiienines 1,200 , » , » 2,400
X L T I AP 600 » » » » 600

F- W [ 10 7} SN

seras e

85,900

2,600

12,200

30,230

25,270



T
-
joted

S

B R L
IMPUTATIONS.
A 2 5 T4 2 .
QUALITES. gz s 5|2 6 :_Ele fa| 5 %
4 < < EZ4| € § |9 8FEi < T2 14 8
s = = S g3
ROPOTt « e v voeeeneennans Jeennnn, .] 85,900 | 2,600 | 12,200 | 30,230 | 25,270
Gens de service,

Huissier de cabinet ...... .. 1,500 1,500 .o » » »
Id. desalle(2)...........0,c.cvivniaat, 1,300 § 2,600 » ' » »
T 1 1,000 » » v v 1,000
LG I ¢ T 900 8 . . [,800 .
N 900 800 v » » »

L SO ) 900 o v s » 1,800

Coneiletgo. oot vuue e nn Ve rean 900 900 » v v »

Ide e o Caven 300 s » , 300 »
TolauxX..veuuvn Joornnann 91,800 | 2,600 | 12,200 | 32,330 | 28,070
RECAPITULATION,

Secrétariat géndral. ..., ... .., e 10,300 . . . .
Bureau d'expédition.. ... . .......... heeaas 6,200 | 1,200 v 6,880 | 4,320
Matériel. — Affaires générales,................ 3,600 . » ’ 600
Travaux hydrauliques....... e ... § 4,800 ® . s 800

Cabinet........ e e e e e e e » » » 5,800 R

T DIVISIOn des TOMEES. .. i e e e e e ia e . 8,200 1,400 5,200 » s
Id. des chemins de¢ fer en exploitation.. ............ . J 3,200 | 13,950 »
Id. des mines.... v ihhean.,. e eonee. | 12,200 . . * B
Id. des Postes, cuviiivunererenennnnneniiinn, .. . {82,600 s » , R
id. de la comptabilit¢ et du persomnel.........-.. § 8,000 » . 3,600 | 5 800
1d. deschemins de fer en construction., ..........,." J ’ 3,800 . 13,750
GEns de SEIVICE. ..\ uv vt unns veiereneierrnens 5,900 » - 2,100 | 2 800
Totaus. ............ 91,800 | 2,600 | 12,200 | 32,330 | 28,070
e I e —
167,000
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-

Tablearw des engagements pris par le Gouvernement pour construction de
routes.
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* - _ .
| DATE DE L'ARRETE ROYAX | MONTANT TOTAL
g - s et l:li‘ 11 u: ‘\:m‘m
= DESIGNATION DES ROUTES. , - BARARDp ALLOGHEON
) DACRETANT FIX o A (IILRGR BAR
LAPARTDE L'ETAY ) N
E LA ROUTE. pus 4 pEriaer, | OF LETAT L pLOVINGES.
Route provinciale de Heyst-op-den-Berg a
A Zammel ... oo 2 avril 1840.] 23 geptem. 1842, 45,000
NVErs .. .. ‘ 90, 000
» de VEtat, d’Emblechem a Zanthoven. | 12 mars 1842, n 13,000
» provinciule de Malines & Tervueren. [ 21 juillet 1840, 21 juillet 1840. 18,000
»  provinewle de Braine-le-Chitoau a
Mont-St-Pont,.,.cooviiain 30 novemb 1839.] 30 novewh, 1839, 27,000
Brabant. ... » provinciale de Grande-Rosiére aux 321,000
Quatre-Brag............. covees B 1% septemb 1840, {7 seplem. 1840, 60,000
» provinciale de Wavre & Hanont.... ¥ 10 décemb.1839,) 10 décomb.i839. 200,000
» provinciale de Tubise ¢ Hondzocht. § 31 uoat 1840.] 31 aout 1840, 16,000 B
LT : . " 28 juin 1838 R =
- + de I'Etat, de Dixmude & Roulers... % ot 15 nvril 1843.% 179,000
scciandre + de VEBtat, d'Ypres vers Baillenl.... | 8 mars 1842 . 115,000 339, 000
¢+ provinciale de Menin a Mouscron. .. § 30 seplemb. 1843.] 30 septem 1843, 45,000
3 . » concédée d’Ertvelde @ Bouchaute.. § 11 mai 1843.| 11 mai 1843, 15,000
Flandre » concédée d’Ertvelde & Bouchaute 75 600
orientale, avec embranchem® 4 Wachtebeke. § 26 juillet 1843, » 40,000 ’
» concédée d’Erpe a Wichelen....... » s 20,060
(12 s . 27 ma 1837
» concédée de St-Ghislain a4 Chidvres, ot 22 drgc. 1841. 7 septom. 1842, 83,000
Hainaut, . .. » concédée d’Anderlues & Courcolles. | 20 novemb.1840. 26 septem. 1847 12,500 123,500
»  concédée de Tournay a Antoing... § 24 décemb.1840 ' 30,000
» del’Etat, de Huy versStavelot (3°lot) | 13 juillet 1843, » 65,000
Lidge....... Redressement de la montagne d'Ivos.. .. » » 30,000 128,000
Route de 'Etat, de Dolhain & la {oiét de
Hertogenwald.., . ...ooovuy . E . » 33,000
b
+ de PEtat, de Hassolt a la Meuse { 2 8vril 1840 ,
(B°section) ...l ' 50, o0e
et 20 sepi. 1840,
Limbourg. .. » deVEtat, de $¢-Trond a Herck-lo-Ville .
(17 seetion)e e v iianennn.. 23 février }843. » 50,000 130,000
» de UEtat, de Hechtel a Peer...... 3 mars 1843, , 50,000
Lusembourg. » de PEtat, embranchementdu Tilleu}
d’Oret & Neupont. ......\.ues., 22 jamvier 1839. » 53,000 53,000
+ de UEtat, embranchement du Titleul %
d’Oret & Neupont. ............. id. » 59,000 )
Namur..... » de UEtat, de ¥loreffe u Burnot..... 15 avril 1843. » 120, 000 239,000
» concédée de Ligny & Dence....... 16 janvier 1835.{ 20 ma 1842, 60, 004 ‘

Total, ..

1,520,500

Observations générales. — 11 résulte du tablean ci-dessus que les engagements
00

par des sdispositions royales, s’élévent a la somme totale de fr. 1,520, 500.

En répartissant celte somme sur (rois exercices par parties égales, il y aurait a réaliser en 1844, environ

développements, ce qui restera disponible sor le

Or, comme, suivant les explicutions contenues dans les nouveaux
déduction des dépenses d’entictien ot autros de toute

crédit de f1, 2,700,000 demandé au budget de 1844, apres
nalure, peuat étre évaluda.,..

Il ne restera plus & disposer en faveur de routes nouvelles non d

de subside, que,

v g

..........

...........................

déja puis, et dont la plupart sont sanctionnés

te T e r s

ésignédes dans letableau ci-dessus, et pour allocation

.......

.. 500,000
. 750,000
v, 230,000
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Wbsevvations.

Route provineiale en construction.—11 a été accordé pour U'achévemont complet de cette voutle un dernier subside de {r. 43,000,
qui sera payé sur les fonds ordinaires des exercicos 1814 ot 18435,

Cette route se consfruit aux {frais de I'litat, avec le concours de la province et des communes: la somme deo fr. 45,000 suffiva
probablement pour Uachévement, en 1844, de la section d'Enblehem & Santhoven,

La somme de fr. 321,000 forme le total des gnbsides aceardés a ta provinee pouraider & la eonstraction des oing routes désignées
ci-conire. Les engagoments qui datent do 1839 ot 1810 n'ont pu dlro réalisés jusqu'ici, parce que la province n'a pu paryenir
4 cumiracter un emprunt. Aujourd’hul cetie situation sst changcéo et la provinee se trouve eun mesure d'entreprendro los
construotions projetées. La somme de fr. 321,400 pourra éire payée sur trois oxercices. — Il est & remarquor gue depuis
trois ans aucune nouvelle allocution, pour construction de roules, w’a ¢éaccordde 4 la province. == Do soclions de lu route
de Wavre 4 Hanuut et la route de Tubise 4 Wondzocht sont aujourd’hui en voie d’exéeution.

L'exécution de cetie roule a été déerétée en principe, en 1838, ot il u été convenu que PElat y interviendrait pour un tiers, qqui
forme approximativement la somme indiquée ci-contre de fr. 179,000, Cette somme pourra élre réalisée sur trois oxorcices.
Les travaux seront mis & exécution au printemps prochain.

La route se construit par UElat, avec le concours de la province, des communes el des particuliors intéressés. La somme
de fr. 115,000 pouarra étre réalisée on trois annces.

L’Etat intervient dans ’exécuation de cette route provinciule pour fr. 45,000, payables en deux ans.

Il a été accordé pour Pexéculion de celte route, par viie de concession de péages, un subside de fr, 30,000, dont fr. 15,000 ont
déjs été soldés sur Vexercice 1813, et les antres tr, 15,000 devroat P'étre sur 1844,

Il a été promis un subside de fr. 40,000 pour V'exésution, par voie de ooncession de péages, de laroule el de son embranchement,
a la condition que ce subside serait payé en deuy ans.

o également été promis un subside de fr. 20,000 pour cetto route, dont Vexéeution doit aveir lieu par les soins des communes
intéressées. .

Cette route est en construction. L'Elat intervient duns la concession par un subside de fi. 125,000, véulisable por tiers.

- Lasomme ci-contre représente les deux derniers tiers, payables en 1844 et 1845.

Route entreprise par voio de concession. Le Gouvernciment y inlervient par un subside de {r. 25,000, dont {r. 12,500 ont été
payés en 1843 et fr. 12,500 le seront ¢n 1844.

1} a eté acoordé & la province, pour lexécution de celie voule, un subside de fr. 30,000, qui dovra probublement étre payé

en 1844.
Route entreprise par 'litat, avec le consours de la province, des communes ¢t des particuliors. La dépense a faire, en 1844, est

évaluée approsimutivement & fr. 65,C00.
La route n’est point encore ddciétée, parce que l'on n'est pas encore d'accord sur le mode d'exteution; mais il a été
formellement promis que I'Elal interviendroit dans sa construction par un subside de fr. 30,000,

L’instruction du projct de cette route n'est pas complélement terminée ; mais il a également été promis que I'Elat accorderait
un subside de fr. 33,000 pour aider dsa construction.

Boute en construction aux frais exclusifs de I'Etut. La somine indiquée ci-contre est celle que Von propose d'affecter, en 1844,
i la continuation des {ravaux commencés. \

En erécution aux frois de UEtat, avec le concours de la province, des communes et des parliculiers.

1d. id, id id.

L'exécution de cette roule n ¢té adoptée, en principe, par la législuture, en 1838, lors de la discussion des modifications au tarif
des douanes. Les travaux seront entamés au printemps de 1844, Les sommes ci-contre forment la part a charge de l’Etut; les

provinces et quelques communes cowmpltent le surplus de la dépense.

Route en construction aux frais de I'Etat, avee le voncours fle_s communes ot dey particuliers. La totalit¢ de la route se trouve
adjugée et, aux termes du conirat, son ﬂghevcmgnt doit aveir heu‘ en !844. o

Rouie en construction par veie de concession. Suivanl une transaction iutervenue entre la sociéte dite des Rowules rdunies et
le Gouvernement, I'litat intorvient dans la construction d:: lu routs désignée ci-contre, par un subside de fr. 90,000, dont
fr. 30,000 ont déja été soldés en 1843 et le surplus devea I'Gbre en 1844 ot 1845.

.

1’exéention de plusieurs nouvelles communi_calions de haute importance est vivement x'(»l"clnm,é:e dans”diﬁ'émntef‘ provinces;
mais la rédaction’ des projets et lcpr insquchon‘, ng solnt pas asses compléles pour pouvoir préjuger lepoqu’c [’n'eci_su de leur
exdcution, de sorte qu’il est impossible de dive, dés @ present, q}m“cs sont celles de ces c'ufnmunw’ulmns dont Pexécution pourra
avoir lieu prochainement. Au snrplus, la somme dontil restera a disposer est tellement minime, qu cllle pourra t.out au pluy servir
4 donner un commencement d'exdeution & guelques routes nouvelles, et g ucc'm'der gquelques subsides peu importants; car il
ne faut pas perdre de vue qu’au moyen de fr, 250,000, U'on ne pourra coostruire qu’une longueur d’euviren 2 lisues de route

pavée.
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Lirr. C.

Naviyation de la Meuse.

La question du systée & sutvre pour amnéliorer la navigation de la Mcuse a, depuis
longtemps, fix¢ Paltention du Département des Travaux Publics.

D'aprés ses instructions les membres du conseil des pouls et chaussées ont fait, en
baleau et la sonde & la main, unc visite du cours de ce fleuve, depuis Pamont de la
passc artificiclle élablic & Anseremme, jusqu’a Paval de celle du Val-St-Lambert, et
ont examiné, avec une attenlion toute particuliére, non-seulement ces deux passes,
mais encore celles élablies 4 Tailfer, aux Grands-Malades, aux ilesde Beecz et & Chokler.

Les membres du conseil ont ainsi pu s’assurer par eux-mémes, de la situation de la
rivicre dans les passes précitées, en méme temps que du point d'avancement ol ces
passcs sont arrivées, sous le rapport de lalargeur des plafonds, dutirant d'eau et de la
vitesse des courants.

Aprés mir examen de la situation des essals exéeutés, jusqu'a ce jour, pour Pamé-
liovation de la navigation de la Meuse, le conseil desponts et chaussées pense ue, bien
que les effets produits ne permettent point encore de compter, d'unc maniére absolue,
sur un tirant d'cau de 1,50, & I'étiage, avec une vitesse convenable des eaux, il est
. cependant présumable que, pour les passes artificielles de la longueur de celles
exéculées (1,000 meét, environ), on pourra atteindre & peu preés cetie profondeur,

Dans cet ordre d'idées, le conseil des ponts et chaussées a cru devoir écarter des
propositions de lingénieur, chargé du service spécial de la Meuse, relatives aux
travaux i entreprendre en 1844, divers ouvrages qui lui ont paru ne pouvoir étre
exécutés qu'aprés la solution définitive de la question du systeme d’amélioration.

Le conseil a, d’autre part, admis comme pouvant étre immédiatement entrepris
sans inconvénient et sans quil en puisse résulter, soit de fausses, soit de doubles
dépenses, ceux des ouvrages proposés qui, par leur similitude ou par lears rapports
avec ceux déja exécutés, semblent devoir conduire aux mémes résultats,

Les travaus dont le conseil des ponts et chaussées admet I'exécution, sont les
suivants :

Barrage de faux bras au Bac-du-Prince. . . . . . . . . .fr. 5,000

» é l’ile Abl‘Ou . » » » . - . . . 0 » . 40}0“)
» aux iles d'Hastiéres . . . . . . . . . . 385000
» aRoule . . . . . . . . . . . . . 45,000

-

Moniat . . . . . . .+ . . . . . . 5000

» ada Houx, . . .« . . .« « . . . N . 105000
» é Anhée » . . . L] 3 . . - L} . » . lO,(m
» é YVOil‘. . - - . . . . . . » . . . S,M

Enlévement des pierres du chenal & Bouwllon. . . . . . . ., 5,000
Barrage de faux bras a4 Godipne. . . . . . . . . . . . . 20,000

A reporter. . ., . . . 183,000
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Report. . . . . . . 183,000

Barrage de faux brasa Burmot . . . . . . . . . . . . . 60,000
» & Chanpenct . . . . . . . . . . . . 20,000
n a Wépion. . . . . . . . . . . . . 10,000
» a Walrefolte et & laPlante. . . . . . . . 10,000
Parachévement delapasse de Beez . . . . . . . . . ., . | 10,000
Passage navigablcé Samson . ., . . . . . . . . . . . . 115,000
Barrage de faux bras 4 Selaye . . . . . . . . . . . . . 15,000
» a Andenne . . . . . . . . . . . . 10,000
» aRicadot. . . . . . . . . . . . . 25000
) AGive., . . . . . . . . .. .. . 5000
) aux fles da Bosquet . . ., . . -« . . . . 30,000
0 aux iles dela Neuville et ’'Ombret . . . ., 10,000
0 aux iles de Chaomont . ., . ., . . . . . 7,000
Passe navigable & Marche-en-Pré. . . . . ., . . . . . . . 30,000
Barrage de faux bras aux files de Rinory 4 Sclessin . . . . . . | 5,000
Améliorationau cheminde halage . . . . . . . . . . . . 200,000
Travaux a 'embouchare du Houyoux et autres affluents, . . . . . 200,000

fr. 945,000

L'incertitude dans laquelle on se tiouve encore sur le point de savoir si 'on pourra
oblenir et maintenir un mouillage suffisant dans les grandes passes, la marche du
gravier de amont a V'aval des passes, ct le fait que, jusqu’a présent,on n’a pas obtenu
ni maintenu, dans ancune des passes exécutées, un tirant d’'eau de 17,50, et qu'on
compte, pour I'obtenir, sur des effets éventuels, sont les principaux motifs qui se sont
opposés & ce que le conseil des ponts et chaussées admit tout Vensemble des travanx
proposés par Vingénieur chargé du service spéeial de la Meuse.

Au point oi en sont les études etles travaux 4 la Meuse, ce conseil, tout en consta-
tant les résultats favorables obtenus par M. Guillery, n’a pas cru pouvoir donner au
Gouvernement la certitude d’atteindre un tirant d’eaude 1,50, sur tout le parcours
de la riviére, au moyen de passes artificielles, et n'a point voulu engager le Gouverne-
ment a continuer les travaux d’'amélioration dans le systéme des essais en train d'exécu-
tion, sans I'examen et la discussion approfondic des divers systémes d’amélioration
possibles pour les points les plus difficiles de la riviere, & Dinant, & Namar, &
Huy, etc., ete.

L'ingénieur chargé du service spécial de la Meuse a en conséquence été invité 2
présenter pour 'un des points les plus difficiles de la riviere, celui de I'aval du pont
de Huy, une proposilion d’amélioration, Lraitée & la fois dans les systémes de passes
arlificielles et de barrages transversaux pour un trant d’eau de 1,50, avec traction
modérée, projets sur le choix desquels le conscll pourrait alors donner son avis, et
dont Yexécution, & 'un ou l'autre point de vue, pourrait décider du sysicme 4 adopter
généralement ou du moius foire faire un grand pas vers lopinion définitive,

Le travail demandé a été présenté par le fonclionnaire précilé dans le courant du
mois de décembre 1843 ; scs conclusions tendent a ce que, pour 'amélioration de la
navigation de la Meuse, dans la partie au-dessous du pout de Huy, on établissc
six passes artificielles dont la largeur au plafond scrait de 20 met., pour 5 d’entr’elles,
et de 25 mét., pour la quatriéme, La longueur développée de ces passes, y compris
les bassius ou gares qui les séparent, présenterait un parcours de 4,835 mel,

L’examen de ce projct, auquel le conseil des ponts et chaussées s’est livré, ne lui a

14
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point fait reeonnaitre la néeessité de la sixiéme passe, celle d’Ampsin, qui se trouve
presqulentiérentent comprise dans la grande fosse d’aval.

Le conseil a reconnu que les 47 et B¢ passes qui sont projetées chacune entre des
fosses, respectivement de 200, 250, 250 el 90 mét. de longueur, tombent, a raison de
leur élendue et de leur pente, dans la catégorie des passes ddja exécutées sur le fleuve,
passes dont on a pu déjd apprécicrles avantages, ct qu’en conséquence clles ne doivent
pas étre compriscs dans I'essai spéetal & effecluer sur la grande chute qui suit le pont.
de la ville de Tuy.

Le conseil a veconnu, en outre, que, bien qu'elles soient séparées par des bassins
de 1004 185 mét. de longucur, les trois premitres passes doivent n'dtre considérées
que comme formant un ensemble et en quelque sorte une scule et méme passe.

D’aprés le conscil, la dépense a résulter de Vexéeution de ce travail peut étre
estimée &, . . . . . . . . . o e e e e e fr 90,000

En ce qui concerne le second projet présenté par Pingénieur chargé du service
spécial de la Meuse, c’est-a-dire, celui de barrage éclusé, combiné avec deux passes
artificielles cn amont et en aval, projet que l'on a trouvé nécessaire de substituer au
systéme de bairages uniques, 4 cause des inconvénients graves que ceux-ci pourraient
amencr par la grande retenue des eaux qu'ils exigeraient, le conseil areconnu l'utilité
et méme la udcessité de V'exécution compléte de la passe artificielle d'amont, sur
1,000 met. de longueur, pour élever, dans le courant del'ile du Perroquet et sous le
pont de Huy, le mouillage & 1™,50. Mais il n’a pu en éire de méme de la passe artifi-
cielle projetée & I'aval o, en prenant la précaution de placer I'écluse vers l'extrémilé
aval dua bras de gauche de I'tle Loyable, la grande fosse se trouverait fort rapprochée
du barrage. Appréciant la justesse de Vobservation lui présentée, a ce sujet, par le
conseil des ponts et chaussées, 'auteur du projet a reconnu que la longueur ensemble
des deux posses & établiv & Vamont et a I'aval du barrage pourrait étre réduite
4 1,500 mét.

Ainst modifiée, la proposition de I'ingénieur, chargé du service spécial de la Meuse,
constituerait I'essai & faire pour I'amélioration de la navigation, par barrages & piles
ct passages mobiles avec écluse, dans la partie du fleuve située & I'aval du pont
de Huy.

Ce travail a éL¢ estimé :
1° Pour le barrage éclusé. . . . . . . . . . . . . ,fr. 333,000
2° Pour 1,500 mét. de passes artificielles de raccordement avec les fosses

supéricures et inférieures, calculés au prix proportionuel de fr. 82,000 pour
2,000 mét. , fr. 67,500, s0it. . . . . . . . . . . . . . . 67,000

Ensemble. . . fr. 400,000

Si l'on établit la différence de dépense entre les deux projets, en complétant le
premier, comme le second, jusqu’a la grande fosse d'Ombret, et en ajoutant au codt
de la passe de 2,000 mét. celui des passes ordinaires de Corphalie et de Loyable,
qu’on peut estimer & fr, 60,000, au mawimum, on trouve que cette différence serait
encore de fr. 250,000 & avantage de Pamélioration par le systéme des passes arti-
ficielles.

Par suite de 'examen qu'il a fait de 'ensemble du travail présenté par Fingénieur
chargé du service spécial de la Meuse, le conseil des ponts et chaussées a conclu & ce
qu'en aval du pont de Huy, point qui présente presque toutes les difficultés que Yon
rencontre ailleurs sur le cours de ce fleuve , entre Liége et la frontiére, il soit fait un
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nouvel essai de passe artificielle , et ce avaut de prendre aucune résolution définitive
sur le systéme d'amélioration a adopter.-

Ce dernier essai, le conseil le considére comme un essai déeisif dont le résultat
permettra de juger, en parfaile connaissance de cause, s'il est possible d'assurer au
batelage, au moyen du systéme de passes artificielles, une marche réguliére et active
sur les points du fleave ou la navigation éprouve aujourd’hui le plas d’entraves.

Les principaux motifs de la détermination du conseil , sont:

1° Que l'essai de passe artificielle doit précéder celui de tout autre projet nouveau
parce qu'il sera la suite simple , naturelle et conséquente du systéme de recherches ct
d’essais en exécution depuis plusieurs années, mais qui ont donné des résultats qui,
sans étre complels, sont cependant déjd reconnus assez avantageux et quil serait
heureux que ’'on pdt arriver & Pamélioration de tout le parcours de la Meuse, au moyen
d'un seul systéme d'ouvrages ;

2° La modicité de la dépense de la passe d'essai nouvelle, comparée & celle qu'exi-
gerait le barrage éclusé accompagné de ses passes de raccordement ;

3° La moindre perte de fonds pour le cas ol 'essai projeté ne réussirait pas; car la
dépense faite principalement en fourniture de matériaux serait en partie récupérée
par Yemploi de ces mémes matériaux dans les ouvrages qui devraient remplacer ou
modifier ceux reconnus insuffisants, de telle maniére qu’on ne subirait qu’une perte
d’eaviron 35 & 40 mille francs ;

4° Que cet essai facile et rapide d'exécution produira, bien plus t6t que le projet
en concurrence, les effets dont le résultat fera juger si les passes artificielles sont
capables de créer, sur la Meuse, une navigation réguliére et économique , ou bien si
elles sont insuffisantes pour vaincre les points difficiles de ses grandes chutes.




