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‘CHEMIN DE FER DE L’ETAT.
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Pour satisfaire & Part. 6 de la loi du 1¢' mai 1834, j'ai 'honneur de vous
présenter le Compte-rendu, jusqu’au 31 décembre 1842, des opérations rela-
tives a la conslruction, a P’établissement et 3 Pexplotlation du chemin de fer
de PEtat.

CHAPITRE PREMIER.

CONSTRUCTION ET ETABLISSEMENT.

Les divers emprunls autorisés par la Iégislature a I'effet de faire les fonds
nécessaires & la construction et aux frais d'dlablissement du chemin de fer de
PEtat, ont présenté les résultats suivants :

Pume anm elle  Annwite tatale des e s

Intdsit vominal Capatal effect:f Roeute annudle Famortrsement et de L. mnasement

Lol du 18 juin 1836, — 4p. °/, 24,524,163 74 1,075,457 55 268,864 39 1,344,321 94
’ 25 man 1838, — 3p. "/a 32,267,256 39 1,876,723 16 458,574 39 1,834,297 55

s 26juin 1840 — Gp.%, 69,472,643 62 3,682,897 33 746,579 47 4,419,476 80

. 20sepl 1842, — Bp o, 24,000,000 00 1,174,224 34 234,844 87 1,409,069 21
Fr. 130,264,063 75 7.30% 302 38 |,698,8G3 12 4, 007,165 50
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Du capital effectiftotalde . . . . . . . . . fr 150,264,063 75
mis a la disposition du Département des Travaux Publies,
pour servira solder les dépenses de construction et d’établisse-
ment, il y a & déduire les sommes ci-aprés , savoir :

1911 a été employé pour lexploitation en

1835et 1836 . . . . oo 599,908 40
20 On a imputé sur le budget le rembour-
sement d’avances failes a P'établissement

de Seraing, sur le fonds de construction,

jusqu’a concurrence (au ler fév. 1843y de 52,893 59
3° Les ventes d’excédants de terrains expro-

priés, ont produit jusqu’au 31 décem~—

bre 1842, par imputation sur le budget

des voies et moyens . . . . . . 363,559 08

1,016,361 03

La totalité des sommes restant a la disposition du Dépar-
temenl, pour subvenir aux frais de construction et d'établis-
semenl du chemin de fer de PEtat, s'éléve donc, apréds ces
déductions opérées, & . . . . . . . . . . . fr. 149,247.702 73
)
La rente & payer annuellement s'éléve, par conséquent, a fr.7,258,870-24; la
prime annuelle d’amortissement a fr. 1,687,372-29 ; et l'annuité totale des
intéréts et de lamortissement a fr. 8,946,242-53 , c’est-a-dire respectivement
A 4.8636, 1.130 el 6 p. °/, du capital effectif.

La construction de beaucoup de seclions étant aujourd’hui presqu’achevée ,
el les projets, quant aux tracés définitifs des aulres sections se lrouvant arrétés,
il devient possible d’'indiquer, avec exactitude, le développement de tout le
rail-way national. Voici le relevé des longueurs des diverses sections :

Méires,

De Bruxelles (station du Jardin botanique) a Liége (Guillemins). 113,991
De Liége (Guillemins) a la fronliére de Prusse . . . . . . 39,580

De Landen a St-Trond . . . . . . . . . . . . . 10,22
Embranchement de Louvain au canal . . . . . . . . 972
De Malines & Anvers (stalion de Borgerhout) . . . . . . 23400
De la station de Borgerhout & 'Escaut . . . . . . . . 2920
De Malines 2 Ostende . . . . . . . . . . . . .122349
De Gand & Tournay . . Coe e e e 74,889
De Mouscron a la frontiére de Frauce. e Coe . 2,998

Ligne deraccordemt des stations du Nord et du Midi, 4 BluXeIlPs 4,689

De Bruxelles (Midi) & Quidvrain (frontiére de France). . . . 80,670

De Braine-le-Comte 4 Namur . . . . . . . . . . . 81,590
Ensemble . . . . . . . Métres. 558,239
Soit 111 */; lieues,

Si l'on y ajoute 'embranchement le long des quais de la Meuse
a Liége (V. le Rapport de 1§39, de M. Nothomb, pag. 2), environ 2,000

On trouve pour la longueur totale . . . . . . b60 239

Ou 112 &%% lieues, soit 112/, lieues em nombre rond.
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Ainsi, lorsque toutes les sommes, mises a la disposition du Département des
Travaux Publics, auront été dépensées pour les frais de construction et d’éta-
blissement des 112 '/, lieues, que comprend tout le réseau des chemins de fer
de VEtaL, il aura 616 dépensé, par licue moyenne, fr. 1,326,646-24; Ia rente
annuelle, par lieue moyenne, sera de fr. 64,523-29 ; la prime d'amortissement
fr. 14,998 86 el l'aniuité totale fr. 79,522-15.

Le tableau no XXXVII, annexé an Comple-rendu de 1841, renseigne que
le colit moyen des divers chemins de fer d’Angleterre s’éléve, pour la lieue
moyenne de b kilométres, a fr. 3,692,183-75.

Les sections du chemin de fer qui élaient en exploitalion au 31 décem-
bre 1842, étaient les suivantes :

S De Bruxelles a Malines . . . . . 20,395 Hoties
Ligne du Nord.. { De Malines & Anvers . . . 23,400 ) 46,715
) De la station de Borgerhout a I’ hscaut 2,920
De Malines & Termonde . . . . . 26,254
De Termonde a Gand . . . . . . ‘99 540
Ligae do I'Ouest De Gand & Bruges. . . . . . . 44,538
aves embran- | De Brugesa Ostende . . . . . . 91,997 200.206
chem'versLille \ De Gand & Deynze. . . . . . . 17,275 =
ot Tournay. De Deynze a Courtray. . . . 26,385
De Courtray a la frontiére de brance . 15,062
De Mouscron a Tournay . . . . . 19,135
De Malines a Louvain. . . 23,583
Embranchemt vers le canal de Louvam 972
LignedelEstaves De Louvain & Tirlemont . . . . . 18,099
Yembranchem'{ De Tirlemont &3 Waremme . . . . 27,024 >104,788
du Limbourg. ) De Waremmea Ans . . . . . . 18,996
D’Ans a Llege .o ... b,894
De Landen & St-T rond oo 10,220
De Bruxelles a Tubise. . . . . . 19,510 1
De Tubise a Soignies . . . . . . 17,083
Ligse du Midi .. De SoigniesaMons . . . . . . 24,533 80,671
De Mons a Quiéyrain., . . . . . 18,659
De Quiévrain a la frontiére , . . . 886
Des stations Nord et Sud a Bruxelles,
Ligne de ...“o,.-; non compris les parties communes i
dement. I'embranchement et aux lignes du
Nord et duMidi. . . . . . . 4,689 4,689

437,069 ou
87 /. lieues de 5 kilométres.

Les distances indiquées ci-dessus sont comptées de milien 4 milieu des
bureaux de recettes (V. le tableau ne XLIII).

Les sections non encore livrées a I'exploitation a la méme époque, élaient
les suivantes :
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. Embranchemt intérieur de Liége, environ 2,000
De Liége (station des Guillemins) & Ver-

Ligne de I'Est . .. viers, y compris le ponl du Val-Benoit 41,380
surlaMeuse . . . . . . . (25179
De Verviers ala frontiére de Prusse . . 14,401 7
Ligno du Midi,om-{ D€ Braine-le-Comte & Charleroy . . . 44,600 81,590
branch! de Namur.| De Charleroy 4 Namur . . . . . . 36.990 e
Ensemble . . . . . . . Maeétres 123,170

Ou prés de 25 lienes.

Ainsi, des 112 lieues et demie , représentant I'étendue des chemins de fer
décrétés, environ 87 lieves et demie se trouvaient en exploitation au 31 décem-
bre 1842, el 25 lieues & peu prés reslaient encore en conslruction,

Ces derniéres seront mises en exploitatlion, davs le courant de 'année 1843.
Le matériel de locomolion se composait, au 1¢ janvier 1843, de :

129 locomotives ;
127 tenders ;
514 voitures pour le transport des voyageurs;
1,223 waggons divers pour marchandises et bagages;
Enfin, 273 waggons de service, dont 18 de secours, 73 pour le transport
du coak et 89 pour les travaux de terrassement.

Le tableau, annexe m® XXVIl. donne les détails relatifs a la situation du
matériel de locomotion, a la date du 1er janvier 1843, ainsi qu'aux mutations
survenues pendant l'année 1842. — On remarquera, par 'examen de ces
mulations, que, pendant Pannée 1842, 1 tender, 3 waggons couverts et 6 wag-
gons découverts ont di élre démolis, par suite de FVimpossibilité de les
employer encore pour le service de I'exploitation.

Le matériel ci-aprés était en conslruction au 1°r janvier 1843 :

10 locomotives, dont 5 de 13 pouces et 5 de 14 pouces de eylindre ;
15 tenders;
84 waggons découverts;

Et 654 waggons pour marchandises.

Des 129 locomolives que possédait le chemin de fer au 1¢c janvier 1843,
42 onl ¢été construites enm Angleterre; les 87 autres sont sorties des ateliers de
Belgique; les élablissements belges qui ont livré des locomatives au chemin de
fer sont les dlablissements des Sociétés John Cockerill, & Seraing, St-Léonard,
a Liége, et du Renard, & Bruxelles. Toutes les locomotives encore en construc-
tion ont été également commandées a ces trois établissements, dont les produits
se recommandent par leur excellente confection et les bonnes qualités des
matériaux quiy sont employés, ce qui leur donne une grande supériorité sur
les locomotives fabriquées a I'étranger.

Maintenant que I'état davancement des travaux et de lapurement de la
comptabilité le permet, jai cru devoir rétablir ici, par année d’exploitation, le
nombre de lieues exploitées pendant le cours de chacune d’elles, ainsi que les

b ]
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sommes dépensdes pour la construction el les frais d’élablisserment propor-
tionnellement & la durée de T'exploitation.

16835, — La 1'¢ section du chemin de fer, celle de Bruxelles & Malines, d’une
longueur de 20 kilom., a été exploitée & partir du 3 mai 1835, soit pendant
8 mois.

Au 31 décembre, on avait dépensé, pour la construction de cetle 11 seclion
el pour Ie matériel d’exploitation et autres frais, ensemble fr. 1,929,767 55

La dépense par kilom. étaitdonc, a ceile époque, de. . . 96.488 38

Comme la section n’a été exploitée que pendant 8 mois ou les */; de 'année ,
/s seulement du capital dépensé peuvent étre considérés comme ayant éié
utilisés ; par conséquent,si Pon avail a rechercher le montant de Uintérét du
capilal . on ne pouriait lenir comple que de la somme de fir. 1,286,511 70.

1836. — Au 1¢* janvier la section de Bruxelles & Malines était en exploitation
les 20 kilom. de celte section ont donc été exploités pendant 12 mois,
cequirevienta . . . . . . . . . . . . . .o, 240kl
pendant un mois.

Le 7 mai on a mis en exploitation la section de Malines & Anvers,
soit 24 kilom. pendant § moisou . . . . . . . . . . . 192

pendant un mois.

432
dont le '/,, donne le nombre moyen de kilom. exploités pendant année entiére,
soit 36 kilom., soit 7 lieues et 1 kilorn. ou 7 ¢/, lieves.

Au 31 décembre on avait dépensé, pour la construclion de la ligne entiére
d’Anvers & Bruxelles, fr. 5,815,416-34, matériel et autres frais d’élablissement
compris, ce qui revient a fr. 132,168-55 par kilom. et, par conséquent,
pour les 36 kilom, exploilés, lerme moyen, pendant 'année entiére, le capital
employé a été de fr. 4,758,067-30.

Nous avons trouvé ci-dessus que la lieue de 5 kilom. aura colilé, terme
moyen, fr. 1,326,646-24, quand toutes les sommes mises & la disposition du
Gouvernement, pour les frais de construction et d’élablissement, auront été
dépensées; les 36 kilom. exploités , lerme moyen, pendant I'année entiére
en 1836, auront donc cotité fr. 9,.551,852-93.

1837. — Au 1Ier janvier, la ligne du Nord était en exploitation, longueur
44 kilom.

Le 2 janvier, la section de Malines a Termonde, longueur 26 kilom., a été
ouverte; on peut donc dire que 70 kilom. ont éié exploités pen- Kudom
dant "année entiére, on. . . . . . . . . . . . ., 840
pendant un mois.

La section de Malines 4 Louvain a é1é ouverte le 10 septembre,
soit 24 kilom. exploités pendant 3 mois*; ou. . . . . . | 88
pendant un mois,

La section de Termonde & Welleren ayant €Lé ouverte le 13 sep~

A reporter . . . 928
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temibre, il a é1é exploité 16 kilom. pendant 3 '/, mois, ou bien . . 56
pendant un mois.

Laseclion de Louvain a Tirlemonl a elé ouverte le 22 seplembre ;
il a é1é, par conséquenl, exploilé 18 kilom. pendant 3'/, mois, ou
bien,pendant un mois . . . . . L L. L L L L L 88 Y/,

L5 kilom. de Welteren & Gand, liveés a Pexploitation le 28 sep-
tembre, ont élé exploités pendant 3 mois, ce qui équivaut &, . 49
exploités pendant un mois,

On voil que le nombre de kilom., exploités pendant un mois ,

est de . . .. . . L o o 0L o oo 0oL 1,087 1,

Le Y., de ce chiffre donnaut le nombre moyen de kilom. exploités pendant
l'année entiére, il en résulte que 90/, kilom., soit 18 licues, ont éLé exploités
en moyenne pendant I'année 1837,

Au 31 déeembre , on avait dépensé pour les 143 kilom. de route livrés a la
circulation, & la méme époque, matériel et aulres frais d’élablisserment compris,
fr. 18,253,149-31

Cette somme, divisée par 143, donue, pour dépense moyenne par kilom. de
route, fr. 127.644-40. Pour les 90 %/, kilom. exploités pendant Pannée
enli¢re de 1837, le capital utilisé est donc de fr. 11,567,135-52.

La lieve de ¥ kilom. de chemin de fer devant colter, en moyenne,
fr. 1,326,646-24%, lorsque lous les fonds allouds auront éLé dépensés, il en
résulte que les 90%/,,, kilom. exploilés, terme moyen , pendant I'année entiére
de 1837, auront colité fr. 24,044,136-45

1838. — Les 143 kil. exploilés au 1° janvier, el par conséguent
pendant toute Pannée, donpent. . . . B V4
exploilés pendant un mois

La section de Tirlemont 3 Ans a éLé ouverte le 2 avril; les 46 kilom.
que mesure celle section, ont ainsi €té exploités pendant 9 mois, ce qui
équivaut & . . . . o .. L oo A4
exploilés pendant un mois.

Les 45 kilom. de la section de Gand a Bruges, exploités a partir du
12 aoiit, soit pendant 4 mois */s, équivalenta . . . . . . . . 210
exploités pendanl un mois.

Et la section de Bruges a Ostende, livrée a l'exploitation, sur une
étendue de 22 kilom. , le 28 aolit, ayant été exploitée pendant 4 mois,
donne ainsi pour un mois d’exploitation . . . . . . . . . . 48

———y.

Il s’ensuit que le nombre total de kilom. exploilés, en moyenne,
pendant un mois, est de . . . . . . . . . . . . kilom. 2,428

Et pendant 'année entiére de 202 */; kilom. , soit 40/, lieues.

Les dépenses effecluées, an 31 décembre, pour les sections exploitées i la
méme dale, ainsi que pour le matériel et autres frais d'établissement, sélevaient
a fr. 35,587,228-51 , ce qui donne pour chacun des 256 kilom. de rail-way,
liviés a lexploitation. fr. 139,012-61.
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202 '/, kilom. sculement ayant été exploités pendant Pannée ecnticre, le
capilal employé ne peut étre évalué qu’a fr. 28,126,885-03,

Le cott définitif d’une lieue de rail-way devant étre, en moyenne, de
fr. 1,326,646-24 ; les 202 /s kilow., exploités pendant 'annde entiére, auront
absorbé un capital de fr. 33,684,951-18.

1839. — Une étendue de 256 kilom. de rail-way élait en exploi-
tation au l°r janvier. Ce nombre de kilom. a ¢té exploitd pendant
toute Pannée, ce qui revienta . . . . . . . . . . . . 3,072
exploités pendant un mois.

Le 23 aotil a été ouverle la section de Gand a Deynze. Les 17 kilom.
de cette section, exploités pendaut 4/, mois, donnent . . . . 727,
exploités pendant un mois.

Le 22 septembure, la section de Deynze a Courtray a éié livrée a la
circulation ; 26 kilomn, ont éLé ainsi exploités pendant 3 '/; mois, soit 86 /.,
pendant un mois.

Le 6 octobre, la section de Landen a St-Trond ayant ¢é1é mise en
exploitation, 10 kilom. ont élé exploités pendant 2 °/; mois, ou 28,

pendant un mois.
Ensemble . . . . . . . . . Kiom. 3,259,
Soit. 271, kilom. (54, lieues) exploités en moyenne pendant 'année entiére.

309 kilom. derail-way étant en exploitation au31l décembre, el les dépenses
de construction, de matériel el aulres frais d’établissement, s’élevant, a la
méme époque, a la somme de fr. 49,740,247-90, chaque kilom. de route
avait donné lieu & une dépense de fr. 160,971-67; ainsi, comme il n'a été
exploité pendant Pannée entiére que 271 '/, kilom., le capital ulilisé se réduit
fr. 43,703,810-04.

Commie nous avons eu lieu de le voir, le colit d’une lieue de rail-way devant
glre, aprés Pemploi total des fonds mis a la disposition du Gouvernement, de
fr. 1,326,646-24, les 271 Y/, kilom., exploités peudant année enliére de 1839,
auront donné licu a une dépense de fr, 72,038,390-83.

1840. — Les 309 kilom. exploités au 1°" janvier et, par consé-
quent, pendant 'année entiére, sont Péquivalent de . . . . . 3,708
exploités pendant un mois.

La section de Bruxelles & Tubise a été livrée & la circulation pen-
dant I'année. Cetle seclion, longue de 20 kilom., ouverte le 18 mai,

a été exploitée pendant 7 '/, mois ; la proportion donne . . . . 150
exploités pendant un mois.

L’embranchement intérieur d’Anvers, depuis la station de Bor-
gerhout jusqu’a I'Escaut, d’une longueur de 3 kil., a éié inauguré
le 15 aolil et, par suile, exploité pendant 4/, mois, soit . . . 13,
exploités pendant un mois.

Le nombre de kilom. exploités pendant un mois étant de. . . 3,871,

le service v'est fait, pendant Uannée enti¢re, sur 322/, kilom. ou sur 64/,
lieues environ.
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Les 332 kilom. exploités au 31 décembre avaient donné lieu, a la méme
dpoque, a une dépense lotale, pour construction. malériel, et autres Frais

d’établissement, de fr. 62,144,583-83.

Celle dépense élait répartie de la maniére suivante :

Pourla route . . ., . ... L fes 44815515 82
Pour les bitiments et clupenddn('es des slalmnq Ce 3.,91(5.,'.)83 33
Pour le matériel . . . . . e . ..o 11758910 05
Pour le personnel et dépenses gcnuales e e 1,653,576 63

Ensemble . . . fr. 62,144,583 83

soit 187,182-48 par kilom. ; or, 322 */skilom. seulement ayant é1€ exploilés pen-
dant lannée entiére, la somme rendue productive n’est que de fr. 60,397,547-33.

Ainsi que nous l'avons vu, la dépense pour une lieve de rail-way devant
s'élever en dernier lieu a fr. 1,326.646-24, les 3227/, kilom. exploités pendant
I'annde enticre de 1840 auront cotité a PEtat, fr. 85,612,902-02,

1841, — Les sections en exploitation, au 1er janvier, présenlaient
ensemble une longueur de 332 kilom. Ce nombre de kilom. exploités
pendant toute année égale. . . . . . . . . . . . . 3,984
exploités pendant un mois.

La ligne de raccordement entre les stalions du Nord et du Midi,
longue de 5 kilom., a été inaugurée le 28 seplembre et, par consé-
quent, exploitée pendant 3 mois, ce qui équivauta . . . . . 15
exploités pendant un mois.

30 kilom. ont été livrés a exploitation sur la ligne du Midi, sec-
tion de Tubise & Jurbise, le 31 octobre, et ont ainsi é1¢ exploitées
pendant 2 mois, soit pendant unmois . . . . . . . . . 60

La section de Jurbise a Mons, sur la méme ligne, a été ouverte
le 19 décembre, soit 11 kilom. exploités pendant */; mois, ou . . 7/

pendant un mois entier.
Le nombre de kilom. exploités pendant 1 moisou . . . . . 4,066 'y

équivaut a 339 kilom. ou 67 */; lieues exploitées pendant I'année entiére.

Les dépenses effectudes au 31 décembre pour la construction, le matériel et
autres frais d’élablissement des sections en exploilation s’élevaient, savoir :

Pourlaroute, a . . . e e oo e B5.518,233 17
Pour les batiments et dcpendances des stations, & . . . 4,939,070 69
Pourle matériet,a . . . . . . . . . . . . 13,113,242 75
Pourle personnel et dépenses générales, & . . . . . 2,023,701 45

Ensemble . . . fr. 75,594,248 06

Le nombre de kilom. exploités a la méme époque étant de 378 kilom. . il avait
éLé dépensé fr. 199,984-78 pour chaque kilom.

Le nombre moyen de kilom. exploités pendant I'année entiére élant de 339,
on ne peut considérer commme ayant élé ulilement employée qu’une somme

de fr. 67,794,840-42.



La lieue de rail-way devant cotter en ddéfinitive fr. 1,326,646-24, les

339 kilom. exploilés pendant Uannée entidie auront donné lieu & une dépense
de fr. 89.946,61:5-07.

1842. — 378 kilom., exploilés depuis le le janvier jusquau
31 décembre, égalent . . . . . . . . . . . . . . 4,536
exploités pendant un mois

La section d’Ans i Liége a é1é exploitée , & partir do 1°7 mnai, soit
6 kilom. pendant 8 mois, ou . . . . . Coe 48
pendant un mois.

Lasection de Mons & Quiévrain mesurant 19 kilom. a été exploitée
le 7 aolil. c’est-a-dire, pendant 4 ¥/, mois, ce qui revienta . . . 91
exploités pendant un mois. :

La section de Courtray 4 Tournay, ouverle le 24 octobre, donne
31 kilom. exploités pendant 2/, mois, ou . . . . . . . . 69 */,
pendaut un mois.

Le 6 novembre, la partie de Mouscron i la frontiére de France a
€Lé livrée i la circulation, 3 kilom. exploités pendant un mois °/s ou. 9,
pendant un mois.

Enfin, 1 kilom. de Quiévrain ala frontiére de France a é1é exploité
depuis le 14 novembre, soit 1 kilom. pendant 1*/, mois, ou . . . 14,
pendant un mois.

Le nombre tolal de kilom., exploités pendant un mois, élantde 4,751,

396 kilom. ou 79 lieues, 1 kilom. ou 797/, lieues ont été exploités en moyenne
pendanl I'année entiére. X
Les dépenses s'élevaient, au 31 décembre, pour les sections en exploitation &
la méme époque :
Pourlaroute,a . . . , . . . .. . . fr. 70,080,282 55

Pour les batiments et dépendances des statlom, a . . . 7,941,703 35
Pour lematériel,a . . . . . . . . . . . . . 14,913,538 60

Pour le personnel el dépenses générales, & oo 2595,062 15
Ensemble . . . fr. 9 .530,576 63
soit, pour chacun des 438 kilom. exploités, fr. 218,106-34.

396 kilom. seulement ayant élé exploités pendant Pannée entiére, on ne
peut considérer, comme ayant été dépensée pour leur établissement, qu'une
somme de fir. 86.370,110-64.

Chacune des lienes de chemin de fer qui doivent élre construites, au moyen
des fonds mis a la disposition du Gouvernement, coltant fr. 1,326,646-24, les
396 kilom., exploités pendant Pannée entiére, auront cotté fr. 105,070,332-21.

Dans le Compte-rendu de 1841, Jai présenté le résumé hlstonque de la
construction des diverses sections du chemin de fer del’Etatjusqu’en juin 1842,

¢
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Jai donné des ordres pour que chacun des ingénicurs chefs de service pré-
senlal un rapport historique et détaillé sur toutes les seclions de chemin de fer
dont il a dirigé la construction.

Ces rapports sont destinés & élre publiés successivenent dans les Comples-
rendus présentés aux Chambres annuellement.

On trouvera celui relatif aux sections de Gand a la frontiére francaise vers
Lille et de Mouscron & Tournay, sous le n° XLII des Annexes du présent

Compte-rendu.

CHAPITRE DEUXIEME.

EXPLOITATION.

Le précédent Comple-rendu n'ayant pu étre présenlé aux Chambres que le
% juin dernier, afin de pouvoir le rendre plus complet et plus utile a la discus-
sion des nouveaux crédils demandés par le Gouvernement, pour subvenir aux
frais d'achévement des lignes de chernin de fer décrétées, a nécessairement
anticipé sur le compte-rendu de 'exercice 1842.

Ne croyant pas devoir nous répéler, nous rappelierons ici, seulement d’une
maniére sommaire, les divers fails qui ont été plus amplement rapportés dans
ledit Compte-rendu du 2 juin. .

Le systéme d’exploitation élabli par les arrétés royaux du 22 mars 1842 est
encore aujourd’bui en vigueur, sauf quelques modifications de détail qui y
ont é1é apportées par les arrétés ministériels des 21 avril et 25 oclobre dela
méme année, pris en vertu des pouvoirs accordés au Ministre des Travaux
Publics. par I'arrété royal du 2 septembre 1840, el sauf que la location de
waggons pour le transport des marchandises a été aulorisée, a litre d’essai, a
parur du 21 mai, ainsi que je I'avais annoncé dans mon rapport aux Chambres

du 2 juin.

Je me propose d’arréter incessamment le travail de révision qui se fait en ce
moment du livret réglementaire, lequel a été pour la premiére fois imprimé
et distribué gratuitement au commerce, a4 l'oceasion de la mise en vigueur des
tarifs du 22 mavs (1).

Les transports s'effectuent de la maniére sutvanle, savoir:
a. Par convoi de voyageurs :

(1) #. Varrété du 14 avril (annexe n® XXV},
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1° Les voy ageurs (tarvif n° 1);

20 Les bagages (larif n® 2);

3¢ Les fonds et valeurs pour loutes les stations extrémes ou les grandes
stations de passage (tarvif n° 3);

4 Les articles de messagerie ct les petiles marchandises pour toutes les
stations extrémes et les grandes stalions de passage (larif n° 4 ;

5° Les équipages pour toules les stations tarifées (tarif n° 5);

6° Les chevaux et le bétail pour toutes les stations tarifées (tarit n° 6).

b. Par convoi de marchandises :

I° Les marchandises de roulage de toute espece (lavif no 7);

2° Tout ce qui se transporte par convois de voyagenrs (d’aprés les mémes
tavifs nes 1, 2.3, 4, 3 et 6).

TARIF Ne 1. — Transport des voyageurs.

Trois tarifs ont é1é successivement en vigueur en 1841, pour le transport
des voyageurs,

Le tarif décrété par Uarréié royal du 3 février 1839 a été en vigueur du
1o janvier au 30 avrl; 1l avait fixé a

40 centimes le prix par lieue et par place pour les voitures de 17 classe;

25 id. id. 20 d.;
el 20 id. id. 3¢ id.

Le tarifdéerété par arrété de mon honorable prédécesseur en datedu 10 avril
1841, a é1é exdcuté sous mon administralion, du 1 mai au 20 aotit de la

méme année; il était de

40 centimes par lieue et par place pour les voitures de 1% classe;

235 id. id. 20 id.;
et 15 id. id. 3¢ id.

Enfin, yai mis en vigueur, a pactir du 20 aolit 1841, jusqu’au 1er avril 1842,
le tarif décrélé par moi le 17 aolit, aprés en avoir regu Pautorisation du Roi,

La commission instiluée par arrété royal du 14 juin 1841, i l'effet de faire
un rapport sur les résultats du tarif du 10 avril, a pensé, avec moi, quil
faudrait en venir a percevoir :

40 centimes par lieue et par place pour les voitures de 17 classe;;
30 id. id. 2e d.;
et 20 id. id. 3e id.

Mais pour ménager la transition et & raison des améliorations apportées aux
voitures de 2¢ classe, améliorations qui les rapprochent beaucoup de celles de
1t¢ classe, en ce qui concerne le confortable et les agréments qu'elles procurent
aux voyageurs, jai cru devoir essayer d’abord d’autres bases; le tarif du
17 aonil a don= été caleulé sur les bases suivantes :
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37 centimes par licue et par place pour les voitures de 1re classe;

30 id. ud. 2 ad.;
el 18 id. id. 3¢ ad.

La méme commission a élé chargée de suivre I'expévience de ce nouveau
tarif, et elle a constaté qu'il produisait fr. 2,545 de plus en recettes, par jour,
que le tarif du 10 avril, soit un million par an, avec une exploitation moyenne
de 67 licues et */; pendant Fannée entiére.

Quant & la circulation elle est restée 4 pen prés o méme.

Lorsque expérience du larif do 10 avril concernant le transport des mar-
chandises eul duré assez longlemps pour me mellre & méme de juger du
systeme qu’il fallait adopter pour les divers transporis, jeus 'honneur de
proposer a Sa Majesté un nouveau systéme complel de Larifs & substituer & ceux
du 10 aveil, et le tarif du 17 aolit, sauf quelques légéres modifications, ful
compris dans le nouveau systeme d'exploitation qui fut déerété par les arrétés
royaux du 22 mars 1842,

Les modifications consistérent principrlenient en ce que les prix furent
légérement relevés pour les trajets de Bruxelles & Malines ct & Termonde, et
w’ils furent abaissés en ce qui concerneles waggons sur la ligne da Midi.
q 1

Le nombre total de voyageurs en 1842 a été de 2.716,775, qui ont parcouru
ensemble 20,975,415 lieues. Le parcours moyen de chaque voyageur a donce
été de 7 lieues 77/,,.

En 1841, il y a eu 2,633,874 voyageurs , el chaque voyageur a parcouru
7 lieves /..

Les recetles tolalesdu chefdes voyageurs ayantétéen 1842 de fr. 4, 676,064-65,
il s’ensuil que chaque voyageur parcourant une lieue a produit 22 ¢ *9/,,.

En 1841, ce produil aélé, terme moyen, de 21 ¢ ¢/,,, puisque pour les
18,720,140 lieues parcourues par lous les voyageurs ensemble, il a été percu
fr. 4,110,519-30.

Plusieurs sections de la ligne da Midi ayant éLé wmises successivement en
exploitation, en 1840, vers la fin de 1841 et en 1842, il s’en est saivi que les
bases adoptées dans les tarifs du 17 aodit et du 22 mars, qui sont a peu de chose
prés les mémes, n'ont pas él¢ exaclemeat appliquées a la ligne du Midi,

Lorsque des sections nouvelles étaient mises en exploitation, on devait toujours
combiner, plus ou moins. les prix des larifs avec ceux des diligences sur les
roules ordinaires en concurrence; il en est résullé que, dés 1840, laligne du
Midi a été frappée d'un tarif quelque peu plus élevé, dans cerlaines de ses
parties, que les tarifs régissanl les autres lignes. L’élévation des prix sur cetle
ligne provienl aussi de ceque les stations inlermédiaires y sont plus nombreuses
que sur aucune autre ligne.

Ceperdant un travail de révision a liew en ce momenl, et sous peu toules
les lignes se trouveront, aulant que possible, soumises  la méme tarification,
mais en prenant toutefois les détours em comsidération (1).

(1) 7. Vannexe no XXVI,
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Voici les conditions qui réglent le transport des voyageurs :
Le prix des places est véglé par le tarifno 1.

Pour les haltes intermddiaires ou trajets de moins de deux licues, non indi-
qudes au tarif, il est percu :

delrechsse. . . . . . . . .fr. » 79
Dans les voulures . . de@ ol . . . . . . . . . . » B0
dede d. . . . . . . . . . . w25

Pour les haltes distantes de plus de deux lieues, ces prix soni doublés.

Pour tout trajet de plus de dix lieues, la station intermdédiaire de deslination
non tarifée est complée comme la station principale suivante.

Le voyageur qui a omis de se munir d’'un bulletin, ou qui se trouve dans
une voiture autre que celle indiquée a son coupon, paie de halte e¢n halle et
conséquemment plus cher.

Les gardes-convoi ne peuvent, sous aucun prélexle, percevoir le prix d'une
place, sans délivrer en échange un bullelin servant de récépissé,

Le voyageur gui veut changer de voiture pendant le trajet doitl prendre
comme supplément, pour la distance gqu’il a encore a parcourir, un coupon de
waggon pour passer d'un waggon a un char-a-bancs, ou d’un char-i-bancs
dans une diligence ; il doit prendre un coupon de dﬂr—-d-—bancs il passe d’un
waggon dans une diligence.

Le voyageur qui n’aurait pas de bulletin, peut, au premier bureau oti s’arréte
le convoi, en faire prendre un par le garde, en lui remeltant le montant du
prix du trajet qui reste & parcourir.

Les enfants au-dessous de huit ans ne sont admis gratnilcment que pour
autant qu'ils n’occupent pas une place de voyageur.

TARIF Ne 2. — Transport des bagages.

Sous le végime des tavifs précédents, les voyageurs pouvaient faire trans-
porter gratuitement, par le méme convoi que leur personne, une cerlaine
quantité de bagages, qui a varié de 20 a 25 kilog.

Ce systéme avail l'inconvdnient de rendre Fadministration responsable d’objets
dont elle effectuait le transport a peu prés gratuitement , et de plus, donnait
souvenl lieu a des conteslations, lorsqu’il s’agissait de régler les indemnités i
payer pour perte de bagages.

D’un autre c6té, la lolérance accordde étail assez élevée pour que certains
voyageurs, qui avaient peu ou point de bagages , cousentissent a se déclarer
propriétaires d'une partlie plus ou moins grande des bagages d’aulres voya-
geurs; enfin des marchandises de toute espéce, parfois d'ungrand volume, se
transportaient comme bagages, en sorte que non-sculement il en résultait un
préjudice notable pour les recettes du chemin de fer, mais aussi pour les voya-

4
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geurs nne perte de temps occasionnée par la remise & effectuer de ces marchan-
dises-hagages aux diverses stations interinddiaires,

J’ai donc eru devonr saisir 'oceasion de la révision générale gut a été faite de
tout le régime dlexploilation et qui a donné lien aux arvétés royaux du 22 mars,
pour remédier aux abus que je viens de signaler, Le tarif des bagages a é1é
augments; la tolérance a éLé réduite a 20 kilog. avec la condition pour les
voyageurs, de ne prendre dansla voiture que des objets dont 1a nature et les
dimensions ne peuvenloccasionner aucune géne pour les aulres voyageurs, el
de placer a leurs risques et périls, sur Vimpériale des voitures, ceux qui neson!
pas dans ces conditions. Quant aux bagages transportés aux prix du tarif aprés
inscription el pesage, en cas de perte, 'administration est le.ue de payer au
propriétaire une indemnité calculée daprés le poids des objets perdus «t A
raison de fr. 6 par kilog. '

Les voyageurs sont en outre admis & assurer leurs bagages au prix de
10 centimes par fr. 100 de valeur déclarée, en sus des prix des tarifs.

Enfin, le voyageur dont les bagages ne réclament pas un transport immédiat,
a la faculté de les faire expédier comme petites marchandises et au tarif ne 4,
dontles prix sont moindres que ceux du tarif des bagages.

Voici ce que dit sur le tarif des bagages du 22 mars 1842, la commission des
tarifs dans son dernier rapport :

« Ce tarif, jusle dans ses bases, a produit une grande augmentation de
» recelles; car le montanten a é1é, pour les neuf derniers mois de l'annde 1843,
» de fr. 268,653-95; tandis que les neuf derniers mois de 1841, avec un
» nombre a peu prés égal de voyageurs, n’avaient produit que fr. 100,987-46.

» Cestun accroisserment de recettes de plus de 163 p. o/, sur le tarif précé-
dent, sans priver les voyageurs cle la faculté de transporter gratuitement tous
objets qui ne dépassent point un poids de 20 kilog. et qui peuvent étre placds
» sous les bancs ou méme, au besoin, sur Pimpériale des voitures.

-~
<

» Lacommission reconnait que les résultats de ce tarif sont avantageux pour
» le trésor, sans géner, aulant qu'on parut d’abord le croire, les voyageurs,
» obligés de garder prés d'eux leurs petits bagages : il lui semble donc qu’il y
» a lien de maintenir les dispositions arrétées. »

En 1841, le mouvement général des bagages qui onl élé soumis au paiernent
des prix du tarif, a é1é d: 5,163,190 kilog., et la recette de fr. 127,249,
Chaque voyageur a done produit, du chef de ses bagages dont le poids moyen
a élél 9, kilog., prés de 5 centimes, terme moyen, pour un parcours
de 7 ', lieues. ‘

En 1842, le mouvement général des bagages a é1¢ de 7,998, 744 kilog.. et
la recette de fr. 297,889-41, en sorte que chaque voyageur, terme moyen, a
produit, du chef de ses bagages dont le poids moyen a été de 294/, kilog, , prés
de 11 cenlimes pour 7 7/, lieues parcourues.

I’augmentation totale de la recette du chef des bagages a éié en 1842, par
somparaison a 1841, denviron 134 p. o/, , bien que le tarif du 22 mars o'ait
ete envigueur, en 1842, que pendant 9 mois.
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l.es conditions qui régissent le transport des bagages sont les suivantes :

Les prix du tarif des bagages sont dtablis par 100 kilog., et caleulés de
10en 10. Une dizaine ne comple (ue lorsqu’elle est compléte.

i est loisible aux voyageurs de transporter gratuitement tous objets, tels que
sacs de nuit, étuis a chapeau, valises, porte-manteaux, cartons ou paguels ne
dépassant pasun poids de 20 kilog., ou un volume de 0,50 sur 04,25 et 64,30,
el gui peuvent élre placés sous les bancs des voilures sans inconvénients pour
les voyageurs; en cas d'encombrement ou lorsqu’il pourrait en résulter d'autres
inconvénienls pour les voyageurs, les gardes doivent placer ces bagages sous
les bachettes des impériales.

Ces objels ne sont pas inscrits au bureau el voyagenl aux risques el périls
des voyageurs auxquels ils appartliennent.

Tous les bagages dépassant le poids ou le volume indiqué ci-dessus, et lous
ceux en général qui sontconfiés aux soins de administration paient les prix du
tarif pour leur poids ou volume effectif total, et sont transportés sous la respon-
sabilité des agents de Uadministration et remis aux voyageurs a la station de
destination.

Le mineniin de la taxe est de 50 centimes .

En cas de perle d’un objet inscrit, il est remboursé au voyageur une somme
calculée d’aprés le poids des effets perdus et a raison de fr. 6 par kilog.

1l est loisible aux voyageurs de faire assurer leurs bagages au prix de 10 cen~
times par fr. 100 de valeur déclarée, en sus des prix des tarifs

En cas de perte d'un objet dont la valeur a été assurée , Vadministration est
tenue au rembourscinent intégral de la valeur mentionnée au bullelin.

Les bagages qui sonl remis au bureau un quart d’heure avant le départ du
convei partent en méme lemps que le voyageur, moyennant le paiement de la
taxe du tarifn° 2.

Les bagages remis au bureau moins d’un quart d’heure avant le départ,
peuvent élre refusés ou sont expédiés aux risques et périls du voyageur et
déposés, bureau restant, a la station indiquée, ou ils sont remis a la personnc
qui présenle le bulletin d’enregistrement.

[t est loisible aux voyageurs dont les bagages ne réclament pas un transport
immédiat, de les expédier comme peliles marchandises au tarif ne 4,

Les bagages expédiés de cetle maniére doiveni éire présentés au bureau
deux heurcs avanl le départ du convoi, munis d’'une adresse bien lisible. lis
sont remis & domicile.

TARIF Ne 3. — Transport de fonds et objets de valetr.

Ainsi que le fail remarquer la commission des larifs daus son dernier rapnort.
ce transport, quoique peu productif en raison de la responsabilité de 'adminis-
tration , ne peul cependant étre supprimé & cause de son utilité pour le petit
commerce.
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Le tarif est établide 10 en 10 licues, cest-i-~dirve. qgue les prix ne varient
pas pour les expéditions de 10 licues el au-dessous et que les prix restent
également les mémes pour les expdéditions de 11 & 20 lieues. ainsi que pour
colles de 21 3 30 licves, de 31 & 40 lienes . el enlin de 40 et au-dessus. Ces
prix augnenlent & raison des sommmes transporiées.

Le prix du transport des fonds par la poste est de 5 p. o/, des somres
transportdes, quelle que soit la distance ou Uimportance de la somme,

Les recettes du transport de fonds et valeurs par le chemin de fer se sont
dlevies en 1841 el en 1842 respectivement a fr. 23,113-97, et a fr. 28,607
pour 22,066 et pour 22,607 groups transporlés, Celle recelte équivaut tout
au plus & 3 p. w0/, des valeurs qui peuvent avoir é1é lransportées.

Les taxes du larif n® 3 sappliquent aux finances, métaux précieux, bijoux
el aulres objets déclards a la valeur. Elles comprennent lous frais sans distinc-
tion jusgqu'a la remise 2 domicile.

Pour é&lre admis au transport, ces arlicles doivenl porler Fadresse du de.sh—
nataive et &tre soigneusement emballés el cachetés.

Toul article remis au tarif n°® 3 est expédié par le premier convoi, soit de
voyageurs soit de marchandises, partant aprés Finscription.

T} est essentiel que les espéces el valeurs soient pesées avec la plus serupuleuse
exactitude et que le poids soit inscrit au registre, sur I'adresse et sur la feuille
de route.

TARIF No 4. — Transport des articles dits ve messacene,

Le premier tarif, réglant le transport des marchandises dites de dilyence ,
avec faclage & domicile, a ¢té celui du 19 juillet 1840.

Les marchandises se trouvaient classées en quatre catégories par colis, savoir :

De 5 kilog. el au-dessous;

De 64 19 kilog. ;

De 16 a (’") id ;

De 26 4 100 id. ct par 100 kilog.

Les articles de 5 kilog. et au-dessous payaient une taxe uniforme de 50 cen-
times. quelle que fit la destination; les autres taxes de ce tarif n'étaient pas
stablies sur des bases fixes : les prix variaient, d’aprés les catégories, d’une
maniére qui nétait pas proportionnelle aux distances, aucune taxe n'élait
inférieure & 50 centimes.

Ce tarif fut ainsi mis a exécution le lor aolil 1840, mais, le 15 du méme
mois, une modification y ful apportée en ce sens que les colis de 264 100 kilog.
furent taxds au poids réel de 10 en 10 kilog.

Le tarif du 10 avril 1841 modifia ce tarif comme suit :

Les Lrois premiéres classes furent conservées, mnais la derni¢ie fut divisée en
deux , savoir : de 26 & 30 kilog. et de 51 a 100. La I classe ful taxée a
10 centimes , quelle que ftit la distance; pour les autres classes, les prix du
19 juillet 1840 furent réduits de 25 p. °/,.
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Dans le tarif du 22 mars, javais dabord cru, pour ménager la trausition ,
ne pas devoir m’écarter sensiblement de lu subdivision établie par le tarif du

10 avril et en couséquence, le 1ransport des marchandises de diligence y fut
taxé comiue ci-aprés

- o . .
Colis de B kxlog. el an-dessous. . . . 9 cenlimes par lieue.

Id. 6a 15 kilog.. . . . . . 10 id.
d. 16a 230 id . . . . . . 13 id.
d. 31 a 80 . . . . . . . 2 id.
Id. 51 a 100 id. etpar100 kilog. 23 id.

Le maimum de la taxe fut fixé & 60 cenlimes.

Mais des réclamations s'étant élevées, jo me décidai & adopter immédiate-
ment le systéme proposé par la commission des tarifs, systéme que je regarde
¢galement comme le meiileur et qui consiste a fixer un prix uniforme par
100 kiloy., et a appliquer ce prix de 10 en 10 kilog. Mon arrété du 21 aviil 1842
décida, en conséquence, que le prix du transport des articles de messagerie
serait celui fixé par 100 kilog. (25 cenlimes par 100 kilog. et par lieue), calculé
de 10 en 10 kilogrammes. Le minemum de la taxe ful maintenu a 60 centimes.

Cest ce tarif, ainsi modifié¢, quiest encore en vigueur aujourd’hui.

Ce tarif comprend tous les frais depuis I'acceptation des objets, dans un des
bureaux de administration , jusqu'a leur remise au domicile du destinataire.

Les objets a transporler a ce larif sont recus aux bureaux établis a cet effet,
depuis huit heures du matin jusqu’a sept heures du soir. L'expédition s'en
fait deux fois par jour.

L’inscription au bureau de la stalion doit avoir lieu dans les délais suivants,
$avoIr :

Une demi-heure avantle départ pour les articles de 500 kilog. et au-dessous,
Une heure avant le départ pour les articles de plus de 500 kilog.

Les expéditions de plus de 500 kilog. doivent étre accompagnées d’un bor-
dereau,

Toute inscription de marchandises donne droit & un bulletin, détaché de sa
souche, et ui se paie 10 centimes. Toutefois , employé qui regoit les mar-
chandises est lenu d’dmarger, sans frais, le livre de l'expéditeur, sl en est
requis, au lieu de délivrer un bulletin,

Les petites marchandises sonl remises & domiciie avanl toute autre distri-
bution.

Aucune taxe ne peut étre inférieure a celle des articles de 3 kilog. et au-
dessous, fixée & 60 centimes, quelle que soit la distance.

Pour les articles de plus de 5 kilog. les prix sont calculés de 10 en 10 kilog. ,
d’aprés la taxe fixée pour 100 kilog.

La taxe des arlicles, de plus de 50 kilog., ne peut jamais &lre inférieure a
celle fixée pour 50 kilog.

Les articles de messagerie peuvent élre assurds conire la chance de perte.
e
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Dans ce cas on percoit la taxe du tarif n° 3, proportionnelle a la valeur déclarée
ur déclarée,
pour aulant que cetle laxe ne soil pas inférieure & celle du tavif no 4,

Le transporl des colis assurés est assujetli & toutes les formalités prescrites
pour le transport des finances.

Le transport des arlicles de messagerie s'est élevé, en 1841, 4 246,627 colis
el 10,264,202 kilog., ct, en 1842, & 202,676 colis et 12,907,745 kilog.; donc
une diminution de 17.82 p. ¢/, sur le nombre de colis el une augmentation de
25.75 p. °/o sur les Lransporls au poids.

Les receltesonl é1é, en 1841, de fr. 340,015-19, et, en 1842, de fr. 408,269-44:
donc une augmentation de 20.07 p. .

TARIF Ne 5. — Transport d'équipages.

Jusqu’a P'époque de lintroduction du tarif du 22 mars , la laxe était pergue
par dix lieues, en ce sens que ’on percevait, sur le pied de 10 lieunes, pour
tout trajet de 10 lieues et au-dessous; sur le pied de 20 lieues, pour tout
trajet de 11 4 20 lieues, el ainsi de suite.

On percoit maintenant la taxe de station & station en raison de la distance,
Les prix sont de fr. 3 par lieue pour une voiture a 4 roues, et de fr. 2 par
lieue pour une voiture a 2 roues, chargement et déchargement compris.

En 1841, il a été transporté 2,880 voitures et la recette a éié de 130,718-80;
en 1842, la quantité transportée et la recetle ont é1é respectivemnent de 2,978
ot de fr. 176,947, soil une augmentatlion de 3.40 p. ©; sur e nambre de
voitures et de 35.36 p. °|, sur la recette,

TARIF Ne 6. — Chevana, bétarl, etc.

Ce transporl n'a commenceé a avoir lieu qu’a dater du 1°r aolt 1840, a des
prix fixés de 10 en 10 licues, comme ceusx du transport des équipages, pav
Parrété du 19 juillet 1840.

Un arrété ministériel du 16 novembre 1840 modifia ce premier tarif en ce
sens que le transport du bétail a © lieues et au-dessous, fut taxé a raison de la
moitié de la taxe établie pour 10 lieues.

L’arrété ministériel du 10 avril 1841 maintint dans son entier le tarif du
19 juillet 1840, modifié, comme nous venons de le dire, paur le transport des
chevaux et du bétail.

Le tarif du 22 mars a établi la perception de station & station en raison des
distances parcourues.
Les prix y sont calculés sur le pied de :

Fr. 3 00 par lieue pour 3 chevaux;
2 50 id. 2  id;
2 00 id. 1 cheval ;
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Fr. 2 40 par waggon & petit bétail et par 5 4 8 beeufs ou vaches ;
2 00 par 3ou 4 beoufs ou vaches, 5 a 10 poresouveaux, 11 420 moulons;
1 50 par 1 ou 2 beeufs ou vaches, 145 pores, 14 10 moutons.

Les chiens furent taxés & raison rles prix fixés pour la 3¢ classe de voilures.

Je reconnus bientét que, pour le transport des chevaux et du bétail, plus
encore que pour celui de toutes autres marchandises, ladministration est inté-
ressée & obtenir des charges compléles de waggons ; j’accordai, en conséquence,
par mon arrété du 21 avril 1842, une réduction de 20 p. o/, pour tout Lrans-
port de bélail effectué par charge compléte.

Cette réduction fut portée & 23 p. °f, par mon arrété du 25 octobre de la
méme année.

L’expédition des animaux se fail , selon leur destinalion, par le premier
convoi partant aprés l'inseription.

Les chevaux et le bétail doivent élre présentés au moins une demi-heure
avant le départ. Les Lransports extraordinaires et présentant quelqgu’im poriance
doivent loujours étre demandés vingl-quatre heures d’avance,

Dans les stalions intermédiaires , la demande de transport doit, dans lous
les cas, se faire vingt-quatre heures & 'avance.

Pour les transports de chevaux et de bétail, les conducteurs ne sont passibles
gu'au retour de la taxe pour leurs personnes.

Le petit bétail présenté¢ au transport dans des paniers ou sacs. peul étre taxé
au poids comme petites marchandises.

Dans aucun cas, le prix de transport d’'un chien accompagnant un voyageur,
ne peut étre plus élevé que celui d’'une place de waggon.

Les chiens qui par leur laille ne peuvent pas incommoder les voyageurs,
sonl exempts de |a laxe.

Le bulletin d’inscription est de rigueur pour le transport des chevaux et du
bétail ; il se paie 10 centimes.

Il a été transporté en 1841 767 chevaux, 4,093 tétes de gros bétail et 9,022
tétes de petit bétail, qui ont rapporté au trésor ensemble une somme de
fr. 42,960-50.

En 1842, les transports se sont élevés & 854 chevaux, 4,107 Létes de gros
bétail, 23,790 tétes de petit bétail et 327 chiens, qui ensemble ont produit
fr. 54,175-85 : les augmentations ont donc €éLé en 1842 de 11,34 p. ©f, sur le
transport des chevaux, de 0,34 p. °/, sur le transport du gros bétail, de163,68
sur le transport du petit bétail, et enfin de 26,10 p. °/; sur la recette totale.

TARIF Ne 7. — Transport des marchandises de rowlage.

Jusqu’au 1¢r aotit 1840, date de la mise en vigueur du tarif du 19 juillet 1340,
le tavif pour le transport des marchandises de roulage avait été établi par
location totale ou partielle de waggons, comptés d’abord a 3,000 kilog. de
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chargement, et ensuile & 4,000 kilog. ou 4 tonneaux; les frais de chargement,
de déchargement et de camionage étaient a charge des expéditeurs.

Sous ce régime de location totale ou partielle des waggons on obtint les
mouvements suivants :

1839. 1840
Mai. . . . . 2,193,360 kilog. 7,336,590 kilog.
Juin . . . . 3,339,876 id. 7,769,791 id,
Juillet. . . . 4,706,759 id. 9,547,001 id.

e tarif du 19 juillet 1840 établit, a partir du 1°* aohl suivant, le transport
en détail. Les quantités transportées forent en 1839 et en 1840 :

En aoii 1839, sous letarif parioca- Fn aoit 1840, sous lo tarif du
tion totale ou par- 19 juillet. . . 6,990, 877
ticlle des waggons 6,578,317
Ensept. id. . ... ... .+ .06,815 142 Lnsept. id .. ...... 8802 512
Enoet., id. ...« ...+ . .7,911,680 Enoet. id. ........ 10,236, 835

En sorte que, sous le méme tarif de localion des waggons, les mouvements
doublérent et triplérent en 1840 par comparaison a 1839, et que, sous les tarifs
de location pour 1839 et de détail pour 1840, la proportion d’augmentation
en 1840 fut beauconp moindre. Ensuite, sous le régime de location en 1839,
les mois d’aotit, de septembre et d’oclobre donnérent de plus grands transports
que ceux de juillet, tandis qu’en 1840, sous le régime du tarif du 19 juillet,
les mois d’aotit, seplembre et octobre donneérent les deux premiers nolablement
moins de transport que le mois de juillet, régi par le tarif de location.

Malgré cela, le tarif du 19 juillet 1840 fut continué, probablement parce qu’on
croyait ne pas devoir enliérement attribuer ces différences daus les mouvements
aux effets des différents tarifs; et, en effet, le mouvement reprit bientét une
progression croissante qui fit arriver, en février 1841, au chiffre de trans-
ports par mois le plus élevé qui se produisit sous ce tarif, c’est-d-dire a

15,244,653 kilog.

Tous ces chiffres démontrent combien est vrai ce principe que j'ai énoncé
dans mon Compte-rendu pour Pexercice 1841, a savoir : qu’il faut bien se
garder de croire & une trop grande influence des tarifs sur le mouvement des
transports de marchandises de roulage.

Le systéme du 19 juillet 1840, qui fut exécuté depuis le 1ev aotit 1840 jus-
qu'au 31 mai 1841,donna lieu, du chef du camionage et du factage des petites
marchandises, ainsi que du chef de quelques autres natures de dépenses inhé-
rentes au systéme de transport en détail, tant pour les petites que pour les
grosses marchandises, d une dépense moyenne en plus par mois, comparative-
ment au systéme préeédent, de fr. 22,748-71, chiffre qui ne fait que balancer,
pour ainsi dire, les recetles moyennes par mois, qui ont été pendant la méme
époque de :

fr. 9,636 42 pr le transport des pelites marchandises par colis,
13,956 25 id. au poids.

Soilensemble, fr. 23,492 67
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Ainsy, sous Pemipive de ces tavifs, les dépenses nouvelles inhérentes au systéme
absorbérent presquen entier la recette des petites marchandises, dont le
transport se fit par conséquent & peu prés graluiterment par Padministration,
qui se Lrouva de la sorte i découvert, non-sculement des dépenses de traction,
mais encore des charges de I'ntérét des capitanx d'établissement.

Le tarif n° 2 du 19 Juillel 1840 réglait le transport des grosses marchandises
de station a station; les marchandises élaient divisées en trois catégories dont
les prix de transport étaient différents. :

l.a premiére catégorie comprenail les marchandises pondéreuses el se trouvait
taxée a raison de 6 centimes par 100 kilog. et par licue.

La deuxiéme, des marchandises non comprises dans la premiére et la
troisiéme calégories, était taxée a 7 cenlimes par 100 kilog. et par lieue.

Enfin, les objets déclarés fragiles ou d’un transport difficile composaient la
troisiéme catégorie, taxée & 10 centimes par 100 kilog. et par lieue.

Toute expdédition d’un poids inféricur a 500 kilog. devait payer la taxe
fixée pour 500 kilog.; au-deld la taxe était calculée de 100 en 100 kilog.

Les frais de chargement et de déchargement élaient supporlés par admi-
nistration.

Un arrété ministériel da 16 novembre 1840 apporta des modifications & ce
Larif.

Diverses marchandises passérent de la deuxiéme a la premiére catégorie et
une réduction de 10 p. ¢/, fut accordée a un grand nombre de marchandises
comprises dans la premiére catégorie. Les marchandises qui profiterent de cette
réduction ne furent donc taxées, a partiv du ¢ décembre, qu’a raison de
5 centimes et 4/, au lieu de 6 centimes, par 100 kilog. et par lieue.

Sous ce systéme, le transport des grosses marchaudises présenta les recettes
suivantes :

1840, Aolit. . . . . . . . . .fr. 04,669 27
Septembre . . . . . . . . 77,967 75
Octobre. . . . . . . . . . 92,028 30
Novembre. . . . . . . . . 79,803 88
Décembre. . . . . . . . . 100,636 25

1841. Janvier. . . . . . . . ., . 104,434 94
Féyrier. . . . . . . . . . 123,394 86
Mars . . -« . , . . . . . 110,208 70
Avell . . . . . . . . . . 90,555 00

Mai. . . . . . . . . . . 93,506 25
Total. . . . . 937.205 20

Moyenne par mois. 93,720 52

Un arrété ministériel, daté du 10 avril 1841, vint ensuite établir, pour élre
mis a exéculion & partir du 1°* juin suivant, un systéme nouveau d’exploi-
lation avec camionage par I'administration, de toutes les grosses et petites
marchandises indistinctement, La remise 2 domicile par I'administration fut

/
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obligatoire mn ce sens que le destinataive cqui voulail camioner lui-méme scs
marchandises ne se trouvait déchargé de rien quant au paiement du Lransport ;
mais fa prise & domicile ful facultative en ce sens que Uexpédileur ne payait
(ue pour ce qu’il faisait transporter au chemin de fer par Padministration.

La classificalion des marehandises établie par le tarif du 19 juillet 1840 fut
conservde Ld le quielle avait éLé modifide par Parvété ministériel du 16 novembre
suivant.

Les prix dermeurérent les mémes, sauf quon y ajoula 3 centimes par
100 kilor.. guelle que fut la distance, pour la premiére catégorie, 10 centimes
-9 3 3
pour la deuxiéme calégorie et 133 centimes pour la troisi¢me.

Le maueimuarn de 500 kilog., fixépar le taril du {9 juillet, fut abaissé jusqu’a
100 kilog., ¢ n sorte que toute expédition de marchandises en dessous du poids
de 100 kilog. fut taxée au prix de 100 kilog. el que toute expédition d’un
poils plus giand ful taxée proportionnellement a son poids rdel.

La rétribu tion & payer par les expéditeurs qui feraient prendre leurs mar-
chandises & domicile fut fixée & 10 cenlimes par 100 kilog.

Enfin , les dispositions de Parrété du 16 novembre furent maintenues cn
vigueur, en sorle que bon nombre de marchandises de la premiére calégorie
continuérent & jouir d’'une réduction de 10 p.°/, surles prix du nouveau tarif.

Ce tarif fub mis & exécution lc 1er juin 1841 et conlinua, afin que expérience
plt en ére complétée, a régir le transport des grosses marchandises jusqu’au
Ter avril 1842, date & partir de laquelle les tarifs n*s 7 et 8, décrétés par les
arrétés royaux du 22 mnars, commencérent a étre mis en vigueur,

Ii présenta les résultats suivants :

Recrttes spéerales Recettes de toutes les Setrmes paydes par

des grosses muchindises an dhandfndisioctemt l‘n(lr,nimslmlmn put Recetles nettes
¢ Lonuonage
1841, Juin. - . . .. . 107,795 31 158,094 55 84,104 78 123,989 77
Juillet .+ v o . 117,270 %7 171,342 47 36,380 19 134,962 28
Acdt. . . . . . . 131,468 69 187,232 50 39,840 76 147,691 74

Septemmbre . . . . 150,568 57 191,106 88 43,028 21 148,078 67
Octobre . . . . . 184,636 53 191,254 87 45,601 89 145,652 98
Novenbro . . . . 138,306 65 187,580 79 44,927 88 142,652 9]
Décembre . . . . 15,941 88 181,364 22 47,512 94 183,851 26
1842, Janviee . . . .. 158,458 69 195,808 60 89,141 31 156,667 29
Feveter . . L 135,206 18 178,759 79 38 B84 BT 140,175 22
Marse o v v v v 150,788 61 189,278 20 43,837 bl 165,438 79

Sommes . - - . . .. . 1,358,165 68 1,841,820 97 412,660 04 1,429,160 93
Moyeune par inois . , . 133,816 56 184,162 09 41,267 00 142,916 09

Par ses rapporls du 17 octobre 1841 et du 31 janvier 1842, la commission
des larifs, apees examen des résullats oblenus par le systéme de transport des
marchandises , du 10 avril, me proposa de le modifier.

Les principales modifications proposées étaient les suivantes :

Diviser les marchandises de roulage en trois classes ;

Dénommer les marchandises comprises dans la 17¢ et Ia 3¢ classe et com-
prendre dans la 2¢ classe tous les objets non dénommés dans ces deux classes ;
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Appliquer a ces différentes classcs

Le prix de 5 centimes par 100 kilog. et par licue pour la [ classe

Celut de 77  id TR 2egd
EL celui de 10 id. id. e id.

Rendre le camionage facultatif, en faisant payer une certaine somme en sus
pour les marchandises dont le commerce demanderait le camionage par les
soins de Padministration.

Jadmis en principe toules les propositions de la commission, muais je crus
cependant devoir m’en écarler cn quelques points el nolammenl en ce (ui
concernait le classement des marchandises. mais sculement comme moyen de
transition; le systéme du 10 avril, qui avait été en vigueur pendant 10 mois,
ayant dt néeessairement créer des habiludes qui me paiatssaicat devoir étre
ménagées. )

En conséquence, je crus devoir proposer au Roi, aprés avoir entendu de
nouveau la commission, les tarifs n° 7 ct 8, déerétés le 22 mars 1842,

Les marchandises de la 1m el de la 2¢ classe, taxées respectivement
a9 el a7/, cenlimes par licue et par 100 kilog , furent dénommées comme
aux tarifs du 10 avril et du 19 juillet, el toutes les autres marchandises fuvent
rangées dans la 3¢ classe, payant 10 centimes par liene et par 100 kilog.

Le tarif n° § avee remise & domicile w'était que la répétition du tarif no 7,
aux divers prix duquel on avait ajoulé pour le Factage :

25 cenlimes par 100 kilog. pour les marchandises de Ia 1ie classe |

30 id. id. 2e .
el 39 id. id. 3¢ id

En sorte que, par I'établissement de ces deux tarifs, le cawionage fut reada
facultalif pour le commerce , d’obligatoire quiil était sous le larif du 10 avril.

La loi du 1¢r mai 1834, dont I'art. 5 est ainsi concu : « Les produits de la
» route (chemin de fer) provenant des péages qui devront étre annuellement
» réglés par la loi, servirout a couvrir les intéréts et 'amortissement de I'em-~
» pront ainsi que les dépenses annuelles d’entretien el d’administration de la
» nouvelle voie, » avail imposé au Gouvernement une obligation extrémement
difficile a remplir, par cela méme qu’évidemment il y avait aussi devoir pour
lui de prendre en considération les intéréts du commerce, de Pindustrie et de
Fagriculture.

w

Toutefois, il est un poiut de vue de la question sous lequel ces obligations
diverses imposées au Gouvernement et qui semblent opposées les unes aux
autres, se confondent dans un seul et méme intérét, celui du rail-way national
lui-méme.

Ainsi que je Pai dit, dans mon Rapport au Roi, du 22 mars 1842, ce serait
méeonuaitre les intéréts de Uindustrie, de Pagriculture et du commerce gue
d’établir un systéme d'exploitation, ruineux pour le trésor ct qui, par cela
méwme, aggraverait pour le contribuable la charge de U'impét. Nous devons
désirer vivement raltacher nos cliemins de fer a ceux de I'Angleterre par une
navigation réguliére et quolidienne, et voir sillonner 'Allemagne et la France
de chemins de fer reliés avec le nétre. Nous devons donc chercher a ce que
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Pétablissement du rail-way national ne puisse pas éire considéré comme une
optration ruincuse pour le trésor, et nous devons faire en sorte que le revenu
produit par les transporls a lintérieur soit assez ¢levé pour quil devienne
possible d’accorder, lorsque nous serons relids aux trois pays que je viens de
nomunier, des modérations de taxe qui puissent amencr le développement de
Pimportation des matiéres premicres nécessaires & cerlaines industries, de
Pexporlation des produits indigénes et du trausit en général.

('est par suite de ces considérations, que le second des arrélés royaux da
22 mars fut prowulgué. Il chargea la commission des larifs d’examiner, tant
dans son principe que dans ses applications, la question des modérations de
taxe pour les produits indigénes destinés a Pexportation, pour les matiéres
premitres de certaines industries importées de Pélranger, ainsi que pour les
produils exoliques transportés en transit. -

Plusieurs réclamations m’étant parvenues conlre le systéme de classement
des marchandises , ¢t le commerce ayant sollicité la coneession immédiate de
plusieurs des modéralions de taxes prévues par les arrétés 1oyaux du 22 mars,
je me vis dans la nécesité, pour faire droit a ces réelamations, d’abandonuer
tout de suite le systéme de classement du 10 avril et de décréter, par mon arrété
du 21 avril 1842, un systéme conforme & celui proposé par la commission,
systéme que javais d’ailleurs adopté en principe.

Le 25 octobre ensuite, je crus deveir apporter encore quelques modifications
aux tarifs du 22 mars pour les giosses marchandises.

Les diverses modifications apportées aux tarifs nos 7 et 8§ se trouvent
rapporiées dans le quatri¢me rapport de la commission (V. lannexe XLI).

Elles ont consislé :

I° A accorder une remise de 20 p. o/, sur les prix du transport :

A. Des produits indigénes destinés a I'exportation ;

B. Des produits élrangers passant en trauvsit ;

C. Et de 12 espéces de maliéres premiéres exoliques enlrant par importalion
dans le pays.

Mais avec la condition pour ces trois espéces de transport, que celte remise
v’aurait lieu que par charge compléte d’un waggon pour les marchandises

des deux premieres classes, et pour un chargement de 500 kilog, au inoins, en
marchandises de troisiéme classe.

2° A porter i 20 p. °/; la remise de 10 p. °/, accordée par Parrété royal pour
charge compléte d’'un waggon au moins, sur les prix du tarif pour le transport
des biéres, bois de teinture, farines, poteries de grés, cuirs, peaux, écorces en
sacs el labacs en feuilles;

3¢ A porter également la remise de 10 420 p.°/, pour letransport des houilles
par convoi complet de 20 waggons, i une distance de 20 lieues et au-dessus,
et d’élever jusqua 30 p °/, cette remise lorsque la houille est destinée a 'expor-
tation;

4° A auloriser la location des waggons en fixant les prix de location sur
le prix moyen des marchandis=s de 1 et de 2m° classes pour un chargement
complet de 4,500 kilog.;
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3¢ A substituer a Ia classification du 10 avril, qui du reste, nous le répetons,
wavait été suivie dans Varrété royal du 22 mars 1842, que par transition, la
classification des marchandises de roulage en trois catégories, telle quielle avait
¢té proposée par la commission en dénommant les marchandises de la Ire et
de la3we classe, payant respectivement $ ¢t 10 centimes par quintal métrigue
et par lieue, el en rangeant dans la 2¢ classe, payant 7 centimes et demi, toutes
les marchandises non comprises & la 17 et a la 3¢ classe;

6o A réduire indistinctement & 235 centimes par 100 kilog., pour les 3 classes
de marchandises , les prix de la remise & domicile, pour toute expédilion
de 500 kilog. et au-dessus.

Le systéme du 22 mars eul pour bul d’¢tre favorable au commerce, a
Iindustrie et & Pagriculture, tout en augmentant, d’une part, les recettes du
trésor partout ot cela pouvait avoir lieu, sans nuire aux véritables intéréts de
ces trois grandes branches de la fortune publique, et en diminuant d’autre
part les dépenses, en poussant a ce que les transports s'opérent i charges plus
compléles ainsi qu'a de plus grandes distances ; car il esl incontestable qu’il est
de l'intérét bien entendu du trésor de transporter les mémes quantités de mar-
chandises avec le plus petit nombre de convois et de waggouns, ou, en d’autres
termes, de marcher le plus possible par convois complets et avec charges com-~
plétes des voilures composant les convois. Pour parvenir & ces résultats il fau-
drait peut-étre un tarif spécial et plus modéré pour les marchandises 'encom-
brement, telles que la houille, les fontes, ete., dont il serait formé des dépols
dans les stations ou aux environs, avec faculté pour l'administration de ne
transporter ces marchandises d’encombrement qu’au fur et i mesure que le
permettrait la composition des convois, mais Loutefois dans un délai déterminé.
C'est sous l'influence de cesidées que j'ai autorisé Padministralion & permettre
a quelques industriels de former des dépéts de houille dans quelques-unes des
stations ou il se trouve des terrains disponibles.

Cetle concession a lieu moyennant une redevance proportionnée a la surface
du terrain occupé.

Le systéme du 22 mars eut également pour but de rendre le camionage
facultatif, ce qui était dailleurs dans les voeux du commerce.

Le rapport de la commission (Annexe XLI) renseigne que la charge moyeune
des waggons pendant les quatre premiers mois de 'année 1842, ¢est-a-dire sous
Pinfluence des tarifs anlérieursd ceux du 22 mars, a été de 2,804 kilog., landis
que, pendant les huit derniers mois, sous l'influence des tarifs du 22 mars, la
charge moyenne a é1é de 3,625 kilog., c’est-a-dire d’'un tiers en sus, et que
par conséquent on a dépensé un tiers de moins pour opérer le transport de la
méme quantité de marchandises.

Aiosi que je I'ai dit, en terminant mon exposé des molifs au Roi, le systéme
d’exploitation élabli par les arrétés royaux du 22 mars, quoique complet, ne
devait étre considéré que comme transitoire; ii devait meltre le Gouvernement
et la législalure & méme d’élablir des larifs, favorisant, au profit du trésor et
du commerce, les transports par charges complétes et &4 grandes distances,
condition qui scra indispensable au moment ot loutes les sections décrétdes
seront livrées a Uexploitation, et ou les ports d’Anvers, de Gand et d’Ostende

g
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seront reliés au port de Cologne. La commission des larifs, dans son dernier
rapport, émet avis qu’il conviendrail de faire Vessai d’'un systéme qui consis-
terait & diminner le laux du tarif pour le transporl de toute espéce de
marchandises de roulage par charge compléte d'un waggon i plus de 20 licues.

Cestarifs sontencore en vigueur aujourd’hui, avecles modifications qui y ont
élL¢ apportéespar lesarrétés des 21 avril et 25 octobre 1842, et du 14 avril 1843,
ci-annexés sois les nos XXIV, XXV et XXVI.

Celui des marchandises présente les résultats suivants :

Recettes apéc

des grosses machandises

ales Recettes de o

1os van chandise s

utes
Limionage

Sommes pryies paut

Recctles nottes

1842, Aweil. o oL L L 130,897 66 175,255 16 8,873 48 166,381 68
Moi. . ... .. 138,239 74 184,085 05 7.511 91 176,875 1%

Juin Lo L L L 145,112 18 191,242 93 6,599 42 184,643 b1
Julllet . . . . .. 132,486 G2 195,898 43 6,949 50 138,649 13

Aot « v . . . . 147,565 08 222,904 14 7,352 37 215,851 77
Septembre . . 141,831 06 219,105 46 7,660 54 211, 44h 92
Octobre, . . . . . 160,269 39 254,608 95 8,704 13 225,904 80
Novernbre. . . . . 165,070 73 222,472 29 9,317 03 213,185 24
Décembre. . . . . 161,295 25 218,750 87 9,780 24 206,970 13
Sommes. . . . . .. .. 1,822,417 68 1,861,022 76 72,748 44 1,788,274 22
Moyenne par niois, . . . 146,945 &0 206,780 30 8,083 16 198,697 14

Ce gqui prouve mieux que tous les raisonnements que le camionage obli-
gatoire était ume charge onéreuse 4 la fois au trésor et au commerce, cest
qu'aussitot quil a €té rendu facultatif, le commerce n’en a plus fait usage (ue
dans la proportron de 7-88 p. ¢/,, ainsi que le prouve le tableau ci~dessous :

mme
QUANTITE QUANTITE QUANTITE
totale de marchandises | des marchandises trans- | tansportée an tuad 00 7
MOIS. de soulage tianspoi- portées an tanfuo 8 etpa locate de wag- Observah'una'.
lées aux tanfs n1s 7 asce remrse & domi- gons, sans remise A
et 8 tile domicele.
Kilog Kailog Kilog
Aviil . o0 s 12,140,903 | 2,236,246 9,904,657
Mai - v o v v 13,919,845 | 2,188,994 11,730,651
Juin . : 16,872,718 | 1,655,246 14,917,472
Juillet . . . .. .. 16,075,113 811,698 15,263,415
Aott . .. .. 18,310,309 777,153 17,533,156
Septembre . . . 16,145,210 991,993 15,183,217
Octobre. - . . . . . 17,892,277 | 1,100,415 16,791,862
Novembre . . ... | 18,300,814 | 1,040,535 17,269,979
Décembre . . . . . 17,840, 065 806,891 17,033,174
147,196,764 | 11,609,171 | 135,587,583
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Le tableau no XXX indigue les prix auxquels a été adjugé le serviee du
camnionage dans les diverses stalions, ev vertu de Tadjudication publique da
7 awril 1841,

Le cahier des charges de celie adjudication n’imposait d’autre obligation aux
entreprencurs, que de fournir les moyens de transport pour Ia prise et la remise
A domicile. La surveillance et ln responsabilité des marchandises restaient a la
charge de Padwinistralion, qui devait, & cct cffet, faive accompagner chaque
voiture ou camion d'un facteur a sa solde. De plus elle dtait obligée, a lexpi-
ration des entreprises, de repremclre le matériel des entreprencurs au prix de
Peslimation, faite de gré & gré oua dire d’experls. Les contrals prenaicut cours
a dater du 1ev mai 1841 ponr finir au 31 déeembre 1842, sauf celui pour la
stalion d’Ans, qui devait cesser au moment de Pétablissement du scrvice des
plans inclinés. La reprise du matériel de camionage de la station d’Ans, devenu
entierement inulile dés qu’on arriva & Lidge, a occasionné pour le Lrdsor une
charge notable qu'il a éi¢ impossible d'éviter. Pour les autres stations j'ai éL6
assez heurenx pour obleniv des enlrepremeurs, par moyen de lransaction, la
résiliation des contrats de 1841 sans reprise du matériel, moyeunaat indemnité
raisomnable et 4 la condilion de contracler avec eux de nouveaux contrals pour

le camiopage et le faclage.

Les prix de ces nouvelles enlreprises sont compris au tableau ne XXXI, et
le modéle des contrats, qui est datlleurs le méme que celui déja inséré dans le
Comptle-rendu de 1841, se trouve encore wépélé ici sous le no XX XII.

On verra, par ce dernier docurnent, que les enlrepreneurs du camionage et
du factage ont & remplir des obligalions beaucoup plus élendues que ceux
de 1841, Leurservice ne se borne plus, comme pav le passé, a la fourniture pure
el simple des moyens de transport; ils ont & prendre les marchandises dans la
station et 3 les remettre au domieile du destinataire, et ils sont respousables et
de la quantité et du bon état des marchaundises qui leur sont remises & cel
effet. Le personnel des facteurs est done & la charge des entrepreneurs, bien
que Padministration ait conservé le droit de destitution et d’agréation de ce
personnel. L'administration s’est réservé le droit d’apporter aux conditions de
ses taxifs tels changements qu’elle jugera nécessaires dans Pinlérét du com-
merce et du trésor, et elle n'est plus tenue i 1eprendre le matériel du camionage

a l'expiration des contrals.

Enfin, les conlrals pouvant élre wésilids de mois en mois, par chacune des
parlics, ladministration pourra, aussitét qu’ellele jugera convenable, ordonner
une adjudication publique de ce serviee. Je ne terminerai point cet exposé
sans appeler l'allention des Chamnbres sur le document ci-annexé sous le
ne XLI, qui est le dernier rapport de la commission instituée pour suivre
Vexpérience et faire lexamen des tarifs, On y Wwouvera décrit d’une maniére
extrémement claire et précise, le détail des modifications apportées successive~
ment aux tarifs et lopinion de la commisston sur chacun de ces tarifs.
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Bipense da coak.

Le tableau ne XIX fait voir que la dépense totale pour le coak, en y com-
prenant la valeur du charbon, et les frais de main-d’cuvre et de surveillance,
>

Jost olevée en 1842 4 fr. 796,514-71, ce qui fait un peu plus de ¥/, de la
dépense totale d’exploilation de lannée.
Daus le dernicr Compte-rendu il a é1¢ démentré quien 1840, la dépense pour

le coak a formé le guart de la dépense totale, et qu’en 1841, la dépense du
mnéme chef ne s'est plus élevée qu'au '; de la dépense totale.

La part des dépenses d’exploitation afférente au combustible a done subi,
dannée en année, de notables réductions depuis 1840,

Ces réductions doivenl étre attribudes i deux causes essentielles : d’'une part
Ja diminution du prix du charbon ct la meilleure qualité de celui-ci, obtenue
par une surveillance de plus en plus active, el d'autre part, I'économie apporlde
dans la consommation par suite de la disposilion en vertu de laquelle des
primes sont accordées aux machinistes a raison des économies qu'ils parviennent
5 réaliser dans la consommation.

L’on comprendra facilement quelle inlluence a dti exercer la premiére de
ces causes, quand on saura que le prix de revient de 1,000 kilog. de coak qui
avait été en 1840 de fr. 36-60, étail déja réduit pour 1841, & fr. 29-03, et
que, pour 1842, malgré une légere augwmentation dans le prix du charbon,
par comparaison 2 1841, on a obtenu une nouvelle réduclion qui a fait
descendre le prix du coak a fr. 27-60.

Ces baisses successives du prix de revient du coak sont dues & la bonne
organisation du service des réceptions de charbons et de la fabricalion du coak
(le réglement relatif & ces services se Lrouve aux annexes ne XXI1, et, ainsi
que nous venons de le dire, aux réductions obtenues daus le prix du charhon,

Le prix moyen d'un heclolitre de charbon , pesant 87 kilog., avait élé, en
1840, de fr. 1-78, et, en 1841, de fr. 1-40 ; en 1842, ce prix a éié de fr.1-40.

De nouvelles diminutions de prix pourront étre oblenues, lorsque des fours
% coak seront ¢tablis au centre des charbonnages du levant el du couchant de

Mons.

La deuxiéme cause essentielle des réductions dans les dépenses du coak est,
avons-nous dit, 'économie apportée dans la consommalion du combustible.

Les tableaux annexe n° XX, font voir que pendant les sept derniers mois de
1842, la quantité de coak consommée par lieue de 5 kilom., a é1é de 80',10;
que pendant les mois correspondants des années 1840 et 1841, on avait
consommé par lieue, 95,74, et quiainsiil y a eu réduction de ce chef, de plus
de 16 p. °/, en 1842.

Ces résullats avantageux ont é1é oblenus par la mise en vigueur, i dater du
16 mai 1842, du réglement provisoire, accordant des primes aux machinistes &
raison des économies rdalisées; ce réglement a été approuvé définitivement
Je 1¢r janvier 1843 ; il est rapporté en enlier a lannexe n° XX

Nous donnons ici, i litre de renseignement, Uindication des quantilés mawima
de coak qui ont été allouédes successivement en exccution dudit réglement
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QUANTITES ALLOUKEES

p pravesaien e
PAR LIEUL PARCODURUE PO
R UR
PAR URE MACHIVE (1) PAR HEURE i rour chague heare pen-
POUOLR s oI Jde IALLUNAGY :h:—,! Lague e ane
1 dhene locawmolis olilo e
11 3 serve st allumée
unpmu:q o 14 roves, [T TIOSNOUNT o00unryve. d‘ﬂ‘"fm Jalione
1842, Hect Hewr iteet licut Heet
3* trimestre. . . . . . . . [ 2 i 3 »
4° {rimestre, . . . . . . . 13 2 2 8 .
1843,
1¢ trimestre, . ., . . . « & 13 27 2 8 o
2 trimestree, o . . .. 13 2 3 B <

Les améliorations inlroduites dans la construction des locomolives, l'expé-
rience el I'habileté des machinistes feront, sans doute, diminuer encore la
consommation du combustible.

Ce qui vient d’étre dit relalivement au combustible, prouve que 'adminis~
iration reconnait toute 'importance de cet objet et qu'elle ne néglige aucun
moyen d’introduire des améliorations dans cetle partie du service.

Il ne sera pas hors de propos, & cetle occasion, de détruire une erreur qui a
pris sa source dans certaines publications étrangéres et qui a donné lieu
récemment a des discussions au sein des Chambres législatives.

Ona eu l'idée d’établir une comparaison entre les quantités de coak consom-
mées sur différents chemins de fer, parmi lesquels figurent ceux de Belgique,
et on a évalué cetle consommation par rapport au npombre de kilométres
parcourus par les convois, sans tenir compte de Iimportance de ces convois,
c’est-a-dire, sans avoir égard aux charges Llraindes ou remorquées par les
convois sur les chemins de fer, entre lesquels on établissait la comparaison
On n’a tenu aussi aucun compte du plus ou moins de dillicuilés que présentent
les différents chemins de fer comparés, a raison des pentes et decs rampes de
leur tracé. On concevra sans peine combien doivent élre faux des césultats
obtenus de celte maniére, quand on saura qu’indépendamment des rampes
plus ou moins forles el de l'absence ou de la présence de plans inclinds, les
convois sur tel chemin de fer ont une importance triple de celle des convois
de tel autre chemin, ou qu’ils se composent d’'un nombre triple de voitures;
Pélément principal d’'une semblable opération, le poids ou l'importance des

(1) Ces quantités ont été réduites de 28 p.°/, i partir du mois de septembre 1842 pour
les machines a expansion et & partiv du mois d'avril 1843 pour celles @ échappement variable,
recouvertes en featre, — Les quantités indiquées dans ce tableau sont exprimées en hectoli-

tres pesant 39 kilog.
h
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convois, a donc été négligé et la comparaison ne peut plus, dés lors, avoir
aucane significalion. Une semblable comparaison ne serait vraie que pour des
chemins de fer, a difficultés égales d’exploitation ct sur lesquels les convois
seraient toujours formés d'une maniére identique,

Pour rétablir les opinions sur ce point, nous avons formé le tableau ci-apres,
qui indique, pour quelques rail-ways, la quantité moyenne de conk consommée
par voiture remorquée & une lieve de 5 kilom.

CONSOMMATION
de coak

pat heve de § kil
paraouruc

par les convois.

NOYBRE MOYERN
de vortures

de clague ennvoi
en complant

poul B vaitures In
Iocomative
¢4 son tendes

CONSOMMNATION

mnycnuc

do coak p? vollures

et pav licue.

Obssrvations,

Kalog. Kalog.
Chemin de fer de Belgique. . . 80.10 16 2 4.91 On supposo que los » oi
tures sont d’un chargem'
) D ot d'un poids égal sur les
Chemin de fqr de Pur.xs f St-G.er- chcminspde ferl;)i-urmtre.
main et a Versailles {rive

droite) e e e e e e e e 59 .64 12 4.97 Le chemin de fer de la
rive gauche présente plus
. o le difficultés d’exploita-

Chemin de fer de Paris A Ver- o £ o%p ot
sailles (rive gauche) . « . . 63.02 9 7.10 :llx?:itgjw celui de la rive

(Les renseignements relatifs au chemin de fer de Paris & St-Germain et a
Versailles, sont extraits de documents officiels fournis par les compagnuies.)

Ce tableau prouve qu'il est indispensable de ne pas se prononcer sans
prendre en considération toutes les données du probléme, lorsqu’il sagit d'éta-
blir des comparaisons de cette espece.

Le nombre moyen de voitures dont se composent les convois sur les chemins
de fer de Belgique, résulte du tableau annexe n° XXI.

Les tableaux ne VI, VII, YIII, IX, X*a X8 XI, XII, XIII, XIV, et XV'3 XV?,
présentent sur le mouvement et la recelte des transports tous les renseigne-
ments désirables.

Les annexes XVI et XVII présentent le relevé des dépenses d’exploitation et
d’entretien en 1841 et en 1842,

Nous avons vaqu'il a été exploité, pendant Fannée entiére de 1842, 797/, lieues
de chemin de fer.

»

Les dépenses d'exploitation s'étant élevées pendant la méme année a
fr. 4,700,327-08, la dépense par lieue exploitée a été de fr. $59,347-56. Les
receltes générales s'élant élevées a fr. 7,461,553-10, la recette par lieue
exploitée a été de fr. 94,211-53; 'excédant de la recelte sur la dépense par
lieue exploitée a done été de fr. 34,863-97. La dépense d'exploitation par lieue
exploitée a été en 1841 de fr. 64,263-12, et la recette de fr. 91,901~60 : donc
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excédant de la recelte sur la dépense de fr. 27,633-48. Ln comparant cet
excédant avee celui de 1342, on trouve en faveur de ce dernier exercice une
différence de fr. 7,225-49 par licue exploilde.

Le nombre de lieues de 5 kilom. parcourues par les locomotives , a élé en

1841 de 289,726 el en 1342 de 317,818,

Les dépenses totales Jexploitation ¢t d’entrelien ayant éé en 1841 de
fr. 4,353.826-32 et en 1842 de 4,700,327-08, il en résulte que la dépense par
lieue parcourue a été en 1841 de fr. 15-03 et en 1842 de fr. 14-78.

Accidenis.

Nos chemins de fer ont encore en peu d’accidenls a enregisirer pendant
Pannée 1842, le tableau annexe XXIX en présente le détail; ils peuvenl se

résumer comme suit :

Voyageurs . . . .

L . R T T S T R )

Personnes atteintes par les convois en

circulant sur la route. . . .

v s s ae

QOuvriers de 'administration . . .. ..

Suicides . . . . . ¢« ¢ ¢ i 4t e ae .

Voici un tableau les résumant pour les années 1340 et

Voyageurs. . . . . . . « . .

« % s =

Personnes atteintes par les convois en

circulant sur la route. .

L T R S

Ouvriers de Yadministration . . . . . .

Suicid®s « v v o « v v e e s e

Accidents ayant occasionnd
la 1ot et pouvant dire
atiribuéds

e, S N N

3 J’tmlmudunce
des yietiones,

aut fait méme
du chemin de fer

Accidents ayant occasionné
des blessutes plus oumoins
graves et pouvant dlre at-
tribués

e | oI

A Fimpiudence
des victiues.,

an fal méme
du chemin de fer.

» »

9 »
3 1
1 () »

1841 ensemble ;

Accidents ayant occasionné
3 mort et pouvant éire
altribuds

™ eI

au fait méme

a l'unprudnnco
du chemun de {1

desvilimes.

Accidents ayant oceasionné
desblessures plus oumoins
graves et pouvant étre at-
tribués

W‘\

A Pmprudence
des victimes.

au fait méme
ldu chemin de fer,

2 1
2 »
B 2
B »

4 6
1 »
7 9
» "

(1) Cet individu s’est suicidé en se plagant sur les rails an passage d’un convoi.
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Sevvice des Iocomotives,

Lannexe ne XXVIIT est Pétat général du service des locomotives , depuis
le 1o mai 1833 jusqu’au 31 décembre (842, et indique le nombre de licues
parcourues par chacune d'elles, depuis son entrée en service Jusqu’a celte
derniére époque.

Controle du timbre.

Vous trouverez, Messicurs, sous le no XXX VI des annexes, le réglement pour
A . . . . , .
le contrble du timbre et le magasin des imprimés, approuvé le 8 février 1843 ;
9 h t ¥ . R . R
ce réglement est destiné a prévenir les abus qui auraient pu se glisser dans
celle partie du service.

Tramsport sur Ics roates ordinaires et sur les cananx.,

Le n° XXXIII des annexes est un tableau dressé d’aprés les renseignements
fournis par les chambres de commerce et indiquant les prix de transport des
marchandises par les routes ordinaires et par les canaux.

Le n® XXXI1V indique les prix auxquels le Département de la Guerre a
adjugé, depuis Pannée 1832 jusqu’a 1842, le service des transports militaires,
par terre el par eau, ainsi que les quantités transportdes et les sommes payées
annuellement aux entrepreneurs.

Longucnr des diverses scctions du chemin de fer.

Le tableau n° XLIlI indique, en métres, la lougueur des différentes sections
du chemin de fer.

La premiére des cartes qui terminent le présent compte-rendu indique, en
kilométres, la distance entre les différentes villes, par le chemin de fer et les
routes ordinaires.

Ces quatre derniers documents, donnés & titre de renseignement , peuvent
servira apprécier les prix des tarifs actuellement en vigueur, qui ont été établis
approximativement sur la moyenne de la distance d’une ville a I'autre par le
rail-way et les routes ordinaires.

Moyens de t(ransport en corvespomdance avee le chemin de fer.

Enfin, Pannexe no XXXIX est un ordre de service arrétant les conditions
auxquelles les voilures de place sont provisoiremeut admises dans les stations,
en atlendant que le vote du projet de loi rapporté a Pannexe n° XXXV per-
metle au Gouvernement de régler, sous les peines délerminées par la loi du
6 mars 1818, les conditions d’établissement et d’exploitation des transports par
terre el par eau en correspondance avec le chemin de fer,
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GHAPITRE II1.

CONSIDERATIONS GENERALES.

Le montant lotal des receltes du chemin de fer, pendant 'année 1842,
est de fr. 7,461,553-10 ct dépasse de fr. 1,235,219-44, c’est-a-dire d’a peu
prés 20 p. of,, celles de 1841, qui ne se sont élevées qu’a fr, 6,226,333-66.

Lenombre de lieues exploitées,terme moyen, pendant Pannée entiére en 1841,
ayanl é1é de 67 */,, ne se trouve dépassé que de 169/, p. °/, par le nombre
de 79 °/,, lienes exploitées en 1842 (1).

Voici comment les recettes de ces deux années se répartissent d’aprés les

différentes branches de revenu :

..............
---------------

------------

Voitures, chevaux et bétail, . . . . .
Finances et valeurs

Produits divers et extraordinaires, . .

Toravx . .

Augmentation totale en 1842

. 17,461 853 10

»

6,226,333

n

66

RECITTES RECETILES AUGMENTATION
DE DE EN
1842. 1841, 1842.

Pou cent. Sommes
4,684,313 54(4,118,754 78| 13 87| 870,558 76
297,889 A1) 127,249 410|134 09] 170,640 01
2,175,137 60]1,782,104 93] 22 08| 394,032 67
231,122 85; 173,679 30] 83 07 87,445 Bb
28,607 00 25,115 97] 13 90 3,498 03
44,482 70 4,481 28j903 83 40,051 42

»

1,235,219 44

A part les produits extraordinaires qui sont nécessairement trés variables
d’'une année a Pautre, Paugmentalion de recettes la plus forte est celle des

(1) On peut méme dire qu'il ne se irouve dépassé que de 18.76 p. </, car des 79 % lieues
exploitées, terme moyen, pendant 'amnée entiére en 1842, il y a eu b kilomeétres de voie de
raccordement exploités pendant 12 mois, tandis qu’en 1841, ils n’ont été exploités que

pendant 3 mois.

En 1841, il 0’y a eu que 46 kilom, nouvellement exploités, et en 1842 il y en a eu 60,
se composant pour la plupart des sections beaucoup moins productives que les anciennes.

g
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bagages ; celle augmentation est de 134 p. o/, de la recette de 1841 ;5 pour les

marchandises Vaugmentation est de 22 p. ¢/, ¢l pour les voyageurs de prés
de 14 . of,.

Le nombre tolal des voyageurs qui onl fréquenté le chemin de fer en 1842,
est de 2,723,104 il avail été de 2,639,744 en 1841 ; Naugmentation pour 1842
est done de 84,360 voyageurs ou d’un peu plus de 3 p. °/,.

Eu 1842, 2,724,104 voyageurs ont produit la somme de fe. 4,684,313-54;
cela fait en moyenne, par voyageur, fr. 1-72. En 1841, 2.639,744 voyageurs
avaient produit fr 4,113,754-78; cela faisait par voyagewr, terme moyen,
fr. 1436, Ainsi chaque voyageur a produit, en 1842, 16 centimes soit 10 p. o/,
de plus gqu’en 1841,

Depuis la publication du Compte~rendu de Pannée derniére, de nouvelles
dépenses d’exploitation ont dit étre impulées sur le budget de I'exercice 1841,
Le tableau no XVT fait voir que les dépenses Lotales imputdes sur le budget de
lannée 1841, s’élévent & la somme de fr, 4,537, 826-3 2.

Mais il a été conslaté qu’une somme de fr. 134,000, imputée sur le bud get
de 1841, avait servi 4 solder des dépenses d’exploitation de Pannée 1840, Pour
rélablir les choses dans leur vérilable état, il importe done de défalquer cette
dépense qui incombe i exercice 1840 et la dépense tolale d’ex-
ploitation et d’entrelien pour 1841 se trouve ainsi réduite a fr. 4,353.826 32

Les recettes tolales du méme exercice ont étéde . . . . 6,226,333 66
Done Vexcédant total en recette estde . . . . . . . 1,872,507 34

Le nombre de lieues exploitées, terme moyen, en 1841, a été de 67 ¥/, lieues,
el par conséquent excédant de recetle a éLé, par lieue exploitée, de
fr. 27,638-48, ce qui revient a 27/, p. °/, du capital engagé dans les sections
en exploitation en 1841.

Cet excédant n’est plus que de 2 ¥/, p. °/o, sion le caleule sur la somme de
fr. 1,326,646-24 que colitera une lieue moyenne de chemin de fer, lorsque
tous les fonds mis & la disposition du Gouvernement seront épuisés.

Nous avons vu que les recetles lotales de I'année 1842 se sont élevées a
fr. 7,461,533-10; mais il faut déduire de cetle somme celle de fir. 2.778-81,
qui a été payée a U'administration frangaise du chef des recetles effectuées sur
les sections franco-belges de Mouscron i Roubaix et de Quiévrain
4 St-Saulve. Les reccettes réelles de 1842 se trouvent ainsi

péduites a fr. . . . . . . ... . 7.458,774729
Les dépenses totales d’exploitation de 1842 sont de . . . 4,700,327 08

Ainsi, 'excédant des recelles sur les dépenses d’exploitation
enl842estde . . . . . . . . . o . L e 2,738,447 21;

79 2/, lieues ayant été exploitées cn moyenne pendant année entidre, I'excé-

dant de la recetie suy la dépense cst de fr. 34,828~30 par lieve exploitée, ce
qui donne 3 ™|, p- °s du capital engagé dans les sections exploitées en 1842.

Cet excédant n’est plus que de 2 %, p. °fs, si on Ie calcule sur la somme qui
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aura &1¢ dépensée par lieue de chemin de fer, loisque les fouds volés parla
lgislature auront éLé enticrement ahsorbés.

Les résultats qque nous venons de constaler ne comprenuent, pour les produrils
du chemin de fer, que ceux de ces produils qui sonl percus par les agents du
service de 'exploitation el versés par eux daus les caisses du trésor public.

Si l'on veul apprécier exactewnent les résullats de Pexploitation , il faul ici
tenir comple, en outre, des produits dépendant du chemin de fer, rentrés
dans les caisses du trésor par daulres voies, ainsi que des services effectués
gratuiternent par le chemin de fer, pour différentes administrations publiques.

administration da domaine a encaissé, pendant Vannée 1842, une somme
L’ad trat la d $, pendant a 1842,
de fr. 42,982-20 du chef de ventes el locations dépendantes du chemin de fer,
Savoir :
1e Produit des ventes d'objets du chemin de fer, hors d’usage, fr. 17,189 81
20 Produit des ventes d'objels perdus et nonréclamés . . . . 2,220 48
3o Produit de la location des herbages et des terrains non utilisés. 23,571 91
Ensemble. . . . . fr. 42,982 20
L e
Le chemin de fer a transporté gratuitement en 1842, pour le service de la
poste aux lettres, non-seulement des dépéehes dans toutes les direclions, mais
aussi les voilures du service ambulant de la poste entre Courtray et Gand et
entre Bruxelles et Quiévrain,

Le transport des dépéches postales pendant toutle Pannée el rapporté, au
p P Pl ]
prix du tarif, une somme d’environ fr. 118.000; le transport des voitures du
service ambulant efil rapporté, en 1842, au prix du tarif des voitures, réduits
de moijlig, ¢’est-a-clire a raison de fr. 1-50 par lieue, une somme de fr. 16,515,

Eofin, il a été eflectué pour le service de la construction des chemins de
fer pendant la méme annde, des transports pour une somime de fr, 16,766-09.

On peut done dire que, outre Ia somame produite directement

du chef des transporis et qui séleve pour 1842a. . . . fr. 7,458,774 29
Le chemin de fer a produit pour le trésor public, les revenus

ci~apres :

42,952 20
} 134,515 00

Ie Ventes et locations . . . . . . . . . . .
20 Transports effectuds gra- | Dépéches postales. 118,000
tuitemt pour la poste aux lettres. { Voilurs ambulantes 16,515

3o Transports pour le service de la construetion . . . . 16,766 09

Ensemble . . . . . fr. 7,653,037 58

Aiasi, pour Pannée 1§42, Uexcédant réel des produits du chemin de fer sur
les dépenses d’exploitation a été, daprés ce qui précede, de fr. 2,952.710-50
et par lieve exploitée, de 37,281-70. Ce qui reprdsente 3.72 p. ©/, du capital ,
en Uévaluant d’aprés la somme dépensée par lieue exploitée en 1841,
3.42 p. °/, du capital engagé, en U'évaluant d’aprés les sommes rdellement
dépensées au 31 décembre 1842 et 2.81 p. °/, du capital de fr. 1,326,646-24,
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qui se Lrouvera avoir éL¢é dépensé par licue, lorsque loules les sormmes accorddes
pour la construclion et les frais d’établissetnent auron! été dépensées.

Si I'on recherche de quelle maniére se sont réparties les dépenses d’exploi-
tation et d’entretien, des anndes 1841 et 1842, on voil que ces dépenses se
subdivisent comume suil :

-

Pour 1841.

Pour 1842.

Entretien du rail-way et des stations. . . fr. 761,581 15
Locomotion el entretien du matériel . . . . 2.367.064 71

) Transports (direction, inspection, convois, ele.) 1,225,180 46
Ensemble . . . . . fr. 4,353,826 32

L —————

Entretien du rail-way et des stations . . . fr. 913,085 70
Locomotion et enlretien du matériel . . . . 2,351,708 11

Transports (direction, inspection, convois, elc.) 1,435,533 27

Ensemble . . . . . fr. 4,700,327 08

Les dépenses d’exploitation et d’entretien du rail-way et du matériel se sont
donc réparties, en 1841 et 1842, de la maniére suivante, par lieue de i kilom.

exploitée :

DEPENSE PAR LIEUE
DE CHEMKR DE FER EXPLOITEF

i, Ny
xy 1841, ex 1842,

B, c Fe. ¢

Entretien du rail-wayet des stations . . . « . . . ... .. 11,241 0B 11,658 04

Locomotion et entretien du matériel. . . . . . . .. ... .| 94,938 22 29,768 i8
Transports (direction, inspection, convois, ete.) . . . . . . 18,083 85 18,171 31
Ensemble. . . . ... .. 64,268 12 59,497 81

En résumé, Messieurs, les diverses années d’exploitation onl présenié les
résultats consignés dans le tableau suivant :
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Cerles, les vésullats de 1842 ne réalisent pas encore les vooux de la législature
de 1834, qui a déeréré Pexéeution des chemins de fer de I'tat; mais il faut
covsidérer que, pendant cetteanndée, on a misen exploitation, & partir du Ier mai,
les plans inclinés de Liége, dont le cofit de construction et d’établissement est
considérable, ct dont Iexploitation exige aussi des dépenses de Loules espéces
plus ¢levées que celles des aulressections; il faut tenir comptle de ce que les lieues
de chemin de fer nouvellement mises en exploitation pendant Pannde peuvent
étre comptées en général au nombre des moins productives. On ne peut
méconnaitre que ce n’est qu’au bout d’un certain nombre d'années d’exploita-
tion, que des voies nouvelles de communication , méme les plus utiles et les
plus productives, donnent tous les produits dont elles sont suseeptibles. Il faut
enir compte aussi de ce que les sections qui n’ont point encore ¢1¢ miises en
exploitation, sonl celles dont on attend le plus de transports en méme lemps
quune forte réaction favorable sur celles actucllement exploitées ; il faut encore
ne pas perdre de vue les produits indirects que nos chemins de fer apporient
déja et ne tarderont pas a apporter dans une plus forte proportion aux diverses
autres branches de revenu public; il faut eufin prendre en considéralion les
bienfaits qui en rejailliront sur Pagriculture, lindustrie et le commerce. Les
avanlages que le chemin de fer assure & ces trois grandes sources de la pros-
périté publique par la facilité, la célérité ctle bas prix du transport des hommes

et des choses, sont immenses.

On peut déja juger en parlie de la vérité de ce que nous venons de dire par
le tableau ci-annexé n° XL, ot 'on voil que le nombre de maisons, usines et
hatiments particuliers, construits depuis la mise en exploitation des diverses
sections et & leurs abords, se trouve déja étre de 1,055, ayant ensemble 10,612
melres 34 centimétres de fagade, et dont la valeur, en ne prenant que fr. 10,000
par biatiment, peut étre évaluée a fr. 10,000,000.

Les calculs auxquels nous venons de nous livrer différent & plusieurs égards
de ceux qui ont été présentés les années précédentes; nous avons cru que,
touchant au moment ot le réseau complet de nos chemins de fer sera achevé, et
pouvant par conséquent mieux connaitre lous les éléments de calcul et d’appré-
ciation, nous devions donner un tableau exact et complet des résultats obtenus
successivernent par Pexploitation pendant les années qui viennent de s’écouler,
et celaafin que l'opinion publique ne s'égarit point a I'égard de ces résultats et
que lon put les comparer et les rapprocher de ceux qui seronl obtenus,
lorsque toutes les lignes seront achevées et livrées & I'exploitation.

Ces calculs font voir, du reste, que 'on ne pourra apprécier avec fruit les
résultats del’exploitation de nos chemins de fer que lorsque toutes les lignes, les
stations et le matériel seront entiérement achevés et qu’il ne restera plus aucune
dépense a effectuer de ces divers chefs; en effet, Vaccroissement successif
d’'année en année de la dépense d’établissement par kilométre de chemin,
démontre que lexploitation avail lieu sur des routes et avec des stations
inachevées et un matériel incomplet ; les résultats de cetle exploitation ne sont
donc qu'imparfaits , et ils doivent différer essentiellement de cenx que l'on eiit
obtenus sur des chemins et avec un matériel achevés el complets.

Mettant de cété 'économie de temps que présente le chemin de fer, compa-
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ralivernent aux anciennes voies de communication, économie ¢ui est au moins
de 30 p.°|,, nous ferons remarquer que, pour le transporl des personnes et des
choses, fe chemin de fer présente une économie d’argent trés considérable ; en
effet, le prix moyen du transport des personnes était, par les routes ordinaires,
de 50 centimes au moins par personne ct par lieue ; par le chemin de fer, ce
prix est réduit & moins de 30 centimes.

On peut juger de Péconomie que présenle le chemin de fer pour le transport
des marchandises par I'annexe n°® XXXIII, qui indique les prix de transport
des marchandises par les routes ordinaires et par les canaux; en comparant
ces différentls prix avec ceux des tarifs du chemin de fer, on sera & méne
d'apprécier toute I'dconomie que donne cette dernitre voie pour le transport
des marchandises.

Cependant les roules ordinaires ont nécessité pour leur établissement des
dépenses énormes, et jamais, a raison de leur grande ulilité, Fon n’a exigé que
ces routes couvrissent l'intérét de ces dépenses; bien loin de la, les routes du
pays ne rapportent annuellementau trésor public que le produit des barriéres ;
sur ces produits Uon préléve les dépenses d’entretien, el le surplus est affecté
chaque année a la construction de routes neuves.

Toutefois, Messieurs, je n’ai cru devoir présenter ces considéralions, que
pour faire voir que le législateur a exigé plus du chemin de fer que des routes
ordinaires. Jai la conviction que l'expérience nous conduira & de nouvelles
économies sur les dépenses, en méme temps que lavenir nous apportera des
receltes plus considérables, et quainsi le chemin de fer contribuera de plus en
plus & la prospérité du pays, sans étre une charge onéreuse pour le trésor.

Bruxelles, le 12 avril 1843.

Le Menustre des Travaux Publics,

L. DESMAISIERES.
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Récapitulation generale (au 1€ janvier 1843) des sommes mises & lo dispo-
sition du Gouvernement pour lUdtablissement des chemins de fer, décrétes
par les lois des 1°° mai 1834 et 26 mai 1837.
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CAPITAUX
- : ‘ EMPLOI.
ES EMPRUNTS
Lo1s v MPRONTS: PRIME
FONDS RENTE
PAR LESQUELLLS - CHEMIN DE
ANNUELLE .
LES CREDITS REMBODRSE~ - —e
VOTES. ANYUELLE. g DETTE - < ‘o
5 D'adonTisst, ROUTES. flothante ot dotte DETTE CONSOLIDEE.
ONE PTE ACCORDES, FPYROTIFS, NOMINAUX. MENT, eonsolulia, )
GAPITAUX{ GAPXTAL| GAPITAL
RFFECTIFS. EFFECTIF, NOMINAL,
1. 2. 3. 4 5. 6. 7. 8 9, 10, 11,
for MAL (834 ..., ..] 10,000,000 » » " » » » 10,000,000 00
(Bons du tresor )
24,5%,163 74] 20,886,438 74
18 JUIN 1836......] 30,000,000 | 27,364,163 74| 30,000,000 00t ,200,000 00| 300,000 00 | 10,000,000 00| 330,000 00f 14,524,163 74
(Emprunt 4 p. 9a ) :
2
12 NOVEMBRE 1837| 10,000,000 » » » » » 933,551 43| 8,066,443 67
(Bous du tresor )
33,267,356 38| 45,857,438 70
25 MAT 1833 ... ...{ 37,000,000 | 35,778,088 70| 50,650,800 00]1,525,624 00| 508,508 00 § 10,000,000 00]2,677,225 B8] 33,200,807 82
(Emprunt 3 p. 935} °
3
28 DECEMBRE 1839/ 12,000,000 » » » » » 968,737 15| 11,031,262 85
(Bons du tedsor )
21 JUIN 1840......! 3,000,000 » » » » » 510,122 61} 4,489,877 39
® (Bony du trésor)
68,140,030 83} 73,305,296 10
12,000,000 00 » »
26 JUIN 1840......] 2,000,000 [ 82,000,000 00| 66,940,000 00§4,347,000 00} 868,400 00{ 5,038,533 69}2,104,526 94} 53,618,800 59
{Bmprunt 5 g, v, )
5,000,000 00 » » % »
29 SEPTEMBRE 1842| 29,250,000 I 29,250,000 00| 28,621,718 38]1,431,085 92{ 286,217 18 » » » » u
(Bmpruat 5 p. 0, )
174,302,197 44196,412,518 388,503,609 921,964,125 18 | 42,038,533 697,444,164 01]125,931,450 V6| 123,931,450 96| 146,049,173 54




RESTANT DISPON1IBLE,

FER. POUR LES CHEMINS DE FER.
A —— REPRISE | CHIEMIN TOTAL POUR — ~ I PARACIEV (s vapisaLe
T T— N.// et Bt
. 13-4
DE 14 DE FER DE Es DETTE GONSOLIDEE, N L
RENTE PRINE RENTE PRIME LENTREP (1
ANRUELLE ’ ARNCELLE ' CAUPINE,
SAMBRE, | RHENAN, | L EXPLOI. ROUTES, | DANVERS,
ANNUELLE, o AmonzIast, CAPITAL | CAPLITAL | ANRUELLE, B AMORTLSSEM!
REFBCTIF, KUMINAL,
12. 13, 14. 156, 16, 17. 18. 19. 20. PAR 22. 23
1,075,457 56} 208,864 39 » n » » » » n n » »
2,490,000 00 » 27,364,163 74% » " » » » » "
- 1,375,923 16] 458,574 39 » » » » » » » » » »
35,778,033 7& " » bl » » » "
3,663,204 80; 733,052 96 » » n » » » » I » .
3,340,600 00] 81,111,651 22f 655,835 9 332,612 79 352,650 68 17,632 53 3,526 51 » »
» » » » » » » ¥ » n n n
» » » » » 2,000,000 00 | 24,000,000 (0 23,484,458 87| 1,174,324 34 234,844 87 1,500,000 1,750,000
6,116,445 511,460,401 74]2,490,000 003,349,600 00(144,253,748 66] 2,535,835 09 | 25,832,612 79 23,837,137 55 1,191,856 87 | 238,371 38 | 1,500,000 [ 1,750,000
e oo SR e R e v 3
174,392,197 44
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Sitwation des fonds alloués pour la construction et U'établissement des chemins
de fer décreétés, aw 1¢F fevrier 1343.

o



(8)

CAPITAUX MIS A LA DISPOSITION DU DEPARTEMENT DES TRAVAUX PUBLICS.

18 juin 1836, emprunt 4 p. *fo. . . oL 24,824,183 74
25 mai 1838, N 82,267,286 39
26 juin 1840, Bope®o v v v v e e e e 69,472,643 62
29 septembre 1842, Bpeofor v i v i e e 24,000,000 00

150,264,083 75

A ajouter :

1° Pour frais d’entretien et d’exploitation pendant les années
1835¢t1886. . . . ... ... ... e e e Caw

2> Avances remboursées par les héritiers Cockerill, au moyen
de retenues opérées sur des paiements imputés sur le
budget . . . . .. .. o0 e e e

3" Sommes versées a la caisse du caissier-géncéral de Etat et
provenant des bénéfices effectués sur les houilléres de
Wandre, cédés au Gouvernement par la société Cockerill,
atitre de remboursement des avances faitos i Fétablissement
deSeraing. . . . . . 0. e oo s e e .

Total de 'emploi au 1 février 1843 . . . . . .




EMPLOI AU 1o FEVRIER 1843.

OBIETS.

SOMMES
ENGAGEES,

SONMMES
DEPENSELS,

SOMMES DISPONIBLES.

Lignes, stations, dépen-
dances et outillages . . .

Personnel, frais de bu-
reau, dtudes de projets,
mobilier, instruments, se-
cours, ete, . . . . . . .

Matériel des transports.

.............

107,134,182 2515, 592,638 28

8,378,845 09 608,000 00

15,184,885 07| 933,751 35

e [

125,667,612 41[7,131,389 60

B ., S

182,799,002 0t

599,908 40

40,769 14

12,124 41

123,451,803 96

Lignos . . .

Bitimenis el
clotures des
stations . .

Matdriel . .

10, 462,259 79

3,350,000 00

3,000,000 00

16,812,259 79

150,204,088 75
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Ne IV.

Etat indiquant la contenance et le produit des excédants de terrains non
utilisés pour le chemain de fer, dont la vente 0w la vétrocession a été consentie
Jusqu'd la date du 1¢* janvier 1843.

e ]
. CONTENANCE PRIX
DESIGNATION 0DES TERRAINS DE VENTE 0
bservations.
YEXDUS o
DES PROVINCES.
UU RETROCRDES, LY RETROGLESSIUY,
Hewt  ares  cent Fe ¢
AGYELS « o v o v v v 0 e ‘o » 0B B2 4,880 49
Breabant ., .. ... . ... Bl 94 76 150,210 60
Flandre ocadentale, . . . . . . » 71 01 2,901 32
Flandre ovienlale . . . . . . . . 42 90 9% 171,613 08
Hainaut, . . . .. ..« .. .. » »
Ligge. . . . .. ... . . ... 8 45 64 26,625 94
Limbourg + . . . . . . . . .. 4 17 5 7,827 65
Luxembourg . . . . ... ... » »
Naptur . . . . o .0 v v 0 0 ) n
Total, , . . . . . . | 109 14 92 368,559 08




: g
Etat wmdiquant , par ewercice, le nombre moyen do lLiewes de rail-way
ewploitdes et ‘le nombre de liewes parcourues depuss 1835 jusqu’on 1842

enclustvement,
e ————
pe——— e
NOMBRE | NOMBRE
e : SECTIONS DA'LES
MOYEN 10TAL NOMBRI,
EXERCICES bE LFUFS | DF 11FURS NOUYBLLEMENT EXPLOITRIS DF LA WISE
Y 3t bL
tlo PARCOURUES { endant N
R I W1 OVEERES
RATL-WAY e LANNEE 1842, LARI OI EATION
sxrrotrees | LBS CONVOIR
1835 \& partir du 5 mai) 4 10,074
Ans a Licge. “es 6 kilom 1< a
1836 e aee b - 15 29,561
Mons a Quieviain 19 7 aout
11:% 7 18 61,594 |
Couttray a Tournay. . . 3 25 oclobo
1838.. coovur s oa 40 § 129,755
Mouscion g la frentilre. . 3 » 6 novembre
1839, o . . ceee oo | 343 174,261
Quidvram a la frontidie,. T 14 novemino
1840, ..ot 64 § 236,221 B
lotal 60 kilomn
184l.. . .. ... . 67 3 289,796
1842, . ... 79 & 317,818
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TABLEAU COMPARATIF des recettes mensuelles par exercice, indiquant Iinfluence des mois sur le produit de chaque branche de revenu. Ne VL

, ‘ REPARTITION ANNUELLE PAR NATURE DE RECETTE,
RECETTE MENSUELLE. MONTANT : =
, SERVICE DES VOYAGEURS. . ‘ SERVICE DES MARCHANDISES. £ 4 :
NATURE DES RECETTES. . = .
EXERCICES. | TOTAL B — & £ | Observations,
p— BULLETINS. 8 =
PAR EXERCICE: Voitures Finances cuARGEME BT DECHES E5Z
JANVIER. | FEVRIER. MARS. AVRIL. MAL JUIN. JUILLET. AOUT. | SEPTEMBRE.| OCTOBRE. | NOVEMBRE. | DECEMBRE. Voyageurs. Bagages. Marohandises. e " |Prisea domioile. Produit oo feais a; g 2
X CHEVAUX ET BETAIL.. ET VALEURS, traction en dehors| S B
des stations. 2
1835 (du 5 mai au 31 décembre). | Voyageurs......o.evueiiniiiiiiiiiiiiieiiie A BT IR ST R veee. | 21,588 05 | 36,260 40 | 49,109 45 | 44,097 15 | 45,371 15| 32,658 00 | 20,973 25 | 18,940 05 268,997 50 268,997 50 268,997 50 s s » » » > ,
1836 (année entiére)......... | Voyageurs...... et riieer e ieeiaaiieas 19,288 10 | 20,195 65 | 22,065 05 | 28,847 85 | 107,848 65 | 104,443 20 | 110,189 55 | 116,820 50 | 105.615 40 | 85,999 90 | 55,080 30 | 48,738 70 825,132 83 825,132 85 825,132 85 , » » » > ’ ,
v goyageurs .................. e reieiiieeaaa 57,676 80 | 55,873 10 | 69,242 20 | 78,491 45 | 101,320 57 | 105,573 86 | 131,172 76 | 138,962 84 | 180,923 69 | 206,472 63 | 130,441 92 | 143,836 76 | 1,399,988 58
) agages.. ... Ceeeees O PUDUE IO R IR I ROTUE B PTON IR 1,892 53 | 2,68229 | 2,921 68| 3,459 50 | 2,750 49 3,287 87 16,994 36 . .
1837 T RO ‘
TOTAL e erverneerennons 57,676 80 | 55,873 10 | 69,242 20 | 78,491 45 | 101,320 57 | 105,573 86 | 133,065 29 | 141,645 13 | 183,845 37 | 209,032.13 | 133,192 41 | 147,124 63 | 1,416,982 94 | 1,416,982 94 | 1,399,988 58 16,994 36 ’ . » ’ . »
VOYAGRUIS. et vsresaunnneens ceerrieaes eoe.o ] 111,786 59 | 113,573 26 | 154,107 88 | 220,870 53 | 242,123 20 | 288,761 27 | 284,145 29 | 391,753 43 | 412,542 28 | 286,254 52 | 208,631 79 | 221,267 69 | 2,935,817 73
Bagages....oovvearaienanannne Ceeieieseiieiaean 2,624 93 3,962 93 5,820 47 7,745 42 8,751 44 8,398 65 9,966 41 11,388 37 | 13,060 72 11,746 34 9,684 97 10,270 74 ’103 421 39
1838 e .. { Location de waggons.......... Cereieeaiaeas i RN 218822 | 323106| 3,02200] 3,82800| 4,78400| 6,39700| 6,53800( 7,13400| 702600 5,999 00 8,447 00 58,594 28
I TOTALuvaesnenss eeen . | 114,411 52 | 119,724 41 | 163,159 41 | 231,637 95 | 254,702 64 | 301,943 92 | 300,508 70 | 409,679 80 | 432,737 00 | 305,026 86 | 224,315 76 | 239,985 43 | 3,097,833 40 | 3,097,833 40 | 2,935,817 73 103,421 39 58,594 28 | ’ » : g ,
Voyageurs..oeeeeons creeieeaaes eteeeaieiae, « ] 200,500 94 | 166,726 02 | 202,004 72 | 258,469 24 | 311,146 52 | 329,091 22 | 402,282 91 | 443,110 12 | 461,339 31 | 373,629 45 | 253,724 81 | 234,518 98 | 3,636,544 24
Bagages .....ovnveenns Seeseenieeaane IEERR PR - 9,560 62 9,485 91 9,562 61 9,899 00 | 10,607 38 | 11,488 82 | 12,613 11 | 13,904 39 | 12,249 95 | 13,396 67 | 10,940 78 8,805 24 132,514 48
{-I:ca;;ondgle T R 7,713 00 7,159 50 | 6,277 50 9,626 00 | 10,726 50 | 10,121 50 4,142 50 | covivniiien | avneienans 2,431 00 | 4,172 00 2,364 50 64,734 00
1839 1 rehandises u f0MNEAU. ¢ .. vcvevnretiraniiie freeieeeees crmreeeees | iiiiaaen 2,941 00 | 11,920 00 | 20,715 50 | 31,657 50 | 49,384 20 | 55,220 00 | 60,783 70 | 63,048 65 | 51,764 27 347,434 82
Yoitures «.eovvuasens reeaeinaraaes S e N OO s 530 00 1,645 00 | 7,161 00 | 12.764 00 { 14,888 50 | 12,364 00 | 11,576 00 | 4,318 00 3,351 00 68,597 50
| TomaLecevnunierinnns - | 217,774 56 | 183,371 43 | 217,844 83 | 281,465 24 | 346,045 40 | 378,578 04 | 463,460 02 | 521,287 21 | 541,173 26 | 461,816 82 | 336,204 24 | 300,803 99 | 4,249,825 04 | 4,249,825 04 | 3,636,544 24 132,514 48 412,168 82 68,597 50 . : el s
X‘Jéﬁﬁﬁl‘“"' .................. cereees 21;,:;2% gg 233 2(5\9 23 26; ,ggé %Z 291;3,33(2) gg 3??,363 §4 4%,%2 gg 4%; ,;32 gg 5?2,%; 25; AZ}‘ ,Zé(ll gg 3;.5,539 eg 255,510 26 | 228,498 85 | 4,046,950 33
................. , 4 ; ) 1040 27 : 7 , 3,602 3 9,707 31 8,552 81 32,253
Location de waggons. ....... e e 431300 388750 348850 2.57400| 420040 | 2,49680| 1,25300 | ...0...... RRORRROR RN IV I AN e l22 23 o
Mjlch:'alfnadrllsfe:lom‘x.to;?:s;.o;i. .a 'd.o'u'l;c.lie - ..(;l.u. de 61,162 24 62,077 50 | 69,264 46 66,068 46 67,346 49 65,538 26 8,330 47 | ..oviiiei | oceieenntn Cteeeenaes cescnanas P I . 469,787 88
3 100 kilog. et au-dessous. vrenenreninnenes b aeaas N T T eteenaeas A : 7
'§ Tarif n® 2. Transport & station : marchaudlses . cheenen eee | eeeannns P I Ceereanna 11,292 02 14,398 71 20,369 53 | 21,666 31 24,721 65 92,448 22
1840 idoo. .. e o H Ordingires.c»veeeaneirnennreneronnans S R O I P s I P FUUEE R 4. 6f 77.179 5 9
4 ' 'é Tarif n® 4. Transport de ﬁnances et valeurs cesmeseons UUUUURTE ENURERORE ISSSEESRORE ERESRREEN U ISR . ¥ ’433 (21(7) . 17,8()9 .78 2’3(25? gg 7?’333 gg 10(1) ggg gg 4114&,2‘;3 (35?
: ¥an§ 2’065 "rl‘ransport de voitures part:cuhéres- 2,883 00 2 024 00 2,554 00 3,752 00 10,062 00 M 181 60 | 19, 996 00 | 20,948 00 | 19,448 00 | 14,881 00 7;939 00 5:310 00 123,978 00
2 e its dlv::snsport de chevaux et bétail.. 781 75 "752 50 637 00 1,102 00 1,918 00 | 1,843 50 841 50 1,443 90| 1,976 00 | 2,171 00 | 2,027 50 1,704 75 17,199 40 '
R:cettes duits divers. ..o o ........................ seer | e IEERTTRTTRN NN KT esse | gg(l) gg 253 3(/; 485 69 . ggg g% 472 80 ; 1974 10
e ceeeveseiraeenes veveeneaae | 15297 L. NP T R 556 | .eeenenn-. I , R 472 38
’
TOTAL e veensnn. eeeenen | 204,843 74 | 307,355 73| 346,838 37 | 379,869 59 | 453,320 60 | 499,915 53 | 534,345 39 | 671,033 54 | 599,866 81 | 490 063 96 | 386,431 45 | 371,273 34 | 5,335,167 05 } 5,335,167 05 | 4,046,950 33 132,253 60 998,761 63 141,177 40 4,577 61 » ’ 11,446 48
Yoyageurs...... 206,922 01 | 214,954 85 | 285,496 65 | 316,513 40 | 353,983 95 | 353,345 17 | 386,257 62 | 506,351 68 | 572,257 22 | 379,196 78 | 280,205 4
) ) 4 , , 2 , 3 | 258,270 02 | 4,113,754 78
Bagages.....c.o0.n 7,534 44 8.125 97 ' e ! ’ - ! ’ 1219,
= Tarifa 1. Transport 4 domicile dos betits pa- , ) 10,601 53 | 11,835 79 | 9,198 18 | 8,977 36 | 9,526 93 | 12,682 09 | 14,264 59 | 14,390 79 | 10,337 74 . 9,773 99 127,249 40
£ Ta‘l{l‘;e;;‘ ;“’T"r‘;jl f:o:%l;;loxﬁafﬁf;gf::"s;v;; 24,117 05 | 25,512 72 | 30,601 84 | 29,932 67 | 31,031 93 | 25,132 57 | 24,968 41 | 27,259 21 | 28,671 15| 32,713 10 | 20,451 68 | 30,622 76 340,015 09
E remise & domicile. . ... ..iiueueeianiieas 104,434 94 | 123,394 86 7 7 7 7 '
1841 L N % | Tarif n® 5. Transport de voitures partxculléres 2,616 00 2,464 00 ’ ", "0 145 03 "127 ! 3 ! ! 2,158 o8 2,784 88 25,113 97
8 | Taxifn® 6. Transoort de oh ¢ beail. gty ) 4,587 00 | 6,416 00 | 12,08600 | 15,835 00 | 20,127 80 | 20,688 00 | 20,529 00 | 12,626 00 | 7,775 00 5,019 00 130.718. 80
2 | Droduits Givers, e en e teeeneenn 85875 | 211775 | 130800 344100 | 502850 | 3820 | 88225 2,6050 | 50425 46625 558080 | 3,582 42,960 50
2 | Produit de la prise 4 domicile.. . .. Gornavenne s 489 44 499 13 478 22 497 66 194 92 211 85 216 30 224 00 228 10 223 00 221 40 3,988 43
Ricettes extraordinaires IRRAEERN IEEEITREEE o IERERRRR ao | o e R PP 3,16422 ) 2,96900| 287862 | 4,15250| 4,06610( 4,108 40 4,866 05 26,204 89
------ R IEEETETTrT » » 75 54 81 39 52 52 04 44 77 7940 - 7593 9% 83 442 85
| .
\ TOTALuerreeeerserenns .- | 349,637 32 | 378,980 91 | 445,184 30 | 461,039 52 | 507,236 62 | 520,471 89 | 567,166 54 | 706,318 31 | 777,673 46 | 584,921 84 | 478,199 89 | 449,503 06 | 6,226,333 66 | 6,226,333 66 | 4,113,754 78 127,249 40 | 1,755,900 04 173,679 30 25,113 97 26,204 89 » 4,431 28]
VOyagenrs.. ...vueeeiacnarernn. ceeserecaniieiss | 254,956 65 12 | 320, o | B
BAgGagES.s < vnner.nns Ceraenrararataai 8,115 21 et 16 600 09 | 25003 S | o ues 90 | 2840 g | ‘315 47 | 568,566 16 ; 576,186 O1 | 428,220 13 | 321,817 67 | 313,395 20 | 4,684,318 54 {(@)Decette somme-on doit
Marchandises de diligences................. 28,237 04 | 32,885 56 | 38540 89 | 29°973 85 | 20’ 14 89 ,433 54 | 33,133 69 | 44,088 71 | 41,065 11 | 31,110 48 | 19,766 21 | 17,577 94 297,889 41 déduire celle de fr. 2,778.81
- a Tl‘:;“sport des marchandises de roulage ’ ! 2 at 20,146 01 19,556 65 33,047 91 38,289 86 40,887 25 44’322 34 40,323 36 42,058 72 408,269 44 paYée tall ad!txm:') lstratlonfran-
1l &4 e station & station......ooeiveies § ... Cerens eeeneeenn ] gaise du chef des recettes
; 53’ Transport. des marehandices do roalage | 77 e ] e U 93,803 64 | 100,798 67 | 100,432 62 | 99,228 94 | 110.917 43 | 100,016 22 | 114,998 24 | 116,733 34 | 112,442 90 949,372 00 effectuées en 1842 sur les
: 3 g aven remice & domivile . o rouase 185 . . sections internationales de
E ;‘E Trgmpm mis mmbn:n (i:ses et iacation ,120 09 1 131,580 78 | 146,743 01 | 34,395 89 | 32,362 59 | 27,240 28 | 11,840 32 { 10,579 36 | 13,709 29 | 16,861 28 | 15,480 70 | 10,438 46 606,352 05 M°E§‘°’““ fs,l_‘s““‘;“i‘ et de
w J L RO WALaUIS UCHLALION adSlallOls e s as e § o coovceneore | sonse 3 o vrain . i R t
¥/ Fivances . ewagzonsde statltln 4 station 2 3 5'15' N RO R Ceeeeen 3,240 00 | 15,692 20 | 19,386 00 | 24,147 40 | 26,721 00 | 26,878 50 | 31,366 80 | 36,386 62 183.818 52 Swme brute P;‘“:el’ﬂne:é:
1842 T, IO 5\ VoOIUTESevaransarannr. ISR 3, 686 00 | 4 35(7; | Fharos) 22ea00 2,390 100 262470 ) 2,3300) 2,00798| 2,18645| 12,5149 347475 2,418 40 28,607 00 s Tos Tult” anooetien:
. B ) s e . o860 001 4 001 3,68500| 7,53300| 18,06400 | 18,657 00 | 23,403 00 [ 31,656 00 | 29,661 00 | 22,374 00| 8,24700 | 5,625 00 176,947 00 . ‘ pour les huit exercices
£ [ Bulloting . o Ob ORIONS. v S ,égf ?g 3,670 75 4,866 65 5,244 20 5,202 40 | 4,367 90 | 3,345 25 4,539 70 5,128 30 | 6,356 45 4,353 00 54,175 85 ) ’ fr. 28,879,046-73. '
3 | Chargements et déchargements... ... . [N PP 242 90 201 90 213 70 203 40 203 60 iR 221 20 246 60 223 30 224 00 22645 50
: Brodust de la prise & domietler oo e sioeo | atseran | seeeeen N IR I IR R N P T JUTEN Ceeans Ceeraiaas 400 70 400 70
¥ Produit des f(‘;“l‘: de traction sur les embranche- ’ 3 /394 30 8,802 70 1,257 88 79 12 466 80 599 00 450 74 437 90 522 85 484 00 349 05 15,595 24 !
ments en dehors des stations...... sesecve J oeeeiiinaas 7 78 T
Recettes extraordinaires. «c.covvoeeevavnnenness 513 46 | 59 694 | 13 066 49 938 35 05 66 1,076 88 1,178 76 1,263 02 725 45 761 92 780 59 1,053 52 8,684
: aires erees 613 46 596 24 | 13,966 47 | 20,792 24 231 51 72 71 "47 20 682 79 866 03 | 5,974 33 356 76 "282 90 46, 482 %g
% % TOTAL. .o vvinneninnn. . | 459,493 92 7 fi |
* ) 463,689 31 | 554,541 40 | 566,229 02 | 630,630 45 | 614,626 59 | 687,544 79 | 836,241 80 | 837,222 61 | 699,913 87 | 564,412 93 | 547,006 41 | 7,461, 5530 | 7,461,853 1) 4,684,313 54 297,889 41 { 2,147,812 01 231,122 85 28,607 00 15,595 24 11,730 35 144,482 70
’ 3 ? ]
21,911,499 55 810,322 64 | 5,373,236 78 614,577 05 58,298 58 41,800 13 11,730 35 60,360 46
22,721,822 19 6,099,642 89 60,360 46}
N——— R — NS . e
;o (a
TOTAL GENERAL POUR LES HUIT EXERCICES socecersoneenonereensoannn PN .. | 28,881,825 5)4 SOMME EGALE..covcesssacssscerassscscasasess 28,881,825 54(s)
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Tableaw comparatif’, par exercice et par bureaw, dw montant total des
recettes de toute nature , effectudes depuis le 5 mai 1835 jusqu’au 31 dé-
cembre 1342.
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DESIGMATION DES STATIONS,

1839,

(8 tmois )

1836.

1837.

EST,

Lo S B S N S

prUxeLLES (Nord) .. e
Vthde
Sempst . e
MALINES . v vvnas P
Duffel v v un e ionn
Contich. ... Ve
Vieux-Dicu... .o v un
ANVERS, ... oo e P

Cappelle o vonvnns
Malderen.. .o avvr v
TERMORDE .. o0 av s Ceee
Aur]eg,hcm e
Wichelen, oo oovsvi v
wm‘nmrm.....”.........,..........
Mclte. e

'llnnchwnm,s Ve
Landeghom. ..o
Hansheke « o cveennann
Ael(rc..............
Bloemem]uel
anhcke Veeen
Plnsschendael N
OSTERNDE ... .. .. aeer e Ler e er e
Nm'\rc(h e
Deynze,. ie
M'uhelen P
Waereghem ... o.u.
Olsene. .y es Veee e
ll'uluhcke
GOURTRAY «.i s ivon cnnararacans

BRUGES. ..

TOURNAY .. viunannennnas e reai e
TOUrcoing v v vn v vns
Roubaix ... .. NP

Boortmeerheke.. . ...
Haceht, .o ovev e vnn,
Wespelaer.. oo oovivas
LOUVAIN . . o o i v e v iosns s onesvaisina
Vertryek v evnrennnnn
TIRLEMONT .. .

L e aeriaaaa
Escmael ......... Ve
Laer. .
Landen .. .00
Gingelom ovcovinie
ROSOUT cvevrevvnn un
WAREMME . . coo0v 0 vearer s e an e
Foshe..ovvevnenann,
Ans.cove oo
Hnut-Pré,...........

ERECE TR

ST-TROND: ¢« e v snevevavnnse Vv ieaa ey

BRUXELLES (Midi)esoienvivnnns
Forest,o.ov. e PN
Ruysbraocek ..o vt
Loth.o...oue
HAL. o orinnnnoann
Lembeke. .. .veeer.ns
TUBISE............ e e

PTIRY SRR

At an

EREREN

llcnnuymc RPN
Braiuve-le- (‘omte... .
SOIGNIES. .. i vinavanara. hidi e PRI

Masnuy St-Pierre...,..
Jurbise «v vy ir oo e
MONXS. ..ot iiene Crer e e b an
qumﬂpm [N
$'-Ghislain,.
Bousst, e ainervinnas
Thulin .. .....
QUIEVRAIN. .. ..ov v n. -
Blane-Misseren. o o0
StSaulve,vo v o vesan

“riaaen

caean

EEEETREN

Paarws

MANAGE.. o, 541

BB A A sy er tr s e taips

FOTAUX .o i e naise

5 ai

. -

7 mai

2 junvier

18 septemibre

28 sceptombre

12 aont

28 aolt

25 aoht
22 septewmbre

4 welobre

G novembre

Y

10 septembre

22 septembre

2 aviil

PELEL L

1¢r maij

|

29 septembre

G octobie
I8 mai

31 octobre
19 décembre
7 aoit

14 novembre

26 oelobre

1836,

1837.

1837.

1837.
1838,

1838,

1839,
1839.

1842,
1842,

1837.

1837.
1838,

1842,
1839.

1840,

1841.

1841,

842

1842,
1842.

136,001 93

182,092 53

I I A A O AR B AR A N AN O N IR A

268,997 50

367,030 00
4,489 95

174,373 00

279,246 90

[ T T T O O O I A O O

I T T T T O O

Pritiitl

O O O I A A O R AR

473,400 85
39,876 07
248,586 33
2,092 G0

373,657 31
1,202 05

94,301 10
438 75

13,430 53
74,587 86

Prretretre i

Frirni

55 80

60,468 49
423 48
34,418 85

Prrrrrtrrittd

N T O T T T I O N O O I

§25,132 85

1,416,982 94




(15)

g U S S AT ST SRR

I N

13,326 29
5,469 92
4,216 86
63,951 19
172 50
1,080 90
140 82

1838. 1839. 1840. 1841. 1842. Obscrvations.
868,082 14 | 1,057,452 03 | [, 170,512 38 { 1,228,222 27 | 1,317,683 01
39,659 82 47,056 b 41,169 34 43,201 62 42,107 61 (a) I y a 4 dédure de
— 636 20 » > » cotte somnie do fr.,...... 7,461,553 10
433,076 53 323,411 26 308,228 81 294,196 63 289,631 97 | celle dB freensvninenrorss 2,778 81
25,335 68 13,084 95 20,806 39 22,183 66 24,521 22 | payée d Vadmnistration fran-
- 907 56 2,511 60 3,678 77 4,097 36 } caise du chef des receltes
— 5,303 65 3,013 20 3,958 10 4,439 79 | effectudes sur les scetions
475,672 70 803,624 9% 794,815 63 028,670 20 | 1,082,637 62 ) internutionales.
14,361 15 5,223 83 7,710 40 11,771 37 19,402 64 Reste 1ecefte cffective fr 7,458,774 29
—_ 9,164 6O 13,442 1 19,590 29 11,104 32
82,853 10 94,415 B4 103,108 49 192,434 65 134,988 46
13,924 34 12,713 80 15,835 70 13,542 35 17,883 89
— 241 05 086 93 2,665 51 1,780 02
25,322 18 25,968 64 28,625 8O 33,029 91 36,974 74
- 210 15 1,482 60 3,066 54 2,451 18
390, 222 93 527,439 01 595,000 06 644,580 60 661,190 08
— 188 45 39 10 N .
2,056 60 4,452 40 5,815 75 6,924 01 7,515 33
— = - 732 15 1,478 58
6,520 20 15,652 62 17,781 17 23,057 18 23,545 45
1,339 30 3,382 80 4,466 03 6,023 29 6,933 61
73,441 59 209,229 08 206,862 49 227,897 73 236,941 66
1,325 80 3,253 40 2,681 15 3,600 04 4,503 50
— 432 03 2,244 95 3,288 93 4,002 86
58, 443 00 219,993 77 246,825 53 280,269 47 317,589 84
— — 801 05 1,657 29 2,075 22
— 7,863 07 36,190 45 7,575 66 39,122 63
— — 249 05 583 90 459 94
- 4,615 83 22 300 14 23,731 20 24,202 96
— — Y6 30 792 60 676 43
— 2,989 75 14,122 32 17,1653 53 15,962 89
—_ 52 224 67 266,111 53 293,775 8l 203,933 B0
— — - —_ 3,04) 88
—_— — —_ — 16,336 63
— _ — — 1,794 69
— — — — 3,514 58
— 343 20 . 2 »
9,377 75 G,B20 43 7,457 50 9,138 02 9,938 46
— 1,835 50 1.563 10 1,531 67 2,567 92
222,345 10 279,244 59 308,193 77 387,404 63 432,678 25
3,736 70 4,207 85 4,316 03 5,877 83 5,781 84
121,719 68 136,237 65 126 074 86 155,062 40 185,051 46
— = — — 90 45
— 50 40 . 46 04 »
6,313 50 12,986 93 26,488 48 20,912 66 34,480 09
- — 337 88 633 52 1,263 70
- 170 G5 11 50 1,716 12 2,805 05
39,484 58 44,863 16 41,738 71 46,758 70 60,160 71
3,003 20 3,480 45 3,886 35 4,150 13 4,716 96
283,923 82 488,144 16 645,954 85 887,606 83 375,122 92
_ — - — 12,798 27
— — _ — 607,650 01
— — — 5,892 84
— 164 10 495 03 1,060 58 1,316 22
- 18,670 67 80,327 08 104,284 G 110,902 73
— — 75,273 41 135,035 88 399,054 76
- —_ 2,315 G0 4,293 29 1,676 30
— — 3,550 10 5,260 88 5,426 05
- — 3, 144 60 7,597 62 2,664 94
— — 41,741 12 56,162 78 63,070 27
— — 9 505 03 3,210 94 2,280 90
- 31,941 51 49,072 91 23,752 79
— — 1,428 79
— 2,855 30 42,112 70
— 8,275 11 75,312 51
— —_ 200 55
— 12,665 74 52,631 99
— 4,608 75 231,720 99
-— 13,185 59

| A T I T S R A A A

N

3,007,833

40 | 4,249,825 04 | 5,335,167 05 | 6,226,333 66 | 7,461,553 i)
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Tableaw statistique des résultats de Uexploitation pendant Uexercice 1842, par
station, par ligne et par rapport & chaque branche de recettes.
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. . RECETTES PAR STAT .
A DESIGNATION ’ STATION
-~
] DES STATIONS. 10"
S VOYAGEURS. BAGAGES. MARCHANDISKS. PRODTLTS 10TAL
EXTRAORDINAIHES.] GENERAL.
Fr. Fr. ¥r, Pe. ¥r.
BRUXELLES ... (Nard)oov.ovvinn s 957,739 60 66,446 01 203,288 63 110 73 | 1,8 13
. Vilvorde ... .. 87,272 85 "644 a4 4:188 82 2 00 | 07 o1
8 \ sanimes.. .ol e 281,478 85 9,473 79 48,836 49 27 84 | 280,631 97
= Duffeli. s aevianns 22,42e 96 733 08 1,355 36 10 82 24,521 22
2 Contich oy eneenn 5,807 75 27 67 171 71 » 23 4007 36
Vieux-Dicte... .. .. 4,255 75 62 83 120 90 s 31 4,439 79
ANVERS ... ... e 463,544 50 35,373 55 533,513 66 205 91 | 1,032,637 62
Cappolle.. oe. v ... 15,269 00 170 69 3,732 21 230 74 19,402 64
MldOrone v v .o 9,004 75 103 30 1,991 65 4 82 11104 52
TERMONDE 91,755 b9 2,998 12 40,217 94 16 81 134,988 46
Audeglem... .. .. 14,614 25 669 36 2,598 00 % 28 17,883 89
Wichelen, co -0v. 1,630 25 23 63 135 14 v 1,789 02
WETTEREN 4« vt vcvanians. RV . 31,023 75 619 37 65,316 15 12 47 36,971 74
Mello . ooersnn 2,106 75 92 50 251 11 » 82 2,451 18
GAND ..o iiaiiiinsaians . 472,604 15 28,751 40 159,841 08 93 45 | 661,190 08
‘I)Iandehtam.... ?‘3’1'(7)8 88 73 02 1 ,33; .';g 2 97 Z,?;g Z;g
ADLDCKO. Lo o e ] » » ch
Aelte . o 20,407 00 196 15 2,039 75 2 55 23545 45
S H[oemoudad 6,418 75 112 40 404 4] + 03 6,935 61
g BRUGES .. ... .. e 192,23’5’ (7)8 9,54}2 gg 33,683 38 32 53 236 941 66
Jubbeke .. ,425 00 2 50 58 103 4,505 50
o Plassc lu,nducl (3,‘338 Z‘-) 13 31} 120 08 » 70 4,002 86
OSTENDE .« o evevnnnsans e 195,307 76 19,826 94 102,415 0D 40 14 | 317,589 84
Nnmreth RN 1,973 75 15 95 85 52 » 2,075 22
Deymze, ..ovoite.. 34,343 50 1 593 09 3,318 60 nagf - 39,122 63
Muche]an. RN gﬁf; 09 1 584 340 » 469 94
Olsene . ... vv i 72 75 108 2 65 676 43
Waereghem... .. .. 22,408 75 452 84 1,344 59 ’ 178 24,202 96
Uarlebeke «ov. .. .. 14,204 50 214 13 1,842 12 2 14 13,962 89
GOUBTRAY. . v eveannarnnas e 205,999 25 18,218 23 63,330 43 1,405 89 | 203,063 80
Mouseron. ovv.v.. 3,614 50 08 40 226 B4 2 14 3,941 88
CTOURNAY .. ...... 12,975 26 799 14 2,554 89 7 37 16,336 65
Toareoing «oovvs . 1,602 Z:i 115 10 76 08 » 76 1,794 69 /
i Roubai., vvv. .. .. 2,086 23 343 86 184 43 v 04 3,514 88 l
Haeeht. o\ ovor e, & 811 00 100 02 1,027 04 40 4,938 46
Wespolaer. ..o .. .. 21553 00 g 22 "8 70 . 2,567 02
LOUYAIN .o 202,333 gg 7,930 04 210,930 76 4,432 59 432,278 23
ertryc B! 0 7% 922 32 I 30 5,781 84
TIRLEMONT. o 95,003 63 3,751 07 65,563 94 20,640 82 135;03(1) gg
semae.......... 2 e 90 45
Landen, ooovvi ot s 21,‘145 Ou 460 48 12,863 03 ’ 11 58 34,480 09
E; ﬁingel;)m. e 290 50 2} Zg . ggg Sz)é 1 gg ;,ggg gg
@ DSOUX . vronarovas » »
B\ WAREMME. .. .e\eraranns e 33,511 76 524 21 16,515 73 9,609 01 60,160 71
Fexho.oovovunon.. 4,198 00 99 16 417 08 2 72 4,716 96
ADSurvr s venrenon 111,066 75 7,327 65 | 256,720 98 7 B4 | 873,132 92
llaut—Pré..... 12,583 60 213 46 1 3l . (2,798 27
LGB, .. ..., e 292 633 20 43,024 47 271,790 53 201 81 | 607,650 01
%.hlénée "33 00 ‘o 80 5,748 59 144 25 g,ggz 8;
elm.ioiviie 543 18 v 15 6 2
BT.-TROND. -« e erseernrnnnnsson 68,142 00 3,805 90 38,909 8l 45 02| 110,902 73 |
| BRUSBLLES. .. (MidD)es.vouusonn. 295,849 00 14,933 12 88,230 35 42 29 | 399,054 76
Forest..o.vers. .. 1,666 25 100 8 9§ 09 1,676 30
Ruysbroeck, ...... 5,337 00 12 61 76 40 s 04 5,426 05
Lothe e vvenrnonns 2,575 25 13 95 74 86 . 89 2,664 94
T 53,279 Q0 1&4830 8,438 83 4 34 63,070 27
Lembeke. ........ 749 75 6 32 1,523 37 1 46 2,280 90
TUBISE.. ...\ ... 16,860 73 173 61 6,688 10 30 53 23,752 79
;lmmnyléres. s 25,:‘2’7 03 13 20 8 57 . 1,428 77
raine-le-tomle. 3,522 5 365 08 17,704 16 520 96 42,112 70
5 | soromEs..... TR 47,251 25 868 36 31,108 19 6,084 71 | 75,312 51
asnuy-St-Pierie , . 61 7 2 30 26 30 . 230 55
¥ Jurbise. ..., ... 36,431 €0 1,375 78 14,730 07 95 14 52 631 99
MONS. oo er.e. B I g 7,681 47 44,038 96 53 81 231:;750 %
CWMAPES +\eu.n .. 3 92 76 6,581 03 278 18,185 6
St-Ghislain . .. .. .. 10,668 25 369 41 2,280 01 § 62 13,326 29
Boussu. ...vu... . 5,003 75 106 96 350 76 8 48 5,469 92
Thuling .. ovuys .. 2,906 23 26 05 1,283 56 100 4,216 86
QUIEVRAIN SR TS TRRRETE 46,519 13 5,360 45 11,774 89 296 72 63,?% El)g
nnc-Misseron. 71 50 100 . »
\ uANAGE St-Sanlve. von.. .. 956 50 131 40 » 2 00 11?89 90
......... 03 75 , 45 07 » 40 82
Toraox......... } 4,684,313 54 297,889 41 | 2,434 8067 45 44,482 70 | 7,461,553 10
A déduire les sommes payées & 1'ad-
ministration flangmu du chefdes i
recettes effectudes sur les sgetions
internationales, ., ... .. ... 2,178 90 318 52 281 39 » 2,778 81
. Reste, recotte réelle,..... § 4,682,134 64 207,470 89 | 3,481,586 C6 44,482 70 | 7,458,774 29
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]
REPARTITION PAR LIGNE,

Observations.
PRODUITS TOTAL

YOYAGRUNS. ES, BCHAN ,
18 BAGAG MARCRANDISES: § o o aAoRDIATRES. | G ENER AL

¥Fr. Er ¥r, Fi, Fr,
1,720,605 76 112,761 37 881,203 59 357 B6 | 2,715,020 &8
1,370,875 70 | 84,886 46 | 432,702 97 1,872 92 | 1,800,338 05

864,953 70 67,368 25 | 885,806 64 35,000 29 | 1,833,217 88

727,878 39 32,883 33 | 285,062 25 7,152 83 | 1,002,976 59
4,684,313 54 | 297,889 41 | 2,434,867 45 44,482 70 | 7,461,533 10
2,178 90 318 52 281 30 . 2,778 81

4,682,134 64 | 207,570 89 | 2,434 586 06 44,482 70 | 7,438,774 29







Ne IX, .

Tableaw du mouvement des voyageurs, par station, pendant Uannde 1842,
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W

_ . MOUVEMENT PAR STATION.
% DESIGNATION [ e
g DIs VOYAGEURS GUI’[LS. i— T
2 8TATIONS. S S I o N TRANSPORTS| TRANSPORTS|  TOTAL
{7 cLasse. | 2 CLASSE. | 3% CLASSE. TOTAL: BUATAIRES. BITRIORD. | GRNERAL,
Bruxelles (Nord)... . 64,250 119,718 253,527 437,495 o .
A Vilvordo. s .euernnn 5639 14,373 55, 250 72)264 o 2 438,330
a Malines «vocvvners 16,922 50,523 132,075 197,520 149 106 73,264
B Duffel.oon e 795 4,705 19,331 24,831 45 ? 199,763
S} Contich........... 159 645 6,055 6,839 . : 24,8:6
VienxDiew oo ...e 238 1,030 6,727 7,995 o . oo
| ARYEIS .. ve s vr 31,039 62,218 108,407 | 201,664 333 153 207350
Capollo vrenrrrens 405 2,577 16,896 19,878
Maldoren. . .vva.... 113 1,343 70724 9’180 . 84 10,00 |
Termonde - v vnoes 2,963 14892 48,669 66524 268 "8 2,180
Audeghem.. ... ... 684 3,732 9240 13’636 : 66,810
N 52 770 4,825 5,647 . . 13,056
Wettoren . ovv. v 1,043 5,294 27,975 34309 . ) 5,847
Melleoooio i evnnins 80 266 6,225 7,281 , : 34,‘30{}
Cand vones e 23,297 61,009 161,821 245 627 304 e . 1281
Landoghomt, «r vnes s a1t 1,447 9,596 11,254 * 3 245,990
Hansboke. . ... onoe. 12 252 3,637 2,001 . . 11,204
ABULOw e n vninries 445 3,520 17,742 21707 . ) 2,901
& | Dlosmendsel ... 387 1187 12,602 14,266 . ; 21,707
BRUBCS ee v eersraes 10,468 26,636 84,210 121314 197 " 81 1,265
§ Jabboke, . vevsnns 137 861 13,509 14,507 o
= Plasschendasl, v, .\ . 40 719 8’157 8,916 ; : 14,507
[ P (1,11 21,084 44,896 ! " o7 ) 5918
,119 21,084 44,896 77,099 197
Naratolh «overenors 100 552 6,393 71045 ! 6 72,812
Deynus. - .o oeiners 849 5,991 31,476 38316 : ! o046
Macholon, -.nvnnen . 20 159 809 '597 ; \ 88,309
015011 «n v v arens 1 247 1,769 2,017 . . o
Waerogheon, .o «ovss 208 3,160 24,022 27,480 v 02’017
Harlcboko ... ..... 234 1,948 16,035 18,217 : 27,480
Gourtray veveruvas. 7,374 21,068 59,153 87,595 , ugf;r 18,:’:12
Mouscron. - ... 89 654 30135 3878 . 3 58,528
Tomnay........... 616 1,272 2575 4463 ; ; 3,878
Touroging ... .78 372 1,690 2, 140 . . VTS
* Roubailx.cavv.cvan F ; ;
| 1t 710 2,750 3,771 » » 3771
Haecht. .o voranrs. 437 2,085 12,148 4. 66
/ Wespolar.. oo 336 660 V310 ERiT ) X PR
OUVALD v o et v o nanns 11,071 35,27 5 3 4 *o ) 305
VYeutryckeoao oo uuuss ’162 ] ’,g-’g? 85:8‘;}7 : 31328 744 400 ]38,258
Tizlomont, . v vvvr v 3,232 1 4417 2195 ’ ' !
Esemaolesoovsvenss . .:4,786 *?,118 6:’196 i 7 62:273
Landem vaves e 470 2 57 4 " ’ P
B [ Gingolomn . ... ..., 17 ’IL/}(I) lﬁ'é;g lg,égg ’ , 19, 150
ﬁ Rosoux, oy vevennnns » ® 5 . " ' . 626
Warommo, »vvvvnr. 703 5,007 21,596 27306 . " ;
Fexhe.... ovr c0rus . 178 1,315 107520 11813 . — i
Al . 3,718 8,829 31,141 43,638 . . 4088
}lgéut-Pw.......... 15 Mo 1/201 5152 6,84l 6,841
ABEO. i . $ 3 ) ' .
Chiate, ichall Ol Bl B a7 ’ 60,589
Vel vr e 140 312 1,968 2, 420 . . 2
2,42 \ . 2,420
| SL-T10mden snsrs oo 2,277 7,949 23’166 32392 ; \ 32,392
Bruxelies (Midi) . ... 17,576
Rayshiotok.rnrnees 262 1,949 14,205 16,406 ; . 16, 00
Loth. ...t 457 731 3545 4,733 . . 4753
aber o 2,444 19,942 39277 61663 61,663
Lombeko. ©....0... 258 460 1,505 2,023 . . 2,023
abise 1< erasas 571 4,271 14,611 19,453 19,453
ennuydres. ... ...s 161 87: 2,915 3,949 : . 394
Buaine-lo-Comte..... 1,056 5,497 14,934 21,487 . . 8,949
4 | Soiguios.... i 1,784 8,635 18,519 287938 ; . B oo
g ‘I}Iilsll)\.kl) -St-Pierre . .. 46 138 633 '817 . | —G’gfg
NUDLSCa .t vanvrarns 1,899 7.4158 16,803 26.20 ' Tox « I
M0to e v nreenesren 11, 164 30, 465 43,877 33508 ! S 28, 507
Jemm'ﬂpes PPN 297 2 806 4’865 7’968 [ d 85, oﬁlb
St-Glislain. .. ouv0os 402 4,487 6,621 11,510 . , 131
Boussu /oL 148 2,247 21985 5,580 . : 5,380
alin .o vee e : 81l 2,051 2,922 u ,92:
Quifviain...ovu.. .. 3,086 7,523 7’099 17'783 e 5,?2(.’.
Blaue-Misscion, oo .s 3 87 ’212 ,3(12 . 6l 1/’./(]7’
SESHuLVe. .00 onss 31 608 939 1,578 ) . Lo
MaDagoe -« orone s . 54 , N . . 54
' LCTIL 2 255,225 681,972 | 1,779,678 | 2,716,775 4,418 2,911 2,724,104
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REPARTITION PAR LIGNE.
VOYAGEURS CIVILS. SEFValions.

- o TRANSPORTS|TRANSPORTS| TOTAL Observatio
tre cLASSE, | 2° CLASSE. | 3° QLASSE. TOTAL VIMTALRES, EXTRAORD. | GERERAL.
118,085 234,912 381,481 950,628 1,323 341 952,492
61,445 182,422 626,118 869,985 966 1,188 872,139
35,803 99,086 286,453 421,432 2,119 510 424,061
41,852 147,252 985 . 626 474,730 10 672 475,412
255,295 681,072 | 1,779,678 | 2,716,775 4,418 2,011 | 2,724,104
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Ne X1

Tableauz indiquant, par exercice et par moiz, le mouvement des voyageurs
et le montant des receltes par classe de voiture, avnst que le prodwit des ba-
yages, marchandises,elc., depuis le S mail835 jusqu’ay 31 décembre 1842,

Annie I835.
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J e e ottt s

>

2 . NOMBRE DE YOYAGEURS PRODUIT DES
2z
wots. |25 - £ )
L . =] ~ Q K Y -
5% GIVILS. MILITALRES 2 i roru VOYAGEURS
ig [T Bl R sl BER- T —— e
i | , S GENERKL,
3 PEP o (01 (GEYLES| CH.~A-Bs AWAGGHYS. TO1A1. L-=k Bl WAGG . L4 E BERLINES. PIVIGRACES. GHARY =4« BAN(S,
L)
1835. !
MAT .. 0 . 2,214 ] 5,374 23,694 | 33,287 | . . 33,287 . 3,316 50 | 5,378 50
|
JUIN ... . 915 2,806, 11,249 37,473 32,443 | o . ) 52,448 | 2,987 50 3,497 50 | 11,229 0o
JUILLELI ...| 995! 2,398 | 13,098 61,510 77,802 » ) f 77,802 2,477 00 5,675 B0 13,035 25
AOUT..... | fag 1,990 | 11,733 | 57,858 | 72,381 | o . . 72,381 | 1,708 50| 2,934 30 | 11,642 00
SEPTEMBRE.] » 776! 2,409 | 13,694 53,643 72,522 » v ) 72,522 1,831 00 3,404 00 13,107 75
|
OCTOBRYE ...| . | 609] 2,793} 10,467 36,960 | 50,820 | . . . 50,820 | 1,466 50| 4,111 30 | 10,353 25
NOVEMBRE .{ » 278) 2,197 | 3,022 24,790 33,187 ’ ' v 33,187 685 00 3,191 50 5,748 75
DECEMBRE..{ » e71] 2,203 | 5,285 | 21,139 28,988 | . . , 28,988 639 50| 3,304 00 ] 5,132 50
10TAUX.. ... 4,534 19,100 | 76,847 320,958 431,439 . . . 421,439 1 11,113 00} 27,838 00 75,630 00




WM
RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PLODUITS
oo e PRODYLTS TOTAL
oo DU TRANSPORT DES Ob " .
CIVILS. MILITAIRES. £ 4 Servatlicons.
Lo DEYENUS. BLNERAT,
O S IS e, P TOTAL. B e U e
w3
WAGGONS, TOTAL, CiteAaB. | WAGGONS 5 % BAGAGKS, MARCHARDISZES,
¥, Fi Fu
12,893 03 21,588 05 » . 21,588 05 » » » 21,588 50
18,746 40 36,260 40 ’ » 35,260 40 v » " 36,260 40
30,021 70 | 49,109 45 » : 49,109 45 , . , 49,109 45
27,813 158 44,097 15 ’ » 44,097 15 ’ » 8 44,097 15
27,028 40 45 371 15 » » 458,371 15 » a ' 45,871 15
16,720 75 32,638 00 f » 32,638 00 . . f 32,658 00
11,348 00 20,973 25 ’ o 20,973 25 . . ¥ 20,973 23
9,844 05 18,940 05 » s I8,940 05 » » » 18,440 05
154,414 30 | 268,997 50 » » 268,997 50 » » » g68,997 50







N° X2,

Movvement des voyagewrs et montant des rvecettes.

Annie 1836.



_—— M e seaspr———————
E NOMBRE DE VOYAGLEURS PRODUIT DES -
S8 ’
il i — —
MOLS. -5 8 - z |
AR PO CIVILS. MILITAIRES] & § VOYAGEURS
24 & 3 TOTAL
2 ] B e P - A B S
#* ﬁ 3 GEXERA L.
ﬁ BEALIN®.| DILIGRACES| CR.-A-3, WALGCONS, TOTAL. [cea-viwaced.| g g BERLINEZ, DILIGERCES.  {CHARE-A~BANCS,
: &
1836. .
JANVIER, ...] 20 266| 2,532 3,927 21,977 28,700 | s » . 28,709 542 00 3,668 50 3,839 75 |
&3
I3
FEVRIER....| » 262| 2,324 3,8801 24,384 30,830 | » » , 30,850 645 00 1,402 00 3,810 75,
{
t
MARS....... » 218] 2,306 3,873 28,315 34,707 | » s , 34,707 517 80 4,813 50 3,796 50 |
AVRIL...... . wal 2,543 4,202) 40,486 47,496 | s . 0 47 496 634 50 3,733 50 4,159 25
i
L
3
MAT........0 44| 1,842 4,806 24,838 69,993 | 101,470 [ » . > 01,479 { 5,956 50[ 11,879 50 { 35,215 70 ’
L4
JUIN, ....... » | 1,748) 4,000 | 23,978 68,808 98,529 | » . ; 98,520 § 5,475 50 9,913 00 | 33,804 00.
JUILLET ... = | 1,784] 3,390 | 22,851 ®4,842 | 112,837 | - . » 112,837 | 5,057 00f 8,204 50 | 33,399 90
AOUT....... o | 1,991 8,786 | 23,613) 90,864 | 119,744 | » » . 119,754 | 6,263 50[ 9,069 00 | 34,647 70°
SEPTEMBRE.| » | 1,995] 4,908 | 26,028 60,340 | 103,086 | » s . 103,086 | 5,814 75] 11,676 50 | 36,783 80
OCTOBRE...J » | 1,596 4,552 | 21,312] 62,980 90,440 | . » 00,440 | 4,948 00] 11,208 50 | 29,749 40
NOYEMBRE...| 719] 3,558 | 16,040{ 35,799 56,116 | » s . 56,116 | 2,198 25/ 8,266 50 | 21,840°70.
DECENDRE..| » | 565 4,045 | 15,916) 27,7758 | 47,804 | » | » 47,304 § 1,757 60 9,474 50 | 20,985 40-
r
TOTAUX..... 13,131] 42,752 | 191,358/ 624,066 | 871,507 | » . s ! 871,307 { 40,430 00: 93,870 50 | 263,957 85
’ !
{




N 4 0 S AT —
RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. '
PRODULTS
PROBLITS | TOLAL
“ DU TRANSPORT DES .
CIVILS. MILITAIRES. =23 Observations.
2z DIVERS GENPRAT.
| —e— | % rorar. s e,
= 3
WMAGGONS, TOTAL., CilavA,"B, | WAGGOXS, i ‘E BAGAGES, MARLAAXDBISES
P4
n LA 3]
HH 117 85 19,288 10 B » » 19,288 10 P » ' 19,288 10
12,337 90 20,195 65 » » , 20,195 63 » ' r 20,195 63
14,437 85 22,065 05 » » ' 22,063 05 ’ » s 22,063 03
20,300 60 28,847 83 ’ s . 28,847 85 » » ¥ 28,847 83
54,796 95 | 107,848 63 N » y 107,848 63 * » » 107,848 65
53,250 70 | 104,443 2u » » > 104,443 20 » v » 104,443 20
62,968 15 | 110,189 55 » » y 110,189 53 > o ® 110,189 55
66,940 30 | 116,820 50 » ’ ’ 116,820 50 » v s 116,820 50
51,335 35 | 105,615 40 R . , 105,615 40 , » . 103,615 40
40,093 00 85,999 90 v » » 83,999 90 » . » 83,009 90
22,774 83 55,080 30 » ’ ' 55,080 30 5 » » 53,080 30
16,521 30 48,738 70 » ° » 48,738 70 . P » 48,738 70
426,874 50 | 825,132 83 » s s 825, 132 83 s 0 » 825,132 85
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Ne X3,

Movvement des voyagewurs et montant des receties.

Annie I839.
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e omoremr—— eSS 1175 SRR Ao it vmes eSS mer e L RO

ﬂ

8 NOMBRE DE YOYAGEURS PRODUIT DES
:'e"é‘ o
MOIS. |# 5 ¢ -
5532 CIVILS. MILITAIRES é 5 TOTAL VOYAGLURS
) Bl T ————— T T | e, | 4D , R e~
2 1] § GENERAL.
2 BELLIYY | DILIGYRLES | CHL.-A-B, | WAGHOXS. TOTAL. {G.-A-B] waga®, : 5 DERLINES. DILIGEN( K&, CUARL-A- BARCS
B
1837.
JANYVIER.. | 70 163 5,397 | 17,472| 33,081 36,718 | » » . 56,713 443 750 12,587 W5 | 23,348 40
FEYRIER.. .| » 3u8| 4,944 | 14,966] 33,758 553,466 | » . . 55,466 | 1,292 25| 11,509 78 | 19,528 15
MARS.. .. .| » 500] 6,465 | 17,825 49,280 67,130 6, 529 67,685 | 1,805 80| 15,436 50 | 24,068 20
AVRIL. .. .. s 800| 7,043 | 20,598 50,242 98,683 4] 304 78,993 | 2,333 00; 15,162 00 | 27,306 00

MAL .. ...l 1,147 6,788 | 22,803 74,034 | 105,764 | 17| 676] 106,457 | 3,562 25 13,645 75 31,536 60
JUIN ....... v 1,036 5,230 | 23,8545 85,178 | 114,992 | 61 431 116,484 | 3,106 23| 12,120 73 | 32,833 40
JUILLET....| » | 1,268} 6,031 | 29,307| 105,106 | 141,712 | 240] 5,607 147,550 | 3,883 30| 13,803 78 | 40,375 90
AOUT.......| » | 1,487 6,815 | 32,834 98,720 | 139,812 | 219] 5,680 . 145,720 | 4,561 00 16,185 00 | 47,256 35
SEPTEMBRE . [115 | 1,416 9,642 | 39,028] 126,195 | 176,279 | 346/12,724| 189,349 | 4,560 95| 22,805 05 | 55,937 50
OCTOBRE ...|143 § 1,485| 10,551 | 40,688 132,023 | 184,747 | 27| s40] . 183,314 |- 5,382,795 25,936 20 | 66,227 50
NOVEMBRE..[ -] 982) 10,023 | 31,432 67,840 | 110,377 | 3| 343 . 110,726 | 3,682 80| 28,143 25 | 48,687 20

DECEMBIE..| » | 1,060 11,878 | 31 824] 77,758 | 122,015 | 149 2,048) , | 125,112 | 3,794 60| 32,321 50 | 48,078 20

TOTAUX. ... J11,782| 60,803 | 321,413] 020,714 |1,853,712 {1,072/20,793) » 1,384,577 | 38,678 60| 226,918 76 | 464,766 40
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T ————————————— = aaiail oot ———————ior———— i
RECETTLES PAR CLASSE DE VOITURE. PRODULTS
FRODULTS TOTAL
N w DU TRANSPORT DES 01) .
MILTTATKES 5 servalions.,
CIVILS. MILITATRES. E tg: DI\ ERS SENLRAT,
R e | e ——— e a—— = '§ TOTAL P AN ®
B
WIGLORNS. TOTAL, Cli.«A«B, | WAGGOYXS, : :E_ BAGAGES, MARLITARLISES,
2]
f f1 fr.

21,302 40 57,676 80 . s . 57,676 80 » s . 57,676 80

23,542 93 55,873 10 0 s ' 33,873 10 : . » 55,873 10

27,666 60 { 69,066 80| 3 20| 172 20| 69,242 20 . . s 69,242 20

32,296 60 78,387 60| 220 | 10t 63 . 78,491 45 » , . 78,491 45

50,291 25 | 101,015 85 Il 45 | 293 27 v 101,320 57 » s » 101,320 57

57,753 63> | 105,316 05| 60 05 | 197 76 . 103,578 86 . , . 103,573 86

70,994 83 [ 129,120 00] 144 23 11,908 31 , 131,172 76 1,892 53 v , 133,065 29

68,724 00 | 136,726 35| 136 80 12,009 69 . 138,062 84) 2,682 29 s . 141,645 13

90,800 10 | 174,103 60] 310 79 {6,509 30 » 180,923 69] 2.921 68 ' . 183,845 37

104,519 45 | 206,005 90 31 03 | 3i5 70 . 206,472 63§ 3,459 30 » . 209,932 13

49,695 10 [ 130,208 35| 893 229 64 s 130,441 92 2,750 49 ’ » 133,192 4l

55,619 40 | 140,911 70| 230 26 | 2,604 80 143,836 76] 3,287 87 . . 147,124 63

654,138 35 |1,384,502 10] 933 96 | 14,352 &2 1,309,088 58} 16,494 36 d » 1,416,982 94
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N° X4

Mouvement des voyageurs et montant des receltes.

Annee 1838.

10
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R,
"
o ) ) ] r ~
£ NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES
L)
5'5 = @
MO1S. |HE CLVILS. MILLTAIRES| % § 5
24 53| ToTAL VOYAGEURS
o I e e e I i fma 35 o —
H £ ¢ jefnkrax,
S Ieeruin’.[nitIeBXCES| Cif.-A-Be | WAGGORS. TOTAL, [C\-Bl wace'. | BERTINES, DILIGERCES. |CUARS-A BAKCS,
2]
1838.
JANVIER....{ 143] 716{ 13,038] 26,620f 43,941 86,315 | 22| 5,543 92,079 | 2,335 80| 33,613 80 38,789 70
FEVRIER....| » 740 13,197] 22,182} 55,341 91,460 | 17| 910 92,387 | 2,446 20| 34,990 40 | 33,665 85
MARS ... o J 1,027 13,200] 28,253) 94,345 | 136,825 1 sl 136,921 | 3,756 85| 384,868 65 | 43,751 9
AVERIL..... . 189 1 002! 17,247 35,020] 110,228 | 163,803 | 72| 7,417} 171,082 | 4,573 25) 55,922 60| 61,517 lfl
MAL....... 4 o Y a,87) 17,499) 36,518] 138,287 | 193,486 | 18] 405 193,994 | 4,793 18] 56,427 75 63,561 90
+ )
JUIN. vaenns ' 678| 17,352 054,830 145,320 | 218,200 | 263| 6,870 , 225,333 | 2,047 45| 39,659 13 97,433 80
JUILLET ....| » | 2 306] 16,003| 66,128] 127,480 | 211,926 | 164 2,906| , 214,996 | 8,111 35 56,023 90 | 116,013 60
AOUT.......| 223] 3,710] 26,095 100,395 172,178 | 302,378 | 235{ 6,716 309,329 | 12,647 60| 82,964 85 | 158,834 63|
SEPTEMBRE .| 257] 2,838] 25,438) 85,047 163,934 | 277,257 | 428] 9,824 287,009 | 11,469 75 95,735 25 | 158,510 45
OCTOBRE ...] » | 1,985] 21,393] 59,115] 116,692 | 199,185 | 50| 1,244} , 200,479 | 9,327 75| 74,118 50 | 105,963 74
NOVEMBRE..| » 825 16,800{ 45,811] 89,404 | 152,840 9| 426} 153,275 | 3,428 25| 55,800 80 | 78,517 10
DECEMBRE. .| » 429| 18,631] 44,963 84,195 | 148,220 | 138[13,061] . 161,419 | 1,266 25] 62,377 25 77,393 20
TOTAUX..,.J17,503| 215,893] 604,935(1,343,354 [2,181,685 [1.61)55,007| . |2,238,308 | 66,322 63 702,502 70 | 1,033,833 05




(389)

E———————
RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. )
PRODULITS
PRODUITS TOTAL
o DU TRANSPORY DES «
[T Observations.
R LITAIRES. 53
CIVILS. MILITAIRES E 8 DIV ERS. GEYERAL.
It | ot E -5::': TOTAL. .
>
WAGGONS. TOTAL. CH~h~Ba | WAGGORS. = '5 RAGAGFS. MARCHANDISRS,
Su
) Y ¥r "
82,692 458/ 107,651 85 834 94|3,799 80 > 111,786 89] 2,624 93 > » 114,411 52
41,600 95| 112,752 40f 17 90 802 96 ' 113,573 26] 3,962 93| 2,188 22 , 119,724 41
71,672 80] 154,050 20 153 6615 , 184,107 8] 5,820 47| 3,231 06 . 163,159 41
92,450 15 214,463 13| 92 74/6,314 64 » 220,870 63] 7,745 42} 3,022 0O s 231,637 95
116,905 75| 241,688 55| 20 08f 414 57| > 242,123 20] 8,751 44 3,828 00 » 204,702 64
125,233 70| 284,374 10| 256 46[4,130 71 » 288,761 27] 8,398 65, 4,784 00 » 301,943 92
102,258 93| 282,407 80[ 146'631,500 86|  » 284,145 20§ 9,966 41| 6,397 00 , 300,508 70
132,911 35| 847,268 45| 248 44)4,246 54 ’ 301,753 43] 11,388 37| 6,538 00 2 409,679 80:,
138,671 20, 404,386 65| 536 11|7,599 52 » 412 642 28} 13,060 72| 7,134 00 a 432,737 00
95,796 15| 285,206 15! 42 40{1,008 97 » 286,254 52§ 11,746 34 7,026 00 » 305,026 86
70,390 20{ 208,336 05] 10 77| 284 97 » 208,631 791 9,684 97 5,999 00 » 224,315 76
66,956 80| 207,993 50| 188 21/13,08598 » 221,267 69] 10,270 74| 8,447 00 » 239,985 43
1,087,790 45(2,B90,568 851,916 21]43,33267 » |2,935,817 73]103,421 39| 58,504 28 > [3,097,833 401
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RELEVE GENERAL des dépenses de premier établissement du chemin de fer, depuis le 1er mai 1834 jusqu’an 31 décembre 1842.

Ne L.

.’

ROUTE PROPREMENT DITE.

STATIONS.

TOTAL
’ POUR LA ROUTE
EMPRISES FRAIS TERRASSEMENTS, FOURNITURES SPECIALES. , ; ‘ DEPENSES GENERALES, : MATERIEL DES TRANSPORTS. 1
. DE TERRAINS OUVEAGES DART DEPENSES MONTANT BATIMENTS, CONSTRUCTIONS DIVERSES ET DEPENDANCES - Observations,
DESIGNATION DES SLCTIONS. indemhésderémue’ DE ET POSEDURATIL-WAY, |~ oo™~ | DJ ANTATIONS. PAR
T sustice. |’ °°pr'§.§::f{.’,‘;:§ag“ BILLES. BAILS D'INAUGURATION. SECTION. DES STATIONS ET ATELIERS. LES STATIONS.
1 » etc. effectuds en régie. ET ACCESSOIRES.
LIGNE DU NORD, . Bruxelles (nouvelle stationduNord) | 257,376 66 Personnel.......... vees 2,267,637 17 Locomotives et ACCeSS0ITeS. .. oooaensss 5,976,468 84
Bruxelles (Allée-Verte), Vilvorde.. | 416,110 67 '
A Malines.. coooveeaveeennnn. .. 294 7 Malines,.........ccnt »esesnnes 11,179,385 18 Frais de bureau, impres- Piéces de rechange..... [ cees 162,509 16
Bolt A 864,303 41 20,276 71 | 1,782,001 89 | s50aas 0o | 1'aoni902 58 181078 4o 55,175 82 3,252,813 71 | Anvers, Duffel, VieuxDieu........ | 376,436 48 sions , reliures, achats e ’
' ’ ’ PR ’ 1980,/ 8,074 48 35,728 41 4,373,304 23 | Termonde, Capelle, Malderen...., 125,445 62 de livres, ete......... 97,942 82 Voitures et approvisi ments de truc-
Gand, Wetteren, Audeghem...... | 326,983 94 ] tion y relatifs....... ttircesturesnens 6,187,675 57
LIGNE DE WO bragen, dole ”‘i‘“é“‘i""”' """ 181,278 48 N donquéton o doplans 7,497 96 et a7 18
' . stende et Plasschendal.......... ,27 enquétes,levé deplans Métaux ivers, efCoeecvannenanns s 1,272
Malines & Termonde.....covevecernaanns . 393,438 45 8,725 95 1,18‘4,339 62 263,630 17 1,472,925 33 13,221 40 251 00 3,336,531 92 | DeYnLe ternnarennne senirirnn 26,417 67 y ’ aux, fers divers, ,272,
\zo Termopde aGand.ocooreaninnn Cerenaann 1,543,‘108 68 33,755 23 1,168,439 20 286,715 22 1,645,014 01 14,857 98 23,528 79 4,715,419 11 Courtray, Harlebeke, Waereghem 136,765 43 sMobilier etinstruments. . . 108,825 34 Brouettes, charrettes, canots.s.......... 17,340 00
and & Bruges......... . , . , , , y , 18,685 39 4,448 23 4,803,181 OUSCION. . cavssoossse P
s Gand 4 B 1,182,361 13 44,175 58 2,045,687 70 297,390 00 1,210,433 42 , , ,803,181 45 | M 47,185 97
- Bruges & Ostende....c..covevuenaneann, 563,596 27 7,186 94 1,241,464 13 92,430 40 700,003 38 7,677 32 3,958 47 2,616,316 91 Tournay.......... PP 41,898 25 SeCoOUrSeevecaneees e 5,066 68 Bascules et poids. ....... e vereeeneas 59,169 41
- rou Louvain, Haecht......cc000usen. 216,230 37 ,
EMBRANCHEMENT VERS LILLE ET TOURNAY. Tirlemont, Vertrycke....... 192,147 18 Dépenses imprévues et Paniers pour le transport des marchandises 10,325 00
P s , imj . aniers pour le P ndises. s
Waremme .o .ocoeeseeanscacenns 58,056 40 extraordinaires....... 44,082 16
= Gand 4 De -Petegh 312,680 00 12,325 49 443,612 63 ? .
ynze-Peteghem. ..........ooeue , 69,575 00 Ans, Fexhe....... reveieeeiens | 209)700 67 . L 4
= | Deynse-Petoghem 4 Courtray....... ... . 704,368 97 6,086 20 932,883 00 118,564 00 { 1,984,370 02 ' S50l 95§ 615,28 41 | $7rond, Landen LI 116,182 67 Objets de ferblanterie 31,487 63
- Courtray a la frontiére de France..... ers 609,553 86 24,166 12 951,910 35 88,240 00 475,385 06 » 500 00 2,149,755 39 | Bruxelles (Midi)........ 203,929 70 Grues, crics, cabestans, arbres, pompes,
& Mouscron & Tournayeeeeeeiveesssevencoes 846,669 44 » 1,001,342 02 90,100 00 500,751 75 » 1,942 40 2,440,805 61 { Hal, Tubise...... vees 214,658 40 tours, etc.....- e rrenserrenantiea 188,204 87
pet Bn_iin?-le'Cnmte ....... PPN 59,148 71
= LIGNE DE L'EST. Soignies....... sereencanen eaes 48,508 06 Transport de matériel anglais. ...o.vv...n 45,053 02
Jurbise ...vvveiniannn ceeriiens 47,394 74
< Malines & Louvain. . .eeeevnerersnneesns 823,339 27 13,485 06 | 1,679.425 44 4 . 7 Mons ..vvennuerinnneienines 257,238 05 Main-d’@uvre de construction, y compris le
1| Lf)lul::lil aa ’l(‘)l‘rll‘;:‘ont ................... : 509/290 30 5121 89 2 9(7}7’ 943 23 %Zgz?gz gg }.g?g,ggé gg lg,ggg ég lg,égg 3; 2,%2,‘2332 %g Jemmappes, S Ghmlam, - ) ’ traitement des surveillants t’eilponfires.. 962,583 92
w Tirlemont & Waremme................... 537,417 87 » 2,811,792 71 253 905 82 1.295°342 75 13615 50 ? 4.912° Thulin, Quiévrain..........e0t 117,110 39
= Waremme & Ans.....ovvenenraennns 478,164 19 24,639 87 1,522,684 70 234,455 00 '954,391 43 3656 60 . 3:213'3;4 gg inlge (tslt)ah;ms des Guillomineet du 044 135 39
(=) Ans a Liége et 4 la Meuse 1,294,933 96 11,219 58 1,663,435 29 80,071 83 573,171 11 . 5 102 60 3,627,934 37 L) IEERERERERE soneerees ’
- ’ ' Y Ensemble pour batimentset constructions. ... 5,357,579 18
s EMBRANGHEMENT DU LIMEOURG. Excentriques, rails mobiles et évi- ) 7 08
. tements. .o.vvenunnnne FITTRIN 119,907 9
g Landen a St.-Trond. ...ovvvvnvinininnnennn 253,709 49 9,321 88 574,946 79 49,285 00 309,720 67 7,594 05 3,046 75 1,207,624 63 glates-formes tournantes......... 55;:‘(2368 g‘l)
€8EIVOIrS v ovvvnneanans 158, 201
LIGNE DU MIDI. Colonnes hydraullques 45,714 96
Candélabres,réverbéres, tuyanxa gaz 112,341 41
Bruxelles & Tubise..c.oviernrenerrieiaas 2,058,039 54 23,741 18 1,518,771 61 03,634 98 Machines & vapeur de 'atelier... 54,232 36
Tubise & Soignies. v vneeeesessnn s '854.341 26 s 2,806,271 72 212:505 44 gi:siggg :3*,2 7’%28 zig “’ﬁ‘,’ » Zéfg;z; gg Enclumes, étaux, creusets, ec.. 256,748 Y8
:Ioignies AMONS v vnneennernenenenannsnn i ,gzg,gsig Zg 544 60 %,ggg,ggo 5; 34,320 00 621,341 20 , 16,864 55 &019,945 64 E??lpes: lacendle.].l.. o 11;; 32,403 50
ons & Quiévrain.......ciiieiiiiiiil . 11 165.846 05 R . 1io! atiment des machines
ancheQ de raccordement des stations du ” ’ e ’ 442,142 96 3,123,987 58 plans inclinés.......... SITTEE 493,179 57
Nord et Sud & Bruxelles et nouvelle station Machines, poulies etaccessoires des
duNord........ovieiiiiinnnnnan “ee 516,192 40 773 25 211,268 45 26,180 80 216,490 79 R 7,676 78 978 582 47 plans inclinés........ ... . 759,733 95
)
MONTANT TOTAL des dépenses effectuées i la date du 31 Ensemble pour dépendances........c........ 2,584,124 22
décembre 1842, pour I'établissement des sections en . A—
exploitation...o...ovvienant, ereeieeaes PN 17,556,868 23 267,955 31 | 30,577,404 28 3,267,819 84 | 18,089,582 53 140,533 96 180,118 40 9
’ T ’ 70,080,282 83 7,941,703 35 2,595,052 13 | 80,617,038 03 14,913,538 60
' T — e — —— e | e~ ~ ~— -
——— VO C————
Personnel...... seeness . 641,387 22
Zz / LIGNE DE L’EST. Frais de bureau, impres-
h i
- E Pont du Val-Benoit........c.coieiiianaen » » 1,380,331 57 , . N . 1,380 331 57 iil:';isv’r er:; 1:t|‘-:es, :c.lta.tf 27,670 87
Liége a Pépinster.......oovevreninannins »y90U,
% g Pépinster a la frontiére de Prusse....... . 3,127,167 27 20,563 44 | 10,365,860 70 215,240 00 1,209,628 68 » » 14,938,460 09 Etudes de projets, frais
= & / Charleroy....... theneeameireeneraneiarans 193,401 34 | d’enquétes,levédeplans 20,226 04
& LIGNE DU MIDL. o
8 % ’ Mobilier etinstruments. . 30,785 40
n o EMBRANCHEMENT DE NAMUR. )
%) Secours............ vos 1,433 32
2 \ Braine-le-Comte & Charleroy.............. 1,727,768 58 10,000 00 2,992,445 59 253,181 47 1,267,479 31 R R 6.250.874 95 .
Charl a N v e e, 1,249,360 17 3,973 59 2,677,898 21 ‘ara’ Dépenses imprévues et
= arleroy a Namur 49, 7 7,898 2 252,600 00 765,631 68 » . 4,949,463 65 gxtraor dinomeg oe @ 12,470 43
MONTANT TOTAL des dépenses effectudes a la date =
du 31 décembre 1842, pour les sections en cours 6.104.996 02 4.537 .
AOXECUHON. ¢a et envrnneneneeniaeeeneeiannes . ,104, 3 03 | 17,416,536 07 721,021 47 2 . .
' 416, 2L, 3,242,739 67 27,519,130 26 193,401 34 733,973 28 28,446,504 88 »
ENE 23,661,164 25| 302,492 34 (47,993,940 35|30 - — —— ~— —
TOTAL GENERAL des dépenses de 1° établissement. . s o 3,988.841 31 (21,332,322 20 14 33
P ’ s ,993, ,988, ,932, 0,533 96 | 180,118 40 (97,599,412 81 8,135,104 69 3,329,025 41 109,063,542 91 14,913’538 60

RECAPITULATION

DES DEPENSES DE PREMIER ETABLISSEMENT.

Etablissement des sections décrétées

Construction des batiments et dépendances. .

Dépenses générales (personnel, frais de con-
duite et de bureau)

Matériel des transports

.....................

TOTAL GENERAL des déponses do
1 établissement. .

SECTIONS
N P

EN EXPLOITATION. EN CONSTRUCTION.

TOTAL

GENERAL.

70,080,282 55
7,941,703 35

27,519,130 26
193,401 34

97,599 412 81
8,135,104 69

"2,595,052 13

733,973 28

3,329,025 41

80,617,038 03
14,913,538 60

28,446,504 88

109,063,542 91
. 14,913,538 60

. 195,530,576 63

28,446,504 88

123,977,081 51

RECAPITULATION GENERALE

DES PAIEMENTS IMPUTES SUR LE FONDS SPECIAL DE CONSTRUCTION.

Aux dépensesde 1°" établissement proprement dit, detaillées dans le tableau ci-contre..e..oveeecreneiniass ceereian ceecess . 123,977,081 51
11 faut ajouter, comme imputées sur le fonds spécial de construction, les sommes suivantes :
A. Sommes imputées sur le fonds spécial, restant encore & dépenser :
1o Restant 4 la disposition de la régie, au 31 décembre 1842........0vvennreese seecdscrcnanne ceseaes 1,149,021 67 ,
2° Restant des avances faites 4 I’établissement de Seraing, et encore 4 rembourser en fournitures.......... 133 1467 55 § 1,302,489 22
3° Avances faites 4 des avoués, pour frais de procédure, et dont ils auront & justifier ultérieurement....... 20, 000 00
B. Sommes imputées sur le fonds spécial et employées & couvrir des dépenses autres que celles de 1°* établisse-
ment :
1° Pour frais d’entretien et d’exploitation du chemin de fer, pendant les années 1835 et 1836, antérieurement
aux allocations du budget.. .o .oeieiauiuiietiiiieaiireiiotiiititiiiiteeteniterentosiennonans . 599,908 40
2¢ Avances remboursées par les héritiers Cockerill, au moyen de retenues opérées sur des pmements imputés
sur le hudget ........................................................................... 39,995 92 652.028 73
3° Sommes versées a la caisse du caissier-général de I'Etat, au montant de fr.12,124-41, provenant des bénéfices ’
sur les houilléres de Wandre, cédés au Gouvernement par le sieur Cockenl] & titre de remboursement des
avances faitesa 1'établissement de Seraing........ccoituiveiiareciananans cevrseeeses Cesriesnenons 12,124 41
TOTAL des paiements imputés sur le fonds spécial de construction. ...... . 1125,931,599 46
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(42 )

i ——— T S R AR A S YO
= 3 S "
2 NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES
2%
25 —— : —
MOIS. (%3 VIT.Q T gl B g " —
EE GIVILS. MILITAIRES % ,g TOTAL VOYAGEURS
w BF - S Ko il I st i
2 ® g HERA LR Fe S
3 BFRIIASJOIIIGRACRS] (Ho-A-B WAGGORS, TOT AL, {C-A-B} WAGG". .:1 ¥ BRRLINT §, DILIGEYCKS. | CHARS~A«DARCS.
1839.
JANVIER....| 237 2 17,050 { 42,845 76,846 136,443 | 234;16,802 ’ 153,479 6 50 65,250 75 72,468 75
FEVRIER... . > 13,745 | 32,548 66,165 112, 458 50} 2,017 » 114,626 » 46,973 25 57,899 00
MARS...... S » 14,002 § 33,901 85,739 103,732 04 4,490 » 108,316 » 54,694 75 68,296 50
AYRIL ...... ’ » 18,025 | 42,833 66,663 127,521 | 233] 8,712 » 136, 466 » 71,384 BO 88,154 25
MAL.... ] » 19,643 | 47,35] 90,680 157,674 52) 7,804 » 163,530 3 80,809 25 98,190 23
JUIN. ..o} » 17,765 1 52,096 110,382 180,243 | 264} 8,020 » 188,527 ’ 74,761 00 107,528 OOi
i
JUILLET ...} » » 22,996 | 63,621 122,400 208,017 3 449 » 209, 469 » 103,319 50 139,999 00
AOUT...,...| 2617 . | 28,327 | 68,951 108,421 | 205,609 | 65 613 . 206,377 . 136,125 75 ) 163,012 00
SEPTEMBRE.| 2801 . 28,229 | 84,777 110,148 223,154 43 671 » 223,868 3 127,461 00 192,360 75
OCTOBRE ... 310J . 22,942 | 66,499 97,698 187,139 31 502 s 187,762 » 100,066 25 145,595 24
NOVEMBRE..| » » 14,988 | 43,062 76,872 134,922 3 106 » 135,031 » 63,183 76 91,946 2§
DECENBRE..| » », 15,052 | 39,722 57,664 122,938 & 438 ’ 123,381 » 64,910 25 83,942 OC
TOTAUDX. ... 2 . 233,264 ;618,296 | 1,049,378 | 1,900,940 (1077,80,714 » 1,952,731 6 50 978,840 00 {1 ,309,391 O




( 48)
e A s e
RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PRODUITS
PRODUITS TOTAL
v DU TRANSPORT DLS .
CIVILS. MILITAIRES 5 g ‘ Ohservations.
% 3 DIVERS, | GENPRAL.
BNSEC s e P N E 5 TOTAL e s o B
204
WAGGORB TOTAL. CH ~A~%. | VAGGONS, i g BAGAGES. MARCIEARDISYS
¥ tr Fr
61,245 45] 188,071 45] 246 311128318 ' 200,500 94] 9,560 62| 7,713 00 ) 217,774 56}
60,141 60 165,013 85} 112 191,599 98 » 166,726 023 9,485 911 7,159 50 ) 183,371 43}
73,066 75| 195 938 00} 167 00{5,870 72 , 202,004 72] 9,502 61] 6,277 50 , 217,844 831
88,055 00| 248,403 75 293 079,682 42 ' 258,460 24] 9,899 OD] 13,007 00 » 281,465 24
124,285 25| 303,284 78/ 71 31|7 790 46 v 311,146 52] 10,607 38] 24,291 50 ' 346,045 40}
136,136 50| 318,435 50| 436 58[10,220 14 » 320,001 22| 11,488 82} 37,908 00 » 378,578 04
158,569 80f 401,888 30 4 89! 390 22 s 402,282 01] 12,613 11| 48,564 00 , 463,460 02
142,045 45; 442,083 201 166 03] 860 87 > 443,110 12} 13,904 39§ 64,272 70 s 521,287 21
140,676 85| 460,498 60} 104 42{ 736 29 . 461,330 31] 12,249 93| 67,584 00 , 541,173 26}
127,553 10 373,214 60} 19 53] 395 32 . 373,629 45] 13,396 67 74,790 70 » 461,816 82
98,425 60| 243,654 60 5 14| 165 07 R 253,724 81] 10,940 78] 71,538 65 s 836,204 24 -
85,277 05] 234,129 30 7 02 382 66 , 234,518 o8] 8,805 24| 57,450 77 , 300,803 99)
1,297 278 40[3,585 515 901,633 0 |49,305 33 » 8,636,544 24]132,514 48] 480,706 32 s 4,249,825 04)
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-

e Ahinas I
&
-y NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES
S8 ,
& 3 e = =
mois. |5¢ v £
' ﬂ:-g CIVILS, MLITARES| = £ 4 VOYAGEURS
& £ 3 "OT 4
g g | T ———— N ———————— e B E ‘E —
w, . S JeEnKRAL,
S BERLIN « DILIGENCRES| CH.~A‘B. WAGGONS. TOTAL, [CeA-B] WS, : E BERLINES, DILIGRYCES . |CHARS-A-BANGS,
1840.
JANVIER ....{ 310 » 15,2431 38,708 89,760 113,711 » 19 : 113,730 > 62,128 25 81,074 00
FEVRIER....] » ’ 15,8021 40,283 62,513 {18,598 . 49 ’ 118,647 s 65,487 25 85,576 25|
MARS....o v » » 16,336 43,760 75,616 135,611 91 1,000 : 136,620 » 68,424 50 03,505 O
AVRIL...... » ’ 16,694] 46,304 94,506 157,504 » 143 ' 157,649 » 70,615 76| 101,527 50J
MAL........] 320 ] 21,420; 59,538 117,108 198,066 1 111 [ 198,178 > 91,244 25| 126,662 05
JUIN. .. s3] - 22,690| 66,0681 146,257 233,916 8 200 233,944 , 97,763,75) 138,230 70}
()
JUILLET ...,.] » » 25,149 65,233 136,512 226,914 | 33 816| 300 228,063 » 113,060 65 143,731 10}
0 |
AOUT....... » » 31,457 85,082] 165,941 282,480 | 33 554 300 283,367 ’ 147,162 90) 200,954 90§ .
SEPTEMBRE .| . » 26,932)  74,470| 150,955 252,357 | 67 | 1,002] (a) 253,726 » 124,633 25| 166,672 GO
300
OCTOBRE...| » 20,335 52884 122,207 195,428 | 19 90 ' 195,535 » 88,916 60| 113,961 40H
NOVEMBRE. .| ’ 15,165 41,353) 94,596 | 141,114 ] 1 18/ péton’.| 151,133 » 62,965 25| 83,793 75
DECEMBRE. .| » 16,021 43,633 69,063 128,717 » 10 ’ 128,727 s 65,085 05 89,137 25
TOTAUX.. . , 243,143| 656,336 1,294,934 | 2,194,413 1163 | 3,843] 900 | 2,199,319 » 1,057,387 45] 1,426,825 50J




RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE.

( 47

e e meaamosoual
[ et e et ittt 28 oe e BOAALmEA—= SO TS P— Ao LAY+ 20 APPSOt oL erterereprr e eraaap

e sistemerme o

PRODUITS
PRODUITS TO1AL
g DY TIARSPORT DS Ohservations.
CIVILS. MILITAIRES. H F BIVERS GEYLRAL,
T | s 2 'E!E TOTAL, R N
&
WAGGONS . TOTAL. GiLi~A-B | WAGGONS, ° % BAGAGES MARCHANDIYES
¥e ¥ £
74,989 15| 217,491 40 , 41 00 » 217,532 40} 8,171 35 69,139 99 ¥ 204,843 74 () Com*spéorany
! ' p* la societe d tlar-
morie do Bruxetles
(D) a llal et retom
79,094 35] 230 126 85 , 7% 95 . 230,208 80] B,254 46 68,741 60F 152 971 307,385 73
: ) ) Prodints de
€es ¢oniois
98,587 80| 260,517 30[ 13 03 {1,160 94 » 261,601 271 9,203 14 76,943 96 ' 346,838 37] (o) P 1,200 pous
’ ! hanspott des déte-~
nues dirigees vers
Namur
123,837 95; 295,881 20 » 169 43 » 296,050 63] 10,322 50 73,496 46 P 379,869 59
) ) (d) Remboutse-
ment offectue  pa:
le 8° Parent, entre
140,654 05) 358,560 35 113} 200 96 . 358,762 44] 11,040 27 83,626 80§ s 453,329 60} preneur, p dégits
! ! vccasionnes an ma
térel de bransport
() Par ses waggons
168,190 45; 404,184 90 v 60 75 » 404,245 65) 11,524 76 84,060 56] 85 56| 499,915 53
() locatwn de
®) . § tomeaux o Vhuwle
faite an &' Claode.
163,700 85| 420,492 60| 48 04 | 879 69] 300 00 421,720 33| 12,204 00 100,420 97} . 534,345 39] e
{/)Location d'une
» A locomotive a l'en-
b "Beauliew,
206,138 70| 554,236 50 70 23 | 794 92| 300 00| 553,421 65| 15,609 47} 98,000 66 890 98| 6o9,08) 76 trop e Beaulen
(9) Bembourse-
ment d’une glace de
) . (-‘7) . diligence.
179,132 70! 470,438 851 76 41 | 925 43| 300 00| 471,740 39} 14,061 O {13,801 22 3 00 599,605 68
{#) Location de
deux lucomotives an
142,474 15| 345,352 15| 28 95 | 188 66/ . 345,569 66] 13,602 37| 131,651 26) 490,823 29 §' Parent
() . yoart ada S J
105,520 35] 254,279 351 2 75 28 16]1,200 00f 235,510 26] 9,707 31] 112,311 398,339 87} 385,868 83
74,254 05 228,476 35 » 22 50 ' 928,498 83] 8,552 81f 136,337 88 . 372,389 54
1,585 874 8514,040,057 50; 240 54 14,552 20]2,100 004,046,950 331132,263 60] 1,146,490 7419, 472 48]5,335,167 05
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4 NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES
CE:
Mols. |53 CIVILS. WLTARES] B £ ) VOVAGEURS
:'—")}’_; - - TS T | e S me—, E ';:: e r——S e,
_8 @ cans a-paves] B 3 cErdRam,
& Dwauy |musesees] on-a-3 | waecons. 10TAL. N = d RERLANES, DILIGRNGES . [CRALS+1-BANCS,
- WAGGOTS, =
1841. !
JANVIER... | 330 10,115 | 45,782 | 66,434 | 122,331 17 . 122,348 : 43,580 45 | 95,299 50
FEVRIER, . ® 9,838 | 406,551 68,010 124,349 ’ » 124,399 ' 42,561 25 | 98,201 10
MARS.. .. .. » 12,746 | 51,627 | 112,404 | 176,777 95 S 176,872 ) 51,398 70 | 107,640 45
AVRIL... .. » 14,378 | 57,512 | 116,634 187,524 30 » 187, 554 » 60,682 75 | 123,726 08
MAL....... | 16,791 | 66,292 | 196,906 | 279,089 17 ’ 280, 006 , 68,946 20 | 127,531 55
JUIN. .. ov e » 17,498 | 65,776 | 184,91 268,185 107 » 268,292 ' 76,468 70 | 128,764 40
JUILLET, .. ’ 20,077 1 69,313 181, 436 270,826 1,764 170] 272,760 » 94,236 55 | 141,862 80
ADUT.... . » 28,259 | 83,286 | 201,910 { 313,455 240 1,306] 315,000 » 129,558 45 | 185,962 40
SEPTEMBRE. | » 31,217 | 85,852 | 200,669 | 326,628 44 » L] 326,672 ' 135,644 25 | 206,895 35
OCGT10BRE. .. » 20,176 | 59,313 | 149,393 | 223,882 61 ’ 228,943 » 85,543 50 | 139,593 65
NOVEMBRE. | 360} 14,931 44,792 116,818 176,541 6 . 176,547 x 58,326 30 | 101,233 65
DECEMBRE. | 365 14,059 | 42,069 [ 103,309 } 160,337 14 » 160, 351 ’ 54,609 15 | 98,153 €0
TOTAUX. .. 210,085 |719,065 |1,706,%24 |2,635,874 2,395 1,47512,630,744 , 901,646 25 1,655,864 00




e T e s rrersy
RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. PRODUITS
PRODUITS TOTAL.
@ | DU TRAKSHORT DES 3y (lt@bns;
CIVILS. MILITAIRES, 3 | Observ
CIE PIVERS, | CENARAL
NI et | o ———— I, 5 ~ TOTAL. T s e g
~ &
WAGGONS, TOTAL, Cl~A-B. BT WAGGORG, 5 ’,:I BAGAGES. MAACHARULISES,
A
Fr b tr
68,030 90 206,910 85 11 16 » 206,922 01 7,534 44} 135,180 87 » 349,63’7 32
74,192 50 | 214,054 85 > s 214,951 85 8,125 97| 165,899 29 0 80 378,980 91
126,254 25 286,302 40 194 28 » 285,496 65 § 10,601 33 148,086 12 ] 445,184 30
132,040 10 | 316,448 90 64 50 N 316,813 40 § 11,835 79] 132,690 33 , 461,039 52
167,477 40 353,955 15 28 80 » 363,983 95 9,198 18| 144,053 74 075 507,236 62
147,972 95 | 333,200 65 138 62 » 353,348 17 8,077 36] 158,004 55} 584 81 520,471 8Yg
148,529 25 | 384,618 60 1,339 02 300 | 386,257 62 9,026 93| 171,342 47] 39 52 567,166 54“
188,911 20 | 505,432 05 119 63 B0O | 506,351 68 § 12,682 00] 187,232 50} &2 04 706,318 31
229,611 90 872,161 50 105 72 " 572,257 22 § 14,264 69 191,106 88) 44 77 777,673 4G
153,963 45 | 579,100 60 96 18 » 3’79,.196 78 § 14,390 79] 191,254 87) 79 40 584,921 84
120,634 20 | 280,194 15 11 28 » 280,205 43 § 10,337 74| 187,880 79] 75 93 478,199 SQH
105,390 93 | 258,243 70 a6 32 . 258,270 (2 9,773 99| 181,364 221 94 83 449,503 06
1,653,009 05 (4,118,619 30 2,135 48 1,100 14,113,754 78 |127,249 40{1,984,886 63} 442 85 6,926,333 66
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T ]
£ &)
: NOMBRE DE VOYAGEURS PRODUIT DES
23
i paa— =
§ . = L]
MOIS. 72 CIVILS. MILITAIRES! 2 2 VOYAGEURS
o - 5§ | TOTAL
- T B I o P e T e~
g CUARS-v-DiNes| B S | ammrmuy,
2 HeRIR"JLTLGENCES| Lil.-4-B, | Wa6GOTS TOTAL. BT - BERIINES, | DILIGENUES, JCRARS-A-BANCS [
WAGGONS. Pl
1
1842,
JANVIER . . | 3758 o 14,569 | 48,017 95,242 | 157,828 630 , 158, 458 » 55,962 90 | 105,568 00
PEVIIER. . > ' 14,200 | 43,929 111,506 169,634 184 . 169,818 » 55,905 60 1 100,798 30
MAUS... .. ' ' 16,678 | 51,5633 135,036 203,247 17 » 203,364 » 86,818 06 § 119,420 60
AVRIL..... » ’ 19,649 | 53,697 130,490 203,836 398 . 204,234 » 76,724 75 1 123,149 60
MAL....... 382J ' 22,847 | 53,209 | 177,643 | 253,709 » 350 | 254,039 » 92,312 50 { 124,389 15
JOIN.. ... ' v | 22,047 | 51,524 | 160,349 | 233,920 ’ » 233,920 ’ 91,187 75 | 123,334 00
JUILLET ... » ’ 26,128 | 55,820 79,478 261,426 563 170 262,189 » 114,489 28 | 137,842 75
AOUT. ... .. 392 > 32,406 | 69,997 203,218 305, 621 12 (1,370 307,003 » 150,314 75 | 174,806 25
SEPTEMBRE | 402 » 30,811 | 81,999 197,050 309,860 34 |1,021 310,815 » 142,170 25 [ 200,467 75
OCTOBRE .. | 400} - | 22,787 | 63,931 | 136,467 | 242,135 2,463 | o+ | 244,598 R 98,824 25 | 150,848 73
NOYFMBRE. | 435} ~» 16,574 | 55,194 | 116,664 | 188,432 4 » 188,436 » 67,168 00 | £25,043 75
DECEMBRE. | = ]| » | 16,579 | 53,122 | 117,426 | 187,127 13 , | 187,140 . 67,672 00 | 118,085 00
TOTAUX.,.. » 285, 225 1681,972 |1,779,578 [2,716,775 4,418 |2,911 (2,724,104 . 1,079,750 05 1,603,853 90
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RECETTES PAR CLASSE DE VOITURE. S
PRODULTS
e PRODUILS T0TAL
& DU TRANSPORT DES dbscirvations.
CIVILS. MILITAIRES, | 5 ¢ ' Ob
& 3 IV IRY, CENERAT
sy e W Ra S g TOTAL, g el
=]
WAGGUNS. T0TAL. CHeAYR KT WAGGONS. ; % RAGAGES, | MARCHANDISES.
~
Fr Fr. Y
93,187 60 | 254,668 50 288 15 . 254,956 065 8,115 21} 195,808 6O Gl3 46 | 480,493 92
() Do cetio somme
de fr. 7,461,533-10,
on doitddduire celle
118,037 40 | 274,741 30 80 82 B 274,822 12 9,511 16} 178,759 79 596 24 | 463,689 31 | def1.2,778-81 pnyce
a  l'adminishation
frangase du chef
y | des rocettes effeq-
143,220 25 | 829,467 90 221 64 » 329,689 54 J 11,609 09} 199,276 30 ]18,966 47§ 654,541 40 | tuées sur los seete™
mternalionales  de
Mouscion & Roubaix
ct de Quidwiain a
144,065 70 | 843,940 05 299 19 » 344,239 24 § 25,942 38} 175,235 16 120,792 24 566,220 02 | Saint-Saulve. Reste
recatte nette fi.
7,488,774-29.
201,676 36 | 418,378 00 » 400 00} 418,778 00 § 27,533 B9| 184,085 05 231 51} 630,630 45
180,355 60 | 394,877 35 » » 394,877 35 J 28,433 54 191,242 93 72 77! 614,626 59
205,170 10 | 457,502 10 963 37 300 00] 458,765 47 1 33,133 69 195,598 43 47 20| 687,544 79
242,023 30 | 667,244 30 35 30 (1,286 56| 568,566 16 § 44,088 71| 222,904 14 682 79| 836,241 80
232,551 83 | 575,189 85 78 78 917 38| 576,186 01 § 41,065 11 219,105 46 866 03] 837,222 61
175,200 958 | 424,873 95 3,346 18 N 428,220 13 § 31,110 48] 234,608 93 | 5,974 33| 699,913 87
129,587 40 | 321,809 15 8 52 » 321,817 67 § 19,766 21| 222 472 29 356 76| 564,412 93
127,415 20 | 313,372 20 23 00 » 313,393 20 § 17,577 94| 215,750 37 282 90| 547,006 41
{a)
1,992,460 70 14,676,064 65 5,344 95 [2,903 D4]4,684,313 54 297,889 412,434,867 45 J44,482 70{7,461,663 10
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Ne XL

Tableaw oomparatif des produits, basé uniquoment sur le service des
voyageurs et des bagages.

15



BUREAUX PRODUIT BRUT
a8 2
DESIGNATION. DATE D’OUYERTURE. 1838 1836 1837 1838
8 =08 AYNER BRTIERE ANYER BY TR ANYAR EYTIRRR
i
BRUSELLES (Roid)  .ovvveeen o . 407,030 478 12 847,268
Vilvordo 5 me 183 | 136,005 4482 39 6 30,669
b
AYVERS ] 373, 857 445 993
Duifel Vlcux-Dmu ot 7 may 1836 { 279 2’46%
Gontlch — 2,002 15,335
LOUVAIN caesan } — e 640, 468 217,152
Haceht, Wespalaer . | 10 septombre 1837 { — - 653 8517
I
TIRLEMONT - - o . - - 34,418 119 342
Voriryok . . : 22 septembre { — N 3,736
I
WAREMME e e — — 32 052
Landen, Laer, etc. l} 2 avnl 1838 % — —_ 6 314
I
ANS . N — — 283 923
Foxhe . . I} 2wnl 5 - - — 3 95
. [
FILGy C e e e o L - — - .
Hout-Pré . . .. } 1** ma 1842 { _ - — -
MALINES .. . . e | 5 mat 1835 I 132,992 174,373 248, 36 332,650
TERMONDE . — — 94,301 82,853
Malderen et quelle . l} 2 junvier 1837 ! — — 1,202 15361
GAND o4 srs aemcnaseraeens | — —— 74,487 380,549
Wetterén, Audeghetmn, ¢ 22 septembre
Mello ot Wichelen.. | - — 18,909 42,246
BRUGES .. AR l —_ — —_— 73,441
Aeltre andeghem
Bloer’ncndael Hans- ( 19 8out 1838 i
beke .... «i00 ., — — _— 10,116
) | !
OSTENDE . bervaas — — - 88,443
Jabbeke et Plasschen- { 28 aovt s
daele AR | — — — 1,325
}
COURTRAL .0vvvee o o snnens — _— — —
Deynze , Waereghom , } 22 septembre 1839 g
l{ar]ebekc, elc .. . ! - — - —
TOURMY. .. ... . ! { — — — —_
Mouscron... ... | 24 octobre 1842 | _ — —
ROUBAIX . . ... — _—
Tourcomg o I} 6 novembre 1842. g _ _ .
ST-TROND. . . Golml L } 6 ootobre 1839, {’ - - - -
SRULELLES (Mada).. . o0s oo — — — _—
Forest, Ruysbroeck et 18 max 1840
Loth............ ! — —_ — -
BAL ot Lombeke. R 3 8 ; _— - —
mai >
TOBISE .. oovenvones srresiren I — _— — —
SOIGNIES ... .vv < eormcansens — — — e
Hennuytres , Brume- 3 31 octobre  1841. g
le-Comte eoenes oo —_ — _
MONS. . crbe s smsawes 19 décembre » _ — — —-
Jurbise et !asnuy»S‘
Pierre.. v oo 31 octobre . _ - — —
Qmévmm.............|........ . — — — —
Jemmapes,$'-Ghislain, 7 aoit 1842,
Boussu, Thulin. .. — - —_ —
Blanc-Misseron, S*-Saulve, | 14 novembre — - —_ -
MANAGE v ave o o wes « o} 26 octobre , —_— — — —
TOTAT . aervreres T T 268,997 50 825 132 8o 1,416 982 04 3,039 299 12

PavéaVadmmstration frangaise pour
les sections internationoles

RESTR . v 40 o« »

P N

FE—_— vriera




2}
EFFECTIF PAR EXERCICE. S £ | PRODUIT
& E XOTEN Ob .
Q & Servations.
1839 1840 1841 1842 FOIT f e 5 | MENSUEL
PYR BLREAY a =
ATVYEE BNTIERE. | ANNEE EYTIERB | ARNER ENTIENE ANYEF RNTIFNR SREVCTE AL g @ EFFECTIF,
|
959,273 995, 286 978,020 1,024,186 ; .
47’500 43,870 40257 iony | G031 02 6% 577
!
506,023 523,157 479,402 493,918 -
3,248,038 | 80 40,611
19,296 27,065 28, 475 31,399
224,998 209, 620 205,471 417,315 i p -
8 999 9,023 10,077 1,472 i 1,184,627 b4 18 509
116,947 93,708 v7,256 98,845 5 03
4,208 1314 5192 Vs | PSBTY O 9 208
|
36,549 31453 30,400 34,036 e 59
11,837 22,530 21,840 21,919 } 248, 929 7 4 367
I
362,452 357,524 365,635 118,394 . )
3,651 1,886 396 4297 } 1,606,783 | 57 26 435
]
— - - 333,658 n R
_ _ . 12,797 } 348, 454 & 43,557
311 694 282,410 252,391 240,948 , 1,076 044 | 92 21,479
93,289 88,604 91,820 94 754 e >
14,328 18,285 231343 24,848 % G.,088 | 72 8,012
!
494,028 503, 742 505,796 501,206 ) ool . o2 58
,608,7 b 2,
39,073 45,615 48,210 50,780 ;
I
205,008 192 944 194,122 203,216
1 996 860 | 2% 18,982
23,526 26 350 33,039 34,788 I
205,393 194 933 195,477 215,135 i i
} 894,478 | 52 17,201
3,685 4 926 6,825 8 338 {
49,989 215,649 226,617 224,217
' ’ ! } 953 605 | 39 24,451
14,0684 71 503 74,758 7 188
- —_ — 13 774
- — A l} 7487 2 8,743
—- — _ 3 330 }
- — - L7I8 e B 2,524
S
13,363 €0,665 71,269 71,948 5
303 ,663 /269 /348 '} 9,411 ] 39 5 626
- 70,685 116,549 310,782 .
533,624 | 314 16,940
— 9,010 16,992 9,606 I
- 43,071 54,355 55,383 ; Sy - w62
- 30 318 41,208 17,034 ‘ ’
- - 4,601 3,120 70,420 | 14 5,030
— — 2,371 25,238
— — 4,145 187,609 191,754 12 15,979
_ 10, 3! 38,071 48,412 1 14 3,458
_ —_ — 51,879
! 71,581 5 15,512
— — — 25,682
_ — - 1260 1,260 | 1§ 840
_ — - 95 93 2 47
3 769,067 00 4 179,203 43 4 241,004 18 4 982 202 95
, . 2 497 42
. 4,979,700 53
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Ne XII.

Etat récapitulatsf, vax sTATION , du mowvernent des bagages et marchandises,
ainsi que du montant des wrecettes effectudes, de ce chef, pendant
lannce 1841.
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———————— S TS e

. y -
MOUVYEMENT.
7 DESIGNATION
:,_;‘ MARCHANDISES.,
] DES 5 -
(&) 5] TARIF N° 1. ST per s e~
S g Muarchandises de dihigences )
STATIONS. a ,::—\./m TARIF N° 2, [TAR. N° 4. TAR. R° 5. TARIF N°
- 1 mivisiony | 2° pyvision, Crosses 6. DAGAGES
= Pere v];nn par l’crﬂ:;'li(m marchandises. Finauces. Vortures, Chavaos ot rostians transportés
vohs d'aprds le pouds - —_ —_ e R N i
— . Chevan ros ls ™
NOMERE, RILOGRAYM. KILOGRAMNES. | GROUPES. NOMBRE. °L S le!ml. Pom_\man ma::l a::ises
TETES, TETKS. TRTES. '
Braxelles(Nord). | 097,680 77,874 | 2,575,190 | 1 5
s }{;l}’-‘“d“‘ 34’440 D B0 l,gﬁ,ggg b,lgil‘a 932 132 97 36 .
8} Malines..... ... 317,350 8,027 211,090 | 5,006,630 Y ’ . , .
K Duffol.... 24,000 605 1520 | 56,03 3 o 811,177 26 .
Contich,....... 620 25 e 56,053 37 ’ . ! ’
Z | Vioux-Dieu.... 550 ‘l':i) : ’(2)38 35,960 > . : . ; *
Anvels.....c.. 59 . * » . ; ’
e 7,870 89,212 | 2,018,910 [ 20,817,616 | 2,122 s00] 344 " 164 "a58 .
appelle o..u. s 5 *
Malderen...... 3'%8 HH 4,540 183,810 5 > ’
Termonde " 0e 818 25,020 f 1,216,504 26 y 119 »
Tormondo. ... 99,080 5,596 280,530 | 2,183,664 565 _— 4 » 36 .
Vom0 261 5,320 | 82,730 2] A
Welloren".‘.’.. . 44 240 63 230 p * » . ) % *
Welteren...... ,510| 1,086 | 12,750 | 428 499 140 ' I ’ ’ ,
Gand.. . :. ‘ “ . 74(1),}§8 26 28(2) 1.1 220 100 o ® : 8 508 >
Landeghem. ..« 145 ) ,165,770 | 9,333,249 | 2,244 190 i ', »
P b s 2,200 89| 13,340 49,440 Tal VOl e o B
elire...oova.. ’ - * * . = :
@/ Bloemendael... ?’?'80 418 10,420 178,267 40 » v ' *
BY Bruges........ 180'9';8 8 o L.670 19,450 > . . 3 L7 »
e TR | Il B I e B
sschondael. . E ey » » » »
Ostcnde...,.,. 211 [7‘;58 1 3:;7 2,4/0 430 » » » »
gﬂzaruth ...... ! 50 ! (li 369,750 3,601,569 462 282 26 ) 1 ’ 21 .
OYNIO . s v uess . o » » » >
glacheleu ...... 5?’990 L 17? 4?’ 160 15?’588 167 6 » ’ 6 .155 N
SBLE s ases . » ° . » .
Waereghem. . . « 5 ’ p . » » . . .
Haerlebeke. .. lz ’ggg 294 10,870 53,346 74 1 : | ' .
Coeiray oo L . 619 21,550 | 247,463 48 » . ) 41 »
- ) 5,132 | 452,730 | 3,468°160 | 1,909 146 29 6 72 »
aecht........ ’
LVeSpelner ceen ! ’7gg lgg 230 ”5:(3%0 » * » « »
omvain. v.oar 0 300 » . .
Vorbyek .. .. 247,740 B8 460,580 26,120,473 995 a1 al Tae| Twel|
¢ - 7360 .
Z;Ll:.mont. veeee ) 126,540 4,836 293,750 6,5:’{3'33{; 606 " ' . s .
&) Lasdonrooi | 25,120 i 13,220 | » : o bl el I
@\ Gingolom...... y 4681 13,000 | 1,380,108 110 T T 6| e
Rosoux........ ’ 9 ’ 66, 130 » . ’
2 330 | 34 . : ’
}v:;}f;‘f‘.“.“:: e 12’;28 55;»3 14,330 3,422122% " 208 " . - " 23 :
R0 - 620 29,100 | = . .
. I3 ,255 » » »
M ' 70 20 | 750 19,170,098 | 2,89 630 106 34 sl .
tTrond ..o s 2,70 | 060 | 29178 | ems| 2 ’ ' ’ :
Bruxelles (Midi). § 397,290 6 625 ) ’ ,917, 5 4 244 116 »
Foreste.e,oenen ’l 0 » 108!270 3)23],075 128 25 5 ”
Ruysbroeck,, . - 3&0 3 » . . . . 79 73 »
Lotheoovinians 150 29 130 1,770 » » R * ’ i
. “ul ,,,,,,,,,,, 91 740 39 2 9,660 » » » ' 3 ’
a{ Lembeke ’ 2,156 37,100 681,328 158 2 1 * »
89 mabise.o 0 | oo AT S B B b TR I . ' % o
Braine-le-Gomto. ’9(1‘10 b ﬁg 47, ?Z"; 1,855,631 176 4 : : } ’
T 3,500 15 5,850 531520 % . . : : :
Mons..:: . g’gég 204 47,100 ]72;750 35 ’ 4 ) 4 : . *
, 52 11,660 » 12 3 . : ’ '
»
Total.... §5,165,190] 246 5
,165, 246,627 10,264,202 [165,717,918 | 22,086 | 2,880 767 | 4,098 | 9,022 100
?
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00 S

RECETTES.

MARCHANDISES,
. N e e
a TOTAL
3 TARIF N 1. | TARIF N* 2. | TARIF Ne 4, | TARIF Nv 5, | TARIF N° 6.] BAGAGES ! BULLETINS
25 trans E -
< - - — - —_ favsporté et CAMIONAGE.] CENERAL.
m Lomoe
xa:f.‘ﬁ?ﬂﬁc:. de mdl‘?!::f:::sﬁs Finances Youlures elcl)::;llixx marchandises | prodmts duers,
30,526 65 90,476 39 106,129 46! 8,265 19 | 40,711 00 3,582 50 » 396 08 382 70 250,144 22
438 42 1,600 70 1,274 47 51 458 3 » » 1 20 310 2,940 92
4,675 77 7,035 43 24,458 74 658 40 2,756 00 6,294 75 » 63 52 503 90 41,787 76
346 68 4556 81 481 44 37 15 . » » 3 36 » 1,078 76
J 87 24 80 129 57 » » » ] y » 154 87
’ 17 70 915 ] » » ) a » » 915
15,364 16 56,823 98 | 367,351 03] 2,601 99 13,756 00 6,661 75 N 218 40 2,094 02 449,607 17
73 1B 202 45 807 29 3 00 » 178 80 a » » 1,191 24
85 99 483 43 6,262 75 20 55 » B4 00 . 3 21 » 6,823 94
1,842 14 8,207 25 19,562 07 414 80 120 00 1,023 75 1 50 123 66 160 30 30,605 33
131 92 306 24 217 81 23 85 » 37 50 . » 10 » 584 50
b 31 3[ 10 » » ] » B » » 31 10
678 19 792 27 1,780 91 111 45 30 00 647 50 » 24 67 » 3,386 80
24 45 82 50 e 75 » ¥ » » » » 83 25
17,630 61 37,211 87 88,578 08/ 2,378 90 6,989 00 2,199 00 » 283 73 1,130 05 138,770 63
36 32 191 36 382 20 1 40 » 38 75 » + 30 » 614 01
» » » » » » » » » »
, 83 79 406 15 1,523 51 35 60 » 869 75 . 20 41 6 70 2,862 12
37 28 62 B4 152 16 » » ® . » » 215 00
4,421 83 8,772 28 14,784 8D 1,423 30 2,870 0D 5,618 50 3 65 160 79 134 70 33,768 11
4 61 18 53 » » » . > N » 18 83
212 43 76 1 22 » » ¥ 3 » > 44 O8
7,683 71 20,802 40 46,133 8! 518 68 16,493 00 771 75 > (19 18 240 90 84,779 69
» 94 3 60 » » » ® > > » 3 60
815 38 1,488 98 1,033 48 190 10 225 Q0 134 75 . 22 12 » 3,094 43
» 10 105 ® ] » [ » . » 105
» 3 » » » 2 » » L] »
146 47 320 05 382 89 71 00 18 00 459 00 » 15 30 » 1,276 24
74 38 748 18 1,352 43 73 90 » 179 50 > 8 76 s 2,362 77
10,330 85 21,154 14 36,672 79 1,991 60 6,265 00 671 00 » 108 04 285 67 67,148 24
33 92 105 16 304 89 » » 4 » . ’ 610 03
» 02 120 2 25 » » a » » [ 3 45
4,591 27 10,741 05 167,062 89 850 90 1,437 00 1,193 00 » 100 06 569 10 181,954 00
15 79 92 15 592 94 ’ . » » » > 685 09
2,237 44 7,372 59 43,069 63 405G 30 530 00 5,691 00 . 68 30 601 25 57,789 07
» 6 84 39 1t » » » » 3 » 486 93
312 23 455 89 7,745 10 93 80 25 00 94 00 . 13 37 » 40 8,427 56
» 4 48 319 37 » » 3 » o » 323 82
) » 4 40 1,702 42 » » » » v » 1,706 82
228 02 496 53 15,408 31 189 05 65 00 89 00 » 26 83 98 50 16,353 22
8 04 23 18 200 31 » » » » » 10 ® 223 &9
14,508 48 | 49,835 41 | 407,398 59 3,575 44 | 36,550 80 3,006 23 N 1,848 99 | 19,779 60 § 5227004 08
3 00 13 30 322 13 » » » » » » 335 43
2,403 32 3,949 42 25,305 09 585 80 940 00 2,023 00 » 75 30 129 20 33,007 91
4,875 49 5,169 21 12,245 78 91 80 611 00 351 75 » 17 8 » 18,486 62
+ 80 1 80 » » » » » » » 1 60
2 40 16 41t 5 22 » . 375 » » » 25 38
1 40 21 00 34 62 » . 4 60 . » « 60 12
983 75 1,596 89 2,611 18 144 95 43 00 147 00 » 22 37 84 80 4,650 19
173 88 54 274 47 » » 150 * » v 364 51
1,337 56 1,172 02 6,42} 78 139 10 100 00 1 50 . 17 05 » 7,851 45
22 06 74 38 360 94 34 05 » . , 2 20 , 480 57
X 93 54 131 41 $,398 63 38 20 » » , 3 80 » 3,671 56
300 22 695 82 1,399 53 31 45 100 00 50 00 ’ 3 60 P 2,280 40
103 83 290 53 » 10 75 75 00 » 1 100 * 357 28
127,249 40 | 340,015 09 {1,415,884 95| 25.113 97 | 130,718 80 42,960 50 515 3,983 28 | 26,204 89 |1,984,886 63
A deduire les sommes payées pour le camionage. .o vvuiuins.n.. . enens 318,329 ¢7

Reste recelte nette, .. ..

Veraresn

b fr.

1,666,556 96
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MOUVEMENT.

ETAT récapitulatif par station du transport des bagages et marchandises, 1

; . —
DESIGNATION — _
1]
. FONDS ET VALEURS. MAID‘;};;‘:?J&:SES VOITURES. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES DE ROULAGE, MARCHANDISES DE ROULAGE. LOCATION " o FONDS ET VALEURS.
o Fﬁ GENCE. (BUREAU RESTANT.) (REMISE A DOMICILE.) DE WAGGONS =B .
e - g S
4.} g o & 7))
= = = ’ . . - -z Ap
g SOMMES DE r £ £ E g VOITURES CHEVAUX. GROS BETAIL. PETIT BETAIL. CHIENS o o . E 2 o ) B E S B g2 g SOMMES DE
] ————— = - o - - a€n = = = B3 "i g o S R 5
STATIONS. = T T Elalzs|zge| 2T T—71T—T | T—7T T —T 2 3 8 | 2. 2 2 2 | B.g il roms | 2585 ) 3 2
o P R =l 2l 25| 3:s| % ¢ L3 E | L 3 3 S | E:8|Tora. | 3 = = 238 | Torar. | E3 - : £ g | TOTAL
. : : = P - . oy A3 . . .
s | S le | S ||| B E®| € = P | ¢ | ¢ || 3 |3E|EE|EE| 4 : iy ° g . S S | zs S2 | ek g:il A : ; = g | of |
S 8 S |9 |ig| S = g 8 > 5 z s B | 2ElE8 | & E LS & & 2 8 g, & & EE o3 g & g s g =) 2 e
B 3 = p g 52 = I'¢ CLASSE. | 2 CLASSE. | 3¢ CLASSE. e S " o - ) o - it ) cE |28 |%e ) - s 5 8 & “ - Q 8 » P = §§. = :
KILOG. = ] 3 = o © couss. — KILOG = o L % = b 2 < - B PR (a2~ b " — = - - - — - — - — - _R - ~ = - =] 2 =] — .
i} o A . . - < P P P e e & - - — - KILOG. KILOG KILOG. KILOG. KILOG. KILOG. KILOG. KILOG. KIL0G KILOG. KILOG. KILOG. FR. : 2 3 - - © FR. [
l Bruxelles (Nord)...... . 1,583,822 1,521 1,608 564 545 2 7 7 -
| Bruxette () ........ e | i | %5 6 “ loili ‘77 4,49; 5:2% 9%;.322 1,3227;,233 :33 .24 .52 46 50 348 25 18 116 59 17 7 , 2% 78| 2,218,848 | 4,287,689 358,207 » 6,864,744 374,335 | 2,932,779 | 3,089,437 | 117,710 | 6,514,261 471 | 2055440 ) 17,748,976 § 66,446 01 | 1,011 70 | 1,598 70 | 72270 | 1,170 15 | 654 42 | 302 55 | 5,460 Zﬁg’
g | Yibrorde.ooon AR B 12 il Lo B2 a0 20,06 )\ 58400 . . ol "y al el T IS > N ’ 101,976 49,067 5265 | 156,288 19,340 23339 63,284 | 105,963 1] 7 2 000 353,767 644 44| 2660 | 2005 | 1485 | 2350 275 » 877
B/ Duffel.verenieennne. 27,229 10 2 2 21 1 17 "552 8349 5 540 e . , 2 , ’ 435 h ’ 46 » 12 58 241 2,007,980 | 598,583 39,536 . 2,646,099 364,417 | 479,335 794,738 540 | 1,639,030 6 19035 4633364 | 9,4:379] 21885 | 20360 31 30 20 25 27 50 501 50
g Py e 2 , , , : , ! £ 3,24 5,340 : ’ ’ » » ’ : . . : » . . » 1 4,140 2,700 1,500 » 8,340 6,710 | 12,773 18,554 » 38,037 2 8000 " 68’266 "733 08 6 20 1 50 2 00 2 50 »
Vieux-Diew «oeveeernnns 2,440 » » . » . , , 99 1,310 1,040 , . , : . . i * , . . . , 2 2 * ?v';’ég 13?) » , ?,g?g 270 3,737 1,376 » 5,383 . iy 16636 27 67 1.25 ’ » . »
Anvers....... e 961,552 986 541 141 150 20 5 ’ . ' : : ’ ’ . , . * ' 357 g 357 > » ’ 62 83 > p | a 5
' ’ 5t 1,889 32,421 886,954 ?:320,840 354 5 201 30 24 345 235 35 5 275 113 44 28 185 10] 8,067,263 | 9,296,597 806,674 » | 18,170,534 } 1,303,592 | 2,580,034 | 8,168,565 | 25,290 | 12,077,481 | 1,043 | 4,606,275 37,053,:8:1;2 35,373 55 | 67005 | 55085 | 17040 | 32380 | 24215
Capelle covenevennecnns 6,665 8 7 1 » » » » » » - ‘
Mal:deren .............. 4,035 9 13 4 2 : » ;g é% {g:?gg }Z’ggg . . : 4 » i : 2 . . 2 . » 73 73 2 199,752 10,597 » » 210,349 67,427 141,840 27,904 » 237,171 R ) 483.729 170 69 4 20 5 45 » 80 » » » ;2 ixg
Termonde . v vvvveneens n7ess | 35| 140 33 18 7 2| 515 4,000 | 105403 |  243/790 1 1] . : . . 61 ’ 12{ 13| o ] 7 o 156,000 16,229 70 | 172,929 2,413 11,669 15,711 , 20,793 ) , 232, 164 103 30 625| 1045 3 40 400 VR B 4417
Audeghem............. 27,642 18 5 1 1] 25 "789 16,730 21,060 | , . : . , . el I . 7| 18 0 3 7] 877,98 935,134 30,801 > | 1,343,843 32,108 | 183,153 | 755,335 . 970,596 10 w36l 27060158 | 2098 12] 19380 | 12005] 359 | 00| 27| 1325 34 70
doghem.....o oo o - : . . g 5 789 T oot . : : , » : : . : : . > , . , , 33,498 S I 33,498 11,405 2,703 22,308 , 86,416 6 19,365 127,069 609 36 § 12 13 455 : 225 575 . 100
Wetteren .............. 36, ]70 42 48 IO 7 » ’ » » » ) ; ' 1 ’ p ’ o » ; iy 3 o > 130 * I30 » d ' 2“ 63 l p 1 5 3 .
Melle 2’575 1 s s , , 4 ' lli ggfli 3‘)%33; 40,238 : : . s : : nss . 5 . 1 .74 §ss ,1.34 43 865 11 59,944 25,:5732 3,902 » 89,055 19,760 115,899 25,609 500 161,768 ’ , 323’(2)33 619 37 28 30 36 90 11 40 12 00 23 45 » 112 gg
Gand..onnrnniinnns 888306 | 963| 974| 262| 275 4 32 23,01 352 : ’ H p ’ ; : : 172 y 187 135 821 . ' 92 50 > 50 ¥ 5 . ! ’ [ 6
Landeghem 2,638 4 1 > , . . 2,85, o 462:285 7??’328 : » L2 S ¥ 1!1) 3Z '8 o VP . 2(1)9 e ot 880 3] 13,798 3,105,804 810,592 > 4,870,279 234,488 626,113 | 3,052,775 | 16,240 3,929,616 382 | 1,680,004 ] 11 733’%52? " og 75140 ] 68620| 98070 | 36510 | sg74s| 17135 | go 80| 2,871 63
Hansbheke....cocvunes . » » » . . . » . i 150 : ’ : ! : : . , : : . : . 4 ’89 11 114 2 30,844 27,376 735 > 58,955 750 4,184 14,546 N 19,480 N ’ )’ ’100,280 ! 73 02 2 50 » 75 » » » » s 25
Aeltre 7,823 16 12 3 1 2 , 3 , . . 3 x ' y 5 n > : : > : : > : > ’ ’ p 5 y 5 ; .
Bloemendael.o......... 3,978 . 2 1 . , » 3§ 1;([; 4’333 '3"3‘38 . ! . , ’ . . : : , 3 . 3 a7 ?80 n? 54§ 1 8§, 333 53,2;(15 3,337) » 147,961 17,080 40,237 52,458 » 99,775 , . 262 Q.ZZ 196 15 10 70 l‘ia gg g gg 2 25 23 65 , 5;;5 gg
Browos et 281720 408 400 13 109 34 10 7 6. 47 , e > ) ’ ; ) ] » 5,626 1,230 6,499 2,292 . 19,951 . . ! 112 40 » » » ’
Jabbeke, . 1vnnnnnnnn, 680 1 > » . » . nadh i 7 a0 A V2 B 4 7 % 129 A 7 il el B 76| 6,194 201 343,288 168,185 14,558 | » 526,026 162,942 130,271 333,349 | 13,110 639,672 16 68,711 Lot | omsos| s10| 4slos| 15860 | 23750 | 1,219 45| 2680 | 2,445 50
Plasschendael.......... 553 » » » » . . R 39 1,873 5960 : : ’ » : : : : : : : : » » » 3 640 » 5 » » 640 %,g’ég 240 1,360 . 3,670 R > ’ 5:790 %93 89 50 ' N . » R s
Ostende..o..orveeennes 359,920 213 198 84 32 4 9 540 7.898 244'813 ! o » » N » » » 50 , 146 300 2,946 9 13 33 » » » » » » »
Nazareth o....oveenenn. 1,076 1 . » , » » 41 "o ’?a';o 21?3?3 ?6 » ‘ 8 8 .10 % ® 5 . " . . . N » i B 493’332 26,343 ’ 1,575,113 | 1,171,990 213,070 571,237 530 1,956,827 15 6'3,005 4,053’333 19,826 94 § 15670 | 20675 | 14720 85 85 80 90 | 23 20 820 gg
Deynze. ..vnvevnenonnes 68,496 56 56 10 19 3 1 145 840 1 ' ’ . . . . 7 ' ; y ' o > 2,905 : : 143 143 > , 15 96 > 59 7 4 25 5 3 ’ :
Wavhelon. ... .. “wl , . . . . " 1 5 O I B I ; . . : . : . S R L B 41,836 17,212 9,431 | 68,479 15,478 19,384 55,361 . 90,25 1 4,000 aol 1amos | swos| ss2| 1425] ss0| 1810 415| 18303
Olsene..ocovennnnn 69 » » » » » » . 4 R . X X i : : » : : : " ] : l’ » » : » 112 » » 112 » » » » » » ,’ ’ 132 ’ 1 54 » » » » » » »
Waereghem 25,701 28 20 12 8 3 » 7 316 5,405 . . . . ’ ’ 5 y . ’ ; : : : ’ . > : 1us . ” 5 ; g . 9
HarlebeKe .o vvnnernans . 6,157 12 24 8 28 3 » 75 561 17,681 };’g?g . i : ’ : ’ » » ’ : »74 14 81 95 :‘; 25,093 8,728 » » 33,821 2,600 27,154 28,723 370 53,847 " 4.000 113,073 452 84 19 50 292 55 15 20 23 00 19 30 » 93 g§
Courtray »vvevnvnvnens . 468,796 | 604 | 6l0| 144| 210 4 26 | 1,635 9,178 | 199,986 |  475.800 128 | . ’ ol "w| e "7 . 13 9| . T4 22,545 . 30| 29,845 . 11,217 8,953 , 20170 ] » > 74,006 214 13 800\ 2630 12201 7920 | 1485 ’ 131 53
MoUSCrOn. s ve-tesnsnnn 5,715 2 1 1 s » » "4 38 "&70 16040 . . ) 4 s ‘ ’ . 26 28 73 12 660,309 635,101 75,048 » 1,390,458 19,174 127,844 | 1,165,697 4,790 | 1,317,505 128 419,459 38032081 18218 23 45290 | -692.15 187 20 504 65 194 80 | 102 85 | 2,134 55
pomtn o o o . 3 g ’ & s . o 16,040 . , . . . . , , . : , . R . . 4,900 4,058 . » 8,058 950 1,574 617 , 3,141 1 1,651 ’"30,260 ""98 40 125 150 1 00 » » > 3
Tourcoing..cvvvvenenn. 6,136 2 1 > . » » 3 25 1,020 "780 1 . . . . . . . . . . : > : . 13,409 47,459 631 » 61,499 900 5,673 1,455 . 17,448 10 42,500 165,537 799 14 28 00 31 40 1 50 36 00 » , 106 90
Roubaix...... Gesecssae 23’]43 4 4 » » » » 8 48 3,760 1.270 3 . » » » » » : » » » » . » 4’986 100 ¢ 5,086 . 1,528 967 . 2495 . " 9’381 115 10 1 00 » 75 » > » » 175
, , » » » . » » » . » » » » 6,882 15,483 665 . 23,030 ) » ) . o ; ; ‘.’8:060 345 86 2 00 3 00 R R » N 5 00
Haecht. ....... e 4,266 , 1 » . , , 1 281 3,703 . , . . 7
Wespelact. ... o 399 N ) X ; | , . . ’é(lo .5,090 : : : » » » » , 1 : : » » » 26,542 14,620 » » 41,162 5,650 84,933 2,702 » 93,285 1 2,200 145,442 100 02 » » 75 » » » » v 75
Louvaineessensvrssens 292,333 | 464 362 | 106| 143 21 18| 1,114 7,007 | 318,878 : ’ ’ ’ ’ ’ Y : ’ : : ; , . . ; 95 ’ 95 395 22 y : ; p > . 73 25
Vortrycke: - vvvervnernss 1,154 . | 1 h , , Y ' 167 3 19 47:;’228 .26 . 1 . 9 , 1 10 24 12 12 '48 537 10 13 560 10 11,895,267 | 7,686,954 205,465 | 1,000 | 19,788,686 | 2,128,211 | 2,590,044 | 1,540,535 | 31,683 | 6,200,473 452 1 903 283 28,771,320 7 973 04 284 80 | 293 95 105 95 285 50 6210 | 4095 | 1,073 25
Tirlemont..e..oevsenses 153,024 317 196 81 85 23 3 703 4,777 152,819 253550 15 1 , ? 4 Ty "6 202 '96 10 58 | 11 :%3 > 40 ! 1 1 82,280 7,210 879 N 90,669 1,250 10,860 9,827 » 21,937 » ) "129’ 498 a0 T2 , » 150 » » » }) 50
Laer. b s _ R , , , , . 7 4 : 3, X X . 2 . i . > 3 i 74 | 11,457 12 3,623,%2 l,oso,ggg 15?,%3 4,500 | 4,887,593 671,982 349,745 756,691 3,090 | 1,781,508 48 129,935 7,275,405 375107 ] 19133 1772 9330 | 156 75 6220 ] 11 50 692 50
Landen....veeeeennnnns 23,693 59 65 20 10 » 154 462 6,661 4 : ’ ’ ’ ’ ’ ’ » 32,325 ’ ’ » » » ’ > 32,325 " » » g ’ * v & 05
Gingelom.............. 797 1o ’ . . . 1 34 aso | “Taso| o . . . ; . 2 i I R : 2l e 2| 1,799,288 | 275666 | 80,206 |, | 2,025,040 146,051 | 44,757 | 85,684 | 226,502) 10|  ss5000| 2,430,433 woss | 00| 6l20| 2660 225 . 146 05
Romug, 4 . ; i ’ : ; , 12 v 2'610 : : : » > : » : . . s » » » 78,635 38,423 > » 117,058 2,920 4,589 21,008 » 28,517 2 9000 160,245 21 76 » 50 » » » » » » 80
Waremme.............. 21,644 121 131 48 43 1 » 344 769 5,790 21,970 » , N : " " ® . 2 120 ’ 1 1 ’ 355,423 69,295 4,950 » 429,668 133,450 42,245 50,063 , 225,760 . 658,193 120 » , » » » » 2
Fexhe........... e 2,936 » , » , , . ) 34 ’ 490 s . ’ , . : ’ , ] : 20| 140 8 2,087,428 329,512 4,949 |, | 2,421,889 622,133 | 191,325 67,360 , 880,818 1 » , 3,330,467 52421 819 | 111go| 558} 90865 321 o 342 60
Ans..cooiieiiininan.. 133,005 450 349 11 87 27 81 1.072 7,087 479,098 it ' ’ J ’ » . » , . 75 , » » 49,362 140 2,157 130 . 2,427 . 54,549 1 . » » » » » >
Ayt I : : h R , /G ] 9, Lo 70 : 26 6 6 8| 0] o : o oy . 10 25 | 22,254,066 98,318 | 284,306 | 2,415 | 23,529,105 | 6,562,654 | 3,181,250 | 1,610,498 | 49,029 | 11,403,431 2 9,000 | 35,4074 ) 327 63] w@550| 4s8o0| 18570 | 22055 | 15495 | 10530 | 1,520 %
Libge..vuneinrennenns 650,023 699 599 199 163 14 1| 1,675 7,606 | 205,869 5 . ’ ’ : ’ * : ’ y s : : 20 v > > > > » ’ 20 213 46 » : y 3 ’ 57 85
Chinten 0" L . : , , , , 70 & 3, 49;,?38 585 , 36 16 23 75 6 . 4 '10 80 , . 80 7| 8,124,202 | 2,784,320 88,138 » | 10,996,750 584,917 613,614 199,493 434 | 1,398,458 614 | 2,633,600 | 15,726,336 43 %;Z ] a5 o26s0| 89150 | 5B455| 12845 | 880| 2,757 85
yopnCesssursareratees 602 : : : ’ . : . 36 o0 2,180 . » . , , R . : . . : . » . , u;g,}flsg lgg,:;gg 948 , 383,446 R 5,118 . . 5.118 8| 35054 425,748 an . » , R , . .
SE-Trond..revnrarnnnnn 111,825 427 309 115 54 50 910 2,470 44,934 g , . ’ . ’ i ’ g . ’ ' ' y > 75,665 . 6,272 1,680 . 7,952 1 » » 86,817 : > : 3 ; . ;
’ o ' 94,660 15 : 4 g 4 463 61 4 8% 1,715 8 12 ) 1,733 5 814,264 912,050 74,345 ’ 1,800, 659 198,682 297,180 | 542,744 140 | 1,038,746 37 155, 134 3130133 | 3 509 50| s0040| s2000| 14145 1208 24 30 . 907 30
Braxelles (Midi) . ..... . 516,136 190 218 42 45 10 5 510 10,870 537,064
L e A on h : , , i ] [ 7,064 462,860 ?60 '10 .39 28 . 9 76 47 83 38 168 . 18 48 66 20 | 1,940,473 | 2,563,933 223,318 | 1,227 | 4,728,953 190,920 234,952 930,798 1,270 | 1,357,940 57 237231 7,320,048 B 14 033 12 112 25 194 80 53 40 100 50 40 60 | 16 40 517 95
Ruysbroeck............ 764 » » » » » .. R 28 1,256 1.040 ; : ' » : » » » » B » » 2 P » ° 5 » , 5 X 158 200 N ’ 358 R b ) ’363 , '[ oo ; i N . » » »
Iﬁo:h ................. B " 00 , ' » , » 50 1,065 980 . . . . , . : . . . : : . , 1 , 2,g?g . ’ 2,756 90 919 700 » 1,709 » . 6,761 12 61 > , > , . . >
) PO 95,173 88 1 22 5 » 223 1,913 35,898 36,22 » : * 1 * ’ ’ » ’ » » » 818 630 1,605 883 » 3,118 » » 5 081 3 , » . » ’ >
Lembeke.....c..... 560 » » » » » s » '164 8,655 ?8’;68 N 2 N N * s 1 ! 124 22 g ‘5g 12 * 8 20 4 268,007 202,931 44,825 s 515,783 31,443 65,567 149,118 » 246,128 18 75,157 9091135 1 313 3,3 62 60 100 76 23 50 54 00 19 00 s 259 80
TUDISE - e« venvrenneennn 9,307 113 64 10 7 3 X 197 ~90 21’565 10,750 h . : . . 8 , . . . . . , , 33,300 63,944 24,103 » 121,347 6,090 12,354 22,177 , 40621 , % ) e 8 30 : X » » . . -
Hennuyeres. ........... 538 2 » > » » . 2 68 900 '870 , . . . . : . . . ! > : 2 409,727 325,198 12,332 , 747,257 84,170 81,258 99,986 » 265,414 4 16,000 1,070,166 173 61 87 30 55 40 13 60 21 73 18 00 . 196 05
Braine-le-Comte, ...... . 20,096 87 66 8 19 21 8 209 1,023 16,033 21.500 X X . » ’ » » 4 4 2 » » . » » 590 50 » R 550 , N 506 ) 506 R .’ iy 826 13 20 1 €0 N N » » » 1 00
v | Soignies............... 42816 59 90 50 20 3 , 299 901 15,476 337900 15 : X ‘, i " . » . 2 , , 12 12 , 1,890,679 51,352 5,260 , 1,947,291 90,962 138,250 81,596 300 311,108 , . 2,296, 152 365 08 54 40 57 05 9 20 4205 | 11285 | 1850 294 05
8 ?aslr;.uy-s“--p!en‘e ....... 5 124 "0 o " » » . . 15 460 500 ) i . . . . : : ' , > ’ 10 10 1] 2,362,956 692,5:]33 4,432 J 3,059,927 904,075 315,338 328,325 13,170 | 1,560,908 3 11,996 4,682,207 868 36 39 65 92 20 65 45 46 00 17 10 » 260 40
= urbise....ovcei v ,361 7 3 1 69 632 82,724 41,870 3 » » » » , R . . » » » » 1 » » 10 » » » » » » » 970 2 50 » » » » » > »
MORS.n e v nvarannns 263,213 | 466 | 309 100 119 30 35 | 1,059 5,224 | 308344 09 : ? ’ : : 1 184,419 150,576 19,366 | 304,361 866,762 71,204 | 276,317 200 | 1,214,483 , > 1,643,43 "5 78 115| 3105 7 50 14 50 775 140 83 35
Tommaper 1111 s o o p : . . 59 2 Bt 63'098 109 R 3 2 . 5 10 . , . g 17 . » 17 10§ 1,180,431 956,640 55,788 » 2,192,859 63,726 21,148 43,743 » "128)617 88 374 996 3’0?;7',1{32 ,‘]'gg‘:’ ;’; ﬁg 65 | 43430 | 18535| 95830 | 1561510185 | 1,655 60
St-Ghislain, . . vvommes 23,458 9 11 10 4 R N 34 102 1,250 4,690 ’ : : : : » > » : » ° » » » 1,228,798 9,017 » » ],237,8!5 18,000 369 2,933 » 21,302 » )’ ]:266’327 ’ 92 76 15 25 24 60 21 00 13 50 » » 74 35
Bougsu. .. eeeeenninn 4,339 I 3 ! ! 1o 13 53 1,180 5,00 | . . . . . . . . . . . . . : ; 81,897 33,178 , , 14,578 17,890 5,226 4,968 | » 28,079 2 8,811 157,405 sso4l | 1500 1515| 3650| 207 » . 88 40
Thulin . .eooenneenenn. 903 5 2 » 2 » » 9 54 890 2600 . . . . . ? ’ . . ’ > » » » ’ 777 ’ » 777 7,154 1,527 615 , 9,296 » , 16,283 106 96 775 6 05 2 00 5 00 375 ’ 24 55
s : 154,490 o - . 2 . : o ;4 69,590 20 ol ] \ . " . > . . . , . 73,037 25,604 , . 98,641 1,300 1,110 1,600 , 4,010 1 4,350 110,491 26 05 6 25 3 80 » 975 , » 19 80
Quibvratn oo seeecneens 70 . . . , . > i . ”, 6, ] » , R . » , R R . , 138,145 300,658 » , 438,803 i » 460 > 460 8 34,621 659,575 | 5 360 45 39 50 23 10 2 00 13 50 275 : 80 85
St-Saulve...........vue 8,273 » » » » » » » » » » . . ® » * » s » * » 4 » » ° » » v » » » » » » » » » ., » ’ ? 1 00’ R » » » » » »
Manage..ccoovenecnnnns » » » » » » » » » » 100 ) » > ’ * * * * * ® ’ ® * * : » * » » » » ’ . » * » » 131 40 » » » » ° * ’
l » » » » » » » » > > » » » 6,000 500 » » 6,500 290 » 100 » 390 » » 6,990 N . o N » » » »
Toraux..... vooo ) 7,998,794 | 9,315 | 7,865 | 2,374 | 2,282 474 297 | 22,607 202,676.| 5,596,115 | 7,313,630 | 2,92 7 7
,998, , , ) ) ) ) ;596,115 | 7,313, ,923 55 516 164 174 854 | 2,962 876 269 | 4,107 | 21,114 | 1,699 977 | 23,790 8271 78,115,251 | 89,721,299 | 2,950,394 | 9,142 120,796,086 | 17,174,871 | 16,087,076 | 25,057,138 | 278,396 | 58,597,481 | 3,448 | 14,791,497 | 207,092,809 § 097 530 41 | 6,879 90 | 8,516 20 | 3,331 80 | 5,391 18 | 3,530 87 | 957 05 | 28,607 00
<9/, ?
A déduire pour sommes payées a I'administration frangaise du chef des recettes effectuées sur les sections internationales, ...oe.e..... ceesacanans censeseanan PR eerreticaana tteceacroses 318 52 » » » * ’ ’
......... #0esscescrssaccestnerrarrnasans 3 2 ]
297,570 89 | 6,879 90 | 8,516 20 | 3,331 80 | 5,391 18 | 3,530 87 | 957 05 | 28,007 00
-
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MARCHANDISES DE DILIGENCE. CHEVAUX ET BESTIAUX. MARCHANDISES DE ROULAGE. MARCHANDISES DE ROULAGE. s | 2.8 B N A :
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51875 | 61920} 26765| 47970} 32055 | 8915 | 2,284 00 ] 17,336 48 | 12,637 37 » 20,973 85 | 7,533 00 1,437 00 | 2,046 30 986 00 | 397 35 4,866 65 § 19,816 70 | 53,380 27 | 20,456 45 | 141 22 | 93,803 64 4,968 00 | 13,749 53 | 15,000 28 | 678 08 | 34,395 89 | 201 90 1,257 88 | 938 35 » s 201,197 54 8,873 48 192,324 06
547 75 640 55 | 286 75| 58185 24285 | 9135 2,391 10 | 8,023 80 | 12,122 2] J 20,146 O1 | 18,064 00 1,410 00 2,448 20 1,211 70 | 174 30 5,244 20 § 87,960 26 | 55,045 31 7,793 10 > 100,798 67 5,997 73 9,895 66 | 16,465 63 355 | 32,362 59 213 70 719 12 905 66 » 3,240 00 211,620 94 7,511 91 204,109 03
56325 | 68800 25300 | 47760 55285( 9000 | 2,62470| g,04420 | 11,51245 ’ 19,556 65 | 18,657 00 | 2,451 90 1,549 30 1,288 70 | 2 50 5,202 40 | 54,223 58 | 44,451 09 1,757 95 . 100,432 62 | 3,625 99 6,264 74 | 17,345 34 421 27,24028 | 203 40 466 80 | 1,076.88 > 15,692 20 219,676 47 6,599 42 213,077 05
53800 | 68935 20825( 46990 28770 5980 | 2,34300| 7 76400 10,234 46 | 15,049 45 [ 33,047 91 | 23,403 00 1,680 00 1,239 00 1,448 90 » 4,367 90 § 49,616 80 | 47,097 35 2,514 79 > 99,228 94 2,243 45 6,586 17 3,010 70 » 11,840 32 | 203 60 599 00 | 1,178 76 » | 19,386 00 228,732 12 6,949 30 221,782 82
49675 | ©69250( 30050 39618 12170 | 3985| 2,00798] 834600 10,308 13 | 19,635 73 | 38,289 86 | 31,656 00 1,769 90 797 70 765 40 | 12 23 3,345 25 § 50,149 59 | 59,099 53 1,668 31 » 110,917 43 2,621 99 5,706 84 2,250 53 » 10,579 36 § 207 10 450 74 | 1,263 02 » 24,147 40 266,992 85 7,352 37 | 259,640 48
50300 | 73020| 20350) 44890) 18945| 2140) 2,18645) 8,169 00| 11,202 96 | 21,5529 | 40,887 25 ] 29,66100 | 2,42090 | 1,173 80 945 00 , 4,539 70 | 49,451 12 | 48,553 54 1,987 31 | 24 15 | 100,016 22 3,260 40 7,341 69 3,099 16 804 1370920 ] 22120 43790 | 725 45 » 26,721 00 | 260,170 57 7,660 54 252,510 03
54750 | 78145| 31500 | 59525| 24720 2850 | 2,51490) 9920280 { 12,140 45 | 22,979 09 | 44,322 34 | 22,37400] 1,05250 | 2,211 10 1,86120 | 350 5,128 30 | 59,474 86 | 52,830 83 2,692 55 » 114,998 24 | 4,826 98 7,380 93 4,653 37 > 16,861 28 § 246 60 522 85 | 761 92 , 126,878 50 265,719 41 8,704 13 257,015 28
617 25 783 10 307 50 497 05 225 30 44 55 2,474 75 8,544 60 9,366 10 22,412 66 40,323 36 8,247 00 1,396 10 3,135 60 1,821 25 3 50 6,356 45 66,177 65 48,585 43 1,970 26 » 116,733 34 4,909 36 6,568 32 4,003 02 » 15,480 70 295 30 484 00 780 59 » 31,366 80 242,238 50 9,317 05 232,921 45
67215 | 72055 | 31625 | 52745 12595 5605 | 2,41840) 8,61660| 8,80221 | 2463091 | 42,0872 56250 1,541 00 1,580 00 1,22825| 375 4,353 00 § 61,921 58 | 48,706 62 1,814 70 s 112,442 90 4,821 96 4,764 42 852 08 > 10,438 46 | 224 00 349 05 | 1,053 52 | 400 70 | 36,386 62 233,328 31 9,780 24 223,548 07
6,879 90 | 8,516 20 | 3,331 80 | 5,391 18 | 3,530 87 | 957 05 | 28,607 00 | 141,999 94 | 140,037 37 | 126,232 13 | 408,269 44 | 176,947 00 { 19,230 30 | 20,870 00 | 13,478 40 | 597 15 | 54,175 85 § 448,792 14 | 457,758 97 | 42,655 52 | 165 37 | 949,372 00 | 134,602 54 | 156,079 66 | 311,208 74 | 4,461 11 | 606,352 05 | 2,645 50 | 15,595 24 | 8,684 15 | 400 70 | 183,818 52 | 2,732,756 86 | 194,311 84 | 2,538,445 02
, > > » » » , 58 60 44 29 2 42 105 31 1500 > > 4 50 » 4 50 27 13 116 84 3 61 » 147 58 » . . s . » > ‘ s s 9 00 599 91 » 599 91
i
6,879 90 | 8,516 20 | 3,331 80 | 5,391 18 | 3,530 87 | 957 05 | 28,607 00 | 141,941 34 | 139,993 08 | 126,229 71 | 408,164 13 | 176,922 00 | 19,230 30 | 20,870 00 | 13,473 90 | 597 15 | 54,171 35 | 448,765 01 | 457,642 13 | 42,651 91 | 165 37 | 949,224 42 | 134,602 54 | 156,079 66 | 311,208 74 | 4,461 11 | 606,352 05 | 2,645 50 | 15595 24 | 8,684 15 | 400 70 | 183,809 52 | 2,732,156 95 | 194,311 84 | 2,537,845 11
- 1 ! ' 1 _______ ____ __ _______ ! _______ 1 I ' 1 ' ' ' 1 1 ! ¥ t -+ r  V \ \ oV o O]
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No XV (1 a19)

Tableaux statistiques indiquant par station de départ et par station
d’arrivée, le mouvement des voyageurs et des marchandises,
ainsi que le montant des recettes, pendant l'année 1842,

Ne XV L

Tableaw statistique indiguant par station de depart et par station d’arrivee,
le mouvement des voyayeurs, ainsi que le montant des vecetles, pendant
lannée 1842,

17
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YOYAGEURS. — Par station de depart et J’arrivee,

TOTAUX GENERAUX, [COMPARAISON
e | DU DEPART -
. —| "
ol AU DEPART. |A L’ARRIVEE, , LIGNE DU NORD.
= DT L'ARRIVEE,
- POINTS DE DEPART. T T - [ T e
2 & a b b EN PLUH H
wd ] a u L} wE | 88 m 5
=0 | B | 20 | 5@ 5 8 @ . 2w
=g 2] I B = - o] |4 [
L~ Sk £w z o = a &4 i = ;
Colczsual g0 | & 3 = & 4 ¢ o gz =
- LN - R o a ! " = o = - [
£ &l & Bl 3| ™ H 7 E 2 Bl
Brunolles covevuieiasnanns 437 | 967 ] 423 948 | 14 ' . 36 | 86 7 2 | oa

a Yitvorde . .. .o oo vu vt e N 72 37 70 B4 2 » 54 . 1L 4] 0 3
= Malings or co v v e innvr oo .. 200 251 197 204 3 » 82 10 » G n 33
B 4 Dullel vorininvminriraraineeenn | 3] 2] 2 19| 4 . & 1 8 . 0 B
A Contich et \mu l)leu e e 15 B 12 7 3 » 1 » 2 M .

An\u».....‘..................... . 202 4062 192 459 10 » 92 2 33 6 8 »

i (.upc“c el Maulderen..oovicinivinnvnn 20 24 24 20 5 . 7 0 11 » » 2
Termondo o vveeeienrmimier e inana, 67 92 63 1251 4 » 16 0 8 0 . 6
Audeghum el chhchn PN 20 17 13 16 b » 1 . 1 » . 1
\Vettuu.ncl Mullo......,............... 41 33 31 24 10 N 2 » 2 0 3 1
Gand.. e e, 216 472 229 484 17 » 38 0 6 1 0 14
Landc{lhuu et II'msboLu et eea 14 7 12 7 2 s . ‘e v 2 v »

e V| Aellre et Bloemendael.ooovoov oo iy, 36 26 31) 29 6 ¥ . 1} 1] » 0 U
B ) Bruges... ... e e ows oo | 177 29 , 7 0 . 0 ' 2
W < Jubbeke ¢t l‘lnss(,henduwl ves veens 24 8 21 9 3 » » » » » . f
8 Oulendeas o eern it ir e e ey 77| 195 69 | 201 & . B8 0 ] ] ’ p

Narareth ot Deynzowsovuoein oo ., 45 36 38 33 7 » 1 0 0 U » Q.
Machelen ot Olséne......... P, 3 2 i 1 2 » » » » . » [N
Waereghem et Hoctleheko. oo anin 45 36 46 30 » 1 » 0 0 0 » 0 }
Comtray,. .o vovevaiann. e B 88 | 205 87 203 1 . 10 0 G 0 » 3

Mouscromn..... e e e e 4 4 5 3 . 1 » » 0 . v o
Tournay.. covvainianainann P 4 13 5 16 » 1 1 0 0 0 » [
Towcoing et Roubaix..... .. et ien 6 53 o 3 1 » . » * » ’ .

l Naecht et Wespeloer. . ... et 17 1 15 13 2 » | » » » » o'
Lomyain. o v iniannans [ . 128 07 113 197 15 » 42 1 16 I 0 13
Vertryekeoe oo ovaaanian, et i e veaa 10 5 9 7 | » [ s o » » "

- Tilemont .avviviinviian, e eaeeeais 62 93 57 9% 5 » 10 0 4 0 » 2
@ ¢ Landen et Gmgelom et e tr e 20 21 18 20 2 » | 0 0 0 » 0«
] Waremme et Foxhe. oo v vnnnrenn,, 39 37 40 37 ' ] 2 0 0 0 . 0

Ans et Tlawt-Pre.......... 51 124 31 102 20 . 10 0 1 0 » 2
Lidgo....... R oo § 60 22 64 soo| 4 | 24 0 2 0 . 74
h;lmetSt‘Troxld.“.................... 34 69 25 66 6 . 5 4} ] ' . 2
ToTAUX s vvrenenn., veed §2,242 !L ,945 (2,073 (3,852 | 197 8 423 74 197 21 12 192
Parenuisde 1 4 2 lieues, ., ... Vees R 140 53
Toraun atmémanze. o fonnndL Lol 2,218 18,007
OBSERVATIONS,

Les nombres de voyageurs sont esprimés par mille.
Les recettes sont expimdées par mille frones.

Les frections au-dessous de 500 ne sont pas comptées.
Celles au-dessus do 502 sont compiées pour mille,

Les zé105 indiquent que les nombies des voyageurs sont au-dessous de 500.
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NOTA.

La différence de 29,000 voyageurs enire 2,242,000 paitss et 2,213,00)

arrieds provient de co qu’a l'arrnvée on n’a pas tenu compte des fiac-

tlons au-dessous de 500, qui sont exprimées par des zédios.



VOYAGEURS, — Par station de départ ot darrivee, sur la lrgne i Mid:.

( 68)

.—Mw~m-w=mm
COAPARAISON 3 +
JIDTAUX GENERAUX AR ) POINLS D'ARRIVEE,
DU DEPANI — ‘w N o
T ———— " . . £ .
{\-"’—.\ BT DR { ARTUNLE a 3 " " <=5 A
. AU DEPART. A VARRIVEE, — g E)E | & £E g
POINT> DE DEPART, B s EX rius 2 H g E A ? : Ev E
N P“ L] -~
Nombre {Montant] Nombre | Montant § s os— E 'i § [ a o ol : e § ‘:
de des de des ae | oolan- § Sl § E E» - E’ E -
voyagewrs | recettes | yojageury |secelles {dépnt | nvde E' § R S E E E’ E é 2 ‘g =
Bruxelles « « ooanven o 151 296 127 282 24 » » | 26 343 1 11 | 16 8 | 38 2 7 0
Yorlt, Ruysbroek, Loth, 26 10 28 11 , ] ’ - ' ’ . » » » » [ 26
Hal o oo coviviainnn, 62 53 52 46 10} » 491 21 5({ 3 I 1 0| 0 »
Tubise el Neanuyeres. ., 23 10 23 19 » ’ 8] 0O 4 2 4 0 1 0 0 G
Brwne et Seagnies... ... 50 61 49 60 1 ' 16 0 3 4110 4112 0 0 »
Masnuy et Jubise....... 27 36 27 36 » ' 81 = v 0] 4 » 1121 0! 0 1
Mons.c.... Ceserredians 86 180 83 175 3 » 38 » 1 1112 14 » {13 by 0
Jemmapes , St-Ghuslam, 28 26 27 20 11 21 » 0| 0} 0 O} 8| B »
Boussu et Thulin, ...,
Quidsiaini o, vvivvsinns, 18 46 17 53 1 » 6 » 0 0 0 0 5 4 0 3
Par parcotirs de I u 2 ’ » 36 {08 B ’ » » » o » » » » » »
heueseviariirorinne
Totaux, ... e, 475 728 409 712 40 2 27 [ 28 |52 [ 231 49 (27 183 |27 | 17| 36
ORBSERVATIONS.

Les nombres de voyageurs sont exprimes par mille

Les recettes sont exprimées par mulle francs.

Les fractions au-dessous de 500 ne sont pas comptees

Celles au-dessus de 500 sont comptees pour 1,000.

La différence de 6,000 voyageurs entre los 475,000 pactis et les 469,000 srnds, provient de ce qu's Vuriinée on n'a pas tenn

compte des fractions au-dessous de 500 qu sont exprimdes par des 7éros.
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Ne XV2,

Tableaw comparatif dw nombre des voyagewurs et dw montant des recetles
en 1841 et 1842.
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Pendaut les quatre mois do
jamvier, féyrier, mars et avril,

1% elasse .

Voilures 2¢ 1d.
8 id.
Totaux. « « = . &

Pendant les quatre mois de
mai, juin, juillet et actt.

I classe . o .

Yoilures 2° ad. . .
3¢ id. .
TOTAUX. + & ¢ « + o

Pendant les quatre mois de
septembre , octobre, novem.
bre ct décembre.

Itclasse « o &
2e

Yoitures' ide .0

s i, ...,

ToTAUX, +« « o ¢ o

TorAuX GENERAUX « + &

(70)

LIGNES DU NORD, DE L’EST ET DE L’OUEST.

1842. 1841, DIFFERENCE
e ey » - S [mmann SRR NS N
NOXBAE MONTANT NORBRAE MONTANY DANS BAYS
DP VOIAGFURS, N¥3 RECETTES. DE VOYAGRURS. JVEY RECKTTES. I8 NOMEBRE. LX8 RECETTES.
54,785 | 218,748 BB} 43,500] 192,100+ 11,285 |+ 24,648 b5
168,150 | 289,902 78} 184,100] 408,200§— 15,950 |— 15,297 25
402,635 | 426,184 20] 316,200 369,400+ 86,435 |4 56,704 20
625,570 {1,031,83% B0} 443,800{ 966,700y+ 81,770 |+ 65,138 50
86,0683 | 387,521 78] 76,200] 859,600+ 10,683 |+ 27,921 75
184,941 | 475,951 63] 259,800 B564,3008— 74,859 |— 88,348 85
583,438 | 706,701 10} 625,200 592,200f— 41,767 {+114,501 10
855,257 11,570,174 0] 961,200!1,516,190]—108,943 [+ 64,074 50
71,706 | 312,639 00] 73,600 3i8,300]— 1,898 |— 5,661 00
179,629 | 458,13 50r 209,800 513,000]— 80,171 |— 54,868 b0
498,884 | 576,358 15] 501,900{ 552,000}— 3,016 |+ 24,358 1§
750,218 [1,847,133 68] 1785,300{1,383,300]— 35,082 |— 86,166 35
2,231,045 (3,949,143 65§2,290,300,3,865,100f— 59,255 |+ 83,043 65
ORBSERVATIONS.

(es {ableaut ont été divisés en trois périodes de quatre mois chacune , 4 cause de la dif-

férence des tatifs qui se sont succédés en 1841.
Le 1%, du 3 férrier 1839, a existé pendant les quatre premiers mois de l'annde 1841
Le 2¢, du 10 avril 184}, a &té adoptd a dater du 1 mai, et a duréd 3 mois et 20 jours.
Le3%, du 17 aodt 1841, a éié mis & exdcution a dater da 21 agut.



Pendant les quatre mois de
jamvier, fevrier, mars et avril,

Treclasse , . .
20

Yoitures . .

8 ad.

Toratx. .

L Y Y

Pendant les quatre mois de
mai, juin, juillet et aott,

1oclasse . . . .
20

Yoitures id, ..,

Toravx. . « . . . .,

Pendant les quatre mois de
septembre, octobre, novem-
bre et décernbre,

1" classe , . . .
id. » v . *

d. ...,

Yoitures De

30

TotauX, « « & o . .

Toraux civtrRAVE . , .

SR, P

NOMBRF

DR Yy OLAGRURS.

(70)

LIGNE DU MIDI.

MOMTANT

DES RECETTERS.

e e e

1842.
N I

e e o
1841. DIFFERENCE
"\“/\,\
NOMBRE MOXTAXT nixXs DANS
DE VOYAGERURS, IDES RECLTTES. LE NOMBRE. LEY RECETTES.

10,811 89,662 75 5,500 6,000 g4+ 6,811 |+ 53,0662 75
29,026 59,038 75§ 17,600 19,700 g+ 11,426 |4 39,833 75
69,648 72,285 788 46,600 | 81,000 ¥4 28,038 |+ 41,285 73
108,975 170,982 25} 67,700 | 66,700 g4 41,275 |4 114,282 25
16,543 60,761 78 6,300 9,300 1+ 10,245 |4 51,481 75
45,609 84,520 50 25,100 | 20,900 J+ 20,509 |+ 63,620 40
128,265 122,524 25] 189,500 | 50,400 §— 11,235 {4 72,124 25
190,419 | 267,826 504 170,900 | 80,600 f+ 19,819 |4+187,226 50
14,996 65,398 50 6,500 | 15,800 [+ 8,496 |+ 47,595 50
72,617 136,308 758 23,100 | 32,600 |+ 49,517 |+103,708 73
87,723 88,406 28} 77,300 { 56,900 |4+ 10,423 |+ 31,506 25
175,336 | 286,110 503 106,900 | 105,300 §+ 63,436 |+182,810 50
474,730 | 726,919 25F 345,500 | 243,600 {4 129,230 |+ 484,319 25

NVOTA.

La sectionde Tubiso & Soignies n’a été ouverte que le 30 oclobra 1841.

Celic de Seignies a Mons, le 19 décembre 1841,

Celle deMons & Quidvroin n’a été ouverte qu'en aoit 1842,
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Ne XV3,

Grosses marchandises par sTATION DE DEPART, par clusse et par espéce de
transport.

19
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Taubleaw indiquant, par station, les expeditions et les recettes des grosses marchandises

e e )

GROSSES
POINTS T
TRANSPORTEES DE STATION A STATION, TRANSPORTELS
. S il R P S
DE DEPART. CLASBES. I I CLASSES,
R I O T g R

Ire 9, a0, 4o, DES POIDS. DES RECETTES.f .0 20, ae. 4.

Braselles (Nord).. .. voveen.s 9,930| 4,287, 358 . 6,865 | 62,335 02 374] 2,033| 3,080} 118
Vilvorde..s o iieien i 102 50! 5 . 157 1,049 85 19 23 8] .
Malies..ovvveinveiinnne, 2,008 398 40 ’ 2,647 13,606 32 364 479 795 1
Duffoleciin i iinniiiinnn. 4 3 2 . 9 79 03 7 13 19 »
ANVOIS, oo iianci e 8,067 9,296{ 807 ® 18,170 219,341 64 [ 1,303] 2,580] 8,(6% 25
Stations jatermédiaires.. .., .. 10 ﬂ: . . 10 338 09 1] 3 ! »
Termonde ohuiuis. wririeas 378 936 30 . 1,314 17,418 61 32 183 753 N
Wellerenie,svs s vve e B3 25' 4 . 114 474 50 20 116 26 0
Gand, cov i iiaina e . f 1,894 3,167 311 » 4,872 45,301 &0 234 G-6| 3,083] 1%
E N T 2 S 85 60 4 ’ 149 834 83 8 40 52 »
Biuges.coinveviare i 343 l()SI 15 . 526 5,795 87 163 130 3331 13
Ostende. vuvsareneenn v 1,058 493 2| 1,674 | 23,516 84 | 1,172] =213 571
Deyme. eevesvvvinionnsanss 4l 17 9 ’ 67 486 34 15 19 83|
Coutfray.evenanos raiaeene . 660 G55 5 ’ 1,390 13,104 82 19 128] 1,166 5
Mouseron,,covy.. 5 4 f ’ 9 27 61 1 | 1 .
Tourmay..oooainns AN 13 47 1 » Gl 5533 16 1 15 1 ,
Roubait....... reraeaes . 7 16 1 ’ 24 67 30 » » ’ »
Stations intermédiaires...... 4401 106 4 ’ 550 4,169 83 94y 210p 123} ,
Louvaile s e oo varaeresnees JL1,8931 7,687 203 1 19,788 127,386 07 { 2,128/ 2,590 1,540] 32
Titlomontu. e eavenassorass § 3,695 1,031 156 ] 4,887 29,370 14 672 330} 737] 3
Landen.c..oveiuveniunnns ..} 1,798 276 50 ’ 2,124 9,926 09 146 45 36 »
Waremme . cvaeveervisanaas § 2,087 330 5 » 2,422 10,406 05 622 191 67 »
ADnS,.vvenne PN 22,254 988, 284 2 23,728 110,864 54 | 6,562 3,182 1,61¢] 49
LT I veesed ] B,125) 2,785 g8 » 10,998 121,402 97 s83) 614 199) ¢
LT 198 184 1 ’ 383 5,087 88 . ] ' »
SETionde i e vius vavnrans 815 913‘ 74 » 1,802 16,348 28 199 297 543 0
Stations inlermédiaires... ... 603 220 7 » 833 3,750 06 142 149 Bi|
Bruselles (Midt)....... seaae§ 1,040) 2,864) 203 1 4,718 36,001 30 191 235 931 1
1) 268, 203! 44 » 515 2,788 04 31 66/ 149
Braine-le-Comte., .. ........ 1,890 51 5 » 1,946 13,740 98 9] 138 82 o
Svignies. ..... ... 2,363 Go2 4 v 3,059 17,343 O1 904| 315( 328] 13
MoBt e vernavineeiairannns 1,180 956l 56 ’ 2,192 17,953 74 63 21 441 »
Quidirain.,cv e cvviiinonnns 139 300k , ’ 439 2,994 74 » » (1] B
Stations iutermidinires, ... 1,967 GISIJ 55 » 2,633 15,806 43 | 1,005] 174 410 o
AL VYL OO 73,115‘39,721:2,050 9 120,595 949,372 00 l7,l75:16,(§87 25,0571 278




(75)

divisdes en classes, ainsi que lewr mode de transport, pendant Uannde 1842.
1 O S R

MARCHANDISES
LR TRANSPORTEES ’
A DOMICILE, PAR WAGGONS LOUES, TOTAUX GENERAUX Observations.
e ccumy e B SR N B )
TUTAUYX TOTAUX DES POIDS DES RECRTTES
KOMBRE, POIDS. RECETTES.
DES POIDS. |DES RECETTES, ' TRANSPORTES, | EFFECTUEES,
6,514 69,649 60 4N 2,036 | 27,105 70 15,433 159,089 32
Lasecuon de Mons a Quiéviann
105 771 05 1 4 10 80 266 1,831 708 n’a té auverts que le L0 aout,
ot cello de Courlray a Tounay,
1,639 12,230 71 6 20 201 80 4,306 26,038 63] que le 13 novembre suivant.
39 497 63 2 8 122 40 86 699 08 Le poids des marchandmaosl::st
P . -} indique ¢n tonneaux delC00 kL.
12,077 150,851 58 § 1,043 4,606 | 66,238 55 34,833 438,431 77 Les fractions au - dessus de
4 39 9G » . R 14 78 08 500 kil, ont éié compties comme
un tonneau. )
i - ; Les fractions su- dessous de
970 10,789 63 10 43 584 GO 2,367 28,793 84 500 k. o sont pes comptées.
162 1,264 10 v . » 276 1,738 6
3,939 42,892 92 382 1,680 ) 17,649 30 9,491 103,843 7
100 801 87 » » » 249 1,656 T
639 7,231 95 16 68 972 27 1,233 14,000 09
1,957 30,434 75 15 63 877 50 3,594 54,828 59
8D 800 93 1 4 16 20} 160 1,303 49
1,318 18,113 49 128 419 | 3,609 00 3,127 34,827 31
3 33 15 1 2 9 0o 14 69 76
17 287 56 10 43 705 20 181 1,547 92
» » » * » 24 67 301
427 2,741 05 7 24 434 40 1,00} 7,345 28
6,290 45,463 81 452 1,902 | 12,935 70]. 27,980 185,784 &8
1,782 15,585 09 48 200 | 1,116 80 6,869 46,071 03
227 1,234 03 10 45 530 00 2,396 11,690 12
830 4,635 78 » » » 3,302 15,041 83
11,403 | 112,573 36 2 9 18 00} 35,140 233,455 90
1,397 25,639 92 614 2,634 | 40,445 60 15,029 187,488 49
3 98 57 8 35 495 30 423 5,681 75
1,089 10,671 25 87 155 1,991 70 2,096 29,011 13
375 2,071 37 3 11 65 80 1,221 5,886 23
1,358 8,757 87 47 238 | 2,030 40 6,324 46,879 57
246 1,869 70 18 75 593 30 836 5,251 04
3 2,376 71 ’ ’ » 2,257 16,117 69f
1,560 11,559 80 3 12 122 40 4,631 28,825 2l (a) Dont . . 43,980
pendant les 3 pievners
128 2,118 49 83 375 | 4,702 8y 2,695 24,145 03] mows, oula temise o do-
miute était forcée ;
» 3 45 8 35 847 20 474 3,543 39 Et pendant les 9 dor-
niers mots, ou clle était
1,589 12,262 00 29 319 00 4,233 28,477 431 facultatine. cousviann, « 14,608
Torir raur ... 58,507
58,597(“)! 606,362 03 | 3,448 14,791 {183,818 521 194,183 1,739,542 §7
-
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Grosses marchandises rAr sTATION DARMVEE , par classe et par espéce de
transport.
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Tableaw indiquant, par stution, les arrivdes a destination et les recedles des grosses mar

e TR e e—

POINTS

GROSSES

TRANSPORTEES DE STATION A STATION, TRANSPORTLES
e, T R
DE DESTINATION. CLASEES. /“‘-‘"—--1_,
"'"""""‘/\“1—“‘ TOTAUX TOTATY ______::fj“’s'
Ire o, 30, s DES POIDY. |DES RECETTES.} ., o, 30, "
Fr. Ces
BruselOss s v veireenann.. . | 8,072 6,045 8560} 1 14,678 113,700 39 ] 2,855) 2,438 4,859 20
Vilvorde, oo oonnn e 753 66 3] 822 4,877 26 591 109 110] o
Malineso, o veneenrns cereenn . | 3,245) 2,404 445) 6,004 39,258 45 } 2,077} 2,570| 982 38
DUfBelie e vevrvanannsonennes 43 18 L) I 64 468 06 0 2 21 2
Anvers..... e o 876| 3,802 1753 6,853 70,282 97 812} 2,668| 2,073] 21
Termonde . cvseevrnnsonens 2411 510 171 » 768 6,139 21 130  378| 311y 0
Wetle1en »ovevariensns 25 83 2 109 991 32 6 t4 271 2
Gand ... ... eieneere. o f1,820] 2,884 1971 7 4,387 45,070 82 874} 1,073} 2,6211 390
Ackro .oovvvninn. e 46 02 [} 139 1,324 47 21 10 18]
BIUEES. vvevns crreninen o 687] 538 44 1,265 15,809 45 1821 323 467] 7
Ostende...ooreneres . 208) 330 L] I 563 9,680 04 39( 197{ 516 12
DOYNZE. v cersenasnraiiness 142 29 n . 172 1,174 57 17 32 53 o
FOUIERY «vevvenerennnnene. | 2,101] 3,050] 190 5,350 59,175 35 | 260{ 750| 2,263 17
Mouseron .o..evvess.s 45 45 L1 102 834 90 it o0 1§ S
Tonrnay...... viereeenanee ] 2330 331 31 567 7,265 94 30 2% 5| .
RoUD&IT. ¢ onnernernsivnanes 41 76 o » 17 290 04 . > » ,
LUt e s s ereeeisnsunone 7,914] 2,383 113] . 10,412 61,741 79 | 1,398 1,548] 1,182 23
Tirlemonte . cveeneunenee.o. §12,2320 947 94 13,273 60,605 32 | 2,056] 487 665] 6
Landen...... ceireeerona ) 6,224 138 17 . 6,379 21,444 31 a4) 14| 64l 1
WArCIIME.: v v eerrnrrenos 3,543| 504 U 4,054 16,002 03 548  203| 116] 1
AlSes s cviiivnns e 3,054 2,540 252 5,846 56,223 91 | 1,312] 1,147| 5,729} 21
Lidge..vovvrennn. veveeoan ) 4,006] 5,774 S0 11,149 155,963 26 607} 60D] 378] 82
Chénde.. .o ivvernss G33] 723 5] » 1,381 15,993 3% ' , 4l
St-Tiond ....... N 7,340 953 620 8,366 41,074 35 | 1,715 443 436] 8
Biuselles (Midi) ooovvnvns.s » » * » » ’ . » » »
Hal......... et 1,385 447 32| . 1,864 9,426 92 163 143 174 1
Biaine-le-Comto. . vovusnse. 471 159 2 . 218 2,007 64 7 20| 168] 3
Soignies.. cvioius e . . 543 88 34} 1,395 11,730 29 179 73 463 9
Momse.vevrn. vovnenenann. | 3,384] 3,283 198} 6,863 69,146 76 32 70{ 108]
Quiéviain..... vo. .ir.s o1 677 233 4] . 925 5,277 88 2 1 vl
Stationsintermédiaires en bloc, | 35,5331 1,214 89] 1 5,887 42,779 96 7871 563 1,130 4
TOTUA +ovrenseees §78,115[39 721 2,950] 9 120,795 949,372 00 |17,175]16,087[25,057] 278
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chandises divisées en classes, avnsi que lewr mode de transport, pendant annce 18%2.

MARCHANDISES
A POMICILE. pan LANSPORTELS ] TOTAUX GENERAUK. ,
— — DY . o Observations.
TOTAUY roTaAuY NOMERE DES POIDS | DES REGRITES
DES POLDS. |DES RECETTES. m:zm. FOIDS. } RECKTTES: f inswontes. | mermcronss.
Fr. Gt L. Coes 3 Ges
10,172 99,943 G2 593 § 2,520 | 253,483 70§ 27,370 238,135 7 Le poids es marchandises ot
278 1,853 05 > > » 1,100 6,430 31 ﬂhf?:lcéuf:b i?ﬂg;sfssld(c)g&(;( Lluf
) )
5,667 49,089 12 94 367 | 2,663 20] 12,128 90,965 77 Z(:;fltegOz:;l-)éif:o}i:;“ﬂ;lgot(? Kl ot
23 303 54 1 4 43 20 9l 814 80 fémégligles.
S B R R B Ity v
s | osoma | | e| wrs) nes | was s 1B e el Gt o
49 484 02 3 14 108 60 172 1,683 g4 ‘b
4,607 49,948 98 274 | 1,664 { 12,903 07} 10,058 108,822 87
52 300 18 » 8 » 191 1,684 651
981 12,677 57 15 ] 580 40 2,301 28,4187 02
764 11,158 89 12 43 525 60 1,370 21,354 53
162 1,145 23 2 7 104 40 281 2,424 20
3,200 | 42,088 99 129 5648 | 5,379 00 9,188 106,643 34
2 41 29 3 13 90 9¢ 117 957 09
59 1,012 24 45 193 | 2,064 30 819 10,342 48
. ' 1 1 10 80 s 300 83
4,151 31,496 93 124 530 | 4,451 20f 15,003 97,689 92
3,714 | 25,836 65 25 91 504,20f 17,078 86,916 17
633 3,447 13 3 1 86 40 7,073 24,977 s'."
870 5,205 Ol 5 19 108 00 4,943 21,315 04
8,209 | 111,873 09 70 304 | 6,934 00] 14,339 175,033 00
1,617 35,245 52 | 1,202 | 5,831 | 78,050 30 18,597 209,239 03
4 1 47 165 738 | 10,955 63 2,123 27,060 46
2,602 20,107 60 32 135 | 1,379 60} 11,108 65,561 45
" . > , . > .
483 2,842 77 6 24 199 80 2,371 12,469 49
198 1,462 34 1 2 25 00 418 3,493 18
826 7,175 63 7 32 403 20 2,153 19,809 12
210 4,469 91 264 ] 1,156 | 14,753 70 8,231 88,372 37
28 691 11 1 4 10 8¢ 957 5,879 79
2,434 | 22,526 80 40 162 | 1,929 30 9,483 67,336 06
58,507 | 606,352 05 | 3,448 | 14,791 {183,818 52} 194,180 |1,739,542 57
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Ne XV3,

Grosses marchandises ; pords lotal par station de départ et d’arrivée ainsi
que par classe.
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Relovd general des poids pariiels de chaque classe de grosses marchandises expédides de

== T e e e e
’u’f’; DESIGNATION Grosscs marchandises expédides des stations ci-contre. T_
= ,’M
= DES STATIONS. DE Ire GLASSE | DE 2¢ CLASSE. | UE 3¢ CLASSE | Dk 4e €T ASSE 1:3:: :;::::ffi T;:;:'
waggons )
Brinelles . « v« o 2,604 7,220 3,447 118 2,056 15,485
.\ Vivorde . . . ¢ 121 3 68 » 4 2066
E % Malines. . . . .+ + » 2,872 1,078 8aB | 20 4,306
£ | Duffel. ... ... 11 16 21 . 8 56
ADvers » v s . s o o 9,370 11,876 8,976 25 4,800 34,853
Termonde. « « + + « 410 1,119 785 " 43 2,857
Wetteren o « + « » & 80 141 80 " » 251
Gand . . . .. .. 1,628 3,793 8,564 16 1,680 10,491
Aeltre, + v v v o 0« 93 100 56 " n 249
& Brages o« « o o v o s 506 298 348 13 68 1,233
é Ostende. « « 4+ . & 2,225 708 597 1 63 3,594
e Deynze. . ¢ o . 4 s 56 6 64 " 4 160
Courtray + « « o o » 679 781 1,241 5 419 8,127
Mouseron. « « « .« . 6 B 1 » 2 14
Tournay ... ... 14 62 2 " 48 121
Roubarx « + . v « 7 16 1 » » 24
|
Louvaine « « + = o » 14,023 10,277 1,745 88 1,902 27,980
Tirle mont, . « . o . 4,367 1,381 913 8 200 6,869
Landen. . . . . o & 1,944 321 a6 » 45 2,396
£ Waremme, . . . . . 2,709 521 72 » " a,502
@ \Ans.........| 288186 4,169 1,894 51 9 | 34,929
Lidge, . . . + . « . 8,709 8,399 287 » 2,634 15,029
Chénée . . . . . .. 198 1689 1 » 35 423
StTrond .+ . + 4+ . 1,014 1,210 617 » 155 2,996
AI Bruselles. . . . , . 2,131 2,709 1,154 2 258 6,324
Hal. . ... ..., 299 269 193 » 75 838
.n:. Braine-le-Comte . . . 1,981 189 87 » » 2,287
¥ | Soignies ... .. 1 3,267 1,007 332 12 12 4,831
Mons. ..o 1,243 . 977 100 » 375 2,695
Quidvrain. « . . . . 139 300 » » 34 474
Stations intermédiaires. . 3,024 939 66 » 64 4,094
Tortarx , o .. o] 98,290 55,608 28,007 286 14,791 194,183
ST M
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chacune des 30 stations principales, of arrivées ¢ chacune de ces mémnes stations, en 1842.

e et e e ettt et e
Grosses marchandises arrivées nux statioms cl-contre.
R e T N e e R Observations.
DE Irc CLASSE,| DE 2¢ CLASSE, | DE 3¢ CLASSE. | DE ¢ GLASSE, 1'(‘::: ?i::i;fti TOTAUX,
woggons,
10,927 8,483 5,419 21 2,520 927,370 Les chiffres de ca tablesu
indiquont le nombre des ton-
812 176 Ha " » L 100 | enortés, en néghgemnt
5,322 4,974 1,427 58 67 12,128 f&sssf;f:‘csﬁ(g:ssgg k‘;;jmc"" au-
43 20 23 u 4 91
8,688 8,470 248 21 1,875 15,80%
371 888 828 » 48 1,835
80 97 29 2 14 172
2.703 8,427 2,818 46 1,064 10,058
70 102 19 » » 191
869 8638 507 7 b5 2,801
247 533 B35 12 43 1,370
159 61 B4 n 7 281
3,361 3,809 2,453 17 B48 9,188
46 4B 13 " 13 117
263 358 8 n 193 819
41 76 » ) 1 118
9,312 3,951 1,297 23 530 15,083
15,788 1,434 759 6 91 17,078
6,688 292 81 1 11 7,073
4,001 709 123 1 19 ,943
4,366 8,687 5,081 21 804 14,859
5,608 5,834 757 32 5,831 18,597
G683 723 9 » To8 2,123
9,064 1,404 498 8 138 11,103
» » » » » -
1,550 590 208 1 24 2,371
B4 179 180 3 2 418
722 891 499 9 82 2,153
3,416 3,558 306 ) 1,186 8,231
697 238 21 » 4 957
6,220 1,777 1,219 ¢ 5 162 9,403
I 05,290 55,808 28,007 286 14,791 194,183
L
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Ne XV¢,

Grosses marchandises. — Poids total par stations de départ et d’arrivée, sans
distinction de classe, pendant U'annce 1842.

22
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fableaw indiguant le powds total des yrosses marchandeses ecapédides de chacune des

T e

POINTS
POINTS = = =
pe3 @ ® K
BE DEPART. E g g | 2 = g g & § . 4 . g
I IR T - - O T T - OO -
= - = a - - = @ < = = a =
Bouvelles (Noad)y 15,435 » 971 2,802 5 1.910) 158 16 1,718 7 369 144 41 026
Vihvorde vovun 266 72 » 87 1 17 3 ' 130 38 1 1 .
Mahines, . 4,306 1,294 3H e 1 329 59 v 641 s 30 12 » 186
Daffdd . o . . 56 15 of 1 . » 4l » v » 3 »
\mes .. . . | 84,853] 3,684 82 1,446 43 o 104 15 LG 4 103 110 | 66 [2,238
Stationsintevmedian 14 3 » 8 s » » ’ . . N » » R
lermonde . . 2,357 298 Bl o 4 20f , 22| 2 21 22 | 79 135
VYelleren 251 6 , 81 3 1 33 v 28 " » 3 » 12
Gand ., 10,481} 1,978 10]  145] 6 4211 285 | 21 . 28 801 | 241 | 32 {3,928
Aelhe .. 249 14 » 6 ® 3 2 3 96 2 21 38 » 42
Hrouges, . 1,233 373 9 1 ! 15 8 i 197 70 . 233 6 83
Outende 3,894} 1,547 » 69 » 286 116 3 700 9 200 » 19 842
Deynze 160 22 » 10 . 1 8 » 23 » 7 26 » 49
Cowrhiny 3,127 309 ® 44 v 332 80 12 1,660 1 38 (1Y} 10 »
Mouscron 14 » ° b . 1 » » 1 » . » 1 4
Luurnay 121 21 » ! . 3 7 o 2% » 3 3 » 33
Houban 24 » » » . » » » s » » ’ » 24
Stations mtermedinn 1,001 59 1 94 4 68] 145 » 144 ) 97 51 3 43
1 ouvain 27,980} 3,392 87| 1,144 6 3,191 3843 | B3 776} 66 318 88 12 492
Fiilemont 6,869} 2,378 431 318 : 382 9 2 502 s 12 116 N 120
Landen. 2,346 64 92 22} . 20 v » 139 , B 31 » 3
Varemme . 3,302 453 4 37 49 3 » 36 » » " » .
Ans . . 34,039] 1,381 I3 13 3 1 266 50 4 308] » 72 58 3 158
Lidpe.i v 15,029] 3,560 11,450 18 | 38,2041 113 14 800 2 88 71 2 210
Chénde 423 124 1 2 » 151 1 » 21 “ I 3 » 4
St Trond 2,996 375 35 2 . 707 12 » 419 s i 3 » »
Statons mEeyme hia 1,221 107 4 260 72 I » 9w 12 2 » ,
Biuvelles (Mudr) 6,324 ' » s » » » » ) » » » N
ifal 836 264 6 99 » 30 ' . 56 ) » 2 » 1
Brawme-le-Gonte 2937 647 7 19 f 216 20 » 45 > 256 403 N 40
Soignaes 4,631) 2,361 136 5801 2 281 Ry v 118 v 5 " ¥ 65
Mons . 2,605] 1,248 > 12 " 213 18 ) 43 " [ ] 1 8
Quieviain 474 63 M 2 . 37 » LY » » . » N
Stalionsinteime g, 4,2638 1,859 13 241 o 98 36 » 119 » 6 3 1 »
torstx . . J194,183]27,374 | IN0{12,138] 91 13.80211,685 | 172 {10,058 191 |2,301 {1,370 | 281 9,188

Les chuffies de ce tablew indiquent te nowthie de tonneans de 1,000 kal, tiansportés prndant Y annce 1842, les 1égires dilférences
chacune des aulies stations, povient de ce yn an a neghge les fiactions an descous de 590 kil dans les expéditions prtelles

gy
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o stations ainsi que les points de réooption de ces mémes marchandises, pendant I'année 1842,

m
D’ARRIVEE.

3 F ; ' Y
s S| 5|z |28 4| & |52 k|28 |gE
E | 22| 8|3 =58 |&s & | 888|828 "%
4 33 s ] 1,451] 864 37 60| 1,334 3,043] 148 416 . ' . , 80
. . . 29 5 of - 4 40 > 5 ’ . 2 v 7
. 1 ' 675 230 9 14l 114) 205 » 127 9 o 23 76 I 236
» . » . » » ’ 4 10 » s » * s 8 , i
8 267 o) 2,085] 1,388 44| 355| 5,756] 8,841 {1,152 | 1,410} 30 54 | 486 12,656 | 110 | 1,327
’ . . 3 s y . . o s . v 1 » ) .
10 21 v | 220 16 49) 217 533 44 6 1 d4 1 124 5 9]
. n » 3l » . 3l s » 116 2 8 » ) 43
55 343 » 210 85 (1 488 927 24 1050 13 25 84 { 270 ) 235
. » » 3 » » . s 1 » v » » a 4 » 17
1 1 » 102 6 » . 9 50 ® 2 1 b , 1 v 20
» 31 v 182 43 3 1730 205] 43 19 » ' 30 20 33
4 1 . . , s ; 0 v u ' ) » ) 1 . .
13 57 | 114 12 15 il 48l 121t 3 . l 3 . " 79
. 1 2 » s p s » ) » . . » ) » . 5
7 > » 2 1 I ) . 16| » . . . » . >
» L3 » » » » » » » [} v o » L] » » »
7 1 2 28 5 . 2 } 22 » » 62 ’ 5 123 ‘ 22
» 45 ' » | 3,437] 1,276 2 330} 4,098] 2,999] 432 | 1,305 253 371 u7{ 88 17 | 1,308
’ 5¢ . [1,891] 128) 3170 1oe] 181} 5 59 1 4 41 48 41 122
, » » | 1,261} 103] . 78l 13e| 71] 28 @ 71 > ) » ; 246
» » ‘ 794] 2410 2470 . 11,078 198 14 15, . » s , 126
» s . | 2,830[10,305| 4,906} 1,256] 339| 98 | 6,215 4 P 56 9 . | 2,487
s 2 » | 2,827] 317 72 278) 295 164 | 1,224 6 2 61 ] 271 . 221
s ’ ) 56 25 2 1 1 15 24, N . s , .
» » » 7491 110} 116 24 60 35 13 : » g » 4 . 28
. ; s t26] 100 22t 80} 341 94| 270 : » ’ ) 13
» v » » . » » » ’ » » b2l | 235 [ 1,033 | 2,864 91 | 1,476
. » » 18 321 » 4 6 . . 10 132 | 125 . 31
8 . . 176 7 . b 5 - » 27 ' . 326 | 142 70
» » . ] 8 , 6 36[ v 226 1 » 323 45 $Y8
» . . 133 8 . ‘ 28 . T 253 35 i3 » 198 65
» . 5 I8 » o " . 11 v v 8 ’ " 283 » 14
’ . " 10 1% . , 20 191 41 818 11 39 76 23 662
17 819 { 118 {15,003]17,068] 7,073 4,948{14,350(18 5972,123 {11,103| 2,371 | 418 | 2,153 | 8,231 } 057 | 9,483

qui se rencontrent onire les poids totauy expédiés de chuque station, qui sont exacts, et Paddition de tous les pouds 1ecus dans



Tableaw indiquant, pour les articles de messageries, les expéditions, par colis et aw poids, que ont ew liew de chacune des stations, et les points de réception de ces mémes expeditions, pendant Uannde 1843.

Ne XV7.

COMPARAISON
i TOTAUX GENERAUX. DU DEPART BT DE LARRIVER POINTS D,A.B.B.IVEE.
' En plus.
—_— — L] T P
POINTS

AU DEPART. A UARRIVEE. COLIS, TONNEAUX. | BRUXELLES. § VILVORDE. § MALIKES. DUFFEL. ANVERS. | TERMONDE. | WETTEREN. GAND. AELTRE. BRUGES. OSTENDE. DEYNZE. § COURTRAY. | MOUSCRON. | TOURNAY. | ROUBAIX. LOUVAIN. [ TIRLEMONT. | LANDEN. | WAREMME. ARS. LIEGE | GHENEE.| ST-TROND. HAL. BRAINE. | soiGNiEs. | mMons. | QUIEVRAIN, | STATIONS
’ S - e | e P | e | T T - N e | ~e e | | e —r— | e | — e e~ | —e ) e e | e} —pe PR RPN SR Ny P ‘""”""D“““'

DE DEPART. s | 4.1 & s B.l @ PR I R ) , . _ . _ ; , . , , _ _ , _ ' ) _ , . ' . ’ ' . ‘ ' ol ‘ ' .

A s%| B RN AR R I BT U T U T - - - T - T TN T - U T - - - - - I - T - - - O - - - - - - - T T - - - -0 - -8 T - - - - BN A -

BRUXELLES. . .« . . . .1 62,857 | 3,319 | 109,195 54| 42,536 | 3,011 | 86.401 13f20,32:] » 308 | = » » § 533 19§ 4716) 175 8 319 | 12 Jun,e81) 431 fiSoy | 4t 576 | 16 | 7,664 300 | 124 5 1 33440 13 fo784 | 60 3351 18 Joaar | 156§ 14 5 94 | 11 » » 1 3,349 162 §3,463 | 189 ] 130 | 14} 307 22 §3,309 |135 §4,655 200 | » | 3 F1,598 | 116 §1,735 | 36 f1,418 | 64 fr,101 | 58 $4,254 (423 § 66 | 230 3,360 | 228
VILVORDE.. . . .. ..J 132 88 | 2,251 97| 1,506 79 | 1,846 62} » 186 9 ” 333 20 » » o7 5 fo 1 25a b 26 4 4 o 160 4 1 » 22 4 8 1 1 1 13 2 » » » » » » 114 8 29 3 51 » » ° 53| a 92 | of »| » 12 ° 2| 1 3 » 8] 1 28 | 1 » » 37 2
MALINES. . . .....,} 6898 329 | .15 66 11,345 587 | 14,252 o8] » | 44d7) » 258 3 2,485 78 ¢ 118 6 » » 9 o tojal 48 38| 16 33 ! 4ot 32 » » 116 7§ 160 3 23 2 119 13 1 ° 7 1 » » 755) 44 § 384 23 a1 | o 7 28 g | 1] 231 |agf »| »| 109 10 30| o 2 1 10} o 50 | 7 2 1} 216 5
DUFFEL. . . ...... 552 14 634 18 682 31 gno 674 » 130 » 17 223 2 4 2 3 2 » » -6 1 12 » » ® 6o ° » » 15 ° 2 0 » » 13 » » » » » » » 64 ° 2 » » » ® ® 9| » a2 ¢ o | » 3 ° 2l » » » » » 8| » ; . 5 o
ANVERS. . ... ... 32,431 3,208 | 64,031 69 21,934 | 1,201 | 39,714 6910,487) | 1,007 » Jro.86af 885} 420 23 | 2539 ng | 147 2 » » 678 | ar 12t o | 4052) oa1x 6 o | 1,222 35F 599 35§ 100 2 5% 90 1 ° 133 | 14 » » § 2414 151 Fr005 | 104 61| 4§ 114 1a [ 1,650 | ot Ju855 [aa ) » | » 706 72 671 1 47 » 100 | 10 1,151 | 57 34 6] 767 35
TERMONDE. . . -. ..} #&009 349 | 9,506 53] 5140 223 | 6,728 26# » | onLdg a7 875 541 6o 5] 360 15 20 2 205 9} » » 76 | 4 794 5t 51 1 19 9 9° 3y a3 3 g7 | 1] 1 1] o» » » 337| 4o} 70 g8l » | 1 9| » L 2ot | 5% mo|55) »| »] 8| t0of 1t | 1 6| 1 0| 1§ 53| » » 166 | 10
WETTEREN. . . . ... 946 72 | 1,764 20{ 1,260 361 1235 a7f o 314 361 > a77) 5} 13| » 571 13 81 72f 3 ) 6} » » » 325 14 8| » 19 7 7 3] 13| 1 29 7f » o » 3 » » 28 1 50 » » | o} » » 41 » 7| 3§ > > » 1 | » 1l o» » | o» 'AIRE » 60 3
GAND. o ovvontn v adorr | 1984 | 4oy Sgf 22,235 | 1212 | 87,439 3o} 776| > 4af > | 573 200 103 8] 88 560 45| 5§ au3y| 18300 | 63 | 4go | 1o » » § 346 | 11 | 2.464] 98 frab5 | mo ] 3457 13 3,709 | 314 ) 8 3 85 | 14 » » 834 59 f 51| 10 41 1 16 2 748|128 657 | g8 » | o 20| 4 26|.4) 33| 3 39 31 335]a8) » 1] goo| 35
AELTRE . ., ... 374 14 470 70 764 26 845 8o » 390f » 12 103 X a » 1 o » » I2 » 12 » 9 » 89 2 » » 65 4 a1 4 ¥ o 5 o » » » » » » 7 » » » » » » » » » 2l » » 9 ° » » » » s |» P ) » 34 .
BRUGES .. .. ... .. 6,472 354 8,634 34| 10,158 371 | 15,584 49 » 3,686 » 117 § 1,725 51 9 » 83 5 3 o 384 8 78 1 10 » 1,286 61 120 » » » 840 o4 &4 1 113 3 » o 4 1 » » 159 8 28 » » » » » 56 ° 94| 6 » » 18 o 6 » 4 » 3| » 106 1 » » 8oo 10
OSTENDE.. . . .. .. A 7806|458 | 1793 06| 6595 | o4 | asgsg o] w3er| o | Ba| > Haaa| wiz i 9| af waa| A} 1| o} gu| dof 08| o | s} o fuaks) ot} 8| 4 s ] » | o} 3| 3 ) 69| 3o » | of 5 38 » | s} vyl 6f 6| 1| s xf x| » fssitof w6 | ] 8| f 8 »f » | o sl 1| 4 3] ] | 6
DEYNZE. ... ..... 840 46 1,306 21 1,389 66 1,916 71§ » B4gl = 20 203{ 1o I » a1 1 » 0 45 2 25 » 8 o 133 5 23 » 68 5 35 8 » » 154 . 3 ° L o . N 4| » 5 N . . . . 8| o wl -1 . o X ) ., ., X i 5| . X 58 .
COURTBAY.. .. .. .. 9178 | 66| a1g80 37| o969 | 763 | agsasq] » | S| » | 87) o3| wasd g s | s a2l g| o} g s3f ser| 8 | 37| 3 |30w6l am | 9| o f ssaf 5f a66 | w4} 3| w4 | o | o f 55 | a3 ) 8| a5 | aso| 8| abo] 8y s sl af o] o »as| ] ar|sl o] 0l 3] 5| o] w| o} 8] o] B} o | » 3B s

MOUSCRON.. ... .. . 38 17 152 83 99 4o 515 378 v 61 » 23 6 1 » » » » » » » » 1 » » » 4 1 » N 1 » 1 . » » 5 e » N - 3 4 . N . R R . . . . . . . .1, , ) . ) N ) ) ) N i i , 5 )

TOURNAY. ..... . 150 44 889 17 509 89 2,338 42} » 359] » 45 16 5 1 » 8l » » » 15 1 1 o » o 45 9 » » 7 1 2 0 3 » 34 18] 12 5 » » » » 2 I » ° » » L » » » wol| 2 » | » 2 » » » » » » R » » . N I )

ROUBAIX. .. ... ... 48 75 93 154 9 174 951 = 106 » 4 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » 47 4 » » » » » » » » » » » » » » » » » » »| » » » » » » » ® » » » » » 1 »
LOUVAIN.........} 7097 790 | 15,957 47| 10,811 624 | 16,965 36} » | 3,714 166 » | 1eba| 207§ 57 6 787| 69 bt 1 860 95) 204} 13 26 ! 435 19 20 3 169 of W3] 10 29 2 180 5 » » 17 1 » » » » 817 83§ 199 | 15 aro 130 3t [45F 380 [ g7 ] 2| 3] 598 8¢ 671 5 21 1 6| o 73 | 13 » o] 300 25
TIRLEMONT. . . - - . . bz | hop | 10,631 8| 7507 | 508 | a8 sl s | agdol s | verfunSaal mzoa8 | xf 38 30Q w9l a ) 466 e f o7 8 S L/ ILY B 23 o] 4| sl 6| ] ] 8} » | vl oo ] s | a ) s6p] sl » | » f a55|16) a35 23 ary|ur] 262 |39 » | of Sor| 8] ax| o] 1| x 5| o) 3|3 3| «f 4| o
LANDEN. ... ..... 462 34 817 46 929 791 1,635 08} » 467 » 45 78 8 6 » 16 ! » » 35 3 1 » » » 6 1 » a 1 ° 1l 3 » » 4 1 » » » » » » 57 3 39 1 » » 42 » 23| 5 66| 5§ a| » 29 3 » » » » » » 1] o» » o 63 o
WAREMME. . . .. ... 769 a8 go3 55| 1,941 166 | 3,658 471 > 173} » 138 233 3 » » 2 ° » o 38 1 2 ° » » 18 1 I » 1 o » 1 » » » 1 » » » » . » 87 3 69 3 3r{ o » » b 99| t§ 5l g n | » 48 0 » » » » » ° 51 » » » 5 3
ANS. ... 7:087 Soo | 17,993 13| 8,146 833 ] 15,465 9rf » | 1059 167 1 » § 2,708] 166} 22 B A I TR 918] 128} 1o} 5 104 » 6771 251 = » 54 3] 8| 6] 3| o) 33| 4} » » » » » » G715 314 ary 4af 5) w80 26] » | » sl o »| o Bof 8F 19| ] 2| 1 13| of 354|351 » » 71 5
LHEGE .. 7606 | 693 | 20858 88| 961 | gid | 4as86 7] » | w6s5| » | a6 ) 3054 w6 34| 1) a8g| ) 8| u } s3l w4) 93| wp § 4| o} w6 53y w | b waal wo] o4 | v 3| s Jeor| 3] 2| o] s o | s | | 46| o s3] So) 8| of s3] | 5|3y s | >} | 1] %) 3] 8 o| of 2} 6| cfas|3) 3| ul S| w

CHENEE.......... > 2 64 94 4 7 172 154 » 4 » 5 » ! » » » » » » » t » » » » » 1 » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » » ° » » » " BEE » ° » » » » » » » » » » » n
ST-TROND. . . . . . . - 2hgo 1o 4364 93 dobro 393 | 11,223 88F v 1o * 253 815y 56 5 ! 107 e ! ! ato 1 36 2 ! * 136 3 10 o 3o » 6 1 t » 27 1 » » 1 o » » 277 71 3og 6 82 | 11 166 9 58 3 12t 12§ » » » » 1 » 2 » 3| » 15| 3 3 » 48 2
HAL.......o..oof 1913 72 | 2383 49| 3,5or bo [ 2,823 654 = 588} 12} > 870} 24 8 ! 59 : 2 ' 45 1 19 2 1 » 8 5] = » It 3 1] » » 1o ] » » 5 1 » » 7| 3f 35 of » | » » » 9l 1 ) 38 » | » 6 ] o» | o» 791 3 136 | 2| 135 14 5 1] afo 3
BRAINE-LE-COMTE . . 1,023 38 1,230 42| 2,138 87 3,070 108 » L5 » 49 4671 20 » » 3 1 » » 25 a 3 0 » » 0] » » sl . » » » 3 1 » o 2 N R . " . 4 . ) o . . il !l al sl » : s 361 o . ) 3| of as| 7 p , 183 .
SOIGNIES . . . ... .. 92t by | 1Az 28] 1,986 9t | 3,026 06 » | 1,065 > da ) 4a6] 24 2 ° 44 o 41 » 43 - 5 ° » » 12 1 » » a ° 1| » » ° 3 1 » ° al » » » 24/ o 1 » of » » b » 7] 1§ ooy o» 3 ol 55| 2 Y 1 » »| g 6 16 | 164 3
MONS .......... 5,294 371 | 13,998 88] 7.769 673 | 25,183 oo} » 2,545] » 3or | 1,645] 256 19 o g1 1 » » 882 18 35 1 9 0 163 4 » » 45 2 4o 1 3 » 1 1 » » » » » . 143 6 33 1 9| 1 12 1] 463 af 164| g f » | » 56 1] 17| 3] 298 9 a7t | 2 » » § 295 ) 377 a7
QUIEVRAIN. . .. ... 373 185 | 5,17 85| 612 283 | 6,993 98] » 23| » 98 44 18] » » » o » » 4 sl » . . ol - . RN R ol . . ol ) , . . N do s d.001 . i .l NN . P S NI R NS ) 6 )
STATIONS INTERMED. 5,944 447 | 1071 4| 8,386 443 | 13,665 61} » 2,442 4 » ‘2,090 180 35 3 310 20 15 2 676] 26 ] 104 6 19 » 653] a9 » » 171 18] 107 a3 72 3 167 17 5 3 5 o » 1 236 6 65 4 6 1 10 2 7\ 7 53l 11§ » | » 32 » 163 | 4} 145 o 201 | 11 165 | 32 67 6§ 269 3
TOTAUX. . . ... 302,676 | 12,908 |408,269 44| 202,676 | 12,836 | 408,269 44132,885) 32,885 1,932 | 1,860 |42,536] 3,011 | 1,506 79 §11,345| 587 § 682 | 3v far,g34fv,201 |5.140 | 333 [1,360 | 36 §22,235\ 1,213 | 764 | 26 f10,158] 371 §6,595 | o4 Jr,389 | 66 fo.769 | 763 1 99 4o 509 | 89 154 9 fro8ix| 634 [7,507 | 508 § 939 | 79 Fr.94t | 166 8,146 !1333 9,261 i944 41 7 §4:610 | 392 f2.501 | 60 [2,138 \ 87 [1,986 | g1 [7.769 (672 | 612 | 283 }8.386 | 44o

Observations. — La différence en moins que présente le total a Varrivée d’avec celui au départ, provient de ce que les expéditions au-dessous de 500 kil. ne sont pas renseignées au point d’arrivée ou elles sont indiquées par des zéros. Les articles transportés au poids sont exprimés par tonneau de 1,000 kil.




N° XV5,

Fonds et vafeurs, par station de départ et d’arrivee.
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Tablear indiguant les expéditions de fonds et valewrs, avnsy que

WW

TOTAUX GENERAUX. [ novimar
- ™ DE L’A(I‘\tnl\ i,
POINTS AU DEPART. | A L'ARRIVEE. En plus.

B I I R
DE DEPART. |[romsnx NOWBRE é ‘g g g é ) . ‘é E; '
de RECETTRS, do xuETTRS. | 2 2 “ g E E E g 2 : 2
GHOUES. GROUYS: g »: 2 ; o & 2 2 a g f'_'
= < A | = | 8 |a < | m | B s | %

Groups | Groups
Bruxelles. . ocoverns 4,931) 5,978 17 | 6,247 7,947 90 § . [1,316% . 22 1202 | 14 |1,616[149 1 12 1 528] 18
Vilvorde. .. oo oo v 92 &7 76 86 66 GO 6l » 6] » 7 ’ 32 9 ¢ 13 »
Malives.. ... oo.ovs 640 201 50 745 702 25 ' 1050 221 & » » 03] 9 8 441 1
Duffel.......ovvvens 17 19 40 30 37 20 » 13 8 » 1 [ 27 | 2 1
ADVOIS. o vvsen ... § 1,889] 2,040 80 | 4,498) 5,485 37 F . [2,600) 888; 6 § 60| 1 N 18 1 143 2
Termonde «ooe e 5151 4417 461 475 95 54] » 146 7 | 30 1 39| » 80 »
Wotleren «oovvv e 1t 112 05 51 40 30 60f » 41 ® 1 ' 8 6 » 100 »
Gandees oo vena. §2,5511 2,871 63 ] 2,178 2,638 80 § 373 - 850] 12 ) 81 41 4191 7L 16} » 6
Acltre v vv v urannn s 34 53 30 32 52 GO 2 13f H » 3! » v 50 »
Bruges............. 1,074} 2,445 50 694 837 75 380 » 424) 7| 18 » 671 23 ] 212] »
Ostende c oo evvi s 5340 820 60 | 1,120} 1,431 10 . 580 172 » 3 3 401 16 1 881 o«
Deynze. «vvev v iiens 145 183 03 74 9 80 7 56 1 0 22f 6 » 13} 3
Courtray, . cooevavnes t,635) 2,134 55 | 1,108} 1,374 33 530 418 2 | 27 1 284 36 4 5021 »
MOoUEEron. . « o oo ee v« 4 375 6 6 20 » 2 1 » » » ' . . 1] »
TOUTNRY. .. cvavner s 78 06 90 46 80 63 32 | W | » ol N 29
Roubaise ovvvee oo 8 3 00 18 17,25 ' 0 - » » » » » » . ,
LOUSAIR . v e e arares s e 1,078 25 | L000) 106708 26 o el fes| 1| 4zl (| &6 o
Tirlemont. . coover oo 705 G92 30 426 494 G5 2791 » 271 1] 39 s Y44y 7 » 241
Landen.....oocovaue | 54 146 05 67 7B 10 87] » 36 1 1 » 37t » ' 41 »
Waremme «. . ..o 344 342 60 108 181 95 236] » 50 . 4 s 450 9 , i
ANSe v rnncscens 1,072} 1,520 90 515 818 90 557 3721 . | 35 | 264 21 , 84| »
Lidge. ... .on . 1,675 2,737 85 | ,205] 2,297 20 § 470; 681} 3 1571 21 400725 1 123| -
$t-Teond oo o v o e 910 907 30 320 355 50 590f & 2851 4 | 54 2 2171 14 » 3581 »
Haloowoiviniane e 223 259 80 167 138 25 a6 » 76] 1 8 ° 257 4 ’ 4 »
Braine-le-Comtc. . .. . 209 294 03 P12 166 85 97l . 125 3 2 , 6! » N ol
Soignis. . .ve e 222 260 40 109 122 25 03p - 1321 3 s 4] 2 » 11 »
MORS. . e v 1,059] 1,665 60 620/ 1,014 85 4301 » 471 1 ) B4 » 2000 9 2 38 »
Quidvrain.. ..o 63 80 85 68 172 65 » 5 14l . » . 2 » s 1]

Stations intermédianes 893 801 35 400 395 05 193] - 246f 1|20 . 83! 8 3 99 2

Toraux. vev. 2 607128 607 00 [22,607128 607 00 J4,640|4,64006,247| 86 745 | 30 |4,498[461 | 51 |2,178] 32
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les points de réception de ces capdditions, pendant Uannee 1842,

e e ettt e a e eeempe e esesee e e OPOpPeAAm P et e ettty PP At R RO RS RS rm g eearenronprerr)

I

e g

POINTS D’ARRIVEE.
— Observations.
s R B s ] e : S| 3 £ 4 E Eé
AERHERE R IR LR AR
a1t | omol 12 ] 280 .| 8| » | 208[i21 | 18| 36 [188 {1 409| 63 | 91 | 54 | 42 {199 | 6 {166 | 1esquantilés
sout expimées
, 2] o » . o » 9l 1 » » 2 4 1 . ' » 5 » 1{ pgroupsd'es
5 32 » 24 | 2| » sifi9 ] 71 »4{ 9 370480 1| 4| 1| 4 » ! O pdcos
s . oo f s o | » N N 1 IS IO A I N
61 ] 1368 99 ] 2 o 79126 {20 ) »(s0] tB]27] 2f 2! 4|9/ 6|23
10 85 4 120 1) s 14 8 o » |18 230 81 61 4 1wl .|
7 19 9l 1] 6] o f o} 2| » oo f s f o o s | o] 2
141} 178 241 4238] 3] 9| o etfg ]l ot v 140} 12310 2{ s} 3|28 » |2
3| » 2 4 o | v | » 1 s ] ] » oo o] o o | o1
o | 152] 8 59 » | o | » G0 4] »f |13 250 o] 1l .| ti19| .| 6
50 | . sl | v | . ool 78l 4 » | 8} 28y o | o | | <1 5| .| 7
3| 121 1M ] 31 » P4 PR S B B 5l o b o] o] o | 4] o] 4
83| 47|18 N O - 18 6 o+ 1 o |89) 97 2} 2] 3{ 2} 6| . |13
» » " » ’ 1 1 » ' » » ] » v . » » ° » '
R T I 9l 2| » | | > R N WWoe ] s s o] o ]
- . 8 » | +| 5| » N N R I R A
1| 8| i of o | o » V20 5fj2613 | 37060 3] 1| -] 9 « |16
1) 12 B »f 2 . 46f o | 3|10 32) 68 9| o +f » W] 1| 8
2 1! S I O B 2| 4| »| 8] 8 18 40 o | o] o 1| el
41 » " » v vl o 581204 1| » |2l 9l 12 { » 1y 40 =4 4
0| 10} 1 27 o | o | o | 1002271 B[10} » HAT) 1 3 1 {77 » | 2
a5 | 171 3 57| 81 » 106/ 19} 31 14| ¢ s |33 21 83 s 323110
11 3 ’ 19] » i » 167] 40 2 3118 37 v » » 1 » 2
4 1 » . ’ 1 » 161 3 . s 1 10 3 » 9 9 {27 1120
7 1] R 1PN I of o] o | st 2 2] .| 2|43} 3] 5
v ] e , 10] » ) » | ol 1) ) o] 2 6l 3] 41 1] «+ 120 5] 6
6| 4{ 5 8 o o » 33 7| o | |42 3] 413902 |33] »|10]33
A » N P P B R 3 21 o 1| 4|23 -3
B 19| 1 ol w b« s3] 2 1 51 3 9 2|1 | 6| 7| »| 5|17
694 [1,120] 74 [1,105] 6 | 46 | 18 |1,090[426 | 67 [108 {515 |1,205/320 {167 |112 |109 [629 | 68 400
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ottures, par station de depart et rrivee,
Voit s tation de deépart et d'arriv
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Tableaw indiguant le nombre des voitures ewxpldides de chacune des stations

e

TOTAUX GENERAUX. | “Wotronr
e —————— > e ——an § L’Acnlnnisz.
POINTS AU DEDART. A L'ARRIVEE. En ;lu,.
B I B e B
DE DEPART. | rowms ne— Sl R lEldl.) .. |8 % .
de reeeTTES.|  de ARCETTES. .E E a § g 5 E g E g E
VOITURES. VOITU RES. 2 -: E E 2 E E é : E E
Voitares | Voitures
Bruxelles......... vas 1,027 | 52,997 881 | 46,641 | 146 » , . 8 L 156 | » » | 4T |
Yilvorde........ N » ' . ’ » ' » » » » ' ' ' » .
Nalines . ....vvu . Co 55 1 2,785 54 | 2,677 1 : 6 » » s 3§ » » 21 »
Duffel.c.ovnivrsens. » ’ 1 18 » 1 » » » » » » » » »
Anvers....... eaaaes 159 | 17,447 276 | 11,712 83 » 164 » 3 » » 2 » | 17 »
Termond@ . vovrevans 2 9% 6 198 » 4 I » » » s » v * »
Wetleren .. vovvennns » » » » » » » » * » » » » » »
Gand ....... Ceraab s 155 6,352 168 7,391 » 13 31 » i » 117 1 » » »
Aeltre.. . .oiiii il 1 30 1 29 » » » » » » » N » » ’
Bruges. . ovuvrnenns 76 | 3,940 61 | 2,566 ] 15 el o ] s8] s s {23] s
Ostonde .. ooeennnn.. 266 | 22,797 279 | 22,750 ] » i3 le2) » w0} .| 9] | |30,
Deynze........... . 4 162 2 96 2 » ’ » » * 3 1 » » »
Courlray ... .. e 128 | 8,561 164 | 9,503 ’ 36 o4y o | s 8] V7)1
Mouscron...... seians v > ’ » . » » » » s » » » ’ »
Tournay............. » » 2 114 L] 2 ’ ’ . » . s » s .
Roubaix...ovvu e vevn 3 36 1 12 2 » » 2 » » » » . » »
Louvain........... e 27 | 1,28 28 | 1,185} » 1 51 o Y| 2oy 2] o] 1]
Thlemont........ e 16 767 18 839 » 2 5 . 1 » » 2 » » »
Landen. . vveneivnane ’ » 2 71 » 2 » ’ » » » » » » »
\Varcmmc...........w » » ' . » » » » » » » » » » »
AnSaiiiiiinnivaan . 70 4,862 63 4,596 2 » 30 » 5 » 4 » » 3 »
Lidge.......oooiian 685 | 46,820 630 | 52,048 » 45 334 » |23 » | 66 i » | 25 »
StTrond........... . 15 GiY 20 852 » 5 I » > ' > » » . »
Hal.ooonviiioani 2 66 ’ » 2 » » » » . » » » ’ »
Braine-le-Comte ...... 1 30 y » i » » » . . » » » * »
Soignies,. ... vecareen 14 412 25 664 ) N 9 ’ » , 1] » » s | »
Mons.iveevannsranans 110 3,926 138 5,230 v 28 03 ’ » » » » » 2 »
Quidyroin.. oy venen. 58 2,862 145 7,486 . 87 50 » » » » » » » »
Stations intermédiaires. 4 113 8 272 v 4 3 ’ » N » ’ . 1 »
Torvex ... ... 2,978 176,947 | 2,978 176,947 } 254 254 881 » | 54 1 (276 6 » |168 1
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0 . 3 \ N > ¢ !f’ .
ainsi quee les points de destination de ces woitures, pendant Uannde 1842

Obsercations,

POINTS D’ARRIVEE.

STWITIAXEUA Ly
SNOLIVIS

8

8

‘NIVIATIND

|

n

‘SNOR

118 126

138 1145

‘STINDIOS

18

23

Tavivag

»

TIVH

‘aNGeL-18

13

bk il ]

104

SAV

42 311

I8

Bt —
| o———| —— e

20

"HRRIIVM

‘NIANYY

INONATIIL

4

‘NIVAQOE

16

“XvaEnod

“AVAN20L

et e b |

‘ROUISNONK

"AVHLMA0D

66

o

“AINXIA

THQNATLSO

95

17

“SHINEDE

4

23

|
61 [210 | 2fi6a| » | 2| 128 18] 2{ ssleso
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No XV l().

Chevauz, par station de départ et d’arrivee.

25



(98)

Tableaw indiqreant les expéditions de chevawz qui ont ew licu de chaoune dos

BMENNEES RS L ]

TOTAUX GENERAUX. | “0v biniar
R NG L [ T.".\Ultl\l"ﬁ!.
POINTS AU DEPAKT, A L'ARMIVEE. En plus.
T S T T S T ST B

DE DEPART. [womeme NOBRE g ? E g AR . E E )
de RECETTES, di RECETTES, .E E E g E E ? g E g E
CHRYAUX CHEYAUY 2 “:: : E ; .'5 i E E‘l g g

Clievaux | Chetaux
Braxeles........... 224 | 5,100 40 168 | 3,961 25 56 , » ’ ® v i3 ’ » |1 .
Vilvorde. .. ..... e . s ’ » » » ’ » ' » » » » ’ .
. Py 14 257 50 5 107 50 9 8 B N A N N N R R N
Duffel,.........00u0s v » » , . » v » " s » . » R .
ADVEIS.  cvvvnrnrnen 345 | 6,330 15 23 527 00 § 322 » 36 » | 2| sl o] s} o2l ,
Termonde. .......... . v » » » » * ’ » r » ’ » ' .
Wetteren...... e, . » » ' » ’ ’ » ’ , » ’ » ’ .
Gand.. .......... . 37 589 00 941,10060] » 12 4 T N T P N B I O R B
Aeltro .. ..o, » » » > » » 4 » » , » . . » R
Broges............ . 26 597 50 18| 52300 8 » I - X N
Ostende. ...... e 36 | 1,381 00 23| 782 00 13 R S S Y B
Deynze.....- PR . » . 3 64 00 . 3 ' . ’ » » ' » » .
Courtray ....... e 13 37500 | 253 | 4,65850] 240 ) I R R S R S I T
Mouscron. ., ... e [ » » , > N » » » ’ . » . N .
Tournay. .. ovunenons . » s ’ v » » y » » J » ’ » ’ .
Boubaix............. » » » » » ’ > J » ’ » ' N » .
Louvain. .. ...... ceee 10 168 60 2 46 00 8 . 100 | L, ] o] o s] 77,
Tirlemont . .. .ovv..n. 6 197 00 6 197 50 » R ) B O N D S I R
Landen.. ... «veeoons » » 1 30 00 » 1 » » » » » . » » R
Waremme . ......... 1 32 00 i 15 00 . » o, " v LI » , .
AnS, . oiiins e 38 | 1,039 00 16 604 50 22 s U1 B N O A O D
Lifge. ..o oot 1euis 76 {2,621 25 983,294 - 23f 9B o | 1| | 2] 5| s |13},
StTrond.o. .o ovvinn, 4 75 00 10 189 00 » 6 1 IR R SR BT R R P B
Hol,....... veaenn 1 10 00 , ' 1 , ) IR A N N T Y T
Braine-le-Comte ...... » » ’ , . . * v » » » B N . R
Soignies.....ovvient. 4 49 50 5 66 50§ 1 1 I A T N R N N
Mong......... 10 221 00 831,150 208 - v=% L] NP N N R O R IR B
Quidvrain.....covvvins 9 161 00 ’ 86 | 1,876 35 ’ 77 v O O R R
Stations intermédiaires. 1 26 00 ’ 4 73 00 5 3 . » R R » R . . .
TOTAVE. .. ... 854 {19,230 m, 854 (19,230 30, 439 | 439 J 168 ., JJ 5 5|28 ») |49}
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1842.

I'd

wrnnee

stations, asnst que les podnts darrwde de ces expéditions, perndant €

Observations.

2

POINTS D'’ARRIVEE.

SAUFITARYTLKS
SNOLLVIS

2

4

“NIVHARIND

~

av

86

‘SNOW

18| 79

83

“STINDIOS

5

EALIVIA

YR

“QNOYIL- XS

6

10

.Hn-wﬂ— 1

SNV

10 | 64

16 | 98

TARNITEM

"KIANYT

| - LROWF UL

‘NIVAQOTE

“XvEn0R

“AVNHAOL

“NOYISNION

*AVRINGO0D

AZNXAA

"HARALSO

i1

“SAINUR

14
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Ne XV,

Gros bétail, par station de départ et d’arrivee.



Tableaw indiguant les expeditions de yros bélail qui ont ew ldew de chacune des

m;”!

TOTAUX GENERAUX.

COMPARAISON
DU DEPART

et e A e e A it ot ot

- e~ DE L’;\Pntalvﬂx.
POINTS AU DEPART. A 1L ARRIVEE. En plus.
DE DEPART. Jnouu NOMBRE E ‘g § 81, . ) 4| B .
de | mmcETTES, de | mecerres. § 5 g 5 g E E & ;5; § -
ThTES, ThTes, : = B .:; 2| . E i g g =
| = - @ |m{® || S|~ |B|3]|S2
A
Tites, ‘ Tétes,
Vranelles...vvvoui 227 1 1,036 10 | 1,670 | 6,496 85 1,343 > s | 16 » 4 14 {12 3 »
Vilvorde. .. .o....... » » o » » ' . » » » s » » R .
Mutines.......... 1,782 | 8,975 95 152 669 90 1,630 , 5200 » s 25 244 | 44 | 87 »
Daffel e v een orennn. , . . . . , N T O O D R I R B
ARVEISe e ereeenrns ) 2 jiammeo ] ] ssseof wes | o foueol of2atl o w o w ] ] W,
Termonde o oveive e 113 586 50 301 | 1,123 60 » 188 37] » 1 » | 15 » 2 5 »
Wetleren. . .ooovo s 74 345 70 58 222 90 16 ’ 10 » 7 ® » » , » .
Gand,....v. 154 696 50 45 244 40 109 ’ 10 - ’ » » » » »
Aelire .., 3 15 00 » » 3 ’ . . » v » » ' » R
Bruges...oooeieeaon 157 780 30 38 194 70 R84 » 19 » 18 » s | 36 ” » N
Ostende. .. .. I 220 00 83 229 50 » 72 6] » v . » » v » .
Doynze.. cooveveieen |0 . 88 | 40560f R Y T e
Gourtray... .. .. 13 13 00 | 964 | 6,594 90 951 13| o | w ' , , e |l W
Nouseron. . .......s . v 51 416 85 » 51 s ’ » » ’ ° » » »
Tournay. cveeverens ’ v 24 207 90 » 24 » ’ » » » » ’ » R
Roubain. coveveeae. , . » » » . » , » N o ’ » . . .
Louvain. . ..ovvvavnn 48 301 60 16 60 20 32 » 19} » 3 » » 6 f . .
Titlemont .. .o covivs 508 | 2,488 10 6 66 70 502 » 126 » | 72 » | 24 14 » » »
Landen............. 21 124 40 1 4 50 20 » 13 » b » » » » » »
Waremme . ..o ... 2 10 50 1 4 50 1 » » ’ » » » » v » »
ADS . iaeerciinionns 10 50 40 155 921 20 » 145 » » 110 » » » » » .
Lidge. ..ol . 10 148 20 144 803 30 » 134 » v » » B » ' ’ .
St-Trond......... ... 538 | 3,179 60 bl 57 00 533 * 4715 » 4 v | 25 . y . »
171 PO 150 361 25 3 7 00 147 » 150] » ’ s v . ' ’ »
Braine-le-Gonte 2 15 00 9 53 €0 » 7 » » » » » . . . .
SoIgmIes. v v et et \ 900] 23] 1480} %28 I NP O E EO O B B
Mons, oo oivannannn » ' 27 183 20 » 27 ° g » » » » » » »
Quidyrain .. .. s » » » s » . » » . » » ’ » »
Stalions intermediaires 8 37 60 227 | 1,052 20 » 219 (1 » » . » v > .
Torux..... 4,107 :20,870 00 ; 4,107 |20,870 00 §3,276 |3,276 §1,570] » 152 » {LTE (300 { 88 | 45 | »
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stations, ainsi que les pornis d’arrivée de ces expeditions, pendont Uannde 1842,
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Ne XV,

Petit betail, par station de départ et d'arrivée.
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Tableare indiquant les expdditions de petit bétail qui ont eu liew de chacune des

£Eo;me TS o O

2 p— R T
TOTAUX GENERAUX. | “D'vininr
- vE L’A::\]\ﬁl}.
POINTS AU DILPART. A L'ARRIVEE. En ;lus.

e et |l _ N
GE DEPART. Yuonsre SONBRE g ‘E é g y ) . g E; ]
de | xreprTES. de | mecgrres. § OB b d158 | & 2| A S E -
Thris. TiTES. g ~j E E E E E g 9 g E
] « a | = = a - - B < <

Tites, | Tétes. |
Bruselles.. ... 90 209 50 876 453 15 » 7861 » » . » » » N » »
Vitvorde, ovvivvvns ’ » 2 13 50 » 21 . . s ’ *l s » v » s
Mulines. ... 58 128 90 | 4,768 1,323 40 » 4,710 » ° ’ ' i 30 » » ,
Duffel. . oorvoevnee | . . . . S S T T A T HR R R O
anserse oo 188l 2300 | aass| oo o {asos] w2 s ool Ll L] L],
Termonde. o va oo 3291 636 256 | 5,600| 2,769 10 » 35,2718 L} » 23 ! 38 » s {13
Welieren ..o ... 0 8651 1,322 60 621 231 80 244 ’ ’ » 475 » N > » .
Gand.. .o ooy 680] 1,209 45 304 227 00 376 ’ » . 3 : N . ’ 4
Aeltie o vn oy -s 544 683 76 4 3 00 540 » ’ ’ . ’ » 470 v 12607 »
Bruges ... ... .. | 6,194] 2 871 70 137 204 25 1 6,057 » » » 319, vo14,9141872 | »
Ostende .. ..o ov s » » 14l 136 60 ’ 141 » ® » ’ » v ’ » »
Deynze, - oo onen 321 343 65 50 106 05 271 ® » . » . » B 49 , >
Courtray ... .., 73 113 50 | 1,364 2,348 90 » 1,291] 20, - * » ' » » * »
Mousciom. .. .. .. .. » » 4 6 00 » 48 » ® s 1 ? » ® » ® .
Tournuy... - ' . 11| 28030 N
Roubaiv. ... .. ... . , 18] 24 00 . 6l » | » N PN . N
Louvain.......... 360 237 05 122 159 15 438 » 320, » 85{ » % » 86| » 3 »
Titewont . .. ... N1.457| 4,081 05| 16| 5700 fin,3a1) - |38 .+ 3782 o282 sn| 2| |
Landen. .. .... ... 42 62 76 127 1275 » 85§ » > ’ : ’ | S - » » .
Waremme, .. .. .. .. 140 24 00 3 3 75 137 » ’ . » } ’ » > » » »
Ans..... 10 6000 480 1,0075] P50 SN I RO PR S 111 R P N B
Lidge.. ... .. 80! 60 00 5| 3150 rC I R R N 3 v b8l s | el e s
St-Troul.. .. .. 1,733] 531 70 4 sos a0l o sl ol . alrs02 4 «f o) s
|1 £:1 [P 20 41 10 294 109 850 v 274 20 s » E » s s » » »
Braine-le-Comte. .. 12 27 60 ] 1 50 H ® » v s t . » . » ’ .
Soignies. . 10f 1800 283 13830] . 278 . | . ; o T I B
Mons...... -..... 17 14 00 | 2,929| 2,121 30 r 2,912 17 : » ’ v ’ r | s »
Quiévrain,. ...... » » N » » f . . | » : . I s : » N N ] » .
Stations intermed.. 50| 4485 940 acss0) ! s0f 81 O B H ' 31|
i ; !
Totarx. .. .. 3,790(13,478 40 |23,790{13,478 40 2:,2:9'21,219 876! 2 J4,768| 14,488 5,600; 621 '304] 4
! : ! 1
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slations ainsi que les points d’arrivée de ces expeditions, pendant U'annde 1842.
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1
’ Al
POINTS D’ARRIVEE.
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» » » » . s » 37 16 » * 35 ' » 'S N » » [ »

27 » 5 599 » | 38 » » » » » » » » » » » » » 4

110 » a 127 » » » ¥ » » ® » > L] ® » » > ® »

» » 2 » » » » ’ » » ' » » » ] » » » » »
L] » » * » » ] » . » » » ’ » s » » » » 3
» » 5 » » » » » » ’ » » » » » » . ] 3 »
» . » » 3 » » » 8 » v 59 » 2 » » » » » »

s w14l . L el s | s ] e ey T 2108 s | o+ 292 , 282 2,706, . |5B4

» » . » » » 8 » 1 » » I8 » 1 » » » » » 21

. s » » » N » . » s » » » » » . ’ » » v
» » 3 » » [ » . ) » ’ » » » » » » » . »
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No XVI.

Relewé géndral des dépenses d’eaplodtation du chemin de for, pendant
Uannde 1841, (Chap. I du budget.)

ARTICLE PREMIER,

Entretien du rail-way.

Traitements des fonctionnaires et employés . . . . . . .fr. 122,056 Gl
Indemnités pour travail extraordinaire et secours. . . . . . . 3,444 45
Travaux et main-d’ceuvre d’cntreticn des routes, stations, ete., . . 555,714 99
Fournitures de bureau et frais d'impression . . . . . . . . 8,155 30
Travaux d’entretien des bdtiments et dépendances . . . . . . 23797 75
Fournituresdebhilles . . . . . . . . . . . . . . . 85,882 36
Id. d’'uniformes des gardes-routes. . . . . . . . . 1,218 10
1d. defers. . . . . , . . . . . . .0 7,045 00
1d. de matériaux divers . . . . . . . . .« . . . 1,218 35
Id. et réparationsdoutils . . . . . . . . . . . 1,675 G2
Dépenses diverses et extraordinaires. . . . . . . . . . . 1,372 62
Fr. 761,581 15
Agrt, 2.
Dépenses de locomotion.
Traitements des fonclionnaires et employés . . . . . . fr. 151,301 73
Salaires des chefs d’ateliers, machinistes, ouyriers des atehers, etc. . 565,032 11
1d. 1d. ouvriers, etc., de l'arsenal et du magasin
central de Maliges, . . . . . . . 162,151 8%
Salaires des ouvriers des foursdcoak . . . . . . . . . . 65255 90
Indemnités pour travail extraordinaire et secours. . . . . . . 10,778 50
Fournitures de houwlle . . . . . .« . .+ . . . . . . 820,489 9]
1d. de bois d'allumage . . . . . . . . . . . . 23,474 2]
Id. de lanternes, verres & quinquets. . . . . . . . 11,826 00
Graissage, suif, ete. . . . o« s e 4 . .« o+ . . 98,633 50
Fclairege, huile, chandelles, méches ete. . . . . . . . . 66,298 24
Nettoyage, éponges, savon, peaux, ete. . . . . . . . . . 34,781 14
Fournitures de déchets de coton, chanvre, cordes,ete. . . . . 46,4566 64
1d. de rottings pour paniers . . . . . . . . . . 16,862 36
d, de fers, aciers, métaux,ete. . . . . . . . . . 130,967 48
Peinture, ingrédients divers et coulews . . . . . . . . . 15,660 48
Garniture de voitures . . . e e e e e e e . 28,101 20
Fournitures diverses, outils, ustensﬂes etc. . . . . . . . . 250,443 b4
Confection et facon d’uniformes. . . . . . . . . . . . 750 10
Fournitures debureau. . . . . . + . . . .+ . . . . 12,645 01
Fraisde loyer . . . e e e e e e e e e e 2,700 00
Dépenses extraordinaires et xmpressmns e v o+ « « W« +« . . 306,454 B4

Fr. 2,551,064

28

71
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Art. 3
Diépenses de perception,

Direction ., fr. 69,791 93
Personnel, administration centrale § Inspection . . 23,060 00
Controle. . . 16,076 31

fr. 108,928 24

Receveurs et commis., . . . 147,650 00
Perception, police Gardes.-co.nvois coeeee . 182,045 50
. Commissairesde policeet adjoints 23,305 00
et convois. Gens de service . . . . . 36,870 67
Facteurs . . . . . . . 31,163 Q0

370,936 17

Indemunités et sccours .o e e e 14,975 50
Salaires et main-d'euvre des employcs temporaires . 71,491 98
Id. id. aux bdxrages . 94,585 21

Id. id. au service des

marchandises, 135,541 01

301,618 20

Frais de camionage et de traction sur les embranchements . . . 320,418 04
Indempités pour pertes et avaries . . . . . . . . . . 12,188 84
Fournitures de bureau et impressions . . . . . . . . . 71,179 92
Mobilier des bureaux derecettes . . . . . . . . . . . 2,529 95
Frais de loyer des bureaux. . . . . . . . . . . . . 4,829 42
Menues dépenses . . e e e e 6,131 31
"Dépenses Imprév ues et extraordmaues e e e e e 11,444 87

Fr. 1,225,180 46

RECAPITULATION.
Chap. 1II. Art. 1+, Entretien du rail-way . . . . . . .fr. 761,581 15
Art. 2, Dépenses de locomotion. . . . . . . . 2,551,064 71
Art. 3. Dépenses de perception . . . . . . . . 1,225,180 46

Total . . .fr. 4,537,826 32
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Ne XVIL

Relevé géncral des déponses & eaploctation du chemin de fer, pendant

el O

2.

P

10

11.

12

13
14.
15'

.

16.

17.

18.
19.
- Rotlings et cerceaux.

21.
22.

Uannee 1342.

Scrvice de 'entrctien des routes et des stations.

. fr.

-

Traitements des fonctionnaires et des cmployés. .
Id. variables. . . . . .

Indemnités de frais de déplacement ct de sqour .o
Id. pour travail extraordinaire, récompenses, ete.

. Impressions et fournitures de bureau

Fournitures de billes- . . . .
1d. de rails, chevilles ct clavettes .. ..

. Travaux et main-d’eeuvre d'entrecticn des routes, stahons fours

dcoak . . . . . .
Fournitares et réparations d outlls et ustensdes

. Dépenses diverses et extraordinaires. .

Total . fr.

Scrvice de locomotion ¢t enirctien du matériel,

. Traitements des fonctionnaires et des cmployés .

1d. variables

. Indemnités pour frais dc (leplacement et de- bureau '
. Salaires des chefs d'atelier,

machinistes, chauffeurs, ouvriers
des ateliers, des statlous, etlc. . . . .

. Salaires des ouvriers des aleliers et ouvriers de laxsenal de

Malines, . . .o

. Salaires des ouvriers des fours a coak . .o
. Indemnités pour travail extraordinaire, récompenses, etc.

Impressions et fournitures de bureau

. Houille et coak . . . . . . .

Bois de chauffage .

Graissage, huile de Gallipoli, dc palnnex sulf etc

Nettoyage , ¢étoupes, savon, déchels, éponges,
balais, ete. . . . o .

Eclalracre, huile épurée, cbandelles muches, ialots ele.

brosses ,

Cordes, ficelles, filasses, chanvres, toiles, ete.

Piéces de rechange pour locomotives . . . .
Id. pour voitures. . .

Tubes en laiton . .

Essieux pour locomotives . .

Bandages de roues pour locomotives.

Métaux, cuivre, plomb, étain, fcxs, soudune, ete.
Bois divers

. Garniture des vmtures passementene dnaps cuirs, gluces etc.

A reporter

94,038 63
22 830 00
2,266 50
210 00
10,549 27
121,511 04
18,344 06

642,254 27
556 85
525 08

913,085 70

89,768
14,892
7,800

33
50
00
695,125 16
65
62
56
94
78
04
36

175,617
60,535
11,636
16,782

730,377

8,788
98,003

23,920
57,425
11,969
53,588

3,306
44,145

3,290
19,586
10,055
108,413 14
13,029 40
18,812 78

13
25
60
13
43
18
00
08
01

. fe. 2,276,869 07



24.

25.
26,

27,
28.

4.

S

SR

11.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Service de V'entretien des routes et des stations . . . . . .fr.
Service de locomotion et entretien du matériel .
Service des transports. . . . . . .

( 112)

Report . . . . . ., fn
Peinture, huile de lin, couleurs, térébenthine, vernis, goudron,
pinceaux . . . . .
Achat, mpamhons d’ outlls el d usten%nles .
Lanternes, quinquets, réverbéres, lampes et objets de f‘erblan-
terle .+« . e . .
Vis 4 bois, clous, fil de fer ct decume papier sablé, émenl eto
Objets divers, dépenscs extraordinaires el imprévues.,

Total . . . ., fn

Serxrvice des transports.

Direction, inspection et contrdle. Traitements des fonctionnaires
et des employés . . . fi,
1d. Indemnités, frais de déplace-
ment et iraitements variables.
Salaires d'ouvriers . . o0 ..
Stations. Traitements des chets de stations, survelllanls, em-
ployés, officiers de police, gens de service, cte..
Id. Traitements supplémentaires et indemnités variables .
Id. Salaires des ouvriers chargés du nettoyage des sta-
tions, ete. . . . . . . . . . . .
Convois. Traitements des gardes-convois . RN
Reccttes. Voyageurs, traitcments des employés et gens de service
Id. Bagages traitemeuts des employés et gens de service.
Id.  Petites marchandises, traitements des employés et
facteurs. . . e
Id.  Grosses marchandxses, tlallements des employés et
factears . . . . . . .
Impressions et fournitures de burean.
Salaires des ouvriers aux bagages. . . . . . . . .
1d. aux petlites marchandises .
1d. aux grosses id. e e e
Indemnités pourtravailextraordinaire, récompenses, secours, etc.
Camionage el frais de traction sur les embranchements . .
Indemnités pour pertes etavaries. . . . . . . . . .
Loyer de bureaux . . . . . . . . . . . . . .
Mobilier, réparations, entretien . . . . . . . . . .
Dépenses diverses . . . . . . . . o . 0 . . .
Menues dépenses de la direction .

RECAPITULATION.

Total général.

2,276,869 07

30,846 48
28,414 13

5,145 00
6,212 69
4,220 74

2,351,708 11

178,231 13

17,576 77
4,334 50

121,046 60
9,490 00

38,731 79
149,024 95
53,074 97
29,829 96

88,649 96

64,420 01
92 545 91
75,043 85
35,317 83
155,167 16
14,905 00
203,747 20
7,668 42
9,258 96
1,735 57
63,905 56
21,827 17

. 1,435,533 97

913,085 70

. 2,351,708 11
. 1,435,533 27

. fr. 4,700,327 (8
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N° XVIIL

Etat des sommes payées monsuelloment auw entreprencurs, pour lo service du
camionage dans les diverses stations, depuis le mois d’aoilt 1840 jusqu’au
1er janvier 1843.



T B ot
STATIONS
MOIS, . $ : :
2 g 4 g g g - 3 ¥ | k: 4
I S T - O O T B B I B I
£. o] ] f L) o ~
& = B - M S H o S > K S
TARIFS DU 19 JUILLET 1840,
Xodat.. ..o 483 00 . 201 50] 163 00I 155 00| 217 00| 217 00 » 201 50 » 186 00 o
Septembra. . § 532 00 » 195 007 450 O‘JI 130 00| 210 00 210 00 » 195 00 » 180 00 R
3 Octobre....] 903 00 ° 201 80| 487 50 133 60} 315 00] 217 00 . 210 50 N 238 00 "
o i
Novembre. . § 1,060 00 s 195 v0| 686 25[ 150 00y 227 753 210 00 ® 195 00 " 336 0D s
\ Décembre..] 1,162 0U » 201 80| 716 25] 1556 00 434 00 217 0O > 201 80 » 342 00 v
Janvier., .., {1,246 00 5 201 50 927 50 1a5 00| 434 00 217 00 » 201 80 N 336 00 '
= § Feévrier.. ...} 1,176 00 ' 182 00] 678 75! 140 00} 336 Y0} 196 00 » 182 00 » 306 00 N
-3
@ Mars....... 1,316 00 » 201 501 742 50% 153 00f 372 00/ 217 00 5 201 50 P 436 00 .
Awriloo o, o, 1,302 00 » 195 001 703 O()l 150 001 360 OO 210 00 » 195 00 » 342 00 ’
Mai........ 1,421 00 » 201 800 727 50| 155 00} 872 00 217 ¢0 ® 201 50 » 360 00 »
TARIFS DU 10 AVRIL 1841.
Juin ... ..., 2,777 83| 159 94] §08 681,870 14) 184 48] 1,220 86] 230 17] 249 25[1,116 7 » LU78 43, 115 (1
Juillet ... .. 3,058 39 209 55| 627 98‘; 1,776 24} 219 451 1,256 60f 335 86] 292 80| 1,018 37 s 1,593 21| 117 26
Aofit.,..... 3,539 45] 188 72] 795 24‘\2,548 70299 1M 1,656 85] 415 33] 331 431,450 ]8‘ ’ 2,134 28] 14B 15
E Septembre. 13,359 97| 130 42] 686 29] 2430 46| 242 131,498 71} 398 02| 394 60]1,601 O{li v 2,077 37| 162 82
] octebre. ... 3,518 381 224 89, 826 83;2,312 02| 255 96§ 1,632 35| 403 17} 288 43] 1,834 O()i . 2,741 68 241 61
Novembre .. 13,505 46] 123 33| 724 04)2,231 98] 273 14} 1,808 87| 331 78] 368 29/1,723 00 ' 2,656 91| 846 52
Decembre. 18,341 97} 116 96| 818 242,554 27 212 78] 2,233 46] 330 62| 412 70{2,331 64; » 2,769 72 251 95
{ Janvier.... . 14,277 511 167 30] 850 743,67t 82| 376 66]2,755 39| 515 61) 552 65] 2,069 05; » 2,217 30 163 64
[}
g Février..... 13,680 03] 265 13 762 63]2,73% 24] 204 291,740 60| 334 48] 44! 53]1810 34‘ » 1,914 93| 183 68
Mars....... 3,619 521 180 01, 874 30 2,720 52| 230 79(2,089 94 415 44] 463 082,119 35t » 1,997 98] 164 39
i
TARIFS DU 22 MARS 1842.
{ Avril.. ... 1,281 05 38 05] 363 02] 833 42 154 49| 781 61| 215 437 123 BO| 434 21 » 423 05 » 90
Mai, ..o § 1,274 06 B4 11} 327 15) 837 92{ 107 60| 882 31| 307 97, 136 07| 406 24 » 356 30 39
Juin,...... 01,223 65 43 70| 339 4B] T87 77l 109 79 623 43 220 20| 150 88| 458 82 , 343 35 140
Juillet .. ... 1,284 92 59 63| 383 98] 784 96 142 52f 637 59] 276 40| 246 48| 397 44 » 397 54 1 61
g Aoiite. ... .. §1,236 25 45 81| 424 78] BOD 28[ 186 50| 784 42{ 271 71} 336 98| 456 36 » 498 54 3 33
- Septombre..}1,436 15 62 00| 368 19) 848 72| 166 94| 776 81| 292 11] 271 64] 50O 44 » 416 26 4 16
Oclobra.... 1,611 38 70 34] 472 970 944 48] 245 03] 951 54| 320 59, 281 14| &1 16) 39 82 452 58 6 05
Novembre . 2,161 351 81 61 404 541,042 56 194 441,079 49] 319 25 201 64| 436 82 183 72 431 45 328
Décembre, . 2,452 37{ 66 48| 437 821,204 57| 174 51] 1,190 04] 319 09, 285 64 400 O} 236 56 437 79! 413
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DE
“ I . . . |
g g : § E ""'i: % ';é; 4 ; % TOTA
& 5 F B E 5e | 2 4 o | 8 § ® AUK.
F B = a a3 | & 5| B | @ 4 £ | &
(Camionaye des marchandeses de diligences.)
186 00] 901 00 » 162 73] 217 02 185 00] . . . . ¥ 58T
180 00] 792 60 . 157 50| 210 00! 180 DO] ' , . .1 s641 50
186 00|  » 1,010 00 , 162 75 238 00| 185 00f . . , . 4,551 %5
180 05] o 1,192 00 » 157 50| 210 00 180 00| & ) . . . 4069 30
186 00| 1,184 00 . 162 75| 217 00 (86 0O} . . ) - 1 5,365 00
186 00{  » 1,136 00 . 162 75 217 00| 186 00| . . : v 5,506 5
168 00| o 992 00 , 147 00| 196 00| 168 00| » v . . o) am67 7
186 00| 1,288 00 ' 162 75! 217 00| 186 00| . . . » 1 581 05
180 00| 1,256 00 . 157 50| 210 00| 180 0O . . , s ) 5442 50
186 00]  » 1,528 00 . 162 75 217 00| 186 00 > . . . . | 5,933 95
(Camzonaye de towtes marchandises.)
1,804 00| 1,281 79,120,679 73 & 673 97| 146 26 W7 T3 | . . . . [34,104 78 ¢
2,138 63| 1,455 70/20,937 98 | 49 62 | 862 88| 297 82| 131 95 . » . ; » 436,380 10
3,603 62| 674 8410,032 83 £ 3158 | 1,774 84| 338 68] 13480 | M2 w| . . . > {39,560 76 )
2,572 63 727 23]23,037 25 £| 8880 | 2,899 11| 366 03] 136 10 | 209 25| , . > las08 a1 ¢
2,216 92| 736 142,694 (8 §| 97 26 | 2,871 07| 300 85| 161 90 | 200 25| . . .+ lis601 ®
 Fosieso| 750 87)28,167 0 | 215 44 | 2,486 58] o1 7| 10490 ] » . . v fea027 88
3,621 02] 542 13,24,858 48 &| 51 98 | 2,198 79 0625 73| 287 50 » » . ' o Jur512 94 ¢
2,268 63| 503 72[15,471 04 | 108 22 | 1,513 831,109 01} 150 90 v | 206 64 . | ime v 139141 3
2,003 78| 410 17/18,925 81 L 30 00 | 1,773 63| 809 50| 162 10 . . 2.6 40| 139 24 v |sssa 5y 4
1,622 22] 1,027 66]22,734 15 L] 123 &4 | 1,974 01| 815 55} 193 60 » » 260 28f 211 20 ' 43,837 &1 |
i (Camionage fucultatsf.)
oy 2mor| 1221 3238334 . 203 83 | 183 89 | 94 60 R . o ) 10482 v | 8873 48
319 94 | 6252 | 1,485 44 . 180 68 | 519 14 | 104 80 . . .| iss 72 . | 7,511 ;1
©f ss2es| 7063 | 1,185 84 | .87 | 22742 {293 96| 06 20 . , » | 130 68 | 6,59 42
328 88 | oV 84 | 1,184 G . 205 56 | 301 15 | 89 00 » . . 167 04 .| 6,949 30
341 64 67 83 { 1,090 18 . 233 48 { 303 88 88 60 » P a 181 80 ’ 7,352 37
338 97 | 74 85 | 1,113 52 , 284 32 | 398 56 | 92 20 . ' .| 193 g0 v | 7,660 51
402 34 92 37 | 1,235 41 » 278 84 | 441 18 90 60 » » s 199 34 26 96 | 8,704 13
354 80 | 70 32 | 1,159 44 . 258 44 | 562 46 | 55 30 . . » {0340 | 227 | 8317 05
32055 | 76 10 | 997 30 , 247 14 | 616 98 | 8130 . ' v 19824 | 2160 9,780 24
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N° XIX.

Etat de la fubrication du coak, pendant 'année 1842.
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NOMBRE PRID [/
DASIGNATION MONTANT DES SALAIRES | NOVBND | PmiX VALECR 1 pRropurrs
DR REVIRNT NU CHARTBOX
DES | DE CHALBOY emplayé T ——.
| , 0'“!;)'".7“ 0 U TECTOIVTRE[ L fibnicati
a fabrication 4 L falnication
FOURS. p'rAPLOYES. | D'OUVRIERS, TOTAL. ld,, L,,,.;‘ DR CHANEON, du coak. COAK (a)
Fr. . Fr. o ¥r. ¢ | Heclolitres, Fr. Fr. e ] Hectolitres,
MoxrLaisine . . . . B00 00 2,370 23] 2,870 25 10,675 1,430 | 15,829 30} 17,463
MALINES, . . . . 3,992 B0, 17,884 60} 21,877 10} 145,930 1,492 1217,727 b6 ﬂ?ﬂ,#ﬁl—}
ANVERS . v o . 4 s » 2,876 40; 2,876 40} 29,131 1,700 | 49,522 700 44,145
GAND v ¢« 2 v o s 2,475 00] 13,962 10| 16,437 10§ 118,715 1,614 |191,806 01 203’),981-‘L
OSTENDE. + = « o » . 5,256 84| 5,256 84] 86,025 1,614 | 58,144 85 58,39841
Ans, .« o o 00 1,200 00) 13,199 97| 14,399 971 105,580 1,129 |119,199 82] 184,527
13 FL 700 00] 4,985 BO) 5,085 B0} 49,969: 1,415 ) 70,706 83} 82,934
(%)
4,875 G0 » 4,878 00 0 n " »
Toravx. . . § 13,742 80| 60,835 64) 74,278 14 496 ,025L 1,456 {722,236 b7 823,900-}
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PRODUITS MOYENS PRIX DE REVIENT ' PRIX
OBTENUS. ,
PAR HECTOLITRE, DIUN HECTOLITAE DE GOAX (0) DE KEVIENT .
eI L ettt | e — 006 « Observations.
MAIN-D'OEUVRE ] PR LT KOG
PETIT COAK, COAK. PETIT COAK, | CRAREOX. et TOTAL, BB COLK.
SURYEILLANCE,
Hectolitres. | Hectolitres. | Hectolitros. ¥r. Fr. Fr. Fro ot hcgzl:z)liIE:e Hgigzal?.;‘:
- de 35 kilog.
769 1 ,636 07072 0 '878 0’ 164 1 ! 042 29 78 oL‘heczo(;xgtre dechm-
bonpése moyennement
87 kilogrammes,
3 b) Trait t d
7 , 1 93‘- 1,593 0, 049 0,937 0,004 1,081 29 45 50l(ls?in{;;lallieel::,eghﬂrﬁlé‘
spécinlement du ser-
vice du coak, d’un
cnnductu:i)r mécani-
2 i t d' i
2,261 1,515 0,077 1,122 0,065 1,187 83 91 | o o cont. adjoints
pour ce service.
{¢) Pour {tablir lo
xd ientd k,
9,920 1,718 | 0,082 ] 0,988 | 0,081 1,019 ] 20 14 | prdorevientduconk,
compte de la valeurdu
petit conk, laquelle
est d’em‘i‘ron fr. 0,50
9 178 1,621 0,068 0,995 0,090 1,083 31 02 ¥ par hectolitre.
6688: | 1,747 | o083 06i6| 0078 o0724] 200
% 910 1,659 0,058 0,852 0,068 0,920 2635
n b " » » " "
32,1183 1,601 0,085 0,876 0,090 0,066 27 60
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Ne XX.

Tableaw statistique de la consommation du coak pendant les anness 1840,

1841 e2 1842,
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N XXz

CONSOMMATION DU COAK EN 1841,

REPARTITION

COAK CONSOMAE

NOMBRE CONSOMMAT® DU COAK GONSOMDIE CONSOMIAT: EY MOTENKE PAR LIEUE VARTCOUHUR
MOIS DE o roraie | P | T e R
DE LIEVES PAR LIEUD
pout le patcours | pour Palluinags pourle parconrs | pow Nallumage
PARCOURUES. | DE COAK. ot la . PARGOURUE. et le
stabienuement, RIS T NEITH stationnement. et la téserse
Kil. Xil. Kil. Kil. Kil. Kil.

Janvier , ., . . . 24,083 | 2,528,120} 2,118,0658] 409,465 104.97 87.97 17.00
Fevrier . . , . . 22,104 | 2,451,120f 2,043,615 407,506 110.88 92.46 18.42
Mars. . . ... .. 23,236 | 2,368,765] 1,984,010, 384,755 101.96 85.38 16.58
Avril . ... L, 22,301 | 2,184,670] 1,836,135 418,585 96.64 82.33 14.31
Mai, . .. ... 22,933 | 2,149,280 1,827,178) 322,108 93.73 79.67 14 .06
Juin . . .., .. 23,834 | 2,083,620] 1,763,160) &20,460 89.29 75.50 13.78
Juillet . . ., .. 26,112 | 2,418,570 2,085,370 833,200 92.61 79.86 12,75
Aolit. . . .. ... 27,584 | 2,676,590] 2,529,320| &47,270 97 .02 84.44 12.58
Septembre. . 29,472 | 2,839,900] 2,478,945] 360,955 | 96.26 84.11 12.25
Octobre .« . . . . . 26,500 | 2,764,020] 2,382,975] 381,748 | 104.30 89.90 14 .40
Novembre. . . . . 24,612 | 2,881,460] 2,173 ,605] 407,855 104.90 88.51 16.59
Décembre. . . . . 26,122 | 2,753,905 2,278,678, 475,230 108,42 87.25 18.19
998,393 |29 ,770,020§25,300,940(4,469,080 |  99.77 84.79/ | 14,98
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N° XX3,

CONSOMMATION DU COAK

PENDANT LES CINQ PREMIERS MOIS DE 1842.

" REPARTLTION NSO . COAK CONSOMME
NOMBRE CONSOMMAT DU COAX CONSOMMME (ONSOMNAT BN MOTENNE PAR LIRUK PARCOUNUR
10 LAL TOTALE
MOIS DE DE LIRUES TOTALE ”“"'""-——"W R .......\__/\____,,_....,\
PARCOURUES.| DE GOAR, | 'O fyeows | pour Inthumage o counuE, | PO 1 fareonss | pour Lallumago
stationnement. et Li réserve stationnemcut. ct ln réserve.
Kil. Kil, Kil. Kil, Kil, Kil.
Janvier. . . . . . 28,920 | 8,258,080} 2,719,185] 538,895 112.67 94.03 18.G4
Février, . , . . . 25,532 | 2,777,568} 2,299,570f 477,998 108.78 90.07 18.71
Mars. . . . .. . 27,086 | 2,966,390} 2,482,410] 483,980 109.62 91.92 17.70
Avril, . . . ... 98,616 | 2,507,645] 2,074,940 432,705 106 .65 88.24 18.41
Mai. . . N 24,562 | 2,181,165] 1,750,840f 430,325 83.80 71.28 17.62
129,586 {13,690,845}11,526,945]2,863,900 105.65 87.41 18.24




AlS

Ne XX4,

Tableauw présentant la consonunation du coak pendant les 7 derniers mots
de 1842, ot les rdsultats obtenus par la mise en vigueur du reglement sur
la comptabilite du coak.
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AR ; . " GONSOMMATION MOYENNE
EXERCICE | xowme | woxsne | nowsnn |cossonnans REPARTITION DU GOAK CONSOMWE.,  Jcowsomua- ‘;“ um"n !
TOTAL | piypyans - - TION  § ey, el
1842, do TOTALE FOTALE
DE LIRDES POUR YOUR |
de le stslionnom! rouR PAR LisUE Mot exNe |
- de LOCOMOTLYS da POUR ° ;“ onnem Fallumage los . EX 12l
5 kiom, |TTATIORERS a0 3“!;‘:‘0] dox machuues e des !
M0IS DE poLeournes MENT, allumduas, COAK, le pareows. 9% [,/;4 L. ) de 5 hdom 1840, 1841, AXNEES |
par Lisue, rRacHnes. rhsorgn, | PITCOWIUG 1840 ot 1841
K. K. Kal. i, Kil ()] kil K. Kil, Kil,
IoIN.,......J 23,738 | 7,065 L 1,145 1,779,6104 1,073,131| 185,489 383,600 § 137,410] 74.91 90,97 89,29 90.13
JUILLEY ... .J 25,679 | 6,670 1) 1,243 } 1,920,625} 1,355,467 176,223 334,670 55,268] 74.79 87.7 92.61 90.16
AOUT.......J 27,206 | 7,605 | 1,390 | 2,199,575] 1,543,181 199,644 372,190 84,660] 80.58 835.96 97.02 91.49
SEPTEMBRE .§ 27,314 | 7,456 1,435 | 2,235,135] 1,576,855 195,720 388,710 73,850] 81.83 88,17 96.36 92,26+
<
OCTOBRE....J 27,132 | 7,803 1,441 2,202,655) 1,514,684| 207,191 386,540 94,200} 81.18 93.66 | 104.30 98.987
NOVEMBRE..} 28,166 | 6,909 1,668 | 2,348,185} 1,662,439 181,361 422,590 81,7951 83.37 97.20 | 104.90 | 101.05
¥
DECEMBRE..J 28,887 | 6,788 %} 1,598 | 2,392,145] 1,668,752 178,198 439,320 } 105,875] 82.81 106,756 | 105.42 | 106.08
)
i
188,232 {50,392 2| 9,810 | 15,077,930] 10,394,459| 1,322,806 | 2,727,620 | 633,045 80.10 92,92 98.56 95.74
N

L’économie de 15%6%/, . de coak obtenue par lieuo de 5 kiloméires, comparde & la
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COAK CONSOMME EN MOVEVNE RAREORT
LCONGMIE, QUANTITE VALEUR A DEDUIRE RESTE PAR LIEUB PE § XILOM, PARCGOURVE EN 1842.)., comma-
't du les — - | 7 —— ton pow
1oy enuo Bcoxomiz § 7 T ™ Lostaionre
COAR FULMES JAYEES ment ,
ar TOUR ENSEYBIE B . .
P TOTALE DE LOAM pognouisk ax pour rote POUR . pour 4 Observations.
I1RUK ERTILIT HACHINISERS | MINISTAA~ rouR Latlumage o le °rl|f::‘:,°(m‘ch avee
Ecoxomigt. ldefr 27-60 pricnesdentiondn le dos mahies Iallumz:go la :‘;]'2:2:"
wy 1842, 0000 Lit. rdglement oY le pmicours do el les .
slabionnent| madhrucs nachings | ¥
1serve, | da seserin |1C RAICOWS
Kil. } (1! Fr. ¢ Fr '8 Fr c. Kl Kil Kl Kil. Kil.

15,22 | 361,006.76 | 9,980 07 2,483 34 | 7,496 73] 45.17 | 7.81 16.15 { 8.78 29.74 1 66 p.°/, 1 (&)Lecoakemployé
pour le parcours des
machines de réserve
a ¢té comypris dans la
15,37 | 394,0686.23 | 10,893 34] 1,464 90 | 9,428 44] 52.79 | 6.82 13.03 | 2.15 22.00 41 p.°, cnns}omumtion do ces
machines.

Le nombre moyen
10.91 | 297,799.36 | 8,219 26] 1,165 75 | 7,053 81] &66.583 | 7.32 13.68 { 3.10 24.05 {42 p.°/, | devoituresdechaque
convou o 6 pendant
1'année 1842 del l-“{,,,
(veirletableaunc2l).

10.43 | 284,885.02 | 7,862 82| 1,082 49 | 6,780 33] &87.78 | 7.17 14.23 1 2.70 24.10 L4t p.of,
17.80 | 482,949.60 | 13,320 41| 1,148 25 | 12,181 16} 65.82 [ 7.64 14.25 | 3.47 | 25.36 J45p.9),
17.68 | 497,974.88 | 13,744 11| 798 50 | 12,945 61 59.02 | 6.44 15,01 | 2.90 | 24.35 Q4lp.of,

23.27 | 672,200.49 | 18,552 73 726 95 | 17,828 78] 57.77 ; 6.17 15.21 | 3.66 23.04 §43p.°f,

15.84 |2,992,002.34 | 82,581 74| 6,870 18 | 73,711 56§ 65.22 1 7.03 14.49 | 3.36 24.88 J4bp.vf,

consommation moyenne des anndes 1840 et 1841, équivaut & umeréduction de plus de 16 p. */,.



Tablean de Fimportance des convois, pendant U'annde 1842.
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Ne XXI.

T

NOMBRE DE CORVOIS NOMBRE TOTAL DE WAGCONS NOMBRE
DE DEPART OU DE PASSAGE. AU DEPART DES GONVOIS, moyen
A . A —_ DR VOITURES.
STATIONS. CONVO18 GONY OIS YOITURES | WAGGDNS PAR GONVOI
dn de TOTAL BE VORAGECRS de TOTAL R i
YOI AGRURS. | MARGUANDIS, nAGAGES. | MARGUANDIS, “’;“fl‘:fl‘;’éfo‘;;‘-‘;’:
Bruxsires (Noan). 8,986 651 4,887 | 33,279 | 13,083 | 416,362 10.1
)]
1d. (Min1). 1,248 158 1,406 | 10,421 6,112 | 16,533 11+8
ANYERS . . . . o 1,600 883 2,483 | 14,605 | 11,648 | 26,180 108
Lotvalx. . .+, . . 2,418 1,894 | 4,009 | 22,384 | 20,184 | 61,518 12.8
Tistemonr, . . .« . 2,343 1,618 3,961 | 19,759 | 26,870 | 46,129 11.6
Ans ‘o 1,095 809 1,904 9,008 | 15,691 | 24,699 13.0
(2)
Gasp, o . 0 0 3,699 230 3,920 | 28,723 | 15,940 | 44,663 11.4
(b)
Mons., . . ... 1,682 158 1,790 | 12,5831 5,022 | 17,868 9.8
CourTaay. . . . 1,109 » 1,109 { 8,118 | 8,388 | 11,468 10.3
977 73.7)) T 1,130 » 1,130 8,321 3,625 | 11,946 10.6
20, 207 6,101 | 26,308 {167,144 |129,877 |297,021 11.3

(@) J.esconvois de marchandises ont été supprimés @ partir du mois de juillet; aprés cetle époque il n’y a plus
eu jusqu'd la fin de 'année que des convois mixies, lesquels sont compiés pour convois de voyageurs.

(2} Les convois de marchandises ont é1é suspendus pour les mois de juin et juillet. Depuis ceite époque ils
n’ont jamais eu lieu régulierement, puisque pendunt les b derniers mois, il n’y a eu gue 82 convois spéciaux

de marchandises.
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Ne XXIL
Reglement sur le service de la fubrication du coak,

VS

§ I, — PUUNNITURE DU CHARBOR.

La fourmture du charbou pour la fabrication du coak sc fait conformdément aus
clauses et conditions des cahiers des charges, approuvés par M, le Ministre des Travaux
Publics.

Lec charbon fourni est déposé sur le carreau des fours, en tas de la forme ci-dessous,
de maniére & ce que le cubage puisse s'en faire avee facilité,

COUPE.
Q
N ) /
Bl. ..... bt R ETEFEEERTRT PRV Y
F Puse H:’- 5 A i3 v ,.,,.c,..,,..: ----- A-A
/ o - \\

Cus tas doivent avoir une hauteur moyenne d’au moins 22,50 et étre faits sur un
terrain horizontal.

Lecurs talus doivent étre inclinés & 45 degrés cavirvon.

La mise en tas se fait par les soins et par les agents de I'entreprencur.

Pour loutes les localités ot le charbon arrive par bateaux, chaque bateau doit former
un tas.

Dans les autres localités, chaque tas doit contenir au moins cent métres cubes et au
plus trois cents métres cubes,

Le cubage du charbon fourni a lieu endéans les quinze jours qui suivent la formation
du tas.

Ce cubage se fuit en prenant des moyennes entre les longueurs A¢ — Bb ;5 entre les
largeurs Ce — Dd et entre les hautcurs prises uux quatre points A, B, C, D,

Le produit de ces trois moyennes forme lasolidité du tas.
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REGEPTION DU GHARRON.

La réception du charbon se fait par une commission composée de U'lngénicur méca-
nicien de la ligne, d'un ingéuieur & convoquer et de 'ingéniear-niéeanicien chargd du
service de la fabrication du coak.

ESSAI DU GHARBON.

Avaut la réceplion du charbon, il est fait des essais dans le but de s'assuver il est
de bonne qualité et sil produit la quantité de coak vouluc par le cahier des charges,

Ces essais se font au nom de la commission, par l'ingénieur chargé du service de la
fubricalion du coak ou par le conducteur-méeanicien adjoint & cet ingénieur. s ont
licu de la maniére suivante en présence du fournisseur, convoqué pour y assisler,
savolr !

Trente-cing hectolitres (3 3 métres cubes) du charbon a recevoir, sont pris au hasard
duns le tas, mesurés trés exactement et introduits ensuite dans un four.

Procés-verbal de lenfournement est dressé (modéle ne 1). Ce procés-verbal contient
Je numéio du four dans lequel le charbon a été enfourné, le numdéro du tas dou
provient le charbon, la quantité et le poids du charbon enfourné et I'hcure & laquellc
Penfourncinent a eu lieu.

Lorsque la carbonisation du charbon est terminée, on retire du four le coak qui en
provient et on dresse procés-verbal de Popération du défournement (modéle n° 2).

Ce procés-verbal constate, outre les renseignements relatifs & Uenfournemerd :

1° L'’heure du défournement;

2 La durée dela cuisson ;

3 Les quantités de coak, petit coak et cendres obtenues ;

4 Le poids du coak retiré des fours;

5° Le produit du charbon en coak évalué par 100 kilog.

Lorsque Vessai du charbon est terminé, qu'il a ¢1é reconnu que le produit satisfart
aux conditions du cahier des charges et que le coak en provenant est de bonne qualité
pour Valimentation des locomotives, ce qui est constalé par des essais, la commission
procéde au cubage du charbon fourni. Procés-verbal du cubage (modéle n° 3) est
dressé séance tenanle.

Les procés-vecbhaux d’enfournement, de défournement et de cubage, sont signés par
I'entrepreneuar ou sou délégué.

Lorsque toutes les opérations relatives aux essais du charbon et du coak et au
cubage du charbon sont terminées, la commission de réception dresse un procés-verbal
de réception du charbon foarni. Ce procés-verbal (modéle n° 4) mentionne le numéro
et la contenance des las en heclolitres, le lieu de provenance du charbon et le produit
moyen du charbon par 100 kilog. et par hectolitre.

Ce produit moyen sert de base pour I'évaluation des produits & obtenir ultérieure-
ment lors de'emploi du charbon pour la fabrication du coak.

Le procés-verbal de réception est dressé en triple expédition, dout une est transmise
au directeur, unc autre a I'ingénieur dc la ligne et la troisiéme & Vingénieur chargé du
sevvice de la fabrication du coak.

§II. — FABRICATION DU COAK.
Service de Uinginieur.

Le service de la fabrication du coak est dirigé par uu ingénieur-mécanicien.
It a sous ses ordres immédiats :
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1° Un conducteur-mécanicien, qui lui est adjoiul pour laider dans tout ce qui
£ONCEPNC SON Service;

20 Tous les surveillants de fours & coak.

11 cst spéeialemenl chargé de veiller & ce que les approvisionnements de charbon
déposés 4 chaque four soient en rapport avec les besoins du service, et fait ses proposi-
tions au directeur pour les fournitures de charbon nécessaires & la fabrication du coak.

Dans le ealcul des approvisionnements de charbon, il doit prendre en considéra-
tion tous les ohstacles qui peuvent entraver ou retarder les fournitures, tels que les
gelées, les interruptions de navigation sur les riviéres ou canaux, les fermotures de
barriéres, ete.

1l convoque la commission d'ingénicurs-ndéeaniciens pour opérer la véception du
charbon fourni aux divers fours, en vertu des commandes qui ont été faites aux catre-
prencurs par administration,

Il veille particulierement & ce que le travail relatif & la fubrication du coak se fasse
partout d'une maniére uniforme et d’aprés les procédés reconnus les plus avanlageusx.

Les essais du charbon a recevoir par la commission sont faits sous sa surveillance ;
il peut déléguer le conducteur-mécanicien qui lui est adjoint pour assister & l'enfour-
nement ¢t au défournement du charbon fourni.

Il fait le plus souvent possible des tournées & chaque four, a I'effet de s'assurer que
toutes les opérations relatives a la fabrication du coak se font avee régularité el confor-
wément aux instructions ou ordres qu'il aura donnés aux surveillauts.

It s'assure que le charbou cmployé 4 la fabrication du coak ne donne pas des produits
moins avantageux que ceux obtenus lors des essais.

Il adresse du 1* au 10 de chaque mois au directeur :

1° Un état de situation des approvisionnements de charbon el de coak au 1¢* du mois
(modele n° B);

2° Des extraits des registres de fabrication du coak, dressés par les surveillunts des
fours et visés par lui.

Copies de ce rapport ct des extraits des registres de (abrication du coak sont adressées
a I'ingénicur-mécanicien de la ligne.

A chacune de ses tournées aux fours, il se fait représenter par les surveillants tous
les paniers & coak qui doivent subir des réparations, et il autorise, s'il y a lieu, les
survetllants des fours 4 les adresser au magasin central & Malines, afin de les faire
réparer. Il s'assure fréquemment que le poids du coak contenu dans les paniers est
de 35 kilog. par panier.

Tous les trimestres, il dresse un procés-verbal des paniers et outils hors d'usage
appartenant aux fours, et les fait envoyer an magasin central a Malines, accomnpagnés
d’un procts-verbal de mise hors de service.

DEVOIRS DES SURVEILLANTS DES FOURS A COAK.

Les surveillants des Fours sont sous les ordres iinmédiats de l'ingénieur-mécanicien
chargé du service de la fabrication du coak.

Ils sont responsables des quantités de charbon recues, aiusi que des quantités de
coak produites pour chaque tas.

Ils observent rigourcuscwent les instructions qu'ils recoivent de Uingénicur sur ia
fabrication du coak.

Aussitot que le charbon qu'ils emploient & la fabrication du coak donue des
produils moius avantageux que ceux obtenus lors des essais, ils en préviennent immé-
diatement I'ingénieur-mécanicien.

Ils lui dounent avis des fournitures de charbon qui sont faites aux fours et le
préviennent aussitdt que les tas sont formés et préts a élre cubés.
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ils donnent aux tas de charbon un numéro d'ordre dés qu'ils sont formés.

lis doivent entamer les tas de charbon d’aprés Uordre de leur nuinéro,

Avant d’entamer un nouveau tas, il faut que le précédent soil entidrement consommé,

Te charbon d’un tas ne peut, dans aucun cas, étre mélé avee celui d'un autre las.

Ils ticnnent la main & ce ue les quantités de charbon employées chaque jour soient
mesurées bien exactement, de méme cque les quantités de coak, petit coak ot cendres
produoites.

1ls sont responsables du poids du coak contenu dans chaque panier; ce poids doit
toujours étre net de 85 kilog. par panicr.

{ls ticnueut un registre (modéle n° 6) servant & établir la justification du charbou
recu.

1ls annotent chaque jour dans un vegistre (modéle n° 7), toutes les opérations
relatives a la fabrication du coak ainsi que les délivrances de charbon,

Ils annotent chaque jour an journal (modéle n° 8) les entrées ct les sorties des
produits de la fabrication.

Les délivrances de coak pour le service de la locomotion se fonl au chef de la station
ot se trouvent les fours. Celui-ei est chargé d'en fuire l'expédition aux chefs des
diverses stations suivant les besoius, et doune chaque jour au surveillant des fours un
regu (modeéle n° 9) des quantités de coak qui lui auront été délivrées,

Les délivrauces et les cxpéditions de charbon, de petit coak el de cendres néces-
saires pour les atelicrs et les stations se font dircclemnent, sur des bons (modéle ne 10)
signés par les ingénieurs, les chefs de station ou les chefs des ateliers de grosses
réparations.

Les surveillants des fours adressent 4 I'ingénieur-mécanicien chargé du service de
la fabrication du coak :

1° Les 1¢r et 16 de chaque mois, les étals de salaires des ouvriers employés aux fours ;

20 Du 1 au B de chaque mois, un extrait en triple expédition, des vegistres
(modéle 6, 7 et 8) accompagnés, comme pices & 'appui, des re¢us justifiant les déli-
vrances de charbons, couk, petit coak et cendres;

3¢ Avant le 20 de chaque mots, un état en double expédition, des objets regus et
délivrés pendant le mois, avec indication de ceux nécessaires pour le mois suivant
(modéle n® 11) ;

4° Le 1¢ et le 16 de chaque mois, un rapport sur la fabrication du coak pendant la
yuinzaine écoulée (modéle ne 12).

Les surveillauts des fours sont responsables de tous les outils servant & I'usage des
fours, ainsi que des paniers i coak, et Liennent un inventaire général de tous ces outils
(modéle n° 13).

I1s rassemblent tous les panicrs ou outils hors de service, ainsi que ceux qui doivent
étre répards, et les présentent & lingénieur-mécanicien lors de ses tournées, soit pour
en obtenir la réparation, soit pour les annihiler,

Aucun panier ou outil ne peut étre détruit sans autorisation,

Bruxelles, le 17 janvier 1843,

Le Directeur,

Maswr.

Bruxelles, le 8 février 1843, Yu elupprohvé :
Le Mintstre des Traraux Publics,

L. DESMAISIERES.
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Modele ree 1.

[

EN EXPLOITATION,

PROCES-VERBAL D’ENFOURNEMENT.

184, auva fours a couk

1l a été procéde le

d , & lenfournement pour essai de
hectolitres de charbon provenant des tas Vo , forrnas
a par M. 5

en vertu de Uadjudication du

Le steur

Les détails de Uenfournement sont consignés aw tableaw

ci-dessous :
AUMERO NOMBIE IEURE DE L'ENFOURNEMENT. "
4 DS FOURS| PoIDsS POIDS MDYRM g
pic D HEGTALITAES . T &
ﬁ dans feequels YU CHAREBON d'uu <
PE CUHARBOR >
B [ LE CHARBON ) enfontnd HECTOLITRE | cownenck| TERMING | MEURE =
;’. a cufournd :
OUR ES ’ 1 ¥ & N
S POUR ESSAL POUR ESSAl, |DE ¢ IAREOA & a moyenne 3]
Accepté par le soussigné. Dressé a le 184
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Modele ne 2.

DLS CHEMINS DE FER B

Y FMPIOYTATION,

A ————
o

v

”
8

- L]

G1gsk
5] =R
o B
2] &=

wm =
=R
CE-R
" 3 9
H °’°n
= - :
=]
o

<]

NOMEBRE D HECTOLITRES

de charbon

PROCES-VERBAL DE DEFOURNEMENT.

1! a €té procéde le 184 |, aua fours a coak

d s an deforurnement des hectolitres de
charbon provenant des tas ne s fournis a
par M. sen vertw de
Vadjudication duw 184 , dont Uenfournement
pour essai a eu lweu le 184 .

Le steur

Les détarls du défournement sont consignes aw tablean

ci~dessous :

218 |5 HEURE DU DEFOURNEVENT PRODCITS § o
2] B = OBTENUS. b
415 . 8zh DUREE RODUI 1
™ ; I gg : [imae, S NEEESL SEES e Ng— total
r
g 9 M |Jgm tel n 0BTFRY
ol 22 |<s® dela Q& DY CONK
™ )
£l O & |mSa|coxmenci) rermint | neune Z¥4ict pour
w =3 - -
5 a =L comsson A |3 E) v
gl 8 = a & moyenne -85l CEAT Moo
i & = A\ ’ PRAEESLE] FURITIN
-1
-

Accepté par le soussigné, Dressé a , le 184
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Modele no 3.

PROCES-VERBAL DE CUBAGE.

ek D i~
Il a étd procede le 184 , au cubage des tas no s
[ournis aux fours a coak do par M. ,
en vertw de Uadjudication du 184
Le cubage a donné pour résuitat les contenances ci-dessous, savorr :
Tas Vo
Ensemble
Nous disons
Fait o , le 184 .

Accepté par le soussigne,
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ADMINISTRATION Moddle e 4.
DES CHEMINS DE FER

EN EXPLOITATION, PP\OGES“VERBAIJ.

CHARBOY
4 Nous soussignds, membres de la commission de recep-
- xm Li0N, NOUS $OMMES TEUNLS auT fours ¢ coak d 5
\:::/: _ le 184, d Ueffet de procdder an cubage
et auw essavs du charbon fourni par le sieur
en vertw de Uadjudication du

Le sieur

Le charbon d& recevoir dlait déposé cn tas; les

essazs ont donne les résultats consignés au tableaw ci-
dessous :

uy
w; 2| e PRODUIT rroowiT PRODULT
= ﬁ : 6 (=1 ODTENU DU CUARBONE MOYEN DS RESALS A ODTENIR
= @ ooz 2 : 5 E cafonind. par bectolitie. pour chaque tas.
. ol 1741 - - o
E’; LIEU m M G " - o = [ g gt | ettt N e —.
s 2 & hewm Fow| @ =) m 8 . = B
B wg | eES | PES |l ezB| ©s -l S Zl - Fy o~
w o2 ms A g A 2 -3 N o | - wl -
& " = § —~ 2 © e |- BlAdd| = ol esl 8 e ¢| =
=) =9 | Sy | BeD Y A 212 sla4-l82ex Ry 'B-g s 2z %’;
= = ’ =2 S = = )
Solvaoesaner) Be | 2 B8 2|8 sl & Clar|=F|Ti|8s|aE| T Es| 25| R
. |PROVESASCE. = B g g [~ & I~ gz|8% s’a Q= R-A - R 2% 8<
g 2 5|2 = a9 g &9 TE 8
© e i 3 5|
d = 1 1
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ADMINISTRATION Modele ne 9.
DES CHEMINS DE FER

EN EXPLOITATION,

D e

Station d

e RECU des fours a coak a
ANNEE 18 . ¢ I
S hectolitves de coak contenus dans

Mars d

T e s ¥

paniers

LE (HEF DE STATION,

ADMINISTRATION Modele n° 10.
DES CHEMINS DE FER
EN EXPLOITATION,

- .

Station d

BON pour hectolitres de
ANREE

T P

pour le service d

Ie 18

36
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ADMIN[S[RA‘I‘ION Modéle no 11
DES CHEMINS DE FER .
EX EXPLOITATION,

s RELEVE
Ligne d
Des objets regus et delivrds pendant le mois

Fours 4 coak de R

avec ‘ndication de cewux présumds ndoessaires pour

ANNEE 18 . le mots d
Mois d
——————— e — - -

RESTANT| RECU EMPLOYE| RESTE |QUANTITE o
v er PENDANT PENDANT o présumde X
D E SIGNATION aul le mois . au 1 NECESSAIRE ’§
a TOTAL. 4 Te mots pourlemois g
BES OBJETS. d %
o
-~y
I8 18 18 18 I8 )
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No XXIIL

Reéglement pour la complabilitd du coak desting a Ualimentation des
locomotives.

Anr, 1e, Les maclunisles sont responsables des quantités de coak qu'ils emploient
pour I'alimentation des locomolives quileur sont confides.

Arr. 2. Dans chaque station, il sera ouvert & chaque wmachiniste un compte-
courant indiquant les quantités de coak qui lui seront délivrées, le nombre de licues
quil aura parcourucs au moyen de ce combustible et le nombre dheures pendant
lesquelles il aura entretenu le feu de la locomotive dans les stationnements,

Art. 3. L’administration donnera & titre de gratification ou de prime, a chaque
machiniste, une part dans ’économie qu'il aura faite dans le combustible employé a
Valimentation des locomotives.

Axrr. 4. A cet effet, Padministration déterminera tous les trois mois les quantités
mazima de coak qu’elle permettra d’employer pour une licne de parcours et pour
une heure de stationnement d'unc locomotive. (Ces mazema seront arrétés par le
Ministre sur la proposition du directcur de I'administration. )

A la fin de chague mois, il sera dressé pour chaque machiniste un état du rombre
de heues qu'il aura parcourues et du nombre d’heures pendant lesquelles il aura sta-
tionné avec une machine allumée.

Les mazima précités seront appliqués 4 ces nombres et feront connaitre quelle est
la quantité maximum de conk que le machiniste aurait pu consommer pendant le
mois. La différence entre cetle quantité mazimum et celle gn’il aura réellement con-
sommée, représentera, soit I'économie que le machiniste aura faite, soit le déficit
qu’il aura éprouvé.

Il seraalloué au machiniste une prime de fr. 0-25 par heetolitre économisé.

Une punmtion de 1 4 5 jours de retenue sur son salaire sera infligée au machiniste
qui aura dépassé le mazimum alloué. La quotité de cette punition se fixera d'apres
le plus ou le moins de déficit qu'il aura éprouvé. Cependant, la retenue ne sera pas
opérée ¢’ est reconnu et dament coustaté que le déficit éprouvé provient de causes
indépendantes de la volonté du wmachiniste. A cette fin, I'ingénieur-mécanicien indi-
quera dans la colonne d'observations de I'état quiil doit adresser a la direction, élat
dont il sera parlé plus bas, les causes du déficit obtenu par chaque machiniste. En
outre, tout retard dans Yarrivée des convois aux heures fixées sux tableaux de service
dans les stations extrémes, et lorsque ce retard ne proviendra pas de la rapture d’une
piéce de la machine, de quelgu’autre accident ou de force majeure, donnera lieu a
une retenue de fr. 0-15 par minute de retard sur la prime qui pourrait étre due au
machiniste du chef d'économie.

Art. 5. Tous les machinistes du chemin de fer recevront un numéro d'ordre.

Art. 6. A la fin de chaque mois, les machinistes recevront de la direction, par
lintermédiaire de l'ingénieur-mécanicien, le nombre de coupons que celui-ci jugera
nécessaire a chacun d’eux pour son service du mois suivant. Ces coupons seront de
deux couleurs différentes : les uns serout rouges et représenlcront des bons pour
cing hectolitres de coak, les autres seront jaunes et représcnteront des bons pour

dix hectolitres.
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Chague coupon portera le numéro du machiniste auquel il est destiné. Il donnera
droit a ec machiniste, et & lui scul, de recevoir cing ou dix heetolilees de coak dans
une des stations de la ligne qu'il parcounrt,

Axnt. 7. Les coupons cn question formeront unc monnaie qui aura cours entre le
machiniste dont ils porteront le numéro et les chefs de station de sa ligne, pour
Péchange du coak.

Les chefs de station ne pourront délivrer de coak aux machinistes que contre un
coupon, et ils devront justifier, au moyen des coupons qu'ils auront regus, de Ve ploi
du coak qui aura été, soit fabriqué, soit expédié dans leur station.

Dautre part, le nombre de coupons qu'un machiniste aura déliveés dans les stations
de la ligne servira & établir la consommation qu’il aura faite.

Awr, 8. A la fin de chaque mois, les chels de station enverront & l'ingénieur-
méeanicien un élat ( modéle A ) indiquant le nombre d'hectolitres de coak qu'ils
aurout déliveés pendant le mois 4 chaque machiniste, Les coupons qu'ils auront regus
seront joints & cet élat comme picces & Vappui.

En méme temps les chels de station d’arrét enverront & ingénicur-méeanicien un
état (inodéle B) indiquant, pour chaque macliniste attaché & leur station, lc nombre
delicues quiil aura parcourucs pendant le mois et le nombre d'heures de stationnement
employées 4 entretenir le feu de la locomotive, soit dans leur station, soit dans toute
autre ott le machiniste se scra drrété. Dans ce dernier cas, la durée du stationnement
sera caloulée d’aprés les tableaux de service.

Dans aucun cas, il ne scra tevu comple des stationnements qui auront licu daus un
lrajet, soit que ces stalionnemenls provienncnt de la faule du machiniste ou de
toute autre cause, soil méme qu'ils alent é1¢é prévus dans la marche ordinaire des
convois,

L’ingénieur, au moyen de ces étals, en dressera un troisicme (modéle C) qui indi-
quera pour chaque machiniste la quantité de coak qu'il aura reque dans chaque
station, le total de ces quantités, ¢’est-d-dire, la consommation pendant le mois, le
travail qu'l aura effectué, tant en lieues de parcours quen heuves de stationnement,
la quantité de coak maximum quil pouvait consommer pour ce travail , 'économie
ou le déficit qu'il aura fait sar cctte consommation mazimum et, enfin, le nombre
de minutes de retard dans Varrivée des convois,

Cet état, certifié par Vingénieur-mécanicien, sera adressé & la divection , avec les
coupons comme pitces 4 Pappui; ceux-ci seront détruits aussitét que la vérification
des états des ingénieurs-méeaniciens aura été Lerminée.

Le divecteur de ladministration des chemins de fer en exploitation dressera, au
moyen de I'état envoyé par chaque ingénicur-mécanicien : 1° un état général
(modéle D) de la consommation totale du cozk, du travail exécuté par les divers
machinistes, ainsi que du montant total des primes qui leur seront dues du chef des
économies quils pourront avoir failes; 2° un état par station (modéle E) des primes
dues aux machinistes attachés 4 cette station. Il adressera ces états cn double expé-
dition & M. le Ministre des Travaux Publics, qui, aprés les avoir revétus de son appro-
bation, les transmettra au direcleur de la régie pour étre acquittés.

Art. 9. Les machinistes ne seront pas admis & réclamer, quant au nombre de cou-
pons portant leur numéro que les cliefs de station auront én leur possession. Tout
coupon qui se trouvera entre les mains d'un chef de station prouvera que ce chef de
station a déliveé et que le machiniste a recu les quantités de coak portées sur le
coupon.

Axt. 10, Pour donner & cet égard aux machinistes toutes les garauties nécessaires,
un méme coupon ne pourrd pluséirc employé une seconde fois et tous les coupons porte-
ront en chiffres romains lenuméro du mois pendant lequel ils seront valables ; en sorte
qu'il ne puisse leur étre porté en comple que des coupons délivrés par eux-mémes.
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Anr. 11, L'allumage des machines et Pentretien des machines de réserve se feront
au moyen du coak qui sera mis i la disposition du chef d'atelicr par le chef de station,
contre vecu de la part du premier. Ces recus consisteront en coupons de couleur
hlanche, semblables & coux quiseront déliveés par les machinistes ; sculement, au lieu
de porter le numéro d'ordre, ils devront ¢tre revélus de la signature on du paraphe
du chef d'atelier; les coupons pour Vallumage des machines porteront le mot ellumage,
ceux pour les machines de réserve le mot rdserve. Ces regus deveont également étre
joints comme picees a Pappui & U'élat inensuel de la consommation du coak que les
chefs de station ont & envoyer 4 Pingénicur-mécanicien de leur ligne. Les quaulités
mazima de conk (ui pourront dtre employées & l'allumage des machines ainst qu'a
Palimentation des machines de réserve, seront déterminées & 'avance et en méme
termnps que les quantités mawzma accordées pour les parcours ct les stationnements,

Arr. 12. Dans le cas ot les chefs d'ateliers cruploicraient du petit coak, soit &
Pallumage des machines , soit & Valimentation des machines de réserve, les chefs
de station auront soin d’en faire une mention spéciale dans les états qu’ils adres-
seront 4 ingénicur-mécanicien ; ce dernier en fera également mention daus I'état qu'’il
transmettra a la divection.

Les chefs de station devront également renseigner, dans la colonne d'observations
du tableau £, toutes les quantités de coak consominées, 4 quelqu’usage que ce soit,
autres que celles portées dans les premiéres colonnes, et dans la méme colonne
du tableau B, les lieues qui pourraient avoir été parcourucs par dautres que les
machinistes, en indiquant le diamétre des machines avec lesquelles ces parcours
suront eu licu.

Bruselles, le 24 décembre 1842,

Le directeur,
Masvs,

Bruxelles, le 1 janvier 1843, Vu ct approuvé :
Le Ministre des I'ravauxr Publics,

L. DesMAISIERES.
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TABLEAU Ne 2,

Coak délivrd pour Uallumage des machenes et pour alimentation

des machines de réserve.
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TABLEAU Ne 3.

Recapitulation géndrale de la consommation totale du coak.
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Ne XX1V.

Arvétd ministériol du 21 ot 1842 — Tarifs.

Lt Mistre oEs Travavx Pustics,

Vu lacrété royal da 2 septembre 1840, qui autorise le Ministre des Travaux Publics

& apporter des modifications provisoires aux tarifs du chemin de fer;
Arréte

Arr, 1v, Provisoirement et en atlendaut les rapports de la commission des tarifs et
deschambres de commerce, les produits indigeues destings d Vexportation, les produils
élrangers ransporiés en trausit, amsi que les matidres premiicres exotiques indiquées
ci-aprés, jouiront, A litre d’essal, d’une remise de 20 p. °f, sur les prix des tarifs
n 6,7 ct 8,

Toutefois ces transports nc seront admis que par charges complétes de waggous,
pour les marchandises des deux premiéres classes, et par 300 kilog., pour celles de
la 3¢ classe,

Art, 2. Les réductions de taxe accordées par larticle précédent ne seront applica-
bles que moyeunant Vaccomplissement des conditions saivantes :

Les prix fixds par le tarif serout intégralement payés & la station de départ. La
restitution de 20 p. °f,, pour cc qui concerne le transit, aura licu sur la production
du double, délivré par Vadministration des douanes de Pacquit & caution ddehargd,
qui constaters la sortie de la marchandise en transit,

La restitution de 20 p. °/, sur les marchandises exportées aura heu sur Ia produc-
tion du double, déliveé par la méme administration, de lacquit de paicment des droits
de sortie ou du permis de sortie.

La réduction de 20 p. °/, pour les malidres premitres exotiques umporlées, aura
licu sur la production du double, déliveé par ladite administration, de Pacquit de
paiement des droits d’entrée, ou du permis d'importation.

Les matidres premidres exoliques, ausquelles sapplique la réduction de 20 p. °/,
se composent des objets suivants

Bois dc leinture, chanvre cu masse, y compris le chanvre de Manille, les liges et
filasses d’alodis et des agaves, coton en laine, culrs et peaux cn poils, potusse, perlasse
et vedasse, sucre brut, tabacs en femlles,

Pour jouir du bénéfice de 'une ou de aatre réduction ci-dessus, Uexpéditeur devra
en faire la déclaralion au burean de la station de départ du chemin de fer.

S'il s’agit dc trausit, Pacquit-a-caution délivré par Padministration des douanes scra
en méme temps représcuté,

§'il s'agit dc matitres premiéres exotiques importées, Pacquil ou permis mentionné
ci-dessus, sera fgalement représenté.

La déclaration donncra Pindication suffisamment détaillée des marchandiscs
expédices.

Les acquits-i-caution déchargés ou les acquils de paiement ou permis de sortic ou
d'entrée, & produire pour obtenir la réduction stipulée, devront étre conformes, quant
a Pespéee, au poids on & la quantité des marchandises, 4 la déclaration faite au burcau
de départ de la station du chiemin de fer.

Axrt. 3. Les marchandises de roulage faisant partie de la premiére classe ou qui v
sont assimilées, sont les suivaules :

Ardoiscs, bois de constiuclion, briques, cendres, céréales, chaux en sacs ou en



barils, elous, cordages viecux, drilles, chiffons el rognures, engrais, fers en barres ou
étivds, graines, lin et (oupes emballées, hoaille, marbres en bloes, métaux en fonte,
en saumons el en lingots, ast que mitraitle ou limaille en barils, minerais, os,
panues, pavés, pierre de taille sans moulures, poissons, pommes de lerre, sel brat,
terre, Lonrleaux, tutles, verre casse, verre & vitre en caisse et ohjels analogues.

La troisiéme classe comprend les evistanx, glaces, porcelaines, ainsi que les fatences
et verrerics fines, solerics, vius et boissons distillées, ainsi que les objets encombrants
et d'un transport difficile ou davngereux,

Les marchandises de la deuxiéme classe se composent de toules celles qui ne sont
pas dénomnées comnie Caisant partic de la premicre ou de latroisi¢me classe.

Arr. 4. Tout trausport de bétail, par charge compléle d'un waggon, jouira d'uuc
réduction de 20 p. o/, sur les prix du tarif ne 8.

Art. 5. Les colons el laiues continacronl & &tre admis au poids.

Art. 6. Puur les articles de messagerics transporlés par les couvois de voyageurs,
les prix serout calculés de 10 en 10 kilog., d'aprés la taxe fixée par 100 kilog., pour
autant que cetle taxe ne soit pas inférieure & celle des articles de 5 kilog. et au-dessous,
fixée a fr. 0-60, quelle que soit la distance,

Awr. 7. Seront admis au transport par 100 kilog. et remis 4 dowmicile, & la troisiéme
classe du tanf n° 8, les liquides ct les colis ou objets indistinctement, d’'un poids de
plus de 50 kilog. et qui seraicnt vemis an burcau deux heures avant le départ da
convol.

Au-dessus de 100 kilog., la taxe sera pergue de 10 en 10 kilog.

Anr. 8, Pour les marchandises expédiées d'uuc station de la ligne du Nord & une
station de la ligne du Midi et réciproquement, les prix seront réduits du montant des
frais de la remisc & domicile, qui ont &ié compris, par double emploi, au tarif ne 8.

Arr. 9. Le prix de parcours sur les embranchements sera réglé d'apres la distance,
a raison de fr. 0-10 par 100 kilog. cl par licue, sans qu'il soit admis de subdivision
en-dessous d'une deini-licuc.

Bruxelles, le 21 avril 1842,

L. Desyaisiines,

Ne XXYV.

Arrétd menusteriel du 25 octobre 1842, — Tarifs.

Lx Mimistne ves Travavx Pusrics,

Vu Parrété royal du 2 septembre 1840, qui autorise le Ministre des Travanx Publics
i apporter des modifications provisoires aux tarifs du chemin de for;

Va larrété royal du 22 mars 1842 et reva Parrété ministériel da 21 avril suivant;

Considérant que , par suite de Paugmentation ct de Péconomie respectivement
oblenues dans les recetles et dépenses dexploitation, tant par Peffet des divers prix
de transport que par le chargement plus complet des waggons et par la réduction
des frais de camionage, il est devenu possible d'introduire dans le transport des
marchaudises quelques modifications de nature & concilier les intéréts du commerce
et ceux du trésor;



¢ 160 )

Sur la proposition da directenr de Vadministration des chemins de fer on exploi-
tation ; .

La cormnission des tarifs entenduc

Arréte :

Awr. I, Provisoirement toute expédition de charbons (houilles) par charge compléte
d'un couvol, pour unec distance de vingt licues et au-dessus, Jouira d’une réduction
de 20 p. °/, sur les prix da tarif.

Une remise de 30 p. °f, sera accordée 4 toute expédition de charbons par charge
compléte d'un convor, pour les transports deslinés & Uexportation,

Art. 2. La remise de 10 p. [, accordée 4 tout chargement complet de waggon pour
les marchandises appartenant 4 la 2° ¢l & la 8° classe, est portée a 20 p- °/ pour les
marchandises dont la dénomination suit :

Bicres, bois de teinture, farines, poteries de grés, cuirs, peaux, écorces on sacs et
tabacs en feuilles.

Axt. 3. Tout transport de chevaux et bétail par chargement complet de waggons,
joutia sur les prix du tarif n° 6, d’une remise de 25 p. /.

Awt. 4. Le transport des marchandises par location de waggons, coutinuera 4 élre
accordé aux expéditeurs qui en feront la demande, et ce, moyennant le prix de fr, 2-70
par licue et par waggon.

Le prix sera réduit a fr. 2-50 pour toul transport & une distance de 20 licues et
au-dessus.

Art. 5. Les prix respectifs de 25, 80 ct 35 centimes percus pour la remise 4
domicile des grosses marchandises, sont fixés & fr. 0-25 pour les trois classes dc
marchandises indistinctement et pour loate expédition de plus de 500 kilog.

Ce prix de fr. 0-25 pour la remise & domicile sera toujours pergu lntégralement et
ue subira aucane des réductions accordées sur les prix de transport,

Les expéditions de moins de 500 kilog. continueront & étre taxées aux prix de
la 3¢ classe du tarif n° 8,

ArT. 6. La réduction accordée par larrété du 21 avril 1842, sur le montant du
transport des marchandiscs en tranrsit, aura lieu au bureau de départ sur la production
de Vacquit-d-caution, sans exiger qu'il ait 61é déchargé au bureau frontiere des
douanes,

Axrv. 7. Le chargement ou le déchargement des marchandises transportées en vrac
ou par location de waggons, s’effectuera aux stations principales par les ouviiers et
auy soins de Undministration, au prix de fr. 0-05 par 100 kilog. ct de fr, 2 par waggon.

Axr, 8. La ststion intermédiaive d'Audeghem sera & Vavenir tarifée aux mémes
prix que la station de Termonde pour les transports de marchandiscs.

Arrt. 9. Les réductions de prix accordées lant par le présent arrélé que par ceux
du 22 mars et du 21 avril 1842, aux transports par charges complétes, aux lransports
a lexporlation, & Vimportation et cn transit el & ceux & des distances de 20 lieues et
plus, ne pourront, dans aucun cas, &lre accordées simultandinent pour une méme
expédition,

Arr. 10. Le présent arrété sera mis 4 exécution a dater du 1¢- décembre 1842,

Une expédition en sera adressée & la commission des tarifs, afin qu’elle puisse suivre
lexpérience des modifications qui y sont élablies ot faire, dans les trois mois, un
rapport sar leurs résultats,

Bruxelles, le 25 octobre 1842,

L. DesyMAls1ERES.
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Ne XXVL

Arrété mimestériel du 14 avril 1843, — Tarifs.

Lz Mixisrre pes Travavx Pusnics

Vu Varrété royal du 2 septembre 1840, qui autorise le Ministre des Travaux Publics
& apporter des modifications provisoires aux tavifs du chemin de fer;

Vu Varrété royal du 22 mars 1842 ct les arrétés ministéricls des 21 avril et 25 oc-
tobre suivants, réglant les tarifs des transports par chemin de fer ;

Vu également Parrété voyal du 22 mars 1842, qui proroge le mandat de la com-
mission instituée le 14 juin 1841, pour I'examen des larifs du chemin de fer ;

Considérant que le nombre plus grand de stations intermédiaives ct Youverlure
successive des diverses parties de la ligne du Midi, de Bruxelles & Tubise, de Tubisc a
Soignies , de Soignics & Jurbise, de Jurbisc & Mons, et enfin, de Mons & Quiévrain,
ont eu pour résultat lintroduction de tarifs qui différent en quelques points des tarifs
en vigueur sur les autres lignes ;

Voulant mettre les tarifs de la ligne du Midi, autant que possible, en harmonic avee
ceux des lignes du Nord, de I'Est et de 'Ouest ;

Revu le livret réglementairve des tarifs, publi¢ & Poccasion de la mise & exécution
des tarifs du 22 mars 1842 ;

Sur la proposition dn directeur de Padministration des chemins de fer en exploi-
tation ;

La commuission des tarifs entendue,

Arrtte :

Awrr, 1. A dater du I maz 1843 et en attendant la vévision générale des larifs,
qui aura lieu pour le moment ott le systéme complet des lignes décrétées sera terming,
les prix de transport sar la ligne du Midi seront per¢us conformément aux tarifs
cl-annexes.

Art. 2. La nouvelle édition du livrel réglementaire général des tarifs cst approuvée
pour étre mise & exécution, & partir du 1% mai 1843.

Arr. 3. La commission des tarifs est chargée de s'occuper, dés A présent, de la
révision générale des tarifs, pour le moment ot toutes les lignes seront liveées a
P'exploitation.

Expédition du présent arrété sera adressée 4 la commission des tarifs et au directeur
de 'administration des chemins de fer en exploitation, pour information et exécution.

Bruxelles, le 14 avril 1843,

L. DesmaisiEnEs.
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DISTANCES PARCOURUES,

DESIGNATION DES LOCOMOTIVES.

en lisues de 5,000 métres.
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17 | Jumes Watt, .. ..... 10111 ] 60 Ido.o.ooas 7 aolt o ’ » 1,7171 2,936} 1,757 94 694 7,198
18 | Le Commerce...... i12]60 Mo ..o (17 . N » 1,828y 3,601 3,059 1,834 1,108| 11,430
19 | Juste Lipse. .o oo oo 12112 | 60 W....... 29 » , » 1,514} 3,829| 2,832) 963] 2,396) 11,354
20 | Charles-Quint .. ... 13112160 Md....... 9 sept. ’ » 1,542| 2,803| 3,057{ 1,228] 2,121] 10,84l
2} | Mariode Bourgogne. 165 | 14 | 54 | Stephenson.,. [I1G » . N » 65 242] 1,269| 889] 3,668 6,033
22 | Leos Quatre Journdes. 14| 12 [ 60 | Cockerill.... [27 » s ’ » 1,664] 3,815 4,207| 2,330] 7,168| 19,184
23 | Marde-Thorise ..... 166 | 14 | 84 | Stepbenson .. | 7 juin 1838} . . ’ 1,251) 1,114] 1,716f 2,641] 6,722
24 | Joan Fan Eyck.. ... 171 ] 12 | 60 M., ..... 20 octobre » ' » 430| 4,095] 3,659 3,704 2,277| 14,165
25 | Robert Fulton. ..... 16 1 12 | 60 | Cockerill.... [29 nov. » , » 660} 8,787 2,445} 2,810 5,471} 15,1738
26 | Se-Hubert. ......... 172 | 12 | 60 } Stephenson .. {20 déc. » . » 22| 4,493( 3,619| 4,409 5,010 17,553
27 | Lourrex...v.v.iuee. 173 | 12 | 60 Wd....... 9 o v ' » 224| 4,902] 3,045| 4,839/ 8,691 16,701
28 | Audeghersi. ... ..., 15} 12 | 60 | Cockerill.,,. | 7 avril & ' » » 5,468] 3,831) 3,536/ 1,536 14,301
20 | Fernulacus, v, vone. 176 | 11 | 60 | Stephenson ., | 4 dée. 1837} » 303] 3,498; 1,873 1,899 2,967| 10,540
30 | Fronklin.......... 17 | 12 | 60 | Gockerill.... |11 janv. 1838 . o | 4,260] 4,580] 1,955 3,729| 14,524
31 | Grégoire de St-Fincent. 18112 | 60 Id....... [20 mars ' » » 3,834 2,475] 4,342] 3,661| 14,312
32 | Puteanus .ovournn. 177 } 11 | 60 | Stephenson.. |23 » N . . . 3,952| 3,075 1,485) 1,952 10,464
33 | Stackmans......... 1754 | 12 | 60 d..... oo 1260 . » s » » 4,814) 2,702] 2,606] 4,199] 14,321
34 | La Toison d'Or. ... 167 { 14 | 84 W o...... | 2a06t » N ‘ 55|  264]  247( 1,938 2,804
33 | Olivierie Dain.. ... 179 1 11 1 60 ... ve |29 mars , » « | 8,592 3,021] 3,263] 1,842] 12,620
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e e erereresirempm————————— et remrepeme——_ oL e T A A A S Ao
DISTANCES PARCOURUES PENDANT L’ANNEE 1842,
" TOTAL
% . Observations.

5 2 . = ::; g g CENLRAL,
E Ll E | g | 4 oy & L B B | E | & |romaL
Bl S| El s e ElEl s | &8
3 = = < ] B ] < 2 3 = 3
77 100 . s . 205 142 136 134 18 63 18 914 20,192
74 313 368 184 451 666 87v 594 168 ’ s . 3,388 4,496
= * » . » . ' ! . ¢ » 1 3 14 ,960
» ' » i8 27 348 41 150 247 113 172 72 1,188 16,454
> » N » N » » » ® » » b 13 ]2,996
» ‘. . » . » » » » . 10 3 10 {0 ,824
65 \ » E » » N » ’ L N . 65 ll ,754

886 ] 3131 184 263 173 119 83 18 | 135 331 184 92 1 2,007 8,784

. . b9 | 192 233 | &8 97 67 52 581 » 76 | 12,858
199 93| 19| 192 | aom | 182 , v , . s Hz | 1 v,e8
92 42| 98 . . . . . , . ' . 172 | 13,241
388 | 2327 242 ] 26| 98 . 96 | 252 | 343} 183 241 s 2,474 | 20,442
104 ’ » » . . . J 88 171 g5 | 144 602 | 13,819
257 | 188 | 118 . , . » . ) ' . » 560 | 12,847
198 | 244 | 480 | 490 | g30 | 828 | 28] 732 702 | 454 90 3% | 4,348 4,599
318 | 275 | 147 8] 2 21 . 40 ' 8 80 9211 1,056 | 10,691
235 52 . . . ' . , . . . 25 332 7,530
184 16 ' 40| 138 ) 192 19 24 ' . . 33 821 | 12,251
osg | 102 | 882 | 255 p5e3 | 441 | 3s7 | 264 | 187 | 239 | 483 , 3,481 | 15,007
287 75 1 . . : . . 365 | 762 | 598 | 830 | 2,779 § 13,620
441 . 70 . » 116 . 9 146 209 | 499 ) 437 | 1,927§ 7,90
63 | 305 , 228 as | 49} T3y | 2703 7i0| 833 208 . 3,776 § 22,960
353 | 130 | 144 10} 16 » » ' . . , , 758 § 7,480
500 | 122 23 | 362 | 505 ) . , 454 1 657 | 58% ) 59| 3,756 | 17,921
» » . 35| 458 | 786 | s7( | Y74 470 | B39 704 80| 55,1371 20,310
682 | 487 | 282 77 18 18] 206 116 » : ’ , 1,976 | 19,529
52 . . . 13( 196 211 | 838} 30 187 ) 93 { 206 ) 1,865 ] 18,366
1771 286 106§ 62| 933 | 62| o2 | 393 202 369 | 415 528 4,005] 18,39
197 | N9 174 | 21| i7s . . 18] 333 | 3337 186 | 224 | 1,903 ] 12,533
, » . 55 571 2841 g2 | 1417 145 | 6335 | 393 | 205 | 2,307 ] 16,83l
765 | 298 8! 212 1a] 3 35 . » . ol 2161 1,605] 16,007
s , . . R s ) . . . . . . 10,464

T 468 | 436 | 204 127 ] 5641 844 | 598 | 174 , » » 424 3,337 } 17,688
61 59| 103 77 95| 778 | sso ) 668 | 672 | san | 414 | s62 | 4,914 7,418

231 3635 77 104 27 14 ' » . » v ’ 818 13,438
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DESIGNATION DES LOCOMOTIVES.

ettt e remreemrorn

en licues de 5,000 métres.

DISMETRE

O A

DISTANCES PARCOURUES,

g NOMS § g, m;&;;:\l;ea DATE ' E < § g é{ - %: o ?; 5 % . g

= pEs g E |~ [CONSTULLIEUNS[DE L'RATREL ElBk| @ BVEIIE |3z 35 TOTAL.

f LOCOMOTIVES, Z : E 55 BN @RRVICE. é - '? . E - é - 'E = E = E

i e L 5 (=3 @ - - < 3 5 %
Delvgix oo oo o o 168 | 14 | 54 | Stephenson.. | 3 juin 1838, » ' 169) 1,668 2,515] 3,620 7,972
La Mouse....o.0u. . 19 [ 12 | 60 | Cockenll. ... {26 mai ® [ 3,718] 4,837 3,263} | ,089] 12,877
PepndeLandon. .. | 20|12 |60 | e |s oo » | 8,594) 3,718] 8,240] 4,036 14,583
Lo 17 juiliet 1831, .. | 175 | 12 | 60 | Stephenson . {23 vt » v | 8,474] 8,534) 2,270] 4,498] 13,776
Charles-le-Témcraiiw. 169 | 14 | 54 Id...... | 2 000t ’ 1,541) 1,142 979 724 4,386
DUQUESHOY v v es v vs 21 1 12} 60 | Cackemil. .., |23 juillel » ’ 2,426( 3,940 2,924 1,313} 10,603
Despantire........ | 24|12 60 Moo |26 00 s « | 2,256 2,414 8,757 4,201] 12,718
Breydel........... | 22[12[60]| 1. Qs . . v | 3,601 4,863 1,859| 2 544| 12,867
Lo Tonneire. ... . | 2171 14 | 60 | Stephenson.. | 3 aoit » 18| 8,274 1,538] 2,144] 6,974
Lidvin Bauwens. .. 23 | 12| 60 | Cockenll.... 130 sept. » . 1,855, 3,876| 3,728 4,010 13,469
Lo Transit ... .... 38 | 12 ] 60 Ik, LI . ' 1,189 1,330} 1,137 983! 4,639
Le Congris .. . 39 | 12 | 60 Moo, s . . » | 1,011 2,768 874] 2,784| 8,337
Cockerill.s .. o.our. o5 | 12 | 60 devennn, 28 4 s | 1,548] 4,006 2,564| 3,324] 11,427
Palfym « «.oovenuns 26 | 12 | 6O .., .., |30 oclob. » ’ ¥,394) 4,254 3,743 1,8431 11,234
Marguerite de Parme. 27 | 14 | 54 ....... 27 nov. » s ® 990] 1,718] 1,366 4,074
Jean-aans-Penr.. . | 238 | 12| 66 | Stepheason [ » ' 263]  205| 2,029{ 3,760| 6,257
Champagne........ 239 | 12 66 d....... P » o ’ 2,6201 3,169( 1,244, 6,933
Yan Helmont.. .. .. 40| 12| 60| Cockerill.... |+ .+ » ) 219] 4,821| 2,473] 2,387| 9,900
Ortelins. . ..o...... 113 | 2| 66 | Londgridge.. { + » ’ . 2,141] 2,446] 1,850/ 6,437
Tillyeerevun.nn. 240 | 124} 66 | Stephenson .. |15 janv. 1839. . . | 2,381 8,302 1,424] 7,107
Do Lannoy. .. .. .. 114 | 124! 66 | Londgridgs .. {18 s J « | 2,158] 2,600{ 3,5211 8,279
Le Lion Belge..... | 115 124| 66 W...... v . + | 1,099] 2,590( 2,011} 5,700
Comte Egmant.. ... 28 1 14 | 54 | Cockerill.... | 6 tévnier » : . 277] 7691 1,148] 2,194
LaFille de Cologne. | 44 | 12| 60 ..., s . » | 2,451) 1,188] 2,185] 5,795
Contte De florn.. ... 20 | 14| B4 Id. ... 25 janvier » . . 80| 1,544 2,317 3,04l
Triestesooun . 43 | 12 | 60 Id.... ... | 9 février » » » 2,657| 1,778} 1,373) 5,808
Cretry cvonvnnn. .. 4|12 | 60 oo {26 50 . . | 2,088 3,071] 3,075 8,244
Charles Martel., ... | 241 { 12}] 66 | Stephenson .. |14 mars » » | 3,241 3,622] 3,903 10,856
La Comstitution. ... 301 14 | 54 | Gockerill.... {22 » . . 18] 1,271] 1,830{ 3,119
Tenders........... 321 14} 84 id....... Jawl » ' 18] 3,131) 4,593 7,742
Jordaens. ..o .uus 31 ¥ B4 oo oo 119 5 » , 7970 877) 1,958] 3,132
Quentin Metsis . ... 331 14| 54 Id.vov.s. 27 . » » » 18 26| 2,110] 2,184
Notgewr......oouvn. 242 | 121} 66 | Stephenson.. | 7 mai  » » » 2,971 1,988| 3,434 8,393
Le Si-Michel.. ... .. 1] 33 | 66 (Soc.du Repard.| « » » » N 574 635( 1,886f 3,116
Gossec, ........0en 46 1 12 | 60 | Cockerill.... |30 juin . . » 1,432] 3,663 4,212 9,309
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W
DISTANCES PARCOURUES PENDANT LANMEE 1842,

TOTAL

Qbservations.
GEYERAL,

TOTAL.

JARVIER

FLVRIEK.
A

JLIN.
JUILLET.
AOLT
SEPTERBRE.
OCTOBRE.
NGYXUERE.
DECLMBRE.

MARS.
| AVRIL.

441 313 331 294 254 624 89 438 303 434 511 415 4,447 12,419

154 173 264 ' ' 10 &6 | 529 498 157 | 221 95 2,137 15,014
283 | 667 | 523 : . . . 27 65| 322 131 | 440 | 2369 | 16,95
' . ' * ' ! ' . ’ ' ' ' ' 13,776
224 | 160} 224 96 , 8 46 | 174 74 32 » 80 { 1,168 5,554
104 | 144 56 | 112} 128 2% s . 8 88 9 { 177 937 § 11,540
' 474 | 651 | 493 | 488 | 685 | 432 | 643 ) 0Y8 | 417 17 33§ 5,011 17,729
168 39 129 » ' ’ » » » » 118 | 488 947 13,800
185 | 17| 268 | 380 | o 44| 61 | o ' 955 | 7,00
, , . s 73 | 361 | 492 | 487 438 | 207 99| 18| 2456 | 13,024
241 | 26| 9i] 156 | 183 | 265 161 ] 70 . . , 1,656 | 6005
8] . , . s s 104 | 139 | 367 ] 259 | 427 | 1,304 9,641

417 | 348 | 394 | 236 90 | 198! 210 | 266] 270 | =22 356 | 144 3,151 § 14,978
344 | 157 217} 22| 166 | o > » ] : » ’ 1,176 } 12,410
144 | 259 35| 16 67 | 125 | 240 | 394 | 374 | 518 365 | 063 | 2844 ]| 6,018
a78 | 3261 418 | 46| 46| 139 124 | 86| 170 | 278 819 197 | 2 426 8,683

. . . » ' , 154 | 27 8 ) . . 189 7,122
o531 176 | 3p0 | 831 | 317 | 419 957 40 . . ) 269 | 2471 | 12,3m
s , . . . . . ' . ] " . . 6,437
31| 387 | 364 | S12} 253 93 | 259 | 253 | 182 | 663 | 598 | 402 3699 § 10,806
179 63 . 481 120 | 219 234 | 323 | 170 301 | 289 | 249 2198 | 10,477
. 1| 230 28 , . . » 36 69 | 112§ 124 710 6,410
67 13 7% 22 1494 210 294 78| 428 | s12] 890 | 219 | 2.7 4,871
958 | 17 47 s » . ' 318 ] 161 | w8 | 101 1271 1 331 7,126
338 | 627 | 492 . ) » 9| 25| 169 | 116 94 | 405 | 2 505 6,446
35 | 1770 168 | 278 ] 266 303} 127 | 820 153 | ns| 180 158} 9 783 8,500
527 244 04 » ' . ’ ] 6i7 | 317 43 » 2,482 10,726
. s | 461 ] 411 ] 46 ] 223 | 283 | 480 | 736 | 639 | 681 803 4 088 ] 15,84

335 | 583 | 534 3| 497 | 636 | (23 | 623 | 383 , 124 | 462 | 4 83y 7,956
1831 163 | 18| 18 | 10 . 649 | 219 | 708 | 677 ) 549 | 370 3,037 1 11,679

264 1 302 | =88 » ' 81 243 | 216 173 . ' » 1,526 4,638
221 | 202 ) 386 | 277 | 22 92 73 8l 33 2254 313 | 460 2 583 4,738
110 96 | 4421 834 | 202 ) 196 | 126 . , ’ 23| 182 1,641} 10,034
356 | 616 { 50B | 547 63 » . » , 291 | 705 | 303 3,289 6,404
136 380 13 » » » 379 | Gin 602 ; 374 698 | 238 | 3,481 12,790

e

-~
b
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Mwwm%w__ e e emasp—
DESIGNATION DES LOCOMOTIVES. DISTANCES PARCOURUES,
en lieues de 5,000 métres.
N & {pramgrie ; sl 4 . . B q .
o NOMS 2% | b DATE 8| &) .&) .8 ! £l .5
2 | 23 SR R I P LY
g 18 K ,:\:; CONSTRUGTEURS DY L'ENTRLE g§ £ l g : < ; é . g : E’é ﬁ é E TOTAL,
o LOCOMOTIVES. |7y | 2 |2 £Y sERVICE. gl 7 R - CH R
4 2 & |=E o < < - =< - z
| Lo Sanglior des dr- 47 {12 | 60 | Cockerill.... |30 juin 1839.} . ! . » | 2,008 4,249; 4,033} 10,260
72 FIZIO.;:‘!(‘I';; v e 31 fta 1 b4 W.o...... [ v » v ' I . ' s 1,708; 1,539 2,492] 3,749
M Fan Dyck....... .. 2 113 | 66 | Soc.duRenard.] 1* juillet » e . 2,380, 2,918) 2,832) 8,149
74 | La Fictoire, o ... .. 490 112 | 60 | Cockerill.... {13 aout » ' ; » § . . 1 ’309! 2,796] 2,060! 6,174
75 | Dodoneus. . .... PN 3 | I3 ] 66 ] Soc.duRenard.|13 juillet » , : » I , . | ,2!8' 2,997 4,082 8,207
76 | 2.-J.-Ph. Vilain XIIN. 35 | l4 | B4 | Cockerill.... {13 gout » ‘ : . ! » s G231 2,970f 4,115) 7,708
77 { Ph. Do Comnines. ... 48 |12 | 60 1 RO B » ’ s i , . l,l49§ 3,112 2,8{8] 7,074
T8 | Pierve I'Hermite. . .. 4 |18 | 66 | Soc.daRenard.|I2 « » ' l N 1 ' . 1 ,192‘é 1,335] 2,047 4,574
70 | Charies de Lorraine. | 8 | 124 | 66 | Gookerill,... | 1ersept. L b . 1,218 3,%3) 2,511 6,972
80 | Auncessons ....... i | e | w7 s e e e oy o7 20500 427
81 | Mamiz ... ..... L e |nfeo|  w...... 27 . a ) e w o|e] ame 170) 2048 480
82 | Broderode. . .... o] oes|n e Moo 26 . o | - . v | 1,707 1,974 3,681
8 | Morcator....v..... st 125066 Moo |6octob o] o | o« | o | 404 2,722 3,671 6,797
84 | LaRRbn ..o oo 5 | 12} | 66 | 1 (U v , N . | ' s 760 2,697! 3,611 8,077
B3 | Marig...seeniinn, . 5113 | 66 | Soc. duRenard,] » » » . . , » 3321 2,508 1,801 4,521
86 | GemevitvedeBrabani| 53 | 124] 66 | Cockerill.... |12 nov. , . , . v 2,631 1,845] 4,176
87 | Bucquot.......... . 245 | 1241 66 | Stephenson.. |13 s » » . » . 4,235 2,886] 7,121
88 | Latresse.....o.vnes 51 [ 124 ] 66 | Cockerill.... | 8 janv.1840.} » . . » | 4,938 2,960 7,087
89 [ Boudowinde Jérusalew| G4 |11 | 60 ..o |v 0 e » N . . . , 331 331
90 | Le Franchimoutois.. 6 )12L| 66 | Sno, duRenard. 25 4 ¢ . ' . . . | 3,705| 2,272 5,977
91 | Jacques Fandenbery. 53 11241 66 | Cockerill.... | 1" février s . . . . , | 5,236 3,430| 8,706
92 | Honnepin,........ 123 1120 | 66 | Londgridge.. (18 » » . , , » » . »
9 | dguillon......... L 124|125 66 M....... 16 « , . » » » | 2,896] 3,088{ G,084
94 | St-Ldonard........ I {12 | 60 {Soc. St-Léonard..17  » » ) s , » | 3,860 4,0400 7,900
95 | Jacques De la Latng. 711241 66 | Soc. duRenard.] 5 ’ » * ’ ’ J 2,282) 2,394 4,676
96 | dntine....oo.vinns 56 | 124 | 66 | Cockerill.... 120 , . . , . . 3,363' 4,8686] 8,229
97 | Jean~lo-Victorieuz. . 57 1121 66 | IR , . , . . | 2,239 3,601 3,840
98 | Meyerus ....... .. 59 |12 66 ....... » e » . » v . . 1,330, 2,049] 3,379
90 | Helena..covoinvn.. 296 | 1241 66 | Stephenson.. 23 ’ ’ . . , . 2,278‘1 1,747 4,028
100 | Firefly.... ....... 49 112 | 60 | FentonMurray.'23 mars . . . . » 1,348, 1,426 2,774
01 | Cleynaorts o..\. ... 68 | 124 66 | Cackerill.... | B awil . » . . » | 1,337) 2,039, 3,366
W2 | Froddric De Mdrode. GO 124} 66 KH...... el e » » . . ’ . 1,293, 2,512/ 3,808
103 | Dumonceats........ 65 |12 | 66 | [ (I y  a . , s » » » 1,840 2,576 4,416
Wi | Alas voounenn, . » 12 | 60 | Scharp Roberts.|15 » ' » . . . x 1,381 3,317| 4,698
103 | Busbecgqoovuivn... 8 {12% ] 66 | Suc. duRenard.| 6 mai . ' S . . 1,260 1,450, 2,710
I
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DISTANCES PARCOURUES PENDANT I’ANNEE 1842.

TOTAL

. Observeations.
GHRYERAL,

TOTAL,

JANYIER,

FEVRIER.

BAKS.

AVRIL.

MAI

JUIN,
JUILLET.
AOUT
SEPTEMERF .
OCTOBRE,
JOVENERE
DECEMBRE.

440 | 398 460 | 406 | 356 260, 301 276 3941 834 364 228 4,224 14,514

vl tess| e | s a | w | s wi)eor| a3 s 2am| 8,2
802 | 457 320 460 | 588 | 27| a | . o o | 9 95| 2,518 10,657
208 | 276 | 386 | 184 258 | 108 | 264 | 231 | w2 | 67| 238 | 30| 8,062 | 9,336
201 481 » | o | o | | o] « 8| s 8| so| 5| 90m
69 | 454 200 82| o | o | | o | o - o o] ss| 98

204 | 200 20| 208 265 | 262 | 150 | 149 202 | N6 | 230 | 260 | 2,822 | 9,806
342 | 419 37| 156 405 | 90| 328 180, IN | 064 18 125 | 2.86: 0 7,439
294 | 313 | 386 | 221 | 257 | 216 281 25 770 86| 380 | 844 3,257 ] 10,220
128 | 110 176§ 158 123 | 132 | tes| 16| 20| w2] 172 &7 1,707] 5,024
158 | 132 | 132 18| 264! 40 66 158 &1 Nl 1o s 1,374 | 5,768
132 1 141 ] 106 | 200 22| 224 145 | 145 | 123 | 158 103 . 1,521 5,202
287 | 116 » 272 | 282 | 101 194 305 | 271 | 265 | 200 | 162 | 2,495 | 9,202

75| 291 | 381 189 | 403 | 3721 493 | 195 | 220 837 | 423 | 422 | 4,001} 12,188 h
221 94 131 ] 137 66 1261 206 250 ) 2| w45 | 129 . 1,767 | 6,288

(0| 187 ] 253 | 306 | 302 | 337 514 373 | 8| 875 | 343 | 3,120 7,996
852 | 331 | 368 | 221 | 288 | 216 288 | 285 | 283 | 199 | 518 | 200 | 3,529 | 10,650
202 | 252 | 246 ] 235 | 194 | 287 | 268 277 | 3t 49 | 183 | 3,431 1 10,371

. » » » . » . 178 172 16 38 52 451 782
314 24 . 112 192 338 485 | 393 163 | 2609 | 274 130 | 2,716 8,693
330 8l 304 304 348 | 384 640 | 623 429 , . - 3,469 12,175

» 74 184 184 » , s . 180 324 { 293 322 1,561 1,561

379 202 309 77| 330 | 262 358 491 412 503 i8 381 3,747 9,811
586 434 290 141 70 158 | 201 273 189 387 | 368 282 | 3,399 11,298
174 303 9% 96 197 15 . 124 145 482 | 495 356 | 2,485 7,161
446 478 | 0334 167 | 295 161 ’ 134 348 26 | 750 509 | 4,098 12,327

448 8577 352 752 ' Bal 396 | 218 230 174 ' 64 508 | 4,260 10,100
330 ! ale 510 341 ; 37 171 170 406 264 99 | 232 156 | 3,306 6,685
36 | 553 | 325 282 , 669 28 78 129 181 8 73 14l 2,587 5,612
273 53 66 495 | 369 408 74 69 | 6l B 43 i6 | 2,080 4,824
301 176 | 281 281 835 171 122 104 231 460 | 419 475 ; 3,126 6,492
324 163 190 190 | 2155 283 61 98 : 303 | 410 | 477 647 | 3,396 7,204

» 325 168 186 1 212 151 2,123 6,541

[3]
=
| ]
(2]
~—
[+
&
<
) )
—
<
@
3
|
£

138 1 32 149 38| 2,234 ) 4 044

{
193 927‘ 294 | 269 | 438 | 410 | 3,239} 7,057
!
{
|
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DESIGNATION DES LOCOMOTIVES,

DISTANCES PARCOURUES ,

en licues de 5,000 métres.

S e ST R

o & { DIANETRE g o = s i o o
= NOMS o B ] enponces DATE F 2] .2 . 8 .8 , B . B
i g 2 anglars . = P ey 5 =) &:: o E [T - S
3 b B8 | e [e0ASIRUCT RSP EaTRER) 63 B L B & | R ES L) 29 3 4| R 10TAL
a I BT R —El =gl =gl i |~y ~8
- LOCOMOTIVES a8 RS E¥ 4ERVICE. 8 < g z z » £
s ) & m‘g @ - - - - =< -
1 i 1
ol
W6 ¢ Favin.ovooniaia.. | 300 } 12/ | 66 | Stophenson.. /19 mai 1840} » . . , » | 3,629, 6,207, 8,886
107 | Gramaye oo oo . 126 121 | 66 Londgiidgo.. | » N . N s » . 1,112} 4,576) 5,683
I !
108 | Phitippe-te-Lon.... | 197 125 66 W..... e e . . , > » 2,007) 4,300 6,397
109 | Rubruques. ..oy 131 12} 66 J N L ’ » » » f » " » 59 59
10 | Rega..r..... e 9 '121| 66 | Soc.duRenard.] 6 juin . | , » . o | 4,715) 5,518 10,233
|
UL | Plantin........... | 74 (12 | 60 | Cockerill.... |18 juillet » | - ' . » . 733/ 2,360 3,003
|
12 | Forheyen........ . 133, 125 66 | Londgridge.. | 6 aoit  » ' . . ’ ’ * 4 »
|
118 | Velbruch .o..o... .. 71 11241 66 | Cockenll.... 26 ., , ) ' , » . 642 642
i
14 | Lombard. ... ... .. 72 11240 66 ...... B B » »o . . . » 402) 402
l
LIS | Jueques Do Guyse.. | 70 li’.fj 66 . ..... « | 7 sepl. » B » . » ’ » 275 273
!
116 | Bawdoninde Corestan- 134 124 I 66 Londgridge.. (15 + ., s » » ’ * 110, 4,241} 4,351
tinople, i ! i
1‘7 Bech,............. 2 1]2 % 60 Soc, S(-Léon;]rd_‘ » » " » N . . » . 3,6[5 3’Gl5
18 | ¥Yan Meteron. ... 78 ; 125+ 66 | Cockenill.... | » . » . v . » g » 3,018 3,518
i ! |
1O | Natalis,ooooo o .. .. l w5 121! 66 ..., 3 colol. » . , . , ' . , .
{
i20 | Delcour...... ... .. ! 3 12 ! 60 Soc.St-Léonard. 24 . . . » . » . 148 148
121 | Laloi dul" mar 1835, - 76 IZE'-: 66 | Cockerill.... 116 nov, . » » . s » 2,388| 2,388
19% | Boltandus......... i 77 l2-§! GG id....... | 2 déc. » » v » » » v 1,514] 1,514
| i
w !
123 | Butkons...o....... ‘: 80 121 G6 d....... 17 tév. 1841.} - . . » ’ » | 2,305 2,305
| i
124 | La Ruelle. . |10 {12} 66 | Soc.duRenard.!19 mars . . . . . » | 1,265| 1,265
125 | Senderus ... ...... “ 4 112 | 60 1Soc, St-Léonard.|i8 juin » . » » . . 576 576
126 | Rolend Da Lattre... | 58 ;13 66 d......, 20 sept. » . , . » ' . 248f 248
|
127 | Fan ZEspew........ ' 8 113 ; 66 Id,.,.... | B mars 1842, . v v » » » * »
128 | Van der Messch.. .. | 12 {12f 60 { Soc. duRenard.|{I13 avril & . ' » » ' . . »
{
120 ..o, . i 1t 113 66 Soc. St-Léonard.[15 nov. » » » 2 . ' » * }
! \ . oy sox 129755 1745 !
; Lo Tolaux. . 10,0/4129,561‘61,594f1297-:0'1'746/7‘2382% 29839.3‘94(),155
i » '
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DISTANCES PARCOURUES PENDANT I’ANNEE 1842,

28'920‘25’532|27'056§
1 |

27,296 7, 314,

46

s TOTAL '
. ' ‘ s . : ; . Observations.
g g s |8 . . § . é é@' g g TOTAL.
31 & | 35|38 |E|s|8|§|z&]+4
636| ss2| 479| 176| 67| 26| o663 as2l 28 s2s| o3| ses| 4,833 | 13,669
18] 100| 100 822 235 285 111! 232 844 202 437 413] 2,860 8,548
246] » so2] 398| s2el 17 184 2s0 . pi8| 915 3,623 | 10,020
. . . . . , . . ' . 302 a3 718 774
» 134 «64] 374 28] 51 246) 419] 431] 206 330 2,061 | 13,194
. 10| 235] 308 114] 126 4 . 317| 207|239 37| 1,933 5,026
179| 2770 40| 339] 442 384 57| 38| 384) 438] e & 3,724 3,724
385] 317] 4va| ae8| 71| 203 298| 342] 378 257 38| 423 4,006 4,738
378 83as| 463] 342) 66| =2020| 30| 12| 192] 186 298| 242) 3,512 3,914
465 207| 196] 198 15| o37] 61| es9| 3330 230 39| s02| 4,740 5,024
525| 386 278| 250, 370| 704 268 53] 303 . v | 3,785 8,086
43| 108] 40| 462| 66| 30| 97| as2| . , 318] 4,088 7,653
350, 387| 298| =232| 147 288 180 28] 80| me| 48| 138| 2,922 6,440
' 232| s16| es2] 720 sso| 28] wmo| 764 631 51&| 46| 6,703 6,703
226/ 399 294] 9t 23 52| 127| 620{ o565 638 338 3,96) 4,109
o5 a34| 403] e8| 86| 2u2| 18] 67| 27| 22| 136 132] 3,507 4,985
373 235 51| 298] 203 268] 12| 289 195] 30| 260 38| 3,086 4,600
515 426 2t1] 3% 37 0| 852] 32| 74l 138] 19| 187 2,037 5,242
438) 418] 200] 380 55] 19| 435 a3s&l 927 s 304] o | 3,243 4,508
651l 108] 228 660] 360 320 01| el 296] 264] 212 817 4,660 5,236
120, 61] a9t 391 s07] 439 s518] 434) ni v o281 3,029
, . gt 81| s0o| 208 464] 48] B7) 4«90 4m| 6| 3,u15) 8,175
. . R , 317)  244) 366|300, 342) 279 286| do4| 2,628 2,628
. . , , . . , . , . s 814 346 346
23,516!24, 562|123 ,768(25, 679 27,132/28 166 |28, 887(317,818 |1 257,973
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REPARTITION

the nombre total de livues parcourues pendant Uannds 1842, entre les divers

serveces.
e et ———————— e e e
SERVICES.
DESIGNATION DES MOIS, |~ T[] T | Observations.
VOYAGEURS, {MARGHANDISES. T’:):}":A‘;:;:s TOTAL.
Janvier. . . . . . . . . 19,599 8,498 823 28,920
Février. . . . . . . . . 17,187 7,283 1,002 25,532
Mars. « « ~ v v 0 = .« 18,641 8,954 1,461 27,056
Avril, « o0 o .. 17,118 5,844 1,056 23,516
Mai . .. v 0000 e 18,276 5,811 478 24,562
Juin . .00 et 17,849 4,803 1,108 28,758
Juillet. . . . . . ... % 20,201 4,470 1,008 25,679
AOBE . v v v e e h 21,141 4,758 1,400 27,296
Septexabre . . . . . . q 21,109 4,741 1,464 27,514
Octobre . . . .. ... ] 20,651 8,482 999 27,132
Novembre . . . .. .. § 21,110 6,407 649 28,166
Décembre . . .. ... § 21,160 7,045 682 28,887
Total général, . . § 284,010 71,593 12,216 | 317,818
——
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Ne XXIX.

Releve des accidents survenus swr le chemin de for, depuis le principe de
Pexploitation jusqu’an 31 décembre 1842.
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m
L mcreromesem e st e T e e

DATES.

DESIGYATTON

DES VICTIMELS,

CAUSES DES ACCIDENTS

1836 4 jullet

1837 17 aout

» 20 seplewmine

s 8 oclobre

1838 8 jquillet.

» 4 soptemhio.

y 29 novembie

1839 13 janvicr

» 7 Jun.

1840 22 fevrier
» 28 mar.

» 3 ocfolne

» 3 »
1841 12 jonvier

] ]2 »

» 31 mar

» 7 quidlet

» 8 seplembre
» 8

v Jl »

» 25 »
1842 11 jum

» 24 octobre

» 23 »

1835

1837 17 novembic

1848 11 jamiu

. 5 mal.

» 3 aout

Un habitant de Vil-
1oiude

Un boulanger de Ma
Iines.

Un voyageur

Un wdjudant des pom
prers de Gand
Un paysan

Plusioms vojageurs
Un soldat decerlent
éiranger

Une fenune

Unvoyagew

Un royageu:

Unvoyageuwr

Un voyageu:
1d

Id.

Id
1d

Id,
Id.
1d
Id
Id.

Une femme de cham-
e
Deux voyageuls,
Un voyageur
d

Id

Un ouvrict

Un garde-convos

Un garde-cony ot

1.

Un cheld'atelivr a la
station de Brurel-
les

VOYAGEURS,

Cet homne a ete vicliue de sontnprudence
saggons, le ehoe do depart le fit tomber
Yis’est elancé d’un waggon pendant que le convor etait en niarche

il s etart plact entio deny

Méme cause

Il s étarl obstine a restor debout sm farampe d un waggon

Sonimpmudence  Ayant perdu son chapeau, 1l s’est élance d un waggon
pendant que le convor Ctard en marche

Le machnsie ayant alimenté d eau le tommguem qu d condusail , lo
1a8mena ye1s le convor nvee trop de vitesse

Ayant voulu 1omonter en waggon pendant que le tonv ot était en muiche,
1l tomba sur le raul way.,
Mcme cause

Il ~voulut monter en waggon lorsique le convos etait en maiche , ne pou
vant v puvenr, il sacerocha o« la vouture et, apres des effurts wmutiles,
il lacha puse et tomba sur Jes rails

Ayant voulu descendie d'une didigence pendaut que le comor {lal en
matche, 1l tomba tenversé sur les rails.

Ayantyoulumaontet sur un waggon, U tomba présdes vails et fut touché
pa1 une des voututes dn convol

Ftant sortida ennvorandté pres de Tevhe.l tomba du haut d'un vadue,

Ayani perdu son bouuet, il youlut lc 1attiapes en s'¢lancant d’un waggon
en marche

Renconhie d’'un convor de marcliandises par un comvoi de voyagenrs, au
pomt de jonction des deux vores dans la station d Auvers

Mémes causes,

Préoipite sur le bane vowsin patun chee violent provenant de larencontic
d’un tonvor de marchandises .

Mémes causes

En sautant d’'un waggon pour ramasser son hounet

En sautnut d un waggon

Tombé sux un rail ensantant d’un waggon en marche

Un cheval echappe d’une prarie, fut bioyé par la locomotive, sept
voutures soxlient des 1als

Tombee d une caleches chaigde sty un waggen, en voulant retenu une
cawse piéle a se dutachen.

Desvortures détachées vintentheurter 1e convor avei té pour les reprendre

Un convorvenant de Lidge sortat des rails.

Tonbe souslaioue d un waggon en voulant monter dans une voiture, le
cont ol ¢tant en maicho

Un convolsottt desrmls

EMPLOYES LT OUVRIERS DY L’EAPLOITATION,

Liant 1vie, il est tombé de la voutme

Iin'ayant pas en la pideaution de 1entier dans une vottuse pour passer
sous le viadue de Louvarn

On n'u jamais su posslrvemment la eause de lachute de ce gude qui tomba
on voulant passer d un char a-hanes dans e waggon aux bagages.

Eo voulant passer sut un chu-a-hanes non suimonte de bures de fer 1l
sacerotha a une simple latte qui, en sc détachant, to fit perdie 'é-
quihibie et 1o it tombet

QOceupé a yyuster un nowsean tuyan d’nlimentation 4 une locomolive, 1l
fut pits enfre 11 locomotue et ln tonder qu’il ordonnast de faue appro-
cher avant de s étie refire
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NATULE

BILS ACCIDENTS.

LIEUX
O TES AGCIDTV1S

SONT ARRIVLS,

Observations

A ¢ oyepartes 7 dormors wag-
gons du conves

S’0st fart une blesswre gravo o la
tite en tombantsw les s,

A cu les denx jambes tellement
mulides par les 10ues d'un wag.
gon que Pamputation a dii en
¢tie fate,

A culatéto fracassée pm Ies1oucs
do deux waggons.

Uno laige blessure o la téte et une
luzalion an bras.

Unvoyageur eutune cite enfoncée
et plusicurs auties 1eguicnt des
blossures pluy ou minims grasves

Une des 1ones du dermer waggon
lw coupa la jambe,

Ello eut les deus pieds derasés par
fes voupss d'un waggon

11 sut les doigts d’un pred broyes
po Ies roucs du waggon

Trais ou quatre voitmes lm passt-
1ent sur les jambes qui furent
tellcment mutilées qu'elles da-
1ent ¢ho amputees.

I so fit une légdic blessute u la
jambe.

Mort.

Ecrasé,

Fracture suy deuxjambes

Contusions au mollet
Fractuies aux jambes (mort).

Contustons.
Blessure a la téte.
Contusious 4 la 16ta,
Blessmie a In této.
CGontusions u 1a téte.

Fracture a la jambe.

Contusions & la tite.
Contusions,
Gri¢vement blessé,

Blessé légerem ent

A eu les jambes et lesbras mulilés,

Ballott¢ entigle mur du viaduc et
les vowtures du  convor, il est
tombé¢ pour ne plus se relever
veis le mibou du viadue

A vu le poignet dioit éerasé et par
suite nmputé,

Acu latéle iisée d'un coup de
maiche-pied.

La téte buisce.

Seotion de Malinos.

A une demilicue de Ma-

hnes
Statron d Anvers.

Weltoren.

Enire Vetliyk el Low ain,

Termonde

Wespelae:
Termonide

Cappelle.

Station de Bruvelles

Aelae

Yerhe,
Eotre Biuxelles et al.

Stalion P’Anvers

Id.
2,000 méties de la station de
Mahnes.
Id
Entre Malines et Anvers
Tirlemont.
Vilvorde
Entre Haecht ot Malines.

Yers Landen.
Entre Courtray et Doynze
Entte Vilvorde et Bruxelles

Station de Thulia.

Euntic Malines et Termonde.

Station de Bruxelles.

Piés de Louvain,

Pirésde Yalvorde.

Piés de la phaine de Mon
plrasi,

Station de Bruvelles

On a rapporte que cet homme ¢tat ivre,

1l s’est guen de ectle blesame

I} a survéeual'ampatation, il a éte nomme commns
auw bureau d'Acltie, licu de son domicile

Gotindividu se trouv it dans un état complet d 1viesse,

Ses blessures, quorque graves, ne donnarent pas do
cramnte pour sa vie,

Est movt quelques youes apurds Lamputation.

Onoagnore les dates precisrs, a1l o do snbar Panpa-
tation d’uane jambe

Le piocés-verbal constate dinv-hunt blessuies ou com
tusions.

Est moit des suttes de cetie bles uic

Mort deux heures apis sa chufe

Déeddé dans Te hanspmi a | hoptal
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L i b
DESIGYALIOY rm : . m
AT S, CAUSFS DES ACCIDENTS.
DES VICIIMLES,

1838 4 aout Un souvestlant Des ouvniers travarlluient sur unrembla do quilques métres de hantem
@ 1cplacer unyal A lavue dun consou mattendu de tioupes, atiele
de deux 1emorguenrs, 1ls donntient, maistiop tnd, le agnal de  aniét
Los machinistes firent de vains ¢fforts ponr enidicn 1+ femps los locumo
tives gqut furent préeapiiecs du hnut du romblar entramant ayvec elles
los qquatre premidres des vingt voilures du coman

. 0 s Un mgemew, un | Uncomvor special avait conduil o Xor & Ostende o revenud de nuit, le

1839

30 septembie

1°* octobne

[ yanyier.

6
18 »
28 »
30 mars
6 jun
10

23

24

26 »

8 decemlne
20 »

1% ¢y
28 »

19 mars
26 avnl

26 mat.

21 jun

23 »
13 juillet,
15 »

8 septembie

chel garde et un
chauffeur

Peoux omriersde | ud
minstration

Un naachimste

Un gards-cony oL
1d
Un maclumsie, un
chaafleur et un gu-
yrier de la stalon
Ungarde-convor
Un garde-1o0ufe
Uuouvier de ’entre-

pr enour

Un chauffeur.

Un ouvrier chargeur

Un mancurre

Un gorde-baintre

Un ouviier

Un gawde barnitre

Un girde bainere

Unouvnier de 1 entre
prencur.

Un gaxde-convol.

Un chauffeur

Un ouvrier de len

trepreneunr
Un machumste
Un garde harriere,

Un magon

Un pocheur

Un machiuste

poant de 12 Sneppe se touvant matheuensement vuvert, la locomotive
franclut Poavertmie dn pont, mars, 16tenue par lo pouds des voitnres
qur s etarent precipitées a sa sumite dang la nisiere, ole vint en busa
deux pat soniceul

Montes sut des waggons de serviee, que 'on enmvoyat & Waremme, 1ls
eurent Limprudence do détacher ceswaggons, avantgue le convor fut
ar1éié 1l ariva quon moment ou lacorde fut deciochee le wagpon
éprouva wine secousse quilus fit lomber tous deun sous lesroues

Le convor etut atiele de deuvremorquenns Aumoment de paitn, ce
machumste so touvaid entie ley deux prenmncros 1oues de cehu gquil
condusait 1 ¢ conducteur delu 1™ machunel ignerant, donna le niou-
vementde progiessionets’on n cut quelo tomps derotirer le maclumsto
avant que les 10ues d¢ la locometive n’eussent ober enlidrement 4 ce
mouyement

Est tomube du wagpon des bagages — Onne connait pointla cause de sa
chuto

Aftemt paile potean de ln lanteine placee sur le pont de Duflel, 1lperdit
1 équilibre et tomba dans la Néthe.

L explosion de la locomotive n® 288 de Stephensoun, dont la vapeur avait
éte trop compnmée

1l perdit Véquilibre en passant d'une vouture & aulre

GCe garde travaitlait a la route, o cote desrails, lorsqu’un convor (auquel
i ne prit pas gnde, malgie los avertissements reitéres da machimsic)
le rensuisa, les deux jambes engageus sous les 1oues des yoitures,

Des ouviiers del entropreneur conduisatent de Cappelley ers Malinos denx
waggons chargés, Lun d curvoulut sauter sur ces waggons en marche,
il tomba et fut scrase

Monlc dans lu slation de Duflel, sur la locomotive u® 169 qui remorquant
Ie comor I’Anvers pour Bruxelles, afinde graisser lomécamsme, sl eut
le pred pus entie In bielle ctlo longeron lorsqu’on desseria le frem

Occupe avec daubies ouviiers o pousser un waggon chargé sur une voie
’evitement , 1] fut atieint par un waggon qui survat

La main posee st un button de locomotive qu il mdat a tomner, 1l fut
attent an coude guche par le tender qu on avanymt dans le meme
moment

En ttaversant la 1oute pour feimer une bairére an mowment du passage
d an convor, il fut atteint et blesse.

Altewnt d’etourdissement en ollant chercher du coak,:l tomba du waggon

En sautant d’'un waggon a bagagesil il une chute

Occupe a chasses son chien de la voie on vue d un comvor, 1l fut atteint
par le butioir de la Iocomotive.

Pow fuir un éboulement 1} s est Jete sur un waggon qui V'a blessé a la
cuisse

La téte hois de la pertidre d’une voiture, 1l alla heurter un poteau de
bamndre

Pendant gu’sh huilait Pescentraque d’une locomotive le frewn fut desserré
et son nas engagé dans la roue motnce.

Pisentie deux waggons sleut trois cotes cassées etle coour (erase,

Monte sur lecouverele d'unerouc motrice pour remplacer un boulonpen
dant que le convor étaxt en maiche, 1l fut culbuté et touche ala tete
par le marche pied d'une diigence en voulant se velever,

N'ayant pas trayersé assez promptement la voie powr fermer sa barnére,
le comvor de Liege | atteagmit eb lua écrasa les deux jambes,

Les causes sont wncounues, méme de la victimie qui ne ¢'est rien rappeld
de I’évenciment

Un sourd muet monte sur la route allat {tre écrasé par le convor de
Bruselles, lorsqu un ouviter s'élance sur lui et le suuve Le procheur,
place entre les deux votes, exanuue cet ouvrier et le sourd-muet, pen
dant que le comvor de Malines auquel 1l tourne le dos, lo culbute et
1 cerase

Asais sur le devant d’une locomotive pour y farre de legéres réparations,
1l ordonna au chauffewr d nvanceravant d avoir 1eplacéle couvercle des
glissitres  cetie unpiudence détermina ua échappement de vapeur
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et o A sttt PSP P2 b A e ettt PSRRI

NATURE
DES ACCIDENTS.

LIFUX
U LES ACCIDEN1S

SONT ARRIVES.

g e

ODbservateons.

Ce surveillant regut quelques con
tusions,

Le chef garde ot lo chauffomr fu-
rent tnes sm place L'ingénieur,
serré enire la locomotive et 1o
tonder, 10cut de grayos blesaures,

Un de ces deux ounriers fuf tué
sur place. L'autie en ful qulto
pour une legdre contusion,

Deux cdtes enfoncées el plusicurs
fortes contusions

Des blessures assez fortes 4 la téte
et quelques légéres contusions
Do légdics contusions,

Lo machiniste eut la {éle empoitée.
— Leg chauffeur enlové de la ma-
chine, 1eiomba mort. — L'ou-
vnier recut une blessmenla téte.

Les roues des voituresiut fracassé-
ront les deux cuisses.

11 sut les doux jambes coupées,

Ecrasé.

Pied gauchefoitemeniendommagé.

1d. dcrasé.

Fractuiede Payvan -bras et luxation
du poignet.

Fortes contnsions

Tué,

Cuisse cassée.

Jeté de c6té etrelevé expirant
Hémorrhagie swmvie de mort,
Fracture a la téle.

Fracture au bras

Mort,
Id.

14,

Bras droit broyé et pied gauche
éorase,
Borasé.

Fortes brilures sur le devant du
corps

Corbeek-Loo.

Pontde la Sneppe,

Waemme

Wa emume

Sempst
Buffel.

Station de Gand

Pris d’Ans.

Prés d’Anvyers.
Scction de Malines a Cappelle
Station de Duffel

Stafion de Louvain.

Stalion de Gand.

Prés de Bost

NMonplaisir.

Station de Termonde.

Prés Waoroux,
EntreTirlermont et Waremme
Statios de Bruges.

Siation de Duffel.

Tranchdée de Waremme,

Entre Tiilemont et Landen.

Commune do Muysen
Entre Louvain et Vertryck.

Entre Bruxelies et Yilvorda,

Station de Bruxelles (Mudi).

Malgie ia gravité de ses blescures, 'ingénien s'est

enbierement ratably

Rétabli de ses blessures

11 & 10pris son sctvice eoviron deux mms apids | ac.

cident.

A repuisson service quelquesy onrs aprest’aceident.

Est moit apres avour subn Uamputation de la cursse

drotte.

Nécédé quelguesnstants apresson arrivée & Thapital
d’Anvers, ou 1l fut transporte immédiatement.

QOn o rapporte quil était ivre
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DATES.

DESIGNATION

DES VICTIMES,

CAUSES DES ACCIDENTS.

1840 3 octobne.

» 23 v

1841 8 janviu

» 12 B

» 18 avul
» 15 a1
» 11 jam

v 4 juillet
» 2 ma

» 11 pullet

» 30 aout
» 9 »

» 2% novewnbre.
» 9 décembne.

1842 17 fevrier.

» 18 avul
» 22
» 2 »
» 24 ¥

» 30 septemble
s 16 octolne

» 15 decembre

1837 21 décembre

1839 15 aout

1840 26 janvier

» 14 norembie

—
v
s
—

24 sepiembie,
« 9 octolne
B8 avnl

v 17 novemlne

1839 14 noyembre,
1841 11 septembie

v 24

1842 21 oclobre,

Un gardo-conso

Un ouviier
Un chanffeu:

Tiow gardes

Un gude.

Un ouvrier chairgeur

Un ouvitel aux mai-
chandises

Un garde,

Un cmployé aux bi-
sages

Un oustier.

Un chelegarde

Un gmde umpCiile

Un gade

Un chauffem
Un ouvrier.

Un procheur

Un ouvite:
Un garde-excentilgue.

Un ingéneur chef de
station,

Un ouvner.

Un gude-batnidre

Un machiniste

Un garde-haniere

Un marchand de chu
corée domicthé a
Lacken

Uue femwme

Un enfant.
Un eniant
Un paysan.
Un enlant
Une femme

Un beiga

Unowvuie) tenassier
Un weonnu

Un halntant de deelen

Un ouwner ctianger
& 1admimstiition

Roncontie d unt comvor de murohindisas par un convor de vpyageuts, au
porut dejonchion des dens vores dans tastation d'Snvers ! '

En enlevant 1o buche d un waggon & bagnages, tl est tombé du h il de o
wagpon entiamd par laraptuse do Pune des comiowes gnil tenuid &
ia mun

h
Oeenpé 1 prasser I meenmsme d'ane locomtive wimoment an lo convoy

st mettatt en marche, theut lo has enguge dans les raie do la roue
motiice

Choc du conv o, prés de Malines

La main percée en ardaut aremetlic un waggon st lesrails

Eorase e passint oubio (l(fu( waggons dont Lun étail eu mouvement
Chuted'nne pontierhargée sur lavostmede Pentreprensur du cannonage.

Pnsl entie deax waggons enyoulant, au depait du ¢ onvoy, ratincher une
chane.

Attent en tavaillont, pat laroue d un waggon

1d. ud
Fnawdant « déplacer une chénre
Tombe d’an waggon poudant la mache du consor
Tombé st la voie en passiuld un waggon a Pautre.

Occupea fiter la chame d’attache de lalocomotivenu départ da convos

Imprudemment place sur le marche pred do la locomotave, au départ du
comvorit voulut refourner a la station et tomba

Prig pai Ie marehe pied d’uno votture en voulant, 4 Vapprache d'un con-
vou, 1efirer un luvier bussd sous une lle

Tombe d un waggon d da descente ies plans inclinés

Tombe en voulant sauter du wmaiche-pred d'un waggon swt lequel 1l
yelait place

Lo ficwn d une voilure s ¢tant buise loisde Iv desconle d un convor dey
plws mehnes Le convor est allé heurter contte un nmus de sable,

Id ud

Atleint par la machine en traversant la route a Lapproche d’an convor

$ctant avancé sur le chissis do la locomotive pour grasser des préees

du mecanisme;ila glissé et n enla jambelmscesntre lo chissis otle bielle

Attewtpa un convor spéetal en voulant se 10ndee Lson poste.

PERSONNES ATTEINTES PAR LES CONVOIS EN
CIRCULANT SUR LA ROUTE.

On presume que cethomme, qui <tait sourd, ne s est apeigu que trop
tardd do Imunvéedn conmvor, oo ignote pour guels motifs it se trouvaut
sut le rail-way

Un conyor UVatbeignit par suile do son obstinalion n voulon tiaverser lo
chemin defer sur la commune de Buggenhout, 1 environ 300 mét. du
gude barudie, v 27, mulgie les averbissements de plusicurs person-
nos presentes.

Cet enfal do 11 ans, g ol nt 1ejomndie son péredans dn tanchéo Wil-
murson, ful pousse, parla violonce du vent, sur un convor en marche.

Quea voulu tiaverser la route au prssage d un convor et qui n’a pu etre
1etenu

S obstinunt a traverser la vote au mement ou ln machine rentriat dans la
renuse, tomba et fut victime de son nnprudence

Atfernt par In locomotive en fraversant la yoio et yotéd & 10 met. de dis-
tince

Sec tronsant sur tavote, fut atteante par wun convor

Atteint pat un convor en soulant suuser quelques moutons qui s’ dtarent
probablument élances sm la voue

SUICIDES.

Depuis le prneipe de ] explotntion jusyuan 12 novembre 1839, lo
chemun de fer a éfe un moyen de swiide pour dewt individus qui se
sont decapités ense couchant s le rail dans Ualtente du convor

S'etant joté sur la hanquette, puis surles rats, fut eerasé ]

Tioave entie lestails, la téte, entourée d'un mouchon, étmt scparee du
corps

Tiowve sw e chemin piés d'\uvers, la tite deiasee

Sest tin¢ en se placant swr les rauls lors du passage d'un eouyor
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NATURE
DLS ACCIDENIS.

i
|
LHUX l
OU LeS ACCIDENTS
SONT ARRIVES

Observations.

Blessure au pred

Epanle demse
Tractuie au bias

Contusions ot blessui s
Blessuto grave

Mot

Blossures a la jambe

Blessures
Griévement blosse

Amputationd un pued

Blossute au pred

Fracture d’une jumbe (décede)

Fracture dos denx jambes Décddd
apres Vampotation

Deux doigls ecrases ef ampules

Bras écrasé et amputé

Blessmies aux 1oins et a la tite, sur~
vies de mott

Jamibe cassée

Jambe broyée el umpute

Deux cotes fractuides, contustons
& la pottuine et 1 'épaule

Jambe cassée

Broye sous les roues, 1elevd mort

Fraclures au bras et a la jambe

droile, amputalion smvie mort
Ecrasé

A été derase, 1o convos ont entier
lut a passé sur ls corps

Lancée a 10 mct elle expua quel-
ques minutes apiés

Bras cnssé

Ecrasé
1d.

La téte brisée , moit une hiure
aprés

Releyde sans vie

Le corps coupéd en demn

Ecrase
Mort,

id

Téle séparéc du eorps

Station d Avers

Stition de Bruelles

Station d Ans

Station de Wellsten
Stition d Ans
Ans

Gingelom
Anvers

Ans

Bruxelles

Entre Bruxellos et Vilvorde
Prés de Wetteren

Doynze
Termonde.

Entre Landen et Waremme

Ausa Liége
Waemie

Ans a Licge

Id
Louwvamn o lirlomont
Tunnel de (umptich

Ligne du ¥id,

& 30posenviron endeca de |4
chaussee de Lachen (sta
tion de Biuxelles)

Lotre les bhoines kilomctn
ques n® 20 L ot 21

Tranchee de Wilmelson

Prés de Yilvorde

Eatre Tirlemont et Waremme
Dicsdo Fubise

Prés de la station du nord a
Brutelles

Plawne de Monplaisn

Commune d'kver pris de
Vilvarde

Commune de Berchem pres
d’Anvers

Pies de Sorgnies

Gestloson wlanues du deiner comon, (que ot
acerdent a eu lteun

Le machmwte 6 siffier so machune a plustews je
puses mass la femme nese retua pas
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Ne XXXII.

Soumission pour le factage et le camionege des marchandises.

Jesoussigné . . . . . . . . . . ., demewrantd . . . . . .,
rée ., . . . .,u° . . ., mengage, sur ma personne et mes biens, meubles
et immeubles, & faive, aux conditions ci-aprés détaillées, le service de la prise et de la
remise i domicile des marchandises pour la stationde . . . . . . .

Azt 1o, L'entreprise a pour objet le factage des marchandises en destination ou en
départde . . . . ., que Vadministration fera vemettre ou eulever & domicile;
ce service comprend la conduite, le camionage, 'encaissemeunt des frais de transport,
débours, ete., le tout sous la responsabilité de 'entreprencur.

Elle prendracoursle . . . . . .

Axrt, 2, L'entrepreneur fournira le matéricl de voilures, biches et cerceaux néces-
saires & son entre|-1ise, ainsi que les chevaux qui seront vigoureux et portcront un
harnachement uniforme.

Axt, 3. Les facteurs et conducteurs de entrepreneur devront porter, & leurs frais,
Puniforme prescrit et seront tenus d’exécuter les ordres du chef de station. En cas
d'iusabordination de leur part, entrepreneur devra pourvoir 4 lear remplacement ;
s'il se refusait & obtempérer 4 linvitation qui lui en sera faite, Vadministration les
remplacera d'office.

L’entrepreneur s'eblige & choisir son personnel de facteurs parmi ceux que le ¢han-
gement dans leservice rendra disponibles ; il est entendu toutefois que Padministration
n'assume de ce chef aucune responsabilit¢ et qu’il demeure libre de congédier ces
agents, s'il a lieu de se plaindre de leur infidélité ou de leur négligence en se confor-
mant, pour leur remplacement, aux couditions indiquées ci-dessus.

Axrt. 4. L'entrelien des voitores, des harnais, la nourriture des chevaux, le salaire
des facteurs et voituriers demeurent exclusivement a la charge de I'entrepreneur.

Axrr. 5. L’entreprenecur devra avoir constamment et & ses frais, a la station, un fondé
de pouvoir muoni d'une procuration réguliére, pour donuer aux employés de I'admi-
nistration décharge des marchandises qu’il recevra.

Ant, 6. Les voitures devront toujours étre rendues exactement a la slation, aux
heures fixées par I'administration; I'entrepreneur se conformera aux ordres de service
qu'il recevra pour assurer le prompt enlévement des marchandiscs de la station ou de
chez Vexpéditeur, pour les conduire 4 domicile ou a la station.

Art. 7. En cas de suspension totale ou partielle du service, par suite d'une caase
étrangére 3 Padministration, celle-ci y poarvoira par des marchés d'urgence, aux frais
de I'entreprencur, contre lequel elle fera, en outre, valoir, au besoin, ses droits & des
dommages-intéréts, de mnéme que pouar toute infraction aux clauses qui précédent.

Art. 8. Le chargement des marchandises sur Jes voitures s'effectuera aux f{rais de
Padministration ; quant aux chargements et aux déchargements & domieile, ils auront
Heu aux frais de 'entrepreneur. Il est entendu que, dans la station ainst qu'au bureau
de réception en ville, les facteurs et conducteurs de camions aideront, au besoin, les
ouvriers de Padministration a charger les voitures.

Ar1. 9. L'cutrepreneur cst responsable des marchandiscs qui lui son! confiées, du
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moment ot sou agent en a donné décharge; cette formalité remplie, clles sont censées
lui avoir é1¢ vemises en bon état ; sa respousabilité dure jusqu’a ce que le destinataive
ait signé le livee de factage, .

Arr. 10. Les indemnités 4 payer pour pertes ot avaries survenues & des marchan-
dises, pendant le trajet de la station au domicile du destinataire, ainsi que du domicile
de Uexpéditeur 4 la stalion, ou pour retard dans la remise, seront acquiltées par Uentre-
prencur aux intéressés, aussitOl aprés évaluation ; sinon lg montant en sera déduit des
sommes 4 lui payer en exéeution de son contral, et, en cas d'insuffisance de celles-ci,
recouvré sur son cautionnement,

Art. 11. Les facteurs seront munis de deux registres conformes aux modéles
ci-annexés, I'un pour les jours pairs, lautre pour les jours impairs; le comuwis aux
marchandises, aprés avoir inserit sur Pun de ces registres les marchandises & remettre
a domicile, en fera la déliveance contre décharge au facteur, qui, dés-lors, deviendra
respousable de la prompte livraison de ces marchandises en bon état aux destinataires.

Toutes sommes poriées & recevoir sur les registres de factage seront, apiés chaque
tournée, immédiatement versées par les facteurs entre les mains du chef de bureau ;
ils devront aussi remettre, suivant u’ils cn auront regu l'ordre, soit au bureau en ville,
soit & la station, les articles refusés ou donl les destinataives seraient inconnus,

L'employ¢ qui recevra ces objets émargera le livee de factage, pour I décharge de
Yentreprencur, qui ne recevra du chef de ce retour aucune indemnité ; il ne lui sera
pay¢ en ce cas que l¢ simple prix stipulé pour la remise & domicite.

Le compte de l'entreprencur sera immédiatement réglé sur les registres aprés
chaque touruée, et l'on indiquera en méme temps dans la colonne d’observations,
Pheure de départ de chaque camion.

ArT. 12. 1l sera payé & Pentrepreneur, pour chaque expédition de marchandises
de toute cspeéce, ou pour chaque partic de bagages figurant sur une méme lettre de
voiture ou portant I'adresse du méme dormicile :

Du powds de 100 kilog. et au-dessous . . . . ., . . . . fr
Pour celles au-dessus de 100 kilog., par 100 kilog. . . . . ,
Pour transport et responsabilité, du bureau de réception en ville 4 la
station, par camion de de 1,000 kilog. et aa-dessous . . . . , .
Pour la prise 4 domicile, transport a la station et responsabilité pen-
dant le parcours, par 100 kilog. . . . . . . . . . . .

Arr. 13. L'administration se réserve le droit d’apporter aux conditions de ses
tarifs tels changements qu'elle jugera nécessaires dans Pintérét du commerce et du
trésor.

Arr. 14. Pour garantic de ses engogements, I'entreprencur présente a Fapprobation
de I'administration el comme cautions personnelles, les siears . . . . . . .

Immédiatement aprés approbation de la soumission par M. le Ministre des Travaux
Publics, Tentrepreneur versera dans la caisse du caissier-général de 'Kat un cauation-
nement de fr. . . . en numéraire on en bons du trésor, contre quiltauce qui devra
contenir 'imputation pour laquelle le cautionnement a eu lieu.

Il sera tenu d'informer le directeur de V'administration des chemins de fer en exploi-
tation, da jour ot le cautionnement aura été versé; la quittance de ce dépét sera
échangée par lentreprencur au ministére des Buances (administration du trésor public),
contre un récépissé, lequel restera entre ses mains jusqu'a Pépoque du rembourse-
ment; une autorisation spéciale, consignée sur celte pidce el émanée du chemin de
fer, sera indispensable pour autoriser le remboursement des valeurs qu'clle repré-
scnlera.

Art. 15, Le cautionnement sera versé dans les huit jours de l'approbation de la
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soumission ; ce délai écoulé, I'administration se réserve le droit d’en poursuivre le
recouvrement 4 charge de entrepreneur et de ses caulions.

Arr, 16. L'administration du trésor public paiera directement, sur mandat de M. le
Ministre des Travaux Publics, les sommos qut devront &tre prélevées sur le eaution-
nement.

Art. 17. Les paiements des sommes dues & 'entrepreneur pour son service auront
lieu dans les vingt jours qui suivront Pexpiration de chaque mois, sur états mensuels
dressés par le chef de station, d'aprés les registres de factage, acceplés par Uentre-
preneur, et visés par linspecteur chef du service des transports et par le divecteur de
Padministration.

Ces états seront transmis & M. le Ministre des Travaux Publics qui en ordonnera la
liquidation.

Arr. 18. Chacune des parties se réserve le droit de résilier le présent contrat par
un avertissement signifié un mois d’avance  V'autre partie.

Art. 19. L'entrepreneur paiera tous les frais concernant son cntreprise, tels que
les frais d’impression, d'avertissement, de timbre, d’enregistrement et autres, résultant
de la présente soumission,

Faitentriple,a . . . ., le . . . . . 184 .
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Ne XXXIII.

Tableaw des prix de transport des marchandises par routes ordinaires et
par eaw.

( Extrait des renseignements fournis par les Chambres de commerce pour
ce qui concerne le transporl des grosses marchandises, et des actes de conces-
sion des services de messageries pour ce qui concerne les marchandises de

diligences.)
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Ne XXXI1V.

Tableaw indiquant los priz avaquels le département de la yuerre a adpeye,
depuis Uannde 1832 jusqu’a 1842, le service des transports militaires pav
terre ¢t par eaw, arnsi que les quantites transporiees et les sommes payees

annuellement,

L —_
g PRIX PAR 1,000 KILOG- § oyswriTEs TRANSPOLTEES., SOMMES PATEES
(1 ET PAR LIEUE DE DISTANCE, POUR TRANSPOATS,

2 N, L N e SR SIS I S A NI S
E ran TERRI. DAL EAU. PAR TERRE. PAR LAV, PAR TLRRE. Al EAU.
1839. 1 56 v 89 A% 2,194,471 | 9,769,849 | 53,774 83 95,020 48
1833. 178 w Bb 2L 811,807 | 6,421,800 § 80,351 81 30,015 51
1834, 1 60 v 28 12 828,000 | 1,185,500 § 29,495 66 16,583 18
1835, 198 » S5 B 917,716 | 3,183,199 | 41,060 97 85,288 18
1846, 175 » 5% » 866,080 | 1,802,472 ] 22,131 68 35,508 9¢
1837. 175 | » 50 » 1,043,840 | 1,843,650 | 36,545 00 | 26,348 52
1838. 230 | » 65, 1,879,184 | 2,223,828 | 40,201 98 | 50,904 17
1839. 2 30 w 68 » 2,418,409 | 5,755,766 | 89,636 4b | 110,800 70
1840. 1 86 n B0 » B30,487 | 1,076,889 | 20,985 79 14,916 80
1841. 1 80 » 48 » 840,001 | 1,096,761 | 23,623 45 14,443 87
1842, 2 00 n 48 » 594,813 863,429 | 28,9083 41 12,258 39
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Ne XXXV,

Projet de loi relatif’ aux moyens pieblics de transport par terre et par ecr ot
a la poste wug chevauw.

PROJET

Présenté par le Gouverncment le
14 mars 1843.

Léororv, roi des Belges, ete,

Nous avons, de commun accord avee
les Chambres, décrété et nous erdonnons
ce (ui suit :

ARTICLE PREMIER,

Le Gouvernement est autorisé i régler,
sous les peines déterminées par la loi
du 6 mars 1818, les conditions d’étallis-
sement et d’exploitation des moyens de
transport, tant par terve (ue par cau,

Ant. 2.

A dater du 1° janvier 1844, l'indem-
nité allouée aux maitres de poste par la
loo du 15 ventdse an XIII, sera sup-
primée,

A dater du méme jour, tous entrepre-
neurs de voitures publiques, partant 4
heure fixe, qu'ils relaient ou non et
quelles que soientla nature et lalongueur
des routes qu'ils desservent, paicront
une laxe d'un § centime par place des-
tinée aux voyageurs et par kilométre
ou fraction de kilométre parcouru.

On ne comptera que la moiti¢ du
nombre des places pour les services
d’omnibus proprement dits, qui desscr-
veut les stations des chemins de fer et
dont le parcours ne s'etend pas au-deli

REDACTION

Proposée par la sectlon centreate
Ie 6 aveil 1843,

Liorowp, roi des Belges, cte.

A NTICLE PREMIER.

Le Gouvernement est autorisé a régler,
sous les peines déterminées par la loi
du 6 mars 1818, les conditions d’étah lis-
sement et d'exploilation des moyens de
transport, tant par terre que par cau.

Axrt. 2.

A dater du 1¢ janvier 1844, 'indemn-
nité allouée aux maitres de poste par la
loi du 15 venlose an XIII, sera sup-
primée.

A dater du méme jour, tous entrepre-
neursde voitures publiques quelconques,
partant & heure fixe, dout le parcours
s'étend au-deld du territoire de deux
communcs contigués, paieront, quelles
que soicut la nature ct la longueur des
routes qu'ils desservent, savoir =

Pourlesvoituresquirelaient,}
une taxe d'un demi-centime; | Linée ux rora

enis el par
domdtrer nu

Pour les voitures qui ne re- {fction de Lo

) , mélt eparcotim
laient pas, une taxe de ! cen'.,
Les entrepreneurs de toutes aatres

voitures, partant soit a heure fixe, soit a
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du territoire de deux communes conti-
guds,

La taxe mentionnée au § 2 du présent
arlicle, constituera une recette de I'Etat.

Awnr. 3.

Le Gouvernement est aulorisé a réor-
ganiser la poste aux chevaux ct & accorder
aux titulaires des divers relais des sub
ventions dont le chiffre total ne pourra,
daus aucun cas, dépasser le produit de
lataxe établic par Part, 2,

Mandons et ordonnouns, ete.

volont¢, qui obtiendront du Gouverne-
ment le droit de stalionner aux abords
du chemin de fer et d'y prendre des
voyageurs, paicront 30 cenlimes par
mois ct parplace destinée aux voyageurs.

Un réglement d’administration gené-
rale fixera le périmétre du lieu de station-
nement pour chaque ville,

La taxe mentionnée au présent article
constituera une recette de I'Etat, — Elle
sera payée par mois et recouvrée par les
receveurs de I'fitat comme cn matiére de
contributions publiques.

Art, 3.

Le Gouvernement est autorisé a réor-
ganiser la poste aux chevaux et 4 accorder
aux ltulaires des divers relais des sub-
ventions, dont le chiffre total, y compris
les frais de bureaux et d'inspection de la
poste, ne pourra, dans aucun cas, dé-
passer le produit de la taxe établie par
lart. 2.

Le montant de ces subventions sera
annuellement porté au budget des d¢-
penses.

Arr. 4.

La présente loi cessera d'étre obliga-
toire le 1< janvier 1846, si elle n’est
renouvelée avant cette époque.

Mandorns et ordonnons, etc.
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Ne XXXVI.

Reglement porer le contrdle du timbre et lo magasin des imprimes.

CONTROLE DU TIMBRE,

Art. 1°. Le contrdle du timbre est coufié & un fonctionnaire supérieur responsable
envers le directeur, avec lequel il correspond directement.

Arr. 2, Les attributions duo contrdleur du timbre comprennent :

I° La vénfication des prix indiqués sur les coupons de voyageurs;

2¢ L’apposition du timbre sur les imprimés;

3*L’envoi aux chefs de service des imprimés timbrés ;

4* La conservation du timbre ;

5° La comptabilité des coupons délivrés aux contrdleurs chefs de service ;

6° La vérification éventuelle de cette comptabilité dans les bureaux des contrdleurs
et des chefs de station.

Axr. 3. Les demandes de coupons par les chefs de station se font par bous
dressés en double expécihon. Elles comprennent les besoins du mois suivant et
sont transmises au directeur par les contrbdleurs chefs de service au plus tard le 1+ de
chaque mois,

Ces demandes sont envoyées au garde-magasiu immédiatemeul aprés avoir regu le
Fu bom a timbrer du directeur,

Art. 4. Les quantités envoyées par le garde-magasia au contréleur du timbre sont
accompagnées d’'un état et des bons en vertu desquels Uenvoi s'est effectué.

Aprés vérification , le contrdleur du timbre appose son visa de réception sur 'un de
ces états etle renvoie au garde-magasin pour sa décharge.

Les bous des chefs de station , visés par le directeur, veslent déposés au contréle du
timbre, 4 Vappui du journal d'entrée,

Arr. 5. Tous lesenvois da garde-magasin au contrdleur du timbre, sont renseignés
dans un registre-journal d'entrée.

ArT. 6. Aussitdl aprés leur inscriplion , fes imprimeés requs sont timhrés en pré-
sence du contrdlevr, qui prend soin de faire metire le timbre en lien sdr lorsqu'il
w'en fait pas usage.

Art. 7. Dés Vapposition du timbre et au plus tard le 25 du mois, sauf les cas d’ur-
gence , les imprim és sont envoyés aux chefs de service gui en oot fait la demapde.

Les coupons de voyageurs sont envoyés, autant que possible, par paquels de dix
feuilles,

Ces paquets sont ficelés et cachetés au moyen d’un timbre spécial et de maniére 4
rendre possible la vérification de leur conlenu sans briser le cachel.

Chaque envoi est accompagné d'un étal ou facture indiquant lenombre de coupons
transmis, ainsi que les sommes représentant leur valeur et portées au compte du
chef de service destinataire.

Ces ¢lats sont dressés en double expédition,dont 'une, signée par le chef de ser-
vice destinalaire, est renvoyée au contrdleur du timbre pour étre jointe & Vappui de
ses écritures.

52
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Anr. 8. Tous les envois effectués par le contedleur du timbre sont renseigués daus
un registre-journal de sortie.

Les éeritures passées dans ce journal sont justifiées par les réeépizsés des destina-
taires.

Art. 9. Outre les éoritures mentionnées aux articles préeédents, le contedlear du
timbre tient encore les registres suivants, savoir

1° Un registre grand-livre présentant pour chayue station le compte d’entrée et de
sortie des coupons de voyageurs par envoi, par destination et par classe de voitures ;

2° Un registre grand-livre par slation, préscntant le compte d'entrée et de sorlie
des bulletins de marchandises.

Axrr. 10. Le 5 de chaque mois le contrdleur du timbre adresse au divecteur an état
indiquant, par station, le nombre de coupons de voyageurs ¢t de bualletins
de marchandises transmis aux chefs de service pendant le mois précédent. A cot état
seront annexés les récépissés des chefs de service qui seront renvoyés au bureau du
timbre aprés vérification.

Arr. 11, La salle réservée au timbre n'aura de communication qu'avee le bureau
du contrdleur, bureau qu’il faudra traverser pour y pénétrer.

Arr. 12, A Uexception du dirccteur, des inspecteurs et des personnes munies d'une
autorisation spéciale du directeur, nul ne pourra avoir accés dans la salle du timbre.

Arr. 13, Le contrdleur du timbre procédera 4 la vérification des comptes des cou-
pons teaus par les contrdleurs, chefs de service et les chefs de station, aussi souvent
qu’il en recevra Pordre du directeur.

Cette vérification sera constatée par un procés-verbal signé par les parties intéres-
sées et donl une cxpédilion sera inmédiatement adressée au directeur.

Arr. 14, La porte de la salle du timbre fermera par une clef qui restera déposée
entre les mains du contrdleur, lequel est tenu de se trouver présent a Ventréc et b la
sortie des timbreurs et de veiller & ce que ceux-ci n'iutroduisent dans la salle du
timbre ou n’en enportent jamais aucun papier.

Art. 13. Le coatréleur du timbre regoit communication des ordres de service ou
instructions concervant la comptabilité.

Arr. 16, La vévification des dpérations du controle du timbre s’'opére & des époques
indéterminées ; mais au moins deux fois I’an, sur un ordre du directeur et par des
fonctionnaires & désigner par lui.

MAGASIN DES IMPRIMES.

Awr. 1. La direction du magasin des imprimés est confiée 4 un garde-magasin
personnellement responsable.
Arr. 2. Les attributions du garde-magasin comprennent :

A. En ce qui concerne les coupons de voyageurs et bulletins de marchandises.

1* Les commandes a imprimeur ;
2° L'impression des prix et destinalions sur les coupons de voyageurs ;
3° L'envor des coupons au contréleur du timbre.

B. Ev ce qui concerne les imprimds en général.

1° Les commandes a l'imprimeur ;
2° L'expéditiou des imprimés de 'espéce aux fonctionnaires ou employés qui en
ont fait la dewande,
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Anr. 8. Les commandes & Vimprimour se font par bons détachés d'un registre &
souches etsignés par le directeur de administration,

Anr. 4. Les quantilés liveées par Pimprimear sont accompagnées d’une facture
en double expddition, indiquant lo date et n° du bon en vertu daquel la livraison
s'est effectude.

Aprés vérification, le garde-magasin appose son visa de réception sur 'une de ces
factures pour servir de pitce justificative aux comptes du fournisseur.

La seconde expédition veste déposée au magasin , comme piéee a Pappui du journal
d'entrée.

Art. B. Toutes les fournitures d"inprimés sont renseignées dans un registre-journal
d'eutrée.

Anrr. 6. AussilOt aprés lear inscription , les imprimés sont classés dans les cases
portant une éliquette indiquant leur espéce.

Art. 7, Les délivrances de coupons de voyageurs et bulletins de marchandises ne
peuvent avoir leu que sur bous visés parle divecteur,

Les envois del'espéce sont toujours accompagnés d'un étal ou facture et des bons
des chefs de station visés par le directeur,

La facture est siguée pour regu par le contrdlear du timbre et renvoyée au garde-
magasin poar sa décharge,

Art. 8. Les autres imprimés sont déliveés sur bons en simple expédilion, visés par
les chefs de service (que la chose concerne et transmis & la direction & la méme époque
que les demandes de coupons,

Ces imprinés sout envoyés dircetement aux destinataives par le garde-magasin, qui
y joindra égalernent un état ou faclure que le destinataire lai renverra aprés avoir
signée pour regu.

Le garde-magasin est lenu d'envoyer les imprimés demandés endéans les quinze
jours qui suivent la réceplion de la demaunde.

Dans les cas d'urgence ddmeat constatée, ces envois doivent avoir lieu immédiate-
ment.

Axr, 10. Le magasin devant toujours étre pourva d'imprimés en nombre suffisant
pour faire fice aux besoins du service, le garde-magasin est personnellement respon-
sable de toute imprévoyaunce 4 cet égard.

AxT. 11, Toutes les délivrances d'imprimés sont renseignées dans un registre-journal
de sortie.

Les écrilures passées dans ce journal sont justifices par les récépissés des destina-
taires.

Arr. 12. Outre les écritures mentivunées aux articles précédents, le gavde-magasin
tient cncore les registres suivants :

1° Un registre grand-livee présentant pour chaque station le compte d'entrée et de
sortie des coupons de voyageurs parenvoi, par destination et par classe de voitures ;

2° Un vegistre grand-livee présentant le compte d'entrée et de sortie des bulletins
de marchandises;

3> Un vegistre préscnlant, par destinataire, le compte des autres imprimés sortis du
magasiu,

Axr. 13, A Texpiration de chaque mois, l¢ garde-magasin transmet 4 la direction
un état présentont fa situation du magasin,

A la finde Paunée ces ¢lats sont résumés dans uu inventaire général qui est égale-
ment transniis 4 la direction en double expédition.

Ast. 14, Toule mise au rebut ou destruction d'imprimés sera constatée par procés-
verbal dressé par le garde-magasin de coneert avec le controleur du timbre,

Ce proces-verbal sera transmis au direcleur etla destruction des imprimés ne pourra
avoir lieu qu'aprés que celle piece aura €l€ revétue de sonapprobalion.
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Art. 15. Le garde-magasin regoit conununication de tous les ordres de service ou
instructions concernant la comptabilité.

Arr. 18, La vérification du magasin s'opére & des époques 1ndéterminées, mais an
moins deux fois Pan, sur un ordre du directeur et par des fonclionnaires & désigner
par lui.

Présenté & Papprobation de M. le Ministre des Travaux Publics, par le directeur de
radministration des chemins de fer en exploitation.
Brusxelles, le  janvier 1843.

Le directeur,
Masur,

Bruxelles, le 8 féviier 1843, Vu et approuvé :
Le Ministre des Travaux Publics,

L. Desuaisienes.
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Ne XXXVIL

Arrété voyal du 8 woril 1843, organisant le personnel de Uadministration
des chemins de fer en cxploitation.

Léorowp, Roi des Belges,

A lous présents et & ventr, salut,

Cousidérant que 'état ’avancement des travaux de construction des chemins de fer
permet d’espérer que Loates les hgnes déerétées seront liveées & la circulation pour la
fin de 1843;

Considérant que, dans Uintérét de P'économie et de la honne exécution du service,
on doit chercher, autant que possible, a assuver le service des sections nouvelles avee
le personnel actuel de Pexploitation, et qu'a cet effet il est indispensable d'arréter les
cadres de ce personnel

Voulant d'ailleurs fixer les traitements eu poser certaines régles sur Vadinission aux
emplois vacants, ainsi que sur Vavancement;

Sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,

Nous avous arrété et arrétons :

Art. 1*. L'administration des chemins de fer en cxploitation a pour chef un divec-
teur, placé sous les ordresimmédiats du Ministre des Travaux Publics.

Arr. 2, Elle comprend quatre branches principales de service :

A. L'administration générale;

B. Le service des routes et dépendances ;

C. Le service de locomotion;

D. Le service des transports,

§ 4.
ADMINISTRATION GENERALE.

Arr. 3. L’administration générale comprend un seerétariat et trois divisions,
Savoir :

Division des routes et dépendances;

Divesion de la locomotion ;

Division des transports.

Arr. 4. Quatre fonctionnaires supérieurs, ayant rang dingénieur en chef ou
d'inspecteur d’adininistration, sont respectivement chargés :

Du secrétariat ;

De la division des routes et dépendances;

De la division de locomotion;

De la division des transports,

Ant. 5. Le directeur a & sa disposition, pour linspection ¢t la surveillance de la
branche de service ressortissant d chaque division, un fonctionnaire supérieur ayant
rang d’ingénieur en chef ou d'iuspecteur d’adminisiration,

Art. 8. Indépendamment de la surveillance exercée par le directeur et par les
agents sous ses ordres, le Ministre des Travaux Publics Fait surveiller tous les travaux,
tant d’entretien et de renouvellement que de premier établissement, pav Uinspecteur
général et les inspecleurs divisionnares des ponts et chaussées.

Ces fonctionnaires rendent compte au Ministre de leurs inspectiouns et lut font telle

53
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propositions quils jugent convenir; mais ils ne donnent pas d'ordre et w'intervien -
pent, on aucune facon, dans exéeution du service,

Toute proposition du dirccleur, pour constructions nouvelles ou travaux de renouvel-
lement, est soumise d Uexamen da conseil ou de la commission permanente des pouls et
chaussées ; dans ce cas, le directeur fait de droit partie du conseil ou de la commission.

Ant. 7. Indépendamment des fouctionnawes mentiounés aux arl. 4 et 5, sont
attachés & Padministration générale

8 ingénieurs et sous-ingénieurs,

2 contidHleurs,

3 vérificateurs,

3 conducteurs,

8 chefs de bureau,
50 commis,

8 surveillants,

8 dessinateurs,

2 timbreurs,

13 messagers, huissiers, gargous de bureau et councierge.

§ B.
SERVICE DES ROUTES ET DEPENDANCES.
Axr. 8. Le service des roules et dépendances se subdivise de la maniére suivante

1° Entretien et police dua rail-way ;
2¢ Constructions nouvelles et travaux de parachévement.

v

Entretien et police du railway.

Anr. 9. Sont attachés au scrvice d’entretien et de police du rail-way :
4 ingéuieurs, chefs de service,
3 ingénieurs ou sous-ingénieurs,
4 conducteurs,
10 commis et commis-dessinateurs,
45 surverllants,
4 garcons de bureau.

Constructions nouvelles et travaur de parachévement.

Arr. 10. Sont attachés au service des consiructions nouvelles et travaux de paraché-
vement :

4 ingénieurs,

3 architectes,

9 conducleurs,

17 surveillants,

9 commis,

6 commis-dessinateurs,

1 géomdtre.

§ C.
SERVICE DE LOCOMQTION.

Arr, 11. Le service de locomotion se subdivise de la maniére suivante :
1° Traction des convois; -
2¢ Entretien du matériel ;
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3o Fabricstion du coak
4° Arsenal de Malines,

Lraction des convor's et entretien du matdriel,

Axr. 12. Sont attachés aux services de la traction des convois et de 'entretien du
matériel :
4 ingénieurs-mécanicicns,
4 sous-ingénieurs ou conducteurs,
10 commis-dessinateurs,
4 surveillants,
4 garcons de bhureau,
10 chefs d’'ateher,
67 machinistes,
62 chautteurs,

Fabrication du coak,

Arr. 18, Sont attachés au service de la fabrication du coak :
1 ingénieur,

1 conducteur,

1 commis,

6 surveillants,

1 messager,

2 portiers,

Arsenal ds Malines.

Art, 14, Le service de U'arsenal de Malines se subdivise de la maniére suivante :
1° Ateliers de grosses réparations des locomolives ;
2+ Ateliers de montage et de réparation des voitures ;
3° Magasin central.
Art. 15. Sont attachés au service de 'arsenal de Malines :
1 ingénieur, chef de service,
ingénicurs-mécaniciens ou chefs des ateliers,
sous-ingénieurs,
conducteurs,
conservatenr du matériel,
corumis,
commis-dessinateurs,
12 surveillants,
158 éléves-mécaniciens,
3 portiers,
4 garcons de bureau.

| SN~ N N I

§ D.

SERVICE DES TRANSPORTS.

Arr. 16, Leservice des transports se subdivise de la maniére suivante :
1° Seryice des voyageurs;

2 Service des marchandises;

8> Service des stations.
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Service des vayagewurs et des marchandises.

\ :
Arr. 17.Sout attachés aux services des voyapeurs ct des marchandises :

3 contrdleurs,
3 commis,
110 gardes-convoi,
37 gardes-frein,
18 gardes-tenders,
7 garcons de bureau.

Sereice des stateons .

Axr. 18, Sont attachés au service des stations :
48 chefs et sous-chefls de station,

10 surveillants,
120 commis,

30 facteurs,

25 pescurs,

12 officiers de police,

15 adjoints de police,

12 gargons de bureau,

36 portiers.

Axr. 19, Nous nous réservons d'étendre les cadres ci-dessus établis, pour le cas oq

ils seraient reconnus insuffisants.
Axnr. 20. Les traitements sont fixés comme suil :
Ingénieur en chef ou inspecteur d’administration de 17 classe . . | fr,
Ingéniear en chef ou nspecteur d’admiunistration de 2° classe

Ingénieur, contréleur ou architecte de 1 classe . . . .

Id., id. ou ., de2classe . . . . . . ., .
Ingénieur ou contréleur de 8¢ classe . . . . . . .
Sous-ingénieur . .

Chef de bureau de 1'®classe . . . . . . . . . . . .
Id. de2 id. . .
Conservateur dumatériel . . . . . . . . . . ..
Vénficateur . . . . . . . . . . . .. .
Chef destation de fclasse. . . . . . . . . . . . . | .
Id. 2 ad. .. L oL,
1d. L T
Sous-chef de station de 1**classe . . . . . . . . . . . . .
Id. 2 ad. .. o0, .
1d. 3 . ...,
Commisde T'eclasse. . . . . . . . . . .

Id| 2’id-c..l)b|‘.ln!
Id. S T

COmmiS*adjOi[lt . - - . . » ] ’ + » ]

6,300
5,200
3,800
3,200
2,400
2,000
3,000
2,700
2,400
2,100
3,000
2,400
2,700
2,400
2,100
1,800
1.500
1,200
2,100
1,800
1,600
1,200
1,080

200

720

600



Conducteur de 17 classe.

Id, 20 id. .

1d. 3 id. .
Aspirant-conductcur .

Sarveillant principal. .

1d. de 1+ classe .

d. de2 id, .

1d. ded id. .

Degsinatenr de 1+ classe.
1d. 2 id,

Id. 3 id.

Chef d’atelier . . . .
Machiniste, . . . .
Chauffeur . ., . . .
Eléve-mécanicien . . .
Premier chef-garde . .
Chef-garde, chef facteur.
Garde de 17 classe .

1d. 2 ad. .

1d. 3 id. .

Facteur de 1% classe . .
Id, 2 id. . .
1d. 3 id. . .

Officier de police. . .

Adjoint de police .

Peseur . . . . .

Messager . . . .

Gargon de bureau. . .

Portier de 1= classe . .

1d. 2 id. . .

Garde-frein . . . .

Garde-tenders . . . .

A=T. 21. Les indemnités

fixer ultérieurement, sur la proposition de notre Ministre des Travaux Publics,

. . . - . . . . .

- - - . . . . . . » . . . .

. - - . 4 . [} . . . « . Y .

2,400
2,000
1,500
1,000
2,100
1,800
1,500
1,200
1,000
1,800
1,500
1,200
1,000
2,500
2,000
1,500
1,000
2,000
1,800
1,500
1,320
1,200
1,080
1,500
1,200
1,080
1,200

960

900

900

780

780

720

900

900

pour frais de déplacement, de séjour et de bureau sont
réglées par dispositions ministérielles, d’aprés limporvtance des services.
Arr. 22. Outre leur troitement fixe, les fonctionnaires et employés qui sont dans
le cas d'exercer une influence marquée sur la balance des recettes et dépenscs, touche-
ront un tantiéme du produit net, conformément aux bases que nous nous réservons de

Art. 23. Sont sommés par nous, sur la proposition de notre Ministre des Travaux

Publics :

Les ingénieurs de tout grade ;
Les inspecteurs d'administration ;

Les architectes;

Le conservateur du matéricl;

Les coutrdleurs;
Les chefs de bureau;;
Les conducteurs ;
Les vérificateurs ;
Les chefs de station ;

1)

-v
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Les chefs de convol, et

Les chels datelier,

Axt. 24, Sont nommés par notre Ministre des Travaux Publics :

Les surveillants ¢t commis de tout grade;

Les sous-chels de station;

Les machinistes et chauffeurs ;

Les éléves-méeaniciens ;

Les gardes-convoi ct gardes-tenders ;

Les facteurs et peseurs;

Les messagers, garcons de bureau et portiers,

Arr. 23, Tous les agents antres que ceux désignés aux art. 23 et 24, n'ont pas de
nomination et sont payés sur états de salaires.

Notre Ministre des Travaux Publics fixe lc nombre et détermine le taux des salaires
& leur accorder.

Ils sont admis ct congédiés par le directeur de Padministration.

Les décisions prises 4 ce sujet par le directeur sont immédiatcment portées & la
connaissance de notre Ministre des Travaux Publics.

Art. 26. Nul1/'¢est admis dans Padministration des chemins de fer en exploitation,
qu'aux conditions ci-aprés délerminées pour chaque nalure d’emploi :

FEléves-mdcaniciens.

Art. 27, Les ¢léves-mécanicicns suivent l'enseignement pratique qui est donné &
larscral de Malines, dans le but de former des surveillants de station, des contre-
maitres, des chefs d’atelier, des conducteurs ct des sous-ingénieurs-mécaniciens,

Leur nombre est limité & quinze.

A=rr. 28, Tous candidats autres que les sous-ingénieurs et conducteurs honoraires des
ponts et chaussées el des mines ne sont admis comme éléves-mécaniciens quaprés
cxamen,

Art. 29. Les ¢léves-mécaniciens ne regoivent aucun traitement pendant la premiére
année de leur admission ; aprés ce terme et lorsqu'ils rendent des services réels, ils
peuvent Ctre rétribués sur le pied de ce qui est statué a cet ¢gard par le présent

arrété.

Sous-ingénieurs et conducteurs-mdeaniciens.

Art. 30. Les places de sous-ingénieur-mécanicien sont conférées 3 la suite d’un
cxamen, auquel ne sont admis que les sous-ingénieurs honoraires des ponts et chaus-
sées et des mines, pouvant justifier d’une pratique de 18 mois au moins, et les conduc-
teurs-maécaniciens, ayant au moins un an de grade,

ArrT. 81. Les places de conducteur-mécanicien sont conférées A lasuite d’un examen,
auquel ne sont admis que les conducteurs honoraires des ponts et chaussées et des
mines, pouvant justifier d’'une pratique de 18 mois au moins; les surveillants de station,
conire-maitres et chefs d’atelier et les éléves-mécanicicns ayant au moins un an de

gradc.

Surnuméraires pour le travail des bureauz.

Arr. 82, Les surnuméraires pour le travail des bureaux sont nommés & la suite d’un
examen, auquel les candidats 4gés de moins de 25 ans sont seuls admissibles,

AxT. 33, Les surnuméraires ne regoivent ni traitement ni émoluments, & moins
qu'ils ne soient chargés de remplacer des employ¢s absents par congé ou aulrement,
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Duns ce cas, il peut leur éire accordé la moitié du traitement de I'employé absent.

Art, 34, Ladurée du surnumérariat est d’'une année au moins; aprés ce terme et
pour autant que les cadres le pennettent, le surnuméraire qui aura fait preuve d’apti-
tude ot de connaissances suffisantes pourra élre nommé commis-adjoiut.

Gardes-convot, facteurs et pesewrs.

Art. 85. Les gardes-convoi, facteurs et peseurs ne sont nommés qu'aprés un examen.

Sont seuls admissibles & l'examen, les candidats 4gés de moins de 27 ans, sachant
lire et écrire le frangais ou le flamand et dresser un compte de recettes.

A mérite égal, la préférence est accordée aux candidats qui ont des notions des
langues allemande ou anglaise.

Machinistes,

Arr. 36. Les machinistes ne sont nommés quaprés examen ; ils doivent savoir lire
et écrire, savoir monter et démonter une locomotive ct avoir fait, pendant un mois au
moins, le service de chauffeur.

Chauffeurs,

Arr, 37, Les chauffeurs sont choisis parmi les ouvriers forgerons et mécaniciens ct,
de préférence, parmi les ouvriers des ateliers de 'administration.

Gardes-salle d’altente, portiers.

Axrr. 38. Les gardes-salle d'attente et porliers sont nommeés a la suite d’'un examen,
auquel ne sont admis que les candidats 4gés de moins de 40 ans et sachant lire et
éerire le frangais ou le flamand,

A mérite égul, les candidals possédant les langues allemande ou anglaise obtiennent
la préférence.

Gardes-frein, gardes-tunnel, gardes-pont, gardes-czcentrique.

Art. 39. Les gardes-frein, gardes-lunnel, gardes-pont, gardes-excentrique sont
choisis, aprés examen, parmi les ouvriers mécaniciens, charpentiers, macons, forge-
rons, sjusteurs et monteurs, sachant lire et écrire.

Arr. 40. Notrc Ministre des Travaux Publics arrdtera les programmes pour les
examens prévus aux articles qui précédent, et désignera, sur la proposition du direc-
teur, les membres des diverses commissions d'examen.

Arr, 41, Les gardes-convoi, facleurs, peseurs, machinistes, chauffeurs, gardes-
frein, gardessalle d’altente, portiers, gardes-tunnel, gardes-pont, gordes-excentri-
que et gardes-barri¢re ne sont définitivement admis qu'aprés aveir été employés a
Iessai pendant trois mois au moins.

Arr. 42, Les préposés des burcaux de receltes, bagages et marchandises, gardes et
facteurs de tout grade ne sont installés qu’aprés avoir versé le cautionnement prescrit
par les arrétés des 20 juillet 1840 et 3 juin 1841,

Arr. 43. Avant d’entrer en fonctions, les fonctionnaires et employés sont tenus de
préter le serment prescrit par la loi du 5 mars 1831.
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Ant. 44, L'avancement des fonetionnaires et employés est circonscrit dans les Hmites
des cadres; il sc régle cu égard aux serviees rendus et & la capacité des titulaires,

A titres égaux, la préférence est accordée & Pancienneté dans le grade,

Axrr. 43, Toute proposition d'avancement, d'indemnité extraordinaire ou de récom-
sense, est adressée au Ministre par le directeur.

Elle doit étre accompagnée d'un extrait de I'état de signalement du fonctionnaire
ou employé.

Art. 46. Le directeur donne immédiatement avis au Ministre de toute vacance dans
le personnel, par décés ou autrement. _

En cas d'urgence, il remplace provisoirement le titulaire par un autre employ¢ de
I'administration,

Il donne avis au Ministre de chaque mutation dans les trois jours.

Axr. 47. Toule demande de démission est adressée au Ministre par la voie hiérar-
chique.

Art. 48. Les punitions sonl infligées par le directeur, lorsqu’elles n'excédent pas
cing jours de rctenue de traitement; dans le cas contraire, elles le sont par le Ministre,
sur la proposilion du divecteur,

Les décisions du dirccteur portant punilions sont immédiatement communiquées
au Ministre. :

Art. 49. Dans aucun cas, les fonctionnaires et employés ne peuvent étre distraits
du travail ou genre de service inhérent i leurs fonctions.

Il est également défendu de distraire les ouvriers du travail pour lequel ils sont
engagés ct de faire exécuter le service inhérent & certaines fonetions par des personnes
admises comme ouvriers.

Art. 50. Est immédiatement congédié tout employé qui, pendant la méme année,
a encouru trois punitions mises & Lordre du jour ou i I'égard duquel il existe des
saisies-arrdts, reconnues ou déclarées bonnes ct valables, pour unc somme supérieure
a celle qu'il est possible d’acgnitter au moyen de 'abandon, pendant dix années, de la
portion saisissable du traitement.

Art. 51, Les fonctionnaires et employés acluellement en fonctions, conserveront le
titre quils possédent en vertu de leur nomination.

Arr. 52. Les fonctionnaires jouissant acluellement de traitements supérieurs aux
taus fixés par le présent arrété toucheront, a I'avenir, la différence entre ce taux et
leur traitement, & titre de trailement supplémentaire personnel.

Axt. 53. Les fonctionnaires et ecmployés qui n’ont pas encore prété le serment pres-
crit par la lol satisferont & cette obligation dans un délai de lrois mois, & défaut de
(uoi ils seront considérés comme démissionnaires.

Art. 54, Les fonctionnaires et coiployés qui n'ont pas encore versé le cautionne-
ment preserit par les arrétés des 20 juillet 1840 et 3 juin 1841, satisferont & cette
obligation dans un délai de trois mois, 4 défaut de quoi ils scront considérés comme
démissionnaires, & moins qu'il ne soit possible de leur confier un service pour lequel
il n’est pas exigé de cautionnement.

Arr. 55. Notre Ministre des Travaux Puablics prendra toutes les mesures et dispo-
sitions dont la nécessité sera reconnue, pour assurer Vexécution des articles qui
précedent.

Donné & Bruxelles, 1e 8 avril 1843.

LEOPOLD,
Par le Roi :

Le Ministre des Travaux Publics,
L. DesMarsiines,



Ne XXXVIII.

Loi relative ¢ la police des chenans de for.

LéoroLn, Roi des Belges,
A tous présents el & venir, salat.

Nous avons, de commun accord avee les Chambres, déerété et nous ordonuons ce
yui suit :

TITRE PREMIER.
Mesures relatives i la conservation des chemins de fer et ala sireté de leur exploitation.

Arr. 1o, 1 n'est permis de planter a Pavenir, sans autorisation du Gouvernement,
qu'a la distance de 20 métres du franc-bord des chemins de fer, pour les arbres a
haute tige, el a la distance de 6 mélres pour les tétards et autres arbres.,

La méme autorisalion est requise pour les amas ou dépots de pierres, pour les
bitsses et aulres constructious, dans une distance de 8 motres.

Néanmoins, lorsque la disposition des localités le permettra, le Gouvernement
pourra, par artblé royal, réduire les distances ci-dessus fixécs.

Axrr. 2. 11 est défendu d’ouvrir, sans autorisation du Gouvernement, des sablidéres
ou des carrires et miniéres 4 ciel ouvert, lc long “des chemins de fer dans la distance
de 20 métres.

Dans les localités ol le chemin de fer se trouve en remblai de plus de 8 métres sur
le terrain naturcl, les rviverains ne pourront, sans autorisation du Gouvernement,
pratiguer d'autres excavations dans une zone égale en profondeur & la hauteur ver-
ticale du remblai et mesurée & partir du pied du remblai.

Axt. 8. 1l est défendu d'établir dans la distance de 20 métres da franc-bord des
chemins de fer, des toitures en chaume ou autre matire combustible , ainst que des
meules de grains ou dépdls de matiéres combustibles.

Awrr, 4. Toute contravention aux art. 1+, 2¢t3, ou aux arrétés d'autorisation rendus
en vertu des art. 1°% et 2, sera punie d'une amende de {r. 16 4 fr. 200. Les coutreve-
nanis seront, en outre, condamués, sur la réquisition du ministére public, & supprimer,
dans un délai 4 déterminer par le jugement, les plantations, bélisses ou autres cou~
structions, et amas ou dépdts de pierres, les excavations, toilures ou dépots illicitement
établis,

Passé ce délai, le jugement sera exéculé par Iadministration , aux frais du contre-
venanl; ce dernier sera contraint au remboursement de la dépense, comme en matiére
de contribution publique, sur simple état dressé par le fonctionnaire qui aura pris
les mesures d'exécution.

Axr. 5. Le Gouvernement pourra, lorsque la sdreté des convois ou la couservation
du chemin de fer lui paraitra I'exiger, faire supprimer, moyennant indemuité préala-
ble, & fixer de gré a gré ou par justice, les plantations, bétisses, counstructions, excava-
tions ou dépdts, qui existent actuellement dans les zoncs déterminées par les art. 1,
2et 3.

55
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Ant. 8. Quiconque auva entravé volontairement ou tenté d'entraver la cireulation
sur un chemin de fer, en y déposant des objets quelconques, en dérangeant les rails
ou leurs supports, en calevant les chevilles ou clavettes, ou en einployant tout autre
moyen , de nalure & arréler le convoi ou & le faire sortir des rails, sera puni d'un
emprisonnement de six mois & doux ans el d'une amende de fr. 50 a fr. 200.

Le délinquant pourra, en outre, étre plac¢ sous la surveillance spéeiale de la police,
conformément & la loi du 31 décembre 1836 ( Bulleten officiel, n° 651); pendant
deux aus au moins et cing ans au plus.

Si le fait a occasionné la mort, le coupable sera puni des peines prononcées an
titre 11, chap. I=, sect. 17, § 1 du livre II du code pénal, selon les distinctions qui
y sont établies.

Si le fait a occasionné des coups ou des blessures, le coupable sera puni conformé-
ment anx art. 309 ct 810 du code pénal, sil en cst résulté une maladie ou incapacité
de travail personnel pendant plus de 20 jours. Lorsque les blessures n’auront occa-
sionné aucune maladie ni incapacité de travail personnel de cette espéce, le coupable
sera punl conformément & art. 311, § 2, du méme code.

Axnt. 7. Lovsqu'un convoi du chemin de fer aura éprouvé un accident par Vimpru-
dence, la négligence, Vinattention, la maladressc ou Vinobservation, soit des lois ct
réglements, soit des prescriptions ou défenses de Taulorité, le coupable sera puni
d'une amende de fr. 16 4 200,

§'il est résulté de l'accident, des coups ou blessurcs, la peine sera de 15 jours a six
mois d’emprisonnement et 'amende de fr. 504500 ; co cas d’homicide, 'emprisonue-
ment sera de six mois & cing ans et Yamende de fr. 500 & 1,000.

TITRE II.
Des officiers et des agents de la police des chemins de fer de I'Etat.

Art. 8. Le Gouvernement pourra conférer 4 certains agents de Vadministration du
chemin de fer les fonctions, soit de gardes-voyers, soit d’inspecteurs de police, soit
d'inspecteurs en chef de police.

Les arrétés de délégation fixeront le Yeu de la résidence des agents et désigneront
les gardes-voyers et les iuspecteurs ordinaires qui seront subordonués i chaqgue
inspecteur en chef.

Axr. 9. Les gardes-voyers, les inspecteurs et les inspecteurs en chef préteront,
devant le tribunal de premiére instance de l'arrondissement de leur résidence, le
serment suivant :

« Je jure fidélité au Roi, obéissance & la constitution et aux Jois du peuple belge
et de remplir fidélement les fonctions qui me sont conférées. »

Néanmoins leurs pouvoirs ne sont pas circonscrits dans l'arrondissement de ce
tribunal.

En cas de changement de résidence, Uacte de prestation de serment sera transcrit
et visé au greffe du tribunal de premiére instance, auquel ressortit le lieu de la nou-
velle résidence.

Arr. 10, Les gardes-voyers , inspecteurs et inspecteurs cn chef rechercheront et
constateront, par des procés-verbaux, faisant foi jusqu'a preuve contraire, dans toute
Yétendue des chemins de fer ce PEtat, dans les stations et leurs dépendances, ainsi
que daus les zomes délerminées par les art. 1,2 et 8 de la présente lo1, toutes les
contraventions en mati¢re de voirie et toutes les contravenlions aux lois et régle-
ments concernant les chemins de fer, leur exploitation et leur police, lors méme que
ces contraventions seraient passibles de p ejnes correctionnelles,

Art. 11, Ils affirmeront, dans les trois jours, leurs procés-verbaux par-desant le
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juge de paix ou Pun de ses suppléants, ou par-devant le bourgmestre ou 'un des
échevins, soit du canton ou de la commune de leur résidence, soit du canton ou de
la commune o la contravention ou délit a ¢té commis ou constalé,

Axrr. 12. Les gardes-voyers et les inspectcurs remettront les procés-verbaux qu'ils
auront dressés & inspecteur en chef, dans les vingl-quatre heures de I'nffirmation.

Les proceés-verbaux scront transmis, dans les trois jours, a lofficier par qui sera
rempli fe ministére public prés le tribunal de police, ou aa procurcar du Roi, suivant
qu’il s'agira d'unesimple contravention, ou d'un délit entrainant une peine correction-
nelle.

L'officicr qui aura regu Uaffirnation, sera tenu d’cn donuer avis, dans la huitaine,
au procureur du Rot.

Arr. 13. Les inspecteurs en chef sont officiers de police judiciaire.

Ils exercent les fonctions des officiers de police auxiliaires du procurcur du Rot,
dans toute I'¢tendue des chemins de fer de I'Etat, des stations et de lears dépendances
et, extéricurement au chewin de fer, dans un rayon de 500 métres.

Ils auront, pour la recherche des crimes el délits commis dans toute Pétendue du
chemin de fer, des stations et de leurs dépendances, concurrence et méme préveution
a I'égard de tous autres officiers de police judiciaire, & Pexception du procurcur du
Roi et du juge d'instruction.

Mandons ct ordonnons que les présentes , revétues du sceau de I'Etat, insérées au
Bulletin officiel, soient adressées aux cours, tribunaux et aux autorités admininistra-
tives, pour qu’ils les observent et fassent observer comme loi du royaume.

Donné & Bruxelles, le 15 avril 1843,

LEOPOLD.
Par lec Roi :
Le Ministre des Lravauz Publics,
L. DesmAISIERES.
Le Ministre de I Intérieur, chargé par interim
du Département de la Justice,

Noraoms,

Vu et scellé du scean de I'Etat.

Le Ministre de 'intérieur, chargd par interim
du Département de la Justice,

NoTHoMs,
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Ne XXXIX.

Ordre de service awlorisant les woitures de place of omnibus d se placer
Pintériewr des stations.

Ant. 1=, Les voitures publiques destinées au transport des personnes ct diunent
autorisées par administration communale, seront admises 4 se placer dans intérieur
de la stalion, lorsque les eutreprencurs auront souscrit 'engagement de se conformer
aux conditions saivantes :

Axnt. 2. Tl est prescrit aux cochers et conducteurs de ranger leurs voitures dans
Pordre indiqué par lofficier de police de la station et de ne quitter lear place qu'en
suivaut la file; il leur est défendu de se quercller, d'apostropher les passants ct
d'inviter les voyageurs & monter dans leur voiture ; ils se tiendront debout auprés de
la porti¢re ouverte et se comporteront avec politesse envers les personnes qui les
emploieront.

Art. 3. Ils devront étre mis avee décence et porter une coiffure conforme au modéle
prescrit par 'administration des chemins de fer et sur laquelle sera indiqué le numéro
e leur voiture,

Axrt. 4. Tout cocher en état d'ivresse sera renvoyé de la station et ne pourra plusy
#tre admis.

Anr, 5. Le prix d'une course de la station & 'intérieur de la ville est fixé & fr. 1 pour
les vigilantes et & fr. 0-50 par personne pour les omuibus, quelle que soit heuare de
la journée.

Axr. 6. Un avis indiquant ces prix devra &re appendu dans les vigilantes entre les
glaces de la paroi de devant,

Axr. 7. Tout objet oublié dans une voiture par les voyageurs sera déposé dans le
plus bref delai entre les mains du chef de la station,

Axr, 8. Le réglement sur les voitures de place arrété par le conseil communal recevra
sou exécution pour tout ce qui n'est pas prévu au présent.

Ant. 9. Les infractions aux disposilions qui précédentl entraineront, selon leur
gravité : Uinterdiction temporaire ou 'exelusion définitive par le chef de station, du
cocher et, le cas échéant, de la voiture.

Bruxelles, le 22 septembre 1842,

Le Ministre des T'ravaux Publics,

L. DesMALISIERES.



N° XL.

Relevé statistique des constructions élevées aux abords des sections et des
stations des chemins de fer en exploitation , au 1 avril 1843.
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NOMBRE
P ANNEE de DISTANCE | LARGEUR
= STATIONS ET SECTIONS, o ta wAtsons de Tave e
]
E CONSTRUGTION. o DU RAIL-WAY, FAGADE.
BATIMENTS >
o me ™.
Station de VAllde-Vertes ouveiiiniainn .. 1835 & 1842 42 [18.40 & W7.50] 312.90
Embranchemant de la station do V'Allée- Vertp .......... 1836 a 1842 19 [11.50 & 188.00 194.90
Station duNord v evviivia it eoree L IB4AL & 1843 8% 5.90 a 201.31 £94.70
Embranchement de la uuuvclle stotion du Nord
Soction de Bruxelles a Malines. .. ..........., 1836 & 1842 8 [11.00 & 45.80 86.70
. Station de Vilvorde.. oo vvveiinant, PR 1835 & 1842 10 [10.20 & 66.20 146.60
2 Station de Malines.......... I vere BIB3S 4 1842 16 [20,00 4 215.00 325.74
© ¢ Scction de Malines & Anvers.. ..oovvvvaai i, 1833 a 1842 156 | 9.90 &4 65.00] 207.73
= Station deDuffel.....oo.n iy e 1838 of 1839 3 12,50 a 16.90 43,00
Station d’Anvers (Borgerhout).......... .. ... 1836 a 1842 A9 12,80 & 220.00 246.80
Station d’Anvers (cormmercialo).............. 1841 et |842 3 9,60 & 53.17 24.20
Total pour la ligne du Nord......... 1835 a 1843 217 2,273.29
| ——— T ———
Section de Malines &4 Termonde. ..., ... ... ... ...... 1836 4 18492 46 9,00 a 200.00 580.00
Station de Tormonde ... ... .. i e uns 1837 & 1842 6 (10.00 a 50.00 656,00
Seetion de Termonde d Gand. v veveeerns.... veenes.. 1 IB36 4 1842 172 |11.00 4 300.00/ 1,382.60
Station de Gand .. ....... ... e 1838 a4 1842 27 143.00 a 224.00 269.00
Section de Gand a Bruges.. ..., oo i, 1837 a 1842 53 5.00 a 385.00 638.00
S{ation de Bruges........... e e [N 1838 a 1842 30 i3.00 & 80,00 205.00
Section de Brages d Ostende.. ..., ..., RN . 1838 a4 1842 15 [20.00 & 200,00 191.00
= Station d’Ostende. vuvovuy.uu. P ' . » »
a Section de Gand a Courtray....vvviaere.an. vreseeene 1838 4 1842 7% (12,00 & 171.00] 523.00
'g Section de Courtray a Mouscron, ..o ... .. PN . e 1839 a 1843 30 {16.00 a 492,00 205.00
Section de Mouscron & Tournay............... 0., 1840 ei 1842 5 120,00 4 130.00 G0, 00
Station de Tournay ..o vvununn, e rreeenan . » . N
Station de Waereghem..................... . § 1838 a 1842 15 |15.00 a 295,00 195.00
Station de Gourtray . .......... e e 1840 4 1842 38 [48.00 a 183 00 474.00
Total pour la ligne de I'Ouest........ 1836 & 1843 509 4,797,60
i ]
Section de Malines & Louvnin... ... ... ... ..., 1836 & 1842 16 [11.80 a 55.70 211.95
Station de Louvain . ..o .. i i, h... 1837 & 1842 32 182.00 a 208.80 247.50
Section de Louvain a Tirlemont. .............. ...... 1836 4 1842 27 (11.20 4 131.00 243.15
Scction de Tirlemont & Waremme ... ..o uvis vinsn 1837 4 1842 Y 9.20 4 388.00 242,50
- Section de Waretmme & Ans. .. oot iineeronvennsn 1837 a 1842 41 6.30 4 275.00 365.45
3 Section d’Ans d la Meuso. . oo vie et orinnennnn, 1839 a 1842 23 8.80 1 500.00 269.15
Snction de Landen 4 St-Trond. ... .. oot iiinirnenns 1839 & 1842 18 9.50 & 483.00 199.75
Total pour fa ligne de VEst......... 1836 & 1842 179 1,778.75
| .
Station des Bogurds. .o ovo oL 1840 n 1843 45 [46.00 4 318.00 429.50
Section de Bruselles & Tabise.......... e oo 11839 a4 1842 27 4.50 4 137.00f 361.80
Section de Tubise & Soignies. .....oov oo, ... IB3Y & 1842 25 |11.00 & 435.00 327.50
= ) Section de SoigniesaMons... ... il L coos f1840 A 1842 15 | 7.00 4 100.00[ 213.00
= Section de Morns & Quiévrain. ......... ... . ... ..., 1841 a 1833 38 6.00 4 224.00 431.10
Total peur la ligne du Midi.... ..... 1830 a 1843 150 1,762.70
T ———————
RECAPITULATION.
LioNE DUNORD ..o oLovvs vy 1835 a 1843 U7 e NP 2,273.29
i
LIGNE DE L'OUBST. .o v v oeaeenesr ... 1836 a4 1843 509 ... e .| 4,797.60
i "
LiGaeveEL’EsT. ... ..o e e 1836 & 1842 179 IREETEETS NN 1,778.75
LIGNE DUMIDI.. ..o, . 1839 4 1843 150 Lo, coel| 1,762.70
f S
Toravetnfran, oo 8 cooiai il LOsS [...ove sveaa[10,612,34
I
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CAFES, |MADITATY, TOITURES
CABARETS, | "5 | panniques, T —— Observations.
PARTIGULIBRES,
e ote PANNES. | ARDOISES. | GHAUME.
4 35 3 41 . » Doux batraques en bows, 'une ust couverte cn
l 17 1 17 2 » pannes, l'autre en bos,
17 6! 4 81 1 ’
3 5 » 8 » »
6 4 N 10 ' s
12 3 1 14 2 »
7 8 w 15 ' .
2 1 » 3 b »
15 4 L 19 b »
1 2 B 3 » »
68 140 9 211 5 P
16 30 » 42 ’ 4
5 1 . 6 ' »
28 136 8 l?l > 1 Tro1s pavillons, — La toituro d'une de ces mar-
6 2'] . 27 v » sons est en bots de chéne, celle d’une aulie
10 43 . 53 ' » est en chaume et pannes
4 26 » 30 » >
6 9 L] 15 ] »
» » » » » »
12 50 » 70 » 1 Trois pavillons (deux octogones), dont un est
2 25 3 30 » . couvert en nine ¥ > "
3 2 » 3 2 »
[ » » » 12 o
6 7 2 15 » »
6 32 » 38 ' »
104 392 13 500 2 6
5 it » ‘16 . » Deux batisses en terre, dont 'une ams: qu'une
26 6 » 32 ' » maison sont courertes en chaume el pamnes
5 24 » 23 J 2 Le bureau de 'octroi o sa torture en zine
11 i1 » 22 » »
19 22 . 41 * »
11 2 » 16 6 1 Pour une de ves maisons, 'espéce de todurena
5 13 » 17 1 v pu éire désignée ci-contre
83 96 » 167 6 3
7 37 1 45 v »
14 1 2 25 2 N
8 i6 1 25 ] [
4 8 3 15 » »
20 L4 4 37 1 »
53 86 1 147 3 »
68 140 9 24 5 L
104 392 13 500 2 G
83 96 » 167 6 3
53 86 1l 147 3 ,
308 714 33 1,025 16 9
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Ne XLIL

Bruxelles, e 8 avri! 1843.

Monsievr LE MivisTAE,

J'ai honaeur de vous adresser le rapport de la commission des tarifs du chemin de
fer sur le résultat de Pexéeution des dispositions de Varrété royal du 22 mars 1842,
et des modifications qu'elles ont regues par les arrétés ministériels des 21 avril et
25 octobre suivants, arrétés qui n'ont d’ailleurs rien changé aux fixatious des tarifs
pour tous les genres de transport , annexés a Uarrété royal,

Ces résultats ont tous confirmé les prévisions de la commission et ont fait atteindre
au chiffre fixé par le budget des recettes, pour Vexercice 1842,

Un autre point aussi essentiel & conslater est celui de recliercher si Padministration
s'est tenue dans les limiles de son hudget des dépenses : mais cetle investigation n'en-
trant pas dans les attributions de la commission, elle se horne & vous demander,
Monsicur le Ministre, communication des documents sur le prix réel des transports
tant par convois de voyageurs, que par convois spéciaux des marchandises de roulage,
pour comparer ¢e prix avec le montant des produits.

C'est de cet objet important qu’elle croit devoir s'occuper pour asseoir définitive-
ment son opinion sur la fixalion des prix,

Je joins & ce rapport up avis de la commission sur une proposilion que vous m'avez
chargé de soumetlre 4 son examen. -

Veuillez agréer, Monsieur le Muuistie, la nouvelle expression de mon bien sincére
dévouement,

Le Ministre d’Etat , president de la commission des tarifs,

Baroo Evai.

RAPPORT.

Un aredté royal, en date du 22 mars 1842, a chargé la commission des tarifs du
chemin de fer, de constater les résultats de ces tarifs aunexés 4 Uarrété royal du méme
jour et portant une nouvelle fixation de prix, & dater du 1+ avril sutvant.

La commission a été en outre chargée d’examiner, tant dans sou principe, que daus
les applications, la question de modération de taxes, pour les marchandises ¢mportees,
passant en transit ou exportdes.

C'est pour se conformer & celte double disposition, que la commission , aprés avoir
attendu la fin de Pannée 1842, et la publicotion du compte général des mouvements
et des recettes pendant a dite année, présente aujourd’hui les résultats qui ont été
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obtenus pendant les neuf derniers mois de 'année 1842, tant par Papplication des
tarifs, que par les modérations de taxe provisoirement accordées pw M. le Ministre
des Travaux Publics.

La commission corwence par faire remarquer que, des divers tarifs, qui font Pobjet
de lared1é royal précité, ceax qui sout relatifs au trausport

Des voyageurs, ne 1,

Des bagages, u° 2,

Des fonds et valeurs, n° 3,

Des articles de messagerics, n° 4,

EL des équipages, n° 5;
iwont recu aucune espéee de modification ni dans la fixation des prix, m dans leur
mode d'application , saul un léger changement au tarif n® 4, cousistant & calculer les
prix de transport de 10 cn 10 kilog. au licu de 25 en 25 kilog.

Mais que le tarif 00 6, relatif au transport des chevaux ot du bétail, et Jes tarifs ne 7
et 8, concernant le trausport des marchandises de roulage, ont regu des moclifications,
non dans la fisation des prix, mais bien daus les modérations de tage qui ont été accor-
dées & quelques espeeesde Lransport 3 asi que dans quelques dispositions relatives a
leur application.

Cest d'uilleurs cc que M. le Ministre des Travaux Publics avait fait pressentir dans
son rappoit an Roi el qu'il a pu réaliser en usant de la faculté que lui accorde Varrété
royal du 2 septembre 1840.

Par ses arvéiés des 21 aveil et 25 octobre dernier, M. le Ministre a décidé que, par
charge compléte de chevaux ot de hétail , il serait fait une remise de 25 p. °f, sur le
prix du taif n° 6.

Quant anx tarifs n° 7 ct 8, rclatifs au transport des marchandises de roulage, de
slation 4 station, ou avee remise & domicile, ces ménes arrélés ont apporté, dans Uin-
1érét du commerce et de Pindustrie, quelques modifications qui consistent :

e A aceorder une remise de 20 p. °/, sur les prix du transport:

A. Des produils indigénes destinés & P'exportation ;

B. Des produits étrangers passant en transit ;

C. Bt dc 12 espeéces de matiéres premiéres exoliques, entrant par importation dans
le pays.

Mais avec la condition , pour ces trois espéces de transport, que cetie remise n'au-
rait lieu que par charge compléte d'un waggon pour les marchanchses des deux pre-
miéres classes, et pour un chargement de 500 kilog. au moins, en marchandises de
troisi¢me classe.

20 A porter 4 20 p. °/o la remise de 10 p. °f, accordée par Parrété royal :

Pour charge compléte d'un waggon , au moins, sur les prix du tarif pour le transport
des diéres, bots de teinture, farines, poteries de grés, cuirs, peauz, écorces en sacs et
tabacs en feuilles.

3 A potter également la remise de 10 & 20 p. °fo, pour le transport des houilles,
par convoi complet de 20 waggous, & une distance de 20 lieucs et au-dessus, el d'élever
jusqu'a 30 p. °f, cetle renuse, lorsque la houille est destinée 'exportation ;

4 A autoriser la location des waggons en fixant les prix de location sur le prix
moyen des marchandises de 1= ct de 2° classe pour un chargement complet de
4,600 kilog.;

5o A substituer & la clussification du 10 avril 184), qui, du reste, n’avait été suivie
dans l'arrélé royal du 22 mars 1842 que par traosition , la classification des marchau-
diges de roulage cn trois catégories, telle qu'elle avait été proposée par la commission
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et qui consistait adénommer les marchandisesdela 1 etdela 8¢ classe, payant respecti-
vement B et 10 centimes par quintal métrique et par lieue, ct & ranger dans la 2 classe
payant 7 centimes et demi toutes les marchaodiscs nor dénommdes , dla 1 ot & la
3¢ classe;

6° A réduire indistinctement & 23 centimes par 100 kilog., pour les trois classes de
marchandises, le prix de la remisc 4 domicile, pour toute expédition de 500 kilog. ct
au-dessus,

Telles out ¢Lé les modifications apportées dans les dispositions relatives au transport
des marchaudises de roulage, ct donut P'expérience de neaf mois a fait aussi bien con-
naitre 'utilité qu'apprécier les avantages qu'elles ont procurds au commerce,

Lacommission a désiré connaitre le résultat de la réduction de 20 p. °f,, accordée
sur les prix des transporls :

Des produits éleangers en transit;

Des produits indigénes destindés @ Pexportation ;

Des matiéres premiéres exotiques en importation ;

Mais par charge compléte d’'un waggon pour les wmarchandises de la 1+ ¢t de la
2 classe, et de 500 kilog. au moins pour celles de la 3¢ classe.

Et clle a, en conséquence, demandé quel a été, par mois, le poids total de chacune de
ces trois espéees de transport, et le montant dela recetie réduite de 20 p. °f,.

Le tableau qui lui a été fourni, et qu'elle joint & ce rapport (anrexe I), indique que
le poids total

Des produits étrangers admis en transit aétéde. . . . . . kilog. 1,421,175
Des produits indigénes destinés & Uexportation . . . . . 3,527,639
Des matiéres exotiques admises a limportation, . . . . . 231,780

Toal. . . . . 5,180,594

indépendamment de 116 chevaux passés en transit,

Ce qui ne fait pas méme 2 § p. °/, du montant total des transports.
Le montant des recettes a é1¢é:
Pour fa 1+ catégorie . . . 23,115 18
Pour la 2¢ " .. . 33,630 36
Pour la 3¢ " ... 3,330 12

Total. . . 60,075 66
Laréduction de prixn’adonc été quede . . . 15,018 91

Total, , . 75,094 57

qii équivaut a 4 5 p. °/, de la recetle totale.

L'avis de la commission est que cetle réduction de 20 p. °f, sur les tarifs de ces trois
catégorics de transport doit étre maintenue, avee la condition de charge compléte,
attendu que le résultat obtenu a ¢été de procurer des chargements complets de wag-
gons, ce qui est un point important pour fauire augmenter d'un tiers le produit de
chaque waggou , tout en apportant une grande économie dans le scrvice des convois.
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FEazamen des résullats des tarifs du 22 mars, et des modérations de taxe apporides dans
les priw de transport duw bétail et des marchandises de roulage.

Tarif n° 1, — Voyagoars.,

Le nombre des voyageurs, non compris les militaires, a 6té, en 1842, de 2,716,775

Il avait 6té, en 1841, de. « « .« . . . . . . . . . 2,635,874

Ce qui ne fail qu'une différence en plus de . . . . . L m
et une augmenlalion de 3 p. °/, sculement,

Mais les recettes de 1842 out étéde.. . . . .« . . . . 4,676,074 65

Elles vavaient été en 184l quede . . . . . . . . . . 4,110,519 30

Lexcédant de recetteestde. . . . . . . . . . . . . 505,555 35

ot constitue 14 p. °fo daugmentation, provenant de l'augmentation des prix du tarif,
et de V'ouverture compléte de laligne du Midi.
Ces 2,716,775 voyogeurs ont é1¢ vépartis dans les trois classes de voitures; savoir :
255,225 dans celles de 1 classe.
68[,972 » Qe n
1,779,578 » 3 »
Ce qui établit ce rapport approximalif que sur 100 voyageurs, il yen a eu :
10 dans les voitures de 1% classe.

25 » 2° »
65 n 3

Le montant de la recette ayant ¢té réparli; savoir :

1,079,650 pour la 17 classe.
1,603,954 » 2e »
1,992,470 »  3° »
4,676,074
On a eu par fr, 100 de recette :
Fr. 23-10 produits par les voyageurs de 1™ classe.
34‘30 » » 2' »
42—60 n n 3 »

Do il résulte que le produit des voyageurs de 1™ classe est plus que la moitié de
celui des voyageurs de 8¢ classe, quoique leur nombre n'en soit pas le sixiéme, ce que
on doit attribuer, outre le doublement de prix, & ce que les voyages en diligeuce
sont a de plus grandes distances que ceux en waggons.

La division de la recetle de chaque classe de voyageurs par le nombre de ces voya-
geurs, donne pour preduit moyen de chaque voyageur

De 1** classe fr. 4-23

De 2 » 2-35
De 3¢ » 1-12

Eten divisant encore ce produit, par le prix moyen de la lieae & raison de

Fr. 0-38 pour la 1 classe.
0-29 » 2 .
0-18 » 3 »
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1’on obtient pour la distance moyenne parcourue dans les trois classes :
Licues 11 pour les voyageurs de 17 classe,
8 ! De »
6% A 3" n
Eu appliquant donc ce nombre de licues parcouvues, par chaque classe de voya-
geurs, au nombre total des voyageurs de chocune de ces classes, on a pour le nombre
total de lieues parcourues par tous les voyageurs :

2,839,378 lieues pour la 17 classe.

5,683,100 » 2' »
12,452,937 »n 3' .
20,975,415

Et comme les convois des voyageurs out parcouru 234,010 heues, il a fallu que lu
moyenne du nombre de voyageurs par lieue parcourue par les convois ait été de 89 au

plus, dout :

9 de lreclasse 438 cent. . . . . . . . fr. 342
23 de 2+ id. 3 29 » . , P . . 667
57 de 3 id. a I8 » e e e e ... L1026

89 fr. 20 35

Ce nombre de voyageurs par convoi n’exige que quatre voitures au plus, ce qui est
A peine suffisant pour couvrir toutes les dépenses du service, et il serail & désirer que,
d’aprés Texpérience acquise maintenant du nombre des voyageurs sur chaque ligne,
Vadministration réglat le nombre des convois, de maniére que le minimum des voya-
geurs por convoi fat, suivant les localités, de 160 4 150 voyageurs; car la dépense d'un
convoi est la méme pour 50 voyagcurs cormme pour 300 et le produit, dans le dernier
cas, est sextuple du premier.

Le tarif du prix des places des voyageurs, en date du 22 wars, et auquel il 1'a été
apport¢ nulle wodification, est un peu au-dessous des bases proposées par la commis-
sion sur les lignes du Nord, de I'Est et de I'Quest et un peu au-dessus de ces bases
pour la ligne duo Midi.

Cettc anomalie provient des premiers larifs, successivement arrélés pour chacune
des sectious des trois premiéres lignes, au fur et & mesure que de nouvelles sections
étatent ouvertes a la circulation, et pour la fixation desquelles on n'avait pas égard a
la vraie distance & parcourir dans chacune d’elles, en appliquant un prix égal pour
toutes,

Mais il 0’en a pas été de méme pour la ligne du Midi sur Jaquelle on a ouvert succes-
sivement les petites sections :

De Bruxelles & Tubise,

De Tubise & Soignies,

De Soignies & Jurbise,

De Jurbise 4 Mons,

Et de Mons 4 Quiéyrain.
et pour lesquelles les fixations du prix ont ¢té un peu forcées afin d’établir une diffé-
rence enlre les diverses distances successivement ouvertes a la circulation et surtout
entre les trop nombreuses stations intermédiaires établies sur cette ligne, dontil fallait
aussi différencier les prix,

La commission émet l'avis :
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1> Qu'il soit procédé & une nouvelle fixation pour la ligne du Midi (de Bruxelles g
Quiévrain) des prix des places dans chaque espéce de voitures, en basant cette fixation
sur les prix de 20, 30 et 40 centimes, ot en arrondissant la somme, en fractions de
(quart de franc;

2> Que sur les lignes de VEst, de I'Oucst et du Nord, les prix des places soient fixés
au méme taux, dés que toutes les lignes seront complétement achevées ot ivrdes 4 la
eirculation ; mais toutefois en appliquant les prix pour les stations qui offrent entr'elles
des détours trop considérables, non aux distances (ue Pon parcourt sur le rail-way,
mais bien aux distances réduites 4 un terme moyen entre ces distances et celles qui
existent par chaussées, ainsi que [indique le tableau dressé & cet effet, et dont la
commission pense qu'il est juste d'adopter les bases.

Tarlf u° 2, — Bagages des voyagears.

Ce tarif, juste dans ses bases, a produit une grande augmentation de recettos ; car
le montant en a été pour lesd derniers mois de 'année 1842, de fr. 268,653-95.

Tandis que les 9 derniers mois de 1841, avec un nombre a peu pres égal de voya-
geurs, n'avaient produit que fr. 100,987-46.

C'est un accroissement de receltes de plus de 185 p. °/, sur le tarit précédent, sans
priver les voyageurs de la faculté de transporter gratuitement tous objets qui ne dépas-
sent point un poids de 20 kilog. et qui peuvent &tre placés sous les bancs on méme an
besoin sur l'impériale des voituves,

La commission reconnalt que les résullats de ce tarif sout avantageux pour le
trésor, saps géner, autant qu'on parat d'abord le croire, les voyageurs obligés de
garder, prés d'eux, leurs petits bagages : 1l lui scmble done qu'il y a lieu de maiutenir
les dispositions arrétées.

Tarif n° 8. — Transport de fonds et objets de valenr.

Le nombre de groups tvansportés a été de 22,607, qui ont produit une recette
de fr. 28,607, ce qui fait un terme moyen de fr. 1-26 par group.

Cette recette n'excéde que de fr. 3,000 celle de 'année précédente, et ne parait
pas devoir prendre une grande extension, ni devenir jamais assez importante pour
couvrir les pertes dont elle fait courir les risques.

La commission peuse cependant que ce genre de transport doit étre conservé ; mais
seulement sous le rapport de T'utilité dont il peut dtre au petit commerce pour la
prompte remise de ses fonds, a un taux aussi minime,

e e e
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Tarif n° 4, —Iransport des articles de mossagerie.

Ge service organisé par arrété du 22 mars, a produit un transport de
202,676 colis de petites marchandiscs taxés aa nombre, et de
12,907,745 kilog. de petites marchandises taxés au poids,

La recette provenant de ces transports généralement établis & des prix plus bas que
F'étaicut et le sont encore ceux des eatreprises des messageries, a été de la somme de
fr. 408,269-44.

La commission ne peul qu'approuver ¢ue l'on soit revenu & sa proposition, d'établir
Péchelle des priv de 10 en 10 kilog. ; clle esten conséquence davis que ce tarif et ses
dispositions dapplication doiveat étre maintenus, tels qu'ils sont actuellement établis.

Tarkf m° 5. — Transport d’équipages.

Le nombre des voitures transportées peadant 'année a été de 2,978, qui oul produit
une recette de fr. 176,947,

Ainsi le teraie moyen du rapport de chacune de ces voilares est de fr. 60; ce qui
établit un trajet moyen de 20 licues & raison de b, 3 par licue,

Ce prix de fr. 3 par licue a soulevé beaucoup de réclamations; mais la commission
ne les regarde pas comme fondées, et elic propose le maintien de ce tarif, dans
'intérét des maitres de poste qui conduiront, par les routes ordinaires, les équipages
dont les voyageurs trouveront le prix trop élevé par le chemin de fer.

Tarif n° 8. — Transport des chevaux, bétail, ete.

Ce genve de transport n'a encore eu jusqu'a présent que trés peu d’importance, et
c'est dans lintention de le faciliter par des chargements complets de voitures, que
M. le Ministre des Travaux Publics a accordé unc remise de 20 p. o/, d’abord, et I'a
portée ensuite & 25 p. °/,.

Malgré ces remises il n'a été transporté dans Fannée que 29,078 chevaux et tétes de
gros et menu bétail, qui n'ont produit qu'une recette de fr. 54,175-85,

La commission pense néanmoins qu'il fautl encore maintenir le tarif actuel pendant
année 1843 avec la remise de 25 p. °/; pour chargement complet d’une voiture en
chevaux ou en bétail,

Tarifn” 7, 8. — Transport des marchandises de rounlage.

1° De stalion en station;
2 Avec remise a domicile.
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¢

Le poids de ces marchandises transportées en 1842 a été
de . .+« o« . . . . o . ... .. 194,183 tonneaux.
il n'avait étéen 184l quede . . . . . . . . . . . 168,000 i

Différence en plas . . . . . 26,183 tonneaux.

qui provicut, 4 trés peu de chose prés, des transports effectués sur la ligne du Midi
ouverte & la circulation au commencement de Pannée, et qui ont été de

15,168 tonncaux expédiés, ) tant sur cette ligne que sur celles du Nord, de V'Est
et de 12,913 d. recus, el e 'Ouest,

Ce n'est que duns le courant de 'année, & 'époque a laquelle notre rail-way touchera
la frontiére de Prusse, que P'on peat espérer un graud accroissement de Lransports, si
toutefois leur prix peut souteulr la concurrence avee celui de la navigation, que l'ou
organise cu ce moment a Rotterdam et & Anvers méme, par batiments 4 voiles et par
bateaux & vapeur,

La répartition de ces 194,185 tonneaux a été de

124,100 de marchandisces de 1™ classe.
67,085 id. de 2¢  1d.
3,000 id. de 3 id.

Ce qui établit la proportion de

64 p. o/, pour la 1% classe.
34 ; id, 2 d.
1L id. 3 id.

Cette 3¢ classe est si pen importante que la commission pense qu'il serait sans incon-
vénient de réunir le peu d’objets qui la composent 4 ceux de la 2¢, pour n'aveir plus
que 2 classes de grosses marchandises, en réservant toutefois le tarif de la 8¢ pour la
fixation des prix des seuls transports difficiles ou dangercux.

La commission croit devoir faire remarquer que pendant les trois derniers trimestres
de I'année, ou la remise & domicile des marchandises de roulage a été rendue facul-
tative, il 0’y a eu sur les 147,198 tounncaux qui ont été transportés que 11,611 ton-
neaux pour lesquels la rcmise a domicile a été demandée, ce qui n'est pas méme
le 12¢ des transports effectuds.

Il convenait donc au comunerce d'avoir la faculté d’expédier ses marchandises de
slation en station, ainsi quela commission avait annoncé dans 'un de ses rapports, et
il en est résullé quc les frais de camionage, qui s'étaient montés pendant le 1+ trimestre
a la somme de [r, 98,884-60, n’ont ¢1é pendant les 3 derniers trimestres de Pannée
que de fr, 72,241-59, tant pour les marchandises de roulage remises a domicile que
pour les marchandises de diligence qui, toutes généralement, sonl portées au domicile
des personnes 4 qui elles sont adressées.

La commission s’est fail remettre lo tableau (anneze 1I) qu'elle joint au présent rap-
port, et qui indigue :

1° Le poids des marchandises expédiées de chaque station;
2° Le poids de celles remises & chacune d’elles;
3° La distance réciproque de toutes les slations entr'elles.
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Eb 1e résuliat de ce tableau est (que, sur 188,813 tonncaux cxpédiés de ces stations :

26,423 tonncaux ont parcouru une distanee de 14 6 licues.

66,671 » n de 7412
32,356 " ) de 13418 >
4',753 » L d(‘ 19 1‘1 24 »
8,752 » W de 25 4 30 »
3,375 » . de 314 45 »
9,483 tonneaux ont ¢1¢ expédiés onx stations intermédiaires.
188,813

Ainsi la distance moyenne parcourae est d’environ 14 licues.

Le produit du transport des marchaundises de roulage a ¢1é en 1842
de. . . . . . . . L O s ey 1,739.B42 47
Et il v’avail été en 1841 quede . . . . . . . . . . . 1,415,884 95

Diffcrenceen plus . . . . 323,657 62

Ce qui ¢tablit une augmentation de 22 p. °f,, tandis que celle surle poids de ees
marchandises n'est que de 14 p. °/,.

Mais ce produil du transport des marchandises de roulage par convois spéciaux
couvre & peine les frais de ce service, pour toules les distances au-dessous de 10 lieues,
attendu que les frais fixes comme ceux d'allumage des locormotives, de consommation
du combastible pendant qu’elles restent allumées dans les stations avant le départ des
convois ct aprés leur arrivée, coux de chargemcent et de déchargement des voitures,
enfin les frais généraux d'administration, sont les mémes pour un convoi ne faisaut
que 5 lieues que pour un avtre qui en ferait 25 et dont le produit scrait quintuple.

Cest d'aprés ce principe que Pon peut faire des remises qui deviennent profitables
au trésor sur de grandes distances, principe sur lequel out été justement motivdes
les déductions que les arrétés du 21 avril et 25 octobre ont consacrées, d'une maniére
aussi avantagease aux intéréls bien entendus de V'Elal, qu'a ceux da commerce cl de
I'industrie qui les réclamaient avec instance.

La commission émet méme lavis qu'il conviendrait, lorsque notre rail-way commu-
niquera a celui de Cologne, de faive Vessai d'un systéme de tarif pour le transport des
marchandises de roulage , qui cousislerait a diminuer le taux du tarif actuel pour le
transport de loule espéce de marchandises, ct par chargement complet d'un waggon,
pour toutes les distances parcourues au-cleld de 20 lieues,

C'est done en conséquence de Yopinion qu’elle s'est formée sur ce point que la com-
mission donne son assentiment aux déductions de prix, telles qu’elles ont été établies
par les arrétés des 21 avril et 25 oclobre, sinsi qu’aux diverses modifications qu'ils ont
apportées dans quelques dispositions d’application des tarifs ne* 7 et 8 qui doivent se
réduire aujourd’hui & un seul , puisque I'addition différenticlle des frais de camionage
qui, seule, ¢tablissait Ja variante de prix entre ces deux tarifs, est et demeure sup-
primée , en ce que lc prix de camionage devient fixe et le méme pour les trois classes
de marchandises , ce qui d'ailleurs parait juste et convenable.

Le plus grand avantage qui soil résulté de l'adoption des principes de la commission
est d'avoir provoqué le chargement a peu prés complet des waggons, qui précédem-
ment marchaient souvent & demi charge. Il résulte en effet d'un tableau qui nous a
été communiqué par 'administration :

1° Que la charge moyenne de waggons pendant les quatre premiers mois de lannée
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(avant la mise & cxéeution des nouveaos tarifs), a ¢té de 2,504 kilog. ct que le produit
o yen par waggon s'est monté i fr. 24-36;

20 Que pendant les huit derniers mois de lannée la charge moyenne des Waggons a
16 de 3,625 kilog. et leur produit moyen de fr, 32-52.

Ainsi, par une déduction de 10 p. °f; aceordée pour provoquer des chargements com-
plets, on a obtenu au moins 30 p. */, de diminution sur la dépense du service,

C'est aussi par les diverses combinaisons que fournira expérience, qu'on pourra
rendre le chemin defer plus productif pour I'fitat en accordant au commerce de nou-
velles facilités qui augmenteront nécessaivement la masse des transports & des distances
supéricures a 20 licues,

La commission a vu avee satisfaction que Padministration avait suivi Vavis qu'elle
avait ouvert de louer des waggons de station & station, au prix de fr. 2-70 par lieuc,
(ui représente un chargement de 4,500 kilog., moiti¢ en marchandises de 1+ classe et
moitié de 2¢ classe.

Déja 14,792 tonncaux ont éLé transportés par waggons loués, depuis le mois de
juillet , ot ce mode de transport a été établi.

La modification la plus importante faite aux dispositions de I'arrété royal du 22 mars
est la nonvelle classification des trois catégories de marchandises, ainsi que la commis-
sion I'avait d’abord proposé; il n’y a ¢té dérogé que pour huit espéees de marchan-
dises de 2° classe qui out ohtenu, par chargement complet, une réduction de 20 p. °f,
sur le prix de la classe a laquelle elles appartiennent.

En considérant maintenant les résultats de I'année 1842 sous le rapport financier et
cn les comparant & ceux de I'année 1841, la commission fait d'abord observer que la
longucur des différentes lignes, qui élait de 75 lieues au commencement de 1842, a
regu pendant les derniers mois un aceroissement de 12 licues ; mais le service n’a été
stabli sur ces 12 lieues que pour un lemps qui les réduit 4 4 seulement, répartics sur
lanunde entiéve.

La longueur moyenne du chemin de fer ayant été de 69 lieues en 1841, il en résulte
jque l'accroissement a é1¢ de 13 p. °/, en 1842,

L'augmentation de recette cn 1842 a été de fir. 1,235,219-44, ce qui fait pres de
20 p. °/, d’augmentation dans les produits sur ceux de 1841,

Celte augmentation de recette s'est vépartie sur chaque branche de produit comme
il suit ¢

Produits en 1842, Produits en 1841, Augmentation.

Voyageurs. . . v . v .+ . . . § 4,084,313 b4 4,113,754 78 570,358 76
BAGages « o o v v w0 w0 v e 297,889 41 127,249 40 170,640 0!
Petites marchandises, « . . o . 408,280 44 340,015 09 68,254 35
Fonds et valeurs. . . .. . . . 28,607 00 25,113 97 2,493 03
Equipages. . . v o v o 173,947 00 130,718 80 46,228 20
Chevaox et bétail, . . . . . .. B4,175 85 42,960 50 11,218 83
Marchandises de roulage. . . . 1,789,842 b7 1,415,884 95 823,657 062
Produits divers, . . . . . . . . 71,808 29 30,636 17 41,172 12

Toravx, . . . § 7,461,558 10 6,226,333 66 1,235,219 44
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De ces résultats et de ceux qui précedent, la commission conclut am maintien du
systéme conscillé par elle, jusqu'a ce que le service soit élabli sur toutes les lignes du
rail-way.

Elle proposc en conséquence a M. le Ministre des Travaux Pablics de faire réim-
primer, et de répandre, le plus possible, dans le public, le livres 7dglementaire, avec
tableaux indiquant les prix de tous lestarifs de chacune des stations puincipales, afin
qu'il ait une parfaite connaissance de toutes les dispositions ct des prix résultant de
I"arrété royal du 22 mars 1842, et des arrétés ministéricls qui compléteat le sysieme
actuellement en viguecur.

Braxelles, le 30 mars 1843.

Les membres de la commission des tarifs duchemin de fer,

Baron Evax , présicent.
B.-C. DumorTiER.
Demoxnceau.

Mast vE Vmigs, secrdtaire.
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Annexe no I,

Tableaw statistique indiquant, pnr station de départ et d’arrivee, les
transports de marchandises de rowlage effectuds pendant Uannee 1842,
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Hestorique de la rédaotion des projets et de Ueadeution des travaur du chemin
de fer de Gand vers L2lle ot Towrnay.

\
Courltray, le 29 mars 1343.

Mowsieur LE MimISTRE,

Par dépéches en date des 22 février dernier et 8 mars courant, 2 division, exploi-
talion, u° 469, vous avez bien voulu m'inviter 4 vous adresser un historique complet
des diverses sections da chemin de fer de Gand a la froutiére de France et de Mousceron
a Toarnay, dont le service m'a été confié,

A ce sujet joi déja eu 'honneur de vous faire remarquer, Monsieur le Ministre,
dansma lettre du 10 de ce mois, n® 6635, que le travail que j'étais 8 méme de vous
présenter, ne pouvait donner lhistorique des sections dont il sagit que jusquau
moment ot chacune d’elles a été remise 4 Vadministration de I'exploitation et que,
quant aux faits postérieurs & cette époque, les renseignements que vous réclamez nc
pouvaient convenablement vous é&tre fournis que par M, le directeur de cette
administration.

C’est en ce sens que j'ai rédigé le préseut mémoire, dans lequel J’ai tiché, Monsieur
le Ministre , de me conformer, autant que possible, aux intructions gue vous avez
bien voulu me prescrire dans votre dépéche précitée du 22 février dernier.

A cet effet )’ai pensé, en premier lieu, qu'il serait tout & la fois plus simple et
plus convenable de m’occuper séparément des trois lignes ci-aprés, divisées, I'une
comme lautre, en deux sections, savoir :

1o Ligne de¢ Gand a Courtray . . . { Section de Gand 4 Deynze.

" Deynze a Courtray.
. » Courtray & Mouscron.
20 Courtray a la frontiére. C)
“ 0 ° Y » Mouscron 3 la frontiere.
‘ » Mouscron & Templeuve,
3° Mouscron a Tournay. . . p
» Templeuve & Tournay,

Ensuite j’si eru utile de partager mon travail, pour chacune de ces lignes, en trois
chapitres : Le premier contiendra historique des projets ; daus le second, je donnerai
la description des travaux el traiterai de leur exécution, des circonstances les plus
remarquables qui se sont manifestées pendant leur construction et des modifications
successives qui ont éLé apportées aux projets primitifs ; enfin, dans le troisitme cha-
pitre, je présenterai le montunt des diverses entreprises effectuées, soit par adjudi-
cation, soit par soumission.
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PREMIERE PARTIE.

LIGNE DE GAND A COURTRAY.

CHAPITRE PRENMIER.

TUSTORIQUE DES PROJETS,

La lo1 du 28 mar 1837 porle que le chemin de fer & établic de Gand vers la France
ot Tournay passera par Courtray.

On comprit, dés le principe, que le tracé qui, entre Gand et Courtray, offrirait les
pentes les plus faibles comme aussi Pexécution lu plus facile etla moins dispendicuse,
serait celui qui saivrait la vallée dela Lys en se maintenant constamment sur la rive
droite de cette riviere cttouchant ainsi nolamment Peteghem-lez-Deynze et Harlebeke.

On reconnul aussi, par suite des études du terrain, qu’on pouvait sans difficulté,
au liea de passer par la pelite commune de Vive St-Eloy, située entre Deynze et
Harlebeke, rencontrer celle de Waereghem, une des plus importantes de la Flandre
occidentale ; de maniére que le projel qqui se présentait, dés le premier abord, comme
le plus favorable & tous égards, était celui qui sedivigeail par Peteghem, Waereghem
et Harlebeke. Ce fat aussi celut qui, plus tard, fat arcété.

Mais dans le cours des discussions dont la loi du 26 mai avait é1é Pobjet, divers
membres de la représentation nationale avaient exprimé l'opinion qu’il serait possible
ct méme convenable de rapprocher le chemin de fer d'Audenaerde, en Pécartant de
Deynze, pour le faire passer, soit entre Deynze et Cruyshautem , soit & Cruyshautem
méme.

Ces observations, appuyées de pétitions des autorités communales d’Aadenacrde et
de Crayshautem, furent combattues, entr'aatres, par M. le dirccteur Noél, dans les
deux rapports qu'il adressa au Département des Travaux Publics, en date des 20 sep-
tembre ct 24 octobre 1837. Les considérations développées par ce fonctionuaire
établirent 4 évidence que sous les divers points de vue de laconvenance dans le par-
cours, de I'économic dans les dépenses ct des produits présumés , le chemin de fer
devait , de toute nécessité, passer par Deynze.

Adoptant les conclusions des deux rapports précités, le Département des Travaux
Publics approuva, par arrété en date du 20 novembre 1837, le tracé de Gand a
Courtray, tel qu'il avait été proposé par M. le directeur Noél. Cet arrété résumant les
considérations principales qui avaient motivé Vavis de M. Noél, je crois utile d'en
reproduire ci-aprés le texte, dans son ensemble.

« Le Ministre des Travaux Publics,

» Vu laloi du 26 mai deruaier, qui ordonnel’établissement aux frais de UEtat, d'un
» chemin de {er de Gand a la frontiére de France cta Tournay, par Courtray ;

» Vu les pétitions des administrations communalesd’Audenaerde et de Cruyshaatem,
» tendant 4 obtenirque le tracé soit dirigé par Nazareth, Cruyshautem et Waereghem ,

» Vu la pétition de la commune de Deynze et autres du méme canton, demandant
n que ce tracé e s'¢carte point de la ville de Deynze ;
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» Vu les rapports de Pingéniear en chef directeur Noél, en date du 20 septembre
v el 24 octobre dernier, ainsi que les plans et nivellemeats y annexés ;

« Vu l'avis de Uinspecteur-général des ponts et chaussées, motivé dans sou rapport
» en date du 12 de ce mois ;

» Considérant :

» Que le point de départ du chemin de fer de Gand vers Lille, au pount sur
» PEscaut & Gand , se trouve & une haateur de 10 mét. au-dessus du niveau moyen de
» lamer et le point darrivée & Courtray, 4 18 mét. au-dessus de ce niveau; ’

» Que, dans la direction qui passe par Peteghcm, Wacreghem ct Harleheke, on
» rencontre ua terrain sélevant, en général, d’une maniére uniforme, dont la cote
la plus haute ne dépasse pas 18 mét. au-dessus de la mer, el tel que la pente moyenne
» du railway a pu élre amenée 4 n'ttre que d’environ  millimétre, tout en n'exécu-
+ tant que des oavrages ordinaires en terrassements ;

» Qu'au countraire celle par Cruyshautern, ayant & traverser une créte élevée a
» B9 mét. au-dessus de la mer, exigerait des penles de 3 & 4 millimétres sar de
v grandes longucurs et cutratnerait en outre A des travaux considérables en terrassc-
» menls et ouvrages d'art;

» Quainsi, sous les rapports des frais d’établissement et d'enlreticn, comme sous
» eeux de la rapidité et des frais de locomotion, le tracé par Deynze est, de tous
» points, beaucoup plusavanlageux que celoi qui serait dirigé vers Grayshautem ;

» Areéle :

» Amt, 1°. Le tracé des sections du chemin de for de Gand ala frontiére de France,
compriscs entre Gand el Courtray, passant par Peteghem-lez-Deynze, Waereghem et
Harlebeke, tel qu'il est proposé par lingénicar en chef directenr Noél, dans son
rapport du 20 septembrc dernier, est adopté.

» Arr. 2. L'ingénicur en chef dirccteur No#l cst autorisé & compléter les études du
projet détinitif dans la dircction sus-indiquée, de maniére qu’il puisse &tre prochai-
nement procédé a Uudjudication des travaux de ces sections.

» Bruxelles, le 20 novembre 1837,

=

» Normowms. »

Immédiatement aprés que cet arrété fut porté, Pon procéda au levé du plan terrier,
aux nivellements de détails, puis aux métrés des ouvrages el a la formation des cahiers
des charges, de maniére 4 réunir, dés le mois de février suivant, tous des éléments du
projet définitif, nécessaire & la mise en adjudication du corps de la route de Gand 4
Courtray, cl ce, sur la largeur nécessaire 4 deux voies.

Ce projet, divisé en deux sections, 'une de Gand & Deynze-Peteghem et Vaatre de
DeynzePeteghem & Courtray, fat préseaté par M. le directeur Noél, le 1¢F mars 1838,
approuvé par le Département des Travaux Publics, le 6 du méme mois, et mis en
sdjudication le 4 avril suivant,

Si l'on considére la section de Gand & Deynze comme ayant son origine 4 la station
méme de la premiére de ces villes et son extrémité a la chaussée de Deynze 4 Aude-
naerde , qui longe la station de Deyuze, alors cette section présentera une longueur
totale de 17,424 mét., composée comme suit :

Un alignement droit dans le
prolongement dec la station de
Particcommuneavee \ Gand, . . . . . .. ...... 1,254.00

la bgne de Gand vers Une courbe déerite d’un rayon 1,874 00
Brugos. de 385 mét. aboutissant au pont

du Strop, suv 'Escaut. . . ...  561.00
Partie droite sur ledit pout . . 59.00
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Deux alignements droits ayant
ensemble une longueur de . . . 13,917.70
Une courbe de 2,400 met. de
Partiecomprise entre | rayon (4 la séparation des lignes
1e P‘{“f du Strop gtl’ex- de Bruges ('L' Conrtray, au-deld N 15.550.00
(rémilé de la station de | du pont daSuop). . . .o 320.81)
Uune courhbe de 3,000 mnét, de
rayon (4 Nazareth). . . .. .. 1,046.00
[Uue courbe de 1,300 mét, de
rayon (dans la station de Deynze).  265.50

Deynue.

Mais comme, sur la distance de 1,874 méL., comprise enlre la station de Gand et le
pont du Strop inclusivement, le it de la route avait déjh té exéeuté pour la ligne de
Gand vers Coartray en méme temps que pour celle de Gand vers Bruges, la section
de Gand & Deynze fut censée, dans le cabier des charges qui servit de base 4 ladju-
dication précitée du 4 avril 1838, nc commencer qu'i Vextrémité occidentale des
tablettes du pont du Strop, de maniére yu'elle ne présentait qu'un développement de
15,550 mét.

Cette section de Gand & Deynze a é1é exdeulée suivant le profil lengitudinal décrit
au cahier des charges dressé pour Padjudication du 4 awril, & Uexceplion de deux
légéres modifications, dont il sera parlé plus loin et qui ont eu pour objet de relever
le plafond de la tranchée de Gand, ainsi que le couronnement d'une partie du
rembla a Swynaerde. Ce profil, & partic du pont du Strop, se compose de :

7,645=,80 en diverscs partics établics a niveau,
1,447=,40 en pente de 0=,0018
317230 de 0=,00085
836~,40  » de 0=,00035
2,192% .90 en rampe de 0=,0004
3,210=,20 » de 0,00025

15,660=,00

La partie complémentaire de la section, (ui s'étend entre la station de Gand et le
poat du Strop, a pour profil longitudinal :

59 mét. a uiveau.
450 » enrampe de 0,001
804 » » 0=,002
561 » » 0=,00344

1) est & remarquer que, dans cette rampe de 0=,00344, se Lrouve compurise la courbe
décrite d’'un rayon de 365 mét. aboutissant au pout du Strop.

En ce qui coneerne la section de Deyuze & Gourtray, celle-ci devait, dans le projet
primitif, &tre limitée par la chaussée de cette derniére ville a Tournay et la station de
Courlray placée au sud-est du parc Si-Georges, qui longe le boulevard exténieur de
cette ville. Mais une convention passée le 14 novembre 1838 entre M. I'inspecteur
directeur Noél et le collége des bourgmestre et échevins de la dite ville (convention
approuvée par arrété royal du 4 avril 1889), amena dans le projet, aus sbords de
Courtray, diverses modifications au tracé. L’axe du chemin de fer fut rapproché de la
ville, de mauniére & passer dans le foss¢é d’enceinte aboutissant 4 la porte de Tournay,
et la station, reportée au-deld de la chaussée de Tournay, recut pour limite extérieure,
Ia chaussée de Courtray & Tourcoing,

La longueur dela section de Peynze & Courtray qui, au projet primitif , w'était que
de 26,017=,30, devint alors de 26,615 met., composée comme suit :
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En quatre alignements droits, un développement total de . . . |, 22,562=,18
Lo courbe de 1,500 mét. de rayon (4 la sortic de lastation de Deynze).  742=,50

. de 2,400 : (i la station de Waereghem). . . 1,162=,40
5 de 2,000 n (& la station de Harlebeke) . . . 1,049m,52
' de 1,000 " (prés de la station de Courtray) . 881=,40
" de 500 » (4l extrémitédela station deCourtray) 217,00

26,615=,00

Le changement apporlé au tracé, ainsi que nous venous de le dire, dut nécessaire-
ment faire modifier également le profil longitudinal de la section, indiqué au cahier
des charges de PPadjudication. En outre deux autres modificstions darent aussi &tre
mtroduites dans le prejet primitif, & P'effet de relever le plafond des tranchées de
Zulte et de Waereghem, de maniére que le profil longitudinal se compose aujourd’hm
comnme suit :

14,290~ 04 en chverses parties ¢tablics & miveau
1,457,000 en rvampe de 0=,00034
2,364™,(0 » de 0=,0006
5,827= 26 » o de 0=,001
910=,10 » de 0=,0012
550~ 80 » de 0=,00147

405= 80 s de 0,002
810%,00 en pente de 0=,001
26,615~,00

Résumant 1ci ce que nous avons dit du tracé et du profil longitudinal des deux
seclions de Gand a Courtiay, nous ferons remarquer que, sur les 42,165 mét, que
comporte le développement de la ligne comprise entre le pont du Strop et 'extrémité
de la station &4 Courtray, on trouve :

86,479=,88 en alignemcnts drotts.
4,686=,72 en courbes d’un rayon de 1,500 a 3,000 mét.

881=,40 » » de 1,000 (aux abords de la station de Courtray).
21 7"‘,00 » » de 500 (i‘l l,ext!'éﬂlité » » )v

Et que, sous le rapport du profil longitudinal, les deux sections comprenuent
ensemble :

21,835=,84 de parties établies & niveau.

17,015~,06 " en rampe ou pente de 3 al milliméire par mét.
1,460=,90 » » de b al »
1’853m120 i » fle 1 _l}; a2 »

Nous avons dit que les adjudications effectuées lo 4 ayril 1838 n'avaient eu pour
objet que Pexéeution du corps de la route, c'est-a-dire les terrassements ct ouvrages
d’art. Quant i P'établissement du rail-way et des travaux y relaufs, l'adjudication en
eut lieu pour la section de Deynze a Courtray, le 27 mars 1839 et pour celle de Gand
a Deynze, le te maisuivant. Bn outre le rail-way & construire sur la partie complé-
mentaire de la section de Gand et le pont du Strop fut entrepris par une soumission
de la main & la main, approuvée le 11 aodt 1839.

1 est & remarquer, toutefols, que les trois entreprises de mxi-way, dout nous venons
de parler, ne comprirent 'ensablement du coftfre que jusqu'a la hauteur des billes.
La couche supérieure, sur 0=,08 de hauteur, fut faite en sable de Cruyshautem adjugé
pour toute la ligne de Gand & Courtray, le 1 mai 1839, La mise en ceuvre de ce
sable fut effectuée en vertu d’une sournission de la matud la mam,approuvée le 1+ aout
suivant,
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Les dépendances de la ronte, telles que barriéres, poteanx de défense, ete., furent
entreprises, pour les deux sections, par soumissions directes approuvées le 17 juillet
1839,

Enfin les batiments, cldture, ete., des stations de Deynze, Waereghem, Harlebeke et
Courtray, furent exécutés, également d’aprés soumissions directes appronvées le 27 du
méme mois de juoitter.

Je ne parlerai pas ici des diverses autres entreprises opérées pour fournitures de
fers, billes, etc., altendu que ces entreprises sc trouvent spécifices dans le chapitre II
velatif aux dépenses effectuées pour Pétablissement de la route et de ses dépendances,

CHAPITRE 11,

HISTORIQUE DES TRAVAUX. — DESGRIPTION, EXECUTION ET MODIFIGATIONS.

y I°", — Section de Gand 4 Peynze-Peteghem.

L’adjudication , sur hordereau de prix, de la construction du hit de la route de Gand
4 Deynze, cat licu, comme il a ¢Lé dit, le 4 avril 1888, Cette adjudication, qui amena

un rabats de 2% sur les chiffres de cstimation, fut approuvée le 12 du méme mois.
3

Toutefois, la lardive entrée en possession des terrains, dont une grande partie
diweut &tre expropriés, ne permit de commencer les travaux qu'au mois de juin et
¢ncore sur quelques parties seulement, Ce ne fut guére qu’au mois d'octobre suivant
que Uenvoi ¢n possession de la généralité des emprises mil Uentreprencuar & méme d'im-
primer sur tous les points lactivité nécessaire. Malgré le retard qui en résulta dons
I'établissement des travaux, le rail-way fut, aussi bien que le corps de la route,
entiérement terminé dans le mois d'aout 1839, de maniére que la durée réelle de
l'exéeution de la section de Gand & Deynze n'a ¢Lé que de 14 & 15 mois, y compris ceux
de Thiver 1838-1839.

Le déconpie définitif des travaux de la section a établi qu'il avait été exéeuté, pour
le corps de la route, les chemins latéraux et les traverses, une quantité de remblais
sélevautd . « . . . . v .. o e o e e e s 125,495

Les déblais dans le corps de la route comprenaient 53,478=3; mais
une quantité de 27,6523 sealement, provenant de ces déblais, a été
utilisée dansles remblais; Vexcédant a été retroussé sur berge , soit ainsi 25,826

De sorte que la totalité des terrassements effectués, comporte . . . 151,321
Cette quantité de terrassements fut transportée comme suit, savoir :

103,913~ par broueites & une distance variant de ~4 6 relais.
26,718 » lombereaux » de 250 4 450 mét.
20,690 »  Waggons » de 1,300 mét.

Les ouvrages d'art exécutés tant sous le corps de la route que sous les chemins
latéraoux et les Lraverses, consistent en 9 ponceaux de 1 & 3 mét. d'ouverture et
55 agueducs de 02,40 & ¢=,80. La construction de ces 64 ouvrages d’art a exigé
1,052=3 de macgonnerie en briques, 423 en moellons et 24=3 de pierre de taille.

En méme temps que le rail-way on a exécuté 31 traverses pour passage de chemius
A niveau et 2,389=: de pavage & neuf.

En ce qui concerne Vexécution des terrassements, la section de Gand & Deynze ne
présentait que deux tranchées de quelqu'importance, 4 ouvrir : 'une & Astene, formait
une véritable butte en terre sablonneuse d’environ 4 mét, de hauteur mazemum ct
dont lc déblai comprenant 23,600™* ne pouvait, que pour une petite partic de
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1,600 sculement, éte utihisée dans les tembluss dela toute, de mamere ue 1a plus
arande masse des Lettes provenant de cette tianchee fut distiibuée sm des taunams
bas situés a provinmté de la butte

Lautie tranchée prmeipale élait celle de Gand, aux aboids de la chaussée
dAudenactde : elle contenait un cube de pres de 20,000 mét. & trausporter en
remblat, vers le pont du Stiop, a une distance moyenne de 1,300 mel., et en rampe
de 00018

Diapies le projet, ee transport devait s'effectuer au moyen de tombereauy; mais la
mauvaise qualité du sol, détiempe surtout par des plaics abondantes, 1endit ce modc
mpratieable et Pon fut obhige de fane usage de waggons,

Ce systeme, quorqu'étant le meileur que U'on pat suivre dans Voccurrence , fut
eependant exti émement onéireux a Yentiepienenr, non-sculement par les frais que ln
canstrent |etablissement et le maratien en bon etat d'un rail-way spéeial , la four-
mture el Pentieben d'un matenel de 20 waggons, ele., mais ausst par le peu de
progres que pouvait fare la marche du déblai, ce qui forga Ventreprencur 1 un
fravall de jour et de nuit pendant plusiewrs inois Aunsst la tanchee, on raison des
ohstacles de tout genre qur se 1eneonticrent dans le couts du travail, ne fut-elle
completement ouverte que L mos seulement apres qu'elle avait elé entnmée.

Les faits qui se sont présentes dans Pexdeution de celte tranchée de Gand, sont asses
remarguables pour que je croe utile d'entrer, a cesujet, dans quelques autres détails,

La profoudewr wazemum du déblar n'etat que de 2,58; la patue supérewe se
composait d'une tetie eatrémement légéie; mais sur une profondeur tnoyenne
d’environ | met,, le sol élait forme d’'une aigile nondute, trees cowpacte, reruphe de
gravier «t caillous et qu'on ne pouvail generalement délacher gqu’a la proche. Ce
terrain, trempé par les caux pluviales, foimait une pite tres grasse dans laquelle 1
n’était guére possible ni de couserver le rail-way provisoure, m de faue marcher
les chevaun qui trainaient en rampe, comme je at cit, les waggons charges des
déblas.

Cest par suite de la mavvmse quahité du sol de cette tranchée que plus tard,
lorsqu’on cut iveé la route & Vexploilalion, on eut tant de peine a maintenr le rail-
way dans son 1elief, et que, pour parer & un mconvénient st grave, on se décida 4 y
exhausser la voie de 0,40, au moyen d'un massif généial en pierraitles et sable.
A cet effet, et pour ne pas inteniompie Ja cuculation, on exécuta la 2¢ voie sar
2,400 met. de longucur, avant de démonter la premiére. (Ce double tiavail fit Pobjet
d'une soumission montant & fr. 27,800 ct approuvée le 17 octobre 1839).

Pour en 1evemr aux teriassements de la ttanchée de Gand et faire mieux appeéarer
les difficultés qu'on eut & vainere pour la percer, je n'aarar qu'd donner le 1elevé
ci-aprés de la main- d’eeuvie qu'on y a employée.

1 Foulle et chargement. . . . 6,466 journées de terr assier.

693 id.
. 24 attelages 4 1 collier.
2 Tiansport . . . .. ... 303 id. 2 1

987 journees decheval & Liainer les waggons.

3" Déchaigement ot régalement. 2,486 journées de Lerrassier.

4° Pose de la voie et entietien. { 1.68 d. d’e chef poseur.
738 . d'ade poseur
5° Entretien des fossés d’écoule-

ment, graissage des waggons, ba-

layagedes rwls, . . . . .. .. 386 1d.  de maneuvic.
6° Transport & pied-d’euvre des

waggons, fers et billes ct vemise

endépdt du maténel . . . ., L. Pour mémoue.
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81 Pon remarque que les 6,465 joutnées cmployces pour fourlle et chargement,
pont dle appliquées quan déblar duue quanité de 20,6903, on reconmaitra que
chaque howmme n'a founlle moyenuement que 8473 dans sa journée. Ge 1ésultat no
fur pas da sculrment A ta difficulté de travaller la terre, mas ausst el surtoul aux
pertes de temps constdérables éprouvées, par suite d’unc foule de causes, dans le
chaigement de chaque conver de waggons. Dans les transports pai tombereaux ,
lorsque le roulage n’est pas géné, lesinconvéments de peirte de temps sont infiniment
moindres, was dans les transports par bioucttes, ol Pon est toujours maitee de
placer le nombre necessaite deelayears, 1l o'y a plus de temps perdu ot les fouilleurs
produisent le marinum de lewm effel utile. La conséquence nalurelle de cette
observation, est que, dans les estimations, le pux de la fowlle ne devrait pas seule-
ment &tre établh d'apies la natuie des terres, mais ausst dlaprés le mode de
nansport (1), Vuu de ces modes pouvant entrainer des dépenses doubles ou triples
de lautee, pour la méme fowlle.

Exanunons, pai exemple, Penseanble des fuits qui se sont piésentés a cet ¢gard,
su1 la scction de Gand a Deynze. Le nombie total de journées employées a la Fowlle
dos terrasserncnts de colte section, s'est élevé & 16,831, soit done pour la quantité
de 151,821=% de teriassements que comporle ladite section, environ 922,06 par
joutuée moyenne Mais si l'on cousidére que, pour les 20,6902 appartenant & la
uanchée de Gand, 1) a 616 affecté & la fowlle un nombre de 6,466 jouruées,
on tiouve que les 130,631 du restant de la section w'ont exigé que 10,363 jour-
nées de foutlleus, ce qui donne ators 1273,06 par journée.

En ce qui 1egaide les ouvrages d’art ou a rencontié trés peu de difficultés. En
genéral les foudations out cté assises sur mocllons, atlendu que le plafond des
touilles des 1adiers se Liouvait presque toujours dans un sable boulant. Il n’y a que
pour deux pouceauy, Uun de ttois métres et lautro de 1,50 d’ouverture , qu'on ait
jugé nécessauc, vu la compressibilité du terrain Létablu la fondation sur pilots.

Eu résume, de tout le réseau des chemumns de fer décrétés par les lows des
Ter ma1 1834 et 26 mai 1837, la sccuon de Gand & Deynze est celle dont le cout
relatif a été le momns elevé pour Vétablissement du corps de la 1oute, puisque les
tenassements et ouvrages d’art de celte parue de la hgne et de ses dépendances , ue
sont revenus (s la sorame de (r. 133,950-30, soit a envuon fe. 8,614 par kilométre,
bien que le bt ait été exéeute su une largear umlorme de 10 meties.

Il est vial qu’a la somme de L 133,950-30, ci-dessus indiquée, il faut ajouter les
depenses, quoijue peu 1mpoitantes, [attes pat Padmimstialion des chemins de fer en
explortation depuis le momeat ol la remmse de la section de Gand & Deynze lui a éié
opérée, depenses (u comprennent, entr'autres, exhaussement de 07,50 en mazinum
apporté au 1ehet de la voie dans les bas-fonds de Swyunaerde , sur une longueu:
d’environ 1,700 mot,, 4 Ueffet d'obvier aux mondations extiaordinaires de la Lys.
Mais en somme, et malgié cette augmentation de frais, la route de Gand & Deynze
nen 1este pas momns celle dont les terrassements el ouvrages d’art awiont le moins
couté par kilownétie moyen.

Le sable de la premiére couche du 1ail-way employé sur la section de Gand a
Deynze, a 6té, en grande partie, tiré d'ane sublitre situde & Astene un peu au-dela
de la butte haversée par le chemin de fer. Un rail-way provisoire établi sur Pempla-
cement de la seconde voie ayant pernus la circulation de convois remoiqués par une

(1) L’on peut, tout en maintenunt un prix uniforme pour la fouille, quel que soit le sysiéme de transport,
aiteindre le but mdiqud en majorant la valeur reelle des transpoits par wuggens, ainst que ¢ tla a étd fart dans
les estimations dicssées pour lessectons de Courtray versla France et de Mouscron vers Tournay
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locomotive , on se servit (rés avantageusement de ce mode pour transporter a
picd-dwuvre le sable, le coffre de la voie définilive & construire ayant, au préalable,
éLé ouvert sur les dimensions voulues, Comme la locomotive mise & la disposition de
I'entrepreneur se remisait & la sabliere méme, on commenga par approvisionner le
sable sur les points les plus éloignés. Au Fur et & mesure que Pensablement s'effectuait,
ou démontail la vole provisoire sur plusieurs ceulaines de métres de longucur pav
jour et Pou construisait, sur une longueur corvespondante, la voie définitive. Lorsque
la nécessilé s'en faisait sentir, on raccordait, sur une petite distance, les voies provisoire
ct définitive, de maniére qu’on pouvait toujours facilement rélabliv la civculation par
rail-way sur toute la ligne.

Ce sysléme de transport sur voie provisoire n'avait jusque la, que je sache, pus
encore ¢té inis en usage pour 'ensablement du coffre du rail-way. L'expérience qui en
fut faite alors démontra quil y avait 4 Vemployer, non seulement une grande
économie dans les frais, mais aussi une grandc économie de temps dans Vexéeution.
Toutefois pour que ces transports par locomotives soient opérés avec tout le succts
possible, il faut nécessairement que les carricres d’ott Pon extrait le sable, soient
situées sur la section du chemin de fer en construction et que la route ne soit ni parfots
interrompue, ui parfois entravée comme cela a lieu lorsque les convois de sable
doivent circuler, pour ane partie, sur une ligne liveée a Pexploitation; dans ce dernier
cas les transports de matériaux peuveut étre tellement génds par les convois publics,
la o1, notamment, il n’existe qu'une seule voie, qu’il peut arriver qu'il n’y a plus
d’avantages & user de ce mode, |

§ 2. -~ Seotion de Deynze-Peteghem a Courtray.

L'adjudication des terrassements et ouvrages d’art de la section de Deynze-Peteghem
& Courtray, qui eut liea, sur bordercau de prix, le 4 avril 1838, produisit un 1abais de
11 p. */,, et ful appronvée le 12 du méme mois.

Ici, comme sur la section de Gand & Deynze, des retards dans 'entrée en possession
des terrains empéchérent de tirer tout le parti possible de la campagne de 1838, Ce
ne fut d'ailleurs quan 31 jaovier 1839 que le Département des Travaux Publics
approuva les modifications du tracé et du profil nécessitées par la convention faite
avec la ville de Courtray pour Pétlablissement de la station. Toutefois, dans la
campague de 1839 les travaux furent poussés si aclivement que la ligue, commencée
en juin 1838, put étre ouverte jusqu'a Courlray dés le 22 septembre 1839, ¢’est-a-dire
apres une durée d'exécution de 15 4 16 mois.

La réception définitive des travaux de cette section a constaté que l'on avait exécutd
pour le corps de la route et ses dépendances, une quantité de remblais de  454,303~3

Les déblais dans le corps de laroute s'élevaient ensemble a 159,241™3 ;
mais une quanlté de 88,880™% sculement, provenant de ces déblais, a
été utilisée dans les remblais ; U'excédant, qui a ét¢ retroussé sur berge,
élait ainsi de. . . . . . . ., . . . .. ... T0,80

de sorte que la totalité des terrassements effectués comporte. . . . . 524,664

i

Cette quantité de terrassements a ¢té transportéc , savoir :

456,170 par brouettes & une distance variant de % a 7 rvelais
1,195 id. id. id. de 7:a 10 1d.
67,309 par tombereaux id. de 200 4 1,550 id.

Les ouvrages d'art exécutés tant sous la route cue sous les chemins latéranx et les
g 1
traverses, consislent en un viaduc de 3=,20 d’ouverture, un second pour piélons
de 1,80, 9 ponceaux de 1 & 3 métres et 75 aqueducs de 0,40 & 0™,80. La
63
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conslruction de ces 86 ouviages dlart a exigé 780"+ de maconnerie en moelloys,
2,881»* de maconneric de briques et 363 de pierre de taille.

En méme temps que le rail-way, on a exécuté 61 traverses pour passages de
vhomins a niveau et 4,443 de pavage & neaf,

Buce qui concerne Vexéeution des terrassements, fa section de Deynze & Courtray
ne presentait que deux trauchées de guelquiimportance, 'une & Zulte et Tanwe 4
Waereghem, Bien que la profondeur mazimum ne dit ére, d'aprés le projel primilif,
que de 27,10 pour la premiére et de 2=,65 pour la secoude, on ful cependant oblige
de relever le profil longitudinal de ces denx tranchées, atlendu qu'a 3 ou 4 pieds
en-dessous du sol, pour une grande partie, le lerrain se composait d’une espéce de
sable mouvant, tout-a-fait rwpropre & l'assictte du rail-way. L'exhaussement du
plafond de ces tranchées ne ful cependant, au marimum, que de 0=,50, de mapitre
que celte modification influa peu sur les mouvements de terrasses projetés.

La totalité des 524,664™% de terrassements que comportent la section et ses
dépendances, a exigé 44,963 journces de fouilleurs , ce qui revient, en moyenne, a
environ 113,23 par homme.

L'¢tablissement des ouvrages d’arl w'a présenté que tees pea de difficuliés. Les
fondations de ces ouvrages ont, pour la presque totalité, été construites en moellons,
le sol des fouilles étant généralement le méme que celul qu'on a reucontré sur la
section de Gand & Deynze. 1l n'y a eu d'exceptions que pour deux ponceaux, I'nn
de 2 métres et Pautre de 3 métres d’ouverture, construits dans un terrain tourbeux,
et qu'on a jugé nécessaire de fonder sur pilots,

Au total, les terrassements et ouvrages d'art de la section de Deynze & Courtray,

compris les traverses, chemins lstéraux el stations, ont collé une somme de
fr. 387,687-48, soit environ fr. 14,566 par kilométre,

Le sable de la premiére couche du rail-way a été extrail, pour une partie, des
carii¢res d' Astene dont nous avons déji parlé, mais pour la plus grande partie, d'une
sabliére située a Zulte, Cetle carricre de sable se trouvant éloignée & 1,200 métres
du chemin dc fer, Ventrepreneur se procura lautorisation d'é¢tabliv un rail-way entre
cette carriére et le chemin de fer en counstruction, de maniére que le sable put étre
ament, au moyen de convois remorqués par locomotives, depuis le lica d’extraction
jusqua pied-d’eeuvre, un systéme de rail-way provisoire ayant été organisé sur la
section de Deynze & Courlray, comme nous avons dit qu'il Pavait été pour la section
de Gand a Deynze.

La carriére de Zulte qui pouvail contenir de 70 4 90 mille métres cubes de sable,
fut jugée si importante pour les besoins des sections qui ¢talent 4 construire au dela
de Courtray, que le Gouvernement acquit, par convention en date du 18 février 1840,
el moyennant une somme de fr, 18,000, le droit de I'exploiter 4 son gré, jusqud la
fin de Pannéc 1844. Cest cette méme carriere du Zulte qui a fourni ainsi plus tard
le sable employé cntre Courtray et la frontiére de France, de méme que sur une
grande partie de la section de Mouscron vers Templeuve.

§ 3. — Stations.

La ligne de Gand a Courtray possede deux stations principules, celles de Deynze et
dc Courtray et deux autres secondaires, celles de Waereghem et de Harlebeke. Quaant
aux haltes de Nazareth, de Machclen ¢t d’Olsene, pour lesquelles il n’a pas été
exéculé de travaux spéeiaux, nous w'aurons point & nous en occuper.

L'ignorance ot I'on se trouvait en 1839 de Vimportance qu’acquerrait, par le
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mouvement des voyageurs el des mart‘handlses, chacune des quatre stalions sus-
indiquées, engagea le Département des Travaux Publicsd 0’y (aire exécuter, pour cette
partie du service, que des batiments provisoirves et de peu de valeur et Fon se borna
ainsi & construire les travaux gui étaient le plus rigoureusement néeessaires pour
assurer fa warche de Vexploitation. Voici quels furent, pour chacune de ces
quatre slalions, les ouvrages principaux que la direction e construction fit
éabhir,

Station de Deynze.

1 Un batiment pour réservoir dans lequel on a ¢rabli provisoirement le burcau des
recettes ol la salle d’attente;

2° Un puits avee pompe et maisonnetle pour le service de celte pompe;

3° Un hangar servant de magasin pour le coak ;

4° Une plate-forme tournante de 13 pieds et une de 10 pieds ;

5° La construction de deux voies supplémentaires raccordées ent’elles ol avee la
voie principale par deux excentriques a 3 voies;

6° La cldture de la slation i claire voie en petits sapins du pays.

Station de Waereghem.

1° Un burcau en charpente pour le service des recetles et salle d’attente;

2° La construction de deux voles supplémentaires et raccordement entr’elles et avec
la voie principale au moyen de deux excentriques & 3 voies;

3° La cléture de la station , comme celle exécutée & Deynze.

Station de Harlebeke

Cowme pour celle de Waereghem.,

Station de Courtray,

1° Un bdument pour le service provisoire de lexploitation;

2° Une remise des locomotives 4 deux voies;

3° Un batiment de réservoir, avec puits, magasin & coak et ateliers;

4° Un puisard avec aqueduc et tuyaux communiquant du puisard au puits;

5 Un corps-de-garde en magonnerie ;

6° Deux plates-formes tournantes de 13 pieds et douze de 10 pieds;

7° Trois excentriques & 8 voies et qualre & 2 voies;

8° La clotare de la station comme les précédentes.

Nulle circonstance digue d’étre signalée ne s'étant présentée peudant la construction
des travaux de ces slations, nous nous bornerons & Uexposé ci-dessus, les détails des
dépenses, consiguées dans le chapitre suivant, fournissant d’ailleurs des renseigne-
ments plus complets sur la portée des ouvrages exécutés.
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CHAPITRE 1il.

TraT wBGAPITULATIF des dépenses [adles par ladministration des chemins de Jer en

constryclion,
':; NATURE NOMS DATES SOMMES
i it W SRS v e
.E , DES |
d djndications .
o DES DEPENSES. ENTREPRENEURS. | on de eur PARTIELLES. TOFALES.
s spummissions approboticn.
§ 1. — Section de Gand & Deynze- Poteghem.
I | Acquisition de terrains et
indernités pour récolies,
abattage d’arbres, etc.. » ’ » ’ 350,000 00
2 | Fournitures de wmatériel
pour le rail-way.......
a, Bovs.
1% lot de 2,500 billes.... | Van Eeckhout.}!6 mai 1838.]15 juin 1838, 7,825 00
2¢ id. 1,500 Verdick-Veracx id. Id. 4,950 00
3¢ id., 3,500 1d. Id. Id. 11,500 00
4 id. 3,000 . Id. Id. 9,5650 00
3¢ id. 3,000 Ryckaert. id. Id, 9,200 00
6e id. 2,000 Fermont, Id. id. 6,050 00
7 id. 4,500 Van Hal. 1d. Id. 13,500 00

Lotsupplémentaire de 2000
billes. .. .. bereaaieans

b. Fers.

Rails, coussinsts, chevilles
¢t clefs assortis, 1°" et 4*
lots.veivenianennnan

Rails, coussinets, chevilles
ot clefs assortis, 2° et 3°
lots...

AR I A )

Rails, coussinets, chevilles
et clefs assortis, lot sup-
plémentaire...........

Coussinets pour traverse de
route

................

Yerdick-Veraex

De Dorlodot.

Henrard.

De Dorlodot.

Marcellis.

29 mai 1839.

& sept. 1838,

id

18 mars 1839,

Qavril

I8 juin 1839.

12 sept. 1838,

Id.

6 aviil 1839.

29

id.

7,000 00

69,675 Q0 > 514,948 49
167,819 33

229,743 76

46,635 40

1,175 00

._.'}

445,373 49 '

A reporler. R67,9i8 48
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NATURE

DES DEPENSES,

NOMS

VF§

ENXTREPRENEURS

ey adpdicalions
bu
COUMISSIODS

DATES
o T S

de leur
approbation

SOMMES

. —

TARTI{EILES

P e,

TOTATFg

4

[>:3

1<

Tiavaux relaiifs a 'établis-
blissemoent de la rounte -

a. Terrassements el onsvra-
ges dlarl.. ... Veenees
b. Ktablissement du rail-
way depuis le pont du
Strop jusqu'a la station
do Deynzas ooveiaciins

c. Etablissement de la par-
tie du rail-way comprise
entre la slation de Gand
et le pontdu Strop.....

d. Construction d’une por-
tie dela2¢ voie et exhaus-
sement d’une portie de
lancienne............

¢, Fourniture et mise en
place de barridres, po-
teaux, boernes millinires,
guéutes et garde-corps.

Sable pour la derni¢re cou-
che du ratl-way . o.00e

a. Travaua de¢ ferrasse-
ments exécutds pour dé-
couverte de sabligres.. .

b. Fournilure de sable. ...

¢, Mise en euvre de ce
sable ........ P

Formation des projets, di-
rection, conduite et sur-
veillance des travaux et
frais de bureau........

Total des dépenses faites pour la seotion de Gand a Deymio......

Lamal.

Parent

Id.

1d.

4 avul 1838,

17 mar 18390,

8 aoit 1839.

1l oct. 1839.

Id.

Id.

De Boom.

Parent.

12 judl. 1839.
19 id.

1°* mai 1839,

26 juill. 1839.

12 aviit 1838,

17 mai 1839.

[l aout 1839,

17 vet 1839,

17 juall, 1839,
27

id.

23 mars 1839.

15 mai 1839,

1" aotit 1839,

Ropoit
193,530
161,900 38

00

13,000

27,800 00

3,346

47,000

3,293 70

§ 2. ~ Section de Deynzs-Peteghem & Courtray.

Acquisition de terraius et
indemnités pour récoltes,
ahattage d’arbres, etc...

Fournitures de matériel
pour le wnil-way :

a. Bois.
B° lot de 1,500 billes....
9° id. 1,000

Verdick- Yeracx

Bruateyn.

16 mai 1838,
id

15 juin 1838.
1.

A reporter. .

4,400 00
3,050 00

864,048 49

346, 171 10

53,840 19

39,010 88

1,308,973 66

670,000 00

7,450 00

670,000 00

(a) On ne comprend rien ici pour les terrassements et ouvrages d’art de la partie qui s’¢tend de la station d»

Gand au pont de VEscaut , lesquels étaient déja exécutés lorsqu’ona établila ligne de Gand vers Lille,

64
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sorevorm e T ————re——
. DATES SOMMES
Z NATURF Ao
‘:; hfb - WWN
~ ) des adyudrartrons e lowe
] DES DEPENSES FNTREPREYRLRS i ‘P;m;;h . PARTIELLES TOTALES
|
Report 7,450 00\ 670,000 00
1w 2,000 balles Leckhout 16 ma 1838 {18 jain 1838 6,000 00
1itd 4,000 Ne Bucker 1 1d. 12,000 00
120 o 2,000 Yan Hal 1d id. 5,900 00
137 2,000 Verdick Verarx 1d Id. §,750 00
14 4,500 il Id 1d, 14,000 00
15, 2040 td Id 1d 5,800 00
16° ad 1,000 De Dacker I Id 2,900 00
i70d 1,000 Yerdick-Veraes| 1d. I 3,000 00,
18° ad 2,000 Id 1d. Id 6,000 O
19° 3d 3,000 Biuteyn 14 Id 9,100
204 2 3,000 Yordick-Yeracx 1d. Id 9,300
PR 1,000 Jonckheore Id 1d 3,050 O
22° 1d 1,600 1d 14 Id 4,830 00
23%ad 3,000 Verdick-Yaracx Id 14 9,800
24°ad 3,500 Wauters Id d 11,900 0
b Fors !
Rauls, coussinets, chewnlles k;l,'lOl ,811 86
el clefs assortas, 1°' lot | Yenrard 20 dec 1838 |20 déc 1838 83,560 68,
Raals. coussinets, chevilles
ot cefs assoriis, 2¢ lot n 1d H 147,797 56
Kanls, goussanets, chevilles
et clels assortis, 3° lot id id 1d 147,897 3
Rails, coussinuts, chevilies
et clels assortis, 4° lot 1d 1d Id 112,910 4
R is, coussinets, chewilles
ct clofs assortis, 5° lot De Dorlodot 122 dec 1838 [22 dec 1838.] 101,684 8!
Rails, cousstnets, chewlles
tt clefs assorlis, 6° lot W . Id 75,437 &
Rauls, epussinets, chevidles
ot clofs assorus, 79 1ot il 1d fd 109,070 29
(oussincts pour tinverses
deroute. o oven . Micellis Davnt 1839 {29 avnl 1839 2,450 00
Rads, cheulles ct clefs
pout la 2° vo1e projotée
eulre Waereghemet Lour- (a)
tray . . <« . .« | De Dorlodot 2 aout 1839 {11 aoat 1839) 237,410 40
Coussinets pour la 2¢ voie
projetée  entre Waere- (%)
ghemet Courtray. Destombes 8 d it oad 67,192 75
1 reparter , 1,871,811 86

{a) Getie sceonde Yous n'uyant pas ele execuide, les fois ci-contre ont gt ainployes sai d wutres seclions et
ne sont portes 11 que pour meniore.
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; I DATES SOMUES
b
£ NATURE NOMS )
5 } DES - I
':'I n Trs adjudicatirm .
. DES DEPENSES, evrRErRENEURS | o de L PARTIEILES. TOTALES.
S0 BMIAS 102 apprabations
Report. .o . g ooov o 1,871,811 80
3 | Tiavaux relatils & 1'dtablis-
sement de la 10ute -
a Tenassemenis el ouvia-
ges dlart. ... v oen... | Pavent Gaviil 1838 112 avnl 1838 § 387,687 48
b. Etablissement de la voio
principale du vail-way. 1d. 27 niars 1839 4 avnl 18300 412,649 57
824,104 40
¢. Fourniture ot muse en
place des barrityes, po-
teaux, bornes nillinires, 12 juill. 1839 [17 juill. 1839,
gadrites et garde-corps. 1d 23,767 33,
19 4d 27 d
4 | Sable pous ladermire con-
che du rail-way:
a Travaux de terasse-
ments exéeutds pour dé-
couvorte de sabligres. . Id . 23 mars 1839 4,892 51
&. Fourniture de sable... | De Boom 1% mar 1839 |13 mar 1839. 70, 500 ()O% 81,531 03
c.Mise en ceusvre de cesable | Pareut. 26 juill. 1839,11°° aolit 1839, 6, 138 52
8 | Formation des projets, di-
rection, conduiie et sur-
verllance des travaux et
[1ais do baiena ..., .. . ' y 87,579 89
Total des dépenses faites pour la section de Deymc-Petoghem & Gourlray 2,865,027 18
AR —
§ 8. — Stations,
Station dc Deynze.
L} Bitiment du 1eservoir.. . 5,137 43
2 |} Maisonnette de puits. .. .. 482 74
31 Puits.onenviiiininnnnn, 218 25
4 | Travaux de fondation et
pose de plates-formes, . 1,863 00
5 | Travaux de fondalion et
pose de grue hydrauli-
GUE. .oeneanr.eens aies 322 20
G | Magasin & coak.........,
gasin & coa } Parent, 19 juill, 183927 juill 1839, 478 34
7 | Lieux d'aisance.......... 143,03
8 | Guérites on billes pour
garde excentirque. ... .. 151 72
9 | Cliture de la station.. ... 3,570 00
10 | Portes de service........ W1 84
11 | Travaux de fondatlion et
pose des excentrigues. . 497 80
12 | Objetsdivers............ 854 23

Areporter, .

13,922 58
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S— B e e e T P,
” DATES .
= YATURE NOMS SOMMES
= R e i NI e
“2 \ DEY T e pppe "
DES DEPENSES. dea adjadications da
2 FATREFRENEL RS ¢ leur
i b wum(::mm approhation PARTIELT B, TOTALFS
Repori 13,922
13 | Resersou, plates formes, t ! 58
pteenlityues et auties
ohjets de dependunces
fournis pat 1 admwistra-
tion de Veap'ottation. . . ) Poui mém 14,361 3
14 | Loimation des projots, di-
rection, conduite et sur-
seaillance des travaux et
frats dde buresn ... ... 439 01
Station de Waereghcem.
13 | Itavaux de fondahon et
poso te deut eacentri- ’
ques d 3 votes. % Parent, 19 juill 1839 27wl 1839 610 25
16 | Clotme de la statiom ot
porte de service.. ..., 3,769 03
17 | Lacentrniques fowinss par
ladnunistintion de Vex- 4.517 34
ploitation.. .vvvvivuie, » » . Pour mem. !
18 | Formation des projets, di-
rection, conduite ef sur-
veillance des (ravauv et .
frais de burcan. ...... » » .
Sintion d'Harlebeke.
19 | Travaux de fondation et
pose de deuv excentri- {
ues ad
ques 4= 1otes Parent.  H19 jull, 1839.127 juill. 1839. 662 12,
20 | CGlodure de la station et
porte de service....... 3,385 50
!
21 | Excenliiques fourms par
I’administration de lex-
4,186 60
ploation.......... vee ’ » > Powr mém, :
2% | Formation des projets, di-
rechon, conduite et sur-
varllance des travaux et J
frais de bwieau........ v » R 138 98
Station de Courtray,
23 | Bureau provisoire des re-
cottes.c oo, .,
7,742 72
24 Bntt‘;?tesnt de réservoir et Parent 19 juill. 1839.'27 juill. 1839
puits <. ... Ceewereay 11,065 15
25 | Remise des locomaotives, .,
37,527 46
A reporter, . 56,335 33 23,065 55
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4 S DATES SOMMES
2 NATURE NONS
3 nEg e o S B SR S
) ’ des adiudicati
5 DES DEPENSES. | uiqupneneyns*e 240iestions)  dotour PARTIELIES . TOTALEL.
awumisions approhataon
. Report. ..., 896,335 33 23,0656 55
46 | Tiavaux de fondation et
pose de plates-formes \
lournantes. .oovvviinen 8,008 96
i
27 | Travaus d’excentriquos. .. | 2,601 80
28 | Forge provisoize......... 148 60
29 | Corps-de-garde. ........ 1,480 &5
30 | Pompe provissire.. ... 378 95
31 | Transport, chargement at
déchargoment de plates-
formes, excentriques, eto, 536 50
32 1 Cloture de la station et por-
tos de service . ......,. 8,171
Parent, 19 juill, 1839,|27 juill. 1839,
33 | Conduit entuyaux de grés,
avec aoccessoires pour
Paltmentation du puits
par les eaux du fossé de 88,102 24
lavillec.ovovvn et 2,276 68
34 | Puisard avecaqueduc com-
muniquant aveo los eanx
du fossé de la ville. ... 1,199
353 | Loge du puisard ........ > 346 7
36 } Condwnit en tuyauxde plomb
pour communiquer du
puisard au puitz du ré-
Servoit.... .. Caaseeena / 3,051 23
37 | Objets divers .. ......... 55 06
38 | Réservoir, plates-formes, '
exceniriques et auntres |
objets do dépendances.. » ' » Powr mém,
39 | Formation des projets, di-
rection, conduite et sur-
veillance des travaux et |
frais de bareau....... i ’ » 2,693 16
!
Total des dépenses foites pour les sialions de Deyme, Waereghem, Harlebeke et Courtray. .. 111,167 79
AR

65
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RECAPITULATION.
§ 1+, — Section de Gand a Deynze-Peteghem . . . . . . . . fr. 1,303,973 66
§ 2. — Id. deDeynze-Peteghem 4 Courtray. . . . . . . .. 2,865,027 18
Station de Deynze . . . . . . 14,361 59
. Id. de Waereghem. . . . 4,517 36
§ 8. —Stlions. 1 1y de Harlebeke. . . . . 4185 60 (1111677
Id. de Courtray . . . . . 88,102 24
Total. . . . . fr. 4,280,168 63
Retranchant de cette somme celle de fr. 304,608-15, payée pour
les fers qui avaient été approvisionnés dans le but de servir au redou-
blement non exécuté de la voie, entre Waereghem et Courtray, et qui
ont servi sur d'autres SeCtIONS. « o « v v 4 v v v e e n 304,603 15
Il restera pour la dépense réelle a porter ici en compte. . . . . fr. 3,975,565 48



( 259 )

DEUXIEME PARTIE.
LIGNE DE COURTRAY A LA FRONTIERE DE FRANCE.

e G 55 0 L e+ =

CHAPITRE PREMIER.

HISTORIQUE NDES PROJETS.

Les premiéres études générales de la ligne de Courtray vers la frontiére de France,
effectués en exécution de la Yoi du 26 mai 1837, curent licu en 1838. Ces études
exigeaient d'autant plus de soins que, déja avant cetle époque, des ingénieurs de
I'Etat avaient, dans l¢ but de rattacher cntr’elles les villes de Courtray, Lille et
Tournay, proposé divers tracés présentant, les uns comme les aatres, de grandes
difficultés d'exécation et nécessitant des dépenses d'établissemncat extedmement
élevées.

Les rccherches portérent d’abord sur la possibilité, cn restaut dans de suges himiles,
de toucher Menin, comme le réclamaient eette ville el toute la partie de la Flandre
occidentale, dans laquelle on tronve Ypres, Poperinghe, Furnes, Nicuport et Dixmude.
Mais d’une part, le résultat des reconnaissances du terrain, eu égard & ]'obligalion
imposée par la loi, de se diriger vers Tournay, et d'autre part, des motifs de corve-
nence et de moindre parcours, tant pour la Belgique que pour la Frauce, fivent
bientdt prendre la délermination de sécarter, & partir de Courtray, du bassiu de la
Lys, en franchissant entre Aelbcke et Mouscron, dans le point le plus déprimé , la
créte qui sépare le dit bassin de celui de I'Eseaut.

Ce lieu ainsi choisi dans la eréte de parlage, permettait d’établir le point culminant
du tracé 4 24 métres senlement au-dessus de la station de Courtray, et, comme la
distance entre cclle-ci et le licu dont il s'agit, était de plus de 8 kilométres, il fut
dés-lors possible d'atteindre ce point culminant par une rampe de moins de
3 milliémes.

Pour passer de ce point & la fronti¢re de France et se diriger cusuile vers Tournay,
on avait a franchir la edte qui sépore les villages de Mouscron et de Luigne, et ce fut
encore par le point le plus déprimé de cette cote que l'on fit passer le tracé. Pour y
arriver on était obligé de traverser le vallon de Mouscron qui exlp'eall 260,000 mét,
cubes de remblai, nonobstant des pentes et contrepentes d'environ 3 milliémes, et,
pour en sortir, il fallait encore ouvrir dans la cOte une tranchée qui devenait Templa-
cement d'une portion de la station de Mouscron (prés de la chaussée de Dottignies)
et comportait plus de 121,000=° & déblayer.

Ce choix d’emplacement de la station de Mouscron étail cependant le plus favorable
possible, et était d'autant plus obligé, quiaux termes d'une convention provisoire
passée & Paris, le 21 décembre 1837, entre MM. lcs ingénieurs en chef directeurs Nogl
et Vallée (autorisés respectivement par les Gouvernements belge et francais, a l'effet
de régler les conditions du raccordement des rail-ways des deux pays entre Gand et
Lille), nous devions nous porter de la station de Mouscron, directement & Roubaisx,
soit a V'est, soit & Pouest de cette ville, suivant le tracé (ui serait adopté en France.

Aprés plusieurs conférences, intervint une deusi¢me conveuntion passée & Gand en

novembre 1838, dapreés laquelle 11 fut résolu :
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, N / Y - : .
Rolunb(‘;)i[i(_; les études délinttives seratenl effectuces dans le sens du traed par l'ouest de
2¢ Que les deux stations-fronti¢res de Mousceron et de Roubaix se tr atenl situdes
e ali{,;nemcnt; sc trouveraienl situées
3+ Que le profil longitudinal entre Mouscron et Roubaix se composcrait d'une
pente et d’une countrepente se rencontrant prés du ruisseau-fronticre de VEspierve
demanitre que les deux slations se trouveraient aux deux poinls culminants ; '
4° Tnfin que, dans le cas (considéré alors comme peu probable) ou le G’ouverne—
ment frangais adopterait le tracé par Pest de Roubaix, ce tracé serait raccordé au
notre, dirigé, comme il vient d'étre dit, vers Poucst de Roubaix.

Ces huses posées, il était possible do fixer définitivement le tracé ct le profil de
Pavaut-projet du chemin de fer entre Courtray ct la fronlidre. Aussi, cet avant-
projet fut-il présenté pav M. le directeur Noél, le 12 jauvier 1839 et approuvé le
18 {évrier suivant par le Département des Travaux Publics.

Les opérations graphiques entre Mouscron et Roubaix, bien que non terminées,
furent copendant poussées asscz loin pour permettre d'établir sur le terrain, d'une
muniére suffisamment exacte, Talignement de la station de Mouscron, On procéda,
deés-lors, aux tracés et nivellements définilifs de la section de Courtray & Mouscron,
ainsi qu'aux sondages, levé du plan terrier, etc.

Toulefois, diverses causes qui n’eurent néanmoins aucune influence sur Pépoque
e Youverture des lignes de Courtray vers la France et Tournay, retardeérent la forma-
lion des plans et la rédaction des devis du projet définitif de la section de Courtray &
Mouscron, lesquels ne furent terminés qu’en janvier 1840.

Ge projet définitif, approuv¢ par arrtlé ministéricl du 22 février suivant, compre-
pait tout & la fois les terrasserents et ouvrages dart, le rail-way, & U'exception de la
fourniture du sable, et les dépendances de la route, L’ensemblede ces travaux, formant
an forfait, absolu pour les terrassements, et relatif pour tous les autres ouvrages et
fournitures, fut mis en adjudication publique le 1° avril 1840.

Le tracé de la section de Courtray & Mouscron présente un développement de
de 12,317 mét., composé comne suil :

7 536=,85 cn diverses partics droites.

1,878=,60 id. courbes de 2,000 mét. de rayon.
1,008, 15 id. id, de 1,750 id.
1,4127,00 id. id,  de 1,600 d.
681=,90 id. id. de 500 id., (ces derniéres courbes

ahoutissant aux stations de Courtray et de Mouscron).

Le profil longitudinal ne présentait , dans le projet primitif , que des rampes et
pentes dont la plus forte n’était que de 0,00282. Mais lors de I'exécution on fut
obligé de relever le plafond d’une partie de la tranchée de Lauwe, de sorte qne le
profil en loug, tel quiil a été exéeuté, comprend aujourd’hui :

437=,00 en diverses parties a niveau,
970,47 en rampe de 0=,0008.

688=,28 id.  0~,0028,
7.664=,27 id. 0m,00282.
150=,00 id,  0=,00367 (en courbe de 1,500 mét, de rayou),
377=,00 id.,  0=,0045 (en ligune droite).
2,039=,98 ¢n pente de 02,0028,
12.317=,00
————

En ce gui concerne la section de Mouscron & la frontiére, & V'égard de laquelle nulle
détermination ne pouvait étre adoptée en Belgique que de commun accord avec nos
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voising, cc ne ful qu'an mois de mai 1840 gu’on reprit les négocialions relatives au
raccordement des chemins de fer des deux pays, alors gu'un ingéuicur en chef francais
se rendit & Roubaix, chargt de procéder aux études définitives du vail-way de la fron-
tcie & Lille.

A la suite de diverses conférences qui eurent lieu enire les ingénieurs des deux
pays ¢l qui, en raison des nombreuses modifications successives réclamdes tantot par
la ville de Roubaix, tantot par celle de Tourcoing, ne produisirent aucun résultat,
mtervint enfin la convention passée & Lille, le 7 janvier 1841, entee M. Vingénieur en
chief Busche et moi, convention qui réghit les diverses conditions da tracé et du
profil du rvaccordement des rail-ways belge et francais, tel qu’il se trouve exéeutd
aujourd’hui.

Cetacte renfermait deux stipulationsimportantes: Pune, que le ponceau & coustruire
pour la traversée du ruisseau-frontiére de I'Espierre serait exéeulé aux frais commuus
des deux pays et par les soins de Padministration helge; 'autre, (uc sur toulce la ligne
internationale , comprise entre les stalions de Mouseron et de Tourcoing, on po-crait
unmédiatement les deux voies du rail-way.

Sans attendre que la double ratification de la conventiond u 7 janvier 1841 me fit
notifide, je m'empressai de soumelire, dés le lendeman, & Vapprobation du Départe-
ment des Travaux Publics, tous les éléments da projet définiuf de la sectiou de
Mouscron a la fronticre. Ce projet, qui comprenait les terrassements, les ouvrages dart,
le rail-way (sauf la fourniture de sable) et les dépendances de la route, fut approuvé
le 22 mars 1841 et mis en adjudication publhique le 15 avril suivant.

Son tracé comprend deus alignements droits d'unc longueur totale de 1,992= 80
raccordés entr’eux par une courbe décrite d’'un rayon de 2,000 mét. et
dont I'arc a uue longueurde. . . . . . . . . . . . . . 418~,90

de maniére que le développement total de la sectionest de ., . . 2,411m.70
e r—————ami

Le profil longitudinal se compose d’une seule pente uniforme de 02,0025, a laquelle
succéde, sur le lerritoire [rangais, une rampe de trois milliémes, raccordée avee la
pente dont il s’agit, au moyen d’une courbe parabolique verticale.

En résumant ce que nous avons dit du tracé et du profil lougitudinal des deux
sections de Courtray & Mouscron ct de Mouscron & la {rontiére, nous tronvons que la
ligne entiére, d'une longueur de 14,728,770, compreud :

9529",15 en alignements droits,
4517=,65 en courbes d’'un rayon de 1,500 a 2,000 mnét.,
681,90 n " 500 mét. aux abords des stations;
et que, sous le rapport du protil longitudinal, ces deux sections comprennenl en-
seinble :
1407=,47 en parties 4 niveau ct en rampe de 0=,0008,
12,794~ 23 en rampes ct pentes variant de 07,0025 & 0~,00282,
527=,00 » » » 0=.00367 4 G=,0045.

Nouns avons dit que I'adjudication faite le 1< avril 1840, pour la section de Courteay
& Mouscron , avait eu pour objet Vexécution de tous les travaux du corps e ia 1oute.
Ellecomprenait également les terrassements et ouvrages d’art de la station de Mouseron,
mais seulement la voie principale du rail-way. Quant aux voies supplémentaires, fon-
dations des pluates-formes tournautes ct ensablemeut du terve-plein, ces divers ouvea-
ges furent, par soumission approuvée le 28 mai 1842, considérés comme faisant
partie de Ientrepiise principale des travaux de la section.

En ce qui concerne les batiments de ladile station de Mouscron , ils firent objet
d'une adjudication publique qui eut licu le 8 juin 1842, sur un cahier des charges
approuve lc 26 du méme mois.

67
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Quant aux aatres entreprises diverses de la section, on les trousvera censeignéoes
dans le chap. IIT qui présente les dépenses de toute nature faites par Padministration
de la construction pour la ligne de Courtray a la frontidre.

CHAPITRE 11,

HISTORIQUE DES TRAVAUX., — DESORIPTION, EXEGUTION ET NODIFIGATIONS.
§{ 1°". — Section de Courtray & Mouscron.

L'adjudication des travaux d’établissemeut de la section de Courtray 4 Mouscron,
qui eut licu le 1°r avril 1840, fut faite au moutant de fr. 947,500 , en y comprenant
une somme & valoir de fir. 53,000 pour ouvrages imprévus; cetle adjudication, qui
donnait ainsi un rabais de 15,453 p. °f, sur le chiffre de Vestimation, fut approuvée
le 4 du méme mois d'avril.

Mais les emprises ayant di, pour la plupart, étre exproprié¢es par voie judiciaire |
I'enirepreneur ne fut mis en possession des premiers terrains,, du moins sur des lon-
gueurs suffisantes pour pouvoir exéeuter des travaux, que dans le courant du mois de
juin. Les autres emprises lui furent successivement déliveées jusqu’en septembre,
époque 4 laquelle on peat considérer , que de ce chef, les travaux v’éproavérent plus
d’obstacles,

Cependant des diffilcultés de plus d'un geure, dont nous rendrons compte plus
loin, ne permirent d'achever la scction, rail-way compris, que dans les premiers
jours du mois d’aotl 1842, ¢’est-a-dire, de 25 4 26 mois aprés le commencement des
travaux. Quant a son exploitation , elle weut lieu que le 23 octobre suivant, atlendu
que, par clle seule, la section de Courtray & Mouscron ne pouvait étre assez produc-
tive pour étre desservie ct qu'on dut ainsi en diftérer la mise en circulation, jusqu’a
Pouverture de la ligne enti¢re de Courtray a4 Tournay.

D'aprés le projet adjugé, les terrassements, constituant uu forfait d’une valeur de
présde Fr. 515,400, comprenaient une quantité de remblais de . . 621,808™3
les déblais du corps de la route s'élevaient & 288,249™3%; nais une quantité
de 274,152 seuleinent devait en étre utilisée dans les remblais et Yon
devail mettre en dépdt, sur berge, un cubede. ., . . . . . | 9,097

de manicre que la totalité des terrassements a effectuer était de . . 630,9003

A transporter, savolr :

282,845 par broueltes, 4 des distances variant de * a 7 relais.
39,906 par tombereuux, " » 300 a 350 met.
308,149 par waggons , » » 5004 1,800 » (moyennem!).

Mais, d'apres les modifications apportées pendant l'exéeution, les terrassements
effectués comprennent environ 744,000 qui out été transportés , savoir ¢

564,000 par brouettes, i des distances variant de 4 4 16 relais.
35,000 par tomnbercaux, » » 150 & 350 méL.
145,000 par waggous, » " 200 4 1,700 »

Ces modifications dont nous parlerons tout a I'heure, n'ont ¢té preserites par Fadmi-
mstration qu'd concurrence d’une augmentation d'environ 39,000 mét. cubes de
ter1assements; pour les 80,000 autres excédants, ils ont été le résultat de changements
dans le mode prévu, exécutés spontanément par Pentrepreneur, et, par conséquent,
a ses propres frais.
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Les ouviages d'art désignés au cahier des charges de l’entrupris‘e, tant pour la route
proprement dite que pour ses dépendunces , consistaient en 12 viaducs de 2 4 § mét.
d’ouverture, 2 ponceaux de 22,50 el 67 aqueducs de 02,60 & L mel., exigeant en-
semble 8,174 de maconncrie de briques ou mocllons et 943,50 de pierre de taille,
Dans Vexéeution, trois des aqueducs projetés ont é1é supprimés , ct quelques autres
modifiés ou déplacés; le cube total des magonnerics a élé de 782" en moellous,
8,014 en briques et 953,70 en pierre de taille, . ‘ '

Le rail-way a compris non-sculemeat la voie principale . mais aussi les voies sup-
plémentaives de la station-frontiére de Mouscron, ainsi que divers autres travanxy y
velatifs , lesquels ont été , aiusi que nous Favons dit dans le chapitre précédent , consi-
dérés comme faisant partie de Pentreprise priucipale, mais qui ne seront détailiés que
dans le § 3 relatif 4 ladite station.

L'objet principal des dépendances a é1é le pavage exécuté pour 20 traverses &
niveau et les abords des 12 viadues. La quantité totale de ce pavage a été de 9,092
wiel. carrés, taondis qu'il n'en était préva que 7,145 au devis.

Les lravaux prineipaux de lerrassements cousistaient dans les remmblais et déblais
désignés au tableau ci-dessous :

HAUTEUR
INDICATION )
LONGUEDR "““:[ ’:”‘”‘ CUBES.
s (g
DES REMBLALS ET1 DEBLAIS PRINCIPAUX. TERRAS SERS,

* Métres, Metres. Méltres cub.

I* Remblai du vallon de Marcke . . . . . . .. .| 1,780 8.556 143,391
20 Tranchée de Marcke . . . . . .. . .. . ... 830 6.59 72,034
3° Remblai du vallon de Lauwe . . . . . .. .. | 1,015 6.90 21,762

4o Premidee tranchée de Lauwe. . . . . . . . . . 460 2.51 17,148
5 Dcuxiédme i, e e e e e 390 2.45 9,529
6° Troisiéme id. e e e e 490 3.86 28,515

7* Remblai du vallon d’Aelbeke . . . .. .. .. 1,700 6.56 102,562

8 Premidre tranchée de Mouscron (preés la chaussée
de Tourcoing). . . .. ... . ... .... 580 3.14 14,529

9° Déblai demprunt contigu au remblai n° 10, . . » 1.50 91,367
10° Remblai da vailon de Mouscron . . . ., . . . 2,050 9.89 260,197

11° Deuxieme trauchée de Mouscron (sur une largeur
de 59=,50 pour lastation). . . ... ... . 620 5.24 121,656

Nous allons entrer dans quelques détails sur Iexécution de ces diverses masses de
remblai et de déblai, ainsi que sur les changements qui ont été apportés, en ce qui I35
concerne, aux prévisions du devis,

1° Remblai du vallon de Marcke. — D'aprés le projet, ce remblai devait , & Vexcep-
tion d’'unc quantité de 7992, étre effectué : 1° au moyen de la tranchée de Marcke
dont les 72,034™° de déblai devaient étre transportés par waggons & une dislance
réduite de 1,300 wét.; et 2° au moyen de 70,5583 & prendre dans les contrefossés
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ot dans des emprunts latéraux pour étre transportés, par brouctles, a des distances
de £ 4 6 relais. .

Mais tel n’a pas é1¢ le mode suivi par eatrepreneur. Effrayé de la lenteur avee
laquelle marchait Pexéeution de la tranchée .(lc Marcke , par le systéme de transport
aux waggons ot jugeant que le travail ne serait achevd cu temps utile que par 'emploi
de moyens extraordinaires, 'entreprencur se décida 4 retrousser ou mettre en dépot,
. des terrains voisins quen partie 31 acquil . A cet effet, & ses propres frais, environ
43.000 mét. cubes des déblais de ladite tranchée, ¢t & prendre dans les terrains
F’emprunt, qu'il descendit & unc profondeur suffisante , les lerres néeessaires pour ta
formation d’'une quautité correspondante de remblai, terres qu'il conduisit jusqu’a
i6 relais.

Cetle manceuvre, que Ueutreprencur exéeuta de son propre mouvement, fut cepen-
daut trés-favorable a la solidité de la route , puisque les terrassements de ce remblai,
(aits au moyen d'emprunts, linrent parfaitement bien, tandis que la plus grande
partic de ceux gui avaient ¢té exéeutés au moyen de terres provenant de la tranchée
contigué, ne purent conserver leur profil , quelqu'inchnaison qu'on donndt any
{alus. Ces mauvaises Lerres, composées d’nue argile trés forle, meélée de giavier, et
(o' ne pouvait guére déblayer qu'd ta pioche, perdaient, par suite des pluies,
toute cohésion, et les ¢houlements qui du résultaient ot qui, sur certains points,
entamaient e corps du remblai jusqu’i son axe, ne présentaient qu’une sorte de houe
complélement impropre a &lre employee de nouveau, du motns vers extérieur de la
10tite,

Pour remédier & un pareil état de choses, la direction, & ce autorisée par disposition
cu date du 18 mai 1842, fit enlever des talus, sur une épaisscur de 1 4 2 mét., les
mauvaises terres provenant de la tranchée de Marcke, pour les remplacer par des
terres franches prises dans des emprunts laléraux. Celle opération réussit assez bien
sur heaucoup de points, mais sur quelques autres, des ¢boulements nouveaux, provo-
(ués par la grande abondance des pluies d'octobre et novembre derniers. se manifeste-
rent encore ; de maniére que dans la campagne prochaine, certaines portions du remblai
de Marcke devront encore étre rétablies, cn substituant de bonnes terres anx mauvaises.
Quaont au travail extraordinaive qui y fut pratiqué en 1842, tout & fait en dehors du
contrat de Uentreprise A forfait, sa valeur s'est ¢levée & la somme d’environ fr 6,900.

S0 Tranchde de Marcke. — Nous avons ddja indiqué quelle était la nature dn
lerrain de ectte tranchée ot quelle quantité en avait é1é retroussée ou mise en dépot,
au lica d’étre employée, comme le portait le projet, dans le vremblat du vallon de
Marcke. J'ajoutevai que le Département des Travanx Publics reconnaissont combien
cette modification au projet, quoique faite sans avoir ¢té ordonnée par Padministra-
tion, avait é1¢ utile & la consolidation de la route, consentil, par arrété en date
du 27 décembre 1841, 4 allouer & 'entreprencur unc somine de fr. 5,000, & Veffet de
I'indemniser des frais qu'il avait faits pour acquérir les lerrains sur lesquels les déblais
avaient éLé retroussés,

Quant aux terres de la tranchée qui furent enlevées par waggons (au nombie de 20)
et dont la quantité s'éléve a pen prés & 47,000 métres cubes, dont 29,000 employdés
dans la route, et environ 18,000 mis en dépotaux abords de la tranchée, on eut beau-
coup de mal & en faive le transport. En effet, dans les temps pluvicux, qui furent trés
fréquents pendant le cours de Vexéeution, le plafond de la thanchée devenait telle
ment glissant cue ni chevaux, ni hommes ue pouvaient y cireuler, et Pon ne put ainsi
faire opérer la traction des waggons qu’en remplissanl de fascines tout lintervalle
compris entre les billes du rail-way proviseire de tiansporl; encore ces fascines ne
tardaient-elles pas & s'enfoncer ou se détruite, ce qui en cxigea & plusieurs reprises le
renouvellement.

Mais la ne se bornaient pas les scules difficultés & vainere a Pégard de la tranchée de
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Marcke ; car, npres Vavoirouverte, il fallait encore la maintenir, et "on n’avait pas tardé
& veconnaitre que les ¢houlements rencontrés daus les parties du rembiai de Marcke ou
Uon avail employé des terres de la tranchée, se représenteraient dans ladite tranchée
avee d'autanl plus d'intensité que, dans des déblnis de Fespéce. les herges sont conti-
nuellement poussées par les caux que réeéle le sol qu'on entarne el qui cherchent 4 se
faire jour de toutes parts; de maniére qu'alors le terrain, dans les parlies nises a
découvert, du edté du versant, se détache par couches verlicales successives ot forme
ainsi des éboulerments que rien ne pourrait arréler, si l'on ne donnait & ces eaux inté-
rieures un ¢écoulement autre que celui qu'elles prennent d’elles-inéines par les infil-
trations au travers dos talus,

Des effets analogues avaient déja été combattus avee suceés sur divers points, et
uotamment dans la tranchée de Wilmersom, prés de Tirlemont, par Pemploi de
bouveans vemplis de fascines ou de pierrailles. On entend par ce genre d'ouvrage, des
raleries souterraines établies sous les berges 4 la profondeur du plafoud des contre-
fossés de la tranchée, tant perpendiculairement que parallélement & la route, lesdites
galerics communiquant toutes entr'elles et débouchant, soit dans les contrefossés,
soit en dehors de la route, de maniére 4 sormer, par le massif qu’on y place, un filtre
au moyen «uquel les eaux que renferme le terrain trouvent uue issue exlérieure.

Pour pouvoir mieux apprécier l'efficacité de ce systéme de bouveaux, 'udministra-
tion fit, au mois d’aott 1841, exécuter dans la I tranchée de Lauwe, la plus mauavaise
de toutes celies que nous avions & percer, un essal d’'ouvrage de cetle espéce, combiné
avee des fascinages de souténement construits sur toute la hauleur du contrefossé. Le
résultat obtenu par cet essai fut fort heurcux; puisque le profil de la route ayant été
reconstruit en septembre 1841 sur la partie ot nous avions élabli les bouveaux, était
encore parfaitement intacl anuée suivanle, nonobstant les pluies et les gelées de
I'hiver, tandis que le reste de la trauchée avait été entierement combie par les éboule-
ments et que le tervain situé en arriére s'était affaissé sur une grande étendue.

Dés que 'on eut reconnu apres le dégel, en février 1842, que les terrassements
disposés sur les bouveaux n'avaicnt point subi d'altération, je priseutai un projet
avec devis el cahier des charges pour 'exécution d'un systéme complet de bouveaux
et de fascinages de souténement, appliqué entr’autres a la tranchée de Marcke. Ce
projet fut approuvé le 5 avril suivant et mis 4 exécution du mois de juin au mois
d'octobre,

Mais les pluies extraordinaires tombées en oclobre, novembre et janvier derniers
vinrent paralyser, ¢n grande partie, les moyens employés pour assurer la conserva-
tion des beirges de la trunchée de Marcke : des perties du terrain qui recouvre les
bouveaux se liquéfitrent et obsiruérent les voies d'¢coulement que le massif en fasci-
nage établi dans ces bouveaux devait procurer, de maniére que de nouveaux ¢boule-
ments sont encore survenus pendant cet hiver et que, dans la campagne prochaine,
on aura de nouvelles mesures & prendre pour maintenir la tranchée.

Toutefois les éboulements ne se montrant que d'un scul coté (celui du versant), Pon
a placé la voie du rail-way du coté opposé et on l'a bordée, de part et d'autre, de
deux contrefossés dans lesquels toutes les eaux qui tombent sur le rail-way, débou-
chent, au moyen de gurgouillus construites eu fascines et rapprochées & 4  meét. Pune
de 'autre ; de plus U'eucoffrement du rail-way est assis sur un massif en pierrailles
auquel communiquent les gargouilles, de maniére que la voie, dans la tranchée de
Marcke, est parfaitement asséchée et ne présente aucune difficulté relativerncut & la
circulation des convois.

30 Remblai du vallon de Lauwe. — La plus grande partie de ce remblai devait étre
exécutée en terres a extraire des emprises latérales, et lu partie contigué a la L trau-
chée de Lauwe, construite au moyen des 17.148 mét. cubes de lerres & provenir de
cetie tranchée, lesquelles terves devaient étre transportées por waggons, a une distance
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réduite de 500 mét, Mais forsque ces derniers terrassements furen! commeneds, on
fut convaineu de Vimposibilité de teniv, sous un profil quelconque, les terres venant
de la tranchée de Lauwe, dont fa poussée horizontale était immense. On fut douc
obligé d'interdire & Ventrepreneur la continuation de ce travail par le mode prévu,
et Pon reconnut la nécessité : 1° de mettre en dépot, hors de la roate, les teives de
la partic non cncore exéeulie de la tranchée de Lauwe ; 2° d'enlever du corps de la
route les terres provenant de la tranchée et ¢ui avatent ét¢ conduiles en remblai;
enfin, 3* de reformer le renmblal au moyen de terres franches & prendre dans les
environs. .

Cette triple manceavree ayant pour objet des travaax tout & fait en dehors du contrat
de Ventreprise, ou végla le décompte de ces terrassements extraordinaires d'apres les
prix du devis lelmati[. Il en résulta une dépense supplémentaive de fr. 17,237-64,
dont le chiffre établi & forfait fut approuvé le 22 janvier 1842,

4° Premiere tranchée de Lawoe. — Parmi ceux des déblais de la scclion, remar-
quables par la mauvaise qualité des terres, la tranchée de Lauwe occupe le premier
rang. Le sol qui y est composé (Pune terre d poteric, blanchdtre, des plus compactes,
mélée de caillous el de gravier, et que ne recouvre aucune portion végélale, devient,
lorsqu’il est entamé, d’une nature tellement mouvaute, qu’il a éLé reconnu gne, sur
aucune des sections livrées jusqu'ici a Vexploitation, il ne s'est, dans Pespéce, ren-
contré rien de si facheux que ce déblai, lequel n'est cependant descendu que sur uuce
profondeur moyenne de 2 mét.

Cette tranchée fut nécessairement Uobjet de toute V'attention de Cadministration |
(qui, parmi les divers moyens qu'elle avait & proposer pour remédier au mal , trouva
que le plus économique, sinon le meilleur, était I’emploi des bouveaux dont nous
avons parlé plus haut. Malheureusement , ici encore on n'a pas obtenu tout I'effet qu'a
la suile des essais si satisfaisants faits en 1841, on était en droit d'attendre de ces
ouvrages. Les causes d'insuccés que nous avons 111diquécs a propos des bouveaux de
Marcke, ont agi de la méme magiére daus la tranchée de Lanwe, de sorte ue celle-
ci, apres les grandes pluies de Yautomnne dernier et de I'hiver, a vu se reproduire de
forts éboulements , au renouvellement desquels il faudra parer pendant la campagne
prochamu.

Quant & Vasséchement de cette tranchée, il ne laisse rien & désiver, attendu que
I’encoffrement du rail-way est assis sur un massif en bricaillous ct pierrailles, com-
muniquant avee les contrefossés par des gargouilles construites comme celles de la
tranchée de Marcke.

5° Deuxiéme tranchée de Lauwe. — Cette tranchée, quoique composée d’'un terrain
argileux assez mauvals , ne présente cepondant point les caracléres de celle dont nous
yenons de parler : aussi n'y a-t-on exécuté ni bouveaux, nt fascinages. La totalité des
terres de cette tranchée a €l¢, conformément aux prévisions du projet, retroussée sur
berge.

6° Troisieme tranmchée de Lawwe. — Cetle lranchée dont les terres devaient servir
au remblai d’Aclheke et ttre transporiées par waggons 4 unc distance moyenne de
1,200 mot., a été presqu'en lotalite, mise par Uenlrepreneur en dépédt sur un terrain
voisin qu'il s’est procuré & ses frais.

La nature du sol dans cette tranchée consistait, en grande partic, en une sorte
d’argile qui n'offrait pas de Aifficulté & la fouille, mais qui, par les plaies, se délavait,
au point que non-sculement les talus, mais aussi les banquettes du rail-way se détrui-
saient en fort peu de temps. Pour obvier & cet inconvénient nous avons consolidé le
pied du déblai au moyen de fascinages de souténement qui maintiennent, en mémne
teraps , la banquette de la voie. Jusqu'ici ces moyens ont suffi 4 conserver en bon état
la dite tranchée,

7° Remblai du vallon &’ Aelbeke. — Ce remblai devait étre effectué au moyen
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1o d’une peute tranchée contignd contenant 7,973 & transporter par tombercaux &
une distance réduite de 350 net,, travail qui a été exéeuté; 20 de la 8¢ tranchée
de Lauwe dont la presque totalité des 28,316 devait, comme nous Pavons dit, ére
transportée par waggons 4 1,200 met, de distance et qui a ¢té cetroussée on wise en
dépot; 8° enfin par des cmprunts dans des terraius latéraux : ces emprants ont néees-
sairement été augmentés de toute la quantité qui devait provenir de la 8¢ tranchée
de Lauwe,

Ce remblai s'est, en général, assez bien 1naintenu s sur divers points sculement,
quelques éboulements de peu d'importance se sont effectuds,

8° Premicre tranchde de Mouscron (prés de la chaussée de Courtray a Tourcoing). —
Les terres de cetle tranchée ont été, conformément au projet, transportées en remblai
dans le vallon de Mouscron, & une distance réduite de 1,109 mét. au moyen de
15 waggons ; seulentent an millier de métres cubes en ont é1é retroussés sup bur‘gc.

Le sol de cetle tranehée peut 8tre assimilé enliérement & celui de Ja 3¢ tranchée de
Lauwe; des Fascinages de souténement y ont été exéeutés absolument de la méme
maniére, pour conscrver les talus du déblat et les banquettes du rail-way. Ces ouvrages
ont aussi conservé jusqu'iel, en assez bon é1at, la dite tranchée.

9° Déblai d’emprunt contigu au remblai du vallon de Mouscron, — Ce déblai 4 faire
sur la hauteur, prés de la tranchée précédente, & Peffet de former une partie contigué
du remblai, devait étre organisé sur une large échelle pour un trausport par waggons,
Mbnis, au licu des 91,3357»3 qui devaient en 8tre extraits, Uentrepreucur n'y en a pris
qu'environ 25,000. Pour remplacer Uexcédant des terres par d’autres, fouillées dans les
emprises du vallon, I'entreprencur a dd deseendre les cuiprunts jusqu'a 3 et 4 métres
de profondeur ct faire de trés longs relais a la brouctte.

10° Remblaidu vallon de Mouscron.—Les 260, 1973 de terrassements quecomporte ce
remblai, devaient provenir 1°de 91,3671 4 prendre dans le déblat n° 9 dont nous venous
de parler; 20 de 121.656=3 du déblai no 1 de la station, & transporter par tombereaux
et par waggons, et enfin 3° de 47,1743 & prendre dans des emprises du vallou et 4
transporter par brouettes. Muis par les modifications apportées dans le monvement de
celte partie des terrassements, il a été effectué, au trausport par brouettes, au lieu de
celte quantité de 47,1743, celle de 154,000, provenant d'un grand approfondissement
des terrains d'emprunts; lesquels ont 8té seulement augmentés, par Fadministration,
d’une superficic de 1 hectare 91 ares, en échange d’autres terrains laissés intacts sur
uue surface beaucoup plus grande et parmi lesquels il fant compter plus de 4 hectares
des terres acquises pour le déblai d’ecmprunt n° 9 et qui sont restées sans cmploi par
suite de Ja modification qui a été indiquée.

Ce remblai du vallon de Mouscron dout la partic inférieure avait subi, sans s'altérer,
les intempéries des deux hivers successifs de 1840-1841 et de 1841-1842, n'a cependant
pas su résister épalement bien aux effets désastreux des pluies d'octobre, novembre ot
Jjanvier derniers. Iei aussi de grands éboulements, que rien ne devait (aire appréhender,
ont eu lieu, notamment dans les parties exécutées au moyen de terres provenant de la
tranchée de laslation. Ces éboulements, qui sarrétent par le temps sec ct qui bientot,
moyenuant quelgues plantations des talus, ue se reproduiront plus, J¢ pense, ont
cependant pris cet hiver un caraclére asscz sérieux pour qu'on déplacat une partic de
la vote du rail-way qu’on a, pour toute sireté, rapprochée ainsi de U'axe du corps de la
route.

1te Dewxiéme tranchie de Mouscroa. (Station). — Les 121,656=3 de celte tranchée
devaient étre transportés dans le rerablai du vallon, savoir : 93,223m3 par waggons &
1,200 met. de distance moyenue et le vesle par tombereaux 4 300 méL. de distance. Mais
lesemprunts eatraovdinaives qui furent effectués dans le but d’élever le remblai dudit
vallon, euarent nécessairement pour résultai d'obliger entrepreneur & donner une
nouvelle destination aux terres qu'il avait en trop. dans la tranchée A ouvrir 4 Pempla-
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cement de la station, En conséquence 1t demanda & pouvoir disposer d'une partic de
ces déblais, & concurrence de 40 4 50.¢00™* pour le remblai du vallon situé A Forigine
de la section de Mouscron & Templeuve. Cette modifieation, toute dans Uintérét de
y 18 carrtlo i TA 1 .
Pitat, fut autovisée par arvélé du 26 mai 1841, de maniere qu'a partiv de ce momeunt,
Y 7] . I ’ ’ 2
pres d’une moitié de la tranchée de Mouscron fut considérée, pour Pexéeution, comnme
appartenant & la section de Mouseron a Templeuve,

Cependant la partie de la tranchée qui resta affectée au remblai du vallon de
Mousecron, ne marcha, & cause du systéme de transport par waggons, u'avec une
grande lenteur, puisque ce travail cffectué avec un nombre de waggons variant de
15 a 30, dura depuis le mois de septembre 1840 jusqu'au mois de mai 1842, sans
aucune interruption.

Quant & la nature de la terre sortie de la tranchée, elle est, généralement, dune
argile commune, si ce west que quelynes parties présentent un sable boulant. Cette
tranchée, du reste, n'est nullement étanche et Ton a é1é obligé @'y ouvrir un grand
nombre de rigoles pour | assécher.

La construction destravaux d’ait u'a offerl aucune difficulté sérieuse. Tousles ouvrages
ont été fondés en magouneries de moellons ou de briques, & I'exception d'un seul
ponceau de 22,50 d'ouverture, construit dans le vallon de Marcke sous un remblai
de 7 mét. et qui a été établi sur pilots, attendu (uelo sol de la fouille était tourbeux,
tandis que partout ailleurs on a rencontré un terrain argileux et solide, méme dans les
bas-fonds du vallon de Mouscron, .

Une seule circonstance relative a I'établissement des ouvrages d’art , mérite d'tre
signalée, c'est celle-ci. Dans le cahicr des charges et Uestimation, on avait compté sur
Vemploi de briques d'Armentiéres, qu'on pouvait se procurer immédiatement et qui
devaient permettre de coustruire Lous les ouvrages d’art du corps de la route, dans le
commencement de la campague, résultat d'autant plus désirable qu’il importait de ne
pas entraver la marche des terrassements, notamment de ceux & longs transports. On
avait cependant laissé la faculté d'employer des briques faites sur les lieux, mais pour
autant que les approvisionnements de celles-ci ne retarderaient point{’établissement des
ouvrages. La turdive entiée en possession des Lerraing ne mit guére U'entrepreneur a
méme de fabriquer des briques destinées aux ouvrages urgents , mais il put, heureu-
sement , s'en procurer uue certaine quantité 4 Mouscron et dans des localités voisines
ot des fours, dés le printemps, avaieul été élevés et qui servirent ainsi & l'exéeution de
quelques viaducs , ponceaux el aqueducs assez importants, que réclamait le vallon de
Mouscron. De cetle maniére, sur les 8,0142? de magonneries de briques exécutés, il y
en eut 4,501 qui le furent en briques fabriquées sur place ou dans les localités voisines.

Ce remplacement de briques d’Armentiéres par des briques des localités eat pour
résultat, non-seulement de mettre & fin, pendant la campagne de 1840, la presque tota-
lité des ouvrages d’art qui devaient élre ¢tablis sous la route, mais encore de procurer
une économie considérable, de telle sorte que nonobstant les diverses modifications
apportées aux terrassements et I'adjonction & l'enlreprise principale des travaux du
rail-way général de la station de Mouscron, 'on est resté beaucoup en-dessous du mon-
tant de I'adjudication, c’est-a-dire que la somme & valoir a été loin d’étre absorbée par
les travaux extraordinaires.

Au total, la construction du lit de la route et de ses dépendances pour la section de
Courtray &4 Mouscron a colté environ fr. 62,800 par kilométre moyen, non compris
I'entrepiise des bouveaux et fascinages qui augmentent la dépense de fr. 6,272 par
kilométre moyen.
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Nul sable propre au rail-way nc s’étant rencontré qu'a de trés-grandes distances de la
route cn construclion, on sedécida, comme j'ai déja cu Voccasion dele faire remarquer,
a le prendre dans les carrieres de Zulte qui avaient également servi & Pencoffrement
du rail-way entie Deynze ot Courtray; Dans le cahier des charges des travaux d’¢lablis-
seent de la station qui nous occupe, on avait stipulé que Pacdmintstration fournirait
le sable & l'entreprencur dansla station de Courtray; mais par conlrat approuvé le
27 avril 1842, il ful convenu que les convois de sable venant de Zulle, au licu de
sarréler & Courtray , continueraient leur marche jusqu’au lien d'emploi , moyennant
quoi l'entrepreneur exploiterail la sabli¢re au licu et place du Gouvernement et sc
chargerait de lous les travaux et frais, autres que ceux de la locormotion. Clest ce mode
qui a ¢1é suivi, non-seulement pour la section de Courtray & Mouscron, mais aussi pour
la section de Mouscron & la frontidve et pour une grande partic de la section de
Mouscron & Templeuve, d'aprés les cahiers des charges desquelles dernidres , 1e sable
du rail-way devait étre liveé, par Padministration, dans la station de Mouscron.

En ce qui conceruc le ruil-way, projeté et exécuté & une seule vote, sa construction
a éprouvé des retards indépendants de la volonté de Uentrepreneur, puisque les répa-
rations qu’on a da faire au remblai de Marcke, ont empéehé, jusque vers le mois de
juin 1842, le passage desconvois qui devaient amener le sable & pied-d’eeusre, par une
voie provisoire. D’autres retards dans ces transports ont aussi eu lieu par suite de la
suppression de divers convois doutla circulation avait paru inconciliable avee les besoins
de I'exploitation pour le service public.

§ 2. — Section de Mouscron & la frontiére.

L'adjudication des travaux d’établissement de la section de Mouscron ala frontidre
de France, qui eut lieu le 15 avril 1841, fut faite au moutant de fr. 129,000, en y
comprenant 1° la totalité de la valeur du ponccou & construire sur le ruisseau-frontiére
de I'Espierre, et dont la France doit payer la moitié des frais d’établissement el
20 une somme & valoir de fi. 17,400 pour ouvrages imprévus; cclte adjudication
ui donnail ainsi un rabais de 26,786 p. °/, sur les prix de Peslimation, ful approuvée
le 29 du méme mois d'avril,

Néanmoins I'entrepreneur ne put commencer activement les travaux qu’a la fin de
juillet, ¢époque 4 laquelle seulement tous les terrains furent mis 4 sa disposition. Ces
travaux furent terminés, une voie de rail-way comprise, au mois d'aott 1842; mais ce
ne fut que le 6 novembre suivaut, alors que la partie francaise de la frontiére &
Tourcoing fut achevée, qu'on livea & Pexploitation la seetion de Mouscron 4 la frontiere,

Daprés le projet adjugeé, les terrassements coustituant un forfait, comprenaient, tant
pour la route que pour les traverses el chemnins latéraux, une quantité de remblais de
115,680=*, dont 26,928 & preudre duns les déblais du corps de i route, et 88,752
dans des emprunts extérieurs. Ces masses devaient {tre transportées, savoir :

92,510=2 par brouettes a des distances variant de ; & 8 relais,
3,223 par tombereaux & uue distance réduite de 500 métres,
et 19,947 par waggons  » » " 350 d.

Le projet des terrassements n’a pas été modifi¢, seulement o1 a dd tenir compte
3 I'entrepreneur, cn sus de son forfait, de la valeur d'une quantité de 2, 150=* exéculds
4 la brouette, sur le territoire frangais, comme nous le dirons plus loin.

Les ouvrages d’art sous la route proprement dite, consistaient en 2 viadues de
4 mét, d’ouverture élevés jusqu'au couronnement de la route, uu poncesu de 3 mét,
a la tronticre et & aqueducs de 0,60 4 0=,80. Il n'y a presque pas eu de changemernts
appurtés aux projets de ces ouvrages d’art qui ont exigé une quantité totale de magon-
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nerie en briques de 1,677=3 plus 18 =3 de pierre de taille. Le ponceau de la fron-
tiére, construit sur un point ot il y avait envivon 10 mét, de remblai, entre & lai seul
pour 560=3 dans la magonnerie de briques que nous venons d'indiquer, soit pour ¢ de
la 1otalité; mais il 0’y en a, & charge de la Belgique, que 2803 se'aulcmcnt.

Le rvail-way avait é1¢ adjugé pour deux voies, mais, par les motifs cxposés plas loin,
on men a exéeulé qu’'une seule.

Les dépendances comprennent entr'autres environ 500=* de pavage pour les abords
des 2 viaducs ot de 2 lraverses § niveau,

1

Les seuls tercassements dont Pexéeution ait présenté quelqu’importance, sont la
tranchée preés de la frontiére et e remblai du vallon de UEspierre a ladite frontiére,

La tranchée a une longueur de preés de 400 mét., sur une hauteur mazimum de
3,21, Llle contenait 23,0837 de terrrasscments dont 19,947 devaient élre enlevés
par waggons et conduits 4 une distance réduite de 350 dans le remblai de UEspierre.
Cette distauce si courle n'a permis de placer & ce wravail qu'un nombre de 8 a
8 waggons seulement qui ont été employés pendant prés d'une année.

Le sol dans cette tranchée présente & peu prés les caractéres extéricurs de celui du
déblai de Marcke, ce qui nous avait dubord donné de vives appréhensions, non-
seulement pour le maintien de la tranchée, mais aussi pour celui du remblai fait , en
grande partie, avec les terres qui sout provenues de celte tranchée. Cependant les
effets qui se sont manifestés, tant dans le déblai que dans le remblai. ont été beaucoup
moins ficheux qu’'on aurait pu le supposer, et je pense qu'avec quelques plantations
dans fes talus on remédiera entiérement au mal. Du reste Passéchement de la dite
tranchée s'opére au moyen de gargouilles faites comme 4 Marcke, ot cominuniquant
ausst & un massif de briquaillons sur lequel repose U'encoffrement de la voie,

Le remblai de la frontiére devait se terminer & 'axe du ponceau qu’on avait & établiv
sur le ruisscau-limite de VEspierre, et comportait ainsi un cube de 22,900 mét. Pour
construire ledit ponceau, on laissa nécessairement, a ses abords, sur le territoire de
chacun des deux pays, une lacuue qui ne pouvait étre comblée qu'aprés le complet
achévement de l'ouvrage. Cette lacune présentait an cube total de 2,150= A faire,
moiti¢ par la France et moitié par la Belgigque ; mais le remblai du ponceau devant se
faire réguli¢rement et par couches uniformes, il importait qu’une seule administration
se chargedi du travail entier de la lacune. Dautre part on w'avait 4 sa disposition, sur
la partie belge, que de trés mauvaises terres , impréguées d’eau, el par suite, peu
convenables pour opérer le rechargement du pouceau ct le remiblai de ses culées,
tandis que, de Pautre coté de la fronticre, on pouvait pratiuer des cmnpruuts dans un
sol excellent, fournissant les meilleures terves possibles pour la construction du remblai.

En présence de ces diverses cicconstances , 'administration belge proposa d'exécuter,
a elle seule ct 4 ses frais , le comblement de la lacune de la frontiére , & la condition
gu'elle pourra I se servir gratuitement, pour cu extraire toutes les terres nécessaires 4
cette lacune, des parcelles que Padministration frangaise avait acquises pour y faire les
emprunts exigés par le remblai. Comme il fut recounu que la valeur du terrain que
nous demaudions de mettre & nolre disposition représentait 4 peu prés celle des
terrassements de la lacune, I'asdministration franguise adbéra a notre propoesition , et
Ventrepreneur de la ligne belge construisit ainsi la partie indiquée de remblai sur le
territoire frangais,

La construclion des ouvrages d’art n'a présenté aucune particulariié, si ce n'est les
difficultés qu'on a rencontrées dans lesapprovisionnements des matériaux, et notamment
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des brigques. En effel, dés le mois de juin 1841, Pentreprencur prit toutes les mesures
nécessaires pour fabriquer des briques qu'il lui élait impossible de se procurer
autrement; mais malheureusement les pluies incessanles de Pété contrariérent au
dernier point ces dispositions : la plupart des brigques préparées ne purent étre
enfournées et celles (qu’on retira ensuite des fours, élaent déformcées et mal cuites, de
sorte qu'on ne put en faire usage ct qu'il fallut recommencer la fabrication, ce qui
relarda considérablemcut la marche des ouvrages dart.

Cepeudant il importait d’autant plus d’achever ceux-ci que, Fune part, Vexéeution
des terrassements devait souffrir de tout retard de cette espece et que, d'autre part, 'on
comnencait a travailler activement sur la section frangaise de la frontidre & Roubaix.
Il devenait donc nécessaire de conlinucr, malgré l'avancement de la saison, la
construction des ouvrages d'art, de mauidre (ue, pour que le mortier put arriver,
nonobstant les plules, & faire prise aussi promptement que possible, nous dames
recourir & 'emplot de la cendrée au lien de sable, dans sa composition, modificatiou
qui fit Pobjet d'une soumission en date du 26 octobre 1841, De cetle maniére les
ouvrages d'art ne furent arrétés que par les gelées; ausst suv les 1,677 mét, de magon-
nerie que leur ensemble comporte, 1,279=3 out été construits en mortier de cendrée,
dont 171 pour compte du Gouvernement frangais,

En résumé établisscinent du lit de la route de Mouscron & la frontiére, a codté
environ 94,000 francs, soil approximativement 39,000 fraunes par kilométre moyen,
bien entendu en y comprenant la valeur entiére du ponceau-frontiére.

Le sable pour le rail-way devait provenir des carritres de Zalte et élre fourni par
Uadministration & Uentrepreneur, daus la station de Mouscron. Nous avons dit quelle
tmodification le contrat, approuvéie 27 avril 1842, apporta i celte clause du cahier des
charges. Nous avous expliqué aussi cormment les transports de sable par convois furent
retardés, puis entravés sur la section de Courtray & Mouscron. Les mémes causes retar-
dé¢rent d’autant plus Iapprovisionnement du sable pour la section de Mouscron a la
frontiére que V'on avail encore 4 enssbler par le wéme mode de transport, le coffre de
10 & 11,000 mét, courants de voie, tant pour la station-fronti¢re de Mouscron que pour
la ligne de Mouscron vers Templeuve. Aussi, pour ne pas faire postposer au temps fixé,
la mise en exploitation de la ligne entiére de Courtray 4 Tournay, on dut se borner a
n'effectuer que Pensablement entier de 'une des deux voies de Mouscron & la frootiére.
Plus tard, lorsque la route fut ouverte, I'admimstiation de Uexploitation jugea néces-
saire d’arréter la circulation des couvois de sable entre Courtray, [a fronti¢re et Tournay,
de maniére qu'avjourdhui il 0’y a encore qu'une scule voie d'exécutée eutre Mouscron
et la frontiere, la seconde de ces voies n'ayant pas encore é1é, jusquici, reconnue
indispensable.

§ 3. — Station de Mouscron,

Le chemin de fer entre Courtray et la himite des deux royaumes ne présente qu'une
seule station , celle de Mouscron , qui se trouve élre ainsi, non-sculemcut la station-
frontidre, mais aussi le lieu ol la ligne de Tournay vient s’embrancher sur celle de
Gand a Lille. En raison de cette double destination, la station de Mouscron a é1é
établie de maniére a y séparer cormplétement la ligne belge de Courtray a Tournay de

‘
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la ligne internationale de Courtray & In France. Le service de ces lignes a exigé deux
groupes de trois voies cistinels 'un de Pautre, se raccordant du ¢dlé de la France ot
du coté de la Belgique par d’aulres voies qui permetient de passer d’un groupe &
sulre et mellent et outre ceux~¢t en communication avec chacune des deux voies de
la remise des locomotives, ¢lablie dans axe dela stalion, entre les lignes de France
et de Tournay.

Pour salisfuire & ces diverses conditions on a di donner 4 lastation de Mouscron une
largeur de 88 met., et construire un ensemble de voies de rail-way, d'un développement
d’environ 3,000 mél., réunics par 12 excentriques, ¢t 7 plates-formes tournantes.
Le projet, approuvé par arrélé du 23 mai 1842, comportait une plus grande quantité
de ces divers onvrages , puisque leur valeur totale devait ttre d’environ fr. 28,000,
tandis quclle n'a éé, en réalité, que de fr. 19,000. La différence cst résuliée .
1° de ce que Fadministration de Fexploitation n'a pu fouruir tout le matériel en excen-
triques ct plates-formes qui avail ¢1¢ demandé par la direction de la construction et
gu'ensuite on n'a pu, pur les molifs déja développés, amener par convois gu'une
quantité de 4,287 de sable, tandis que l'encoffrement du rail-way général et
I'ecnsablement du terre-plein devait en exiger une quantité de 6,0563. Nous avons
déja cu Voccasion de faire remarquer que les ouveages et fournilures du rail-way
générul de lo station de Mouscron avaient é1é considérés comme faisant partie de
Uentreprise des travaux d’établissement de la seetion de Courtray & Mouscron , de
maniére que les prix appliqués & ces ouvrages supplémentaires avaient é1é déduits de
ceux du bovderau général de la section , diminués du rabais de Vadjudication.

Quant aux batiments et & la cldture de la statiou, leur entreprise ful Pubjet de I'ad-
judication du 8 jum 1842, Celte adjudication faile sur bordereau de prix, procura
un rabais de 17 5 p. %, et fut approuvée le 20 du méme mots de juin.

Les travaux principaux qui furent exécutés du chet de cette entreprise, sont :
1* Unec remisc & deux voies pour locomotives; 2° un badliment pour le service des
voyageurs comprenant toules les dispositions nécessaires pour le service de I'exploita-
tion et qui se trouve en face de la halle des convois circulant eutre Courtray et
Tournay; 3> un bdtiment construit pour le service de la douane du coté de la halte
des convois internationoux ; 4° un bitiment pour le service des marchandises et de
Ventrepot, formant le pendant du précédent et construit également du ¢0té des voies
vers la France; 5° un bdtiment & étage , renfermant le réservoir d’eau principal et
destiné en méme temps & serviv d’habitation au gardien de la stalion et autres agents
de I'administration; 6°¢ la foudation de 4 colonnes et d'une grue hydrauliques, com-
muniquant toutes avec le réservoir dont il vient d’¢lre question , au moyen de tuyaux
en fonte; 7° le grilloge et les portes de la cloture générale de la station, ainsi que de
la cldture intérienre séparative de la partie réservée au service de la douane.

L'ensemble de ces travaux et de quelques aulres ouvrages divers, a colté une
somme totale de fr. 100,263-29.

Nulle circonstance remarquable n’a accompagné Vexécution des batiments de la
station de Mouscron; nous ferons seulement remarquer que les puits descenduas dans
celle station & une profondeur de plus de 8 mét,, n'ont pu fournir 'eau nécessaire au
service de la locomotion et gu’il a fallu, pour trouver I'eau en abondauce suffisante,
creuser un aulre puits encore, en dehors dela ditestation, immédiatement en dega
de la chaussée de Mouscron a Dottiguies. Cest sur ce dernier puits qu’on a placé le
réservoir principal que renferme le batinient désigné ci-dessus sous l'art. 5,
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Erat micamituiamie des dépenses Jmtes par Padmanrstration des chemans de fer on
constr uction.

- NOMS DATES SOMYES
& NATURE .
g b I I ¢ g *—\_./\,'_\
= BS FPENSE d & adjed
< DES Dl‘.l’hNbES. ENTR EDRED EURS L J:m““““m de lewm PARTIELLES FOTALES
501 17 1581005 approbation
§ 1¢7. — Section de Courlray u Mouscron
} Acquisitions do {ertams el
indemniiés poui recolles,
abaltage d mbres, et ' v s J 626,200 00
2 | Fournitures de maténel p’
le rasl-way
a Bois
1*" lot de 5,500 Inlles Yerdick-Yeracxf20 murs 1839 130 mars 1839 20,000 00 \
2 d 4,700 Bruteyn Id 1d 15,700 00
3% 6,700 Desmet {d Id 22,000 00
b Fers 57,700 00
e ——————
o. Fourmture de rails, 1%
lot .. N Micheels 22 juwn 1839 |22 jyuill 1839.] 83,360 00
b Fourniture de coussinets, 418,348 03
chewlleaet Wlefs, 15" lot | Marcelhs. 3 22 W 35,5643 00
¢ Fourmtury de rais, cous-
stuets, chevilles et clefs,
2* et 3" lotsoev. .. o | Michiels 8 mars 1839 | 9 mars 1839 § 241,118 65
d. Fournture de coussinets
pour traverses de route. | Marcelhs. 25 max 1842.128 roar 1842 625 76
3 | Travaux relatafs a ’étabhs- 360,648 03
sement de la route !
——————vm |
a. Terrassements, ouvrages
d’art, raal-way et dépen- .
dances ..... .. .. . | DeBoom 1% ayril 1840 | 4 avnl 1840 § 883,065 65
b Modification aux terras-
sements do la tranchée
de Marcke ..... ..... Id * 27d ec. 1841 5,000 (0
¢ Modificalion aux terras-
sements de la tranchée
de Lauwe. .oves errae d, » 22 janv 1842 17,237 64
d Modification aux terras-
sements du remblal de
Marcke . ... . . . id. . 8 mai 1842 6,863 45
¢ Etablissement du ral-
way général et ensable-
ment du terre-plande I
station de Mouscron. . id 7 avnl 1842 {23 mar 1842 ] 19 168 37
A reporter 931,335 11 | 1,044,548 03

69
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¢ 1 URDRE-

NATURE

DES DEPENSES,

NOAS

DEX

ENTREPRENEURS

des adjndications
on
SOUTSIONS

DATES

T il

de leur
approbation

SOMMES

T Nl

CARTIKLLES.

TOTALES.

AN

£+ Bouveaux sl fascinages.

g, Sulaires d’ouvriers em-
pln)ec aun pwmlcr enire-
tien duraileway.

Sable pour le rail-way :

a. Gonventinn avec le sicu
Hellebaut pour Uextrac-
tion du sable dans la car-
riere & Zulte..........

b. Gonvention avec Vadrai-
nistration de VPexploita-
tion pour le transport
du sable 4 pied-d'@uvre

Formation des projels, con-
duile el surveillance des
travaux et (rais de bu-

.................

Total des dépenses pour la section de Courtray & Mouscron, ,

Do Boowm.

Hellebaul.

10 fév. 1842,

I8 Fév 1840,

Report

13 aveil 1842,

29 wmai 1B40.

931,335 1
252 91

5,900 00

56,975 00

=
1

§ 2. — Section de Mouscron ¢ I frontitre de France.

Aoqmsmon de terrains et
indemnités pourrécoltes,
abattage d’arbres, etc..

Fournitures de matériel p©
le rail-way @

a. Bois.

4¢lot de 5,500 billes. . ...

b. Fers.

Rails, coussinets, chevillas
ot clefs assqrtis, 4° lot..

Coussinets pour traverses
deroute .......v.....

Travaux rélatifs & I’ dtablis-
seinent de la route :

a. Terrassements ) OUYTAES
d’art, rail-way et dépen-
daNCES. + o evenrnnn.

b. Salaires d’ouvriers em-
ployés au premier entre-
tien du rail-way

.......

Bruteyn.

Michiels.

Maicollis.

De Boowm.

20 mars 1839.

8 id.

25 moi 1842.

13 avril 1841.

30 mars 1839.

9 id.

28 wai 1842,

25 avril 1841,

A reporter...

19,000 00

115,363 97

264 42,
I
)

(6)
103,636 00

719 35|

1,044,548 03

1,010,709 52

62,875 00

87,024 00

2,205,156 55

122,000 00

134,628 39

104,355 67

360,984 06

(o) Mon compris la somme de fr. 5,691-60 payée par Vadminisiration francaise pour la moitié¢ des fraic
d’établissement du ponceau-frontiére.
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s~ Rt T—— =
. ATES SOMMES
5 NATURE Yous T o
E s - . e — T am——
. £ " .
2 DES DEPENSES. X des adjudications de leur X X
% ENTREPRENEURS ‘m"":'::‘m" approb ttion. PARTIELLES. TOTALES,
4 | Sable pour le rail-way : Repoit.. .. 860,984 06
a. Gonvention avec e sieur
Hellebaut peur |'exirac-
tion du sable dans sa X
carridro & Zulle...... . | Hellobaut. I8 fév. 1840.:20 mai 1840, 1,350 00
|
b, Goavention avec l'admi- | 14.350 00
nistration de 1'oxploita- | '
tion pourle transport du }
suble d pied-d’oouvre. .. ‘ » » . 13,000 00
5 | Formation des projels, di- i
reotion, conduite et sur- |
veillance des travaus ot I
frais de bureau........ ’ . » ’ 16,002 00
| -
Total des dépenses pour 1a section de Mouscron dla fiontitie de France....... 391,336 06
S
§ 8. — Station-frontisre de Alouscron,
1 | Remise des locomolives. . 32,397 18
2 | Batiment du réservoit. .. . 10,283 83
3 | Bitiment des receties. .. 16,6827 94
4 | Bitiment pour le service
des douanes . ..... 11,427 39
Bitiment des marchandises 10,294 60
6 | Fondation de 4 colonnes et
d’une grue hydraulique, 3,257 96
7 | Grillage de cloture ot porte
de service........... 1,862 17
Mabbe. 8 juin 1842126 juin 1842,
8 | Grillage decléturede l'en-
placement réservé au
service des douanes. .. . 1,650 51 100,263 64
9 | Prolongementde 'aqueduc
établi sous la chaussée
de Dottignies...... see 1,503 00
10 | Fournitureetmise en place
d’un tuyau en plomb
pour alimenter le puits
du batiment du réservoir 878 85 B
1t [ Ouvrages divers......... 80 25
12 | Réservoirs, plates-furmes,

excentrigues , pompes,
grues, et autres objets
de dépendances fournis
par Dadministration de
Pexploitation,... ..

res e

Pour mom.

A reporter. 100,263 69
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»° p ORDRE.

NYATURY

DES DEPENSES.

~

NOMS

DES

EYIRLORFNETRS

des adjudications
oy
SQUIMLSSIONS

DALES
R | e I

de lows
ipprobation

16

GConstruclion do pants. o

Id. 1l

Fourntluies i ouvisges
effectues par les swurs
Kindt ¢t Capelle, pom
la posc des excentirques
ot plates formes

Salan® d’ourniers employés
4 la pose des excentn-
ques, plat-{ornmes, grues,
pompes ot tuyaux .

Formation des projets, di-
1ection, conduite ¢t sui-
veillance des Travauy ot
fiais de husean

Total des dupenses pour la stufion de Mousoron.,, ..,

" Mabbe.

1
|

Pe Boom
i

1 Jwll 1842,
3 mu 1842,

20 ymll 1842
157 yuin 1842,

RECAPITULATION.

§ Ier. — Section de Courtray 4 Mouscron «» . . « . . . . .

§ 8. — Station-lrontiére de Mouscron . . . . . . .

§ 2. ~— Scction de Mouscron 4 la fiontiére de France. . .

Total, . ,

50MMES
T . T
PARTIKLLES. TOTALES,
Report. ., 100,263 69
. 1,000 00
. 856 00
» 308 83
. 3,806 39
, 5,250 00
o Ir 111,574 91
L ——

. fr. 2,205,156 55
RN 391,386 06
P 111,574 91
. fr. m




TROISIEME PARTIE.

LIGNE DE MOUSCRON A TOURNAY.,

CHAPITRE PREMIER.

HISTORIQUE DES PROJETS,

Les premitres études générales de Uembranchement de Mouseron & Tournay,
curent lieu en méme temps que celles de Courtray & Mouseron, cest-d-dire en 1838,
A cette époque lintention du Gouvernement, d'accord avec le désie qu'en avan
exprimé Pacdministration communale de Tournay, était de placer la station de celle
ville sur le quai des Salines, rive gauche de 'Escaut. Cette idée semblait d’autant plus
naturelle qu’en restant sur la rive gauche, on débouchait dans la partie la plus popu-
leuse et la plus commergaute de Tournay, aprés avoir traverst, pour y arriver, un
terrain qui p'exigeait que des lravaux peu importants. Aussi, en décembre 1838,
M. Tuspecteur-directeur No&l venait-il deja de poser, de concert avee le collége des
bourgmestre et ¢ehevins, les bases d'une convention a intervenir entre IElat ct la
ville, lorsque tout & coup Padmivistralion locale dermanda gu'on établit la station
sur le quat du Chdteau, rive droite de U'Escaut.

A Tappui de cette demande, la ville de Tournay articulait des motifs assez puis-
sants. D'abord, pour rester sur la rvive gauche, il fallait passer dans les dependauces
de la fabrique de porcelaine existantau quai des Salines, et Le propriétaive cxigeait ou
bien qu’on lui reprit Pétablissement en entier, ou bien qu’on lui accorddt une indem-
nlé extrémement élevée. En sccond licu, on avait & redouter les réclamations et
demandes d’'indemnités des divers commercgants établis au quat des Salines, el ponr
lesquels la communication directe avec I'Escaut, qui leur est si néeessaire, allait se
trouver interceplée par la station, inconvénient qu'on navail pas & craindre au guai
du Chateau, ot de semblables besoins n’existent point. Enfin, et ¢'¢tait le motif
prédominant pour I'administration commuuale de Tournay, on entrevoyait, dans uu
avenir plus ou moins rapproché, la possibilité de valtacher celle ville au chemin de
fer du Midi, possibilit¢ dont la réalisation était rendue beaucoup plus facile, en faisant
aboutic & la rive droite la ligne de Gand.

Pendant prés d'une année encore la question du choix de Pemplacement de la
station resta indécise, ou plutdt, pendant ce temps le Gouverncment sembla reculer
devant le chiffre des dépenses auxquelles, saus néeessité présente, il serait entraind par
suite de Uobligation de traverser VEscaut el d'asseoir la route, sur une assez gronde
longueur, dans des prairies inondées parfois pendant einq ou six mois de lannée et
(ui exigeaient Iexécution de travaux considérables. Enfin, cn novembre 1839, M. le
Ministre des Travaux Publics (alors M. Nothomb), aprés avoir pris tuspection des
loenlités et entendu les observations préscntées par Yadministration communale de
Tournay et par M. 'iuspecteur-directeur Noél, décida ¢ 1° Que la station serait établie
au quai du Chiteau, c’est-d-dire, sur la rive droite de 'Escaut ; 2° que le passage de
I Escaut s'effectuerait au moyen d’un pont fixe; et 8" que ce passage serait établi dans
le coude que forme la rividre & Kain, & environ 2 kilom. en aval ce la ville, et ce,
dans le but d'éviter Pinconvénient d'avoir, & la sortie de la station, une forte rampe i
gravir pour arriver au pont fixe.

70
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Malheureusement , lorsque ces questions furent résolues en principe par lo Dépar-
tement des Travaux Publics , il n’était plus possible, & canse des inondations (qui
couvraient les pratries de Escaut , d'y procéder aux opérations graphiques du projet
définitif of ce ne Fut guére qu'd la fin daveil 1840 que ces opérations purent étre
achevées.

L'on s'occupa alors aussi de la convention qui devait intervenir pour Pétablissoinent
de la station intéricure sur le uai du Chateau : celle-ci, qui réglait les obligations
réciproques de lu ville et de Uktat, fut conclue, le 19 mai 1840, entre le collége des
bourgmestre ¢t échevins de Tournay et M. Vinspecteur-directeur Nodl, approuvée
par le couseil conununal le 30 du méme mois, et par la députation permanente da
conseil provineiul le 4 juin suivaut, et , enfin , sanctionnée par arrdié royal en date
du 22 octobre 1840.

Une autre convention, que faisait naitre Uobligation de percer le rempart, & V'effet
de pénétrer dans la place . élait intervenue le 16 mai 1840 entre les Départements de
la Guerre ctdes Travaux Pablics. Mais quclques nodifications ayant é1é, sur mes
observalions , reconnues convenables. tant pour les hesoins de Padministration du
chemin de fer, que pour ceax de la défense de la place, je conclus, ala date du
22 octobre 1842, aveec M. lc¢ colonel du génie Dutilloeul, directeur de la 2¢ divection
des fortifications , une nouvelle convention qui fut approuvée par les Départements de
fa Guerre et des Travaux Puablics, les 17 el 28 novembre de la m&me année, respec-
tivement.

A la date du 27 mai 1840, les opérations duo tracé et du nivellement étant
terminées , ainsi ¢que les plaus géuéraux, pour toute la ligne de Mouscron & Tournay,
M. Vinspecteur-directeur Noél soumit & Papprobation ministérielle, avec un vapport
circonstancit & Uappui, avant-projet de cet embranchement, divisé en deux sections,
l'une de la station de Mouscron & la chaussée de Pont-8-Chin & Templeave, et
lautre de ce point jusqn’a la ville de Tournay.

Bien quil ue fau donné aucune suite & cette demande dapprobation de Pavant-
projet, je n'en continuci pas moins vivement les étucles du travail définitif ; aussi dés
le 18 juin suivant (époque 3 laquelle je venais de succéder & M. l'inspecteur Nogl ,
dans Ja direction des travaux du chemin de fer de Gand vers Lille et Tournay), je
soumis au Département des Travaux Publics un cahier des charges accormpagné de
tous les documents nécessaires pour la mise en adjudication de la section de Tem-
pleuve & Tournay, par Kain, travaux dont Vestimation s'élevait 4 la somme de
fr. 520,000.

Mais M. le Ministre des Travaux Publics de cette époque (M. Rogier) ne partageant
pas la maniére de voir de son prédécesseur, ne donna aucune suile au projct que j avais
présenté le 18 juin, bien que celui-ci cit élé dressé en exécution des instructions
qui m'avaient éL¢ donndes. M. le Ministre voulut d’abord en revenir au tracé dec 1838,
c'est-a-dire 4 celui de la rive gauche; cependant, sur les nouvelles instances de la
ville de Tournay qui rappela les engagements pris d son égard en 1839, il consentit
plus tard & ce que la station fat maintenue sur la rive droite, mais en conservant lu
presque totalité du wecé par la rive gauche el en traversant PEscaut, au moyen d'un
pont-tournant & étubliv au point le plus rapproché possible de la ville. Ce tracé, qui
avait uniquement pour objet d'éviler fe parcours d’une partie des prairies de Meir ,
offrait de ties grands inconvénients en ce qu'il traversait des propriétés fort impor-
tantes , en ce quil coupait , sur unc assez grande étendue, la belle promenade ces
Sept-Foutaines et ensuile en ce que Fobliguité de laxe , par rapport au cours de la
rividre, aurail exigé la constroction d'un pont trés bias ¢t d’une menoeuvre difficile ,
a cause de la longueur qu'on aurait dd donner a la volée de la partic mobile.

Dans lu courant du mois d'octobre,” le couseil des ponts et chaussées ayant fait
connaitre qu'il ne pourrait donner son assentiment & uul projet congu dans U'hypo-
these d'un pout-tournant , je n'occupai immédiatement de P'étude d’un vouveau tracé
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qui, traversant Escaut dans le coude formé par la rivicre & 600 mét, en aval du
pont des Trous et & cOté duquel on pouvait ouvrir une dérivation et y construie un
pout (fixe), permettait d'aboutir de ce pont & la station de Tournay par une pente de
pres de 0,004, inconvément il est vrai, mais inconvénient préférable encore & celui
qui serait vésulté de I'établissement d'un pont-tournant.

Ce dernier Lracé qui, entre 'Escaut et Toempleuve , était déterminé puar les coudi-
tions de ne point toucher au haweau dit Faubourg de Meir, ni & aucunc propriété
imporiante, de ne traverser les marais de Blandain que sur la distance la plus courte
possible el d’éviter en méme temps Ia cote de Rumignies-Chin, est celui qui fut cléfini-
tivewent avrété, Les plans, méteés , devis et cahier des charges de cette sectiou de
Templeuve d Tonrnay furent transmis le 7 décembre 1840 au Département des Travaux
Publics, approuvés le 20 janvier 1841 et ladjudication fut fixée au 24 févriersuivant.

Quant au tracé de la partie comprise entre Mouscron et Templeuve, 1l n’était guére
commandé par des considérations relatives au reliel du terrain, mais bien subor-
donné a la triple condition de sc rattacher & U'extrémité de la station de Mouscron par
une courbe d'au moins 500 mét. de rayon, de ne rencontrer aucune propricté de
grande valeur, mais surtout d’éviter les pointes que forme la commune fraugaise de
Watrelos entre les communies belges d’Herseaux et I’ Estaimpuis. Aussi & partiv d'Es-
taimpuis, ot ou pusse 4 une centaine de métres seulement de la frontiére de France,
le tracé se dirige cn ligne droite, jusqu'a prés de la station de Templeuve, sur une
longucurde 1 § licue.

Les éléments du projet définitif de la section de Mouscrona Tewpleuve, retarddés
par suite de la non-approbation de l’uvant-projct , furent souwmis, le 7 octobre 1840,
au Département des Travaux Publics qui les approuva le 30 décembre suivant, et fixa
au 27 janvier 1841 ladjudication publique des travaux d'établissement qu'ils compor-
tarent,

Le tracé de la scction de Mouscron & Templeave , présente uu développement
de 12,325 mél,, composé comme sull ¢

10,186™,72 en diverses parties droites,

918~,98 » courbes de 2,000 mét. de rayon.
645,80 en une courbe de 1,500 mét. de rayon.
573m 60 " de 500 n (aboutiss* 4 la station de Mouscron).

Son profil longitudinal comprend :

3,8027,55 en deux parties établies 4 niveau.

2,866=,50 en une » en pente de 02,00195.
4,640™,65 en une " " de 0,003,
1,015=,30 en une » envampe de 0™,00154.

Le tracé de la section de Templeuve & Tournay, considérée comnme se terminanl au
mmur d’enceinte de la ville, présente un développement de 5,909 mét., savoir:

4,343~,85 cn deux aliguements droits,
1,089=,38 en une courbe de 3,000 mét. de rayoun.
275=.76 en une »  de 2,000 n

Il faut ajouter & cette longueur de 5,909 mét., celle de 355 mél. qu’occupe lu
station au-dela du mur denceinte, laquelle n'a pas éié comprise dans Padjudication
des travaux de la section de Templeave a Tournay.

Le profil longitudinal de cetle section, proprement dite, tel qu'il a été exécuté par
suite d'une modification dont nous parlerons plus tard, se compose de -
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991™,41 cu diverses parties ¢tablics & niveau.
1,671=,00 en rampe de 0.0004
408~,00 " de 0.00267
338™ 25 » de 0.003
1,740,00  pente de 0.0022
760~,34 » de 0.0087 (du pont de I'Escaut & la stalion).

Dans la station de Tournay, le rail-way sur les 355™ de longucur est étabhi 4 mveau.
En résumant ce que nous avous dit du tracé et du profil longitudinal des deux sectious
de Mouscron & Templeuve et de Templeuve & Tournay, nous (rouvons qu'a parl
la station de cetle ville ot Vaxe s'infléchit en différents sens pour le raccordement des
diverses voies entr'elles, le tracé, sur une longueur totale de 18,234 mdét., comprend :

14,730~,57 en alignements droits.
2,929,93 en courbes d’un rayon de 1,500 & 3,000 mét,
573,50 cu courbes " de 500 mét. (au sortir de la station de Mouseron).

Sous le rapport du profil longitadinal, Ia ligne totale, non compris la slation,
présente :
4,793,96 dc parties ¢tablies & niveau.
1,6717,00 cnvampe . . . . . dec 0.0004
5,621™,80 cn rampes ct pentes variant de 0 00154 4 0.0022
5,386=,90 » » de 0.00267 & 9.003
760=.,34 en pente . . . . . dec 0.0087

CHAPITRE 11.

HISTORIQUE DES TRAVAUX., —— DESCGRIPTION, EXECQUTION ET MOBIFIGATIONS.
§ 1er, — Beotion de Mousoron & Templeuve,

L'adjudication des travaux d’é¢tablissement de la section de Mouscron & Templeuve,
qui eut licu le 27 janvier 1841, fut faite au montant de fr. 642,660 cu y comprenant
une somme & valoir de {r. 37,000 pour ouvrages mmprévus : cetle adjudication qui
amenait ainsi un rabais de 17,946 p. °/, sur les prix de Pestimation, fut approuvée [
3 mars suivant.

Les premiers terrains furent délivrés & entreprencur & la fin du mois de mai; mais
on peut considérer qu'il ne ful mis en possession de la plus grande partie des emprises
que dans le courant de juin. Cependant les pluies continuclles de juin et juillet ne
permirent guére de commencer activement les travaux que dans les premiers jours du
mois d’aoiil ; encore durent-ils étre interrompus assez longlemps en oclobre par suite de
nouvelles pluies. Néanmoins la route a pu étre liveée 4 l'exploitation le 23 octobre 1842,
cest-a-dire de 15 & 16 mois aprés que les travaux eurent ¢Lé entamds.

D’aprés le projet adjugé, les terrassements, constituant un forfait absolu d'une valeur
d’environ fr. 299,000, comprenaient une quantité de remblai de. . . 409,132~3

Les d¢blais du corps de la voute s’élevaient & 141,474=%; mais une
quauntité de 135,268 sculement devait en étre utilisée dans les remblais et

I'on devait en mettre en dépdt, sur berge, un cube de. . . . 6,206
de manidre que la totalité des terrassements a cffectuer étant de. . . 415,3383

s

3 transporter, savoir :

276,282%3 par brouveltes a des distances réduites variant de 1 §7 relais.

2

21,063 partombereaux » - o de 2004 650 mét,
117,893 par waggons n n »de 9004 1,700 mér,
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Mais d'aprés les modifications apportées pendant Pexéeuation, les terrassements
effectués comprennent environ 488,000, qui ont ¢é Lransporiés, savour :

378,000 par bhrouctles & des distances de & a 12 relais.
2,000 par wmbereaun ) de 150 4 200 mct,
109,000  par waggous v de 900 a 1,700 mét. (inoyennement).

Les ouvrages d'art que le cahier des charges de entreprise indiquait comme devant
ttre exGoutés pour la route proprement dile, consistaient en un viaduc-tunnel de
7=, 80 d'ouverture, 9 viaducs sous le chemin , Pun de 27, 80, un sccond de 3 mét. et
les sept autres de 4 mét, d’'ouverture, 1 pouceau de 4 mét., 2de3 meét. et 1 de 1m,50;
plus 18 aquedues de 1 mét. & 0=, 60. Ces ouvrages exigeaient, en y comprenant les
aqueducs des traverses , 6,243 de magonneries en moellons ou briques et 126™3 de
picrre de taille. Dans 'eaéeution on a remplacé le ponceau de 4 meét, par un autre de
3 net. seulement, supprimé unaqueducde 0,60 et 2 aqueducs de 0#,80 projetés pour
le chemin de fer et subslitué proviscirement des buses en bois & un grand nombre de
petits aqueducs qui devaient ¢tre construits sous les traverses et chemins latéraux. La
otalité des maconneries cffectuées a été de 5,898=2 en mocllons et briques et de
1063, 04 en picrre de taille,

L’objet principal des dépendances a é1é le pavage exécuté pour 23 traverses 4 niveau
et les abords des viaducs : toutefois on n’a fait jusqu’a préscut que 3,831 de pavage 4
neuf, au hieu de lu quantité de 4,087%: projetée.

Les travaux principaux de Lerrassements consistaicut dans les remblais et déblais
désignés au tableau ci-dessous :

HAUT
INDICATION *UTEUR
LONGUEUR. i GUBES.

DES DEBLAKS ET REMBLAIS PRINCIPAUX. PERRsesEnt.
Mities, Mdtres. Mitres cobes,
1° Remblai du vallon de Mouscron-Luigne . . . . . 1,330 8.24 137,393
20 Id. d'Herseaux . . . . . . . . .. 970 5.61 46,090
3o Tranchée dHerseaux . . . . .. . v . v o .. 630 4.23 33,963
4° Id. dEstaimpuis . . ... 0.0 .. 1,160 5.67 88,054
5° Remblai du vallon d’Estaimpuis-Leers-Nord . . . 2,510 7.64 177,133

Nous allons entrer dans quelques détails relatifs & Pexécution de ces divers remblais
ct déblais, ainsi quaux changements qui ont été apportés, en ce qui les concerne , au
projet primitf,

1° Remblaidw zaldon de Mouscron-Luigne. — Ce remblai devait, d’aprés le devis, ére
entiérement exécwté par emprunts latéraux, transporiés a la brouette. Mais, ainsi
que nous lavons d&it, I'entreprencur de la section de Courtray 4 Mouscron qui
était en méme lem ps délégué comme entrepreneur par Vadjudicataire des travaux
de la section de Mouscron a Templeuve, avait, sursa demande, obtenu la faculté de
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fare usage, pour le vemblai de Mouscron-Luigue, d'une quantité de 40 & 50,0003
qui lui restaient disponibles dlans la tranchée de la stalion de Mouscron. Ces terves
provenant de la station devaient alors ¢lre transporlées par waggons, & une distance
moyenue de 650 met. Mais il n'en fut enlevé par ce mode quenvivon 25,000
seulement, Fexeédaut ayant é1é pris dans des terraing d’emprunt; de manigére gue sur
tes 187,39373 que comportait le remblai, il en a é1é effectué environ 112,000 au
bansport par broucttes. Quant aux terres ue lon avait, dis lors, en trop daus la
tranchée de la station, comme clles se trouvaient & la partic extréme de cetle stalion et
(ue surce point il n'élait pas mdispensable Couvrir la tranchée sur toule la largeur
ordinaire, oun n'a pus €l¢ obligé de les déblayer.

On doit, da reste, se Féliciter qu'il en ait 8¢ ainsi; car, comme la dermére portion de
la tranchée présentait de mauvaises terres et du sable boulant, les remblais faits avee
ces terres ont éprouvé, a la suite des pluies de 'automne et de Phiver derniers , des
éhoulements considérables qui ont forcé Padininistration & déplacer la voie sur une
certaine étendue, tandis que les remblais effectués an moyen d’emprunts dans des
parcelles latérales, sesont bien mainteuus,

9 Remblar die vallon &' Herseaux, — Les 46,090%3 qui entrent dans ce remblai,
devaient dtre exéeutds , 1° au moyen de 32,2863 4 provenir des terres de la tranchée
contigué, (rausportées par waggons dune distance réduite de 900 met. et 2°auwmoyen de
12,805 de lerresaextraire des empriseset 4 enlever par broucttes. Mais Uentreprencur
ayaut, de son propre mouvement, approfondi les terraing d’emprunt, en a tiré environ
19,000 de terres qu'il a conduites dans la route par brouettes et a, en conséquence,
velroussé 4 scs frais sur berge environ 6,000 des déblais de la tranchée d'Herseaux,
qu'il avait en trop. Ce 1emblais’est généralement bicn maintenu jusqu’'ici, & Vexception
de quclques pelites parties fuites avee des terres de la tranchée d’Herseaux qui ont
coulé ct produit ainsi quelques ¢houlements de peu d'importance,

80 Tranchée d’ Herseenw. — Nous venons de dire quelle modification lentreprencur
avait apportée au mouvement des terres de cctte tranchée. Quant au sol, sa nature est
meilleure quon ne pouvail le supposer d'aprés les caractéres cxléricurs. En effet, ce
terrain est d'une espéee argileuse de couleur foncée, généralement fort compacte, mais
mélée tantdt de terre tourbeuse, tantot de gravier. Nous avious craint d’abord d’8tre
forcés d’employer des moyens extraordinaires pour conserver celte tranchée, mais, &
part quelques petites parties fort manvaises, U'enserble se maintient assez bien. Duveste,
comme ¢e terrain n'absorbe pas d’eau, I'on a été obligé, pour assurer Fasséchement de
la tranchée, d'y consiraire de 4 cn 4 mét. des gargouilles en fascines comnmuniguant
avec le plafond du coffre Gtabli sur un massif de briquaillons. Ge moyen a parfaitement
réussi.

4o Tranchde d’Estazngpurs. — L'ouvrage capital de la section était la tranchée qu’il
fallait ouvrir & Estaimpuis et dont plus de 85,0003 de déblais devalent étre, sans
exception, transportés en remblai, par waggons, d une distance moyenne de 1,700 mét.
Or ce travoil contrarié, d'abord par la tardive entrée en possession des terrains et, en
second licu, par les plutes incessantes de la campagne de 1841, fit d’autant moins de
progrés, que le systeme de transport était deja, par lui-méme, trés désavantageux.
Aussi, 4 la fin de cette campagne, n‘avait on eulevé qu'a peu prés la 75 partie de la
tranchée et dés-lors on ne pouvait guére couserver Uespoir de voir se terminer son
percement assez 10t pour que la voic put &tre posée et exploitée pendant Pannée 1842,

En présence d'une pareille circonstance, Padministration sentitla pécessité de suivre,
pendant la campagne de 1842 un autre mode que eclui prévu pour Pexéeation de la
tranchée comme du remblai auquel ces terres devaicut servir. Je proposal, en consé-
quence, de retrousser sur berge environ 40,0003 des déblais de la tranchce et de
prendre, dans des emprunts, les terres nécessaires a4 une quantité correspondante de
remblais. Cetle modification, qui permetlaig, sinon de terminer complélement le corps
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de la route avant le mois de juillet 1842, du moins de Pamener, pour cotte ¢poque, A
un état tel qutl ne fat plus un ebstacle aux travaux du rail-way; cette mochfication,
dis-je, devait cotter une somme de fr. 51,000, savour ¢ fr. 41,000 pour les terrains
uécessaires tant aux dépots ulaux emprunis, et {r. 10,000 pour travaux supplé-
menlalres.

Adoptée en principe par le Département des Travaux Publics, cette proposition e
changer le mouvement de terrassements stipulé au projet primitif , souleva de la part
de Uentreprencur diverses objections ; en définitive, celui-ci ayant demandé a exéeuter, i
forfait, la modification dout il sagit, mais cffeciuée comme il U'entendrail, moyennant
la somme de fr. 51,000, le Départerent des Travanx Publics voulut bien adhérer acette
offre de I'entrepreneur, maissous diverses conditions avantageuses a I'tat, puisqu'elles
avaicnt pour objet d’une part, de rendre plus tard le Gouvernement propriétaire des
teriains acquis par Pentrepreneur aussi bien pourles dépdts que pour les cmprunts, el
d'autre part, de garantir lachéverment du corps de la route en temps utile. Telles
furcut les bases d’une convention qui intervint entre le Départeinent des Travaux
Publics ct 'entrepreneur 4 la date du 18 déecembre 1841,

Quant au terrain en lui-méme , il est, daus la tranchée d’Estaimpuis, composé assez
untformément d'une argile commune qui n'a présenté a la fouille aucunce difficalte.
Apiés les pluies de lautomue et de Phiver, quelques parties des talus ont coulé et
produit des éboulements partiels, mais ceux-ei ne présentent pas un caraclére sérieux
el je pense qu’au moyen de quelques pluntations ¢t d'un pied en fascinage on empé-
chera le renouvellement de ces dégradations, Cette tranchée se trouve néanmoins
asséchée comme celle d'llerseaux, et le coffre de la voie y repose également sur un
massift en briquaillons.

5 Remblar du vallon &’ Estaimpuis-Leers-Nord., — Ce remblar fait ag moyen des
terres provenant d'une partic d’environ40,000=*dela tranchée d'Estaimpuis transportées
par waggons, ct, pour le reste, des 177,000™3, su moyen de terres d'emprunt conduites
par brouclles, a été, en trés grande partie, exécuté pendant la campagne de 1842,
Mais autantles pluies avaient é1é fréquentes pendant I'été de 1841, autant la sécheresse
fut grande pendant loute la campague dernmiére, de maniére que les terrassements du
remblai dont il s'agit, élevés en peu de mois, sur deshauteurs qui vout jusqu'a preés de
8§ met., ct par un tewmps continuellement sec, w'oal pu faire teurs tassements d'une
maniére lente et régulicre, ainsl que cela se pratique d’ordinaire., Ges tassements
brusquement provoques cn octobre et noveinbre 1842, par la circulation des convois
ct surtout par la grande abondance des pluics, onl ¢xigé la plus grande vigilance de
la part de ladministration de lesploilation, puisque les affaissements se sont, sur
heaucoup de points , effectués & plus du ; de la hauteur tolale des terrassements. En
outre quelques éboulements, dus & la mauvaise qualité des terres qu'on avait extraites
a uue trés grande profondeur des terrains demprunt, ont eu lieu aussi pendant
Vhiver, mais ils ne sont pas denatare 4 faire nattre des craintes sur leur renouvellement

ultérieur.

e

Sous le rapport de la construction, les ouvrages d'art, lous fondés en moellons ou
briques sur un terrain solide, n'ontprésenté aucune particularité digne d'étre remargquée ;
wais leur exéeution a été entourée de grandes difficultés, entiérement indépendantes
de la volonté de entrepreneur, difficultés que nous avons déja signalées comme ayaut
entravé I'établissement des travaux dart de la section de Mouscron a la frontidre.

En cffet, Ventreprencur n'ayant pu se procurer des briques dans les localités, dut en
tabriquer au moyen de terres provenant des emprises de la route ou autres voisines.
Or ici se reproduisirent, mais d’une maniére plus ficheuse encore, les inconvénients
renconirés pour la section de Mouscron & la frontiére, & I'égard de la confection des
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briques, par suite des pluies continuelles de Uété. Aussi ce ne fut qu'au mois de
septembre senlement que Pentreprencur put réunir sur les licus une grande quanhité
de briques pour commencer les ouvrages, et, d'ailleurs, jusque 14 les chemins de terre
aboulissant & la ligne étaient restés lellement impraticables, qu'il avait été de toute
impossibilité d'cffectuer les approvisionnements de sable, de chaux et de pierre,

Ces ouvrages d'art, commencts en septembre, darent dtre bientdt arrétés pav suite
des pluies abondantes du mois d'octobre; néanmoins dans le court cspace de temps
dont Yentrepreneur avait pu disposer, il avait exécuté 4 viadues ct 18 aqueducs
comportant ensemble envivon 1,400"% de magonneric, quantité qui, 4 la vérilé, ne
formait pas le quart de la totalité de celle & exéeuter.

Cependant obligé, pour we pas entraver la marche des grands terrassements, de
continuer la construction des ouvrages d'art, 'enlreprencur, au mois de décembre 1841,
demanda & pouvoir exécuter, malgi € la mauvaise saison, une partic de ces magonnerics
en mortiev de eendrée, comure ecla lui avait été accordé pour la section de Mouseron
4 la {rontiere. Cetle modification fit Yohjet d’'une soumission qui fut approuvée par
arrdté ministériel en date du 31 du m&me mois de décembre. Elle recut son exécution
pour plus de la moitié de toules les magonneries exéeutées sur la section, puisque sur
les 5,898 que ces magouneries comportent, 8,165 ont été construits en mortier de

cendrée,

Nonobstant ces diverses modilicalions, le colt des terrassements et ouvrages d’art
de la section de Mouscron & Templeuve et de ces dépendances ne s'éléve, non compris
la somme & payer pour la tranchée d’Estaimpuis, qu'd coviron fr. 442,000, cest-a-
dive, & peu prés 4 [v. 36,000 par kilométre moyen,

i skl i Y g

I'aprés le cahier des charges de lentreprise des travaux d’établissement de la section
e Mouscron a Templeuve, le sable pour Pencoffrement du rail-way devait, pour les -2 de
la longueur de la route, provenir de Grand-Camp (canal 'Antoing) et étre fourni par
Pentrepreneur ; pour le reste le sable devait étre fourni par Padministration a la station
‘lc Mouscron. Nous avons cu d¢ja Voccasion de rappeler le contrat du 27 avril 1842,
d’aprés lequel cette derniéie partie de sable a dit &tre transporiée par convois depuis
les carrieres de Zulte jusqu'd pied-d’euvre. Nous avons exposé les causes qui entra-
vérent et retardérent les transports de sable effectués de cette maniére ; nous ajoute-
rons seulement que ce ne fut que dans les premiers jours de septembre quon put
commencer & faire circuler ces convois de sable sur la section dont il s'agit , ct répé-
terons que, parsuite des exigences du service de I'exploitation de la ligue de Courtray
a Tournay , les transports de ce genie furent, bientdt aprés I'ouverture, arrétés com-
plétement , bien quele sable n'edt é1é mis que sur environ les 5 de la couche voulue,

§ 2. — Section de Temmpleuve & Tournay.

L’gjudication des travaux d'étublissement dela section de Templenve & Tournay, qui
eut lieu le 24 février 1841, fut faite au montant de fr. 435,000 en v comprenant une
somme a valoir de fr. 24,000 pour Liavaux imprévus. Cetle adjudication qui donnait
ainsi un rabais de 13,8555 p. °f, sur les prix de 'estimation , fut approuvée le 6 mars
suivant,

Lo mise cu possession des termuins el licu pour la majeure partie de la ligne , dans
le courant du muis de mai, ce goi permit d entrepreneur d’cffectucr, avant la saison



( 285 )

des plutes, la fabrication des briques nécessaires aux ouviages d'art, Toutefois les
travaux ne commencdrentaclivement qu'au mois de juin, épogue du retrait des inon-
dations qui avaient, jusque 14, rcconverl les praivies de Meir. Ges travaux suspendus
en juillet par suite d'une seconde inondation et définitivement remis, dés la troisiéme
mmondation , celle d'octobre, A la campagne suivaule, out él¢ livrés A la circulation
publique le 23 oclobre de I'année 1842, aprés uue durée d’exéeution qui ne fat
réellement que d’environ dix mois, déduetion faite des interruptions dues aux inon-
dations étenduessur la partie ot devaient s'exéeuter les seuls travaux imporlants.
D'aprés le projet adjugé, les terrassements, constituant un forfait d'unc valenr de
prés de fr. 134,600, comprenaient une quantité de remblais de . . . 150,650
Les déblais du corps de la route s'élevaient i 27,1833, mais une quan-
tité de 25,861 seulement, devait en étre utilisée dans les remblais et 'on
devait en mettre en dépdt, uncube de . . - . . . . . . . . 1,272

de maniére que la totalité des terrassements & effectuer était de ., . 1561,922m3,
R . e ]
& lransporter, savolr 3
126,588=3 par brouveltes 4 des distances de + & 12 relais,
25,3343 par tombereaux » de 250 4 1,200 mét.

Mais d'aprés les modifications apportées pendant I'exéculion, les terrassements effec-
tués comprennent environ 185,000 qui ont é1é transportés, savoir :

160,000 par broucttes a des distances de : a 8 relais.
4,000 par tombercaux » de 150 & 1,200 mdt,
21,000 par waggons n de 200 3 800 mét.

Les terrassements principaux de la section deTempleuved Tournay, ne comprennent
que le remblai de la vallée de 'Escaut ct la tranchée aux abords du faubourg deMeir.

Celte tranchée, dune longueur de 500 mét. ct dont la plus grande profondeur n’est
que de 12,29, contenait 9,285=3; ses terres, de nalure sablonncuse, ent euticrement
¢Lé transportées par waggon dans le remblai des prairies, ou elles se sont trés bien
mamlenues.

Quant & ce remblai, d'une longueur d’environ 1,700 met. et dont la plus grande
hautear est de 62,12, il exigeait, daprés le projet primitf, une quantité de 132,347~
de terrassement, qui a été réduite A celle de 124,583 par suite de la construction d’unc
série d'arcades, dont nous parlerons plus loin,

Ces 124,588"2 devaient se trouver ¢ 1° daus les 9,285%2 de la tranchée du faubourg
de Meir, a transporter & une distance réduite de 600 mél.; 2¢ dans des emprunts laté-
raux, 4 concurrence de 66,646=3, au transport véduit de + 4 4 relais; et 3° dans la
dérivation 4 ouvrir & I'Escaut, par suite de la construction du pont, et dont le déblai
devait fournir 48,6523, au transport moyen de 12 relais.

Mais pendant 'exécution, on reconnut que la partie inférieure de la dérivation, sar
une hauteur de 1=,55, présentait une glaise blanchdtre, d'une nature trés-mouvante
et qui, employée dans le remblai, s’en écoulait et imprimait méme aux masses aux-
quelles clle élait mélangée, une poussée des plus intenses.

Pour remédier & un inconvénient aussi grave, je propoesil, par mon rapport du
24 aodt 1841, de remplacer, au moyen d’emprunts, les terres qui devaient provenir de
la partie inférieurc de la dérivalion; de retrousser provisoirement sur berge lesdites
terres du fond de la dérivation et de les rejeter ensuite dans la partie de Vancien lit de
la riviére qui serait abandonnée par suite da ercusement de la dérivation. Ces change-
ments, qui augmentaient de 36,000~ la quantité de terres & fouiller, mais diminuaient
de beaucoup le nombre de relais, furent approuvés par disposition ministérielle en
date du 8 septembre suivant.

Le corps de la route dans tout le parcours de la vallée de I'Bscaat , est revétu, sur
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une haateur de 0,40 en contre-haut de P'étinge des plus Fortesinondations, de perrés
& pierres séches , d'une épaisseur moyenne de 0,40. Nonobstant ce renforcement de la
base du remblai, quelques éboulements dus & la présence de mauvaises terres sorties
de la dérivation de I'Escaut, se¢ sont rencontrés; pour en préveniv le relour, on a
remplacé ces mauvaises terres par d"aulres plus franches eton a, en mémetemps, fait
combler tous les contrefussés ouverts dans les prairies, au pied des talus, Depuis tors
il ne s'est plus manifesté de mouvement sérieux dans ledit remblai, sinon quiil a
¢prouvé, depuis Pouverture de la route, des tassements quilont affaissé de % au % de
la hauteur totale,

Les ouvrages d'arl désignés au cahier des charges, comme devant éire exéculds pour
le chemin de fer ct ses dépendances, consistaient en un pont & deux arches de 19=,20
d’ouverture totale, ycompris un chemin de halage en maconnerie, de 2 mét, ; 2 viaducs,
Pun de 4=,10 et autre de 8,40 d’ouverture, 3 ponccaux de 4 mét., 6 ponceaux
de 3 mét. & 1=,580, 27 aqueducs de 1 mmét, 4 0=,40.

Mais les ouvrages exécutés, ensuite des diverses modifications apporiées au projet,
comprennent : un pont ¢n une seale arche de 17=,20 delargeur, avee chemnin de halage
sur consoles; une série de 18 arcades de 5 mét. d'onverture chacune; les deux viadues
portés au devis, un seul ponceau de 4 mét., 6 idem de 3 mét. & 12,50 et 33 aqueducs
ct buses de 1 mét, a 0,40,

L'établissement de ces 44 ouvrages a exigé, entrautres travaux, le battage de
815 pilots pour fondations et 33 autres pilots pour les estacades du pont qui, en
amont el eu aval, forment chemin de halage : la fourniture de 4703 de bois de hétre
équarri ou en grume et de 31™% en bois de chéne, Vexéeution de 5,624 de¢
maconnerics en moellons ou briques et 568= en pierres tillées ou bouchardées; et
enfin Uemploi de 11,232 kilogrammes de fer pour consoles, ancres, agrales, cle.

Nous allons maintenant donner quclques détails sur les dimensions ctle syst¢tme de
construction de ceux de ces ouvrages d'art qui sout les plus importants.

1° Pont pour le passage de I’ Escaut.— D’aprés Vavis exprimé par le consal des ponts
ct chaussées, le pont projeté & 2 arches pour le passage de I'Escaut et qui ne devait
avoir que 7=,40 de longueur entre les tétes, fut remplacé, comroe nous veuons de le
dire, par un pont en unc seule arche ayant une longucur de 8=,60 entre les tdtes et
de 10 mét, entre les murs de front.

Une seconde modification apportée ulléricurcment au projet de ce pont, consiste en
ceque la votite, qui d'abord avait dit, & Uexceplion des tétes, étre construite en briques,
fut, par suite de la disposition ministériclle en date du 6 janvier 1842, entiérement
exécutée en pierre de taille. Ce changement était motivé par diverses considérations
parmi lesquelles, surtout, celle de ditntnuer Pépaissear de la volite et de rendre ainsi
moins forte la pente de la route vers la station, en méme temps qu'on obtenait un
ouvrage plus solide et plus durable. .

L'arche formée d'un arc de cercle de 60°, décrit d'un rayon de 17,20 égal a
I'ouverture du pont, présente une fleche de 27,30, tandis que les pieds-droits
ont, au-dessus du plancher des fondalions, une hauteur de 6,95 et de 6~,75sculement,
au-dessus du plafond de la riviére. La hauateur entre le plafond et la clef est donc de
9=.05, soit de 3,63 au-dessus de I'étiage des plus grandes eaux, de maniére ainsi 4 ne
jamais &tre un obstacle 4 la navigation, du moins aussi longlemps que celle ¢i cst
possible de Tournay a4 Gand. — La clef de¢ la volte, dans les t8tes, a une élévation
de 0=,80 : elle est surmontée d’'un cordon de 0m,31, au-dessus duquel régne la tablette
générale qui a ¢galement 0=,31 d'épaisseur. D'aprés cel, la hauteur totale du pont,
entre le plancher des fondations et la surface supérieure des rails, est de 10=,67, ou
hien de 10=,47 en contre-haut du plafond de la riviére,
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Les culées ont, entree les murs de front , une ¢paissenr moyenne de 52,80 sur une
hauteur de 8 méL. ¢ au tiers ainsi qu'aux deux tiers de leur élévation, clles sont relides
aux murs de front par de fortes ancres en fer. Pour la partie élevée en 1841, cest-a-
dire sur 5,40 de¢ hauteur au-dessus du plancher, la magonneric inléricure a éié
construite en mocllons bruts arrasés avec chacune des assises successives des pierres de
parement, qui ont 0,81 de hauteur; pour la partic restante, élevée pendant la
campagne de 1842, la magonunerie intérieure a ¢L¢ exécutée enticrement en brigues et
ce, afin que le tassement fut le moindre possible et qu'on put exéeuter la volte, avec
moius de chances de déformation ou d'affaissement. De plus, la voite a été prolongée,
o maconucric ordinaire, dans les culées, sous un rayon de 6,21, de maniére que
I'ensemble de l'arche et des deux vodtes de prolongement, forme, a lintrados, une
courbe en anse de panier ct & trois centres. L'épaisseur de ces volites de prolongement
dans les culées, varie de 1,50 & 1™,10 ¢t sc trouve, a l'intrados comme & extrados,
travailléc en liaisons avec les assises horizontales des culées.

Les claveaux dont se compose la vodle ont une largeur uniforme de 07,316 4 la
douelle. Les voussoirs intérieurs ont, indistinctement, unce hauteur de 62,80 sur une
fongueur de 0,676 ; tous les voussoirs dans chaque rangée sont scellés'una l'autre au
moyen d’une forle agrafe en fer, placée dans leur milicu.

La vodte a ¢té cnlidrement posée & sec sur le cintre dont les madriers de couches
étaient jointifs; le mortier a ensuite été coulé entre les joints et fiché jusqu'au reflux
de toutes parts. Le cintre avait é1é exhaussé dans la prévision que la vorte tasst de
8 centimétres 4 la clef. Quelques jours aprés le décintrement, alors qu'il 'y avait plus
de mouvemenl perceptible, la clef était descendue de 84 millimétres, de maniére
quon peut considérer la vodte comme tout-a-fait établie d'aprés les données normales du
projet.

Le sol, a la profondeur de la fouille, se composait d'un terrain généralement
sablon neux, méléde glaise, maisvariable de nature ctde consistance. Aussi se décida-t-on,
dés le principe, et notamment dans le bat d'obtenir une résistance uniforme, i
construire la fondation sur grillage et pilots. Ces pilots donnérent au battage, entre
3 ¢t 6 met. de fiche, un refus relatifde L & 2 willimétres par volée. De plus, comme
quelques parties, du c6té des faces longitudinales des culées, élaient établies sur un
sable & gros grains, trés pur mais mouvant, on renferma le pourtour de ces parties de
la fondation par ane file de palplanches. Enfinon dragua tout le terrain compris entre
les chapeaux du grillage et on le remplaga par une couche de béton arrasée avee de
TVargile forte pour ne laisser aucun videsousle plancher. Celui-ci fut calfaté, goudronné
ct recouvert d'une couche d'argile pétrie, sur laquelle on assit la magonnerie.

Le pont de I'Escaut a exigé, entr’autres travaux, 211 pilots de hétre de 6 4 7 mét, de
longueur, 4373,6 de charpente en bois de hétre équarri pour grillage et plancher et
1,773"3 de magonncries dont 856 en moellons bruts, 549 en briques des localités,
54 en pierre taillée & la boucharde ct 814 en picrre taillée au fin ciseau. La valeur
tolale de 'ouvrage, non compris les cintres ct les épuisements, s'cst élevée & environ
fr. 69,000, ct celle du chemin de halage et des arcades 4 fr. 5,800,

2° Arcades dans les prairies de Meir. — Au mois Laott 1841, M. le directeur des
chemins de fer en coustruction m'invita & présenter un projet d’arcades a construire
dans la partie la plus basse des prairies de Meir, sur une longueur d’une centaine de
mdt., en remplacement du remblai ordinaire qui devait y ¢ire exécuté. Par cetle
construction d’arcades on évitait 1° un cube de reinblai assez considérable, 20 des perrés
sur une ¢tendue correspondante, 3¢ des fouilles & faire daus des prairies marécageuses ,
4 enfin deux ponts de 4 mét. d’ouverture dont 'exécution n'avait €1é projetée que
dans le but, alteint par les arcades, de donner aux eaux d'inondation un débouché
suffisant, sous le chemin de fer, Contrairement a Vavis que j'en avais émis, M, le
directeur des chemins de fer en construction avait supposé que ces arcades pourraient
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¢tie foudées sur une maf;ouncrie en moellons ou sun béton 5 des-lors ¢l en admettant
(uc l'ouvrage entier serait construil en mocllons bruts, il 0’y avait pas d’exeédant de
dépenses A faire pour établir les arcades,

Comme 4 celle époque il n'étail pas possible de fuire les expériences nécessaires
pour reconnaitre le degré de consistance da sol, altendu que le terrain était encore
submergé, je dressai un projet avee fondation en moellons; je modifiai le profil longi-
tadinal dans ce sens que la route devait étre horizontale sur toute Pétendue des
arcades, je dressal un nouveau métré des terrassements et apres avoir obtenu laceep-
tation de ces picces par Venlreprencur, je transmis leur ensemble au Département
dos Travaux Publics, 4 la date du 9 mai.

Cependant, dés que les eaux se retirérent, au commencemeut de juin, je fis, daos
'emiplacement assigné aux arcades, des sondages ct des battages de pilots et il me fut
alors démontré que le terrain solide se trouvait & peu prés & 7 mét, en contre-bas du
sol et qu'il Glait ainsi nécessaire de construire lesdites arvcades sur pilots ayant
cnviron 8,50 de lengueur. En conséquence je fis, 4 la date du 8 juin, une proposi-
tion nouvelle pour la fondation des arcades sur pilots et grillage, disposition qui majo-
rait de plas de fr. 14,000 le chiffre du colt de 'ouviage dans la supposition d'une
fondation en moellons.

Nonobstant cclle majoration de dépenses, le nouvean projet fut approuvé par
arrété en date du 26 juin 1841, mais sous la réserve que la largeur entre les tétes
serail portée a 8,80, an lieu de 7,80 qu'indiquait le projet.

D’apreés ce second projet la maconnerie générale (3 lexception des voltes 4 construire
cn brigques), devaitencore étre exéeutée en moellons bruts. Mais je pensai bientdt qu'un
ouvrage de celle importance, élevé aux abords d'une ville, réclamait une exéculion un
peu soignée. En conséquence je proposai,  la date du 24 juillet, de n’employer dans
les parements vus que des libages dressés par assises réglées, dont le prix dailleurs ne
revenait qu'd celui des magonneries en briques des localitds, ¢'est-a-dive & fr, 15-18
par métre cube. Cette proposition fut approuvée par arrété du 6 septembre 1841,
Euofin, par arrété du 10 novembre suivanl, rendu sur ma proposition en date
du 18 oclobre, il fut décidé que les impostes, voussoirs des Létes, cordons et tablettes
seraient exéculés en pierre de taille des carriéres du Coruet ou du Coucou (prés de
Tournay).

L’élévation vue des arcades présente, depuis le tervain naturel jusquau-dessus des
lablettes du couronmement, une hauteur de 7 mét. ; la partic sous terre et qui a une
hautear de- 0m,60, forme un massif de fondalion c¢n woellons bruts, établi sur le
plancher. Chacuue des seize arcades, construite en plein cintre, a une ouverture
de B meét., mesurée a la naissance des voltes. Les centres de ces voules se trouvent
sur une horizontale passant  2=,58 au-dessus du massif des foudaltions, et sont espacés
Pun de Pautre de 62,20, Les pilastres, qui séparent les arcades, ct forment piédroits
a Vintérieur, ont ainsi, 4 la naissance des vodtes, 17,20 d’épaisscur, au sommet (cou-
vonnement du parapet) 0=,80 et & la base 1,50, Les pilastres ou piédroits presenlent
Jde cette moniére un fruit ou inclinaison de 5, fruit qu'ils out égulement dans le sens
transversal depuis la tablette jusqu'au massif de fondations.

Transversalement les piles ont, 4 la naissance des vodtes des arcades, une longueur
de 9= 89, de maniére quavec le fruit d'un vingtiéme de la hauteur, dont nous avons
patlé, elles ont & la base, d'une extrémité a Iautre, une lougueur de 10=,40. Mais ces
piles ne sont pas construites pleines : elles venferment, au milieu, uve volte de
décharge de 4 mét, de diametre et dout la naissance se trouve a 0,10 en coutre-bas de
Parrasement du massif de fondations.

Ce systéme a permis de diminuer considérabloment, nou~sculement la magonnerie



d’élévation de la pile, mais encore sa foudation. D'aprés ce mode de conslruction 1o
massif de fondation se trouve, pour chaque pile, composé de deux parties de 3= 40 o
longueur sur 17,70 de fargeur. laissant entr’elies un intervalle de 3,80 sous la vonte
de décharge. Chuacune de ces parties est assise sur une charpente que supportent
8 pilots, de manicre qu'il en a ¢té emnployé 16 pour fonder chaque pile, Eutree les
pilots, tant ccux des piles que ceux des culées, on a, sur uuce profondeur variant
de G=,50 a 0,90, remplacé Le terrain par un enrochement donl les premicers lits ont
été enfoneds a la dame,

Entre les votites des arcades, les reins sout disposés en forwme d'cutonuoir, de
manicére & juler toutes les caux pluviales vers la clef des voites en décharge des piles,
laquelle clef est en picrre de taille, perforée d'untrou cylindrique qui traverse égale-
et toute la magonnerie supéricure. Dans celte espéce d'entonnolr on a nus une
couche de briquailious de .80 de hauteur, entouraut une fascine posée deboul sur
la voie d’écoulcinent des caux. Cette couche de briquaillons est recouverte de tevves
jusqu'au niveau du lit des terrassements passant 4 0m,40 au-dessus de Pextrados & la
clef des voutes principales. De cetle manicre Pencoffrement du rail-way a ¢Lé établi
dans le remblai sur les arcades comme sur tout autre point de lu route.

Sans entrer dans d'autres détuils sur les dimeusions partielles de Pouvrage , nous
agjouterons sculement & ee qui préctde, que les travaux principaux qu'a exiges la
construction des arcades, comprennent : 341 pilols de 8,50 de longucur et d'un cube
total de 14273,20; 39=',10 de charpente en bois de hétre équarri pour chapeaux ct
plancher, et 2,275 de maconnerics, savoir : 474 en moellons brals, 1,407 cn
briques du pays ou libages dressés par assises réglées, 252 en briques de Rupelmonde
pour voutes et 142 en pierre de taitle de Tournay.

3° Fiaducs et ponceau dans la wallde de ['Lscaut. — Ces trois ouvrages exéculés
dans les prairics de Meir, ont dd, aussi bien que les arcadces, &tre établis sur grilloage ct
pilots avec enrochements en maoellons sous le plancher des fondations. Le plus grand
de ces viadues esten plein cintre de 47,10 de diameétre eta une hauteur de 4=,11 sous
clef, a partic du pavage. Sa conslruclion a exigé 84 pilots de 6 a 7 mét,, cobant
ensemble 283,08 ; 9=3 de charpente en bois de hétre équarri pour chapeanx et plan-
cher; et 354 mét. cubes de mmagonneries dont 28 en mocllons bruts, 280 en brigues
des localités, 24 en briques de Rupelmonde pour voite et 12 en pierre de taille de
Maffles, pour socles, pierres d’angle, voussoirs des téles, cordons cl tablettes. Son
colil total est de fr. 10,183,

Le second viaduc, de 37,40 de largeur, a unc hauteur sous clef de 8=, 79 dont
07,46 pour la fléche de la volite décrite d’un rayon de 3,40. Les tétes, awsi que les
vetours des murs de front, sont entid¢rement en picrre de taille et la voute, entre les
tétes, en briques de Rupelinoude. Son établissement a nécessité 74 pilots de 6 a
7 mét,, cubant 253,45 83,2 de charpente de fondations, en bois de hétre équarri et
262~3 de maconneries dont 20 ¢n moellons, 211 en briques des localités, 11 ¢n
briques de Rupelmonde ct 18 en pierre de taille de Maffles. Il a cotité une somme de
fr. 8,662,

Le ponceau construit dans les praivies de Meir, o 3 mét. de largeur et 1,71 de
hauteur sous clef; sa votite est construite en arc de cercle de 60°, 11 a exigé 105 pilots,
cubant ensemble 83677 ; 15,8 de charpente ennhéute équarri et 1787 de magonneries
dont 26 en moellons, 121 en briques du pays, 22 en briques de Rupelmonde pour
volte et & en picrre de taille des carri¢res de Maffles, pour chaines d'angle, voussoirs
des l8tes , coussinets et tablettes. Son codt total a ét¢ de fr. 7,968.

Au total, les terrassements et ouvrages dart de lasection de Templeave & Tournay,
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ont cotté enseinble, en y comprenant le dragnage dans la dérivation de Pliscant, los
spuisements et les eintres, une somme nette de fr. 332,800, soit ainsi une valeur de
fr. 59,700 par kilom. moyen.

A Ta vérité ces terrassements et ouvrages d'art ont exigé pour la econsolidation
des lalus ct berges hatius pav les caux, des revétenents parmi lesquels figurent
8,438 mét. carvés de perrés en moellons bruts, soit a pierres séches, soil magonnés,
Le cout des revélements a ¢i¢ de fr. 49,936, ce qui donne une augimentation de
dépense d'environ fr. 8,500 par kilomet. moyen de la sectiov ; soit ainsi, pour la
valeur totale par kilométre de longueur, un chiffre de fr. 68,200 (chiffre & peu prés
tgal & celul indigqué, pour la valeur par kilometre moyen, des terrassements el ouvrages
d’arl de Ja scction de Courtray & Mouscron).

Le sable, pour Pencoffrement du vail-way a 16 pris dans les dépots de Grand-
Camp , sur les rives du canal d’Antoing, approvisionn¢ & Tournay el au faubourg de
Meir, et transporté dans la route par waggons, au moyen d’uu roil-way provisoire.
Pour la seconde couche on avait compié prendre le sable approvisionné dans la station
de Tournay et ne le mettre en ocuyre quapres Pouverture de la route; mais des
inconvénicnts assez graves, résultant de ces transports faits par Ientrepreneur sur
une ligne liveée & la circulation et dont Uentretien pendant Vhiver exigenit heaucoup
de soins, out déterminé ladministralion de Vexploitation a faive stater ces transports ;
on n’a, en conséquence, tenu compte & entreprencur que de la guantité de sable
réellement mise dans le coffre el quis'éléve aux £% de celle qui, daprés les stipula-

tions du cahier des charges , devait étre cniployée.

Les dépendances de cette section, pour fa route proprement dite et qui ont fit partie
de Tentreprise principale , comprennent enti’autres, tant pour les abords des viaducs
(que pour ceux de 15 traverses de chemin & nivean et autres nécessilés, 4,245 met,
carvés de pavage, dont 1,286 4 neuf, 1,402 4 vieux ct 1,557 de pavage provisoire,
dont les matériaux, aprés le démontage, sont restés la propriété de entreprencur,

§ 3. — Stations.

Le chemin de fer de Mouscron a Tournay doit, oulre la station de cette ville, offrir
cucore deux aulres staiions ou licux d'arrét qui ont ¢té fixées par disposition du
Département des Travaux Publics en date du 13 juin 1840, et qui doivent &tre établies
Fune a Néchin, au graud chemin conduisant de Pecq & Launoy et I'autre & Templeuve,
contre la chaussée de Pont-a-Chin 4 Roubuix, Mais une halte des convois entre les points
extrémes de Mouscron & Tournay imipliquant des questions de douane non encore
résolues par le Dépar ement des Finances ot dont la solulion entrainera probablement
Pexceution ou la non-exéeution de certains travaux, on wa, jusquici, donné aucune
suile & la disposition ministériclle précitée : la direction des travaux de construction n’y
ayanl, cn conséquence , fait établiv aucun ouvrage, Je ne m’ocecuperai ici que de la
station de Tournay.

Nous avons déja dit que celte stalion n’était point comprise dans Veutreprise
générale de la section de Templeuve i Tournay, qui s’arréte au mur d’enceinte : mais
fes travaux et fournitures nécessaires al'établissement des voies, excentrigues et plates-
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Formes, «'ust qu'a Pensablement du terre-plein et de Uencotfrement du rail-way, ont
¢Le effectués en vertu d'unce sommission présentée le 18 aout 1842 par l'adjudicataiie
de ludite section et approuvée le 4 seplembre suivant, Cette soumission . hasée sur
les prix du bordercan annexé au cahier des charges des travaux d'établissement de la
scetion de Templeave & Tournay, réduits au prorata du rabais de Padjudication.
portait le montant de Veutreprise dont il s'agit & fr. 29,000, y compris une sommne &
valoir de fr. 8,143-52; mais le déconpte définitif n'a donué¢ qu'an chiffre total de
dépenses de fr, 26,529-79, de manitre que, sur la somme & valolr on n’a pris que
fr. 683-31.

Les travaux principaux que ce décompte comporte consistent dans la fourniture et
cuwiplol de 3,823 de sable, dans la pose de 1,870 mét. de voies de rail-way et cufin
dans Pexécution et fourniture des charpentes et maconneries de fondation uécessaires a
6 exentriques et 23 plates-formes tournautes dont 2 de 13 pieds et 21 de 10 pieds.

Quant au terre-plein qui, sur toute Pétenduc de la station, a ¢Lé exbaussé d niveau du
tablicr du pont de fer, son remblai a ¢1¢ fait en gravois que la ville y a fait distribuer
réguliérement, conformément & Particle 2 de la convention passée le 19 mai 1840 entre
PEtat et le collége des bourgimestre et ¢ehevins, Ladministration du chemuu de fer n'a
eu que des travaux de peu d’'importence & exécuter, pour disposer ce terre-plein d’une
mwaniére convenable A Vétablissement des voies.

v

En ce qui concernc les baliments, clotures et dépendances de la station, javais, doés
le 26 juin 1841, présenté les plans, mélrés, devis et cahiers des charges relalifs a leur
entreprise, Mais diverses cousidérations, parmi lesquelles il faut ranger les qaestions de
douane que soulevail Vélablissement de la station, ne permirent pas de donner suile an
projet que javais proposc ; seulement, a la date du 10 aoQit suivant, le Dépariement des
Travaux Publics m'invita a dresser un nouveau projet qui ne devail comprendre que les
travaux dontexécution seraitrigourcusement nécessaire pour le service del'exploitation
etenlr'autres un bureau provisoire pour les recettes. Ce projet, vu Lurgence, ne pouvait
étre mis en adjudication, il fut douc exécuté par soumission d'aprés un cahier des
charges et un bordereaun de prix calqués sur ceux que javais soumis a Papprobation
ministérielle 4 la date dn 26 juin,

Ce nouvcau projet, qui w’élait réclamé, fut dressé le 18 aoGt, mais je n’oblins de
soumission de la partde entreprencur, qui déji exéeutait les Lravaux de la section de
Templeuve a Tournay et du rail-way général de la station, qu’d la fin du mois d’aout :
ectle soumission portant la date du 29 aout, donnait un rabais de 5 p. </, sur les prix
du hordercau. Je m'empressat de la transmeltre & la sanction du Département des
Travaux Publics, mais entretemps, el d'aprés les instruclions que Javais recues. Jo
considérai le contrat eomme approuvé et fis commencer les travaux, dés les premiers
jours de septembre.

Ges travaux, qui ont ¢té exéeutés a pea prés conformément au projet, sont sulfisam-
ment spéeifiés au § 8 du chapitre suivant ; leur mountaut, établi d’apres le décompte de
la réception définiiive qui en a ¢1é opérde, s'éleve & fr. 71,436-43, soit & fr. 1,436-43
au dessus du chiffre de Pestimation primitive.

Dans cetle eotreprise des batiwents, clotures, ete., on n'avait pas compris 'établis-
sement. d'un garde-corps en fer, & poser le long de la tablette du mur du quai : on
supposail alors que cc Lravail pouvail élre ajourné; mais on ne tarda pas & reconnaitre
qu'il était indispensable pour la séeurité des voyageurs et des gens du service,
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notarmment pendant Vhiver, de construire ce garde-corps. Il ful, en conséquence,
entrepris par sonmission en date du 19 septembre 1842, approuvée le 28 du méme mois,
Ce travail, exéculé sur une longueur de 350met., a cotté une sormme de fr. 3,561-60
raleulée & raison de fr. 075 le kilogramme de fer. y compris pose, sjuslage, scellement
el petnture.

CHAPITRE 11I.

Frat nkcarrtuiATIv des dipenses faites par {administration des chemins de fer en

construction.
" — DATES SOVMES
: NATURE NOMS
2 e I I
»: ]‘4 DES | o
s, DES DEPENSES. EnTREPREREURS.| o de leur PARTILI LS, TOrAIES.
soumisslons. approbation
§ 1. — Section de Mouscron ¢ Templeunve.
1} Mequusition de terrains et
indemnité pour 1écolies, (ar)
abattage d’'ailnes, etc. . » . » ' 520,000 GO
2 | Fournitmie de matéricl dn
1ril-way -
a. Bows,
(" lot de 1,300 billes. ... | Desmet. 29 avril 1840./19 mai 18404 5,200 DO
2° id, 1,000 ...+ | Bruteyn. Id. Id. 4,000 60
3 id. 1,700 RN Id. Id. 14, 6,400 00
4* id. 2,500 ... | Verdick-Veracx Id. 1d. 10,000 00
5 Id &,500 ..o | Brateyn, Id. Id. 20,200 00
6° id. 3,000 . Ld. Id. id. 10,600 00
56,400 O
b, Fers
a. Rails, chevilles et clefs. | Michiels. 3 aodt 1839.] 4 ao00i 1839.] 218,050 16 411 815 72
. Coussinets d’about et in-
termédinires........,. | Marcellis. 2 id, 1 id, 62,218 75
. Rails, chevilles ct clefs. | De Dorlodot. 2 id. ' id. 55,286 12
d. Coussinets d’about ot in-
fermédiaires.......... Destombes. 8 id. 11 id. 15,986 00
e Rails........cooeet Michiels. 8 fév. 1841,123 avril 1841. 3,081 43
f- Coussinetspourtraverses
doroute....... vranns Marcellis. 25 mai 1842128 mai 1842, 798 26
355,415 72 |
| VST D | o - - e
A repoiter. . 931,815 72

(a) Y compris les teriains acquis par Ventrepreneur, paur compte de UEtat, a Ieffet d'cffectuer la modificy
tton apportée aus terrassements 4’ Estaimpuis.
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approbation

E; NATOLT Nows DATES SOMMNELS
a2 o gy Tt R A~ s
a : T fes adyud
+ b4l STNOITQ des adjudierhinns
o DLS DEPENSES. FNTREPRLVEL RS e de feur PAKFILLIES, TOTALBE

Travonxelatifs a 'élablis-
sement de la xoute

@ leriasscments, ouvia-
ges d’mt, ral-vway et dé-
pendances .

b Salares dousuiers em-
ployésnu premer entre-
tien du wail way,

Sable pour letml-way prin.
cipul entie les prquets 1
et 130, sur une longucur
de 7,416 mé(

2 Convention avee l¢ sionr
Hellebaut, pour evtroe
tion du sable dans sa
cariere & Zulte.......

i Couvention avec l'admi-
nistiation de | eaploita-
tation pour le tiansport
du sable a peed d’ewuvie

Formation des projets, di-
rection, conduite et sur-
veitlance des travaux et
{rais da bureaun. ... .

Total des dépenses faites pour la section de Mouscron & Templeuve.. ... .

Parent

Hellebaut

27 jany 1841

18 fév

1840.

3 mars 1841

29 mai 1840,

Report

575,790 GO

§ 2. — Section de Lempleuve & Tournay.

Acquisition de terrawns et
indemnitds pourrécoltes,
abattage d’aibres, etc..

Fournitures de waténel p*
le rarl-way

a. Bows.

1 lot de 1,500 billes. ..

2° ad. 3,000

3 ud 4,000

4' ad. 2500
b. Fers

o Bails,e.ovivvnn.s

b Coussmets, chevilles et
clefs assortis. ...,

¢ Coussinets pour {raverses
de route .. .

Bruteya 29 wvnil 1840119 mar 1840,
Yerhoye. 1d 1d
Brutevn. Id Id
Verdick-Yeracx 1d. 1d

Henrard. 4 mars 1840 | 7 mars 1840
Murcellis, 4 déc. 1839, 14 dée. 1839.
id 25 mm 1842, 28 max 1842,

931,815 72

(n)
576,646 81
756 21

3,650 00

37,858 00

34,308 00

. 61,614 (0

1,607,834 53

. 250,000 00

5,000 00
10,000 00
10,800 GO
7,900 00

33,700 D |

-m> IB‘J,';M 84

108,664 40

46,901 B0

518 64

156,094 84 '

A reporter

439,794 B4

(@) Non comprs Pnllocation eventuelle d'une indemnité pour ls modification eppouriée aux terrassements

d’Estaimpuie.

74



(204 )

e
; DATES 50NMMES
2 NATURE RO®S
] - g T g
L MK los adjudseations
o DES DEPENSES. ENTREPRENEURS | ad"(:“ual o de Teur PARTIPLLES TOTALIA
¥ ~onmissions apj robataon
Repott.... 439,704 84
53 | Travauxrelatifs & Pétablis-
sament deo la route
. Terrassements, ouvra-
gesd'axt, rail-way et de-
pondances. oy c.oans . Dujardan. 24 fay  18B41.] 8 mars 1841.] 471 ,4R7 G4
b. Etablissement du  rail-
way général ot ensable-
ment du lerre-plein de 498,017 43
la station de Tournay,
y comprnis la fourniture
du sable.... oot 1d. 18 aoit 1842.| 4 sept. 1842} 26,529 79
4 | Formation des projets, con-
duite ot surveillancs des
travaux, frais de bureau. . N » v 35,742 00
Total des dépenses failes pour la section de Templeuve a Tournay..... ... . 973,654 27
§ 8. — Station de Tournay.
1 | Romise deslocomotives... 32,074 84
2 | Bureau des receites..... 13,543 13
3 | Murs de cléture......... 8,056 04
4 | Aubeties el portes en lattis
pour lentrée du service
des marchandises.. .. .. 3,201 49
5 | Rampe pour déchargement
du hétail et vortures... 1,690 48
6 | Aquedac p° ’écoulement
des esux de Pabattorr.. Dujardin,  [29 aou 1842.] 8 oct. 1842. 4,965 55 71,436 43
7 | Puits et plate-forme de la
POMPO vt aeiuiians 673 45
8 | Batiment pour magasin &
coak, atehers, etc...... 2,790 36
9 | Démolition d’une partie de
YEMPAt . vv s e e ian 3,020 44
10 | Cléture provisoire avec
porte pour la percée du
FemPart 1o ver et ianranae 424 65
11 | Rail-way général et ensa-
blewent du terre-plein. Dyjardin. 18 notit 1842.) 4 sept. 1B42, ' 26,429 79
12 | Réservoirs, plates-formes,
exceninques, pompes,
grues ot autres objets de
dépendances, fourms par
Padmuastration de ’ex-
plaataton. .. ...ouaa .. » > » » Powr mdm
13 | Fourmiture et mise en place
d’un gaxde-corps en fer
sur le mur de quai de
PEscaut vvviasvinnenas Dujardin. 19 sopt. 1842. 28 sept. 1842. » 9,561 GO
A reporter. 107,627 82




i DATLS SONMES
5 NATURE xoMS
= - Bt s} I,
- s .
= DES DEPENSES. des adjudications de leur
% ENTRLPREREURS. on PARTIBLIES, TOTALES,
20UIMIZIONA. approbatuun
Report ... 107,527 82
14 | Transport de plates-for- !
mes, excentiiques, elc,
de la station de Courtray
it eolle de Tournay..... | Lagache. ’ » ’ 1926 00
15 | Salaires d’ouvriers om-
ployés & la pose des ex-
cenliigues, plaies- for-
mes, giues, pompes el
SUTBUX v orvnarsnunsnn ’ » > . 3,467 06
16 | Formation des projets, di-
rection, conduite et sur
veillance des travaux et
frais de burgau....... » » » . 4,368 00
Total de¢ dépenses failes pour la sation de Tournay..........., 115,488 88

>

RECAPITULATION.

§ Ier. — Section de Mouscron 4 Templeuve.

§
§

2.
3.

— Section de Templeuve 4 Tournay.

— Station de Tournay . . . . . . .

Total. . .

b

.

1,607,078 32
973,554 27
115,488 88

I

2,696,121 47
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RESUME.

L’ensemible des scctions du chemin de fer de Gand & la {ronticre de France et
Tournay présente un développement de 77,357 mét,

Le tracé de ces lignes se compose généralement d’alignements droits et de courbes
d’un rayon d'au moins 1,500 mét, 1l n'y a d’exception que pour les courbes yui abou-
tissent aux stations de Courlray et de Mouscron dont les rayons sont de 1,000 ct
de 500 mét., et enfin pourla courbe qui aboutit de Palignement de Ja section de Gaud
au pont jeté sur PEscaut ct dont le rayon r'est que de 365 mét. (quoiqu’en rampe
de 0.00344).

Le point culminant du tract setrouve 4 la créte de partage des bassins de la Lys ct
de UEscaut, au lieu ol la ligne traverse la chaussée de Courtray vers Tourcoing a
environ 8 ; kilomét. au-deld de Courtray. En ce pointle rail-way est élevé respective-
ment & 35™,99, 23™,83 et 24,72 au-dessus du niveau des stations de Gand, Cowrtray
ct Tournay.

Les inclinaisons du profil ne dépassent trois milliémes que sur Lrois points seule-
ment, savoir : 1° aux abords du pont de UEscaut prés de Gand od l'on a unie rampe
de 0.00844 sur 561t mél.; 2° aux ahords dela tranchée de Lauwe ot l'on a deux fortes
rampes successives, l'une de 0.0045 sur 377 mét. et l'autre e 0.00367 sur 150 mét. ;
3° enfin, entre le pont construit sur I'Escaut prés de Tournay et le mur d’enceiate de
cette ville, ot I'on descend suivant une pente de 0.0037 sur 760 inét.

La construction du lit de la route a exigé 2,208,825%3 dc terrassements, savoir ¢

1,754,938=3 transportés par brouetles:
138,250 " tombereaux ;

315,637 » waggons.

Les ouvrages d’art exéculés pour la route proprement dite, comprennent, outre les
trois pouls construits prés de Gand pour U'Escaut et deux de ses branches, savoir :

1 pont de 17=,20 d'ouverture en une seule arche prés de Tourvay;
L » 9=,20 » pour la traverse du canal de I'Espierre;
Une série de 16 arcades de 5 mét, d’ouverture chucune dans les prairies de Meir;
1 viaduc-tunuel a Estaimpuis de 7=,80 de largeur;
23 viaducs sous le chemin de fer, de 3=,20 4 5 mét. de largeur;
3 » pour piélons de 1=,80, 2,00 et 2,50 de largeur;
24 ponceaux de 17,50 4 4 mét. de largeur;
113 aqueducs de 0,60 & 1 mét. delargear,

On a exécuté en outre, sous les traverses et chemins latéraux, 1556 poncecaux et
agueducs, non compris un certain nombre de buses en bois.

Le pont pour le canal de I'Espierre a é1é consiruit par les soins et aux frais du
concessionnaire de ce canal; quant aux 321 autres ouvrages dart, construits par
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Padministration du chemin de fer, ils ont exigd 27,722%% de magonnerics, savoir :
4,482 cn mocllons bruts, 22,440 en briques et 850 en pierre de Laille.

Bien que d'une part j'ignore le chiffre auquel s’élévent les dépenses faites en travaux
supplémentaires par Padministration des chemins de fer en exploitation depuis que
les diverses sections de Gand vers la France et Tournay ont été livrées a la circulation
et que, d'autre part, les décomptes définitifs des travaux d’¢tablissement des sections
de Courtray 4 la frontiére et de Mouscron a4 Tournay ne soient pas encore compléte-
ment réglés, on peut cependant déterminer assez approximativement de la maniére
suivante le codt total du chemin de fer et des stations, entre Gand, la frontiére et
Tournay,
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1 résulte du tableau ci-dessus que la dépense totale du premier établissement des
lignes et stations du chemin de fer de Gand 4 la frontiére et Tournay, non compris la
fourniture d’excentriques, plates-formes, réservoirs, ete., faites par 'administration de
Pexploitatiou, ni les travaux supplémentaires exécutés depuis I'ouverture des diverses

sections, s'éléve d lasommede . . . . . . . . . . .fr. 9380510 68
Or,s1 I'on ajoute pour ces fournitures et travaux une somme que
j'estime pouvoir étre portée av mazimum & . . . . . . . . 419489 32

on trouvera que Pcuscmble des 77,357 mét. dont se compose le
développement des lignes dont il s'agit, ne peut s'élever, au plus,

quavtotal de . . . . . . . L L . o L L L L L . 9,800,000 00

c'est-d-dire & moins de fr. 128,000 par kilometre moyen de longueur, stations et toules
dépendances comprises.

D'aprés les estimations globales faites en 1840, la dépense totale devait s’élover &
prés de fr. 12,000,000, soit & environ fr. 159,000 par kilométre.

Je terniine ici, Monsieur le Ministre, Uhistorique que j'avais & vous présenter et dont
les développements sont peut-étre trop étendus ; mais si j'ai bien compris le programme
que renferme votre circulaire du 22 février dernier, votre intention a été d’obtenir,
4 Tégard des études des projets comme de la construction des travaux des ligues du
rail-way, les renseignements les plus circonstanciés, Toutefois, Monsieur le Ministre,
jai, dans le doute de la limite & laquelle je devais m'arréter, préféré dépasser le but
quc vous vous proposez d'atteindre (uede rester en dega; et d’ailleurs la table des
matiéres dont je fais suivre mon mémoire, vous mettra & méme d’en apprécier facile-
ment l'analyse et de faire élaguer, au besoin, tous les détails que vous jugeriez superflu
de consigner dans votre com pte-rendu de la présente année,

L’ingenteur chargé de la direction des travaus,

Drsarr.
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n di({n;mt en kilométres la distance entre les différentes villes

par le chemin de fer et par les routes ordinaires .
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