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Chambre des Représentants.

Staxce pv 10 Mars 1843.

li

EXPLOITATION DE LA BRITISH QUEEWN.

COMPTE -RENDL.

DEMANDES DE CREDITS.

MgessiEuRs ,

Le compte-rendu de Pexdcution de la loi du 29 juin 1840, relative a la naviga-
lion & vapeur , présenté i la Chambre des Représentants dans sa séance du 5 dé-
cembre 1841, vous a fait connaitre les circonstances qui ont précédé el accom-
pagné achat du batiment la Bretish Queen, et vous a expos¢ les mesures prises
pour commencer le service de celte navigation au printemps de lannée 1842,

Yous avez vu notamment que le Gouvernement avait conclu, le 26 novem-
bre 1841, une convention avec MM. Cateaux-Waltel et Le Jeune, et qu’il s'était
assuré, par cel actle, la surveillance et une large intervention dans tout ce qui
se rapportait a la mise en ceuvre de Pentreprise. La mission des administraleurs
était bornée i la direction du service,

Un comité de cing membres fut chargé spécialement de veiller a la gestion.

Je crois convenable, Messieurs, de vous communiquer, sub litt, 4, le texte
de la convenlion du 26 novembre 1841, et de joindre a cet acte , sub litt. B,
Parrété de nomination du conseil de surveillance.

Ces mesures préliminaires avaient achevé de constituer 'organisation de 'en-
treprise. A partir de ce moment prennent place les fails qu'il est nécessaire de
connaitre, afin de juger avec discernement la marche et le résultat de Vexploi-
tation de la British Queen. Je vais les retracer en suivant Vordre chronologique
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el en n'écartant de cet exposé que les incidents sans liaison direcle avee le fonds
du sujet, ou d’un inlérél Lout & fait secondaire.

§ lLor,

Mesurcs prises pendant Uliverrage. — Travauy du conseil yéndral. —— L
divection de lexploitation de la British Queen passe dans les atiributions di
Département des Affaires Etran géres.

Le conseil général formé, aux lermes de la convention, des membres com-
posant le comité de surveillance et de MM. les administrateurs, ful installé le
20 novembre 1841, et soccupa immédiatement de réduire les dépenses dhi-
vernage a ce qui ¢lil slricternent nécessaire pour maintenir le navire et les
machines dans un bon élat de conservalion. Gependant, il n'était pas possible
de se priver du concours des personnes avec lesquelles des engagements avaient
été pris en Angleterre , ct dont la prudence commandait d'ailleurs de ne pas se
séparer, lorsque les premiéres opérations de exploitation restaient & effectuer.

Avant d’arréter ces réduclions , quelques membres du comité de surveillance
regurent la mission de se consuller avec le capitaine Keane, qui avail signé un
engagement pour un voyage, ainsi que lingénicur mécanicien et le maitre
d’hotel. Aprés une discussion minutieusc, le personnel destiné a rester a bord
du navire pendant Phivernage , ful fixé tel qu'il se trouve indiqué sur le tableau
formant annexe litt. C. Pour diminuer autant que possible les dépenses d'en-
trelien, on arréla, de plus, que la British (Jireen recevrait un oflicier de la
marine de 'Etat, avec un délachement composé d’'un sous-officicr et de vingl-
cing hommes appartenant au méme corps.

Le conseil général s'occupa ensuile d’un réglement pour la complabilité du
navire. Ce réglement provisoire ful approuvé le 1t décembre 1841, par le
Ministre de Intérieur. Il est joint au rapport sub htl. 2.

Le Ministre avait décidé que Lon se servirait uniquement de charbons belges
pour les besoins de la Britésh Queen. Des expériences réitérées furent faites , tant
a bord de ce batiment qu'a bord d'un des paquebots belges desservant la ligne
d’Anvers a Londres , pour constaler les propriétés de cette qualilé de combusti-
ble. Ces épreuves procurérent la certitude que plusieurs espéces de charbons
du pays convenaient spécialernent a la navigation i la vapeur. Les voyages de la
British Queen onl démontré, a 'évidence, le peu de fondement d'un préjugé
accrédité depuis longtemps, et qui tendait a faire considérer les produils de nos
houilléres comme ne pouvant élre employés a la navigalion maritime.

Le succes de Pentreprise étail fondé en grande partie sur la publicité gu’elle
recevrait. 1l a toujours é1é compris que la British Queen ne devail pas effectuer
seulement le transport des passagers ct des marchandises belges , et ue I'étran-
ger était appelé i concourir pour une forte part aux avanlages et aux frais de
Iexploilation. Le conseil général ne perdit pas de lemps pour nommer un cour-
tier pour le navire el des agents & New-York, a Londres, a Paris et dans les
principales localités de France et ' Allemagne (?).

(') Une difficulté survenue entre le Gouvernement et M. Cateaux-Wattel an sujet de la
nomination d'un des correspondants, amena la démission de cet administrateur.
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Le secrétaire du conseil avait é1¢ désigné par une décision antérieure, voir les
annexes sub litt. £, nos 1, 2, 3 et 4

Des instructions furent envoydes aux consuls de Belgique résidant dans les
villes les plus importantes de tous les pays de I'Burope, afin de porter i la con-
naissance du public le nouveau moyen de relations que le Gouvernement belge
avait créé avec les Elats-Unis; les journaux de la plupart de ces pays repro-
duisirent dans leurs colonnes le programme arrélé par le conseil géudral et
approuvé par le Gouvernement; ce programme, qui contenait les conditions du
voyage et les dates des départs pendantl toute 'année 1842, fut affiché dans les
bourses de commerce, déposé dans les cercles et les lieux de réunion, et regut,
en un mot, toute la publicité désirable.

Afin dc stimuler le zéle des agents consulaires, on leur alloua une remise de
% p. °losur le monlant du prix de passage des voyageurs et du fret des mar-
chandises dont Pembarquement d bord de la British Queen aurait licu par
leurs soins.

On sait que les expéditeurs sont loin d’étre indifférents aux formalités qui
accompagnent le transit ou la sorlie des marchandises. Afin de rassurer les per-
sonnes qui auraient pu sexagérer la sévérité de nolre administration des
douanes, le commerce fut prévenu que les objels introduits en Belgique pour
étre expédiés par la British Queen, seraient admis au transit sans élre visités et
sans que les colis fussent ouverts; le Gouvernement devait se borner a les faire
plomber et convoyer il le jugeait convenable.

Ces mesures furent régularisées el complétées par la loi du 18 juin 1842 et
larrété royal du 20 aoht suivant.

Il avait été arrélé, comme je lai rappelé plus haut, ue l'on brilerait des
charbons belges exclusivement & bord de la British Queen.

Pour réaliser cette idée dans son ensemble, il fallait que ces moyens de com-
bustion se trouvassent préparés & New-York pour les voyages de retour du
steamer. Cing navires belges jaugeant ensemble 1340 tonneaux furent affrétés,
4 cet effet, le 7 mars, par le conseil général; quatre de ces navires partirent
d’Anvers; le cinquiéme mit a la voile d’Ostende.

Dans le but d’attirer vers la Belgique le transit des marchandises élrangeres,
et notamment celui de I'Allemagne ct de la Suisse, le Gouvernement jugea con-
venable d’établir un service régulier de navires a voiles vers New-York , 4 l'aide
du fret que T'on payait pour transporler les charbons belges en Amérique.
Ce service de navigation & voiles ne devait pas faire concurrence & la British
Queen.

Ce steamer ne posséde qu'un emplacement peu spacieux pour le chargement
des marchandises , et les marchandises elles-mémes doivent étre d’une grande
valeur pour supporter le prix du frét du pavire. 1l en élait de méme pour le
retour d'Amérique. La British Queen ne pouvait charger que des marchandises
légeres; le transport de la potasse et d’autres produits pondéreux que les navires
a voiles peuvent charger en Amérique, lui était en quelque sorlte interdit.

Le Gouvernement , i Vaide d'un fret fixé 4 25 francs par tonneau de charbon
transporlé a New-York, organisait un service a voiles sans autre subside et sans
frais considérables pour le trésor.

En méme temps que le conseil général faisait un appel aux armateurs pour
le transport des charbons destinés au voyage de relour du steamer, un empla-
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cement fut pris en location & Anvers, et un autre & New-York, pour y dlabliv
un dépdt de ce mineral, et M. Mali, consul de Belgique & New-York et agent
du service de navigation, requt Povdre de retenir dgalement dans cetfe ville,
moyennank une somme fixée par voyage, un quai de débarquement convenable
pour la British Queen, cowume cela a lieu communément pour les bateaux a
vapeur transatlanliques.

Afin de n’owmellre aucune circonstance, je crois devoir faire mention icj qu'une
demande fut adressée au Gouvernement, dans le commencement da mois de
mars, pour obtenir Padmission d'un certain nombre d’émigrants a bord de la
British Queere. Celle demande ne put élre prise en considération, par suite de
Pétat des emménagements; des raisons d'un ordre différent , et que Yous appré-
cierez, n'auraient pas permis d’ailleurs de Iaccueillir.

On comprend que le Gouvernement ne pouvait se Lrouver vis-a-vis des pas-
sagers dans Ja méme position qu’une sociélé particuliére; cn suivant les voies
ordinaires on s’exposail a des abus de plus d’'une espece qu'il était essentiel de
prévenir. 11 fut décidé par le conseil général, sur la proposition de M. Vadmi-~
nistrateur Lejeune, qu'un contrat serait fatl avec Vintendant en chef Cox, par
lequel celui-ci se chargeail, moyennant les conditions fixdes, de la nourriture
des passagers et du personnel anglais.

Aux avantages que J'ai indiqués, cetle mesure joignait le mérite de simplifier
de beaucoup la comptabilité. Une copie du contrat se trouve parmi les piéces
annexées , sub Litt. F.

Un des membres du conseil fut délégué pour faire un inventaire général de
tout ce qui se trouvait & bord de la British Queen , d’aprés le modele en usage
pour les navires de 'Etat. Cet inventaire fut dressé dans les premiers jours du
mois d'avril; il comprenait la nomenclature exacle des voiles, du gréement, des
machines, el I'élat délaillé de l'ameublement, des objets de lingerie, de la vais-
saille et des approvisionnements du bord.

Y avait-il lieu de faire assurer le navire contre les risques de mer?

La question fut examinée par le conseil général qui, prenant en considéra-
tion que les assurances seraient trés-difficiles a obtenir et que, dans tous les
cas, elles seraient fort onéreuses pour le trésor, se prononga pour la négative;
le Gouvernement adopla cel avis.

Jusqu’d ce moment lout ce qui concernait la direclion et le service de la Bri-
tish (Queen avait été considéré comme étant du ressort du Département de Flnté-
rieur , mais il ne pouvait plus en étre de méme depuis que Péquipage avait été
formé, en partie, d’officiers et de matelots appartenant & la marine de I'Etat,
et que le conseilgénéral , d’accord avec le Gouvernement, avait pris la résolution
de remplacer successivement ce qui restait du personnel anglais par des belges ,
non moins pour diminuer les charges de I'exploitation, que dans le but de don~
ner un caractére tout & fait nalional i l'entreprise.

11 fut arrélé, en conséquence, quela Britésh Queen, et tout ce qui y était re-
latif, passerait dans les attributions de I'administration de la Marine , dont les
agents ¢taient naturellervent appelés , par leur spécialilé, i enlretenir des rela~
tions journaliéres avee M. Padministrateur du service.

Ce changement, qui n'enlevait pas, d'ailleurs, a 'entreprise sa partie pure~
ment commerciale, a eu lieu le 10 avwril et fut réglé par arrété royal.

Quelques légéres modifications au systéme de comptabilité suivi jusqu’a cette
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époque, furent reconnuces nécessaives par le conseil géndral; les magasins de
PLitat devaient fournir dorénavant les objels de matériel qui étaient nécessaires
pour la British Queer, et leur emploi ful justifié d’aprés le mode adoplé pour
fa marine royale. Le réglement de comptabilité auquel fut soumise la divection
du service se Lrouve annexé au rapport, sub. lilt. G.

La British Queen était sortie du bassin le 28 mars, et avait pris station de-
vant la ville.

Derniéres mesures prises avant le départ de la British Queen. — Dépare d’ An-
vers. — Arrivée ¢ New-York. — Refour a Anvers. — Résultats du premier
voyage.

M. le capitaine-lientenant Eyckholt, auquel le Gouvernement avait lintention
e confier, par la suile, le commandement du navire, fut désigné pour accom-
pagner la British Queen, a son premicr voyage, en qualité de commissaire du
Gouvernement.

Une copie des instroctions que recut le capitaine-lieutenant Eyckholl, est
communiruée a la Chambre, annexe litt. H.

Deux jeunes officiers de la marine de I'Etat el un officier d'administration fu-
rent placés & bord, sous les ordres du capitaine Keane. Déja antérieurement un
officier de santé avait re¢u la méme deslination.

En confirmité de 'arl. 225 du Code de commerce . deux experts nommés par
le tribunal de commerce d’Anvers procédérent a la visite du navire; leur rap-
port, ainsi que celui du constructeur Lecarpentier, se trouve parmi les pidces
jointes , annexe litl. 7, nos 1 et 2.

Afin de ne laisser échapper aucun moyen d'augmenter les chances de suceds
de 'entreprise , le Gouvernement s’adressa au cabinel de Londres pour obtenir
que la Bratish Queen fut traitée dans les ports anglais & I'égal des navires ap-
partenant a la marine royale belge, et jouit , & ce titre, entre autres avantages ,
de la libération des droits de port, etc. Cel avantage ne pul élre obtenu.

La British Queen partit d’Anvers le 4 mai 1842, et toucha le lendemain
Southampton pour prendre les passagers qui s’y étaient rendus du Havre, et
ceux de 'Angleterre; le nombre total des passagers étail de 46; le fret des mar-
chandises embarquées s'élevait a fr. 6331 78 c¢s.

A sa sortie de Cowes, le 8 inai, le navire essuya une tempéte violente qui
dura plusieurs jours; il arriva cependant le 26 mai & New-York, sans autres
avaries que le bris d'une vergue et de quelques planches des tambours des
roues.

La British Queen repartit de New-York le 7 juin, arrviva 2 Cowes le 23 a5
heures du malin, et a Anvers le lendemain 24. Trenle-deux passagers avaient
pris place sur le navire, et le fret des marchandises chargées a bord, a la des-
lination d’Anvers, élait de fr. 3790 82 ¢

Le rapport que M. le capitaine-lieutenant Eyckholt adressa a la suite du pre-
mier voyage , forme Fannexe litt. J. R

Les pertes occasionnées par ce voyage s'élevaient a environ 100,000 francs .
en tenant compte du montant de la solde et de la nourriture de Péquipage an-

glais depuis le 28 mars, épogue de la sortie du navire du bassin d’Anvers.
2
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§ 3.

Remplacement duw personnel anglavs par wn personnel belge, — Dewriime
voyage d’Anvers & New-Y ovk. — Retour — Résultats dv dovaidme VOYage. —
Troisiéine voyage et refour.

Fai déja indiqué les diverses raisons qui avaient engagé le Gouvernement a
adopter le principe du remplacement successif du personnel anglais par un
personnel belge. Dans le procés-verbal no 15, annexé a ce rapport. Von a fait
entrer plus spécialement les considérations qui décidérent Padministration a
se priver des services du capitaine Keane, et des officiers et sous-officiers placés
sous ses ordres.

Cette mesure, que cerlains incidenls survenus durant le premier trajet
avaient fait juger opportune , et quil aurait été, du reste, difficile de remettre
sans laisser s'accréditer des doutes sur Paptitude des officiers et des marins hel-
ges pour ce genre de service, fut réalisée avant le second départ du navire. La
suite a netlement établi que le Gouvernement ne s’était pas trompé quantau fond
de sa résolution, et aussi que application n’en avait pas été prématurée. La
marine de IEtat a complétement justifi la confiance que le Gouvernement avait
placée en elle.

La British Quesn, qui avait levé Pancre le 7 juillet, partit de Cowes le 10
au soir et arriva le 27 & New-York, ayant accompli le trajel en 17 jours. Le
nombre des passagers s’é¢levait a 33, etle prix du fret était de fr. 8085 21 ¢,
la traversée avait eu lieu sans la moindre avarie.

La Britesh Queen partit de New-York le 7 aoit au soir, toucha a Cowes
le 22, et jeta T'ancre devant Anvers, dans la journée du 24. Le trajet avait
duré quinze jours du point de départ & Cowes, et sétail accompli sans aucun
accident.

La British Queen amenait en Europe trente quatre passagers, et le prix du
fret de retour montait a fr. 29096 27 cs seulement.

L’élévation du chiffre des dépenses des deux premiers voyages ne devait pas
faire augurer favorablement des résultals du troisicme. On se demanda s'il n'é-
tait pas préférable de le suspendre. Le conseil général émit lavis formel gu’il
croyait nécessaire d’entreprendre la troisiéme traversée, pour laquelle tous les
approvisionnements étaient faits , bien qu’il ne se dissimulal point que le sub-
side alloué par le Gouvernement ne suffirait peut-étre pas pour ce nouveau
voyage. Les motifs qui guidérent le conseil dans sa délibération i ce sujet, sont
développés dans le procés-verbal ne 16. De son c6té, le Gouvernement envisa-
geant les pertes auxquelles donneraient lieu la vente des charbons qui avaient
été transportés en Amérique, et le licenciement avant le terme de leur contrat,
des mécaniciens anglais qui, dans ce cas, auraient eu droit a un dédit considé-
rable, résolut de tenter une troisi¢me épreuve a laquelle on n'aurait pu renoncer,
du reste, sans manquer aux engagements qui avaient été pris dans le pro-
gramme de entreprise, et qui avaient re¢u une publicité telle que la digoité du
pays étail intéressée a ce qu'ils fussent strictement observés. Dailleurs, des mar-
chandises étaient arrivées ou en roule pour étre embarquées i bord de la Britesh
Queen , et 'on pouvait raisonnablement fonder quelque espoir sur les résullats
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de la troisitme Lraversée qui devait avoir licu au mois de seplembre , moment
le plus favorable de Vannée pour les voyages transatlantiques.

La British Queen parlit donc d’Anversle 7 septembre et arriva a Cowes le 9
au soir, aprés avoir supporlé une tempéle Lrés-violente qui, ayant diminué con-
sidérablement Papprovisionnement ordinaire de charbon, néeessila & Covves.
Pachat de 70 tonneaux de ce combustible. La British Queen quitta ce port e
11, avec 62 passagers; il avait ¢té réalisé un fret de fr. 7298 19.

Le terrible ouragan du 19 seplembre, qui occasionna lant de sinislres sur les
edles de "Amérique du Sud, dans le golfe du Mexique et aux Antilles, ful
affront¢ avec bonheur par la British Queen , qui lutla énergiquement conire
les éléments et arriva le 28 seplembre & New-York, aprés avoir éprouvé quel-
ques avaries qui ne tardérent pas & étre réparées. Le navire resta & New-York,
jusquan 7 octobre et se mit en route avec douze passagers et un fret de fr.
3725 26 cs.

Le séjour de la British Queen en Amérique fut marqué celle fois par uv in-
cident qu’il est convenable de ne pas ometlre, quoiquil ne présente plus ac-
tuellement qu’un intérét historique.

L’'adininistration de la donane a New-York avait soumis le navire , sans que
rien et pu faire prévoir cette mesure, a un droit extraordinaire de un dollar
par lonneau, soit 2006 dollars pour la jauge enliére du batiment; la cargaison
avait 616 frappde aussi d’une surcharge de 10 p. v, sur les droits de douane
déja extraordinairement élevés. On sait que le Gouvernement du Roi crut de-
voir recourir , a cetle occasion, & des mesures exlraordinaires qui furent révo-
quées lorsqu’on eut acquis la cerlitude que le montant des droits percus
indGment & New-York avait été remboursé.

Pendant la traversée de retour, le navire fut exposé & de violentes tempétes
de I’Lst qui le tourmenlérent pendant treize jours. La British Queen rayant
plus suffisamment de charbons pour continuer son voyage, fut obligée de rela-
cher & Fayal (iles Agores ), pour y prendre de la houille et se meltre en strelé
contre les avaries guelle aurait probablement essuyées en restant en mer.
Aprés une relache de cing jours, le steamner quilta Fayal, ou il avait pris 100
tonmeaux de charbon, et arriva & Cowes le 2 novembre et & Anvers le surlen~
demain.

Les pertes essuyées par exploitation de la Bratesh Queen, & la suite des trois
voyages, s'élevent a fr. 318,508 12 =, ainsi qu’il est établi par le comple géné-
ral des recettes et des dépenses, annexe litl. L. Ce serait donc & 91,000 francs
environ que monterait le crédit supplémentaive que le Gouvernement se voit
forcé de demander a la Législature , pour solder les créances qui restent a la
charge du service de navigation transatlantique & la vapeur. Toutefois, comme
il reste en dépot & New-York 724 tonneaux de charbons qui, d'aprés les ordres
du Gouvernement, doivent étre vendus dans un bref délai, on recevra de ce
chef une reslitution notable, que l'on croit pouvoir évaluer, & raison de 30 francs
par tonneau, i 22,000 francs environ, de sorte que le crédit supplémentaire
pour 1842 , se réduira a une somme effective d’environ 69,000 francs.

J’ai Phonneur de soumettre, par ordre du Roi, aux délibérations de la
Chambre, un projet de loi qui donne au Gouvernement le moyen de rétabliv

P’équilibre entre les dépenses et les receltes
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§ 4.

Mesures prises pour Uhivernage. — Dispositions wltérieures relativement &
la British Queen.

Dés que le navire fut de retour & Anvers, tous les domestiques belges on an-
glais furent congédiés ; ainsi que la majeure partie des chauffeurs; I'entrée de
la British Queen dans le bassin permit, pea de temps aprés, de renvoyer lout le
personnel préposé au service de la machine, a Pexception d'un méeanicien et de
quatre aides (*). 11 n’cst pas diflicile de comprendre cqu'un appareil aussi consi-
dérable que celui du sfeamer, doit élre I'objet d’une surveillance incessante et
demande des soins continuels d’entretien.

Un officier ’administralion de la marine remplagalintendant anglais, et trois
domestiques furent mis sous ses ordres pour veiller i la conservation et & la
propreté de Pameublement, des objets de lingerie el de la vaisselle.

La plus grande partie des matelots qui formaient Péquipage de la British
Queen, fut répartie sur les batiments de I’Etal, et il ne resta 4 bord de ce pa-
vire que le personnel nécessaire a sa garde et aux services dont il vient d’étre
parlé.

Avant de commencer une anndée nouvelle d’exploitation, le Gouvernement a
voulu se rendre un comple exact des résultals de la premiére épreuve. Ces ré-
sultats élaient-ils encourageants pour l'avenir? La conséquence que Yon pou-
vait en lrer sappliquait-elle a l'entreprise en elle-méwse, et élail-elle assez
concluante pour décider souverainement du sort de la navigation a la vapeur
entre la Belgique et PAmérique du Nord? Si la solution de ces questions n’élait
pas favorable, quelle destination fallait-il donnera la British Queen pour un
temps délerminé, ou définitivement ?

Le Gouvernement appela le conseil général & se prononcer a 'égard de ces
différents points. Celui-ci nianifesta opinion que le service de navigation dont
la British Queen élail I'agent, n’avail point réalisé en 1842, des avantages en
rapport avec les sacrifices que le trésor s’était imposés a Pavance, et qui lui se-
raient demandés encore. Le conseil, considérant gue les causes qui avait amené
le déficit en 1842 , se reproduiraient selon toute apparence, avec la méme in-
fluence nuisible en 1843, émit, de plus, avis que le service devail élre sus-
pendu durant toute lannée actuelle (voir le procés-verbal ne 19 ).

Le Gouvernemeut ne peut s'empécher de parlager la maniére de voir du
conseil général, quant aux résullats des trois voyages faits parla British Queen ,
en 1842; il adopte également la proposition d'interrompre, au moins provisoi-
rement , le service de la British Queen Celie décision n'engage aucunement
lavenir; elle laisse le Gouvernement libre de rendre plus tard , s'il y a lieu, ce
navire a sa premiére destination, et lui permel aussi de luliliser d’'une aultre
maniére.

Les causes qui ont paralysé les premiers efforts tentés par le Gouvernement .
pour associer la Belgique aux avantages que semblait promettre la communica-

(1) Ces agents éirangers ont été, depuis le 1 février, remplacés par des Belges.
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tion par la vapeur, entre ancien el le nouveau monde, peuvent étre rapportées
a deux principales :

1o La réaclion qui se manifeste contre celle navigation depuis les sinistres
récents qui sont venus la frapper coup sur coup; la nouveauté de l'entreprise
de la British Queen, les attaques dont elle a été Vobjel , dés le commencement,
el qui ont emprunté leur principale force 4 des moyens dont Veffet n'a été que
trop réel;

2o La situation commerciale et financiére de 'Amérique du Nord, l'état par-
ticulier des rapports de la Belgique avec ce pays.

Par un concours malheurcux de circonstances , la fin de 'année 1841 et 'an-
née 1842 furent signalées par des sinistres dont la coincidence el la gravité
altirérent une défaveur générale sur la pavigatlion transallantique a la vapeur.
Sans parler du navire le Président. il suffira de citer I'fsis et le Solway, et les
catasirophes qui éclatérent surtout en Amérique, pour expliquer la réaction qui
se forma dans les esprits contre ce mode de communicalion lointaine.

‘Toulefois I'on doil se garder de croire que la British Queen subit seule, et
méme de la maniére la plus marquée, les conséquences de la défiance publique.
Le steamer le Great Westera, qui avail effectué, sans avaries, plus de quarante
traversées, ct qui, peu de temps auparavant, ne pouvait suffire au nombre
des voyageurs, fut délaissé & un tel point en 1842, que la sociélé qui a créé ce
service se lrouva contrainte de provoquer une liquidation générale & la fin de
Vannée. Ces fails étaient déja de notoriété publique assez longltemps avanl que
les détails fussent connus avec certitude, et le bruit était 1néme généralement
acerédité en Angleterre , au mois d'aodtdernier , que le Great Western n'accom-
plirait par les voyages qui élaient annoncés pour Varriére saison.

Des deus compagnies qui ont cntrepris le transport des dépéches par bateaux
a vapeur entre Angleterre et les Indes occidentales, 'une regoil du Gouverne-
ment Britannique un subside 80,000 /. st. (fr. 2,000,000), el Vautre 240,000
L. st. (fr. 6,000,600), et cependant, malgré ces allocations énormes , leur capi-
tal est avjourd’hui fortement entamé. Je pourrais multiplier ces exemples, si des
considéralions que la Chambre voudra bien apprécier ne me commandaient une
certaine réserve a cel égard.

Cet étal de choses ne peut étre attribué uniquement, il est vrai, a la réaction
que des désastres réilérés provoquérent contire Ja navigalion transatlantique a
la vapeur, mais ces événements ont exercé une influence incontestable et, en
quelque sorte, déterminante; quantaux autres raisons qui ont produit la situa-
tion ficheuse de la pluparl des compagnies anglaises, elles sont loin d'étre
étrangeres a lentreprise de la Britsh Queen, comme Jaurai 'honneur de le faire
voir dans la suite de ce rapport.

Le service de navigation a la vapeur ecnlre Anvers et New-York ne pouvait
échapper, de plus , aux difficultés qui s’opposent d’abord au succés de toul éla-
blissement nouveau. Ces enlraves élaient d’autant plusgraades , que la tentalive
élait plus importante el moins prévue.

Malgré les mesures prises par le Gouvernement pour porter, sans retard , a
la connaissance de toute ’Europe la voie nouvelle que la Belgique avait ouverte
aux relations avec 'Amérique, malgré les awméliorations introduites dans le
régime du transil, et quiplagaient le Gouvernement belge, sous ce rapport, i la
téle du mouvement général, les voyageurs et le commerce devaient avoir le

3
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temps de s’habituer & ce mode de transport et & celle ronte qu'ils n'avaient pas
suivie jusqu’alors, au moins dans leméme butl. Sansatiribuer une portée exagérée
aux eritiques dont la construction de la British QQueen a été Pobjet, et qui se
sont manifestées avee peu de réserve, on doit reconnaitre , en outre, que les in-
quidludes fomnentées A ce sujet, n’ont pas éLé sans influence sur la tiédeur que le
public a montrée relativement a cet entreprise. Ileureusement 'expérience a
donné torl & ces serupules; trois voyages accomplis avec rapidité et sans avaries
trés-considérables , malgré des Llemps contraires, et principalement, la derniére
traversée qui s'est faite sans encombre au milieu d’une suite de tempéles, dont
tant d’autres navires ont ressenti les tristes effets, ne permettent plus de révoquer
en doute la solidilé de construction de la British Queen, et son aplitude aux
voyages transallantiques.

L’année derniére a 6Lé marquée par une crise aux Etats-Unis, quia été par-
ticuliérement sensible pour le commerce éiranger et pour la navigation, qui est
Fintermédiaire de ce commerce. Le Gouvernement de ce pays a demandé aux
droits de douane, un reméde contre le déficit du trésor de 'Union. Les droits
d’entrée qui, d'aprés les lois du 2 mars 1833 et du 11 septembre 1841 . s°¢le-
vaient 4 une moyenne de 23 p. %o, ont élé portés & 30, & 40 et & B0 p. .
Cette modificalion profonde, jointe a l'encombrement qui existail sur le marché
des Etats-Unis, devait nécessairement ralentir les imporlations des produits
d’Europe, dont la vente n’a éLé jamais aussi dilficile et aussi défavorable.

H résulte de documents officiels qui ont été publiés & Washinglon que. pen-
dant le dernier trimestre de 1842, les importations dans les ports de I'Union,
ont diminué de cent millions de francs , c’est-a-dire de 55 p. /,, comparative-
ment un trimestres de 'année précédente.

En 1841, VAngleterre avait expédié aux Etats-Unis pour 220,068 livres
sterling de coton filé; en 1842, les exportalions de ce produit ne se sont élevées
qua L. 45,160; une réduction proportionnelle se fait remarquer dans tous les
autres échanges, et il est constaté par des renseignements sur exactitude
desquels j’ai lieu de compter que , comparée a I'année précédente, P'année 1842
présente, en ce qui concerne le commerce de la Grande-Bretagne avec les
Etats-Unis, une décroissance qui est en général de plus de moitié, souvent de
deux tiers el quelquefois de trois quarts.

Les transactions entre la Belgique et 'Amérique du Nord se sont resseuties
de cette crise, et le transit des produils de PAllemagne, de la Suisse et de la
France a dii nécessairement en étre affecté. Le fret a été moindre par consé-
quent, et un nombre moins grand de passagers a €16 appelé par les affaires en
Amérique.

Pour faire apprécier le tort que cet état de choses a dii causer a Uentreprise
de la British Queen, il suffira de dire que tel batiment, appartenant a la na-
vigation réguliére & la vapeur ou 2 voiles, entre Angleterre et les Etats-Unis,
qui, en 1341, pouvait comptler sur une cargaison qui lui rapportait 800 et
méme 900 L., ne parvenait pas toujours sans peine, en 1842, a réaliser
L. 100 a 150 par voyage (voér Pannexe litt. R ).

L’absence d'un arrangement régulier de commerce entre la Belgique et 'union
américaine a €élé également nuisible. Nous n'aviens d’autre garantie contre
lapplication de la surtaxe des droits de douane , qu’un simple acte du président
qui pouvait étre révoqué d’'un moment a ’autre, et qui, comme on le sait , n’a
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pas été respecté ou a été inexaclement interprété lors du troisicme voyage de la
British Queen. L’administralion a éi¢ sollicilée plus d’une fois par les expédi-
teurs étrangers, de prendre sur elle tous les risques qui se présentaient a cet
égard; mais elle ne pouvait assumer une telle responsabilité, commme la suite Va
fait voir , et Ventreprise a ét¢ privée ainsi du bénéfice du transport d'une cer-
taine quantité de marchandises francaises, qui ont dii étre embarcquées au Havre,
faute des garanties demandées (vodr annexe litt. §).

Quoi qu'il en soit el quel que soit Iavenir réservé, en Belgique , au systéme de
navigation transallantique a la vapeur, I'épreuve faile I'année derniére n’aura
pas é1é totalement perdue pour les intéréts généraux ni pour linfluence morale
du pays.

Elle a élargi la voie des rapports de commerce entre la Belgique et 'Amérique
du Nord, augmenté le mouvement bienfaisant du transit, & travers notre ter-
ritoire, étendu ainsi nos relations avec les divers Etats du continent, et assuré
la place honorable que la Belgique tient parmi les nalions, grace a son dé-
vouement pour les idées de progrés et de travail.

On n'oubliera pas, non plus, qu’au moyen de Pentreprise de la British
(ueen , I'on a créé un emploi nouveaux pour nos houilles, jusque 1a jugées im-
propres au service des bateaux & vapeur (woir annexe litt. 77).

Ces considérations doivent faire paraitre plus léger le sacrifice que le pays
simpose.

Les frais d'entretien que nécessilera le stalionnement de la Bretish Queen,
en 1843, peuvenl s’évaluer a la somme globale de 30,000 francs (dont vous
trouverez le détail a annexe litt. V).

Cette dépense forme I'objet d'un second projet de loi, que Sa Majesté m’a
chargé de vous présenter.

Le Ministre des Affaires E trangeres ,

Coure DE BRIEYX.
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PROJET DE LOI.

R—— s,

ROI DES BELGES,

- t . ] 7
c/é /ﬁr)g{d/meatww el @ wenar, Sattes,

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
géres,

Tous avons areétd ef arvétons ¢

Notre Ministre des Affaires Etrangéres présemtera aux
Chambres, en Notre nom, lc projet de loi dont la teneur
suit :

ArticLe UmNiQue.

Un crédit de soizante-newf mille francs (69,000 (rancs) est
ouvert an Département des Affaires Etrangéres (Marine), pour
solder les dépenses occasionnées par lexploitation du service
transatiantique de navigation & vapeur pendant l'exercice
1842,

Mandons ¢t ordonnons, etc.

Donné & Bruxelles, le

LEOPOLD.
Par e Ror:

Le Ministre des Affaires Etrangeéres,

Comte DE BRIEY.



(13)

PROJET DE LOL

ROI DES BELGES,

I 1 . . 7
A /(/Myzxm’aeméf &’ a verier, ortoer.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran
géres, '

Tlous avons arvété et arvétons

Notre Ministre des Affaires Etrangéres présentera auw
Chambres, en Notre nom, le projet de loi dont la teneu
suit :

AnticLe UniQus.

Un crédit de trente mille francs (30,000 francs) est ouver
au Département des Affaires Etrangéres (Marine) , pour frais
dentretien du navire a vapeur ZFritish Queen, pendan
l'année 18435.

Mandons et ordonnons , etc.

Donné i Bruxelles, le

LEOPOLD.
Par LE Ror:

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Comte DE BRIEY,
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ANNEXES.

ANNEXE A,

I~

ﬁéﬂpﬂlh, Fos der «Lonlyper,

A tous prisents ¢t d venir, Solut,

Vu la convenlion intervenue le 26 novembre dernier, entre Notre Ministre

de VIntérieur et MM. J. Le Jeune et Cateaux-Wattel, pour Porganisation et la
gestion du service de navigation 4 vapeur entre Anvers et New-York, institué
en exécution de la loi du 29 juin 1840, convention dont la teneur suit :

»

»

»

»

»

»

»

»

»n

« Entre le Gouvernement belge, représenté par le Ministre de I'Intérieur ,
d’une part, et

» MM. Jules Le Jeune et Cateaux-Wattel, d’autre part,

» A été convenu ce qui suit :

» Arr. ler, Le Gouvernement belge ayant acquis le navire la British Queen
pour I'établissement d’un service régulier de navigation 4 vapeur entre Anvers
et New-York , déclare remeltre et confier ce navire aux mains des compa-
rants de deuxiéme part, pour servir provisoirement & 'établissement dudit
service , d’aprés le mode et les conditions indiquées ci-aprés, ce que déclarent
accepter lesdils comparants. ‘

» L’entreprise prendra pour titre : service belge de navigation G vapsur
entre Anvers et New-York.

» Arr. 2. Unfonds de roulement de 200,000 francs sera fourni par les com~

parants de deuxiéme part.
» Ce fonds sera versé au fur et & mesure des besoins de entreprise , en vertu

des décisions du conseil général approuvées par le Ministre de U'lntérieur.
» Les versements effeclués porteront intérét a raison de 5 p. o/, I'an.
» Les autres fonds nécessaires au service seront fournis par le Gouvernement.

» Art. 3. Le Gouvernement garantit aux susdits comparants le rembourse-
ment des fonds versés, principal et intéréts.

» Le Gouvernement aura le droit d’anticiper ce remboursement en préve-
nant trois mois d’avance.
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» Ant. %4, Lescomparants de deuxiéme part déclavent accepler Vadministra-
tion de V'entreprise. Ils formeront & eux deux le conseil d’administration.

» Arr. 5. Les administrateurs recevront, a titre d'indemnitd et jusqu’a con-
currence d’'une somme annuelle mazima, & déterminer par le Ministre de
PIntérieur , aprés avoir enlendu le conseil génédral, un tantiéme de 2 p. °o sur
le produit des transports. Le montant de cette indemnité pourra, sur lavis
du conseil général, étre modifié par le Ministre.

» Les administrateurs sont en outre indemnisés d’aprés le mode a déterminer
ultérieurement par le Ministre, de leurs frais de voyage quand ceux~ci ont
lieu pour affaire de service et avec l'agréation de M. le Gouverneur de la pro-
vince ou du Ministre.

» Awr. 6. En cas de démission ou de décés d'un administrateur , le Gouver-
nement lui nomme, s'il y a lieu, un successeur,

» Anr. 7. Les actes ou pitces quelconques émanant de 'administration sont
signés par un ou par les deux administrateurs. Les actes qui engagent len-
treprise sont signés par les deux administrateurs, ou, a défaut de l'un d'eux,
par un administraleur et par un des commissaires délégués par le comité de
surveillance, a la satisfaclion du Gouvernement.

» Arr. 8. Sur linvilation du Ministre de llIntérieur, les administrateurs
fourniront respectivement un cautionnement de 15,000 francs.

» Tout ce qui a trait au dépét et a la restitution de ce cautionnement, sera
réglé par le conseil général.

» Arr. 9. La gestion des administrateurs est surveillée par un comité com-
posé de cinq membres nommés par le Ministre de Plntérieur, et agissant
d’aprés ses instructions. Ce comité élit dans son sein un prdésident. I a en tout
temps (lui ou 'un ou laulre de ses membres en particulier) le droit de
prendre connaissance de lous les comptes et livres, el de toutes les opérations
de Ventreprise, d'inspecter son matériel, et généralement d’exercer une sur-
veillance limitée ; le comité peut déléguer plus spécialement cette surveil-
lance, ou l'une ou l'autre partie du service, a Pun ou a plusieurs de ses
membres. Le comité peut s'aider du concours dhommes spéciaux dans Fac-
complissement de sa mission.

» Le comité de surveillance se réunit soit a Anvers , soit & Bruxelles, sur
convocalion de son président.

» Arr. 10. La baute direction de I'entreprise appartient au conseil général.
» Ce conseil se compose des administrateurs et des cing membres du comité
de surveillance. 1l est présidé par le président du comité de surveillance.

» Quand M. le Gouverneur de la province assiste a ces délibérations, la pré-
sidence lui est dévolue de droit.

» Les délibérations du conseil général se prennent & la majorité des voix.
Celle du président est prépondérante en cas de partage.

» Aucune décision ne peut étre prise, si cinq membres, donl trois commis-
saires, ne sont présents. En l'absence du président, la présidence est dévolue
au membre le plus 4gé du comilé. 1l se réunit sur convocation de son prési-
dent ou sur invitation de M. le Gouverneur de la province. 1l est tenu procés-
verbal de ses délibérations et de toutes les dispositions qu’il prend.
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» Les actes émanant du conseil géuéral sont signds par le président et par un
membre délégué de ce conscil.

» Arr. 11. Le conseil général régle amiablement ou par des arbitres, toutes
les contestalions qui pourraient surgir; celles qu'il jugera convenable de porter
devant les tribunaux, seront suivies par le conseil d'administration.

b

n Arr. 12. Le conscil général arréle toules les disposilions et tous les régle-
ments ndcessaires pour le service. Le conseil dadministration est tenu de s’y
conformer.

» Sont soumises a Vapprobation du Ministre de Plntérieur, les dispositions
relatives :

» 1o Au taux du fret des marchandises et du prix des places des passagers;

» 20 Au nombre et & Vordre des départs annuels, ainsi qud Torganisation
des agences et aux frais de celles-ci;

» 3° Aux approvisionnements de charbon de terre;

» 40 A lassurance du navire, aux grosses réparalions et au remplacement du
walériel ;

» 89 A la comptabilité de Penlreprise et au choix du caissier chez lequel seront
versés les fonds en compte courant

» 6° A la composition, au nombre et au traitement du personnel de l'en-
treprise. Néanmoins, la nomination et la révocation de ce personnel et des
agents et courtiers, se font par le conseil général, sur la proposition du con-
seil ‘administration. Toute disposition de cette nalure est portée a la con-
naissance du Ministre de 'lIntérieur et du Gouverneur de la province.

» Arr. 13. En cas d’urgence démontrée, le conseil d'administration prend ,
sans le concours du conseil général, mais aprés en avoir conféré avec les
membres du comilé résidant & Anvers, les dispositions (ue réclame impérieu-
sement Uintérét du service.

» 1l rend immédiatement compte au président du conseil général, des dis-
positions de cette nature. Le conseil général peul lesrapporter ou les modifier,
¢'il y a lieu.

» Arr. 14. Le conseil général détermine le courtier de l'entreprise; il peut,
avec Papprobation du Ministre de Ulatérieur, traiter & forfait avee lui pour
le service du navire, pour la tenue des éeritures, et généralement pour tous
les soins que comporte le service. Dans ce cas, le courtier pourra étre lenu
de fournir aussi les locaux et magasins nécessaires. Le conseil général réglera
dans ce méme cas l'ordre de la comptabilité du courtier et le caulionnement
qu’il aura a fournir.

» Le courtier sera sous les ordres immédiats de Fadministration.

» Arr. 15. Chaque année, le conseil d’administration arréle, A la date du
31 décembre, les comptes de Ventreprise, et fait le rapport des opérations
pendant Vannée écoulée.

» Ges comptes sont vérifiés par le conseil de surveillance el approuvés par lui,
s'il y a lieu; son approbation servira de décharge a l'ndministration.

1
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- . 47
» Le conseil géndéral regle le mode el Tépogue de versements au trésor du
» produit des opéralions.
» Arr. 16. Sur les frais géndraux sont imputés les émoluments de Yadmi-

. . » « . "‘ . 0‘
» nistralion , ainsi que les jetons de présence ct les frais de déplacement des
» commissaires. Ces jetons et frais de déplacement seront détermings par le

» Ministre.
» Anr. 17. Le Gouvernement peut, le conseil général entendu » et en pré-
I H L. s .
» venant les administrateurs fondateurs 6 mois au moins davance, vésilier les

» arrangements résultant des présentes.
» Gelte résiliation pourra avoir licu immédialement, dans le cas ou le Gou-

» vernement jugerait & propos de metire un terme & Uexploitation de lentre-
» prise.
» Fait en double & Anvers, le 26 novembre 1841.

» Ont signé, J. LE JEUNE; CATEAUX-WATTEL,
NOTHOMBE. »

Sur le rapport de Notre Ministre de Vlntérieur,

Hous avons arrété ef arvétons :

ArricLe Prenier.

La convenlion ci~dessus, portant la date du 26 novembre dernier, est approu~
vée, et recevra son effet.

Art. 2.

Notre Ministre de I'Intérieur est autorisé i prendre toutes les mesures régle-
mentaires et d faire, dans les limites des crédits ouverts par la Législature , les
dépenses que comporte le service dont il sagit.

Il est pareillement autorisé & rembourser aux intéressés ou ayanls droit , les
frais et dépenses qu’ont entrainés jusqu’a ce jour la constitution et Porganisation
du service.

Arr. 3.
Notre Ministre de I'lntérieur est chargé de Pexécution du présent arrété.
Donné a Ardenne, le ler décembre 1841.
LEOPOLD.
Pax L Ror :

Le Ministre de U Intérieur

NOTHOMB.

Pour EXPEDITION CONFORME :
Le Secrétaire général du Ministére de UIntérieur,
Cu, SOUDAIN DE NIEDERWERTH.
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Aynexe B

SRl Wi

lLe Mmvistee pe u'INrmtrigur,

Considérant quiil a été reconnu nécessaire d'instiluer un comité chargé par
le Gouvernement de surveiller toul ce qui se raltache a Porganisation et a la
gestion du service de navigation a vapeur établi entre Aunvers el New-York, eu
exécution de la loi du 29 juin 1840 ;

Vu la convention intervenue le 24 novembre 1841 entre le Gouvernement et
MM. J. Le Jeune et Caleaux-Waltel pour Porganisation et administration du
service;

ARRETE :

ArricLE PrEMIER.

Sont nommés membres du comité de surveillance pour tout ce qui regarde
lorganisation eL la gestion du service de navigation a4 vapeur entre Anvers et

New-York :

MM. P. Ansnemans, armateur & Bruxelles
A. Dt Cock, armaleur & Gand;
J.-B. Donner, id. & Anvers;
ELsen, id. id.

et Lauure, chef de la division de la inarine au Minislére des
Affaires Elrangéres.

Art. 2.
Ete. , ete. .

Bruxelles , le Xer décembre 1841
NOTHOMB.
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TABLEAU

Anxexe (¢,

IR

..

Du personnel anglais conservé d bord de la British Queen, pendant

Phivernage 1841-—1842.

Michel-Arthur Keane, capitaine. .
Robert Apams, lieutenant.

James Gunn, charpentier. .
William Roserrson, maitre d’équipage
Evan Seiies , menuisier

Benj. Goopwix, voilier . . .

John Bouvenaur, aide-charpentier

Henri Howuzs, id.

Robert Crarke, mousse . . . .
Henri Lewis, id. Ce .
Alexandre Mentirray , ingénieur chef
Arch. Wer, deuxiéme ingénieur . .
Alex. Hoon, id.

James Srone, chauffear . . . . .
Robert Hucnes id.

John Roskrrs, id. e
W. Bono, id. L.
Henri Benton Cox, intendant en chef .
James Harr, deuxiéme maitre d’hétel.
Jones Braxe, id.

John Smiru, troisiéme id.

James Burns , aide,

Jobn Jenkns, id. .

Sans aucune indemnité de vivres.
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SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR
ENTRE ANVERS ET NEW-VORK.

REGLEMENT PROVISOIRE DE COMPTABILITL.

Arr. Ier. Aucune dépense ne peut étre faite sans le visa préalable de M. le
Gouverneur de la provinee d’Anvers, sauf en ce qui concerne les dépenses jour-
naliéres et d’entreticn, dont le montant ne dépassera pas trois cents franes par
quinzaine.

Arr. 2. Le courlier fera, aprés que ce visa aura é1é ohtenu, Pavance des
diverses dépenses journaliéres du service, telles que celles pour traitements du
personnel de équipage et des divers menus frais que le service ndeessite. Au
besoin ., des fonds seront mis & sa disposition a cet effet.

Art. 3. Le courtier remettra périodiquement (par quinzaine), a M. l'adminis-
trateur Le Jeune, I'état en double des sommes dues pour la période écoulée.

Cet état spécifiera la nature des services ou fournitures a payer, les noms des
parties intéressées , etc., ete.

Il sera appuyé des comptes de fournitures, des états de service ou de traite-
ment qui seront dus.

Axt. 4. Apreés avoir €l€ visé et approuvé par 'admiunistrateur, cet élat sera
soumis en double expédition au visa du Gouverneur de la province, avec les
piéces a Yappui.

Art. 3. Le Gouverneur, en tant qu’il reconnaitra la régularité des dépenses ,
visera les deux états qui lui seront soumis , et renverra a M. 'administrateur
précité I'un des doubles avec les pieces y annexdes.

Art, 6. Le montant des dépenses comprises dans Pélat ainsi approuvé sera
payé par les soins du courlier , sur quittances ou émargements des parlies pre-

nantes.

Art. 7. A l'expiration de chaque trimestre . il est rendu comple des dépenses
faites pendant la période écoulée.

Ce compte se rend dans la forme prescrite par linstruction ministérielle du
30 octobre dernier.

Il est appuyé des pidces justificatives des dépenses.

Ce corupte étant trouvé régulier. le courlier sera immédiatement couvert de
ses avances.

Il sera rendu un compte spécial pour les mois de novembre et de décembre
qui terminent Pexercice [841.
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Axr. 8. 1l est formellement interdit de toucher aux approvisionnements du
navire , si ce n’est en vertu d’une autorisation du Gouverneur.

Art. 9. Le présent réglement sera en vigueur jusqu’a Porganisation définitive
du service. A cetle époque, il sera soumis & une révision,

Arrété A Anvers, le 29 novembre 1841.
Le conseil goneral,

DE BROUCKERE, fadsant fonctions de président.

Le membre délégué en cxdcution de
Fart. 10 de la convention ,

J.-B. DONNET.

Vu et approuvé le présent réglement provisoire de comptabilité.
Bruxelles, le 1¢ décembre 1841.

Le Miristre de I’ Intérieur ,

NOTHOMB.
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Annexe E, N° 1.

e I !

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

Lz coNSEIL GENERAL DE LA Brimisu Queen,

Vu lart. 12 de la convention du 26 novembre 1841, intervenue entre le
Gouvernement et MM. Cateaux-Wattel et Le Jeune, pour l'exploilationduservice
de navigation a vapeur entre Anvers et New-York;

Vula lettre de M. le Ministre de UIntérieur en date du 23 novembre 1841 :

Sur la proposition du conseil d’administration ;

ARRETE

ARTIGLE [’REMIER.

Le sieur . Yandenbergh, courtier de navires , est nommé aux fonclions de
courtier de la British Queen.

En cette qualité, il est chargé de loutes les écrilures, correspondance, compla-
bilité, déclarations a l'entrée et a la sortie , encaissement des frets, débours des
frais de port, payements a ['équipage , etc., etc., et enfin de tous ce qui regarde
entreprise.

Il fournira un local pour la réunion du comité de surveillance, du conseil
d’administration et du conseil général , ainsi que les magasins nécessaires a Pex-
ploitation.

Art. 2.
Le sieur Yanderbergh jouira d’une commission de 2 /2 p. ©/, sur le montant

du fret & Uentrée pour les marchandises seulement, et de 2 Y2 p. o/, sur le fret
a la sortie , pour les marchandises et les passagers.

Arr. 3.

Le présent arrété n'a d’effet que pour un an, et sera soumis & une révision
avant le 14 décembre 1342.
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Art. 4.

Kxpédition de cet arrélé sera transmise a M. le Ministre de lntérieur pour
approbation , conformément a l'art. 12 de la convention du 26 novembre 1841.

Fait & Anvers, le 14 décembre 1341,

Le consedl gendral de la British Queen ,

1. DE BROUCKERE , bt

Le membre délégué en exccution de
Pak ORDONNANGE : Part. 10 de la convention,

Le Secrdtaire, J.-B. DONNET.
. OUTENDIRCK.

Vu et approuvé la présente disposition, en exécution de lart, 12 de la con-
vention réglementaire du 26 novembre 1841.

Bruxelles, le 14 janvier 1842.
Le Ministre de I’ Inténiowr,
NOTHOMB.
POUR COPIE CONFORME :

Le secrétairve général dw Ministére de Flntériewr,

SOUDAIN DE NIEDERWERTH.
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Anvexe E, N° 2,

eI

Le Mwisme pe Llstémgus,

Revu la convention intervenue le¢ 26 novembre dernier, entre le Gouverne-
ment et MM. Catcaux-Wattel et Le Jeune, pour la gestion administrative et
Vorganisation du service de navigation & vapeur entre Anvers et New-York;

Revu le réglement provisoire de comptabilité, arrété par nous le 1o décembre
courant, ainsi que I'arrélé de nomination définitive des membres du comité de
surveillance du méme service , en date du méme jour;

Ledit comité et le conseil d’administration entendus, et sur la proposition de
M. le Gouverneur de la province d’Anvers;

ARRETE :
ArticLe Premizg.

Le sieur I'. Outendirck , employé au gouvernement provincial de la province
d’Anvers, esl nommé secrétaire du comité de surveillance et conseil d'adminis-
tration dudit service,

11 recevra en cette qualité une indemnité annuelle de huit cents francs, pre-
nant cours le 1ev de ce mois. Cette indemnité sera imputable sur les frais géné~
raux du service,

Ses fonctions seront déterminées par une instruction du conseil général,
approuvée par M. le Gouverneur de la province.

Arr. 2.

Une somme de deux cenls francs par an sera, a partir du le janvier pro-
chain , prélevée sur les mémes frais généraux pour subvenir aux frais de toute
espéce qui résultent, pour le Gouvernement provincial d’Anvers, des affaires
relatives au méme service.

Art. 3.

Meonsieur le Gouverneur de la province d’Anvers est chargé de Uexécution
du présent arrété,

Bruxelles , le 4 décembre 1342.
NOTHOMB.
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Anyexg E, Ne .

eI+

Le Gonsetl général du service belge de navigation ¢ vapeur entre Anvers
et New-York,

Vu Fart. 12 de la convention du 26 novembre | inlervenue entre le Gouves—
nement el le conseil d’administration de la Bretésh Queen ;
Sur la proposition de M. Padministrateur Lejeune ;

ARRETE :
ARTiCLE PREMIER.

Le sieur Leard est nommé aux fonctions de correspondant i Londres pour
1842, du service belge de navigation a vapeur entre Auvers et New-York.

Art. 2.

Il jouira en cetle qualilé d’'une remise de 5 p o/ sur le prix de transport des
passagers , provenant directement de 'Angleterre.
En dehors de ces 5 p. o5, Padwministration de la British Queen payera les

frais pour annonces , jusqu’a concurrence de la somme qui sera indiquée pos-
lérieurement.

Art. 3.
La présente disposition sera envoyée & M. le Ministre de PIntérieur, afin d’ap-
probalion.
Anvers, le 12 mars 1842.

Le conseil général,

ANNEMANS.
Le membre déléguc en exéculion de Uart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,
Le Secrdtaire, J.-B. DONNET.

F. OUTENDIRCK.
Vu et approuvé la présente disposilion.
Bruxelles , le 16 mars 1842,
Le Minestre de UIntérieur,

NOTHOMB.

R



ARRTACN T
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Le Conseil général du service belge de navigution d vupeur entre Anvers
et New-York,

Vu Part. 12 de la convention du 26 novembre 1841, intervenue eutre le
Gouvernement et MM. Cateaux-Wattel el Le Jeune;
Vu les dépéches de M. le Ministre de PIntérieur, en date du 24 et 29 dé-

embre 1841 ;
ARRETE :
ARTICLE PREMIER.

Le sieur Henri-Guillaume Mali, consul belge a New-York, est nommé cor-
respondant entre cette ville, du service belge de navigation a vapeur transat-
lantique.

Il jouira en celte qualité d'une remise de 2 Y2 p. o/, sur le montant des
recettes a New-York, et de2 Y2 p. o/, sur la valeur dufret procuré par sa maison
pour les cargaisons de retour.

Moyennant celle remise, le sieur Mali sera chargé de tous les soins que ré-
clame cetle entreprise & New-York, et il ne lui sera alloué aucune indemnité
pour les courtiers ou aulres agenls qu’il jugerait utile d’employer pour le bien
du service.

Art. 2,

Le présent arrété sera soumnis i Papprobation de M. le Ministre de Ulntérieur,
conformément & 'art. 12 de la convention du 26 novembre.
Fail en séance 4 Aonvers, le ler février 1842,
Le conseil genéral,
Pour le Président, J.-A. ELSEN.

Le membre délégué en exdeution de Cart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,

Le Secvdtaire , J.-B. DONNET.
F. OUTENDIRCK.

Vu el approuve par le Gouverneur de la province, délégué a cet elfel par
dépéche de M. le Ministre de Ulntérieur du 20 janvier 1842.
Aunvers, le 9 février 1842.
H. DE BROUCKERE.

PouRr COPIE CONFORME :
Pour le greffier général,
Les membres de la députation,
Lt. YEYDT.
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Axxexe ¥.

R e

MEMORANDUN of an agreement made this twelfth of April cighteen hin-
dred and forty two, between Juirs Le Jeune , o his Successors, appornted by
the Belgiun G oversonent as divector of the Belgian steam ship British Queen ,
and acting in swch quality in viriue of his porers on one part, and Hinny
Benron Cox , chief steward of the said stenm ship, and appointed in that
quality by contract of the twenty third of August eighteen hundred and forty
one, or his leyal successors and ewecilors in case of death, on the other
part;

Whereby in consideration of the conditions to be made to him by the said
director, he the said Hesry Benrox Cox, hereby agrees with the said director
as follows : That the said . B. Cox shall and will accompany the steam ship
British Queen , on her voyage out and home to and from New-York, and shall
and will provide the ship with fresh provisions , wines , spirits and malt liquors,
soda and mineral waters, milk and provisions of every description, all of the
first quality, in the best style, and in unlimited quantity for the use of the
passengers, commander , officers , enginecrs and crew on board, whatever may
be their number al the departure on the following conditions : 7hat the said
lI. B. Cox, shall and will provide for the mecals of the passengers , in the best
style and according to the bill of fare hereafter mentioned under list Ne 1,
al the price of three shillings for the dinner, one shilling and six pence for
the breakfast, one shilling and six pence for the tea, per passenger, every
passenger having lo pay to the said H. B. Cox, the said prices for every meal
they take, bul not obliged to pay when prevented from silling down al table by
sickness or otherwise , it being understood that the commander and he H. B. Cox
will prevent the passengers from bringing their own victuals or wines on board.
Or that the passengers who wish Lo make a contract with Lhe provider for their
meals during the voyage. calculated at an average of twenly days, their meals
being jusl the same as mentioned under N° 1, shall have the oplion to pay five
pounds to the said H. B. Cox, for which sum the said H. B. Cox binds himself to
supply them in lhe same style and without any difference with those paying per
meal. Children uader twelve years of age to pay half price, viz : nine pence,
one shilling and six pence or two pounds and ten shillings.

That the passengers have to pay extra for the use of wines, spirits, malt,
liquors, soda and mineral walers to the said H. B. Cox, at the prices agreed
to hereafter under Nv 2. That he 1. B. Cox will provide for the meals of the
commander, officers , engineers , firemen, petty oflicers, etc., at the prices and
regulations hereafler mentioned in the list Ne 3, at sea and in harbour. That
the said director shall provide the ship with a number limited to his own judg-
menl of slewards, stewardesses , servants, lwo cooks and cooks’ mate, butcher
baker, etc., and shall pay their wages, bul the said H. B. Cox having to feed
them , wilh the usual allowances at his own expense, whilst in harbour or at
sea. Thatthe said H. B. Cox shall have to provide wax candles, soap, and lamp
oils of the best quality for the saloon, pantry and stale rooms of the passen-



(29)

gers, commander, officers, doctor and pursers at his own cost; that the said
H. B. Cox and the servants under his command shall take charge of all the
passenger’s luggage when sent on board, and prevent any merchandize passing
as passenger’s luggage, and limit the quantity to them allowed by the ship’s re-
gulations, and shall and will one week previous to the commencement of
cach voyage, produce to the commander of the vessel, and the direclor at
Antwerp a list of the ship’s stores , and immediately procure any further stores
which either of them may consider necessary ; and also shall and will previous
to such voyage leave samples of wines and spirils for the approval of the said
director and make such alterations, addition and further supplies of those arti-
cles as the directors or commander shall require, and in the event of his ne-
glecting to produce and leave such a list and samples or to supply such further
stores or wines or spirits as the commander or director shall consider ne-
cessary, it shall be lawful for the commander or director to procure such fur-
therstores or wines and spirits, and the cost price of the same shall be deducted
from the wages of the said H. B. Cox, and also from the amount of money
received by him from the passengers for their meals ; without prejudice to any
right of action which the director may bave against him for such breach of
agreement. That the divector having on board at the expense of the ship a
cerlain stock of sall provisions and ship’s bread as reserve and not to be used ,
only in case of accident, and in such case without the interference of the said
H. B. Cox, the said H. B. Cox binds himself to have at all limes belonging to
him and of his own a plentiful supply of fresh provisions for the passengers,
officers and engineers and the usual necessary stores for the other people on
board, whose meals are paid to him per diem, for a lime of twenty four day’s
passage, in such manner that there shall never exist any difference or reduction
in the meals of the passengers, officers,, crew, etc., during those twenty four
days.

And ¢t is also agreed that the said . B. Cox shall, during the voyage, keep
correct daily lists of fare, to be published in the saloon, and in the event of
any complaint being made in writing lo the director or commander or other-~
wise published by any twenly five passengers on board the said ship respec-
ting the quality or quantily of the provisions or stores so to be found by the
said H. B. Cox and if the commander of the said ship shall certify under his
hand that such complaint is well founded , or if the commander shall certify
under his hand any other breach by the said H. B. Cox of this agreement , it
shall be lawful for the said director Lo detain and keep in his hands the amount
of money paid by the passengers and stop the wages of the said H. B. Cox
(without any prejudice for any other aclion in compensation, such a case ha-
ving to be decided by arbitrators in the manuer hereinafter mentioned ).
And it is hereby agreed by and between the said parties, that if through any
accident happening to the machinery or other wise, the said ship shall be de-
layed in her passage either out or home beyond the average time of twenly days,
it shall be lawful to the said H. B. Cox to charge the passengers with whom a
contract for five pounds might have been made, with the extra meals taken
by them from this twenly first day until the twenly fourth day, at the rate
per meal as will be ordered by the commander, the commander having then the
power to fix such prices of meals at the cost price of the provisions and stores

3
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of the said I1. B. Cox, and that after such twenty four days all slores kept on
board by the said H. B. Cox, shall be delivered for the use of passengers, and
crew at cost price of such stores and provisions, the said H. B. Cox, having
from such day to keep a regular note of his daily expenditure under the con-
trol of the commander or appointed officer by hiin, the commander having
then 1o fix the prices of the meals Lo be received for the account of the ship,
and the said H. B, Cox being then no more under obligation of a loss, the
expenditure of his slores being from such day, repaid to him at cost price.
And it is also agreed that all provisions, wines, spirits and other slores which
are Lo be provided by the said H. B. Cox, under this agreement shall be orde-
red by him on his own account and upon his individual credit and not on the
account and credit of the said director and thal all invoices and bill of parcels
shall be made and in the individual name of H. B Cox and paid by him without
any interference whatever from the said director,

And 1t ¢s also agreed that the ship being actually provided with a full stock
of plate, crockery and glasses, lamps, etc., Lhe said H. B. Cox shall have to
keep in good order at his own expense and replace when necessary by loss, tear
and wear or breakage, the following articles in the same number and con-
dition assigned by him upon the inventory, viz: all the glasses, bottles, earthen
ware and china articles, crockery, lamps, brushes, brooms, naps, blacking,
and every other what so ever small articles of his department an allowance for
breakage oriwear being given to him for a sum of sixleen pounds per voyage,
1o be paid by the director, the following arlicles to be repaid at the cost of
the said dirvector, linen, bedding , silver plate, galley’s stores, saloon and state
rooms furniture the said H. B. Cox being nevertheless, at all times answera-
ble for the loss or injury of all such articles as are specificated in the agree-
mentl beltween the director and the said H. B. Cox entered in to on the twenty
third day of August eighteen hundred and forly one.

It is also undersiood that all washing of the ship will be at the expense of
the said director. The engineers being found by the ship with crockery and
glasses, etc., for their own use, the said H. B. Cox not being answerable for the
breakage or loss of such stores which are not under his management. And 4t /s
also agreed between the same parlies that whereas the Belgian Government
having on board a certain supply of provisions, stores, wines and spirits deli~
vered by the British and American steam navigation Compary with the ship, the
said H. B. Cox shall have to use such said provisions, stores, wines and spirits
for the passengers during the voyages, to whatever extent he may judge proper
for such purpose the expendilure of the said provisions, stores, wines and spi-
rits made by the said H. B. Cox to be paid at the end of each voyage inlo the
hands of the said director at cost price mentioned in the bill of invoice deli~
vered by the British and American steam navigation Company. To that effect,
a correct inventory of such stores will be made and signed by the said parties
and the deficiency al each voyage to be paid by the said H. B. Cox at cost
prices as above mentioned. And en consideration of the agreement herein
before contarned and on Lhe due and faithful performance thereof by the said
H. B. Cox, he the said H. B. Cox, will be entitled by the said director to charge
the passengers for their meals at the price of three shillings per dinner, one
shilling and six pence for breakfast, one shilling and six pence for lea and such
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other articles of consumplion,, as also wines, spirits, ete., according to the rates
and regulations herein mentioned in the annexed list Ne 1 and 2, and also to
provide the commander, officers, engineers and such persons of the ship’s com-
pany as mentioned in such lists for their mess and expenditure on board for
the sum per diem , therein stipulated , and also that if the commander, officers,
engineers or other persons of the ship’s company choose 10 make at their own
cost an extra consumption of provisions, or wines and spirits above what they
are allowed by the ship’s regulations, the said H. B. Cox must not charge them
for such extra consumption more than the cost price of the sundry articles asked
for. And whereas the said H. B, Cox has represented to the said director that
for the fulfilment and due and faithful performance of this present agreement ,
a certain sum of money ought to be advanced to him for the purchase of the
sundry articles necessary for the viclualling of the ship, stating that his individual
pecuniary means would nol enable him lo contract as hereinmentioned in
this agreement , if some pecuniary help was not given to him, it is agreed be-
tween the said parties that the said director shall open in his office a credit
amount of five hundred pounds to the said H. B. Cox to enable him to make his
various purchases for the ship’s victualling such credit to be received by him at
various times, according to his wants, for which he shall give receipts under
his own hand , being understood that such credit of five houndred pounds will
be sufficient for the three voyages lo run this season, viz : fourth May, seventh
July, seventh september pr, to and from New Yorx. dnd for security of such
advance money paid lo the same H. B. Cox, he the said I1. B. Cox engages and
binds himself to the following conditions :

1 To repay such advance money at the end of the third voyage fully and
entirely, and without any deduction whatever for the losses he may have sus-
tained by his undertaking the victualling of the ship; no interest of money will
be charged lo him by the director for such advance money.

20 That the said H. B. Cox shall deposit in hands of the said director and
unto his order two promissory notes of two Aundred pounds each, due 1ot de-
cember eighteen hundred and forty two jointly and severally promised to be paid
the one by John Limperani, Esq*¢, the other by J. . Sirapson, Esqe, both resi-
dents in London, which gentlemen are agreed 1o by the said director to be the
securities of the said H. B. Cox , each for Lhe sum of tlwo hundred and fifty pounds,
in such a manner that in the event of the said H. B. Cox not fulfilling his agreement
or neglecting to repay the whole sum of money advanced to him , into the hands
of the said director three days after the completion of the third voyage, it shall
be lawful to the said director to compel by all means of law the said H. B. Cox
and his above mentioned securities Lo make good the payment of such promis-
sory notes to the amount of the balance due 10 Lhe said divector by the said
H. B. Cox, and also that it shall be lawful to the said director to stop and put
arrest on every provisions, stores, wines, spirils , etc., on board, belonging to
the said H. B. Cox as an additional security until the payment of such noles,
until the decision of arbitrators in case of difficulties arising about the fulfilment
of his contract, such arbitrators having then to decide the amount of balance
due by the said H. B. Cox and to order thesale in favour of the said director of
all such provisions, stores, wines, spirits, belonging at the Lime to Lhe said H.
B. Cox. And it is also agreed whercas it has been stipulated in the agreement of



the twenty third August eighteen hundred and forty one, passed between the
two said parties that a notice of six calendar months ought to be given in wri-
ting by either of the parties desirous of pulting an end to the engagement afore-
said of the twenty thirdof August eighteen hundred and forly one, that the said
H. B. Cox will not avail himself of such stipulation revoking in his present
agreement the benefit on his part of such clause and being subject to instant
dismissal without any compensation whatever in case of any breach of conduct
whatever ecither in duly or in private life, and in case of dismissal given to
him by the said director by accidenl of the ship, or such other causes not re-
flecling on the private or official character of the said H. B. Cox, the said H. B.
Cox Lo receive as compensation, only sizty pounds, inslead of six month's pay
as mentioned in the agreement of the twenty third of August eighteen hun-
dred and forty one. Always provided that in case the Delgian Government or
the aforesaid director should judge it necessary to dismiss the said H. B. Cox
as deeming his services no longer of value in their employ and not frow any just
cause or faults as to his conduct, thal the aforesaid Government or director should
take of the said H. B. Cox at cost price such residue of wines, spirits, porter,
ale, soda and mineral waters , preserved milk and meats as he may then have
on board the ship for the use of passengers being bona fide his own property.

And 1t is also understood that all the other parts of the agreement of the twen-
ty third August eighteen hundred and forly one, will andshall subsist in all their
extent and force for all cases therein mentioned , excepl those six month notice
and the fair allowance for breakage, no allowance being herein given to the
said H. B. Cox for suchbreakage, excepl a fixed sum of séwieen pounds per voyage
being agreed in this presenl agreement (o be paid Lo the said H. B. Cox Lo make
him liable for all breakage, loss, elc.

And it is expressly hereby agreed by and between the said parties hereto that
all difficullies, contests, dispules or refusals of payment of money due by either
of one of these parlies to the other by this present agreement , or any misun-
derstanding whatever aboul the inlerpretation of this present agreement , shall
be decided by two arbitrators, the parties renouncing now and for ever all re-
course to any further legal proceedings and promising, and binding themselves
to submit to the decision of such arbitrators without any further recourse
whatever such two arbitrators 1o be choosen, one by the said H. B. Cox and
the other by the said director Jures Le Jeune, and in case of those two arbitra-
tors not agreeing togelher about the points submitted to them, such two arbi-
trators have to choose themselves a third arbitrator to decide between them,
and in case of not agreeing together for the choice of such third arbitrator
as umpire iwenly days after the exposition of the difficulties before them, to
have such third arbitralor named by the president of the tribunal of com-
merce of Antwerp. And it 4s also agreed that in case either of the said parties,
H. B. Cox or the said director neglecting of naming or indicating their arbitra-
tors a fortnight after the invitation to that effect made in writing by one of the
parties to the other. it shall be lawful to either of them, to summon the other
who has not accomplished such invitation, before the president of the tribunal of
commerce to hear and see himself urged to that effect, and in case of no compli-
ance to such judgment within three days of the judgment the president, of the
tribunal of commerce having to name an arbitrator for and in the name of the
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party refasing to do so, this party to submit to the decision of such arbitration
named in such manner, the said 1. B. Cox consenting and promising hereby to
submit to such decision taken by the arbitrators and renouncing any opposilion
whatever in England against such decision of arbitrators in case of necessity of
claim upon the securities of the said H. B. Cox. In witness whereof the said
parties Lo these presents have hereunto set their hands and seals the day and
year first above written , in Antwerp and in duplicata.

The Director,
(Szyned) Jures LE JEUNE.
Henny Bexrow COX.

M. M. KEANE.

VAN DEN BERGH, ris.
Max. YAN DEN BERGH.
Pun.. RAEYMAECKERS.

Witnesses :
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LIST NUMBER ONE.

e

BiL or Fare. — Specimen of a dinner on board the British Queen such us the
chief Steward undersigned inlends fo give for fifty passengers.

SECOND COURSE

Veuit Tarts.

Puddings. Cheesc

Tartlets. and

Fritures Saiad.
Pufls.

M. M. KEANE.

YAN DEN BERGH, rns.
Max. VAN DEN BERGH.
Puir, RAEYMAECKERS.

F iinesses ¢

oyt s
3
Fish, DESSERT.
Roast Beef.
Boiled Multton
or Lamb Almonds and Raisins,
. Oranges .
Curry and Rice. ENTREE. Fruits of the scason.
ENTREU COTELETTES Apples
’ : " .
VOL AU YENT, Roast Q' of Lamb. SOUBISE Cakes , dry pastry , Figs.
ENTREES.
Roast Turkey. Each dinner with about twelve dishies, meat,
v N g stx entrees or move according to the number
H Haricot Mutton. = . ,
= = of passengers. Sowe dishes ezéra on Sundays.
- , N i )
I~ Tongues. 3 A daily vanety of dishes as much as possible
1 =
Ham ” at sea. especially 1 fine weather
EN IRLE. Rump Sleak pic. LN IREL.,
PATELES. PATEES, -
Roast * of Mutton,
e o
§ Boiled Fowls. Z BREAKFAST.
=
2 =3
e Rosted Ducks.
H ; Hot and cold meats as rantton chops, beel-
Corned Pork steak’s, fried ham or bacon with cggs , sundry
ENTRIF FNTREL, X
or Beef, ragouts , cold roast beef and cornedbecel ,
Soup muffon hams, eggs. coffee, tea, milk, ete

TEA

As usually given to passengers with coffee,
milk, ctc. Fresh bread every day for the pas-

sengers.

The Divector,

(Signed ) Jues LE JEUNE.
I1. B. COX.




Charges for Wines, Spirits, ctc., on board the Belgian steamer
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LIST NUMBER TWO.

British Queen.

Sherry, first quality, qu bottle . . .

Do sccond d°  a good dinner wine .

Madeira . . .
Claret a good dinner wine
Superior Claret.
Burgundy . .

Moselle . . . . . . .

Hock .
Sauterne. . .
Champagne .

De pints.
Champagne Cider.
Punch, Orgeat, Almonds,

» . . . .

Currants , Tamarinds , Oranges ,

Apricots, Cherry, Caracoa. . . . . . . . . . .

Parfait Amour .

Aniseed .

Créme de Theé .

Créme du Noyau

{Genievre de Schiedamn.
Créme de Rose. . . . .
Créme de Millefleurs .

Huile de Vanille . . .
Créme de Framboises.

La liqueur des Dames, . .

. . . . . . v . .

Negus Port, Sherry and Madeira.

Sherry, cob, . . . . .
Brandy , Rhum , Whiskey an

Stout (Dublin), 2wis,
Do pints, . , . .
Ale (Scotish) 2wts,

De piots . . . . . .

d Hellands . . .

Sodla Water, Ginger Beer, Lemonade. . . . . . . .

Punch per large bowl, . .

. . . . . . . .

Punch per glass, 6¢ hot wines Bisshopp. . . . . . . .

Citron eacap ,

.



Ox tail

Gravy

Mulegalawny

Mock turtle.

Soup Italienne.
Chicken Broth .
Mutton  d°
Vegetable d°
Sandwiches , per plate
Ham or Beef

Tongues.
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Soups.

Coftee per cup, with Brandy

Chocolate

¥ itnesses :

M. M. KEANE.

VAN DEN BERGH, rus.
Max. YAN DEN BERGH.
Puin. RAEYMAECKERS.

The Director,

(Signed) Juies LE JEUNE.
Hewny Bestox COX,
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ALLOWANCES AND PRICES

For Officers, Engineers, Firemen and Crew, charged by the chief Steward Cox

Officers, Pilots, Cusiom
house Officers.

Engineers

Wremen .

Petty Officers

Hitnesses ;

British Queen.

Doctor dining with the passengers. One or two officers dining by
turn daily with the passengers, messing by themselves in the fore
cabin, Good satisfactory dinner as usmal, breakfast, tea lunch or sup-
per with cold meat.

Allowance, One botlle of faro beer, one pint of Bordeau, halfpint of
spirits daily at the price of five shillings por diem either at sea or in
harbour all included.

Hot meat at breakfast, hot meat at dinner, soup and fresh provisions ,
good plain dinner, cold meat at supper , tea, coffee.—.fllowance at sea :
two bottles of stout, half a pint of spirits, at the price of five shillings
per diem all included for the English engincers; and the Belgian engi-
neers being only allowed two bottles at sea of faro beer of the coun-
try, and half a pint of spirits four shillings all included. In harbour the
same meals, but being allowed only onebuLtle of stout and half a pint of
spirits, the price to be four shillings, three pence for the English en-
gineers and the Belgian engineers, being allowed one bottle of faro
beer instead of stout and half a pint of spirits, three shillings and nine
pence all included.

Usual allowances of meat, one pound axd an half, coffee, tea, su-
gar, and small stores as usual on board, ships biscuits and potatoes as
much as wanted. Allowance half a pint of xhum at sea, one gill in har-
bour, fresh provisions as usual in the engine room at the price of two
shillings , three pence per diem all inclnded at sea and in harbour.

The same messing as the firemen, only one gill of spirits at two shil-
lings per diem all included at sea and in harbour.

The Director,

(Signed) Juues LE JEUNE.

M. M. KEANE. Hexry Besron COX.

VAN DEN BERGH Fus.
Max. VAN DEN BERGH.
Pru. RAEYMAECKERS,

10
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ANNEXE Gr,
N T, e s

.t MivisTRE DES AFrAIRES ETRANGERES.

Voulant régler le service de comptabilité du steamer British Queen, en al-
tendant 'organisation définitive du service;

ARRBETE :

ArticLe PPremier.

Aucun achat ni réparation ne pourra avoir lien quaprés Fapprobation du
Ministre des Affaires Etrangéres, donnée sur la présentation d’une demande
d’armement, signée par le chef de service que la chose concerne, et visée pour
approbation par l'administrateur.

Arr. 2.

Néanmoins en ¢is d’'urgence constatée, Padministrateur est autorisé & acheter
ou & faire réparer les objets d’'un besoin absolu, quand le délai nécessaire pour
obtenir Pautorisation du Ministre aurait pu entraver le service.

L'administrateur prendra les mesures de ce genre sous sa responsabilité per-
sonnelle, et sera tenu de donner immédialement connaissance des faits au
Ministre.

Arr. 3.

Les comptes d’objets achetés ou réparés seront vérifiés avec soin par I'ad-
ministrateur , lequel exigera qu'ils soient faits en triple expédition, dont unc
sur timbre quand la valeur de T'objet excéde dix francs; qu'ils soient lisible-
ment écrits et que la somme totale soit au-dessous de 'addition finale en chiffres,
certifiée véritable en loutes letires par le fournisseur, qui y apposera sa signa-
ture. Au bas de chacune des expéditions du compte, le chef de service écrira
et signera la déclaration suivante : Je soussigné (qualité) certzfie que les objets
spéeifids au présent compte, ont €té réellement fournis, et de honne qualitd, et
qu'ils ont did portds aw registre des remises d charge d’en rendre compte,
d’apres les réglements existants (ou une déclaration analogue d'apres les cir-
constances ).

Les comptes des objets fournis ou achetés, réparations, elc., seronl en-
voyés du 25 au 30 de chaque mois, ou plus souvent s'il est nécessaire, au
Département de la Marine; la lettre d'envoi énoncera la date et le numéro de
Pautorisation en wertu de laquelle les achats ou réparalions auront eu lieu,

ART. 4.

Le dernier jour de chaque mois, 'administrateur adressera au Département
de la Marine un état en double , certifié véritable, avec la somme en toutes lel-
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tres el signé par le capitaine, visé ensuile par ladministrateur, comprenant la
liste des officiers et autres agents du service qui ne font pas partie de la ma-
rine royale, et indiquant la quotité du traitement auquel ils ont droit pour
le mois qui va s'écouler.

ARrT. D.

11 en sera de méme & chaque quinzaine pour le payement des ouvriers, et
pour celui de la nourriture des personnes nourries a forfait par le steward.

Art. 6.

L’administrateur recevra immédiatement du Ministre un mandat ou une
assignation sur le courtier du navire, pour la totalité des sommes dues a ses su-
bordonnés ou agents supplémentaires , et il fera émarger les états quiil renverra
de suite au Ministére des Affaires Etrangéres.

Bruxelles , le 24 avril 1842.
Codte DE BRIEY,
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Axnexe H.

N eI

Bruxelies , le 28 avril 1842,

Lx MinsTrE pES AFFAIRES FTRANGERES,

A Monsieur le capitaine-lieutenant Eyckholt, commissaire du Gouvernement a
bord de le British Queen.

Monsizur

Comme suite & ma letire du 23 de ce mois, n° 39, jai 'honneur de vous
informer, qu’en vous placant comme commissaire du Gouvernement i bord de
la British Queen, jai eu principalement en vue de vous metire & méme d’ac-
quérir la connaissance du navire et de ses machines, et de tous les usages du
port de New-York, de sorle qua Pexpiration du contrat intervenu entre le
Gouvernement et le capitaine actuel, vous puissiez commander le service de
navigation & vapeur vers les Etats-Unis.

Votre présence a également pour but de vous placer comme intermédiaire
officieux entre le commandant et 'équipage belge, en tichant d’aplanir les
prétentions, rivalités ou difficultés qui pourraient s'élever pendant la premiére
traversée. Je comple sur votre prudence el votre caractére conciliant pour ter-
miner a Pamiable les pelites conlestations de ce genre.

Le capitaine est exclusivement chargé de lintérieur, de la police et du ser-
vice de son pavire, mais 1l aura a vous donner tous les renseignements que
vous seriez dans le cas de lui demander.

Le capitaine a également plein pouvoir pour la conduite du navire.

Vous aurez soin de vous enquérir prés du consul belge, & New-York, de
toutes les particularités qui concernent le service de navigalion transatlantique,
et vous recevrez de lui toutes les communications qui pourront intéresser le com-
merce ; Yous prendrez note de toutes les améliorations que vous croirez pou-
voir étre introduites, et dans la traversée de retour, vous vous occuperez de
la rédaction d’un rapport général et détaillé, tant sur la navigation elle-méme
que sur la partie commerciale et le service intérieur de la British Queen.

Le Ministre des Affaires E trangéres

Comre DE BRILEY,
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Annexe 1, Ne 1,
RIS g

Nous soussignés, G. Vanden Broeck, ancien capitaine au long cows, el
P. Brequigny, maitre constructeur de navires, officiers préposés a la visite de
la stiveté des navires par le tribunal de commerce, séant & Anvers, chef-lieu de
ta provinee du méme nom ; ayant é1é requis par le capilaine M. Keane, com-
mandant le navire 4 vapeur belge, nommé British Queen, du port denviron
deux mille seize lonneaux, pour procéder, conformément i article deux cenl
vingl-cing du Code de Commerce, a la visile de son navire,

Nous nous sommes rendus a bord de ce batiment affourché devant la ville, le
trente mars mil huit cent quarante-deux, trouvant le capitaine i bord, il nous
a fail ouvrir toutes les écoulilles el montrer tout l'intérieur du navire , que nous
avons rigoureusement examing el lrouvé quiil est entiérement construit en bois
de chéne Anglais et d’Afrique, qui se trouve cncore aussi bien conservé et aussi
bien 1ié qu'en sortant du chantier, avec de forles courbes bandes en fer, verti-
calement ¢l obliquement placédes , depuis tous les ponts jusquau fond du navire,
et hien chevillées avec des chevilles en fer, depuis le pont supérienr jusqua la
partie inférieure des préceintes, et de 1a avec des chevilles en cuivre; ses guir-
landes sont aussi des courbes en fer, bien chevillées avec des chevilles en cuivre
et en fer, selon la partie du navire. ‘Tous ses baux , barrots et barrotins des ponts
sont d'une dimension convenable pour le navirve , et bien liés et soutenus par des
épontilles en fer et en bois; Loutes scs fourrures de gouttiéres et bauquiéres
sont d’'une bonoe dimension et chevillées avec une quantité suthsante de chevilles.
Nous avons également lrouvé partout une quantilé suffisante de chevilles,
pour procurer au navire une bonne liaison et lui donner toute la solidité con-
venable; par les paracloses , qui étaient ouverles, nous avons recounu cue le
navire n'avait pas d’eau au fond, et le capitaine nous a assuré que ce navire ne
faisait pas d’eau ; sur le pont et & Vexlérieur, nous avons égalemenl reconnu que
le navire est bien étanche, calfaté et doublé en cuivre jusqu’a la ligne de flot-
taison d'une petile charge.

Aprés un mir examen au corps du navire, nous avons reconnu qu'il est en
élat de pouvoir prendre charge en toute sécurité immédiatement, pour faire
un voyage au long cours, et que, dans notre opinion , il peut étre rangé parmi
les bons navires & vapeur, pour sa conslruction et sa solidité.

De tout quoi nous avons dressé et signé le présent certificat de visite, pour
étre enregistré et déposé au greffe du tribunal de commerce de cette ville, on il
sera délivré extrait conforme au besoin.

Fait A Anvers , le premier avril 1842.

Pour COPIE CONFORME

G. VANDEN BROECK.

POuR COPIE CONFORME

Le secrétaire du consell général de la British Quecn,

F. OUTENDIRCK.
11
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Annexe b, N° 2
i T e, .

A la demande de M. Jules Le Jeune , administrateur de la navigation a vapeur
transatlanlique.

Je soussigné, constructeur de navires, patenté au port d’Anvers, me suis
rendu a bord du baleau a vapeur British Queen, le cing aveil 1842, afin
d’examiner le navire daus toules ses parties, cc que jai fait avec la plus grande
attention.

Fai remarqué que le batiment se trouve dans le meillear état possible, (ue
les matériaux avec lesquels il a été construit sont du meilleur échantillon et
peuvent étre regardés aussi bons que §’ils étaient neufs; que le navire se trouve
li¢ de Pavant a l'arriére par de fortes plaques en fer entaillées dans les mem-
brures en écharpes, ce qui lui donne une grande liaison. Le vaigrage ainsi que
les serres-bauquiéres sont d’un échantillon proportionné au navire, ainsi que
les barrots et courbes; le baliment se trouve courbé avec de forles courbes
en fer d’'une dimension qui ne laisse rien & désirer, ainsi que ses guirlandes de
Pavant et de larriére , qui sont en fer et trés-bien chevillées.

Le batiment est bien chevillé dans ses fonds avec de fortes chevilles en cuuvre,
depuis et compris une partie de ses préceintes jusqu'a la quille,

Aprés l'avoir bien examiné dans toule la parlie des bouts de barrots de ponts,
le navire n’a pas bougé de sa premiére solidité.

Le navire étant doublé en cuivre jusqua sa flollaison en charge, se trouve
bien étanche.

Enfin , aprés une inspection détaillée, il m’est prouvé que le navire se trouve
bien lié¢ dans toutes ses parties et qu'il mérite toute confiance.

Ayant construit le bateau a vapeur belge Antwerpen, appartenant a la So-
ciélé Anversoise, jai vérifié dans la cale aux machines de la British Queen, la
charpente et les liaisons , qui sont en trés-bonnes proportions avec le poids et la
force des susdites machines.

En foi de quoi, jai signé le présent, pour certifier que le navire se rouve
entiérement bien construit et d'une grande solidité dans toutes parties.

Anvers , le 5 avril 1842,

LE CARPENTIER

Enregistré a Anvers, le sept avril 1842, sans renvois , vol. XV, fol. 75 ve,
case (, requ deux francs quinze cenlimes , additionnels compris.

Le Receveur,

SLINGENEYER.

PoUR COPIE CONFORME :
Le secrétaire du conseil géneral dela British Queen,

F. OUTENDIRCK.
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Axnrxe J.
B il

A bord de Yo British Quesn, Anvers le 24 juin 1842,

A Monsiewr le Ministre des Afjaives Etrangéres et de lo Marine.

Monsigur L Ministhe

Conformément & vos instructions da 23 aveil, n° 254, j’ai 'honneur de vous
adresser mon rapporl, sur la navigatiori et le service intérieur du steamer la
British Queen.

Le peu de temps que nous avons séjourné & New-York ne m’a pas permis
d’obtenir des renseignements sur le commerce de celte place qui pourraient
étre de quelque vlilité. Le grand nombre de banqueroules causées par la dépré-
ciation du papier-monnaie qui a été répandu & profusion, ont donné lieu & une
stagnation dans toutes les affaires, qui pourrait encore se prolonger pendant
quelque temps. Je me suis borné a indiquer dans mon rapport les usages de la
douane et les formalités & remplir par les capitaines de navire.

J’ai observé avec soin pendant la traversée et la maniére de conduire le navire
et les précautions & prendre pendant le mauvais temps , celte navigation ne m’a
pas paru présenier les dificultés qu'on semblait y altacher, et je suis bien con-
vaincu qu'officiers et matelots belges s’acquitteront de celte tiche aussi bien
que qui que ce soit. .

Le Capitaine-Lioutenant ,

EYCKHOLT.

Le 4 mai & 10 '/2 heures du matin, nous quiltimes le port d’Anvers, par une
légére brise d’ouest , et & 4 heures de l'aprés-midi, nous primes a bord devant
Flessingue , le pilote hollandais qui devait nous conduire en dehors des bancs
de PEscaut. Le 5 le temps fut beau, le vent de 'ouest avec une jolie brise; a7
heures du soir, nous mouillimes en rade de Southampton , par 5 brasses d’eau
a 3 3 wille (d’Allemagne ) de la ville, le peu de profondeur ne nous permet-
tant pas d’approcher davantage.

Le 7 a 1 Y2 heure de Vaprés-midi, 38 passagers furent conduits & bord sur un
bateau & vapeur que l'on dut employer & cause du mauvais temps et de la grande
distance ott nous étions mouillés.

Le 8 mai a 5 heures du malin, par un gros temps du sud-ouest, nous ap-
pareillames de la rade de Southampton, faisant route pour sortir par la passe
des Aiguilles, en dehors de laquelle nous trouvimes une forte lame qui faligua

Dépuit d’Awnrers
et arnvée o Sout-
hampton

Départ de Soui-
hampton,
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beaucoup le navire. Les 10,11 et 12, les temps el vents furent trés-variables,
soufflant par rafales du sud-ouest au nord-ouest avec une trés-grosse mer.

Le 13 le vent se fixa au sud-ouest, avee tempéte. On diminua la force de la
machine, ou borda quelques voiles pour tenir la cape et fatiguer le batiment le
moins possible, a 9 Y2 heures il embarqua une forle lame, qui cependant ne
causa aucun dommage. A 12 1/ heures une seconde lame déferla par le bossoir
de babord ; toutl ce qui se lrouvait sur le passavant, capilaine, officiers, ma-
telots, furent emportés et jelés violemment soil contre les capols soit contre le
bastingage sous le vent; plusicurs furent griévement blessés. Le capitaine fit
desuile mellre vent arriére, mancuvre trés-dangereuse, qu’il exécuta avec un
rare sang-froid et une grande habilité. Nous nous mimes a fuir devantla lame,
avec intention de chercher un abri a Cork en Irlande, si ce mauvais lemps con-
tinmait , et &'y débarquer notre surcharge de charbons. Nous linmes douc cetle
route jusquiau 14 a 3 heures de aprés-midi, lorsque le temps devenant plus
modéré et la mer plus calme , le capilaine fit de nouveau mettre le cap & louest.
17équipage fut de suite employé & transporter une partie des charbons de 'avant
et de Parriére vers le centre du navire.

Pendant le reste de la traversée, le temps ful constamment fort modéré ;
nous hélimes plusieurs batimeuts anglais et américains allant en Europe.

A Vapproche du grand banc de Terre-Neuve, nous etunes d’épais brouillards ,
qui ne permeltaient pas de yoir a une longueur de navire.

Le 20 mai par 44clat. nord et 480 long. & I'ouest de Gr., le thermométre, qui
pendant loute la journée avait constamment marqué 68 Far. , descendil subite-
ment vers le soir a 58¢. Ce changement inslantané dans la lempéralure nous
indiguait probablementle voisinage des glaces , etla brume devenanttrés-épaisse ,
nous flmes foreés d’aller pendant toule la nuit a petile vitesse. Le 21 a midi
le thermométre descendit de 600 4 450, et vers deux heures le temps s’¢claircis-
sant, nous apergimes quelques glacons dans le Nord a un mille de distance.
Vers e soir, le lemps redevint brumeux, le thermométre marqua 32° Farh. Nous
dlions entourds de champs et de montagnes de glace, dont plusieurs passérent
fort prés du navire ; il fallut user de grandes précautions et employer une vigi-
lance continuelle , pour les éviter.

Le 22 toutes les glaces avaient disparu, le temps redevint chaud. Vers le soir
le barométre descendil a la lempéte, heureusement nous en flmes quilles pour
un orage et une pluie épouvantables.

Le 23 le maitre d’dquipage Goethaels, étant descendu dans Venging room,
pour y sécher ses effets, eQit, par son imprudence , la machoire fracassée, par
la clavette de la bielle de tribord ; pendant la matinée du méme soir, un des
coussinets deFarbre des roues s'échauffa tellement par lefrottement, qu'il s'en d¢-
gagea des flammes el une fumée épaisse , qui firenlcroire un instant que le bati-
ment avail pris feu. Cet accident , qui esl assez commun ct ne présente rien de
grave , provint de ce que les conduits pour Vhuile étaient obstruds.

Le 26 au matin, nous primes a bord le pilote de New-York , et & 8 beures du
soir nous mouiltimes derriére Sandy-Hook . le 27 au matin nous appareillames
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sous la direction du pilote, et vers midi nous amarrames au ¢uai destiné aux
grands bateaux & vapeur.

L’immense rade ou port de New-York, qui peut contenir un nombre illimité
de navires , est formde par Paflluent de VHudson ou North Reiver el par le canal
compris enlre Long-Island et le continent el dit Fast Kiver.

L’isle longue. qui s'élend du SO au NE, dans une longueur de 6 1 milles, cou-
vre la rade du edté de la mer; son entrée est entre Sandy-Hook au sud, et I'Eas¢
Bank, qui s'élend jusqu’a la pointe sud-ouest du Long-Island, au nord. Une
passe sur lagquelle on ne trouve guére plus de 22 pieds d’eau, s’élend dans toule
la longueur de celleentrée, el la passe est indiquée par deux boudes, uneblanche
et unenoire. Sur Sandy-Hook, il y a un feu fixe élevé de90 pieds au-dessus du
niveau de la mer. Les meilleures marques pour reconnaiire Pentiée du port en
venant de la mer, sont les hauleurs de /Vevisink, au sud de la passe. et qu'on
apergoit par un temps clair & 6 milles de distance. A un mille de distance de
Sandy-Hook , sur Staten-Island, est construit Phépital de la quarantaine, ou on
passe la visite sanitaire; de la & New-Yotk il y a environ 2 milles; les navires
s'arparrent a quai devant la ville, et trouvent toutes les facilités désirables pour
y charger ou y faire des réparations.

La sitvation de la ville de New-York estdes plus heureuses ; bitie au confluent
de YHudson et de VEast River, sur la petite ile de Manahattan, qui est joinle
au continent par un pont, elle présente sur les deux riviéres un quai d’'une im-
mense longueur, ou les batiments du plus fort tonnage peuvent s"amarrer en
toute streté. Elle renferme une population de 230,000 ames , sans compler les
40,000 habitants de Brooklyn, faubourg situé sur Long-Island, ou se trouve
égalementle chantieretles autres établissements de la marine. New-York , déja
fort grand, s’accroit encore de jour en jour, la plupart de ses rues sont droites et
bordées d’arbres; les maisons sont réguliéres et bien baties, et 'on y trouve tout
le comfort que peuvent procurer les villes de premier ordre en Europe.

\

A npotre arrivée en ce port, nous n’y trouvames que le barque belge le
Magellan , avec un chargement de charbons pour notre usage ; le Jupiter, le
Commerce, I'Adéle , le Jean de Locquenghien et ¥ Harriet y avrivérent successi-
vement avant notre départ.

Le samedi 4 juin , le stearner le Great Western y jeta Pancre venant de Liver-
pool en 14 Y2 jours, avec une cinguantaine de passagers.

Le 7 juin, a deux heures de Vaprés-midi, nous repartimes de New-York,
ayant a bord 29 passagers, et 4 6 heures du soir nous étions en cdehors de
Sandy-Hook; le vent était du sud , soufflant bonne brise et la mer haute.

Le 11 juin, par 420 lat. N. et 55¢ long. O. vent SS0., nous éprouvimes une
chaleur accablante; le thermométre & 'ombre marquait 78¢ Fahren. , tandis
que la température de 'eau était de 86°; ce qui nous fit présumer que nous
étions dans le courant du golfe de Floride. Le 12, vers midi, le thermométre
descendanl a 48°, nous annonga de nouveau la proximité des glaces ; une brume
épaisse nous obligea d’arréler la machine pendant une partie de la nuit, le 13,
a 4 h. du matin, nous aper¢iimes d'énormes montagnes de glaces; la brume

12
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nous forga de nouveaun & nous arréler pendant une partie de la nuit, le 14, au
matin. on aper¢ut encore quelques glagons, mais le thermomdétre remontant
vapidement, nous annong¢a cue nous allions quilter ce dangereux voisinage.
Le 22, & neuf heures du matin, nous etimes connaissance des iles Scilly; vers
midi, nous primes & bord le pilote de Cowes, ot nous arrivimes le 23 , a 9 heu-
res du mating aprés y avoir débarqué une partie des passagers, nous continui-
mes nolreroute pour Anvers, ot nous mouillimes le vendredi 24 juin.

Dés son arrivée au porl de New - York, tout capitaine ou patron de navire,
est tenu de délivrer  la dovane

1o Un manifeste signé par lui et contenant le nom du port de départ ou du
port ot les marchandises onl éLé chargées , et le nom du port de consignation
ou destinalion;

20 Une liste des passagers, contenanl leurs noms, leur ige, sexe, métier,
dénomination de leurs bagages , lieux de naissance el 'endroit ol ils se rendent;
on indiquera également, ¢’il y a eu, des décés pendant la traversée ;

3o Un état des vivres el provisions restant a bord.

Ln arrivant & 4 lieues des cdles ou dans les baies, ports et riviéres des Etats-
Unis, le capitaine tient prét son manifeste en double, et le présenle, sur la de-~
rmande du premsier officier de la douane qui se rendra & bord; sur la demande
de cet officier, il lui en délivrera copie. Ledit officier certifiera, sur Loriginal,
le jour et 'an ovi il lui aura été produit.

L’amende pour refus de délivrer le manifeste ou la copie, a la demande d’un
officier des douanes, ou pour ne pas lui avoir indiqué la véritable destination
du navire, est de 500 dollars pour chacun de ces délits. Si, & 4 lieues des cotes
ou dans les limites d’'un district, e capitaine fait décharger des marchandises
sans aulorisation, il encourra une amende de 1000 dollars, et les objets seront
confisqués, exceplé en cas de force majeure. Un capilaine qui, aprés son arrivée
cddans un poxt , en parlira ou essaiera d’en partir sans Pautorisation ducollecteur
est passible d'une amende de 400 dollars.

Le¢ capitaine est obligé d'informer de son arrivée le collecteur , endéans les
vingt-qualre heures, et dans les vingt-quatre heures suivantes de faire connailre
le nom, la capacité, etc., de son bitiment, en affirmant le tout sous serment,
dans la maniére prescrite par la loi. “

Les protéts d'avaries devront étre faits et déposés & la douane endéans les
24 heures.

Les marchandises de provenances étrangéres ne peuvent élre déchargées
gu'entre le lever et le coucher du soleil.

Aucun navire venant de 'étranger ne pourra faire sa déclaration d’entrée, ni
ouvrir les écoutilles, avant que le capitaine n'ait délivré au maitre des postes
toutes les lettres confiées & ses soins ou en son pouvoir, ce qu’il alfirmera sous
serment.

Les différents droits & payer, pour la British Queen, mesurée 2006 tonneaux
au port de New-York , sont :
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Tonnage, n’avail pas encorc 61é payé, mais le sera sur le
pied de 0 cenls am. par tonneau.

Entry fee. . . . . . . . . o . . . dollars 5050
Harbours Master . . . . . . . . . . . . . » 97.99
Health officer. . . . . . . . . . . . . . . 6.50
Measinement. . . . . . .« . . o . 2.00
Telegraph. . . . . . N 10.00
Hopital monney (comprenant)

Cabin passengers (partéte) . . . . . . . . . . » 1.50
Steerage,

_,O,Zﬁzam’ (par 8te). . . . . . . ... 1.00
Men, )

Bl of health. . . . . . . . . . . . . . . » 2.25
Clearance. . . e e 2.50
Entry fee et pllotage a lenu T 54.70
Pilotage a la sortie. — Droit de quai alannde . . . . . 1000.00
Magasinage des charbons & 'année . . . . . . . . » $00.00

La navigation par la vapeur permettant de faire son chemin en ligne directe,
ou du moins de suivre telle route que les circonstances peuvent exiger, est par
cela méme beaucoup plus simple et plus facile que la navigation par batiments a
voiles. Aussi n’y a-t-il rien a dire & ce sujet, si ce n'est qu'il faut une grande
surveillance pour éviter la renconlre des navires et celle des glaces & l'approche
des bancs de Terre-Neuve ; de plus il y a quelques précautions a prendre sur un
aussi grand navire que la Queen, mais qui lombent sous le sens de tout marin,,
dés qu’il a mis le pied & bord.

Quoique peu de contestations ou de disputes aient eu licu entre les belges
et les anglais qui composent U'équipage de la British Queen, je ne crois pas ce~
pendant que ce mélange d’officiers et de matelots de nations différentes puisse
subsister; le chef du navire étant anglais , les officiers et méine les sybalternes
de sa mnation s'attribuent une supériorité et une suprématie qui ne peuvent
manquer de blesser Famour-propre des belges. L'arrivée de la Queen & New-
York sous pavillon belge et commandée par un anglais, n’a pas laissé de pro-
duire une trés-mauvaise impression, et a donné a penser au public que les
marins de notre pays sont ignorants et incapables; aussi ne pourront-ils que
difficilement se réhabiliter dans Popinion publique, surtout si l'on continue & en
confier le commandement & des étrangers.

Les deux premiers officiers du bord , qui sont anglais , en sont eomme nous
a lear premier voyage sur un bateau a vapeur, et quoique qu’excellents marins ,
je ©ai rien pu remargquer en eux qui ait pu motiver leur choix et les faire pré-
férer a nos officiers belges , si ce n’est leur qualité d'anglais.

La tenue et la propreté du navire n'ont rien laissé a désirer pendant tout le
voyage, je suis fiché de ne pouvoir en dire autant concernant nos matelots,
qui, accoutumés a étre conduits militairement et a étre tenus sous le joug d’une
discipline sévére, se sont un peu relichés du bon ordre et de la propreté dont
doit faire preuve tout marin de I'Elat.

Service intérieur
du hord.
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La confiance en la Bratish Queen a ¢é1¢ fortement ¢hranlée par la perte du
Président el par divers accidents survenus aux steainors des Indes occidentales ;
aussi tandis que les paquebots & voiles partant de New-York ont plus de passa-
gers qu'ils n'en peuvent conlenir, n'avons-nous pu en trouver que 27 au retour.
Quelques voyages heurcux peuvent cependant nous réhabiliter dans Popiniot
publique ; mais pour engager les voyageurs du continent & prendre leur pas-
sage & bord, il faut que I'expédition soit tout i fait helge.

Le service de la machine, qui comple un personnel de : lingénieur en chef,
6 ingénieurs-mécaniciens, 29 chauffeurs et portcurs de charbons, plus 4 mé-
caniciens belges, est sans contredit le plus important du bord. Le chef-mécani-
cien doitavoir la connaissance la plus parfaite de sa machine, el avoir assisté A
son placement & bord, ot du moins I'avoir vu démonter el remonter entiére~
ment. Rem placer de suite le mécanicien anglais devient donc une chose impos-
sible, ctle Gouvernement (si son intention est de confier le commandement de
la Bretésh Queen & un belge) devrail se lattacher par une augmentation de
solde et des offres avantageuses pour Favenir. La machine a parfaitement fonc-
tionné pendant tout le voyage, et ne laisse rien & désirer, ni sous le rapport de
la solidité ni sous celui de la douceur de ses mouvements.

La table des passagers a ¢lé pendant toute la traversée abondante et bien
servie ; jobserverai cependant que la plupart de nos passagers devant venir de
I'Allemagne ou de la France, il est indispensable d’avoir & bord une cuisine
francaise. Beaucoup de personnes ne peuvent se faire aux viandes fortes et aux
mets épicés. Les vins de Bordeaux el de Champagne pourraient étre de meil-
leure qualité, et Vintérét du providor est de les débiter par 12 bouteille.

Le prix de 5 livres st. par abonnement n'est pas trop ¢levé, et pourrait don-
ner au providor un bénéfice raisonnable; mais beaucoup de voyageurs payent
par repas et n’en prennent qu'un ou deux par jour, ce qui ne porte leur dé-
pense qua 4 livres pour une traversée de 20 jours.

Le livre du providor prouve que, malgré notre longue traversée d'Anvers a
New York , quelques personnes (qui probablement n’ont pas diné fort souvent),
ont trouvé moyen de ne dépenser pour table, vins et liqueurs, que de 3 a 4
livres. Sile plus grand nombre de voyageurs voulait payer par repas, il serait
impossible d’'avoir une table convenablement organisée, sans de fortes perles;
il serait dont préférable de comprendre la lable sans le vin, dans le prix de
passage.

La casse de la vaisselle a été considérable pendant le mauvais temps , et les
porcelaines aux armes du navire sont cheéres et difficiles & remplacer; un ser-
vice de faience ordinaire pour les jours de forl roulis est indispensable.

Le Capitaine-Lieutenant

EYCKHOLT.
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Axnexe Lire., L.

I
oMo,
COMPTE GENERAL DES DEPENSES.
L ___ e e e
N° v'onpRE, DESIGNATION DES DEPENSES. MONTANT,
Fr. LR
1 Personnel . . . . . . . . . . . 00 ... 148,172 62
2 Entretien . . . . .« . . . . . . . .. 52,927 62
3 Charbon . . . . . . ., . . . . .0 221,962 903
4 Administration . . . . . . . o+ o+ v e o 14,231 37
] Dépenses diverses . . . . . . . . . . . . 65,092 40
Torat des dépenses. . . . . fr. 499,386 04

COXPTE DES DEPENSES.

1° Personnel.

et e ot s ettty

Ne »’oreRe. DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.
Fr, Ce.
A. Gages des gensde l'équipage . . . . . . . . . . . 19,038 43
B. Id. des ingénicurs et chouffewrs . . . . . . . . . 48,228 56

€ Id, des stewards et domestiques . . . . . . . ., . 21,280 »
b Nourriture du personne . . . . . . . . . . . . 56,615 63
ToraL. . . . .Ir. 145,172 62

13
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LoMPI® DES DEFENGES,

PERSONNEL.

Ao — Gages de l’e’qnipaga.

AL I N A A A MO 0 5 SRS

DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.

Gages des gens de I'équipage , du 2 an 29 janvier 31 12

Id. de MM. Keane et Robert Adams , mois de janvier 53 18 4

Id. des gens de Péquipage, du 29 jauvier au 26 février. 31 12 »

Id. de MM. Keane et Robert Adams, mois de févricr, B3 18 4

Id. des gens de Véquipage, du 26 {évricr au 26 mars 80 2

1d. de MM. Keane ¢t Robert Adams. 53 18 4

Id. des gens de I'équipage, da 26 mars au 80 avril . 48 8

Id.  de MM. Keane, Adams el Remington . 63 15

Fr. (95
p £ 863 10 3 9,238 22
Id. des gens de Véquipage pendant le mois de mai. L4588 46
Id. du capitaine ct des officiers. e 1,769 53
Id. suppléments des traitements . . . . 352 18
Id. des gens de Péquipage pendant le mois de juin . 1,689 29
Id. du capitaine et des officiers. . . . 1,769 53
Id. deux mois d’appointements pour solde de M. Keane . . . 3,116 60
id. frais de voyage de M. Keane d’Anvers & Southampton et retour 256 08
Passage de M. Keane d’Anvers a Londres. . . . . . B3 54
Solde des appointements du second et gratificalion . . 400
Toran, . . . fr, 19,098 43




Lodpri DES DEPENSES,

(51 )

PERSONNEL.

B. — Gage das ingdnieurs et chauffeurs.

O 4 RTINS 412

DATES. DESIGNATION DE LA DEPENSE. AONLANT.
Du 2 au 29 janvier . { Gages des ingénieurs el chauflfears £. 70 » »
Du 29 janvier au 26 février, Id. id, 70 o
Du 26 février an 26 mars, | Id. id. 70 o
Du 26 mars an 30 avril ; 1. id. . 149 16 8
—————t Fp. (e
£ B89 16 8 9,118 09
Mois de mai. . . . . . Id. id. 4,886 20
Id. de juin . . . . . Id. id. 5,019 77
Id. de juillet ctaottt . . Id. id. 10,845 80
Id. de septembre et octob. Id. id. 10,845 80
Du 1°r janvier au 15 novenmb, Id. id. 2,740 45
Gages des 2m° ct 8m° ingénieurs jusqu’au 3 dé-
cembre, et indemnité. . . . 3,480 65
Appointements de quatre chauffeurs, du 18 no-
vembre an 31 décembre . . . 635  »
Appointements de UIngénieur en chel, du 15 no-
vembre au 31 décembre | 685 80

Toraw, . fr.




COMPTE DES DEPENSES.
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PERSONNEL.

c. — Gages des stewards , domestiques, elo.

DATES. DESIGNATION DE LA DEPENSE, MONTANT.
Du 2 au 29 janvier Gages des stewards , domest., etc., £, 42 »
Du 29 janvier au 26 février. Id. id, . 89 18
Du 26 février au 26 mars Id. id. .39
Du 26 mars au 30 avril . Id. id. 79 0 2
- Fr. C,
£, 199 18 2 5,078 86
Mois de mai Id. id. G e 2,621 79
Id. de juin Id, id. v 2,884 92
Id. de juillet et aotit Id. id. e e 4,620 29
Id. de septemb. et octobre. Id. id, ooo. 0| 8,438 29
Id. Jdu I au 18 novembre. Id. id. e e 25 12
Gages d'un cuisinier et domestique jusqu'an 26
novembre, et passage & Londres .o 127 63
Gages de 2 stewards jusqu'au 81 décembre . 416 11
Gages du chef stercard depuis le 1* septembre
jusqwau 81 décembre . . . . . . | 92,032 .
(En supposant que les arbitres saisis de la contestation
qui existe a cet égard s¢ pronongent en faveur de M. Cox )
Torar. . . . .le.y 21,290
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COMPLE DES DEFENSES.

PERSONNEL.

0. — Nowurriture di ]76)‘.5‘0??,/26’l.

ety SR— T ——

DESIGNATION DES DEPENSES, MONTANT.

Fe. (5

Nourriture des officiers, sous-officiers ¢t ingénicurs avant le 31 mars 1842, . 288 30

Id. id, pendant le mois davril . 4,838 13

Id. id, id, de mai . 7,454 BB

1d. id. 1, de juin . 7,226 94

Id. id. id. dejuillet. 5,742 93

Id. id. id. daolt, . 5,683 24

Id. id. id, desept. . 5,695 38l

Id. id. id. d'octoh . 5,060 74

Id. id. id, 25 novembre | 3,876 Gl

Frais extraordinaires & New-York au 1*  voyage . . . . . . ., . . 640 7t

Consommation des capitaines pendant les S voyages .« . . . . . . . 787 24
Huile, vins, grogs extraordinaires aux ingénieurs et chaufleurs, pendantles

3voyages . . . . . 0 L 0w 0 e e e e e e 1,082 87

Yivres distribués & des matelots, chauffeurs malades , pendant les traversdes. 215 b6

Fournitore d'eau filtrée. . . . . . . . . o . L . oL . 603 7%
Diverses dépenses pour nourriture & New-York , telles qu’achat d’eau filtrée,

ete, , £.861 80 . . . . . . . . . . 0000 1,958 72

Tora, .+ . . . .fr 51,615 63

Solde du compte du chef steward (approximativement) . . . ., . . |, 5,000 »

Torar, . . . . .ir, 86,615 63

Coxrre pES DEPENSES,

20 Eniretien.

N° poroRre. DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.
) Fr. Co.

A, Entretien da vavire et de son gréement. . . ., . . ., , 28,949 G2

B. Id.  des mécaniques . . . . . . . . . . . | 19,579 10

c. Id. dumobilier . . . . . . . . . . . . ., 4,399  »
Tora, . . . . .fr 52,927 62

14
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Co¥rre DFS DFFENSFS.

ENTRETIEN.

A. — Entretien dw bdtiment et de son gréement,
DATES. DESIGNATION DE LA DEPENSE, WONTART,

A Anvers,

Fr., G

Mois de janvier . . . . | Main-d’euvre d'un charpentier . . . . . 425 B8
Id. de février. . . . . Id. id, e e e e 630 14
Id. demays . . . , . Id. id. Ce 552 05
. davrit, . . . . . Id. id. P 427 K0
Fourniture de carreaux de vitre . . . . . 63 74

Id. de divers objets en quincaillerie . . 1,298 02

Ld. d’ouvrages en coivee . . . . . 228 9

Id, de lanterncs ct ouvrages en fer-hlanc. NPTENE:

Id, de fusdes, feux de bengale, ete. . 223

Id. ct réparations de futaille . . . . 212 b5

Réparations de chronométres . . . . . . 210 96

Ouvrages de calfatage . . . . . . . . 417 10

Réparations aux poulies. . . . . . . . 228 60

Fourniture de bois de coustruction et journdes

douyriers . . . . . . . . . . .} 4,348 90
Ouvrages en fer et réparations. . . . . .| 2,863 78
Id. encorderie . . . . . . . . 3,168 08

Id. envoilure. . . . . . . . .l 4,098 81
Id. enplomb,ete, . . . . . . .| 1,172 01

Peinture et fournitures de couleurs . . . . 1342 »
Fourniture de clous et vis . . . . . . . 6 90
Réparation A des serrures . . . . . ., 17 90
Fourpiturede sable . . . . . . . . . 16 88
Id. et réparation de lampes . . . . 82 b
1d. de clous, balais, savon et divers. . 1,237 88
Id. d’ouvrageen fonte . . . . . . 44 60
Southampton,

Cordage. . . . . . . . £ 27 8 68D 61

New- York.

Aun le voyage. . . . . . @. 310 27 1,675 48
Au 2w 3d, . . e .. 132 47 716 34
Aadme id, . . ., . . ., . . BBl 9 2,483 60

Torar. . . . .fr.| 28,9040 52

B ————aa—]




CoMpiy DS WLERNSES,

ENTRETIEN.
B, — Bntretien des MECANLGUES.

T T 0wt e T A e TR AT
i

DATES. DESIGNATION DE LA DEPENSE. HORTANT

A fnvoers, ¥r. C-
Mois de janvier . . . . | Main-d'ccuvre de charpentiers . . . . . . O »
Id. de février. . . . . Id. id. Ce e e 202 40
Id, de mars . ., . ., ., Id. id. C e . 247 50
I, daveite . . . .. k. id. L. 240 ©68
Fourniture d’huile de pieds de beewf . . . .| 2,850 40

Id. de déchets de coton ct frais de trans-
port. . . . . . L .. 1,368 25
)d. de mercure . . . . . . . . 81w
Id. de sperm ol . . . . . . . . 2,810 45
id, de limes, marteaux, outils , ete . . 850 99
Id. de feutre avec fret et droits , . . 471 B2
Ramonage des cheminées . . . . ., . . 360 25
Ouvrages en fer, réparations et main-d'ceuvre . 2,694 96
Peinture et fonrniture de couleurs. . . . . 1,393 15

Fourniture d’huile de melboord, de chaux, sou-
fre,ete. « . . . . . . . 186 98
Id. de pelles a charbon. . . . . , 86 57
Id. de deux rames Emery cloths . . . 108 »
Id. réparations de lampes . . . . 64 90
Id. d’ouvrages en fonte. . . . . 1,399 60
1d. decordages . . . . . . . ., 95 28
Id. deplomb. . . . . . . . . 133 62

New-York.

I voyage . . . . . . .@. 141 08 761 40

2me id. e e .. .. 342 68 1,880 47
3me  id. P 3 1 .+ 1,676 78

Torat. . . . .fr.| 19,879 10
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{.0MPTE DES DEPERSES.

ENTRETIEN.

c. — Lniretien ef achat du mobilier,

J— - s i SR S —

DESIGNATION DE LA DEPENSE, MONTANT.
Fr. €,
Achat de 67 volumes pour la bibliothéque . . . . . ., . . . . 52 80
Id. dassicltes, verres, et¢. . .+ « .+ .« « . . . . . . .. B3 BB
Id. d’une boite en fer-blanc . . . i
Id. dedeuxfutailles. . . . « « . .+ o . . . . 0L L. 18 »
Fourniture de limes, potles, fourchettes, ete. . . 80 30
1d. et réparations d'ouvrages en cuivee . . , 408 65
Id. id, id. en fer-blanc 62 75
Id. debrosses, etc. . . . . .« . . . . ... ... 73 17
Id. et réparation de lampes. . ., . . . . . [ . . . 62 29
Blanchissage dulinge . . . . . . . . . o . . . ., . 1,209 86
Id. d'une housse de sopha. . . . . ., , |, 13 02
Id. de divers ustensiles de cuisinier,etc, . , ., ., . . . 562 10
Dégraissage de tapis, ete. . . . . . . . . ., |, 47 »
Fourniture de vingt chaises . . . . . . . . . , . , . H
id. de cuilléres, ete. . . . . . . . L, ., . . . . .. 14 11!
1d. de deux cadresen bois . . ., . . . . . . . . . 12 »
1d. de crochetsenfer. . . . . . . . . . . . . . 14
Torav, . . . . .fr, 2,788  »

Diverses dépenses pour lentretien du mobilier 2 New-York, telles que
blanchissage du linge,etc. . . . . . . ., ., . ., ., 1,641 33

Torae, . .+ . . .fr.

4,399

33
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CONPTE DRS DEPENSES.

3¢ Charbons.

N° vonngs. DESIGNATION DES DEPENSES. MONTANT,
Ir. C.
A Achat de charbons . ., . . . . . . . . . . . . 125,854 42
E. Frais de transport d’Anvers 3 New-York . . . . . . . 65,618  »
€ Divers frais concernant les charbons. . . . . . . . . 30,490 81
Totat, . . . . .fr. 221,962 93

CONPIE DES DEFENSES.

CHARBONS.
A. — Achat de charbons.
M
DATES. DESIGNATION DE LA DEPENSE. NONTANT.
Fr, Ce
Janvier . . . . ., . . |Pour850,880 kil charbons fournis par Legrand-
Lecreps e e e e e e e . 6,666 72
Pour 43,000 kil. charbons fourms par Waroquez. 775 72
Id. quatre hectolitres pour essai. . . . 9 04
baviil . . . . . .| Id, 356,800kil. charbons fournis par Legrand
Lecreps e e e e e e 6,779 20
10 id. . . . . . . .| Id, deux traites pour charbons fournis par
Degorge-Legrand . . . . . . . 10,000 »
15 id. . . - . . . .| Id. unetraite pour charbonsfournis par M, De-
gorge-Legrand . . . . . , . . 6,384 20
21 id. ., . . . . . .| Id. unetraite pour charbonsfourmsparM Le-
grand-Lecreps . . . . ..o 1,278 40
10 mai . . . . . . .| Id. 8,800 kil. charbons fournis par M. A. De
Lextey . . . . . . . .. 113 70
1 id. . . . . . . | Id. 1,422,400 kil charbonsfourmsparM Ch.
Samcteleue o e e e e .| 85,508
27 octobre. . . . . .| Id. 8,000kil. charbons fournis par Kramer . 129 60
Achat de charbons A Londres . . . . ., 1,783
Id. &Fayal . . . . . . .{ 10,288 .,
Comples A payer, charbon, du Flénu et Wasme. 144
) 1d. id. id. e
Id. id. id. . 6,452
Id. id.  duLevaot du Flénu, | 11,948 »
Id. id. id. .| 23,846 62
Id. id.  da Val-Benoft . . b6 22
Torar., . . . . .fr.] 125,854 42

18



(98 )

CoMPTE DES DEPENSES.

CHARBONS.

8. — Fravs de transport d’Anvers a New-York.

DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.
Fr. C.
Fret de 830 tonneaux de charbons par Harriet. . . . . . 13,250 »
Id. de 280 id, Commerce . . . . « . . . 7,000
Id, de 190 A2 id. Jupiter . . . . . . . 4,760 50
Id, de 300 id. Magellan 7,500
Id. de 300 id. Adéle, « . . . o . L L 7,500 »
Id. de 274 2% id. Jean de Locquenghien . . . 6,852 50
Id. de 50 id. Zéphyr . . . . . . . 1,250 »
Id. de 300 id. Maﬂ'a . . s . N . . . . 7,500 n
Id. de 2401/s id. Mercator . 6,005 »
Id. de 160 id. Jean Key . . . . . . . 4,000 »
Torav. . . . . . fr. 65,618 .
COMPTE DES DEPENSES.
CHARBONS.
¢. — Divers frais relatifs auzr charbons.
DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT,
Fr. C-.
Transport de charbons en Belgique . 3,928 58
Chargement , déchargement , magasinage, Anvers. . . . . 8,882 &7
Droits d’octroi & Anvers. 723 23
Certificats d’origine délivrés par le consul américain pour les charbons en-
voyés aNew-York. . . . . . . . . . . o o .. 148 43
Frais de chargement, d’emmagasinage, d’arrimage, intéréts sur les droits
payés, etc., a New-York, fr. 3,211 24 ¢*, & fr. B 40 c". 17,840 70

Torar, . . . . .fr.

80,490

bl
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COMPTE DES DEPENSES,

4° Admaenestration.

MM_M

N° D'ORPRE, DESIGNATION DES DEPENSES. MONTANT.
Fr. C-,

Litt, 4. | Prais {administration, etc., 3 Anvers . . . . ., . | | 8,868 52
Litt. B. Idem alétranger . . . . . ., 5,362 83
Torav, . . . . .fr, 14,281 87

COMPTE DES DEPENSES.

ADMINISTRATION.

A, — Frais d'administration ¢ Anvers.

e ——
DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.
, Fr. (e,
Frais de route et de séjour et jetons de présence des membres du conseil
général ; indemnité de son secrétaire; frais de bureau, ete. . . . ., . 2,834 »
Commmission de M. l'administrateur, % °/, sur les recettes . . ., . . . 2,970 86
Appointements de C, Mooy, chargé des commissions, déclarations, surveil-
lance, etc. « .+ & ¢« v 4 v e v e e e e e e e 423 38
Comumission de M. le courtier Yandenbergh, 3 raisonde 22 p. % . . 2,640 28
Torar. . . . . .f1r. 3,868 B2




(60)

LOMPIE DES DRPEVSFS,

ADMINISTRATION.

8. — Frais d'agence et de correspondance ¢ Udtranger.
B e A Al S A i i B S S S R —,
DESIGNATION DE LA DEPENSE. MONTANT.
Paris.

Commission sur le montant du prix de passage des voyageurs et du fret
des marchandises. Fr. C*
Premier voyage. . . . . . . . . . . L 0 .00, B4 40
Deuxidme id. . . . . . . . . . o . 0 0 0 e 9223 920
Troisitme id. . . . . . . . . o . 0 00 e e 236 28

Correspondance 6 Londres.
Commission sur le montant du prix de passage des voyageurs.

Premier voyage . . . . . . . . . . . . .£ 3 9 3

Denxidme id. . . . . . . . .+ . . . . . . 22 12 10

Troisitme id. . . . . . . . <« . . . . . . 46 19 »
2,617 79

Administration ¢ New-Vork.
Commission sur les passagers et les marchandises.

Premier voyage . . . . . . . < . . . . . .@ 119 13

Deuxiéme id. e e e e e e e e s e e e v .. 120 8B

Troisiéme id. e
2,011 18
Au consul & Milan pour commission . . . . . . . . . , ., ., . 20
Torar, . . . . .fr 5,362 85
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COMPTE DES DEPENSES,

DEPENSES DIVERSES.

DESIGNATION DES DEPENSES. MONTANT.
BELGIQUE. Fr.  Ce
Passation du contrat d’achat dela British Queen . . 5,300
Frais d'un acte notarié pour une convention . . 380
Passage d'Anvers & Londres et vice-versa , des hommes composant Péqguipage
anglais, des ingénieurs , stewoards, etc. « . . . . . o . . 3,002 25
Annonces, afliches, impressions, ete. . . . . . . v e 2,685 71
Location d’alléges et de chalowpes  + . . v . . « < . R 1,079 91
Port delettres, . . . . . .+ . . . o . . . 425 30
Lithographies du plan de la British Queen . - . 2688 »
Entrée et sortie du bassin, droit de bassin, d’écluse, etc. . . . 2,197 18
Droit de pilotage, frais de vyute despilotes, pratifications,ete. . .« 8,880 28
Visite par les cxperts nauliques, formalités auprés du iribunal de com-
merce, et . . v o 4 . v 0w e e e e e e 357 66
Surveillance de la douwane, convoyeurs, veilleurs, cte. . . e 104 »
Bailliage maritime, rble de 'équipage, ete. . . . . . c e 126
Dépenses de diverses natures, telles que remboursement de frets, frais de
procédare , pelits frais, etc. . . . . . . . SN Vo 1,202 56
FAYAL,
Dépenses faites lors de entrée du navire dans ce port . - 1,371
FRANCE.
Dépenses diverses de publication , ete, (premier voyage) . « . . . . 1,965 40
Id. id, (deuxiéme voyage) . . e 602 15
Id. id. (troisidtme voyage) . 328 0B
ANGLETERRE,
Dépenses diverses, telles que dmits de pilotage, de fanaux, d'ancrage , loca-
tion de steamers, annonces, afliches , ete. ( premier voyage et retour) :
£ 224 2 2
Id. id, (deuxidme voyage ct retour), 197 4
Id. 1d, (troisitme voyage et retour), 181 4 9
£ 602 10 11 15,280 80
NEW-YORK,
Dépenses diverses, telles quedroits de pilolage, droits de quai, afkches, cte.
(premier voyage) . . . . & 982 80
Id. id. (deuxidme voyage). . . 782 80
Id, id. (troisitme voyage). . . . 908 33
@, 20660 83 14,409 25
Différence du cours et perte surle change de divers billets (approximative-
ment) . . . . . o e e e e e e e e 6,000
Dépenses imprévues , dont les comptes ne sont pas rentrés ., . 4,000 »
Torar. L . e, 65,002 40
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Ub.

COMPTE GENERAL DES RECETTES.

p—— e —

-

p—

LITTEIA INDICATION. MONTANT.
Fe.  Ca
A Recettes du premier voyage . 50,801 10
B. Id. du denxidme voyage 45,006 73
c. Id, du troisiéme voyage 82,7885 40
0. Id, diverses 282,835 60
Torar. . . . . .fr. | 430,878 82
CuNPTE DES RECETTES.
A, — Premier voyage.
SPECIFICATION DES RECETTES. MONTANT.
Au voyage daller. Fr.
Quarante-trois passagers, y compris des enfants et des domestiques. 23,000
Fret des marchandises . . . . . . . . . . . . . . . . 6,381 78
Au retour.
Trente et un passagers, y compris des enfants et des domestiques, 10,978 60
Fret des marchandises . . . . . . 8,790 82
Transport de lettres, voyages d’aller et retour . 6,704 90

Tora,. . . , . .fr

50,801

10
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Coyple DES REGEITES,

B. — Denwiéme voyage.
A e Y e T ey
SPECIFICATION DES RECETTES. MONTANT.
Aw voyage d’aller. Fr. G
Trente-quatre passagers (y compris des enfants et des domestiques) . . . 17,613 83
Fret des marchandises . . . . . . . . . . . . . . . .. 8,084 26

Au retowr.

Trente-Lrois passagers ( y compris des enfants et des domestiques). . . . 1,318
Fret des marchandises . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,996 27
Port de lettres (voyage d'aller et retour) . . . . . . . o . . . 4,799 886

ToraLe . . . . .fr, 45,006 72

CoMPTE OES RECETTES.

——

c. — Troisieme woyage.

e e e ]

SPECIFICATON DES RECETTES. MONTANT.

Au voyage d’aller. Fr. G

Soixante-deux passagers (y compris des enfants et domestiques) . . . . 32,570 62

Fret des marchandises . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,060 85
Au retour,

Douze passagers (y compris des enfants et domestiques). . . . . . . 8,723 60

Fretdesmarchandises . . . . . . . . . . . .« « + .« .+ . 8,726 26

Port de lettres ( voyage d'aller et retour) . . . . . . . . . . . 5,655 07

Toxar. . . . . .fr, 52,785 40
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{0MPIE DES RECETIES.

n. - flecelles diverses.

R el pintmotas
DATES. SPECITICATION DES RECETTES, ONTANT,

d Anvers.

Fr. (s,

Mai 14 . . . . . . . |Bonificalion par le Département de la mariue sur
le prix de la nourriture des officiers . . . 284w

Jun 2 . . . .« . . . |J-B, Donuet, payement de {00 tonpeaux char-
bons & 28 fr. par tounecan . . . . . . 2,500 -

. 22. . . . . . . |Bisschop-Basteyns, payoment de 50 Llonneaux
4 28 fr.par onpeaw . ., . . . o .| 1,280

Juillet 16 . . . . . . 1J.-B. Donnet, payement de 50 %10 tonneaux
a 25 fr, par touneau « . . . . .. 1,270

Septembre 2 . . . . . |Bonification parle Département de la Mariue sur
le prix de la novrriture des ofliciers . . . 217

Décembre 3. . . . . . |Pour 150,630 kil. de charbons vendus i M, Van-

denbergh . . . . . . . .« . . . 3,763 28

Restitulion par l'administration du chemin de
fer sur le transport de 1100 kil. déchets de

cotonde Gand . . . . . . . . . . 8 85
Id, 8 . . . . . |Bonification parle Département de la Marine sur
le prix de la nourriture des officiers . . . 214
Cateaux-Waltel et C°; payement de 32 ton-
ncaux charbons A 25 fr. par touneau . . . 800
Passage d’un voyageur d’Anvers dSvuthampton. 63 b0
Subside du Gouvernement . . . . . . {250,000 .
700 tonneaux de charbons & New-Yorck . . .| 22,000 .

Torae, . . . . .fr.] 282,885 60

BALANCE.
A. Total genéral des dépenses . . . . . . Coe v e . fr. 499,386 94
A, Id, desrecettes. . . . . . . . . . . . . . . ., 480,878 @82

Dteyerr. . . . . .fr. 68,608 12

A S
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NOTE

SUR LA SITUATION DES BATEAUX A VAPEUR TRANSATLANTIQUES.

La compagnie Cunard posséde quatre bateaux a vapeur de 1300 tonneaux. Elle
re¢oit du Gouvernement anglais unsubside de 80,000 L. s¢. (2,000,000 de francs)
pour effectuer un voyage par guinzaine pendant les huit mois d’éle, el un voyage
par mois pendant les qualre mois d’hiver, soit 20 voyages d'aller et de retour
en un an, Ce subside annuel de 80,000 L. sz, fait donc ressortir la prime par
voyage & 4,000 L. st. ou 100,000 francs, et malgré cela celte compagnie est
loin de donner du bénéfice aux propriétaires. De plus, il esta remarquer que la
traversée jusqu'a Halifax et Boston, constitue un parcours d’environ 430 milles
de moins que celui de New-York.

Cette compagnie Cunard ne recevait primitivement qu’un subside de 60,000 L.
st. avec obligation de faire 24 voyages. Par suile des vives réclamations de ses
directeurs , qui ontprouvé an Gouvernement anglais que leur ruine étail immi-
nente, celui-ci leur a accordé, en 1841, une augmenlation de 20,000 L. st.
(soit un total de 80,000 L. st.) et une réduction du nombre des voyages an-
nuels & 20 au lieu de 24.

West India royal Mail Company.

Cette compagnie a fait construire douze grands bateaux a vapeur, et s’éait
obligée envers le Gouvernement a effectuer un départ tous les quinze jours de
Southampton pour les Indes occidentales et les iles Sous-le-Vent , moyennant un
subside annuel de 240,000 L. s¢. (six millions de francs ). Aprés huit mois d'essai,
elle a fait de telles pertes, qu’il lui a fallu ou renoncer a Pexécution de son con-
trat, ou obtenir de nouvelles faveurs du Gouvernement. Elle a démontré au
Gouvernement qu’il lui était impossible de continuer si on n’élevait point la
prime a 400,000 L. s¢. ou dix millions. Aprés un long examen de la situation
de celte compagnie, on s'est décidé a lui refuser sa demande pécuniaire , mais
par contre on a modifié, en sa faveur , les clauses du contrat, en lui permettant
de ne faire parlir un navire que fous les mois, faculté qui équivaut i peu prés
a sa demande d’augmentation de subside.

Malgré ce changement de conditions , les affaires de la compagnie sont dans
un é€tat tellement précaire, quavant six mois le Gouvernement sera obligé de
reprendre le service pour son propre comple. Elle a déja perdu deux de ses na-
vires ; lonvient de découvrir il y a environ 15 jours que le Clyde, un de leurs
meilleurs steamers de 1800 tonneaux, construit Fan dernier daws le port de
Glascow , étaitfortementatteint du dry rot (feu ou carie séche), au point d’étre
déclaré innavigable. Il est ence moment sur le chantier, et le devis estimatif des

17
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réparalions nécessaires se monte 424,000 L. sz. (600,000 francs). somme que
la position de la société ne peut lui permettre de dépenser.

Le Modway, qui avait relaiché a Fayal avec la British Queen, a eu de fortes
avaries et faisait beaucoup d'eau & son arrivée & Southampton. Il a dii subir une
réparalion générale.

Plusieurs autres grands steamers de celle compagnie sont obligés de chémer
pour réparations, el elles'est vue obligée , il y a trois semaines, d’affréter le Tri~
dent, steamer de 1100 tonneaux, appartenant a la General stcam navigation
Company , a raison de 100 L. st. par jour, pour remplacer ses propres steamer
défectueux.

Great Western.

Malgré la grande faveur dont ce steamer a joui, la compagnie 4 laquelle il ap-
partient a été obligée de suspendre ses payements. en présence de 22,000 Z. s¢.
de deltes sans autre actif que ce sieamer. Plusieurs actionnaires étant insolva-
bles, elle s’est dissoute em octobre dernier, et a annoncé ce steamer en vente
publique pour sortir de 1'Zndévision. Celte venle n’était, dit-on, a proprement
parler que fictive, et il a été rachelé nominativement pour 40,000 L. s¢. par ceux
des actionnaires les plus solvables , qui ont été forcés d’agir ainsi pour ne pas
perdre la tolalité de leur mise.

En somme, toules les affaires de navigation a vapeur souffrent en Angle-
terre. Lacompaguie qui a construit le Precurseur, steamer de 1800 tonneaux,
pour les Indes orientales , vient également de suspendre , et ce steamer est dans
les bassins de Londres , sous le poids d’une saisie arrét faite par les créanciers. 11
1’y a pas une seule entreprise de ce genre qui n’ait €été désastreuse pour ses pro-
priétaires , par suite du ralenlissement des affaires commerciales et du petit nom-

bre de passagers sur tous les points.
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AxnExE S,
N, .

EXTRAITS

DES LETTRES DE M. A, CHATEAUNEUF, 3",

Paris, le 22 juin 1842,

Jai ’honneur de vous remettre ci-jointe, & gouverne, lalettre d'avis de M. Fran-
cisque Dulruet, i un envoi de 16 caisses soieries , qui m'ont élé acheminées les
16 et 17 par voic accélérée, pour compte de MM. Beukord et Hutton de New-
York , pour les envoyer embarquer & Anvers sur la British Quesn,

Ces caisses devaient élre suivies de 14 autres déposées icid Paris, chezMM. Pa-~
turle-Lapin et Ce, et de quelques autres de Lyon, par le méme expéditeur.

M. Hutton, propriétaire des marchandises, avec lequel javais convenu de
toutes ses expédilions par Anvers, sort a l'instant de chez moi pour me donner
contre ordre d’expédition sur Anvers, attendu la certitude qu'on vient de lui
donner , que les marchandises francaises arrivant aux Ktats-Unis, sont grevées
d’un droit de 10 p. °/, de plus, en arrivant par navires étrangers, que par na~
vires francais. Les marchandises ne sont pas encore en mes mains, et je ne
prendrai aucune délermination sans avoir la certitude de votre part de ce
qui en est.

M. Jarry, que jai envoyé aussitét a Pambassade des Etats-Unis, m’annonce
gu'on lui a dit aussi & la chancellerie que les marchandises frangaises , par na-
vires étrangers belges, étaient grevées d’un plus fort droit que par navires fran~
gais ; la Belgique v’¢étaat pas une puissance au nombre de celles les plus favorisées
dans les ports de I'Union.

Jai encore confiance que vous me rassurerez sur de pareilles assertions , qui,
si elles étaient vraies, nous enléveraient les marchandises de France, et toutes
les bonnes disposilions que nous avons trouvées & Lyon seraient ainsi paralysées.

L’état des relations commerciales entre la Belgique et les Etats-Unis ayant
été dans lecas de recevoir d’importantes améliorations, par la ligne ’Anvers a
New-York, le Gouvernement belge n’a pu iguorer tout le préjudice qu’une pa-
reille augmentation de droits de $0 p. o/, apporterait a ses intéréts d’abord, et
a la ligne de navigation & vapeur d’Anvers & New-York en particulier, aussi
jattends volre réponse avec une vive anxiélé,

TR —
Paris, le 26 juin 1842,

D’ici a demain, jespére vider laffaire de M. Hutton , pour les colis qui m’ont
été adressés de Lyon. Toulefois, je dois vous dire que je vois une guerre sourde
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qui nous est faile ici par le Great Western el les autres paquebols anglais, dont
la jalousie cormmence a ne plus avoir de bornes,

Nous pourrons encore avoir des marchandises, dans ce cas, m’autorisez-vous
d ingérer dans mes annonces que : « Les marchandises frangaises expédides par
la voie de Belgique, par navires belges aux Ktats-Unis, ne sont grevées d’aucun
surplus de droits que celles expédiées de France par pavillon francais. » Avec
votre autorisation, je garantirai aux expéditeurs Uégalité des droits.

Paris, le 27 juin 1842,

On a fait une proposition de rabais pour le Great Western, A M. Poplein,
qui doit partir avec sa famille et qui, aujourd’hui, expédie un commis pour le-
quel il m’offre la préférence a 450 francs. Veuillez me dire par retour du cour-
rier si je dois accepter. Les paquebots du Havre ont déja baissé considérablement
leurs prix, et la Silvde de G'rdce, qui part le 1er, a accepté des passagers pour
premiéres , & des prix bien inférieurs aux tarifs. Je sens, d'un autre c6té, qu’il
faut des passagers a la Bretish Queen, et vous pouvez compter que ce ne serait
qu'en derniére extrémité que je fléchirai sur les prix, si vous m’y autorisez.

Votre sérieuse attention sur les traités de commerce entre les Etats-Unis et la
Belgique. Le Galignani m’ainséré un bon article encore anjourd’hui.

Paris, le 4 juillet 1842,

Vous devez ne rien négliger pour quau prochain départ il n’y ait aucune
incertitude sur la surtaxe de 10 p. %, dont paraissent étre grevées les marchan-
dises frangaises arrivant 3 New-York par pavillon belge. Notre agence de Lyon
serait manquée, et les frais que nous n’avons pas hésité de faire , M. Jackson et
moi, & pure perte, puisque nous les faisons a notre corps défendant. Je vous
envoie la liste des maisons visitées par nos amis de Lyon, et qui doivent remettre
leurs marchandises. Et sans cetle maudite annonce que la concurrence n’a pas
mangué de faire circuler, vous auriez vu une grande quantité de colis. Pa-
tience,

Paris, le 7 juillet 1842.

Je regrette que vous ne m’ayez pas autorisé & annoncer publiquement I'égalité
des droits. On demandait ma garantie. Elle ne pouvait que venir en sous ordre.
Yai la certitude d’expéditions si nous pouvons affirmer l'égalité,
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Since the British (ueen sleamer has been the property of the Belgian Go-
vernment, she has been supplied with the best sort of Belgian coals (except
coming from Liverpool to Antwerp, and they were English coals ), but during
the three voyages thal the vessel, has made to and from New York, have used
the former mentioned Belgian coals which have given enlire salisfaction, in
every respect; and 1 would highly recommend them for steam navigation. They
being less injurious to the boilers and also, the furnace~bars, they are also
very clean, and do not at all cling, the average consumption of them (on
board his B, M. str British Queen), was from 30 to 36 tons per 24 hours,
but when running before the wind, and using the expansive valves steam cut
off at half the stroke, the consumption has been lessened , to one ton per hour;
in fact, they are the most profitable coals, that ever were on board the ship
it is true that the welsh coals are a Wrifle less in the consumption (the coals
used when the vessels traded from London), bul they did not give satisfac-
lion , as to steam, and were very injurious. to the botlers and furnace-bars,
and being so soft, they received very much damage in removing them , from
one vessel to Lthe other the Belgian coals, being of a harder nature suffer less
damage in so doing; there fore I would recommend them, as the most pro-

fitable for the above purpose.

Antwerp, january 5% 1843.

1 am Sir.

Your very ohedient servant,

MENTIPLAY , chief engineer.

18



EXTRAIT du Log Book du bateaw @ vapeur British Queen , pendunt son premier voyage d’Anvers
@ New-York, sous les ordres du capitaine M. M. Keane.
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]
! Lamiooe LONGITUDE DISTANCE : REMARQUES
Dates. w - - VENTS. sur Obgervations.
M 2 midi. a midi. en24h. L’ETAT DE LA MEG, ETC.
§ Mal 1842 w » » } » s » Levélancre & 10h. 30 m. du matin. Mis en mer 4 7 h. du soir.
50— ~ » ) n 0. Belle mer. Brume. Mouillé & Southampton.
5 — _ » » » ONO. Mauvais temps. . . . . .| AYancre. i}
T - Coe » » "o 50. Trop de veat p* prendre famer. | A I'ancre,
& — S » » » 0. Haunte mer. Coup devent . . | Levé Yancre. Sorti par les Needles.
9 - o 40146" N. 5750'45” 0.Gr. | 189 milles. ONo. Haute mer de I'0. Forte brise,
0 — . 49,48' N 9,50 0.6r.{ 200 » $0. 3 ONO. Tewmps 3 grains.
T - Co 49,55' N. 13,38"  0.6r. | 168 » NO. 1 0. Forte brise. Haute mer.
2 - 49,10" N. L1815 0.6r. | 172 S0. Gres temps. Grosse mer. Mis plusieurs fois au 3/4 vitesse.
3 — e 49,27 N. 21,00 0.6r. 1 178 » 50. Tempéte. Mer énorme Embarqué uoe lame immense. Obligé de fuir vent arridre.
14— 51,18 N. 17,46 0.Gr. | 996 > $0. Haute mer. Le temps s’améliore. | Repris la routs & I'Ouest,
[ — 51,02' N, 20,46  0.6Gr. | 928 » S0. La houle diminue.
6 — 50,02' N. 23,05 0.Gr. ] 180 = 50. a 0S0. Mer calme. Temps brumeux.
17 — o 48,27" N, 30,56 0.Gr. | 9248 '« 6. 1 NO. Beau ternps. Belle mer.
3 — oL 46,19" N. 54,50 0.Gr. | 257 = 0. 2 NO. Bellc mer. Beau temps.
19 - Co 44,40" N. 39,357  0.6r.| 2923 » ONO. Beau temps. Belle mer.
T 44,06 N. 4455 0.Gr. | 230 » S0. Mer calme. Temps brumeux. . | Tombé entre d’énormes glagons. & 1/2 vapeur.
2] — o 4552 N 48,17 0. 6Gr. 139  » 50. a NO. Mer calme. Brume épaisse . . | Passé heaucoup de glacons. A 1/2 vapeur.
22— Lo 4352 N. 52,47 0.Gr. 200 - O.. S80. SSE. Belle mer. Beau le m. Aus, pluie.
23 — S 42,54 N, 57,47 0.6r. { 224 » Trés-variable. Belle mer. Pluje.
4 - S 41,50 N 62,55 0.6r.} 241 » NE. a SE. Beau temps. Belle mer,
T 40,51" N. 67,46 OQ.Gr. | 252 » SE. 4 NO. Temps pluvieux. Belle mer.
6 - e 40,18’ 72,26°  0.6r. 1 205 0. 3 S0. Belle mer. Beau temps Pris le pilote & hord. Mouillé & Sandy-Hook.
: » » » » Touché sur un banc en mettant Je navire & quai 3 New-York.

Le Capitaine-Lieutenant, EYCKHOLT.
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EXTRAIT de Log Book du bateaw

a

Avvxe U, ¥ 3. . | vapeur British D:mwb.ﬂ pendant son second voyage d’Anvers
——— = o New-York, sous les ordres du capitaine F. Eyckholt.
?
. v 1
wﬂnﬂm. LATITUDE HG?EHWCM DISTANCE VENTS. w.mw—,”w@ﬂmm @Emﬁgﬁnmﬁa-
a mdi. & midi. en24h. L'ETAT DE LA MER, ETC.
7 Juillet 1842 , . » W » 50. M, » Quitté Aavers & 11k, 30 m. du matim,
8 _— 5059 N. 0709 0. Gr » S0, A Grand frais. Pluie . . < .| Mouillé au Mother-Bank.
4 - » . » » A Vancre.
10 — - » » n 5. a S50. Bon frais, Belle mer . | Appareillé A 5 h. aprés midi.
11 - » » » §50. a NO. Mer houleuse. Pluie.
12 - co 48,31" N. 3,227 0. Gr. 158 milles. NO. 2 0S0. Mer houlenze. Bonne brise.
13 — 47,45 N. 11,40 0. Gr. 172 » 0. Forte houle du S0.
14 — 46,23" N. 16,12" 0. Gr. 204 » 5. 480, Beau temps. Belle mer.
15 — 45,50" N. 21,29° 0. Gr. 228 » 50. 4 ONO. Pluic et vent. Houle,
16 — . 44,577 ©§. 24.31" 0. Gr. 144 NO. Forte bourrasque. Haute mer,
17— 4,10 . 27,47 0. 6r. 150 ONO. Variable. La houle tombe.
i8 -— R 43,49" N. 31,57 0. Gr. 196~ 0. Beau temps. Belle mer,
19 — - 45,08 N. 36,05 0. Gr. 190« SO.aN. Belle mer. Beau temps.
260 — c o 42,01" N. 40,31 0. Gr. 222w NE. et 80O. Bean temps. Belle mer.
21 -_ 40,59’ N. 43.41' 0. Gr. 224 » 50. Belle mer. Beau temps.
92 — . 41,05" N 50.36" 0. Gr. 225 S0 a NO. Id.
23 — 42,02 N, 35,17 0. Gr. 20 =« Vartable. id.
24 — . i 41.58" N. 60,08" 0. Gr. 224 - Yariable. 1d.
B TR 64,27 0. 6r. 108 0.aN0. | Houle du SO. Forte brise.
26 — L. 40,46 ™. 68,27' 0. Gr. 185 » 050. Eelle mer. Temps couvert.
a7 - 405 N. i 72,36 0. Gr. 196  » 080. a ONO. Bonne hrise. Belle mer.

Embarqué le pilote et mouillé la nuit devant New-York.

Le Capitaine-Licutenant, EYCKHOLT.
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Avsexe U, »

-

.

EXTRAIT du Log Book du bateaw ¢ vapeur British Queen .- pendant son troisieme voyage & d’Anvers

Amarre & geai a Vew-Fork,

—— @ New-York, sous les ordres du capitaine F. Eyckholt.
H ]
| LATITGDE LONGITUDE | DISTANCE i REMARQUES .
Daies. - . VENTS. sur Observations.
h i midi. a midi. en 24 h. L’ETAT DE LA MER, ETC.
!
7 septembre 1842 . A 1 b. aprés-midi quitté Anvers ; mouillé et passé la nnit devant Flessingue.
3 — . » v » SO. Tempéte. Mer creuse et courte . | Quitté Flessingre 4 6 h du mavn.
] — . ' » 0S80, Tempéte. Tres-forte mer . A 7 b. du soir mowllé & Cowes.
10 — . n » » 0S0. Id. Rade de Cowes,
11 o » ° ° NNO. et NO. » A midi appareille.
12 — . » » » NNO. Beau temps. Belle mer.
13 — 49559’ N. 11212" 0. Gr. 190 milles. ONO. 4 050. | Brume. Belle mer.
15 —_ 49,14 N. 16.37° 0. Gr. 207 » $80. Forte brise. Houle du 8.
i3 — 40,18" N, 21,14° 0. 6r. 179 » S80. NO. S50. | Houledu NO. Forte hyise.
18 ~ 484V N 94,57 0. Gr. 150 - 550. NNE. NNO. Tempéte. Forte mer.
17 - . m 47,22 N. | 28,22 0. Gr. 159 » NO. NNO. Forte brise, Forte mer. .
i8 — _ 46,28 N. 5146 0. 6r 150  » NO. S0. Vent violent. Forte mer.
19 ! 46,09 N. 33,57 0. Gr. 176 =« 080 et O, Houle. Temps couvert.
20 —_ S 45,25 N. 38,37 0. Gr. 126 » 030. NO. 50. | Ouragan. Mer furisuse.
9 — . ” 43,17 N. 42,99 0. Gr. 159 » SO. 0. ONO. | Haute mer. Forte hrise.
99 - . _ 45,29 N. 46,18" 0. Gr. 168 . 80. N. NO. 5. | Beau temps. Belle mer.
25 - .o M 44,42’ W, §1,85" 0, Gr. 227 SSE. §0. 050. | Brume. Belle mer.
24 —_ i 44,01 N. 56,20° 0. Gr. 208  » 050.0N0.0.0NO.} Houte de I'0. Grains. !
a3 - . m 45,11 N. 60,52 0. Gr. 192 »  |ONO.NO.NNO.N.| Beau temps. Belle mer. M
26 _ o 41.33" N. 63,27 0. Gr. 240 » N. ONO. N. Id. H
97 — . dear N 70.30' 0. Gr. 9% . 050. 0. 050. Id. m Pres le pilote & bord.
28 — o {
i

Le capitaine-licutenant, EYCKHOLT.
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Annexe Y, Neq
I — .

Projet de budget des dépenses de la British Queen, en admettant que ce navire
reste inactif pendant Fannée 1843 (voir les annexes),

No 1. Conservation du navire et de son gréement . . . . fi. 4500 )
2. 1d. du mobilier . . . . . .. . 8700 »
3. Traitement des ingénieurs-mécaniciens et chauffeurs o 9,500 »
4. Charbons pour Ventretien de la machine . . . . . . 2500 »
5. Huile, graisse, étoupe pour la machine . . . < . 3200 »

6. Frais d’administration, fournitures de bureau et depenses
diverses . . . . . . . . . . . .« . . . LE0D »

Fr. 30,000 »

S et ——

——ETTT T

AnNExe V, N° 2,
I~

Etat des objets nécessaires & Uentretien de la coque, mdture, gréement, du bateaw
@ vapeur belge British Queen, pendant 'année 1843.

Goudron 1 tonone. . . . . fr 25  »
Goudron minéral . v 1 4. . .0 L. 9 »
Grattes . . . . . . . . 6. . . . . . . . 13 80
Basane . . . . 1 pean . . . . . | 35 »
Swf. . . . . . . . . o kilogr. . . . . | 256 »
Savon . . . . . . . . 50 id. . . . . . . 36 »
Brosses a main. . . . . . 2. . .0 0. 15 50
Brosses & goudron. . . . | 6. . . . . O, . 6 »
Balais . . . . . . . . 480 . . . . . . . . 90 »
Brosses plates . . . . . . 2. . . .. 0 . 25 »
Vadrouilles. . . . . . . 2. . ., . ... 2% »
Peaux de daim. . , . . . 6. . . . . . . . 15 »
Eponges. . . . . . . . 6. . . . . . .. 18 »
Brosses en crin. . . . . . 6. . . . . . .. 12 »
Pavillons belges . . . . . 2. . . ... 140 »
Fourrure . . . . ., . .. 50 wm. . . . ., . . 25 »
Toile a voile . . , . . . 90 m. ., . . . . . 100 »
Avirons . . . . ., . 6 . 36 »
Gaﬂ'es 9 . ] »
Lanternes . . . . 4 . 40

A rerorTER. . . . . fr. 695 30
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Reporr.

50 kilogr.
1.

Carreaux des clatrvmes el des fenétres du tableau

Clous en fer
Id. en cuivre
Brosses a peindre
Peinture noire. .
Id. blanche .

Id. verle.

Id.  jaune
Huile de lin
Céruse
Vermillon
Térébenthine
Mastic
Clous & pompe.
Colle-forte .
Litharge.
Minium .

Coton pour lampes

Huile de lampe .o

Charbons pour chauffer les sa-~
lons et cabines afin d’'éviter
I'bumidité

Limes

Scie . . .

Chaux a blanchu .

Brosses a chaux

Résine . .
Réparations aux ventnlaleum
Id. aux tentes

Bois pour réparations.
Réparations aux pompes .
Imprévu.

50 kilogr.
5 id
2., . .
30 kilogr.
60 id.
20 id.
15 id.
250 litres .
25 kilogr.
4 1id.
10 litres .
8 kilogr.
1,000, . .
2 kilogr.
4 id.
25 id.
2 id.
360 litres .

24 lonneaux.

100 livres .
4 .

12 kilogr.

3

ToraL.

. fr.

6905 03
29 »
40 »
50 n
30 »
15 3
10 »
60 »
48 »
70 »
15 )

a0
20 »
235 »
10 n

8 »

1 50

4 »

3 20
20 »
6 40
360 n
600 »
3 »

7 50
20 »
4 »

5 b
QS »

150 »

400 »

150  »

1,250 »
4 383 90

20
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Annexe V, N° 3.
S ...

Devis comprenant la solde des employés civils, Uentretien des meubles, linge,

literie, ctc., a bord de la British Queen, pendant lannée 1843.

Savoir :

Solde des employés au nombre de trois. . . . . . ., | 2,830
166 matelas a rebattre, laver el répaver, a . . fr. 3 50¢. 581
185 oreillers en plumes a faire laver, taies a rem-

placer et réparer, a. . . . . . . . 1 » 185

120 oreillers en crin a faire laver, et plusieurs taies
a remplacer et répaver,a . . . . . . » 75¢. 90
512 couvertures en laine a laver,&a . . . . . 1 » 512
642 drapsdelitalaver,a . . . . . . . . , 40c. 256
254 couvertures d'oreillers a laver,a. . . . . » 20 ¢ 30
1,100 essuie-mains & laver, &. . . . . . . . » 10¢. 121
1,100 nappesdetable,a . . . . . . . . . » B80¢. 550
287 courtes-pointes,a . . . . . . . . . 1 » 287
653 rideaux delit,a . . . . . . . . . » 30c. 195
32 saesentole,a . . . . . . . . . . » 30c. 9
40 tapisdetable, a. . . . . . . . . . 1 » 40

Frais divers, achat d’articles nécessaires pour l'entretien des meu-

bles , Pargenlerie, les boiseries des salons et cabines, etc., etc. . 1,400
Deux piéces vin Sherry, ayant un vide, il est nécessaire de mettre

ce vin en bouteilles pour en éviter la détérioration. Achat de bou-

teilles, main-d’ccuvre, etec. . . . . . . . . . . . . 200
Etamage et réparations a la batterie de cuisine en général . . . 1,000
Ioprévu., . . . . . . . . . . . . . . . . . . 400

Torav. . . . . .fr. 8,709

P

»

»
80
80

»

»

»
90
60

»

n
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Axxexe YV, N° 4.
R .

PERSONNEL DE LA MACHINE.

Un ingénieur-mécanicien, par mois . . . . . . . . fr, 175 »
Un contre-maitre id. e 150 »
4 chauffeurs, a 80 francs  id. C e 320 »
Toran. . . . . fr. 645 »

12

7,740 »

Journées d’ouvriers supplémentaires. . . . . . 1,760 »

Fa. 9,500 »

ANnexe V, N° 5,
S — . -

Tous les mois les foyers des chaudiéres doivent étre allumés et
les machines mises en mouvement pendant une heure, il faut pour
cette opération 8 tonneaux environ de charbon. Soit pour 12 mois
100 tonneaux 423 francs. . . . . . . . . . . fr. 2,500
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Annexe V¥, No 6.
——

DEVIS

Des objets nécessaires & I'entretien des machines de la British Queen.

Huile de Galipoli . . . . . 300 litres . . . . . fr. 390

[d épurée . . . . . . 250 id. . . . . . f 950 »
$aVoDR . . .« e . 79 kilogr. . . . . . B2 50
Chandelles-bougies . . . . 25 d. . .. .. 50 »
Tripoi . . . . . . . . 25 id. . . . . . . 25  »
Céruse . . .« « .« <« . 75 d. . . 0L L. 75 »
Minium . . . . . . . f 75 1d. ’ N . . . . 75 n
Charbon (*). . . . . . . 10,000 i . . . . . . 250 »
Déchet de coton . . . . . 200 id. . . . . .. 50  »
Huile de térébenthine. . . . 50 id. . . . . .. 50

Id. de lin. . . . . f . 50 id. . . . . . . 50 »

Coton pour lampes . . . . 10 . . . . . .. 32 »
Balais . . . . . . . . 50, . . . . ... 10
Chanvre . . . e 20 kilogr. . . . . . 30 »

Cordes pour tresses de bourrages
de différentes dimensions . . 25 d. . . . L. 37 50

Toile ou papier émeri . . . . . . . . . . . . . . 79 »
Couleur jacquot . . . . . 200 kiloge. . . . . . 200 »
Id. rouge. . . . . . 20 i ... 120 »
Id. verte . . . . . . 10 . . . . . .. 32 »
Id. noire . . . . . . 20 4. . . . 0L 22 »
Id. blanche . . . . . 20 id. . . . . . . 20 »
Peinturage des supports des roues au migium. . . . . . . 250 »
Id. deschaudiéres . . . . . . . . . . . . 500  »
lmprévu T T 500 »
Torar. . . . . fr. 3, 146 »

(') Pour chauffer pendant Phiver 'emplacement des machines.
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PROCES~VERBAL

wo 1.
eI

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR
ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séonce O 29 nopentbre 1841,

PRESENTS :

MM. XLc¢ Gouverncur, faisant fonctions de Président.
AnNeEyans , Président.

Lanute,

A. De Cock ,

4.-B. DoONRNET , membres.

ELSEN,

Cateaux-Warret. , Administrateur.
J. Le JEUNE, idem.

La séance est ouverte 4 2 heures.

M. le Gouverneur fait connaitre que le comité de surveillance vient d’élire Président.
pour son président M..Annemans, qui, en conformité de l'art. 10 dela iconven-
tion intervenue entre le Gouvernement et MM. Cateaux-Wattel et Le Jeune, doit
également présider le conseil général.

M. ie Gouverneur consuite MM. les administrateurs sur la proposition faite Secrétaire.
par M. le Ministre de I'Intérieur de nommer un secrétaire du conseil général , et
il présente, pour remplir ces fonctions, M. F. Outendirck, employé au Gou-
vernement provincial, qui a déja éié agréé par MM. les membres du comité de
surveillance.

Ces MM. ne fontaucune observation contre cette proposition , el M. Outendirck
assiste a la séance comme secrélaire.

M. le Gouverneur donne lecture d’une dépéche ministérielle du 23 de ce Personnel.
mois , relative au personnel a garder & bord de la British Queen. 1l résulte de
cette dépéche que le conseil général aura & décider: 10 quel personnel il est indis-
pensable de conserver pendant hivernage/, et quels émoluments et autres avan-
tages il faut lui accorder ? 2 silesarrangements pris avec le capitaine, lingénieur
en chef et le steevard doivent étre maintenus? et 3¢ §'il faut conserver méme
seulement en partie le personnel anglais ?

Comroe dauns celle dépéche M. le Ministre fait quelques observations relati-
vement A Pélévation du chiffre des dépenses faites jusqu'ici, et insiste fortement
sur la nécessité d’introduire des économies dans le service, M. J. Le Jeune de-
mande & pouvoir donner quelques explications sur tout ce qu'il a fait dans cette

21
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affaire. Il attache un grand intérét a pouvoir se justifier , en présence d’hommes
spéeiaux et praliques , de l'espéce de blame que M. le Ministre exprime dans sa
dépéche susdite.

M. le Gouverneur lui accorde la parole.

M. Le Jeune croit d’abord que tout ce quiil a fait cn Angleterre ne peut-étre
P'objet d’aucune observation. En effet, placé & Londres sous les ordres immédiats
de M. le Ministre Yan de Weyer, il n’a rien fait sans le consulter, il n'a conclu
aucun arrangement sans son approbalion ; cest de concert avee lui qu'il a exé-
cuté les prescriptions du Gouvernementbelge, et ¢'il s’est écartéen quelque point
des instructions que lui transmelait le Gouvernement, ce ne fut jamais que
pour agir d’une maniére plus avantageuse pour les intéréts qui lui étaient con-
fiés. Ainsi, il avait d’abord re¢u des pouvoirs pour engager définitivement un
capitaine anglais , pouvoirs qui ont été modifiés dans ce sens, que Pengagement
ne pouvait étre que pour irois voyages; cependant, el uniquement dans le but
de ne pas lier le Gouvernement pour un terme trop long vis--vis d'un étranger
il n'a concla d’arrangement avec le capitaine Keane que pour un seul voyage.
Cet arrangement , de méme que ceux pris avec le chef steward et 'ingénieur en
chef, a recu l'assentiment de M. Van de Weyer.

M. Yadministrateur ajoute qu’ayant recu mission de conserver le navire en
bon état, il devait au Gouvernement et aux assureurs, devant lesquels il était
responsable, de faire ce qui dépendait de Ini pour prévenir toute espéce de
dégits; que néanmoins il s'est constamment efforcé d'introduire dans le service
toutes les économies compatibles avec cetle conservation; & Fappui de cette
assertion M. Le Jeune fait connaitre que les assureurs ayant demandé que,
pour la traversée de Liverpool a Anvers il fut mis & bord trois officiers au moins,
il n’en plaga que deux, et éleva deux sous-officiers au grade d'officier , sans aug-
mentation de traitement, voulant de celte maniére se conformer aux exigences
des assureurs sans grever le service de nouvelles charges.

M. Elsen ayant demandé si le personnel gardé a bord est nourri a ses frais,
M. l'administrateur Le Jeune répond : que depuis lentrée du steamer dans le
bassin il n’a plus été accordé a Péquipage aucune espéce de victuailles aux frais
du Gouvernement; que toutes les dépenses pour approvisionnements, dont parle
la dépéche ministérielle, ont été faites pendant que le navire était en rade et
considéré comme étant en mer; il informe en outre le conseil quil a fait plo-
sieurs démarches auprés de M. le Ministre pour rendre plus court le séjour du
navire dans IEscaut, et qu’ainsi il n'a pas dépendu de lui d’obtenir une réduction
des dépenses, que I'entrée du batiment dans le bassin pouvait seule donner; quon
ne doit cependant pas regarder le chiffre des dépenses comme exagéré, car,
dit M. l'administrateur, il n’a pas été fait, toute proportion gardée, plus de
dépenses pour la British Queen que pour tout autre navire.

Tout Péquipage, continue M. Le Jeune, doit donc se nourrir a ses frais,
moyennant les appointements qui sont alloués & chacun de ses membres, et ces
appointements ne sont eux-mémes pas trés-élevés : le capitaine , par exemple,
a 500 I. sz. par an, cette somme nest pas exagérée, si I'on considére que le
commandement du Prdsident lui valait 700 1. st., et que tous les capitaines des
steamers d’Halifax touchent un appointement de 500 /. sz. et une indemnité
lorsqu’ils sont & terre.

M. Le Jeune fait valoir encore cette considération , que les trois membres du
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personnel avec lesquels il a été conclu un arrangement, sont des hommes de
talents et de connaissances, qui sont animés de la meilleure volonté pour former
des belges; que c’est la un avantage qu'il ne faut pas perdre de vue, et qui n’est
pas sans importance pour la Belgique.

Le conseil général est unanimement d'accord qu’il y a lieu de conserver, au
moins proviseirement , le capitaine, le steward et U'ingénieur en chef. et de
maintenir les arrangements conclus avec chacun d’eux.

Quant & Pautre personnel conservé & bord, il résulte d’'un état soumis par
M. Le Jeunc qu’il se compose encore d’un lieutenant, d’un charpentier, de deux
aides-charpentiers, d'un maitre d’équipage , d'un menuisier, d’'un canonnier, de
deux mousses, de deux ingénieurs de 2me classe, de 4 chauffeurs, de 3 sous-
stewards et de deux aides-stewards , total 20 personnes.

M. De Cock est d'avis que sil n’est pas possible de renvoyer tout ce personnel
pour le remplacer par des belges, soit immédiatement, soit vers Pépoque du
départ du navire, il conviendrait au moins de n’en conserver qu’une partie, Les
deuxiémes stewards et les aides~stewards lui paraissent entiérement inutiles ;
on pourra les remplacer sans peine, ainsi que le menuisier : rien ne garantit, dit
M. De Cock, que ces hommes, auxquels vous payez des gages assez élevés pen-~
dant T'hiver, vous préteront leurs services & I'époque pour laquelle vous les con-
servez. Ce commissaire voudrait, quand méme il serait démontré que le personnel
qui est encore & bord est indispensable, faire renvoyer la moitié des anglais
pour les remplacer par des belges, qui auraient ainsi 4 mois pour apprendre
leur service.

M. Lahure pense qu'il serait d’autant plus avantageux de renvoyer quelques
anglais, gqu’on pourrait les remplacer par des marins de IEtat, qui, étant payés
sur le Budget de la Marine, ne coliteraient rien a V'entreprise.

M. Elsen interpelle M. l'administrateur Le Jeune, sur la question de savoir
gil croit pouvoir compter sur la moralité des trois membres du personnel avec
lesquels des arrangements ont été pris, et sur la réponse affirmative de M. Le
Jeune, il porte a la connaissance du conseil que, dans son opinion, il n’y a
aucun inconvénient A renvoyer tout le personnel subalterne; du moment que
on est siir des chefs, dit-il, le reste n’est rien, et il serait plus avantageux de
placer, fGt-ce méme dés maintenant, un personnel belge i bord de la British
Queen ; il croit avec M. De Cock que I'équipage anglais, conservé a grand frais,
pourrait bien faire défaut dans le mois de mars prochain.

M. Donnet est d’avis qu'on parviendra facilement 3 composer un personnel
subalterne dans le pays, et croit en conséquence qu'on peut réduire sans crainle
le personnel anglais.

M. Le Jeune expose les motifs pour lesquels il a cru devoir conserver le per~
sonnel anglais : le charpentier, dit-il, connait le batiment, il a aidé i sa cons-
truction ; lesingénieurs sont dans le navire depuis qu’il est construit; tout 'autre
personnel est depuis longtemps a bord de la Bratish Queen. D'ailleurs les chefs,
que tout le monde croit indispensable de conserver, ne voudront accepter la
responsabilité de leur emploi sans le personnel qui est actuellement sous leurs
ordres.

Le chef steward, par exemple, est responsable de tout Vinventaire du navire ,
qui le concerne, il doit avoir avec lui des hommes de confiance, des hommes
connaissant leur service. M. Le Jeune exprime le désir que quelques membres du
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conseil veulent bien s'aboucher avec M. le steward Cox ; il est persuadé que les
raisons données par ce dernier, les convaincront tous de la nécessité de lui laisser
son personnel actuel.

M. De Cock croit qu'il suffirait de laisser au steward un seul homme de con-
fiance ., pour Vaider dans le soin de conserver Uinventaire, et il ne reconnaitnul-
lement lutilité de garder, pendant hivernage , un personnel d’intendance qui
ne fait son service que lorsqu’il y a des passagers & bord. Pour ce qui regarde
d’entendre M. Cox, ce commissaire croit qu’on ne doil pas entrer en discussion
avec cet employé ; il sait d’expérience que les commandants de navires ont tou-
jours mille raisons  faire valoir & l'appui de leurs prélentions; et il demande
qu'en fait de stewards on ne garde que le chef et un bon victuaillier.

11 résulte d’'un caleul auquel se livre le conseil général, que 'économie a ré-
sulter du renvoi de tout le personnel qui lui en paraitrait susceptible, ne mon-
terait pas 4 6,000 francs pour tout l'hivernage.

M. Cateaux-Watlel exprime l'opinion que si la chose pouvait se faire, de
concert avec le capitaine, il serait désirable de réduire un peu le personnel an-
glais pour le remplacer plus tard par des belges; mais, dit cet administrateur,
tout le monde reconnaitra le besoin de ménager des hommes qui, pour le
moment , sont indispensables; et en effet, pour que Ventreprise puisse avoir des
succes, il faut inspirer une confiance entiére au commerce et aux passagers; or,
quelle confiance pourrait-on inspirer, si par suite du renvoi de son personnel
subalterne, le capitaine venait & quilter le navire? Il croit donc qu’il serait bon
de se concerter avec le capitaine , pour examiner quel personnel anglais il faut
provisoirement lui laisser. On peut, du reste, dit M. Cateaux-Wattel, prendre
quelques mesures contre la désertion de la partie du personnel -que 'on con-
serverait; il faudra, par exemple, faire passer un réle d’équipage i chaque
homme gardé & bord.

En définilive, P'opinion émise par M. Cateaux-Wattel est parlagée par le
conseil. En conséquence, il décide que MM. Donnet, Elsen , Lahure et Le Jeune
auront un enlretien avec le capitaine & bord de la British Queen. |l sera rendu
compte du résultat de cetle démarche dans la prochaine réunion.

En attendant, le conseil arréte 'état du personnel comme suit :

(Voir la liste qui se trouve dans la lettre du 30 novembre, litt. S).

1L est bien expressément entendu que, moyennant les appeointements alloués
a chacun des membres de ce personnel, ils doivent se nourrir & leurs frais et
ne recoivent aucune espéce de victuailles i charge du Gouvernement.

Sur Vinterpellation a lui adressée par M. le Gouverneur, M. Le Jeune porte a
la connaissance du conseil que le personnel belge , employé pour le désarme-
ment du navire, n’a pas é1¢ conservé aprés le 30 octobre dernier.

M. le Gouverneur communique au conseil général : 1° une lettre de M. Bre-
quigny , par laquelle il demande a étre nommé courtier de la British Queen ;
20 une lettve de M. Vandenbergh, énoncant les conditions auxquelles il se
chargerait des fonctions de courtier du service belge de navigation a vapeur,
entre Anvers et New-York ; ces conditions sont congues comme suit :

« Je me chargerai de tout ce qui a rapport a cette exploilation, c’est-a-
» dire de toutes les écritures, correspondance, comptabilité, déclarations a
» lentrée el a la sorlie, encaissement des frets, débours des frais de port,
» payements & Péquipage, elc., elc., et enfin de lout ce qui concerne cette
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» entreprise , moyennani une commission de 2 12 p. ° sur le montant du fret
» & I'entrée aux marchandises seulement, et de 2 Yap. o/ sur le frel a la sortie
» aux marchandises el passagers. »

Il résulte d’'une dépéche ministérielle dont M. le Gouverneur fait connaitre
le contenu au conseil, que le Département de U'lutérieur penche en faveur de
M. Vandenbergh, mais qu'il veut néanmoins s'en référer entiérement a lavis
et a la décision du conseil pour la nomination du courtier de Pentreprise; le
conseil général dit que la letlre du Ministre doit le décider en faveur du courtier
qui offrira toul a la fois le plus de garantie d’une bonne gestion et les meilleures
conditions ; mais il doit étre entendu que, moyennant l'indemnilé a convenir,
le courtier prendra Vengagement de pourvoir & lout ce qui est prévu et men-
tionné a l'art. 14 du réglement.

M. le Gouverneur rappelle ensuile qu'aux termes de Part. 12 de la conven-
tion, le conseil général nomme le courtier sur la proposition du conseil d’ad-
ministration; il demande, en conséquence, a MM. les administrateurs s’ils ont
quelque proposition a faire a ce sujet.

M. Le Jeune fait connaitre, que, quant a lui, loin d’avoir quelque objection
contre la nomination de M. Vandenbergh . il est d’avis qu’on doil accueillir ses
propositions avec empressement ; M. Vandenbergh a rempli provisoirement les
fonctions de courtier, sa geslion a été bonne et il y aurait, d’aprés M. Le Jeune,
des inconvénienls & ne pas lui conlinuer ces fonclions. M. Caleaux n'a non plus
aucune observation a faire contre la nomination de M. Vandenbergh; mais il
croit prudent d’examiner miirement les conditions proposées par ce courlier;
M. Vandenbergh demande la méme remise pour la ligne d’Anvers & New-York
que pour celle d’Anvers & Londres; mais il est & remarquer que la besogne pour
un départ vers New-York est & peu prés la méme que celle pour un départ
vers Londres; et cependant le fret du service allantique sera beaucoup plus
élevé, et en conséquence le montant de la remise du courtier bien plus considé-
rable. L’entreprise de la navigation vers New-York au moyen de la British (Queen,
dit M. Cateaux . a déja é1é 'ohjet de beaucoup de critiques; n’est-ce pas en
quelque sorte en provoquer de nouvelles, que de nommer un courtier sans de-
mander des propositions 3 quelques autres courliers de la place ? ne vaudrait-il
pas mieux invoquer ici la concurrence? on obliendrait le méme résultat, car
M. Yandenbergh est certainement en élat de faire ses conditions aussi favorables
que ses collégues; mais de cetle maniére on écarterait tout soupgon d’une pré-
férence quelconque, et ce mode de procéder ne pourrait étre qua l'avanlage de
Ientreprise. M. Cateaux se livre & un calcul, d'ou il résulte que la remise, telle
qu'elle a été demandée par M. Vandenbergh pourrait former une somme trés-
forte, et il désire, en conséquence, que dans tous les cas on examine les condi-
tions de ce courtier avec beaucoup de soin; il serait peut-étre possible, dit-il,
d’oblenir une réduction sur la commission qu’il réclame, on1 bien on pourrait
fixer un mazimum au dela duquel la remise serait dimiinuée.

M. Annemans fait observer que l'arrangement a faire avec le courtier pourra
toujours étre soumis a une révision, dans le cas ou l¢ montant du tantiéme &
lui accorder s’éléverait & une somme trop considérable.

Le conseil général, prenant en considération que M. Vandenbergh a seul
fait des propositions; qu’il présente toutes les garanties désivables; qu'il a été
previsoirement chargé des fonctions de courtier et qu'il les a remplies avec zéle
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el A la satisfaction de MM. les administratears, nomme, conformément i Pavis
du conseil d’administration, M. Vandenbergh aux fonctions de courtier de
Fentreprise.

MM. Donnet, Cateaux el Le Jeune sont chargés de conclure un arrangement
avec ce courlier; ils ticheront d'oblenir que les 2 !z p. o, demandés par lui
soient réduits a4 2 p. .

Le conseil approuve d’avance l'arrangement i intervenir : Messieurs les con-
seillers délégués le lui communiqueront dans la prochaine réunion.

M. Elsen, e¢n sa qualité de parent de M. Vandenbergh, s'est abstenu de la
discussion et de la décision de cette affaire.

M. le Gouverneur communique au conseil une dépéche de M. le Ministre de
I'lntérieur, relativement aux agents ou correspondants du service & New-York
et en Angleterre; il résulte de celle dépéche qu'en ce qui regarde New-York ,
on aurait sondé M. Mali, consul belge en cetle ville, mais que ses conditions
ont paru onéreuses ; M. Mali demandait: 4 2 Y2 p. o/, de commission sur le mon-
tant du fret tant a Pentrée qu’au départ; B 212 p. o, sur la somme recue a
New-York, pour passagers et porls de lettres; C 242 p. 9/ sur les débours faits
dans cette ville pour compte du navire, 'indemnité qui pourrait étre accordée
au courtier de navires n’étant pas poriée en compte.

M. Donnet exprime lopinion que l'intervention d’'une maison de commerce
ne peul pas, d'aprés lui, exercer une influence heureuse sur 'entreprise. Il
craint que cette intervention n’éloigne plulét le commerce; les aulres maisons,
dit-il, ne mettent pas leurs affaires sous les yeux d’une maison concurrente de
la place; il croit qu'on ferait mieux de prendre un courtier qui, ayant son bu-
reau et son personnel organisés pour ces sortes daffaires , rendra plus de ser-
vices & Uenlreprise qu'une maison de commerce.

M. Le Jeune, sur la demande qui lui en est faite par un membre , porte i la
connaissance du conseil que la compagnie anglaise des bateaux & vapeur avait
d'abord pris un courtier pour correspondant ; elle n’a pas pu lai continuer son
mandat parce qu’il était lui-méme intéressé dans une société de navires a voiles ;
elle a donc pris un agent qui, pendant 6 mois, a trés-bien géré les affaires de
la compagnie, mais qui ne lui a rien restitué,

Sur la proposition de M. le Gouverneur, le conseil remet cette affaire a une
autre séance. Quelques membres prendront des renseignements qu'ils commu-
niqueront dans une prochaine réunion.

En exécution de Fart. 10 du réglement, le conseil délégue M. J.-B. Donnet
a l'effet de signer, conjointement avec M. le président, les acles émanant du
conseil général,

M. Donnet est égalernent délégué pour sigaer, conformément i l'art. 7 de la
convenlion, les actes qui engagent I'entreprise, dans le cas ou 'un de MM. les
administrateurs ne pourrait pas signer; celte décision sera portée a la connais~
sance de M. le Ministre, avec priére de vouloir bien approuver le choix du
conseil.

M. le Gouverneur soumet au conseil un projet de réglement provisoire de
complatnlilé , qui luia été transmis & cette fin par le Ministre.

Lart. 1er de ce réglement pose le principe qu'aucune dépense ne pourra étre
faile sans le visa préalable de M. le Gouverneur.,

M. Le Jeune ayant fail remarquer que ce visa est impossible pour les dépenses
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journaliéres d’entretien , le conseil ajoute un paragraphe a cet article, & Veffet
de simplifier la complabilité de ces dépenses, et adopte ensuile le réglement
dans les termes suivants.

(Cest le réglement approuvé par M. le Ministre. )

Ce réglement seraenvoyé a M. le Ministre de Ulntérieur, pour approbation ,
conformément au § § de T'article 12 de la convention.

M. Le Jeune appelle attention du conseil sur la nécessité de faire, dans un
bref délai, un approvisionnement de charbons pour Fexploitation de I'entreprise ;
il demande Fautorisation de se rendre aux houilléres avec lingénieur en chef;
pour examiner les diverses espéces de charbons, et voir si Uon en trouvera de
convenables dans le pays.

M. le Gouverneur fait remarquer que dans aucun cas le Gouvernement ne
consenlira i s’approvisionner a I'étranger ; on doit donc rechercher quelle qua-
lité de charbons belges convient le mieux, et partir de ce point quon doit en
trouver de convenables dans le pays.

M. Lahure se rappelle que le Gouvernement a accordé un subside pour la re-
cherche des diverses espéces de charbons, un échantillon en est déposé a I'école
militaire & Bruxclles,

Ne pourrait-on pas, dit ce commissaire , demander des renseignements sur la
propri€té de chaque espéce & M. le professeur qui a été chargé de faire ces re-
cherches.

M. Elsen croit qu’il est indispensable de demander des échantillons aux ex-~
ploitants des mines, el d’en faire des essais; on donnera la préférence au charbon
de la meilleure qualité. Ce membre fait connaitre que la société anversoise des
bateaux a vapeur s'approvisionne en Angleterre, a cause du bas prix; mais,
dans son opinion, on trouvera des charbons convenables dans le pays.

M. Le Jeune est chargé de prendre des renscignements relatifs aux qualilés et
aux prix de différents charbons du pays , le conseil étant d’accord avec le Geu-
vernement , que dans aucun cas on ne pourra s'approvisionner a I'élranger.

M. Lahure rapporie quil court un bruit (auquel du reste il n’ajoute aucune
foi) d’aprés lequel les chaudiéves de la British Queen véclameraient d'assez
fortes réparations; il demande a M. Le Jeune de vouloir bien donner quelques
explications a ce sujel.

M. Le Jeune répond que les chaudiéres n’ont besoin d’aucune réparation; la
seule chosequ'ily aitafaire c'estun repeinturage, el il présume que d'ici a 18 mois
ou 2 ans, la tdle des chaudi¢res n’exigera aucune réparation importante.

La séance est levée a 4 heures et remise & mardi 7 décembre & 10 4 heures
du matin.

Approuvé le présent procés-verbal en séance, a Anvers, le 7 décembre 1841.

Le consedl général,
H. DE BROUCKERE, Pt.

Le membre délégué en vertu de Uart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention ,

Le Secrdtaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.
Pour corie conFormE.

Le Secrétaire, F. QUTENDIRCK.

Charhons
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SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK,

CONSFEIL GENERAL.

Séance du 7 Ofcembre 1841,

PRESENTS :

MM. Le Gouverneur, faisant fonctions de Président.
Ansemans , Président.
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e Cock,
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FLsEX, S Yres.

CATEAUX-WATTEL ,
Le Jiung,
OuTEADIRCK , Secrdtaire.

La séance est ouverte a 10 Y2 heures du matin.

Le procés~verbal n° 1, de la séance du 29 novembre, est Iu et approuvé.

M. le Gouverneur communique au conseil général un arrété de M. le Ministre
de I'Intérieur , en date du 4 décembre , par lequel M. F. OQutendirck est nommé
aux fonctions de secrétaire du conseil général et du comité de surveillance du
service belge de navigation & vapeur entre Anvers et New-York. Pris pour no-
tification.

M. le Gouverneur remet & M. le Président diverses piéces, sur lesquelles le
conseil général est appelé & statuer dans la séance de ce jour. Ses nombreuses
occupations réclamant ailleurs sa présence, M. le Gouverneur se retire, et
M. Annemans préside la réunion.

M. le Président donne connaissance au conseil du contenu d'une dépéche
ministérielle , relativement aux charbons rapportés par la British Queen, et
déposés a Uentrepdt d’Anvers, ainsi qu'a ceux qui se trouvent a New-York, et
que la compagnie anglaise a offert de céder au Gouvernement belge.

M. le Minisire soumettant, par sa dépéche susdite, au conseil général, la
queslion de savoir §’il faudra conserver les charbons déposés a I'entrepét ’An-
vers ou les vendre, selon le plus ou moins d’avantages de Fun ou de lautre
mode, ce collége décide que, vu la bonne qualité de ces charbons, il convient
de les garder pour l'exploitation de l'entreprise.

Quant & ceux déposés 3 New-York, le conseil prenant en considération que,
d’accord avee le Gouvernement, il a déja dans la précédente séance reconnu la
convenance de sapprovisionner exclusivement dans le pays, est davis qu’il n’y
a pas lieu de reprendre ces charbons de la compagnie anglaise.
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M. le Ministre informe en outre le conscil, par le deruien;paragraphe de sa
dépéche, quil a demandé des renseignements & Padministration da chemin de
fer pour savoir quels sont, dlapres les expériences qulelle a faites, les meilleurs
charbons du pays pour chauffer les chaudiéres & vapeur, et qu'il communiquer:
ces renseignemenls au conseil.

A cette occasion, M. Elsen appelle l'attention de ses collégues sur urgence
quil'y a, selon lui, a s'approvisionner des charbons nécessaires & Pexploitation
du service transatlantique. Ce commissaire émel lavis qu'il conviendrait de
charger M. I'administratcur Le Jeune du soin de faire examiner par I'ingénieur
en chef les diverses qualités de charbouns employées dans des établissements
d’Anvers, ou l'on travaille aumoyen de la vapeur, tels que les distilleries i va-
peur, ete., ele,

M. Le Jeune craint que le mode adopté par M. le Ministre n'ait pour ré-
sultat de n’avoir pas assez a temps un dépot de charbons & New-York; il est a
remarquer, dit cet admiuistrateur. que les navires & voiles transportant les
charbons doivent partlir six semaines ou deux mois, avanl I'épogue de la pre-
miére lraversée de la British Queen ; si on ne prend pas une déeision dans le
plus bref délai, ces navires pourraient bien élre retenus par le charriage des
glaces jusqu’au mois de février ou de mars prochains ; d'ailleurs on ne pent pas
perdre de vue que, dans lous les cas, des expériences doivent étre faites dans
les fourncaux mémes du sfeamer , par l'ingénieur en chef, qui est un juge com-
pélent dans cetle matiére.

M. Lahure fait observer que les expériences a faire par Padministration du
chemin de fer , seront toujours trés-utiles; elles serviront a faive reconnailre les
qualilés extrémes pour lesquelles il ne faudra plus faire d’essais, et feront dé-
couvrir celles qui paraitront convenir Je plus ; il restera donce sculement a essayer
dans les fourneaux de la Britdésh Queen les charbons indiqués, dans le rapport
de M. le Ministre, comme élant convenables, et de cette maniére, les expériences
faites sur la demande de M. le Miuistre de T'lntérieur auront cootribué beau-
coup & oblenir un prompt résultat.

M. De Cock croit qu’il serait bon d’appeler F'attention de M. le Ministre sur
Purgence de cette affaire, el de demander qu'il veaille bien transmeltre, dans le
plus bref délai possible, les renseignements qu'il a promis.

M. le président Annemans, dans le but de presser autanl que possible la
décision & intervenir, propose au conseil de prier M. le Gouverncur de vouloir
bien, aussitot quele rapportde Padministration du chemin de fer lui sera parvenu,
autoriser M, Le Jeune a faire venir immédiatement a Anvers une certaine quan-
tité des charbons qui seront indigqués dans ce rapport comme paraissant réunir
les qualités requises pour servir a chauffer les fourneaux de baleaux a vapeur.
On pourra procéder sans délai aux essais a bord de la British Queen, et le con-
seil sera & méme de prendre tout de suite une décision, M. le président exprime
le désir d’étre informé assez a temps du jour o Pon fera ces essais, pour pou-
voir y assister,

M. Cateaux-Watltel, appuyant la proposition faite par M. le président, demande
yu'il soit bien entendu que M. Le Jeune pourra faire venir, a l'effet d’en faire
Pessai, plusieurs espéces de charbons a la fois, et qu’il ne devra pas se borner &
demander les seuls charbons qui pourraient étre mentionnés dans le rapport

comme élant les meilleurs.
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En définitive, le conseil adopte fa proposition de M. Annemans, entendue
dans le seus indiqué pav M. Cateaux-Waitel. I déeide en méme temps de rap-
peler cette alfaive & M. le Ministre de Hntérieur | conume étant trés-urgente, et
de le prier instamment de vouloir bien communiquer au conseil, le plus 6t
possible, les renseigunements qu’il a bien voulu promettre par sa dépéche susdite.

M. Pingénienr eu chef pourra, de son ¢dlé, preadre des renseigneinents
relativement aux diverses espéces de charbons employées daus des fabriques ct
usines de la ville d’Anvers.

M. le président rappelle au conseil que, dans sa séauce du 29 novembre der-
nier, il a été déeidé que le personnel conservé a bord de la Bretesh Queen serait
payé par mois, conformément au tableau arrélé par lui. Il communicque ensuite
une note remise par M. le Gouverneur, d'ot il résulle qu'on a soumis au visa
de ce haut fonclionnaire , conformément au réglement provisoire de comptabi-
lité , un étal de payemenl d'une scmaine de gages de 19 membres de ce per-
sonnel, mais que Pon propose de payer pour une semaine, le quart des traite-
mentls allouds pour un mois, el que, de celte mawiére, on payerait 13 mois pour
une année. M. le Gouverneur a différé d'approuver cet élat, voulant d’abord
soumetlre au conseil général la question de savoir si, en arrétant dans sa pré-
cédenle séance, le montant des traitements du personnel, il a entendu allouer
ces Irallemenls par 4 semaines ou par mois.

M. le président invite le conseil a faire connailre son opinion a cet égard.

M. Le Jeune porte a la counatssance du conseil qu’en imer les appointements
sont complés par mois, mais que pendant Phivernage, les gages du personnel
subalterne sont payés par semaine, ou plutdt a raison des journées de travail ;
de telle sorte qu'un homme qui s'abscnlerail sans molifs agréés par ses chefs
perdrail le moutant des journées pendant lescjuelles il serait absent.

Ce mode est admis sur tous les steamers d’Halifax , ot Pon paye Véquipage du
samedi au sawedi. M. Le Jeune donne lecture d’'une lettre de M. le capitaine
Keane, par laquelle ce commandant fait connaitre qu'en effet, pendant I'hiver-
nage , le personnel suballerne est pay¢ par semaine.

M. De Cock croil que, dans les ports belges, on paye les équipages par mois;
il sait quon est assez généralement dans 'usage de congédier lous les hommes
a leur arrivée; on les reprend ensuite comme ouvriers , et on les paye alors par
journée de Liavail.

M. Lahure informe le consel gu'il est a sa connaissance que, dans la marine
anglaise, on paye 'équipage des navires par mois lunaire.

Le conseil général, parsuite de ces divers renseiguements, décide qu’it con-
vienl de continuer a payer l'équipage de la British Queen par 4 semaines
conformémenl au tableau arrété dans la précédente réunion.

M. Elsen, l'un des commissaires délégués dans la séance du 29 novembre, a
P'effet de se concerler avec le capilaine relalivement a la composition du per-
nel gardé & bord de la British Queen , porte a la connaissance du conseil que,
par Venlretien quils ont eu avec M. Keanc, les membres délégués ont acquis
la conviclion qu’il esl impossible d’oblenir du capitaine le renvoi de tout ou
partie du personnel anglais. M. Keane parait attacher beaucoup d'importance
a faire, pour la premiére fois surtout, un voyage heureux: c’est pour lui une
question d’honneur et il ne veut avoir sous ses ordres que des hommes quiil
connait et sur lesquels il peut compter; tout ce que les commissaires délégués



(91)

onl pu obtenir, dit M. Elsen, c'est qu'il prendra 24 hommes de notre marine
royale.

M. Donnet, qui a égalemeut été délégué pour Vaffaire du personnel, sest
assuré que le capitaine prend la cause de son équipage, et quiil sera impossible
si au moins on veul conserver le capilaine, de remplacer les anglais qui sont a
bord par des belges. Ce commissaire est d'avis qu'on devra laisser 4 M. Keane
son personnel anglais pour le premier voyage; ¢’est , d’aprés lui, une néeessilé
a laquelle on ne pourrail pas se soustraire sans de graves inconvénients.

M. Padministrateur Le Jeune informe le conseil, qu'a la suile de la visite de
Messicurs les commissaires délégués, il a eu un long enlrelien avec le capi-
laine, relativen:ent 4 la composition du personuel qui sera nécessaire & bord de
la Byitish (Qreeen. Dans cet entretien, il s'est atlaché surlout a couvaincre
M. Keane de la nécessité d'organiser le servire d'une maniére toute nationale ,
el en conséjuence de la nécessité d’avoir a bord un équipage belge. M. Le
Jeune s'empresse d'ajouter cue ces démarches n’ont pas 6été vaines; que le capi-
taine a pris lengagement d’organiser, successivement , tout un service belge;
ainst il prendra & bord 24 matelots belges; seulement il désire pouvoir les
choisir lui-méme parmi les hommes de notre marine royale; ensuite il de~
mande qu'on veuille bien lui confier 2, 3, ou méme qualre jeunes officiers
belges, qu'il aura soin d’instruire, et qui, a cet effet, seronl loujours dans son
quart. Pour le premier voyage , ils n'auront pas de grade a bord de la British
Queen, mais au deuxiéme voyage, il en nowinera deux dans son étal-major,
en remplacement de deux anglais. Ainsi le capitaine eroil indispensable d’avoir
huit quartiers-maltres anglais pour élre constamment a la barre, a l'effet de
gouverner le navire; mais il counsent a placer toujours auprés d’eux des ma-
rins belges qui feront le service au deuxiéme voyage. L’ingénicur en chef est
d’avis qu'on pe pourrait pas, lors d'un premier voyage, confier i des marins
belges les travaux que nécessite son service; ils ne sont pas fails a la mer,
dit-il, et pourraient, s’ils étaient seuls, entraver la marche du navire; en con-
séquence, il réclame , pour le premier voyage, le nombre d’anglais nécessaire
pour faire les travaux; il admettra, en sus de ce nombre, tous les marins belges
qu'en voudra lui donner, et qui, au deuxiéme voyage , remplaceront les anglais.

M. Le Jeune donne lecture d’une lettre par laquelle le capitaine lui fail con-
naitre cetle inlention d'organiser le service ; aulant que possible, au moyen de
marins belges, el demandc qu’on veuille bien metlre & sa disposition, pour
former son équipage , vingt ou trente marins belges, huil ou quatre quartiers-
maitres , pour étre placés 4 la barre, et le nombre de jeunes officiers belges que
le Gouvernement jugera convenable de détacher a bord de la Bretdsh Queen.

Cette lettre, visée par MM. le président Anvemans et Padministraleur Le
Jeune, sera jointe au dossier de la présente séance.

M. De Cock soumet au conseil la question de savoir s'il ne conviendrait pas
de demander immédiaternent au Gouvernement de vouloir bien mettre a la
disposition de M. Keane le nombre d’hommes qu’il réclame par celte lettre.

Avant de faire prendre une décision relativement au pervsonnel, M. le prési-
dent donne lecture d’'une dépéche du 4 de ce mois , par laquelle M, le Ministre
de Plntérieur lransmet quelques observations concernanl le personnel anglais
conservé a bord, qu’il trouve trop nombreux, et insiste de nouveau pour que
le service soit organisé d’'une maniere aussi économique gue possible, et qu’il
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ait en méme termps un caractére national, deux conditions dont, d'aprés M. le
Ministre , il n’a pas élé lenu compte jusqu’ici,

M. Le Jeune dewmande & pouvoir donner au conseil quelques explications ,
relativement au passage suivant de cette dépécehe :

« Ce personnel, engagé depuis le Lev aotit, quand il aurail pu, sans doute, ne
» Létre que depuis les premiers jours de septembre, époque i laquelle le
» navire a quitlé PAngleterre, cntraine des frais énormes. »

M. le président lui accorde la parole.

M. Le Jeune, porte 4 la connaissance du conseil qu’il avait été¢ convenu de
prendre livraison du navire au 1¢ aolit 1841, et qu’en conséquence il devait
aussi engager immédiatement les hommes nécessaires a la garcle et a la con-
servation du navire, In prenant la British Queen, il a pris également Péquipage
gue la compagnie anglaise avail jugé indispensable d’y laisser; et 1a encore il
croit avoir agi de la maniére la plus avantageuse pour les intéréts qui lui étaient
confiés; pour venir en rade de Liverpool, par exemple, il n'a pris comme chauf-
feurs, que des hommes qu'il payait a la journée, et ce n’est que la veille du jour
(26 aotit) ou la Brelush Queon devait quitler Liverpool pour aller en mer,
quil a engagé les chauffeurs pour la traversée de cette ville & Anvers.

Consulté sur la question de savoir 'l convient de renvoyer une partie du
personnel anglais conservé a bord, le conseil général décide, & l'unanimité, qu'il
faut conserver lout I'équipage qut est actuellement a bord.

Il décide en méme temps quon demandera a M. le Ministre de V'Intérieur
de vouloir bien mettre a la disposition du capitaine le nombre d’hommes quiil
réclame par la lettre dont il est parlé plus haut.

A celle occasion, le conseil insiste fortement pour qu'il soit porté A la con~
naissance de M. le Ministre , quiil est d’accord avec le Gouvernement sur la
nécessité d’introduire dans le service loules les économies qu'on peut y intro-
duire saps inconvénienls; mais que, aprés mir cxamen, lous les commissaires
ont acquis la conviction que l'économie a résulter du renvoi d'une partie du
personnel anglais pourrail avoir des suiles lrés-ficheuses, compromettre méme
le succes de lentreprise, et qu’aucun des membres n’ose prendre sur lui de
wetlre en péril la réussite d’une affaire importante, pour une écononiie que le
conseil trouve ne pouvoir sélever en aucun cas a 6000 francs pour tout T'hi-
vernage.

M. le président donne lecture d’'une dépéche par laquelle M. le Ministre de
UIntérienr manifeste Yopinion de fixer 4 8000 francs le maximum de 'indemnité
a accorder & MM. les administrateurs , en conformité de l'art. § de la convention
conclue entre le Gouvernement et MM. Cateaux-Wattel et Le Jeune. Cependant
il résulte de la dépéche susdite, que M. le Ministre ne serait pas éloigné de fixer
ce mazimum A une somme plus élevée, sur une proposition conforme et mo-
tivée du conseil général.

En conséquence, M. le président invite le conseil & vouloir bien donner son
avis concernant la fixation de ce maaimum.

M. Cateaux-Watllel fait connaitre au conseil que, dans cette affaire, ni M. Le
Jeane ni lui n’onl jamais mis leur intérél personnel en avant; ils ont voulu laisser
ce point a la décision de M. le Ministre; ils ont préié leur concours dans celle
affaire uniquement dans le but de contribuer au bien-étre du pays ; cependant
il fallait une compensation pour les peines qu'ils doivent se donner ; une indem-
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nité de ce chef a é1é prévue a lart. b de la convention; mais, ajoute M. Cateaux,
je wai jamais été partisan ui d'une indemnité fixe, que M. le Ministre avait da-
bord l'intention d’accorder, ni dun maximum, Lindernité de 2 o lui parait
rés-peu de chose si Paffaire réussit ; il voudrait en conséquence faire accorder
les 2 of, sans mazimiem , pour, de celle maniére , associer encore mieux , si cest
possible , lesadministrateurs i la bonne oua la mauvaise fortune de Yentreprise.

M. Cateaux expose ensuite que celte affaire ne sera pas sans donner beaucoup
de travail aux administrateurs. M. Le Jeune trouvera a utiliser son expérience
dans toute Yadministration proprement dite ; pour lui, il s’est chargé de la partie
commerciale de l'entreprise; il regarde le service transatlantique comme devant
amener les plus heureux résullats pour le commerce; ce service est desting prin-
cipalement i allirer par nolre pays le transit de UAllemagne ct de la Suisse
vers les Ftats-Unis , qui, jusqu’ici, se fait par leHavre; le port d’Anvers présen-
tera une économie dans les dépenses el une économie de temps; cependant il
faudra faire des démarches pour eréer ces relations ; des correspondances, des
voyages méme seront nécessaites pour acliver, pour alimenter les affaires.
Dans tous les holels de PAllemagne et des Etats-Unis, par exemple, il faudra
que Ton sache qu'il y a des départs réguliers d’Anvers & New-York, et wice
versd ; de celte maniére , mais de cetle maniére seulement, on peut espérer d'at-
urer les marchandises et les passagers , et de faire réussir Uentreprise.

M. Le Jeune fait remarquer au conseil , que depuis I'époque ot il a été chargé
du soin de celte entreprise, il s’en est exclusiverent occupé an détriment méme
de ses autres affaires. Il désire égalemenl qu'on alloue I'indemnpité de 2 °/, sans
fixation de maaiinum.

M. Elsen pense que, pour pouvoir juger en connaissance de cause, il convieo-
drait d'attendre quelques voyages pour voir la besogne qui résullera de celte
affaire pour MM. les administrateurs.

M. le président propose au conseil de fixer provisoirement a 8,000 francs,
somme déterminée par M. le Minisire , le mazimum de lindemnité allouée i
MM. les administrateurs par I'art. 5 de la convention; on pourrail toujours
aprés , dit-il, changer le maadmum si cela paraissait convenable.

La proposition de M. le président est accueillie, et le mazimum de 'indem-
nilé est provisoirement fixée i 8,000 franes.

Le conseil général prend pour notification une lettre par laqueile M. le Ministre
de I'Intérieur informe M. le Gouverneur qu'il agrée avec empressement la délé-
gation de M. J.-B. Donnet pour signer au besoin concurremment avec un admi-
nistrateur les acles qui engagent I'entreprise du service belge de navigation a
vapeur entre Anvers et New-York.

M. le président donne connaissance au conseil d’une dépéche en date du
4 décembre, par laquelle M. le Ministre dermande a étre instruit sur les causes
et les circonstances du commencement d'incendie qui a eu lieu a bord de la
British Queen. S'il y a eu imprudence, imprévoyance, en un mol, faute de la
part d'un ou de plusieurs hommes du bord, M. le Ministre veut qu'il y ait pu-
nition ou renvoi, comme moyen d'empécher le retour d'un fait gui pouvait
avoir les plus graves conséquences.

M. l'administrateur Le Jeune fait connailre que le feu a pris le 2 décembre
a midi et demi environ, dans Ventrepont, prés du grand mét, que Yon avait
travaillé dans la cabine aux provisions pour en faire le recensement et en trans-
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porler une partie dans un autve endroit du navire, daprds les instructions de
M. le Gouverneur ; que durant ces opérations on s’est servi de lanternes avee
chandelles de suif, allumées & cause de Vobscurité, et que le feu aura é1é tres-
probablement communiqué par une élincelle & un tas de balayures qui se trou-
vait sur Ventrepont, que du reste les dégats. daprés une évaluation de M. Car-
pentier, ne s'éléveront qu'a 354 francs.

M. Elsen , qui a fait une inspection du navire aprés ce commencement d'in-
cendie , informe le conseil que, d’aprés lui, les dégats occasionnés par Vincendie
ne sonl pas de nature a étre pris en considération; il propose d’adjoindre deux
aides au charpenticr qui est & bord. Ce commissaire pense que, de celte ma-
ni¢re, les réparations pourront se faire & trés-peu de frais. Cetle proposition est
accueillie par le conseil qui exprime en méme temps lavis quil n’y a pas lieu
d’infliger une punition du chef de cette affaire aux hommes de l’équipage.

M. Elsen souléve ensuite la question de savoir si l'on devra réclamer le paye-
ment des déghts de la part des assureurs. Il fail remarquer que, dans ce cas, on
s'exposerail & voir résilier les conlrats d’assurances, quelques compagnies se
réservant toujours le droit d’annulation pour le cas ou on réclame des dom-
mages.

A celle occasion, il fait connailre qu'il a appris que les directeurs des com-
pagnies d’Anvers allaient se réunir, pour voir sils ne pourraient pas annuler
les polices; 11 pense que les compagnies d’Anvers ne résilieront pas, mais il
croit qu’on ferait hien. dans tous les cas, de ne rien réclamer du chef des dégats
occasionnés par le commencement d’incendlie qui a eu lieu.

M. Le Jeune donne lecture d'une letire adressée & M. le courtier d’assurance
Werbrouck , par laquelle la compagnie des primes de Bruxelles résilie la police
de son assurance par wne simple notification; cetie compagnie offre de restituer
la prime qui a été paycée. Il demande que le conseil veuille bien décider s'il faut
accepler celle résiliation.

M. le président fait observer que larlicle de la police sur lequel cette com-
pagnie se base, pour réclamer la résiliation, est congu dans des termes assez va-
gues; en effet il y est dit que la résiliation peut se faire pour tout sinistre
donnant lieu a réclamation ; il croit que, devantles tribunaux, la résiliation serait
prenoncée, mais gqu’en faisant juger par des arbitres, la police serait maintenue.

M. Elsen est du méme avis que M. le président, il croit qu’on doit invoquer
le dernier article de la police, et faire juger le ditférend par des arbitres.

M, Cateaux-Wattel pense que, puisqu’il ne faut que quelques journées de
travail pour réparer tous les dégits, on pourrait soutenir qu'il n’y a pas lieu a
réclamation el repousser en conséquence la demande dannulation de la police.

En définitive, le conseil décide qu’il n’y a pas lieu a réclamer auprés des com-
paguies d'assurance du chef de cet incendie, el en conséquence, qu'on n’accep-
tera pas la résiliation notifiée par la compagnie des primes de Bruxelles; au
besoin , le différend sera vidé par des arbitres.

M. Le Jeune porte ensuite a la connaissance du conseil quiil a prescrit di-
verses mesures de surveillance a l'effet d’empécher le relonr de semblables ac-
cidents ; & 4 heures de l'aprés-midi I'équipage quitle le navire, qualre hommes
sculement restent a bord jusqua six heures sans lumiére; a six heures il y a
unc visile générale et lon ferme le navire. Pendant la nuil un gardien resle
sur le pont, ua des slewards est toujours en quart et le maitre d’équipage et
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le canonnier couchent & bord. Au veste, l'usage des chandelles a été formel.
lement interdit. M. I'administrateur demande & pouvoir faire acheter des lan.
ternes & globes, cadenassées, pour descendre dans les cabines. Celle autorisa-
tion est accordée.

M. Padministrateur Le Jeune sournet a lapprobation du consetl général
Iétat suivant , de diverses améliorations, changements et réparations a faire a
la British Queen; chaque travail a faire y étant appuyé par les explications
ndcessaires , il s'abstient , pour le moment, d’entrer dans de nouvelles considé-
rations & cet égard :

Lo Vernissage du pont. Ce travail est absolument néeessaire , pour prévenu
tout dommage par 'humidilé, et pour tenir les bovdages et les joints en bon
état. Dépense présumée 120 4 140 Francs;

20 11 est indispensable d’'avoir un ou deux corps de pomipes & Pavant de 5 &
6 pouces, bras ordinaires, et il n’y a actucllement qu'une grande pornpe a I'ar-
riére et un seul corps de pompe dans la cale aux machives, ce dernier de 2 2
a 3 pouces seulement, ces ressources nesont pas suftisantes pour franchir unevoic
d’eau , en cas d’accident, et la prudence commande les deux pompes a l'avant,
parallélement au mat de misaine. On propose d'exdéculer cet ouvrage avec des
tuyaux ou corps de pompes en fer du diamétre ci-dessus désigné ;

3o L'ingénicur en chef demande autorisation de pouvoir faire couvrir les
cylindres avee du feutre et un bordage en bois , environ 320 p. c. de feulre et
340 p. c. de bois. 1 pouce d'épaisseur, etc. Celle amélioralion est maintenant
universellement adoptée a bord de tous les steamers du Gouvernement anglais
et des steamers de Halifax. Elle est d’'une grande utilité, en ce qu’elle procure
une économie de combustible et un accroissement de pression, et elle sexpli-
que par le fait qu'une surface nue de métal est sujelte & un certain refroidis-
sement relalif, qui occasionne une déperdition de la force élastique de la vapeur,
déperdilion qui n'aurait plus lien si la surface des cylindres retemait toute sa
chaleur, ainsi quiil est proposé de le faire. On pourrait ainsi gagner souvent
14 & Yz at. de pression , et arriver par la & un accroissement de vitesse et & une
économie de charbons qui compenseront dés le premier voyage, les frais de
cette amélioration : dépense présumé 375 a 400 francs;

4e Nelloyage général des cales, regrallage, lavage el peinture a la colle. Les
cales n'onl pas élé nettoyées ou ne paraissenl pas avoir éi€ depuis la mise en
mer du navire ;

d¢ Changementsdivers dans la cale aux vins et spiritucux. Il convient d’y faire
une cloison pour avoir les spiritueux dans un endroit séparé, et n'étre jamais
obligé d'y entrer avec de {a lumiére. Les casiers de la cave aux vins sont insuf-
fisants; il convient de les augmenter pour ne plus élre obligé, comme on l'a
été jusqu'a mainienant , d’emballer une partic des vins dans des paniers avec de
la paille, chose extrémement dangereuse pour le feu. llserait convenable éga-
lement de changer les soutes aux provisions, et de les placer a larriére dans la
cave d'enlre-pont, pour éviter les accidents du feu. avoir les provisions a la
seule portée des stewards et toujours sous leur controle. Ce changement assu-
rerait une grande régularité dans le service, et de plus empécherait les vols qui
ont déji eu licu naintefois, cetle partie de avant étant toujours ouverte a 1'é-
quipage el Lrop éloiguée de la surveillance des stewards :

6o Le capelage et la partie supérieure des baubans du grand mét ont
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souffert par leur voisinage immédiat de la cheminée, et seront sujets 4 une répa-
ration continuelle, sinon méme a étre brilés entiérement en mer. Par mesure de
pradence et d économie, on propose de remplacer le capelage a quelques pieds
de la partie inférieure de ces haubans par des chaines en fer, ainsi que cela se
pralique & bord de presque tous les steamers. On ne peut concevoir le motif des
anciens proprié¢laires pour s'étre abstenus d'une condilion aussi importante.

M. Le Jeune informe le conseil quiil se propose de faire exéeuter la plupart de
ces travaux , pour autant ¢ue le conseil veuille hien les autoriser , par les char-
pentiers el les menuisiers qui sont & bord , et si la nécessité en est reconnue, on
mettra sous les ordres de chacun d’eux un homme a la journée. M. Padmims-
rateur croil ue c’est 1a le moyen le plus économique que Ton puisse adopter.

M. De Cock est d’avis gu'il vaudrait peul-étre micux attendre encore quelque
temps pour commencer Ces travaux, qui ne lui paraissent pas trés-urgents ;
vers I’époque du départ du navire, il y aura encore des réparalions ou des
améliorations a faire, il croit en conséquence qu'on ferait micux de faire exé-
cuter alors tous ces travaux a la fois.

M. Le Jeune fait remarquer qu'en supposant que le premier départ ait liew
vers la fin du mois de mars , ou devra toujours faire sorlir la British (Queen du
bassin vers la fin de février. Une fois le steainer dans UEscaut, les travaux de-
viennent plus difficiles. M. ladministrateur est d'avis quil est préférable de
faire ces travaux au moment actuel , ot il n’y a pas un grand personnel a bord.

Abordant la discussion des divers articles de travaux mentionnés dans l'état
ci-dessus , le conseil prend les décisions suivantes :

1l autorise M. Le Jeune & faire vernir le pont, seulement il lui est recom-
mandé de choisir pour cette opération des jours secs , et de faire le vernissage
de maniére a ce qu’il soit utile au pont.

Quant aux travaux prévus au 2° de I'état sournis par M. Le Jeune (corps de
porpes), M. De Cock est d’avis quon devrait prendre des pompes & roues au
lieu de pompes a bras. En conséquence de cette observation, M. Le Jeune est
prié de présenter, dans une séance suivante, une soumission pour deux corps
de pompes a roues.

Les travaux mentionnés aux 30, 4o, 5o et 69, sont autorisés. Pour le 4°.
nettoyage, elc., peinture a la colle, M. Lahure exprime lavis que la colle don-
nant une odeur désagréable, on ferait mieux de prendre du lait de chaux pour
le peinturage des cales.

Le conseil décide qu'on prendra les bois pour lous ces travaux chez un mar-
chand de bois et non pas chez un constructeur.

La séance est levée a une heure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance a Anvers, le 14 décembre 1841.

Le conseil géneral,
H. DE BROUCKERE.

Le membre délégué en exécution de lart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,

Le Secrdtaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.
PouR COPIE CONFORME :

Le Secrdtaire, F. OUTENDIRCK.
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PROCES-VERBAL
xe 3.

I e

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 14 décembre 1843

PRESENTS :

MM. Le Gouverncur, faisant fonclions de Président.
Annemass, Président.
D Cocx,
DonxEr ,
ErsEn, membres.
CATEAUX-VVATTRL ,
J. Le JEUrE,
F. OurrNpIsck , Secrétaire.

La présence de M. Lahure étant indispensable a Bruxelles, pour la discus-
sion du Budget de la Marine, il ne peut pas assister a la séance.

La séance est ouverte a 10 /4 heures du matin.

Le procés-verbal n° 2 de la séance du 7 décembre est lu et approuvé.

M. le Gouverneur communique les pi¢ces dont le conseil général aura a s’oc-
cuper dans la présente réunion; notamment une lettre de M. le Ministre de
I'lntérieur, d'ou il résulte que le conseil aura 3 déterminer les fonctions du
secrétaire, au moyen d’une instruction qui devra étre approuvée par M. le Gou-
verneur, et un rapport de Padministralion du chemin de fer, relativement aux
diverses espéces de charbons qui paraissent pouvoir convenir pour les chau-
diéres des bateaux a vapeur.

M. le Gouverneur se relire.

M. Le Jeune rappelle au conseil que, dans la séance précédente , il a élé dé-
cidé de faire vider par des arbitres le différend survenu entre 'administration
et la compagnie d'assurances & primes, concernant Yassurance contre incendie
de la British Queen ; il fail connaitre que cette compagnie continuant a vouloir
résilier son contrat, il lui a, d’accord avec MM. les commissaires résidant a
Anvers , fait notifier un exploit de non-acceptation de la notification ; mais que
dans cet exploit il n’a pas encore demandé la nomination d’arbitres, a Ueffet de
laisser les grands frais de justice a la compagnie , et de rester simplement sur la
défensive. Cet administrateur porte en outre i la connaissance du conseil que la
compagnie des propriélaires réunis et la compagnie générale d’assurances a
Paris , veulent également faire annuler leurs polices, et il propose de répondre
a ces deux compagnies de la méme maniére qu'a la compagnie d’assurances i

primes.
25
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M. Elsen demande sila notification de cet exploit suffit pour conserver en
entier les droits de 'administration; il exprime quelques doutes & ce sujet et
voudrait faire consulter un avocat. Ce membre fait remarquer que ce sera un
grand avantage pour 'administration si, comme cela parait probable, aucune
compagunic d’Anvers ne fait des démarches pour résilier son contrat.

MM. Annemans el Le Jeune répondent que exploit a ¢té lancé dans le seul
but de maintenir le contrat, et qu'au moyen de cet exploit tous nos droits res-
tent saufs ; que cependant on pourra prendre l'avis d’un avocat sur cetle question,
ainsi que sur toute celte affaire.

Apres une courte discussion sur la question de savoir §’il ne conviendrait
pas de prendre également lavis de M. Jaumar, le conseil décide que M. Jaumar
sera consulté en méme temps qu'un avocat. Un exploit sera également lancé
conlre la compagnie des propriétaires réunis et contre la compagnie générale
d’assurances , i Pavis.

Conformdément 4 la convention conclue le 26 novembre dernier, MM. les
administrateurs feront les diligences nécessaires pour mener celle affaire a
honne fin.

M. Le Jeune soumel au conseil une demande de M. Keane, tendant a obtenir
un congé de 8 ou 10 jours, i Veffet de se rendre & Londres poury terminer des
affaires de famille. Ce congé est accordé, sauf au second a faire le service pen-
dant 'absence cu capitaine.

M. Donnet, un des commissaires délégués dans une précédente séance pour
conclure un arrangement avec M. Vandenbergh, courlier de Uentreprise, fait
connaitre (ue ce courtier ne paraissant pas disposé a faire des condilions plus
favorables que celles qu’il a présentdes par sa letire du 5 aoht 1841, les commis-
saires délégués ont cru devoir, en conformité des pleins pouvoirs qui leur ont été
donnés dans la séance du 29 novembre, approuver les conditions de M. Van-
denbergh , pour le terme d'un an, ainsi quelles sont congues dans la lettre ci-
dessus.

Ces conditions seront soumises a3 M. le Ministre , afin d’approbation, confor-~
mément au réglement du 26 novembre 1841.

Le conseil général décide qu’il n’y a pas lieu, provisoirement , & délerminer par
une instruction les fonctions du secrétaire. Plus lard, lorsque Pexpérience sera
venue fixer MM. les membres du conseil , ils pourront préciser la besogne de ce
fonctionnaire.

M. le président soumet la question de savoir si, dans la crainte que les char-
bons belges ne soient pas arrivés assez & temps & Anvers pour étre expédiés vers
New-York, on ne pourrait pas déja faire partir vers cette ville ceux qui ont
été rapporlés de Liverpool par la British Queen, el se trouvent déposés a l'en-
trepot d’Anvers. M. Le Jeune objecte que ces charbons ont déja été souvent
chargés et déchargés, et ont en conséquence perdu beaucoup de leur valeur; i
croit qu'on ferait mieux de les conserver pour faire partir le navire d’Anvers et
éviter de cette maniére un déchargement et un chargement a New-York.

M. Cateaux pense qu'il serait imprudent de prendre aujourd’hui une décision
a cet égard; il se pourrait, dit cet administrateur, que lon n’eQt pas a temps
une provision de charbons ou que les charbons ne répondissent pas & nolre at-
tente, on aurait au moins alors quelques charbons pour former un premier
dépdt a New-York el commencer Uexploitation,
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n conséquence, le conseil sabstient provisoirement de prendreune déeision
relativement aux charbons qui se trouvent déposés & Peutrepdt d’Anvers.

M. le président donne lecture du rapport de Padministration du chemin de
for concernant les diverses espéces de charbous de notre pays qui pourcaient
convenir pour le chauffage des chaudiéres des bateaux & vapeur; de ce rapport.
il résulle que les chiarbons qui sont les plus favorables pour la fabrication du
coak sont les suivants (sunit la désignation des charbonnages).

M. le directeur du chemin de fer fait remarquer cependant que les charbons
qui sont les meilleurs pour la fabrication du coak , sont par la méme moins avau-
tageux dans lesmachines & vapeur, etil croit que dans lous les cas on ne pourra
pas se dispenser de faire des essais avant de prendre une déeision quelconque.

M. Le Jeune informe le conseil qu’étant a Lidge, il y a quelques jours, pour
des affaires particuliéres, il a saisi cetle occasion pour prendre des renseigue-
nients sur quelques houilléres de celle province ; il a vu trois produits différents,
ceuxde. . . . . . .ceuxde. .. ... .etceuxde., . . . . . . les deuxder-
niers ne conviennent pas, mais cenx de. . . . . . . . lui paraissent réunir
toutesles qualités requises. 11 a assisté & des expériences , ct ces charbons lui sem-
blent trés-bons pour les batcaux d vapeur; aussi il a pris sur lui d'en faire venir
a Anvers 3 4 4,000 kilogrammes. Il a demandé au direcleur quel est le prix de
ces charbons et quelle quantité pourrait étre fournie d'ict a lrois semaines ; il n'a
pas encore regu sa réponse. M. Le Jeune fail remarquer que, pour chauffer les
chaudiéres d'un bateau a vapeur, ce n’est pas précisément le charbon gui donnc
le plus de chaleur qu’il faut préférer, mais bien le charbon qui donne le plus
de flammes et brale légérement. Une qualité grasse est préférable ; ainsi cn vi-
sitant Yusine au gaz, il a pu se convancre que les charbons qui sont excellents
pourcel établissement, ne conviendraient nullement pourla Bretesh Queen , parce
que ces charbons ne donnent pas assez de flammes. Il demande que le conseil
veuille bien approuver ce qu'il a fait relativement aux charbons de. . . . . .

M. De Cock croit devoir faire observer que les charbons de Liége sont les
plus chers, et il demande sil neconvient pas, pour une affaire aussi importante,
d'avoir quelque égard au prix élevé de ces produils; il pense que, dans la pro-
vince de Hainaut, ou les charbons sonl a meillear marché, on trouvera des
qualités convenables.

Le conseil, aprés un court débat, autorise M. Le Jeune a faire venir un ba-
teau de charbon de . . . . ., de . . .. . etde ... .., & leffet d'en
faire des essais a bord de la Britesh Queen.

Le collége, en approuvant ce que M. l'administraleur a fait concernant les
charbons de....., Vinvile a porter la quantité demandée a 10,000 kilograrnmes.

Des essais seront faits immédiatement, et une décision définilive pourra étre
prise dans la prochaine réunion.

M. Cateaux appelle l'altention du conseil sur celle circonstance, gue guel-
ques charbons ont la propriété de s’enflammer facilement dans le lieu de lear
dépélL; c’est un objet qui doit étre pris en considération, lors du choix des
charbons nécessaires a l'exploitation du service.

M. Le Jeune demande, si, en présence des polices d’assurance, on pourra
faire des essais fréquents de charbons, sans s'exposer a des difficullés nouvelles
de la part des assureurs.

Le conseil cst d’avis qu'il ne faut pas savréler a cette considération , et farrs
les épreuves nécessaives.
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M. Douncl propose au conseil de demander au Gouvernement, dés 3 présent,
les fonds nécessaires pour I'équipement du navire; 3 Fappui de sa proposition,
il fait remarquer que les formes administratives de complabilité apporteront
tonjours du retard dans cette affaire ; il s’agira ici, dit ce commissaire , de som-
mes énormes, qu’il sera impossible de faire avancer par le courtier.

M. Cateaux demande §7il n’y aurait pas quelque inconvénient 3 réclamer im-
médiatement des fonds du Gouvernement, alors que I'on considare quil g'est
engagé i les verser en lemps ulile; ne convient-il pas, dit cet administrateur,
de montrer quelque confiance dans les engagements du Gouvernement ? Ce qu'on
pourrait faire, ajoule M. Caleaux, ce serait de dresser un devis des dépenses
présumées du premier voyage , e de Venvoyer a Bruxelles.

Le couseil invite MM. les administrateurs a dresser ce devis et i le soumeltre
au conseil dans une séance suivanle.

Conformément a ée qui a élé décidé dans la précédente réunion, M. Le Jeune
présenie une soumission souscrile par le sieur Vanden Leemput, pour la con-
fection de deux pompes & roues, au prix de 600 francs.

Celle soumission est approuvée.

Quant a celle pour la confection des haubans, le conseil est davis quil n’y
a pas lieu de 'approuver, le prix réciamé par le sieur Witteveen lui paraissant
exagéré. M. Le Jeune devra demander d'autres soumissions ou le Prix sera in-
diqué a raison de 100 kilogrammes ; il faudra faire stipaler, en méme temps ,
la garantie pour le terme d'un an.

La séance est levée a midi et remise jusqu’a convocalion ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 11 janvier 1842,

Le conseil géndral,
H. DE BROUCKERE , président.

Lemembre délégué en exécution de Uart. 10
AR ORDONNANCE : de la convention,

Le Secrétaire, J.-B. DONNET.
F. OUTENDIRCK.

POUR COPIE CONFORME :
Le Secrctaire,

F. OUTENDIRCK.

e e
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FROCES-YERBAL
N* 4,
M.«

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 11 jonwier 1842,

PRESENTS :

MM. Le Gouverneur, fuisant fonctions de Président.
Lanuee ,
D Cock,
DosveT,
ELsch,
CaTeaua-WaATKEL,
L Jrune,
Ouvreapirek , Secrétaire.

mewmbres.

La séance est ouverte & dix heures du matin; le procés-verbal n° 3 de la
séance du 14 décembre 1841 est lu et approuvé.

M. le Gouverneur communique au conseil une lettre par laquelle M. Anne-
wans Uinforme qu'il ne peut assister & la séance d'aujourd’hui, a cause du mariage
d’une de ses demoiselles ; pris pour nolification.

M. le Gouverneur expose ensuite , que M. Annemans Ini ayant écrit relative-
ment & un essai comparatif a faire entre les charbons belges et les charbons an-
glais, il a provisoirement donné ordre de ne pas procéder a cet essai, qu’il
regarde comme pouvant amener de graves inconvénients , et ne pouvant don-
ner aucun résultat utile. Dans aucun cas, dit M. le Gouverneur, le Gouverne-
ment ne consentira & ce qu'on emploie du charbon étranger; il ne peut donc pas
y avoir d'utilité 3 constater que les charbons anglais conviennent plus ou moins
que les charbons belges, puisqu’en définitive ce sont les derniers quon doit
prendre. 1l demande en conséquence que le conseil veuille bien décider si cet
essai comparatif devra avoir lien a bord de la British Queen. 1l se réserve tou-
tefois, conformément aux pouvoirs qu'il en a recus de M. le Ministre, dans le cas
ou le conseil pencherait pour I'afirmative, d’arréter provisoirement I'exécution
de cette mesure et d'en référer a I'autorité supérieure.

M. Cateaux est d’avis que cet essai pourrail seulement avoir lieu pour autant
que Pon aurait la cerlitude qu’il viendrait prouver en faveur des charbons belges ;
il aurait alors pour résultat de faire cesser toutes les réclamations de la part
des ingénicurs, mais il croit que dans Uincerlitude ou l'on se trouve a cet
égard, il serait dangereux de procéder a celle épreuve comparative; elle pour-
rait en effet devenir la source de bruits désavantageux et nuire ainsi au suceés
de I'entreprise.

26
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Interpellé par M le Gom.'cmcur sur la question de savoir , 81 parmi les char-
bons belges dont on a fait Pessai a bord de la Brisish Queen, il s’en trouve
qui conviennent pour le chauffage des chaudiéres de bateaux A vapeur, M. Vad-
ministrateur Le Jeune répond que les essais fails jusquw’ici, lui ont donné la
conviction que certaines qualités de charbons belges conviennent parfaitement
a cet effet; mais que U'on ne pourrait pas prendre une qualité seule, qu'il est
indispensable que I'on ait la latitude de mélanger diverses espéces de charbons
du pays, qui feront un ensemble ne laissanl rien & désirer. Seulement, il faut
remarquer que les épreuves n'ont pu aveir lien d'une maniére compléte. Les
machines n’ayant pas travaillé, on n’a pu conslater la somme de pression et de
force obtenue par les divers charbons. 1l croit indispensable de faire un voyage
d’essai & Londres, et A cel effet, il demande l'aulorisation de mettre A bord de la
Princesse Victoria une cerlaine quantilé des charbons qu'il croit convenir pour
Pexploitation de la Brétish Queen el de les faire essayer pendant ce voyage par
les ingénieurs de ce dernier navire.

Le conseil, prenant en considération que les essais faits jusqu’ici ont eu pour
résultat de faive connallre que les charbons belges conviennent pour le chauffage
des chaudiéres des bateaux a vapeur, ddcide qu’il n’y a pas lieu i faire encore
un essai comparatif entre les charbons belges et les charbons anglais. Mais pour
qu’il n’existe aucun doute sur la qualilé convenable des charbons qui, lors des
premiers essais, ont paru convenir le plus, M. Le Jeune est chargé d’'embarquer
a bord de la Princesse Victoréa 30 & 40 tonneaux des charbons qui ont donné
les meilleurs résultats, et d’en faire faire un essai complel par les ingéniewrs de
la British Queen pendant le premier voyage & Londres de la Préncesse Victoria.

M. Le Jeune entre ensuite dans quelques explications relativement aux essais
de charbons qui viennent d’avoir lieu & bord de la British Queen ; il développe
les divers motifs qui ont fail rejeter plusieurs espéces de charbons, et ceux qui
en ont fait adopter d’autres comme réunissant les qualités nécessaires pour servir
au chauffage des chaudiéres des bateaux a vapeur.

M. Cateaux regarde l'affaire des charbons comme une affaire de la plus haute
importance, et demande s'il ne serait pas préférable, avant de se prononcer sur
le choix des charbons, d’avoir un rapport écrit de ces expériences, énoncgant les
motifs pour lesquels telle qualité est préférée a telle autre. Le conseil pourrait,
dit cet administrateur, dans la prochaine réunion, prendre une décision sur les
conclusions de ce rapport.

M. le Gouverneur appuie la motion de M. Cateaux , il a d'autant plus de rai-
sons de le faire, que M. le Ministre de VIntérieur a demandé¢ , par sa dépéche du
8 de ce mois, un compte-rendu des expériences quiont eu lieu dans les fourneaux
de la Britzsh Queen, compte-rendu quil ferait insérer au Moniteur. M. le
Gouverneur propose , en conséquence, au conseil, de charger M. Le Jeune du
soin de présenter un rapport et des conclusions relativement a l'affaire des
charbons , et, vu l'urgence de cet objet, de le pricer de Faire ce rapport dans la
prochaine séance.

Le conseil , accueillant la proposition faite par M. le Gouverneur, prie M. Le
Jeune de présenter ce rapport dans la séance de vendredi.

1l est unanimement reconnu que, dans ce travail, on devra avoir égard a la
qualité et au prix de chaque espéce de charbon , el qu'aucune autre considéra-
tion ne pourra influencer la décision & prendre par le conseil général.
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M. Le Jeune, tout en déclarant qu'il tichera de satisfaire au voen émis par le
conscil général , fait remarquer qu’il y aurait, selon lui, des inconvénients & ce
que le travail qu’il soumetira au conseil fit rendu public. En effet, en analysant
les divers motifs qui ont fait meltre de coté plusieurs espéces de charbons, comme
ne pouvant nullement convenir, et en publiant tous ces détails, ne s’expose-t-on
pas 4 voir ces produits dépréciés d’'une maniére a peu prés officielle, et le Gou-
vernement ne doit-il pas éviler tout ce qui peul amener ce résultat ?

En conséquence de ces observations , le conseil décide d'inviter M. le Ministre
de ne pas publier le rapport a faire par M. Le Jeune, et qu'on lui communiquera
a titre de renseignement.

M. Elsen demande s'il o’y aurail pas moyen de former un enclos au bassin ,
a proximité de la station du sleamer, pour y déposer les charbons nécessaires
a lexploitation. Ce serait un emplacement a disposcr de telle maniére, que l'on
put charger les charbons avec la méme facilité dans le bassin ou dans I'Escaut ,
emplacement qui serait fermé au moyen de palissades.

Le conseil, reconnaissant lutilité de cel objet, charge M. l'administrateur
Le Jeune de présenter un rapport relativement & cette affaire.

M. Le Jeune est chargé également de soumettre au conseil un réglement de
tout ce qui a trait a 'inventaire du navire el a la responsabilité de l'intendance.

M. le Gouverneur communique au conseil général une dépéche de M. le
Ministre de Ulntéricur, par laquelle ce collége est invilé a s’occuper de régler ce
qui a raport au service régulier de navigation a voiles, & combiner avec celui
de la Brétesh Queen.

M. le Miaistre croit que le grand avanlage du service & établir doit consister
particuliérement dans la régularité des départs a époque fixe.

Quant au fret, M. le Ministre pense quon pourrait peut étre prendre une
moyenne de son prix pendant les six derniers mois, et poser un mazimum égal
a celle moyenne réduite de 10, 15 et méme 20 p. 9,.

Le complément de chaque chargement incomplet serait assuré en charbons
a un fret & déterminer. Il faudrait, autant que possible, de bons et grands na-
vires. Le mesinwm de tonnage et la qualité des navires devraient done étre
déterminés cn conséquence. Le programme & publier le serait par le conseil gé-
néral, aprés avoirété approuvé par M. le Ministre; il déterminerait le nombre et
les époques des départs pour 1842, d’aprés les quantités de charbons nécessaires
au service. Si, parsuite de ce que les chargements auraient été composés en
grande partie d’autres marchandises, les navires faisant le service régulier n'a-
vaient pu transporler la totalité de ces charbons, on pourrait faire un ou deux
envois spéciaux de ce combustible.

Aprés avoir donné cet apergu des intentions de M. le Ministre, M. le Gou-
verneur demande au conseil s’il désire procéder immédiatement & la rédaction
du programme de ce service, ou bien s’il veut déléguer deux ou plusieurs de ses
membres pour s'occuper de cet objet et présenter un rapport dans une séance
suivante.

M. Donnet a remarqué que le but du Gouvernement est d’avoir, a c61é du ser-
vice régulier dé la British Queen, un autre service régulier de navires A voiles
vers New-York ; wais il lui parait impossible, pour le momeat, de songer a éla-
blir ce service régulier. 11 est indispensable , dit ce commissaire, qu’avant toul on
forme a New-York un dépdt assez considérable de charbons; plusieurs navires
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devront, aussitét Pouverture de la navigation, &tre expédids vers cetle ville avee
un chargement complet de ce combustible. Ce ne sera que lorsque le dépot sera
trés-bien fourni quon pourra s'occuper de élablissement du service régulier
de navigation & voiles.

M. Cateaux fait conuaitre que, dans son opinion, le Gouvernement en voulant
établir un service régulier de navires a voiles entre Anvers el New-York, a voulu
altirer vers notre pays le transit des marchandises étrangéres, et notamment
celui de T'Allemagne et de'la Suisse,, qui actuellement se fait par le Havre. La
propriété des départs a époques fixes, dit cet administrateur | est d'attiver le
commerce. La British Queen n’a pas un emplacement trés-spacieux pour les
marchandises , on ne peut pas non plus transporter toutes espéces de marchan-
dises au moyen de ce navire. Il est donc indispensable qua c6té du steamer il y
ait un autre service régulier, et a fret modéré. Pour la ligne d’Anvers & New-
York , le Gouvernement pourra obtenir ce fret modéré sans frais aucuns pour
lui. Le complément du chargement en charbons servira de primes aux armateurs,

M. Cateaux est d’avis que 'on doit prévenir d’avance le commerce tant du pays
que de Uétranger, de 'époque a laquelle commencera ce service; on ne peut
donc pas perdre de temps, et il devient urgent d'informer les divers négociants
et industriels étrangers, pour que l'expéditeur ail le temps d’envoyer ses mar-
chandises vers la place d'oti le départ a lieu. 1l croit donc qu'on doit s'occuper
sans délai de cette affaire.

M. Elsen est d’avis que, pour le moment, on devrait ne s’occuper que du dépét
de charbons a faire & New -Yoik; c’est un objet qu’il regarde comme extréme-
ment urgent, et une fois la navigation rouverte, il faudra, d’aprés lui, expé-
dier au moins six navires 3 New -York, chargés exclusivement de charbouns.
Une fois ce dépot formé, on s'occupera immédiaternent du service régulier. Pour
cing voyages de la British Queen , dit M. Elsen, il faut 4,000 tonneaux de char-
bons, le transport de ces 4,000 lonneaux de charbons vers New-York , réclame
16 navires de 250 tonneaux chacun. Il sera donc indispensable d’avoir des dé-
parts fréquents.

M. De Cock croit également quel'on doit, avant tout, former un dépét de char-
bons & New~York, et faire partir a cet effet plusieurs navires a chargement com-
plet de ce combustible ; mais il pense gqu'en méme temps on pourrait annoncer
I'élablissement d’un service régulier de navires a voiles, dont le premier départ
aurait lieu i époque a convenir. M. Cateaux voyant son but atteint, celui de
voir le commerce informé en temps utile de Vétablissernent de ce service, croit
qu’on peut se rallier & opinion émise par M. De Cock.

En conséquence, le conseil décide de faire connaitre a M. le Ministre que, lors
de Vouverture de la navigation, on devra faire partir immédialement six navires
a chargement complet de charbons.

Qu'ensuite on établira un service régulier de navigation a voiles, dont un dé-
part aura lieu de 15 en 15 jours. Tous les pavires transportant des charbons
pour Uentreprise devront éire belges.

Le fret pourrait étre fixé a 29 francs par tonneau.

Quant a la rédaction du programme, le conseil s’en occupera en temps utile.

M. le Gouverneur porte & la connaissance du couseil que M. Mali a présenté
a M. le Ministre des condilions plus favorables que celles qui ont été précé-
demment communiquées a ce collége, et auxquelles il se chargerait de la corres-
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pondance & New-York du service belge de navigation a vapeur entre Anvers et
cette ville. Il donne lecture de ces conditions, d’olt il résulte que M. Mali se
chargerait de tous les soins de cetle affaire, moyennant 2§ p. o/, sur les receties
a New-York, et de 2§ p. %0 sur la valeur du fret procuré par sa maison pour
les cargaisons de retour; la maison de M. Mali ferait elle-méme les fonctions
de courtier,

M. le Gouverneur fait remarquer au conseil que, conformément i 'art. 12 de
la convention intervenue le 20 novembre, entre le Gouvernement et MM. Ca-
teaux~Wattel et Le Jeune, le droit de présentation pour les emplois d’agents ou
de correspondants appartient au conseil d’administration ; que cependant , dans
le cas actuel, M. le Ministre a cru devoir faire saisir directement le conseil géné-
ral de celte affaire, parce que des ouvertures avaient déja éLé faites a M. Mali
avant la conclusion de la convention susdite, et qu'en agir autrement serait,
d’aprés M. le Ministre, faire courir au Gouvernement les chances de ne pas pou-
voir, en quelque sorte, tenir & ses engagements vis-a-vis du consul belge a
New~York.

M. le Gouverneur prie, en conséquence, le conseil de prendre une déeision
dans cette affaire.

Le conseil géndral est unanime pour exprimer le désir que le dossier y relatif
soil remis & MM. les administrateurs, qui présenteront leurs observations, et sil
y a lieu des conclusions dans la séance de vendredi.

M. le Gouverneur se retire.

Conformément & Tart. 10 de la convention du 26 novembre, M. Donnet , le
membre le plus dgé, préside la réunion.

M. Le Jeune porte a Ja connaissance du conseil que le différend relalive-
ment & assurance conlre incendie de la British Queen, survenu entre Padmi-
nistration et la compagunie générale d’assurances, a Paris, est en voie d’arbitrage.
M. D'Hanis Yan Cannaert est Varbitre de Padministration , M. Dewael-Vermoe-
len, celui de la compagnie francaise, el en cas de partage, M. Bogarls sera le
tiers arbilre.

M. Le Jeune expose ensuite quil était venu i sa connaissance que des cx-
ploits avaient été adressés, par les compagnies de Bruxelles, & M. le Ministre de
IIntérieur , déja dés les premiers jours du mois de décembre; que ne recevant
aucune communication i ce sujet, il écrivit & M. le Gouverneur, pour qu’il
réclamit les piéces de M. le Ministre; qu'en effet, on envoya trois exploits requs a
Bruxelles , par le Ministre de I'Intérieur, ot Ion avait fait menlionner que ¢’é-
tait aux administrateurs a Anvers quon devait s'adresser pour lout ce qui a
rapport a la British Queen. Mais que nonobstant cette mention, il vient d’élre
informé que le 16 décembre il y a eu assignalion de comparaitre devant le tri~
bunal & Bruxelles, et qu'aucune communication ne lui a été faile relativemen!
a cette derniére circonstance. 1l fait remarquer qu’il lui est difficile de com-
prendre cette maniére d’agir, puisquon n’a, a Bruxelles, aucun papier, aucun
renseignement pour y préparer la défense.

Le conseil est d’avis qu’on devra prendre des renseignements pour connaitre
ou en est cette affaire a Bruxelles.

Le conseil ayant décidé, dans sa derniére séance , que M. Le Jeune devrait
présenter d’autres soumissions des haubans en fer, M. Padministrateur com-
munique les piéces suivantes :
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Soumission de M. Van Es, fils. . . . . . . . . f. R64 »
Idem. de M. Simal. . . . . . . . . . . . . 810 »

La soumission primitive de M. Witleveen ne montant qua 625 francs, le con-
seil donne la préférence a ce dernier, sauf a faire insérer dans sa soumission la
clause de la garantic d’un an.

M. Le Jeune porte a la connaissance du conseil que, lors de Uentrée de la
British Queen dans le bassin, on a eu recours & ladministration du pilotage
pour avoir deux pilotes el un grelin; qu’il vient de recevoir une note montant
a 423 francs du chef de cetle affaire, et il soumet la question de savoir 8'il n’y
aurait pas moyen de demander a étre affranchi du payement de cette somme.

M. Lahure est d’avis que ladministration du pilotage n’ayant jamais fait
exceplion pour qui que ce soit, ne pourra pas en faire non plus pour la British
Queen ; il y aurait, du reste, quelque chose dirrégulier a décharger un budget
au détriment d’'un autre. Le grelin employé pour 'entrée du stearmer dans le
bassin, a été fortement endommagé; ce commissaire est cependant d’avis qu'’il
serait plus avantageux de reprendre ce grelin de administration du pilotage, et
de lui en fourair un nouveau.

Le conseil charge M. Le Jeune du soin d’examiner cette affaire, et il lau-
torise au besoin a faire faire un nouveau grelin, et & 'échanger avec celui du
pilotage.

M. Le Jeune demande au conseil quil veuille bien s’occuper de tout ce qui a
rapport a la comptabilité de Yentreprise , et d’arréter des modeles pour les di-
vers registres.

M. Lahure sengage a fournir tous les modéles des registres en usage sur
les navires de I'Etat. On atlendra jusqualors pour s'occuper de cetle affaive.

M. ladministrateur Le Jeune communique divers élats approximatifs de
dépenses a faire avant le premier voyage de la British Queen. Pris pour no-
tification.

La séance est levée & une heure, et remise a vendredi 14 janvier, & dix heures
du matin.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 14 janvier 1842.

Le conseil gendral,

ANNEMANS.
Le memlre délégué en exdoution de lart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention ,
Le Seordtaire, J.-B. DONNET.
F. OUTENDIRCK. Pour coPiE coNFORME :

Le Secrdtaire ,

F. OUTENDIRCK.



PROCES—VLRBAL
w5,
T

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 14 fonvier 1842,

PRESENTS :

MM. Anxewans, Président.
LAHURE,
DE Cock,

Downer membves.
ELSEN ,

Cateavx-WaATTEL ,

J. L JeUnE,

OuTespimrck , Scerdtaire.

La séance est ouverte a 10 Y2 heures du matin.

Le procés-verbal n° 4 de la séance du 11 janvier est lu et approuvé.

Le conseil général prend pour notification une lettre par laquelle M. le Mi-
nistre de I'Intérieur porte a sa connaissance, qu’il a donné aux directeurs des
établissements de Seraing, Pautorisation de faire lever le plan des machines de
la British Queen.

MM. Le Jeune et Lahure donnent quelques explications relativement a ce qui
a été fait a Bruxelles, par rapport au différend survenu entre Padministration et
la compagnie francgaise d’assurances.

Il résulte de ces explications que l'affaire est pendante devant le tribunal civil
de Bruxelles, oi M. Dansaert a obtenu une remise; que M. avocat Allard s'est
mis en rapport avec M. Le Jeune, et quon repoussera la demande de résiliation
par une question d’'incompétence, pour, de celte maniére , obtenir que le diffé-
rend soit vidé par des arbitres & Anvers.

Conformément i ce qui a é1¢ décidé dans la précédente réunion, M. Le Jeune
est invité A faire son rapport, relativement aux essais de charbons belges qui ont
eu lieu dans les fourneaux de la Britésh Queen.

M. Padministrateur Le Jeune fait remarquer que n’ayant pas eu le temps de
soumettre son travail a M. le président Annemans, qui a également assisté a ces
essais , il ne peut le présenter que comme exprimant son opinion personnelle, et
nullement comme étant le résultat de leurs réflexions respectives. 1l donne en-
suite lecture de son rapport, qui est congu comme suit :

(Déja communiqué & M. le Ministre).

Le conseil décide qu'une copie de ce rapport sera transmise a M. le Ministre

de Ulntérieur.
M. le président, sans vouloir faire revenir le conseil sur la décision prise
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dans la préeédente séance de procéder a un dernier essai & bord de la Princesse
Victoria des charbons belges paraissant les plus convenables pour lexploitation
du service. demande si on ne doit pas craindre de cette épreuve le méme incon-
vénient que celui prévu par M. le Gouverneur dans un essaj comparalif entre
les charbons belges et les charbons anglais & bord de la Brizish Queen, savoir, de
courir la chance de voir jeter le discrédit sur nos charbons, qu'on devra faire
essayer par des Anglais, et de nuire de cette maniére au succes de entreprise.

M. Le Jeune ne craint pas le méme inconvénient de cet essai & bord de la
Pringesse Victoria ; il fait remarquer que les ingénieurs de la Brirish, Queen
sont convaincus que dans aucun cas, le service ne sera exploité au moyen de
charbons ¢étrangers ; ce seront eux, dit-il, qui feront les essais & bord de la
Princesse Victoria, et si le temps ne manque pas &8 M. Le Jeune, il fera luj-
méme le voyage de Londres pour diriger lopération. M. Vadministrateur donne
de nouveau l'assurance que certaines qualités de charbons belges conviennent
parfaitement; Ie but principal de l'essai en mer est de connaitre la proportion
pour laquelle chacun des charbons de . . . .. ,de.....etde..... qui
paraissent convenir le plus, devra entrer dans le mélange qui sera définitive~
menl arrélé pour la British Queen.

La majorité du conseil croit, en conséquence, qu’il n’y a aucun danger i faire
Vessai dont il s’agit.

M. le Gouverneur entre daus la salle de réunion, et conformément & I'art. 10
de la convention du 26 novembre 1841 , il préside le reste de la séance.

M. le Gouverneur rappelie que, dans la séance du 11 janvier, le conseil
général a jugé convenable de remettre 3 MM. les administrateurs le dossier
relatif 4 la nomination du correspondant du service belge de navigation 3
vapeur & New-York; conformément & la décision prise dans cette séance, il
invite le conseil d'administralion a présenter ses observations i ce sujet.........,

(Le reste du procés-verbal de séance est relatif 4 la nomination de lagent a
New-York.)

A cette occasion, un membre souléve la question de savoir si, en présence du
§ final de T'art. 12 de la convenlion, le conseil général peut nommer i un des
emplois y mentionnés, une personne qui ne serait pas comprise parmi les
candidals proposés par le conseil d’administration, ou bien s'il doit se borner,
dans le cas ot ces candidats ne lui conviennent pas, 3 demander une nouvelle
présentalion.

Le conseil général invite M. le Gouverneur & demander une réponse a cette
question a M. le Ministre de I'lntérieur.

La séance est levée & midi et demi, et remise jusqua convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance 3 Anvers, le ler féyrier 1842,

Le consetl général,

H. DE BROUCKERE.

Le membre délégue en exécution de lart, 10
PAR ORDONNANCE : de la convention ,

Le Secrétaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.
Pour copie coNrFORRE :
Le Secréiaire, F. OUTENDIRCK.
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PROGES-VERBAL
ne 3,
e et

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET KEW-YORK.

CONSELL GENERAL.

[N

Séance du 1= {éorier 1842,

PRESENTS :
MM. Le Gouverneur, faisant fonctions de President
Annkmans, Président,
LANURL ,
Dr Cocn ,
Doarza , membres.
ELskn ,
Li JEUNE,
Ouresninck , Seerétaire.

La séance esl ouverte & onze heures du matin.

Le procés-verbal no 5 de la séance du 14 janvier est lu et approuvé

M. le Gouverneur porte & la connaissance du conseil général que M. Caleaux-
Wattel, vient de Vinformer quayant envoyé a M. le Ministre de I'lntérieur sa
démission d’administrateur du bateau a vapeur la British (Jueer , il croit ne pas
devoir assister a la séance d’aujourd’hui.

M. le Gouverneur demande d M. Le Jeune si, en conformité de la décision du
conseil général du 14 janvier dernier, il a quelque présentation a faire pour la
nomination d'un correspondant a New-York du service belge de navigation i
vapeur entre Anvers el celte ville.

M. Le Jeune répond que, se trouvant seul par suite de la retraite de M. Ca-
teaux- Wattel , il ne désire faire aucune proposition ; il ajoute que, personnelle-
ment, il n’a aucune observation a faire contre la nomination de M. Mali aux
fonctions dont il s'agit; mais il croit devoir protester contre la forme employée
dans cette affaire par M. le Ministre. M. Le Jeune exprime & cetle occasion le
désir que les dispositions du contrat intervenu entre le Gouvernement et le cou-
seil d'administration soient rigoureusement ohservées a lavenir.

Le conseil général consulté sur la proposition de M. le Ministre de nommer
M. Henri-Guillaume Mali, aux fonctions de correspondant a New-York, est
unanime pour lut confier ces fonctions.

M. Malijouira, en cetle qualité , d’une remise de 2 Y2 o/, sur le montant des re-
cettes & New-York , et de 2 ¥s 9 sur la valeur du fret procuré par sa maison pour
les cargaisons de relour.

Moyennant cette remise , le sieur Mali sera chargé de tous les soins que réclame
cette entreprise a New-York , et il ne lui sera alloué aucune indemnité pour les
courtiers ou autres agents qu’il jugerait utile d’employer pour le bien du service.

M. le Gouverneur informe le conseil que, conformément aux pouvoirs qu'il a
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regusde M. le Ministre de Ilntérieur, il approuve, aux termes de l'art. 12 de la
convention du 26 novembre 1841, Ia nomination de M. Mali aux fonctions de
correspondant du service & New-York.

M. le Gouverneur communique au conscil général une dépéche par laquelle
M. le Ministre de Plntérieur invite ce collége alui faire parvenir un résumé des
essais de charbons belges aqui ont ¢1€ faits a bord de la Brewish, Queen , résumé
que M. lc Ministre ddsire faire insérer dans le Moniteur. D'accord avec le con-
seil général pour reconnailre qu'il y aurait des inconvénients d publier les résul-
tats obtenus par les essais des especes de charbons quine conviennent pas; M. le
Ministre émet I'avis qu'on pourrail se borner & faire mention dans ce travail de
ces charbons seulement qui ont éLé trouvés convenables,

M. Anncmans pense quon peut envoyer a M. le Ministre un travail, d'ou il
résulte que les essais faits a bord de la Bretish (ueen onl donné la certilude que
plusicurs espéces de charbons belges conviennent parfailement pour le chauf-
fage des fourneaux de bateaux & vapeur, sans méme désigner nominativement
les charbons qui ont donué des résullats favorables.

M. Le Jeune est d’avis qulon pourrait altendre, pour rédiger le résumé de-
mandé par M. le Ministre,, jusquaprés U'essai définitif qui doit avoir lieu a bord
de la Princesse Viotoriw. M. l'administrateur ajoute qu'on pourrait dresser un
procés-verbal de cette derniére épreuve, qui, n'étant faite que sur des qua-
lités déja reconnues comme satlisfaisantes, devra nécessairement donner des ré-
sultats favorables, et le procés-verbal ne pourra contenir que des assertions
avanlageuses a nos charbons belges. t

Le conseil général se rallic & cetle opinion. En conséquence, M. Le Jeune est
ivité & faire un rapport détaillé sur cetle derniére expérience, rapport qui
sera communiqué a M. le Ministre, a Ueffet d'élre publié; seulement on prie
M. l'administrateur de ne menlionner dans cet apergn aucun charbonnage no-
minativement, mais de les désigner sous les noms généraux de charbons de
Liége , du centre, elc.

M. le Gouverneur donne lecture d’'une dépéche par laquelle M. le Ministre de
PInlérieur soumet quelques observations relativement a Ia discussion qui a eu
lieu au sein du conseil général, au sujet de la ligne de navigation & voiles vers
New-York, et principalement au dépot decharbons i former dans cette derniére
ville. M. e Ministre exprime I'opinion qu’il serait superflu denvoyer d’avance et
tout d’abord au moins six navires a chargement complet, ainsi que cela a été dé-
cidé dans la séance du 11 janvier, et il exoit qu’il suffirait d’envoyer pour I'épogue
du retour de la Britesh Queen, 1,000 & 1,200 tonneaux de charbons, sauf i
envoyer le surplus par les navires faisant le service régulier.

M. Elsen rappelle que c’est lui qui a proposé au conseil d'envoyer immédiate-
menl 6 navires de charbons & New-York. Ce seront des navires, dit M. Elsen
de 200 a 250 tonneaux chacun, de sorte que le total ne dépassera pas de beau-
coup celui indiqué par M. le Ministre; du reste, il est indispensable d’envoyer
quelques charbons de plus que ceux qui sont nécessaires au service, parce que
rien ne garantit Parrivée en temps utile de Lous les navires qui parliront d’An-
vers , il n'est pas rare en effet, ajoute ce commissaire, qu’un navire expédié vers
New-York resle quelque temps en arriére par suite clavaries ou aulrement
un navire peut se perdre, elc., etc. — Le conseil décide qu'on écrira a M. le
Ministre de I'lutérieur dans le sens des explications données par M. Elsen.
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M. le Gouverncur communique une dépéche par laquelle M. le Ministre iu-
forme le conseil général, en réponse & quelques observations qui ont été faites
dans la séance du 14 décembre, que sur Pavis du Gouverneur, il peut, endéans
ies 8 jours, metlre a la disposition du courtier de Pentreprise, les fonds néces-
saires au service, jusqua concurrence des crédits disponibles ; seulement , dit
M. le Ministre , il est désirable que le courtier rende son compte d'emploi aus-
silot que possible, aprés I'épuisement de la somme mise & sa disposition , et cela
afin de préveniv toutle difficulté éventuelle de la part de la Cour des Comptes.
Pris pour nolification.......

M. le Gouverncur transmet ensuile au conseil une dépéche, par laquelle
M. le Ministre de I'Intérieur lUinforme qu'il a commuaniqué A la section cen-
trale de la Chambre des Représentants le travail fait par le conseil d’adminis-
tration ; que cetle scction est disposée i se référer aux évaluations quil contient ,
el & proposer, en conséquence, d’allouer au Gouvernement, pour Pexploitation
du navire, un crédit annuel de 250,000 francs, au lieu de celui de 400,000
francs qui avait é1é accordé pour Pexploitation de deux navires; que, toute-
fois , elle désire que les apergus et caleuls présentés par ces MM. soient soumis
au conseil général. C’est pour salisfaire a cetle wvitalion que M. le Gouver-
neur communique au conseil le travail de M. Le Jeune, avec priére de vouloir
bien Pexaminer et faire connaitre son opinion & cet égard.

Aprés une longue discussion, a laquelle tous les membres prenoent part, le
conseil arréle comme suit, le résumé approximatif des recelles et dépenses du
service belge de navigation a vapeur pour 1842. Ce travail sera envoyé a M. le
Ministre de I'Intérieur, pour élre communiqué & la section centrale.

EXERCICE 1842.

DEPENSES.
Appointements. . . . . . . .+ . . . . .« .« . .« . . i 20,000
Nourriture de Véquipage . . . . . .« « . + .« .+ o . . .. L. 10,000 »
—  des passagers. . .+ . 4« . e 4 a0 e 0. e, 12,000 »
Charbons, 800 tonneaux pour aller, 4 80 franes . . . . . . . . . . 24,000
—_ 800 tonneaux pour retour, 3 60 frames. . . . . . . . . . 48,000 »
Frais de départ & New-York . . . . . . . . . « . . . . . . . 8,000
— AADVEIS., . ¢ & v ¢ e 4 e e e e e 4,000 »
Frais généraux , entretien ordinaire du gréement et de la voilure, etc. . ., ., 12,600 »
Bris de charbous , alléges, mise & terre & New-York . . . . . . . . . 8,000 »
Fr. . . . . 146,000 »
A Sl

RECETTES.
20 passagers de 1" classe, 2 800 frames . . . . . + .+ « . . . ., 16,000 »
20 - de2=° classe, & 800 frages . . . . .+ .« . o . . . . 10,000 »
200 tonneaux fret & Anvers, & 100 francsetbp.% - . .« . . . . . . 21,000 »

De New-Fork.

20 passagers de 1 classe, a 800 franes . . . . . . . . . . . . . 10,000 »
20 —  de2™°classe, 2800 frapes . . . . . . . . . . . ., 6,000 »
400 tonneaux de marchandises , & 80 francset bp. % . « « « . . . . . 21,000 »
Lettres et paquets. , . . . . . . . . . . . 0 .. 1,000 »
Fr. . . . . 85,000
A dédaire pour frais d’agences, 3 7p.% . . .« . . . . . 5,950 »

Reste. . . . fe, 79,080
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RESUME.

Perte présumée pour chaque voyage 66.950 francs, y compris Pentretien du
navire pendant Pexercice 1842.
Ainsi pour quatre voyages . . . . . . fr. 267.800 »

II est a remarquer que, dans cet état de recettes el dépenses, on n’a prévu que
Fentretien ordinaire du navire, el qu’aucune somwme 0’y est porlée pour ava-
ries extraordinaires. Ensuite, on n’a compris parmi les dépenses aucune somme
pour assurance du navire; tous les membres sont du reste d'opinion quil ne
faudra pas le faire assurer.

M. Le Jeune informe le conseil que le jugement des arbitres, dans le différend
qui est intervenu entre l'administration et la compagnie francaise d’assurances,
a été défavorable au Gouvernement; en conséquence, la police a été annulée, et
la résiliation signifiée aux autres compagnies. Il fait connaitre ensuite ot en est
le différend existant entre les compagnies d’assurances a primes, union belge et
étrangere el des propriétaires réunis, qui toutes veulenl également résilier leur
conlrat.

M. Le Jeune demande si, dans la prévision de Pannulation des polices, par
suite du jugement défavorable des arbitres dans l'affaire identique de la com-
pagnie frangaise, il ne serait pas préférable de cousentir a la résiliation P

Le conseil général est d’avis de prendre ce dernier parti, el de ne plus s'opposer
a l'annulation des contrats des compagnies susmentionnées,

En conséquence de cetle décision , la somme pour laquelle la British Queen
est assurée pendant son hivernage dans les bassins d’Anvers cst réduite &
675,000 francs.

La séance est levée & une heure et remise jusqua convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal cn séance, & Anvers, le 14 février 1842.

Le conserl géndral ,

H. DE BROUCKERE.

Le membre delégué en exécution de Lart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention ,

Le Secrétaire, ¥. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour curie conrorme :

Le Secretaire, ¥F. OUTENDIRCK.
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PROCES=V LRBAL

Ne 7.
N O —

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK,

CONSEIL GENERAL.

Séance dix 14 {prier 184

PRESENTS :

MM, Le Gouverncur, faisant fonclions de Président,
AnarMANs , Président.
LAHURE ,
Dr Cock,
Donser, membres,
ELSEN,
Ly Juung ,
Y. OQuresmmok , Scerelaive.

La séance est ouverte a dix heures du matin.

Le procés-verbal n° 6 de la séance du 1er février est lu et approuvé.

M. le Gouverneur communigue au conseil général une dépéche en date du
5 février, par laquelle M. le Ministre de VIntérieur lui transmet, pour étre
soumise a ce collége, une proposition de MM, Bisschop-Basteyns et C, relati-
vement & I'établissement d’un service régulier de navigalion a voiles entre
Anvers et New-York, et pour lequel on demande, comme principale faveur, la
préférence pour le transport des charbons destinés a Yexploilation de la Brétish
Queen.

M. le Gouverneur fait connaitre ensuite, cue la proposilion primitive de
MM. Bisschop-Basteyns el C* ne renfermant pas des données complétes, il a
cru devoir réclamer des renscignements plus détaillés, et qu'on s’est empressé
de lui fournir tous les éclaircissements désirables. En soumeltant la proposition
au conseil, il le prie de vouloir bien , aprés examen des piéces , donoer son avis.

M. le Gouverneur se retire,

M. Annemans donne lecture des lettres de MM. Bisschop-Basteyns et Cr, des
1er et 12 février, et renfermant leurs propositions pour P'établissement du ser-
vice dont il sagit. De ces lettres il résulle que ces Messieurs se sont entendus
avec une des premiéres maisons de New-York pour lorganisation d'une ligne
réguliére de navigation & voiles entre ce port et Anvers, qu'ils se proposent de
commencer ce service régulier par un départ, le 15 de chaque mois, pendant
les huit mois d’été; que tous les navires seront belges, a I'exception de deux
américains ; qu’ils invoqueront la concurrence pour chaque départ; qu'ils fe-
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ront toutes les démarehes possibles pour procurer du fret et des passagers aux
navires faisanl le service végulier; que le maasmun du fret nexcedera pas le
fret ordinaire que l'on paye anjourd’hui, savoir :

Pour les marchandises lourdes, telles que clous, verres a vitres, zinc, etc.,
cing piastres ¢t 10 p. o/ par lonneau;

Pour les garances, geniévres , gobelclerie, faiences, marchandises de cubage
de peu de valeur, sept piastres et 10 p. o/, \

Pour les marchandises légeres, les manufactures, les articles de mode , mar-
chandises au cubage fines el de valeur, neuf piastres et 10 p- %.

Pour les charbons & raison de 26 frances ct 10 p. ¢/, par touneau.

Tous les capitaines des navires du service devront se soumetire a un regle-
ment A déterminer ultéricurement; tous les navires devront avoir les qualités
requises ; les départs d’Anvers auront loujours lien en droiture 5 il sera ouvert
un registre chez le courlier pour l'inscription des marchandises a charger s il ne
sera accordé aucune préférence autre que celle résulant de Vinscription ; le Gou-
vernement pourra sassurer par ses experls ou commissaires, si le navire en
pariance n’est pas surchargé, el, le cas échéant, lesdils experls ou commissaires
pourront exiger quiil soit allégé. .

Moyeunant ces conditions, la maison Bisschop-Basteyns et Compe. sengage-
rait & opérer le transport général de tous les charbons nécessaires a l'exploi-
tation du bateau & vapeur British Queen, au fret indiqué, se metlant ainsi en
lieu et place du Gouvernemenl, pourvu que Von prévienne , au moins un mois
d’avance, des quantités de charbons quil faudra faire charger , et que si ce
transport excéde le tonnage des navires employés dans la ligne réguliére , et que
Fon ne puisse obtenir des navires belges supplémentaires qui veulent charger a
ce fret, qualors il devienne loisible de prendre des batiments étrangers pour
Peffectuer.

M. le président déclare la discussion ouverle relativement a cel objel.

M. Elsen exprime avis que lc transport des charbons nécessaires a exploi-
tation dela British Queen peut avoir pour résultat de relever en quelque sorte
la pavigalion maritime belge. En effel, le chargement en charbons que Von
offre aux navires a voiles est une véritable prime de sortie, moyennant laguelle
tout armateur voudra courir le risque d’expédicer son navire vers les Etats-Unis.
Mais il croit que ce serait anéantir en grande partie les effets salutaives que doit
procurer ce transport & notre marine marchande, que de charger une maison
de commerce ou une société quelconque du total de ce transport, et de lui ac-
corder ainsi une préférence, une espéce de monopole, qu'il regarde comme
dangereux, et il voudrail une libre concurrence entre lous les ariateurs , telle
quelle a é1€ primitivement congue par le conscil général méme. Du reste
ajoute M. Elsen, il serait imprudent de décider dés aujourd’bui quion admettra
des navires étrangers dans celte ligne, alors qu'on ignove si les nationaux ne suf-
firont pas pour faire lout le transport, et dans tous les cas, il serait plus conve-
nable d'essayer, ne fGt-ce que pendant une année, si, par la libre concurrence ,
on ne parviendra pas a établir une ligne exclusivement desservie au moyen de
navires belges; ce qui, sclon M. Elsen, serait infiniment préférable,

M. Donnet ne considére pas la proposition comme étant sans avantage pour
le commerce maritime belge; et d'abord, dit ce commissaire, c’est un point
imporlant que d’avoir une maison qui s’'intéresse au retour de nos navires; d’un
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autre coté, on ne peut pas méconnailre non plus qu’en admettant quelques ame-
ricains dans la ligne, on assure d¢galement aux navires belges du service, un
bon traitement de la part des Américains; on peut du reste stipuler que chaque
navire amdéricain ne pourra charger qu'une guantité de charbons a déterminer,
par excraple, de 200 ou 250 tonneaux; ensuite, continue M. Donnet, cest
bien la maison Bisschops-Basteyns el Compe, qui est la plus & méme d’attirer
vers la Belgique une partic des marchandises qui s'expédie aujourd’hui de Rot-
terdam vers New-York; de plus, celiec maison pourrait étre réellement utile a
leffet d’oblenir par Anvers le transport des émigrants, et & ce double égard,
la proposition de MM. Bisschops-Basteyns ¢t Comp?. mérite certainement un
examen sérieux, et sion peut, de quelque maniére que ce soit, inléresser sous
ce rapport la maison dont il s’agit & l'alimentation de la ligne réguliére de na-
vigalion & voiles, ¢ue dans tous les cas on doit établir, ce sera une garantie de
réussite pour la navigation maritime belge.

M. De Cock, se ralliant entiéremient a lavis émis par M. Donnel, ajoule
gue ce ne serait dans aucun cas une préférence accordée & la maison Bisschops-
Basteyns et Compe., dans le sens indicjué par M. Elsen, puisqu'aprés lout, tous
les armateurs pourraient metire dans In ligne a élablir les navires réunissant les
qualités voulues, ct qu'un appel serait fait aux armateurs concernant cet objet.
Ce commissaire ajoute que, pour les diverses lignes favorisées par le Gouver-
nement, il fant déja un assez bon nombre de navires, et qu'il se pourrait bien
qu’il en manquét; il ne lrouve en conséquence aucun inconvénient a4 admetlre
deux navires américains dans ce service.

M. Lahure demande quelles seront les conditions d’admission d’'un navire el
quel sera le juge pour prononcer cette admission? Ce commissaire craint que
Fon ne détruise le bien qui pourrait résulter de Yappel aux armateurs par le
libre arbitre de la maison Bisschops~Basteyns et Compe. dans le choeix des na-
vires. Ensuite, dit-il, les capitaines de tous les navires faisant partie du service,
devront se soumettre a un réglement qui doil encore étre arrdté; quelles se-
rout les dispositions de ce réglement, par qui seront-elles délerminées P Toutes
ces questions, dit M. Lahure, doivenl étre résolues avant que l'on puisse
songer a prendre une décision. Ce commissaire croit cependant qu’il y aura
moyen d’arranger Iaffaire , et il soumel a cet égard au conseil général les vues
sulvantes.

La maison Bisschops-Basteyns el Compe. s'engagerail & faire partiv pendant
la saison d’été, huil navires, donl un lous les mois; on garantirail a cette
maison le transport vers New-York de 2000 tonneaux de charbons; dans ce
service pourraient ¢élre employés deux navires américains; chacun de ces deux
navires ne pourcait charger que 250 tonneaux de charbons au plus; tous les
navires belges réunissant les conditions requises seraient admis; une commission
4 mommer par le Gouverncment prononcerait sur admission. Un rvéglement,
auquel tous les capitaines auraienl & se soumelire serait arrété par la méme
commission; le transport du restant des charbens nécessaires & I'exploitation de
la British Queen, serait laissé a Ja libre concurrence des aulres armateurs.

M. Lahure fait remarquer en oulre que, dans la proposition de MM. Bisschops-
Basteyns et Compe., le fret pour les charbons a été porté a raison de 25 francs
el 10 p. 9, par lonneau , tandis que linlenlion du conseil n’a été que d’accorder
29 franes net.
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M. De Cock dit quen effet. leconseil n'a entendu accorder que 20 francs sans
nugmcnmtion auncune, et que certes onue doit pas majorm- ce fret. Ce commis-
saire esl d’avis que l'on pourrait admettre en principe établissement d’une
ligue réguliére d'apres les hases indiquées par M. Lahure; seulement il voudrait
gue pour les 8 départs que l'on laisserait & la maison Bisschops-Basteyns et
Compe., lamaison méme ptit faire le choix des navires.

M. Le Jeuuc regarde la question soumise a 'examen du conseil général comme
étant d’'une trop haute importance pour que on prenne une décision dans la
présente séance. Il demande en conséquence que l'on veuille remettre loute dé-
cision a ce sujet & la prochaine réunion ; de cette maniére, tous les commis-
saires auront eu le temps d'examiner Ja proposition avec Loute Uatlention qu’elle
réclame. B, Padministrateur déclare que, pour le cas ou une décision doive étre
prise aujourd’hui, il sera foreé de s’abstenir comme n’étant pas assez instruit.

Consultés sur la question de savoir si 'on adineltra des navires étrangers dans
une ligne régulidre de navigation & voiles entre Anvers et New-York, favorisée
par le Gouvernement, trois membres répondent oui; deux émellent un vote
négalif, et un s'abstient.

Le conseil étant ainsi partagé d’opinion, déclare ajourner la suite de la dis-
cussion, ainsi que la décision 4 intervenir, a la prochaine réunion.

M. De Cock se charge de présenter dans celle séance, le réglement doat il
est fait mention dans la proposition de MM. Bisschops-Basteyns et C*.

M. Le Jeune portea la connaissance du conseil, quapres beaucoup de démar-
ches, il a fin1 par trouver & proximité des bassins, vis-a-vis de la station actuelle
de la Bretesh (Queen, un enclos fermé, et trés-convenable, pour y former un
dépot de charbons nécessaires a Uexploitation de la British Queen.

On demande une somme annuelle de 400 francs pour le loyer de cet empla-
ccment.

M. Padministrateur demande aulorisation de prendre cet enclos en location
au prix réclamé, qui pent étre en visagé comme élant trés-favorable.

Aprés quelques observations de M. Annemans, relativement au mode d’em-
barquement des charbons, le conseil accorde Pautorisation demandée.

M. Le Jeune expose ensuite qu'il est indispensable d’avoir un plan de la
British. (Queen, avec indication de tous les emplacements quelconques de ce
navire. D'aprés les dispositions qu’il a prises, les frais pour 100 exemplaires
lithographic¢s de ce plan, monteront a 130 ou 150 francs.

Le conseil autorise cetle dépense, et émet méme l'avis qu’il conviendra d’en
faire tirer 200 exemplaires, ce qui ne peut pas augmenter considérablement
la dépense.

M. Padministrateur Le Jeune appelle lattention du conseil sur la nécessité
de placer dans ’Escaut une bouée pour y amarrer la Bretish Quecn; il informe
en méme lemps ce collége qu’il a trouvé a larsenal d’Anvers un corps mort
pesant environ 4,400 kilogrammes avec une chaine de 16 brasses de longueur
el si le conseil 0’y voil pas d’obstacle, il en fera la demande au Département
de la Guerre; de cette maniére, il n’y aurait d’autres frais que ceux résultant
du transport du corps wort et de la confection d'une boude.

Le conseil, reconnaissant Tutilité de cet objet, invite M. Le Jeune a conti-
nuer de donner ses soins & celle affaire.
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La séance est levée & 121 heures, et remise & lundi prochain 21 de cc mois,

a 10 heures du matin.
Approuvé le présent procés~-verbal en séance a Anvers, le 21 février 1842,

Le conseil gendral,
H. DE BROUCKERE, ff. de Pt

Le membre deéléqué en exécution de Uart, 10
PAn ORDONNANCE : de lg convention,

Le Secrétazre, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour corie CONFORME :

Le Secrdiaire, F. OUTENDIRCK.

PROCES=VERBAL
ne 8.
R e

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANYERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 21 février 1842.

PRESENTS :

MM. Le Gouverneur, faisant fonctions de Président.
ANNEMANS , President.
ELANURE,
DE Cock,
DonneT, membres.
ELSES ,
Le Jeuse,
OUTENDIRCK , Secretaire.

M. Varlet, chef de la division du commerce au Ministére de Ulntérieur , as-

iste a la présente réunion.

La séance est ouverte a 10 heures du matin. Le procés-verbal de la séance
du 14 février est lu et approuvé.

M. le Gouverneur donne lecture au conseil général d'une dépéche de M. le
Ministre de I'Intérieur, en date du 20 février, relativement a la proposition de
MM. Bisschops-Barteyns et Ci¢, ayant pour objet d’établir, moyennantla faveur
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pour le transport des charbons, un service régulier de navigation a voiles entre
Anvers et New-York. 1l résulte de cetle dépéche que M. le Ministre se propose
de faire un appel pour Uexploitation de la British (ucen , a partir de 1843, par
des entrepreneurs particuliers. Le Gouvernement ne pouvant en conséquence
sengager que pour 'exercice courant, il ne peut étre donné suite i Ia proposi-
tion de MM. Bisschops-Basteyns et C*, qui exigeraient des engagements pour
au deld de 1842, M, le Ministre croit cependant que, malgré appel i faire pour
Fexploitation dela British Qucen, a partir de 1843, sur de nouvelles bases . le
Gouvernement peut , dansle courant de la présente annde, faire servir ce navire
a I'établissement du service régulier de navigation & voiles dont il a été question,
ct cela, en ne prenant d’engagement que pour 'année courante.

Ce service s’établirait au moyen d'un appel public ainsi que cela se fera pour
les services & voiles vers "Amérique du Sud, etle Mexique. Toutefois, ajoute
M. le Ministre, comme une quantité de 7 a 800 tonneaux est immédiatement
ncéeessaire & New-York pour le premier retour de la British Queen, on pourrait
pour cetle quantité, affréter, soit par appel public, soit autrement, les navires
indispensables. Les autres charbons nécessaires a la British Queen serviraient
a I'établissement du service régulier pendant 1842. 1l infornie en outre le conseil
qu’il a chargé M. Varlet de donner toules les explications que le conseil général
pourrait désirer, afin de le mellre & méme de prendre une résolution et le cas
échéant , une mesure en pleine connaissance de cause.

M. le Gouverneur informe le conseil que M. le Ministre de VIntérieur vient de
lui communiquer une requéte du sieur Cramer d’Anvers, par laquelle il de-
mande a étre chargé de la fournitiire des ¢harbons nécessaires a la British Queen.
1l ajoute qu’il transmettra cette requéte 3 M. ladministrateur Le Jeune. Devant
se rendre & Bruxelles, M. le Gouverneur se retire.

M. Yarlet appelle Fattention du conseil sur Furgence qu’il y a de former immé-
diatement un premier dépéL de charbons a New-York. Il pense qu'on doit pren-
dre iromédiatement des mesures pour le transport vers celte ville d'au moins
800 tonneaux , et pour qu'on ne subisse aucun retard dans l'expédition des char-
bons que l'on doit faire venir des charbonnages; il émet Yavis que le conseil
autorise M. Le Jeune 4 se rendré & Monsy pour ¥ presser autant que possible
l'expédition des charbons nécessaires.

M. Eisen serallie  l'opinion émise par M. Varlet quanial’urgence delexpédition
des charbons vers New-York , mais il croit qu'une quantité de 800 tonneaux est
insuffisanle, et pour des motifs qu’il a longuement exposés dans une précédente
réunion , il demande que l'on perte la quantité du premier transport a 1200 ou
1500 tonneaux. )

M. Le Jeune regrette que ses occupations I'empéchent de se rendre 2 Mons
pour y donmer les ordres nécessaires a la prompte expédition des charbons;
mais devant partir pour Londres dans deux jours, il lui serait impossible de
satisfaire au veeu émis par M. Varlet; seculement il s'engage a écrire immédiate-
ment aprés la séance pour ordonner la quantité de charbons que le conseil ju-
gera convenable d'indiquer. Il saisit cet occasion pour faire connaitre que la
société de **** vient de Uinformer qu’elle ne pourra pas fournir des charbons tels
qu'ils doivent I'étre pour la British Queen.

Aprés une courte discussion, a laquelle tous les membres prennent part, on
décide de laisser 3 M. Le Jeune le soin de faire venir de Mons aussitét que pos-
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sible les charbons nécessaires pour le premier transport; on émet Pavis que six
mavires de 240 tonneaux chacun suffiront pour le premier dépét a former.

Il est également décidé que Pon fera un appel public aux armateurs bhelges,
pour le transport vers New-York de ces 1200 & 1500 tonncaux de charbons.

M. Varlel soumet au conseil un projet d’annonce, d’out il vésulte conformé-
ment & la décision prise par le conseil, que 'on payera 23 francs net par ton-
neau; que les départs auront lieu soit d’Anvers, soit d’Ostende, du 15 au 31 mars,
et gue les soumissions seront regues au Gouvernement provincial jusqu’au 7
mars , a 10 heures du matin.

La rédaction en est approuvée, ct 'annonce serainsérde ce soir dans les feuilles
d’Anvers. M. Varlet se charge de la faire insérer égalernent dans le Monitewr.

M. Le Jeune rédigera le cahier des charges qui doit former la base de Padju-
dication; les conditions suivantes devront y trouver place.

L’armateur pourra choisir le courtier de navire a sa convenance; le fret est
fixé & 25 francs, dont un tiers payable & New-York ; l'administration se réserve
30 jours de planche ouvrables; retentrau dela de ces 30 jours, le capitaine recevra
30 francs pour chaque jour de retard.

Tout retard dans le départ du navire aprésson chargement sera passible
d’'une amende de 50 francs par jour.

M. Varlet présente au conseil un projet de programme pour I'établissement
d'un pavire régulier de navigation a voiles, pendant 1842, d’Anvers & New-
York. Ce programme devra étre publié par le conseil général de la British
Queen ; le conseil pourra, en conséquence , modifier les dispositions de ce projet
ety en ajouter telles autres qu’il jugera convenable.

M. Lahure est d’avis qu'il serait plus régulier que M. le Ministre publiit lui-
méme ce programme, le conseil général de la British Queen n’ayant pas
mission d'intervenir dans élablissement d’un service de navigation & voiles. Le
méme commissaire fait remarquer que tout ce qui regarde ce service devrait
étre traité directement par le Gouvernement , et qu’on devrait se borner A laisser
au conseil général de la British Queen, les attributions qu’il trouve mention-
nées dans la convention intervenue le 26 novemmbre, entre le Gouvernement
et le conseil d’administration du service de navigation & vapeur enlre Anvers
et New-York.

La majorité du conseil se ralliant a Pavis émis par M. Lahure, M. Varlet
s'engage a4 soumettre celte affaire & M. le Ministre. et a engager 4 faire lui-
méme la publication du programme dont il s'agit; seulement il invite le conseil
i donner son avis & titre de renscignements sur les dispositions du programme.

Il est, en conséquence, donué lecture du projet de réglement établissant
un service régulier de navigation a voiles entre Anvers et New-York,

Une des dispositions de ce programme (celle de article 5 relative au mode
de soumissions , donne lieu & quelques débats). ‘

M. Lahure fait remarquer que le but du Gouvernement étant d’établir une
ligne réguliére de navigation , il est indispensable de donner une garantie aux
industriels que les navires partiront réguliérement aux époques annoncées;
celte garantie, on ne peut la donner qu’en assurant le service pour toute 'année,
au moyen d’une soumission globale pour tous les départs. Si on n'en agit pas
ainsi, dit M. Lahure, on ne parviendra jamais a obtenir pour notre port le
transit des marchandises de I'Allemagne et de la Suisse.
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M. Elsen se déclare contre celte maniére d’agir; en donnant tout le service a
un seul armateur, & une seule sociélé, on créé, d'aprés lui, un monopole qui
serait trés-nuisible au commeree maritime belge en général; il insiste done for-
tement pour qu'on ne crée pas de privilége , el quon admette des soumissions
partielles pour chaque départ.

Le conseil général consulté émet Yavis, par quatre voix contre deux, quiil
convient de demander des soumissions partielles, dont une pour chaque
départ.

Les autres dispositions du programme ne soulévent pas de grandes observa-
tions de la part du conseil général.

Sur l'interpellation de M. Le Jeune, M. Lahure déclare que Padministration
du pilolage se chargera de tout ce qui a rapport au corps mort et & la bouée
damarrage a placer dans UEscaut pour la British Queen, sauf a Vadministra-
tion du steamer a en rembourser les frais au pilotage.

M. Le¢ Jeune donne lecture d’une lettre de M. Mali, correspondant du service
4 New-York; M. Mali demande, entre autres, & 'administrateur, de quelle ma-
niére il désire qu'on loue & New-York un quai pour la British Queen, et no-
tamment s’il doit en faire louer pour toute une année ou par voyage.

Le conseil estime qu’il convient de prendre le dernier parti, et de louer en con-
séquence un quai par voyage.

La séance est levée & une heure et remise au 7 mars prochain, a 10 heures
du matin.

Approuvé le présent procés-verbal , en séance & Anvers, le 7 mars 1842.

Le conseil gendral,

ANNEMANS.
Le membre délégué en exédculion de
PAR ORDONNANCE : Part. 10 de la convention ,
Le Secrétaire, J.-B. DONNET.

F. OUTENDIRCK.

Pour COPIE CONEORNE :
Le Secretaire,

F. OUTENDIRCK.
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FROGES-VERBAL
ae 9,
e

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 7 mars 1842

PRESENTS :

MM. Le Gouverncur, faisant fonctions de Président.
Axxemans , Président.,

LANURE ,
Dx Cocx, membres.

DonNET ,
F. Ouvrenoinck , Scerdtaire.

M. Elsen a informé M. le Gouverneur qu’il ne pourrail se rendre a la séance
d'aujourd’hui.

M. Le Jeune n’étant pas de retour de son voyage a Londres , ne peut non plus
assisler a la présente réunion.

La séance est ouverte & 10 heures du matin.

Le procés-verbal ne 8 de la séance du 21 février est lu et approuvé.

Conformément & Pannonce insérée dans les journaux, a la suite de la décision
prisc dans la précédente réunion, il est procédé a l'ouverture des soumissions
pour le transport vers New-York des charbons nécessaires au 1o retour de la
Byitish Queerr. Communication de leur contenu est donnée au conseil général.
Ces soumissions sont les suivantes :

Du sieur H. Serigiers, pour le transport de 523 tonneaux environ par la bar-
que Harriet ;

Du méme, pour le transport de 260 & 280 tonneaux par le brick Jean de
Locquenghien ; ‘

Du méme, pour le transport de 160 tonneaux par la barque Progres;

Ducourtier Grisar, pour le transport de 300 touneaux par la barque Magellan ;

Du méme , de 200 tonneaux par le schooner Jupiter ;

Du courtier Yandenbergh, 300 tonneaux par le navire Adeéle ;

Des sieurs Van Yseghem fréres, a Oslende, 260 topneaux par le schooner
Commerce ;

Du sieur Spilliaerdt-Caeymax , 440 tonneaux par la barque Maria ;

Il est donné lecture d'une lettre par laquelle M. Serigiers prie le conseil de
regarder comme non avenue sa soumission pour le navire le Progrés, pour le-
quel il a trouvé un emploi.
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En conséquence le conseil est appelé & faire un choix entre les 7 navires

suivants :
Harreee . .« . . . . . 525 tonneaux.
Jean de Locquenghien . . . . . . 260 )
Magellar . . . . . .+ . . . 300 »
Adéle . . . . . . . . . . . 300 .
Commerce. . . . . . . . . . 280 »
Marie . . . . . . . . . . . 440 »
Juptter . . . . . . . . . . 200 N
Torar. . . 2,305 »

Le conseil prenant en considération que la quantité de charbons & transporter
n’est que de 1,200 a 1,500 tonneaux; que la barque Maria n’cst pas encore ar-
rivée, et qu’il convient en conséquence de donner la préférence aux navires qui
sont disponibles dés maintenanl; que le navire Harriet est d'un tonnage trés-
élevé et que ¢'il restait en retard, il y aurait peut-étre manque de charbons a
New-York , désigne, & Ueffet de faire les premiers transports, chacun pour la
quantité ci-dessus indiquée , les navires suivants : Jean de Locquenghien, Ma-
gellan, Adéle, Jupiter et Commerce.

Les quatre premiers partiront d’Anvers et le cinquiéme d’Ostende.........

M. Annemans donne lecture d'une dépéche de M. le Ministre de I'Intérieur,
en date du 4 mars, par laquelle il informe que M. le Ministre de la Guerre
a donné des ordres pour que Pancre d’'amarrage avec sa chaine, qui se trouve
a Parsenal d’Anvers, soil mise immédiatement & la disposition du comman-
dant de la British Queen. Celte ancre sera transporlée a Vendroit ou elle doit
étre embarquée au moyen d'une trique-bale attelée de chevaux du train.

M. Lahure fait observer que , d’apreés les informations qu’il a prises, les dé-
penses seronl beaucoup plus considérables que ne Pavait prévu M. I'adminis-
trateur Le Jeune; d’aprés M. Lahure, ces dépenses pourraient bien monter a
la somme de 7 ou 8000 francs; il propose en conséquence de prendre la lettre
du Ministre pour notification , mais de ne donner provisoirement aucune suite
a cette affaire.

Celle proposition est adoptée.

La séance est levée a 11 heures et remise & samedi 12 mars, 4 10 heures du
matin.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 12 mars 1842,

Le conseil géndral,

ANNEMANS.
Le membre délégud en exécution de Cart, 10
PAR onbonvANCE ! de la convention,
Le Secrétaire, ¥, OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour COPIE CONFORME

Le Secrétasre, F, OUTENDIRCK.
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PROCES~VERBAL

ne 10,
I —

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR
ENTRE ANVERS ET MLW-YORK

CONSEIIL GENERAL.

et

Séance DI 12 Mars 1842,

PRESENTS :

MM. Anneamans, Président.
LAHURE,
De Cock,
Ponner,
ErseN,
Le JEUNE.
F. Ourexpieck, Seerdétairve.

membres .

La séance est ouverte a dix heures du matin.

Le procés-verbal n° 9 de la séance du 7 mars est lu el approuvé.

M. le président donne lecture au conseil d’une lettre par laquelle MM. Koch
et Compe demandent au conseil général si la British Queen se chargerait du
transport d'émigrants, et dans affirmative, a quelles conditions se feraient ces
transports P

Aprés une courte discussion , il est décidé que Pon ne fera pas de transports
d’émigrants par la British Queen.

Il est donné communication au conseil d'une dépéche de M. le Ministre de
Vlntérieur, par laquelle il iuvite ce collége a prendre toutes les dispositions
convenables pour le premier départ de la Britzsh Queen.

Les points sur lesquels M. le Ministre appelle spécialernent atlention du con~
seil sont les suivants :

a. La fization et la publieation des époques des trois voyages de cette année;

b. La fixation et la publication du montant du fret et du prix des places;

c. L’inventaire du navire et la responsabilité de linventaire.

M. le Ministre exprime le désir, dans la dépéche susdite, que le conseil général
veuille bien déléguer M. Lahure a leffet de dresser P'inventaire général de la
Britesh Queen. .

En conséquence, le conseil prie ce commissaire de bien vouloir se charger de
ce soin. M. Lahure accepte la mission qui lui est confiée.

Quant au réglement a faire pour loul ce qui concerne la responsabilité de
lintendant, M. Le Jeune exprime lopinion quil serait préférable , pour la ré-
gularité du service, de faire avec le steward un arrangement, moyennant lequel
celui-ci se chargerait, aux conditions & convenir, de Pentretien & bord du stenvmer
des passagers el de I'équipage. De cette maniére, on pourrait fixer le prix de
passage , non compris la nourriture. Cetlte mesure aurait aussi pour résultat de
simplifier beaucoup la comptabilité. M. Le Jeune demande en conséquence l'au-
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lorisation de¢ faire des propositions dans le sens ci-dessus au steward actuel
M. Cox : il ferait rapport dans la prochaine réunion du résultat de scs démarches.

L.c conscil, prenant en considération qu’en suivant la marche indiguée par
M. Le Jeune, le Gouvernement waura plus & intervenir pour toul ce qui regarde
les approvisionnements, et que cest d’ailleurs le seul moyen de faciliter et de
simplifier tout cc qui a rapport a la complabilité de cetle partie importante du
service , autorise M. Padministrateur a faire des propositions i l'intendant, &
effet de lui abandonner, moycnnant les conditions a soumettre postérieurement
au conseil , tout ce qui a rapport 4 lentretien a bord de la British Queen des
passagers et deléquipage ; et pour le cas ot il ne pourrait pas décider le steward
actuel & entreprendre ce service, M. Le Jeune pourra faire des ouvertures a des
personnes du paysaptes & remplir ces fonctions et i faire Uentreprise dont il s"agit.

M. Le Jeune déclare au conseil que les épreuves définitives de cerlaines qua-
lités de charbons belges, qui ont été failes dans les fourneaux de la Proncesse
Vietoria, onl cu pour résultat de démontrer que ces ualités conviennent
autant, peut-élre méme plus que les charbons anglais, pour le chauffage des
chauditres des bateaux & vapeur. M. Padministrateur s'engage du resle a faire
un rapport écrit sur ces derniéres expériences.

M. Le Jeune porte en oulre A la connaissance du conseil quiil s'est vu forcé de
donner des ordres pour expédition de 400 tonneaux de charbons de plus que la
quantité désignée par le collége dans une précédente réunion, et cela pour assu-
rer un chargement au navire qui, d’apres le programme du service régulicr de
navigation i voiles entre Anvers et New-York, doit partir le 15 avril prochain.

Le conseil approuve ce qu’a fait M. Le Jeune relativement aux charbons, el
Pautorise en outre a ordonner immédiatement 600 a 800 tonneaunx de charbons
nécessaires pour le premier voyage de la British Queen.

A cette occasion, il est décidé que Uon écrira & M. le Ministee de PIntérieur ,
pour quil demande & son collégue de la guerre de vouloir permettre le dépot
provisoire de lexeédant des charbons expédiés vers Ostende pour le navire le
Commerce, dans un enclos qui se trouve a proximité du bassin d’Ostende et qui
est 4 la disposition de Pantorité militaire.

M. Le Jeune informe le conseil qu’il reste environ cent cinquante lonneaux
de charbons de...... qui n'onl pas éLé employés lors des essais qu'on a faits
a bord de la British Queen; et comme il a é1é reconnu que ces charbons ne
conviennent pas pour les steamers, il demande si le conseil ne consentirait pas a
les faire vendre.

La majorité du conseil exprime Vopinion quon pourra les mélanger sans
aucun inconvénient avec les autres charbons.

Abordant les deux premiers points spécialement recommandés dans la dépéche
ministérielle : celui relatif aux époques des départs et celui concernant la fixa-
tion du fret et du prix de passage, le conseil demande les proportions de M. I'ad-
ministrateur.

M. Le Jeune présente en conséquence un projet d’annonce qui est adopté
par le conseil dans les termes suivants (Frat énsertio).

Cetle annonce sera soumise a approbation de M. le Ministre de Iintérieur, et
publiée immédiatement aprés que le Ministre y aura donné son adhésion.

Le conseil décide ensuite;

1o D’écrire a3 M. le Ministre de U'lntérieur afin qu’il se concerle ayec son co-
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légue de Travaux Publics, pour toul ce qui a rapport au transport des lettre
par la British Queen. Le conseil émet le désir que les leltres soient rendue
franco jusqu'a Anvers, et y arrivent la veille du jour fixé pour le départ du
bateau & vapeur;

20 De prier M. e Ministre de Plntérieur de faire auprés de son coliégue de.
Affaires Etrangéres les démarches nécessaires pour obienir la nomination d'uy
des officiers de santé de la marine royale, aux fonctions de mdédecin de It
British Queen ;

Et 30 de fixer le prix de passage de retour & 15 guinées ou 400 francs, et de
laisser au correspondant & New-York le soin de régler le taux du fret de retom
des marchandises. Sculement le conseil exprime Vopinion que. dans aucun cas.
Pon ne fasse le transport a moins de 40 francs par tonneau et b o).

Conformément au dernier paragraphe de l'art. 12 de la convention du 26
novembre dernier, M. Padmiuistrateur propose, pour la place de correspondant
du service a Londres, M. Leard, un des anciens agents de la sociélé a laquelle
la British Queen a appartenu.

Le conseil général nomme, pour l'exercice de 1842, le sieur Leard aux fone-
tions dent il s’agit; il jouira en celle qualité d'une remise de cing pour cent sur
le montant du prix de passage des voyageurs provenant directement de I'An-
glelerre; moyennant celle remise, il devra pourvoir a toutes les dépenses autres
que celles résultant des publications i faire dans Uintérét du service. Le mazimian
de la somme qu'il pourra dépenser en annonces sera désigné ultérieurement. La
présente décision sera sournise a approbation de M. le Ministre de Vintérieur.

M. Le Jcune propose ensuile,, comme correspondant du service en France,
M. De Chiteauneuf, domicilié a Paris, qui se chargerait en France de tout ce
qui concerne l'entreprise, moyennant une indemnité de 4 p. %, sur Lous les
passagers et marchandises provenant de ce pays. Outre celle remise de 4 p. %o,
Padministration devrait prendre & sa charge les frais d'annonces et toules au-
tres dépenses de publicalion.

Aprés une courte discussion , il est décidé que M. Le Jeune proposera Pagence
dont il s'agit 4 M. De Chileauneuf, a la condition bien expresse, que la remise
de 4 p. o/, ne sera opérée en sa faveur que sur les prix de transporl des passagers
et des marchandises qu'il aura procurés ou qui arriveraient sous ses auspices.

La décision définilive sur cet objet sera prise dans la prochaine réunion.

Il est décidé , en méme temps, que Pon fera les mémes proposilions (uue re~
remise de 4 p. % sur le montant des recetles quils procurcronl) a tous les
consuls belges, en France, en Suisse, en Hollaude, en Allemagne, eic.; des
cxemplaires de l'annonce arrétée dans la séance d'aujourdhui, leur seront
communiqués a celte fin par linlermédiaire de M. le Ministre de Plutérieur.

M. Le Jeune communique au conseil uue lettre de M. J'avocal Allard, qui
demande quelgues instructions relativement aux différends survenus entre l'ad-
ministration de la British Queen et des compagnies d'assurances, pour lassu-
rance conlre incendie, du navire dans le bassin d'Anvers.

Cette letlre sera transmise & M. le Ministre de U'Intérieur, avec priere de
‘donner les instructions réclamées.

M. Le Jeune fait remarquer au conseil que les formalités de la complabilité
prescrite par le Gouvernement sont trés-difliciles, et réclament beaucoup de
tenmips; quiil est en ce moment surchargé de travail pour tout ce qui concerne

32
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Porganisation définitive du service; que chez le courtier, il ne trouve pas toute
T'assistance qu'il pourrait en attendre. Il demande, en conséquence, si on ne
pourrait pas nommer un agent, spécialement chargé de la complabilité, quon
trouverait facilement parmi les agents comptables de la marine royale. M. Pad-
ministrateur déclare, du reste, ne pouvoir prendre sur lui la responsabilité de
la comptabilité; responsabilité qui, d’aprés lui, doil incomber au courlier au
nom duquel les mandals se délivrent.

M. Lahure fail observer que les agents comptables & bord des navires de
PEtat, ne sont la que pour tout ce qui regarde les services el le payement de
‘équipage. 1l sera d’autant moins nécessaire de metlre un des agents a bord de
la British Queen, que le conseil vient de décider que le steward fera Ventre-
prise de la nourriture des passagers el de 'équipage, et que de celte maniére
le Gouvernement n’aura plus de contrdle a exercer sur cetle partie du service.
Ce commissaire regarde les formalilés de comptabilité comme trés-faciles , et
comme pouvant étre remplies par un commis, que le courtier est tenu de
fournir aux termes de l'arrété de sa nomination.

Quant a la responsabilité en fail de comptabilité, le conseil ne peut que s'en
rapporter aux dispositions du contrat intervenu entre le Gouvernement et le
conseil d’administration, ainsi qu’au réglement de corptabilité qui a été arrété
par le conseil général dans sa séance du 29 novembre 1341,

M. Lahure donne lecture d’'une lettre que lui a adressée M. Pinspecteur du
pilotage & Anvers, relalivement a la bouée d’amarrage a placer dans PEscaut
pour la British Queen. 11 résulte de cette letire et des explications verbales
données par ce commissaire que, pour placer cette bouée de maniére i ce qu’elle
procure réellement des avantages , il faudra faire une dépense de 7,000 francs
au moins. M. Lahure exprime du reste I'opinion que cette bouée n’est pas in-
dispensable, et que dans aucun cas elle ne procurerait des avanlages en
rapport avec les grandes dépenses qu'on devrait faire.

M. Le Jeune déclare ne pas pouvoir se rallier & I'opinion de M. Lahure ; il
pense que dans des cas donnés il peut y avoir des dangers pour la British
Queen , dangers qu'une bouée d’amarrage ferait disparaitre.

Le conseil consulté sur cette affaire, émet I'avis qu’il n’y a pas lieu a placer
une bouée d'amarrage dans I’Escaut.

M. Le Jeune soumet & Papprobation du couseil une note des frais de son der-
nier voyage a Londres.

Le conseil approuve : 1° une déclaration montant a quatre cent quinze francs
pour frais de voyage d’aprés Varrété ministériel du 4 décembre, ct une aulre
s'élevant & cent quatre-vingts francs pour frais extraordinaires.

Le séance est levée & 1 /2 heure et remise jusqu'a convocalion ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 21 mars 1842.

Le consetl general ,
H, DE BROUCKERE.

PAR ORDONNANCE : Le membre délégué en exécution de U'art. 10

Le secrédtaire, F. OUTENDIRCK. de la convention,
J.-B. DONNET.

Pour corir conrorme :
Le Seorctaire, F. OUTENDIRCK.
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PROCES-VERBAL
ne 11,
eI~

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL,

Séance dDu 21 nars 1842,

PRESENTS :

MM. Le Gouverncur, faisanl fonclions de Président.
Annemans , Président.
Lanvee,

De Cock,
Donser , membres.

ELSEN,
Le JEURE,
F. Ovurenpirck, Secrétaire.

La séance est ouverte 3 10 heures du matin.

Le procés-verbal n° 10 de la séance du 12 de ce mois est lu et approuvé.

M. Le Jeune donne connaissance au conseil d’'une lettre que lui a adressée
M. Mali, agent du service 3 New-York, et par laquelle celui-ci s'engage a faire
toutes les démarches possibles pour contribuer a la réussite de l'entreprise.
M. Mali exprime Yavis que la British Queen trouvera toujours un chargement
complet pour ses voyages de retour.

A cette occasion , le conseil décide de laisser 3 M. Mali toute latitude pour les
frais d’annonces et d’affiches ; seulement on lui recommandera toute I'économie
compatible avec le bien du service.

Les frais d’annonces et d’affiches a faire par Iagent du service a Londres
sont fixés & un mazémum de 80 livres sterlings pour les trois voyages de 1842.

Le conseil est informé que M. le Ministre des Affaires Etrangéres a envoyé les
annonces des départs de British Queen pour 1842, a tous les consuls belges qui
sont 2 méme de procurer des passagers ou des marchandises.

Les consuls ont été autorisés a faire publier ces annonces aux frais du Dépar-
tement des Affaires Etrangéres ; ils obtiendront une remise de 4 p. 9, sur tous
les passagers et marchandises qu’ils procureront. — Pris pour notification.

M. Le Jeune porte a la connaissance du conseil que M. De Chateauneuf ac-
cepte les conditions que le conseil a jugé convenable de lui faire proposer pour
Pagence du service & Paris.

En conséquence , I'arrété de sa nominalion est approuvé dans les termes sui-
vants :
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Le consedl genéral du service belye de navigation d vapeur entre Anvers
et New-York.

Vu l'article 12 de la convention intervenue le 26 novembre 1841, entre le
Gouvernement et le conseil d’administration de la Britash Queen ;
Sur la proposition de M. 'administraleur Le Jeune ;

ARRETE :

Axrr. 1o, Le sieur De Chateauneuf est norumé correspondant a Paris, pour
1842, du service belge de navigation & vapeur enlre Anvers ct New-York.

Art. 2. 11 lui sera accordé de ce chef une remise de 4 p. o/, sur le montant
du prix payé par les passagers et du fret des marchandises procurées par lui.

Arr. 3. La présente disposilion sera sournise a M. le Ministre de Ulntérieur ,

afin d’'apprabation.

Anvers, le 12 mars 1842.

M. De Chateauneuf pourra faire des annonces en France, jusqu'a concur-
rence d'une somme de 500 francs pour 1842,

M. Le Jeune appelle l'attention du conseil sur les transports de charbons
vers New-York par navires a voiles. Indépendamument des cinq départs du ser-
vice régulier établi enlie Anvers et New-York , il faudra encore faire partir deux
navires supplémentaires , & chargemeut complet de ce combustible.

Il restera en effet, dit M. l'administrateur, une guantité d’environ 600 ton-
neaux a transporter , et il est indispensable d’expédier celle quantité avant le 15
juiliet. 11 demande en conséquence que le conseil veuille bien indiquer le mode
d’affrétement de ces deux navires supplémentaires.

M. Elsen est d’avis que, moyennant le transport de ces 600 tonneaux de
charbons. on pourrait encourager les armateurs qui prennent a bord des émi-
grants allemands. Personne, dit ce commissaire, ne méconnail les avantages
qut résultent de ces transports pour les villes par ou ils se font. On pourrait
garanliv le transport d’'une certaine quantité de charbons pour chaque émi-~
grant qui serait mis & bord d'un navire partant de ce port, soil belge, soit
étranger.

Le conseil émet Pavis qu'on pourrait accorder deux tonneaux de chargement
en charbons pour chaque émigrant transporté. Les soumissions devraienl se
faire par écrit et &Lre adressées au conseil général. Les départs devraient avoir
lieu avant le 13 juillet prochain. .

Ces considéralions seront émises & M. le Ministre de Ulntérieur, afin d’ap-
probation.

M. Le Jeune informe le conseil qu’il est en voic d’arrangement avee M. le
steward Cox, a I'effet de conclure un contrat définitif pour la nourriture a bord
des passagers et de 'équipage. M. Cox s'est rendu a Londres, pour y chercher
une caution a la convenance de Fadministration; aussitét quil sera revenu,
M. Le Jeune soumettra les dispositions du contrat a Vapprobation du conseil
général,
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M. Le Jeune souléve la question de savoir s'il faudra faire assurer la Bresish
Queen contre les risques de mer?

Le conseil, prenant en considéralion que les assurances sur le navire seront
difficiles & obtenir, et dans lous les cas Irés-onéreuses, émet Pavis qu'il 0’y a pas
lieu de faire assurer la Beitish Qrem. Celle décision sera souwise a Papproba-
tion de M. le Ministre.

M. Le Jeune entretient le conseil de la néeessité d’avoir & bord un commis
aux écritures, qui, & New-York, sera indispensable pour les courses nombreuses
quil y avra a faire pour déclarations en douane, etc. La dépense ne serait
pas considérable, dit M. Padministrateur, puisque son trailement serait au
rnaximum de 100 florins par mois , pendant I'époque de Pactivité du service.

M. Lahurc fait observer que ce commis pourrait étre chargé aussi de tout ce
qu concerne les vivres de 'équipage de I'Etat qui se trouvent i bord.

En conséquence, le conscil autorise M. Padministraleur Le Jeune & engager
un commis aux éeritures pour les 3 voyages de 1842.

La British Queen élant & la vellle d'entrer dans I'Escaut, M. Le Jeune fait
remarquer que toul le personuel doit &lre nourri aux frais de I'Etat, aussitot
que le navire se trouvera en rade.

Le conseil désire que le personpel soit nourri par abonnement, el qu’un
arrangement soit conclu a cet cffel avec le steward, le lout au plus grand avan-
tage possible pour Padministration.

Le conseil sur la proposition de M. administrateur, autorise les travaux et
Fournitures suivants :

Io Repeinturage des cabines, évalué de 60 a 70 francs;

20 Peinturage de la chambre des machines, dépenses présumées fr. 220

3o Fourniture de trois voiles de rechange;

4o Id. de 4 grands et 4 pelits prélarts;

3 l de 80 pieds envi l faux ¢ ir les 5 A 1

Je Id. e pieds environ de tuyaux en cuir pour les pompes 4 in-
cendie.

Les fournitures mentionnées aux n°® 3 et 4 ne seront faites quaprés que M.
Le Jeune ama demandé des soumissions.

Le conseil autorise également l'achal de quelques livres pour la bibliothéque
du navire.

_ M. Lahure informe le conseil que 'excédant des charbons qui se trouve a
Ostende a été déposé dans un eaclos mis & la disposilion de Padministration
par le Département de la Guerre, et ot les charbons sont sous clef.

Pris pour notification.

Le méme commissaire porte 4 la connaissance du conseil qu'un officier de
santé de la marine a été désigné comme médccin de la British Queen, el qu'il
viendra a bord le 1o avril prochain.

Pris pour notification.

M. Lahure fait encore connaitre qu'il a déja dressé l'inventaire du gréement
et de 'armement de la British Queen, et que cet inventaire pent étre considéré
comme élant conforme a l'invenlaire primitif.

Sur la demande de M. Le Jeune, le conseil délégue MM. Lahure, Donnet et
Elsen, a l'effet d’examiner les comples de administration chez le courtier de
Pentreprise. — Ces messieurs acceptent la mission qui leur est confiée.

33
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La séance est levée & 12 %2 heures et remise jusqu'a convocation ultérieure.
Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 11 avril 1842.

Le conseil géndral ,

ANNEMANS.
Le membre délégud en exécution de
PAR ORDONNANCE : Cart. 10 de la convention |
Le Secrétaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour cortx conronme :

Le Secrétatre, F. OUTENDIRCK.

PROCES-VERBAL
o 12,
eI e ey

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANYERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

orrr——

Séance du 11 soril 1842

PRESENTS :

MM. Aosxemans, Président,
LAHURE ,
De Cock ,
Donner , membres.

ELSEN,
LE Jeune,
F. Ovrenpirck , Scerctaire,

La séance est ouverte & 10 heures du matin.

Le procés-verbal n° 11 de la séance du 21 mars, est lu et approuvé.

M. le président donne lecture d'une dépéche de M. le Ministre de I'lntérieur,
par laquelle ce haut fonctionnaire porte a la connaissance du conseil général,
que le service belge de navigation & vapeur entre Anvers et New-York vient
d’étre placé dans les attributions du Département de la Marine, au Ministére des
Affaires Etrangéres ; quen conséquence, le conseil recevra des instructions de
ce Dépariement, avec le chef duquel il devra correspondre a Pavenir pour tout
ce (qui concerne ce service,

M. le président soumet Ja question de savoir si 'on attendra ces instructions
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de M. le Ministre des Affaires Etrangérem ot bien st le conseil formulera une
proposition destinée & étre soumise & M. le Ministre. ,

Le conseil déeide qu’on écrira a M. le Ministre des Affaires Ktrangéres que.
pour éviter des retards préjudiciables aux intéréts dua service, il conviendrait
que les instructions dont il est fait mention fussent congues dans ec sens, que
toul ce qui concerne Ventreticn ordinaire du navire el les petits détails d’arme-
ment, se traildl dorénavant sans Vintervenlion du conseil; M. Padminitrateur,
qui correspondrait directement pour loules ces affaires avec M. le Ministre.
ferait rapport, dans chacune des séances , des décisions qui auvaient 1¢ prises

M. Le Jeune porte a la connaissance du conseil . que le Gouvernement ayant
demaudt le certificat de jauge de la British Queen, pour la rédaction de la
lettre de mer, il a envoyé a M. le Gouverneur, pour étre transmis & Braxelles .
le cerlificat délivré par la douane belge; ce certificat porte la capacité du na-
vire & 484 tonneaux , mais il est & remarquer que ce n'est la que la capacilé
des cabines destindes aux marchandises, la capacité réelle du steamer étant de
2,016 tonneaux. M. Padministrateur insiste a celle occasion pour que, dans la
lettre de mer, la British Queen soil mentionnée comme navire de Phtat, ce
navire devant, de celte maniére, jouir de plusieurs avantages. lant dans le port
d’Anvers que dans les ports élrangers.

M. Lahure fait connaitre ue le Gouvernement cst décidé & mellre sur la
British Quern un commissaire chargé d'examiner tout ce qui se fera & bord;
il demande que le conseil veuille bien arréter quelques instructions pour ce
fonctionnaire.

Le conseil, aprés avoir enlendu M. Le Jeune, décide que 'on doit accorder
4 ce commissaire du Gouvernement le droit de tout voir, de tout examiner,
sans que cependant il puisse exercer aucun commandement.

Interpellé sur la question de savoir s'il se rendra & New-York par la British
Queen , lors de son premier voyage, M. Le Jeune répond que, conformément
a Tassurance qu'il en a donnée a plusieurs reprises & des membres de la section
centrale de la Charbre des Représentants, lors de la discussion du projet de loi
relatifa la Brizish Queen , il est encore disposé i faire le premier voyage; plu-
steurs motifs 'ont engagé a prendre cel engagement vis-a-vis du public. D’abord
il pouvail paraitre rassurant, au moment ol une partie de la presse, ou dans le
sein méme de 1a Représentation nalionale, on s'atlachait a discréditer le na-
vire, que I'administraleur , celui qui avail coopéré le plus aclivemenl & celle
affaire , ne reculdl pas devant une traversée sur ce navire, alors surtout que ce
voyage ne pouvait pas avoir d’aulre but que de prouver a tout le monde la
confiance que lui inspirait le steamer. Ensuile le bien du service semblait exiger
sa présence i bord pendant le premier voyage. Et en effet, ce sera un essai con-
tinuel de charbous belges; ce seront des mesures d'ordre 4 prescrire & New-
York ; des instructions verbales a donner au correspondant; ce sera une surveil-
lance de tous les instants concernant le service du steward el la maniére dont il
traitera les passagers; ce sera le soin d’entreteniv 'harmonie entre la partie
belge et la partie anglaise de I'équipage. Enfin, Porganisation de tout un service
nouveau. Mu par toules ces considérations, M. Le Jeune regarde comme un
devoir de sa place de s’offrir pour faire le premier voyage a bord de la British
Queen.

M. Donnet croit devoir faire remarquer que le service & Anvers pourra souf-
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frir de Pabsence de M. Padministrateur; aussitot apres le départ du baleau a
vapeur, dit cecommissaire, il faudra prendre des mesures pour lesecond voyage ;
la complabilité du service exigera aussi beaucoup de soins, et M. Le Jeune
étant seul aujourd’hui pour toutes les affaires de détail, sa présence pourra étre
mdispensable.

M. Le Jeune répond que loutes les mesures nécessaires pour assurer le second
voyage , seront prises avant le premier départ; que le courtier foccupera des
petits délails; que la comptabilité sera inise eu régle avant ke 4 mai, el qu'en
conséquence, tl 0’y aura rien a faire entre le prenuer el le second voyage,

M. Donnet déclare ne pas s'opposer a4 ce que M. Le Jeune fasse lo premier
voyage vers New-York: seulement il ient & ce quil soit constaté quil a fait
connailre d’avance au conseil que, dans aucun cas, il ne pourra se charger de la
besogne du service pendant l'absence de M. Padministrateur.

Le conseil décide, en définitive, d'écrire a M. le Ministre, pour qu’il autorise
M. Le Jeune a se rendre a New-York a bord du steamer British Queen.

M. Le Jeuue fail connaitre que le navire UHarréet ayant pris 550 tonneaux
de charbons a bord, au lieu de 250 comme il avait é1é calculé pour le navire de-
vant prendre voile au 15 avril, et dans la prévoyance que 'un ou lautre des
navires du service régulier de navigation & voiles pourra prendie encore un
chargement plus considérable que celai qui avait été pris pour base, il est d’avis
qu'll ne faudra plus de pavires supplémentaires pour transporter les charbons.

A cette occasion, il demande 'aulorisalion de faire venir encore 2,000 ton-
neaux de ces combustibles.

Le conseil, aprés une courte discussion , el rualgré 'avis contraive de M. Pad-
ministrateur , qui regarde la quantité de 2000 tonneaux comme indispensable
pour assurer le service , aulorise ce dernier & ordonner immédiaternent 1550 ton-
neaux.

Quant au mode d’embarquement des charbons a bord de la Briish Queon,
deux moyens se présentent : d'abord , dit M. Le Jeune, de charger les charbons
dans des alléges qui se metlront a c6té du bateau a vapeur, ce qut cependant
occasionnerait une dépense de 1,75 fl. par 1,000 kilogrammes, ensuile, et
ce moyen parail préférable, de faire décharger directement les charbons des ba-
teaux dans le steamer , en donnant aux propridtaires de ces baleaux la garantie
quils réclament, pour le cas ott 'un ot Pautre navire coulerait pendant son sé-
jour a coté de la British Queen.

M. Lahure se prononce en faveur du deuxiéme moyen indiqué, et déclare au
conseil (ue le Département des Affaires Etrangéres fournira des hommes de
corvée de la marine royale pour le transhordement, qui, de celle maniére, nc
colilerait rien a 'entreprise.

Le conseil décide en conséquence qu’ll convient de décharger directement les
charbons a bord de la British Queen, et de donner aux propriélaires la garantic
qu'ils réclament ; pour éviter les frais de pesage, le conseil autorise M. Le Jeune
de s'en rapporter pour le chargement des navires ala jauge réellede chacun d'eux.

M. Le Jeune informe le conseil que deux experts du tribunal de commerce
d’Anvers ont visité la Britsh Queen, conformément alart. 225 du Code de
commerce ; il communique le certificat déliveé par ces agenls , ainsi qu’une dé-
claration du constructeur Le Carpentier ; ces piéces sonl de la teneur suivanle.
( Fiat insertio.)
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On publiera ces deux documents par la voie des journaux.

M. Le Jeune fait connaitre qu’aussitét que la décision du conseil relativement
aux frais d'annonces & faire en Angleterre, a été portée ala connaissance de
Pagent de service & Londres, celui-ci a cru devoir insister pour qu'on ne limitat
pas ces frais & 80 livres pour les 3 voyages; M. Leard priail en conséquence le
conseil de lui accorder une plus forte somme pour affiches ct annonces. L'objet
étant trés-urgent, M. Le Jeune s'est adressé & MM. les commissaires demeurant
A Anvers , qui ont pris sur eux d’autoriser une dépense de 80 livres pour le pre-
mier voyage, sauf a fixer plus tard le montant des dépenses de ce genre & faire
pour les voyages subséquents. M. administrateur demande que le conseil régu-
larise celte affaire par son approbation.

Le conseil approuve , en conséquence , 'autorisation donnée par les commiis-
saires résidant & Anvers.

M. Le Jeune rappelle que, dans une précédente séance, il a été aulorisé a en-
gager pour les trois voyages de celte année un commis aux écritures pour tous
les détails & bord du navire et les formalités de douane & remplir & New-York.
Il informe le conseil qu'un américain sest présenté pour remplir cet emploi; cet
américain, muni des meilleures recommandations, pourrait éLre d’'une grande
utilité 3 New-York , puisqu’il est au courant de tout ce qui est relatif & la douane
des Etats-Unis. 1l demande un traitement de 6 livres par mois.

Le conseil n’accueille pas la proposition de M. Vadministrateur, et décide de
ne pas nommer un étranger a cetle place, Quant aux formalités de douane, c’est
M. Mali qui doit en avoir soin.

M. Yadministrateur porte & la connaissance du conseil que M. le Ministre de
'fntérieur lui a communiqué, avant sa publication, le projet d’annonce relative-
ment au transport des lettres par la British Queen ; quil a fait remarquer que
les § décimes a payer pour la voie de mer doivent étre versés dans la caisse du
service de navigation a vapeur, et il invite le conseil a faire des démarches pour
qu’au moins on paye a Pentreprise 4 décimes par simple lettre; M. Le Jeune émet
mé&me [opinion qu'il faudrait sopposer a toul transport de lettres si le produit
n’en profitait pas a la British Queen.

Le conseil est d’avis quil tient a M. le Ministre des Travaux Publics d’accor-
der ou de ne pas accorder celte faveur au service de la Bretésh Queen ; tout na-
vire devant, d’aprés la législation existanle, prendre a bord, sans la moindre
rétribution , une malle de la poste.

M. Le Jeune demande l'autorisation de faire confectionner 25 matelas pour
les chauffeurs qu'il a fait venir de Londres.

Cette autorisalion est accordée, sous la condition bien expresse que chaque
chauffeur sera responsable des objets qui lui seront remis.

Le conseil donne encore 'autorisation de faire achat d'un service de faience
commune pour les ingénieurs, saufaussi a ces derniers de répondre de tous les
objets qui seront mis a leur disposition.

M. Le Jeune informe le conseil que M. Cox est revenu de Londres, porteur
de deux garanties, souscriles par des personnes solvables et montant a 500 L. sz.

Le conseil déclare accepter ces deux garanties comme caulion de M. Cox, et
les déposer entre les mains de M. Vadministrateur.

Le conseil approuve ensuile le contrat provisoire inlervenu entre I'adminis-
tration et le chef steward, voici les principales dispositions de ce contrat, qui
sera soumis au visa de M. le Ministre. 34
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L’administration fera une avance de fonds & M. Cox de 500 L. st.

M. Cox nourrira les passagers aux prix slipulés dans I'annonece; il leur four-
nira un diner d'aprés une liste jointe au contrat,

[l nourrira I'état-major, les ingémieurs et les chauffeurs, a des prix fixds.

L’administration payera les gages des stewards et domestiques, mais M. Cox
les nourrira a ses frais tant en mer que dans le port.

M. Cox fournira huile, les bougies, le savon, ete., nécessaires aux passagers
et & létal-major.

Il devra mettre a bord des provisions fraiches pour 24 jours. La liste de ces
provisions devra élre soumise a M, Padministrateur; en cas d'insuffisance celui-ci
pourra obliger le steward a compléter ses provisions.

M. Cox reprendra aux prix de facture et au fur et & mesure des besoins, les
provisions qui se trouvent en ce moment & bord du bateau a vapeur; d'un autre
coté, si M. Cox venait & quitler, Padministration reprendrait également aux
prix de facture les provisions du steward.

M. Cox est responsable de toutes les provisions restéesabord, et dont la quan-
tité est constatée par linventaire qu'en a dressé M. Lahure, 1l n’y a que le ca-
pitaine qui pourra se faire fournir de ces provisions, sauf & en rendre compte.

En attendant approbation de ce contrat par M. le Ministre, M. Cox pourra
déja procéder a lapprovisionnement pour le premier voyage.

Considérant que les charbons déposés & Ostende peuvent rester encore pen-
dant assez longtemps sans emploi, le conseil prie M. De Cock de vouloir bien
se charger du soin de les faire vendre.

La séance est levée a 1 Y2 heure et remise jusqua convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance a Anvers, le 30 avril 1842,
Le vonseil général,
H. DE BROUCKERE, P

Le membre déléyué en exécution de Uart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,

Le Secrétaire, ¥F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pous ¢OPIE CONFORME :

Le Seordtaire, F. OUTENDIRCK.
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PROCRS-VERBAL
w13,
e I

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 30 avyil 1842,

PRESENTS :

MM. Lc¢ Gouverneur, faisant fonetions de Président.
ANNEMANS , Président.
LAMURE ,
A. Dg Cock ,
J.-B. Doxner, membres,
ELSEN,
J. Le JEUNE,
¥. Ourexoinck , Secretaire,

La séance est ouverte a 10 heures du matin.

Le procés-verbal ne 12 de la séance du 11 avril est lu et approuvé.

Le conseil prend pour notification :

1o Uneletire de M. le Ministre des Affaires Etrangéres, par laquelle il informe
qu'il a donné son approbation au contrat intervenu entre 'administration du
service belge de navigation 4 vapeur el le chef intendant, pour I'entretien i bord
de la British Queen des passagers et d’'une partie de I'équipage.

20 Une dépéche du méme Ministre ayant pour objet de faire connaitre que,
conformément au veeu émis par le conseil général, tous les détails d'armement,
I'entrelien journalier et ordinaire de la British Queen, se traiteront sans l'in-
tervenlion de ce collége, et que M. Padministrateur est autorisé & correspondre
pour ces objets avec le Département de la Marine, sauf a faire, lors de chaque
assemblée du conseil , un rapport succinct de ce qui aura é1¢ décidé par ’ad~
ministration supérieure.

30 Une lettre parlaquelle M. le Ministre des Affaires Etrangéres porte a la con-
naissance du conseil que , sur sa demande, M. le Ministre des Travaux Publics a
décidé que la taxe supplémentaire et progressive de cingq décimes par lettre
simple, transportée aux Etats-Unis par la British Queen , sera, aprés chaque
départ, mandatée au profit du service de ce navire a vapeur.

4° Une dépéche portant information de la part de M. le Ministre des Affaires
Etrangéres, qu’antérieurement a la translation du service de navigation & va-
peur entre Anvers et New-York dans les attributions du Départernent de la
Marine, M. le Ministre de Plntérieur avait accordé le passage gratuit a bord de
la Brétish Queen 4 M. De Coninck ., agent du Gouvernement, chargé d'une
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ission commerciale aux Ktats-Unis; que cependant le sieur De Coninck deyra
payer sa nourriture & bord , d“?prés le tarif ordinaire.

M. le Ministre des Affaires ktrangéres exprime, dans celte dépéche, Vopinion
quon ne devrait accorder le passage gratuit & aucun agent étranger au service
de la British Queon; que cest la grever le budget de ce navire au profit de
celui d’un autre Département ministériel, et que le service de Ia navigation
transatlantique ne peut, sous aucun prétexie, dtre privé de ses recettes.

M. le Gouverneur donne lecture au conseil d'un arrété de M. le Ministre des
Affaires Etrangéres , fixanl le service de comptabilité¢ de la Brizish Queen.

Cet arrété est de la teneur suivante (fiat insertio).

11 est également donné lecture d’une lettre conlenant des observations relati-
vement au mode de comptabilité suivi jusqu’ici , ainsi que des instructions en ce
(ui concerne le nouveau systéme de comptabilité & introduire.

Pris pour notification.

On prend également pour notification une lettre par laquelle M. le Ministre
des Affaires Etrangéres communique une dépéche de M. Yan de Weyer et une
note de lord Aberdeen, d’owt il résulte que la British Queen ne pourra pas étre
considérée, cn Angleterre, comme navire de I'Etat belge.

M. le Gouverneur communique au conseil une dépéche, par laquelle M. le
Ministre des Affaires Etrangéres réclame Vavis de ce collége sur une demande
de la maison Hauman et ¢*°, tendanl a obtenir le passage gratuit & bord de Ia
British Queen, pour un de ses agents, chargé d’étudier le marché des Etats-
Unis dans ses rapports avec la Belgique, et plus spécialement encore ceux que
le service belge de navigation & vapeur pourra servir a élablir.

Le conseil n’est pas disposé & accorder le passage gratuit a cet agent; il croit
que ce sera un précédent trés-facheux; on ne pourra plus, en effet, repousser
sans injustice les démarches analogues que feront d’autres industriels. 1l convient
de n’accorder le passage gratuil a aucun agent étranger au service de la British
Queen, et, sous aucun prétexte, le service de navigation a vapeur ne peut étre
privé de ses recettes.

Il est donné lecture d'un arrété de M. le Ministre des Affaires Etrangéres, en
date du 29 avril, par lequel M. le capitaine-lieutenant de vaisseau Eyckholt
est nommé provisoirement commissaire du Gouvernement 4 bord du steamer
British Queen.

Cet arrété, qui sera envoyé & M. Le Jeune, est congu comme suit (fia¢ sn-
sertio).

M. le Gouverneur communique ensuite au conseil une lettre confidentielle ren-
fermant des instructions particuliéres pour M. le capitaine-licutenant Eyckholt.

M. le Gouverneur donne lecture d’'une lettre de M. le Ministre de Vlntérieur,
par laquelle ce haut fonctionnaire exprime le désir que M. Le Jeune ne se rende
pas & New-York , ainsi qu’il en avait manifesté l'intention.

Le désir de M. le Ministre est fondé sur la nécessité quil y a, selon lui, que
M. Le Jeune soit & Anvers, pendant les deux voyages, a 'effel d’y préparer tout
ce qui est indispensable pour le deaxiéme départ.

M. Le Jeune porte A la connaissance du conseil, qu’en conséquence de cetle
commupication, il a renoncé au projet de faire partie du premier voyage de la
British Queen.

M. Le Jeune soumet au conseil une demande de la maison Reinhamm . ten-
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dante & oblenir une agence du service belge de navigation a vapeur, & Manhein;
demande qui lui a été transmise pour avis par M. le Gouverneur. M. Pad-
ministrateur émet Popinion que, vu la proximité de Francfort, ot il y a une
agence principale, et en considération des démarches faites par M. agent de
Francfort dans les environs de cetle ville el jusque dans Manheim méme, il
convient de ne pas nommer un nouveau correspondant.

Le conseil, partageant cet avis, déclare qu'il 0’y a pas lieu & aceueillir la de-
mande de M. Reinhamm, qui pourra s'advesser & M. Malheus, & Francfort,
pour oblenir une sous-agence.

M. Le Jeune présente au conseil une requéte de M. Jermingham de Londres.,
quiluia été également renvoyée pour avis par M. le Gouverneur, et par laquelle
il demande a étre nommé aux fonctions d'agent de la British Queen i Sou-
thampton.

Le conscil regrette que les ternves du contrat intervenu pour Pagence princi-
pale & Londres, mettent obstacle a ce que cette demande soit prise en considé-
ration ; demande qui, sans celle circonstance, aurait ¢té accueillie avec enipres-
sement.

M. Le Jeune communique au conscil deux lettres de M. Pagent du service &
Francfort, relativement a4 un arrangement postal i conclure avec 'Allemagne,
pour le transport des leltres parla British Queen.

Copie de ces lettres sera envoyéea M. le Ministre des Affaires Etrangéres.

M. Le Jeune porte a la connaissance du conseil que la ville d’Anvers ayant
réclamé le payement des droits doctroi, il a consulté MM. les commissaires
résidant a Anvers , pour savoir ce quil devait fairve & cet égard; que, de concert
avec ces Messieurs, il a décidé de passer outre, el de déposer les charbons dans
le local loué au bassin; que la ville ayant offert pour entrepdt des charbons de la
Britésh Queen, les caves du local Le Vierschaer, il a élé reconnu que ce local ne
peut nullement convenir comine entrepiot pour les charbous; que la ville n’ac-
cueillant pas les réclamations de M. le courtier Vanden Bergh, Padministration
a lancé contre la régence un protét. M. Le Jeune demande au conseil comment
il faudra terminer cette affaire.

M. Elsen est d’avis qu’il pourra y avoir moyen de faire accorder par la ville
Pentreposage libre des charbons de la British Queen dans le local loué a cet
effet; et, sile conseil le désive, il fera des démarches pour atleindre ce but.

Le conseil accueille avec empressement offre de M. Elsen, qui, en consé-
quence, emploiera ses bons offices pour aplanir cette difficullé.

M. Le Jeune consulte le conseil pour savoir si la British Queen devra entrer
dans le port de Southampton, ou bien si, en relachant & Cowes , il faudra y faire
embarquer les passagers anglais au moyen d’un aulre bateau a vapeur. Il est a
remargquer que les droits & Southampton s’élévent i environ 56 L. sz. ; et les frais
d’embarquement des passagers 8 Cowes monteraient environ & la méme somme.

Le conseil prenant en considération que la reliche a Southampton a éié an-
noncée par lni, est d'avis qu'il faudra faire entrer le navire dans ce dernier port.

M. Le Jeune donne lecture d'un projet de lettre renfermant des instructions
pour le capitaine Keane. Il ¢n résulte que le capitaine regoit plein pouvoir pour
la conduite de son navire: il est, ex conséquence , responsable envers le Gouver-
nement de tout ce qui est relatif au bateau & vapeur. Cette leltre conlient, en
oulre; information que le navire n’a pas été assuré.

35
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Ce projet est approuvé par le conseil.

Le conseil entend également la lecture d’une série d'instructions que M. Le Jeune
a préparées pour le correspondant a New-York, et en approuve le contenu,

M. Le Jeunc appellelallention du conseil sur la nécessité de tout régler pour
le prompt chargement des charbons a bord de la British Queen eutre deux
voyages.

M. Labure fail observer qu’a une simple demande de Padministration du
steamer, le Ministre des Affaires Elrangéres mettra 3 sa disposition le nombre
d’hommes nécessaires pour faire ce chargement dans le plus bref délai possible.

En conséquence, le conseil décide de prier M. e Gouverneur de faire cette
demande en temps utile,

M. Le Jeune fait connaitre qu’il a en quelques difficultés pour obtenir, de la
part des bateliers arrivanl avec des charbons, le chargement direct dans la
British Queen. 11 v’a pas donné la garantie qu’on lui avait d’abord demaudée
pour le cas d’avaries, parce qu’il regardail cette garantie comme extrémement
dangereuse pour ladministration; mais il a accordé une gralification de 200 fr.
pour le déchargement direct. Moyennant celte gratificalion, toutes les difficultés
ont été levées , et on m'a plus a en craindre pour lavenir.

Le conseil approuve tout ce que M. I'administrateur a fait daus cetle circon-
stance.

M. De Chateauneuf ayant demandé un nouveau crédit pour frais d’annonces,
le conseil est d’avis que, pour le moment, il n'y a pas lieu a lui en donner, et
décide de laisser la somme pour annonces en France, fixée a H00 francs.

M. Le Jeune rappelle qu'il n’a é1é alloué¢ un crédit pour frais d’annonces a
faire & Londres, que pour le premier voyage de la British Queen, et il demande
que le conseil veuille bien fixer la somme qui pourra étre dépensée de ce chef
pour les voyages subséquents.

Le conseil, persuadé que M. Fadministrateur mellra dans cetle affaire toute
I'économie compatible avec le bien du service, lui laisse la faculté de fixer ce
chiffre.

La séance esl levée a 1 heure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance a Anvers, le 11 juin 1842,
Le conseil géneral,
ANNEMANS ., Pt
Le membre délégué en exécution de Uart. 10
PAR ORDONNAKCE : de la convention ,
Le Scerétazre, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.
Pour corte CONFORME :

Le Secrétaire, F. OUTENDIRCK.



( 139)

PROGES-F BERDAL

wo 14,
R e

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

INTLI ANVLRS LT NEW YORK

CONSEIL GENERAL.

Séance du 10 win 1842

PRESENTS :

MM Aancaans, President
Loy,
D Cotn,
Dot , membres,
E1sin,
Le Jeuak,
Ourenpirck , Secretaire

La séance est ouveirte a 10 heures du matin

Le procés-verbal no 13 de la séance du 30 avnil est lu et approuvé.

M. Le Jeune soumet a I'examen du conseil la question de savoir, sl ne
conviendrait pas d’admettre, lors du second voyage de la British Queen, des
passagers de deuxiéme classe & bord de ce navire. M. Fadministrateur émet
Pavis que ces passagers de deuxieme classe pourraient, sans aucun tnconvénient,
étre admis, puisqu’on a tous les moyens désirables de les sépater de ceux de
premére classe. En ne fixantle prix du passage pour ces voyageurs qu’a 10 L. sz.,
on aurait Uespoir fondé d’en avoir un nombre assez considérable, qui, au-
jourd’hui, s’embarquent a bord des navires a voiles, el on obtiendrait une
augmentation de recetles qui. en présence des grandes dépenses quoccasionne
le service, n'est nullement & dédaigner: on ne leur donnerait, du reste. mt
draps de hi. ni essmie-inains, les prix du déjetiner et du diner seraient dimi-
nués, el le navire ne pourtait, de quelque maniére que ce soit, étre discrédité
par l'admission de ces passagers, qui tous appartiennent i des classes intéres-
santes de la société M Le Jeune pric le consell de temarquer. en outre, qu'il
ne propose pas le transport d’émigiants par la Bruish Queen , les émigrants
ne payanl pas une somme de 10 L. s¢. pow le passage . ce sont des fermiers,
des artisans qui vont a New-York pour leurs affares ; d'ailleurs , dit-il, dans un
moment ot presque lous les navites & vapeur ont pénurie de voyageurs , il est
juste qu'on emploie en faveur d'une entreprise nouvelle tous les moyens pro-
pres & augmenter les receltes; il engage, en conséquence, fortement MM. les
membres du conseil & accueillir favorablement sa proposition.

M. De Cock émet l'opinion que le prix de passage est déjd tiés-minime et
beaucoup au-dessous de ec qu’on paye sur des navires anglais; celte 1éduction
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dans les prix n'a pas donné un nombre considérable de voyagears , et, daprés
ce comnmissaire, une nouvelle diminution dans les prix pour des passagers de
deuxi¢me classe e ferail pas augmenter les recetles,

M. Llsen s'oppose également a la prise en considération de la proposition de
M. Padministrateur. Si ¢'esl uniquement dans le but d’augmenter les recetles.
dit M. Elsen, que la proposition a ¢L¢ faile , on ferail mieux, selon moi, d'ad-
mettre des émigrants allemands, qui, élant bicn séparés du restant des au-
tres voyageurs , ne discréditeraient pas plus le navire que des passagers de
deuxiéme classc, tels que les congoit M, Le Jenne. On pourrait espérer lout au
plus, dit ce commissaire, une trentaine de passagers de deuxiéme classe, qui, a
raison de 10 Z. sz., rapporteraient 300 L. s¢., ou une somme de 7,500 francs,
taudis gqw'on pourrait facilement loger surle devant de la Bratish Queen deux
cents émigrants, Eun ne calculant que cent frranes par émigrant, somme extré~
mement minime en considération du peu de temps que le navire doit rester en
route, on trouverait une somme de 20,000 francs.

M. Annemans exprime l'avis que toule personne devant se rendre & New-
York, payera tout aussi bien 20 L. que 10 L. pour son passage, el il croit que
le seul résultat de la mesure proposée par M. Le Jeune serait de voir payer seu-
lement dix livres par quelques-unsdes passagers qui, sans celle mesure , en au-
raient payé vingl. M. le Président fail remarquer au surplus que les trois voyages
de cette année ont toujours é1é cousidérés comme des voyages d'essai, et il re-
garde counne inopportunes toules les modilications qu'on proposerait au systeme
actuel avant que l'expérience ne soit venue fixer opinion de chacun des mem-
bres du conseil. 1l propose, en conséquence, 'ajournement de la décision a pren-
dre sur la question soumise par M. ladministrateur.

Aprés quelques nouvelles observations de M. Le Jeune, d’ou il résulte quiil
regarde la mesure comme indispensable sous le rapport des avantages financiers
qu’il présente , le conseil adopte la proposilion de M. le Président , el prononce
ajournement de I'examen de cette affaire.

Sur la proposition de M. Le Jeune, le conseil décide qu’on admettra des pas-
sagers de Cowes & Anvers. Le prix de passage estfixé a L. 2-10; mais il est bien
entendu cue la présente mesure ne peut occasionner ni retard ni frais d’an-
nonces.

M. Le Jeune ayant fait remarquer gqu'il y a moins de danger pour le navire
s'il reste & Cowes qu’en allant & Southampton, et que, du reste, les frais sont i
peu prés les mémes dans les deux endroits, le conseil décide que la station du
navire sera dorénavant i Cowes.

M. Le Jeune porle & la connaissance du conseil que Jéja une quantité de
2224 tonneaux de charbons ont éLé envoyés a New-York; quantité qui, d’aprés
lui, sera suffisante pour alimenter le bateau a vapeur pendant ses trois voyages
de retour; et comme on peut toujours, dit-il, pour le cas ou il y aurait insuf-
fisance de charbons, en acheter sur les licux, M. Le Jeune propose de ne plus
faire transporter de charbons & New-York.

Le conseil prenant en considération qu’un sexvice régulier de navigalion i
voiles a é1é institué par le Gouvernement au moyen du transport des charbons
nécessaires a la British Queen, et que tous les départs de ce service ont é1é officiel-
lement annoncés , et voulant, d'ailleurs, prévenir la possibilité de devoir acheter
des charbons élrangers, décide de metire encore a la disposition des armateurs
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pour les deux derniers départs de ce service régulier de navigalion a voiles ,
une quantité de 400 tonneaux. La commission de navigation & voiles sera, en
conséquence, invitée a avoir égard, dans le choix des navires, & la quantité
des charbons qui restent & transporter,

M. Le Jeune informe le conseil que, conformément & une décision récente , il
a payéa la ville d'Anvers le montant de loctroi sur les charbons déposés a l'en-
clos de Carpentier, et il ajoute quayant demandé que Fadministration commu-
nale fasse conslaler par un de ses employés la quantité des charbons qui sont
embarqués pour Pexportation, celle-ci 5y est refusée pour ne pas admettre le
principe des enlrepots fictifs pour la houille. 1l propose de porter cette affaire
a la connaissance de M. le Gouverneur, avec priére de vouloir bien faire des
démarches pour obtenir la restitution des droits sur les quantités qui seront
embarquées. Celte proposition est accueillie,

Sur la proposition de M. Elsen, M. Le Jeune esl invité a fournir, pour la
prochaine séance, un aper¢u succinct de toutes les dépenses déja faites pour le
service de la British Queon.

MM. les commissaires délégués pour la complabilité du service , font un rap-
port favorable relativement i I'examen des piéces de dépenses, impulables sur
les 50,000 francs mis & la disposition de adminisiration pour les frais, pen-
dant l'exercice 1841. Le comple~rendu en a é1é approuvé, guant au fond.

Les mémes commissaires (MM. Lahure, Donnet et Elsen ) sont chargés de la
vérification des autres pitces de dépenses du service.

M. Le Jeune, ayant demandé que le conscil veuille bien indiquer la série de
regisires qu'il croit indispensables pour la tenue de la comptabilité de Pen-
treprise , on lui répond qu’il doit faire lenir tous les registres que réclame une
bonne comptabilité, tels qu'un grand livre, un journal, ete.

M. Padministrateur fait conuaitre au conseil que les dépenses & liquider par
M. Mali, étant plus considérables que les receltes quil fera pour le premier
voyage , une lraite pour le wontant de Pexcédant de dépenses lui sera préala-
blement présenlée en acceptation lors de 'arrivée du vavire, et il demande s'il
peut se regarder comme autorisé & 'accepter.

Le conseil étant d’avis que M. Mali présente toutes les garantics, et qu'on a
d’ailleurs toujours recours contre lui pour la justification du montant de la
traite, autorise M. Lejeune a l'accepter. -

M. Padministrateur communique une lettre de M. Mali, d'ou il résulte qu’it
a été dans limpossibilité de louer un quai par voyage; il I'a done pris pour
toute une année, a raison de 1000 piastres; il a également loué un enclos pour
les charbons, etc., a raison de 500 piastres par an: M. le correspondant de
New-York informe en outre M. Le Jeune, qu’il a repris plusieurs ustensiles
indispensables pour le transport des charbons.

Sur la proposition de M. Le Jeune, on décide de prendre a bord de la
British Queen des marchandises en deslinalion d’autres ports que celui de
New-York.

M. Le Jeune rappelle que, dans une précédente réunion, il a été décidé de
weltre a la disposition de M. De Chiteaunenf, agent du service en France,
une somme de 500 francs pour annonces et affiches , relativement aux départs
de la British Queen; M. De Chileauneuf ayant envoyé les comples des dé-
penses de cette nature, M. Le Jeune en donne le résumé suivant :

36
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Pour Pimpression daffiches , ete. . . . . . | fp, 336 40
Distvibution des afliches . . . . . . ., | 2
Comptes des aflicheors. . . . . . . . . | A0
Insertions dans divers journaux de Paris. . . .. 1.118 60
Insertions 4 Lyon . . . . . . . . . . | 286 »
Annonces journaliéres . . . . . . . . o 120
Enseigne et pour bohie. . . . . . . . . . . A60
3 ol . f,) p
Foran. . . . fr. 2380 90
e ————————

Le conseil, prenant en considération que le montant des dépenses faites
n’est nullement en rapport avec celles qui avaient éi¢ autorisées, ddcide qu'il
n’y a pas lieu de procéder & I'examen de ce compte.

M. Le Jeane fait connaitre au conseil que, malgré les termes positifs de I'an-
nonce, des colis de marchandises devant étre transportés par la British Queen,
et portant les inscriptions voulues , ont été ouverts au bureau de Quiévrain , et
les droits payés pour les marchandises.

Le counseil décide quon réclamera auprés de M. le Ministre des Finances la
restitution des droits payés, et qu'on le priera de donner des ordres pour que des
faits pareils ne se renouvellent plus.

M. le consul de Hambourg n’acceptant pas la place d’agent de la British
Queen, M. Le Jeune propose de nommer a cet emploi M. James Brunton de
Hambourg.

Le conseil accueille cetle proposition; on accordera & M. Brunton les mémes
avanlages que ceux qui sont accordés a tous les consuls.

La séance est levée & 1 12 heure et remise jusqu’a convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance a Anvers, le 28 juin 1842.

Le consedl genéral,

ANNEMANS.
Le membre délégué en exécution de lart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,
Le Secrctaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour coPIE CONFORNME :

Le Secrétaire, F. OUTENDIRCK.
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PROCES-VERBAL
~* 15,
N i IS -

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR
ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance du 28 jnin 1842,

PRESENTS :

MM. Axnemads, Président.
T AHURE,
Dr Cock,
Doxner,
LLsEN ,
J. Lx Jeung,
Ourennirek , Secrétaire.

membres.

La séance est ouverle a 10 12 heures du matin.

Le procés-verbal n° 14 de la séance du 11 juin est lu et approuvé.

Sur la demande de M. Le Jeune, M. Eyckholt, commissaire du Gouvernement
a bord de la British Queen, pendant le premier voyage, est introduit et assiste
a la réunion.

1l est donné lecture d'une dépéche ministérielle, en date du 27 de ce mois, par
laquelle M. le Ministre transmet le rapport qui lui a été fait par M. le capitaine-~
lieutenant de vaisseau Eyckholt, concernant le ler voyage de la British Queen.

M. le Ministre charge le conseil général d’examiner miirement tous les points
trailés dans ce rapport, et de lui faire parvenir son avis y relatif.

Le seul point important doat il y est fait mention, c’est la proposition de faire
remplacer le personnel anglais par un personnel belge.

M. le Gourverneur ayant fait annoncer qu’il se rendra au sein du conseil vers
midi, et tous les membres désirant que ce haut fonclionnaire assiste & la dis-
cussion de cet objet, on décide de s’occuper, en attendant l'arrivée de M. le
Gouverneur, des autres affaires a discuter.

M. Le Jeune porte i la connaissance du conseil qu’il résulte d’un rapport fait
par Vingénieur en chef, au retour du voyage, quil n’a jamais employé de meil-
leur charbon que le charbon belge, qui peut étre regardé comine supérieur au
charbon anglais pour les bateaux a vapeur.

M. Yadministrateur fait encore connpaitre que lagent du service a Paris I'a
informé que beaucoup de marchandises frangaises auraient été expédiées, sans
la crainte ot Tont est que ces marchandises, expédiées par un navire belge,
payeront a New-York 10 p. o/, de plus que par navire national.

M. Le Jeune a répondu que les précédents semblent ne pas infirmer cette as-
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sertion; qu'il y a eu, en effet, plusicurs colis de marchandises francaise qui, &
son su, n’ont pas ét¢ frappés d’augmentation. '

Le conseil approuve ce qui a é1¢ fait par M. Le Jeune, quoique, dans son opi-
nion, une différence de droits exisle aux Etats-Unis entre les produits d'un pays
expédMssouspavﬂkulnaﬁonalousouspavﬂhnxéhangen

M. Donnet interpelle M. Le Jeune pour savoir si ce qui a é1é rapportd est
exact, savoir, que le correspondant du scrvice & New~York auraijt refusé des
marchandises pour la British Queen.

M. Le Jeune répond qu'il est en effet & sa connaissance que des potasses n'ont
pas €té acceptées par M. Mali. M. I'administrateur fait remarquer a ce sujet gue
M. Mali est resté dans les termes des instructions qui lui ont 616 données, et d'oy
il résulte que les marchandises lourdes ne peuvent élre acceptées que jusqu’a
concumencedela(punuhénémﬁSMrepourhmhwlenaﬁre.Lenavheaynnteué
bord assez de marchandises pour, avec le charbon, former un lest sufhisant ,
M. Mali n’a pu admettre des potasses.

M. Le Jeune rend compte au conseil d'un différend survenu au moment de
Varrivée de la British (Jueen , relativement & un paquel de lettres qui o’avait
pas été remis & M. le percepteur de la poste. Cette affaire a été du reste termi-
née i amiable.

Un expédileur de la ville ayant demandé si Vadministration de la British
Queen n’accorderait pas une diminution dans les frais de transport pour une
partie d’armes, M. Le Jeune est provisoirement convenu avec cet expéditeur de
les accepter i raison de 60 francs par tonneau, et il demande que le conseil veuille
bien ratifier cet arrangement.

Le conseil approuve.

M. Le Jeune soumet l'état approximalif ci-dessous des dépenses et des re-
celles du service de la Britesh Queen depuis sa sortie du bassin.

DEPENSES.
Avril. Gages, appointements et main-d’'ceuvre . . . . . . .fr. 14,882 88
Fourpitureset fraisdivers . . . . . . . . . . . . 6,102 30
Mai. Id. id. e e e e e e e B,411 38
Juin, Fournituresdiverses. . . . . . . . . . . . . . 94887 97
Fraisdivers . . . . ., . . . . . . . . . ., 2,154 07
Id. d'urgence, ete. . . . . . . . . . . . . . 7,497 83
Gages et appointements de maietjuin. . . . . . . . 19,800 »

Nourriture id. S e s e e e e e e 12,600
Charbons A la sortie, 700 tonneaux . . . . . . . . . 18,i50 .

Id.  au retour, 630 id. e e e e e e e . . BT.800
Fraisd New-York. . . . . . . . . . . « . . . 6,000 »

155,466 39

RECETTES.

Alasortie . . . . . . . . . ., .fr. 99,58578
Auretour. . . . . . . . . . . . . 13,875 » 43,460 78

Dgriaar. . . . .fr. 112,008 61
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[l est & remarquer @ 1° que Pétat qui précéde n'est qu’un apergu approximatif
des recetles el dépenses, et qu'en conséquence, il ne peut pas étre regardé comme
un compte définitif; 20 que plusieurs fournitures pour le second voyage sont
comprises dans les achats faits pendant les mois d’avril, mai el juin.

M. le Gouverneur étant entré dans la salle de délibérations, on met en dis-
cussion la question de savoir s'il convient de remplacer avant le second voyage
tout le personnel anglais , & I'exception toutefois des ingénieurs ct chaufleurs et
du chef steward et quelques-uns de ses aides , par un personnel belge.

M. le Gouverneur appelle I'attention du conseil sur les conséquences possi-
bles du renvoi de M. Keane; cet officier, dit-il, jouit d’'une grande réputation;
n'est-il pas & craindre que lofficier belge qui le remplacera, quel que soit d'ail-
leurs son mérite , ninspire pas la méme confiance? N’y a-1-il pas raison de erain-
dre encore que si les résultats du voyage sont facheux, et, dapres M. le Gou-
verneur, ils le seront pécuniairement, on n'adresse el dans les journaux et
mére peutl-étre 4 la Chambre, des reproches au Gouvernement, auquel on pour-
rait dire que, si le premier voyage n’a pas réussi, c'est que c'élait un voyage
d’essai , que cet essai fait , on en aurait recueilli les fruits lors du second voyage
en laissant les choses sur le pied ou elles étaient ? [l demande en conséquence ,
qu’on veuille examiner mirement cette affaire avant de prendre une décision.

Le conseil général prend en considération d’abord, que d'assez nombreuses
collisions ont eu lieu entre des belges ct des anglais, et que on n'aurait pas
toujours montré la plus parfaite impartialilé en faveur des Belges:; ensuite que
les officiers belges sont exposés a Phumiliation tant des anglais que des amé-
ricains, etc., méme en quelque sorte dela part des passagers, qui doivent nata-
turellement s’élonner quun navire appartenant au Gouvernement belge est
commandé par un capilaine anglais; enfin qu’une économie considérable résul-
terait du renvoi du personnel anglais, économie qui peut étre poriée de 6,000
47,000 francs par mois.

Le conseil considére en oulre que, dans I'état actuel des choses, il serait im-~
possible de trouver des officiers belges qui consentissent & s'embarquer encore
sous les ordres de chefs anglais, et qu’en conséquence, il ne lui reste a choisi
qu’entre ces deux parties : ou bien donner le commandement du navire a un
officier belge, ou bien organiser un service exclusivernent anglais.

Déterminé par les molifs qui précédent, et considérant qu'il répugne a l'a-
mour-propre nalional de faire desservir par des anglais un service éminemment
belge, alors surtout que la Belgique posséde des hommes ayant les capacilés re-
quises pour diriger celte entreprise nationale , le conseil décide , al'unanimité, le
remplacement par des belges de tout le personnel anglais , sauf les ingénieurs
et chauffeurs, ainsi que le chef steward, et quelques-uns de ses aides.

M. Le Jeune s'est abstenu.

Quant aux ingénieurs-mécaniciens , le conseil décide quil sera fait des dé-
marches pour les attacher av service de la British Queen, et que 'on ne recu-
lera pas devant des sacrifices pécuniaires pour atteindre ce but,

MM. Lahure et Le Jeune sont chargés par le conseil de porter la déeision
prise a son ¢gard & la connaissance de M. Keane . et d’entrer en arrangement
avec les ingénieurs mécaniciens.

37
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{.a séance est levée & 1 1), heure et remise jusqu’d convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 26 juillet 1842.

Le conserl géndral

ANNEMANS.
Le membre délégué en exdeution de Vart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convenlion ,
Le Secrdtasre, ¥. OUTENDIRCK. J.~-B. DONNET.

Pour copie conrorne :

Le Secrétaire, F, OUTENDIRCK.

PROCES-VERBAT

ne 16,
R e, Y

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANYERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Siéance du 26 jwillet 1842,

PRESENTS :

MM, Annemans, Président.
LANURE ,
Dr Cock,
Dosner, membres.
Eusen,
J. Lg Jeuxe,
T. Ourenpirck , Secrétaire.

La séance est ouverte & 10 1/2 heures du matin.

Le procés-verbal n° 15 de la séance du 28 juin est lu et approuvé.

M. Padministrateur fait connaitre que, conformément & la décision prise par
le conseil dans sa derniére séance, il a, conjointement avec M. Lahure, informé
le capitaine Keane que le Gouvernement belge désirerait donner le commande-
ment de la British Queen a un oflicier de la marine royale. M. Keane a accepté
sa démission, et sur la demande des commissaires délégués, il a fait des efforts
pour engager les ingénieurs-mécaniciens i rester & bord sous les ordres d’'un
commandant belge. Ces efforts ont été couronnés de succés : les ingénieurs ont

consenti & la passation d’'un coatrat, par lequel, moyennant une augmentation
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de vingt livees slerlings par mois pour tous les ingénieurs, ils s'engagent i rester
au service dela Belgique. M. le chef steward Cox ne s’est pas nou plus refusé &
continuer son service sous un commandant belge. Cette communication est prise
pour notification.

M. Le Jeune informe le conseil que M, Chdtcauncuf a encore dépassé celle
fois de 90 francs la somme qui avait €16 fixée pour frais d’annonces , concernant
le deuxiéme voyage. M. ladministrateur lui a fail de nouvelles observations
tant au sujet de ce comple que de son premier compte de frais d’annonces, et il
propose au conseil d’attendre , avant de prendre une décision, la réponse de
M. De Chéateauneuf.

Cette proposition est accueillie par le conseil .

M. Le Jeune soumet au conseil général plusicurs tableaux, relativement a la
comptabilité du service.

Il résulte de ces tableaux que les fonds disponibles peuvent élre regarclés
comme étantles suivants -

Fonds 4 Anverset i Bruxelles , sur le crédit des 250,000 francs.,

T 111,722 (7
Recettes présumées du deuxiéme voyage . . . . . . . 6.809 60
Yaleur des charbons qui setrouvent a Ostende . . . . . 1,437 50
Port de lettres du premier voyage . . . . . . . . . 1,430 »

Fr. 121,399 17

Reste en magasin :

A Anvers, 273 000 kilog. de charbons. . . . . . . . 7,616 70
A New-York, 1,574,400 kilog. de charbons. . . . . . 87,834 58
A Anvers, huile 400 litres . . . . . . . . . . . 612 17
Déchetdecoton . . . . . . . . . . . . . . 455 40
Huile spermacéts . . . . . . . . . . . . . . 380 »

Fr. 96,898 85
Yient ensuite la somme avancée a M. Cox . . . . . . 12,830 ©9

Torar. . . . fr. 109,729 54

Il résulte du tableau des dépenses qu’il y a environ fr. 118,284 74 c*a payer.

De maniére guoutre les charbons el les aulres approvisionnements qui se
trouvent en magasin et qui doivent servir pour le troisiéme voyage, il reslerait
pour le voyage, d'abord la différence entre les fonds disponibles et le montant
approximatif des sornmes & payer; ensuile le produit du troisiéme voyage daller
et retour; enfin les fr. 12,830 69 c® avancés a M. Cox.

Le conseil émet Vopinion qu’il serait facheux dans I'état actuel des choses
que le service dit cesser, et lous les membres sont d’accord qu'il serait con-
venable que le troisiéme voyage et lieu cette année, conformément a l'annonce
qui en a éié faite tant dans le pays qu'a I'étranger.

La majorilé des membres croit que méme alors qu'on aurait la certitude que,
par suile de ce troisiéme voyage , il y eit un déficit sur la somme de 250,000
francs votée par les Chambres , on devrait encore faire ce voyage.
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] . . (.

Aprés un assez long débat, le conseil décide que MM. Annemans el Le Jeunc
demanderont a M. le Ministre des Affaires Etrangéres une audience ., a leffet

. " 4 .y s .
de lui exposer la vérilable position financiére de Uentreprise et de réclamer de
M. le Ministre une décision dans le plus bref délai possible.

Il sera, du resle, éerit officiellement a M. le Ministre dans le méme sens.

M. ladministrateur porte a la connaissance du conseil que M. Léard , cor-
respondant du serviced Londres, vient d’envoyer sa démission de ses fonctions ;
il propose pour le remplacer M. Lichten, (ui luia été recommandé comme
un homme actif et z&l¢&,

Le conseil, pour aulant cue le troisitme voyage doive avoir lieu, accepte
M. Lichten comme agent du service a Londres; il décide en méme temps
quil pourra dépenser B livres sterlings par semaine pour annonces, ete.

Le mazimum des dépenses pour frais d'annonces & Paris, ayant pour objet
le troisisme voyage, est fixé & 250 francs.

On autorise M. Padministrateur a faire venir immédiatement deux bateaux
de charbons pour le troisiéme voyage. Le restant de ces charbons pourra, il
y a lieu, étre cédé 4 M. Vandenbergh, administrateur de la sociélé anversoise
des baleaux a vapeur.

M. Le Jeune consulte de nouveau le conseil sur la question de savoir si on

ne prendrait pas & bord de la British Queen des passagers de 2=e classe.
il émet ’avis que, pour celte année, qui est une année d’essai, il con-
€ consel que, y 3

vient de ne rien changer au systeme d’exploitation qui a été adopté par le con-

seil el que M. le Ministre a approuvé.
M. Le Jeune est autorisé a faire payer 3 M. Keane, a litre d'indemnité, le

montant de son traitement pendant deux mois; il pourra également faive
payer & titre d'indernnité une somme de 500 francs, pour les officiers Adams et

Riminglon.
La sdance est levée a midi et demi, et remise jusqu’a convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance a Anvers, le 31 aolit 1842.
Le conserl genéral,

ANNEMANS, Pt.

Le membre délégué en exécution de Uart. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention,

Le Secretazre, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.
POUR COPIE CONFORME :

Le Secretaire, F. OUTENDIRCK.
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PROCES-VERDAL
n¢ 17,

P e

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANYERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Héance dU 31 aont 1842,

PRESENTS :

MM, Anncaans, Président.
Dt Cock ,
Donwrr,
Ersen ,
Lt Jeune,
Ourrapinek , Seevélaire

membires.

La séance est ouverle & 10 42 heures du matin.

Le procés-verbal n° 16 de la séance da 26 juillet est tu et approuvé.

Al. Padwninistrateur Le Jeune porte 4 la connaissance du conseil que, confor-
mémeul a Pautorisation gu'il en a regue de lui, il a fait payer a M. Keane, a titre
d'indemnité, une somme de 2,000 francs, et a M. Adams une somme de 400 fr.
Pris pour notification.

M. Le Jeune ayant recu une lettre par laquelle le sieur Rimington réclame
¢galement une indemuité, demande ce quiil convient de répondre 4 cet ancien
officier. Le conscil décide, de Pavis conforme de M. Padministrateur , qu’il n’y a
pas lieu & donner suite & cette demaade.

Al. Le Jeunc expose au conseil que M. Keane s’étant chargé de vendre
Nesv-York un lableau pour un nommé Tavenraad, arliste peintre, avait fait
charger & bord de la British (Queen; que ce tableau, n'ayant pas pu étre vendu
aux Etats-Unis, est revenu & Aavers lont 3 fait avarié et dégradé. M. Tavenraad
réclame contre le payement des frais de transport d’Anvers 2 New-York et
vice-versi. Ces frais montent a fr. 131 235 cs, et M. administrateur désirerait
connaitre lopinion du conseil & ce sujet. On décide a ananimité qu’il ne faut
dorer aucune suite a cette affaire.

M. Padministratewr demande au conseil Pautorisation de payer au chef
steeoard Cox des a-compte sur les sommes qui lui reviennent pour la nourri-
lure & bord des officiers, des ingénieurs el des chauffeurs.

Le conseil invite M. Le Jeune a s’cnlendre, relativement a cette affaire , avee
M. Lahare.

Il est donné communication d’une dépéche par lagquelle M. le Ministre des
Affaires Elrangércs informe B. le Gouverneur qu’il vient de décider que, méme
dans Péventualité d'un déficit sur les fonds votés cette année pour le service de
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la British Queen , le troisiéme voyage doit s'effecluer conformément A Yannonce
qui en a été faite. Pris pour notification.
La séance est levée & midi et quart et remise jusqu'a convocation uliérieure.
Approuvé le présent proces-verbal en séance & Anvers, le 24 novembre 1842.

Le conseil yéndral,

H. DE BROUCKERE, pt.

Le membre délégué en exéeution de Vare. 10
PAR ORDONNANCE : de la convention ,

Le Seorétaire, F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

POUR COPIE CONFORME :

Le Secrdtatre, ¥. QUTENDIRCK.

PROCES~-VERBAL

n 18.
e e, T

SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

PERESEEAY

CONSEIL GENERAL.

e ———

Séangce D 25 novembre 1842,

PRESENTS :

MM. Le Gouverneur, faisamt fonctions de Président.
AxnEMaNs, Président,

LAHURE , #

De Cock ,

Donngr , membres,
ELSEN,

Le JeuxE,

OutENDIRCE , Secrélaire.

La séance est ouverte d 11 heures du matin.

Le procés-verbal n° 17 de la séance du 31 aotit dernier est lu el approuve.

M. le Gouverneur communique une dépéche , par laquelle M. le Ministre des
Affaires Etrangéres prie le conseil géadral du service belge de navigation a va-
peur entre Anvers et New-York de vouloir bien s'occuper de I'examen de la
question de savoir quelles mesures il croira utiles 3 Ventreprise ou nécessaires
au bien-étre du navire.
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Conformément au conlenu de cette leitre, M. le commandant Eyckholt avait
élé prié d’assister & la présente réunion, mais une indisposition 'a empéché de
se rendre a ce ddsir,

Le conseil s'occupera en conséquence, dans sa prochaine réunion, de l'exa-
men des questions posées par M. le Ministre.

De 'avis conforme de M. Yadministrateur, il est déeidé :

1° Quele chef intendant Cox serarenvoyé duservice. Cetemployéayant aban-
donné la British (Queen & Fayal, ne touchera son traitement que jusquau jour o
il a quilté le navire ; dans aucun cas, il ne lui sera remis des fonds avant qu'une
vérification de U'inventaire du navire, confié a scs soins, ne soit venu démontrer
que tous les objets y portés sont en bon état, et avant qu'un décompte pour tous
les comestibles consommés n'ait été élabli avec le plus grand soin. Deux officiers
seront en conséquence délégués par M. Lahure, pour vérifier si tous les objets
portés & linventaire s¢ trouvent encore a bord. Tout Pinventaire sera remis a
la garde de laide~steward, Paul Neutsonne, qui, par sa signature, devra se
rendre responsable;

20 Que tous les domestiques anglais seront démissionndés;

Et 3° qu’il sera fait des propositions  lingénieur en chef Mentiplay, a Feffet de
Fengager a continuer son service pendant Phiver. On lui payerait 20 livres ster-
lings par mois; il aurait sous ses ordres le nombre d’ouvriers nécessaires, chargés
de nettoyer et d’entrelenir les mécaniques; que, si cel ingénieur ne consent pas
a rester & bord de la British Queen a ces conditions , on fera des ouverlures i un
des deux ingénieurs qui se trouvent encore actuellement a bord. Ilest convenu,
dans tous les cas, qu'il ne restera qu'un seul ingénieur & bord pendant I'hiver.

M. Le Jeune est prié de se charger du soin de faire ces propositions, et de
porter a la connaissance du conseil, dans sa prochaine réunion , le résultat de la
présente mission,

La séance est levée a midi et demi, el remise & mardi prochain, a 10 heures
du matin.

Approuvé le présent procés-verbal, en séance a Anvers, le 29 novembre 1342,

.

En conseil genéral ,
DE BROUCKERE.

Le membre délégué en exécution de lart. 10
PAR ORDONNANGCE : de la convention,

Le Secrétaire , F. OUTENDIRCK. J.-B. DONNETF.
Pour CoPIE CONFORME :

Le Secrétaire, E. OUTENDIRCK.



PROCES=VERBAL
x° 19,
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SERVICE BELGE DE NAVIGATION A VAPEUR

ENTRE ANVERS ET NEW-YORK.

CONSEIL GENERAL.

Séance 0 29 nopembre 1842

PRESENTS :

MM, Le Gouverneur, faisant fonclions de Président,
AnXEMANS , President .
LAHURE,

De Cock,

Donagt ,

ELsex,

Quroypinek , Seerélaire,

membres.

La séance est ouverle & 10 ', heures du matin.

Le procés-verbal n° 18 de la séance du 24 novembre cst lu et approuvé,

M. .le Gouverneur prie le conseil de vouloir bien, en conformité de la dé-
péchie ministériclle du 16 novembre, délibérer sur les mesures qu’il croit utiles
a Pentreprise ou nécessaires au bien-étre de la Bretish Queen.

M. De Cock croit que les avanlages que présente le service de navigation &
vapeur ne sont nullement en rapport avec les sacrifices considérables qui ont é1¢
faits pour son établissement, ct dés lors qu’il 0’y a pas d’autre parti & prendre
que de staler ce service et de faire en sorle qu'on puisse se défaire de la maniére
la plus avantageuse du bdtiment. Les causes de la non-réussite de celle entre-
prise sont assez nombreuses, et on peul ciler en premiére ligne la crise commer-
ciale des Etats-Unis, Pabsence d’un Lrailé de commerce, elc. , ele.:; toules ces
causes subsistent aujourd’hui et subsisteront encore Vannée prochaine. Du reste,
dans Yopinion de M. De Cock, les lignes de navigation transatlantiques & vapeur
noffriront jamais de Lrés-grands avantages , et on devra en venir & les stater en-
tierement.

M. Annemans, tout en étant d’accord avec M. De Cock qu’il conviendra de
suspendre le service en 1843, ne parlage pas Popinion de ce membre sur le
mangue d’éléments de réussile d’un service de navigalion (ransatlanlique a va-
peur, bien organisé; mais pour qu'il ait des chances de succés, ce service de-
vrait étre desservi par deux navires d’'un moindre tonnage ; alors, surtout apres
Pachévement du chemin de fer jusqua Cologne, ce service pourrait présenler un
haut intérét pour le cormmerce belge, et certainement le Gouvernement ferait
chose ulile de Pencourager.

M. Le Jeune est également d’avis qu'il ne faut pas condamuner en prineipe la
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pavigation a vapeur transatlantique. Sile service belge n’a pas donné des résul-
tats financiers plus satisfaisants, il faut Vattribuer & diverses circonstances qui
ont éga!emfznt été défavorables aux aulres services. Tous les sicamers naviguant
enire les Etats-Unis ct les porls européens ont ressenti la méme péuurie de
passagers que la British Queen. Mais puisque les mémes causes qui ont amend
le déficit de celle annde paraissent devoir subsister encore 'année prochaine, il
faut, d’aprésM. Padministrateur, propoeser au Gouvernement desuspendre le ser-
vice pendant 1843, Le navire du reste ne peut pas élre considéré comame metlant
obstacle dla réussite de Ventreprise; il a des qualités précieuses, et ce qui vieng
puissammenl attesler la bonne construction et la solidité de la British Quecn ,
c’est sa conservation et sa rentrée & Anvers par des tempéles qui onl occasionné
la perte tolale de quelques bateaux & vapeur et de plusieurs baliments & voiles
qui étaient réputés les meilleurs navires du monde.

M. Elsen croit également devoir se rallicr & 'opinion qu'il convient de sus-
pendre le service pendant Fannée prochaine; il évalue les dépenses occasion-
nées, en 1842, par le service de la British Queon, & 670,000 francs , au mensmum
répartis comme suil, savoir :

Subside du Gouvernement pour les frais occasionnés par le

service . . . . . . . . . . . . . . .t 300,000 »
Intéréts du capitald'achat . . . . . . . . . | | 90,000 »
Détérioration du navire, a raisonde 10 p. oy . . . . | 180,000 »

Risques d’'assurances, le navire n’étant pas assuré, le Gouverne-
ment court les chances d’en faire la perte totale, et en con-
séquence, on doit compter la prime comme dépense faite . 100,000 »

Torar égal. . . . fr 670,000 »

En présence de cette somme considérable de dépenses, et du peu davantages
résullés pour le pays de la création de cette ligne de navigation, il est impos-
sible, dit M. Elsen, de continuer un sacrifice qui, en réalité, ne profite en rien
au pays en général.

En définitive, le conseil décide, & Punanimité, de faire connaitre a M. le Mi-
nistre que, dans son opinion, le service de navigation a vapeur n'a pas produit
pour le pays des avantages en rapport avec les sacrifices considérables qui ont
été faits ; qu’il en altribue les causes, d’abord A la erise commerciale des Etats-
Unis, crise qui a eu pour résultat de faire subir des pertes trés-grandes a toutes
les compagnies anglaises exploitant des lignes de navigalion a vapeur vers I'A-
mérique ; ensuile, & I'absence d'un traité de commerce entre la Belgique et les
Ftats-Unis, état de choses qui doit évidemment mettre des entraves aux relalions
commerciales enlre les deux pays, et de proposer, en conséquence, a M. le Mi-
nistre, de suspendre le service pendant I'exercice 1843.

Le conseil décide , en outre , qu'il est indispensable d’organiser le service du
bitiment pendant son séjour dans les bassins de la maniére la plus économique
possible; en conséquence, on ne conservera a bord qu’un seul ingc¢nieur, & raison
de 12 L. et quatre chauffeurs a raison de 4 L., par mois solaive. Des proposi-
tions seront faites sur ce pied & M. Mentiplay , ingénieur en chef.
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M. Le Jeune croit devoir faire remarguer que, pour plusieurs des travaux d’en-
tretien de la machioe, un seul ingénieur est insuffisant; que Pon doit prendre
garde d'occasionner, en vue d’économiser un traitement , des dégits trés-consi~
dérables aux mécaniques, qui, maintenant, se trouvent dans un élat trés-satis-
faisant.

Le conseil tout en maintenant sa décision, émet Vopinion que si la nécessité
cn est démontrée, on pourra, dans des cas spéciaux, prendre un ou deux jours
tles ouvriers mécaniciens pour aider l'ingéniear dans des travaux qu’il ne pour-
rait pas exécuter lui-méme.

M. Le Jeune porte a la connaissance du conseil qu’'une assez forte quantité de
charbons se trouve encore en ce moment a New-York; il propose de solliciter
I"autorisation de vendre ces charbons au laux le plus avantageux, pour le produit
en élre affecté au payement de quelques-unes des dépenses du service restant
a liquider.

Le conseil décide de prier M. le Ministre, dans le cas ou il accueillerait sa pro-
position tendant & suspendre le service en 1843 |, de donner lautorisation néces-
saire a l'effet de vendre les charbons qui se trouvent actuellement & New-York.

Sur la proposition de M. Le Jeune, le conseil autorise Padministrateur a ad-
mettre en comple le montant des frais d’annonces faits pour le service de la
British Queen, par M. Chiteauneuf, correspondant a Paris; il est expressé-
ment entendu que le prix de Uenseigne, porté précédemment en compte & l'ad-
ministration, reste a la charge de M. Chateauneuf.

La séance est levée & midi el demi, et remise jusqu'a convocation ultérieure.

Approuvé le présent procés-verbal en séance & Anvers, le 13 décembre 1842.

Le conseil gdndral,

ANNEMANS.
Le membre délégué en exécution de l'art, 10
AR ORDONNANCE : de la convention ,
Le Secrétaire, F. QUTENDIRCK. J.-B. DONNET.

Pour corit CONFORME :

Le Secrélaire, F. OUTENDIRCK.
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