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TEXTE

DU RAPPORT DU 30 OCTOBRE I8B4l.

-9

Monsiur e Mivistae,

Dans un rapport du 26 février dernier, au mom du conseil des ponts el
chaussées, qui avait été consullé par le dépaviement des travaux publies.
M. Tinspecleur-général a proposé divers travaux d’essai propres i guider, par
leurs résultats, dans le choix d’'un systéme pour Famélioration de la navigation
de la Meuse et ’¢lévation de son mouillage & 1,50 au moins sur les hauts-fonds
les plus maigres. Les projels en ayant été successivement présentés, vous avez
adoplé, sur la proposition de la commission permanente, la construction de
passes arlificielles dans différentes conditions de situation el de volume d'eau,
afin de multiplier les essais :

10 A Anseremme, sans autre draguage que celui qu’il étail néeessaire de faive
dans Uemplacement des jetées pour établir les enrochements & 1,50 en contre-
bas de Vétiage, et sur une faible longueur du bras de gauche de I'lle Roualette,
a 0m,60 de profondeur ;

20 A Tailfer, également sans draguage du lit, mais avec prolongement de la
Jetée en riviére jusqu’a lile Trés-Douce, de maniére i barrer le bras de droite
de l'ile;

3° Aux Grands-Malades, en draguant a [™,50 de profondeur;

4o Auxiles de Beez, en barraut les bras de gauche par une jetée, en recti-
fiant le bras de droite, et en le draguant i 0m,60 en contre-bas de U'dtiage sur
une trés petile étendue;

§° A Chokier, en porlant, dés celle annde, le mouillage & 1,50, par le
draguage a fond de la passe enliere;
6o A Vile de Dave, en ramenant toutes les eaux d’étiage dans le bras de

gauche par un simple barrage du bras de droite.

Plusieurs considérations avaient déterminé le conseil a se fixer sur ces points
de la Meuse de préférence i d’autres :

Le crédit alloué par les Chambres w’étaut que de 200,000 fr., on était obligé
de s'arréter & des travaux qui ne dépassassent peint celte somme ;



( 244 )
1 fallait faire fe plus grand nombre d’essais possible ;

H fatkait les Faire dans des circonstances différentes et varier les conditions a
vempliv;

il convenail anssi que chacun des parcours de Namur i la frontiére de
Yranee, de Lidpe & Nawur et de Lidge a Macestricht, rectit une amélioration qui
fiit en méine temps un essni du sysléme proposcé;

Eufin, chaque amdlioration devait, pour chacune de ces parties, étre exd-
cutée en un point reconnu comnme étant, dans I'élat des choses, un des plus
préjudiciables & la mavigation,

Ainsi, 4 Chokier, od commence la navigation du bassin houiller de Liége vers
les Pays-Bas, un courant rapide, étroitl, sinucux, était un obslacle i la remonle
el un dangera la descente;

Aux iles de Beez, entre Namur et Huy, le défaut d’eau dans le chenal navi-
gable s’oppose au passage des batcaux dés le commencement de étiage;

Aux Grands~-Malades, & Paval de Namur, le gravier accumulé au-dessous de
Uile et abondamment répandu sur une trop grande section, forme un banc
dlendu qui présente ie double inconvénient d'un haut-fond el d'un courant
rapide ;

A lile de Dave, entre Namur et Dinant, I'eau sécoulant par le bras de droite
aftaiblissait le chenal navigable, a Taval duquel sétait formé un fort atté-
rissement.

Pans le méme parcours :

A lile Trés-Douce, eau étail pareillement divisée par I'ile, et le chenal navi-
yable n'en recevait guére que la moilié;

g 2 1 v . . . .
A Tailfer, Peanr s'étendait sur un large gravier qui ne laissait aucun passage
aux bateaux

Enfin, & Anseremme, entre Dinant et la fronti¢re de France, la largeur de la
soction, beaucoup wop grande depuis le confluent de la Lesse, favorise et entre-
tient fos attérissements, el les iles coupent le chenal , divisent les eaux et les
font dévier par intervalles, de maniére & contraricr vivement la navigation.

De 1A les passes avlificielles, les resserrements el les barrages projelés sur ces
divers points el commencés sur guelques-uns,

Yest, Monsieur le Ministre, de ces iravaux que je vais avoir lhonneur de
vous rendre compte. Forcément ajournés par les retards d'une saison désas-
trense pour les Lravaux en riviére, constamment pluvieuse, et dans laquelle les
eaux ne sonl descendues a Pétiage qu’au mois de seplembre, durant quelques
heures , ils me paraissent néanmoins devoir ¢éire mis sous vos yeux, en atten-
dant que leurs effets aient pour eux la sanction de Uexpérience.

Jexaminerai ensuite la valeur de la Meuse comme voie de communicalion
pour le commerce el pour les voyageurs; je disculerai la supposition d'un
abandon complet de ce beau fleuve, de son remplacement pour les transports
par un chemin de fex d dtablir dans la vallde qu’il arrose el que si souvent il
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wonde; je vous soumetrai des élements gue je erois de nalure avous meltre
d méme de résoudre la question sous le rapport de éeconomie et des autves
avanlages que peut offrir une voie de commuunication, el vous prononceres.

Quelques donuées stalisticques sur le pric des transporls par la Meuse i
diverses époques, sur les eauses qui P'dlévent et Pabaissent tour-a-tour, s le
mouvement des voyageurs el des marchandises. vous permetivont d'entrevoir
ce qu’on est en droit de s¢ prometive de la Meuse perfectionnée.

Je tacherai d'élablir combicn il est aisé et deonomique d’opérer des perfec-
tionnements si impaliemament attendus, au moyen de barrages de faux-hras,
de resserrements avee ou sans draguage et de passes artificielles.

Mais je reviens aux travaux. Je fes exposerai selon Uordre qui a été suivi dans
la tentative de leur exdécution et d’aprés la dale de Papprobation des projets qui

vous ont éLé soumis pour chacun d'eux.
Je commencerai done par la passe artificielle de Chokier.

Celle passe, telle quelle est indiquée dans un premier iravail (1), est, sans
contredit, un ouvrage des plus importants pour le batelage de la Meuse. Le
projet qui a ét¢ présenté par suile des éludes faites sur ce point (2), édlait
destiné & faire disparaitre deux couranls presque conligus, qui enlravent et
rendent périlleuse la navigation depuis Chokier jusqu’a laval de l'ile des Veaux,
el & donner A celte partie du fleave, ol commence le bassin houiller de Liége,
le mouillage de 1m.550, néeessaire jusqu’a Maestricht.

Voiei quelles sont les considérations qui avaient délerminé la direclion de la
passe, ses dimensions et la pente de fond, également ici pente de surface.

La direction devait d’abord élre fixée.

Depuis les Awirs jusque vers I'aval du village de Chokier, la Meuse suit une
courbe peu sensible, se rapprochaut assez de la ligne droite, avec une vitesse
de 0,30 & 0m,40. Arrivée & 'ile du Trou-du-Moulin, elle se jelle brusquement
sur la gauche par un courant rapide, et, & Pétiage, il ne passe plus qu'une
faible quantité d’ean par le bras de droite (3).

(1} Rapport du 10 décembre 1840, pag. 212 of 213,

{2) Le 18 mars 1841.

(3) Au courant de Chokier, comme au courant de Samson, au courant de Leffe et on
d’autres pariies de la Meuse, on voit distinctement au miliea de la surface du fluide, un
evhaussement qui, dans les crues subites, est encore rugmentd. « Cetle élévation est quelque-
fois fort considérable; et M. Hupeau, habile ingénieur des ponts et chaussées, m’a dit avoir
un jour mesuré cette différence de niveau de Veau du bord de I'Aveyron et de celle du cou-
rant, ou du milieu de ce fleuve, et avoir trouvé trois pieds de différence; en sorte que le
milieu de I'Aveyron était de trois pieds plus élevé que Ueau du bord. » Ofworcs complites de
Buyffon, tom. 1, pag. 4130, Paris, 1819,

Au courant de Samson, l'obliquité est cause d’'une asses grande différence entre Ie niveau
des deux rives ; Veau, vers la rive gauche, est & 0™ 20 environ au-dessus de celle de la rive
droite ; le milieu est de prés de 0™,50 plus élevé que la partie latérale la plus basse.

Ces phénomeénes sont une conséquence de ce que Venturi appelle le communication latérals
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{t seriblerait dabord que Tile pid ¢e avantageusement ereusée pour y dla-
bliv le chenal dans le prolongement du courant d’amont, tel qu'il se poursuit
fe long du mur de terrasse da chiteau de Ramet el un peu av-dessous ; miais
il est certain que I'ife, qui géne singulicrement la navigation, ne géne pas du
tout le fleuve @ elic est au contraive pour lui le récepiacle des graviers qu’il
amene de plus haut, et dont il se dégage pour continner sa marche par le bras
de gauche, commne le prouve Vaugmentatior annuelle de Paitérissement en téte
de Pile (1). I est done vraisemblable qu'un chenal percé au travers de ectte
ile ne tarderail pas & élre comblé, ainsi que doivent le faire craindre les essais
malhenrenx du méme geure faits sur daulres riviéres (2).

Une autre divection devait doue étre choisie : il ¢lait indispensable que ce
{1t celle des hautes eaux.,

En cet endroil, les haules caux annuelles ont deux dirvections, et les hautes
eaux de débordement en ont trois.

Les deux premiéres sont par le bras de dvoite el par le bras de gauche de
Iile: la troisiéme est de la pointe d’aval du mur de terrasse du chileau de
Ramel sur le village d’lvoz.

Cette dernitre ne pouvait en rien servir de guide pour les travaux projetés,
elle ne fournissait aucune indication utile; mais on pouvail choisiv entre les
deux aulres.

Toutefois, en considérant la position actuelle du chemin de halage, qui est
sur la rive gauche, et la force du courant, qui dénote une tendance plus pro-
noncée des hautes eaux 4 se porler vers cette rive, il élait aisé de reconnaitre
qu’il n’y avait pas & hésiter entre les deux bras, et que le seul avantage offert
par le bras de droile, d’étre dans la direction du thalweg, tel quil se poursuit
en aval de I'ile, ne balance pas les inconvénients qui résulteraient de son adop-
tron.

Cependanl adoption dit bras de gaviche entrainait la néeessité d’abandonner
Pancien thalweg, a Taval de Vile du Trou-du-Moulin, et de continuer le chenal

du mowvement dans les fluides, qui les oxplique fort bien, — Recherches expérimontalos sur lo
prineipe de la communicalion latérale du mouvennent dans los fluides, appliqué & Pexplication
de différents phénoménes hydrauliques; par J.-B. Ventuar, Paris, 1797,

(1) 11 faut toutefois remarguer qu'il ne s’agit ici que de cet attérissement et du dos de
gravier qui s'étend en amont; car Vile entidre n'est qu'unc partie détachée de la rive droite.
Pour s’en assurer, il suflit de considérer sa hauteur au-dessus de Pétiage et les talus de ses
berges, qui ne sont que le prolongementde ceux de la rive dont elle faisait autrefois partie.
Le coude de la rive gauche, i 'amont de Chokier, indique encore 'ancienne direction de la
Meuse par le pied du chitenu et le long des rochers; refoulées par les constructions da
village, les débris de calcaire ct les cendres de fours & chaux, les eaux s sont frayé un pas-
sage & travers les terres moins résistantes de la rive droite. Au Chaffour, des déblais & 17,50
en contre-bas de I'étinge, ot ménic a 1™,60, n’ont pas atteint le gravier, ct, sur une longueur
de plus de 150 mét., le plafond et les talus de la passe artificielle sont creusés dans un terrain
de rapport, mélange de chaux et de pierres qui constitue un véritable béton,

(2) Rupport du 28 juin 1840, pag. 191, note.
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par le bras des iles d’'Ivoz attenant a fa rive actuelle de halage; il fallait pa
conséquent déblayer une masse de débris caleaires déposés par les exploitants
de fours a chaux, masse qui savancait en pointe daus le it de la rvivicre. Mais
ici il n’y avait point & eraindre les accidents (ui eussent ¢té inévitables dans une
passe tracde & travers Uile. Ce n'est pas la Meuse qui a formé co dépdt : loin de
la, il la contrariait. Cétail un épervon de chasse qui, repoussant les caux vers
la rive droite, y avail déterming Papprofondissement du thalweg; dis qu'on
Uenlevait, le {lot des hautes caux devait, comme on le voit aujourd’hui, se
précipiler dans la voie nouvelle qui lui élait ouverte, aucunc cause n'agissant
plus pour changer son cours.

Les obstacles natuvels, iles, barves et banes de gravier qui s'interposent en
différents points d’'un fleuve, sont des obstacles pour nous, mais non pas pour
lui; on ne peut Ia plupart du temps les faire disparaitre qu’avec heaucoup de
peine. et les précautions les mieux entendues ne préviennent pas toujours les
nccidents que celle disparilion occasionne. Mais les obstacles de main d’homme
qui contrarient un fleuve el le fonl dévier de son cours, peuvent loujours,
lorsque quelque circonstance particuliére vient A le requérir, éire enlevés sans
auncun inconvénient, S’il était done dtabh, conime Pobservation des localités
le prouve, que les hautes eaux wavaient nulie propension naturelle vers le bras
de droite des iles d’lvoz, qu'clles ne s’y dirigeaient que forcémenl, qu'elles y
étaient chassées par 'éperon que formait la pointe du Chaffour, que, méme
dans I'état ou se trouvait la riviere, et malgré cet éperon, il n'y en avait pas
moins, lors des crues, un courant damns le bras de gauche, on pouvait davance
avoir la cerlitude que P'enlévement de la pointe dont il s’agit assurerait fa con-
tinuité et la permanence du thalweg dans le prolongement du courant de
Chokier, jusqu’au-dessous de ile des Veaux.

Cette direclion une fois reconnue, restait & déterminer les diinensions e la
passe arlificielle d’aprés le volume d’cau disponible et la pente & racheter.

Les obscervations de vitesse ont donné les vésullats suivants :

w
[=] AY
= 3TANLL | 4 VEIRESSF
2 DATE m“ e TEARS | hendu| VIFISIE | SCRIWE { VOLUME
B pe w‘l du courant Obsevvations.
4 ’ par e ala d fil.] &
© 1 ba LoBSRRYAIION. ) moyenne {du piofil.] d’ean.
= flottour. [Parcoms.| syiface.
°;
Mlities, Mllies MHiles Mit cnres |Uit cuhes
12 7 wont 1840. 105 o, 45" 2 33 1.998 | 35.48G | 70.901 La vitesse moyenne
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13 1. 85 | 07.487 | 280 | 2.432 | 27.494 | 66.865 | . V(V-}-2.37187)
V4318312

1 faut remonter jus--
14 . 83 1.3 197 1.669 | 39.168 | 65.371 | qu'a 1815, et méme a
1801, powm1 ticuver un
etinge plusbas de 0",05
a 0=,06,

Le produit réel de la Meuse ne peut s’obtenir qwavec certaines préeautions
el un choix convenable de localités. Les fosses, par exemple, ne représentent
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pas le fletve Tui-méme @ ce sout des espéees de kies ou d'élangs quil traverse,
dans lesquels il n'y a gu'une partic du fluide en mouvement durant I'étiage, et
qui ne prennent part en tolalité au mouvement général que daus les haules
aus (1), Cest sur les maigres que les janges doivent élre failes; cest aussi
dans les couranis étroits, on loute la masse fluide est foreée de se mouvoir,
parce que 12 seulement la formule de Prony donne une valem de » suffisam-
ment exacte. Le produil observé au courant de Chokicr peut done dtre consi-
déré comme assez approclié du produit véritable, eu égard aux circonstances
de licn el d’époque dans Uobservation, I'étiage de 1840 ayant ¢é1é presque aussi
bas que celui de 1801 (2). Dailleurs, pour ne rvien hasavder, je me suis arrélé
& la supposition d’un volume de 65™, le plus bas qui ait été fourni sur trois
scctions différentes, par des opérations conflirmalives de celles ¢ui avaient é1é
faites A la fin du mois de juilfet préeédent. La penle lotale de surface, donnée
par des nivellements vérifiés, est de 1,183, sur une longuenr de 2,330 méL., el
serait par conséquent de 0m,00050772, si clle élait uniformément répartie. En
supposant donc une largeur de 30 mdét. au plafond. a 1®,50 en contre-bas de

(1) Ces parlies larges ct profondes, appelées fosses, mouilles, racles vu bassins, contri-
boent puissamment & élever le niveau de Veau d’une riviére.

Buffon avait dit, en parlant des crues ot des désasires gu’elles causent : « On ponrrait pré-
venir en partic ces effets de la [ureur de Peau, en faisant, de distance en distance, de petits
golfes dans les terres, c’est-a-dire, cn enlevant le terrain de 'un des bords jusqu'a une
certaine distance dans les terres : ¢t pour que ces petits golfes soient avantageusement placés,
il faut fes faire dans Pangle oblus des sinuosités du fleuve j car alors le courant de 'ean s
détourne et tournoie, ce qui en diminue la vitesse. » OFwwres eomploies de Buffon, tom, I,
Théorie dela Terre.

Venturi a prouvé par des expériences dirccles, que, dans une rividre de cours permanent
ok il y a dos sections indgales, U'cau se tient plus hinuto qui’elle ne ferail, si loute In rividre éfas!
rétrécie également , & la mesuve de sa plus polite seetion. Ce principe se déduit de la diminutien
de dépens¢ dans un tuyan variqueux substitué & un ajutage cylindrique; Ja masse fluide
yui vécoule en 1097 par Usjutage, cmploic (47" pour gécouler avec une varice, 1927
avec trois varices, et 2407, ¢'il y en a cing. C’est encore une conséquence de ce que chague
fpurnoiement délruil une pariie de foree vive dans le cowrant de la rwiere. « Une des causes
principales et des plus fréquentes de retardement dans une riviére, vient aussi des tourbil-
lons gui s’y forment sans cesse partout, et dans les dilatations du lit et dans les creux du
fond, et par les inégalités du bord , et par les coudes, et par les courants qu se croisent, ¢t
par des filets aqueux de vitesses différentes. Une bonne partie de la vitesse du courant est
emplovée ainsi A rétablir un équilibre de mouvement, qu’clle méme dérange continuctiement »
Recherches expérimentales, ete., par J.-B. Ventuer,

11 suit de la que, lors méme gu’on le pourrait, 'on devrait se bien garder de donner & une
rividre navigahle une section constante sur toute sa longueur : on augmenterait trop lavitesse,
D'un autre cbté, il est indispensable que, dans les passes artificielles, la scetion soit partout
la méme. Des sections plus grandes par intervalles diminueraient la vilesse; mais elles devien-
draient des causes d’atterrissement et de déviation dans le thalweg; car il ne faut pas onblier
guo les passes artificielles n'existent qu’a U'étiage et quil 1’y en a plus dans les hautes caux.

(2) Les jauges faites en 1823, 1824 et anndes suivantes, sur les cours d’eau qui alimentent
le bicfde partage du canal de Charleroy, out constamment donuné des produits supérieurs a
ceux de 1801, — Rapport swur le canal de Charleroy & Bruzelles ef ses embranchements, par
M. Vireuatw , inspectear des ponts et chanssées, 26 janvier 1839.
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ta ligne d'étiage, les talus élant de 3 met. de base pour 2 mét. de hauteur, on
arrive aux valeurs suivantes pour la pente de surface et pour longueur du
chenal.
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La longueur de la jetée en riviére est done, par la formule, de 2,345 mét. ;
dans Vexdeution, elle aurait eu paralltlement & la rive de halage, y compris les
portions d’iles qui peuventen tenir lieu, 2,301 mét. ; le raccordement en amont
avec la rive droite est de 1635 mét., et la prolongation du revéiement de la rive
gauche pour le halage, en aval de la passe, eit é1é de 150 mét. : I'étendue de
la passe aurait donc été au moins égale a celle qui est indiquée par la formule.

Cette passe, dans les dimensions qu'elle requiert, n’est pas sans doute inat-
taquable; elle peut soulever plus d’une objection , et il en est deux qui doivent
sembler de nature 4 inquiéter sur les résultats : la longueur et le raccordement
d’aval.

D’abord la longueur.

Une longueur de plus de 2,000 mét. pourrait paraitre excessive pour une
passe artificielle qui aurait moins de largeur, ou dans laquelle le courant con-
serverait une vitesse qui opposerait trop de difficultés & la remonte ; mais ici la
largeur est de 30 mét. an plafond, de 34m,50 a la ligne d’eau, et les plus grands
bateaux de la Meuse n’ont que 50,50 de pielle. En admettant que cette dimen-
sion s’accroisse avec la facilité de lanavigation, qu'elle soit méme portéea 7,70,
il y aurait toujours place dans la passe pour quatre bateaux. ee qui est sans
doute plus que suffisant, puisque dans un canal on ne demande, au plafond,
gue trois fois la largeur des bateaux qui doivent le parcourir.

Quant i la vitesse moyenne, de 2,43 qu’elle a été observée au courant de
Chokier, vitesse qui est & peu prés la méme aux iles d’Ivoz, elle eiit été reduite
a 12,343, ou environ de moitié; c’est~i-dire qu'un cheval aurait remonté la
passe avec une charge qui, & T'heure quiil est, dans les mémes parties du
fleuve, exige les efforts de quatre chevaux. -

Il est vrai que, sur la Meuse francaise, les passes navigables ne dépassent
guére sept & huit cents métres, et qu'une seule, celle de Fépin, a 1,000 mét.
de longueur ; mais la différence dans le produit de la riviére, qui est en France
de 22 2 35™, et en Belgique de 33 4 75°°, doit en introduire dans les dimen-
sions des passes. Avec un mouillage de 1,50 et une vitesse modérée, n’y efit-il
que 20 mét. de largeur qu fond, un chenal de 2,000 mét. de longueur devrait
encore étre regardé comme un trés beau canal.
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I pourrait sembler aussi que fe seul exemple dune passe (qui excede Ta ton-
gueur de celles qui exisienl sur la Meuse ct sur la Moselle. le duit d'Orléans.
ne soil pas propred encourager dans un systéme d'extension & donnera ce genre
d’ouvt‘agc. Néanmoins, un court examen fera peul-étre voir que cet exemple
ne prouve rien conire une passe dont les conditions sonl loutes différentes,

Le Quit d'Orléans (1), exéeuté depuis plus d'un sitele, snr une longueur
denvivon 800 mét., réduit le lit de la Loire a 80 met. de largeur, et seulement
4 100 mét. aupres du pont. En 1834, & Pamont de ce duit, on en a construit
un aubre qui, sans 8y réunir, laisse aux caux d'étiage de la Loire le mdme
débouché que le premier. En 1838, on a prolongé Pancien duit en aval sur
pris de 1,200 meL. ; mais la passe n'a pu élre ouverte par le courant sur toute
la longueur : un bane de gravier et de cailloux, (ui opposait trop de vésislance,

a ¢ onverl & la (lmgne.

Les consdquences d'un pareil travail sont visibles. Le volume d’eau n’étant
que de 28 i Uétiage, la rivicre devail se faire un Iit dans le chenal, et des
allerrissenents devaient se former ¢i el [ : c'est ce qui a eu lieu (2). Le thalweg
n‘ayant point une direction constante et élant dévié dans la passe méme, le cou-
rant ne pouvait pas débarrvasser I'aval de la passe du gravier qui s’y amonce~
lait sur unc trop large seclion, et c'est encore ce qui a eu liew. Lnfin une passe
artificielle ne se maintient dans un régime uniforme el permanent que par
Puniformité de la seclion et la permanence de vitesse; les inlerruplions, les
irvégularités, donnent naissance a des remous (3) et par suile & des désordres

(1) Cours de canstruaction des vavrayges qui élablissent lo navigation des rivicres ef canneey, ete, ;
par M. Minanp, inspecteur divisionnaire des ponts et chanssées. Paris, 1841,

{2) « Le thalweg du chenal varic, pour ainsi dire, a chaque crue, Dans 1'élinge, sa prolun-
deur vavie depuis 07,30 jusqu’a 1 mét., et méme un pen au-deld. Ces variations imprévues
el fréquentes, journaliéres méme, mettent dans la nécessité de crenser & main d’hormme des
passes artificielles appelées elevalis, en usage sur la Loire de terps immémorial. » Renseiyne-
ments donnds par M. Uingénicur en chef du service spéciel de Ia Loire, (ransmis par 8, le
préfet du Loiret , le % juillet 1841,

« On s’était proposé, en allongeant le duit , de donner un lirant d’eau en étiage d’au moins
Om. 55 a 0m,60 en un poiut quelconque du duit, Dans certaines parties, la gréve est & décou-
vert avant méme que I'eau soit descenduc a I'étiage; dans d’antres, "ean a plas d’un métre
de profondeur, méme & Vétinge. » Zb/d.

(3) Bien des causcs se réunissent sur les rividres pour provoyquer des remous; les iles. les
coudes brusques, les anfractuosités dc larive, cte., en sont des causes permanentes.

Us sont aussi et trés {fréquemment occasionnés par un courant d’une grande vitesse, ce gui
s’explique, comme la convexité de la surface desriviéres dans des endroits de ce genre, par
la communication latérale du mouvement des fluides.

Un altérissement qui s'est formé & Ja fin de Phiver dernier au droit du ruisscau du Val-
St-Lambert , a déterminé un courant rapide & Paval duquel 1l y a deux remous, I'un vers la
tive droite, Vautre le fong de la rive gauche.

D’aulres altérissements de la Meuse produisent cxactement les mémes effests.

(Vest ainsi que les baleaux & vapeur provoquent deux remous latdraux.

C’est encore ainsi que, sur un chemin de fer, lorsque la sitesse esl trés grande, tous les
objets qui s’échappent des voitures sont chassés sur 'axe du convoij on a va des personnes
avoir la jambe fracassée par In roue de la voiture dont elles étaient tombdes, et une bourse,

~
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auxcquels la passe ne remédic plus. M. Minard, peu favorable & ce genre dlou-
vrage, reconnail cependant que le duit ’Orléans est dans des conditions anor-
males. « Ce systéme de digues submersibles & 0m,60 au~dessus de Pétiage
forme un chenal de plus de 3,000 meét. de longuear et de 80 & 100 mét. de
largewr entre elles et les quais péréids de la ville. Les irrégularités des quais, e
défaut de jonclion avec l'ancien duil, enfin la néeessilé de ménager un espace
convenable au port ’Orléans que le dernier duit comprend, donnent licu & des
largears inégales de ddbouché qui facilitent les dépbts de sables qui se sont

formés en 1839 (1). »

Le chenal proposé pour le Val-St.-Lambert waurait aucun de ces inconvi-
nienls el les conditions en sont toules différentes ; il aurait partout la méme
seclion, une penle uniforme el la méme vilesse.

I y a néanmotins encore l'objection tirée du déhouché de la passe, qui se fait
dans la rivitre, au-dessous de l'ile des Yeaux, par une courbe d’un assez pelit
1‘1]3/0!1.

Un coude trop brusque cst, cn cffel, unc cause d’altérissement mamfeste, et
il a fallu détruire celui que formait le chenal de Dow-le-Mesnil & son exlrémité
d’aval (2) ; mais & Dom-le-Mesnil, Ia jetée en riviére se prolongeail directement
jusqua la rive droite, opposée a celle du halage, et il devait se former, d’une
part. un affouillement au pied de la jelée, et d'auire part, un atiérissement
dans la parlie convexe présenlée par la rive gauche. Au Val-St-Lambert, la
jelée se terminerait a I'aval de lile des Veaux, elle laisserait un passage libre
aux eaux venantpar le bras de droite, et il n’y a de coude brusque que pour les
eaux d’étiage, qui, si elles ne détruisenl point les atiérissements, sont égale-
menl impuissanies & en créer. Dans les haules eaux, le bras de droite coule a
pleins bords, el le courant de la riviére est en ce point la résullante de trois
courants : celui de la passe, ou bras de gauche, celui du Trou-des-Veaux et
celuidu bras de droite. Ce n’est donc pas le cas du chenal de Dom-le-Mesnil. Sans
donte la rive droite doil étre défendue au débouché du chenal, clle y est con-

des pitces de monnaie, étre égaloment écrasdes sous les roues. La vitesse est cause que la
roue atteint 'objet avant qu’il soit & I'axe vers lequeal il est emporté.

Le convoi d'un chemin de fer est dans une situation analogue & cetle d’un bateau i vapeur,
Sur de hauts remblais, ¢'est le bateau & vapeur en pleine mer : il se trouve dans les condi-
tions les plus favorables au mouvement. Dans de profonds déblais, dans des tunnels, il
éprouve les mémes résistances que le bateau & vapeur sur un canal élroit ; aussi observe-t-on
le Lruissement et Uagitation des arbres entre lesquels on passe, phénoménes dus & Ia dépres-
sion de Uair ambiant, 1I ne serait peut-&tre pas bon que des convois pussent se croiser dans
des tunnels, et, & un certain degré de vitesse, l'usage des tunnels 32 deux voies serait
peut-étre dangereux.

(1) Cours de construction des ouvrages qui établissent la navigalion, cte. ; par M. Minawn.

(2) Rapport dee 28 yuin 1840, pag. 192, — En général, un coude s’approfundit dansIa partie
gui correspond i la concavité de larive, et il s'attérit dans la partie convexe ; mais le con-
traire & licu en plosienrs points de la Meuse. Celte anomalie apparente tient & des causes
particuliéres aux localités ot elle sc manifeste, A Rouillon, par exemple, elle est {ort remar-
quable, et la elle provient d’un rentrant asscz prononcé dela rive gauche, en amont du coude.
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stamment batiue et corrodée dans les hautes eaux ; mais elle ne sera pas plas
en péril par Pexistence du chenal qu'elle ne Pest aujourd’hui, et il suffira, pour
la proiéger, de conlinuer et deconsolider les ouvrages de défense, mesure com-
mandée dans tous les cas.

Une passe de 2,330 méL. était un essai, jen conviens, el je me suis rendu
tout d’abord aux scrupules du conseil des ponts el chaussées, qui s’y est montiré
contraire. Ce que je tiens i constaler, c’est que Pessai n’a été que différé. Ce qui
pouvait inspirer des crainles lors de la présentation du projet, n'existe plus :
ies doutes sur la direction des haules eaux a Paval de Plle sont résolus par
Fouverture du chenal de Chokier, qui, en faisant disparaitre la pointe du Chaf-
four, a rendu aux hautes eaux leur direction naturelle dans le bras de gauche.
F’expérience nous est venue en aide, elle a changé en fails ce qui pouvait ne
paraitre que de simples conjeclures, el les ouvrages exécutés, quoique ils
n'aient pu étre conduits & terme, ont ainsi facilité la prolongation du chenal
jusquau-dessous du Val.-St.-Lambert. Les diflicultés du halage en cet endroit
ne larderont pas & provoquer des réclamations auxquelles on ne pourra faire
droit qu'en ramenant le thalweg vers la rive ganche. Sans aucun doute, il y
reviendrail seul & la longue; mais on halera ce moment en enlevant quelques
roches (qui obstruent le bras de gauche des iles, en coupant la saillie de la rive
gauche a laval du Chaffour, et en laissant 4 la Meuse achévement du
travail (1).

Réduit a la longueur de 1,025 met., le chenal de Chokier n’est plus que la
téte de la passe primitivernent proposée; mais ses effels pour la navigation
seront déja trés nolables et pourront, en oulre, faire prévoir quels seront ceux
d'un travail complet.

Voici les conditions d’apreés lesquelles il a é1é déterminé.

La pente totale mesurée est de 0™,449; déduite des vitesses observées, cette
méme pente serait plus forte ; mais la mesure sur le terrain est évidemment

plus précise (2).

(1) La pointe de la rive gauche déblayée en amont du courant s'avangait de 15 mét. dans
le lit de Ia Meuse ; la saillic de la méme rive an Chaffour était de 30 mét., et le conde du
courant a ¢té remblayé sur une largeur de 18 mét. La rectification opérée a donc déja
quelque valeur.

(2) « La vitesse des caux courantes ne suit pas exactement, ni méme & beaucoup preés, la
proportion de la pente. Un fleuve, dant la pente serait uniforme et double de la peute d’un
autre fleuve, ne devrait, & ce quil parait, couler qu'une fois plas rapidement que celui-ci :
mais il coule, en effet, beaucoup plus vite encore; sa vitesse, au lien d'étre double, est ou
triple, ou quadruple, etc. » Buffon, Théorie de lu lerre,

Si cette indication est fautive, la formule »= Vgl_—q—/; est rarement applicable, et celle de
Dubuat, ‘U::‘/é?]-ﬁ?l:‘“—g,ﬁg V'E, nlest pas non plus rigoureusement exacte, le régime des eausx
d’un fieuve étant presque toujours soumis & des conditions particuliéres qui la mettent en
défaut. Ainsi, par exemple, sur un méme développement et & pente égale, 'eau coule moins
vite dans une gourbe qu'en ligne droite. La pente n'est donc qu'un des éléments de la vitesse.

Ventari a fait une expérience qui prouve combien les coudes et 1es sinuosités diminuent la
dépense des tuyaux, Il a adapié & un réservoir trois ajutages cylindrigues et horizontaux, de
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Le volume deau élant de 65° les talus de 12,50 de base par midtie de
hauteur, les circonslances particulicres & la passe devaicut vésulter de diverses
hypothitses de largeur de foud et de tirant d'ean.
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0 20 1.50 | 33.375 1.947 |25.4082 .313 | 0.0014228 0 0010836 » 414.30

11 suil de ce lableau quune largeur de 35 mét. an fond, avec un tirant d'ean
de 1,60, elit exigé unc longueur de 1,456 mét., non compris les raccorde-
ments avec la rive abandonnée, et cette longueur s'aceroitrait sensiblement,
elleirait & 3,000 mét. et plus pour un volume d’eau de 50™; el au-dessons de
ce produit, elle croitrait encore. D'aprés les formules de Prony, elle serait méme
plus considérable que d’apres celle d’Eytlelwein, qui, fondées sur un plus grand
nombre d’observations, m’ont semblé mériter Ia préférence (1).

La largeur devant introduire des modifications dans la longueur de la passe
et dans la vitesse du fluide , il m’a paru, d’une part, que, pour laisser un pas-
sage facile aux plus gros baleaux, pour que deux pussent en miéme temps, sans
aucune géne possible, Uun remonter, Pautre descendre , il serait desirable
d’avoir partout ou le débit et la penie de la riviére le permettent, une largeur
de 30 met. au fond; et, d’autre part, pour n'avoir pas a construire des digues
d’une longueur démesurée, quil était convenable de s’en lenir i cette largeur,
en se réservani méme de la restreindre a 25 mét. et jusqua 20 mét., daos les
parlies supérieures de la Meuse, o1 le volume d’eau, néeessairement moindre,
varie de 35 a 50™'. 8i, pour un volume d’cau donné, une largeur de fond plus
restreinte réduil de beaucoup la longucur de la passe et, par conséquent, celle

raéme longuenr et de méine diamétre, U'un droit, le second terminé en are de cercle et io
troisiéme par un coude rectangulaire; la dépense obtenue en 45" par le premior ajutage,
Fa été en B0” par le second et en 70” par le troisiéme. Recherches expérimeniales sur ls prin-
cipe, ete, ; par J.-B. Venruer, — Les expériences de Dubuat, sur le méme sujet, conduisent
& des conséquences analogues. Traité dhydrauligue, par D’ Avsuissor,
(1) Repport du 28 juin 1840, pay. 189.
G4
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de Ia jetée, on doit, enoutre de e que la navigation demande Ia plas grande
Targeur assignable, avoir dgard & ce qu'un trop grand réirécissement de la
section entrainerait une trop grande angmentation de vitesse (1),

S

Dans hypothése que jai prise, la longueur de la passe artificiclle de Chokier
devait étee de 890m,34, Ia pente de fond, qui est ici la pente de surface, de
0m,0005043, la vitesse moyenne de 1m,34, ot la largeur dlaligne d’eau d’éliage.
de 340,50, Dans Uendeution, Ia passe sera portée a 1,023 moty la jetde, y
compris son raccordement en amont avec la rive droile, aura 1,190 met. de
développement, ce qui doil donner une séeurilé corapléte sur les effets de cette
passe el sur lear durée, puisque la pente n’élait, & proprement parler, que sur
un seul point, a Vendroit du conrant, ow la vitesse correspondait A une chute
de Om 3996.

Celle jelée qui, conformément aux indications de M. Leroy (2), avee 1,70
de hauteur et 1 mét. de largeur en couronne, aura, dans les partics pleines et
non appuydes sur un gravier laléral, 6™ 10 & la base, n'est qu’une vive artifi-
cielle dont les dimensions devaienl étre régiées par la seule condition qu’elle
elit & salisfaive, d’¢tre assez vésislanle pour supporter, sans se rompre, la pres-
sion exercée par ta masse fluide. Or, celle pression, moindre en réalité que
celle du fluide supposé inerte, gui serait de 2,604 kilog. par métre courant '3),
Pean coulant & pleins bords, est a Péliage, pour 1m,50 de hauleur, de 2,025 kil
et elle est & peu prés nulle dans les hautes eaux, puisque alors la jetée élant
presque dans fe sens du courant. il y a sensiblement équilibre entre les poussées
latérales. Il y a cependant une civconstance dans laquelle cette pression s’ae-
croit @ c’est lors des premidres erucs, seul cas od la jetée, jouant le réle de
déversoir, est perpendiculaire au courant de strface; mais en stipposant méme,
ce qui west pas, quelle ail alors & supporter towt le poids de la masse fluide
en mouvement, sur une hauteur de §v,20, Ieffort dont clle devrait &tre suscep-
tible est de 40 kilog. par métre, qui, ajoulés  la pression d'étiage, dont I'élé-
vation est alors de 1m,70, donnen! en Loutl 2,644 kilog., pression bien inférieuve
& leffort dont cette méme jetée est réellement capable, atjendu qu’il suflirait
duue épaisseur de 00,37 en couronne, avec lalus extérieur de Y5, pour qu'elle
résislat a la poussée du fluide, et que, dans 'exéeulion, son conronnement aura
1 mét. d’épaisseur, el les talus seront de 2 sur 3 On doit, de plus, observer que
son peu d'élévation la meltra généralement a Vabri des dégits que cansent les

(1) Quoique une passe artificielle, dountla largeur de fond est de 30, 25 ou 20 mét. au
minimum, ot dans laquclle le mouillage est de 1,50, assure une navigation facile dans les
denx sens et ne demande auncune précaution particuliére ; néanmoins, dans un projet de
réglement soumis au département des travaux publics pour la police et la navigation de la
Meuse, j'ai pensé que quelques dispositions spéeiales, en ce qui concerne le passage des
chenaux , préviendraient les accidents qui pourraient provenir du défaut d’ordre. Ges dis-
positions , accueillies par la commission permanente dds ponts et chaussdes, font partic du
réglement qu’elle a présenté pour la Meuse,

(2) Rapportde M. Lrroy, ingdnicur en chef du département des Ardennes, 10 {évrier 1338,

(%) Lorsque le niveau de Teau cst & 17,50 au-dessus du fond de la riviére, la longueur du
talus est de 2,705 #'il est & 1m.70, le talus o 8™,064,
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débacles, et quelle ne sera attaqude ni par les glaces, ni par les corps darbres
ou aulres objets destructifs des ouvrages. charrids senlement dans les hanles
eaux (1),

Le mnassif de la jetde, dont la construction a é1¢ brusquement interrom puc,
sera en moellons bruts, et il a é16 déeidé que son conronnement, qui s'élovera
a 01,20 en contre-haut de I'étiage ordinaire, serait en moellons dégrossis au
marteau , posés de champ, par rangdes transversales, en hérisson, serrds el
joignants, de maniére que les angles d’aréle soient bien dressés.

L’enmrochement sera formé, pour plus des trois quarts, de libages ayaul au
moins un dixiéme de métre cube. Les autres pierres pour garniv los vides
seront plus petites.

La rive gauche, sur laquelle se fait le halage, a é1é dressée dans loute Péten-
due de la passe artificiclle, & lamont et & Taval, avec un talus de 17,50 de base
par méire de hauteur. En quelques parties, elle a &té couverte par un enro-
chement qui protége le pied du talus, et défenduc, au-dessus de Penrochement,
par un péré en moellons bruts, dont les faces de joints sont perpendieudaires
au plan du talus, ayant wne épaissear moyenue de 0,30 et 0,40 de quene
au mindnum.

Partout le halage est tenu a plus de 3m,50 au-dessus des basses eaux, el la
largeur du chernin est partoul au moins de  mét.

Le draguage était déja Lrés-avancé, il se commencait dans la partie la plus
élroite du courant, et lajetée en riviére elit ét€ facilerent achevée: il aurait sufh
de gquelques semaines; mais des crues rapides sont venues lont interrompre. Les
travaus noyés une premiére fois le 14 juillet, ont éié envahis de nouvean, dans
la nuitdu § au 9 oclobre, par uue crue de 1,10, hauteur au-dessus de haquelle
les eaux sont presque constamment restées, et il n'a plus été possible de les
reptrendre.

Latotalité des ouvrages a été soumissionnée pour la sonune de fr. 90,215-83,
sur faquelle il a éié payé fr. 27.325-68 en a-compte pour une pariie des
travaux exécutés.

Un travail analogue, mais dout les condilions ne sonl pas les mémes, a pu étre
poursuivi malgré Ja havteur des caux. Cest lebarrage de Tailfer et celui de Dave.

(1) La pression hydrostatique exercée sur la jetée dtant représentée par P==pgaz, et dyale
au poids d'un cylindre d’ean qui aurait pour base la surface du talus intéricur, et pour hau-
teur la distance du centre de gravité de celte surface au niveau de l'eau, cst exprimée, dans
le cas de Vétiage, par 1,000 x 2,70 x 0,76==2,025". Quand l'eau atteint lc sommel dela jetée
et 'afflenre, la pression est 1,000% x 3,004 x 0.85 = 2,604, Enfin, quand la jotée devient
déversoir, ona 1,000% x 0,20 % 0,10 x 2= 40", Aécanique de Posson; Traité d'Flydrau-
lique de I’ Ausuisson, elc.

I’épaisseur de 1 mét. en couronne serait beaucoup trop forte si la jetée ne devait 1ésister
qu’anx eaux ordinaires; ¢’est & cause des effets anxquels elle est exposée dans les hautes eaux
que ses dimensions ont 61¢ exagérées. Du reste, il fallait bien les fixer par approximation, les
talus ayant une inclinaison qui s'oppose & Pemploi divect des formules. Résumé des legons
donnies & Pécole des ponts et chaussées, ete.; par M, Navien. Paris 1883,
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Au droit de Tailfer, I lit de la Meose, i Uétiage, a 86 met. de Jarge ot une
profondeur moyenne d’environ 1 omel,; elle sélargit graducllement jusqui
Uile Trés~Douce, sur une longueur de 700 meét., ot sa largeur est de 130 mét.
lorspdelle se bifurgue en amont de Vile, L'un des deux bras, celui de droite,
n'est suivi par la navigation qu'en descente et dans les"grosses caux seulement :
if a pour largeur moyenue, comme fe ht entier & Tailfer, & peu prés 80 mél. ot
sa profondeur est insuffisanle & I'élage; Vaulre, celui de gauche, qui n'a que
25 & 30 mét. de large, est & cetle ¢poque le seul chemin des bateaux, & la

descenle comre A la remonte,

Les mesures de vilesse prises 4 quelques centaiues de métres au-dessous
de Ile Trés-Douce, en amont de lile de Dave el au Péribomer, ont donud
les résultals suivants :

= e sy s
& DATY DISTARCE | ygars I“TTSSF:I vitess® | svmracs | vorime
2 e du St hsercations.
& | o Uerstaya now. ﬂ;“:c;_. parcours. surﬂftlx“ce. moyenne.| du profil.| d’ean.
Mot es. Bldtres Métes, | MEGL carzds. [BLAL cubes
H0—G61] 24 avit 1840. 100 | 4.477 § 0.34 0.26 151.60 | 39.418 Cesobservationsean-
firment lgs résultals
3B 54 1, 80 | 20,127 0.60 0.47 83.572 | 30.277 { obienus le 31 juillet
préceédent.
3237 L. 530 [t 0 57 0.45 56,575 25,456
3036 1d. 50 | 0,827 1.56 1.30 57.445 | 74.678
l-2 Id. 100 | &.187 1 0.20 0.15 B.166 | 11.728 Ces doux profils sont
' pris dans le Dras de
13—14 1d. 100 | 8.1 ] 0.28 0.18 53.28 7.988 }droite de lile.
3129 Id. w0 | 2.8 0.78 0.62 | 107.20 | 66.464

Les formules dont on déduit la vitesse moyenne manguant d’exactitude pour
les profils oul la masse d’eau ne parlicipe pas sensiblement au mouvement géné-
ral, le produit ne peul guére étre évalué ici qu'a 40™*; mais, vu P'époque de la
jauge, il doit élre regardé comme un mininaan.

La hauteur constante & laquelle se sont maintenues les eaux dans I'été de
1841, n'a pas permis de faire des jaugcages avant la présentation du projet de
Tailfer(1); celles de 'année précédente, applicables aux parties du fleuve voi-
sines du point ou elles ont été faites, ne pouvaient donner lieu & aucune erreur.

Le bul des travaux en cette localité était :
1° D’opérer un rétrécissement propre & angmenter le tirant d’eau d’étiage;;

20 D'apprécier Ueffet des hautes eaux sur le fond de la riviére, lorsque,
resserrée dans de cerlaines limites, la passe est dans leur direction;

3° De reconnaitre si la longueur de la passe, quand sa direction est conve-

{1} Le 2 juin 1841.
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aablement établie et que sa section est en rapport avee le débit de la riviére,
présente des inconvénients pour la navigation;

4o Fi enfin, de sassurer de économie avec laquelle les améliorations au
cours de la Meuse pourraient étre opérées, si, dans les parties ¢qui ne requiérent
point un approfondissement immédiat, ou qui ne demandent qu'une augmen-
tation actuelle de quelques eentimétres dans le mouillage, on abandonnail aux
crues du fleuve le travail d’'un approfondissement ultéricur.

Il vagissait donc de ecalculer les dimensions de la passe dans 'hypothése
d’un débit de 40™ par seconde.

A o é w . o E'I g 5 [ g
) = 3] d N : w =
“ 3 ,: g . 5 2 g - g VALEUR PENTE E\E E ]
; @ g [ 5o o 5 = * =] B
E jegiey pos g o =~ & [ — m ¥ Fom
z @ = =7 g S H 5 DE RI. PAR MEERE. | & © E =
3 - ] s a f E " B L)
g | = g = 2 -
.

Wi cuh Filbes | Meties M. cands Mities Mdtres, Mitees, fWitres Mitres Mitres Mdtres

40 35 1.80 | 55.875 0.716 | 40.4082¢ 1.382 | 0.0002125 0.0001530 0.20]1,307.10

Avec upe largeur de 335 mét. au plafond, ou de 39™,50 i la ligne d’eau, et
un mouillage de 1™,50, la passe devrait avoir 1,307™ de longueur. Dans Pexé-
cution, elle a 40 mét. de largeur & la surface d’étiage, depuis Tailfer jusqu’a
Pile Trés-Douce, sur 650 mét. de développement; réunie ainsi avec le bras de
gauche delile, qui sur une longueur de 556 mét., n’a guére que 30 mét. de
section moyenne, elle a en tout 1,206 mét. La différence de 100 mét. en moins
avec la formule est certainement plus que compensée par le rétrécissement de
‘la passe, 30 mét. au lieu de 40, sur une élendue de 556 mét.

A la hauteur d’eau qui variait dans le chenal de 0,50 a 0™,80,et qui était
déja de 1m,20 dans le bras de gauche, s’est ajouté le gonflement que le resser-
rement devait produire (1).

(1} On ne peut se fier aux formules hydrauligues, et elles ne sont vraies, que dans cer-

taines limites et pour certaines rivieres.
Pour calculer le gonflement d'amont dans le cas actuel, si l'on a recours & la formule de

3 13
D’Aubuisson qui répond & un barrage de toute la largeur de la riviere, & =0,64\/<S> , on

a k=040, valeur évidemment trop forte ; et néaninoins la formule gue M. Poirée, inspec-
!
L
teur divisionnaire des ponts et chaussées, a employée sur la Scine, D = T qui
13
- P
&R,
répond & un barrage partiel, et danslaquelle D= 40"3, 5 ==1=,10,L==80, /=40 mét., donne
65
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A Pile de Dave, un barrage de L44 mét. de longneur ferme le bras de droite
ot ramene toules les caux d’éliage dans le hras de gauche. Li, la pente n’élant
que de 0m,385 pour 1,200 mét., oun de 0m,00032 par wélre, il est vraisem-
blable que la passe se perfectionnera dans le bras conservé et qu’il ne sera pas
néeessaire  de le rétréeir. Quoicque la largenr moyenne de ce bras soit de
50 4 60 mét., il 0’y en a pas moins dans Ie thalweg 1,50, 1™ 60 ct plus de
tirant d’eau, sa moindre profondeur étant de 1#,20.

Le fond de la Meuse offrant en général une grande résistance, yai prolité de
g § sjarp

celle qui a été reconnue en ces deux points pour établir la jetée sur le gravier

sans aucune fondation au-dessous du lit actuel.

Ce travail devra donc étre surveillé avec soin : 1l est d'un extréme intérét de
sassurer si les hautes eaux crenseront le chenal sans affouiller la jetdée.

CJ b L. - .
est, Jespere, ce qua arrivera.

5i la jetée était transversale, il u’y aurail point d’épreuve a faire et Yaffouil-
lement serait infaillible ; mais elle est longitudinale, et c’est un cas tout diffé-
rent.

On sait, en effel, d’aprés les observalions de Venturi, que les anfractuosités
de la rive provoquent des tourbillons a axes verticaux, et que des tourbillons a
axes horizontaux naissent des excavations ou des ressauts brusques du fond du
lit (1). Il en résulte que si, aprés un coude, la rive se prolonge en ligne droite,
avec un talus régulier, le tourbillon vertical disparait : la section horizontale
étant évidemment une spirale hyperbolique dont 'asymptote est paralléle & Ia
rive, ce tourbillon se développe en une longue spirale dont le rayon de cour-
bure augmente rapidement, et qui se termine en un courant régulier dans la
direction de l'asymptote. Par la méme analogie, exhaussement du fond qui
occasionne un lourbillon horizonial, §'il a quelque étendue en longueur,
engendre un courant qui l'enveloppe parallélement & ses faces, et il n'y a
plus de roulement dans aucun scns : le haul-fond est entouré d'un courant
longitudinal qui ne sera interrompu et ne cessera que par un changement
brusque dans la direction qu’il suit. Des courbes d'un grand rayon ne le
détruiront pas.

Ces conséquences me paraissenl découler directernenl des observalions de
Venturi (2).

un résultat plus fort que la formule de I’ Aubuisson, déji trop élevé, La jetde cependant ne
forme pas un barrage transversal de 40 mét. ; mais, & partir de son raccordement avec la rive
droite, elle décrit une courbe adoucie qui ditminue de beaucoup le gonflement, lequel serait,
d’aprés la formule de M. Poirée, 2’ = 0,58, '

(1) Recherches expérimentales sur le principe, ete.; par J,-B. Vezrum.

(2) Certains tourbillons qui se manifestent dans le mouvement des fluides avaient été
déerits antéricurement ; mais personne n’a traité ce sujet d’'une maniére aussi compléte que
Yenturi. Hydrodynamigue de Bexovnin ; Lraitsé d'hydrodynamique, par Bossur, Paris, 1786; ete.
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St done une jetde submersible est bien dans la direction des haules caux et
quielle soit dtablic sur un sol résistant, quoique dailleurs la résistance du fond
soit fa méme dans Ia passe artificielle, il y aura approfondissement du plafond
de la passe sans affouillement de la jetde.”

C’est nn point sur lequel il ne peut é&ire quiavanlageux de s'éelaiver par
Pexpérience.

Une importante réparation au chemin de halage est le complément du bay-
rage de Dave.

A Yaval de lile, aun Péribonier, les caux onl précédemment emporié une
partic de la rive gauche; elles y ont formé un coude de 19 mét. de [léche,
dans lequel un courant de 1,56 par scconde, plus rapide lors des premieres
crucs, a creusé le fond du lit le long de celte rive, qui est celle du halage : les
bateaux sont obligés d'y passer, au risque de périr en descendant, et avec de
longs retards, des difficultés extrémes ct a force de chevaux, en remontant.
Un allérissement trés dlevé, partant da milicu de la riviére et s’étendani vers

les deux rives , interdit tout autre chemin (1).

1l fallait donc reconstruire la parlic coupée du halage, en redressant le
coude, el enlever Patlérissernent pour ne point intercepler la circulation des

bateaux.

Ces deux opérations devaient étre successives , el, afin de laisser un passage
libre & la navigation, 1l fallait d’abord faire le draguage. En cornmencant au
mois d’oclobre, i Uentrée de la mauvaise saison, le travail était hasardeux et Ie
suceds fort incertain. Aussi dés le 9 du mois, les pieux enfoncés pour élablir
un batardeau étaient & peu prés submergés ; mais celle circonstance d'une crue
hitive, si nuisible sur d’autres poinls, wa pas empéché ici le travail essentiel :
elle a donné le moyen de se passer du draguage. La hauteur des caux a favo-
risé Penrochement nécessaire au rétablissement du halage , et, aprés le coude
détruit, Pattérissernent n'est plus un obstacle & la navigation. Il reste dans le
chenal, sur une largeur de 10 3 12 mét., et sur 90 méL. de longueur, un tirant
d’eaude 0m,535 4 0=,60. Ce mouillage, en outre de Fapprofondissement qu’effec-
tueront les hautes eaux , saugmentera par le gonﬂement que doivent produire
le redressement de la rive gauche , la jelée en amont delile de Dave et le bar-

rage de l'ilot , & Iaval de I'ile.

Les devis, pour les travaux de Tailfer, montent & fr. 18,362-12; pour lile
de Dave & fr. 3,194-65.

I

(1) Un propriétaire du Péribonier, pour défendre sa rive contre les érosions, a fait
échouer au pied de la berge un batcau chargé de pierres; mais, aux premieres erues de
Phiver suivant, les eaux génées dans lenr cours par un débouché trop étroit, s¢ sont ouvert
un chemin par la rive gauche, moins résistante que les pierres déposées dans leur lit. De kil
coude du Péribonier et V'attérissement au droit de ce coude,
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i, ajouruement de la passe de Chokier jusqu’a l'aval de lile des Veaux avrait
permis deux essais de plus . si des crues continuelles ne s y fussent point oppo-
sées 1 la passe artificielle des Grands-Malades el le barrage des iles de Beez.

D'abord la passe des Grands-Malades.

A Paval de Namur, et depuis le Pont-de-Meuse jusqu'a I'lle d’Enheffe, la
riviere coule avec une vilesse moyenne d'environ 1,50 dans les basses caux.
Duraunt les quatre mois d’étiage , le bras de droite de lile est & peu prés i sec;
aussi le halage, qui se fait sur la rive droite dans les hautes eaux, est~il sur lile
dans les eanx basses el moyennes. Dans ce court trajet , la navigation éprouve
de nombreuses difliculiés, dues au défaut d’un halage fixe et aux attérissements
du thalweg, provoquds eux-mémes par plusieurs causes. Les mauvaises dispo-
sitions prises pour la rive gauche en amont de la Sambre, et le gravier qu’ac-
cuamule celte riviere a son confluent, sont des causes de désordre dans Ie
régime de la Meuse. Un vétrécissement du lit d’étiage remédiera aux atlérisse-
ments qui s’étendent sur une grande largeur au-dessous du pont, et, prolongé
jusqu’an confluent de la Sambre , il Sopposera peut-&tre & un amoncellement
périodique de gravier qui exige de fréquents curages. Une partie de ce gravier
parait étre déplacée a chaque crue el emporiée jusqu’aux Grands-Malades, ot
un haul-fond , qui date de loin et qu’on a plusieurs fois vainement essayé de
détlruire, sétend sur une longueur d’environ 300 mét., en ne laissant aux
bateaux qu'un chemin étroit, ou ils onl a peine 0,60 & 0,50 et méme 0™,45
de mouillage.

Tel est 'endroit qu’il fallait améliorer par un essai de passe artificielle. On
avait précédermment eu Vidée de creuser un chenal surle haut-fond a Faval de
I'ile, sur une longueur de 140 mét., une largeur de10 mét., 4 1 mét. en contre-
bas de I'étiage , et on se proposait d’employer & celle opération le bateau-dra-~
gueur de la Sambre. Emise et abandonnéde en 1834, cetle idée a é16 reprise en
1837 et abandonnéde de nouveau. Elle n’a été suivie d’aucune exécution, et le
draguage effeclué depuis par la société des bateaux & vapeur de la Meuse na
pas eu de durde.

Comme & Chokier, ici encore se présentaient deux direcuons.

Les hautes eaux se jetlent sur la rive droite, imparfaitement défendue par
les riverains contre les érosions qui la détruisent : il est done visible qu'une
passe artificielle se serait maintenue dans ce bras de rivicre et qu'elle s’y serait
approfondie de plus en plus; I'on elit conservé le halage surla rive droite, o
il était déja forcément dans les hautes eaux pavigables, etil y aurait eu peu de
frais a faire pour le perfectionner ; mais en favorisant le cours des hautes eaux
dans ce coude , on edit exposé la rive & des dégradations annuelles , & cause de
Pobliquité du courant, et pour allénuer cette obliquité, pour n’avoir point une
courbe d'un trop petit rayon, il efit fallu de trés grands déblais en amont et
en aval de I'lle ; d’ailleurs la jetée en riviére, dans son raccordement avee la rive
gauche , n’elit offert aucune séeurité : les bautes eaux Vauraient infailliblement
emportée tous les hivers. 1l devait douc paraitre plus avanlageux de placer la
passe arlificielle dans le lit méme, en établissant le halage sur lile. La nécessité
de remblayer le bras de droile entrainait , & la vérité, un réirécissement de la



( 261 )

seetion 3 mais i veste encore un débouchd de 92 et au point le plus érodt,
Le ponl de Huy, & 30 kilométres en aval, sous lequel par conséquent il passe

3 7 hd b Y > " 1N ‘\ P .
plus deau, Wa que 100 métL., douverture, el a mesare gue Ueau séléve & pa
tir de la naissance des volles, qui w'est qu’a 3 mét. an-dessus de Téliage, ce
débouché diminue , tandis que dans les mémes circonstances il saugmente aux
(rrands-Malades.

Voici Ies résullats obtenus par les observations de vitesse.

DISTAME YIIES5R
T FEMMS g CLOR
DATE patcourne duadaenain ] YITHRSSE SURFAGE VOLUNY

du conrant Observations.

2" DES PROFILS

vE LossunvaTion, | POl it imoyoune.]du profil | d'eau.
flotteur, |PRICOWIS, | gurface.
Mdires. Mitves. Hitses. ¥eét, carids [Mat. eubes.
4 4| 29 avvil 1841, 100.00 1 /.17 1.666 § 1.39056| 158.42 | 220.20 Lo 29 avril, les eaux
’ . ¢laient 4 0,90 au-des.
oo 3 Id. 100.00 | t/.¢7 1.666 | 1.39056] 155.00 { 215.50 | susduzérode Péchelle
dapont deMeuse, & Nu-
3 05 1d. 200.00 | o, g 1.626G | 1.35485] 158.42 | 214.50 | mu.
S 6 1d. 92.50 | 0'.51” L.814 | 1.52509] 182,97 | 202.78
3— 41 1l mai 1841, 100.00 [ 17,9 1.61 1.3456 129,25 | 173.84 Le 11 mai, elles
dtaient & 02,72 a Ia
) 1d. 100.00 | 17,57 1.538 | 1.28 105.85 | 135.48 | méme échelle.
3— 5 1d. 200,00 ) 2 107 1.838 | 1.28 129.25 | 171.44
5 id. 100.00 | o', 56" 1.785 | 1.50 §9.00 | 103.50
10--1t} 17 juin 1841, 72.00 } 07,54 1.33 L. 10 76 .28 83.90 Le 17 juin, elles
éiaient & O™, 54.

Si dans ces jauges, faites avec beaucoup de soin, le volume d’eau varie avec
les profils ; s'il y a, pav exemple, 177,42 de différence entre le produit trouve
Je 29 avril au profil n° 3 et celui qu’a donné le méme jour le profil no 5; si, le
L1 mai, les volumes des mémes profils ont différé de 70m%,34, cela tient & imper-
fection des formules : selon le lieu du jaugeage, selon Pépoque et la hauteur
d’eau , le courant est aceéléré ou ralenti, la masse entiére participe plus ou
moins au mouvement général , et, ainsi que la remarque en a été faite plus
haut, la vitesse moyenne, calculée sur la vitesse mesurée au milien du courant
de surface , n’est exacte que dans certaines conditions. 1l serait plus difficile
encore de déduire du cube connu & une hauteur délerminée, le cube pour
une autre hauteur. Dans Vimpossibilité de trouver avec précision le produit
d’étiage en cc point, ne connaissant pas alors celui de la Sambre & son con-
fluent , mais sachant que le volume d’eau & Chokier élait de 6:5° dans Pétiage
de 1840, et que les deux affluents les plus considérables depuis Namur jusqu’a
Liége, la Méhaigne ct le Hoyoux, ne dopnent guére que 17,25 chacun, il m’a
semblé que Fon pouvail, sans erreur sensible , admettre qu’a 'aval de Namur
le produil smendinum est de 62°,

Appliguant les formules a ce volume d’eau, en supposant sucecessivement
30 mét. et 23 met, de largeur au plafond, le mouillage étant de 1m,50, et les
66
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talus de 3 met. de base pour 2 de hauteur, on en conelut la longuene de la
passe pour chacune de ces deux hypothéses.

e
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62 30 1.50 | 48.375 I 281 | 35.40821 1.366 { 0.0006300 0.0004612 0.943 [2,044.66

25 1.50 | 40.875 1.516 | 30.4082] 1.344 | 0 0008814 0 00063558 0.943 {1,437 93

»

La section ayant 30 mél. de largeur au fond, la longueur de Ia passe ehit éte
de 2,044™,66. Je me suis abstenu de proposer une aussi grande lengueur,
d’aprés les observations qui m’avaient é16 faites sur le projet du Val-St-Lambert.
Ce’est pas, ainsique je Vai déja dit, que je regarde les allérissemenls comme plus
a craindre dans une passe de 2,000 mél., que dans une de 1,000 & 1,200 : Péten-
due est une considération secondaire ; lout dépend, je crois, de la direction, el
il ne peut 1ésuller de la longuenr aucune géne pour la navigation en remonle,
la vitesse diminuant a mesure que cetie dimension de la passe auginenle; mais le
conseil des ponts el chaussées ayant jugé qu’il élait convenable de ne pas trop
s'éloiguer des limiles dans lesquelles ont cu licu les essais sur la haute-Meuse,
il ne m’était plus permis de m'en écarter. Jai done restreint la largeur de la
section a 23 mél., et P’ai méme réduil la longueur & 1,312m,25, ou a 125,68
de moins que ne lui assigne la formule. En cela, Jai été déterminé par I'dtat de
la riviere. La partic d’aval de la passe débouche dans une fosse profonde et s’y
étend sur prés de 300 mét. ; en la diminuant de moins d’un onziéme, il ne m’a
pas semblé qu’il y eiit a redouter un abaissement des eaux en amont ; si cepen-
dant cette espérance était (rompée, rien ne serait plus facile que de prolonger
la jetée, puisque pour cffectuer ce prolongeinent il n’y aurait aucun draguage
a faire.

La dépense portée au devis s'élevail & la somme de fr. 109,114-78 pour
draguages, moellons bruts, moellons dégrossis, construction de la jetée ct revé-
tement en amont du halage sur une longueur de 104 mét. Il m’a paru qu’on
pouvait la diminuer de beavcoup. En ne draguant qu’a 1 mét. de profondeur,
il y avait 15,818,653 de draguages a déduire, dont le prix, qui est de
fr, 37,964-71 retranché de la premiére dvaluation, ne laissait plus pour le
colit total des travaux que fr. 71,150-07, somme trop élevée encore, puisqu’a
unc moindre profondeur le prix du meéire cube de draguage devait nécessai-~
rement s’abaisser (1). A Véconomic se joignait diailleurs 'avantage d’essayer
sur un point de plus effet des hautes eaux, et de reconnaitre 1a, comme i ’ile

(1) Surla Moselle, les chenaux n’ont pas été dragués; on s'est contenté de construire des
jetées en riviere, en abandonnant aux crues le draguage des passes. Cours de construclion
des ouvrages qui élablissen! la navigution des rividres el canaux, ote.; par M. Mivano, pag. 81,
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Trés-Douce, comme a lile de Dave, Papprofondissement qu'on peul se pro-
metire des erues annuelles du fleuve. Mais la commission permanente a pensé
(il fallait gue le travail fut complet tout d'abord, quun draguage & fond
¢tait uéeessaire, et vous avez, Monsicur le Ministre, adopté le projet primitif sans
aucune modification.

I est donce & regreller que Pexéeution doive en étre différée jusqu’a la cam-
pagne prochaine.

Il cu est de méme da travail suivant, projeté pour Pamélioration du lit de

la riviére aux iles d’Anseremme.

Les inconvénients qu'éprouve la navigation dans cette parlie de la Meuse
proviennent principalement d’'un chemin de halage trop bas et trop étroit, d'un
trant d’eau trop faible, & cause de la largeur de la scclion, des allérissements
dans le bras de gauche des iles, et de la néeessité, durant les basses eaux, de
monler d'abord entre Pile Roualetle el la rive droite, puis entre la rive gauche
el I'ile St-Jean, et enfin entre Iile St-Jean et I'ile Dossia.

11 faudrait, pour avoir une amélioration compléte, que le halage fitt établi sur
I'ile Dossia, i parlir d'un point pris sur la rive gauche & 60 ou 65 meél. en
amont de celte ile, et qu’il se raccordat avec la méme rive a 90 meél. en aval;
mais 'établissement du halage n’étanl point un Lravail d’essai, je me suis abstenu
de proposer un ouvrage pour lequel les déblais du lit, nécessilés par le creuse-
ment de la passe, ne me fournissaient pas les matériaux suffisants & PFamélio-

vation de la rive.

La section, en amont de Iile Dossia, a 118 mét.; plus bas, elle s%élargit
encore : elle a 130 meét. et jusqu'a 160 mét. Je lai diminuée graduellement
par une jetée qui relient les eaux vers la rive gauche, en réduisant le lit
& 100 mét. en téte de la passe ; la jelde conlinue le rélrécissement jusqu'a I'ile
Roualette, et, depuis P'amnont de cette derniére ile, a Paval de laquelle il se ter-
mine, le chenal se poursuit avee 30 mét. de largcur aun fond, sur une longueur

denviron 400 mét.

La direction de la passe, dont lalongueur Lotale est & peu prés de 1,000 met.,
wétait pas douteuse. Elle devail étre dans la partie du flenve la plus rappro-
chée de la rive du halage, la partie de droite, abandonnée 4 la Lesse, ne pou-
vant plus servir qu’a la navigation en descente pendant les hautes eaux (1).

Une jauge faile en amont de lile Dossia, le 28 mai dernier, Ies eaux étant
a 0m.47 A Véchelle du pont de Meuse, & Namur, et par conséquent A 0m, 16
au-dessus de Vétiage annuel, a douné 56%86 pour le produit de la riviére,

(1) 11 sera diflicile de remonter pendant 'étiage de Paval de Vile Roualette an pont St-Jean,
et, depuis les usines au-dessus du pont, la Lesse s’abaissera de maniere & se réduire & rien
dans le bras de droite, ou ses eaux, sur une section de 100 mét. de large, ne formeront plus
gqu'nn ruisseau trés waigre; mais il g'agit ici de 'amdlioration de la navigation de la Meuse,
et non de celle de Ia Lesse. Pour cellesci, il edt également fallu construire un chenal i partir
du pont St-Jean, et le faire déboucher dans la passe, entre Uile St-Jean et ile Roualette

mais des attérissements auraient été 3 craindre, et il falhit les éviter.
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volume trop élevé denviron 20w, Fn effet, a Taval de Givet, le débit est
de 3507 depuis le pont de Jaspe, la Meuse ne recoit que Hermeton, les ruis-
seaux d'lastiéres, de Ranle el de Monial; en y joiguant la Lesse, le ruisseau
de Lelfe, le Boeq, le Barnot, les ruisseaux de Profondeville et de Tailfer. elle
n'a encore A Dave que 40m° 5 la Lesse ayant de 3m' a4 307,50 & Pétiage, le volume
(’eau de la Meuse a Monial et a Pile St-Jean ne doit guére dépasser 36m°,

Si, parlant de ce volume d’eau, on veut déterminer la longueur d’ane passe
artificiclle a établir dans toute Pélendue qu'il s'agit de perfectionner, on trou-
vera, pour des largeurs de 30 meét. el de 25 meét. au plafond, la pente mesurée
sur le terrain élant de 0™, 435, les résultals indiqués dans la derniére colonne du
tableau suivant.

L foas o N
B w B # . A, ’ Lo, @
CI B 2.6 8B | 22 = VALEUR PLNTE £E% | B8
g B8 v | ExE | BB | B : -
It} 7 o a > a2 © » I. ) . w E o
E E‘« g 5 @ I E & a8 2 IE R PAR METAY EE S -
- = o Y o
ML endh § Mities | Mdtees IN&L cairés | Motres Mlties Métres MNities. Metes Meties. | Mitien
36 30 1.50 | 48.375 0.744 | 35.4082 1,366 0.000218t | 0.00015967 | 0.45 | 2,818
» 25 1.50 | 40.875 0.880 | 30.4082 1.344 0.0003044 | 0.00022648 ® 1,986

Ainsi la longueur de la passe serait de 2,818 mél. pour unelargeur de 30 mét.
a 1m,50 en contre-bas de I'éliage, et de 1,986 mét. pour une largeur de 25 mét.

Jamais la commission permanente n’aurait adopté de pareilles dimensions.

Y

Mais il est visible que la passe artificielle ne commence point avec la jetée,
qui n'est, en amont, quun barrage de faux-bras; et cette jetée, dans I'étal
actuel de la Meuse, n’a d’autre effet que d’opérer un gonflement qui, bien évi-
demment, se soulient au moins jusqu’au-dessous de lile Roualelte, en sorte
que la pente de 'amont & I'aval de celte ile doit rester sensiblement la méme,
aprés comme avant le gonflement. Or, C’est précisément cet intervalle & section
constanle, c’est la distance de la téte i la queue de I'ile Roualette, qui conslitue
vérilablement la passe; c’est donc pour celle seule partie que doit étre fait le
calcul.

Voici ce qu'il donne.
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36 30 1.50 | 48,375 0.744 § 35.4082 1.366 | 0.000218] 0.00015967 | 0.102] 638

. 25 1.60 | 40.895 0.880 | 30.4082 1.344 | 0.0003044 O 00022648 . 450
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La pente mesurde avant Te gonflement dait de 0m.102 @ en la supposant la
meéme aprés la construction de la jetée supéricure, la longuewr de la passe
néeessaive a Pile Rouwalelle est de 676 met., la largewr de plafoud étant
de 30 met.; ety avec une largeur de 25 mel., la longueae ne scrait que
de 450 mét.

Comme aux Grands-Malades, jai mieux aimé resireindre I'dlendue de la
passe, par la méme considération, que son débouché se faisant dans une fosse,
il serait toujours lemps de la prolonger davanlage, si le besoin sen faisail

o -

senlir.

Je pense dlailleurs que le barrage en amont doit influer sur le cours des caur
de maniére & autoriser une diminution dans le développement de la passe arti-
ficielle.

La commission permanente Pa probablement pensé aussi.

Cest dans la méme idée d’un prolongement (acile que jai proposé le travail
des Hes de Beez.

Il ne s'agissait 1a que d’un barrage submersible en téte des premiéres iles,
alin d’obliger le volume entier des caux d’étiage & passer par le bras de droite,
régularisé par un draguage & 0m.60 en contre-bas des mémes eaux. Cebras es!
le chemin des bateaux, qui ne le quitient que dans les eaux les plus basses, el
seulement dans sa partie d’amont, ou le mouillage devient trop faible. Cest
done vers la rive droile, qu'il convient de forcer le thalweg a s’élablir, pour qu'il
soit du c6té du halage, el a cause des difficuliés qui subsisleraient toujours s'ij
prenail sa direction par le bras de gauche ou par celui du milicu, dans chacun
descuels il fandrail entrer par un coude.

La longueur du barrage longitudinal partant de la rive gauche et dirigé sur
la seconde ile tangentiellement a la premiére, est de 300 meét. ; celle du bras
de gauche, conservé a la navigation, est de 670 met., et la passe totale aura
970 met., sur 30 mét. environ de largeur moyenne. Si cependant on appliquait
les formules, la pente mesurde étant de 0m,684, la longueur de la passe parai~
trait insuflisante.
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gx | 30 | 1.50 | 48.375 | 1.281 | 35 4082{ 1 366 | 0.0006300 | €.00646120 |0.684 |1,483.87
. 25 | 1.60 | 40.875 | 1.516 | 90,4082 1.344 | 0.0003814 | 0.0006565% | » |1,04(.82

Une longueur de 1,484 mét. sur 30 met. delargeur n'est pas excessive mais
Uessai immédiat a faire en cet endroil wW'élait pas celui d’'une passe artificielle :
c’est un barrage de faux-bras, dont il faut étudier les effets. La pente de sup~
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face y est maintenant de 0m,0007 par métre; clle restera la méme aprés le
barrage, sauf le ponflement conséeulil du travail, lequel ne persisterait néan-
moins que 1! Wy avait pas approfondissement par les hautes eaux Dans cetle
derniere hypothése, la construction d'une jetée en aval des iles, sur 500 mat.
de longucur, réduirait Ja pente i 0m,00046 5 ou hien encore, par une diminu-
tion de la largear, restreinle & 24 mél., la pente serait de 00,0006, mais il
n’y aurail besoin d’'ancun prolongement.

Les devis ponr Anseremme monienl & {r. 23,659-20, et & fr. 9,26 1-53 pour
les iles de Becea.

Tels sont les travaux projelds, le but de chacun d'eux, les ddpenses présu-
mées pour leur exéeulion, et les effets qu’ils doivent produire.

Faut-il les poursuivre? La Meuse demande-t-elle cffectivement des travaux
damélioration? Ses avantages, comme voie navigable, ne le céderaient-ils pas a
ceux d'un chemin de fer? L'indusirie, le commerce, ne doivent-ils pas lui pré-
férer un rail-way et demander son abandon? Et §'il était vrai qu’il falliit Famé-
liorer, serait-ce bien par le systéme des passes arlificielles ?

Ces questions ayanl été fatles séricusement el proposédes de bonne foi par
des hommes éelairés, il esl nécessaire qu’clles soienl débatlues.

Veuillez done me permetive, Monsicur le Ministre, d’entrer dans quelques
considérations ¢ui trouvent naturellement ici leur place.

La paix dont jouil Europe depuis un quart de si¢cle, en ramenant les intel-
ligences chacune sur les besoius intéricurs de son propre pays, a fait mieux
appréeier les causes du bien-élre social et les vérilables sources de la richesse
et de la prospérité publique. Dés lors les esprils se sont divigés vers les amdé-
liorations matdrielles de toul genre, par cetle conviction que, si les perfec-
Lionnements matériels ne sullisent point & la vie d’un peuple, ils contribucnt
singuliérement & en accroitre les jouissances, et que de plus, le bicn-étre quils
procurenl aide puissamment an perfeclionnement iotellectuel et moral. De I
cette activité merveilleuse qu'on apercoil dans toutes les branches de Pindus-
trie; les procédés se perfectionnenl chaque jour, el le prix de vevient des
produits, dansune foule de fabrications diversecs, est teliement bas, que sur les
lieux mémes de la production, la consommation d’une multitude d’objets,
autrefois trés restreinte, est aujourd’hui presque générale, Pour que cetle con-
somnmaltion s’accroisse encore, pour qu'elle s’étende & des populations plus
nowbrenses et qu'elle s’éléve, au grand avantage du producteur, du consom-
mateur el de UEtat, jusqu’a ua chiffre qui nous est inconnu, il ne faut u'abaisser
fe prix des transports. Que des voies de communication stres et peu dispen~
dicuses pour le commerce, permetlent a nos produits de se répandre sur un
plus grand nombre de marchés, et ils trouveront aisément des débouchés
au-dedsns el au-dehors du pays.

Il est certain, en effet, qu'un pays n'exporte ses marchandises que i ou il
peul les fournir & plus bas prix qu'un autre. La condilion essentielle pour
avoir Ia préférence sur un poinl déierminé cst done que le prix de vente, qui
se compose du prix de revient, augmenté du fret, du béuéfice du fabricant et



de celui du commissionnaire, veste inférieur au prix de vente des fabriques
rivales : par conséquent il faui, pour vendre, produire & meillear marché que
les autres, ou compenser par le bas prix des transports, Pélévation relative du
priv de fabwication el de commission. Cela se vérifie sur loules les places qui
forment les points de rencontre des produils similaires de deux fabriques diffé-
rentes @ en-dega ou au-deld, on ne trouve plus que les produits d'une scule, parce
que les autres, par Vaccroissement des frais de trausporl, acquerraient
forcément une valeur vénale trop élevée, tandis que les premiers, par la dimi-
nution de ces mémes frais, peuvent élre liveés & plus bas prix qu’aw point de
rencontre. Notre commerce lulle avec une courageuse persévérance pour
conserver ct élendre scs marchés; mais son aclion isolée est quelquefois
impuissante, et le sucees ne répond pas toujours & ses elforts.

Cest & PEtat de seconder ce mouvement; ¢est & lui qu'il appartient douvrir
des routes, de percer des canaux, de joindre entre elles des localilés que séparent
le manque absolu de chemins ou des chemins impraticables, et de multiplier
les relations avee le dehovs (1).

Les rail-ways ont ¢té entrepris dans ce hut, quils altcignent déja en parlie
et quiils alteindront bientét d’'une maniére plus compléte.

Mais quelque admirables que soient les effets de cclte voie nouvelle, elle est
insuflisante ; son insullisance méme ressort d’aulant mieux ct se fail daulant
plus senlir, qu'en rendant les relations plus faciles et plus fréquentes entre
diverses parties du pays, elle a créé des besoins nouveaux qu'il faut satisfaire,
donné des espérances quiil faut réaliser et provoqué des promesses qu'il faut
accomplir. Ge ne scra pas néanmoins par une extension démesurée des lignes de
chemin de fer, ni par la muiliplicité de ceslignes, qu’on parviendra 2 la facilité
de communication que réclament également, mais avec des conditions diffé-
renles, le commerce intérieur, le commerce extérieur, indusirie exploitante ou
manufacturiére ct Findustrie agricole. On se tromperail en supposanl que des
chemins de fer pussent avaniagensement s’établir partout (2). Dans beaucoup

{1) Les communications intérieures de la Suéde ont ét6 longtemps si difficiles que le littoral
tirait de la I'inlande ses approvisionnements de toute espéee, sans en excepter le bois. Le roi
Charles-Jean a remis en vigueur d’ancicnnes lois tombées en ddsuétude, sur entretien des
routes, aujourd’hui excellentes, et les carriéres, les fordts, les produits de I'agriculture, trou-
vent un éconlement dans les villes de la cole; aussi, la consommation des produits étrangers
que le pays peut fournir, y diminue-t-elle de jour en jour.

(2) Rapport sur le canal do Charloroy & Brugelles, et ses embranchements, pur M. Uinspec-
tewr des ponts of chanssées Virquam, 26 jenvier 1859.

« Notre chemin de fer, qui n’a pas encore transporté de marchandiscs pondéreuses et volu-
mineuscs, ne pent pas fournir de lumiéres & ce sujet . . . . Cependant, il est vrai de dire
que, sous le rapport des voyageurs, [a preuve parait étre faite que le tarif actuel sera insuf-
fisant pour couvrir les frais et les intéréts des capitaux, lorsqu'il sera étendu a ses limites
naturelles ; que, par conséquent, ce transport, sur lequel on avait inventé tant d’espérances,
ne pourra pas venir, comme on se le promettait, au secours du transport des marchandises;
qwainsi il w’est pas vrai de dire, que, au moyen des bénéfices sur les voyageurs, on ponrra
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de Jocalitds, dans les voies vicinales, dans les communications & élabliv Qune
ville & Pautre, uie honne chaussée sera toujours préférable, paree que la faculté
de sarréler & chague instant, pour prendre ol pour déposer des yoyageurs el
des warchandises, est incompatible avee une grande vitesse. et quielle est ici
préférable & la rapidité des velalions enlre les points extrémes,

Iy a doue néeessité d’infroduire de promples amdliorations dans les conimu-
nications de toule espece, el plus particuliérement daus les voies fluviales, plus
mporlantes encore, plus elficaces que les ehemins de fer pour les progres et le
développement de Pindustrie (1), Le transport des matiéres pondéreuses, méme
i de grandes distances, n’exige pas toujours, en effel, une extréme célérité
¢’esl le bas prix du transport que demande principalement ke commierce, el eo
bas prix. plus assuré par les canaux que par les chemins de fer, Pest plus encore
par les riviéres navigables.

Plusicurs considéralions démontreut celle vérité d’économie politique, et Ia
rendent sensible : deux suffivont, el peai-éire méme paraitront-elles superflues.
D’abord , les frats de premier dlablissement sont en général plus dlevés pour
fa erdation d’un chemin de fer que pour la canalisation d’'un fleuve, quand bien
méme on recourrail pour celle canalisation, au sysiéme le plus coliteux, aux
coupures ¢t aux dérivations avee barrages éelusés (2): wais, en fait de travaux

transporter les marchandises presgue pour rien, ce qui d’ailleurs et été souverainement
absurde. Pourquoi Phomme voyagerait-i) a grands frais, & Peffet de faire opérer le transport
des charbons poue vien? v Z5id.

(1) Rapport sur le canal do Charleroy & Bruaelles, el ses embranchements, pur M. Pinspec-
four des ponts et chaussées Vivquan , 26 janvier 1839,

« Cest dans les montagnes d'Feosse, d’Irlande etde Galles, que influence de la navigation
a été plus surprenante; avant Uouverture des canaux et des routes, les guerres civiles ou
étrangéres , Uémigration, la misére, la famine, dépeuplaient ces malheureux pays; mais
depuis Pétablissement des communications, Vindustrie, "instruction et aisance ont pénétre
dans ces montagnes jusque 1 désertes et sanvages; ler Landes ont été cultivées, les montagnes
arrosces, les mines exploitées, Vagriculiure perfectionnée; enfin ces pays, maintenant trés
peuplés, jonissent de plus d’avantages et de richesses que les peuples les plus favorisés de la
nature qui mangaent d'institations ¢t de conununications,

» Nous voyons de méme, par 'histoire des aulves Fitats, qu’a mesure que les nations s'celai-
rent et se civilisent, elles donnent plus de libertd a lindustrie, plus d'encouragement & la
navigalion; que rien ne contribue antant i augmenter In population , le commerce el 1 puis-
sance d’un peaple gqu'un bon systéme de navigation inténeure; ainsi histoire des canaux
d’un pays pourrait étre considdrée comme celle de sa civilisation. » Histoire de le navigation
intérieurs , par M.-J. Conoszn, ingénieur en chef des ponts et chaunssées, ete., pag. 23.
Paris, 1818.

(2) Les chemins de fer belges ont cotid a I'Eat, par lieve de 8 kilométres :

De Bruxelles & Anvers, avec double voic . . . . . . . . . . .fr. 1,110,000
De Malines &4 Gand, id. v e e e e e e e 800,000
De Malines a Aus. id. e e .« .« « « . 1,100,000

D’Ans a la fronuére de Prusse, y compris les plans inclings & double voic et

leurs machines, le grand pont sur la Meuse, 18 souterrains, 28 ponts sur la
Vesdre,ete., etc. . . ., . . . . . . . . . . . . . . « . 2,165,000
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publics, les dépenses de premier élablissement semblent ne devoir venir gu'en
seconde ligne, el il fant surtoul s'attacher, autaat que faire se peat, & diminuer
les dépenses d'entretien. Cesl parvee gue leur entretien est d’un colul trop
élevé, que de nombreux et superbes travaux dart, que des monuments
magnifiques onl successivement disparu el disparaissent encore tous les jours,
le trésor ne pouvant, sans s'épuiser, fournir & de forles dépenses renouvelées
sans cesse , qui ne lui apporlent aucune compensation. Sous ce dernier rap-
port, un chemin de fer ne peut pas soulenir la comparaison avee une riviére
canalisée , bien moins avee la Mcuse quavec loule avlre, la canalisation ¢lanl
effectuée an moyen de passes artificielles. Peu importe la dépense, lorsquielle
doit élre productive, et elle peat Pétre sans rien rapporter divectement (1):
mais quels produits, directs ou indireets, pourraient résulter d’'une voie gue
ne parcourent ni marchandises ni voyageurs? L'avaniage est nul, les dépenses
seules subsistent, et il ya des parlies de chemin de fer acluellement exploitées,
cque Fintérét du trésor forcera peut-élre d’abandoanner bientdt ou de laisser 4
I'industrie particuliére, qui les wtilisera & moindres frais (2).

Je ne pense pas qu’un canal nne fois ouvert, qu'un fleuve canalisé ail jamais
été abandonné comme trop onéreux ou inutile,

Méme aujourd’hui, malgré les obstacles que rencontre la navigalion de la
Mcuse dans les rapides causés par les hauts-fonds, les avantages qui lui restent
sont encore considérables, et lui assurent, dans les temps ot elle est possible
& charge pleine, une supériorité manifesie sur les meilleurs chemins, peut-étre
méme sur les chemins de fer, et ¢’ ne s'agissait que de transports & U'iniérieur,
elle n’aurait aucune concurrence i redouler. Ainsi, dans les passes les plus dif-
ficiles, dans des courants de prés de 3 mét. de vitesse, 24 chevaux remontent
un train de trois bateaux, de 120 tonneaux chacun, en tout 360 tonneaux, ou
15 tonneaux par cheval. Les améliorations projelées réduiront les plus fortes
vitesses & 1,50 au maadmum, et, par conséquent, & chevaux feront alors ce
que font aujourd’hui 24. 1l est vrai qu’un cheval ne peut pas continuer pendant
tout un jour, leffort qu’il fait momentanément dans les courants acluels ; mais
durant de longues distances, la vitesse n’est souvent que de 0m,25 i 0m.30. et

~— Rapport présenté auw Chambres lbyislatives, le 4 février Y841, par le ministre des travawr
peblics.

A ne prendre que la moyenne des frois premiéres données, on aura toujours 1,000,000 fr.
par licue ; tandis que pour la canalisation d'une vivitre la dépense ne semble pas devoir
dépasser 600,000 fr. — Sur la Meuse frangaise, los amélicrations ne revieanent qu’s
250,000 fr. par 5,000 met.

(1) Les canaux, les chemins de fer, toutes les voies de communications utiles augmentent
la valeur des terres, accélérent les développemenis de lindustrie, multiplient les rela-
tions, ete., etc. Il faut observer toutefois que les chemins de fer ne produisent une partie de
cet effet gu’aux stations, et qu’ils n’en ont aucun sur les points intermddiaires.

(2) L'industrie particuliére, dans beaucoup de localités, remplacerait les Iocomotives par
des chevaux ; clle n’aurait que des chars-a-bancs pour diligences; son personnel serait moins
nombreux, ses {rais de perception moins élevds; eto., ete,
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dailleurs, en réduisant au tiers Felfort soutena dont un cheval est capabic pen-
dant un jour enlier, il lirera toujours au woins 20 tonneaux en remonte, el un
chemin de fer ne donnerait pas les mémes vésultats. Ainsi on remonte la Seine
avec des chevaux de Rouen a Paris, parcours dans lequel Ia vitesse est généra-
lement de 0m. 80, et, cncertains endroits, de 3 mét.; chaque cheval tire 20 ton-
ncaux ¢t marche avee une vitesse de 0m,60 (1).

Des chemins qur marchent, selon Uexpression de Pascal, onl done, en effet,
des avantages qui leur sonl propres et quon ne saurail suppléer (2). Aussi
pensé-je que, malgré les dépenses occasionnées par la construction du chemin
de fer entre Louvain et Liége, malgré le mérite incontesiable de celte grande
voic de comnmunication, qui est un bienfait pour le pays, elle serait sans objet
et ne larderail pas a étre délaissée, si un fleuve propre 3 la navigation ordi-
naire, et n’opposant I'entrave d'aucune écluse aux bateaux & vapeur, desservait
la méme hgne.

Les chemins de fer sont les riviéres des pays qui n'en ont pas.

Les résullats acquis par Uexpérience peuvent étre exprimés en chiffres qui
les rendent palpables et qui indiquent les avantages relatifs des diverses voies
de commuunication.

Tirage d’un cheval pendant une journde de 10 heures de trovail.

SUR UNE GHAUSSEE SUR UN CHEMIN

i SUR UN CANAL Observations,
, . . DE FFR.
0 EMPXERREN'. PAVEE,
Kilogrammes Kilogtammcs Kilogratnmes Kilogxamm es
1,000 1,500 10,000 60,000 Selon les localités, les matériaux et le mode
d’ontretien, le thage sm une chaussée d’empier-
rement peut varier beaucoup. 1 en esl de méme
sur an canal par I'état du hatage.

Le tirage d’un cheval est donc sextuple sur un canal de ce qu'il est sur un
chemin de fer. Il faut sans doute rabaitre de ce résultat pour conclure a l'effet
du tirage sur une riviére; aussi ne donné-je point 60 topneaux comme la

mesure de cet effet, !

D’autres expériences ont conduil & peu prés aux mémes résultats.

(1) Cours de consiruction des ouvrages qui étadlissen! lo navigation des riviéres el canauz, ele. ;
par M. Mixago,

(2) Les ardoises de Fumay, pour se rendre dans Uintérieur dc la France, descendent Ia
Meuse jusqu'a Namur, remontent la Sambre et prennent le canal de Sambre-et-Oise.
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Effets produits par lo force d’'un cheval en wune journde de 10 hewres (1),

s A P A S O L PSS 30 O 8 Y SIS A RO 1
VITESSE EEFET UTILE EXPRIME LN TONNEAUX,
- TRARSPORE i‘(S A UN KILOMATRE DE DISTANCE.
KiLowkenms) -~ T Obsernations.
Pak BLEVES SUR UNE CHAUSSER SUR suh
T s T UN CHEMIN
HEURE VERTIALRN, ., UN CANAL
p'Empreaneut PAVER, DE YER.
3.20 1.80 22,40 33.60 275 1,400 La vitesse do 34,20 parait, d'apiés
de nombreuses expériences, iépou-
dre au mazimum duction,

Ces chiffres constatent suffisamment que la traction de 20 tonneaux. en
remonle, par chaque cheval de halage, est un mingnmem, lorsque la vilesse
moyenne du courant ne dépasse point 12,50,

In descente, les frais de traclion sont & peu prés nuls, la vitesse du courant
suflisant presque toujours a la navigation, lorsque la célérité n’est pointunc des
conditions du trajet.

Déja plusieurs sociétés ont eu I'idée d’établir des chemins de fer dans la valiée
de la Meuse.

MM. Magis et Engels ont présenté un projet de chemin de fer de Lidge a
Seraing., puis un embranchement destiné a réunir au chemin de fer les établis-
semenls industriels de la rive gauche, situés enire Jemeppe et Chokicr,

M. G. Mueseler, dans le but de réunir différents charbonnages au chewin de
fer de PEtat, avait projeté trois embranchements sur les territoires des com-
munes de Flémalle-Grande , Jemeppe, Grice-Montegnée, Tilleur, St~Nicolas,
Ans et Lidge.

MM. Laurillard-Fallot , Bénard et Bédanl, avaient présenté un projet de
chemin de fer de Liége & Namur, dans le méme temps que MM. R. De Puydt
et compagnie en présentaient un de Seraing i la frontiére de France, en suivant
le vallon de la Meuse.

Peu aprés, vint celui de M. H. Borguet, de Liége a Venloo, par la rive droite
du fleuve.

Tous ces projets datent des premiers mois de 1836.

La plupart ont été bien accueillis dans les provinces qu’ils devaient traverser,
le conseil des ponls et chaussées ne leur a pas été défavorable, et néanmoins
aucun n’a 8¢ suivi d'exéculion. Cest qu’indépendamment des difficultds de

(1) Note de M. Fourater, ingénieur des ponts et chaussées, —~ . Annales des ponis et chaussécs,
janvier et féorier 1836,
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construction, des dépenses indvitables pour metlre un chiemin de fer dans {a
vallée de fa Meuse hors de Patteinte des hautes caux, on a compris que la spé-
culation scrait mauvaise (1), el que, méme pour le transport des voyageurs, il
serait impossible de soutenir la concurrence avee Ie fleuve ; car st les chemins
de fer ont les locomotives, les rivitres ont les bateaux & vapeur; si les convois
de voyageurs sur un chemin de fer ont une vilesse de 10 mét. par seconde ou
de 6 licues de 5,000 mét. & 'heure (2), les bateaux & vapeur, quin’ont guére
qu'unc vilesse de 4 mét. en remonte, ont, en descente, jusqu’s 7 et § met. de
vitesse, et font, par consécuent, plus de 5 licues & lheure (3),

(1) Que deviendrait un chemin de f{er dans Ia vallée de la Meuse par les crues qui eropor-
tentles revétements, les chaussées et les ponts ? Quoique Ies dangers soient moindres dans la
vallée de la Sambre et dans celle de la Vesdre, 'expéricnce nous instruira des effets des
hautes eaux sur les chemins de fer qui 8’y construisent. Déja dans les profonds déblais de
Tirlemont & Ans, de grandes et coiiteuses réparations sont ndcessaires chaque année aprés
Phiver ; les travaux dans des vallées trés encaissées en demanderont davantage.

~Un mémoire présenté par une société, au commencement de 1841, dans le but de démon-
trer la supériorité d’un chemin de fer sur la Meuse, appuie sur cette singuliére considération,
que la Meuse ayant en Belgique un volume d’eau plus considérable qu'en France, les amé-
liorations y sont par cela méme beaucoup plus difficiles.

(2) La marche ordinaire d’un piéton est de 1 kilométre en 10 minutes ; une diligence par-
court le méme espace en 5 minutes, et un convoi remorqué sur un chemin de fer Iiar une
locomotive, le fait en 2 minuates. La vitesse d'une diligence est donc double de celle d’un
p1ct0n et la vitesse d’une locomotive est 2 fois < celle d’une diligence.

Suar les chemins de fer belges, la vitesse moyenne n'est guére que de 8 mét. par secondo

(3) On vade Cologne & Mayence en un seul jour; dansle méme temps, on va de Coblentz
A Manheim, et, par le Rhin, il y a 40 licues de la premiére ville & la seconde, et &6 entre les
deux dernicres. '

De Bale a Strasbourg, fa distance est d’environ 144 kilométres; longtemps, & cause de Ia
pente du fleave, qui est de 0™,000668, ot de sa vitesse, qui varie de 1™,80 &4 2 mét. dans les
basses eaux, et de 2 & 8 mét. dans les hautes eaux, on s’était borné, en descente, & lemploi de
petites barcjues & vapeur, qui remontent de Strasbourg a Béle par le canal du Rhin au Rhone;
depuis 1839, des bateaux a vapeur employés dans ce parcours remontent en 13 heurves parle
Rhin, et font ainsi, malgré les difficultés du trajet, plus de 11,000 mét, a I'heure. Ils descen -
dent en 6 heures 30 minutes, et font, par conséquent, 22,153 mét. a Pheure, ou 6,154 par
seconde. :

Sur la Loire, les bateaux & vapeur ne font que 8 & 9 kilométres en remonte ; mais ils des-
cendent avec une vitesse de plus de 20,000 mét. a 'heure.

Ce mode de navigation doit d’ailleurs se perfectionner de plus en plus.

Les anomalies & la loi de Ja résistance des fluides, observées dans la maiche des bateaux-
rapides, lorsqu’ils cheminent sur un canal étroit, ne s'opposent pas aux perfectionnements ;
ces anomalies paraissent méme avoir besoin d'étre vérifides, les expériences d’étre répétées
avec soin, et peut-etre aussi les résultats d’étre mieux interprétés.

On a trouvé que les résistances, qui croissent comme les carrés des vitesses jusqn’a la
vitesse de 2*,80 environ, sont incertaines et sans augmentation précise de 2™ 50 a &™,50;
qu'au-dela de 37,80 jusqu’'a 5™,80, elles eroissent beaucoup moins que les carrés des vitesses,
etqu'elles no sont plus guére alors que les deux tiers de celles qu'indique cette loi. Ces résul-
tats ne rnppellent~1ls pas un peu trop la nature qui n’avait horreur du vide que jusqu'a trente-
deux pieds?
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les voics navigables n’ont quiun inconvénient véel, insurmontable : ¢lest le
rhomage foreé dans les crues eb par les glaces de Uhiver.

Mais cel inconvénieni, long el prolongé sur des canauy, est de courle durde
pour la Meuse, dans la navigation de laquelic rdside toute la prospéritd, tout
Favewir de trois provinces (1), et cette navigation peut élre assurée cu lout
temps, de manidre & ne subir annuellemenl qu'uoe interruplion passagore, de
deux ou lrois semaines au plus. par les hauntes eaux et par les glaces s st le mouil-
lage du fleuve est mis en rapport avee eclui des canaux quiil alimente, on qui
viennent y déverser feurs eaux, que ses aflluents de quelque importance, tels
gue la Semoy, la Lesse, la Méhaigne, U'Ourthe, FAmbléve el la Vesdre, soient
perfectionnds, nos diverses branches de production, nos houilles, nos mincrais,
nos marbres, nos pierres, tous nos produils pondéreux, wuront un placcuent
cerlaing ils obliendraient promplement une large parl sur les marchés de Ia
Frauce et de la Hollande, ol la coucurrence ne peulnous étre désavanlageuse
que par la difficulté des comimunications et la cherlé du frel; ils se répan-
drout, en oulre, pour les vivifier, dans les parties de nos provinces qui en sont
dépourvues et qui en éprouvent la privation (2).

Méme en supposant les expéricnees parfaitement oxactes, el on examinant les circonstauces
particulidres aux diverses phases du mouvement d’un bateau-rapide, il ne seruble pas que les
résultats sotent inconeiliables avec la loi connue de la résistance des fluides et Tes modifications
que parfois clle subit. Résdmé des legons donndes & Uéeole des ponts el chaussées, ele.; par Navita,
2 part., n° 166.

On peut, en passant, remarquer quo la dilférence de vitesse dans Ia marche des bateaux &
vapeur, en remonte et cu deseente, ne répond pas 4 Ia vitesse moyenne du couraut, Ainsi, Ia
vitesso des bateaux-rapides du Rhone élant, en descente , de 26,548 mét. & 'heure et de
8,100 met. en remonte, la différence 18,445 mét., si on la considérait comme le double de
Ia vitesse du courant, donnerait 2,85 pour la vitesse moyenne dufleuve, et, selon D'Aubuissou,
elle n'est en réalité, comme celle du Rhin, que de & meét. Surla Seine, o la vitesse est, en
descente, de28,000mét., et, en remonte, de 12,000 mét., la différence assignerait an courant
une vitesse moyenne de 1,60, tandis que la vitesse moyenue réelle n’est que de 0+,80.
Enfin, sur la Meuse, les bateaux a vapeur établis par MM. Gail et Derosne, au mois de
juillet 1841, faisaient 17,500 mét, par heure en descente, el rarement 10,000 mét. envemonte;
fa différence 7,500 mét., considérée comue le double de la vitesse du fleuve, répondrait a
une vitesse de 12,04, ct Von sait que la vitesse moyenuse des eaux de la Meuse est de 07,75
entre Dinant et Namur, de 0™, 40 entre Namur et Liége, et senlement de 0™,35 & Paval de
cetie derniere ville,

On doit peut-tre conclure de 13 que la ligne d'onde, obstacle qui s'ajoute & la vitesse du
eourant dans la remonte, aceroit cncore plus, eu égard & la vitesse du bateau, les résistances
qu’il faut vaincre & la descente.

11 s’en suit peut-étre aussi que plus la vitesse de la riviere est forte, plus la différence de
vitesse dans les denx sens s'approche du double de la viiesse du courant,

(1) Mémoire de la chambre de commerce de Lidge, 1839 ; Discours de M, le gouverncur de lz
province de Namur, & Powverture de la session du conseil provingial, juillet 18395 Mémoire
adressé wn Roi, par le commission des charbonnages do la provinee de Lidge, 14 juillet 1840;
Adresse au Sénat et & la Chambre des Représentants, par la méme commission, 12 janvier 184 1;
Letire de M. le président dele chembre de commeree de Licge, & juin 1841; cte., elc.

(2) A Nantes, il y a quelquos aundes, on payait les marbres des Etats-Unis moins cher que
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Jose croive que les encouragements de celle nature sont les seals profitables
a Pindustrie, el, avec abaissement des tarils, les senls avsst qui lui soient dus.
Diminuer autanl que possible, par la facilité et le bas prix des transports, le
prix des maliéres premiéres, el assurer ainsi I'écoulement des produits manu-
facturés, telle me parait étre la tache imposée au gouvernenment, tel ine parait
son devoir envers Vindustrie. La prospérité industriclle el commierciale que font
naitre de semblables encouragements w’a rien de préecaire : clle w'est sujetle ni
dces crises ddsastreuses donl nos fabricants onl é1¢ victimes, ni & ces boulever-
sements de forlune qui suivenl Lrop souvenl une protection pdeuniaire, géné-
reuse sans doute, mais mal entendue. Elle est au contraive étendue et dura-
ble : élendue, parce que les ressources abondent; durable, parce que la base
sur lagquelle elie repose est a la fois large et solide.

I est d’ailleurs visible que le défaut d’entretien est la seule canse de 'dlat
miscérable dans leguoel est tombée la Meuse. La pente étanl & peu prés la méme
(qwautrefois (1), le volume d’'eau wayant pas changé (2), on peut dvidemment,
sans recourir & des travaux Lrop coilieux, rendre & celle riviére un régime

les marbres de TFrance. C'était une suite natorelle du mauvais état de la Loiro ot de la
facilité des transports en retour par des vaisseaux revenant de 'Amérique. « On sait que sou-
vent, en Hollando, de cortains genres de mavchandise venue do loin, ne s’y vendent pas
plus cher qu'ils nont cotité sur Jes lienx mémes, Voict la raison qu’on en donne : un capi-
taine qui a besoin de lester son vaissean prendra du marbro; il a besoin de bois pour arri-
mage, il en achdtera; et pourvu qu'il v’y perde rien, il eroira avoir beauconyp fait. Cest ainsi
que la Hollande a aussi ses carriéres et ses foréts. » Monrtesquizv, Espritdeslols, liv. XX, chap. V1.

(1) Des déviations particlles ont, & 1a vérité, augmenté la pento sur gnelques points; mais,
a bien peu de chose prés, la pente géndrale reste tonjours la méme. Jadis, par excmple, Ia
plus grande partie des canx de la Meuse s’écoulait par le bras de gauche de lile & Paval de
Flémalle-Grande, qui se prolongeait jusqu'a Tilleur, avec lequel elle communiquait par ua
pont de bois. De Flémalle, ce méme bras, qui dtait alors le chemin des bateaux, se poursuivait
presque en ligne droite par le pied des collines, aw bas desquelles la pente des prairies ot
le mouvement du terrain indiquent encore son cours primitif; il passait devant le chétcan
d’Antoine de Jemeppe et se réunissait plus bas au bras de droite. La situation do village de
celte époque est marquée par les maisons qui bordent la rue du chiteau, au milieu de laquelle
coule PArripéte, affluent qui descend de Hollogne-aux-Pigrres. Aprés une forte crue, les eaux
ayant pris leur cours par le bras de droite, lit actuel de 1a Meuse, et le bras de gouche s’étant
fermé, un nouvean village s’est formé dans Fancienne ile, en suivant 13 bord de lariviere,
dans la direction d'un passage d’eau qui sc trouvait en amont, vers le magasin de charbon
ou sboutit le cherin de fer de la houillére des Grands-Malets. Le village qui longe la route
de Namur, et dont les maisons s'étendent le long de la batte des Garnues, est le plus récent,

Des changements de cclte nature ont eu licu dans le conrs de la Meuse & Chokier, a Liége
et ailleurs; mais on ne saurait conclure de 1a gqu'unc altération sensible se soit opérée dansla
pente géuérale. L'opinion de beaucoup d’ingénieurs est méme qu’une rividre dévide de son
cours ne redevicut stationnaire que lorsqu’elle est revenuc a son premier développement.
« L’Oise, prés le village de Thoureite, a 6té détournde de sa premiére direction, et lo déve-
loppement gu’elle a pris dans le nouveau lit est précisément égal & celui de Vancien. » Cowrs
de conséruction, etc.; par M, Mimano,

(2) Il est hors de doute, par le témoignage des ancicns bateliers comme par les decuments
derits gni nous restent, que la navigation de la Mcuse était autrefuis beaucoup plus active
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gielle 0’a perdu que par une déplorable incurie. On ne voit pas, en effet, que
le urant d’eau de notre avcienne navigation, qui éait de 1m,20 (1), fle
résulfat de barrages qui dlevassent la ligne d’ean, ni daucun travail qui en
garantit la durée : des curages en lit de riviere, des digues, des travanx de
défense, tcls étatent les moyens mis en usage. En faisant de méme, nous con-
serverons les parties du Heuve qui sont encore bonnes, el en remplagant Jes
curages par des ouvrages permanenfs, par de simples passes arlificielles, nous
ne craindrons plus de perdre de nouveau ce qu’il nous faul laboricusement
reconqudrir.

Les dépenses qu'exigent les passes arltificielles sont da veste si pea élevées,
eu égard aux conséquences quclles doivent avoir et en comparaison des dépen-
scs quil faudrait faire en sastreignant a toul aulre systdme, qu’il ne pent éire
question de les justifier. Quant a leur succeés, démontré par Uexpérience, it ne
pent ére mis en doute sur aucune riviére navigable.

it puis ces dépenses ne seronl, en définilive, qu’nn capital fructueusement

beancoup plus facile qu'anjourd’hui : des bateaux tirant & pieds (17,20), naviguaient sauns
interruption. Ce n’cst pas cependant que le débit de fa rividre fiit plus considérable qu'il ne
Pest; mais, indépendamment des attérissements et des changements désastreux ponr le
batelage introduits dans son régime par la négligence et le défant de police, il parait que les
caux moyennes avaient alors plus de darée. Quetle est la cause de ce phénoméne? D’ou vient
que P'étiage, aussi bas alors qu'aujourd’hui, mais qui n’éait que de quelques semainges, qui
duraitl tout au plus du commencement de juillet & Ia fin d’acit, est maintenant de plosieurs
mois? C'est une question qui n’est pas sans intéret, Sil est vrai que des affluents qui faisaient
Jjadis tourncr un grand nombre de moulins n'en comptent plus que deux ou trois; que des
ruisseaux qui fournissaiont de Ueau toute Vannde, ne sont plus que des torrents alimentés par
ja fonte des neiges, d’un médiocre produit au printemps et & see pendant Vété: si Jes
anciennes cartes indiquent des affluents qui ont entiérement disparu, cela est-il dit au déboi-
sement des eoliines et des plateanx*qui renferment et courcnnent la vallée de la Meuse?
Peut-étre trouverait-on I guelques-uns des éléments de la solution cherchée.

« Tous les renseignements historiques dtablissent que les riviéres étaient plus facilement
navigables, il y a cinq ou six cents ans. Elles étaient plas profondes, plus limpides, plus
paisibles. Elles auraient perdu ces qualités au fur et & mesure que les déboiserents se sont
accrus. Tlles pourraient donc étre anjourd’hui dans un état d’obstruction naissant, on irop
récent pour présenter dos faits prononcés. » Cours de consiruction, cle.; par M, Mivano,

Un passage des plus carieux prouve que la Geete a ¢(8 jadis navigable :

« Convenienle postridié mazimd multitudine, pauce ds sunclis ad @dificationem adstantiwi
dicla sunt; dutlque tam populo bonedictione, quam ipsi sancti Lrudonis ecelesiw religuiarem
porliore, ad villam quam Audesbraken dicunt proficiscuntur : atgue derndd digressi, paraten
ad id puvem scandunt, fortassis Diestw , vel in Getd fluviolo, infrd Leewwas. Translatio hec
Sacta sub initium anni 934, mense martio ; ipsoque sacratissimo annunciationis of inearnationis
die, pervenerunt od sencli Bavonis monasterinm, quod reclissime Gandense dicitur, »

Vide Historiam Lossensem, authore R. patre Joanne Manrinio Augustiano, sacree theologix
doctore, pag. 814, lib. Il. Leodii, 1717.

On sait que la Vesdre élait encore des plus navigables il 0’y a pas trés longtemps, et
qu’une barque transportait les voyageuars de Liége 4 Chaudfontaine.

(1) Rapport du 10 décembre 1840, pag. 232,



( 976)

engagd, quune avauce placde a gros intéréts. Dans son état présent, la Mense
est une voie de communication inachevée el improductive quiil est urgent de
mefitre en valeur (1.

On ue peat cerlanement pas regarder le produit des péages pergus aujour-
d'huat comme celui que donnera une navigation perfectionnde. et Pexpérience a
prouvé combien s’aceroit le mouvement des voyageurs el du commeree i cha-
que amdlioration nouvelle dans les voies de communicalion. Jai relevé avee
toute lexactitude que je pouvais metire dans un serblable travail, d’aprés des
renseigacments Lrés préeis , le lonnage des bateaux qui parcourent la Meuse
et remonlte el en descente, ¢t celui de chaque espéce de marehandise (2); mais
ces ehiffres ; qui ne comprennent pas les Lransports & pelite distance (3), ne
représentent nullement ceux que fourniva le méme fleuve lorsqu’il portera,
avee un monitlage de 1m,50, des hateanx de 2040 & 300 tonneaux, que le ha-
lage bien entretenu sera mis & la hauteur voulue pour les plus hautes eaux
navigables, et que Pélal général du thalweg, se prétant au transport des voya-
geurs par unc navigalion & vapeur constante et continue, engagera des so-
ctétés nouvelles a se risquer dans des entreprises jusqu’icl trés hasardeuses.
Clest ce qu’on peul induirve des résultats obtenus en d’autres localités dans des
circonstances analogues , el les exemples de ee genre surabondent : il ne faul
que les choisir.

(1) «Nous eroyouns devoir présenter un apergu des pertes faites par un état qui dépense ses
revenus ¢n ouvrages improductifs ou, ce qui est la méme chose, en ouvrages productifs qu'il
n'achéve pas. Dans ces deux cas, les iravaux donnés a la classe ouvriére n’augmentent pas
plus les revenus publics, et ne sont pas plus utiles & Pindustrie particuliére, que l'incendie
d’une ville.

n Nous évaluons i soixante millions les eanaux ot autres ouvrages publics commencés en
Espagne et abandonnés, qui ne produisent encore aucun revenu , et nous fixons & huit pour
cent Vintérdt des fonds, intérét qui est plutdt au-dessous qu'au-dessus de celui que paient les
Ttats du continent a leurs créanciers.

» On trouvera, parle caleul suivant, & combien s'élévent le capilal et les intéréts des
intéréis, apiés quarante aus,

» Solent : p la somme dépeasée dgale & 60,000,000 fr. 5 £ Vintérét de 8 pour 100=={r, (-08 ;
z le terups ou lo nomubre d'années = 40 ; » le capital el lesintéréts :

» On aura v ==p (I + i)' ==1,308,473,000 fr. » Histoire de la navigution intérieure, par
M. J. Comnmzr, ingénicur en chef des ponts et chaussées, ete. ‘

Ainsi, I'Espagne aurait lreize conts millions de plus, on treize ecnts millions de dettes de
moins, si elle avait terminé des travaux laissés improductifs,

On ne saarait évaluer avec 1a méme précision le préjndice eausd au trésor public par
Pétat d'imperfection de la navigation de la Meuse ; mais on peut juger qu'il est considérable.

(2) Rapporide 28 décemibre 1839, pag. 52 ef suiv., el du 28 juin 1840, pag. 176.

(3) Les transports & petite distance, ¢’est-i-dire entre doux bureaux de péage, sont beau-
coup plus considérables que ceux qui acquittent les droits. Ainsi, de Lives 4 Huy, de Huy a
Liége, il se transporte plusde pierres a batir, de castine, de houille, de minérai, de chaux, etc.,
qu'il n'en passe au pont de Huy et aux Six~-Maisons.

Ces renseignements m’ont été donnés par des bateliers et par des riverains trés au fuit de
la navigation de la Meuse. Ge que j'at vu les a pleinement confirmés.
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Les autenrs d'un projet de canal partant de Chonay. ayant veconnu e
les transports udeessaires aux usines existantes dans I'lintre=Sambre el Meuse,
el qui se feraient par leur canal, pouvaieni ¢lre eaprimds par un mouyement
sénéral de 734,430 tonneaux pour une distance véduite de 5,000 mét., n'lié-
sitaicnt pas & porler cc méme mouvement a 1,482,430 tonneaux aw wnzicimuim
dés que le conal de Chimay serait achevé (1), Xa appliquant le mérme calenl a
la Meuse , on trouvera que, dans I'dlal actuel des choses, elle transporte
environ 14,300,000 tonneaux & $,000 mél. de distance (2}, et que, par suile
des améliorations projetées, les lransports seraient an moins de 28,866,913
lonneaux & la distance réduile de 5,000 met. (3).

Mais le canal de Chimay n’a pas été fail, el par conséquent les effetls quiil
aurail eus ne sont qu'une hypothése. Il ven est pas de méme du canal de
Charleroy ; ouvert a la navigalion le 11 octobre 1832, il a vu ses recelles
saccroilre d'annde en année et s'élever de fr. 453,121-24 qu'elles dlaient
Alda fin de 1833, jusqua fr. 843,508-09 pour l'année 1838 (4); el cepen-
dant les transports par la roule de Charleroy & Bruxelles n'ont pas baissé sen~
siblement , puisque le produit des barricres est toujours & peu pres le méme,
ainsi que Vattestent les prix d’adjudication (13).

L’établissement et le suceés du chemin de fer entre les villes qu'il dessert
ulilement , montre micux encore quels sonl les accroisscinenls que peut se
prometive une voie couforme aux besoins publics.

Ainsi, les ingénicurs chargés de la premiére élude du chemin de fer avaient
supposé d’abord une augmentation d'un ticrs el méme moins dans le nombre
des voyageurs , el ils énongaient ainsi leurs espérances : « Quoique nous ayons
la conviction profonde guw’avant la dixiéme année d'existence de la nouvelle
route, la circulation actuelle, déja si animée , entre Anvers, Bruxelles, Liége
el les aulres villes intermédiaires , triplera, au moins en ce qui coucerne les
voyageurs..... nous n’établirons toutefois nos caleuls que sur le mouvement
actuel, augmenté seulement d'wun tiers ou d'un cinquiéme, suivant I'impor-

(1) Ménmoire surle canal de Meuso-et-Mosellz; par nn ingénieur. Mons, 1831.

(2) Rapport du 23 décembre 1839, — Dans le nombre de 14,500,000 sont compris les trans-
ports a petites distances, évalués a 7,150,000 tonneaux.

(8) Les transports actuels de la Meuse formeraient la charge de 4,766,666 waggous sur
un chemin de fer, a raison de 3,000 kilog. chacun. Pour effectuer ce transport & une distance
réduite do $,000 mét., il faudrait donc employer par jour 13,059 waggous, tandis qu’il sufli
de 262 hateaux du port de 150 tonneaux , et méme de 161 de 300 tonneaux.

£n supposant que la Meuse perfectionnée transportii 28 < 66,943 tonneaux, ce serait Ia
charge de 9,622,314 waggons; il en faudrait donc 26,362 par par jour, et 264 bateanx du
port de 300 tonneaux sufliraient.

(4) Rapport sur le canal de Charleroi et ses embranchements, par M. Uinspectenr des ponts
et chaussées Virguaws, 26 janvier 1838,

(8) Rapport présents aur Chambres ligislatives, le 12 novembre 1839, par M. le minisire des
travous publics, sur les chemins de fer of les roules ordinaires.
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tance des relations des villes entre elles, angmentation qui n'est nullement

4

douteuse , lorsque Pon considére ta progression beaucoup plus forle qui a eu
Lieu depuis uelques ammées, & mesure de Vorganisation plus réguliére des
messageries (1). »

Oun peut voir aujourd’hui combien ces prévisions élaient modestes : le tableaw

suivant enn est la preuve (2).

= A - vttt
MOUVIMENT DLSY YVOYAGLLRS PRODLELS
POINTS DXTREMES B S
W
g ]
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2 1633 | 1840, [ 199 1840
Frances Francs
Amvers et Mahines. .. .| 74,000 | 98,000 | 442,000] 94,080

1,812,211 93 Fesvelevea de 184 sont ofticsels
Malines el Brunelles ..} 753,000 [100,000 | 866,000} 83, 000

Dans la 4* colonne, les chflies s

gews s chacune des hignes auxquelles
1l costesposdent, mats leur somme n’

687 394.80] 1t pont ceile des billels pris anx

diverses stattons, le totul st1ail fautit et

Lowvaan ot Tulemont. | 46,000 | 55,000 | 233,000] 39,600

ne L]Olll]c'l att anin Lenscugneme nt need

Halines ef Louvasw 19,000 25,000 333, 000] 24 UOU g et exactement le nambie de s voo -
/

Tulomont ot Waremme, 30,000 | 188,000} 31,200
;35 ooog

Waremmo et Laege.. . 30,000  173,000{ 31,200

Totaux...... 249,000 |338,000 »  |308,080 |2,499,606.73

Les appréciations primitives ont donc été dépassées au-dela de loule espé-
rance , el cependant toutes les sections ne sont pas encore liviées a l'exploita-
tion. Les produits entre Liégc et Malines, par exemple, saugmenteront de
beaucoup par 'ouverture de la section d’Ans & la Meuse , puis par lachévement
du rail-way jusqu’a la fronliére prussienne , ¢t plus encore par louverture de
Ia ligne en cours d’exéeution dela frontiére au Rhin, et néanmoins le nombre
total des voyageurs, en 1840, a été, sur Loutes les lignes, de 2,199,319, et il
a produit en recetle fr. 4,046,950-33; il faut en outre ajouter le produit
du transport des marchandises, qui, pour la méme année, a ¢1é de
fr. 1,288,216-92, en sorte que la recctle totale s'est élevée & fr. 15,335,167-05
el qu’elle doit s’élever encore.

Les transports n’en continuent pas moins par le canal de Vilvorde, par le
canal de Louvain (3), par les chaussées ordinaires, el le service méme des

(1) Mémoire de MM . Sinons ef De Ruwer, mars 1823.

(%) Zdem ; — Rapport présenté auw Chambres lgislatives, lo 12 novembre 1839, par M. le
ministre des travauz publies, sur les chemins de fer ot lss roules ordinaives ; — Rapport pré-
senté aux Chambres ligislatives, le b fivrior 1841, par le ministre des travaus pndlics ; ete., etc.

(3) La supériorité d’un canal pour le transport des marchandises pondéreuses a déterminé



(279)

diligences n’a pas é1é entierement interrompu sur les lignes les plus saivies .
chemin de fer.

La Trance ct Anglelerre fournissent de nombreux exemples du méme fail.
Sans rewonter jusqu’au canal de Briare dans le premier pays, jusqu’au canal
du duc de Bridgewater dans le second, on a va dans ces derniers temps guel
incroyable mouvement de voyageurs el de marchandises a ¢té facihté, jo
dirais presque provogqué, en France, par les canaux récemment ouverts, par
les chemins de fer de Si-Etienne, de Si-Germain, de Versailles , ete., et , en
Angleterre , par les chemins de fer de Liverpool et de Greal-Western, par les
canaux déeossais ; ete., cle.

Il faudrait citer Munion américaine tout enliére.

La navigation & vapeur doit, en s'établissant d'une maniére constante el
réguliere sur la Meuse , avoir des effets semblables & ceux qu’elle a produils sur
le Rhin, sur le Rhone, sur la Loire, sur Ja Seine, sur lous les fleuves o elle
est en activité. On jugerait mal de ce quielle sera un jour et des succeés qui lui
sonl réservés dans lavenir, si Pon s’arrélail aux essais malheurcux de 1839
et de 1840, la société lidgeoise wayanl pu dans ce court intervalle, et par
état du fleuve , el par d’autres circonstaices malenconireuses, établir qu’un
service intermitlenl, peu propre a satisfaire le public et & lui concilier sa
faveur (1). i

SBur le Rhin, on comptait annueliement de 14 a 15,600 voyageurs par les
barques et par les diligences , entre Cologne et Mayence ; aujourd’hui, par les
seuls bateaux & vapeur de la société de Cologne, les voyageurs sont au nombre
de 300,000 et plus , entre les mémes villes,

D’aprés des renscignements recueillis avee soin, le mwouvement annuel des
voyageurs entre les villes de la Meuse, parles diligences et par les barques ,
peut étée dvalué i 90,000,

Il ne s'agit pas d’annoncer maintenant le nombre futur des voyageurs qui
parcourront la vallée de la Meuse par les bateaux a vapeur : les pronostics de ce
genre sont trop souvent démentis par 'événement ; mais il est bon de constater
Jes fails actuels, pour quils puissent plus tard sexvir de terme de compa-

raison.

l'administration du chemin de fer a construire un embranchement , de Ja station de Louvain
jusqu’au canal qui va de cette ville sur Malines, Anvers, Bruxelies, etc.

(1) Les rivalités entre les villes de Ia Meuse se sont opposées longtemps a ce que des
services réguliers s'organisassent sur le fleuve, méme pour les plus voisines. « Le 26 jan-
vier 1611 fut preniidrement établie la nefou barque marehande de Dinant & Givet, et rendue
par le conseil dudit Dinant & Mathieu De Bry, pour la premiére fois. » Archives do ta ville
de Dinant, -

Le 23 juillot 1841, MM, Derosne, Cail et comp. ont commencé un service de bateaux i
vapeur entre Liége et Dinant; ce service, qui s’est continué sans interruption jusqu’au
1< octobre, s'est restreint a cette €poque, d cause de la longueur du trajet et de la brieveté
des jours, au parcours de Liége & Namur.
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On ne powrrail cerlainewmenl pas non plus déterminer dés & présent quel
seva le prix des eansports sur la Meuse @ mais on pent dgalement, et daos le
méme bul , enregistree ce quil est, ou pluldt noter ses variations, qui dépen-
dent des ¢poques de Paunde, de I'étal des caux, de celui du halage, ete; car il
n'a en réalité rien de fixe. La moindre facilit¢ qui survient dans la navigation el
la favorise , abaisse aussitot les prix, que reléve promplement le retour de la
moindre des difficultds qui Fenlravent.

Année commune , on eslime que le tonneau se paic fr. 005 pour un kilo-
metee de distance , les droils et péages compris (1),

En 1831, le fret sur la Meuse supéricure était de fr. 0-36 par tonncau et
par distance de 5,000 mét., ou de fr. 0-072 par kilométre (2).

in 1840, par suite de quelques améliorations particlles, quoique les caus
aient été rés basses pendant les mois qui devraient élre les plus propices a la
navigation , le transporl d’un tonncau de Namur & Sedan, péages et droits de
dovanes compris, ¢étail descendu & 12 francs. La distance parcourue ¢tant de
190 kilométres , le tonneau vevenail a fr. 0-063 par kilomeétre.

Dés le commencement de 1841, Teffet des importantes améliorations de Vil-
lelte et de Donchery se faisait déja ressentir; le prix de transport d’un lonneay
sur le méme parcours étail réduit a 10 franes. ou 4 fr. 0-052 par kilométre.

On prévoyail déja que, par I'ouverture de la coupure de Méziéres . il serait
réduit A fr. 9, ou, par kilométre, a fr. 0-047, et, lorsque les dérivations de Revin
et de Chooz seront livrées & la navigalion , on estime quil tombera 3 fr. 7 et
au~-dessous , ¢’est-a~dire & moins de fr. 0-036 par kilométre, et 'on se regle en
conséguence dans les conlrals pour les transports qui se font ordinairement
pour deux el trois ans (3).

(1) I est impassible d'tmaginer un mode de péage plus vicieux , plus contraire aux intéréts
du commerce, de Yindustrie, de la navigation et du trésor, que le mode en usage sur la
Meuse belge. Non seulement le batelier paie d’aprés le tonnage de son batcan et non d’apreés
la charge qu’il transporte, mais les burcaux sont & des distances inégales et les droits s’acquit-
tent en passant devant le bureau , de telle sorte que sonvent le bateau le plus chargc paie le
moins, si méme il paic quelque chose. Ainsi, un bateau & pleine charge, partant de Lidge ,
au-dessus des Six-Maisons, et arrivant & aval du pont de Huy, aara fait 358 kilomeétres ou
7 lieues, sans rien payer du tout ; tandis qu’un autlre bateau, & moitié ou aux trois quarts vide,
de méme tonnage et n’ayant peut-étre pas un kilométre de plus a faire, mais partant de U'aval
des Six-Maisons et arrivant & Pamonl de Huy, paiera les droils & deux burcaux et comme
s'ilavait un chargement complet,

Dans les basses eaux, les bateliers préférent renoncer a toute navigation, plutét que de sabir
des impdts si onérenx.

Avec un meilleur mode de perception, des droits mienx assis ¢t des perfectionnements qui
garantissent Yemploi non interrompu de bateaux d'un plus fort tonnage, les revenus de la
Meuse, au grand avantage de tous, pourraient aisément étre triplés, et peat-étre qnadruplés.

(2) Miémoire sur le canal de Mewse-et-Moselle ; par un ingénieur. Mons, 1831.

() Les transports sar la haute Meuse sont entreprie par des bateliers commissionnaires, qui
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I3 Iy

Au printewnps de 1841, de fret de Namur & Viveus, pour une dislance de
72,000 mtt., dtait de fr. 3-50 par touncau, lous droils et péages compris , c¢
qui faisait fr. 0-048 par lonneau et par kilométre. La dérivation de Chooz le
réduira a fr. 2-50, ou, par kilomdétre, & fr, 0-036.

LPannée 1840 a é1é remarquable par ses basses eaux et surlouwt par feuv
durée. De la une élévation notable dans le fret sur la basse Meuse. La charretée
de charbhon de terre, de 2,200 kilogrammes, se vendait & Chokicr fr. 30, prise
au rivage ; le prix du transport jusqu’a Venloo élait de fr. 19, etla distance
étant de 141,000 métres, le fret par lonncau et par kilométre élait de fe. 0-061 5
en sorte que le tonneau de charbon revenmail dans cette derniére ville o
fr. 22-27,

Au commencement de 1841, la charretée de 2,200 kilogrammes ne se ven-
dait plus & Chokicr que fr. 20, et par suite de la facilité que dounait & la navi-
gation la durée des eaux moyennes , le prix du transport était lombé a fr. 9,
ou A fr. 0-029 par lonnean el par kilométre. Le lonneau de charbon , rendu a
Yenloo , ne revenait plus qu’a fr. 13-18.

Antérieurement , dans une année ol la durée des eaux moyennes s'esl com-

-

contractent avec les maisons de commerce des villes situdes sur le fleuve. Les marchés sont
quelquefois pour une seulo saison ; souveut aussi ilssont pour plusicurs années. Voici les bases
d’aprés lesquelles ils sont faits :

Le loyer d’un bateau de 100 tonneaux est de 54 6 fr. par jour, depuis le moment ou il est
loudjusqu'a celui ol il est de retour ches son propriétaire.

Un chevalier a 12 fr. par bonne-ville, pour lui ot ses deux chevaux; de plus, Thomme et les
chevaux sont nourris et défrayés tout le temps du voyage, ce qui fait encore 4 peu prés autant.
— Iln'a que 6 fr. pourun seul cheval,

Pour la navigation vers les Pays-Bas, le prix est de trois couronnes, ou fr. 17, par
bonue-villo, pour le conducteur et ses deux chevaux.

Les bonnes-villes vers la France, & partir du confluent de la Sambre, sonf : Namur,
Dinant, Givet, Fumay, Monthermé, Charleville , Ily et Sedan.

Fly sera supprimé par la coupure de Méuiéros.

Vers la Hollande , 4 partir du méme point, on compte comme bonnes-villes : Namur,
Huy, Liége, Maestricht , Maeseyck , Ruremonde, Yenloo.

Les demi-bonnes-villes sont assez mal calculdes, et les distances sont en général trés pré-
judiciables au maitre batelier. Eatre Namur et Dinant, par exemple, la demi- bonne-ville
est a Pile d’Houx. En France, les bornes kilomdiriques ont mis un terme & Iabus qui
résultait des demi-bonnes-villes.

Les ouvriers-bateliers ont fr. 6 par bonne-ville. Ils sont en outre défrayés par le maitre,
el le gouverneur ou pilote a de plus quo les autres une gratification.

Quaud le vent est favorable, on peut parcourir la distance de deux bonnes villes par jour,
et Ton met alors ¢ing A six jours pour aller de Namur a Charleville ; mais il arrive aussi qus
Jc vent contraire oblige & rester plusieurs jours au méme endroit et que le voyage se
prolonge outre mesure.

Le contral que fait le batelicr-commissionnaire est donc, comme on le voit, un contrat
aléatoire :le gain ou la perte dépendent de la haunteur des eaux, de la direction du vent, ete,
— (est le batelier qui se charge des péages ct des droits de douanes.

Sur la basse Meuse, les prix de transport se font par veitures, c'est-a-dire par trains

composés ordinairement de trois bateaux,
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binde avee des circonstances également heurcuses pour le batelage , on a vu le
fret sur Yenloo descendre jusqu’a fr, 6 pour la charretée de Chokier, on 4
fi. 0-019 par tonnean el par kilométre (1),

St des circonslances passagéres, pour peu gu’elles soient favorables & la navi-
gation, onl une si grande influence suy e prix des transports ; si des amdliora~
tions particlles en quelques points oul le pouvoir de faire baisser le fret, il
serail oiseux de chercher & établir les avantages que le commerce retivera d'une
amdlioration géndrale, qui nous assurerail des relations continues , d’une part
avec la France , d’autre parl, avec les Pays-Bas. Il doit étre évidenl pour Lout
le monde que ni cheniin de fer nt canal ne pourrail soutenir la concurrence
avee la Meuse perfectionnée (2). 8i les perfeclionneinents s'obtiennent par des
moyens simples el peu dispendicux , cest sans doule un avantage de plus (3).

(1) Parmi los étés les plus contraires & la navigation, on remarque ceux de 1801, de 1811
et de 1818, En 1815, les batelicrs ne pouvaient charger qu'a 14 ponces (0=,42), des bateaux
qui, sar lest, tivaient déja 12 pouces (0™,86) : il ne restait donc que 2 pouaces ou 0,06
pour la charge réelle. L’étiage avait été plus bas encore en 1811 et en 1801.

(2) Le fret sur le canal de Charleroy, en tcmps ordiraire, est moyennement de fr. 0,08
par kilométre et par tonneau. « Ce résullat décisif est di 4 la rapidité de la marche des
bateanx, & leur colit modique ct an personnel peu nombreux qu’ils exigent. » Rapport surle
canalde Charleroy & Bruxclles el ses embranchements, par M. Uinspecleur des ponts et chaus-
sées Virquary, 26 janvier 1889, « Le prix de fr. 0-12 par tonnean et par kilométre est
reconnu, aprés tant de tentatives , comme le plus modique qui puisse étre demandé pour
couvrir les frais d’un transport de charbon sur chemin de fer, a travers un pays difli-
cile. » fbid.

Les transports sur la Meuse, lels qu'ils ont ¢Lé évalués plus haut, reviendraient sur un
chemin de fer, en adeptant Uestimation de M. Vifquain, a fr. 1,781,840; sur la Meuse , ils
ne reviendraient actuellement qu'a fr. 721,600 : c’est pour le commerce unc économie
de fr. 1,010,240 , et cotle économio elle-mémo est peu de chose au prix de Pacercissement
de production ¢t de consommation qui suit toujours Pabaissement du fret.

Avjourd’hui le transport du fer par eau, de Lidge a Rotterdam, est de fr. 10 par tonneau,
tous droits compris ; de Liége a Bruxelles, il codte de fr. 10-60a fr. 11 par le chemin de fer.

(8) « Si la Meuse n'était qu'une voie navigable isolée, I'importance de son cours, & travers
plusieurs provinces industrieuscs devrait seule faire considérer comme urgents les travaux
d’amélioration que sa navigation réclame ; mais la Meuse, comwe grande ligne de comnmu-
nication entre la France ct la Hollande, comme tronc principal de la navigation d'une moitié
de la Belgique, ne peut rester dans I'dtat d'imperfection ot elle est, sans arréter tous nos
progrés industriels, sans rendre pour ainsi dire inutiles les dépenses faites et a faire pour
le perfectionnement des veies secondaires : le fret sur les canaux et les riviéres ne sera
réductible & son mindmum, gue pour nutant que Pensemble des voies navigables sera débar-
assé de ces lacunes ou les travanx de P'art cessant, les obstacles et les périls des cours
d’eau dans leur état natutel arrétent ou cntravent la circulation : cet dtat est celui de la
Meuse, notamment entre Namur et la frontiére de Fracce.

» Une compagnie frangaise s’est offerte en 1829, au moyen d'un représentant dans'es
Pays-Bas, 2 exécuter les travaux de canalisation entre les deux limites, de maniére A les
coordonner avec ceax a faire en France, jusqu'i Pembouchure du canal des Ardennes :
cetle proposition est restée sans effet par suite de plusicurs influences locales.

» La canalisation de la Sambre supprimait I'industric des propridtaires des petites bar-
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Des travaux plus cotiteux, quoique dprouvés depuis longtemps ., quelque
efficaces qu'ils aient 618 trouvds ailleurs, ne véaliseraient peul-élve pas ici les
espérances qu’on en pourrait concevoir. La Meuse se composant de racles pro-
Fonds réunis, ou plulél séparés par des barres de gravier constamment & Ia
méme place , st Fon voulait appliquer & son amélioration un systéme de bar-
ages ¢elusés, il fandratt déterminer Femplacerment de ces barrages de maniére
a faive disparaitre les obstacles aclnels; mais, outre il serait possible que des
hauts-fonds se reformassent aux mémes endroits el devinssenl une source de
dépenses considérables d’entretien , il fe serail aussi que ces mémes barrages .
par le ralentissenient de vitesse qu'ils opéreraicut en amonl , délerminassent ,
sur des points anjourd’hui excellents, des attérissements aussi nuisibles i la
navigalion que ceux quil sagit de détruire , qu'il en résultdt une diminution
graduclle dans le mouaillage, 13 ot il est aujourd’hui plus que suflisant, et
qu’ainsi on ehit exdéeutd, sans aucun profit pour la navigalion, des ouvrages
trés dispendicux.

Les barrages éclusés produiraienl peut-élre, sur la hauteur des allérisse~
ments, des effets analogues & ceox qunne trop graude section produit sur leur
largeur, conime cela se voit au duit 'Orléans,

Les attérissement qui se forment dans le lit de la riviére a la suite des erues,
ne proviennent pas seulement du gravier que roulent les hautes eaux d’une
fosse & Pautre, ils provienneanl aussi des affluents, et les moindres raisseanx,
grossis par un fort orage, délerminent sonvent un énorme épi, quelquefois tn
barrage trés étendu, par les pierres et les corps d’arbres qu'ils arrachent des
mountagues et charrient dans la Meuse. Qu'adviendrait-il avee des barrages
éclusés, lorsque des attérissements comme ceux qui, au mois de mai 1841, ont

ques qui exploitaient précédemment tous les transports de celte rividre ; une opposition ,
née de cet intérdt froissé, opposition continue, persévérante et appuyée de Pautorité de
quelques personnes influentes , est parvenue & faire mettre en doute Putilité de la canalisa-
tion de Ia Sambro et a faire considérer commo une calamité pourle pays, que la navigation
périlleuse, inceriaine et souvent interrornpue de transports d’un petit volume, ait été rem.
placée par une navigation en grande scetion, plus continue, moins sujette aux accidents
ordinaires d'une riviére, et qui, avee les mémes frais, permet dans le méme temps un trans-
port d’un volume quadruple. Celte étrange opinion, si opposée aux progrés de tous genres,
s'est accréditée ; admise sans examen par la multitude de ceux qui ne voient que I'intérét du
moment, elle a trotivé de Pécho dans le gouvernement , ¢t la canalisation de la Meuse a été
ajournde.

» Ces travaux restent donc 4 faire; leur exéeution ouvrira anx charbonnages de Char-
leroy, la route do Paris "par le canal des Avdennes, I'Aisne ct I'Oise; ils agrandiront les
débouchés de motre commerce par la consommation de plusieurs départements du centre
qui, dans Pétat actuel des communieations, tireut leur charbon des hords de Ia haute
Sambre par la voie de terre : il ost superfllu au reste d'insister sur les avantages d'amélio-
rations reconnues nécessaires, et l'on doit croire que, sous un régime de sage liberté , Io
froissement de quelques intéréts locaux n’arrétera plus des progres fondés sur la raison et
Putilité générale. » - Mémoire sur lo canal de Mouse -et-Moselle ; par un ingénieur.

Mons , 1851,
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, & Weépion, a Erpenty & la Piercetie,
a4 Fione, au Val-St-Lambert et ailleurs, viendraient encombrer et boucher le
thalweg ? Dans le systéme des passes artificielles, ou Pattérissement serail en
dehors du chienal, el il n’aurait aucuue espéee d’influence sur Ja navigation, ou
il se commencerait dans le chenal méme, et il ne pourrail 8y établir. Le roule-

enirave la navigation aux tles d'Haslidres,

ment des hautes canx, qui entretient les fosses ot leur conserve lewr profondeur,
maintient aussi Puniformité de la section dans les passes (1).

Loin de chercher dans un sysiéme plus grandiose les moyens de donner a la
Meuse Loule sa valeur, en lui assurant un tirant d’eau plus élevé, c’est peut-
&lre, eu égard aux dépenses de premier élablissement, 3 an systéme plus simple
encore que celui des passes artificielles qu’il elll fallu reeourir, et si Lon ettt
mis en wvsage sur la Meuse le procédé qui a eu de si beaux résultats sur la
Garonne, les dépenses d'entretien se réduiraient, & peu de chose prés, 4 ce qui
concerne le halage. Ce procédé est cependant plus simple en apparence qu'il ne
Pest en réalité, et probablement on le regarderait comme impraticable, si la
ténacité et Uintelligence des ingénieurs qui Pont employé ne Pavaient pas con-
duil a bonne fin.

La Garoune est, comme la Meuse, parlagée en fosses ou mouilles d’une assez
grande étendue ; elle charrie des graviers quelle roule dans ces fosses et quelle
dépose sur des hauts fonds ou maigres toujours les mémes, ct dont emplace-
ment ne varie pas. On a imaginé d'abaisser les maigres sur une largeur propor-
lionnée au volume d’eau, el en sgastreignant dans celte opération a abaisscr
lous les maigres a la fois, a creuser sur chacun d’eux, dans la partie la plus
étroite, celle qui correspond évidemment 4 la direclion des hautes eaux, une
passe dont la section transversale est calculée sur le produit de la riviére en cet
endroit, on a angmenlé le mouillage d’année en année, et on a finalement
oblenu celui que réclamait la navigation de la Garonne pour éire continue (2).

(1) Ce roulement des eaux d’une riviere est un phénomene asscz remarquable : il s'observe
dans les crues de la Meuse et de tous ses alfuents, ot semble commencer lorsque la largeur
de la section cessa d'étre dans un certain rapport avec la profondeur. Clest qu'en réalité
les fosses ne sont plus 4 une hauteur d’eau déterminde, lors des crucs, et va le lit aceupé
momentanément par la riviére, que de brusques rcufoncements dn fond, provoquant, sui-
vant la loi de Venturi, des tourbilions a axes horizontaux; en d’autres termes, le roulement
des eaux ne parait élre qu’un simple effet de la communication latérale du mouvement des
fluides.

La permanence des barres force cependant & reconnaitre que le gravier qui les forme ne
vient pas de trés loinj car, & la baissc des caux, lorsque, par une décrue soudaine, au rou-
fement tumaltuenx des hautes eaux succéde le mouvement paisible de filets rectilignes,
coulant par tranches paralléles, ce n'est pas dans les fosses, quelque longues, quelque
profondes qu'elles soient, que se dépose le gravier. mais toujours & leur extrémité d’aval.

(2) « M. Vingénieur Borel fuit, au sgjet de la position & donner aux digues, une remarque
qui doit étre prise en considération, toutes les fois que, dans une contrée, les points sur les-
quels elles doivent éire assises ne sont pas comme fixés par des circonstances parliculicres.
Dans toute riviere a fond de gravier, observe-t-l, il se forme, sur certaines parties, des
barres naturelles, qui &’y rétablissent bientOt si on les enléve : elles y sont comme une



Pos effels de ces passes soul permanents: comme les passes artificielles, clles
résisten) aux plus fortes crues; mais elles n'atténuenl pas autant la vilesse du
courant et laissent & la remonte une difliculté que fait évanouir une passe arti-
ticiclle (1).

Ce sysléme aurait indubitablensent eu sur la Meuse le méme suceds que sur
la Garonne, et la faible dépense u'il demande serail a elle seule une considé-
ration puissante en faveur de son adoption; mais il ne serait plus possible dy
avoir recours avjourd’hui sans annuler une parlie des travaux cxécutés en
[rance. La condition indispensable pour réussiv est, en effet, d'abaisser a la
fois tous les wmigres, par conséquent de faire desecendre le nivean des eaux
d’étiage dans les fosses; il résulterait done de Pemplor de ce procédé chez nous,
un abaissement considérable de la ligne d’eau d’étiage sur la Meuse francaise,
el les améliorations effectuées depuis la dérivation de Chooz jusqu’a Iaval de
Givel, Pauraienl été en pure perte : elles seraient & recommencer sur nouveaux
frais.

Cela n’est pas possible.

Mais, quelque systéme qu'on adoptat, il n’aurait aucun des bons résultats
qu’on serait en droit d’en attendre, si 'on ne mettait en méme lemps un soin
particulier 4 la conservalion des ouvrages, ce qui ne peul s'oblenir que par
une police sévére et répressive. In 'an IX, M. Lejeune, ingénieur en chef de
fa dircetion de Sambre-cl-Meuse, signalait la situation déplorable & laquelle le
défaut d’eniretien et d'une bonne police avait réduit la navigalion de la Meuse ;
a la méme époque, le préfet du département de ’Ourthe demandait un prompt
reméde a I'dlat alarmant duhalage; les altérissements dont on se plaignaitalors,
Pencombrement du thalweg par les scories des usines riveraines, les gords ou
pécheries en pleineriviére qui entravent la navigalion el provoquent des altéris-
rewents que quelques hivers Lransforment en iles, le peu de sécurité qu’offre
le chemin de halage par son défaul d’élévation et sa largeur qui, nulle part,
n’est celle que veulent les réglements, le danger qui résulte des dépéts de bois,

conséquence nécessaire de la forme du Jit; elies dénotent le lier on 'eau exerce sur le fond
le moins d’action destructive, et, par conséquent, celui ont il convient le mienx de placer la
digue : la direction du faite de Ia barre, abstraction faite de ses petites irrégularités, serait
aussi celle qu’il conviendraitde snivre. » Traité d’hydraulique, par J.-F. D’ A usuisson vz Vorsivs,
Paris, 1840.

Cette observation m’a parn exclusive de tont systéme de barrages éclusés,

Celle de M. lingénieur Borel, sur la nécessité d’abaisser les maigres dans leur partie la
plus étroite, celle de M. I'inspectlenr-général Deschamps sur les canelles de la Garonne qui se
conscrvent aprés les crues, m’ont {ait regarder comme une ragle a suivre de placer les passes
artificielles dans la direclion des hauies cauz. C'cst la censéquence que j'ai tirde de ces deux
observations importantes, et clle m’'a semblé coafinmée pav la durde de la cunette de
Waulsort. ‘

(1) Mémoire do M. Borrr, ingéniour des ponts et chaussées. — Annales des ponts ef chaws-
sées, janvier et fivrier, 1896.
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de pierres et de toule espéce de marchandises sur le chemin ménie ou sur son
talus, en nn mot les plaintes que Pon faisait en an 1X, il y a lien encore de
les faire aujourd’hui. Le mal s'est toulefois augmenté par les empittements el
les plantations le long de la riviere @ le franc-hord ou warche-pied que les
bateliers appellent le petrs halage, ot qui devrait éive de 30,248, v'existe nulle
parl; la rive de halage, qui devrait avoir 9,745, est souvent si réiréeie par les
construclions ou les haies qui la bordent ct la resserrent, qu’il ne reste pas un
mélre de largeur pour le passage des ehevaux. Il faut donc un réglement
préeis 5 car si la négligence dans la police du fleuve est pour une trés forte
part dans les dépenses quiil faut faire agjourd’hui, la méme cause serail bientét
suivie des mémes effels, el Fon peut méme dire que toule amdliovation serait
impossible, puisqu’elle ne devrait avoir ancune durde

Je ne m'attacherai pas & prouver ce qui est aussi clair que le jour.

Jinsisterai sculement sur deux considérations : la ndeessité immddiate.,
urgenle d’amdéliorer Ie cours de la Meuse; avantage de réaliser Ies améliora~
tions an moyen des passes artificielles.

La néecessité des améliorations pour assurer i nolre industrie un transport
facile et & bas prix esl surabondamment démontrée,

I’avantage des passes artificielles, sous le triple rapport du mouillage, du
peu de dépenses de premicr établissement et de Finsignifiance des frais d’en-
tretien, ne peut pas non plus éire mis en question (1).

(1) « Sur la Moselle, aux deux hauis-fonds dits de ln Haute-Ham, on a exécuté vers 1826
deux rétrécissements : 1'un par unc seule digue longitudinale, rapprochée d'une berge;
Pauatre, par deux digues paralléles distantes entre elles de 80 met. ; elles dépassaiont I'étiage
de 0,60,

» Le premier n’a pas ea de sucees ;il y a en approfondissement sur un point da chenal et
attérissement sur un autre; le hant-fond n’cst que déplacé. On attribue ce résultatd nsuffi-
sance de hautenr de Ia berge conservée, qui, n'étant effectivement qu'an bane plat, offrait un
grand débouchié & Veau, dés quelle excédait] étiagede 07,20 & 0™,50, et amortissait la vitesse
dans le chenal.

» Le secend a réussi. En voici les diverses circonstances :

» Les deux digues, unies aux berges en amont par deux parties circulaires et terminées en
aval sans raccordement, avaient 230 meét. de longueur, ct laissaient entre clles un chenal
de 30 mét. de largeur. Achevées en aott 1836, il a été reconnu en octobre suivant: 1° que
la profondeur d’eau, qni avant les travaux élait moyenncment de 0=,64, et au minimum
de 0m,50, avait été portée moyennement i 1™, 10, et au minimum 4 0m,87; 2° que la vitesse
A la surface, qui était de 1™ 40, était portée A 27,60 ; 3° que le gonflement en amont des
digues était de 0,20 en étiage, do 0,23 quand V'étiage était dépassé de 0,50, puis dimi-
nuait jusqu’a disparaitre & | mét. au-dessus de Vétiage ; 4° enfin, qu'il s'était formé en aval
des digues un banc de 8,000™% provenont de Vapprofondissement effectué dans le chenal,
évalué a 5,000, lequel bane, commencant en aval des digues, bifurquait le thalweg, le
réduisait 4 07,75 au lien de 0™,83, ot s’élovait 4 son milieu jusqu’a 0,80 au-dessus de I’étiage.

n Tels ont été les premiers effets ; mais au mois d’actt 1837, aprés avoir dragué dans e
Lane une passe de 1 mét, de hauteur d'eau sur 80 mét. de largear, la vitesse n’était plus que
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Iy a done plus qud poursuivee ce qui est commencd ; mais pour cela il
faut absolument des allocations plus fortes que eeltes qui ont ¢16 accordées jus-
quici, A continuer sur le méme pied, il faudrait vingl ans pour arriver a
quelque chose. Le halage sewl, pour étre convenablement établi, exigerait
Pemploi d'une somme d'environ fr. 1,600,000, ¢! ce serail déja une améliora-
lion d'une trés-grande influence (1); si Pon y joiguait fr. 2,000,000 pour les
travaux en riviére, la Meuse ne laisserait plus rien & désiver. Surcctte derniére
somme , il y aurait néanmoins des éeonomies & faire qui fa diminoeraient de
beaucoup , sans que la navigalion eist a en souflrir le moins du monde. Si, ne
flit-ce gque de Namur a Givet, on se contentail de porter d’abord le mouil-
lage & un métre, toules les dimensions de la passe étanl d’aillenrs caleulées
pour Lm 50, en laissanl aux crues du flenve le soin de lapprofondir, on
s'épargnerail la plus graude partie des draguages el les plus cofiteux. Dici a
cinguante ans ¢l plus , peul-éire I met. d'eau sera-l-il suffisant : la Meuse ne
mettra pas tant de Lemps a ereuser les passes, & en augmenlterla profondeur ct
a leur donner 1™.50. On peut & cel égard s’en rapporter aux crues anuuclles ci
a Pexpérience acquise sur aulres fleuves, et Péconomie qui en résulterait
serail assez forte pour réduire de beaucoup la somme demandée. Les passes
artificielles n’ayant en France qqu’un métre (2), on ne voit pas la néeessité qu'il
y aurait, au moins immédialement , d’avoir plus en Belgique, et il faut que
les bateaux partant de Lidge ou de Charleroy. continuent a rompre charge et

de 1™,60, et le gonflement en amont était nul. Plus tard, en 1838, aprés plusieurs crues, la
partie dragudée conservait sa profondeur ainsi que le chenal. En définitive, I'éliage était par-
tout le méme qu'avant les travaax, Ie fond sewl avait changé. » Cowrs de construction, eto. ;
par M. Mrvarp.

1l résulte des détails de ces deux passes, que :

1° La premidre n’a pas réussi, pavce qu’elle »’élait pas dans ln direclion des hautes eaus;

2° La seconde a réussi par le motif contraire ;

8° II s’est ndanmoins formé un attérisscment & aval de cette derniére, parce qu'elle ne
débouchail pas dans wne fosse; mais, la direction étant honne, un seul draguage a suffi pour
enlever Pattérissement,

(1) Le 17 de ce mois, par les plus belles eaux, la navigation élait déja interrompue. Elle
_ aurait pris au contraire un surcroit d’activité, si elle avait en des chemins de halage dlevés a
une hauteur suffisante; car, a I'éehello du pont des Arches, a Liége, les caux ne marquaient
que 2™, 60 et n’étaient par consdgunent qu’d 2*,10 au-dessus de T'étinge.

Vouci quelle est la durée ordinaire des divers édtats de la Mcuse, pendant une annde :

1° Hautes eaux navigables, sauf une interruption de deux ou trois semaines par les eaux
de débordement et par les glaces, de In mi-novembre a la mi-avril;

99 [Taux movennes, de la mi-avril aux premiers jours de juin, et des premiers jours d’oc-
tobre 4 la mi-novembre;

3° Basses eaux, en juin, juillet et acit;

4 Trés basses eaux, de la fin d’aott & Ia fin de septembre.

(2) «Le canal des Ardennes, qui joint ’Aisne & la Meuse, n’a que 1 mét. de tirant d’ean, a
cause du défaut d’alimentation et de nombreuses filtrations qu’on n’est pas encore parvenu
i foermer d'une maniére satisfaisante. » Le novigetion de la Belgigue vers Paris, etc.; par

M. Virquarn, inspecteur des ponts et chaussdes
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i [aive des transbordements avant dlaeriver a Charleville , i vaut encore micus
(que ee soit sur le territoire belge quia Givet.
De Chokier & Macstricht , c'est autre chose @ 1a, le mouillage doit nécessaive-

went, 2 la fin du travail, étre de 1m,50.

Je finis, comme peut-élre jaurais dit commencer, par vous prier, Monsieur
le Ministre, d’excuser des détails el des développements que comporte peut-étre
Fimmense intérét qu'attachent nos indusiriels au perfectionnement de la navi-
gation, mais trop frappants pour n’avoir pas depuis longtemps alliré vos regards,

Jemeppe, le 30 octobre 1841,

Lingendenr chargd du service spécial de la Meuse,

H, GUILLERY.



SUITE DES ANNEXES.

P o AP

Ne 39,

Placcart towchant ceuw ayans lles.swr la Riviere de Mew e,

A Notre Gouverneur de Namur, ou son Lieutenant, salut : Comime entre autres Droits,
Biens et 1lauteurs qui nous competent, comme Conte de Namur et Souvernin Seigneur du
dit Pays, et soit de ndlre Patrimoine en tous droits de propricté, le cours de la Riviere de
Meuze, plus hout que la saux & Revin, vers France, jusques au poplier d’Andenne et le Ricu
d’Ahin vers la Ville de Huy, pays de Liege, en toute Hauteur, et Juridiction, et en conse-
quence de ce soient ndtres, comme ont competé, et appartenuz a nos Predecesseurs Contes
dc Namur, toutes lles et Tleaux qui se font ¢t {orment, se sont fail et formez par cy-devant
en petites ou plus grandes spaciositez, en et dans ladite rivicre de Meuze, soit par la décharge
de ses eaués, ou autrement, duquel droit de nous approprier lesdites lles et Ileanx, Nous. et
nosdits Predecesseurs Contes dudit Namur, et de la souverainetsé sur ladite Riviére a mous
soy, et usé par temps excedant la memoire des vivans, n’ayant souvenance au contraire, et
avons maintenu, et conservé la joilissance, et possession, ou ¢uasi dudit droit par les aceen-
sissemens ; arrentissemens faits aucnnesfois de quelques desdites Iles et par les Officiers dudit
Conté de Namur, tant au temps de nosdits Predecesseurs, que du nbdtre. Et si quelqu’uns se
sont avancez de faire chose au contraire, et que par la neghgence desdits Officiers, ils se
soient ingerez de sans titre, ou legitime fondement s’entremettre en la joiyssance desdites
lles ou lleaux, en prendre, percevoir, et relever les fraix, comme a été avec unc pure et
mauvaise fin 5 considéré nbdtre droit tel que dessus, qui ne leur pouvait étre inconnu, veué la
notorieté d’iceluy, et joliyssance maintenné pariesdits accensissements, et ue telles entremises
ne sont assistées que d’une pure, et ouverte usurpation sar le bien, et hauteur da Souverain :
Parquoy desirant obvier a4 la continuation et a la diminution de ndtre Domaine , causde par
telmoyen : sans toutesfois vouloir interesser ceux qui avec bon et juste titre, et accensisse-
mens de nosdits Predecesseurs, ou de nos Ofliciers et Ministres ayans pouvoir de¢ Yoctroyer,
seraient en possession bonne, et legitime joiiyssance d’aucunes desdites lles : Bt afin de recon-
noitre en quoy sera faite ladite usurpalion, et en quoy nous avons par Idvis et deliberalion
de cenx de nos Consanx Privd, et Finances, ordonné, statué, et commandé, ordonnons, sta-
‘tuons, et commandons par cetie & tous occupateurs, et detenteurs, ou possesseurs d’aucunos
desdites lles, soit petite ou grande, étans dans le cours de ladite Riviére de Meuze, selon les.
dites limites, et & chacun d’eux tant en general que particuliere, endeans le temps de six
semaines @ avoir cours dés le jour de la publication des presentes, exhiber, et produire les
titres en vertu desquels eux, ou leurs Predecesseurs, Autheurs, et cenx dont ils ont droit, et
cauase se sont entremis esdites Iles petites ou grandes, et ce ¢s mains de Adam Dodrimont notre
Receveur General au dil Conté de Namur, & peine gue le dit terme expire, ceux qui n’auront
fait & la dite exhibition, seront tenuz et reputez pour occupateurs de mal foy, et usurpateurs
du bien du Souverain : et sur tel fondement seront toutes lesdites les situées dans le cours
de ladite Riviére de Meuze, selon Vavantdite extendaé, et dont les titres de joviyssance n'au-
ront ét€z produits, saisies, et mises sous nétre main, pour aprés en étre fait et ordonné ce
gu'en droite Justice et raison sera trouvé convenir. Et afin que de ce gue dessus personne
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wen puisse prétendre cause dlignorance, Nous vous mandons et ordonnous, gquincontinent, ot
saus dilay, ayes & faire publior cesdites presentes par toutes les Villes el lieux de ndtre dii
Pays et Conté de Namur, ou Pon est nccotitumé faire erys et publications, et & Ventretenement
et observance d'icelles, proceder, et faire proceder en la forme et maniere que dit est, saus
ancune faveur, port ou dissimulation de faire ce quo dit est : et qu'en depend vous donnons
plein pouvoir, authorité, el mandement speciale, mandons et commandons a tous qu'a vous
lo faisant, ils oboyssent ot entendent diligemment. Car ainsi Nous plait-il. Donng en notre
Ville de Bruxelles sous notre Contre-Séel ey mis en Placeart lo 26, jour de Septembre mil
cing cont quatre vingt et onze. Pomelé Vi Soubscrit Par le Roy en son Conseil, Sonbsigné
Forreyken. Kt plus bas était éerit, collationné a Poriginel. Publiéa Namurle 9. d’'octobre 1591,
el y concorder parmoy. Do Maillen.

— T e

N¢ 40.

Placcart conlenant le Reglement de la Pécherie ar Pais et Contd de Neanur.

Philippe par la grace de Dieu Roy de Castille, otc. A tous ceux qui ces presentes veront,
Salut: comme entre autres droils ¢ne nous competent on nodtre Pais et Conté de Namur,
Nous avons avee auncuns noz Sujets et Vassanx la pécherie, tant és Rivieres de Meuse et
Sambre, que ruisseaux y coulant, et qu’ayant souvent ou diverses plaintes de ce que plu-
sieurs ne cessent journcllement d'emprendre sur icelle, se Pappliquans ancuns indeuément et
sans titre, autres y péchans avec amorces et harnatz deffenduz, voir en saison et forme non
permise, ce qui redonde non seulement & la grande diminution de notre Domaine, mais aussi
au prejudice et interét, tant de nosdits Yassaux, que du bicn pnblic ; Nous, pour obvier 4 ces
desovdres et autres qui s'y pourocient encor commetire & Pivenir, aprés aveir cu sur cc I'avis,
premierement de noz Ghers et Feaux Les Gouverncurs, President, et Gens de ndtre Conseil
Provincial de Namur, et aprés, de ccux de nétre Conseil Privé et des Finances, Avons a la
deliberation de notre tres chere et tres aymde bonne Tante, Madame Isabel, Clara, Fugenia
Infante ’Espagne, statué ot ordonné, statuons et ordonnons par {orme de Reglement provi-

sionel, les points et articles suivans,

1.

Que la pécherie que Nous compele et & nosdits Vassaux, ou aulres particuliers esdiles
Riviéres et Ruisseaux soit bien et soigneusement gardée, et que personne n'y ayant droit ne
s'avance d'y pécher en quelle maniére que ce soit, sans le gré ct consentement de noz Fermiers.
ou propriétaires d'icelle pécherie, a peine de vingt florins d'amende, et confiscation des
harnatz pour la premiére {ois, ot la seconde du double.

2.

Et afin que ceux gui ont et seront trouvé avoir droit de pécher csdites Riviéres ot Ruis-
seaux n’abusent du leur et consequament du ndtre, qui n’en est séparable, ains le ménagent
en bon Pere de famille, Nons avons deffenda et deffendons & tous qui ils soyent de pécher en
aucune saison de Vannde, avec harnatz, dit communement aux astalles, coftreanx, grands on
petits, éprivier, anbré, saline, fer, fourche, chéne, la chasse aux paux, frée, et autres sem-
blables si aucuns y a, & peiue de trente florins d’amende, et confiscation desdits harnatz el

autres arbitrnires, selon Vexigence du cas.



Scwmblablement avons deffendu et deffendons sous parveille peine que dessus, méme & ceun
ayans droit de péeherie esdites Rivieres de Mense et Sambre, de se servir dlinstruniens
appelles Roy, Sayenne, 'Trama, et fTarnatz de glace, exceplé toutesois que los Fermiors des
six naeelles , péeheresses qui Nous sont appartenantes, et des deux autves competantes au
Prince et Eveque de Liege, comme Seigneur de Jambes, en pourront user comme ils ont fair
de tout temps, ef non autreracnt. Bicn entendn aussi que si les particaliers ayans dreit de
pécherie esdites Rividres, pretendont avoir droit d'auser de semblables harnatz, on filots, ils
en pourront faire rexontrance ausdits de notre Conseil & Namur, pour aprés avoir veu leurs
litres, ot oliy notre Procureur General, y étre ordonné ce gqn’en Justice appartiondra.

4,

Nous avons aussi deffendu & tons, voire a ceax tenans & ferme nosdits Ruisseaux, ou cenx
de now Vassaux, de faire en iceux auncuns montans ondescendans, 1’y se servir de hansins
pour prendre Truytes ou Ombres, i la peine susdite.

5

[

Et d’autant que plusiears ne s¢ contentans d'altrapper ot raller poissous avee lesdits harnaty
deffendus, so servent encor d’artifices, giteaux, pites, amorces, enivrages, chaux, et autres
moyens du tout illicites ot reprouvez, par ou ils {ont mourir non seulement les maitres pois-
sons, mais aussi les moindres, et plus pelits qui soyent, & la grande ruyne et depopulation
desdites Riviéres et Ruisseaux. Nous avons generalement interdit et prohibé, intordisons et
prohibons lesdites amorces, pates, giteaux, enivrages, et autres semblables, a peine de cin-

A

quante florins d'nmende, et d’élre punis corporellement a Parbitrage du juge.

6.

Wavantage pour obvier & la convoitise insatiable de ceux qui péchent en tous temps toutes
sortes de poissons, saus prendre égard que par telles mauvaises fagons et pratigues, ils extir-
pent la generation et nourisson qui doit servir a la population desdits Riviéres et Ruisscaux |
Nous avons deffendu a tous de prendre aucunes Truytes ou Ombres pendant le temps de ia
froye, qui commence au quinziéme de Novembre, et finit au quinziéme de Janvier ou environ,
A la peine susdito.

7.

Et d'autant que par ce que dessus ne serait encor suffisamment pourveu, a la police que
ce fait requicrt, on tant qn'aucuns preferant leur profit et contentement particulier au bien
publique, ne se soucient de prendre et vendre indilferement toutes sortes de poissons, ors
qu’ils W’ayentlenr grandeur raisonnable, Nousinterdisons & tous de prendre, vendre, achapter,
ou retenir pour manger aucuns poissons qui n’ayent leur grandeur competente, si comme le
Brochet un pied, les Barbeaux, Hotuz, Chevenues, Perches, Carpes, Bromes, Rousses, Truites,
Ombres, et autres semblables demy pied, ou une poignée entre la queué et la téte, & compter
ensuite de la mesare qui sera mise en fer ou plomb, sur VApploy de nétre dite Ville de
Namur par les Maitres Rewars, dont sera cy-aprés faite mention & la peine cy-devant
declaréo.

8.

Au regard des Anguilles qui s’apportent au marché, Nous voulons gu'elles soyent mises
dans un trailleau de fil d’acier ou laiton, qui sera fait de largeur convenable par les Rowars,
et que celles gui passeront par les trous soyent rejettées en Ja Riviére,

9.

Quant aux pelits poissons appellez Spinocs ou Graviers, Nous vouloms qu’en n’en puisse
pécher fors depuis les six heures du Jeudi soir, jusques & la méme heure du Samedy en-
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stivant, comame aussi pendant tout le Cavénme, et au joar de jelne, et co avee verge vu
havioule ayant mailles de telle grandeur que sera arbitrée par lesdits Rewars, a peine de
trois florins d'amende.

10.

‘Couchant tous aulres harnatz permis, fesdits Rewars avee aucuns entenduz poissonniors
de nodlre Ville de Namur, feront les mounleanx detelle forme et grandenr quils jugeront rai-
sonnable, et les feront aflicher en heu visible sur ledit Apploy, afin gqu'ils soyent suivy par
tons Poissonniers dendtre Conté do Namur, 4 peine que cenx qui eu ferount autres, écheront
pour la premiére fois en amende de dix florins, ¢t en la confiscation desdits harnatz dclﬂga!b
1a seconde fois seront muleter du double, et la troisibme de correction arbitraire,

11.

Deffendons en cuire on conformité du dix neufitme Article des charles et métiers des
Bouchers de notre Ville de Namur, & tous Poissonnicrs du pratiquer aucuns monopols, n'y
avoir part ou sociélé avec antres cn aucuns poissons, au préjudice des surceans de nétre dit
Pais, ou autres, & peine de la confiscation desdits poissons, ot de six florius damende,

12,

Si ordonnons (ue tous ceux n’étans du méiier des Poissonniers, ayans quelques poissons
& vendre en notre dite Ville de Namur, seront oblige les étapler une heure, sur, ou lez ledit
Apploy, ou marché do Saint Remy audit Namur, avant quils les puissent laisser suivre aux
revendeurs, a peiue do dix florins d’amende, et de counfiscation,

13,

Pareillement les Poissonnicrs demeurans en notre Ville de Bouvignes et 13 entour, scront
tenuz d'étapler leurs poissons par V'espace d'une heure entiére sur le rivage du Kay illec,
avant les pouvoir vendre en la Ville de Dinant Pais de Liége, ou ailleurs, & la peine reprinse
¢n V'Article precedent,

14,

Toutes lesquelles amendes ot confiscations sc repartiront, un tiers & ndire profit, le second
a I'Officier qui fera la calange, et le troisiéme an Denoneiateur.

15,

Bt afin de faire tant micux entretenir tous et chacun les points que dessus, Nous ordonnons
i noz Procureur et Roceveur Generaux du dit Namur, attendant que le stil desdits poisson-
niers soit érigé en Métier ou Confrerie, et aye charies decrétées, de denommer et commetire
tel nombre de Rewars et en tels ienx de notre dit Pays qu’ils trouveront convenir, lesquels
Rewars soront obligez de préter serment de [aire ponctuellement observer tout ce que dessus,
aleur entier et leal pouvoir, sans port, faveur ou dissimulation, et qu'ils feront rapport des
contraventions qu'ils sgauront découvrir & notre Procureur General, ou antres Officiers ordi-
naires, afin d'y faire les devoirs de leur office.

16.

Pour lesquelles contraventions mieux ddcouvrir, eeux qui sont établys Rewars en nbire
dite Ville de Namur, scront sujets de se trouver sur ledit Apploy és jours de marché des
poissons, pour y reconnaitre la grandeur de ceux qui s’exposeront en vente, et autres abus qui
se commettront, ¢t pouront aussi tous lesdits Rewars a la fin que dessus, visiter quand bon

leur semblera, les Bondifs, Johoaux, Nacelles, et autres réservoirs desdits Poissonniers et
autres.
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17.

f2i pour leur rapport auront s’ils demenrent en nitre ville de Namur, chacun seize sols, e
si dehors, loar vacations raisonables, ot par-dessus ce, le tiers de toutes amendes ot confis-
vations, (ui s’ajugoront a raison des oxcds qu'ils auront dénoncé,

16.

Si donnons en mandement & noz tres chers et Feaux les Chels President el Gens de nox
Privé et graud Gonseil, Gouverneur, Prosident et Gens de ndtre Conseil Provineial de Namuvr,
et o tons autres nos Justiciers, Offliciers, et Sujets (qui peut ou poarra toucher el regarder, de
se¢ regler et conduire selon ce, faisant ot Lussant les propridiaires et Fermiers de la sidite
Pécherie plainement et paisiblement et jotiyr ot nser de notre présente déclaration, ol regle-
ment provisionel, selon et en la forme dite, cessans tous empdéehemens aw contrair, Car
ainsinous ploil §1, Ko témoein doce, Nous avons fait mettre notre Séel & ces présentes. Donmées
e ndtre Ville de Bruxelles, le 27, de Fobvrier, I'An do grace 1631, De non Regnes e 10,
Paraphé Boiss. Vi. Umbas était écril : Per le Roy en son Conseid. Sousigné £. de Groote,
Publid i son de Trompe le vinglitrue de septembre 1631, Collationé au Placcari originel, et
{ronvé ecette Copie y concorder Témoin T. Fan Kessel.

No 41.

- Note sur lo Meuse dans Uancien pays de Liége.

1l est pronvd par les mandements relatifs aux riviéres dans I'ancien pays de Lidge, par les
réglements de polico de diverses époques ct par d’antres documents rapportds dans Louvrex
ou conservds dans nos archives, que la Meuse a éié jadis Pobjet d'un entretien soigneux ot
permanent (1). Une preuve des plus convaincantes en est donnée par le mémoive de M. Lejeune
sur la navigation du département de¢ VOurthe, gui constate que les anciens bateaux de la
Meuse tiraient 4 pieds d’eau (1,20} cu lonte saison, et méme aux époques de Pannée ou
nons avons aujourd’hui de trés bas étiages (2).

1l est de méme facile, en recourant aux sources, de saveir sur guels fonds étaient préle-
vées les dépenscs pour travaux d'entretien, par qui ces travaux étaient ordonnés, et par qui
dirigés dans Pexgeution.

Lorsque quelque ouvrage paraissait nécessaive, les parties intéressées a ce qu'il fat fait
s'adressaient au prince ou a la députation des Etats ; des connissaires étaient nommés pour
aller sur les licux vérifier les faits, et, sur leur rapport, la députation déléguait les pouvoirs
néecessaires a un magistrat, qui, de son cdtg, se faisait assister d’'un homme de lart pour
dresser le devis. Cela fait, la députation allouait les fonds et lo délégué était chargé de 'exé-
cution, qui, de citie manigre, se fuisait en régie.

Le 2B septembre 1777, « 5. A, sur la plainte lui portée par le magistrat de sa bonne ville
de Stoekhem, gue les habitants du pays de Juliers seraient venus a Vendroit de 'embou-

(4 Rapport du 23 décendra 1839, pag. 14.
(2) Mdmoire sur U'diat de la navgation dans e dépacienent dé I'Ourthe, 26 frimaive an IX; par M. Luerss,
rugénienm en chef de la dircetion de Sgmbie-cl-Mense. (Iappoi¢ du 10 déeembre 1840, pag. 231.)
pee
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chme de la Vicille-Meuse fawre une ouverture et enlever du gravicr, conamet ot auntorise wos
conseillers privés députds & la prochaine rénovation magistrale de sa dite ville, & Veffet de
prendre sur les licoy (en assmmant le Lourgmestro Grayters, ci-devant employé et conséanetii-
ment instruit sar cet objet) cnsemble d’cn faire faire wn proeds verbal en végle, lequel sera
incessamment produit en o conseil, pour étre ensuite pourvu comme il appavtiendra (1), »

Le 18 octobre de la méma annte, «unc autonsation est expddide sw Jardon, pour virilier
los travaux illicites que ceux de Juliers font & la Vieille-Mcuse (2). »

Le 19 novembre mime annde, « une autorisation est expédiée sur MM. Vandermeer et
Lecomte, touchant la digue d'Ophoven (3). »

Le 19 septembre 1775, « Messeignenrs ayant enlenda Duchitean (lour reeevenr a Herstal)
déclarent de I'autoriser pour faive liveer des fascines ol saucissons, suivant la néerssité, pour
achever la digue de Vivegnis (4). »

Te29 avril 1779, « Messcignours ayant vu le petit état de Uarpenteur Garront, pour cing
jours de vacation quil a fait en se rendant par ordre au Demeer, pour reconnaitre I'état des
ouvrages dont il a donné un rapport, portant, A cing florins par jour, la somme de vingteing
florins, ordonne, ete. (B). »

Le soin avec lequel étaiont entretenucs les rives ct les digues de la Mense parait avoir suffi
pour prévenir des attérissements préjudiciables & la navigation ; aussi ne voit-on sur les regis-
tres des Ktats aucune dépense pour travaux en lit de riviere.

L’histoire compléte de la Meuse ne serait peut-btre pas sams intéret et se tirerait des
archives de Lidge et de Dinant; mais clle seraitlongue et exigerait de nombreuses recherches.
Voici quelques faits que fowrnissent les archives et dont on peut voir les details dans des
pitces trés bien conservées.

« Le 96 novembre 1611, fat ordonné de faire prohibition a ceux ayant charge de lever le
soixantiéme des archiducs, de faire cotte levée dans la juridiction de cette ville, a peinc de
privation do bourgeoisie et banissement. » — Archives de la ville de Dinant.

« Déclaration faite par le Syndic de Dinant, lo 20 avril 1613, & Liége, de ne pouvoir
avoner an thoulien qui se leve audit Dinant, la qualité de soixantiéme, & nsgu des bourg-
mestres, magistrats et communauté et hors do leur intontion insérde ¢t exprimée dans les
lettres patentes Ini consigndes dans ses mains par le huissier De Borre, laquelle déclaration
il aurait faite aunom de la ditte ville, pour valloir d’acte de non préjudice et conséguence, ete.,
avoude et ratifiée en conseil. » Jbid.

« Le conseil de Dinant défend anx fermiers du thoulieu de se qualifier fermiers du soixan-
tiéme, mais bien fermicrs du thoulicu, » — f4id.

« Le 22 juillet 1611, les conseils vicux et nouveaux, certains commis €tant venus a Dinant
de lapart de S. A. pour rendre & ferme ledroit de thoulieu, ont résolu de le prendre pour la
ville ponr un terme de deux ans. Nicolas Théry dénommé collecteur parmi B0 florins de
gage. » -— l&id.

« Copie d’un extrait d’un prétendu registre.de la cour d’Ouffeit a Namur, commencgant
Tan 1440, stile de Liége, contenant que de /e sexls de Revin jusqu'an peuplier d’Andenne,
le cours de la rividre de Meuse, autant qu’on le voit par les tilres du comte de Namur, sauf
les droits du seigneur Marchissant, appartient a M. le comte de Namur. » — 78/d.

(1) Aremves du consesl privé, 177G-1779.

(2) Ioid.

(3) Ibud. :
(4) Archives des Ltais de Lidge  Ktat noble, 1775-1779.

(5 . . - Etat tiers | 1778-1780.
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On trouve dans le vegistre any missives de Tan (817, le résumd suivant :

« Lottre du conceil du Namur au conseil privé de Liége, conlenante que la rivicre de Meuse
appartient an Roy depuis e sewl de Revin jusgu'an peuplier d’'Andenne;

» Réponse disant lout le contraire (1) ;

v Autres lettres dadit conseil privé & Messicurs les gouvernour, bourguemestres et conseil
de Dinant, afin de faire contrarrét ;

» Autres lettres dudit conseil privé touchant laditte riviere de Mense, ct que Pon fera
tous devoirs pour rechercher tons documents que Pon pourrait avoir concernants laditte
rividre, ele, » —— Jéid,

« Lettres du magistrat do Dinant & Messicors tes commis des étals do Lidge, en faveur des
¢chevins de Dinant, & eause des arvéts quoe faisait contre cux le procureur-général de Namur,
pour la difficulté sur laviviére de Meuse, du 13 décembre 1623, « — 14id,

« Lottre dn conseil privé du 15 janvier 1625, & Messicurs les bourgmestres de Dinant,
pour les induire a fournir aux fraix qu’il conviendrait faire pour le maintien de la juridiction
de la Meuse, » — Zbid,

« Ovdonmance do son Altesse du 23 aolt 1628 de rechercher tous titres et papiers concer-
nauts la riviere de Mceuse, » — Jdid.

Ges pitees ont été recueillies of se trouvent, svus le n° 25, dans une « Liassc marquée 122,
commencante le L1 janvier 1661, yui repose anx archives de Dinant : Recucil des piéees
servantes & justifier les droits de la ville de Dinant sur Ia Meuse. » — Jéid.

« Lettres du procureur-général de Namur, par lesquelles on voit gu’il voullait empécher lo
rétablissement du pont de Dinant, du 14 octobre ot 19 novembre 1699, avee la rédponse du
prince de Lidge a ce snjet. » — Jbid,

Dans un registre anx missives, attestations et autres acles, reposant aux archives de Dinant,
ne* 9 et 10, on trouve pag. 40, vo, une lettre du 16 juillet 1463, dans laquelle les Dinantais
s¢ plaignent d'actes d’hostilités commis contre eux par ses ofliciers et sujets ; ony lit le passage
suivant :

« féom. Obstant ce quo lo cours de ia Meuse doit étre commun, ont cenx de Bouvignes
» planté pauls en la dite riviere de Muese sur lo pays de Lidge, gnoncques plus ne fu veu,
» tellement gque 'on ne peult bonnement passer que emprés lo dit Bovigne (2). »

Une partie de ces piquets, plantds au XV* sigele, existont encore aujourd’hui dans le lit de
la Meunse ; plusicurs y ont été découverts il y a quelques anndes lors d'vn creusement exécuted
au courantde Leffe,

(1) Dans un traité conclu le 26 acht 1199, entre Philippelo-Noble, comte de Namur, et Thibaut, comte de
Bay, il est stipulé, art. 1V, que « Les oaux do la Meuse seront communes entre le comte de Bar ot ie comic de
Ramur, jusqu’a la forét d’Aiche; mais, en commongant & cette fo1ét, la Meuse appartiendra tout entidre au
comte de Namur. » L'historien Galliot ajoute en note : <« Les caux de la Meuse, avanl ce traits, appartenaient
entitrement na comte de Namur, depuis Revin jusyu'a Andenne ; mais depuis Andenncjusqu’au ruissean d’Alin,
piés de May. les eaax do la Meuse éiaiont partagdes entre Vévéque de Liégo et le comtede Namur. » Histoive
géndrale, ecccldsiasiiquo ot civile, de lg ville vl province de Namur, cte.; fom. 1, pag. 185, — «Les Namu-
vois ont toujours prétendn que celte rividére appartient a leur comté, 4 Vexclusion do tout autre, depuis fa
Saulx, @ Bewin, lieu neutre ct [rontidie de la France, jusqu’uu Peuplier, & Andenae, el méme plus bas jusques
prés de la ville de Huy. » 1bid., tom. 11, pag. 13.

(2) CGette lettre est transerite & la pag, 205, tem. 11 de la Collection des documents inédits publiés par
M. L.-P. Gacuann, archiviste du royaume. Bruxelles, 1834,
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N 42,

BRAS BE LOURTIE nr FORCHU~ FOSSE.

Liatrad dun rapport en date diw 30 pradvicl an XU, par M. Lesmuse.
ingénicur en chef du département de I'Gurllic.

¢ La riviére d’Ourthe | qui se réunit & celle de Meuse vis-d-vis de la ville de Lidge , plaede
sur la rive gauche de celle-ci, 8’y jetie par différents bras qui dérivent du lit prineipal,
dopuis cing kilométres environ do son embouchure.

v Ces bras ont été creusds pour le service de beaucoup d'usines Slablies aux abords doe In
ville de Liége, & Vexception ndéanwoins de celui dit Forche Fossé , le promier qui dérive de la
rauche de la viviére d'Ourthe sur la longucur de eing kiloméires dont on vient de parler. Co
bras est Veffet d’unc irrnption des grandes caux, qui se soul cuvert un lit & travers un
terrain forlile, mais gui n'a pas beaucoup de consistunce, pour s¢ rendre plus directement a
ia rivitre do Meuse.

» Getle dérivation par le bras do Fourchu-Tossé, lovsqu'elle arviva, _mit A sec le Lit prin-
cipal de Ia riviere d’Ourthe, qui est navigable, ainsi gue tous les bras qui alimentent les
usines, et ponr rétablir la navigation, comme aussi pour rendre aux usines leur premiore
aclivité, on ferma la bréche faile dans la rive , par une diguc en piorre destinée a maintenir
les eaux dans lour ancien lit, el & lear couserver leur prmni(‘:ré direction ; wmais comme
cetle digue n'est point asser dlevée, les caux la surmontent sans arriver méme & leur
hauteur moyenne, et cel excédant s'écoule par le bras de YorehnFossé jusgu’a la riviere de
Meuse , par la divection la plus courte.

» et état de choses, qui eaiste depuis un temps considérable , a détermind un particu-
lier 4 établir sur ce bras unc usine connuo sous I nom de moulin des Aguesses; pour
cet effet , il a barvé co nouveau bruas par une digue en charpents, qui porte les eaux sur son
usine , et il a ouvert & aval un canal de décharge pour Jour ¢eoulement ; mais cette digue,
qui n'est pas trés élevée et beaucoup moins gue les terres voisines, est couverte par les
moindres crues, et alors les eaux surabondantes se rendent & la riviere de Meunso par la
portion du lit du Fourchu-Fossé situde au-dessous do cette digne de barrage.

» Cette portion de lit a éprouvé beaucoup de changements dans sa direction ; elle est
aujourd hui trés €loignde de celle quiclle suivait autrefois , et les divers changements gqu'elle
a subis ne se sont vpérés que par Venvahissement de terrains préeieux, qui ont été remplacés
sur la rive opposde par des bancs de graviers stérviles ow propres tout au plus a la végéta-
tion de quelques osicrs.

» Les terreins voising qui n'ont pas encore €té endommagds sont menacés de L'étre, et il
est certain que si on ne s'y oppose incessamment, les terres trés produclives de la belle
vallée qui se trouve entre les rivicres de Meuse et d’Ourthe, connue sous le nom de la
Boverie, sevont ravagdées sous peu de temps, que la culture perdra un terrein vaste ot
inappréeiable, et que beaucoup de propriétaires seront absolument ruings.

» Pour prévenir ces fichcux événements, on pense gu'il couvient d'dearter le bras de
riviére dont il s'agit des terres qu’il menace d’envahir; pour cet effet, de lui creuser un
nouveau lit suivant une direction plus courte que celle actuelle, et on ligne droite, ainst
quelle est (racde sur le plan ci-joint : par co moyen, et en donnant & ce nouveau lit une
largeur capable de contemir Ies eaux des plus grandes crues (cclles des débordements excep-
tées) et réglant son fond sur une pente unilorme, qui sera d'autant plus forte que sa longucur
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sera molindre , les caux se rendront avee edidrite dans In riviere de Bleuse, eb les lerres qui
n’ ot point encove été envahies seront garanties de leur couvant destrucicur.

» Pour déterminer les eanx & suivree ce nouvean lit, on formera un barrage dans fe Ll
actuel, sur 'alignement de la rive dvoite du conal gu'on propoese d'ouvrir; on dlévera ce
barrage jusqu'a la haoteur des dens vives, dont la surface est & pen prés de miveau, ot si
fes coux le surmontent , ce no scra que lors des débordements de In viviere de Meuse , qui,
loin de causer des dommages aux terrains qu'on vent garantiv, leur seront au contraire (ros
avantageux , ainsi gu’aux terraing ravagés et gqn’on veut reconguérie, cnee qu'ils rendront
stagnantes fes eaux dela rivicre d'Curthe, et lear donneront la facilité 'y faive des dépits
qui s'élévoront suceessivement et fintront par arriver au niveau de la surface des autres
terreins, aveo lesquels ils ¢araseront,

» Les ouvrages & faire pour Vexéoution de ce projet, gni consistent, ainsi qu’on l'a dit
ci-dessus, en terrassements, charpeute, fascinage, cte., font Pobjet des conditions quon
VA PPESCrirG. »

Le reste du rapport est consacrd aux détails d’exéeution des onvrages indigués.

La navigation de 'Ourthe ayant une double importance, celle ¢ui Jui est propre, qu'elle
tire des besoins des populations riveraines do son cours, et celle qui résulte de sa jonction
avec la Meuse , on s'est occupé a diverses repriscs des moyens de prévenir toute altéeation
du bras navigable , et cet objet a également aitiré Pattention du successour de M. Lejeune
dans le département de I'Ourthe, M. Claude Deschamps, anjourd’hui inspecteur géndral des

ponts et chaunssdes (1),

Eartrait dun rvapport en date du 18 mai 1807, par M. Co. Duscrawes
» s . ’ ) - I
ingénicur en chef du déparlement de 'Ourthe, sur les moyens de remédier
auw ravages que fuit duns la pleimne de lo Boverio, commnene de Lidge, e
bras de la riwviére &’ Ourthe det le Forchu~Fossé.

« On dit que, dans un temps déja assez reculé | la riviere d’Ourthe , dont le cours snit le
pied du coteau du vallon fertile dans lequel la Meuse et I'Ourthe se véunissent, depuis
Chénée jusques a Liége, rompit sa rive gauche au lieu dit aujourd™hui les Grosses-Balles, et
se répandit dans ce vallen, poursc jeter dans Ja Mcuse beaucoup plus haut quo son ancienne
embouchure, au droit d’un faubourg de Liége dit Fragrée.

» Ceei devait effectivement arcriver, si, dans ce temps, le cours ancien et naturel de
{'Ourthe, divisé en plusi—eurs bras dont un sert & la navigalion, ct dont les autres sont
couverts d’un grand nombre d’usinos , n’était pas micus entretenu quavjourdhui; si une
police sévére et delairde, en s'opposant & toule entreprise illicite, ne voillait pas & la dis~
tribution bien entendue des eanx, & répartir & chaque propriétaice d’usine la section qui
peut lui étre due, si le cours, en un mot, dtait tellement engorgé et si pen cu rapport avec
lc volume qu'il devait recevoir lors des vrues, qu'il fallait nécessairenment que, dans ces
circonstances , elles se frayassent un auire chemin.

» Mais quoi quil en puisse étre de I'époque de cet événement, par lequel In riviére
d'Ourthe a pourva d’elle-méme & son évacuation, ct a indiqué naturcllement ce qu’il y avait
A faire, puisqu'il était impossible, une fois les usines établies, de la maintenir, lors des
débordements, dans un lit encommbré de toute part, et auquel on ne pouvait rendre une

(1) On sait que les ingénieurs du Jépartement de ["Qurthe s’étaient proposé d’accreitre I'atilité dn canal de
1a Sauvenitre, & Lidge, de lui nssurer une alimentation constante et de le rendre propre en fout temps 4 la
mavigation; mais je n’ai pu encore parvenir d retrouver les projets qu'ils ont présentés a ce sujet.
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largeur suflisante sans reuverser un grand nombre des établissements qui s’y trouvaicnt
placds depuis longtemps.

+ On a done trés bien fait de epnvertiv la rupture des Grosses-Battes en un déversoir qui
sert & dégorger o frop plein de I'Ourthe ; mais ce qui a été trés mal & propos autorisc , ¢'est
ia constraction de VUsine dite dey Ayuesses, dans wn endroit ot co faux bras, ou canal de
déeharge, ne peut avoir aucune fixitd, o, & différentes roprises, on a été obligé do
rallonger la diguo de barrage, do la former de plasienrs branches brisées , qui reportant la
chute des eanx sur la rive droite, Vont entamée, et déterming la divection ficheuse quil &
avjourd’hui, laquelle a produit des ravages eflrayants, et qui, si on v’y remdédie irés
promiptement , finira par communigaer avec le cours aacien et naturel de I'Ourthe, qui
étant beaucoup plus dlevé, se préeipitera par cotte nouvelle bréche, et privera non seule-
ment les nombreuses usines de Lidge de eau ndeessaive a leur activitd , mais encove achévera
de perdre le plaine de fa Boverie, avec tous les terreins préciens et une partio des helles
habitations gqu’elle renferme , et continuera , avee plus d'énergic , les attaques par lesquelles
elle a déjd renversé une partie du quai de Fragnée, sur Vautre rive de la Meuse.

» L'ingénicur soussigné ne s'étendra pas davantage sur des effets qui sont de la dernicre
gvidence; il passe au moyen d'y remédier autant gue possible dans Pétat présent des choses.

» Cemoyen consiste dans Pouverture d’un nouveau lit au bras de 'Ourthe dit lo Forchue-
Tossd, afin de conduire dans la Meuso les oaux surabondantes que ce bras est destiné & rece-
voir, Mais afin que ce nouvean eanal remplissc complétement son objet, il faut que, unc
fois établi, il ne puisse plus varicr, ou an moins gu’avee un entretien peu dispendicux on
puisse lo maintenir dans la direction qui Jui aura été donnce. Pour cela, il sera ndcessaive
que ce nouvean canal $embranche sur I'ancien cours, dans une partie on il n'a pas changé
depuis longtemps , o il parait (ixé; quode &, en suivant des contours aussi doux et allongés
gue faire se pourra, il soit conduit dans la Meusc , sous 'angle le plus aigu possible. »

Suivent quelques indications sur le tracé et les moyons d'exéeution (1).

: N 4.

Arretd du directoire cacontif sur la navigation et les chemins de halage sur
les rivicres d’ Fonune, Seine et autres affiuents. — 13 nivdse an V.

Le directoire exéeutif, informé que plusicurs propriétaires riverains, au mépris des
ancicnnes lois et réglements de police qui astreignent & laisser librement passer sur leurs
héritages les chevaux employés & la remonte dos bateaux sur les riviéres d’Yonne, de Seine,
Aube et autres y affluentes, font des plantations, construisent des murs ¢t ouvrent des fussés
jusque sur le bout de la berge, de manicre qu'ils interceptent le chemin de passage, ce qui
ralentit la marche des batcaux, expose les chevaux & périr; que plusieurs out déja été noyds
ainsi que leurs conducteurs ; et voulant faire cesser les abus, en rappelant & ces proprid-
taires les obligations qui leur sont imposées, arréte ce qui suit :

Arr. 1+, Les lois et réglements de police sur lo fait de la navigation et chemin de halage,
seront exécutés selon leurs forme et teneur,

(1} Les deax rapports ci-dessus sont tivés d’une linsso relative nu ¥orchu Yossé, qui mp(f.w: dans les axchises
de Vlstel-de-Ville de Lidge. 4
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Anr. 2, Sont tous propriétaires d’héritages abontissanls aux rividres navigables, tenus de
taisser lo long des bords vingt-quatro pieds pour le trait des chevaux, sans pouvoir planter
arbres, tiver cldtnres ni ouwveir fossés plug prés (ue de trente picds; en cas de contraven
tion, seront les fossés comblés, Tes arbres arrachds et les murs desisolds aux frais des con-
trevenants, sans préjudice des réparations et dommages qu'ils peuvent avoir occasionnés par
leurs entreprises,

Anr. 3. Seront également tonus tous propriétaires d’héritages aboutissants anx riviéres el
ruisseaux flottables & buches perdues, de laisser, lo long des bords, quatre pieds pour le
passage des employds 4 la conduite des flots, sons les peinos portées par Vart, 2,

Arr, 4. Toutes les riviéres navigables et flottables et lus ruissoanx servant au flottage des
bois destinés & Tapprovisionnemont de Paris, dtaunt propriétés nationales, nul ne peut en
détourner Peau, ni en altérer le cours par fossds, tranchées, canaux ou antrement; en eas
de contravention, seront les ouvrages détruits réelloment ot de fait, et les localitds véparées
aux frais des contrevenants, sans préjudice des dommages résultant des peries occnsionndes
par leurs entreprises.,

Awe, B, Ne sera loisible de tirer ou faire tirer sables on autres matdriaux a six toises pres
du rivage des riviéres navigables,

Anr. 6. Le ministre de Vintéricur est charpé de Uexdeution du présent arrdté, qui sera
imprimd, publid ot afliché partout ol besoin sera, et envoyd & toutes les administrations
centrales dos ddpartemonts se trouvant dans le rayen de Papprovisionnement, pour le faire
connaitre ot exécuter dans leur ressori, chacunc respectivement, et aux inspectenrs de la
navigation sur les riviéres et eanaux affluants a Papprovisionnoment de Paris.

N° 44.

Decret vmpérial qus déclave Uart. 7 du titve XX VIII de Uordonnance de 1669,
applicable @ towtes las rivieres naviyables de Uempire.

Aun palais des Tuileries, fe 22 janvier 1808.
!

Napoléon, empereur des I'rancais, roi d'ltalie, et protecteur de Ia confédération du
Rhin;

Sur le rapport de notre ministre de Pintérieur ,

Notre conseil d'élat entendu,

Nous avons décerété ot décrélons ce gui suit :

Ant. 1o, Les dispositions de Yart. 7, titre XXVHI de Vordonnance de 1669, sont appli-
cables & tontes les riviéros navigables de empire, sott que la navigation y fat dtablie i cette
époque, soit que le gouvernement se soit déterminé depuis ou se détermine aujourdhui et
& P'avenir a les rendre navigables.

Axr, 2. En conséguence, les propriétaires riverains, en quelgue temps que la navigation
ait &té ou soit dtablic, sont tenus de laisser le passage pour le chemin de halage,

Aur. 3. 1l sera puyé aux riverains des flouves ou rivieres od la navigation n’existait pas
et ou elle s'établira, une indemnité proportionnée au dommage qu'ils éprouveront ; ¢t cette
indemuité sera évalude conformément aux dispositions de la loi du 16 septembre dernier.

Art. 4. L'admivistration pourra, lorsque le service n’en souflrira pas, restreindre Ia lar-
geur des chemins, notamment quand il y anra antérieurement des clotures en haies vives,
murailles ou travanx 4’art, ou des maisons & détrnirc.

Axt. 5, Notrc ministre de Vintérienr est chargé de U'exdcution du présent déeret,



Crues vemarquables de la Mewse. -— fhwers rigourens.

La Blense est sujetie & des orues anpnucllos (rés fortes, mais ordinairement de courte
durée; les inondations qui en résultent sont quelquefois considérables, ses caux s'élevant
alors de 4 4 B mét., sclon que ia vallde oflire un débouchié plos ou moins largo. I faut en
outre, dans les constructions hydrauligues, avoir dgard aux crues extraordinaives de 6 et de
7 mét. au-dessus de Vétiage, qui sc reproduisent deux et trois fois par siecle. Il en est de
désastreuscs, qui ont laissé de profonds souvenirs,

Voiei les plus remarguables :

1036, Cest dans les hautes eaux de cette annde que fut détruitfe promier pont des Arehes.
( Rappors du 23 décembre 1839, pay. 161.)

1175, Une erue subite emporte le pont de Namur, (Rappers du 10 décombre 1840, puyg. 224.)

1188. Lidge est inonddé par In Mcuse dans le mois d’avril.

1196, A la suite de pluies considdrables, Ie Pont-d’lle est cmporté par les eaux. — Les
campagnes ayant 6té ravagées par les pluies ot les inondations, il y eut une horvible disette
cette ammde ot les quatre suivantes,

1238. Inondation de Huy par le Toyoux.

1327, Le 10 da mois d'aoit, le tloyoux déborde par des pluies cxcessives.

1348, La Meuso ot ses aflluents s’élevérent & une hauteur prodigieuse. Les inondations
firent naitre et entretinrent une épidémie trés meurtriére.

1349, Débordement de la Meuse et de la Sambre,

187%. Inondation de la ville de Namur,

1408. La débAcle emporte le pont de Reginard, & Lidge. ( Rapport du 38 décembre 1839,
pag. 181.)

1480. « Le 7 aont de cette annce, les eaux de la Meuse grossirent tellement & Dinant par
une suite d’an débordement de la viviére de Lesse, qu'une bonne partic de cotte ville fut
submergée et gqu'elles y causerent des pertes considérables. » Histoire générale, ecclésiastiqus
ot eivile de la ville ef provinee de Namar, par M. Gavutor, ete., £, 7, pag. 18.

1483, « Inondation yui porta la désolation & Namur dans tous les quartiers de la ville, qu
regorgeail si prodigicusement d’caux houeuses, qwaprés qu’elles furent retirdes elles lais-
strent dans certains endroits un limon de la hauteur de plus de six pieds. » £bid., pag. 19.

1488, Le 11 janvier, un dégel accompagudé do pluics abondantes occasionne un débor-
dement de la Meuse et de ses affluents,

1505, lnondation de Namur par les eaux de la Meuse et de la Sambre, rdunies dans Ia
ville. — Des pluies continuelles du mois de mai jusqu'en jaillet, font déborder toules fes
riviéres.

1860. « Cette année fut trés affligeante pour le comté de Namwur, & raison des inondations
causées par des pluies continuelles qui désolérent la ville et les campagues, » Histoire gbung-
rale, ele., L. V', pag. 56.

1571 {(1). Au mois de février, il y cut une inondation trés étenduc de la Meuse, de la

(1) Aliége, la hautew des eaux de 1571 ost marquée dans Péglise St-Paul, par ce chronogramme, qum se
tiouve aussi dans Ya cour de T'hospice de Bavidre -
aLlto Mosy LoGo CresCars uaVC aveVLIr VeoVu,
A Namur, elle est indiquée sur une picrie du rempart, prés de la porte du Cul-du-Tun, dite antrefois de Gra-
téve-i-Mense, par une ligne en relief, au-dessons de Juquelle n’est plus que la seule jnseription : 7 yxs. — His-
toire gdudrale, etc. ; fom. ¥, pag. 60,
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Sambre ef de 'Durthe. Le pont d’Amercoeur, construil en pierre, est ernportd par los eans.,
A Namwur, clles venversent une partie du Pout-de-Mouse. (Repport de 10 décemdre 1840,
pag. 224.)

L372 of 1572, Débordement considérable. Le pont de Dinant ost venversd, ainsi qunue
partie do In Tour-en-Béohe et da pont des Arches. (Rapport die 10 déceinbire 1840, pag. 224.)

1577, Débordement du Hoyoux par des plnies d’orage {1), ot de la Meuse en aval de Huy,

1614, Pluies abondantes pendant tout le cours de Vannéde. Inoudation de Nannw pav la
Sambre, de Huay ct de Lidge par le Hoyoux et fa Meuse, v La grande quanlité de neiges qui
tomba sur la fin de Vautonne et les pluies qui succddérent, occasionnérent un si faricux debor
dement de la Mceuse et de la Sambre, qu’on s'attendait A chague instant de voir engloutir [a
ville enliére, lorsque tout & coup une forte gelde survintqui arréta ce déluge ol fit écouler los
caux (3). » Histoire génirale, etc., tone. ¥V, pug. 77 &/ 78,

1634, Inondation de Lidge le 4 janvier, au moment du dégel.

1642, Le 15 janvier, débordement de la Meuse, plus ¢levs que celui de 1571,

1643 (3). Débordement de la Meuse et de ses affluents, Plusiears ponts sent emportés par
les caux. ( Rapport du 28 décombre 1889, pag. 181, ef du 10 décembre 1840, pay. 224.)

16588. Débordement de la Meuse et de la Sambre. « Les grandes pluies qui ne cessaient de
tomber faisaient craindre une submersion totale de la ville, lorsque tout & coup il s'éleva un
vent du nord, qui soufllant avee violence, fit on une nuit rotiver les caux (4). » istoire géne-
rale, ecclésiastique et eivile, cte. s tone, V, pag. 82,

1663. « Autre débordement de la Meuse, gni causa d’autant plus de ravage dans la ville
de Namur ot lc long des rivages, qu’'il était inattendu, les eaux étant crues en moins de doure
heuvres, » Jbid., fom. V, pag. B84, ‘

1665. Un débordement de la Meuse succéde ade trés fortes gelées ot a des neiges abondantes.

1678. Grues 4 la suite de fortes gelées, { Rapport de 10 décembre 1840, pay, 224.)

1704. « Le jour de ' Assomption, 15 du mois d'aclt, il y eut une grande inondation, ui
caunsa d’anfant plus de dommages dans la ville et le long des villages de la Mensc ef de Ia
Sambre, qu'elle fut subite et inattendue. « Histoire générale, cte. ; tom. 'V, pag. 110,

1728, Inoundation do Namur (5),

{1) Dans ses fortes cvues, lo Hoyous se précipite avee une telle violence que son courant traverse le 1t de
la Meuso et forme un véritable barvage, On voit alors, comme cn 1822, aunée d’une effioyable inondation, les
equx de la Meuse s'arvéter an pontl de Tluy, ct méme, rebroussant lewr cours, couler d'aval en amont vers le
eonfluent de Ta Méhaigne,

On a souvent observé qu’d la suite d'une crue de 'Qurthe, qui & Liége, en amont de son confluent, éléve In
Heuase de 07,50 4 0™,60, les eaux de ce mimo fleuve s'élévent a Chokier de 0,04 4 0™,05.

{2) Une ligne indiquant Ja hauteur des caux de 1614 avait été tracée dans le couvent dos Récollets, d Namu R
on y lisait ce chronogramme :

Ponly 20VIs sanls VIrco salirata MoDos.

(3) Les eaux de 1643 dépussent toutes les aulres crues de la Meuso; clles sont marquées & Liégo duns
Véglise de St-Panl :
ALTiUs sXramse eLYMIxg DVXIr oVas.
Et & Phospice de Bavidre -
$zMI IanVarlo, sVCG VsoVe eX¥nDarar agVa. .
(4) On voyait dans le couvent des LRécollets , & Namur, o ligne jusqu’ou les eaux montérent, avec ces deny

chronogrammes :
' Sasls agVas sarls wst roLLirx, LIMss aDest.

Derirer sx Mosm CovLI xrelma ¢Yrorus, -

Qn 1it encore sur une maison de la rue Neuve, 4 Dinant :

1G58, =N wkBvmIER
14 RIVIERE M'A BAISHZ,

(5) Jean de Flandre, fils de Guy de Dampierre, conte de Namur, successeur de Jean d'Enghien au siége
épiscapal de Liége, « qui ne désirait rien tanl que de profiter de la compagnie de sen pére, avait fait hiti
au beut de la plaine de Jambes, prés de la Meuse a 'endroit dit la Basse-Adnhaive, un chitcau ou plutét une
petite forteresse, ely séjournait aussi souvent que les affaires de son diocése le lui permetisicnt. On en voit
encore avjourd hui les ruines, qui dénelent que ce batiment devait étre do si peud’apparence que bisn des

76
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1740. Cet hiver, un des plus rigoureux dont il soit {oil mention, est oncore remaryuab le
par e débordement do toutes les vivieres (1), (Rapport du L0 décembre 1840, pog, 224),

1748, Dans la nuit du 14 aw 15 juillet, le Hoyoux gonflé par un orageinonde fa ville de Huy.

1730. Dans la nnit du 28 au 29 avril, un débordement du Hoyeux invnde do nouvean la
ville do Tluy. La fonto des neiges, qui étaient tombdes en abondance, fait débordsr la Meuse.

17681, A la suite de violents orages, laMeuso of ses allluents sortent de leurs rives,

1704 (2). Débordement de 1a Meuse & Dinant, & Namur ot & Lidge. (Repport de 10 décon-
bre 1840, pag. 221.)

1810, Débordement de la Meuso. Iille pindtre & Lidge, jusque dans Vintévicur deo 'église
St-Panl. Verviers est inowdé par la Vesdre.

1312, Débordement de la Meuse et de ses aflluents (8).

1620. Los caux de la Sambre et dela Mewso so sont ¢levées, & Namur, & 97,05 au-dessus
du zéro do Péchelle du pont de Mouse.

1822, Débordement de In Meuse en aval de Huy, inondé par une crue épouvantable du
Hoyous, le 7 du mois de mai,

Les hauteurs de eos erucs extraordinnires n’ont pas été conservées loules ; 3 Licgo, celles de
différents points de la ville ot sont marguées les plus hautes caux, ont été rolevdes 4 la fin
de 1840, par un nivellement qui a constuté I'élévation de chacun d’enx au-dossus du zéro de
Péchelle du pont des Arches, Cozdro, qui est 4 B4™, 735 an-dessus du niveau de l’océau, selon

’

gens, qui ne saveni discevner les temps, ovnt peine & croive qu'un évéque de Lidge s’y soit jamais logé, »
HWistoive géndrale, cle., tom 1, pag. 341 ef 342,

Vis-d-vis do cus ruines, on lit, sur la facade d'une maison de la vive ganche, aux Grands-Malades : Lz 5 sxpe-
rgusre (723, 14 Muver BST PARVENVE 5v8QVE 101, —- Getlo erue est d’autant plus 1emarquable qu’elle est sursenua
4 ¥Yépoque oti les canx sont ordinaitement & leur plus bus étiage.

(1) Plue élovées que les eaux de 1871, mals moins que celles de 1643, les caux de 1740 sont wndigquies suy
une foule d’4difices de la ville de Liégo, enire quires sut un pilicr de Uancien couvent des Croisiers, par ce

chronogramme :
DILVVEYM eLVVIL xVG Vindr.

Le mémeo chronogramme se Yt sur lc wmontant on picrve 'une porte de Ja place St-Jacques, et cet autre dans
la cour de ’hospice de Bavitie :
XXI € Xexls mrlele wlC DeaVo Mosa.

Sur une maison de la rue Neuve, & Dinant, on lit, 4 5”,37 au-dessus de Pétiage :

' FLAVIVs S10VrL DILVVIVM.

A Lidge, dans Vhospice do Baviére , cnoutic des repéies déji rapportés, dont les chronogtammes ont (¢

restaurés par les soeurs qui desservent cet liospice, on trouve sur une colorne, davs une salle hasse :

VolIs reralelCre eXacTraVie Moss nVG YsoVr, 21 abrds.

Dans lejardin, au-dessus d'uve statueite de la Vierge :

Le 21 X™ Llos m¥X Monr foi IsosDéx.

Ei au-dossous -
S0¥s Ges CaVaVX, Je DeMzVae toVrer rrisenVie. .

Egolement dans le jardin, sur une picrre du mur de eléture, au-dessus d'une main qui indigue fa bauteur dex

eanx, on lit ce distique :
VaDTs renalelGe eXaglrans Mosa nVG VenIr VsoVe;

MVros uViVs aoVis eXCIDIr ILLs ¢VREns.
1740.

D'auties crues de la Meuse étaicnt encore maryjuées on diverses parties de L'hospice do Bavitre; maus elles
ont disparu dans ces dernidres annéos par des constructions nouvelles.
(2) Cette crue est marqude & Dinant, vers Pamont de la ville, par ce chronogramme :

FLYVIVs aDDVGIT CirlVs VaDas.

Elle est, en ce poini, & 6”,38 au-dessus de I'étiage.
A Namur, la hautenr des mémes eaus est conservéeo par une ligne tracée au-dessus d'une porte de cave, 1ue

de Grognon :
Culviner woUr DR ¥EVRI .

w’lovs zaTET Juseu'ac. 1784,
(3) On lit suy une waison de Ja rue en ile, vers "amont de la ville de Dinant :
5 avginys, ADuVG sValre sCCussir Moss.
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M. Van der Maclea (1), et & 70",24 suivant M. Thomassin (2), cst & 0m,50 au-dessous de

Yétiage annuel de Ia Meuse (3). il -
Hauteur des eaux de 1648 dans Uéglise St-Paul . . . . .+ . . . . . 6.881
Id. 1740 ibid. N [ 14
id, 1740 anx Croisiers . .« . . . < . . . . . . . 06.8%27
Id. 1571 dans Véglise StPaul © . 0 . . . . .+ . o . 6303
Id. 1648 aVhospicedo Bavicro. .« » . o+ . . . . . 5.93%
Id. 1740 sur la maison, n* 21, rucde JaGoffe. . . . . . B.9IG
Id. 1740 & Vhospice de Baviere . . . . . . . . . . B.732
1d. 1871 , 7 février,ibid. . . . . . . . . L .. B4R

On peut romarquer los différences notables que présente le niveau des mémes déborde-
nments dans des localités difiérentes ¢ les eaux de 1740 sont, dans Végliso St-Paul, & 0=.121
an-dessous de celles do 1843, tandis qu’a Uhospice de Baviére cos mémes erues différent entre
elles do 0™, 194, et ainsi des aulres.

Lies vepéres conservés & Dinant donnent lica 3 la méme observation,

On trouve quelques repéres do hauies eanx dans plusieurs communes qui bordent fa
Meuse, notamment & Anseremme, 4 Leffo, & Flémalle-Grande, ete.

e x g L o s
. NOM HAUTEUR
ANNEES. Observations.
DE LA GOMBIUNE, | DU RIPERE.
N
1740, Anseremme. ... . G.619 Cetfe hauteur est wupporide d Vétiage annuel de lo Heuse,
1740 (4). Leffe, a 1aval de
Dinant,. ....... 4.81 1d.
1784 (B). | Ib...ooooiiiion 4.51 id,
1740. Flémalle-Grande. . 6.32 Celte hauteur est prise au-dessus deo Pétiage du’ mois de
seplembre 1840, observé an wéme endrott.
1740, Jemeppe ... ..., . 6.72 Galte hautour ost rapportée i 'étiage annuel de fa Meuse.
1741 (8). | Tbouro.... 6.12 1d.
1784, We.ooooi 6.12 1d.
1784. Tillewr.. .. .0y 5.94 1d.

(1) Dictivnnaire gdographique de la prosince de Lidge ; par Pu. Vax vee Mareen. Broxelles, 1832.

(2) Rapport du 28 juin 1840, pay. 184, nole, — Dans un sulre travail, I Thomassin élablit quele niveaude
Ia Meusc, 4 Liége, est & 52 mit.an-dessus de I'Océan, ~— Hachereles surla statistique de laprovince de Lidge.

(3) Lo 2éro de Véchelle du pont des Arches a ¢t détermind sur I'étiage annuel de Ia Meuse, de maniére a
répondre & peu piés au niveau des hauts-fonds, niveau aucquel les caux de o Meuse cesseraiant de couler, Il n'en
est pas de méme & Namur, L'écholle du pont de Meunse, qui existait anciennement, ayant disparu par vétusté,
une dehelle métrique V'a remplacée vers la fin de 1799, par los soins de M. Lejeunc, ingéuiour en chel de la
direction de Sambre-et-Meusc. Le zéro de la nouvelle éohelle, 4 0=,81 au-dessous de I'dtiage annuel , indique,
comme celui de Yancienne, 1o nivean des plus basses eaux, qui est, du reste, trbs ravement atteint : depuis 1814,
le plus bus étinge olservé, qui parait se rapporter & 1815, n'est descendu que de 0™,16 au-dessons de Vétiage
annuel, et, par conséquent, il ¢tait encore & 0, 15 au-dessus du 2éro.

(4) A P’archedu pont du moulin, au confluent du ruissean de Lefle, onlit -

eXVreVxt sV vomrmyris MVeVs lra LVCGILLix ViellIs,
Au-dessous de la fendtre d'une maison, dans le méme village, on trouve encore, pour ta méme annde ¢
1740, Ly was sex Tovma, Mous a4 sw1 orsiana.
(5) Celle crue est margnée d Leffe par un chronogramine :
aVanr Lz Viser seVe De réVrlza
1CL Lr rLe¥Ve s DeéporDi.

(6) Ce millésimo, tracé sur une pierre dont on doilla conservation 4 M. le bourgmestre Rameus, monti € com-
bien ont 6té longues les forles crues du mois de décembre 1740.

Lerepére des caux de 1784, d Jemoppe, est cxactement & la méme hauteur que celles de 1741, dans le méne
village.
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Voici quelles sont lea hauntenrs des plus fortes crues margudes & Dinant, & Namur ot &
Licge, vapportdes & P'dliage annuel de la Meuse.

ANYELS. | DINANT. NAMUR LILGE. Observations.
Mot Mit, Mt

£57 1. 2 7.069 5,063 Les hauteurs marquéos 4 Dinant ont ét¢ mesu-
vées par M. Dumon, ingénieur des ponts ot chaus-

1373, 5.98 o " sées.,

1643. s B 5.687 Le reptre des caux de 1671 ost, & Namur, 4
7™M,879 au-dessus duzdro de U'échelle du Pont-de-

14538, 4.70 > » Meuse.

1725, > 4. 881 » La margue de 1740, dans la méme ville, ost
iféricure a colle de 1371; vapportée au éro

1740 6.09 6.671 5.416 de P’¢chelle du Pont-de-Meuse, elle répond a
6m081 (1).

1781. 5.87 6.011 x

La cote des vauc de 1812 a &1é notée par

1812, 4.81 5.04 » M. Lansellie, bourgmesive de Douge, qur a bien
voulu la communiquer.

1820. » 5.34 s

Presque toutes les crues extraordinaires ont cu licu & 1a suite do fortes geldes, et au moment
de la débécle du fleuve, ordinairement précédée de celle de ses affluents, & moins que de
grandes pluies, accompagnées d’un vent du sud, o’aient hité en France la fonte des glaces
et des neiges. .

Dans hiver de 1840 & 1341, qui a 6té trés rigoureux, la Meuse, ce qui est asscz rare, a
é1¢ fermée deux fois par les glaces.

La gelée a commencé le 24 novewbre 1840 ; elle a augmenté d’abord peu a peu, puis
trés rapidement, et lo 18 décembre la Meuse était prise une premiére fois sur presque touta
sa longueur, La glace a bientdt acquis une épaisseur capable de résister & d'énormes poids ;
a Sclayn, & Jemeppe, en d’autres endroits encore, des chariots & quatre roues, pesarmurnent
chargés, la traversaient sans avoir rien a craiudre.

Cet état de choses a duré prés d’un mois.

La débacle de la Sambre s'est faite le 12 janvier 1841, de bonne heure dans la matinde.

Gelle de Ta Meuse s'est annoncée immédiatement aprés, et le soir du méme jour, les glagons
étaient accumulds & Marches-les-Dames. Le 13 & midi, ils étaicnt & Selayn , ou ils for-
maient un inmaense barrage qui atteignait Ia hautcur des maisons de la rive gauche, faisuit
refluer 'eau dans les prairies en amont du village, et la poussait presque sur la route. Le
lendemain, toutes les glaces de la partie supéricure passaient au pont de Huy sans s’y arréter ;
mais le soir, on entle singulier phénomeéne d’un contre-courant total : les eaux de la Meuse
revenaient de laval & I'amont, et la ville était menacée d’une inondation qui déja commen-
gait dans les partics basses, quand Jes glaces agglomérées & Ampsin s’étant rompues, les
saux se sont éconldes tout a coup.

Le 13, les glaces arrétées au pont du Val-Benoit ont fait monter les eaux de 0™,40 au
passage d’'eau de Chokier.

Lo méme jour s’est opérée la débicle de I'Ourthe. Elle a ¢té terminde en peu d’heures.

Le 15, aprés Ia débidcle, les eaux de la Meuse ont atteint la hautear de 4™,60 a Véchelle
du Pont-de-Meuse & Namur. Depuis lors, clles ont baissé chaque jour sensiblement; le 23

(1) De la multitude de reperes indiqués 4 Namur sur des monuments pubilics, 11 ve reste plus, avec la ligne
des caux do 1571, que la margue {racée sur un montant en pierrede la porte extérieure de 'églisc de St-Ticolas;
au-dessous de cette marque, onlit: Lo 21 ddcembre 1740, Peaw a 616 yusqu’a cotte ligne. A Flémalle, la marque
conservée porte la date du 13 décembre 1740.
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aunaiin, la navigation dtaitl rétablie, et wn hatean de charbon, & Ia destination de Dinant,
remontait la Meuse a pleine charge, au-dessus de Namur (1),

A Lidge, los caux sont montées & 4,45 nu-dessus du 2éro de Iéehelle du pont des Avches;
clles ont recouvert en partie Ia ronte de Namur dans la vallde de Selessin, a Lingls ot aitlours.

La muoindre épaisscur de la glace durant ces geldes, parait avoir 616 de 0™,45 a 0,50, Fa
quelques endroits, Ja rividre était prise dans toute sa profondenr, cf les glaces reposaient
sur lo foud j anssi & Flémalle, par exemple, de lourdes charreties poriant 8,000 kilog. de
houille, la passaient encore, que déji il y avait 0,30 a 0,40 d'ean sur la glace.

La gelde ayant recommencd dans les derniers jours de janvier, la Meuse, dés le B février,
dtait prise de nouveau dans toute sa largeur sur plusieurs points, Le 8§ {évrier, est survenu
le dégel. Un verglas tel que, de méwmoire d’homme, on ne se souvenait pas d’en avoir vu de
semblable, cmpéchait les voitares de circuler; on ne poanvait sortiv les chevaux de I'éeurie
pour les conduire cher le mardchal, o, dans la matinde, aucun omnibus n'cst allé do Lidge
& la station d’Ans. Le vent est resld & Vlst josquian 11, jour ol il a passo au sud-ouest. La
marche da dégel s'est alors accélérée, ot la débicle s'cst prononcde sur toute la Meuse.
Au-dessus du pont de Huy, elle s'est clfectude avee fracas, mais sans accident, davs la nuit
da 12 wu 13 {vrier.

Le 26 février, aprés quelques jours d'une température trés douce, Ja gelde s'ost encore
fait sentir ; mais elle ’a cu qu'anc courte darde, ct le 3 mars lo dégel se déclarait déja.

I ne faudrait pas croivre que la Meuse fit fréquemment prise aussi longtemps gu'elle I’a
¢té dans Uhiver de 1840 & 1841 3 au contraire, les hivers rigonrenx gui condamnent I navi.
gation & un chdomage prolongé par l'effet des glaces, ve se reproduisent qu’i d’osses longs
intervalles.

En voici le relevé :

1362. Hiver trés rode, qui mit fin & nne maladie pestilenticlle répandue dans le pays de
Liége et dans la Hesbaye,

" 1108. Geldes continuelles ot trds fortes pendant deux mois ¢t demi, du mois de décembre
au 4 février. Los voitures passaient sur la glace.

1468. La Mcuse fut entiérement prise. Lors du sac de Lidge, le froid étuit si intense, qu'au
rapport de Philippe de Commines, il fallait, pour distribuer le vin aux soldats, le couper
avec des haches (2).

1481, « Gelée qui ruine les biens de la terre par sa violence el par sa durde, Le froid
fut excessif et continua bicn avant dans P'été., Il n’y eut cette année ni vendange ni moisson. »
Histoire géndrale, ecclisiastique et eivile, ety £V, pag. 2.

1504. Dans les derniers mois de cette annde, les rividres ont ¢té gelées & uno profun-
deur telle qu’elies pouvaient, dit une piéce de vers latins composée & cette oceasion, porter
des voitures a quatre chevaux :

Ferre viatorem valeant, celeresque quadrigas.

1513. La Meuse gela dans toutl son cours dés la fin de 1512, et si fortement « qu'on s'en
servail commme 'un grand chemin » et que les voitares la parcouraient de Lidge & Mues-

trieht. J&id. (3).
1564%. La gelée commenga le 14 novembre et continua jusqu’a Ia fin d’avril de 'annde

suivante. Les voitures traversaient la Meuse sur la glace.

(1) Ce méme jomr, 23 janvier, dans un moment oi les caux de 1o Meuse, encore trés fortes, étaient 4 peine
navigables, un batcaun chargé de I3 tonneauy ne pouvait pas descendre la Sambre. Il était arrétd a U'éeluse de
Golzine, taute d’ean.

(2) Lepont des Arches de 1446, qui fut emportd par les eanx de 16843, avait é(¢ déja forl endommagé dans le
sac de la ville par Ghatles-le-Témérairc. « Ap1€» avoir détruit en partic le grand pont qui traversait la Heuse,
on mit le feu aux difféients quurtiers. » Mistoire gdndrale do la Belgique, pax M. Dewie, fom. ¥, pag. 41.
Bruxelles, 1828.

(3) U yeut, sclon Jo méme historien, une gelde bien funeste et bien remarquable, en Van 1522 elle com-
menga sut la fin dejuin ot dura jusqu’en noverobre. Histaire géndrale, etc., iam. ¥, pag. 45,
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1570, Une rade geide dura depuis le mois de novensbre jusqu’aa 7 Eyvrier 1871 (Repport
el 1O déeenbre 18450, pay. 221.)

1872, Hiver trés rigoureux,

1B77. Froud tres vif et trés long.

1607. Une gelée trés forte dura depais Je mois de déeembre jusqn'aun mois de mars de
Pannée suivante, « L'lSscant méme fut tellement gelé que, lo 10 janvier 1608 et quelijues
jours suivauts, plusieurs millicrs de personnes teaversérent ce fleuve sur la glace, depuis
Anvers jusqu’an rivage opposé de la Flandre, o Histoire générale, coolisiastique ot civile, vic.;
L, pay. 76 of 77.

1685, Iroid trés vil a la fin de Mannde et aw commencement de 1636, A Lidge, oy voi-
tures passaient la Meuse sur la glace.

1665, 'Trés fortes geldes.

1677. Les gelées commencérent le jour de Ia Toussaint et durérent jusgqu'an 18 janvier
L678. ( Rapport du 10 décembre 1840, pag. 224. )

1709. Dans cet hiver, d’une durde et d'une rigucur extraordinaire pour toute FEurope,
il gela pendant quarante jours conséentifs (1),

1740. Hiver tros long et trés rigoureux (2).

1750. Gelées trés fortes et neiges abondantes,

1788, Cet hiver est Van des plus longs et des plus rudes qu’on ait dprouvés. La Meuse
resta gelde dans toute sa largeur depuis le 20 décembre 1784 jusqu’an 22 février 1764, et
la glace avait en quelgnes endroits 1 mét, ot plus d’épaisseur. G'est Vannée du plus grand
froid et de la plus grande chaleur durant unc période de quarante ans : e thermométre, qui
est descondu a 240, 43 au-dessous de zéro, §'élait élevé le 80 aotit a 37°.

1794. Gelees trés intenses, Les voitures traversaient la Meuse sur la glace.

1826. Hiver trés rigoureux (3).

(1) « Le froid, qui s’était fait sentir désla veille des Rois, devint tout & coup si rude que, de ménwite d homme,
on ne so souvenait pas d’en avoir jamais ressenti de pareil, ni d’avoir jamais v tomber une parcille quanti(é de
neige. Uno infinilé do persoanes périvent de froid et dans les nciges. (e temps ficheuax continua bien avant dans
ie printemps, de sorle que los grains en furenl gh tés, aussi bien que kos arbres [ruitiers et méme los chiénes. ...,
Le froid s’6tail fait sentiv avant , dans les provinces méridionales de I'fiuropc. Le 1% janvier, la rivitie d’Ebie en
Ispagne fut glacée. La gelce e,\;ces‘sivg commenca a Paris, en lollande, dans les Pays-Bus ot on Angleterre,
la nnit du B au 6, ot, le 8, cn Languedoc et dans Le Dauphing. Elle fut si violente dans ces provinces, que la
yiviere du Rhone, Ia plus rapide do PEurope, fut glacde en plusieurs endroits, La Meuse fut gelée a Namur, a .
cing pieds de profondeur...... 11 (le froid) dura dans sa plus grande violence jusqu'au jour de la conversion de
$t-Paul, 25 do janvier. Un curvieux fita ce sujet le chronogramme suivant : -

SI BIVL sVslro InVeXenVar wrleora REGES,
Ex MacnVs sValro »aYLVs aslre waClr. s
(I3t gendrale, etc., tom, ¥, pag, 118,)

{2) Tous los désastres de cette fatals année sontrésumés dans un chronogramme de Vépoque : vrrolD e¥Cussiv,
xE6oGR amvrTY, mEVee aeDexte, paVVrere, IvoxDavion vYrustE. Histoire géndrale, eccldsiastique ot civile, ete.,
tom. V, pag. 139. — « En cette annde , mournrent: Vévéque de Numur, Strickland, versla wmi-janvier; le pape
Glément X11, 1o 6 février, ct 'emporeur Chavles VI, le 22 octobre. Ce fut 4 Poccasion de cos morts ¢i des cing
fi daux précités, qu'un curioux fitle chronogramme suivant:

¥uleVs, npaorlirio asrVera, Inorla, sesely, InVaDarlo,
oslTVs earin, Gavsanls pr Asrlsrrls, wxaMVeasls Comrlenus. »
(Ibid.)

(3) « Le 17 février 1827, le thermométre murquait & Verviers 24°, et & Theux 25°, au-dessous de 2éro. « Keches

ches swr la statistique de la province de Lidge, par Ricusrp Covnrots, Verviers, 1828,
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ANNEL 1740.

Mémozve des cvenements funesies ob vemarquables arrivds ane N amurors
pendant o cowrs de Uan 1710 ().

Le jotr des Roeijs, il at commencé a geler d'une force terrible ot a pon prés de meme qu’en
Pan 1709, quon dit Le fors hifeer.

Get hijver al osté de si longue duvde dans ses rigucurs que ta Meuse at estd {ermée de
glacons jusque vers le mij mars, de tele sorte que les ehariols, charettes ete passoint la Meuse
sans aueun visque avee leare charge ordinaire.

Le 6 de mars, joar du grand {eu, on at fait un grand feu sur la glace, prés du Pont-de-
Meuse.

On at eu ensuite des greles el des neiges abondanment, jusgues Ho qu'il at neigé dans le
mois de maij, depuis et compris le premior jusqu’au secize dudit mois inclusivement,

De fagon gu'au lieu que dans ce temps on voit ordinaivement les arbres se refeuiller et les
canupagnes reverdir, on ne voioit qu'un triste reste d’un hijver vigourcux, le peu d’herbes
qui estoiut restées a la campaigne estoint aussij jaunes et fances du grand froid, qu’elles le
sont ordinairement aux chaleurs excessives de 'Estdé, )

Enfin cet hijver armé de tous ses frimats s’est fait sentiv avee lant de violence, que guelques
personnes ont esté trouvées mortes defroid au milicu des campaignes, et quelques antres qui
wavoient pas de quoij s'acheler des provisions d’hijver, onl aussij estes (rouvées mortes de
froid dans leures chambres en ville.

Los plus gros arbres des forets se fendaient en dewx depuisle sommet jusqu’aua racines les
plus enfoncées, et la séparation des trones de ces arbres causait un bruit a peu prés semblable
i celuij des canons,

Un hijver si rude et si rigoureux sembloit prometire un printems charmant ef un esté favo-
rable, niais au contraire ces deux saisons ont csté des plas fascheuses ; Ie printems donnait
des neiges au licn do fleurs, tout y estoit languissant, ot Vesté au lieu do ses chaleurs n’ame-
noit que des pluijes continuelles et des vents impetueux gui souflloient de toute part.

Solon Vordre de la nature, les plantes prennent racine en hijver, an printems elles flcuris-
sent, en osté clles fructifient , et en automne elles meurissent; mais pendant cette annde, a
peine pouvoeit on distinguer ces saisons, tout estuit derangé.

Aprés cela at suceédé Uinterruplion de commerce avee les Liégeois, par les droits exorbitans
et excessives qu'on avoit iwposés sur toutes los marchandises , pour le droit de transit d’un
Paijs a Vautre, interruption qui at causé Ia ruine de guantité de marchands et la reforme de
douze mills ouvriers an moins dans le Paijs et Cowmte de Namur, par rapport que tous les
maitres de forges du Paijs ont estez obligez d’esteindre leur fourneau, et les bateliers de cesser
leur navigation, ete.

Dans le méme tems, une fievre maligne, ou plas tost une maladie pestilentielle, s’est fait
sentir avee tant de violence, que peu de personnes qui en ont estés atteintes s’en sont gueries;
le nowbre de ces malades estoit si grand et la durde de cette fidvre silongue, que, pendant plus

(1) Ce mémoire manuscrit, dont on ue donue ic1 gu'un exirait, a ¢lé vbligeamment communiqué par ¥ Hes-
champs, chef de division au gouvernement provincial, 4 Namur.
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de siv mois, on ne voijoit presque tous les jours depuis le matin jusqo’au soir que porfer fo
saint viatigue anx uns et porter les autres en terre; la mortalite at esté si grande quo mos-
steurs du magistrat ont fait cesser pendant quelques jours lo sonnage aux morts, pour tascher
de calmer par 1 guelques esprits que le son continucl ot Ingubre des dites cloches allarmoit
Une autre fiévee sest répandue parnmij les bestiaux et principalement parmij les moutons; la
mortalité en at esté st grande, que beaucoup de pevsannes qui avoient des troupeaux de plus
do cing a siv eont moutons pouvoicnt & peine en eschappey deux ou trois douzaines, Messienrs
les eschevins ont ester obliger de défendre la vente des moutons pendant bien du teml;.s,
parceque quantité do personnes qul en avoient manges en osteient morts,

Pendant le cours du dit an 1740, sont morts notro S Pere le Pape Clément xij le 7 de
février, notro auguste souverain Charles vj. Tmpereur des Romains le 20 8¢, 1a Craricnne
je 28 dud 8", et N. Stricklando do Sizerke notre eveque do Namur ls 14 janvier. Le roij de
Prusse.

On at cu ensuite la chertd générale des vivres tant en 1égumes, fruits, laitages, viandes,
poissons, ete. Heurcux cependant si les magasins se seroint grossis des trésors de Cerés ;
mais toutos fes saisons, tous les élémens, la naturo méine estoit dérangée, et il soumbloit
yu’elles unigsoint tout ce gu'clles avoient do plus contraire pour serviv la coleve et Ia ven-
geauce du Seig’. qui n'estoit gue trop visiblemont courroucé contre un peuple qui avail sugd
les maximes d'un siéele corcompu,

Iin effet la recolte de toutes espéees de grains fust si stérile qu'aprés icelle on at venda le
froment jusqu’a douzo esquelins et dewnij le stier, ot lo bled huit csquelins et demij le stier, et
Ies aulres grains a proportiom, prix bien exorbitans dans un temps (comme on at dit oy
dessns ) ou le commerce estoit entiérement interrompn, et qui metioint une infinité do
personnes dans Pimpuissance d’acheter de quoij se nourir,

Bt st la plus grnﬁdc partie du peuple n’at pas périt dinanition, e’est icij ou on doit admirer
la providence ct la toute puissance du Seigneur qui esclatoit au milicu memo de sos
vengeances.

A une réeolte si stérile, il faloit des roains ccomomes pour conscrver of partager le pew
gqu'elle avoit donné et ce qui restoit des grains de Pannée précddente, aussij Dieu qua’oij
qu'irrité contre son peuple ne voulust pas cependant le perdre, il nous les fit trouver ces
mains éconowes, dans la personne de son altesse serenissime Madame Elisabeth Archiduchesse
d’Autriche ¢t gouvernante des Pays-Bas,

Pour a quoij parvenir, cette digne princesse emanat quantité de placearts, quantité d'Edits,
qui tendoint, les uns & la défense des grains, et furines dans les Paijs étrangers, et los antres a
une defence rigoureuse du se servir ,du froment et Epenutre pour brasser, de sorte que
quelqu’ons brassoint avee du secourion ou orge de mars, et d’'autres avec de I'avoine.

Et pour subvenir de tant plus a la ndcessité et a la misere des pauvres, sadite altesse fit
publier peu de tewps aprds un nouvel édict qui ordonnoit aux abbaijes ¢t autres personnes
gui aveint quelques magasins de grains, ou qui avoint du grain plus que pour leur
consomption de trois mois, de le faire vendre & la Ilalle publique, soub peine d'amende
péenniaire et de confiseation des dits grains.

Une conduite s1 sage, siprudente et un gouvernement si bien régléd de la part de sadite
altesse, ne pouvoint qu'aitirer des imitateurs dans les personnesde ses sujets.

Aussi messienrs les Echevins de notre ville de Namur ne demeurerent pas oisives dans des
cireoustances si pressantes; tout nous annongait une famine prochaine, il faloit I'éviter, on
y réussit 3 ils allérent au secours des habitans des villes voisinnes pour y acheter du grain; ils
earcnt le bonheur d’en avoir, on remplit en partic les magazins, qui ne se vidérent que pour
soulager le peuple affligé. '

Les riches, les gens commodes s'onvrirent les Cieux par les anmones qu’ils distribuoint
abondanmant aux pauvres, ¢ui sans ces secours scroint périt de misere.

Tout estoit si rarc ct d'ane chertd si grandc dans ce temps de calamité, que la plupart des
hollandois qui estoint pour lors en garnison & Namur, eurent la permission des Etats généraux
de retourner dans leurs Paijs pour tascher de subsister, attendu que leare ration journalicre
ne suflisoit pas.
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Le 8 d'octobre de 1a meme aunde, veille de 8t Donis, il atgelé d’nne telle force que tons les
fruits dont Ia maturité avoit estd relardée jusques lors par le derangement des saisons, ont
estez geles les uns jusqu’an pierves ot les aulres jusqu'au pepins s les raisins ont aussj telle-
ment estds attaguds de octle gelée qu’on at pas cu de vin,

Les feves de Rome vnt presque lontes péris de la meme gelée, et clles ont estés st rares
pendant cotte annde qu’on les at vendu gquattre escus lo stier; les vignons se vondoienl ving
esgueling T stier, et les antres légumes a proportion.

Dans le mois de novembre, Vair at esté remiplis de nudes si épaisses b si froides, qu'en se
détachant elles formoint unc espece de gelée blanche ou glagons qui en tombant s’attachoiut
aux arbres ot déchiquetoint une grande partie de leures branches.

Le 11 décembre de la mewe annéo a deux heures lo matin, In Meuse et la Sammbre se sont
enflées d’ane si terrible force que le memejour Vapres midy tout Graver at esté inondé jusqu'a
la porte Houijoux, et elles ont continués d'enfler d'une telle facon que le 12 et 131V eau débordoil
Jusqu'au coing du marché aux foings, et qui commencoit déji a gaigner la place de 8¢ Remij.
Unie grande partic de {a rue du pont de Sanbre fust inondée; les caux qui venoint du rivage
du jeu de quille ont atteint Ia porte du palais épiscopat, et celles que lo rivage nomé le posti
en arsenal faisvit fluer, ont inondés Péglise St Aubain jusqu’aux degrés du cheeur, et ont en-
tourés lo pairon qui est vis-a-vis ladite église.

Les bateaux qui estoint accrochds aux murailles du rempart ad aqguam ont estés souleves
par Peaa plus haut que lesdites murailles, de fagon gu’une personne estant grimpée sur losdi-
tes murailles, au licu de descendre pour entrer dans lesdits bateaux, devait lever le pied pour
ij atteindre.

Toutes les campaignes de Jambes, Plante, de Salsinne et o batit de Ia porte S* Nicolas, ont
¢stés tous inondds.

La nutt du 16 dudit mois, a trois heures du matin, le feu a pris dans une maison estante
dans la Picouette prés de U'liscole dominicale, et le feu estoit si violent que, nunobstant le
promptrewmede qu'on y at apporté, elle n’at pas laissé quo d’étre presque toute eonsumée, et
cownme il y avoit une personne malheureusement atteinte de la fidvre maligne (:dont at esté
parlé cij dessus:) ot qui occupoit une chambre de la dite maison, on at esté vbligé de la des-
cendre en hate avec des cordes par une feneste,, qui sans ce triste secours n'aurit gudre
tardé a etre devore de cet embraserent. -

Lo 19 du dit mois de decembre, vers les huit heures du matin, on at ea une deuxidme inon-
dation bien plus terrible que la premiére; la Meuse et la Sambre sc sont enflées pont lors a-
une tele hauteur, que de mémoire d’homme on n’avoit rien vu de sewblable.

Le 21 dudit mois, jour St-Thomas, la Meuse ¢t la Sambre ont estés si hautes que presque
toute la ville at esté inondde , les eaux se sont repandues dans toutte la Basse ncuveville
les Ponspallarts , toutes les casernes jusque par dela lhopital et I'liglise frangoisse, parmy
tout Graver jusqu'aux canons estant sur fa place St-Remy vis-d-vis la grande garde, ot
depuis les canons il y avoit une langue d’eau qui environnoit encore trois ou quatre maisons
par dela hitel de ville, et de Pautre coté de merne a proportion ; les fossés ont cstéz inondeés
jusque par dela les brassinnes des religicuses annoneciades, gui sont aux extrémités de dgur
couvent; toute la rue de la monoye I'at esté de meme, et celles gui estoient repandues dans
la veuve rue et ia vue du pount de Sambre, se rcjoigneint de tele fugon que de la neuve voe
on traversait la grande place en batcanx pour entrer en droiture daos Padite rue du pont qui
esloil aussy toutc inondée,

Le Pavé da pont de Sambre, quoy que bien haut. at aussy esté tout couvert des eaun, en
telle sorte que le milieu estoit aussy navigable quaillcurs; une partie des gavdes-four ou
appuis dudit pout at esté couvert d'cau de quattre a cing doits ’hauteur, de fagon que la
Sambre couloit avec une extreme rapidité embas de eette partie des murailles cu garde foux
lludit pout, et en forinoit une espéce do batte dont le coulant venoit sntrer dans la ville.

La rue du moulin, les rues durivage de Groignon et tout le par dela du pont de Sambre
ant estés inondés jusque vis-a-vis la porie du grand Hopital , et Ia rae par dela I'église notre
Dame, nomée la rue du pont de Meusc, de méme que tout le rempart adaguain, ont aussy
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cstes innendds; une partic des muraities dadibempart depuois Ta deseente au corps de gavde,
qui est pris du rivage de Groignon, at este loute cachde soub les caux de la Meuse jusque
pavdela le derricre du grand hopital; denx arcades du pout de Metse ont entiérement estés
couvertes.

La rue du Badly, eclles des Brasseurs, fa rue du Foue, Ta rue de la Halle aux grains | e
marché aux beenss , la place St-Loup, tonte ko rae dn Président jusqu'au coing de la ruc
de la Croix, In rae qui conduit an rivage du jou de quille, la reelle des Recolectinnes, tout
I"avsenal | Tu place St-Aubain jusgque pres du gouvernement, ont aussy estés inondgs,

Ta rne des Jésuites allanto vers St-Aubain at esté inondée jusqu'any degrén de Véglise, a
v du Ravet, 1a Picouette, la Marcelle ¢t basse Marcelle et la petite rue estant a costé de
'église des Jésuites, de meme que tout le marché delange, ont aussy esté entiérementinnondés,

De maniére qu'on peat dire qu'il 0’y at ew que fes rues de Braxelles, do Fer, rue de la
Croix, le grand marchd, et un petit bout de la place St-Remy, qui n’ont pas souffort de cette
fnmeste inondation.

La premiére inondation avoit causé une extreme-désolation, la ruine de quantité de
marchands ot un ravage considérable; denx hommes avoint perit miserablement  la porte
St-Nicolas, s'estant eaposés charitablement & fa merver des flots pour retiver des bols
appartenants a quelques marchands que fa Mense en fureur entrainoit impitoiablement.

Au rotircment de ces eany, on avoit vu quelques tombes des Eglises St-Aubain,
St-Nicolas , des ¥, P. P. Recolets ¢t de Jambes enfoncées; on avoit vu quantité d’autres
degats canses par cette inondation.

Mais tout ce qu'on avoit vu alors ne {ust rien, en comparaison des malheurs areivés pav
lo second débordentent des eanx ; icy ¢'est une ddsolation, une consternation generale toul :
annoncoit ce semble une destruction prochaine du monde entier.

Lair se couvre d’espais nuages ; ces nuages en towbant se forment en un playe tiedw qui
val fondre cn un instant toutes los neiges abondantes qui convroint toutes les Ardennes , ct
toute la Loraincy a peine sont elles fondues qu'elles se précipitent et s'entrainent les unes
les autres dans tous les Ruisscaux prochains, dont chacque semble etre transformé en
siviere; ces ruisscaus, dont la pluspart vont perdre leur nom dansJa Meuse, y font couler
leurs eaux avee tant de rapidité qu’en moins de vingl quatre heures clle s’enfle d'une tele
fagon qu’on commence bientost a douter si ¢’est colic rivicre toujours calme et pacjfique, ousi
¢'est une wer agitée de la plus vivlente tempete.

Ces eanx ne respectoient plusrien ; c'estoit peu pour elles dans leur fureur d’avoir entraines
des milliers d’arbres, des bestiaux de tontes cspéces, des batimens tout enticrs et d’avoir
engloutit quantité de personnes, qui, croiant eschapper 4 la mort en se sauvant de leures
maisons qui cstoient come ensevelics dans les flots, pour gaigner Ies hauteurs, trouvoint leur
sépulture au milieu meme de ce quils avoint crli feur refuge; mais leur furcur at esté
jusqu’a un tele puint que, ne respectant plos les licux sacrés, elles ont enlevez des tombeanx
quantité de morts qui y estoint inhumes passé quelque temps, et entrainés quantité des flarn -
beaux et chandelles qui y estoint poscz davs les églises pour servir a la gloire du (rés haut,

Que ne peut-on enfin conjecturer de cotte annéde de calamitd et de désolation? rien d’autre
serble-il que tous les elemens, le feu, lair et la terre, les tempeties et la grelie, les
careanx et la foudre, ont servit d’armes au seigneur pour intimider les impies qui en vou-
loint peut-étre a sa gloire, et ramener par ces signes vengeurs les pecheuars au bercail pastorat
d'ol ils s’étoint egarez.

Ainsy pour cviter des pareils malheurs, il faut dire avec le 5t-Roy prophete :

Seribantur haec in generelione alterd , of populus qui creabitur lendabit Dominum.

it
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N" 47.

Ponts de la Meuse, dopais In frontiére de France jusqie'a lo prise d’eau du
canal de Bois-le~Die, a Uaval de Macstrichi.

Pont de Dinant. - 1 est composé de cing arches et d'une travée, qui ont respectivement
pour largeur, i partir de la pive deoite : 97,85, 12733, 15,20, 16,90, 12,80 et 6.90, —
Les voiites sont en plotn-cintre, et ia hauteur de elef de chacune d'elles an-dessns de Vétinge
cst de : 60,60, 7,80, 8=,60, 8,60, 8=,10 ct 7,90, — La longueur totale du pont est de
107=,50, et le débonehé gu'il offre aux eanx est de 74™ 70, — La navigation sc fait sous la
troisiéme arche. (Rapport dee 10 décembre 1840, pay. 224.)

Lont-de-Heuse, @ Nmur, — Les noul arches dont il se compose ont pour largeurs respee-
tives, & partir de la vive ganche : 14,30, 147 00, 14™,30, 14,20, 14,00, 12v,94, 11™,00,
67,00 ot 6™,60. — Les vuttes sout surbaissiées, a i'exception des deax derniéres, qui sont en
plein-cintre; leur hauteur sous clef est, & Pétiage, de 8,04 pour fes cing premiéres, et res-
pectivement pour les guatre dernigres, de 77,89, 7,89, 8™79 et 6~.39. — La longueur
totale du pont est de P43™,85 et son débouchd de 107,94, - La navigation se fait sous la
premiére et sous la sceonde arche.

Pont de Huy, — 1L a sept arches; leurs ouvertures sont, & partiv de la rive gauche, de
10=,00, 12,80, 16=,20, 1800, 16™,30, 16™,60 ct 127,50 ; slles sont surbaissées ot déerites
aveeo des rayons de : 57,00, 87,00, 9= 30, 92,70, 9,10, 9,00 et ¢=,80; cllos ont pour hau-
teur de clel au-dessus de I'étiage : 72,00, 74,75, 7,90, 8=,20, 7=,50, 750 et 7,20, —
La longueur totale du pont est de 139,00, et son déboaché ds 101™,80. -— La navigation se
fait sons la premiére et sous la seconde arche, (Roppors du 13 décembra 1839, pag. 153.) (1).

Pont suspenduw, actuellement en construction, & Seraing. — Le débouchd sera de 120 mét.,
dont une travee suspendue d'aw moeins 100 wét., mesurd cotre les culdes, & la hawteur de
Pétiage. — La travée suspendue sera composée d'une voie charrelidre de 2 80 de largeur, et
de deuax trottoirs de 1™,25 chacun, de sorte que la distance entre les garde-corps sera
de 5 mél, — Le dessous da tablicr, prés des culées, sera élevéd de 8§ mét. an dessus de I'étiago;
il le sera de 8™,75, au milicu de la travée suspendae (2).

Pont du Val-Benoit, & Liége, — 1l se compose de cing arches on arcs decercle de 20 mét.
d'ouverture, décrils avec un rayon également de 20 mét. ; Ja naissance des vodtes, & la

(1) M. Duwez, dans sa Glographic du rogaume des Pays-Bas, saus s'appuyer d’aueune unforité, aveance que le
pont de Huy, détruit en 1693, a été rebiti en 1714, Cette assertion, que démentent les documents historiques
fournis par les archives de la ville, sermbie réfutée par Pinscription quise lit encore sur unc pierre du parapet
d'amont, prés de larive dioite, en 18te delaquelle est e millésime 1686. 11 ost viaisemblable que si le pont ofit
&ié reconstruit en 1714, cotto pierre en rappellerait la date,

Yeici L insciiption :

« Son Altesso screnissime at deffendv serievsement de ne pas bastir svr avevne partie dv pont, el en cas
cantravention permiet @ vo chaeun le demolissement impynoment, et at n1douns av magistrat d'en ivier annvel-
lement Vobservanee, comme ost plvs amplement portez en son mandement publié et wis en garde de loy.»

{(2) Les facilités évidentes que donnent i la nuvigation les ponts suspendus, les rendent desirables partout ou
ils sont possibles. Dans P’été de 1840, il y cuavart cing sur la Meuse fiangaise, enire Mdzidies ek Givet : un a
Chatleville, un & Monthermé, deux & Revin, un d Fumay, et on sc disposait 4 on construite un a Vireux. « Au pas-
sage des ponts suspendus de Verberie, Percy et Doreau, qui ont 60 mét. d’une seule cuverture (sur 'Oise cana-
lisée), les navigaieurs, dit M Yifquain, n'éprouvent d’autre sentiment que celui de la reconuaissance envers le
constructenr.» — La wavigation de la Belgiquo vers Paris, vapport fait aweminisire des fravauz publies, Iy
14 juillet 1840, par Uinspecieur des ponts et chaussdes Vienvasr,
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hanteur des plus hautes eaux, est & 6 mét. au-dessus de Pétinge, et Ta clef est & 270
ai-dessus de la naissance des voltes. — La longacur totale du pont est do 150 maét.y son
débouchd est de 109 mét., en comprenant les deus vindues, de 4m,80 d’ouverture chacumn, —
La navigation descendante se fait par U'arche du milicu.

Pont de la Roverie, ¢ Litye. ~— 11 a cing arches, dont les ouvertures respeclives sont, A
partir de la rive gauche, de 24 meét. pour les quatre premieres ot de 90 met, pour la ¢in-
quitme, qui estsur FOurthe. — Lee voiites sont des arcs de cercle ayant une flache de PANEN
3w 40, 3,40, 2,74 et 27,24, — Les trois premiéres piles ont 8 met. d’épaissenr 3 la qua-
triéme, catre 'Ourthe et la Mease, a 77,50 a hautenr d’étiage. — La retraite supérieure des
fondations des piles et culdes est an niveau d’éliage, ¢t la naissance des voites & ¥ mét,
au-dessusdu méme niveau. — La hauteur de clef de chaque votte est de 7,74, 8m, 40, 8~ 40,
774 et 7,24, — La longneur totale est de 132 mét, et le débouchd de 116 mat, (1).

Lont des Arches, & Liége. — 11 est formd de six arches, qui ont pour ouverture, a partis
de fa rive gauche: 15,50, 15,90, 16,00, 18™,90, 14,05 ot 13 30, - Les votites sont en
plein-cintre, exeeptd la premiére et la derniére, qui sont surbaissées ; leur hauteur de clef ost
de 7,90, &= 15, 11~,65, 11=.65, 92,25 et 7%.90. — Lg longueur est de 129™,60, ot le
débouché de 96™,85. — La navigation se fait par les deux premiéres arches; la quatriéine
et la cinguiéme servent dans tous les temps & la navigation descendante. (Rapport du 23 dé-

9

cembre 1839, pag. 151.) >

Pont de Maestrieht. — 11 est composé de neul arches, gui ont respeclivemnent pour onvor-
ture, & partir de la rive gaucho : 12,00, 12™,50, 12= 60 18=,40, 13™.30, 12™,80, 12~ 10,
12=.60 ot 19*,70. — Les voltes sont en plein-cintre, & Pexception de la neuviéme, qui est
surbaissée 5 la hautcur de clef est, pour chacune d’elles, au-dessus des plus bas étiages, de:
7,885, 7,90, 7,80, 8,15, 8,00, 7»,90, 7, 55, 77,80 et T™,21, — La longueur totale est
de 160 mét., et le débouché de 121 mét. — La navigation descendante se fait ordinairement
par la quatriéme arche,

(1) Ce punt, qui avait é1é démoli en 1839 (Aapport du 23 ddeembro 1839, pag. 16), cst maintenant en cours
Uexéeution. Un arvété royal du 4 aohit 1841 accorde a la société concessionmaire une proloagation de la durde de
sa voneession, qu’il porte d 73 ans, ¢ partir du jour o le nouvenu pont sera liveéd la cireulution, Les travaus
doivent ¢re terminés dans le délaide deux ans et demi, & compter de ladate de 'arvété roval,

—— S
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Tubleaw géneral des bateaur naviguant dans ln province de Licge (Année 1833).

NOMBRE CAPACITE ToNNAGE NOMBRE CAPACITE TOYNAGE
PEY de chagne batern vy de clxaq\r(\ lfMumx
BATEAUX. | gy e;[l:,::‘;:cu‘ FOTAL. l v RAUX. | gy e;‘;:':;'\“ TOTAV.
19 4 7% llRept 363 | ...... coee | 4,481 &
3 41 13 1 3 37 1
2% 5 110 1 38 38
6 5L 33 3 39 117
49 6 294 3 40 120
1 6 & 6L 1 41 4l
19 7 133 3 44 132
1 74 74 2 45 90
17 8 136 3 46 138
1 8 1 84 b 47 236
32 9 288 6 48 288
1 91 931 7 49 343
13 10 130 5 50 250
42 11 462 4 51 204
2 11 § 23 9 52 | 4068
13 12 156 4 53 212
12 13 156 2 54 108
9 14 126 1 60 60
4 15 18] 1 61 GL
6 16 a5 1 63 63
13 17 2321 i 67 67
7 18 125 1 74 74
7 19 133 1 75 75
7 20 140 2 79 158
3 21 63 1 80 80
4 22 o3 1 89 89
1 22 & 21 | 1 23 93
2 23 46 1 95 93
1 23 & 28 4 1 96 96
3 24 72 % 49 198
i 25 25 % 101 202
1 27 27 1 106 106
4 28 12 1 110 110
2 29 58l 2 17 234 #
1 30 30 i 121 121
1 31 31 % 122 244
) 39 84 1 126 126
7 a3 231 1 T 13t 131
7 34 238 1 132 132
10 35 355 1 136 136
7 36 252
A teporter 363 e 4,431 % |ITotx 452 AN 10,323 £
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e}



Fiat indigquant le montand des droits de patente, on principal et additionnels,

qui ond G imposds pour 1840 suw les bateawa belyes et ébrangers ayant
navegud en Belgique pendant ladite annde.

== R N A A T e . Ty
RO @ w3
Nowbie de] T 5o Quutits Mountant Wiy
{DICATION ] 589% ] 883 .
INDICAT bateaux dej © 5 3 & du des ‘.""_"* e ZET g RESTL, Obsereations.
chague ea=| & 2R . prineipal S g
DES BATEAUX. tigotie. E 3,%‘3 droit, stadditiosnels m*;_‘ - g
EE-PrE- -
L
PROVINCIE DEE NAMUR,
316 15,856 076._3:",._ l3,89362 809,68 ]2,993-94 , ,3c section, hateany poxn
100 5,
3 203 1,272, 802, 30. It . 110 spetian, bateaus non
Bateaux bﬂlgﬂs ______ 6 o 7 ey 3. 11 30.13 271.98 pontss.
2 43 2.54.0°. 127.94 n 127.99 Gt section, bateaus I
tuo hewves fikes, comme has=
. N ques, ete.
Dateanx frongais assi-
milés aux baleaux
belges (exclusivem'
employésa dos trans-
ports de charbons de
terre ¢ Pintériews). » . . » » » .
Batonux. frangais em- 46 4,639 { 0.76.22| 4,142.39 » 4,142,39] 3¢ section.
ployés pour les irm-
portations et expor-
tatlons. cos v asieans » » 1 27.;26‘_’6 . » »
Totans. ... ... 370 20,741 18,466. 11} 929.81} 17,636.30
PROVINCE DY LIEGE.
8 1,184 | 1.2722 1,709.87] 610.72] 1,098.65] Lo dfféience culce to
Tou ¢ 4 tonuage ¢t le dront pro-
. . - - . e vient de ce guiil y o des
666 15 ,754-.}! 0‘761—3«;—; 13 ,5/&/ L8011 ,904.00 11 » 643 . 45] Lateann gui )ll'nm 16 =
Bateaux belges.. .. .. pasés que paur g, §ow
2 240 | 25445 692.98] 200.85]  483.13) ¢ "o
30 B013{ 1.526L 52235  » 52235
Bateaus frangais assi-
milés aux bateaux
helges (exclusivem®
employésa des trans-
portsde charbonsde
terre 4 Vinlériour). » ’ » . » ¥
Bateaux frangais om-
ployés pour les im-
gt)lrtutions e expor- » . Aucun bateau fiahgasn
ALONE L ov v v e eanr » » » » n'a étéimpasé dans L pro-
wince de Lidge, en 13fo.
Il st & pré-umer gue les
bateaus cde Posplee out té
déclards cotlisds dans la
1€ comrnune du TG Yatme
oti 1l ont abordd,
Bateaux hollandais, . . 35 878 | 2.12 2,112.64 » 2,112.64
Totaux......, 761 | 18,338 18,584.84{2,774.62| 15,810.22 ’
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" 56,

Hauts-fourincaua, usines, howilléres, elc., qui wsent de la Meuse pour le
1 .
Iransport de lewrs matieres premiéres ow de lewrs produedts.

Lettre de la chambre de commerce de Liége, & M. Il Gumaery , dngéniewr charge
i service de la Meuse (1).

Liége, le 3juin 1841,

Monsieur le gouverneur a renvoyé & la chambre de commerce de Liége votre lettee du
{8 mai dernier, concernant les houilléres, hauts-fourneaux , usines & for et autres qui se
servent de Ia Meuse.

La chambre, avant de répondre officiellement, a crn nécessaire de s’entendre avec vous
i cet égard , sur la nature des renscignements que vous demander ; car, en examinant la
question sous le rapport général , le nombre d’établissements qui ne font pas usage de lIa
Meuse ost fort vestreint,

En effet, si vous prenez pour point de départ la Meuse & son entrée dans la province,
ses rivages sont chargés de minerai de fer pour les hauts-fourneaux qui se tronvent en aval ,
a commencer par Huy; 14, il on est plusieurs sur Ie Hoyoux, qui fait mouvoir une quantité
counsidérable d’usines et de fabriques, lesquelles doivent vecevoir le combustible par la
Meuse, et qui en font usage pour exporter la plus grande partie de leurs produits. — Les
nombreuses distillerics de Huy regoivent également leurs charbons par cette riviére, et
T'on ne peat méconnaitre que c’est & sa belle position sur la Mense que Huy doit une activité
commerciale qui ne cesse de s'accroitre chaque année.

Entre Liége ot Huay, s trouvent : les usines & zinc qui regoivent leur combustibie par la
Meuse et s'en servent pour Pexportation ; une quantité de houilléres , qui ont presque leur
seul débouché par cette riviere, et dont la plupart ont constrait des chemins de fer d'une
assez grande longueur, pour profiter des avantages de la navigation.

Les deux hauts-fourneaux de 'Espérance, les deux de Seraing, les deux d’Ougrée et les
six de Sclessin, n'auraint peut-btre jamais été établis, s'ils n’avaient pas en la Meuse pour
recevoir leurs énormes approvisionnements en minerai de fer, castinc, ete., tant a la
remonte gqu'd la descente.

Le haut-fourneaun de Grivegnée , sur I'Ourthe, quoique recevant une forte quantité de
minerai de la partie supérieure de cette riviére, en tire encore une partie en remontc,
provenant de lfa Meusc, et regoit ses charbons & coke par la méme voie. — Il en était de
méme pour celui des Vennes avant sa mise hors feu; la fonderie de M. Marcellis, a la
Boveric, et la fonderie de zine & Angleur, ete., regoivent leurs approvisiounements en
charbon de la méme manicre.

On peut aflirmer que c’est de la Meuse que la province de Liége tire ses principaux
moyens d’activité industrielle , et que, plus sa navigation sera facile aux époques de année

(1) Une circulaire adresséa a MM, lee gouverneurs de Namur, de Liége et du Limbourg, dans le but de
constater Pimportance de In Meuse, a donné liew i cette lottre de M. lo président do la chambie de commerce de
Liége.
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on o longuenr des jeurs donue plus do ddveloppement aux approvisionnements, plas les
epg¢rations comnmerciales pourront prendre de Pextension, snite naturelle d’un fret & bon
marché, sartout si le tirant d’eau permet des ehargements plus considérables.
Veuillez avoir Uoblipeanee do fixer notre attention sur les renseignements ue vous desirez
obtenir, et agrder Passurance, ¢lo,
Lo prisident

1., Onmay,

O voit que co serail un long travail que de réeapituler tous les établissements anxquels
la Meusec est indispensable, et d’évaluer Ia part de chacun d’eux dans les transports qui se
font par ce fleuve, Dans Timpossibilité do les énumdrer tous, on peut auw moins constater
Yexistence de quelques-uns de coux qui consomment le plus de maticres premidres ot gui
ceoulent 1e plus de produits,

PROVINGCE DE LIEGE.

15 hants-fournenux au coke, dont 9 en activité av commencement de 1841,
6 haats-fourneanx au charbon de bois; cing sculement en activité,
44 fonderies , fenderies , laminoirs et autres usines a fer.
$ usines & zine.
106 houilléves.
29 fours a chaux , dont 21 ea activité an commencement de 1841.
»2 carriéres on Pon dcbite In pierre de taille, des pavés, de la castine, des moelions, cte.
& verrories ou cristalleries.
Tabriques de porcelaine ot de faience ot poterie (1),
89 tanmeries, corroyeries et mégissories.

2

fabrirues d’alun,
fonderie de plomb , cte., eto.

[y

Los hauts-fourneaux au coke consomment par jour, chacun environ 36,000 kilogrammes
de minerai, 10,000 de castine ¢t 18,000 de coke {2); par conséquent les Y hauts-fourneaux
en activité au commencement de 1841, consomwmaient par jour 324,000 kilog. de minerai,
90,000 kil. de castine et 162,000 kil. de coke; et annuellement 118,260,000 kilog. de
minerai, 32,850,000 kil. de castine et 59,130,000 kilog. de coke.

Lo produit des hauts-fourneaux de Seraing est de 10 & 12,000 kilog. de fonte en 24 heu-
ves (3). Les autres produisent dans la mémo proportion, ce qui fait ¢n une année 4 peu
prés 83,000,000 kil de fonte.

Les haats-fourneaux auw charbon de bois consomment moyennement par jour 8,400 kil
de minerat, 4,200 kil. de charbon de bois, 2,200 de castine, et produisent cnviron 2,400 kil
de fonte; el les 8§ cnsemble annuellement consomment 15,450,000 Lil. de minerai,
7,665,000 kil. de charbou de bois et 5,640,000 de castine; ils produisent 4,380,000 kil
de fonte.

(1) Les exportations d’Aundenne, par 1a Meuse, en fafence, teire de pipe, ote., se sont (levées : en 1838,
i 7,368 tonneanx; 4 10,778, en 1839, et & 7,872, en 1840, Dans cvite derniére annde, lo total des expéditions a été

de 15,452 tonneeux, savoiv ;

Importations . . . . . . . . . 1,200 {ouneaux;

Teportations . . . . . . . L 7,872 ik

Houilles du bassinde Lidge. . . . . 730 id.;
1d. delaSambre . . . 5,650 id.

(2) 1! faut 30,000 kil. de houille pour produire 20,000 kil. de coke.

(3) 1! est remarguable qu’une machine soufllante de la foree de 25 chevaux, agissant sw un grand ou surun
pelit fournean , sur un ou sm deux, produit7,000 kil. de fontc en 24 heures, Gelte observation a ¢té faite par
un praticien, qui assure ve I'avoir jawais trouvée cn défaut,

80
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Les fours & chaux, qui consomment & enx sculs une quantitd considérable de pieree
caleaire,, produisent chacun environ 4,000™3 do chaux par année, ct en tout 84,000 ton-
neaux.

Les honilléres de la Meuse oxploitent et versent annuclicment dans le commerce plus
de 740,000,000 kil. do houille, qui font 740,000 tormeaux de 1,000 kil, chacun.

La consonunation seule de la ville de Lidge ost | annde cornmune, do 80 & 90,000,000 Lil.
pour les particulicrs et les usines. Les autres villes et les villages de la vallée de Ta Meuse
cn consomment i pou prés autant, sans compler les usines.

Les carrvidres exploitont, année moyenno, prés de 20,000 metres cubes de casline ,
auxquels il faui ajouter les extractions de picrres de taille, de moellons bruts, do
pavés, cte., dont le chiffre n’a pu dtre déterming.

En 1840, des deux alunidres qui existaient dans la province de Lidge , Pune, dite de
§t-Nicolas, appartenant & M. De Laminne ot située & Ampsin, Pautre, sitade & la Mallicue
ot appartenant a M. le comte d’Qultremont , la premiére a expédid par la Meuse envi-
ron 212,000 kil d'alun (1); elle a regu par la méme voic 37,000 kil. de sels a base de
potasse, 44,000 kil. de liquours ammoniacales, 600, de sable et 803,000 kil. de chauf-
fage (2).

Les verreries sont situées , Pune & Chénde, la scconde 4 Liége, la troisiéme au Val-
St-Lambert.

Le Val-St-Lambert est Pétablissement de verreries le plus important. Scs approvision-
nements par la Meuse ont été, en 1840, de 2,300 A 2,500 tonneaux, en sable, plomb,
sonde , bois, terres réfractaives, cte. Le reste de ses approvisionnements se fait par ITe
chemin de fer on par le roulage, en rotour de ses produits qui, pour la plapart, somt
embarqués & Anvers. Iexpédition par la Meuse des marchandises [abriquées, trés active
avant 1830, est anjourd’hoi insignifiante.

Il y a & Lidge 20 tanneries, 92 corroyories et 4 mdgisseries. Lour consommation ea
écorces moulues, qu'elles tirent de Vintérieur de la France, est de 1,500,000 kil. par an.

Huy renferme 12 tanneries et corroyeries , dont b assez considérables, qui consomumoent
annuellement 6 & 700,000 kil . d’écorces.

A Vist¢, une tannerie consomme 6,000 kil. d’écorces , Q’une valeur de 800 fr. (3).

N° 31.

Transports swr la Mewuse entre Namur et la France.

« Le fret sur la Sambre inférieure, sans les droits, est par tonneau et par distance de 5,000
aunes, de flor. 0,08,

(1) Cetarticle no rcmonte guéro ta rividre et ne descend pas ovdinairement au-dessous de Lidge.

Le surpius de 'alun confectionné en 1840 dans Vusine de St-Nicolas s'esi evacué par la voie do terte.

(2) Cedétail, dit a Uobligeance de M, De Lamipne, mont e de combien de transports différents une seule fubrt-
catton devicat la source pour le baiclage de ln Meuse,

(3) Aucun renseignementn’a pu étre obtenu surles usines d zine, surles fonderies, {enderies, laminoire et autres
usines i for, sur la fonderis de plomb, cte., ete. 1 n's pas éié possible non plus d’en avoir d'assez complets sui
les produits des provineces de Namur et de Limbourg.
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» Gelui de la Meuse se déduit de la comparaison des prix au Heu du ddpart et 4 celui de
Parrivéde.
» Le charbon de Charleroy, a son arrivée & Méziéres, ost augmenté de flor. 7,40 par ton-

Y T { P 1)
» Transport sur la Sambre, y compris les droits . . . . . . flor. 2 26 9 86
» Entrdeen France et droits + . . . . . . . . . . . . 060

» Resto pour les frais de transport entre Namur et Mézicres . . . . . L 4 64

» Le fret de la Meuse est par conséquent, pav tonnean et par distance de 5,000
annes, de « . . . 0 a0 e e e e e e e e e e e a0 I

Néanmoins il st proportionnellemont plus élevé on Belgique, si 'on considére que le droit
d’entrée en France est déduit du caleul.

» Pour le transport du for, les dépenses sont plus dlevées encore,

» Par une navigation améliorde of continue entre les puints do départ (Charloroy) ot celui
d’arrivée {Mczidres), e fret pourra baisser jusqu’a flor. 0,045, qui est le taux moyen sur les
riviéres et canaux perfectionuds et sans lacune, Il y aura done pour le commerce un bénéfice :

» Surla Sambre, de . . . . . . . . . . . . .+ . o o . <ho0 048

» Sar la Meuse,de + . . . . . . o . 0 . 0 v e w08t
en portant le prix sur cette derniere rividre & 0,05, & canse de la remonte des principaux
chargemonts, » — Projol d’amélioration de la Meuse ortre Namur et la Lesse, prés de Dinant,
10 novembre 1828 ;5 Mémoire manuscerit, par M. R. D& Puyor,

No 52,

FRET SUR LA MEUSE.

e fret varie avec les saisons ; il sait V'état des eaux, et la concurrence, selon qu'elle est
plus ou moins forte, contribue & son abaissement ou i son élévation. Néanmoins, pour nune
grande partie de la Mense, les bas étiages, les difficultés de 1a navigation, les besoins actuels
du commerce et de Uindustrie, n’exercent qu'une influence indirecte et éloignée sur le prix
du fret, les contrats étant faits pour plusicurs années et au moins pour un an. Il en résulte
qu'aprés une année de sécheresse et de basses eaux, les bateliers stipulent des prix plus
élevés ; aprés une année ou la navigation a été facilitée par de belles eaux, ils abaissent
leurs prix.

Cette marche est la plus généralement suivie par les bateliers de la haute Meuse, et par
conséquont dans les transports vers la France : il serait donc trés difficile de déterminer le
prix du fret pour les diverses hanteurs d’eau dans cette partie de la Meuse.

Mais dans la province de Lidge, ou les marvchés pour les transports vers les Pays-Bas se
font plus généralement par wifures, les prix en descente, qui n’ont pas sensiblement varié
depuis plus de trente ans, sont communément réglés ainsi qu'il suit, entre Liége ou Seraing
et Venloo.
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Par charrée de Moeuso, mesove de 2,200 kilogranunes :

1. Bovnes caux navigables .« . .« . . . . . 51 de Lidgo ;
2. Eaux moyennes, . . . . . . L L L L, i id,
3. Basses eaux, durant lesquelles nn batean de 100

4 140 tonncaus navigue avee tiers ou quart de charge, 10 id.
A, Trés basses caux, qui ne durent que 8 ou 4 semainoes et

qui ne se reproduisent pas tous les ans, . 15 id,

Eu réduisant ces prix, on trouve, par tonnean ot par kilométre :

f. Bonnes canxe « « .« .« . . . . .o o 00223
2, Eaux moyennes. . . . . . . . . . . . 0.0317
8. Basseseaux. . . . . . . .« .« . . . . D.O4T
b, Treés basses eaux . . . . . . . . . . . . 0(.0671

Relativement aux prix en remonte. nne observation est nécessaire.

Le fret de Nawur & Liége, par exemuple, est moyennement de 4 fr. par tonneau, et méme
de 8 fr. pour les minerais; il n’est cependant que de 6 fr. en vemonte de Liége & Nawur,
Cela tient & ce que les transports endescente entro ces deux villes dtani de beaucoup les plus
nombreuy, il y a concurrence pour la remonte, et le batelier qui aurait remonté la riviére a
vide, cst déji content de trouver un chargement qui indemnisc de ses frais, Aussi y a-l-il des
¢tablissements industriels & Li¢ge et dans les environs qui, d’aprés leurs marchdés, ne puient
que 4 fr. pear leurs transports de Ligge & Namur,

Cette observation s'appligne dgalement & la remonte de Venloo ¢t de Macstricht sur Liége
on Seraing. Quelquefois doubles en remonte de ce qu'ils sont ala descente, les prix ne diffe-
rent souvent que de trés pew dans les deux sens.

Yoici un tableau du frot dans ¢o parcours pendant 'année derniére.

Priy de woiture, pendant 1841, de Lidge ow Serainy et relowr.

T W S AT S S A oo 1 . T O T A3 A SOV I
PRIX DU TRANSPORT,
POINTS EXTREMES ESPLCES -
BAUX EAUX EAUX

DE 20 POULES. ne 30 roorcs. pE 45 rouces.
DU PARGOURS. DE MARCHANDISLS, Bt B e B T iy
Descente j Remonte| Descente [Remonte! Desceute {Remonte

LiéguonSeraing et Yenloo. | Charlion de terve, par charidu. .. | 14,00 ¥ 10.00 » 9.00 »
Mavchandises brutes, put 1,000kl | 10.00] 10.00;f 8.00! 8.00[ 7.00] 7.00
Ed. devaleur, . 15.00f 15.00{ 15.00f 15.00{ 15.00] 15.00

Lidge ou Seraing et Macs- | Churbon de terie, par charrée .. § 7.00 ® 5.50 » 5.00 v
tracht. Marchandises bruates, par 1,000kil. | 4.00f 4.00; 3.00] 3.000 3.00] 3.00
Id. de vateur, id. 6.001 6.00] s5.00f 5.00f 5.00] 5 00

De ce tablean se déduit le suivant :

PRIYK PAR TONNEAY ET PAR EILOMETRE.
POINTS EXTREMES ESPECES BADK ALY EATX
pe zoroucs(oM,6o)|ve 30 poves (0m,90) oL 46 Poves (19,35)
DU PARCQUERS. DE MARCHANDISES. A et e, | § A TN | e A g,
Nescrnte | Remonte| Descente [ Remonte ] Descenle | Remonte
Li¢ge on Seraing et Venloo. | Chazbon de texre...ovovvoony,. | 0.05 s 0.036 » 0.03 v
Marclhiandises biutes, .. ..., .. ,.. 1 0.081 0.0810.06]0.061]0.05] 0.05
Ld. de valeur....... 0.12 1 0.12 {1 0.12 ] 0,12} 0.12 ) ©.12
Litge ou Seraing et Macs- | Chatbon de tene....... - .]0.10 » 0.08 » 0.07 »
tricht. Maichandises brutes .. .. .. . 0.131 0,13} 0.10 ] 0.10 | 0.10 | 0.10
Id. de saleur,...., ... G.20 | 0.20 [ 0.1G6 { 0,16 | 0.16 | 0,16
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Le tableau qui suit, plus général, permet de rapprocher le prix du transport sur les divers
affluonts de la Mouse ot de le comparer & celui que I'on paie sur co fleuve, dans son état
actuel. Ge rapprochcment n'est pont-dtre pas sans intérét. Plus tard, il pourra servir encore
A constater les changements que doivent introduire les améliorations de la Meuse dans le
prix des transports.
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LA MEUSE ET SES ATVYLUENTS

Tirant d'eaw, tonnage des

" T Al Yy Al N A il
LONGUEUR TIRANT D’EAU. TONNAGE CHARGEMENT REVL,
NIVIERT POINTS EXTREMES et M e ——— e eergp—
bl BES
3 EAUX NAUTES AUx USRS
0U GANAL. DU PARCOURS. PARGOURS.| ATTAGE. saux | parmavx, | fTncE. Taug
NOYENNRS, . MOTERNES.
NAYIGABL. MWAVIGABLES,
Kilom, Mo, Mt Met. Touncans, Tonneaux. | Tonneanx, Tonneaunx
fRemouchamps et Doufluimes. ... 11.00 0.45 0.55 Q.80 10 4 12 4 445 10 6 19
Amblece (1) ..o -, .
Dounflames et Remouchamps. ... 11.00 » » » » 2 3ad 546
Canaldes Ardennes, | Do laMense & UAisne ..ovvcn s 93.507 1.60 s 3 110 1004110 g "
(2) .
Conal de Bois-/fe-{ Magstricht et Bois-le-Duc...... 121.25187f 2.10 » » 100 et 150 100 3 »
Due (3y.,...... . t
' g Bois-ls-Duc et Macstricht. ... .. 121,25187 > » » » » » »
Sedan et Charleville........... 44.50 1.00 2.00 3.00 | 100t 130 130 ® 130
Charleville et Givet........... | 93.50 1.90 | 2.00 3.00 |100et130] 130 s 130
Namur ot Sedan.............. 190.400 0.50 1 60 2.00 | 100 et 150 20 100 {100 et 130
Mewse (4). .. ...... Namnr et Vireus.............. 72.00 0.50 1.00 2.50 | 100 gt 150 20 100 1100 et 160
Namur el Huy....oooeoeinn.,. 31.40 0.55 .20 2,50 | 100 et 150 a0 100 {100 et 130
Namur ot Lidge....o.v..ovn. .. 67.00 0.55 1.20 2.50 | 100 et 150 20 100 150
} Chokier et Venloo............ 141.00 0.55 | 1.20 | 2.50 [100e150| 20 | 100 150
La Roche ot Hotton. ........,. 18.00 » 0.60 0.90 10412 N 344 9 all
Ourthe (8).........{ Hotton et Barvaut........... 25,00 . 0.60 0.90 10 4 12 » 3458 oLl
? Barvaux et Lidge ... .. ........ 54.00 0.2 D.60 1.00 10 4 12 s 345 | 114l2
De la frontidre de France 4 Char-
leroy ......... e 40.782 1.30 N » 100 4 140 80 * !
Sambre (8) ..., Charleroy et Namur........... 53.596 1,40 » » 100 a 140 80 » »
Charleroy et Lidge. . .......... 120.596 0.55 1.20 2,80 {1004 140 20 100 140
Canalde Sedan (7). | Sedan, ., _.................. 0.650 1.20 , 8 130 130 ° »
Fesdre (8) «....... Nessonvaux ¢f Ghénée......... 15,00 0.15 » 0.70 a ® ° *
Ce tableau, quant au canaldes Ardennes, 4 la Sambre et au canal de Bois-le-Duc, est complété par les trois suivants.
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NAVIGABLES, RIVIERES BT CANAUX,

bateaww, efc., pour chacren d’eua.

DROIT ECLUSES. FRET PAR TONWEAU

PAR TONNEAU.

. o} T I o N e N -

' a I Pow le parcours outicr . Far bilomdle. ()1)807'1)(1 teons,

PAN FIRANT | mmtomg gt | et it

TOtAL, | NomBRE. {roxcunre.|cinceun,

KURFAU, D'EAU fUBSLBNIL.| REMUMCE. | DESCENTE. | REWORCE,

France. Franes, Mives Henes Mdtaes Ty e Crancs Tiancs Fraue (1) Quelgue élevé que smt le fret

0.06 0.06 Y . N . 5,50 » 0.50 » de {"Awmbléve, 11 v a des anndes ou 1t
monte encore plus haut.

0.06 0.0G . R . » . 8.25 » 0.75 (2) Le tivant d'eau d’dtinge n'est pac
avjourd’bui de plus de | mét; mars on
consliuit un téservoir ponr subvenut @
Pinsuffisance do 'alimentation. — Le

0.20 3.74 45 38,00 §.20 1 /0 5.61 5.61 0.06 0.06 droit, u lo remonte et & la descente,
st paie par distance de 3 kilométies,
el vario avec fnnature des mavchand:-
ses; celul qui est porte ci-contre evtre-

0043 0.90 20 G1.27 7.00 2,10 5.00 N 0.041 " latifauc marknes, pieries, houitles, ete.
Pouruvoir lefret, quelcuesomt let ans-

0.000 1.80 N . » N . .00 N 0.074 port, il faut ajouter au dioit fr, Q.03
par tonnean el par kilomotre,

(3) Lo lied indiqué ci-contre est, en
descente, pom a houille; eniemonte,

0 015 0,067 3 50.00 | 5.70 1.60 o 4.28 » 0,006 pour les denrées coloninles. — 1 vaic
pour d'aulres articles de fr. 6 4 20.

0013 0.14 14 50.00 5.70 1.60 9.35 5.90 .10 0.064 (4) Lo droit se pare par myriametres
el par kilomotres (Rapport ded3 dec.

0.017 0.33 i7 50.00 | 8.70 1.60 » 10.00 » (.052 1889, p. 123), On ne paicrien aupassage
des ¢cluses. Le fret portc ci-contre en

0.0215 | 0.1545 1 §0.00 { 6.7 1.60 0 $.50 » (.048 | descente, de Charleville & Givet, ast ce-
1ui que Uon paie paz la butque. U est le

g 05 0.12 » » » » 1.30 . (1.041 » méme pour la remonte. — Pour les mi-
nerais, de Namur a Lidge, le fret n est

0.00 0.18 . » » R 4.00 6.00 Q.05 0.089 quede fi. 3. -— Leshautes eaux cessent
d’étre navigables 4 27,50, a cause du

0.66 » » x » » 9.00 ' 0.020 » défant de hatage.

(%) La anvigation enfie La Roche ot

Barvanx est interrompue dés 1¢ mows de

mai jusqu’en octob. Ello n'est possibile

R . , , » > 5,00 10.00 0.277 0.535 endlé (u'a la suite de pluies extracrdi-
naives. — Lorsque les oaux sont (oites,

» s » » » » $.00 1900 (.24 0.48 le fict eu descente lombe jusqu’a r, 3;
larsque les civcoustances sont contra-

).06 0.18 » » » » 5.00 10.00 0.092 0, 184 rés, il s'¢léve jusqu't fr. 8, T est en gé-
néral doublé pour la romente.

{6) Le droit so paie par distance de &
kilom. Lo mouillage sur fa Haute-Sam-
bre n’est souvent que de 1,20, (4o

11826 | 1.5238 10 42.00 5.20 2.00 2.7 4.00 0.067 0.10 navigaiion do lu Kelgiqueo vers Paris,

Rapport fait i M. leministre des ira-

1926 | 2,03840 2 50.00 5,20 .00 $.50 » 0.0064 . vana publics,le V4 pusld 1840, par £ in-
\ specl® des ponts ¢ chaussdes Virquaiy D)

1092 2.2140 12 650.00 5.20 2,00 &.50 » 0.016 5 (7) Ge canal n’est qu’une dérivation
de la Meuse, ot lesdroits y sont les mé-

' mes. Un ecaval lutéral 4 la Meuse doit

¢lag ouvertsur une lony* de 166,000m

L0135 » 2 53.00 6.82 1.20 " » » » de Famont de Sedan au eanal de iy
Marne an Rhin, 4 Yoid, Les écluses au-
rout les mémes dimensions que eclles
du canal des Ardennes.

.08 .06 » f . ’ » » N ' (8) 1’caudela Vesdre ne permetplas
de navigation a Vélizge ; en hautes
ey, le défant de halage est un auwre

- abstacle, en soite que ia nivigation
ne peut, duns les temps les plus fovo-
rables, se faire qu’a de t1és courtes dis-
lunces entie les points indiqués,

.
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N H4.

CANAL BES ARDENNES.

Tarif des droits de navigation.

i.es droits devront étre pergus par distance parcourue ouw &4 parcourir, sans égard aux
fractions : chaque distance sera de cing kilométres.

La perception se fora, sur la remonte comme sur la descente, en kilolitres, en myriagram-
mos, en métres cabes, suivant la nature des chargements et comme il suit :

1» Par kilotitre

De froment, orge, seigle, blé de Turquie, soit en grains, soit en farine . . fr. 0,252
D’avoinss et autres menns grains . . . . . . . . . . . ., . . 0.135
Du sel marin et autres substances decegenre . . . . . . . . . . . 0.300
De vin, eau-de-vie, vinaigre et antres boissons et liqueurs . . . . , . . 0,400

2° Par dixain demyriagrammes (ou quintal métrigue)

De mines etinerais. . . . . . . . . . . . v . . v .« o« . 0.015
Descories demétanx, . . . . . . . + . . . . . < .+ . . . 0.022
De fer et fonte ouvrés ou non cuvrés, et autresmétans . . . . . . . . 0.080
De cristaux ou porcelaines . . . . - . . . . .« .« .« . .« .« . . 0.044
De [alence, verres i vitres, verres blancs, houteilles . . . . . . . . . 0.03C
De sucre, café, huile, savon, coton ouvré on non cuvré, chanvre et lin ouvrds,

tabac, bois de teinture et autres objets decegenre. . . . . . . . . 0.044
De chanvreetlinnonouyrds . . . . . . . . . . . . . . . . 0.088
De foin , paille et autres fourrages . . . . . . . . . . . . . . 0.020
De tourbe, defumier et de cendres fossiles. . . . . . . . . . . . 0,008

5° Par métre cube
De marbre, pierre de taille, platre, tuiles, brigues, avdeises, chaux, charbon de

terre . .« - ¢ . . . h e e e oo e e 04920
De pierre mureuse, marne, argile, sable, gravier . . . . . . . . . . 0.10
De bois d’écarissage, do sciage et autresde cegenre . . . . . . , . ., 0,20
De bois & braler, fagots et charbounnettes . . . . . . . . . . . . 0.10

4 Pour une basculs de poisson, par métre carré de tillac et chaque centimétre
d’enfoncement , déduction faite de six centiméires pour le tirant d'eau . . . 0,200

5° Pour un poingon vide, de denx cent vingt-huitlitres . . . . . . ., . . 6.010

8c Pour un bateau quelconque envidange . . . ., . . . . . . ., ., . 0.850

Nota, Les droits établis an poids ne seront pas comptés au-dessous du dixain de myria-
grammes; ceux ¢établis au cube, au-dessous de Phectolitre et de deux centiémes de métre cube.
Toate fraction numéraire au-dessons d'un centime sern comptée pour un centime.

Les marchandisos de toute nature qui ne seront pas indiquées au présent tarif, paieront le
droit fixd pour celles avec lesquelles elles auront le plus de rapport.
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Ces classifications supplémentaires se fevont toujours d’aceord enire Ie gouvernement ot la
compagnie.

Lo présent tarif, signé »#e warieler, vostera anneaé & la convention entee le gouvernement
et Ja compagnie,

Paris, le 24 juin 1821,

Signd, Ussata Santonss.

Yu par le ministre scordtaive d'Elal au département de Vinlérieur.

Sigred, Smvon.

Depuis une ordonnance reoyale du 30 novembre 1839, 1a navigation n'est sujette en France
qu'a un droit unique, quise paie par myriamétres et par kilométres. Le tavif ci-dessus ayant
¢été réglo par une loi antérieure A cotte ordonnance, il est encore éiabli par distances de b kilo-
métres. 11 fandrait done en doubler tous les articles pour avoir le droit & payer par myriamét, ;
mais, par exception temporaire, en verlu d'une ordonnance du 21 mai 1839, les dros
pergus sont provisoirement diminués de moiti¢ , en sovte que les chiflres de ce méme tarif
sont pour le moment applicables par myriamétres.
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LA SARBRE, — (o [Noision par biefs.

. T h T T w ,: - i
w @ 4] 3 L q
24 LLLUX SRR L :
A 31 DPESIGEYVTLIOY DRS DIEFS, i R CE = 3 = [Obsereatians.
a ™ OY SOMNFLLSDGLUSES.| & & B= i p
P 5 P E] <
0 3 <
Mitres Wabes Mitiey Milios
1| De la hontiere de Franco & | Solie-sur-Sambre. .. 2,897 20 V37 1 100 | L lenguens de,
Sohe sm-Sambre, PRI B
21 Be Solie ala Buissitre. . La Buissitre ... 4,734 20 L8N | 2.00 [ des b, st
z‘n‘lnlulds ghiss
3| De In Buissidre 4 Fontaino. Fontaine-Valinont. ., 4,180 20 1.72 1 2.00 "l‘“f‘{:mm dean
R indrgné ‘l.ldl)s Y
4 De¢ Fonloine o Lobbes, o000 Aval dll p()nt de Lob- 5,842 25 1.80 1.40 5"!.;)101‘\1“"‘\(‘111]1-
l)ﬂ& pnl ¢ o0 anncg
. . - . . 834, d !
5 | De Lobbes aThumn ooooonon. Thuin..,.oooeeee i 2,334 25 188 | 1.51 [ 11 dure ohore va-
we dans plusion s
6 | De Thuin & Long-Gowant, ... | EntrteThuinet Euipes 2,414 25 1.82 | 2.50 L,ll.i-hdmn —
sur’ la Bambre
7 | De Loog au Trou-d’Aunlne.. .. | Miés de Vaneicune 3,681 25 1.90 | 1.97 ";“'; ll‘-“ le -
eluso dAulne, ' gl dn o
8 | Pu Tiou-l’Aulne w Pabbuye | Pieds  de  lubbaye 1,955 | 25 1.87 | L.B1 § miuesde divtine
d’Aulne. d'Aulue. cey dle fie o obuts
9 | Du pont d’Auined Landolics. . Aul lli‘oitddle_ Véglise | 2,622 | 25 1.84 1 2.04 }’“'I'm;::r:c:"l an
de Landcelies, fi vorge e
10 | e Landehies & la Jambo-de~ | Ala Jambe-de-Bows. . 3,227 25 1.84 { 2.54 | tonucande char
v e genrent, depuis
Dois. ) yBgo, oo drant est
11 | Dela Jambe-de-Bois a Charle- | Chaileroy.. .o o0nn . . 6,886 30 1.86 | 2.37 | dunindde atpy
10V. cent
12 | De Gharleroy 4 Monbigny.. Couillet.. ... .. ... 2,831 30 1.85 | 1.20
13 | De Montigny & Chitelet...... Eutie Chideloet et Gil- 3,118 30 1.81 | 1.20
ly.
b4 | De Chitelet ¢ Farciennes.. . Prés du chatesu de 4,865 30 1.76 } 1.80
Faciennes.
15 | De Farciennes & Moignelée. .. | Lnire Farciennes ol | 4,025 30 1.56 | 2.04
Vabbaye d’Oignies.
16 | De Muignelie & Grogneau.... | Grogneaw. ......... 6,094 7 30 1.85 | 1.93
17 | De Grognean & Auvelois... .. A la Pécheriv. ..., 3,072 | 30 1.70 | 1.60
18 | D'Auvelois a Qameswr-Sambre, | Ham. .. ..., . 6,285 30 1.85 | 1.44
19 { De Bam & Mornimont. ... .. «» | Motnitmont......... 2,973 30 1.60 | 2.47
20 1 De Mornimont a Tlmiffoux... | Floriffour ...... ... 7,580 30 1.70 | 2.23
21 | Ve Floriffoux 4 Bouce....... Bauce....... e 4,307 30 1.79 | 1.39
22 | De Bauece & Namur,..o.vuns Namur..oeoooonas. G, 846 38 1.88 1 2.31
23 I'De Pécluse de Namur = la s 400 35 0 »
Meuse.

20 Mowvement de la navigation cxprind en tonneanws de

1,000 Eilogrammes.

DESTINATION 1831, 1832, 1833. 1834. Observations.
LaVrance.. ... .ooo.t. . 18,215.61 32,121.63 24,910.41 19,380.01 e relevé pour lus
tr.x'nspyn t.ug cﬁc(tlucsE d:
834 4 1891 wa pe
La Haute Sumbie (Belgique). . 30,543.66 | 29,690.76 45,289.05 47,428.45 encore d1é fan
La Dasse Sambre. ....... .o 42,220.37 | 68,683.92 | 56,204.46 82, 366.66
Canal de Charletoy......o0i0s » 12,000.04 | 50,724.96 47,086.21
La Mewse... ... . ..... . 63,488.01 64,633.12 1 60,616.50 74,329.96
Totpuz......... 154,467.63 | 207,129.47 [ 237,715.58 | 270,591 29
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No 56,

CANAL BE BOIS=1LE~=-DUC A MAESTRICIHT,

Division par biefs.

e Ao S O S AU AL

DESIGNATION DES BIEFS.

LIEuX

OU S8ONT LES ROLUSES,

1ONGUEUR

DEY BELES.

7
DES ECLUSES.

Observationy.

6

fr

De Bois-le-Duc a Boschbrock.......
De Boschbrock a Middelrode . ... ...
De Middelvode & Dinfer.. ... ...
De Dinter & Vechel.. .,
De Vechel & Er;; ............. e
Entre ¥rp ot Beck. oo v nn s s
intro Beck et Welmond. .

d,
Entre Melmond ot Stipdonck........
De Stipdonek 4 Lievdp.. v.ovvenv.. ..
De Lierdp & Asten.......... .

Bic Asten i la brayére de Someren, ..
Bruyére de Somecren jusqu’d la limite
de la province de Limbonrg.

Entre la Himite du Limbourg et Neder-
weert.

Id.

De Nederwecert d Boschoven........
Entre Boschoven et Loozen...... ...

e Loozen a Bockolt.. .. .. .. .

Boschbrock.. .. .. ..
Middelvode .. 00 o0y
Présde Dinter. . ...

Vechel. ... ... .ot

Beek. .. ... ... s
Sous Helinond.. ...
Helmond . ..

Stipdonck

Liovdp . .. .uvuvenn,

Dans la bruyére do
Someren.
Limite du Limbourg.

Scus Nederweert .. .

Nederweeort., .. .. ...

Boschoven....... .
Loozen........ ceva
Bockolt...........
Hocht. .. ..
Maestricht, ........

Mities.
510.50

5,673.40
4,968.08
5,479.02
5,265 .83
5,162.75
5,192.76
3,587.40

2,551 .00

3,263. 25

2,060.00
7,738.55
6,878.28
4,305.00
37,492.55

5,918.70

2.00
2.00

t.Go

3.00

Mowes.,

Le développement des
Liefs est de | EERERTRLN LN

La Tonguems du sas de
chaque éehuse et de Go
mit,, ot ea forg! moyenne
deymit, Leshajoyers sont
on faseinnge. Les 18tes d'é-
cluse sonl en magonneie
elles onl une ouserture de
7 mét,

Lidelnse de Hochl dif-
e des aubies, en ce gue
le sas a 63 mtt, de Jon-
gucur, Le béton qui avait
¢ eonld pour former la
1{te d'amontayant ¢té sou-
lesdd par dus sourees, on
été foned de faive une non-
velle fondation & 13 née.
en amont de fa premidree,

L'éctuse de Muestacht,
entitrement construite en
mugonnerie, a guatie pai-
res de portes,

Dans  chague deluse ,
les ]xn!icg supérienres des
huscs sout d 210,10 ex con-
tre-bas de Yétiage.

La chate de Udeluse
n¢ 20 wire avee ly Jigu-
teur des caux de fa Neuse.
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No 3%,

BATEAUX A VAPUUR.

0 N s . N
Vitesse moyenne sur diffévents fleurves.

FLLEUVES.

BATEAUX.

DISTANCE PARCOUVRUE
e b R

PLYC SH{ONIM.

PAK HFURL

Qdservations.

LOIRE (HAUTL)
(nAbSL) .

——

MIUSE oo

RIN (SA0T )0
— (BASY. ...

RIONE.

Ve

SFINV (RAUTE)..

.

Ldwgleoo oo

Lo Paresien, v 1. ..

— nt2...
La Parwsonne, n® 1.
n° 2.
LaVile de Corberl..
Ldigle, v* 1. ., ...
Lorvahim. oo ool
La Fills de Melun..
Le Cowreur vo..u,
Le Maromgo........

Le Duc de Nemowrs

LaVillede Monterean

N
Enircemonto] Ba de conte
Méues Métyes
8,000 | 18,000
» ,
8,000 | 15,000

, 19,200
11,076 | 22,153
12,800 | 24,000
8,100 | 26,545
12,000 | 25,000
12,000 | 24,000
12,000 | 25,000
12,000 | 24,000
11,000 | 16,000
10,000 | 16,000
11,000 | 15,000
12,000 | 17,000
11,200 | 17,000

8,000 | 14,000
8,000 | 14,000
11,000 | 17,000

T I
Entemonte [Lo dercente
Mittes Metres
2,222 5 000
s »
2,222 4.166

° 5.333
3 076 6.154
3.777 6 666
2.250 7.372
3.333 6.944
3.333 6.666
3.333 6.944
3.333 6.666
3.055 4.444
2.777 4.444
3.055 4 166
3.333 4. 722
3 111 4.722
2.222 3.888
2.222 3.888
3 055 4 722

f s biteanx de ba Yeuse, etabhis
auwmats de Judlet 1841, out des-
cendnte flensq, Toos dos essans, aseg
une sitessedesyhoo mét dthoure
fewr vilessc enacmonle ftanl de
10,600 mel Maws 1l nont ju o=
teme cette maiche dans lo sersica
habituel, Y cause dus temps d airdt
vux statienss ef des jafentissements
ustesstles pay la renconhio de ba-
teaux cha gés

Lune des compaguies du Haut-
Rlbin ot la phus ancrenne, n'eflcitue
fe parcours des 144 hilomdtres de
Balr 1 St ashonrg qu'd la descente,
ses bateanzx comantent par le canod
du Rlua auw Rhéne.

Bepuw 1837, 1l “'est forme ciog
cnhcpnu(‘s pou e vavigation Avan
pene, clles poscddent 29 baterus
qu fontle service des voyagome 22
des matdhaucises, ot dout les ma-
cliaes ot une foree collective do
2,400 <hevaux  le capilal cngagd
est de menf tyllions de hanes Les
premiers bitcaun copstinels emn-
Pllll(‘ﬂt moy ennewient 60 hemies
pouriemonta les 29z hdomdtavs
d’Arles o Lyon, aved des mackunes
de la foee de 56 chevanx et une
tharge de 35 3 4o topnes Sout ven
nus ensute des appureidsde g0, hao
rtiop L]m'la\\x. quitransportent de
de 4o 6o tonneanx exs 4 et ro heus
res Ilus réeemment, quabie ba-
teaut ont {tdn mds de machines de
réo ot 180 lel,vaux, ffur remmontent
9o & 100 tonnedux en 48 ot 4> dien
res; mais Jew trant d'cvn estun
pen tiop fort pom Je Rhéne tufin
en 1841, (uatre hateanx constiusls
3 cet effot, me brant pas § mitre
d’ern, ayant des waclunes de 8a 4
roo chevaus, remontent 80 8 rco
touneans en 36 hevnes — Gesduers
batesnt descendent le Rhine do
Lyona Asles <o xr ou 1 henies,
sclonleuts appaetls

La Fille de Corbed, Ulbrakim
etla Fille de Monterean, qur ont
Ia mime v Hesse on iemoute, diffd~
rent de vilesse cadescenta, ¢4, pour
les dous derniess, fa deflercnue est
de 2,000 mitres

Lo Filleele Corbeal ot I digle,
gu desendent avee ln méme vi-
tesse, romonlent avec des vitessgs
dillaentes

N en est de méme de le Fille ae
Meture, du Correnr et de lu Fille
e Montercaun

1 <t de 14 que, sur un miéime
flenve. le s machines dtant de mé me
force, omme d'alleutrs leg 1éus-
tanees ne sonl pas les mémes dany
tes deux sens, la construehion du
batean pent dretelle quc sa vitesss
s'acuoisse en tanonte suns Lianger
en desconte, o1, aw contrie, que
saugmentant 3 la discente, elle ne
vuie pos A laremonte
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Bateauna a vaponr du Rhin (1),

Avant Pélablissement des bateaux & vapeur, Pon se servait sur le Rhin de diligences ou
barques qui fuisaient lo trajet de Cologne & Mayence en trois jours, et qui descendaient en
deux jours. Le nombre des voyageurs ainst transporiés peut étfe éralué & 80 ou 40 per-
sonnes par chague voyage,

Le mouvement des voyageurs, depuis que la mavigation & vapeur est établie, s'est prodi-
yicusement augmenté, La socidtd de Gologne a vu suceessivewent s'aceroitre le chilfve de
ses transports @ de 52,000 qwil était en 1840, il #'est ¢levé jusqu'a 461,000 cn 1840, pour
les voyageurs; et, pour les marchandises, 1a progressivn a été également rapide.

Dans les deus derniéres années, la soci¢ic do Dusseldorf est entrée en concurrence avec
eelle de Gulogne. Le nombre des personnes qui se sont servies des bateaux de cette non-
velle eompagnie, pout étre dvaludé & 120,000 par an,

La société de Cologne posséde 15 butcaux @ vapeur, qui font le service sur fe Rhin, tra-
versant ia Prusso Rhénane, le duché de Nassau, les grands duchés de llesse ot de Bade, la
Baviere riiénsne el le Haut-Rhin lrangais,

La sociétd de Dusseldorl, celle de Rotterdanm, dite Nederlandsche Stoombool-Maatschuppiy,
font le servico jusqu'a Mayence, la premidre avec 7 bateaux, la secondo avee G,

Gette derniére compaguie posséde encore d'autres bateaux, ¢ui navignent sur le Bas-Iihin
et dans les caux des Pays-Bas.

La socicté du Rhin et de I'Yssel fait aller deux bateaux entre Amsterdam ot Cologne; la
sveiéte du Haut-Rhin, 8 bateaux entre Bile et Strasbourg ; et enfin la compagnio de 'Aigle,
du Haut-Rhin, fait courir un bateau entre Balc et Strasbourg; quolquelois mémge celui-ci
descend jusya’d Maycuce.

En outre des transports effectués par bateaux & vapeur, on voit encore, sur le Rhin, des
voyageurs qui se servent de la poste, en usant de leur propre voiture; il y a de plus des
cochers de lonage et des services de diligence.

Ces derniéres transportent environ 40,000 personnes par an ; mais plus des deux tiers de
ce chiffre ne suivent pas le cours du Rhin, et sc rendent dans lintdrieur du pays.

La distance par eau entre les villes est ainsi mesurde : -

Colugne et Coblence, 24 lieues de 4,000 metres.,
» Mayence, 50 n
» Mannheim, 68 n
» Strashourg, 100 )

Ces distances sont parcourues, savoir :

de Cologne & Coblence, 7 heures et demic en remonte 4 heures en descente,

n a Mayﬁmce, 15 ” 9 »
» & Mannheim, 20 » 13 »
» i Strashourg, 37 n 20 n

Le tablean suivant montre avec quel suceés une des sociétés du Rhin a conduit ses opéra-
tions., C’est un excmple encouragoant pour les entreprises du méme genre sur la Meuse,

{1) M, le dirseteur de la société de Cologne a bicn voulu fournir les détails consignds dans cette notice et duxns
le tableau dont elle est suivie.
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Tubleww de Uaccroissement proyressy’ die service des bateaux & vapeur de le Société de
Cologne ponr lo navigation du Rhin par bateaws & vapewr, pendant les onze années do

1830 & 1840,

[y — e e i
NOXBRE | NONDRE Quantité RECETTE | RECETTE TOTAL
ANNEE. | des I R PN L [
VATEAUX. | voxaerons. | | VOYAGRURS. |yyrenaxpsst,| REGUTTES.
Quintans. | Feus de Prusseficus de Prusse] 5 P

1830 3 52,518 171,836 134,635 74,657 209,292
1831 3 60,105 | 176,322 | 127,980 | 69,795 | 197,784
1832 G 71,572 105,497 141,919 28,886 170,805
1833 6 97,971 213,912 210,071 66,161 276,232
1834 6 114,003 | 137,163 | 261,608 | 49,903 | 311,601
1835 7 113,447 181,075 282,468 75,463 357,931
1836 8 136,961 151,504 330,190 62,857 393,056
1837 9 153,381 195,954 341,724 83,319 425,043
1838 9 213,161 200,190 293,013 84,013 377,026
1839 12 323,903 217,383 387,231 97,155 484,386
1840 14 460,946 259,872 428,447 97,713 526,160

(¢ L’écu do Prusse vaat fr. 3-75.
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Ne 38,

HMowvement des voyagewrs entre Lidye of quelgues villes sutuees sur lo Mewse,
en amont et en aval.

o et S R AT VTEL A SO B ST SN2 b2k
- , . NOMBRE VOYAGEURS MOUVEMENT
POINTS EXTREMES DES PAR GHAQUR DES YOTAGEURS. .
Observalions.

B R e B S
DITILENCES| BARQUES. |DILIGENKCE.| BARQUE. | PAR JOUR. {PAR ANHER,

DU PARCOURS.

et )

Llége ot Maestricht ...« 3 I 5 5 20 7 ’3(]0 Quonue approxmalics
cevesaluibons ])dr?l\\i nt as

. . ser pracles Arna, 1o hoaet
Maestiicht BtLl(‘gB.. e 4 4 " L 20 7,300 licgeorse powt 12 navigation

yapewt sur i Mease avaet re
conni, par des rensorne

I‘lége ct ]luy ...... e 6 1 5 5 35 12’775 monts pris anx bneany des

dilgenees, que le rombr

idgo.coe . 33 2 7985 | ey voyageurs de Licge v
"“Y et LlL{}G ) ’ * ’ 39 l“’ /1 Huy et Namw o tart Jontnel
{ement de 70 pour lallel, ot
Liége et Namar........ 4 » 6 » 24 8,760 auntant poull ll( 1etome g da-
plu\q e tablean (1-contic, ¢
i clathie serant de 69
Namut of LlOg(}. Tt ’ ’ ° ? 24 8l760 Ges indiations se vappo
teat 1 Dinnre 1840
Huy ot Namur......... 1 1 5 5 10 3,650
Nomu et Huy.. .00 v » » " 10 3,650
Liége ol Dinant, par le
Condroz. s v vnviaven i » 5 » 5 1,825
Pinant et Lidge, par le
Condrd?. .. v vvvr o s » » » » 5 1,825
Namur et Dinant.. .. ... 3 1 6 5 23 8,395
Dinant et Namur.. .. ... » » 2 » 23 8,395
Dinant of Givet. .. ... 1 s 6 # 8 2,190
tuvot ot Dinant. .. .. ... » » » » 6 2,150
Total............. . .. | 89,790

1l résulte des distances de ces villes par la route de terre, et dn nombre des voyageurs
indiqué pour chacune d'elles, qu’a une distance réduite de 5,000, on a 712,845 voyageurs.

Le prix moyen du transport des voyageurs par les messageries Gtant, pour cette distance,
d’environ fr, 0-40, le produit des barques et des diligences est, pour los voyageurs seulement,
de fr. 285,138 au moins,

Un service d’omnibus établi entre Lidge et Jemeppe comptait, par jour, en 1840, quatre
départs de chacun des points extrémes, et transportait moyennement 5 personnes i chaquc
voyage; c’était donc par jour 40 voyageurs pour laller et le retour, ou 14,600 voyageurs
annuellement, qui produisaient une recette de fr. 8,760, & raison de fr. 0-30 par voyageur
pour 5,000® de parcours. Depuis, le nombre des départs s’est augmentd, et, a ce qn'il
parait, celui des voyageurs aussi.
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Ne 89,

Distance, par lo Meuse, de quelques villes et villages situds swr ce flenoe,

N RO S B S A N A T AN M
VILLES ET YILLAGES. DISTANCE.

VITESSE MOYENNE

DE LA MEUSE.

Observations,

et
Pont de Jagpe (Agimont)........

THa T oo e as

BOUVIGYES « co v v v n s naentavnnn e
Moulins

...............

Burnot (Profondeville) . oooou v
Walgrappe (Prolondeville). ..., .
WEPIon, et iniiiians
Namut. .o ous .

BOMEOM « v v ve e s vn v s ianne s
Sclayn
ANDENTE. v e vs v tavvsvannaonnanns
Andenello........ .

...........

Ben-Ahin....... .. .04

Jemepype, au passage d’can.....

Tillour, derniéres waisons vers

Jemeppe......o0vnn beaeeann
TARGE s cavnvnn o Cetareinaans .
VI8 e s esso vt ontoannoannes e
MABSTRICHT s av on v o vnsnss eves

Mdtres,

3,000.00
22,000. 00
1,998.00
5,220.00
7,943.00
2,770.00
5,491.00
3,453.00
4,453.00
5,430.00
4,520.00
5,060.00
1,000.00
6,587.00
4,360.00
10,360.60
5,447.00
2,415.50
4,730.70
2,374.80

800.00

9,469.70
19,000.00
11,000.00

Du pont de Jaspe a

Nawmur, 0",75.

De Namuy & Liége,

0|||,4()'

De Lidge 4 Maes-

tricht, 0m,40.

La distance de Givet au pont de
Jaspe n'est quapprovimative.

Dans un document statistiyue,
dresad en 1825, la distunce dn
punt de Jaspe & Dinanl n'est éva-
Inde qu’a 19,100mct Les distan-
ces suivantes, de Dinant a Huy,
ent ¢(¢ mosurces par M. Piraid,
mort en 1820, ingéniour ordinaire
dans la province de Namur,

De Huy 4 Liége, les distances
ont été prises par M. Pierre Will-
mar, chargé, en 1819 et 1820, du
nivellement de cette partie de lu
Meuse.

De Lidge 4 Visé et de Visé &
Maesiricht, les distances nre sunt
qu'approximatives.

Si Pon résume les distances, on trouve pour celles des villes :

De Givet a Dinant . .
De Dinant & Namaur.

De Namur & Andenne
D’Andenne & Huy . .
De Huy & Liége . . .

Métres.
28,000.00
26,875.00
19,463.00
11,947 .00
35,898 .30
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Neo 66.

Caportations powr la Hollande. — Bureau de Lidge. — Annde 1840,

DESIGNATION DES MARGIANDISES. YALEUR. | QUANTITES. | NOMBRE.
Erancs, Kilogrammes Heetol,  Tatees
Acterouvid.. . ..ol » 5t »
Adgailles, oo o e .. 83 » s
28 T S v 4. 681 N
Arbreset plantes vivanls ... ..o o iiii i e i, 1,200 » »
Buleines coupdes ... ..., e e e et . 15 v *
Bisre oo Cea e e e NN e s > 5 16
Bleude Prusse... . ovnn i i, N » 29 B
Boisscid....oovviiinn. e e .. 4,085 » =
Id, d'¢Bnisteric . vv i in e cienan 385 » »
Id. deteinbwre nonmowWu, o oo vv v iiiara. .. » 106 i
1d. (ouvrages de). . .covuvnn e it e e, 5,870 » .
Boissons distillées, can-de-vie, tham, eteo.. oo ..., . » » » QG
Id. de graing. ... ...l e » » + 65
id. L= - P , » » b6
Bonneteriode coton. ..o iv vt i e 290 28 »

id. delaine...... L 447 105 ,

Id, delin........... e N 30 2 s
Cacan....... v e e i . s » 235 .
Café.......oviunn Cees e e . 475 »
Canncllo de Chine....... e veraan ) s 212 P
Coracteres d'imprimerie. . ..o... o ovuen .. PR , 48 »
Cardamone ....... N » 8 »
Gartes A JOUBT. e v et ev v iva v cnn i anrnin s » » G;?;:;s'
Cendres graveldes.......... e e erea e » © 6877 B
Chandellesde suif. ... . oinien sy e » 136 »

Id. bougies......... ... oo o » 142 N
Chanvre peigné.. ovvev i e, » 300 »
Chapeaux de poils, ete,. .....ovu . 7.690 » 2
Charbon de bois, . ... ... e e 3 » .
ChatE MOD A eIn Bt e it vttt et e et e arce e » 143,800 N
Cheveuxouvrés.....................‘..........‘... 79 » .
Checolat............ e v s 24 .
Cochenille .. ....ccovvvunnivnn e 16 » .
Colleforte........ e re e e e eae ’ 784 v




DESIGNATION DES MARCIHANDISES. VALRUR, QUANTITYS, NONDRE.

Francs Lilogrammes Heetdl  Tatens
Colle de poisson.. .. ..« oo iia i » 14 .

Contelleric. ..., .. et e e e e 889 N

Cratenmonwounlue. ... oo il » 417 .
COirs 6annes oo v v iemenvniion e e » 3,280 2
Ld. apprétés, corroyds, ele ..o » 84 .
Id. oavrages de sellorie. ..., e 80 . .
Id. de cordomuerie.. .. oo i L, 81 » )
id. deganterie.,.......... 297 » s
Guivie batbu,o oo oo i Ve 0 1,483 J
L. OUVIG. e ot v i i e e 5,102 » s
I, (Gsde).. oo g 442 »
Draps...o.o o v iiii e Ce e » 4,838 »
Bpiceries. ..., oo v, 52 » N
Bslampes. ... ..o . 362 » s
ftain non ouvré. .. .. » 3) -
I ouwré...ooial, e ” 148 ®
Fer, fonte en gueuses. ...ovvvvwinns 1,458,893 »
1d. fontc ouvréde....... e e » 16,519 .
Bdoforgloa o couer o s » 54,984 »
Il (elousde).. ..o RN N » 32,400 »
Hd. battu (ouvragesde). ..o » 10,607 »
Ll blane, non ouvré. oo s e . 127 M
I, ouvré........LL P SN 505 -
Fildecoudre.. ..o v i, Ve 3,014 » »
Id. dwvoiles, .o vvvn i ivinn it » 18 .
1d. de coton non tors, ele..* .. oo i i, . » 182 »
1d. 13 TR e e . * 258 ®
Id. de laine teint. oo inieiiian v in o . » a8 »
O e » 33,000 s
Futailles. .. .ovevevnnn, peaan s » 448 »
yomme de 8énégal.. ... ..o » 13 *
Ide mMastic. . vueiiirririnraneranaren » 1 .
Id. sandaraque..........oo ol » 3 »
Graines d'oignou et autres graines de jardin. .. .. . ... p 1) »
Graines de tréfle... ... e B N e » 827 s
Grains, seigle........ e e e e » 7,750 »
Grais80, v vyt i e e » 2,273 .
Habillements neufs.. ... ... oo, " 939 .




DESIGNATION DES MARCIIANDISES. VALEUR, | QUAWIVTES. | NOWBHE,
Fianes Kilogianones. Hedtol, [RUITES

Horlogee eb pondules.....o oo .vuit, e
Houblon v oo it o e i i e s
T A
Instruments de musiqouo.. .. ... oo oL .
Jusdo véglisse. ..o o
IS oo oo e i e e e e s
Lidge (bouchons de).. oo oi i .
Livees brochés. o oo o ii i e
Liveos rolids, oo vusin ittt e

Mnehines et mécaniquesdefor i Pusage des fubrigues, efc.

Mercoric vo s vnn et it vivsenns e
Meubles «vveen v it i e e
Mine de plomb. oo vooi i iiiciii
Mubum.e. e e r s e e e e ..
Modes - v oo cii et in et ii i ias ety PSRN
Munitionsde guerre.. ..o v
Or et argent. Objets d'orfévrerie. . . i u
Ouvrages de terre, poleriec commune. . vovoevanae ..,
id, id. fuionce on torre de pipe ... ol .t
id id. POTCelaineg. v viv v
Papier blano,ele.. .o oovv i il i .
Id. damoubler...... ... L0, e
Parfuimnerie v vwv s vi v e e e
Pelleteries non apprétées. ........ e e
Id.  apprétées. .......... Pt
Pierres dures, ete... .. R e ee i
Td, ardoises. cier o il iiii s s i i e e
Id, dtef etdciment. .. . o 0
Plomb laminé, .. oo oo e
Bd, ouvréd...... ..o ., e

Plumes de Lk, oo o ot e e e e e e s

Pails de toute espéee ., ... ... e e iee e
Produits chimiques...... b ettt e P
e T RPN
Ruising ..........................................
Id., de Corinthe....... e h it e et aaraas e
Riz-vrvweons e e e e e .

1,400

»

1,690

1,414

213

,
4, 593
5,537

»

u

33,546
653

120

»
»
»n
»
279

»

1,151

189
90

3,168

51}
224

3,160

352
1,086

3

\
87,

»

Nombie,

(L1 ]
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DESIGNATION DES MARCHANDISES.

VALEUR.

QUANTLITES.

NOMBRE.

SAVON THOU e o s vs (o vnteran

Sirop do mélasse. ..o oo e

Sais 4 coudro, . ..

Noude.,.oean . e e e e e
Suere brut. oo o e .
Tabacen feuiltlos.. .. .ottt iie i innn .
fd. fubrique ... 00 L. oL e
Tartre de vin..... e e e . v
B 3312 R G
Téréhenthine (huile de). ..o oo, .
Torre 4 lafence, 0., o ov vivivnns voneiaenraneonn,
Tissus do caton DIanes.. .. .o ovve v,
id. id. AMPTHRGS.. v v it e i i i cnsenas
B, de Jaine.. .o i ii e e i st i me i .
Id, id.  mélangds avoe de la soie............
Id. de snlevosovin i, et e
1d. tulles de coton.......
Id. de lin non spécialement dénommds. . . .. P

Vanile. . oe i e e e e e

Yerrevie, glaces & mivoir dtamées. .. .. ... ..., e
id. et cristallerie. . ..... RN e
1d.  verres & vitres,.........

Yin en boutadles.. .. ..vovuo.. ..

Vinaigre devin, .o v viio e iainann.. N

Yilriolbleu. ..o iv i iaii ot e e .

VOIlUrBe . .ttt ie v e e

Zine laminé. .. .. ... .. L. N

Adrticles omiés mie tarif.

Bonbons de sucre et autres. .o vvvoih i i s
Braisettes. co.ooi i i e
Hessins .. ..., .00y .o.. TR PPN .

Lffets et habillements poréds.. .....ovvueivnvnnren..
Eneve.......o. .o, e Ce e
Osmoulus........oii i,

Puilletressée..“.“..........................,..

Yianes

3,653
507

320

300

30
150
2,462
107
150
6,679
50

Knogrammes

6,167

15

2,550
94
38
»
»
1

36, 240
2,065

»

»

G,039

fectol

Lures

[
R



DESIGNATION DES MARCIIANDISES.

VALFUR.

QUANTITES.

NOMBRE.

Soundures,, ..o, e e e
Volailles .. ... S
Zine {(onvveges de) ..ol . . 2
!
FEXRORFATIONS BN JTHRANMIT. }
|
Bomneternie de laine, ..o oo !
Boutons.. ... .o e e e e !
|
Brosserit., oo oo N Seseaeiesee
Cendres gravelées... oo oovoie s, P E
CUvre onvld oo i PN i
Baerdl. ..o oo vt e s berenas !
Fer blane omvré. ... .. e Ve e
Grains, seigle. .. .. P S
Tlorloges et pendules,. ..., ... e e
Huile de poisson ., ....v. ..

Lidge (bouchons de) ....oovvn i i
Morcerio. .« oo ovovvn.n, e
Meubles., oo oo inem i iiin e e aeir e e
Millet.. .. ..covovenant e IR

HModes (ouvrages de)..o.vvn.ov... e
Unvrages de terre, poreelaine. . ... ... .. .. S
Papierblanc, ete. ..ol e

Id. dmenbleso. o i i i e e e

PussemOntOrie <o s v v v e vt P, Car s e
Piorres, avdoises.. ... ... e e
Plomub brut ..o o e e e ceeisiaes |
Tabacs en fenilles. ..o o o o e 1
fabacs, ¢OiBs. .. .o vi it aea, e e e
Teintuies non specialement tarifées, ... ...... arei
Tissus de coton bianes. ., oo i it is e nn feen s
Id. Bl imprimés ..o
id. delaing. ..o, e e

1d. id. ..., i ieaaaaa s

Id. de soie. ... .. e e e n e e e e e
1d. de tulle de coton........... e e e s .
id. de dentelles,,.... e
Yerretie, glaces & mireir étamées. ...t n s

franes.

12
50

650

»
»
»
350
2

2,683

215

159

5,290
300

[
e
o

Kalogeammes

»
R
2
o
42
»
»

78
23,253

»

4
»
1,300

»

Heetol Tatees

i}

Nomnbee,

160, 000

»
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e ey e s s e e
DISIGNATION DES MARCIIANDISES. VALRUR. QUANTITES, NOMBRE,
. Franes Kilogrammoes Heewl, Lits s
Vorrerie et cristallerie, unies nu moulées.. co.v ..y » ] ,
Id., cloches & eylindro. o...oovsvin i, 30 o N
Yin en cercles....... e e e e et e ' . Ts 0y
Id. en bouteilles... ... o » . 9 YR
1d. ., L. v » » I 8
Articles omis aw tavif.
Bonbons do sucre el antres..........co0 0., 33 » R
Comestibles...covivvene. Ceriea e 170 v .
Coulours......ovvvvivnnnns e e 201 " -
Laine moulue......... e iat ettt s e, . 188 » .
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o 61.

3 .
Iitat des marchandises expories par la Meuse pendant Uannce 1840.

Bureau de lLixhe.

NOMBRE QUAVTITE | QUANUITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCHANDISES. | pow colles quiy en = pour colles guu 4
Sont IMposEes. hoctolnres. kiloprammes sont imposécs.
Acier (onvragesd’).. .. T » . 60 °
Alun .o e nae e . » » 20,561 .
Amandes. oo ciii i iciaa Ve 2 » 106 »
Amandes e COQUES v v ve it ia i " » 8L >
Ams Blotle ..o e e e e as ’ > 89 >
Arbreset plantes vivants. ... ..o oo » » » 464
Asurousmalt (bleu)..ovo oo iia i » v 80 »
Boies de genidsre. . oveie i i i i » » 157 »
Beurre.. ..o i e e " o 54 9
Bidre encercles.. covvvviiii i i i » 8.00 » .
Blew mindralo oo viiiiiiaiiia oiiia ' s 135 .
Blen dePrusse. .o ooviivei i vean s e > . 75 »
Boismonscid, oo i i iiieanas e » » ’ 2 6,206
Id. (planchos, solives, poutres, ete.). ..o e e, ’ v » 350
Id. scié de toute espice...... i Vet » » » 2,168
T lattes)e i it e e » » , 265
Id. de chauffage. .............. e e » » ® N 6,838
Id. (douves prépardes pour barils @ hareng). .. .. » . » 1,038
1d. d’ébénisterie (noyer)............. ... . » » » 618
1d. {acajou) . ... ... e : " » 2,522
id. de noyer pour bois de fusils............... » » » 12,128
Id, de teinturs non mouiu {campéohe), .. ..., .. » » 1,268 »
Id. (ouvrages de)o..vvvinon.. .. Cevaier s » ' » 16,533
Boissans distill ées (liquides alcooliques quelcon-
L8 LT T 5 0.50 s 5
Bonneterie de coton..... e et e e v » » 2,678
I, delaime.....oviiiiii » » o 2,597
Boraxryaffind......cooiiaiiiiiiiiii e E » 5 s
Brosserie. .. .... N e 5 v » 154
Cacae en FEVeS. . v it eirinr vt st e tanes » o 302% >
Yd. enpelures.......ovivnn. Crreae e » » 90 ’
Cachou.......... hans Ceeeeneeas Seiaees ’ ® v 41
Café.ovuriiviusas Peeaas oo N . 5 e
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rioe AT s LA DRGNS FAPS 2504 8

DESIGNATION DES MARKCILANDISES.

NOWBAE
pour eelles gniy
soul nposeds.,

OVANTITE
on

hectoldies

QUANTITE
o

Litogiammes,

VALEUR
pam eelleq quiy

sont s,

Gannello de la Glune., oo viiaiei oo e s
Cendres gravelées dites pofasse ot pertasse.. . ...
Céruseou blancdeplomb. oo oo oo oo
Chandelles de suif. . ...

PO I T A I B AR

Id.  {bougies). ..o i e
Clunyro pBignt.. oo v i i e e v
Chapeauncde feutve . ... out s,
Charbondoterre.. ..., .. .. ...
id. debois.......... e e ey e
Ghanxnon ¢einle, .o v v v v ie i ie s e nnnrvnes
Cheveux of poils (sotcs de pores). oo v vu.
1d. de toute antre espéce.. .. ov.. .
Ghicorde préparde. ..o ii i iiin e i en sy
Chocolat, .. L i i e i e
Gire 4 cachetor., v v iiie e it ce i e aene
Golla do polsson.. . ..ol e
Colle-forte............ e e e
Cogquillages.. .oovviiii i cens e inanas

Gordages. cooiii it i s

Cornes et bouts de cornes. .

Coutelletie, ... ii it i ie it e s i
Craie non moulue, .o oo vuiiicri it ii v can.,
Id, moulue . ... .o 0 it e e
Grayons garnis en boisoumon. .. .vveevvvvnvnn,
Cuirs sees indigdnes. ..o e viniur ciii e
Id, tannéds............. .. P

Id. (peauxde veaux non apprétéec).. .

Id. {peaus de moutons non appréices

-

Id. (ouvragesde).. ... ...
Cuivre rouge, planchescoulées, ote.. ., .. oo o0 o0
Cuivrerouge en plaquos. . oo oot v i il
Cuivre jJaune en planches.. oo o ioia

Cuivre batiu en baireaux, en fonds de chandid-
reg, el oviaiiih s

R A R L R

LR Y R S N

Cuivve (fil de laiton ct clous de cuivre)., ... ...
Degras-swi, .. oo oo it vi i

32,901,894

15,148,600

3
1,055

479
2,743
38,605

2,419
»

5,015 }
1,871
8,420

»

2,360

]
Pa

150

225
305

10
35

6
78
889
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3 DD L (A AED B2y B AR A A

NOVIBARE QUANTITE | QUANTITE VALEUR
DESLGNATION DES MARCHANDISES | pow cohlesiiy pom ¢ es qui
sant hopos s hectohitres Rilogrammes soul imposdes
Dhogues.. .. ..., .. e et . s » 1,155 »
Ecorces de citrons ot doranges. . ool ’ v 30 »
Epleeries... ... .. T . . ’ g » 20
Epingles . ooviviii i e v » 82 >
Fponges.. ... ... .. e e e, » 5 s 23
Estarnpes on gravures. ... ooon i . ) " » 417
R T » v 274 ¥
Blain 0uvede oo iei e e ‘e » » 439 °
Eloupss ou robufs de chunyro. .« vevvorveoevn,. » » .12 »
For (fonte en guouses) .. ...l ' » 1,404,541 °
. 0 PP » » 1,852 .
1. (fonle ouvrée).. .. . G Ve ' ° 5,542 »
k. L v v 167,828 .
Id. (clous)e....oo.ins, ; . Vebeeraaes . » » 895,441 »
Ll dy.e.ooooo ool I » » 54,537 f
Id, (ouvrages de)......:.o..... Ve e » v 16,201 u
1d, () . s ° 414,121 »
Id. (W) e " 0 805 »
Id. (id)y v ’ . 1,200 »
FUBE, it i i e " v 595 »
Fit delin éeru, dtisser ... i, ¥ » v 1,045
Fil de lin 4 coudre...... .. et . @ . 2 3,763
Fil de coton non tois ou mon feint ... ..., ... » s 3,418 M
Fil de coton tors on teint.. ......... AN » » 6,085 »
Fil dg Jaine éeruet nonteint. v ouvuinuu el » » 12 »
Fil de laino tors, dégraissé, blanchi ou teint.. .. . » . 1,423 x
Fil de laine et voton tors (maticre dominante, laine) » . 546 5
Fromagedu pays. ... il ’ » 69 ’
Fromage du Limbourg voovuvinn iy uviinion . ) » 50 »
Fraits 8008 i vy oivn it i i it » v " 1,171
Fruts confits 4 Veau-do-vic et au sucre. ..., . ... » » » 100
Futuilles neuvesetvides............... AP , » » GO
Futailles vieilles et vides.. ... et reiaasiaaa, . » » 2,622
Gingembresec.......... T TN R R LI N : . 70 .
Gomme copal...... e, v .ui..uas. R " » 50 5
Gommemastic..,.ooviiiiiininnins PPN ’ ’ 164 »
Goudron ot et e e » » 770 .
Grains (Orgo ou 8SCOULSRONY. «v s e vivooaoron, ' P 10,000 .
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NOVBRE QUANTITE | QUANTITE YALEUR

DESLGNATION DES MARCHANDISES, | poor oelies qary on en pow eeltes que y

sontamposdes Tectohins haloge. s sonl lgies o,
trrains (Maemon). oo un s R " » 3 R
Habillemonts neufs, ... .. e e e s , GG
Worloges el pendules .o .. .. e . . » » » v, 050
Uoublon. .. ..o i, e - » 16,5633 .
Hutledolive. . o vvve i it s 7 .45 » B
Huile devillette. .. ..o oo i e e ) 3.00 » s
Muile de foie ........ PO N » 2.00 v »
Instruments de musique.. oo e " " v t,805
Jones. ... ... e e aesen o " » 30
Jusde véglisse ..o ooviiinns e .. » » 031 "
lidge (houchons de). .. .... .. e » N v 1,394
Linpeignde o iaan oo, e s . . 204 »
Livres brochés ou en fouilles.. .. ... ... .. ... b . 470 .
Livres corfonnés ou rglids. .. ... ... e » Y 831 »
Livres brochés imprimés cn Belgique........ ... ¥ ) 1,437 »
Machines et mécaniques dont Lo for v’'esl qu’acces-

SOLIO.. ey nvenens tonunnorriniainnnnas .. » » » 3,485
Mercerie ..oovvvun-n e v » » 16,408
MeuDles. . oo ie e e e e » N » 22,599
Miel. oo v v vinvnnr s aans e » » 486 |7 »
Mine de plomb ou plombagine..... .. e caas v N 20 »
Modes ( fleurs artificielles) ........ e » » s 194
Munitions de guerre (armes a feu)........ ... 13 » » 28,664
Noir d’Espagae. ... .. et et e e » s » 28
Nor 08 oo v » » 288 »
Noix de Galles........... .. e » » 4 »
Ocre, n’dtant pas du brun rouge........... 5 » 180 N
Or et argont {ouvrages d"). ... .. e s » ' 250
0s do toute espoeg.. .. vvvvenie.. e » » 12 v
Ouvragesdeterre (poterie commune de terve, ete.) » » » 1,672

Id. (falence en terre commune colo-

1ée, non décorde).. ... ... s » 382 1 »
1d. (faience en pite Dblanche, nou

décorde ). ..., v » » 220
Id. (porcelaine blanche ou teinte). » » . 1,446
Id. (porcelaine peinte ou doréc).. . » » ° 524
ld. (creusels)................ e > P 2 49
Id. de terre ( briques ordinaires)...... 17,900 » » ’
Id, dosier. oo, ‘e » » » 230
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R —

DESIGNATION DES MARCIUANDISES.

NOMBRE

pour cellos gua g

Cenrbangi cees

QUANTITE

hetuhities

QUANTITY

v

lostammes

VALEUR

powr celles quay

sant umposoes

Papier de toute psplea. ..o n i o
W o dmeullor.. oo i e
[d, earton... oo i i e

Parfumorio v e e i

PassementCiiCe. o v et crie i vt i e s

Tierres dures slnoncuides. .. oo voav v,
Td., & algmiser.cieiaiiiieviniaieniiians
Id.  {marbre poli)o.co oo e oot
Id.  (ardoises pour toitures jo....o...o.0...
Id. detuf outervas, non mounlaes, .. ...v....
Id, detufmovlues......o oo,

Piment do la Jamiquo.. ... o0 oL

Platres ( objets en stalues et figmes ).u .o ..o,

Plomb en sanmon.. ... Lol e,
W, ouvido....ooo il i

Plumes 4 éerive, apprétdes... .. ... S

Poivre { pousse on grabeaude)......... .. NP

Produits chimiques (acide muriatique)..... .. .

1d. ( huilo de vitriol ). .........
Id. { sel urtificiel de soude ). .. ..
Pruges.o..ovveann e e e e,
Raisins.oov e e,

Id. de Corinthe.. oo i nis i,

RASTROBUN « v ¢ vm v v annsoninnnononcr coneneens

Rubens de touto @spéee,. .. v v en cinien. ..
Safran.. .. ... v PN
Savondure.. ..., e et e e e
Sel raffind. . .cvr v e ee

Spie d condre ou & broder.............. . ... ..

S00AB. cov v v iars v P

Tahac de Virginic......cc.vun. e
1d. de PAmérique septenfrionale............
Id. (cbtes de)...... et e
Id. { cigares de toute provénance ) PSP
Id. fabriqué ... e

ablenumE oo voreareinees toinioiriennaanssane

SR

116,300

»

700

100

582

4,664

11,626
»

12

403
16,471
2,699
7,545
874

194

9,852
il
1,888

320

3,365

1,225

169

»

1,350



( 344 )

MOMDRY, QUANTITE | QUANTITE YALTUR
DESIGNATION DES MARCIANDISES, | pow eclle quis en on pout eelles qui
<ont imposdes Leetalitres, hdogranns sont arposdes,
Taztre des vio oo oo o 5 . 50 .
Feintures cov v ve i e » . . b NSy
Teintures { noiv de faméo ) v e i » , » 51
Tevdhenmtline. ..o oo i e B , 285 »
1d. (Duile de Yoo ovun oo, » . 21 .
TOrro X PIPe. v e ) » » 10,248
Id  (craic 10uge MOTHE )+ v aer i enees P » 2,350 .
Tissu de colon blanc.oo.vovn 1, e o . 16,690 u
1d. imprimé ou teint. .. ...l v » 2,734.50 »
Tiesu de laine ou de poifsnd cesmaliéroe dominent, s » 110 o
Id, (dentelles ot tulle )i ivinannns v » » TV
ld. de soio.... ... e e e » » 27.40 »
Id (toileclide)n v an, e » v » 178
Tissu uon spéoialewsent tarifé. . .. .. n b s 822
Id. delin (foiles ¢eruesavec ou sang apprits, de .
motnsde HAils)..ooiian i s . 472 »
Tigsu de lin {toiles teintes).oovvrian i iun » v 4,878 .50 »
1d. {totles hlanches), . ... N » o 12,695 N
Vorrerics (places ¢lamées) cooevr vive i V. » » o 1,014
Id. et cristallerivs de toutle sotte, avee ap-
plications ............ e e e e . » » 6,08%
Verreries unies ou mouldes.. .. ... h. L, ’ P 1,840 »
Id,  (verresd vitre)oiovviniun i e, . » » 23,672 »
d.  (bouteilles ordinaires). ............ . 490 » » »
Id.  (foles d'apothicaire). .. .. .. e » s » 23
Viande { jambons famés). ., .. ..ol ’ . 139 -
Id. (lardsalé)...ooneiniiiiin e, " . 20 »
Vif-argent ou mercure. .. .. BN > » 13 »
Via en bouleilles do 116 el plus & 'hectolitre. . ... 1,244 » » »
Voitares......... e e e, » » » 300
Zine laming.. .......... e et et e e, 5 ! 301,689 ®
Articles non tarifds.
Amadou.. ..., - . e ire e » » " 00
Braiscito ou menu charbon de bois.o. .ov.ovu. . » » 30
Ceodres de chanx........ e e v ’ ” 26
. de houille......... Seaeinn e . » » , v 41
Gire (statues, figuros et autres ouy ragesen)... ... v b » 106
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DESIGNATION DES MARCIANDISES.,

NOMBRE
powt cellis quay

sont Rposers

QUANTITY.
en

hectohities

QUANTITE
on

hlogiammes

YALEUR

pows eifos g v

sonl lml‘Qu’ 5

tacusets Litsda. on...., P

Cuivee blane. . oo v e ven s

Pavmninérale... ..o i iiie i, e
Lmballages d'éloupe (vioux)....... . e
Fnere & G0tiie s cs v it iiieie e ieiearons
Yeuilles de laurien,....... e ieiu . .
Figuies et statues en platre. . ...... P
Gypse ou plitre mondu. ..o vaca il .
Halillements visux.o oo oo ieveavn s Ne e
Lawe do fouto espéot. ..ol iiii i en e,
Linges usds.. ... e ey sreres
Moutarde prépatée.........cheia L e
Ouate de colon.vaeevnua. .. P
Sable...cciireininiaiaian. e ieanan ea e
Sacs en toilede Hn derti. . oo cvven v ve vnveve e
SPArTlerie . s v vt e e e e e

BRCTEIIB6 «cvaanerarece, on

Tapioca. .. vavnvunn,

Tetntures non tarifées.........

Voride Paxis. oo vn cuvenenvn e

37

150

539

261
5,080
7,799
1,150

1,013
50
1,702
55

16
450
130
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Neo 62.

‘ \ . ,
Ftat des marchandises imporides pay la Meuse pendant Uannéde 1840.

Bureau de Lixhe.

DESIGNATION DES MARCIIANDISES.

NOMBRE
ponr celles qu y

sontunposées.

QUANTITE
&n

hectohitres.

QUANTITE

en

kilogiammes

VALEUR
pout celles quiy

ganl HoepoLies.

Aciev enbarres. . . . . L. L L s o ..
Acier fpuviages ')« . . . o L oL L L.,
Aues
Airbraset plantes vivants . . . . . . N
Buleines coupées

.................

Bestiaux (cochons)

Bestinux (agneana)

Beurre « « .« 0oL
Bos scié {perches, ete.}, . . . . ..

Bois de chauffage . . . . ., ..o L. L
Bois scié (planches, ete.). . . . . .. ... L.
Bois {osier, houssineg, ete.) . . . . .o L
Bois (cevcles et cerceaux). . . . . . .. ... ..
Bois (balaisde bovleauw). . . . . .. . .. ...,
Bois d’¢bénistexie. . . . . . .. e
Bois demoyer pourfusils . . . . ... oL,
Bois de Gumpéclie,jnune, sle. . .. .. L.,
Bois (ouvrages de} . . . . . . ... oL,
Boissons distillées (vhum en cereles)., . . . ...

Boissons distillées (eau-de-vie en bouteilles de 116
et plusalhectolitre). . . . . o v o v 0w 00

Bolssons distillées (eau-de-vie de grains, en corcles)

Boissons distillées (eau-de-vie de grvains, enbou
teilles de 116 et plus 4 I'heetolitre)

......

Boissons distillées ( genidvre ot liqueurs de Hol-
lande, en cercles)

Boissons distillées (vernis)

............

Brosserf@ . « + v v v v v b e e e e e e

Camnelle de Ceylan . . . . . ..o oL

Cendresde savonneries et de salines, . . . . . ..

Cendresde fovers. . . « v v v« v v v e

0.4138
0.70

0.1551

6.19
0.40

3

409

09,797
»
34,950

>

259,831
ar
2

40

117,500

5,635
3,842
2,966
2,059

26

7,664
1,145
1
829
3,110

17,625.50
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QUANTITE
on

hectolities

QUARTITE

Lilog ammes.

YALEUR
pour celles ury

sont noposdes

NOMBRE
DESIGNATION DIES MARCHANDISES. | pow cltes quiy
sonk unpasdos.

Céruse ou blanc do plomb . . . . o000 oL »
Chundelles desnif . . . . . . . .. . . »
Charbon debois . . . . . . e e . »
Cheveux, poils de chévres « 4 . v o0 0 0 0 0 v s »
Choveur ot poils de tonfo espéee. . . . . . . . . '
Chicorde {vacines de) veiles ou séchées . . . . . »
Chicosde préparde « . o v v v v 00 . . »
Chocolat . ., . . e e e e e e . ?
Gire blanchic. . . .. . v v oL o0 Lo 0
Gire doacheter . . o o 0 v Lo oo ®
Coohienille . . v . . o v v o L v oo .o :
Colleforde . . . . . . ., . »
Cornes ot Louts de cornes de baufy, ete, . . . . »
Cotonenluineg, . . .« . . ., v v »
Cuirs verts etsaléds. . . o o o o oo »
Cuirssees, « . .« o . . Ve e e s . »
Cuirstannés. .« . oo v v v v e i v e »
Cuirs (peaux de chévres, buflles, ¢lans, non uppré-

L e e e »
Cuir (onvrages de). . . . .. .o . »
Cuivre rouge, byat,ete . . . . . .. L 0. >
Cuivre vieux (potais) . . . . . ... ... ... .
Cuivic ouvrdé, . . . . . .. ... e e e e »
Cuivre ( il de Jaiton) . . . . .. e e e '
Degras, graisse, efce « o v v - 00w 00 »
Drops, casimite. - « -« « v . oL 0. L s
Drogues. . . . . . ... "
Emesil. . . .., ... e e e . . »
Epiceries (noix muscades), . . . ... . ... .. »
Etainbruat (non ouvré} . . . . . ... L. L. .. »

Id. ouvré . . . ..o, . »
BlOupes . « v v v i e "
Fer (fontcouvréde). « . . . . . . oo oL v
Id. batta (ouvragesde) . - ., o 0 ot 0 ’
Id. {petite mitraille) . . . . . .. ... . . »
id. blane (ouvragesde). . . . . ... . 0L L s
Filsde limdtisser . . . . . . . . . ... .. ... s
1d. de cotontorsouteints. . . . . .. e e »
Id, de hine tors, dégraissésouteints . . . . . . . '
FOIR + ¢ v 4« 6 0 s oot et s aa e oy oo e »
Fromage éiranger de {oute cspéee. . . . . . . . . v

107

187,070

14,106
1484

208

[S2]

»
6,381
20,940
4,345
312

11,328
4,966
14

1565

2
34,823
1,366 4

{4

1

30

4,150

Lo
I

40

120

40



T A e SO0 0
NOMBRE QUANTILE | QUANTITE VALEUR
DESIGNATION DES MARCILANDISES, |pour celtes gui 3 en on pows vellos quiy
sont imposées heetalitres Lilogratames. sont imposces.
¥ruits vorts ot socs de toute espéce . . . . . " s v 217

Fufailles vieillos . . . . . . .. o o 00w L » s » 648
Goudion. . v v o0 B » 36,108 ¥
Graine de Canarieoualpiste . . . .. . . . . .. u 9.25 v >

Id., desénevéoudemoutarde . .+ . . .. .. n 36.60 " »

e odetrdflo o o o0 0 L 0o oo s 20,500.00 » »

Lo (chénmevis) . . . .. oo L v 625.00 » .

e decolza . o v v 0 oL e e » 400.00 ® #

Id. (frement) . . oo Lo L e s » 7,080,869 »

Td, (seigle) « oo v o v ol oo v » 0,262 v

Id. (eigle) . . v . o oo oo o » 466,494 .

T 1 3 » » 40,384 »

td. (blé noir on _‘;nrrasin) ........... b » 394 »

Id. (féveselvesces). . v v oo v v v v s v 19,451 »

T, (pois) -« v v v o e v e , . 4,345 »

I, (aveime)r - . v v v v v h e » » 8,298 »

Id. (grunuet orgeperlée). . . . . . . .0, ® a 2,125 o

Id. (pain, farine, biscuit, ote.). . . . . . . . » » 167 & »
Habillemenisneufs . . . . ., . . ... ..., . » » ) 78
Houblon. . . . . . .« e " M 160 v
Huiledolive . « « v v o v o v v v oo i v h . N 0.96 » »

W, depguaines . . .. v . oL » 0.19 » »

id, defeie . . .. ... e e e e x 73.00 . °
Indigo. . « v v v o v v oo L e » » 33 »
Instruments de musique . . . . .. .. ..., » » » 200
Jomes . . . v Lo 0w e e e e e . » 1,393
Laines de toute espdee . . . . . . L. » " a 25,328
Levare . . . . .. L oL L L e, » » » 533
Liége (heuchonsde) . . . . . . . ... . . ... ® » » 233
Linbrute o o v v v e v e e e e » ’ 17 »
Livres brochés ou enfenilles. . . . ... .. .. » » 24 »

Id. cartonnésourelids . . . ... ..., . » » LES »
Machines et mécaniques dont le fer n'est qu'acees-

BOITE . . e e P e » » » 60
Mercerie . . . . - . o L. » » » 631
Mewbles. . . . o . oo oo i i oo » > s 2,275
Munitions de guerre de toute espéce . . . . . . . » » s 810
Noir d'ivoire . . .. . .. » » 448 »
OFufs . . . . . . ... ... . » . » 1,412
Or ot argent, . . . . . e e » , » 300
Osdetoutessortes . . . . . . . ... ... ... 2 » 4,425 »
Ouvrages de terre (poterie commune), . + . . . . » » 2,101 »
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DESIGNATION D18 MATCHANDISES.

NOMBRE
powm celles qui y

sont Imposdes

QUANTITE

hectoditie -

Ouvrages de terre (faienco en terre commune) . .

1d. (en terre de pipe,ete) o ..

1d. {(briques). . o .o .. oL .

I, {de plus grasdoe dimension) . .

Id. (tuiles ou ponues). . . . ..
Ouwsragesdiosier, . . . o L oL L. ..., .
Pupier de tonfe csploo . v v v v v v v v o u v
Id. ameublor, . . . .. o L.,
Id. de musigue, czu‘lon,‘c[c ..........
Piomesdalgniser . . . . . . ... L. L.,
Picrres (marbrepoli) . . . . . .., . .
Id,  (meules). . . ... .... e
d, pomee. . . . v o L oL
Ploxsh brut. . . . .. F N
Plumes & éerive, brutes, . . . . ., e
Id. 4 dorirve, apprétées. . . ., . .. ... .

Poissons ( morues et harengs en sanmure). . . .

Id.  (harengs, sourets fumés ou séchéds). .
Ido  (stockfisch). . ... .0 L.,
Id. deavndoveo, + . ..ol o,
Poix. . ... ......... e e e e
Pommes de teare. . . . L, L L. L L.
Prures . . .. ... ... J . i
Raising de Corinthe. .+ . v o v v v o . ...
Résineux , . . . ... .. e e e s
Riz, o . 0 it e e e e
Roseaux. ....................
Savondur . .. ... ..., .
Swore raflind. . . ... ... ... .......
Sumac. .« ... . s L e e
Tabac en feuvilles de Maryland, ., .. ... ..
14.  en fenillesde Porto-Rico . . , . . .., .
Id, Varinas enfenilles . . . ., . ..., ..
Id. (cétes aplaties) . . .. . . .. .-
Id, (eigares). « v oo o oo oL .,

1d. haché, ou autrement fabriqueé. . . . . .
Id. haché, oo,
Tableaux . . . . .. .o oL o0 L 0 L,
Teintures non dénommées. ., . ... ... ..
Térébenthine (huile de ) . . . . .
Terre a potier. . ., . . .

Thé impovté d’nutres endroits que de la Chine,
de touie autre espdee que Bal et Congo. . . .

¥
1,900
1,420
931,140

»

1,609,000

»
»

3,300.50
»

M

QUANTIVE | VALEUR
en o gelles quy
Lilogiemmes sont v posces
872 .
1,965 .
o .
. 4,968
. 3,545
. 6,000
. 551
. 430
. 552
» 10
R 3
4,544 .
. .
. .
748 »
. .
1,207 .
747 .
2,585 .
, .

6 .

1 .
4,637 .
7,044 .

s 400
236 .
2 .
120 .
58,974 ,
4,302 .
156 .
7,859 .
1734 .
9 .
6821 ,

. 200

. 658
75 ,

, 2,050
68} ,
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R i T a2y

VALEUR
pour celies gy

sont wapo ey,

cvesmers " R
NOMBRYE QUANTITE | QUANTITE
DESIGNATION DIS MARGHANDISES, | pow ealtos qui y
sapt imposdes, heetolities Lilagiammes
Tissns de colon imprimés on teints. .« . . . s P 0.8
1d. de luine non spocialement dénommes. . . 5 > 36
1d. de sole de toate ospdco. . . . . .. . L. J » 2.30
Id. de lin, toiles blanches de 12 4 16 fils s N 4.50
id. de 18420 fils. . . . » 4.50
Toeuroesel. . . . . . .o ..o 000 L . » » 6,936
Tourteaux ou paias do navette, ote. . . . . .. » 5 58S
Veorrerios de loutes sortes, taillées, ate. . . . . . » . I
Id. unics ou moulées. . . » s 110
Vorveries (vorves & vitre ). + o v . . . . ... ’ » 30
id.  (bouteilles ovdinaives) . . . . . . . . ’ » »
1d.  (bouteilles d’une contenance de 7 lilres
ot au-dessas. « .. . L. L oL L .. 99 . .
1d. (vorre cassé ou groisil) « . . .. .. » 23 »
Viende (jumbons fuwmés) . . . . . e " s 32
Id. {cumiers de beeuf fumés ) . . . . . . . » » 2
1d. (féchesdelard) .. . . ... .. ... » » 28
Id.  deloute espiee non dénommae. . . . . » ' 20
Vinaigre de bitre, en coreles. . . . . . o, L 0 2.%70 '
Id. encruches & eau de Selters ., . . . . . » 0.39 i
Vinencercles. . « . . v« v v e e a w0 . » 99.23 .
Td. en bouteilles de 116 el plus 4 I'hectalitre . . » 9,95 .
Voluille. . - v v v v v v v ot v i i oL . - » > »
Zinc toufenague . . . . . oL PR » » &,324
Id, laminé, . .. . . Lo oL ’ » 1,120
Aréictes omis.
Agphalle . ... o o Lo . . » . s
Bonbons composés de sucre ot aufres , . . . .. » » »
Gendres de plomb . . . . .. . 0oL s » »
Gendres provenant de la fonte de D'épuration
dolétain. « v v v e v v v i v e » » »
Emballages vieux. . . .. .. .. e e » » "
Encre & éerire, . . - . . o0 . v 0 0. . s » »
Gibier. « v e e » . "
Hobjilements vieux. . . . . .. e e e e e » » »
Huile de pieds de beeufs. . . . . . ... .., . » » »
Légumes en salaison. . . . . ... ... e » » »
Linges wads. . . v v v v v o v i e » » »
Moutarde prépasde. . . . .. ... .. . » , »
Sable. . ... ... ... ... . .. > » »
Sirop bruld, . ... .. ... L., » » »
Tewntures pour ecirage, . . w . . . . .. . . . . »
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N G,

Importations par la Mewse, ofjccbudes pendant Pevercice 1840.

Burcau de Heer.

N

PAYS QUANTITES
DESIGNATION DES MARCHANDISES. ox teson selemrer - UNITES,
. PROVENANCE. | de marehandise.
Acier ouvrd (puvrages d'acier) y compris fes oulils . . L . Fiance. 236 Franes.
Anandes sans COQUES + + . o v v v e o e e e » 1,844 Kilog.
W, eneogues . . .« . oo . . n 724 n
Arbres ot plantes vivants, . . ..o L, e s 810 Franes.
Bois, toute espece do bois, <oit en grame, ete. . . . . . . > 17,415 »
1d. plauches, solives, poutres, ete. . o o 0 o0 L0 L » » . »
Id. ¢éehalats, gaules, perchos, efe. o 0 v oo 0 oL, » 200 s
Id, dd¢bénisterio. . . . . . ... e » 922 s
C1d. de noyer, pourfusils . . .. .. oL s » 150 )
Id. (ouvragesde), . . . .. oo e » . 1,114.40 »
Boissons distillées & 'éhanger, thum, arack, eau-de-vie en » 42.69 Hectolitres.
corcles . . .. L Lo
1d. liqueurs en cercles . .. .. .. e @ 1.25 v
Id. eau-de-vie, rhum, arack en bouteilies
de 116 ou plus 4 Fhectolitre . . . . » 444 bout. 3 heet. 84 lit.
1d. ligueurs .. . v . o000 s 138 » T » 19,
Bonbons composés de sucreotautres . . . .. ... . .. » 109 TFrancs.
Chapeaux de poils, de feutre, de lune, ot . . . . . . .. » 149 »
Crayonsgarnisen bodsounon + « « v v o v v v v » 13 )
Cuirs et peaux (ouvrages de) non spécialement dénommds. " 454 »
Cuivre rougo brat, ainsi gue 10settes, planches coulées . . 0 630 Kilog.
Id. rougoenplaques. . . . . oo o0 » 8.3 »
1d. jaune biui, fondu en plaques, ete. . . . . ... . . 100 »
id. mitaille et potuis - . . .. L0000 » 7,283 »
Id. ouvré, dové, branzé . . . ... .. e e e o 6,484 ¥ranos.
I1d. et laiton {fil de) ct vlous de cuivre. . . . .+ . . . » 11,674 Kilog.
Degras, graisse, suil et panno de cochon. . . . . . . . .. » 366 a
Bmeril « o v v v e e e e . . 220 »
Estampes ou gravures . . . o o 0 v b e s v v e e 0 mu > 257 Yranes,
Etaln ouyré, . « v« v v v v v v v s e » 2 Kiiog.
Fer, fonte engueuses . , . ., ..« v v v o o » 160 v
id. fonte vuvrée, ouvrages ot ustensiles, ete. . . . . . . » 897 .
Idoelous . . . o o0 0o e . » 12 »
M.ovis o000 e ' 40 »
1d. batfu {ouvrages de) for en téle, efc. .. .. .. .. » 2,252,1 "
1d. blanc (ouvrages de) vernis, peintounon. , . . . . . » 68 Francs.




Patan
e

PAYS QUANTITYS
DESIGNATION DES MARGIIANDISES. b "““‘“::!::j:'”wm UNITES,
PROVENANCE, de matchandise,
Fleursd'otanger .+« - v o v o 0o e v . Fuance. 50 Franes.
Fromage étranger do toute esplee v . o o v 0 v 0 L oL » 1,414 Kilog.
Fruits confits s Veau-de-vie, au suere, obe. . o o 0 0 . L L . » 4926 Francs,
Id. awvimaigre. . o ... . e e e e . » 20 »
Futailles vielllos . . . . . 0 00 v v 0 i v oo o s 1,134.50 .
Grains, 0rge cu escourgeon . . . . . . e e e e v 15,802 Kilog,
Id. fdvesetvescos . . v . . v o v L. . e . 807 »
Id. vermicello, macaroni,semonle. « . . . . . . . .. v 0.5 *
Habillements vieux pour hommes et fommes. . . . . . . . » 330 Trancs.
Tuile A’olive etanbrescomestibles . . . . o . . .. . .. » 15.94 Hectolitres.
I, degraines « . v v o o o oL . » 0.01 ,
Laine, sans distinotion d’origine, de toute espéee . . . . . » 19,170 Litres,
Légumes on salaison, an vinaigre, efe. o o v o o 0 4 0 2 s » 31 Franes.
Liége, bouchons . . o o o o 00 v v oo oL . » 2,974.20 s
Limonade gozeuse . - .« .« . . L0 e i e o0 » 233 »
Machines et mécaniquesenfer,ele, o o 0 0 o . o L L oL 3 1,635 Kilog.
Médicaments préparés - . . . . ... L oL > 50 Francs.
Mercerie « « v v v v .os 0. e e e e e . ' 738 »
Meubles . . . o v v v o v 0 it e e e e e s 1,073 .
Moutardepiépmée . . .o . .. oL F L L. oL L, v a0 »
Munitions de guerre, nrmes blanches, ete. . . . ., ., . ’ 48 5
Orseille .. . ... ... e e » 625 Kilog.
Ouvrages do terre, feisnce en terre commune, non décorde, » 302 »
1d. porcelaines blanches . . . ., . ., .. » 57 2
Id. porcelaines peintes ou dordes . . . ., » 2.7 »
id. creusets e e e » 50 Francs.
Id. caile, de 24 L deo longuear sur 11 3 de
largeur, efe., briques. . . . . .. .. » 2,150 Nombhre.
Id. cuite, de plus grandes dimensions. . . » 33 »
Ouvragesdiosier . « « v 0 o v v v v i e oL o s 375 Fraics.
Paille brate. . . . . D ’ 36 »
Papier de toute espéce, blanc, gris, ete. . . . . » 1,404 »
Id. ameublev. . . .« . . . ... Ve e e » 6.60 »
Passementerio + « « o s v v v e e h v e e e e e e e a 532.40 .
Piertes dinesetnoncuites. « « . o v o 0 0 L 0w o h L. » 726 »
Pierres d aiguiser etd repasser. . . . . . . ., ... » 320 .
Id/A marbre poli et seulpté . . . . . ., e e e e » 4.25 .
Id.  ardoises pour foilures, ete. . . . . . e e e » 6,635,000 Nombre.
Id. meunles. . .. v v v ot o 0. .. e e e » 2,700 Francs.
1d. gypscouplatreen pierre. . . . ., . .. ..., . % 200 ’
Id. piemeponce . - . ¢ - v v e » 203 .




PAYS QUASTITES
DESIGNATION DES MARCHANDISES. e neties "c‘;l‘,’:z"“l““ UNITES,
PROVENANGE: | do machandise,
Platre {objets en) slatues, figures, ete. « . . . . . . . .. France. 190 Francs.
Produits chimiques non spéeialement tarifés, . . o .. .. . o4 »
Raisinsde Gorinthe, . . ... .. . . . .. [ » 15 Kilag.
Roseaux . . .« . v v v v oL e e e e . " 15 Francs.
Savon dur . ... L. e e e e e e » 264.2 Kilog.
Soude oo e e e e e » 18,184 »
BUCIETIC o v v v v o v s v b e e v m vt e e e » 679 Francs,
Teintures, i l'esception de celles tarifées spéeialemont . | » 5,456 »
Tissus, tous antres tissus de lin, chanvre, elc, . . . . . . » 160 »
Toiles d'emaballage . « .. . 0 0 o v 000 Lo 0. ¥ 100 »
Yernis o v . o e e e e e e e e e » 0.65 »
Ververie ot eristallerie de toute sorte, unie, ete. . . . .. » 5 Kilog.
Il. cloches & eylindre et bocuux., . . . . e e » 10 Trancs.
1d.  bouteillesordinaires. . . . . . . e e e e s » 202 Nombie.
Yiande, jawbons famés. . « .. . . ... e e e v 17 Kilog.
Id.  sancissons , viande et lard de toule espéce, nou
dénomuinés . . . - v v . o e e e e e e e » 7.2 5
Yinaigre de vin, do bitre, artificiel, en cercles. . . . . . » 18.30 Hectolitres.
Vinsen cerclesou en futailles . . . . . . .. . .. e » 5,688.23 v
ld. en bouteilles de 116 ou plus d Vheetolitre .« . . . L » 61,534 Nombre.

39



( 33% )

Importations pour entyepits, par la Mewse, effectudes pendant Uexercice 1840.

Bureau de Heer.

e

PAYS ENTREPOTS OUANTITES NETTES ALEURS
DESIGNATION QUANTITES NETTES 0U VALEURS
LE DE DESTINATION .
DES MARCIIANDISES. '
PROVENANGE. BT LEUR NATURL. PAR ENTREPOT. PAR BYPECE
DE MARCHAADISE,
Nombvre, Nombre,
Picives, ardoises pour toitures, suns
distinctions dorigine + . . ., . . YFrance. Particulier. 1,361,000 1,361,000
Mect Lit Heet, Tat.
Vins onr geroles ou en futailles . . . . » Royul, 4 Bruxelles 31.92 31.92
1d, id. » Royal, 4 Lidge. 13 68 13,6
1d. id, » Partical', dLidge. 486.48 486. 48
Vins en boutoilles do 116 ou plus & Bout. Heot, Lit, Boul. Mect hat.
Uhectolitre . o L o o L L R » Reyal, 4 Liége. 2,743 23.66 2,743 23.66
Id. id, » Particulr, aLiége.] 583 5.03 583 5.08
Td. id, » Particul®,4 Namur G650  5.60 650 5.60
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N° G4.

Eaxportaitons par la Meuse, effectudes perdant Uexercice
£ P ¢

Jurcau de Ieer,

18440,

PAYS QUANTITES
DESIGNATION DES MARCIHANDISES, mo[eeendere ) pNs,
DESTINATION. | de maichandise.

Acior en fenilles, en planches of enbarres. . . . . . .., France. 280 Kilog.
Arbres etplantes vivants .« « o . o o o oo 0. L » 200 Franes.,
Bois, loute espéco de bois, soit en grume, scit non seid,

anfraqgue lo hoisde construetion. . . . . .o . . . 0. » 261 »
Bois, planches, solives, poutres et toute autie espdec de

bois scié, enliérement coupéounon. . . . . . e » 11,195 »
Bois, perches, gaulos et laties de sapin . . . . . . o . . » 33 »
. dechauffage . . . .. .. ... e » 2,960 »
Id. ouvragesde bois . . . . . . ... Lo . » 200 ®
Condrospourotflyres . . v . v oo oo e e L s 880 ”
Chanvice OnIMASEE. « o o v v v 0 v e v e v b h e e s » 350 Kilog.
Charbon de teyve ethouille. . . . o . o0 o0 L. RN » b3, 581,750 »
Chevoux eof poils, soie de pores, saps distinetion . . . . . . » 222 s
Goroes etbouts de cornes de beeuf, vache, ete. . . . . . . » 1,316 Franos.
Cuirs et peaus, cuirs verts ebsalés . . . . . . e » 626 Kilog.
1d. scesexotiques . . . ., . ... ... e e » 352 »
Rognures de SUirs « o « » 4 o v v e n v s v v m a4 » 137,202 v
Degras, graisse, suif et panne de cochon, . . . . . .. ., v 1,100 °
Lau minérale de source ou defontaing « . . . . . . . RPN » 109 Francs.
Fer, fontede fer en guenses « . . . . .. ... e e » 12,000 Kilog.-
Id. fonte ouvrée, ouvrageset ustensiles. + . « . . . .. « 8,396 s
id. batiu (ouvragesde) . . . . ... 0L, » 33 »
Fromage étranger de loute espéee. « v o . . . .. ‘. " 700 »
Goudron « .+ .« v v 4 s .. .. s e e e e e ’ 122 Tonnes,
Laine, sans distinction d’origine, de toute espéce . . . . . » 830 Franes.
Mercerie . . . . . . B T I T ° 1,160 >
Meubles .. ... ... .. ..., e e e e e » 120 .
Qerec nonmoulue. . . . . .. ... e e s » 225 Kileg.
Osde toutessortes . . . . . . . e e e e > 1,192 »
Ouvrages de terre (pipes de terrodfumer). . . . . . ., , » 19,400 Nonthre.
Pierresduresetnoncuites . . . . . ..o Lo L. L ’ 3,281.60 | TIranes.

Id. 4daiguiseretdrepasser. . . . . . . . . .- .. . » 400 >

Id. meules . v v v v v e e e e » 2,118 2
Sable d'usines « . . v« o v b s e e e e » 150 »
Terre d potier, 4 porcelaine, d pipe, ele. . . . . . . ... » 1,812
Viande et lard de toute espéce (jambons fumés) . . . . . . » 22 Kilog.
Saucissons, viande et laxd de toute espbee, non dénommmés , » »

v 341,406 Kilog.

Zine toutenague . « o v o v v v v b e v b e e




feleve des marchandises imporiees en transit, par lo Meuse, pendani

Uexercice 1840.

Bureau de Ileer.

- s s s s O R
MARCHANDISES. QUANTITES. UNITES.

{invro joune, battu cn fonds de chaudidres ot bassine......,. e ®
Cuivre el luiton (il de).. oo oon il e e teans Ve e 403 Kilog.
Fer, ClOUS v v vr trs o srn i e inaiecrsesnnonanaciinan, e 2.50 s
Fruits confits a Veau-de-vie sttt Sore. c .o avi i inen it i nunaan 8( Francs.
trains, paing d'épices .. ...l e 0,70 Rilog.
Habillements vicux, pour hommes, e, ..o vviiiiie e iiinirnana, 720 Francs.
Huile 0v0. v o v ot e e e tetrtaronscainrenrasnsiaannens e . 2.73 Hectolitres.
Lidgeenfouilles ..o ooniv i ioiiiaiin, o eertre e P 25 Francs.
Lidge, bouchons. ....oocovv il iiin, breh e oo 260 s
Machines, mécaniques oo fer battu. ... . e R 70,000 Kilog.
Ouvrages de terre, porcelaines blanches ou teintes.....oovvvvnnit 136 >

1d. id. peintes ou dordes.. ... ..., Ceveeeas 0.850 »
Quyrages d’0sior , v coveceionnnn S e 475 ¥ranos,
Pierres, ardnises pour teiture, sans distinction d'origine (1}....... 10,899, {70 Nombre.
Yerrerie et cristallerie de toute saite, taillée, gravée, doréde, ote. .. ... ; 62 Kilog.
Verrorie, cloches 4 eylindeo. . oo s viiiiin v i 9 »
Vins en cercles on en fubailles oo v iiii it i e 98.88 Uectolities.
Vins en bouteilles de 116 ou plus & Vhectolitre.. ... o0l . 146.69 »

(1) Sur le nombre d'ardoises importées en transit, 9,415,170 ont transité par le buveau de Pont-de-Sumbre,
en quittant la Meuse & Namur pour entrer dans la Sambre. Ges ardoises étaicnt destinées pour la France.
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Relevd  des marvchandises caportdes en transit, par la Meuse, pendant
Pewercice 1840.

Bureau de Heer.

MARCHANDISES. QUANTITES, UNETES.

Acier ouved (ouvrages ') y compris les oulils d'acier... ..o e 153 Francs.
(iendres graveldes dites potasses ef pertasses ... oivoii i, 129 Kilog,

Td.  pourefdvres........ e e et . 2,100 Francs.
Guirs, peant, cuirs verte et salés. ... oot e e 510,936 Kilog.
L T Caaea e . 68,394 r
. (rognuresde)............. 67,254 »
Cuivre rouge brat, ainsi que rosettes, planches coulées, ete. vovnvu.... 106,791 s
Graisse, suif ot panne de cochon . ... ciiie il i i i s 1,170 »
Mine de plomb ou plombaging. . .vviviiiiiiiivoiiaiiiis i ceeeres 1,121 >
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No 65.

DROITS DE NAVIGATION.

CAHIER DES CIARGES (1)

Et conditions d’aprées lesquelles <1 sera procede, devant M. le gouverncur e
I province de Namuwr, a I'intervention de M. le directour de Uenregistre-
ment, des domaines et des foréts, et de M. Uingéniernr en chef des Ponts et
Chawssiées dans la dile province, & la location publique, powr le terme d'ure
annde, 4 commencer le 1o yanvier 1840 powr finir (e 31 décembre de la
méme année inclusivement, de la perception des drodts de navigation sur la
riviére de Meuse, exigibles ax bureaws dlablis, savoer :

1° Dans la commune d'Hasti¢cres-Lavaux, canton de Dinant;
2¢ Dans la commune de Profondeville, canton de Fosses ;
3° Dans la commune de Lives, canton de Namur,

AvTicLe PRENIER,

La location de la perception des droits exigibles, d’aprés le réglement approuveé par arrété
du 30 octobre 1820, u° 83, i raison de la navigation sur la Meuse, aura licu pour le terme
d’une annde, qui commencera le 17 janvier 1840 pour finir le 31 déecembre inclus de la wméme
année,

Ant. 2.

I adjudication se fera au rabais, sur une mise & prix i fixer par U'employé supérieur du
donaine présent, et clle aura lieu premiérement on masse pour les trois bureaux réunis, et
ensuite en détail pour chaquo bureaun séparément.

Gelui de cos deux modes d’adjudication qui présentera le résultat le plus avanlageux sera
préférs,

I’adjudication sera consentie & celui qui le premicr aura dit ces mots : JE PRENDS.

Toute contestation qui s'éléverait au sujet de adjudication, sera décidée par M. le gouver-
neur et MM. le directeur de I'enregistrement et des domaines ot 'ingénicur en chef des ponts
et chaussdes, ou par les fonctionnaires déléguds pour les représenter, et on sera tenu de se
conformer & leur décision. :

Chague adjudication sera immédiatement signée par 'adjudicataire ou son fondé de pou-
voirs,

Art. 3.

Ludjudication ne sura définitive qu’aprés approbation de M. le ministre des finances.

(L) Co cahier des charges est le méme pour la province de Liége que pour la province de Numur.

La perception des péages aux bureaus d'Hastidres, de Profondeville ct de Lives, a été adjugé,
. fr. 34,000

42,000

fi. 76,000

pour Vamnde 1841, su prix de. .o oot i e e e
Le prir d’adjudication, pour leshureaux de Huy, de Liége et de Lixhe, éléve &, ... .00t AN

Total pourles provinces de Lidge et de Namugr. .o o 0ot



Ant, 4-

Le direetear de Venvegisirement, des domaines et dos foréts, fera donner avis aux adjudi-
calaires de approbation donnde & la location j ceux-ci verseront cu sus el sans aacune dédue-
tion de leur fermage, an bureau des domaines & Namur, dans les b jours qui suivront la date
de cet avis, sous peine de nullité, 3 p. °f, du prix de Vannée da bail, pour convrir les droits
et frais de timbre, d'enregistrement et d'adjudication ; dans les 10 jours dudit avis, ils fourni-
ront un cautionnement, soit en numéraire, soiten immenbles. Le cautionnement en numéraive
consistera en un sixiéne do prix annuel de fermage, et le compie en sera fait 4 la fin du bail,
de sorte ue le fermicr n'ait plus aucun paiement & faire pour les deux dernicrs mois. Le
rautionnement en immeubles sera fourni par acte notarié, en justifiant, par un certificat de
Pautorité communale et par un certificat du conservatcur des hypothégues, quo les immen-
bles, ddduction faite des charges dont ils sont grevés, sont au moins d’une valeur dgale a la
moitié du prix de 'année du hail. Si les immeubles consistent en Datiments, ils seront assuvés
contre incendie. Les frais résultant de cot acte et de Pinscription hypothéeaire qui s'en sui-
vra, scront & ba charge du fermier.

Ledit cautionnement enimmenbles sera discuté et regu par Vewmployé supéricar de 'enre-
gistrement et des domaines, intervenant & la loeation,

Si Padjudicataire reste en défaut de fournir le cautionnement cxigd, il sera procédd & une
réadjudication, & ses risques et périls; le fermicr déchu devra payer immédiatement Ie mon-
tant de la folle enchére, sous peine d'y &tre contraint par les voies autorisées pour le recoun-
vrement des revenus domaniaux.

Aussitdt que los fermiers auront satisfail & toutes les obligations qui leur sontimposées par
te présent arlicle, il leur sera délivré par le direcieur un permis de perception,

) Axnr. 5,

Tout adjudicataire sera tenu d’élire, dans la province, un domicile cu les actes et exploits
qui suivront I'adjudication pourrent étre valablement signifiés comme a domicilercel ; faute
d’en dlire, ces significations scront valablement faites au burean des domaines, & Nomur,

Axrr. 6.

Les "adjudicataires percevront & leur profit, & compter du 1* janvior 1840 jusqu'au 31
décembre inclus de la méme annde, les droits indiqués au réglement approuvé par arrété
royal du 30 octebre 1820, n® 83.

Néanmoins, il ne sera pergu ancun droit, an péage de Lives, pour les bateaux a vapeur for-
mant le service que la société lidgeoise a établi sur la Meuse, en exdention de la convention
du 21 septembre 1837.

Lesdits adjudicataires ne pourront non plus exiger ni recevoir ancun droit & raison du pas-
sage des bateaux appartenantaux forces de mer ou de terre do Ia Belgique.

Arr, 7,

Les adjudicataires verseront 4 la fin de chague mois, enmounaic ayant cours légal en Bel-
gique, le douziéme du prix de leur adjudication, savoir : L'adjudicataire da bureau d'Has-
tidres-Lavaux, & la coisse du reeeveur do enregistrement et des domaines, & Dinant; celui
du bureau de Profondeville, a la caisse du receveur de Uenregistrement et des domaines,
& Fosses; et celui du bureau de Lives, & la caisse dn receveur des domaines, & Namur; et
cela, sans que, dans aunun cas, ils puissent exiger la moindre réduction ou différer le verse-
ment, soit & titre d’indemnité, de pertes ou autres causes.

Eu cas de retard de ces paicmenits, ils seront poursuivis par les voies nsitées pour le recoy-

vrement des revenus domaniaux.
Les fermiers se soumettent, en outre, & défaut de remplir les conditions du bail, a ce gu'il

s0it procédé & sa résiliation, et & uno nouvelle adjndication, A la folle enchére : A cet effet. i

suffira de leur faire une sommation annongant In susdite adjudication.
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Dans le cas d’adjudication en masse, le directeur des domaines fera Ia ventilation de la
portion du fermage qui sera & verser & chacun des Lursaux de Uenregistrement prénommés,

Anr. 8.

Les fermiers ne pourvont prétendre & ancune indemnité ni remise du prix du bait, du chef
d'événements imprévus, tels que hautes caux, baisse des enux, sécheresses, gelées, inondations
et autres événements semblables.

Anr. 9.

Les adjudicataires auront le droit de faire agréer, par le directeur des dumaines, des délé-
guds majeurs d’age el non repris de justice, qui pourront les remplacer en gqaalité de per-
cepleur.

Lorsque les adjudicataires ou délégués auront prété le serment devant lo juge de paix de
leur canton, ils pourront dresser des procés-verbaux & la charge des coutrevenants, et jouir,
suv le produit des amendes, des avantages mentionnés & Uart, 25 du réglement cité ci-dessus,

Ant. 10,

Les adjudicataires ou leurs délégués devront aw surplus se conformer aux dispositions
dudit réglement.
Axr. 11,

Dans le cas o, par suite de Papplication de la convention de Mayence A la navigation de
la Meuse, ou par d’autres circonstances, le droit actuel de navigation devrait étre modifis,
il est ict déclaré que le bail ponr la perception da droit sera vésilié de plein droit, aussitdt
nue cetle application se réaliscra, et cela sans aucune indemnité pour les adjudicataires,

Arr, 12.

Les frais de poteaux sur lesquels doivent étre inscrits le mot Péage, & placer sur le bord
de la riviere, conformément & Vart. 18 du réglement susmentionnd, seront & la charge des
adjudicataires.

Ces poteaux seront, aprés Vexpiration du bail, repris par les nouveaux adjudicataires,
d'aprés U'expertise qui en sera faite.

Awr, 13,

Les adjudicataires seront soumis, pour tont ce qui concerne leurs fonetions, & la surveil-
lance et aux ordres de "administration des ponts et chaussées.

Anr. 14,

Les différends anxquels Vapplication du tarif mentionné a Part. lev pourrait donner licu,
seront jugés sans frais par M. le ministre des finances.

Les contraventions & 'une ou & Pautre des dispositions du présent cahier des charges,
seront punies d’'une amende de 10 4 20 fr., & prononcer par les tribunaux compétents.,

Fait & Namur, le 10 décembre 1839,

Le déirecteur de 1 ‘enregistrement ot des domaines,

CASTILLE.

Vu et approuvé par nous, ministre des finances soussigné, sous les modifications apportées
aux art. 2, 4, 7, 8 et au préambule.

Bruxclles, le 74 décembre 1839,
L, Desmasianis,




No 66.

BACS ET BATEAUX DE PASSAGE.

CAHIER DES CIARGES (1)

De ladjudication définitive des droits @ percevoir sur les bacs et bateauz de
passage dtablis a la traverse dos flewves of viviéres de la province de Licge.

CONDITIONS PREALABLES.

ARTICLE PREMIER.

Les passages d'eau seront mis en location pour un terme de 8, 6 ou 9 ans, & commencer
au 1° janvier 1841 et afiniv an 31 décembre [8§49.
Le fermier et I'administration pourront résilier a la fin de chaque triennal , en donnant
congé six mois d’avance.
Art. 2,

Tout adjudicataire est tenu de fournir, dans les 24 heures de I'adjudication, un caution-
nerent suflisant,

Le cautionnement sera recu et débatlu par le directeur ; il sera fourni en immeubles ou
en numéraire , et sera de la valeur du prix de six mois du bail,

Les immeubles qui composent le cautionnement devront étre situds, soit dans Ia
province ot 'adjudication s'opére soit dans les provinces immédiatement limitrophes. La
valeur en sera constatée, soit par les actes d'acquisition, soit par un certificat de I'autoritg
locale, et un état des inscriptions dont ils peuvent étre grevés. — Les batiments devront
étre assurés contre incendie.

1l sera passé un acte notarié du cauntionnement, en vertu duquel une inscription
hypothdeaire sera prise sur les immeubles donnés en cautionnement. Cet acte sera regu
par le notaire qui aura procédé i Yadjudication , dépositaire de la minute, & qui Padrninis-
tration aura donné les instructions nécessaires pour en assurer la régularité,

Les frais qui résulteront de cet acte et de Uinscription qui s’ensuivra seront & la charge
du fermier. i}

Si Yadjudicataire reste en défaut de fournir le caulionuement voulu, il sera procéds i
une réadjudication & ses risques et périls, ou bien l'avant-dernier enchérisseur sera
considéré au méme titre que Padjudicalaire, et ne sera libérd de toute obligation que par
I'approbation de I'administration. A cet effet, son offre et ses nom, prénoms, profession et
domicile , seront constatés, et il sera tenu de signer au procés-verbal.

Dans Vun ou Fautre eas, le fermier déchu devra payer immédiatement le montant de Ia
folle enchére, a peine d'y étre contraint par les voies autorisées par I'art. 7 ci-aprés.

Sa caution sera tenue de toutes les obligations de l'adjudicataire, et solidairement
avec lui.

(1) Ce cahier des charges, 4 do trés 1égéres modifications prés, est le méme pour les provinces de Limbourg
et de Namur que pour laprovince deLidge.
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FRANCIISES ET MODERATIONS.

Anr, O,

Tont fermier s'engage & n'exiger ancun paiement dans les cas suivants ¢

1o Il ne sera pas cxigd do passage des gonverneur et commissaires d'arrondissemcent en
tournée dans lenr proviuce, des bourgmestres, échevins, des ingénicurs, conducteurs et
autres agens do 'administration des ponts ot chaussées, des direetours, inspecleurs et
employés de ladministration de Uenrvegistroment des demaines ot foréts, lorsqusls se
transporteront pour raison de leurs fonctions respectives ;

9° Sont excmpts tous convois militaires, les trains d'artillerie, c'est-a-dire les bouches
a fen ot les caissons militaires chargés de munitions de guerre, ainsi que les militaires
vt les conducteurs qui les accompagnent ;

3° Sont cxempis la gendarmeric en tournde et les militaires voyageant eu corps ou
séparément, & la charge, dans ce dernier cas, de représenter soit une feuille de route,
soit un ordre de scrvice ;

4" Los généraux, officiers ou commissaires do guerre, seront aussi cxempts, quant a la
seule voiture dans laguelle ils voyagent, & lu charge aussi de représcntor, soit une feuillo
de route, soit un ordre de serviee;

5° Les ordonnances et messagers des gouverneurs ot des commissaires d’arrondissement ,
porteurs de paquets et dépéches pour le service ;

G° Les facteurs de la poste rurale, dans leurs tourndes de service.

Sid'autres exemptions dtaient reconnues nécessaires, 'administration se réserve le droit
de les établir.

FERME.
Arr. 4.

Le prix de la ferme est payable de trois en trois mois, d’avance.

Awi. 5,

Le prix du bail sera entiérement payd en argent, ayant cours en Belgique.

Arr. 6.

Tout adjndicataire est tenu de verser le di de son fermage aux échéances directement
dans la caisse du receveur du dowmaine du canton.

Anr, 7.

Tout adjudicataive se soumet A payer son fermage sur simple commandement. En ¢as
de poursuites et d’instances, elles auront lien par veie de conirainte et dans les formes
établies par Ia loi pour le recouvrement des revenus domaniaux.

Indépendamment de Vaflectation de ses biens meobles et immeubles, et indépendamment
encore des immeubles affectds par le caulionnement , le fermier se soumet expressément & la
conlrainte par corps , laquelle sera exercée contre lai, en vertn d’un arrété du gouverneur
de la province, rendun sur le vu du commandement au fermier, et dix jours aprés la date du
dit commandement,

I’arrété du gouverneur, portant contrainte par corps, sera oxécutd par la gendarmerie,
renongant expressément le fermier, quant & ce, au bénéfice de toute voie judiciaire et d
tous recours devani les tribunaux, se réservant le seul recours en grice, qui a lieu dans
Fordre administratif.

Arr, 8.

Le fermier ne pourra demander ni la résiliation de son bail, oi indemnité, ni diminution

du prix , pour quelles causes et raisons que ce soit et nolamment sous prétexte d'événements
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imprévas, tels que passages  extraordinaires de troupes, grosses eaux, séchevesses,
inondations et autres accidents queleoncuos causds par Pintempdrie des saisons.

Mais, st Vutilité publique on toute autre causec exigeait la construction d'un pont ou
passerelle, ou I'établissement de tout autre moyen permanent de communication soit pav
PLtat, la province on une commune , on méme par une sociéld particuliére ou un particulier
& ce aulorisé , ou bien la suppression du passage d’can, le bail sera résilié de plein droit .
et ce, sans que le fermier puisse exiger une indemnité queleonque de ce chel ; e fermage
serait alors payé jusqu’d Pépoque de la suppression du passage d'eau, nu prorata du
montant du bail.

Ant. 9.

L'adjudicataire devra payer, sans diminution du prix de son bail, tous droits de navigation
intérieure ou tomnage et toutes contributions, posées ou & imposer, soit sur le droit de
passage ou sur les bateaux, soit sur les bitiments qui pourraient §'y trouver annexés; il
paicra en outre & la caisse du receveur des domaines, & Lidge, 15 centimes par frane du
montant de la premiére annde du bail pour tous frais d’adjudication, y compris les droits
de timbre ot d’enregistrement , mais non cowpris les frais d’acte de cautionnement , ainsi

qu'il est dit & lart, 2,

MISE EN JOUISSANCE.
Anr, 10.

Le fermier ne pourra, sous guelque prétexic que ce soit, étre mis en jouissance de la
perception du droit par fui affermé, qu’aprés 'approbation de Tadjudication par M. le
ministre des finances , lequel pourra la refuser sans éire tenu A en donner les motifs, et
qu'aprés avoir pleinement ct entidrement satisfait 4 tout ce qui est prescrit par les art. 2 et 8
du présent cahier des charges, et payé les trois premiers mois du prix de son bail.

Awr, 11,

Celte mise en jouissance s’opérera par procés-verbal particulier, i la suite duquel sera
fait un inventaive doublo des effets mobiliers qui seront mis a la disposition de Vadju-
dicalaive, et qui devront é&tre rendus par lui & son successcur, dans U'dtat ou ils auront
éL8 pris,

Awr. 12,

Avant la wise en jouissance, il sera fait par l'ingénicur cn chef ou ordinaire des ponts
vt chauvssées, ou par lelle autre personne que lo gouverneur croira devoir commetire, en
présence de Vancien et du nouveau fermier, un dtat estimatif ct descriptif des bacs,
bateaux, agrés, ustensiles et autres objets confiés au nouveau {ermier.

En fin de bail, le fermier sera tenu de les remetire dans I'état et valeur décrits par
coite estimation , ou de payer la somme ui sera réglée pour les dégradalions survenues;
il est aussi responsable de la perte des bacs et bateaux, pour quelque cruse que ce soit.
£n ontre, tous les ans, dans le courant du mois d’aolit, il sera procédé par des agents de
Padministration des ponts et chaussées & ¢ce commis, & une inspection géndrale du matéricl
de tous les passages d’eau. 8i, en procédant & cette inspection, les dits agents ne trouvent
pas le matériel d'un passage d’eau excempt de toute dégradation quelcongue , si notamment
les bacs, bateaux et nacelles, n'ont pas été récemment goudronnés sur toutes leurs faces
apparentes , tant en dedaus qu'en dehors des embarcations, ils en dresseront un procés-
verbal, sur le vu duguel le gouverncur ordonnera I'exécution d'office, et pour le compte
des fermiers des passages d’cau, des ouvrages ot réparations jugés nécessaires.

Les frais du procés-verbal désigné a Part. 11, de celni de la situation des cmbarcations,
de la valeur et de la dépense a faire pour les mettre en état, qui devront étre rédiges
tant avant Lentrée en jouissance du fermicr, conformément au présent article, que pendant
1a durée et i Texpiration du bail, et dont une copie lui sera laissée, seront supportés par
le dit fermier, sur P'état & en dresscr par Pemployé chargé de ces opérations, et ils pourront
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y 8tro contraints, de méme qu'aux frais résultés des travaux néeessités par la remiso en
Lon état des embarcations , conforméument au paragraphe 8 du présent article.

Ant. 13,

Pondant la durde du bail, 'adjudicataive sera tenu d’entretenir en bon éiat les bateauy ,
ngrés et cordes, etc., et do se fournir de tous les ustensiles ou oulils qui pourrent lui
devenir néeessaires, Si le fermier, on outre de I'entretien exigé, fait aux baes ou bateaux
des amélwrations utiles, lo prix lui en sera payd par le fermier qui suceddera, d'aprés
Pestimation qui aura lieu comparativement & colle faite & Ventrée en jouissance. Les
adjudicataires sont sownis a la méme obligation envers les fermiers sortants, si le cas y
éehoit,

Anr. 14,

Le fermicr sera tenu d'avoir les tarifs du passage, peints sur tdle ou bois, sur un potean
en licu apparent qui lui sera indiqué, de P'un et de Vautre coté do la riviere on fleuvo :
sur o¢ poteau, sera tracd le nivean de I'eau an dela duquel le supplément de taxe sera
exsigible, et le miveau des haates eaux au deld duquel tout passage est interdit en bateau ,
passe-cheval ou balelet; ces tarifs et poteaux scront fournis, placés et renouvelds, au
besoin , par les soins de U'administration ; les frais de coufection , placement, etc., seront
supportés par les fermiers, au prix de Padjudication publique qui en sera faite par lo
gouvernement. — A la fin du bail, le fermier sortant devra les céder & son successeur,
lequel lui remboursera la valeur, d'aprés I'évaluation qui en scra faite par Pemployé chargé
do V'estimation des bateaux, aux lermes de Part. 12, — Loes frais d'entretien restent aussi
4 la charge du fermier, qui sera responsable de toute dégradation, quelles qu’en soient la
causo et la nature. Ges tarifs et poteanx seront entiérement renonvelés, d’aprés un modéle
uniforme, pour I'époque de Pentrée ¢n jouissance du nouveau bail, commengant le premier
janvier 1041,

Aut. 18.

Le fermier ne pourra arriére-louer sans le consentement exprés et par écrit du directeur
de Venregistrement et des domaines, et , dans ce dernier cas, il demneurera encore tenu a
toutes les clauses du présent bail, solidairement avec lo sous-locataire et In caution primitive.

Le fermier se soumetira, a délaut de remplir les conditions de som bail, & ce qu'il soit
procédé a la résiliation de celui-ci ¢t & une nouvelle adjudication 3 la folle enchére; i cet
effet, il sutfira de lui faire un dernier commandement, annongant la susdite adjudication.

PERCEPTION.

Arr. 16,

Le fermier, ainsi que les passagers , se conformeront aux tarifs arrélés par le gouver-
nement,

Anr. 17.

Le fermier a la faculté de faire poursuivre, conformément aux art. 86, 57, 58, 59, 60 et 61
de la loi da 6 frimaire an VII, toute personne qui se soustrairait au paiement des sommes
portées aux tarifs, ou qui se permettrait envers le fermier, ses préposés ou mariniers, des
injures , menaces on voies de fait, sans pouvoir exercer dans ce cas aucun recours ou mise
en cause, ou demande en diminution de prix ou indemnité contre Padministration, non
plus que dans le cas ol le gouvernement permeitrait I'établissement de passages d'eau
particuliers, pour la facilité des propriétaires riverains, dans les cas prévus par la loi du
6 frimaire an VIL, ou en établirait de nouveaux pour son compte, dans les limites des
passages actuels,

Arr. 18.

Toutfermier est antorisé & requérir, lorsque le cas y échoit , assistance de la force armée.
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Axr, 19,

Le fevtaier, ses préposés ou mariniers, no pourront, sous les puines portées par les
art. b2 53, b4 et B5 de la loi du 6 frimaire an VI, exiger autres et plus fortes semmes
que eelles portées anx tarifs, ni se permettre d’injurier, menacer ou maltraiter les passagers,
— Le fermicr aura, soit dans son habitation , si elle est & proximité du pussage , soit dans
Ia loge qui sert & abriter le passour, un registre coté ot paraphé par lo bourgmesire de
la commune, quil devra représenter 4 toute réguisition, ot dans lequel les passagers
pourront consigner leurs motifs de plainte, -— Gette déclarvation, dans laquelle on devra
indiquer autant que possible les noms et demeurcs des personnes qui ont eu & souflvic ou
ont ¢été témoins du fait, sera signée par le plaignant. A ce registre restera toujours
annexée I'expédition du procés-verbal d’adjudication, du cahier des charges et du tarit,
délivrée au fermier, leguel sera tenu do fournir au déelarant Ja plume et Pencre néeessaires.

Ant. 20.

Les contestations , qui pourraient s'é¢lever sur la quotité du droit exigé par le fermicr ou ses
prépuscs , scront portées devant le hourgmestre lo plus voisin, ou son assessour, et par lui
ddeidées semmairement ot sans frais.

POLICE.

Aar, 21.

Le passagede . . . . . . . . . . . seradesserviparun . . . . ., .
ayantde longuewr. . . . . . . . . . . . . métres delargear. . . . .

o« .o omélre,garnide. . . . L 0 L 0 0 0w e e e e
Awr. 232,

La chargeque 1 . . . . . . . . « . . . . . . . . pourra conlenir
est limitde. . . « .« . . . . . L . v e v e e e e e
SAVOIR :

1o En nombres de pers¢nnesa . . . . . . . . . . . . . . . Yy compris
les passeurs auvombre . . . . . o . . . L0 o . 000 0.
2° En nombre de bestiaux 2 . . . . . . . . . « . . . ., ., chevaux,

mulets, beeuls, vaches, etc, . . + « + o o o . L 0 s 0w .,

3 Enpoids,le, . . . . . . . . . . . . ne pourraétrc chargé qu’autant
quil fandra pour quilreste . . . . .« . . . . . . . . . . centimotres de
haateur du bord au-dessus de eauw. . . . . . .+ . + .« .« v o . . . . .

Le gouvernement sc réserve lo droit d’apporter aux dispositions des art, 21 ¢t 22, telles
modifications que Vntilité publique ou Vexpérience aunrait rendues utiles ou indispensables;
de méme, si quelques circonstances particuliéres, ou la réunion d’un grand nombre de
personnes sur un méme point, rendaicni momentanément insuflisants. les bateaux atiachés
& chaque passage le fermier devra se pourvoir & ses frais de toute autre embarcation qui
fui sera désignée par administration ou la police locale, sans pouvoeir toutefois pour cela
déroger au tarif de son adjudication.

Art, 23,

Le fermier eniretiendra constamment, pour le service de son exploitation, le nembre
de préposés ou mariniers indiqué par Part. 22 du présent cahier des charges; les salaires
de ces mariniers seront a la charge du fermier. Les bacs, bateaux ¢t embarcations devrout
toujours étre conduits par le nombre de marinicrs fixé par le réglement. — Ge nombre
pourra méme élre augmentd, si Padministration le jogeait nécessaire.

ARrT. 24,

Il ne pourra employer i ce service que des gens 4gés au moins de 21 ans, de bonne
92
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vie ¢t moenrs, décents envers le public , bien au fait de la navigation, ot ¢m auronl remiph
fes formalités preserites par Vavt. 47 do Iatol du 6 frimaire an VI

Anr, 26,

Il fera exactement balayor les ports et cales, lors do la crue des eaux, ot tenir propres
en tout temnps les abords ot pontons, bacs et bateaux. §I garnira les buacs ot bateaux de
planches pour sidges , de manidre que los passagers y soient avee propreté et siiretd, et
tiendra toujours les bateaux vides d'ean. Il nura dgalement soin d'y maintenir lordre
et d'empéchior que des passagers les fassent balancer, on se placent tous sur lo méme
bord , de manidre a les faire trop pencher et & géner ou inquidter ainsi les passagers plus
eraintifs. ‘

Arz, 20.

L'étendue du port destiné & chaque passage sera délerminée par Vingdnieur en chef,
ou par la personne préposée par le gouverncar pour Uestimation des objots, ot les bornes
y seront placées par adjudicataire et & ses frais. On ne pourra aborder que dans lintervalle

compris entre ces bornes.
Ave, 27,

Lo fermier ne pourra étro contraint & passer lorsque les rividres charrieront des glaces,
ni forsqn’un vent cxtraordinaire pourra rendre le passage dangereux, ni lorsque les eaux
seront hors rives, ni lorsque les administrations communales jugeront que le passage
doit &tre interdit par mesure de sireté publique ; il demeuarera personnellement responsable
de tout dommage et accident, auxquels Vineadeution de cet article donnerait lien. Dans les
endroits ot lalargeur de la riviére, ou toute autre circonstance, rendrait ce moyen néeessaire,
Iadministration se réserve le droit d’imposer au fermier Pobligation de placer & ses frais |
sur la rive opposée & sa demeure, soit une cloche suspendue & un potean ou appendue &
un bétiment voisin, soit tout autre appareil propre & avertir le passeur. Elle pourra méme
exiger quun homme y soit placé en permanence. Flle déclare toutcfois ne vouloir user
de ce dernier moyen qu'avec circonspection, ot dans les sculs passages o les fermiers se
soraient fait remarquer par leur négligence ou leur habitude de {aire attendre les passagers.

Art, 28.

Le fermier sera tenu de passer une personne seule, sans exiger d’autres droits que le droit
simple, lorsqu’elle aura attenda sur le port, wn laps de temps qui sera de cing minutes,

Les personnes qui voudront passer isolément et sans attendre ce laps de temps, paicront
dans ce cas le droit fixé par le tarif.

Il sera tenu de passer 4 toute heure les fonctionnaires et employés dénommés a Part. 3, que
leurs fonctions assujétissent & des courses mocturnes, de méme que les ministres des cultes,
médecins, chirargiens, sages-ferames, artistes vétérinaires, etc., quli, pour Vexercice de leur
ministére, seraient dans la nécessité de devoir se transporter la nuit d’une rive a Vautre,

Axt, 29,

Les bacs et bateaux, au noment de embarguement et du débarquement, seront amarrés de
manidre a dviter les accidents que le recul du bateau pourrait occasionner.

Ant. 30.

Lo fermier ne pourra erployer pouraides ou pour préposés, que desmariniers expérimentés
etagrées par Padwinistration ; nonobstant cetto agréation, leo formier, conformément a Yart, b4
de la loi du 6 frimaire an VII, sera responsable des délits commis par les préposés ou mari-
niexs, et des accidents imputables a leur négligence on a leur impéritie, ainsi que des resti-
tutions, dommages, amendes ou condamnations pécuniaires prononcées contre les dils pré-
posés pu mariniers.

Anr. 31.

Tout fermier sera tenu d’accompagner les ingénieurs ou conducteurs des ponts et chaus-
sées, dans les visites semi-annuelles que preserit Vart, 34 de la loi du 6 frimaire am VII, et
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dans tonte antee visite qu'ds foront dans Uintéeét du service, de leur donner tons les reused -
guenents gu'ils requerront, ctde signer avee cux te procés-verbal de ens visites, daus lequel
il lui sera loisible de [aire insérer ses obscrvations,

Arr. 82,

Ne seront plus admiy & enchérir, les anciens fermiors, qui, par cux ou leurs préposéds,
auront étd enndamnds par réeidive, pour des contraventions au service des passages d’ean, de
nature & compromaotive la sdretd on la vie des passagers, Seront également exchies des enché-
res, les personnes coannes pour so livrer habituellement & Vivrognerie, ou pour étre notoire-
ment insolvables.

Arr, 33,

Toute coalition, assuciation ou sociétd ayant pour objet la reprise d'un ou de plusieurs pas-
suges d’cau, est expressément inlerdite, L’administration pourra prononcer immédiatement la
résilation du bail, 'il lai était démontrd que Padjudicataire n’aurait contracté qu’au profit ou
dans Vintérdt d’'uno sociétd, ou de plusicurs intéressés réunis dans ce bat, et qui antéricure -
mont ne vivaient pas en famille, ou n'dtaiecnt pas lids par d'autres intéréts ou exploitations
industriclies,

Arr. 34,

Kn toutes circomstances, les fermicrs devront se conformer aux mesures de police que
Pauntorité locale cu Yadministralion pourraicnt ovdonner dans Yintérét de Vordre et de la
surété publique; en cas de retard, vefus ou mauvaise volontd, les pénalités établies par
Part, 51 de la loi du 6 prairial an VII deviendront applicables, sans préjudice des autres

peines fui pourraiont étre comminées par la loi,

Arr, 35,

Pour excrcice des droits concdédés aux fermicrs par le présent cahier des charges, les
limites des passagos seront déterminées par l'étendne d'eau existante entre chacun, de
manitre que ces droifs expirerout respectivement, pour les deux fermiers vaising, au point
formant la juste tnoitié de la distance qui so trouve entre Uun ot Uautre passage.

Anr. 86,

A défaut par les fermiers de so conformer ponetuellement aux dispositions généralos et
particuliéres du présent cahicr des charges, le bail sera imnédiatement résolu de plein
droit, sans préjudice aux poursuites que U'adminisiration pourrait exercer et aux peines qui

seraient prononcées contre les fermiers contrevenants.

CONDITIONS PARTICULIERES AUX PASSAGES DE CORONMFEUSE, DU QUAI
ST-LEONARD ET DU BARBOU.

ARTICLE PREMIER,

Les passages de Corommeuse, da quai St-Léonard et du Barbou, restent fixés aux lieux ot
ils sont maintenant établis; cependant Padjudicataire de celai de Coronmeuse ne percevra
que les droits exigibles & ce passage, cocux du quai St-Léonard et du Barbou faisant Vobjet
d’une adjudication particuliére.

Art, 2.

L'adminiatration foarnira, comme la loi le prescrit, les bateaux nécessaires pour Pexploi-
tation de ces passages ; seulement Padjudicataire de celui du Barbou devra se pourvoir, a ses
frais, de Ia nacelle & placer sur le ravin ou marais qui sépare, a Uendroit dit fa Fourchette,
Ies prés de Saint-Denis des prés de Droixhe. Cette nacelle, qui pourra étre, avec Uautorisation
du gouvernement, remplacée par un pont, devra toujours élre tenue propre et en bon état, Il
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ne sera pas payé pour son nsage de droit partienlier, par les personnces qui auront on devrent
passer & L nacelle du Barbou 5 pour tontes lus autres, lo droit sera ’un centime,

Anr. 3,

Sipar des wotifs guelcongues, les passages du quai SteLéenard ot du Barbou, ou Pun
d’eux venaient 4 &tre supprimés avant Pexpiration du bail, i} sera résolu de plein droit, &
dater du jour de la suppression, sans que les adjudicataives puissent exiger de oo chef
aucune indemnild; daus ce cas, le fermage sera payé au prorvata, ainsi qu'il est disposd &
Vart, & des conditions géacrales.

Anr. 4,

Ainsi quil a €16 déeidd par M. le gouverneur, le tarit avréts pour le passago de Fétinne
sera suivi au passage du Barbou, et celui arrétd pour le passage de Corommeuse a celut du
quai St-Léonard. Les adjudicataives devront s’y conformer, sous les peines rappeldes qux
conditions générales.

Anrt. B,

Pendant les jours o auront licu, sur les prés de Droixhe, les courses de chevaux, ou tout
autre divertissement ou réunion publique, les passages du Barbon et du quai St-Léonard
pourront élro entiérement supprinds, sans indemaité aucuno, si Padministration ou la police
locale juge cette mesure nécessaire,

Arr, 6.

Pour ees méruos jours, sile besoin en est reconnu, un pont de bateaux ou sur chevalets,
pour le senl usage des pictons, devea étre construit par Jes soins des adjudicataires des pas-
sages du quai St-Léonard et de Coronmeuse, ot ce, an licu, dans la forme et de la maniére
qu'il plaira & Padministration et & Ia police locaie d’indiquer, Les adjudicataires devront aussi
se conformer & toutes fes mosures d'ordre et de police qui seraient prises 4 co sujet.

Le produit de ce pont, oh la taxe ne pourra excéder 10 cent. pav personne, pour Y'aller et
le retour, payable en une fois en passant, scra, apres déduction de tous frais'de construction
ou autres, partagé entre ces doux adjudicataires, au mare le franc du prix de lear fermage
annuel. — Ce partage aura lieu a l'intervention du receveur des domaines, & Lidge, qui déci-
dera sommairement et sans appel toules les discussions qui pourraient s’élever & cette occa-
sion, -— En cas ot unde ces deux passages viendrait 4 étre supprimé pendant la durée du
Lail, ce produit appartiendra en entier & Iadjudicataire du passage maintenu.

Anr. 7.

Nonobstant I'établissement de ce pont, adjudicataire du passage de Coronmeuse pourra,
pendant les mémes jours, continuer 4 se servir do ses bateaux, et méme y suppléer par un
pont particulier, & construire au scul point o est élabli ce passage, & charge par Jui de se
conformer i {ontes les dispositions qui pourraient étre prises par administration et la police
locale, pour le maintien de Pordre et la streté des passagers, Ce pont ne pourra étre livré
au public qu’alors que la solidité en aura été constatée. — Le droit & percevoir peur oc pont
sera le méme que celui fixé pour le passage ordinaire de tous les jours. Le fermier du passage
d’eau de Coronmeuse devea entretenir et, an besoin, reconstruire & ses fvais le petit pont com-
munigquant de Jupille aux prés de Droixhe.

Awrr. 8.

En cas ou les courses de chevaux seraient supprimées ou auraient lien sur un autre
chawp, les adjudicataires ne pourront exiger aucune indemnité ou diminution de prix.

Awr. 9.

Toutes les conditions générales reprises au cahier des cliarges arrété pour I'adjudication
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des passages d'eau de la provincee, sont applicables aun dits trois passages, celles ci-dessus
nétant qu'additionnelles,

Fuit of arvété par lo soussiyne, directeur de Uenregistremeni el des domaines,

Alidge,le Liaolit 1840,
Durnay.

Fa ot approwré pur nous, ministre des_finances soussiyné,

Bruxclies, le 24 aott 1840.
Mercisg,

93
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N 69,

A . . . .
Etat des passages d'eaw sur lo Mewse dans los provinces de Namur, de Lidye
et de Lianhonrg.

by

NOus DESIGNATION MONTANT DU FERMAGLE
vES LES GOMMUNES. bt | e BT Olserva lions.
PROVINCLS. PASBAGES D'LAU. w1839, £y 1840,
v (. [T
Namur. Nevmeton-sur-Meuse. .| Hermolon-sur-Meuse. . 50 00 10 00 Bans la provivee de ¥a-
mur, ]i- }n‘l)thul.d('q pis-
sages d'ean a, et
. Iastieres-Lavaux. . . . 27 50 97 50 | G asdones v enme
Hastiores .o e vr veenns umm“-_(n\l il sont deablis,
1. Nastidres-par-dela. . . 27 50 27 50 | et e
. G ne aoul pas lous acto-
1d. Bouvignes.....ouus, Bouvignes........ ‘. 23 50 50 00 visdsdlenest eneore d'ani-
Ll“:‘,? "“.l" SINS an¢une au-
X - lm'ﬁnlmu? (‘xp!uxll-u% tous
1d. Aohée .v..... ‘e J Anhée . ..oov.. .. - ® 50 00 couxdesviverains qui pos-
sddent lll}: ])v:u'quvc , nn-
. | Ivoiv....... e 76 19 To 0D | emment s Riorts b
dambes, N of Marche-
i, Bun vovenneennenns v les=Dames
AMevoye coe.ian. .. 24 14
id. Rouilion ...... R 21 00
1d. Godinne. ... .. e Godiune....... Ce a0 7 00
Id. Bividre....... voeonaf Rivitroosoviaovaa. .. 38 00 121 00
Id. Burnot. .......... ..
Profondeville ... .. .. 426 98 426 U8
1d. Profondeville ... .. AN
1d. Tatlfer ... o.vvvee o] Dustine . cocoei it 10 60 P
i, Téte-du-Pré. ..ol Beez, .o ove ... .. 425 39 428 39
Id. Lives . ..oooouiniun Lives et Brumague. .. 100 09 100 00
Id Selayn............. Sclayn ...l 600 00 400 00
Id. Andenelle. . ..., ... Andenue ... ... ....1 G50 00 450 00
1d. Ahin.ooooiiaa., o Benoo oo, » »
Total.. ... ovus 2,484 20 2,281 37
Namur. Naméche........... Naméche..... .. .... 150 00 150 00 Bans lo province de
Lidge , les vovenus des
Lidge. | Scilles............. Seilles covvneinn.,.. 790 00 1,000 00 | Proeges Yemasont precas
estde méme daps le Lim~
1d. Wanheriffe. .. ..... .. Wanherifle.. .. ..., ., HH 82 200 00 bourg,
%
Td. Basse-Oha.......... Basse-Oha.......... 253 97 330 00
1d, Taverne-a-Meuse,. ... | Ampsin......... v 300 00 400 00
td. Ombret ............ CAmay. oo eeens 201 08 910 00
1d. Eagis.c.oonvnnno.s. Eogis...ooon.on. 420 00 5§40 00
1d. Chokier. . .......... Chokier..........., 1,080 00 2,340 00
1d, Ylemulle-Grande.. ... Fiédmalle-Grande.....{ 1,142 83 1,87G 00
Id. Jemeppe ........... Jemeppe ... ... ... 5,150 00 16,050 00
) id. Seralng.. ... v ..., o Seraing .i...a...l] 2,243 38 7,300 00
Id. Ougrde........... oo Qugrée...........f 1,775 00 1,200 9D
A reporler.......) 13,842 08 | 26,290 00
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NONS DLSLONATION
- DLs {OMMUNES T 7 B Ohgervelions,
PROYVIMGES,|  PASSUGES »'BAT, i 1834, 1 1840,
Beport..... co 13,542 08 | 26,290 (¢
Li¢ge. Tavage-en~Pot. Anglowr...... V,417 99 2700 00
id. Paradis. . Lidge 520 10 790 00
id. St-Léonmad,, .. .. e S 400 Q0 160 00
1d. Cotonmnense. ..o s Werstal .. ... .., 1,230 00 G930 00
Id. Juplevo oo Jupelle o 0 Lol 620 (0 460 00
id. Wandre..s on oo Wandieoo o vr onl, 2,643 30 2,800 00
d. Choratte,...... Chéralle... ., ..., 425 00 600 00
1d. Argenteand. ... Aigentean....... ... 1,390 82 F, 660 00
Id. Hormallesons-Aagon- | Ilennalle-sous-Atgen-
-7, N 17,111 P 1,608 46 2,230 00
1d. T T Visd et iiinn s, 666 66 1,190 060
Limbowg, | Bysden...oonooini. | Eysden...... 5 00 15 00 I"ﬁ"ll':,ifll;';(;tﬂnll,c:!::ﬁul[:n
1d. Masethoven. .. .. . » 20 00 20 00 Ld. par ln Belguue
1d. Boighmen.......... » 10 00 10 00 l\m‘l}:l:hl"‘"l'"l"hhﬂ'wn
1d. SMermaes «....... .. ” 1,400 00 Suppiimé | fmon stitgque d
| o » N e
Id. Bunde ........... .. » 5 00 5 00 id
1d. N . 20 00 20 00 1
1d. Lisloo.... ..., s 6 00 126 98 1
1d. Kleimeis....... N N 10 00 10 00 1.
. Maeshand........... » i1 0t it 00 i
1d. Urmond .. .oo.vuuun .. » 55 00 548 00 i
Id. Beigoovov oo vnns, » 6580 00 825 39 1d
1d. Obbicht............ » 6 00 6 00 Id pa I Belggue,
Id. Grevenbicht ........ » 300 00 190 47 hl‘l‘[li}’;‘:lbtﬂd“"mmnmm
1d. Maeseyck,.......... > 3,650 00 3,650 00 d pa la Belpgue
1d. Stevensweeit........ » 500 00 300 00 Ll
Total.,..... .. 31,259 61 48,124 B4
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