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Chambre des Représentants.

SEANGE pu 5 Dicemsre 1841,

COMPTE RENDU

pE vExfourion pe LA Lol bu 29 suin 1840 , BELATIVE A LA NAVIGATION
TRANSATLANTIQUE A VAPEUR.

c“%(é%féé'l//%’/

Dans ce rapport, nous nous sommes principalement atlaché a exposer les
fails avec nelleté et imparhialité, la discussion des questions que ces faits peu-

vent soulever devant Lrouver place ailleurs.
Faire entrer celle discussion dans ce rapport, scrait anticiper ; ce serait aussi

nuire i I'unité et & la clarié de ce travail.
Nous avons adopté 'ordre suivant :

§ Ter.
Loi du 29 juin 1840 : teate.
§ 2.
Premiere tentative pour [exdeution de la loi. — Trois propositions anté-
rienres a la promulyation de lo loi . Coateany-Wattel et comp. ; Durozelle et

comp. ; la Socield anversoise. — Proposition nowvelle die 5 a0t : Colden. (Du
mois de juillet & la fin de décembre 1840.)

§ 3.

Nowvelle tentative pour Uexdertion de la loi du 29 Juin 1840. — Convention

dw 17 mars 1841 pour 'achat du President et de /o British Queen. — Conven-
1



(2)

tion du 3 avril pour la constitution d'unc socidtd charyée de I'saplodtation du
service. ( Du mois de janvier au 13 avril 1841.)

§ 4.
Changement ministdréel. — Etat de la question a cette date - 13 avrd 1841,
5.

Ratification. — Nouvean mode de payement.— Perte du President.— Main-
téen. de lo ratification quant a lao British Queen. (Du 13 avril au 9 septembre

1841.)
§ 6.

Arrivée de la British Queen. — [Vdcessité d'une convention nowvelle pour
Pewploitation du service. — Meswres prises pour commencer le service aw prin-
temps de 1842. (Du 9 septembre au 26 novembre 1841.)

§ 7.

Cownparaison entre los deua miodes de payement.

§ 8.

Recapitulation.
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Lot du 29 yuin 1840 @ forte.

Le 11 mai 1849, le Gouvernement vous a présenté un projet de loi relatif a
Pétablissement de la navigation transatlantique & vapeur.

Ce projet a ¢té adopté par cetle Chambre le 11 juin, el par le Sénat le 23
juin 1840.

La loi a été promulgnée sous la date du 29 juin 1840. dans les lernies pro-
posés par le Gouvernement ; en voici le texte :

« Arr. ler, Le Gouvernement est autorisé a favoriser 'établissement d’un ser-
» vice de baleaux & vapeur, entre la Belgique et les fiats-Unis. L'enlreprise
» pourra comprendre dautres lignes de navigation a vapeur, si Pulilité et la
» possibilité en sont reconnues.

» Arr. 2. La dépense a supporter de ce chef par le trésor public, ne pourra
» excéder une somme moyenne de 400,030 francs par an, pendant 14 années.

» Art. 3. Cetle dépense sera imputable sur les fonds qui sonl ou seront al-
» louéds au Budget du Département de Ulntérieur, pour les exercices 1840 a
» 1854, pour le soutien el Pencouragement du commerce el de Pindustrie. »

S L

Premdére tentative pour U'ewdoution de la lod. — Trois propositions antédricures
a la promulgation de la lod: Cateava-Wattel et consorts ; Duvozelle ei comp. ;
la Socidté anversoise. — Proposition nouvelle du 5 aoilt : Colden. (De juillet
a la fin de décembre 1840.)

Par avis insérés au Mondteur, le B et le 7 juillet, le Ministre de Ulntérieur
fit un appel aux négociants, armateurs et capitalistes du pays, qui seraient dis-
posés & se charger de I'établissement du service de bateaux A vapeur entre la
Belgique et les Etats-Unis.

Les intéressés étaient invilés a soumeltre, au plus tard pour le 5 aolit sui-
vant, leurs proposilions d'arrangement pour l'organisation de ce service. 1ls pou-
vaient prendre connaissance au Minist2re de Ulntérieur des principales bases sur
lesquelles cet arrangement devait reposer,

D’aprés ce programme (annexe A4), le principal objet élait : de faire prendre
a lindustrie du pays la plus lacge part possible cans la fourniture du matériel
nécessaire a celle entreprise, et d'organiser lc service de maniére a ce quil
offrit toute la séeurité et 'économie désirables.

Trois soumissions avaienl été failes au Gouvernement avant la promulgation
de la loi :

1e Le 25 avril 1840, par trois capitalistes anversois

20 Le 3 juin, par la Société anversoise des bateaux a vapeur;

3° Le 22 juin, par une société francaise.

Nous joignons a ce rapport un lableau analytique, ot 'on a mis en regard
ces trois propositions (annexe B.)



D’aprés la premicre de ces soumissions , la plus ancienne en date. le Gouver-
nement devait racheler, dans l'espace de 14 ans. les actions de la société. a
raison d'une somme moyenne annuelle de 400.000 francs.

De sorte gu'd la fin de celte période, le Gouvernement demearait le seul
propriélaire de toul Favoir social ; mais il ¢lait en méme temps substitué aux
droits , dettes el obligations de la sociélé.

Cetle clause etit pu le conduire plus loin qu'il ne pouvail el ne voulail aller.

Il'y avail dés Jors des modifications essentielles A introduire dans ce projel
d'arrangement , pour qu'il eQil été permis an Gouvernement d’y souscrire.

Les offres de la Sociélé anversoise des baleaux a vapeur élaienl, a certains
égards, plus avantageuses. Elle demandait une garantic dintérét de 4 p. o du
capital, plus un amortissement de 1 p. ° Van. Mais cetle garvantie, clle la
voulait pour 20 ans.

Or , comme en vertu de Part. 3 de laloi du29 juin, le Gouvernement n’était
autorisé & disposer de la somme avnuelle de 400,000 francs que pendant
14 anndes , Voltre de la Société anversoise parut inadmissible.

Quant a la troisitme soumission , celle de la sociélé frangaise, le Gouverne-
ment ne s’y est pas arrélé; elle ne semblait pas offrir assez de consistance.

Le 5 aoiit approchait, et aucune société belge n’avait répondu i cet appel.

Dans Pintervalle le traité du 15 juillel était venu provoquer une grande crisc
européenne.

Des deux sociétés belges qui avaient soumissionné, 'une, la Sociéié anver-
soise, fit connaitre le 4 aotit (ainsi la veille du délai fatal), qu'en présence du
terme de 14 années fixé par la loi, son intervention élait devenue impossible.

Elle ajoutait que les circonstances nouvclles rendaient d'ailleurs fort difficile .
sinon impossible, la réunion des capilaux nécessaires & entreprise.

L’autre société n’était pas plus disposée que la premiére & confirmer ses offres
précédentes.

Tel élait Iélat des choses lorsque, le 5 aolit, le jour méme de lexpiration
du délai final, M. Colden, capitaliste américain, soumil des propositions an
Gouvernement. (Tableaw géncral , 5¢ colonne, annexe B.)

Ces propositions devinrent dés-lors la base des arrangements & conclure.

Le Gouvernement hésita d’autlant moins a 8’y arréter, que l'auleur du projet
se présentail muni des meilleures recommandations.

D'un autre c6té, le Gouvernement était encore guidé par la pensée qu'il pa-
raissail désirable, pour I'extension de nos relations avec les Etats-Unis, ainsi
que pour le succes de entreprise, d'y inléresser les Américains du Nord, tout
en donnant & ce service le caractére national qu'il devait avoir.

Aprés de Jongs débals, une convention provisoire intervint entre le Gouver-
nement et M, Colden.

On dressa aussi un projet de slatuts pour la réalisation éventuelle de cetle
convention ; ces projets élaient de tous points avanlageux & la Belgique. (Voir
ces piéces, annexe ()

Avant de s'engager définitivement, M. Colden avait demandé un délai jus-
quau 20 novembre.

Il voulait dans lintervalle retourner en Amérique, afin de s’assurer du con-
cours de ses compatrioles.

Ce délai tui ful accordé par lettre en date du 28 aolit.
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Le Ministre se véservait la facullé d’admetire dans Pintervalle tonte propos:-
tion nouvelle qui lui paraitrail plus favorable que celle de M. Colden,

La convention provisoire et le projet de staluts, vevélus de la sipnature du
Ministre de Vintérieur, furent expédiés le 28 aont, i notre Ministre plénipo-
tentiaire & Londres, avee les inslructions suivantes ;

Ces pitees devaient étre remises & M. Colden, contre dépot d’une somme de
30,000 francs, soit en espdces, soit en fonds helges.

Cette somme resterail de plein droit acquise au trésor belge, si, avant le
25 novembre, M. Colden n’avait pas parfail le cantionnement de 200,000 fr. |
auquel il était personnellement tenu, en garantie de Uexédention du contrat a
intervenir entre la société et le Gouvernement.

Dans le cas (el celte éventoalité avait éLé prévue par M. Colden lui-méme).
ot ce dernicr ne fournirait pas la somme de 30,000 francs , & compte du cau-
tionnement de 200,000 francs, on devait se borner & prendre acte des proposi-
tions , sans contracler ('l’engagem ent.

Cest ce qui est arrivé.

M. Colden partit le 1o septembre pour les Ktats-Unis, sans effectuer le
versement des 30,000 francs, el les projets de convention et de statuts furent
renvoyés au Département de Plntérieur.

Le¢ 4 novembre suivant, M. Colden, par lettre écrite de New-Yorck, demanda
un nouveau délai sans en fixer la durée; il invoquait, a 'appui de sa demande,
effet produit sur lesprit des capitalistes américains par Plincertitude de la
situation politique en Europe.

Le Gouvernement se trouvait entiérement dégagé envers M. Colden.

Les apprdhensions excitées par la crise politique s’effagaient de plus en plus.
Dés lors on pouvait croire le moment opportun pour sc remetire en rapport
avee les sociélés belges qui avaient fait primitivement des propositions. On es-
pérait pouvoir réaliser avec leur seul concours le veen de laloi du 29 juin.

En conséquence, on répondit le 9 décembre a M. Celden, quwon se voyait a
regret forcé de Uinstruire que les arrangements projetés enire le Gouvernement
et lui, devaient étre considérés comme non-avenus.

Toutefois l'espoir que le Gouvernement avait fondé dans le concours des ca-
pitaux belges fut de nouveau déeu,
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Novvelle lentative pour Uewécution de la lof du 29 juin 1840. — Convention
du 17 mars 1841 pouwr Uaclhat du President et de Za British Queen. — Con-
vention du 3 avril pour la constetution d'une sociétd chargés de U'exploitation
du service. (Dumois de janvier au 13 avril 1841.)

Dans les premiers jours de 1841, la compagnie anglo-amnericaine ds navi-
gation ¢ vapeur proposa au Gouvernement belge de lui vendre immédiatement
les deux bateaux transatlantiques ¢he British Queen et the President dont elle
était propriétaire,

M. Jules Le Jeune, négociant & Anvers, fut envoyé a Londres. 1l était por-
teur, pour notre Ministre plénipotentiaire, d’instructions relatives aux démar-
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ches i faire soit pour la translation 4 Anvers de la compapuie, soit, en cas de
refus, pour achat de ses deox navires.

Ces instructions portent la date du 9 février 1841, (Annexe D, 10 et 20.)

K. Le Jeune remit ces dépéches le 14 février & M. Van de Weyer, auprés
ducguel il élait acerédild pour concourir avee lui a cette négociation.

Aprés s’éire assuré des molifs qui pouvaienl engagerla compagnie anglaise a
vendre ses bilinients, et avoir obtenu a cel égard des explications salisfaisantes.
b, Van de Weyer ouvrit les négociations le 17 février.

La compagnie ayant positivement décliné la proposition d'établir son siége a
Anvers, of tous les efforts pour la déeider a accepter cette offre, moyennant le
subside que le Gouvernement lul garantissait a cet effet, dtant restds infruc-
tueux. M. Van de Weyer fut amené a lraiter dans le sens de ses instructions
relatives a Pachat des deux navives.

[l est inutile d’ajouter quavant lout, on s'étail procuré les données les plus
authentiques sur la valeur réelle des batiments.

Quant a leur étal de conservation el de solidité, on avait lieu de s’y fier com-
plétement,

Une enquéle scrupuleuse et des renseignements obtenus d’hommes spéciaux,
dont la bonne foi doil étre a Vabri de toul soupcon, n’avaient permis de con-
server aucun doule a cet dgard.

Dans un rapport étendu , en date du 23 mars 1841 (annexe E), M. Van de
Weyer rendit compte de toutes ses déwarches; il trouva une puissante garantie
dans T'Amirauté anglaise, qui, sur sa demande , fut autorisée A intervenir, cir-
constance dont il importe de prendre acle pour apprécier la position da Gou-
vernement belge.

Aprés de longues discussions, la compagnie consentit a céder ses deux
steammers , ainsi que tout ce qui 8y lrouvait, au prix de 143,500 [rv. s£. 4
acquiller par la remise aux veadeurs, d'obligations du Gouvernement belge
pour ladile somme.

Le payement élait stipulé dans les termes suivants :

« 1ls est par ces présentes convenu, que ledit Sylvain Van de Weyer, ses hé-
» ritiers , exécuteurs ou administrateurs, dés que lesdits bateaux & vapeur, avec
» loutes les piéces accessoires el-dessus énumérées, el par ces présentes mis
» envenle,seront effectivement et avec toules les formalilés preserites par la loi,
» cédés, transférés el garantis & Sadite Majesté , el qu’ils seront livrés tout au
» plus tard ledit 24 mai prochain a Sadite Majesté ou & ses agents, en maniére
» el forme ci-dessus convenues . el déelarés guilles , exempts et libres de tous
» droits, tilres, biens, réclamations ., dettes et hypothéques , livreront des obl:-
» gations du Gowvernement belge pour la somme de 143,500 lév. sterling , en
» monnaie dela Grande-Bretagne , payables au porteur en 14 ans, avec inté-
» rét, pendant lintervalle, au taux de % p. o/, par an, a dater du Ier mai pro-
» chain , ledit intérét payable chaque semesire en Londres, Paris , Bruxelles
» ou Anvers, au choix des porteurs, a Vagiot ordinaire des obligations ac-
» tuelles dudit Gouvernement. »

Le contrat fut signé le 17 mars 1841 (annexe F). 1l fut stipulé quiil serait
ratifié dans les six semaines , c’esl-a-dire avant e 28 avril; il n’est pas dit qu’il
en serait référé aux Chambres (voir le rapport de M. Van de Weyer, p. 37 et 41).

Les négociateurs a Londres nayant fait que se conformer a leurs instructions ,
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fes expertises de PAwmirauté ayant constalé e bon état des navires, le Gouverne-
ment wWéleva aucune doute sur la ratification, et sempressa de procéder & Udta-
Llissenent d'une société chargée de Pexploilation du service projeté.

Le 3 avril, te Ministre de Platériear conclut avee MM. Le Jeune , Cateaux-
Wattel el G. Jollie d'Anvers, une convention en vertu de laquelle les deux
steamers acquis par le Gouvernement devaienl étre mis & la disposition de la
s0ciété a conslituer par ces messicurs. Le projel des slatuls de cette société fut
.en méme temps arrélé. Ces statuts (annexe &) re¢urent la forme authentique par
acle notarié en date du 16 avril dernier.

Un service régulier de navigation a vapeur entre Anvers et New-Yorck, des-
servi par les deux batiments , devait étre organisé par la société dont le capital
ou fonds de roulement dtait fixé a la somme de 7 & 800,000 francs.

L’administration de la société élait confide & MM. Le Jeune el consorls | avec
le concours et sous la surveillance directe d'un comité composé de cing mem-
bres nornmés par le Gouvernement.

Le remboursement du capital avee 5 p. o dlinlérél, était garanti par le Gou-
vernement, au moyen de subsides annuels , & conlinuer pendant 14 ans.

Les bateaux servaient de gage d celle garantie.

A la dissolution de la sociélé , toul son avoir devenait la propriété du Gou-
vernement , qui rentrail en méme lemps en possession des deux steamers.

On avait caleulé que , moyennant le crédit annuel de 400,000 francs , cuvert
pendant un terme de 14 ans, au Budget du Département de Vintérieur , on par-
viendrait, sauf un déficit apparent d’environ 400,000 franes , & payer les na-
vires et & rembourser le capital de la société.

Quant & ce déficit, il y était pourvu au moyen des deux stcamers qui .,
cn définitive, comme on l'a déja dit , restaient la propriété du Gouvernement.

Le Ministre de Plntérieur déclara a MM. Le Jeune et consorts , qu'il leur était
accordé un délai jusqu'au 17 avril pour justifier de la réunion du capital de
800,000 francs, au moyen de souscriptions; cettc justification élantfaite, la ra-
tification de la conventiondu 17 mars devait étre expédiée a Londres.

S

Changement menistériel. — Itat de la question @ cetle dale: 13 avril 1841 .

Le Ministére qui avait conclu les conventions du 17 wars pour l'achat des
deus navires. et du 3 avril pour leur exploitation, se retira le 13 avril.

Pour le Ministére nouveau , la question se présenlait dans I'état suivant :

Le Gouvernement belge s'était décidé a exéeuler la loi du 29 juin 1840 par
l'achat de navires, en les faisant exploiler par quelques personnes chargées
d’avancer le capital de roulement.

Des pleins pouvoirs avaient ¢té donnés au Ministre du Roi 4 Londres.

Fort de ces pouvoirs, il avait conclu Fachat, par une convention signée
le 17 mars.

Il s’était adressé au Gouvernement anglais ct avait obtenu lintervention de
PAmirauté,

Considérant la ratification comme hors de doute, et sans annoncer linten-
tion d'en référer aux Chambres, le Gouvernement belge avait, le 3 avril, conclu
une convention pour Uexploilation des navires.
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Ratfication. — Nowvear mode de payement. - Perte du President. -— MWain -
tien de la raitfication quant a la British Queen. (Du 13 aveil au 9 sep-
tembre 1841.)

Le 17 avril, MM, Le Jeune elconsorts vinrent déclarer au nouveau Ministre de
Ulntérieur que le capital stipulé par fa convention du 3 aveil dlait réuni, en le
priant de remplir Pengagement pris par son prédécesseur.

La condition mise aux signataires de la convention du 3 avril était done
accomplie.

Le Gouvernement élait dans 'impossibilité morale :

1o De désavouer le Ministre du Roi & Londres, qui s’¢tait conformé a ses
instructions , et qui avait rendu compte de la négociation par son rapport du
23 mars, resté sans observation;

20 De désavouer UAmirauté, qui avail une premiére fois constaté le bon état
de Pun des navires, et qui devait intervenir de nouveau pour le constater défini-
tivement avant la livraison.

La ratification du contrat du 17 mars 1841 fut signée le 19 avril et expédiée
a M. Van de Weyer.

Un nouveau mode de payement fut demandé et accordé.

Ce nouveau mode a &té stipulé en ces termes par les disposilions addilion~
nelles signées le 28 avril 1841 :

« Ledit bateau The British Queen sera livré et cédé, suivant les termes
» dudit contrat ci-dedans écril et mentionné, au prix de soixanle-dix mille
» livres sterling , en monnaie de la Grande-Brelagne, au lien de soixanle-onze
» mille sept cent cinquante livres sterling ou de billets belges de cette valeur.
« comme il en est mentionné et convenw dans le dit contrat ci-dedans écrit et
» contenu; et ladite somme de soixante-dix mille livres sterling sera payvée
» linstant que ledit bateau the British Queen sera cédé et transporté, avec ses
» accessoires, suivant les termes, stipulations et convenlions contenus dans le
» contrat ci-dedans éerit. »

Depuis la signature de la convention du 17 mars, les deux navires étaient
successivement partis pour VAmérique.

Aprés avoir essuyé les plus terribles tempétes, la British (Jueen rentra
Liverpool le 29 avril.

On sait quel a é1€ le sort du President.

L'un des navires ayant péri, quelle devait étre Pinfluence de cet événement
sur Pexécution de la convention du 17 mars?

Le Ministére précédent en acquérant les deux navires, s'élait trouvé, selon ses
calculs , dans les limites des crédits alloués pour 14 ans.

En restreignant provisoirement le service 3 un navire, la crainle d'excéder
les crédits étail beaucoup moindre ; sous ce rapport la position, aux yeux de
ceux qui pouvaient avoir cette crainte, était devenue meilleure par la perte du
President.

Il west nullement déraisonnable de commencer l'opération et de la borner
méme longtemps 4 un seul navire. (Voir le rapport de¢ M. Le Jeune du 12 juin
1841, annexe H).
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Le Gouvernement crut devoir a la bonne foi de maintenir le marché quant i
I British Queen , bien entendu quiau préalable elle serait examinde par les
ingénicurs de PAmirauté et reconnue en étal de pavfaite conscrvation.

Consullé a plusicurs reprises, M. Van de Weyer n’lidsita point & ddelarer
qu'agir aulrement serait comprometire le nom belge en Angleterre.

Des instructions dans ce sens (annexe £) lui furent transmises sous la date
du § juillet.

M. Le Jeune fut chargé en méme ternps de prendre liveaison du navire, a la
suite du rapport favorable des inspecteurs de I'Amirauté; de soigner tous les
détails d'inventaire, d’assurance, ete.; d'engager le personnel, mais seulement le
personnel le plus strictement indispensable, le toutsous la divection de M. Van de
Weyer, el en ayant égard & Péconomwmie la plus sévére.

La nouvelle inspection de la British Queen par les ingénieurs de PAmirautd
a eu lieu le 3 juillel avee la plus rigoureuse sévérité.

Ces rapports, favorables en lous points, sont ci-joints en traduction, sub Z:4.
J,yne 1, 2et 3.

Pour surcroit de garantie, le navire fut examiné dans ses moindres détails
par divers constructeurs et ingénieurs civils, dont les certificats b, ¢, d, e, [,
figurent sows le méwme ez, J.

Il fut convenu que le Gouvernement resterait affranchi jusqu’au jour du paye-
ment, de toutes les chances et obligations qui pourraient résulter de son ac-
ceptation du contrat.

Lacompagnie anglaise s engageail en outre a faire remplacer ou réparer toutes
les pitces du navire qui seraient reconnues susceptibles de Tétre, et a livrer le
steamer, alnsi que ses machines, en bon élat & Anvers.

Le 22 juillet on procéda avec la plus scrupuleuse attention a Yinventaire
de Loutes les appartenances du navire.

De sorte qu’au moment de la livraison, il était, pour ainsi dire, remis a neuf.

Conformément aux instructions du Gouvernement, notre légation & Londres
devait s'assurcr du cotil primitif de la Brétesh Queen , par I'examen des livees
de [a compagnie.

Il conste du certificat signeé par MM. Van de Weyer et Le Jeune. a la suite
de cetle vérification, que le colit primilif de cenavire est de lew. st. 95,622, 13. (.

On trouvera ci-joint ce certificat, sub Lzt. K.

Enfin Passurance contre les risques de mer de la British Queen étant effectude,
et toutes les forrualités du contrat ayant €16 remplies, on arréta la formule des
actes de venle qui devaient assurer au Gouvernemenl la propriété du navire.

§6l

Arrivée de la British Queen. — Néeessitd dune convention nouvelle pour Uex-
ploitation dw service. — Meswres prises pour commencer le service au prin-
temnps de 1842, (9 seplembre au 26 novembre 1841.)

Partie de Liverpool le 5 septembre & midi, la British Queen a jeté Pancre cn
rade d’Anvers, le 9 seplembre & 8 *2 heures du matin; ce qui fail une moyenne
de 11 Y5 milles 3 I'beure, la distance a parcourir étant d'environ 780 milles.

3
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Ces détails ne sont pas sans importance, car ils établissent le depid de vitesse
et de force du navire.

Le Gouvernemenl se trouvanl cn possession du navive, il restait A régler le
mode ct les moyens d’exploilation.

Nous avons vu qu'une convention avail é1é conclue & cet elfet le 3 avml;
mals celte convention avail ét¢ conclue dans Phypothese de PVexploitation im-
médiate de deux navires , et c’est dans la méme hypothése qu'un capital de rou-
lement de 800,000 francs avail été demandé.

Un fonds de roulement aussi considérable était désormais sans utililé.
Aucune considération n'dtail dés-lors de nature & faire accepter la charge qui
serait résullée du payement par le Gouvernemenl d'un intérét élevé pour ce
londs.

Le Gouvernement trouvait dans le crédit annuel de 400,000 francs, alloué
par la loi du 29 juin 1840, des vessources sullisantes pour subvenir, au moios
en irés-grande partie, aux frais duo service, et pour couvrir snccessivement
Favance faite par le Ministére des Finances du prix dlacquisition du navire.

Dailleurs, Fune des trois personnes qui avaient contracté avec le (rouverne~
ment, s'élail rélirée par suite de circonstances personnelles.

Tous ces motifs réunis réclamaient des modilicalions importantes a la pre-
miére convention; ces modificalions , le Gouvernement les a réalisées par lacte
ci-joint sub Zizt. L, qui renferme la nouvelle convention, passée le 26 novembre
avec MM. Cateaux-Watlel et Le Jeune, et qui contient en outre les dispositions
organiques ¢t réglemenlaires reconnues utiles ou néeessaires.

Dans cetle convenlion, le Gouvernemenl a lenu A conserver une surveillance
¢l uncintervenlion trés-larges dans tout ce qui a rapport a Uexploilation de
Fenlreprise.

Il a reconnu prudent de ne pas prendre d’engagement pour un nombre d'an-
nées indéfini, ni méme déterminé.—Il a voulu par la réserver toute la latitude
néeessaire aux Chambres et au Gouvernement pour Vavenir.

It lui a semblé utile de borner la mission des administrateurs a la simple di-
rection de Yenlreprise.

Voici au surplus les principales clauses de la convention nouvelie :

Le steamerla British Queen est confi¢ 2 MM. Cateaux-Wattel et Le Jeune pour
servir provisoirement a I'élablissement d’un service régulier de navigation a va-
peur entre Anvers et New-Yorck.

Ces Messieurs fourniront un fonds de roulement de 200,000 francs, & verser
au fur et & mesure des besoins éventuels du service, et qui, en cas de verse-
ment, portera inlérél a raison de 5 p. °/,. Le Gouvernement garantit le rem-
vourscment des fonds versés, et sengage & fournir les autres fonds nécessaires
au service.

MM. Cateaux-Wattel et Le Jeune formerout le conseil d’administration. Leur
gestion est surveillée par un comité de cing membres, qui sont :

MM. P. Aonemans , directeur de la Société maritime ;
La Hure, chef de la division de la marine an Ministére des Aflares
Eirangéres;
Auguste De Cock, armateur & Gand ;
Elsen et J.-B. Donnet, armatcurs a Anvers,
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Les deny administrateurs eb les cing membres du comité de surveillance cons
tituent le conseil général.

Soat soumises a Papprobation du Ministre de Ulntérieur : toules les disposi-
tions refatives au taux du fret des marchandises et du tarif des passages; au nom-
bre el d Pordie des départs 5 aux approvisionnements de charbon de terre, cte.

Enfin le Gouvernement peut, le conscil général entendu et en prévenant les
administrateurs six mois d’avance , résilicr les arrangements.

Cette résiliation peut avoir lieu en lout temps et inmédiateraent, dans le
cas ou le Gouvernement jugerait a propos de meltre un terme a Pexploitation
de Tentreprise.

S 1
Comparaison enire les doux modes de payoment.
PREMIER MODE DE PAVEMENT,

Le prix {ixé par le contrat signéle 17 mars 1841, pour Pacquisition des deux
sieamers anglais la British Queen et le Pyesident, était de 143,500 1. sz,

Ce prix devait élre acquilté par la remise aux vendeurs d’obligations du Gou-
vernement belge , pour ladite somine, réalisables en 14 anndes. Elles devaient
porter intérét a raison de 5 p. o, an, a partir du ler mai suivant.

Ces obligalions devaienl élre acceptées en payement, au jour de la livraison
des navires , fixé au 24 wai, quel que it le cours des effets publics a cetle
époque. En compensation de cette derniére condition et des chances & courir
pour la réalisation de ces obligations, le prix fixé primitivement 4 140,000 /. s¢.
(voir annexe {itt. ) avait été augmenté de 3,500 7. s¢. et portéa 143,500 7. st.

Ainsi, comme nous venons de le voir, le trésor belge devait, pour le prix
d'acquisition, remetire un certain nombre d’obligations, jusqua councurrence
de 143,500 /. st., portant 28 coupons d'intérét a B p. o payables semnestriel-
lement.

Laloi du 29 juin 1840 accorde une dépense annuelle de 400,000 francs pen-
dant quatorze années ; mais elle n’aulorisait point le Gouvernement a4 émettre
aucunc obligation de quelque nature que ce fit, soit avee coupons d'intérét,
soit sous la forme méme de bons du trésor.

Les obligations créées jusqu’d ce jour par le Gouvernement, pour ses divers
emprunts, sont toutes revétlues du visa de la Cour des Comptes, et ce collége
refuserait indubitablement dapposer son visa sur des obligalions créées dans
un but spécial, et non autorisées par la loi; ory a-t-il des obligations valables
sans le visa de la Cour des Cormptes?

Il y avait donc impossibilité pour le trésor d'acquitter le prix d’achat de ces
deux navires; il fallait le visa de la Cour des Comptes, qui ne pouvait Paccorder
en Pabsence d’une loi.

Mais en supposant méme que la création des obligations elit été possible,
cette maniére d'opérer devait encore étre trés-onéreuse pour le trésor, atlendu
que , par corupensation de la chance & courir sur le cours de ces obligalions, on
avait augmenté le prix d’acquisition de 3.500 Z. sz., ou environ 90,000 franes,
et les valeurs belges a lintérét de 5 p. 9/, sc négociaient a P'époque ou le paye-
wment devail étre effectué , bien au-dessus du pazr.
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DEUXTEME MODE DY PAVEMENT.

La eréation d'obligations pourle payement du prix d’achat des navires devant
étre considérée conmne hmpraticable, il ne restait plus d'autre choix au Gouver-
ment que fe payement en espéces, et ’est ce qui a été dtabli par le contrat
du 28 avril 1841, Mais 13 encore se présentait vue nouvelle difficulté.

On ne pouvail soumetlre au visa de la Cour des Comptes quune de-
mande de payement pour une somme de 400,000 francs , alloude au Budget
de Tesercice 1841, el il sagissait de payer immdédiatement une somme de
70,000 /. st . ou environ 1.850,000 francs.

Cependant lacquisition étant résolue, et le payement devant seffectuer, le
Gouverncment s'est déeidé a déliveer pour le prix d'achat de ce navire. un
mandat sur le caissier général, de 70,000 /. st., saufa faire régulariser ultéricu-
rement ce payemenl par la Cour des Comptes.

Celle opéralion quoiqu'étant encore peu réguliére en elle-méme, a du moins
Favantage d’dtre trés~-profitable au trésor.

En effet, le contrat du 28 avril, en stipulant que le payement se ferail cn
espeéces , a fail réduire d’abord le prix dachat de 1,750 /. st., ou cnviron
45,000 francs, en le fixant 470,000 /. sz, au lieu de 71,750.

Sion ajoute & celle réduction de 45,000 francs Tintérét qu’on aurait di
payer sur les 1,850,000 francs depuis Uépoque indiquée par le contrat, ct qui
s'élevail pour six mois, & raison de B p. %, a la somme de 46,250 francs, on
trouvera dés a présent un bénéfice de 91,250 francs.

Une autre considération gu'on ne doit pas non plus perdre de vue, cest que
la somme de 400,000 francs allouée au budget de exercice 1841, et pour
laquelle une demande de payement sera soumise au visa de la Cour des Comptes,
réduira immédiatement le capital de 1,850,000 francs d'une maniére notable.

D’aprés ce qui précede, il est évident que le Gouvernement n’avait pas d’autre
mode pour effectuer le payement du prix d’achat du navire ( British Queen),
gue celui dont il a fail vsage, cesl-i-dire la délivrance d’un mandat sur la
caisse de VEtat, sauf régularisation ultérieure.

Chaque anuée une demande de payement sera soumise au visa de la Cour des
Comptles pour rembourser au trésor une partie du prix d’achat; et ainsi succes-
sivement le trésor rentrera dans ses avances, aprés avoir oblenu une éeonomie
considdrable, et ¢vitd les dntdréts que’il avrast fulle payer d'aprés le premier
wode de payement,

S 8'
Récapitulation.
Deux guestions de droit et deux queslions de faet peuvent élre soulevées :
QUESTIONS DE DROIT.

La lo? die 29 guin 1840, pouvart-elle recevoir son exécution par I'acquisition
quz frais de ULEtat d'un seul ow de plusieurs navires?

Le Minisiére précédent, promoteur de la loi, a résolu la question aflirmati-
vement ; le négocialeur eut soin de déclarer dans son rapport du 23 mars 1841
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(pag. 37 et 41), que la convention d’achal élail conclue sans étre sujette & Pap-
probation des Chambres, déclaration qui ne fut point contredite et qui aurait
pu Pétre dans l'intervalle de la réception du rapport au 13 avril.

Le priz dacquisition pouvait-il étre puyé en anticipant sur les annuiics de
400,000 firancs alloudes poir 14 ans ?

Le Ministére précédent a résolu également cette queslion dans un sens affir-
matif; le nouveau Ministére n’a fait que changer le mode de payement d’une
maniére avantageuse au trésor.

QUESTIONS DE FAILT.

Le navire la British Queen est-il propre au service auquel on le destine, et
offre-t-il toutes les garanties ddstrables?

Toutes les précautions ont été prises pour que, malgré les préventions quon a
cherché a accréditer dans le public, et que la catastrophe du President aurail
pu, jusqu’d un certain point autoriser, on puisse répondre affirmativement.

Un seul navire peut-il suffire au moins provisoirement a la navigation entre
Anvers et New-Yorch?

La capacité du navire est telle que Pon peut répondre affirmativement ; il sera
facile de faire par an au moins huit trajets ou quatre voyages (aller et retour).

En achetant les deux navires, le Ministére précédent s'est considéré comme
dans les limites des crédits alloués par la loi du 29 juin 1840.

A plus forle raison peut-on le soutenir en restreignant le service a un seul
navire.

Toutes les mesures sont prises pour que le service puisse commencer au prin-
temps de 1842.

Quelque solution que Von donne aux quatre questions qui précédent, quel-
quopinion que lon ait sur la loi méme du 29 juin 1840, sur son but et sur
son mode d’exéeution , il restera, pour apprécier le dénouement de cette longue
négociation marquée par des incidents si exlraordinaires, une chose en dehors
de toute contestation devant une Chambre belge : lo bonne for.

Le Ministre de UIntérieur,

NOTHOMB.




Ay
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A rrenes.

Annexe AL
N IO

N e://é&/'a/(i//'e Ao /L Zy;u/&;zf‘w/’,

Considérant que la Législalure a autorisé le Gouvernement a favoriser par son
concours pécuniaire l'dlablissement d’un service de bateaux & vapeur entre la
Belgique et les Etats-Unis;

Considérant quil est de l'intérét du commerce et de Vindustrie du pays de
meltre au plus 10t celle entreprise & exéculion ;

Invite les armateurs, négociants et capitalisies du pays, qui le trouveront
convenable, & lui faire des propositions pour I'organisation d’'un service de ba-
teaux a vapeur entre Anvers et New-Yorck, en prenant pour bases principales
des arrangements qui seront proposés par eux, Paccomplissement des condi~
tions ci-apres :

1o lly aura, & partic da ........ 184 , dix départs d’'Anvers et autant de
New-Yorck, échelonnés de maniére que le service ne soit inlerrompu que pen-
dant 2 mois de Ihiver.

Des dommages el inléréts seront stipulés pour le cas ou la société conlrac~
iante n’aurail pas commencé I'exploitation réguliére avant Pexpiration de2 ans,
& compter du jour du conlrat fait avec le Gouvernement, comme aussi pour
le cas ot la société serait en défaut de pourvoir aux départs aux épogques con-
venues.

20 I y aura deux baleaux au moins pour pourveir au service.

3° Les bateaux seront de 1400 tonneaux au moins, et les machines seront
de 480 chevaux au moins.

Dans la préférence a accorder a I'un ou a l'autre entrepreneur, le Gouverne-
ment tiendra compte de la portion plus ou moins grande de conslruction que
Pon s'engagera a faire dans le pays.

Le Gouvernerent désire que les coques des navires soient construites dans
le pays, mais il veut avant tout la certitude d’'une bonne réussite, un essai
malheureux pouvant entrainer les plus graves conséquences. Avant donc d’im-
poser comrne une condition la construction des coques en Belgique, le Gouver-
nerment demande que chaque société sexplique sur les points suivants : a Si
elle a la certitude de se procurer les plans et devis d’un des meilleurs modéles
de navire a vapeur du tounnage requis ci-dessus; b Si elle pourrait se pro-
curer a temps le bois de construction réunissant loutes les qualités et dimensions
requises pour deux navires de cette importance; et ¢ Si elle est certaine de



(16)

trouver des ingénieurs conslructeurs qui aienl déja fait leurs preaves dans la
construction de navires a vapeur transatlantiques !

4o Le transport des charbons nécessaires i l'entreprise aura lieu exclusive-
ment par navires belges,

5¢ Un mazimam sera stipulé pour le fret et pour les prix de passage.

Le Gouvernement aura égard aux taux plus ou moins bas ui seronl soumis-
sionnds comme snazimum , nolamment en ce qui regarde le fret des marchan-
dises & la sortie, qu'il tient particuliérement & voir établi an taux le plus bas
possible.

6o Les agenls ou envoyés du Gouvernement , ainsi que les dépéches, letlres,
paquels ou objets quelconques qui, jusqu'a concurrence d'un tonneau de mer,
lui seront adressés d’Amérique ou y seront expédiés pour son comple , seront
transportés gratuitement et par le plus prochain départ, par les batcaux de
Ventreprise. Bien entendu toutefois que, pour ce qui regarde les envoyés ou
agents du Gouvernement faisant la traversée, cette faculté graluite ne s'étendra
(wau passage méme et non i la table ou avx autres prestations de service i
bord des navires.

70 Un droit de surveillance ou d’intervention efficace sera assuré au Gouver-
nement dans Lout ce qui regarde la gestion des affaires sociales, de maniére qu'il
soit mis & méme d’apprécier la marche de I'entreprise et de veiller & la fois aux
intéréts de l'industrie et du commerce, et & ceux du trésor.

Il stipulera le droit de cesser son concours et de se refuser i tout payement
ultérieur de la subvention, si l'on ne se conforme pas fidélement aux arrange-
ments convenus. [} déterminera le mode et les époques de versement de ladite
subvention.

Un cautionnement pourra étre exigé des entrepreneurs cn garantie de l'ac-
comnplissement de leurs engagements. Dans ce cas, le montant de ce cautionne-
ment sera convenu de gré a gré.

8 Comme le veut la loi, le concours pécuniaire du Gouvernement ne peut
avoir lieu que pendant 14 années. Aucun payement ne sera obligaloire pour lui
avant la premiére mise en mer; mais si entreprise présente des avantages réels
pour le commerce et U'industrie du pays, il se réserve de demander & la Législa-
ture I'autorisation de continuer ultérieurement ce concours.

9o La société aura son siége a Anvers. Les actions seront exclusivement nomi-
natives, au moins jusgu’a ce que le montant intégral en ait ét¢ versé.

10¢ Les contestatlions éventuelles entre le Gouvernement et la société entre-
preneur, seront jugées par quatre arbitres, dont deux i choisir respectivement
par les parties. Si ces arbitres ne peuvent s'entendre, ils choisiront un sur-ar-
bitre pour les départager. Dans le cas ou ils ne pourraient tomber d’accord sur
le choix de ce sur-arbitre, celui-ci sera désigné par M. le président du tribunal
de commerce.

11¢ Les soumissions devront étre adressées au Ministére de [Ulnlérieur, au
plus tard pour le 5 aotit prochain.

Les auteurs de ces soumissions devront joindre a Pappui un projet d’arrange-
ment ou de statuls, propres a permetire d’apprécier parfaitement la nature et
la portée de ces soumissions.
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PROPOSITIONS DE MM, LE JEUNE ET CONSORTS

PROPOSITIONS DE LA SOCIETE ANVERSOISE,

PROPOSITIONS DE LA COMPAGNIE DUROSELLE.

PROPOSITIONS DE M. COLDEN.

10 Il y aura a partirdu. . . . . . 184 , dix départs d’Anvers et autant
de New-Yorck , échelonnés de maniére que le service ne soit suspendu que pendant
2 mois de I'hiver. .

Des dommages et intéréts seront stipulés pour le cas ot la sociélé contractante
n’aurait pas commencéexploitation réguliére avant I'expiration de 2 ans, 4 compter
du jour du contrat fait avec le Gouvernement, comme aussi pour le cas ot la so-
ciété serail en défaut de pourvoir aux départs aux époques convenues.

20 Il y aura deux bateaux au moins pour pourvoir au service.

5° Les batcaux seront de 1400 tonneaux au moins, et les machines seront de 450
chevaux au moins.

Dans la préférence i accorder a 1'un ou l'autre entrepreneur, le Gouvernement
tiendra compte de la portion plus ou moins grande de construction que I'on s'enga-
gera a faire dans le pays.

Le Gouvernement désire que les coques des navires soient construites dans le
pays; mais il veut avant tout la cerlitude d’une bonne réussite, un essai malheu-
reux pouvant entrainer les plus graves conséquences. Avant donc d’imposer comme
une condition la construction des coques en Belgique, le Gouvernement demande
que chaque société s'explique sur les points suivants : a. Si elle a la certitude de
se procurer les plans et devis I’un des meillears modéles d’un navire 4 vapeur du
tonnage requis ci-dessus ; 6. Sielle pourrait se procurer & temps le bois de cons-
Lruction réunissant toutes les qualilés et dimensions requises pour deux navires de
celte importance, et c. Si elle est certaine de trouver des ingénieurs constructeurs
qui aient déja fait leurs preuves dans la construction de navires 4 vapeur transat-
lantiques. .

4° Le transport des charbons nécessaires a I'entreprise aura lieu exclusivement
par navires belges.

8o Un marimum sera stipulé pour le fret et pour les prix de passage.

Le Gouvernement aura égard aux taux plus ou moins bas qui seront soumission-
nés comme meximum , notamment en ce qui regarde le fret des marchandises 4 la
sortie, qu'il tient particuliérement & voir établi au taux le plus bas possible.

G° Les agenls ou envoyés du Gouvernement , ainsi que les dépéches, lettres,
paquets ou objets quelconques qui, jusqu’a concurrence d’un tonneau de mer, lui
seront adressés d’Amérique ou y seront expédiés pour son comple, seront trans-
portés gratuitement et par le plus prochain départ, par les bateaux de I'entreprise.
Bien entendu toutefois que, pour ce qui regarde les envoyés ou agents du Gouver-
nement faisant la traversée, cette faculté gratuite ne s’étendra qu’au passage méme
et non a la table ou aux autres prestations de service 4 bord des navires.

~ 7° Un droit de surveillance ou d’intervention efficace sera assuré au Gouverne-
ment dans tout ce qui regarde la gestion des affaires sociales, de maniére qu'il
soit mis & méme d'apprécier la marche de I'entreprise, et de veiller a la fois aux
intéréts de I'industrie et du commerce et a ceux du Trésor.

Il stipulera le droit de cesser son concours et de se refuser i tout payement
ultéricur de la subvention, si 'on ne se conforme pas fidélement aux arrangements
convenus, Il déterminera le mode et les époques de versement de ladite subvention.

Un cautionnement pourra éire exigé des entrepreneurs en garantie de l'accom-

plissement de leurs engagements. Dans ce cas, le monlant de ce cautionnement
sera convenu de gré a gré.

8¢ Comme le veut la loi, le concours pécuniaire du Gouvernement ne peut avoir
lieu que pendant 14 années. Aucun payement ne sera obligatoire pour lui avant la
premiére mise en mer ; mais si 'entreprise présente des avantages réels pour le com-
merce et I'industrie du pays, il se réserve de demander 4 la Législature I'autorisation
de continuer ultérieurement ce concours.

9° La société aura son siége 2 Anvers. Les actions seront exclusivement nomina-
tives, au moins jusqu’a ce que le montant en ait été versé,

10° Les contestations éventuelles entre le Gouvernement et la sociélé entrepre-
neur seront jugées par quatre arbitres , dont deux a choisir respectivement par les
parties. Si ces arbitres ne peuvent s'entendre, ils choisiront un sur-arbitre pour
les départager. Dans le cas ou ils ne pourraient tomber d’accord sur le choix de
ce sur-arbitre , celui-ci sera désigné par M. le président du tribunal de commerce.

11° Les soumissions devront dtre adressées au Ministére de I'Intérieur, au plus
tard pour le 5 aotit prochain.

Les auteurs de ces soumissions devront joindre a 'appui un projet d’arrangement
ou de statuts propres a permettre d'apprécier parfaitement la nature et la portée
de ces soumissions.

10 Formation d’une société ayant son siége a Anvers et pouvant avoir des suc-
cursales dans d'autres ports belges ou étrangers.

18 ans, & partir de I'octroi royal.
6 millions.
4 p. °.

Durée de cette société.
Capital . . . . .
Mazimum de I'intérét.

2¢ Le montant intégral du capital versé est garanti aux actionnaires par le
Gouvernement, au moyen de remboursements annuels, au pair. Chaque année,
aparlir du et , . . . ... 1842, le Gouvernement rembourse aux actionnaires
400 actions, par voie de tirage au sort, de telle sorte que les 6,000 actions soient
. 1855, au moyen d'un dernier tirage de 800 ac-
tions (*). En sorle que les actionnaires ne sont passibles que de la perte des intéréts

rembourséesle . . . . ..
annuels.

3° Le Gouvernement, par l'effet du remboursement , devient possesseur des ac-
tions remboursées, y compris les intéréts et bénéfices y attachés, bien entendu
que T'action n’a droit qu'au remboursement au pair du montant des versements
effectués. — Dés lors le Gouvernement se met aux lieu et place des actionnaires
remboursés pour toutes charges, obligations de versements ullérieurs et droits et
bénéfices attachés a I'action.

4o Lorsque le remboursement des 6,000 actions aura été effectué par le Gou-
vernement, la société sera dissoute de fait et de droit. — Dés lors le Gouvernement
viendra en possession de tous les navires, invenlaires, malériels, caisses, etc.,
rien réservé ni excepté. — Il prendra & sa charge lous les bénéfices, dettes ou
obligations quelconques de la société.

8 Ily aura 2 bateaux, sauf augmentation du nombre par résolution de I'as-
semblée générale et avec 'assentiment du Gouvernement. — Ils navigueront sous
pavillon belge. — Ils peuvent &ire construits et équipés en Angleterre ainsi que
les machines.

G° Le but principal de V'entreprise esl un service vers New-Yorck. Avecl'auto-
risation du Gouvernement, il peut étre établi d’autres lignes transatlantiques ou
méme des lignes de paquebots & vapeur sur les points du littoral européen qui
seraient jugés en comporter. Les coques de ces navires devraient étre conslruites
en Belgique. Pour les machines il y aurait faculté de les construire a I'étranger.

7° En cas d’augmentation du nombre des navires transatlantiques, la construc-
tion des coques devra se faire en Belgique. Les machines peuvent é&tre construites

a P'étranger.
8° Le personnel des navires est au choix de I’administration.

9° Administration composée de 3 administrateurs , d’un gérant ; il y a en outre
un comité de surveillance , composé d’un président et de 7 commissaires. Le pré-
sident et les 2 commissaires sont nommés par le Gouvernement ; 5 commissaires le
sont par 'assemblée générale.

100 Le conseil d’administration fixe le taux des frets et passages. Ses membres
jouissent: @. d'une remise de 3 p. °fo sur le montant de tous les frets et des pas~
sages bruts ; b. d'un p. ¢/, sur les bénéfices nets. )

11° Un membre de I'assemblée générale, et par conséquent le Gouvernement, ne

peut réunir plus de 10 voix. — Les commissaires du Gouvernement ont voix délibé-
rative sans étre tenus d’avoir des actions.

*) 14 fois 400 = 5,600,000.
?

10 Le capital dela société est de six millions de francs.

2° Les administrateurs fondateurs la substitueront, d’aprés estimation , dans la
propriété des trois bateaux a vapeur avec lesquels ils exploitent actuellement les
lignes du Nord et de I’Angleterre.

3° La société fera construire et armer dans le pays, deux baleaux 4 vapeur
destinés i la navigation a établir entre la Belgique et les Etats-Unis. Elle y ajoutera
méme un troisiéme, si elle peut contracter avantageusement pour les machines,
devant tirer celles-ci de I'étranger pour un seul navire probablement, afin d’avoir
un modéle de cette force a fournir aux constructeurs de machines de la Belgique.
Les administrateurs fondateurs font valoir, & cet égard, I'expérience qu'ils ont
acquise dans la construction des batiments mus par la vapeur, sous le double rap-
port des économies 4 y apporter et de Pavantage qu’il y aura pour les nouvelles
constructions de la société d'¢ire faites sous leurs yeux, sans tatonnements ni
mécomptes, et avec toules les garanties désirables de solidité, de soin et d’écono-
mie. Il n’en serait plus de méme si 'on allait tout demander au dehors, ce qui, dans
Yoccurrence actuelle, ferait déja craindre le danger qu'il y aurait & recevoir des
étrangers des navires dont le but est de faire une concurrence préjudiciable a leur
navigation.

4° En méme temps que la navigation transatlantique, la société maintiendra le
service des lignes de navigation de Londres et de Hambourg.

Les administrateurs fondateurs de la société pensent que ce dernier service est
intimement lié avec la nouvelle entreprise, par la raison que ce n'est que d’une ex-
ploitation étendue et répartie sur plusieurs lignes qu'on peut raisonnablement at-
tendre un succés certain.

$° La société recevra du Gouvernement la garantie d’un intérét de 4 o/, et de
Pamortissement de 1 °/, par an, du capital engagé par elle.

Les administrateurs fondateurs font observer ici que, par cet arrangement, il
n'y avra pour le Trésor qu'une charge éventuelle qui ne sera peut-étre jamais né-
*étre que dans le principe de 'exploitation. Et dans la suppo-
sition méme qu'on ne ferait que couvrir les frais de celle-ci, lintérét de 4 o/, et
I'amortissement de 1 °/s du capital primitif de six millions, n’exigerait encore
qu’une somme annuelle de 500,000 francs. .

cessaire ou ne doit

6° Les administrateurs fondateurs se contenteront d’une faible part dans les
bénéfices de I'entreprise. 1ls ne veulent aucune commission sur les produits bruts
ou frets a réaliser , quelque considérables qu'ils puissent &tre.

7° La société, en tout cas, se soumettra entiérement au contrdle et & P'impulsion
du Gouvernement.

.

1° La compagnie, dont le siége sera 4 Anvers, établira son capital au chiffre de
six millions de franes, capital imputable jusqu’a concurrence des besoins de la ligne
projetée.

20 Deux paquebots au moins seront construits immédiatement, et plus, s'il est
jugé nécessaire.

Ces paquebols auront de force quatre cents chevaux au moins; leurs coques se-
ront autant que possible construites en Belgique, et les machines en Angleterre ,
parce qu'il parait constant que les constructeurs belges ne pourraient pas en livrer
d'assez convenables, et que la compagnie ne doit pas s'appliquer & faire aussi bien
que ce qui exisle , mais mieux encore, en profitant des progrés de chaque jour.

La compagnic offre aussi de faire construire ces paquebots sur un systéme nou-
veau dont les plans sont a elle ; systéme double, & vapeur et & voiles, dont I'emploi
donnerait une grande économie de temps et d'argent sur la dépense en combustible
et sur ladurée moyenne du parcours.

3° La compagnie s’oblige a effectuer un départ reguher, a jour fixe,, par mois,
tant d’Anvers que de New-Yorck.

40 La compagnie s'oblige encore 4 fixer le prix de ses passagers de 1% classe &
mille francs , et ceux de 2m° classe a cinq cents francs; le fret pour marchandises
a soixante-dix franes et 10 p. °/, par tonneau pour laller, et quarante francs et
10p. o/, pour le retour ; ce tarif, bien inférieur i celui des compagnies anglaises
ne pourrait étre modifié qu’avec I'assentiment du Ministre de I'Intérieur.

Yo La compagnie demande au Gouvernement belge une subvention annuelle de
trois cent cinquante mille francs par an, pendant qualorze années; mais en lui
laissant toutes les chances de I'éventualité suivante ; savoir :

Si les bénéfices , déduction faite des frais et de I'entreticn, couvraient,
10 p.
5 p. °/o d’assurance, et
10 p. °/, d’intérét et bénéfice;

°/o de dépérissement ;

25 p. °/, ensemble;

le Gouvernement ne devrait rien & la compagnie.

Dans ’hypothése d'un résultat moindre , le Gouvernement belge n'interviendrait
que jusqu’a concurrence de ce rendement.

Dans tous les cas , les secours du Gouvernement ne pourraient dépasser la sub-
vention demandée de trois cent cinquante mille francs, et ce pendant le terme de
quatorze ans seulement,

La différence de trois cent cinquante mille francs que demande la compagnie ,

* avec les 400,000 francs votés au besoin, n'a pas pour but une économie puérile;

mais , son mode de soumission n’établissant pas le remboursement successil du ca-
pital par le Gouvernement, le calcul de la compagnie a été celui-ci : c’est que
80,000 francs par an feraient, & I'expiration du contrat, une économie, avec les
intéréts composés , de 1,400,000 francs 4 peu prés, plus avantageuse au Trésor
que la propriété d'un matériel usé, comme aussi ce matériel serait plus utile 2 la
compagnie que les 50,000 francs qu’elle devrait recevoir par an.

6° En compensation, la compagnie abandonne au Gouvernement le produit brut
des letires et journaux, dont le revenu est si considérable pour les compagnies
anglaises ; chaque paquebot en outre devra transporter gratés et nourrir a ses frais
a bord un agent de la poste, si cela est jugé nécessaire.

70 En cas de guerre ou autres événements imprévus, dont le Gouvernement
belge sera I'arbitre , la compagnie lui reconnait le droit de s’emparer, a son gré,
de tout son matériel , moyennant le remboursement du capltal employé, déduction
faite des 10 p. °/, de dépérissement.

82 La compagnie entend laisser 4 la discrétion du Gouvernement I'appréciation .

définitive de ces clauses et autres stipulations qui pourraient étre ajoutées, recon-
naissant son droit durable d'intervention et de modification dans le service de la
lxgne dont il s’agit,

9> Enfin, dans le cas ot une autre compagnie se présenterait pour se sou-
mettre aux mémes conditions, MM. Léon Bisse et Hippolyte Duroselle sollicitent la
faveur d'étre appelés a se consuller avec leurs co-mteresses afin de voir s'ils ne
pourraient en présenter de plus favorables encore.

1o Lesiége delasociété anonyme que M. Colden s’engage & former, sera & Anvers.

20 Le capital sera de cing millions de francs, représenté par cinq mille aclions
de mille francs chacune ; la moitié de ce capital sera offerte aux belges : en cas de
refus de leur part, le soussigné s’engage  les prendre toutes.

3o La durée de la société sera de trente années, a partir du jour de la sanclion
royale.

4° L’administration de la compagnie se composera d’un directeur , d'un vice-
directeur et de quatre administrateurs. Le directeur et deux administrateurs seront
nommés direclement par le Roi, le vice-directeur et les deux autres administrateurs
seront aussi nommés par le Roi, mais sur une liste triple présentée par les action-
naires américains. ' .

B Les vaisseaux seront d'un port d’au moins 1400 Lonneaux , ayant des machi-
nes d’une force d’au moins 450 chevaux ; dans le cas oit, ce qui est probable, la
société jugeait convenable de construire des navires d’un port de 1800 tonneaux
ou plus, la force des machines sera augmentée en proportion. Ces vaisseaux seront
construits par les plus célébres parmi les constructeurs des Etats-Unis , et les mé-
caniques par les ingénieurs reconnus les meilleurs de ces mémes Etats, Leurs noms
seront soumis au Gouvernement ainsi que les plans des navires. Cependant si la
moitié de la souscription offerte aux Belges est acceptée par.eux, il leur sera
loisible , s’ils le jugent convenable, de faire construire un des deux vaisseaux en
Belgique, mais cela & leurs risques et périls. Les Américains n’entendent nullement
courir les chances de pareils essais.

6° Afin de former des marins et des machinistes pour la marine belge i vapeur,
les équipages seront composés d’au meins 1/4 de belges, employés d’aprés les
services qu’ils seront & méme de rendre; au fur et & mesure qu'ils acquerront des
connaissances dans cette partie, le nombre des belges sera augmenté jusqu’a ce
qu'il ait atteint la moitié des employés, de sorte qu'il y aura moitié¢ belges , moitié
américains.

7° Deux ans au plus tard aprés la date du contrat, deux vaisseaux seront mis
en état de faire un service régulier entre Anvers et New-Yorck ; cependant, sans s’y
engager posilivement , la so<iété fera tout ce qui dépendra d’elle pour commencer
ce service au plus tard dix-huit mois aprés la date du contrat. '

8 Il y aura au moins, chaque année, dix départs d’Anvers et dix deparls de
New-Yorck.

9° Le prix du passage sera pour la 17¢ classe , de neuf cents francs.
pour la 2¢ classe, de

Ce prix ne pourra jamais étre augmenté. Jusqu'a ce jour, le prix du passage
entre P’Angleterre et New-Yorck a loujours é1é au moins de mille francs, par les
bateaux & vapeur : il n’y a jamais eu qu'une premiére classe; en établissant une
seconde classe, la société a pour but de faciliter les voyages a loutes les classes en
général.

10° Le prix de transport entre Anvers et New-Yorck sera de soixante-dix francs
par tonne marilime et wvice versdé. Ce prix, sous aucun pretexte ne pourra étre

augmente,

11° La société s’engage en outre , quel que soit le prix du passage et du trans-
port des marchandises par bateaux i vapeur, entre I'Angleterre et New-Yorck, &
toujours élablir ses prix 2 10 o/, plus bas, et, dans le cas ot le prix entre la France
et New-Yorck se lrouverant encore plus bas, la someles engage 4 maintenir les siens
au méme niveau.

120 Les dépéches et objets dn Gouvernement, jusqu'a concurrence d'une tonne
marilime, seront transportés franco; il en sera de méme pour ses envoyés et
agents, pour lesquels la société réservera trois places, chaque voyage. Ils devront
cependant acquitter leur table.

15° Aux prix et condilions égales pour le transport de ses charbons, la société
s'engage 4 employer de préférence les navires belges. Tous les charbons néces-
saires au service des bateaux i vapeur de la société , seront achetés de préférence
en Belgique , toutes les fois qu'on pourra les lui procurer aux mémes prix et a
des qualités égales que sur les marchés étrangers.

14° Tout ce qui précédé a pour but l’établissement d’une premiére ligne entre
Anvers et New-Yorck. Cependant la société s'entendra avec le Gouvernement pour
Iétendre , aussitdt qu'elle pourra le faire avec avantage, jusqu'a I'’Amérique du
centre, La Havane et les Indes Occidentales.

13° Le Gouvernement payera annuellement pendant quatorze ans,
jour du contrat, la somme de quatre cent mille francs. Le mode et les époques de
payement seront réglés par les staluls qui seront rédigés par M. W. Campbell

a partir du

- Gillan, de Londres , ou son fondé de pouvoirs, d’accord avec le Gouvernement. Le

Roi nommera quatre commissaires chargés de veiller a I'exécution du contrat, et &
ce que les intéréts du trésor, du commerceet de I'industrie ne soient pas compromis.

16° Pour garantir I'exécution du contrat, telle caution que le Gouvernement
pourra exiger, sera offerte soit en espéces soit autrement.

17° Les employés seront belges, autant que possible, et choisis de préférence
parmi ceux désignés par le Gouvernement.

18° Le titre de la société sera Belyium and American Transatlantic Steam Navi-
gation Company.
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STATUTS

PE LA SOCIETL BELGT ET ANTRICAINE POUR LA NAVIGATION A VAPLIK
TRARSATLANTIQUE.

CHAPITRE PREMIER.
Sondation D¢ la socidté, som pbiek, sa durée.
ArmicLe Premier,

Il est établi, sous la protection spéciale du Gouvernement cl avec son autori-
sation, une sociélé anonyme sous le titre de Soczétd belye et amdricaine pour le

navgation ¢ vapeur transationtique.
Art. 2.

Le siége de la société est fixé a Anvers; elle peul avoir des agences a
Pétranger.

Axrr. 3.

Le but de la sociélé est d’établir des relations directes entre la Belgique ot les
Etats-Unis d’Amérique, au moyen d'une ligne de bateaux a vapeur helges-amé-
ricains enlre Anvers et New-Yorck. Ces navires porteront le pavillon belge;
cependant si Uintérét de la société I'exige, le Gouvernement pourra Pautoriser &
arborer les deux pavillons belge et américain.

Arr. 4.

Cette premiére ligne sera exploitée au moyen de deux navires d’'un port d’au
moins chacun 1400 tonneaux, el dirigés au moyen de machines & vapeur a basse
pression, de la force de 450 chevaux au moins.

Aussitot que la sociélé sera constituée, un concours sera ouverl pendant un
mois, entre les constructeurs et ingénieurs établis en Belgique, et les construc-
tleurs et ingénieurs américains , a Pexclusion de ceux de toules autres nalions.
Les soumissions devront contenir les plans el les spécifications, les conditions
de construction , le temps nécessaire & ces constructions ainsi que le prix.

Les noms des conslrucleurs et ingénieurs américains devront élre scumis 4
Pavis du consul belge résidant & New-Yorck, et de Penvoyé helge, qui feront
connaitre quelle est leur réputation aux Ltats-Unis. La préférence sera accordée
au comstructeur présentant le plus de garanties d'une borme exdeution et le

[ve
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neilleur plan. Wil se présente un constructeur de chaque nation. présentant
Lépales conditions, un navire sera construit en Belgique, Pautre aux Btats-
Unis,

Si le Gouvernement le juge convenable, il ponrra y envoyer, & ses frais, un
ou deux commissaires chargés de gassurver de Ia bonne construction des vais-
seaux , & moins qu’il ne préfere que ces comrmissaires les examinent senlement
A leur arrivée & Anvers. « 8i ces commissaires jugent que la construction , les
machines ct Péquipement des navires, ne présentent pas les conditions el garanties
désirables , dans Tintérét du service et de la stireté des voyageurs et marchan-
dises , ils pourront refuser ces navires. Dans ce cas il sera recouru & un examen
contradictoire au moyen de cing arbitres, dont deux & nommer pav chaque
paciie; el le cinquuéme par les juges consulaires du lieuw. »

Art. 5.

Afin de former des marins et des machinistes belges, pour le service de la
warine par la vapeur, il y aura toujours, sans frais pour le Gouvernement, a
bord de chague navire :

Eléves belges; le quart au moins de Péquipage sera belge; 18 mois au plus
tard aprés le premier voyage effectud, la moitié au moins de Péquipage sera
belge.

La société s'enlendra avec M. le Ministre ayant la marine dans ses atiribu-
tions, pour la mise 4 bord de marins de I'litat, pour Uinstruction de ceux-ci.
s seront direciement sous les ordres du capilaine de navire.

Il y aura un chirurgien.

Art. 0.

Deux ans au plus lard aprés la sanction royale des présents statuts, deux
vaisseaux seront mis en état de faire un service régulier entre Anvers et New-
Yorck et viveversd ; cependant sans s’y engager posilivement, lasociété fera tout
ce qui dépendra d’elle pour commencer ce service an plus tard 13 mois aprés
cette date.

AxT. 7.

Sauf le cas de force majeure , bien et dument reconnu et constalé par I'ad-
ministration ou le consul belge & New-Yorck, il y aura au moins chaque année
dix départs ¢'Anvers et dix déparis de New~Yorck.

Art. 8.

Les dépéches et objets du Gouvernement, jusqud concurrence d’un tonneau
dc mer belge, seront transportés franco; il en sera de méme pour ses envoyés
et agents, pour lesquels la société réservera trois places chaque voyage; ils de-
vront cependant acquilter leur table.

Arr, 9.

Tout ce qui préctde a pour but l'établissemenl d’'une premiére ligne entre
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Aunvers el New-Yorck; cependdant, conformément & Ja loi du 29 juin i840, la
sociélé pourra proposer au Gowvvernement les moyens de Pélendre, aussitot
qu'elle powrrale faive avec avantage, jusqua FAmérique du centre, Lallavane ot

tes Indes occidentales.

Arr. 10.

La durde de la sociélé est fixée & trente ans, qui prendront cours a partir de
la date de Pavrété royal ratifiant les présents statuts.

Daus Passemnblée générale qui préctdera Pexpiration du terme fixé, il sera
résolu, & la majorité des voix, s'il y a lieu & dissolulion ou prolongation de la
sociélé, et dans ce dernier cas pour quel terme.

Arr. 11.

La dissolution de la société pourra &lre prononcée par les deux tiers des ac-
tionnaires , possédant les deux tiers des aclions, si par suite de perles son
capilal se trouvail réduil de moitié. Cette dissolution ne pourra recevoir son
exécution que par Papprobation préalable du Gouvernement.

Le Gouvernement aura le droit d'exiger la dissolution de la sociélé dans le cas

on fes deux tiers du capilal social seraienl perdus.
Arr. 12.

En cas de dissolution de la société, la liguidation sera faite par les directeurs,
sous la surveillance des commissaires. L'assemblée géndrale pourra y faire inter-
venir deux commissaires délégués par elle.

CHAPITRE I1.

Du copital de fa société, du subside accordé d la sociélé par le Gonvernement.

Axr. 13.

Le capital de la société est de cing millions de francs, xeplesentea par einq
mille actions de 1000 francs chacune.

Art. 14.

Le capital de la société pourra étre majord en assemblée générale, si les deux
1iers des actionnaires, possédant les deux tiers des actions, le décident. Cette
majoration ne pourra recevoir son exéeution que par lapprobation préalable
du Gouvernement.

Art. 15,

En exéeution de laloi du29 juin 1840, afin d’encourager et de favoriser I'é-
lablissement des bateaux 3 vapeur transallantiques, le Gouvernernent , pour
gatanlir autant que possible la société de toute perte éventuelle, lui accorde
pendant 14 années conséeutives, la somme annuelle de 400,000 francs , payable
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& Bruxelles, par dixiéme et par ehaque voyage d'Anvers & New-Yorck el vice
versd.

N . - 4 M r . .

Si Pun des dix voyages étail erapéché par un aceident de force majewre, dii-
went constaté, le Gouvernement jugera daprés Péquité et Jes circonstances, si
le subside pour ce voyage doit étre payé i la soeiété.

" \ p . 2 7 s '} . . .

Moyennant ce subside, la société sengage & faire le service de eclle ligne de
navigation , conformé¢ment aux présents statuts et au contrat, pendant le terme
de 30 anndes. Pour gavantir Vexdéeution du contrat, postéricurement aux 14 an-
nées ci-dessus indiquées, il est convenn que le subside de la 13¢ et la L4° annéde
sera déposé a la banque pour comple de la societé¢, ou converti en fonds de
Pltat , et ne lui sera payé, avec les intéréls de la banque, que la 25¢ el la 20
année du coutrat.

Par contre les douze premiéres années du subside commenceront & couriv
du jour de l'approbation donnde par le Roi aux présents statuts, aprés la con-
stitution de la société, de lelle maniére cependant gue le premier semestre gui
r ’ ! . . 7oA - .
échierra , sera déposé pour comple de la sociélé a la banque de Belgique, du jour
que le Gouvernement sera informé de la mise en mer du e steamer, pour n'élre
payé avec le 2me semestre, qu'aprés que ce navire aura fait son premier voyage
et aura 616 agréd conformément A Part. 4. — La 2m¢ année ne sera payde qu'a-
prés que le 2me sfeamner aura fail son premier voyage et aura éié agréé de la

méme maniére.

CHAPITRE HI.

Mes actions o de lenr dmission, des versements , de la constitudion, de la dichéance.

Art. 106.

Les actions représentant le capital social, sonl de deux espéces, nominatives
el an portewr.

Arr. 17.

Les actions nominalives seronl transférées sur une déclaralion signée par le
vendeur el acheteur, ou par leurs fondés de pouvoirs. Aucun transferl naura
lieu quaprés que 30 p. oj de la valeur des aclions auront éLé versés. Il ne se
fera point de transfert dans la derniére quinzaine de décembre.

Art., 18.

La moitié des actions formant le capital social, sera offerte aux Belges, au
pair; la liste de souscriplion restera ouverte pendant six semaines & dater de la
publication des staluts par le Mordteur belge. Les fonds seront versés & la banque
de Belgique. )

M. David Cudwallader Colden, fondateur de la société, citoyen des Elals-
Unis d’Amérique, natif et résidant & New-Yorck, présentement a Bruxelles, tant
pour lui que pour ceux de ses amis quil fera connaitre ultérieurement, déclare
prendre une moitié des actions, plus loutes celles, sans exceplion, qui ne se~
ront pas acceplées par les Belges. A Pexpiration des six semaines indiquées ci~
dessus, la sociélé sera définitivement constituée , ou plus 10t, sitoules les aclions
sont souscriles & Vexpiration de ce terme. .



10 p. o, du capital souscril seront payés aussitét que Ja socidtd sera ainsi dé-
finitivernent constituée , 10 p. o, deux mois aprés.

Les versements ultérieurs seront fails a des époques fixdes par le conscil d'ad-
ministration.

Aucun appel de fonds ne pourra s'élever au~dessus de 15 p. o/,. Ces verse~
ments se feront & la banque de Belgique , caissiére de la société.

Le conseil d’administration pourra autoriser M. David Cudwallader Colden a
substituer & ces versements les quittances de payements qu’il s'engage de faive
pour compte de la sociélé aux constructeurs et ingénicurs chargés de la con-
struction des navires; ces quillances devroni étre approuvdes par le consul
belge & New-Yorck.

Les actionnaires seront prévenus deux mois a Pavance des époques détermi-
nées des versements, par deux avis suceessifs publiés dans le journal officiel de
la Belgique et des Ftats-Unis d’Amérique, de telle maniére que le conseil d’ad-
ministralion le jugera convenable.

Anr. 19.

L’actionnaire (ui ne salisferait pas aux versements déterminés aux €époques
fixées dans larticle précédent ; sera de plein droit, et par la seule échéance du
Llerme, déchu de tous droits de parlicipation dans Passoctation , et les versements
faits par Iui resleront acquis a la société; mais le conseil d’administration
pourra , avec l'assentiment des commissaires du Gouvernement , remettre la dé-
chéance quand il y aura de justes motifs de le faire.

Axrr. 20,

Les appels de fonds ne peuvent jamais dépasser mille francs par action.
L’actionnaire n’est passible que de la perte du montant intégral de ses actions.

CHAPITRE 1V.
e administration de la société,

Arr, 21.

La sociélé sera administrée par un directeur , un vice-directeur et (ualie
administrateurs, dont deux seront choisis par les actionnaires américains , 'ils
le désirent.

Arr. 22,

Cette premiére administration sera enliérement composée par le Gouverne-
ment, et nommée par le Roi; elle restera en fonctions 4 ans, a partir de ce
jour, sauf le directeur et le vice-directeur , quisont nommés pour toute la du-

rée de la société.
Art. 23.

Le directeur et le vice-directeur sont nomnmeés par le Roi, pour toute la durée

6
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de la société , sauf révocation par lui. Les administratenrs sont nommés par le
Roi, sur une liste triple, rédigée par les actionnaires réunis en assemblée gé-
nérale,

Le directeur et deux des administrateurs doivent éire belges , et jouir en Bel-
gique de leurs droits civils et politiques.

Les membres de administration qui seralent étrangers a la Belgique |
devront y vésider, sauf aulorisation du conseil d’administration et du Gouver-
nement.

Arr. 24.

En cas de ddeés, maladic , absence ou autre empéchement de la part do
directeur ou du vice-directeur, un des administrateurs le remplacera jus-
qu’au moment o0 une nomination serait reconnue néeessaire et serail faite par

le Roi.
Arr. 25.

Le vice-directeur pourra étre autorisé par le conseil d’administration et avec
lassentiment des commissaires du Gouvernement, & représenter les intéréts de
la sociélé aux Etats-Unis , d'aprés les instructions dudit conseil, et il pourra &
cette fin y avoir sa résidence et son domicile, aussi longtemps que ce méme
conscil le jugera nécessaire. Ils doivent en oulre juslifier, avant d’entrer en fone-
tions , d'étre inscrits sur les registres de la société , savoir :

Le directeur pour . . . . . . . . . . . . . . 30 actions.
Le vice-directeur pour. . . . . . . . . . . . . 20 »
Chaque administrateur pour . . . . . . . . . . . 18 »

Toutes ces actions seronl déposées au trésor de la société, et seront inaliéna-
bles pendant toute la durée des fonctions du titulaire.
La moitié au moins des employés de 'administration seront belges.

Arnr. 26.

Un des administrateurs sortira chaque année. La premiére sorlie n'aura lieu
cependant que le .....

La voix du sort réglera Yordre de sortie dans une assemblée du conseil d’ad-
winistration , qui se réunira en séance a cet effet le premier jeudi du mois. ...
Dans la suite el apreés le premier tour de role épuisé , la sortie aura lieu d’apreés
fe rang d’ancienneté ; l'administrateur sortant pourra étre immédiatement porté
comme candidat sur la liste triple qui sera présentée au Roi par Vassemblée
générale.

Arr. 27.

L’année d'exercice des administratleurs commencera le
et se terminera le

Arr. 28.

Le directeur , vice-directeur et administrateur, jouiront chacun d'un trai-
tement qqui sera réglé par un arrété spéeial du Roi.
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Arr. 29.

Le directeur, le vice-direcleur, lorsqu'ilest en Europe, et les administratenrs,
forment le conseil d’administration ; ils administrent et dirigent les intéréts de
la sociéié; ils délibérent en conseil sur tout ce qui la coucerne, en prenant pour
régle les présents statuts ainsi que le contral & intervenir entre la société et le
Gouvernement , et en se conformant aux lois du royaume.

Arr. 30.

Le directeur, ou en son abhsence, un des administrateurs préside le conseil
d’administration ; lorsque le service sera définitivement établi, ledit conseil de-
vra se réunir an moins une fois par semaine.

Arr. 31.

Si, lors des réunions du conseil d’administration, la moiti¢ des membres plus
un , nesont pas présents , aucun objet ne pourra étre mis en délibération ; toute
résolution y sera prise & la majorité des voix; en cas de partage , la voix du pré-
sident emportera la majorité.

Un procés-verbal constatant les objels mis en délibération, et les résolutions
prises, sera & la fin de chaque séance , signé par les membres présents.

Arr. 32.

Tous actes d’administration ou autres , toutes les résolutions du conseil d’ad-
ministration , tous traités et conventions que la société pourra faire, devront
étre signés par le directeur et P'un des administrateurs , délégué i cet effet. Tout
acte ou arrélé qui me sera pas revétu de ces deux signatures, sera nul et ne
pourra recevoir son effet.

Arr. 33.

Le dirccteur ou un des administrateurs signera seul la correspondance ,
d'aprés ce qui aura été déterminé a cel égard, par le conseil d’administration.

Arr. 34.

Toutes les actions judiciaires , tant comme demandeur que comme défen-
deur, auront lieu au nom du conseil d'administration, a la poursuite et dili-
gence du direcleur,

Arr. 39,

Les administrateurs , quelles que soient leurs qualités et leurs fonctions , ne
sont responsables envers la société que de l'exécution de leurs mandats ; ils ne
contracteront jamais aucune obligation personnelle ou solidaire, relativement
aux engagements de la société,
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Anr, 306,

Le conseil d'administralion nomme el révoque & tous les emplois intdrieurs
et extéricurs; il fixe le nombre des employés, régle les appointements de
chacun.

CHAPITRE V.
Des commissnives du Gouvernement.

Awer. 37.
Le Roi nomme denx, et, §'il le juge convenable, trois commissaires.
Art. 38.

Le mandat spécial des commissaires sera Pexamen du bilan qui leur sera sou-
mis par le conseil d’administration ; ils auront un mois pour le vérifier; il y a
lieu, ils veilleront a 'exécution des présents slatats, ainsi qu'a celle du contrat
2 intervenir entre la sociélé et le Gouvernement. lls veilleront ausst aux intéréts
du trésor, du commerce ¢t de Pindusirie belges., dans leurs rapports avec la
société. Ils peuvent en tout temps prendre connaissance desregistres et de toutes
les affaires de la société; mais ils ne pourront dans aucun cas, ni sous aucun
prétexte , prendre part & Fadministration ni entraver la marche deses travaux.

Dans le cas ot I'accomplissement de leurs fonctions les obligerait & se vendre &
New-~Yorck, ils seront considérés et mis au nombre des trois envoyés ou agenls
du Gouvernement , et feront fa traversée sans autres frais que le payement de
leur nourriture.

Chaque trimestire , et plus souvent sl y a lieu, ils rendront comple au Mi-
nistre de Vlntérieur de la marche de entreprise et du service des navires.

Arr. 39.

Outre les commissaires instilués par larticle précédent, le Roi, dans lintérét
du commerce et des voyageurs , pourra nommer deux commissaires ingénieurs
chargés de veiller & ce que les navires et machines soient continuellement en
état parfait.

CHAPITRE VI.
Du bilan , des dividendes, du fonds De réserve.

Arr. 40.

Au 31 décembre . . . . . et chague annse & pareille époque pendant toute
la durée de la société, les livres seronl clos, le conseil d’administration ¢établira le
bilan. Ce bilan sera sournis & Vexamen des commissaires royaux gui prendront
un mois , au moins . pour le vérifier et Papprounveront , sil y a lieu.

ArT. 41.

Le bilan é1abli el approuvé par les commissaires , la balance arrélée , le con-
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seil d’administration déterminera le montant du dividende ui devra élre réparti

sur chayue action,

Axrr. 42,

s Aprés déduction des déboursés de tous genres et de tous les frais de premier
établissement, d’entretien el d’administration , le béndélice net sera établi; sur ce
béndlice net une retenue de 10 p. o/, deslinée & créer un fonds de réserve, sera
taite. Le snrplus sera partagé entre lous les actionnaires, a titre de dividende,
comme il est dit & Pavticle 41,

Le fonds de réserve sera employd pour le mieux des intéréts de la sociélé, et
suivant que le conseil d’administration le jugera convenable, avee lassentiment
des ecommissaires.

A la dissolution de la sociélé, il sera partagd comme le reste de Pavoir social

anire tous les aclionnaires.
CHAPITRE VI
Me {'assemblée générale.

Axrt. 43.

L'assembléc générale se compose de tousles possesseurs de 10 actions, réunis-
sant Jes conditions voulues par Part. 44 ci-aprés, Elle sera de droit présidée par
le directeur o en son absence par un administrateur.

Les commissaires du Gouvernement pourront y assister avec voix délibérative,

Arr. 44.

Les propriétaives d’au moins 10 actions auront une voix, ceux possédant
20 actions deux voix, 30 actions 3 voix, 40 actions 4 voix, et 150 actions et
plus, B voix, mawimum des voix que pourra réunir une méme personne.

Pour faire partie de Passemblée générale. chaque propriéiaire daclions au
porteur devra déposer ses aclions au siége de la société, 15 jours avant chaque

assemblée générale.
Arr, 4H.

Les possesseurs de 10 actions et plus peuvenl se faire représenter par un
fondé de pouvoirs, qui agira en leur lieu el place; mais nul ne peut représenter
un ou plusieurs aclionnaires, si lui-méme n'est actionnaire. Chaque mandataire,
outre les voix qui lui sont personnelles, dispose de Loutes celles qu'il représente
par ses pouvoirs.

Toutefois aucun mandataire ne peut représenter plus de 10 voix y compris

fa sienne.

Arrt. 46.

Un rapport de toutes les opérations failes par la société pendant I'année
écoulée , signé par le directeur et un administrateur , comprenant la balance
gduérale, indiquant les dividendes & partager , sera lu en assemblée géndérale.

7



L approbation dao bilan par Vassewblée géndrale vaudra décharge au conseil
d'administration.

Avaut de donner cette approbation , assemblée géncrale pourra charger
deux ou trois commnissaires spéciaux pris dans son sein, de faire Uexamen du
Lilan et de prendre connaissance des registres de la société.

Anr. 47.

Sur une décision prise par le conseil d’administration, le directenr, ou en
son absence le vice-directeur, pourra, en tous lemps, convoquer une asscmblée
générale des actionnairves.

Arr. 48,

Le quart des aclionnaires possédant enire eux la moitié des actions, pour-
ront en tous temps provoquer une assemblée générale. Cette assemblée devra
avoir lieu dans le mois quisuivra celui ot la propoesition en aura é1é faite. Le
couseil d’'administration sera tenu, sur celle proposition, de faire la convocation
endéans 45 jours, el les aclionnaires en seronl prévenus par Lrois inscrlions suc-
cessives, faites en terups utile, dans le journal officicl de Belgique et dans les
journaux des Ktats-Unis d’Amérique, de telle maniére que le conseil dadminis-
tration jugera convenable.

Arr. 49,

L’assemblée générale se réunira de droit et saus convocation, au siége de la
société, le ........... de chaque annde. Cette premiére réunion aura licule.. ...
18..., pour ainsi continuer d’année en année.

Axr. 50.

Les décisions sont prises & la majorité de la moitié plus une des voix des
membres présents; en cas de partage , la voix du président emportera la ma-
jorité.

CHAPITRE VIIL
Dispositions générales.

Arr. 51,

Dans aucun cas, ni sous aucun prétexte, le siége de la société, ses caisses et
bureaux ne pourront étre transportés hors d’Anvers, que sur la proposition ex-
presse du conseil d’administration et avec Pautorisation de Vassemblde générale,
approuvée par le Rot.

Art. 52.

Toutes contestations. soit enire les actionnaires , soil entre la société et le

Gouvernement , seront jugées amiablement et en dernier ressort, sans appel ,
requéte civile, ni recours en cassation, par deux arbitres souverains, nommeés
respectivement par les parlies; en cas de partage, les arbitres nommeront un

tiers arbitre pour les départager, et d défaul de s'entendre sur son choix, ils
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requerront sa nomination d'office par le président du tribunal de commerce
d’Anvers.

Les arbitres jugeront comme amiables compositeurs, dispeuséds des formes
de la loi et régles de droit.

Arr. B3.

Aucune modification ou addilion ne pourra éire faite aux présenis staluts,
gqu’en assemblée générale, ct qu'aprés avoir é1é préalablement sanclionnée par
le Gouvernement, M. David Cudwallader Colden, fondatear de la socidlé,
ayant déelaré prendre 2500 actions, et, wu refus des Belges, les 5000 actions
formant le capital social.

Fait en double, pour é&tre joint & la convenlion siguée provisoiremenl au-
jourd’hui & Bruxelles, le 28 aott 1810,

LALDTS.

Davip ¢, COLDEN.

Par suite dela loi du 29 juin 1840, M. David Cudwallader Colden, citoyen
américain , domicilié & New-Yorck, ayant soumissionné pour 'établisserment des
bateaux & vapeur enlre Anvers et New-Yorck, sa soumission est acceptée par
le Gouvernement belge aux conditions suivantes :

M. le Ministre de Plntérieur, agissant pour le Gouvernement , sengage en
cette qualité, et sous l'approbation royale, a faire compter i la caisse de la
société anonyme belge-américaine , pour la navigation a vapeur transatlanti-
que, fondée ce jour par M. Colden, et dont les statuts seront soumis a la sanc-
tion du Roi, la somme de 400,000 francs, et ce, aux termes ¢t conformément
a Part. 15 desdits statuts, ala condition expresse que ladite société se confor-
mera en tous poinls auxdiis slatuts , ¢t en outre, que le prix du passage entre
Anvers et New-Yorck sera de 900 francs pour chaque passager. Quune se-
conde classe sera établie, aussitdl que, d’'un commun accord , cela sera reconnu
nécessaire par le Gouvernement et la compagnie, qui devront aussi s'entendre
pour la fixalion des prix de cette seconde classe.

Le prix du transport des marchandises entre Anvers et New-Yorck est expres-
sément fixé par les présentes, a 70 francs par tonne maritime et vice versd ; en
aucun cas , el sous aucun prétexte, les prix ci-dessus fixés ne pourront élre
augmentés sans l'autorisation préalable du Gouvernement.

En outre ,’'quel que soit le prix du passage et du transport des marchandises
pav bateaux & vapeur enlre UAngleterre et New-Yorck , la société devra toujours
établir ses prix a 10 p. %/, plus bas que ceux des sociélés anglaises , el les main-
tenir au méme prix que ceux des compagnies frangaises.

Dans le cas ou les marchandises a expédier excéderaient le chargement du
navire, et que Pexpédition d’'une partie de ces marchandises dtit étre différée jus-
qu’au voyage suivant, les marchandises belges seront chargées et les marchan-
dises étrangéres seront différées,
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Dans le cas oni la sociétd ne contracterait pas de la main a la main avee dey
armateurs belges . pour le transport des charbons ndéeessaires aux voyages de
New-Yorck & Anvers | elle sera Lenue de faire un appel public & la concurrence
étrangere et belge. elsi les soumissions des armateurs belges pour ce transport
par navires & voiles ne dépasse pas 20 p. o/, les soumissions des armateurs
étrangers, la socidtd sera obligée de donner la préférence aux soumissionnaires
belpes. La soeidté sera affranchie de Fobligation d’employer des navives & voiles
belges, sil est prouvé quil exisle une coalition parmi les armateurs belges pour
forcer e prix de leur fret.

La société devra aussi employer de préférence les charbons belges. toutes
les fors que Fon pourra les lui procurer & des qualités ¢gales et au méme prix
que surles marchds élrangers,

Les navires devront aller et revenir directement d’Anvers & New-Yorck et
vice versd , sans powvoir, sauf le cas de force majeure qui scra constalé par les
autoritds du lien ou le jorrnal du bord. relacher dans aucun autre port, ni
méme jeler Uancre; ils ne devront pas décharger de fret pendant la traversde ;
cependant, ils pourront stationner devant lile de Wight . le temps nécessaire
pour reeucilliv ou déposer des passagers cb leurs bagages, ainsi que les lettres
qui pourront étre confides i la société : aucune autre slation devant aucun antre
port ne pourra avoir lieu sans Paulorisation préalable du Gouvernement; en
aucun cas ces stations ne pourront étre de plus de 4 heuores.

AMin d’assurer Vexéeution du présent contiat, M, David Cudwallader Colden,
fondateur de la société belge-américaine pour la navigation a vapeur transatlan-
tique, sengage personnellement & déposer d’ici au 20 novembre 1840, cu fonds
sur UELat belge , Ta somme de 200,000 Frances pour le compte de la sociélé , qui
devra la lui rembourser sur le premier versement, et lui tenir compte de Vintérét
adp. o lan.

Le sieur Colden versera dés aujourd’hui, & comple de ce cautionnement, une
somme de 30,000 francs qui seront de plein droit acquis au trésor, si le cau-
tionpnement n'esl par parfail avanl le 23 novembre prédit; de plus, sl était
porté atleinte, soil au présent contrat, soil a quelqu’article de la sociélé, le
Gouvernement pourra , indépendamment de la restilution des sommes déja
payées et la confiscation au profit de I'Etat du cautionnement versé, renoncer
an payement annuel de 400,000 francs stipulé ci-dessus. Par conlre, si ce
payement n’étaii pas fait ségulierement, la sociélé, tout en conservantson re-
cours conlre le teésor public pour le payement annuel des 400,000 francs , aura
le droit de demander a titre de dommages et intéréts 'annulation de toules les
obligations qui lui sont imposdes aussi bien par les présentes que par les sta-
tuts et relatés aux articles.

Les cas de non exéeution des présents statuts, ou du non payement régulier
de la part du Gouvernementl, seront décidés par arbitres comine il est dit en
Particle 52 des statuis, relalif au jugement arbitral,

Pour Pexéecution des présentes, M. David Cudwallader Colden fait élection
de domicile & I'établissement de la Banque de Belgique a Bruxelles.

Fait en double & Bruxelles, au Ministére de Plntérieur, le 28 aotit 1840.

LIEDES.
Davin €. COLDEN.
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Brivvelles, Jo 9 fivrier 1841,

INSTRUCTIONS BONNEES A 8. VAN DE WEYER,
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Monsienr le Mnistre,

A la suite de Venlretien dans lequel je vous ai développé mes vues relative-
ment & Porganisation d'un service de bateaux & vapeur entre Anvers et New-
Yorck, et appréciant les avantages immenses (ui résulieraient pounr le pays de
Torganisation smmddiate d'un pareil service, je vous pric de faire les démarches
nécessatres pour arriver i ce but, en vous basant sur les indicalions. et instrue-
tions détaillées ci-aprés :

Ayant appris que la Brddsh and Americarn Steam navegation Compasy, i
Londres (2, Billéter Cowrt, Belliter Square), propriétaire des deux batcaux
transatlantiques. le President et la British Queen, wétail pas éloiguée de
vendre ses navires, je désirerais, avant de me décider sur la convenance ct
Fopportunité de leur achat, savoir s'il ne lui conviendrail point de venir exploi-
ter elle~-méme la ligne d’Anvers & New-Yorck, en transportant le siége de la
sociélé dans cetle premitre ville ., et aux conditions suivantes :

1o La direction de cetle compagnie viendrait s’élablivra Anvers, dans le cou-
rant de mars ou d’avril prochain, avecses deux navires, quidevradent commencer
immédiatement leur serviee ;

20 La direction devrait faire la demande de wvationalisaiion pour leurs na-
vires, et les faire naviguer sous pavillon belge ;

3° Le Gouvernement exigerail la formation dune administration mixte , par
Padmission dans le personnel de Padministration anglaise d’'un administra~
teur belge, nommé par lui el ayant les mémes droils et pouvoirs que les direc-
teurs anglais, pour tout ce qui se rattacherail aux détails dexploitation, aux
ordonnances de réparation et régularisation du service;

4o 1l y aurait chaque année huit départs d'Auvers et huit départs de New-
Yorck ;

5o La compaguie anglaise s’engagerail i faire le service pendant trois années
conséculives, sauf le cas de force majeure. A l'expiration de ce terme, il lu:
serait facultatif de renouveler son engagement el ainsi de suile, de trois ans en
trois ans;

6o Elle réglerait le prix des frets et des passagers sur un mazimum & déter-
miner par le Gouvernement.

a. En échange de ces obligations, le Gouvernement concéderait a fa compa-

goie anglaise le subside annuel de400, 000 francs voté par lalod du 29 juin 1840,
8
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Ce subside lu serait payé par termes de 3 ou 6 mois, jusqu'a concurrence de
200,000 franes pour la premiére annde.

6. Les 200,000 franes restants seraient relenus a tilre de cautionnement,
pour garantie d’une exploitation de trois anndes, stipuléeal’art. &, et ne seraient
payables qu'a Pexpiration de ce terme. Le subside pendant la 2¢ et 3¢ année
scrait payé, sans retenue, par termes de 3 ou 6 mois, aprés avoir effectué un
nombre correspondant de voyages.

c. Le subside ne serait alloué qu'a raison du nombre des voyages effectués

Telles sont, Monsieurle Ministre, les propositions préliminaires que je vous prie
de faire a la compagnie anglaise. Sielle y accédail, ou si elle admettait le prin-
cipe d’'une pareille transaction, je vous lransineltrais des instructions supplé-
mentaires et un projet de contrat & intervenir entre le Gouvernement et cettc
compagnice. Il suflit, pour le moment, de déterminer les bases principales que
le Gouvernement veul poser dans cette affaire ; sauf & en faire la matiére dunc
négociation ultéricure , si votre réponse me fait connaitre une intention favo-
rable de la part de la compagnie anglaise.

Je désire vivement qu’elle accéde a ces propositions, ¢l je vous prie. Mon-
sieur le Ministre , de faire tous vos efforts pour I'y déterminer.

Recevez, je vous prie, Monsieur le Ministre, Passurance de ma considération
trés-distingude.

Le Miristre de U Intérienr

LIEDTS.

Annexe D) 2o,

O "
Bruxelles, le 9 février 1840,

A Mo iniior lo Mborstre ﬂé&/)aﬁwﬁ&é%% de S N £
| Rk e By, & Lomclhes

MMonsienr le Ministre,

Pour faire suite 2 ma lettre litt. A de ce jour (annexe D 1), et pour lecas o1
vous ne réussiriez pas a conclure les arrangements dont il y est question , jai
I'honneur de vous soumetlre par annexe, les instructions relatives a Pachat
des bateaux & vapeur Presedent et British Queen. Je vous autorise a traiter sur
les bases stipulées, a apposer votre seing au contrat et & déléguer a M. Jules
Le Jeune le soin d’activer Paffaire aussi promptement que possible.

Recevez, Monsieur le Minisire, Uassurance de ma considération trés-distinguée .

Le Minestre de U'Intérieur,
LIEDTS.
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BATHAUX

A VAPLUR TrANsATLANTIQUES British Queen et Presideni. — ixstrucrions
RELATIVLS A LEUR ACHAT.

seaa

M. le Ministre plénipotentiaire de 8. M. le Roi des Belges , a Londres, voudra
bien se charger de diriger les négociations et de contracler, §'il y a lieu, en se
basant sur les indications suivantes :

Te Au cas que la compagnie anglaise ne vouliit point souscrire aux proposi-
tions stipuldes dans ma lettre litt. 4 du 9 février (annexe D 10), il sagira alors de
savoir immédiatement guel est le tout dernicr prix de vente de ses deux navires ;

20 Ce point étant connu, on s’assurera, mais sans aucun frais, de Vélat et
de la valeur réelle des navires, 8l est conslalé au premier apergu, qu’ils sont
dans des conditions de bonne navigabilité et propres a faire le service requis
on fera , selon Poccurrence , une proposition d’achat & un prix au moins de 20
ou 30 p. 9 en dessous de celini demandé, sauf & angmenter ¢'il y a lieu pro-
gressivement pendant le cours de la négociation, jusqu’a concurrence du chiffre
auquel les contractanls croiront devoir sarréter;

3o Il est important de ne point perdre de vue que le Gouvernement est, limité
par la loi, au prélévement d'une somme de 400,000 franes par an, pendant
quatorze années, a partir de juillet 1841 ; a cet effet, il conviendra de faire des
offres de payement en harmonie avee les échéances de cette loi , de telle sorte
que le prix d’achat piit étre éteint avant la quatorziéme année, eny compre-
nant la bonification de 3, % oud p. o, d’intéréts en faveur des vendeurs, jas-
qu’a extinelion successive de chaque terme de payement ;

4o Le Gouverncment consentirait & subdiviser son obligation principale de
payement , en autant de litres el sous lelle formule qu’il conviendrait aux ven-
deurs, et ce, pour leur facilité de transmission de ces titres; de telle sorte qu'ils
pourraient étre assimilés a ceux des emprunts de UEtat, sauf les échéances;

5o S'it advenait que ces épogues reculées de payement ne pussent convenir
en aucune maniére aux vendeurs, et qu’il fit nécessaire de payer complant une
certaine partie de la somme d’achat, on aura soin de débattre ce chiffre avec
la plus grande persistance, a leffet de grever le moins possible les budgets
de 1841 et 1842, Cette recommandation ne sera point perdue de vue, sous
quelque forme que prendra la transaction, dont le meilleur mode est laissé &
Pappréciation des contractants, selon l'occurrence du cas;

6o La maison Jac. Van Notlen et comp. de Londres, s’élant occupée depuis
plus d’'un an, par I'intermédiaire de M. Jules Le Jeune, de tout ce qui a rap-
port aux bateaux transatlantiques, en fournissant de nombreux renseignements,
en délivrant des plans de construclion, etc., ayant suggéré, en dernier lieu
la possibilité d’achat des navires President et British Queen , et ayant enlamé
des négociations a cet effet, avec les propriétaires, il est juste d'employer son
concours pour la conduite ultérieurc de laffaire, en tant que ec concours soit
ulile ou nécessaire 3 M. Van de Weyer;

7¢ Le Gouvernement se réserve la faculté, lors du contrat définitif, d’interve-
nir pour Pachat, directement e¢n son nom, ou de denner sa garantie i la com-
pagnie belge qu’il meltrait en son lieu et place ;

8¢ Les prix d’achat el mode de payement étant réglés, il y aura lieu, alors,



de stpuler formellement mne condition de garantie de la part des propriétaives.
pour la bonne navigabilité de leurs navires ¢t le pmfait état de leurs machines.
A cet cffet, el sous peine de nullité du contrat ou de dommages-intéréts alibel-
ler, ils devront garantir, pour chaque navire , le retour du premicr voyage
d'Anvers a New-Yorck. dans le méme état de conscrvation qu'aun départ, sauf
bris de machines, avaries , dislocation, ele., provenant daceidents el fortunc
de mer, ee qui serait alors diiment constalé suivant la forme a stipuler, par
le Loy Book officiel;

9o Tous ces points arrélés et convenus, ainsi que les dispositions réglemen-
taires que les conlractants jugeront a propos de stipuler, il y aura lieu seule-
ment alors, de faire les frals d’une visite minutieuse des navives et des machines,
en nommant deux ou trois ingénieurs ow construcleurs famés dans Londres,
pour en conslater 'élat et la valeur. Ces experts devront déliveer un certificat
détaillé de leur examen, et donner leur opmionsur leterme probable de durée des
navires et des machines. l est recomnmandé de ne point alloner un salaire trop
élevé a ces experts , et de sassurer de lews prétentions avant de les employer;

10e 1l va sans dire que si le vésultat de cet examen, constaté par le certificat
des experls, élait de nature a faire considérer les navires comme mauvais et
impropres a un service ulile de quelque durée, par exemple de 10 & 12 ans au
woins (sauf accidents de mer, réparation du malésiel en général ct le rempla-
cernent des chaudiéres ), on ne contracterail point avee la compagnie anglaise;

Lie Sl intervient un coniral avee celle compagnie, il ne pourra jamais &élre
définitif sans Fapprobation ultéricure que je we réscrve foruellenent de don-
ner, aprés examen de Loutes les piéces el documents, endéans le terme de tross
semaines, si faire se peut, & partir du jour de la signature du contrat provi-
soire, Il est-également entendu que, non-seulement la conveuntion elle-méme
comme toules les disposilions réglementaires y relalives, devront élre sournises
a ma ratification. mais encore , uil sera facultalif au Gouverncment, il le
juge a propos. de soumellre celle convention d’achat au vole des Chambres
Législatives, sous forme de projet de loi; dans ce cas, le délai pour la ratifica-
tion définilive devra étre d’«n mois au moins (*);

i2 Dans quelque cas de non-ralification que ce puisse étre, la compagnie
anglaise ne pourra prétendre & une indemnilé ou dommages-intéréts de ce chef
ni de tout autre;

13° Bl. Jules Le Jeune sélant occupé aclivement, dés le principe de Pinten-
tion du Gouvernernent, de l'organisation d’un service de baleaux 4 vapeur sur
New-Yorck. ei élant parfaiternent au courant de mes intentions el des moyens 4
employer pour arriver a ce but, pourra étre fort utile & M. le Ministre pléni-
polentiaire, pendant le cours des négociations.

Je recommande la plus grande célérité pour terminer cette affaire urgente ,
ainsi quune extréme discrétion. Il est important que ce projel nacquiérc
aucune publicité avant que la réussite en soit assurée.

Bruxelles, le 9 février 1841.

Le Minestre de UIntérieny ,
LEEDTS.

(*) On verra ci-aprés (pag. 87 et 41) dans quel senson a entendu ce point des instructions,
interprétation restée sans observation.
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Ionsicwy le Hinistre

Yai Yhounneor de vous accuser véeeplion de vos deux dépéches litt. A et 23,
du 9 février, relatives aux démarches a faire pour Pélablissement a Anvers
dune ligne de bateaux & vapeur transallantiques.

Ces dépéches , ainst que les instractions qui s’y trouvent annexdes, ro’ont é16
remiscs le 14 février, par M. Jules Le Jeune , que vous aviez accrédité auprés de
moi. M. Le Jeune et les chefs de la maison Jac. Van Nolten et comp, ., agissant
sous ma direction , in'ont conslamment servi d'intermédiaires avec la compa~
gnie. Je me suis réservé toutefois cette conslante surveillance (qu’il importait
d'exercer dans cetle négocialion commerciale, que je m’estime heureux d’avoir
menée a honue fin.

Tous les hommes qui s'inldressent a notre avenir approuveroni hautement
Monsicur fe Ministre, sous le double point de vue politique el commereial,
votreutile pensée d'une organisation immdédiate d’un service de bateaux a vapeur
entre Anvers et New-Yorck : un grand mouvement d’affaires pour la Belgique
doit résulter infailliblement de celle nouvelle exploitation.

Placé ict au centre des affaires du monde entier ., au milien d'une nation dont
le commerce est le principal élément de sa prospérité et de sa suprémalie; en
position de comprendre, par la comparaison des faits, combien I'heureuse
situalion de la Belgique peut Ini faire espérer une large part dans ce mouve-
ment , j'avais applaudi vivement au vote de laloi du 29 juin 1840. J’y voyais un
moyen sir de faire de la Belgique le point actuel des relations du continent avec
les Ktats de Union. Les avantages de ces relalions direcies, qui, jusqu'a ce
jour ., passaient par la filiere commerciale de U'Anglelerre, devaient éire retardés
de deux ans au moins, terme nécessaire pour la conslruction des bateaux i
vapeur décrétés, lorsque Vheureuse idée vous vint d'abréger Veeuvre lente
du temps.

En effet, il doit infailliblemaent résulter de cette prompte exéeution de la loi.
non-seulement la réalisation du principe qui lavait dictée, mais encore (et c’est
une considération d’une portée immense) le monopole pour la Belgique du
transport rapide des marchaundises de Eunrope entiére vers les Etats de 'Union.
Car, il y a impossibilité matérielle pour la France et pour les autres ports con-
tinenlaux , de rien entreprendre avant deux ans, méme au prix des plus grands
sacrifices ; paveille impossibilité pour VAngleterre . qui, par le fait du départ des
navires Brit'sh Queen et President, sera privée pendant le méme laps de temps

de l'expédition rapide de ses fahricats, expédition qui luiest devenue tellement
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indispensable, guelle sera obligde de recourir & Vintermédiaive de la Belgique.

Celte assertion se prouve a toute évidence ; car les British Queen, President
el Great Westerrs soni les seals bateaux & vapeur qui chargent des marchau-
dises. La ligne de Liverpool sur Halifax, desservie par des navires de 12 a
1300 tonnecaunx, de la foree de 400 chevaux. cst exclusivement destinde au
transport des passagers el des dépéches ; hormis un navive en fer, de 2400 ton-
neaux, cn construction & Bristol, qui ne sera prél auw plus 16t (que dans dix-huit
mois (celle canstruction est un essai considéré unanimement comme un pro-
blénme par tous les ingénicurs , comme une ulopie par le plus grand nombre), il
n’existe sur aucun chanlier du Royauwe-Uni, soil pour compte du Gouvernement,
soit pour compte particnlicr, que quelques navires d'un tonnage maazmum de
1300 tonneaux. Ces navires sont destinds. par contrat, i I'élablissement d'une
ligne pour les passagers el les dépéches sur les Indes Oecidentales. Ov, le Great
Westera ne chargeant, en raison de sa capacilé, que 150 tonneaux de marchau-
dises , et ne pouvaunt parlir d’Angleterrve que tous les deux mois, le monopole du
transporl seruble assuré a la Belgique, lorsqu’elle sera en possession des deux
seuls bateaux d'une capacité de 5 a 600 lonncaux de charge.

Celle centralisation d'expédition ne doit-elle point amener en Belgique un
revirement infaillible daffaires ? Ne doit-elle point détacher de FAngleterre unc
certaine partic de la consommation américaine, qui lrouvera désormais chez
nous une plus grande rapidité d'exéeution de ses ordres?

Je me borne, Monsieur le Ministre , & celle manifestation préliminaire de
mon opinion sur un sujet que ma position dauns ce pays me permet dapprécier
sous tous les rapports. JSajoulerai qu’il ma été bien agréable d'apporter dans
celte négociation la méme conviction (ui vous anime, ct d’avoir une compléte
unité de vues avec le Gouvernement du Roi.

Dés la véeeplion de votre dépéche, je m’empressai de prendre des informa-
tions positives et confidentielles sur la position de la British and American
Stearn naviyation Compuny , avec laquelle favais mission de traiter. Pour agir
avec connaissance de cause, il m’élail important de connaitre et le personnel
de la direction, et les motifs qui pouvaient lui faive accveillir favorablement une
proposition d’achat. Jappris que les six membres de la direction étaient des
personnes des plus recommandables parmi les négociants de Londres, jouis-
sant pour la plupart d’une trés-grande fortune, et toutes d’'une haute considé-
ration. Le Consul général des Etats-Unis & Londres , homme fort eslimé et ui
m’est personnellement connu, est au nombre de ces direcleurs. Ces renseigne-
ments nVinspirérent une pleine confiance en la loyaulé et la probité des hommes
avec lesquels jallais traiter. Jappris également qu'il régnait parmi eux un cer-
tain découragement par suite de la protection exclusive accordée a la compagnie
Cunard. Celle compagnie, avantagée d’un subside annuel de 60,000 Z. s¢., leur
enlevait les bénéfices considérables résultant du transport des lettres et des dé-
péches, ainsi qu’un certain nombre de passagers , sur le monople desquels ils
avaient compté en commencant leur exploitation.

Satisfait de ces renseignements préliminaires, j'entrai en négociation le 17 fé-
vrier, ¢t je fis faire Poffre 4 la compagnie , conformément & vos instructions, de
gétabliv & Anvers, avec la garantie du subside de 400,000 franes par an. Cette
offre (voir documents, n°¢ 1 el 2) ful imunédiatement repoussée comme inad-
missible. Pour m’assurer si ce premier refus était bien sérieux et définitif. jeus



une entrevue avee le président et un des divecleurs de la corrpagnic, dans la-
quelle ils me donnérent des raisons de ce refus dont je fus obligé de reconnaitre
fa force., Dapreés les lois anglaises, il leur ¢tait impossible de chauger les staluts
de la société, & moins d’'en venir & une dissolution préalable. Les difficalids e
seraient survenues pour se reconstiluer ¢laient de telle nature, qu’elles pouvaient
élre jugées , avec raison, comme insurmontables.

Certain de ne pouvoir réussir & faire accepter vos premiéres propositions , il
me fallul néeessairement passer aux secondes instructions, relatives & Pachat,
el, a cet effet, je m’informai si la direction ¢tait disposée dcéder ses navires, e,
dans ce cas, quel était le dernier prix qu'elle en demandait. Daprés mon désir,
ces Messieurs entrérent dans une longue explication sur la position de leur so-
ciélé, en présence de laconcurrence de Cunard et comyp., soulenus exclusivewent
par le Gouvernement. Celte espéce de partialilé avail autant blessé leur amour
propre que leurs inlérdls, el ils sen trouvaient d’aulant plus disposés a dis-
sotidre leur société, §'il se présentail unc occasion de le faire sans de trop grands
sacrifices. La sociélé, privée désormais de la perspective de porter sa ligne i
cing navires, ce qui élait son but lors de sa fondation , le service acluel ne mé-
ritait point, par son exiguilé, le temps et les soins que les directeurs devaient
y consacrer. Ainsi se trouvait comprimé lessor quils avaient cu lintention de
donner a leur entreprise; et ils annulérent un marché pour deux autres bateaux
a vapeur pareils a la Bretish Queen et au President, dés que la coucession du
subside de 60,000 7. sz. leur fut connue. lls affirmérent que leurs navires étaient
dans le meilleur élat possible , el quils ne craignaient aucunement Pexamen le
plus sévére. Ces explications furent suivies d’ane demande de 85,000 Z. sz. ponr
chagque navire, prix auquel ils subissaient une forte réduaction, attendu que la
British Queen et le President avaienl cotité 95,000 £, st. 1 89,000 £, sz., ce qui
était prouvé par leurs regisires.

Quoique cette demande n'elit vien de déraisonnable, dlaprés les renseigne-
menls cerfains qui m'avaient élédonnés par différentes personnes sur la valeuv
de pareils navires, elle n’en élait pas moins décourageanie. en présence du
chiffre limité de la loi du 29 juin 1840, qui, daprés vos intentions, devait ser-
vir de base aux propositions d’achat. Cette premiére impression fut péuible, car
elle me faisait entrevoir la nécessité d’augmenter les charges du trésor, de re-
courir a Vintervention des Chambres . et de démontrer Uinsuffisance d’une loi
dont Vexéeution était désormais dans les attributions du Gouvernement du Roi.

Néanmoins, il fallail tenter un rapprochement, et je fis faire, conformément &
vos instructions (et suivant document ne 3), une proposition d’achat a raisonde
60,000 /. s¢. par navire. La connaissance que javais de la position indépendante
des directeurs de la compagnie, cl de la mani¢re large et libérale de traiter les
affaires dans ce pays, me faisait craindre un nouvel échec. La réponse (voir do-
cument n® 4 ) vint confirmer mes craintes; les négociations Furcnl rompues et
imes offres rejetées sans la moindre hésitation.

Ce rejet, plus grave encore que le premier refus, avait pour principale cause
la perspective avantageuse qu'offrait & la direction les derniers départs des deux
navires. Jappris, en effel, que le President étail parti 2 plein fret. A raison de
7 1. st. par tonneau et 56 passagers, et que la British Queen avait 50U tonneaux
d'engagés au méme prix , avec 60 passagers, ce qui présentait, pour les deux
navires, un fort grand bénéfice de recettes, ¢t donnait au directeurs Uespoir d'une
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saison lrop lucrative ponr quiils se hitassent de vendre levrs baleanx a perte.

Iy avait, en outre, une scconde difliculté propre anous dtler tout espoir. La
compagnie ne voulait entendre parler que d'un payeinent comptant. tandis que
Je navais a lui offrir que des obligations du Gouvernement, en harmonie. pour
Famortissement. avee tes dehdéances de la lot de 400,000 franes. (était vouloiv
soumetlre les vendeurs d toules les varialions que les événements politiques font
subir aux fonds publics; c’était ajouler une perspective nouvelle de perte i la
perte réelle que les vendeurs consentaient & supporter. Quclque défavorable que
fiit notre position, il fallait cependant tacher de renouer les négociations. Jeus
recours, A cet effet, mais dune maniére officieuse, & Pintervention de M3, Le
deune et Van Notlen , qui travaillerent avec un zéle que je ne saurais trop louer,
ct avee une habileté peu commune, & influencer chacun des directeurs en par-
ticulier, au moyen de leurs relations personnclles et de eelles de leurs amis. De
vives instances furvent failes auprés de ces Messieurs, des conseils utiles leur
furent doonés par des amis communs, ¢l amenérent un rapproclieinent enlre
fes parties. MM, Van Nollen el Jules Le Jeune eurent des entrevues nombreuses
avec les direcleurs, et parvinreni, aprés plusieurs offres progressives, a faive
prendre en considéralion une oflie définitive, de ma part, de 70,000 7. s¢.
pour chague navire (voir fa lettre et le document u2 5).

Avant d'avriver & cetle offre définitive de 70,000 1. sz., il est inutile de vous
dire, Mousicur le Ministre , que javais cherché & connaitre & fond et la valeur
réelle des navires el lenr état de conservation. dew’en étais informé dela ma-
niére la plus minulicuse auprés de personnes qui peuvent passer pour experles,
ci, de leur c6té, MM. Le Jeune et Van Notlen avaient, a ce sujet, puisé des
renselgnements aux meilleares sources. Toules ces informatlions qui, trans-
mises verbalement, ne peuveat étre détaillées dans ce rapport, étaient des plus
satisfaisantes ; et, afin d’acquérir la certitude quen offrant 70,000 (. sz. I'on ne
donnerait point un prix égal ou au-dessus de celui auquel le Gouvernement au-
rait pu faire construire . je nadressai a des ingéuieurs de premier mérile, qui
me firent leur sournission pour l'entreprise de consiruction d’un navite, de
machines , etc., ele. , exaclement conforme a la British Queesn. On me fournit
fe devis, que vous trouverez sous les no 6 et 7, et d’aprés lequel vous Liouverez
gue Von fixe fe prix de 76,100 . sz. pour un pavire de 1850 tonncaux, Landis
que la British Queen en jauge 2016. Et, cependant, ce prix de 76,100 7. sz
est fictif; car, il m’a é1é aflivmé par plusieurs armateurs, que ‘on doit, de toute
néeessité , ajouter 15 & 20 pour cent au prix du contrat J'ai la preuve de cette
assertion par 'assurance que j'ai recue des concessionnaires de la ligne des ba-
teaux a vapeur des Indes Occidentales, qui, ayant contracté avec les mémes in-
génieurs pour plusicurs bateaux & vapeur de 1400 lonneaux , a raisen de 48,000
E. st. Yun, sont convaincus qu'il leur faudra ajouter au moins 10 a 12,000 £. s¢.
pour chaque navire; el ils ont fait leur réglement de comple en conséquence.
En suivant la méme proportion pour un navire de 2000 tonnecaux, on ne pour-
-ait done le mettre en mer a moins de 89,000 1. s2 Jai recu a cet égard des
renseignements Lrop positifs pour en douter, el Jajouterai quindépendamment
de cetle énorme différence, il y a un grand avantage & acheter des navires qui
ontsubi, de la maniére la plus satisfaisante , I'épreuve de la mer.

D’apreés ces délails, vous concevez, Monsieur le Ministre, combien jétais désireux
de mener les négociations & bonne fin. Je fis démontrer i la direction de la com-
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pagnie, en lul meilanl sous les yeux le texte de la loi, que mon offre de
70,000 2. st. était le maximur de co que le Govvernement belye pouvart payer,
en rostant duns le cercle des 400,000 franes allones, et par conséguent sans
devoir recowrir o Uintervention des Chambres. Mes propositions furent lon-
guement discutées dans le conseil de la direction , et y donnérent méme lieu &
des débats rés-vifs; enfin, aprés quatre jours de délibération , pendant les-
quels MM. Le Jeune et Van Nollen mirent en cuvre tous leurs moyens d'in-
fluence sur plusieurs membres de la direction , je réussis & faive prendre en
consideération mon offre de 70,000 /. s¢. (Voir document ne 3.)

Mais si le chiffre principal était admis, il n'en ¢tait pas de méme des con-
ditions. La compagnie voulait recevoir 70,000 /. s2. en esptees, sans aucune
déduction, tandis que je n'avais & lui offrir que des obligalions de payement
& terme, qui, assimilées aux titres des divers emprunts belges & 5 p. o/, dou-
naient, au cours du jour de la bourse de Londres, une perte de 2a 3 p. %.
Le payement en espéces m’élait d'autant plus impossible & concéder qu'il met-
tait le Gouvernement dans Pobligalion de vendre lui~-méme les Litves créés pour
cet achat. Celit é1é nécessairement subordonner la ratification de la conven-
tion aux variations du cours des fonds publics pendant l'espace de deux mois,
et compromellre, en cas d'une baisse imprévue, le résultat de la négocia-
tion.

La compagnie se refusait obstinément & cette condition de payement, ainsi
qu’a la garantie d’un voyage & New-Yorck, prétendant que ¢’en étail assez de 1'é-
norme sacrifice qu’elle faisait, et qu’il fallait se décider a acecepler ou rompre.
Cette dissidenceamena de longues discussions pendant plusieurs jours et semblait
devoir se terminer d’une maniére ficheuse , lorsque divers incidenls vinrent
metlre les parties d’accord, au moyen de concessions mutuelles. Les directeurs
pris au mot, pendant le cours d'une discussion assez vive, durent accepter en
payement les obhigations belges , moyennant une augmentation de 3,500 Z. s¢.
sur le prix d'achal, en compensation des chances qu'ils anraient a courir pour
réaliser ces obligations, s'obligeant de leur c6té a les accepter au jour de la
livraison des navires, a quelque taux que soit le ecours des effets publics a cetle
époque. C’était un avanlage immense que M. Le Jeune avait remporié, el qui
faisait disparaitre pour moi loules les chances d’une possession conditionnelle
des navires.

Il me ful impossible d'obtenir la garantie d'un voyage & New-Yorck et retour.
Les dirccteurs me firent démonirer qu'une telle condition était impraticable et
en dehors de lous les usages commerciaux ; quils ne pouvaient rester sous le
poids d'une telle responsabilité pendant un temps aussi long , attendu qu’ils
auraienl & dissoudre la compagnie, au moment o0 les navires prendraient le
pavillon belge; que de plus, leurs statuts et les lois anglaises s’opposaient telle-
ment & une pareille slipulation, inexécutable et impossible & formuler d’une
maniére précise, qu’ils aimeraient mieux annuler toules les négociations que de
se soumellre & une exigence qui deviendrait le sujel des vives et jusles censures
des actionnaires. Force me fut de céder.devant celte obstination ou plutét de-
vant I'impossibilité bien démontrée 3 mes yeux et aux yeux de mes couseils ,
de satisfaire au désir que vous exprimiez; mais, aprés de vives instances, je finis
par obtenir que, le changement de pavillon se faisant & Londres ou a Liverpool,
la compagnie garantirail I'arrivée des navires & Anvers en parfail élat , et avec
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les mémes conditions de vitesse et de bonne teuue d la mer, que dans les voya-
ges précédents.

I est & remarquer ici, Monsieur le Ministre, en analysant Pesprit de vos
instructions, que vous oblencz une garanlie plus grande que celle méme que
vous demandiez. Car, lorsque vous stipuliez une garantie d'un voyage a New-
Yorck , ¢’étail sans doute dans la supposition que les pavires nous auraient é1é
unmédiatement livids au commencement de la saivon . sans avoir tenu la mer
depuis Pannde derniére. La compagnie vous livrant, au contraire, les navires
immédiatement aprés deux voyages conséeulifs, et s’obligeant & les remetire
damns lc méme état qu'au départ, moyennant toules les réparations nécessaires,
ces deux voyages vous donneront le plus complet apaisement, et équivaudront,
indépendamment de la garantie de livraison & Auvers, & celles que vous stipu-
licz, D’ailleurs, ces bateaux & vapeur ont fait leurs preuves en essuyant plusieurs
fois, et saus la moindre avarie, de fortes tempétes pendant leur voyage.

La livraison des navires fut fixée an 24 mai; 1! élait impossible de Pavoir avant
ce terme, la compagnie dlanl sous Pempire d'un contrat passé avec des affré-
teurs, pour faire partir la Bréitish Queen le 50 mars, el le Presédent le 10 avril.
Elle ne pouvait se soustraire A cetle obligation sans encourir des actions en dom-
mages et inidréts et dailleurs, je ne m’opposai point a celle condilion , qui
répondail , pour son effel, a la garantie d’'un voyage que vous désiviez obtenir.

En échange de celle concession, il ful convenu que la jouissance des intéréts
sur les obligations, primilivement fixée au ler janvier, serait reculée au 1er mai.
Il ne vous échappera point que celte différence, loule en nolre faveur , raméne
le prix d’achat a 7. s¢. 71,000 par navire.

Les bases principales furent donc arrélées, par convention paraphée comme
suit :

1° Que les devx batecaux a vapeur élaient vendus au Gouvernement belge,
y compris Lous leurs agrés, apparaux , machines, ameublement, fourniture et
généralement toules leurs appartenances, pour la somme de . sz, 143,500,
payable en obligations portant 5 ¢/, d'intérét, a partir du 1¢ mai, et devant élre
amorties en 14 années. La compagnie s'obligeait a accepler ces obligations en
payement , quel que fil le cours des effels publics au jour de la livraison.

20 Que javais le droit de faire inspecter la Brétish (Queen avant son départ,
avec la sévérité la plus rigoureuse, et que le contrat déhinilif nlinterviendrait
qu’aulant que je serais salisfait de cel examen.

30 Que si jacceplais la British Queen, ala suile de F'examen qui allait avoir
lieu, le President, actuellement en cours de voyage, serait également accepté
provisoirement sur la parole des directeurs, qui affirmaient que ce navire élait
aussi bien construit que la British Queen, et que, lors de son dernier départ
de Liverpool, il était dans un aussi parfait état de conservation que lautre na-
vire, assertion que les ingénieurs et construcleurs de 'Amirauté auraient a
vérifier au retour de ce navire, en prenant pour base leur examen primitif de
la British Queen.

4o Que la compagnie s’engageait a livrer, le 24 mai, ces deux navires dans
le meilleur état de conservation, et dans le méme élat quan départ; qua cet
effet, elle consentait a les laisser inspecler de nouveau par les ingénieurs de
PAmiraulé, se soumetlant aux réparations qu'un nouvel examen indiquerait.

50 Qu’a partir du jour de la signature du contrat définitif, un terme de six



(39 )

semaines élait accordé pour obtenir la vatification du gouvernement du Roi; et
qque les obligations seraient déposées & la banque d’Angleterre 14 jours aprés la
ratification.

Mes informations el celles de mes agents ne me laissaicnt aucun doute sur e
parfait état de la British Queen; mais, dans une affaire d'une aussi grande im-
portance , il étail indispensable de s'éelaver de la maniére la plus compléte. A
cet effet, et pour étre cerlain de la stricte impartialité des experts, je m’adressai
aux lords de 'Amirauté pour les prier de vouloir bien procvéder eux~mémes a un
examen sévére par leurs propres ingénieurs. Cetle demande me fut accordée ,
el je donnai aux officiers de Amirauté les inslruelions suivantes, traduites lit-
téralement de vos propres instructlions.

« The surveyors oughl to deliver a minute certificale of their examination,
» and give 1lheir opinion wpon the ship’s and machinery’s probable time of
» duration.

» The surveyors ought alse to relate the actual state of the ship’s and their
» machinery; they will investigate their present seaworthiness and determine
» if, in their opinion, and providing the necessary repairs of tear and wear of
» the hull and machivery occasioned by six regular voyages per annum accross
» the Atlantic, or unforseen sea accidents, and, providing also the fitling up
» of nmew boilers in due Lime, the ships are proper to a navigation of some
» duration, for instance, ten or lwelve years, at least. »

Je demandai, en outre, que 'Amirauié vouliit bien permettre & un de ges
ingénieurs en chef de sembarquer avec M. J. Le Jeune sur la British Queen
jusqu’a Povismouth, pour examiner les machines et la maniére dont elles fone-
tionuaienl.

L’Awmiraulé me fit parvenir les rapports de ses employés , que vous trouverez
dans les documents sous les nes 8, 9, 10, 11, 12 ¢t 13. Ils sont trés-favorables
et donnenl 'apaisement le plus coniplet.

Il est bon de vous faire observer , Monsieur le Ministre , que Uon peut avoir
la plus grande confiance dans ces rapports, fails par des ingénieurs du premier
mérile, et en dehors de toule influence. Leur responsabilité envers les Lords de
I'Amirauté, et leur cavacléve privé , en sont un sir garant,

Indépendamiment de cel examen des ingénieurs royaux, je vous adresse éga-
lement, sous le n° 14, un rapport sur Vélat de la British Queen, fait a la
requéle de M. P. Van Nolten et comp., par un constructeur civil digne de
confiance. Ce document méritera aussi votre approbalion, comme il a en la
mienne.

Le no 13 est un cerlificat de la compagnie d’assurance du Lloyd, attestant
que les navires la British Qucen el le President sont assurés & une prime fort
au-dessous de celle que payent lous les autres navires, et que jamais aucune
réclamation n'a éié faite pour remboursement d'avaries survenues & ces bateaux
ou aux marchandises qu'ils ont Lransportées , ete., etc. Ce document important
est le véritable criteriiem de l'excellence de ces navires; car un pareil risque
est trop considérable pour que les assureurs souscrivenl a la légére et sans une
conviclion parfaite. Le n° 16 vient encore ajouler a la force du document pré-
cédent, par la déclaration du président du Lloyd, qui, par sa position, est
une autorilé en pareille matiére; et il est d’autant plus & méme de donner une
opinion fondée, qu’il a fait la traversée de New~Yorck sur la British Queen.
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Indépendamment de ces garanties, je désirai me convainere par des fails, e
je fis faire des recherches pour connaitre le nombre exact de jours e traversée
de chaque voyage de la Bretish Queen. Ainsi que vous le verrez par le no 17, les
neuf voyages cui ont eu lien en 1840, représentent, pour le passage & 1'Tst.
une traversée moyenne de 14 jours 11 heures. et pour le passage 4 'Ouest,
une moyenne de 15 jours et 15 heures. Le plus court passage a €té de 13 jours
7 heures; le plus long, de 18 jours 4 heures : différence qui résulte des vents
contraires el du gros temps, et qui a été commune aux steamers d’'Halifax i ces
épocues.

Malgré son fort tonnage el la quantité de marchandiscs qu’elle transporte,
la British Quesn a une marche presque aussi rapide que celle des meilleurs ba-
teaux d’Halifax , qui ont tout sacrifié  la vitesse. Les Log-Books comparatifs du
Britannia de Cunard et comp. et de la British Queen, pendant leur traversée
du mois d’aolit dernier, avec méme jour de départ (sous n>* 18 et 19) démon-
trent ce fait. Il est nécessaire de vous faire remarquer gne la distance de New-
Yorck a Portsmouth est plus grande de 300 milles au moins , que celle d’'Halifax
a Liverpool, de sorte quen ajoutant 30 heures aunombre de jours de passage
de la Brifannia, on arrive & une légére différence de marche entre les deux
navires , différence inévitable, produite par le poids de la cargaison , et la pro-
portion relative de la force au tonnage, les bateaux d'llalifax ayant 3 ¥z ton-
neaux par force de cheval, et la Britésh (QQueen 4 lonneaux par cheval.

Le'but du Gouvernement belge devant étre de transporter une grande quan-
tité de marchandises , il n'y aurait possibilité de le faire que par des navires
‘une capacité égale a celle de la British (Queen; combiner aussi parfaitement
celle capaiité avec la vitesse, devient chose fort problématique dés que Ton se
soumet aux chances de la construction.

Je n’avais plus aucun doute sur I'élat de la British Queen ; celui du President
ne me laissait aucune inquiétude, car ce bateau est, de notorviélé publique, un
modele parfait; de plus, je trouvais toutes les garanties désirables dans la
loyauté et la bonne foi des membres de la direction; et finalement mes infor-
maltions particuliéres étaient en harmonie avec I'instruction générale de l'affaire.
Aussi, m’empressai-je de coaclure le conlrat définitif, dont la rédaction fut
confice a plusieurs hommes de loi du premier mérite, nommés par les deux
parlies, et soumise , pour notre part, 4 la consultation extraordinaire d'un ju-
risconsulte distingué. Les clauses réglementaires de la couvention principale
furent longuement débattues par mes agents, dans plusieurs confércnces avec
les conseils respectifs des deux parties; et yéprouve de la satisfaction & vous
dire, que les prétentions primitives de la compagnie, un peu trop exagérées
dans le principe , ont été modifiées, avec beaucoup de peine, en conditions fort
libérales et loutes & nolre avantage. Les clauses, condilions, réserves, stipula-
tions du contratl, rédigées nécessairement daprés la forme et la loi anglaise , ne
laissent rien & désirer en tout ee qui a rapport aux ¢oulumes et a la législation
da pays. Ma signature et celle du président de la compagnie y furent apposdes
le 17 du courant; les autres furent régularisées le 22 courant, jour auquel
Véchange eut lieu.

Jannexe ce contrat a la présente dépéche, avec une traduction et une leltre
de la compagnie, sous le n° 20 ( voir ce contrat, annexe F'), par laquelle elle
cxpose les motifs qui Pont déterminde & la venle de scs navires, et une déclara-
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tion portant que la sociétd se dissoudra dés que le contrat aura étéralifié. Le con-
tenu de cetie lettre est dantant plus salifaisant, quil assure & la Belgique le pri-
vilégeexclusif du transport des marchandises aux Etals-Unis par baleaux & vapeur.

Telle est, Monsicur le Miuistre . le réstuné succinet des négociations qui ont
éé suivies d’un suceés vrainient inespéré , par suite de circonslances extraordi-
naires, sans le concours descjuelles , jamais le Gouvernement belge naurait pos-
sédé ces navires. Ce suceds, jen rapporte loul Phonneur & M. Jules Le Jeune .
qui a défendu les inléréts du Gouvernement du Roi, avee la plus louable per-
sévérance, et quia déployé dans toul le cours de la négociation une connais-
sance apprefondic de laffaire qu’il a traitée sous ma direction. Il me serait
difficile de vous donner des délails circonstanciés sur toutes les démarches qu'il
a failes , les courses nombreuses et les divers pourparlers qui ont cu lien pour
arriver au but désivé. M. Jules Le Jeune , porteur de la présente dépéche, vous
en fera un rapport verbal. Pour moi, je suis de plus en plus convaineu que
nous avons fail un excellenl marché , et jespére que le Gouvernement du Roi ,
partageant celte conviction , sempressera d’approuver la convention. Quand je
considére que le Gouvernement anglais assure pour la ligne du Mexique et des
Antilles un subside de 240,000 /. st., soit environ 1,093 francs par an el par
force de cheval, ou 440,000 francs par paquebot de 400 chevaux ; que la
compagnie d’Halifax a oblenu une subvention annuelle de 60,000 Z. sz., pour
un service de 1,800, soit 1,020 francs par cheval, ou 400,000 francs par pa-
quebot de 400 chevaux, sur un trajet plus court d’'un cinguieme que cgelui
d’Anvers & New-Yorck, quoique ’Angleterre soit dans des condilions plus fa-
vorables , par le bas prix de ses machines et de son combustible; quand je vois
qu'en France , la navigation transatlantique reste & I’élat de projet, nonobstant
le subside accordé par le Gouvernement de 880 francs par cheval , je ne puis
w’empécher de me féliciter de Pheureuse combinaison de circonstances qui per-
mettront a Ia Belgique, d’élablir instantanément un service avec les deux plus
beaux bateaux 4 vapeur gui exislent, et cela . avec un subside annuel de
400,000 francs, qui ne représente, pour les 1000 chevaux achetés , que 400 fr.
par foree de cheval et par an!

Le subside anauel de 400,000 francs pendant 14 ans, suffira au payement du
prix des navires et an prélévement d’'un capital de roulement que Pon pourra
porter & 800,000 francs, sans créer aucune charge pour le trésor ; car le déficit
de 24 300,000 francs qui exislerail , dans ce cas , serait amplement couvert par
la valeur matériclle des navires.

Ayant suivi littéralement toutes vos instructions , de maniére 4 rendre snutile
towt recours ulldrieur a Uintervention des Chambres, convaincw que cette af-
fazre doit rester dans le domarne dupouvedy exdcielef, 1ant qu'elle n’lmpose pas de
nouvelles charges au trésor , j'attends avec confiance voire ratification, et je vous
prie de me l'envoyer aussi promptement que possible. Veuillez, & ce sujet,
prendre connaissance de la leltre ci-jointe, n° 21, qui exprime de la maniére
la plus formelle , les intentions de la compagnie.

Dés que vous m’aurez renvoyé le contrat avec votre ralification , je me ferai
un devoir d'en surveiller la stricte exéeution.

Agréez , Monsieur le Ministre , 'assurance dela plus haute considération.

Srivamn YAN DE WEYER.
11
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To the Chazrman and Direclors of the Brigsh ond American Steam nave-
yation company.

GENTLEMEN ,

We are desired by His Excellency M. Vau de Wyer, Minister Plenipotent.,
Env. Extraord. of II. M. the King of Belgium, elc , to offer to your considera-
tions the following proposals respecting your two steamboats, the President
and the British Queen :

Ist. The Government are desirous that the directors should establish them-
selves in Antwerp, or send an agent to that city, with their two above named
vessels, 1o commence the service between Antwerp and New-York, in march
next or as soon afler as is possible.

20 The direclors are to apply for the privilege of the Belyian flag.

3¢ The Government reserves to itself the right of electing one director to
superintend the management, who is Lo enjoy the same povwers as the English
directors.

4o Eight voyages each way, must he performed in the twelve months.

5° The company lo engage 1o perform the service in gquestion during three
years consecutive, saving and excepling the circumstances over which there can
be no control; afler which period, the company to bave the option of conti-
nuing every ihree years the engagement.

6o The rate of freight and passage money, to be regulaled upon a basis to be
determined by the Government,

A. The Belgian Government engage to provide annually the sum of
fr. 400,000, payable every three or six. months, bul as a guarantee for Lhe full
execution of the coutract, the Government are toretaim out of the first year's
annuity fr. 200,000, which will be repaid at the expiration of the third year.

Should the steamers not perform the stipulated number of voyages within
the year, the annuity will then only be paid in proportion 1o the number of
voyages performed.

The above, Gentlemen , are the propositions we have received the authority
of His Excellency to make to you, as a basis of a negoliation, and we sincerely
trust this will be taken into your favourable consideration and that your answer
will lead to an immediate interview in orderto commence drawing up a contract
to be submiited to the approbation of His Excellency.

We have now only to request you will oblige s by an early reply to this our
letter which one we beg you to consider most confidenizel.

We are, Gentlemen, etc., etc., ete.

P. and G. VAN NOTTEN and Ce.
London, 17 february 1841.

Cerlifid conforme :

Juies LE JEUNE,
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N 2.

British and American Sleam navigallon Company
2, Billiter Court, Billiter Square.

London, 17 february 1841.

GENTLEMEN ,

I have the honour to acknowledge the receipt of your lelter addressed to the
chairman and directors of the Brilish and American Steam navigalion company,
transmitting them proposals from His Excellency M. Van de Weyer, Envoy.
extraord. and Minister Plenipotent. from His Majesty the King of the Belgians,
rvelalive to their two steam ships the President and British Queen.

In reply I have received instructions to stale that the directors cannot enter~
tain the proposals transmitted them, the company having been formed for the
purpose of establishing a steam communication between Great DBritain and
New-York, and the directors having no power to nationalize their vessels, by
placing them under the Belgian flag.

The communication you have addressed to the directors, will be comsidered
strictly private and confidential.

I have the honour to remain,

GENTLEMEN ,
Your most obed. servt,

MAG GREGOR LAIRD, president director.
MM. VAN NOTTEN and Ce.

81. Tokenhouse yard.

Ne 3.
31, Tokeuhouse Yard, 18 February 1841.

To M. Luro , esquire, ete., clc.

Six

With reference to the subject of our interview of yesterday with His Excel-
lency M. Van de Weyer, we cannot refrain from expressing our regret, at the
amount mentioned by M. Bainbridge, as the price of each steam ship, as we
greatly fear it will lead to cause great obstacle to the negotiation. We can only
assure you, thatl it is quite impossible for the Belgian Government, to give so
large a sum as L. 85,000 for each steam ship, particularly as estimaltes for
building ships of the same dimensions and power as the British Queen and the
President, for a considerably less sum, than that named, have been received by
the Government. His Excellency however being still desirous of proceeding in
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the negotiation, and having taken into consideration the estimates above re-
ferred to, has authorized us to submit for the consideration of the company
the following proposals.

« Provided the two steam ships undergo thorough survey, by Lwo or threc
» engineers and surveyors, to be selected by His Excellency M. Van de Weyer,
» and the report thereupon proves perfectly satisfactory to His Excellency,
» and provided the company will guarantee the return of the lwo sicam ships
» in as good condition, as when surveyed, from their first respective voyages
» to New-York, (always saving and excepling such sea risks and damages as
» are covered by an usual marine policy of insurance ) then His Excellency is
» willing 1o give the sun of sixty thousand pounds for each steam ship. »

We request you will take the earliest opportunity of laying before the hoard
of directors these proposals, sincerely wishing they may be taken with fave-
rable consideration on their part. Should our expectations be realized, we
shall be glad to have an early appointment to meet M. Bainbridge and yourself.
when we may discuss the terms upon which the contract must be drawn up.

Feeling assured that the offer is one as liberal as the Government can make,
we trust the company will feel disposed to entertain it. An early answer will
oblige.

Sik
Your obed. servts,

P. G. VAN NOTTEN and Ce.

Certifié conforme :

Jures LE JEUNE.
N° 4,

British and American Sleam navigation Company ,
2, Billiter Court, Billiter Square,

London.

To MM. P. and C. Van Norren and Ce.

(ENTLEMEN ,

I have to acknowledge the receipt of your favor of the 18 february, conveyiag
His Excellency M. Van de Weyer’s proposals for the purchase of the Bretish
Queen and President for the sum of L. 60,000 for each ship under certain
condilions.

1 have laid before the board of directors your letter and am directed by the
board to acquaint you that His Excellency’s proposals have been unanimously
rejected,

The sun offered is so small and falis so far short of what was mentioned by
M. Bainbridge at the interview with His Excellency, that the board of direc~
tors must consider all further negotialion on the subject with the Belgian Go-
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vernment as perfectly useless and unnecessary, and therefore the directors
consider themselves ab liberly to treat with any other parties for the sale of
their said steam ships.

[ request you will make His Excellency acquainted with the decision of the
directors, and the termination of the negotiation on their part.

[ remain,

GenrLeMen,
Your most obed. servt,

R, LAIRD, president director.

Ne 5.

31, Tokenhouse Yard, saturday, 20 february 1841,

7o Henry Bawsree, Esq., ete., eto.

Dear Sis,

M. Jules Le Jeune has requested 1ne to submit the inclosed proposals for your
iwo steam ships, the President and the British QJueen, subject to the appro-
bation of the Belgian Government; you will oblige me therefore by laying be-
fore the board of directors his proposals, and communicate me their decision.

I remain,

Desr sk,
Your’s very truly,

L. POLE.
Certifié conforme :
Juies LE JEUNE.

Proposals to the chairman and directors of the British and American Steam
navigation company, for the two ships President and British Queen.

1o The two steam ships must undergo a thorough examination, by two or
three engineers and surveyors to be selected by M. Jules Le Jeune.

20 Should the state of the two steam ships he found satisfactory , M. Jules Le
Jeune will give L. 70,000 for each steam ship.

3o Payment to be made in Belgian Government bonds bearing interest at the
rate of five per cent per aunum, and redeemable in fourteen years from the first
day of january 1841.

4o The company to guarantee to the Belgian Government the return in good
condition of the two steam ships on their first voyage , saving and excepting the
sea risks, over which the company can have no control.

TSR .

12
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Ne .

i <

Estimade of ddnensions , capacity and cost of « steamer of aboiet the seze of the
Brimise Queen.

Length of keet . . . . . . . . . . . . . feel 216
Id.  between perpendiculars . . . . . . . . » 240
Id.  from stempost to figure head . . . . . . » 270

Breadih atdead flat . . . . . . . . . . . » 40

Builders measurement . . S tons 1.850

Depth of hole from 28 to 30 feet

Steam power . . , .. horse power 600

Width between the oumd(, of pdddle boxes o feet 66

Draught of water . . . . . . . . . . . . » 17

Total displacement . . . . . . . . . . . . ions 3,000

Steam room with Gorgon engines . . . . . . . feel 70

With ordinary beam engines . . . . . . . . . » 95

Including for boxes for 12 days coal.

Consumption of coal per day.

Displacement by hull of vessel. . . . . . - . | tons 1,300
Steam engines. . . . . . . . . . . L. L, « 500
Coals for 16 days. . . . . . . . . . . ., « 700

Leaving ample room for 150 passengersand 600 or700 tons of measurement
goods.

COST.

1850 tons at L. 17 10 . . | e L. 32,400
Steamn power . . . : oo - - - . . . . 28,000
Riggings, masts, sails, chams1 cabl(,s anchozs, boats, L. 4perten 7,400
Fitting up. omamentmg,furmshmg, plate, linen, etc., Z. 4. 10.

perton. . . . . . . . . e ... 8,300
L. 76,100
Comnnission
London, 19 february 1841, L.
Ne 7,

Memorandun respecting steam boals.

The chief dock yards out of London, are at Liverpool and Glasgow, but
although bunldmg is somewhat cheaper, in both these towns, yet they reqire
more time, nor is the work so well done, London vessels and engines are su-
perior, and all the accidents have occurred to vessels not river built.

A large vessel like the British Queen, would hardly be finished in less than
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14 months. The Gorgon engines constructed for the Gorgon and Cyclops, Go-
vernment sleam frigates, have surpassed all others, during the late service i
the Mediterranean, and must be considered as a great improvement, upon the
old marine beam engine. In those engines, Lhe heavy sway beams are dispensed
with, and the padlestaff is connected with the piston rods by a simple connex-
ion rod, guided by a frame, which is subslitued for the inlricate parallel motion
of former times.

Thesc engines take up much less place, and on account of their simiplicity, are
less liable to get out of repair. The admiraliy give them the highest character.

Vessels fit to carry heavy guns. would require heavier timber, than wmere
passageboats, and cost somewhat more, but L. 17.10 is a good price for building,
including copper.

The Great Western was almost entirely constructed of fir. The British Queen
and Presidenthave a good deal of fir planking. It has the advantage of greater
length, and therefore admits of better shifting.

Carc must be taken that the docks of the port, for which such large vessels
are intended should bave sufficiently wide gates, in several instances, when
vessels arrived the first time, they had to pull down gates, ete., which oc-
casioned much detention.

London, 23 february 1841.

Ne 8,

Admiralty, B march 1841,

To his Ewcellency Mr Sylvain Van pe Weyer , efe., efc., etc.

Sk,

I am commanded by my Lords Commissioners of the admiralty to send you
herewith, as requested by you, copies of reports of survey from the officers of
Woolwich yard upon the hull and engines of the steam vessel British Queen.

[am.
Sk,
Your most obed. servt,

R. MORE O'FERRALL.

Ne 9.
Woolwich yard, 4 march 1841.

ToR. M. OFerrare, esq., M. P. Admiralty.

Sia,

In obedience to Captain Supt. Hornby’s minute of the 34, on Sir John Barrow’s
letter of the 2 inst. 1 have the honour to acquaint you for the information of the
Lords Cormnmissioners of the Admiralty, that I have surveyed the hull of the
British Queen in accordance with the instructions therein contained and beg
to lay before you the following report of her state.



As the vessel is lying afloat, wilth a great quantity of coals and a considerable
portion of her cargo on board, | was unable to exanine her bottomy and could
get but a partial sight of her internally. What I could see, however, especially
as | had her bored in several places gives me coufidence in her general sound-
ness, and it is my belief that she has no defeets whatever in any part of her
malerials,

I paid particular attention to the state of her fastenings, which appear to me
Lo be undisturbed. The bheams of her several decks ave of a good length and
well secured ; the knees are in close contact with the wood and do not seem 1o
have worked in the slightest degree.

My opinion is that the vessel is al present perfectly seaworthy and that by ma-
king good the casual wear and tear occasioned by six anunual voyages across the
Atlantic, she might reasonably be expected to perform that service with safety
and efficiency for a period of ten or twelve years.

I beg to transmit herewith a certificale of the examination more in detail.

I have the honour. ete.
B. ABETHELL.

Ne 10.
T

Woolwich yard, 4 march 1841,

To Captain Supt. Howvey, Esq., Woolwich.

Str,

In compliance with your minute on Sir John Barrow’s letter to you of the 3.
inst., 1 beg to report for the information of my Lords Commissioners of lhe
Admiralty that I have surveyed the engines, boilers, and paddle wheels of the
Brétish Queen, S. V. and beg to stale that after a careful survey I am of opinion
that the boilers may with care and attention last from 18 months to 2 years
longer. The engines and paddle wheels, unless any accident should occur to
them , will run for some years to come without considerable repair.

It would be well however to have a set of new boilers in readiness for her by
the middle of the year 1842, although perhaps they may not be then absolutely
necessary. :

The engines appear to have received no injury whatever during the time they
have been at work; and the boilers seem in good condition with the exeeption
of some of the five places which have been repaired, and may run for some time
10 come without any thing being done o therm.

The whole machinery is seaworthy but of course will require adjustment
from time to tire, though in all probability it will be eflicient for crossing the
Atlantic for 10 or 12 years to come.

The colleclive power of the engines 1s about 460 horses.

In conclusion, 1 beg to state that M. Le Jeune is anxious thal [ should go on
monday next to Portsmouth in the Brilish Queen, should it meet with their
Lordship’s approbation.

[ have, elc.
Jonx KINGSTON.
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Ne 41,

A AT TR

Woolwich yard, § march 1841,

1 hereby certify that I yesterday made a careful examination of the British
Queen, steam vessel, lying afloat off Blackwall, and partly stowed, in as many
parts as 1 could cblain access Lo viz., the fore hold, lower deck forward, part of
the lower deck aft, the whole of the main and upper decks, and the wales and
topside.

[rom a very altentive survey assisted by boring several holes in the timbers
and other materials of the vessel, I am of opinion that she is in a perfectly
sound stale; the fastenings of the beam ends of her several decks consisting
of iron hanging knees, shelf pieces and thick walerways. appear quite undis-
turbed and exhibit no appearance of weakness.

The ship is very well pul together, being secured in the hold with iron rviders
and wood trusses, agreeably to the method in usein H. M. yards. All the ma-
terials appear of the best description.

I consider that she is al present perfectly seaworthy and that by making
good the casual wear and tear occasioned by six annual voyages across the
Aulantic, she might reasonably be expecled to perform that service with safely

and efficiency for a period of 10 or 12 years.
R. ABETHELL.

Ne 12,

Admiralty, 12 march 1841,

To his Excellency M. Sylvain Yan ox Wever, elc., etc., etc.

Sig,

I am commanded by my Lords Commissioners of the Admiralty to send you
herewith a copy of a further report from Mr Kingston upon the machinery of the
steam ship British Queen.

I am,
Sig,
Your very humb. servt.
Joux BARROW.,
N« 13.
e

Woolwich yard, 11 marh 1841.

To Captain Supt. Philip Hoxnsy , esq.
Sir,

In compliance with your minute on sir John Barrow’s letter to you of the 3
inst. | beg to report for the information of my Lords Commissioners of the
Admiralty that I attended on board the British Queen, steam vessel on monday
the 8§ inst., at her moorings off Blackwall and proceeded from thense on my way
to Portsmouth at 1.20 PM, of the same day, at 3.45 PM, we were obliged to anchor

13
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4 short distance helow Gravesend , in consequence of a dense fog and did not
weigh anchor until 11.10 AM of the following day, during our voyage to Spit-
head, at which place we arrived oun wednesday the 10 inst, at 7.35 AM. I was
much gratified with the well working of the engines and their stability, every
parl appeared to be perfectly sccured and in good condition.

The patent condensers also of Mr Samuel Hall answer exceedingly well and
from the repovis of the chief engineer of the vessel, he has reason te believe
that they will continue to do so, for some time to come ; the boilers I have
inspected and have found them to be free from sediment or incrustation. [ have
examined the water in them and found it to be perfectly fresh and have no
doubt but they may last for the time stated in my report of the -# inst.

I have the honour,
Jonw KINGSTON,

Ne 14,
N

Mill-Wall dock, Londoen, 5 march 1841,

Six

At the request of M. P. C. Van Notten and Ce, I have this day carefully exa-
mined the steam ship British Queen, inside and outside, and consider her in
very excellent condition, and fit for any serviee, for which she may be required.

I have built a considerable number of sailing vessels, and steam ships of all
dimensions, and had opportunities of inspecting the British Queen daily, while
her building was in progress, and can certify 1o her having been as faithfully
put together, as any ship I ever saw built.

With trifling exceptions, her whole frame is of english oak, of the best qua-
lity, the timbers are of ample size, and so connected together, as to render her
ymmensely strong in the bollom, towards the upper part of the frame, for
reasons which apply in an especial manner to all steam ships. The timbers are
comparatively less in size, but the whole frame is strongly connected by iron
diagonal trussing of a very superior description.

To obtain great longitudinal strenght, the main keel, which is of large size,
is supported by two garboard strakes 13 inches deep, rabbetted into the main
keel, and well scarphed, dowelled and bolted, above these, are many other
thick strakes, diminishing off to the thickness of the boitom. The planks of the
holtom are long lenghts, and well shifted, and bolied, the planks of the wales
arc extraordinary lengths, well shifted, dowelled to the timbers and bolted.

The main kelson, and engine bearers, are all of the most ample size, very
long lengths, well scarphed, dowelled and bolted, and all well calculated to
give the longitudinal sirenglh requisite in a vessel of such length, looking also
to the same object, the shelfpieces and waterways of the respective decks, are all
of unusual lengths, well scarphed, dowelled and bolted.

| had the opportanily of examining the British Queen, at the expiralion of
the first season of her running in december 1839, she bad then returned from
such a passage across Lhe Atlantic, as is seldom experienced. 1 found the general
fabric of the vessel remained all firm, a very satisfactory proof of this being the
case, is seen, in a poop or roundhouse of light, but strong construction about
80 or 90 feet long. which was at that time built on the after part of the vessel,
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and is now after crossing the Allantic 10 times, in as perfect a stale, as it was
on the day of ils completion.

Al the expiration of last season, it was considered advisable, to put the Bri-
tish Queen into dry dock, she having run a distance of about 60,000 miles, the
necessary 1epairs were done, in a very substantial manner, and [ am of opinion,
that, the common accidents of sea risk apart, she will continue to be a firm
and good vessel for many yars, requiring nothing beyond the ordinary repairs
of vessels of large class.

Fam,
Sir,
Your most respectful and obedient servant.
Tu, CARTER.
Ne 13,
S s
Lioyds, 14 march 1841,
Dear Siz,

In reply to your enquiry | beg to state that [ have been employed, by the
British and American Steam navigation company, as broker for insuring their
vessels. In 1839 1 effected insurance for 12 months on the British Queen 7 gs.
p. °°. In 1840 the underwrilers were induced lo insure this vessel for the
same period 4 gs. p. % in consequence of the very satisfactory manner in which
she had peiformed her voyages during very tempestuous weather.

No claim whatever has been made from the underwriters for damage either
by the British Queen or the President, or upon any goods on board either of
these vessels. They are therefore considered by the underwriters Lo be very
favorable risks, and they are effected at litlle more than one half the payment
that is paid upon the American sailing packets.

1am,
Dzear Sir,
Your's faithfully,
H. LANCASTER.
No 46.
S e

36. 0ld Broad street, 22 march 1841,
To Charles Enoessy, Esq.
My Dear Six,

In reply to your letter of this-day, requesting. in consequence of some unfa-
vorable reports stated to have been made relalive to the steam ship British
Queen, my opinion of that vessel; 1 beg leave to slate, that on my arrival at
New York in may last, a letter was addressed by myself, and I believe all
the passengers, expressive of the favorable opinion enterlained by us of the ex-
cellent qualities, and superior accommodations of that vessel and also our satis-
faction with the arrangements on board. for the comfort and convenience of the

passengers during the voyage.
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I have not scen the Brétish (Jueen since last summer, but having inspected
her more than onee in the dock during her construction, and counsidering the
execllence of her materials and workmanship, I cannot give the slightest credit
1o any reporl of her now being in the least degree insufficient or unseaworthy.

Believe me

NO

17,

My Dean S,

Your’s truly,

G. R. ROBERTSON, chairman of Lioyd's.

e

Passages de la British Queen pendant Uannde 1840.

Partie de Portsmouth le

Ne

de New-York le
de Portsmouth le
de New-York le
de Portsmouth le
de New-York le
de Porlsmouth le
de New-York le
de Portsmouth le

18.

v

»

2 mars, arrivée h New-York le 17 mars.

1 avril, — A Portsmouth le 16 aveil, ==14 »
{ mai, — A New-York le 18 mai. =18 »
I juin, — A Portsmouth le 16 juin, =14 »
1 juillet, ~— A New-York le 18 juillet. =16 =»
1 aofit, — & Portsmoulh fe 15 aoll. =<I3 =
1 septembre, — A New-York le 16 septemb.=<lé »
1 octobre, — A Portsmouth le 17 octobre, =15 »

2 novembre ,

A New-York

le 20 novemb, =18 »

7
11
18

9

7

8
18

4

==185 jours 16 k.

i

»

”
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n

H

n
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Log of the steam ship British Queen’s 6 voyage from New-York to Portsmouth,
August 1840, lieut. Richard Roberts, R. V., commander.

REMARKS.

-~ rymemm——————
s

Wind N. E.

Light winds and cloudy
Moderate and cloudy.
Modcerate and fine.

Light winds.

Light winds.

Modgrate and fine.

Light winds.

Light winds.

Moderate and fine,

Moderate and fine with N. W, swell.
Light winds with heavy swell,
Light winds and heavy swell.

17 miles,

O R B
DISTANCE
DATE. | WATITUDE. | LONGITUDE WINDS,
RUN,
August 1 | At 2, PLM,, Jeft the wharf 4.30 discharged pilot.
— 2 40.20 70.30 164 S. 8. L.
— 3 40.26 65.45 220 S$.S.E.
— 4 40.30 60.58 238 Southy,
— B 41.18 55.58 230 S. W,
— 8 42.44 50.26 250 S.W.
-~ 7 44.24 ‘ 44.25 250 S8. 8. W.
— 8 46.6 40.16 242 S.'W.
- 9 47.38 55.20 250 West.
— 10 49.0 29.50 35 West.
— U 49.14 23.52 248 N, W.
— 12 49.30 17.50 220 N. w.
— 13 49.54 11.50 250 W.N.W.
— 14 1.50 P. M. Lizard. | N.E.L.E,
— 15 | 6 AM anch, off Ryde making the passage in 132 days,
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Ne 14.

i

v

Loy of the steasn shep Britannia from Boston and Halifax to Liverpool
August 10 1840.

o o o N S
pATE, LATITUDE. |[LONGITUDE-]  MILLS, WINDS. BREMARKS,
August 1 '
— 2 » » » » Running from Boston to Malifax.
— 3
-~ 4 » » » » Left Halifax at 5. P. M,
— B 45 .46 59.30 174 »
— 6 475 B3.4 270 »
- 7 48 .28 46.58 258 »
— 8 50.59 40.0 280 »
- 9 52 .43 853.41 264 » Nothing further reported.
— 10 54.26 23.7 271 »
— 1 H4.29 23.32 258 »
— 12 52 .45 17.7 248 »
-— 13 51.81 11.0 231 »
— 14 » » 270 g Holyhead.
~———
N° 20,
R W S

Dritish and American Steamn navigation Company.
2, Billiter Court, Billiter Square.

London , 18 march 1841,

7% M. P. C. Vax Norren and Co.

GENTLEMEN ,

lo reference to our interview with you and M. Le Jeune, in which we sta-
ted to you the reasons which induced us to part with our steam ships the
British Quoen and President, we have not the least objeclion Lo restate them
writing at your request.

The British and American Steam navigation company was formed when the
idea of steam navigation to America was considered impracticable by the Bri-
tish Government and with the inlention on our part, after proving the prac-
licability of crossing the Atlantic by steam ships, Lo encrease the number of our
vessels, so as to get a virtual monopoly of the steam trade between Great

Britain and the United States. The contracts entered into helween the British
14
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Governinent and M. Cunard for the conveyance of the Halifax and North
American Mails for swhich they pay him L. 60,000 per annum, and with the Royal
mail steam packet Company for the West Indian mails for which they are paid
L. 240,000 p. anpum, has prevented our intention of exleading the compa-
ny’s business being carried into effect, and consequently it is not worth our
while personally to devote the allention necessary lo a concern limited to two
ships.

We also repeat that it is our inlention as soon as the contract is completed
by the payment of the belgian bonds, to take immediate measures to dissolve
the company, and individually we have no intention of building steam ships of
a different conslruction.

We remain,

GENTLEMEN,
Your most obedient servt.

H. BAINBRIDGE, chairman.
M. LAIRD, president director.

Ne 21,

BRITISH QUEEN axp PRESIDENT.

Great Winchester streel, 22 march 1841.

To M. TiLLearp and Son.
GENTLENEN,

By the agreement as now framed, the directors of the Brilish and American
Steam navigation company have agreed 1o nearly all M. Le Jeune’s requisitions,
and they trust it will be found satisfactory ; but there has already been so much
discussion on minule poinis, thal we are instructed to stale that no further
alteration will be submitted 1o, The Belgian Government has the option o ac-
cept or reject the agreement as it stands, and this must be done, as the directors
will not enter into any further discussion or listen 1o any proposal for altering
ihe terms of the agreement in any respect.

We are,

GENTLEMEN ,
Your most obed. servt.

BAXENDALE, TATHAM ,
UPTON and JOHNSON,
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Axviag F.

GONDITIONS DE GONTRAT

Fadtes le 17 wmars 1841, entre Henry Bainbridye, Charles Fnderby, Jomes
Bealo ot Mac Gregor Latrd, tows les trois domeedlids o Billiter Court, Billiter
Square @ Londres, esqueves , pour ewws-mémes et pour lewrs exdouleurs admi-
wistratewrs el cesstonnazres d'une part, et M. Sylvain Van de Weyer, Envoyd
eatraordinaive et Mindstre plénipotentiazre de Sa Majesté Léopold Rov des
Belges, avpres de la cour de la (Frande-Bretagne, en qualitd d'agent de
Sadite Majeste de U'autre paré.

Il est convenu qu'en considération de lasomme de 143,500 lév. st. (cent qua-
ranite-trois mille cing cents livres sterleny ), monnaie de Ja Grande-Bretagne,
par ledit Sylvain Van de Weyer auxdils Henry Bainbridge, Chatles Enderby ,
James Beale ¢t Mac Gregor Laird, payde en obligations du Gonvernement belge,,
comme il en est ci-aptés mentionné , lesdils Henry Bainbiidge, Charles En-
derby, James Beale et Mac Gregor Laird, par ces présentes. conlracteant et con-
viennent avee ledit Sylvain Van de Weyer de vendre, et avec toutes les forma-
lités prescrites par la loi, de céder et transférer a sadite Majesté , ses exdeuteurs,
administrateurs el cessionnaires, exempl et quille de toutes charges, liens,
droils, prétentions, hypothéques et réclamations quoique cg soit, le bateau a
vapeur nommé the British Queen . atlaché au port de Londres, du port de
1033 (mille cinquante-trods ) tonneaux de registre . actuellement en voyage de
Loudres a New-Yorck, en les Elats-Unis de PAmdérique, el donl Edward Fran~-
klin est patron. Diiment cnregistré au port de Londvres, suivant Lacte du Parle~
ment mentionné dans le certificat de régistration dudit vaisscau, et dont la
teneur et contenu est lel qui suit ici . savoir : « N0 273, Port de Londres, daté
» le 25 juin 1838, nom British Queen , du port de 1053 tonneaux, Richard
» Roberts, patron, bati & Limehouse en ¢ comté de Middlesex Pan 1838,
» comme est & voir dans le certificat daté le 19 juin 1834, sous la main de
» Curling Young et comp. qui l'ont biti, signé de W. Bond , inspecteur. Mo-
» déle nouveau, Lrois ponls, lrois mats, sa longneur depuis la parlie inté-
» rieure de I'éperon , a la parlie antérieure de la poupe mesurant le long du
» grand ponl, est de 234 pieds; sa largeur au milien est de 37 pieds %y ; sa
» hauteur du fond, an milicu ; est de 26 pieds %0, elle se fait manceuvrer a
» vapeur avec une chambie a engin de 164 pieds de longucur et 963 tonneaux;
» garni en carté avec beaupré, poupe carrvée, bili en caravelle; galeries
» d’arviére fausses, figure de ferome. Signé : G. Cooper, Collr., R. Fall.
» Contr. Mesure suivaut lacte 3 et 4 Guillanme 4 chapitre, 1145 et 3w ton-
» neaux.

« Propriétaircs en nom : Henry Bainbridge , Charles En- !
» derby et James Beale de Coinltull, en la cité de Londres, ( ke e
» Esquires , commissaires et curateurs de la compagnie 99 actions.
» Américo-Britannique de navigation a vapeur. j
» Autres propriétaires : la compagnie Américo-Britannique
» de navigalion a vapeur.
« A Londres, le 24 féyrier 1841. Epwano FRANKLIN , patron.

2 64 actions.



Ainsi que le bateau & vapeur, nommé the President , attaché au port de Lon-
dres, du port de 1073 tonneaux de registre, actuellement en le port de.......,
etdont Richard Roberts est patron; lequel bateau ci-dessus dernitrement men-~
tionné, a é1é ddument enregisiré suivant Yacte du Parlement, menlionné dans le
certifical de Iadite régistration, el dont la teneur et contenu est tel qui suit ici,
savoir : « No 381, port de Londres, daté le 22 septembre 1840, nom Prosident,
» du port de 1073 tonncaux , Robert-John Fayrer, patron, bati & Limehounse,
» en le comté de Middlesex, Fan 1839, commme est a voir dans un certificat
» de régistration, donné & Londres, le 8 janvier 1840, no 10, maintenant
» livré et cancellé, inspecteur, J. Beedle, intendant des wmarées a Liverpool.
» Modéle nouveau , deux ponls, trois méls ., sa longucur, depuis la partie inté~
» rieure de I'éperon jusqw’a la partie antérieure de la poupe, mesurant le long
» du grand ponl est de 224 pieds "0} sa largeur au milieu est de 38 pieds "o,
» la hauteur du fond au milica 23 pieds %ho. Elle se fail waneuvrer & vapeur
» avee une chambre 4 engin de 83 pieds */i0 en longueur, et 808 tonneaux,
» garni & goélette avec beaupré, poupe carrde, bati en caravelle, bouteilles
» fausses , en buste d’homme.

R. COOPER, colir.
R. FALL, contr. »

« Propriélaires en nom : Henry Bainbridge, Charles En-
» derby et Mac Gregor Laird, de Billiter Court, Billiter
» Square & Londres, curateurs de la compagnie de navi-
» gation a vapeur Américo-Britannique.

00 actions.

« Autres propriétaires : la compagnie de navigation &

. . . 64 actions.
vapeur, Américo-Britannique.

» Liverpool, le 28 septembre 1340. Micu.~Me. ~Anrayr KEANE,
» Liverpool, le 2 février 1841, Ricuarp ROBERTS.

» Premiére régistration , n° 10, le 8 janvier 1840.
» Propriétaire en nom et autres. Cancellé le 22 septembre 1840, »

Avec toutes les machines a vapeur, chaudiéres, appareil mécanique , mats ,
voiles , vergues , agrés, cordages, cables, aucres, canons, armes, munitions de
guerre , chaloupes de toute espéee, avirons, palan, fourniture, attirail et tout
accessoire auxdits deux bateaux & vapeur, absolument ou de quelque maniére
que soit appartenant y compris toules piéces doubles desdites machines, atti-
rail et accessoires, auxdits Henry Bainbridge, Charles Enderby, James Beale
et Mc Gregor Laird, appartenances, avec la vaisselle, argenterie, linge, verrerie,
porcelaine , couteaux, fourchettes, couvertures ¢t ameublement de lit, et tout
autre équipement , effets et biens , quoique ce soil, qui étaient a bord desdits
bateaux respectivement lors de leur dernier départ vers ce pays (excepté: char-
bon de terre, hois, chauffage, munitions de bouche, vins et liqueurs ), et tout
charbon de terre, bois et chauffage, qui se trouveront a bord desdils bateaux
quand la possession en sera livrée comme ci-aprés mentionné. Aussi tout le
reste des provisions , munitions el choses de consommation périssables , vins el
liqueurs, gui se trouvera & bord desdits bateaux respeclivement lors de leur
retour des voyages ci-aprés mentionnés et de leur arrivée au port dans ce pays ,
et qui resteront et seront & bord lors de la cession desdits bateaux respective-
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ment le 24 mai prochain . tout au plus tard , commnie il en est ci-aprés déelaré,
entendu que la facture desdites provisions, mwmnitions de bouche et choses de
consommaltion périssables, vins et liqueurs, ci-dessus derniégrement mention -
nées . sura payée comme il en est ci-aprés déelaré

Lt vu que ledit baleau & vapeur the President, est annoneé et eogagé A faire
le voyage audit New-Yorck, a meitre en mer le 10 aveil prochain, il est par
ces présentes accordé et convenu quil lui est permis et licite de parfaire ledit
voyage el engagensent , el de relourner au port de Londres ou & celui de Liver-
pool., comme hon semblera auxdites parties c¢i conlractantes de la preiiére
part. Ledil voyage pour U'étranger, ainsi que celui de retour. devant étre entié-
rement et purement au propre risque et péril desdites parties ci contractantes de
la premiére part, et il est aussi entendu et convenu que ledit bateau & vapeur the
British Queen, parfera son voyage qu'il a déja commencé, ainsi que son voyage
de retour, au propre risque desdiles payties c¢i conlractantes de la premidre
part. Et il est de plus convenu que le 24 mai prochain, tout au plus tard, les-
dites parties c¢i contractantes de la premiére part, céderont, travsférerout et
liveeront bien efficacement el avec loule assurance, caulion ct garantie, la pos-
session effeotive desdils deux bateaux a vapeur, conjointeweni avec feurs acces-
soires ci-clessus menlionnds, et par ces présenles mis en venle en le port de
Londres ou en celui de Liverpool, comme bhon semblera auxdits vendeurs, a
Sadite Majesté ou a qui Sadite Majesté donnera pouvoir et autorité de les rece-
voir, toujours et bien entendu que sauf lexceplion ci-aprés spéeifice , il y va de
lessentiel de ce contrat en ce que ladite cession et transport ait lieu audit jour
tout au plus tard.

Et vu que ledit bateau a vapeur the British Queen, ses engins, chaudiéres,
appareil mécanique, voiles, agrés el le reste de son appareil avaient été inspec-
tés et examinés, avaut son départ du port de Londres pour son voyage actuel,
par des personnes désignées par et de la part dudit Sylvain Van de Weyer , et
guwalors ils se trouvaient en bon état , tel que satisfit audit Sylvain Van de
Weyer.

Vu aussi que ces présentes sont faites et entawnées sous la coudilion el pacte
positif, formel et exprés , queledit British Queen , ses engins, chaudiéres, appa-
reil mécanique , mals, voiles , agrés et son autre attirail doivent élre cédés
transférés el liveds & Sadite Majesté ou a ses agents, le 24 mai prochain ,
dans un état tout aussi bon et parfait eu égard & leur qualité, pouvoir,
efficacité , structure, force et conservation, quils Uétaient d Pocecasion dudit
examen el inspection, et que ledit bateau a vapeur Zhe President, ses engins ,
chaudiéres, appareil mécanique, mits, voiles, agrés el attirail , doivent se
trouver le 24 mai lors de leur transport et cession a Sadile Majesté ou a ses
agents, dans un élal tout aussi bon et parfait en égard de qualité, pouvoir
efficacité, structure, force et conservation , que l'était celui du British Queen,
et de ses engins, chaudiéres, appareil mécanique, méts, voiles, agrés et de
son aulre attirail, lors dudit examen et ipspection; or, comme nul examen
el inspection ne s'est encore fait dudit bateau a vapeur the President, et qu’il
est par ces présentes formellement convenu que ledit bateau a vapeur the Bre-
tish Queen el ses engins, appareil méeanique , chaudiéres , mats , voiles , ver-
gues, agrés, cordages, cibles, ancres, canons, armes, munitions de guerre ,
chaloupes de toute espéce , avirons, palan, équipage, atlirail et lout accessoire

is



(98)

aussi toute la vaisselle, avgenterie, linge, porcelaine, verrerie, couteaux, four-
cheltes, couvertures et ameublement de lit el tout autre équipement, effets et
bhiens comme ci-dessus dit, seront transférés et livrés tout au plus tdard le 24 mai
prochain, & Sadite Majesté ou a ses agents , dans un état tout aussi bon et
parfait en égard de qualité, pouvoir, eflicacité, structure, force el conserva-
tion. qu’il Pétait lors dudit examen et inspection, el que tout dommage , cas-
sure ¢l avarie, sera réparé el remplacé aux dépens desdites parties ci contrac~
tantes de la premitre parl, et quaprés son retour du voyage actuel et aprés
son arrivée au port de Londres ou Liverpool ; il ne lui sera pas licite d’en sor-
tiv sans la permission el autorisation directe et expresse dudit Sylvain Van de
Weyer, premiérement oblenue.

Et de plus que ledil bateau a vapeur le President, ses engins, chaudiéres ,
appareil mécanique , mits, voiles, vergues, agrés, cordages . cables, ancres.
canons , munitions de guerre, chaloupes, el bateaux, avirons, palan, équipage,
allirail, et loul accessoire , el loute la vaisselle, argenterie, linge, poreclaine,
verreric, couteaux , fourchetles, couvertures et ameublement de lit, et toul
autre équipement, effets el biens comme ci-dessus dit, seroni transportés et
livrés le 24 mai a Sadile Majesté ou a ses agents, dans un état tout aussi bon et
parfait en égard de gnalité, pouvoir, eflicacité, structure, force el conservation
que lélait ledit Bretish (Queen , ses engins, chaudiéres, appareil mécanique,
attirail et tout son accessoire ci-dessus dit, lors dudit examen el inspection el
gue tout dommage. cassure et avarie sera remplacéet réparé aux dépens desdites
partiescicontractanles de la premiére partet, a ce but, qu’il ne fera aucun voyage
que ce soit aprés la dale de ces présentes , excepté ledit voyage, comme il Vest
déja arrété & faire d'ici a New-Yorck el de retour, et quiaprés son retour dudit
voyage, et aprés son arrivée en port dans ce pays, il n'en sortira pas sans
la permission et autorisation directe et expresse dudit Sylvain Van de Weyer
premiérement chtenve; et il est de plus convenu, pour la satisfaction dudit
Sylvain Yan de Weyer avec les termes de ce conlrat, qu'il lui sera licite de con-
stituer et nommer les personnes, comme bon lui semble, pour examiner et
inspecter lesdits bateaux & vapeur , ainsi que tous les autres effets el accessoires
ci-dessus mentionnés et mis en vente; entendu que lesdites personnes ainsi con-
stituées et nommées , doivent étre du rang d'ingénicurs & 'Amirauté d’Angle-
terre , etqu'il leur sera licite, & tout temps et & toute occasion convenable d'exa-
miner et d'inspecler exactement lesdits bateaux a vapeur avec leurs accessoires ,
et de faire (sans empéchement de la part desdites parties ci contractaotes de
la premiére part ou de leurs officiers, matelots, agenls, employés ou domesti-
ques), et de faire toute chose et d’agiv en tout sens comme il leur semble né-
cessaire afin de mieux exéeuter ledit examen et inspection sans empéchement.

Et il est, par ces présentes, convenu , de la part dudit Sylvain Van de Weyer,
en sa gualité d’agent ci-dessus dite, que ledit Sylvain Van de Weyer, ses héritiers,
exécuteurs ou administrateurs , dés que lesdils bateaux & vapeur, avec toules
les piéces accessoires ci-dessus énumérées, et, par ces présentes, mises en vente,
seront effectivement el avec toutes les formalités prescrites par la loi, cédés,
transférés el garantis & Sadite Majesté, et qu’ils seront livrés tout au plus tard
ledit 24 mai prochain & Sadite Majesté ou a ses agents, en maniére et forme
ci-dessus convenue , et déelards quittes, exempts et libres de tous droits, titres,
liens , réclamations , dettes et hypothéques , livreront des obligations du Gouver-



(59)

nement helge pour la somme de 143,500 1. s¢. en monnaie de la Grande-Bre-
tagne , payables au porteur, en 14 ans, avec intérét, pendant Vintervalle, au
taux de B pour eent par an, a dater du 1ot mai prochain, ledit intérdt payable
chague semesire en Londres, Pavis, Bruxelles ou Anvers, au choix des por-
teurs, 4 lagiot ordinaire des obligations actuelles dudit Gouvernement, cha-
cune desdites obligations étant de la somme de 100 7. sz., monnaie principale,
ainsi que le prix de facture desdites provisions , vins el liqueurs, en monnaie
de la Grande-Bretagne, auxdils sieurs Bainbridge, C. Enderby, J. Beal,
8. G. Laird ou au survivant ou aux survivanis d’enx, lears exéeuteurs ou
administrateurs.

Et de plus, que les letires ou hillets de vente et tout autre acte ou instrument
nécessaire au transport el cession desdits bateaux el leurs accessoires seront
dressés et liveés par ledit S. Van de Weyer auxdiles parties ci contractantes
de la premitre parl, ou 3 leurs avocals , moyennant le délai de 14 jours a partiv
de la dale de ces présentes, mais toujours sans affecter ou donner atteinte a
aucune question qui puisse mettre en doute le titre 3 'un ou A Vautre des deux
bateaux.

Cependant il est toujours pourvu ct formellement convenu et accordé (sauf
lexception ci-aprés déclarée) que dans le cas ot audit jour du 24 mai prochain,
lors de la possession, en soit livrée comme par ces présentes il en est convenu,
ledit baleau & vapeur la British Queen el ses engins, chaudiéres, appareil
méeanique, méls, voiles, vergues, agrés, cordages, cibles, ancres, canons,
munitions de guerre, chaloupes, avirons, palan, équipage, allirail et tout
accessoire et équipement, effets et biens, par ces présentes mis en vente, ne se
trouveront pas dans un état aussi bon et parfait en égard de qualité, pouvoir,
efficacité , structure, force et conservalion, qu’ils se sont lrouvés lors dudit
examen el inspeclion ci-dessus mentionnés, ou bien dans le cas ou ledit bateau
& vapeur the President, ses engins, chaudiéres, appareil, mécaniques, mats,
voiles , vergues , agrés , cordages, cables, ancres, canons, armes, munitions
de guerre, chaloupes, avirons, palan, équipage . attirail et tout accessoire et
équipement , effets el biens , par ces présentes mis en vente, audit 24 mai pro-
chain, lorsque la possession en sera livrée, comme par ces présentes il en est
convenu, ne s¢ trouveront pas dans un élat aussi bon et parfait en égard de
qualilé , pouvoir, efficacité, slructure, force el conservalion que l'élait the
British Queen el ses engins et tout son accessoire lors dudit examen et inspec-
tion ci~dessus mentionné , ou bien dans le cas ou lesdites parties ci contractantes
de la premiére part, leurs officiers, matelots , employés ou domestiques , em-
péchent ou inlerrompent les personnes par ledit 8. Van de Weyer constituées
el nomiées examinaleurs et inspecleurs desdits bateaux & vapeur et de leurs
accessoires , par ces présenles mis en venle, pendant qu’ils sont & faire leur
examen et inspeclion ou quelque chose que ce soit qui leur semblera nécessaire
a découvrir I'état et la condition actuelle desdits bateaux (entendu toujours que
lesdites personnes doivent élre du rang d’ingénieurs et intendants a Amirauté
de la Grande-Bretlagne), ou bien dans le cas ou lesdites parties ci contraclantes
de la premiére parl, manqueront en aucun sens (sauf Uexception ci-apreés dé-
clarée), bien efficacement et avec toutes les formalités prescrites par la loi,
tout au plus tard ledit 24 mai prochain, de céder, transférer et garantir (les
lettres de vente et actes de transport ayant été premiérement livrés comme ci-
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dessus mentionné ) et de livrer possession desdits bateaux a vapenr ou de Lun
d’eux. lequel desdits bateanx que ce soit. avee leurs engins. ehaudiéres. appa-
reil mécanique. mats . voiles. vergues, agrés, cordages. cibles, ancres. ca-
nons, armes, munitions de guerre. chaloupes avirons  palan. équipage,
attirail et toul accessoire et équipement, elfels ¢l biens, par ces présentes mis
en vente daus Pétat dont il est ci-dessus convenn et déclaré, il sera licite et
permis dans aucun des cas ci-dessus dernierement déclards audit S, Van de
Weyer, par une lettre ou nemorandum signé de sa main et par lui adressé ct
envoyé auxdites parties ci contractantes de la premiére part, on a quelquun
ou & plusieurs d’eux, au bureau oun au comploir de la compagnie américaine-
britannique de navigation & vapeur, en Billiter Courl, ci-dessus mentionné, de
révoquer el casser ces présentes et le contral par ces présentes créé, ct que la
dessus ces présentes et chaque article , clause et condition, et Loute chose y com-
prise, demeurera el sera absolument cl a tous égards révoquée el cassée , sans
quaucune action ou procés ne puisse en é€lre inlenté pour en exiger l'exéeu-
lion, nonobstant toute ordonnance ou préceple de la loi ou de P'équité.

Et 1l est nommément pourva et par ces présentes déclaré et convenu entre
les parties ci contraclantes, que si lors du retour en ce pays desdits bateaux ou
de Pun d’eux, aucunes réparalions séront trouvées nécessaires, afin de mettre
lesdits bateaux, leur appareil mécanique et leurs accessoires ci-dessus énu-
mérés dans P'élat ot ils doivent étre liviés , el par raison des causes imprévues .
lesdites réparations ne pourront sachever avant ledit 24 mai prochain , il sera
licite el permis aux parties ci contractantes de la premiére part, moyennant le
délai d’'un mois de lalmanach, a dater dudit 24 mai tout au plus tard , de faire
et achever lesdites réparations, ou bien, a option dudit Sylvain Van de Weyer,
¢n sa qualité d’agent comme ci-dessus mentionné. audit jour ou avant ledit
jour du 24 mai, de lui. ledit Sylvain Yande Weyer, payer en monnaie courante
de la Grande-Bretagne, une somme lelle, que par les inspecteurs de 'Amirauté
par lui nommés et appointés, sera jugée suflisante a faire lesdites réparations.
Pourvu aussi et il est, par ces présentes, de plus convenu que si la livraison de
possession est renvoyée au deld dudit 24 mai, un rabais d’intérét an susdit
taux, sera accordé a dater dudil jour, jusqu'au jour on ladite livraison aura lieu.
Pourvu toujours, el parce qu'il n’y a point d'inventaires spéciaux dudit appareil
mécanique , voiles, vergues, agrés, cordages, cables , ancres, canons, armes,
munitions de guerre , chaloupes , avirons . palan, atlirail, vaisselle, argenterie,
linge, porcelaine, verrerie, couteaux, fourchelles, couvertures elameublement de
lit et tout autre équipement et accessoire, il est par ces présentes de plus con-
venu quil sera licite et permis-audit Sylvain Van de Weyer., de nommer des
personnes convenables pour inspecter, examiner, prendre ct tirer copies ou
extraits des livres, factures , inventaires et comptes de ladile compagnie de na-
vigation a vapeur américo-britannique, cn ce qui concerne ledit appareil méca-
nigue et autres piéces et choses accessoires ci-dessus énumérées, et de faire une
liste et inventaire desdits appareil mécanique, pi¢ces et choses accessoires qui
seront trouvés a bord desdits bateaux respectivement, et que les inspecteurs
ci-dessus derniérement mentionnés auront permission et liberié a toute heure
convenable de faire les examens , copies, extrails, listes et inventaires ci~dessus
mentionnés, sans la contradiction, interruption ou empéchement par les parties
ci contraclantes de la premiére part, ou de leurs officiers, matelots, agents, em-



ployéds ou domestiques, ou daccun d'eux. poarva cependant. et il est de phis
convenu, que la elause ci-dessus dernidrement énoncée, ne prétend pas donner
titre audit Sylvain Yan de Weyer. de réelamer liveaison de tout ce que ledit
examen et nspection constalera avoir une Fois ¢ié a bord desdits bateaux, mais
ladite clause a pour but de satisfaire cl donner assurance awdit Sylvain Van
de Weyer.

Vu que ledit Sylvain Yan de Weyer , veut véférer le présent contrat et les sli-
pulations y comprises a Sadile Majestd, pouar élve par elle approuvées et ratifides,
avant que ledit Sylvain Van de Weyer ou Sadite Majesté, s’y soit absolument
obligé et engagd ; il est par ces présentes de plus convenu qu'en ce qui regarde
ledit Sylvain Van de Weyer el Sadite Majesté, ces présentes sont failes et signées
par ledit Sylvain Van de Weyer, a condition expresse que Sadite Majesté les
approuve ct ralific (mais Loutefois, cette condition n'aura pas effet d’empécher
la liveaison des lettres de vente comime il en est ci~dessus convenu), et que dans
le cas on Sadite Majesté ne les trouve pas bonnes el ne les ratifie pas, ou que
Papprobation el la ralification, de la part de Sadite Majesté, ne soit pas donnée
et signifide . adressde et envoyée auxdites parties conlractantes de la premiére
part, ou a quelgu’un ou quelques-uns d'eux, comme il en esl ci-dessus men~
tionné , moyennant le délai de 42 (quarante-denw jours) i partir du jour de la
date de ces présentes ; ces présentes et toute clause et chose y comprises , seront
absolument el & lous égards nulles , invalides et sans force, el aucune action ou
proces ne saurait ¢n {tre intenté pour en exiger Uexécnlion, nonobstant toule
ordonnance ou précepte de loi ou d'éyuité.

Et il est par ces présentes de plus convenu que dans le cas ou ladite appro-
bation ct ratification de Sadile Majesté seva dounde et signiiée, comme il en
est ci~dessus mentionné, lesdites obligalions seront déposées, moyennant un
délai de 14 jeurs, a la bangue d’Angleterve, ou chez MM. Stone Maitins et
Stones , banquiers & Londres . dans les noms conjoints desdits Van de Weyer el
de H. Bainbrige.

Et il est par ces présentes de plus convenu qu'apres la cession, transporl
et livraison desdils baleaux & vapeur , audit jour ou avant ledit jour du 24 mai,
lesdits baleaux & vapeur, dans le délai le plus court qu'il soit possible, aux
frais de Sadite Majesté, mais au risque (en ce qui regarde les dommages et ava-
ries telles qu'elles ne sauraient étre le sujel d’'une assurance maritime orvdinaire)
des parties cicontractanies de la premiére part, sc rendront audit port d’Anvers
en le Lerritoire de Sadile Majesté, lesdites parties ¢i contractantes de la prewiére
part , pour les considérations ci-dessus mentionndes par ces présentes, garan-
tissant la liveaison desdits bateaux & vapeur avee tous leurs accessoires, par ces
présentes convenus et nmis en venle audit porl d’Anvers, dans le méme dtat,
en tout sens ou ils se trouveront a loceasion de leur livraison ledit 24 mai,
excepté seulemen? tel dommage el avarie, sl y en avail, qui peut éire le sujet
d’une assurance warilihoe ordinaire,

Et il est par ces présentes de plus convenu que, dans le cas ot L'un ou Pautre
desdils baleanx & vapeur ne soil pas de retour au port de Londres ou de Liver-
pool avant ledit 24 mai prochain , ou bien dans lc cas ot U'un ou lautre desdits
bateaux a vapeur feranaufrage dans intervalie d’ici audit 24 mai . ousubira des
avaries importantes, telles qu’elles ne sauraient étre réparées, afin que ledit bateau
soit dans I'dlal ci-dessus stipulé pour étre livré le 24 mai ou dans le délai d'un
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nois, A partiv dudit jour, suivant les stipulations de ce contrat ci-dessus men-
lnonncc.s, alors il sera licite et permis auvdil S, Van de Weyer (mais toutefois
ledit 8. Van de Weger wy sera pas oblig€) de prendre et aceepter Pantre desdits
baleaux & vapenr A raison du prix de 717501 st., payable en obligations du
Gouvernement belge. comme ci-dessus spéeifides aux termes (excepld seulement
en ce qui regarde le prix) et conditions ci-dessus déelarés touchant celui des
denx bateaux i vapeur avec ses accessoires qui sera ainsi pris et acceplé comme
ci-dessus dernicrement mentionné,

[t il est par ces présenles de plus convenu que dans Ie cas ot aucun dittérend
ou conlestation ne s’éléve entre les pmlies conlraciantes & propos de qlld({n une
des clauses ci-comprises ou des terines de ces présentes ou de toule aulre chose
que ce s0it, en rapport avee ces présentes, ce différend ou contestation doil tou-
jours se rapporter au jugement el a Farbitrage des deux arbitees qui seront ap-
poinlés et nommiés par les conlractants; Pun desdils deux arbitres devant étre
nomme¢é par les parlies ¢t contractantes de la premiére part, ses exdeuleurs ou
administrateurs, Vautre par Sadite Majest¢ ou par ses successeurs, moyennant nn
délai de 30 jours, & partir du commencement dudit différend ou contestation.

it gquavant d’entamer ledit arbitrage, lesdits arbitres devront nommer par
une éeriture sous leur propre wain, une autre lierce personne désimnléressée
pour qu'elle agisse en gualité de cormpromissaire, en cus qu'elle y soit requise, et
dans le cas o lesdils denx arbitres ne s’accordent pas au sujet des différends qui
leur seront référds moyennant un délai de 30 jours, a partiv du jour ot lesdits
différends leur auraient é1¢ réfées.

Lesdits différends sont rejetés & la déeision dudit compromissaire, et la sen-
tence desdits deux arbitres rédigée sur papier sous leur propre wain el sceau,
et rendue ct liveée aux contractants moyennant le délai ci-dessus preseril, et
en défaut de ladite sentence desdits deux arbitres , la sentence dudit compromis-
saire rédigée sous sa propre main et sceau , el rendue el livrée aux contractants
moyennant un délai de 40 (quearante jours), a partiv du jour guil aurail €é
nommé et appoinlé comme ci~dessns mentionné, sera décisive et obligatoire
pour lesdils contractanls et dans le cas ot I'un des contraclanls manque ou
refuse.

Aprés avis en écriture donné acet égard par Vautre desdits contractants pen-
dant le délai d’un mois, dagir en 'appointement et la nomination d'un arbi-
tre comme ci-dessus mentionné, il sera licite et permis a Varbitre nommé par
celui des contractants qui aura donné ledit avis, de rendre sa sentence, qui
sera dccisive et obligatoire, de méme comme si celui des conlraclants quiman-
quail et refusait dagir comme ci-dessus dit, et nommé et appoinlé un arbitre
de sa part, ct comme si Yarbitre ainsi nommé clit agi et rendu sa sentence
conjointement avec son co-arbitre dans Varbitrage.

Finalement pour micux el plus rigoureusement exiger et assurer lexécution
et l'accomplissement de loule sentence renduc comine ci-dessus derniérement
mentionné , Tacte de renvoiet de soumission relativement auxdils arbitrage et
sentence , sera fait de temps en temnps un des réglements et ordonnances aupres
la cour de Queens Bench en Angleterre, dans la maniére prescrile par le statut
a cel égard passé.

En foi de quoi, etc.
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Annene G
B B OB

Par~devant nous , Xavier-Antoine Guevsens, notaire pour Parrondissement et &
la résidence d'Anvers, comparurent MM. Jean-Frangois Careavx-Warree,
George Joruie et Jules L Jrune , tous lrois négociants & Anvers, y demeurant

el domicilids ;

Lesquels out dit que le Gouvernement belge a mis & leur disposition les deux
bateaux & vapeur Bretish Queen el President, quvil vient dacquérir de la Com-
pagnic anglaisc et américaine, aux fins de les faire naviguer entre les ports d’An-
vers et New-Yorck, en assurant en oulre un subside annuel i la sociétd ano-
nyme que les comparants ont a conslituer & cel effet a Anvers, le toul aux
termes d’un acte en dale du 3 du présenl mois, enrigistré & Anvers le 16 avril
1341, vol. 66, fol. 73 ro, c¢ 6 (regu deux francs quinze centimes additionnels
compris, signé : Van Bredael), qui demeurera annexé aux présentes, aprés
reconnaissance et paraphe, que voulant accompliv les conditions failes auxdits
apports du Gouvernement ,

lls déclarent constituer par les présentes, sauf oblention de l'oclroi royal,
la société dont les statuts suivent :

ArticLe Premsg.

Il est formé a Anvers unec société anonyme sous la dénomination de Com-
pagnie belge de Navigation a vapewr transatlantique.

§ 2. Son siége est & Anvers.

§ 3. Sa durée est de quatorze ans, a partir de la date de Ioctroi royal.

§ 4. Son but unique sera d’organiser un service régulier de navigation entre
Anvers et New-Yorck, par lesdits deuxnavires Bretish Queen et President, que
le Gouvernement belge met a cet effet 4 la disposition de la société.

Axr, 2.

Le fonds social est de sept cent quatre-vingt-dix mille francs, indépendamment
desdits navires, qui restent Ia proprié¢té du Gouvernement.

§ 2. De ces sept cent qualre-vingt-dix mille francs, trente mille seront versés
par les comparants el serviront de cautionnement de leur gestion. Ils ne pro-
duironl aucun intérét, mais ils leur seront remboursés par le Gouvernement,
contre la remise desdits navires, & Pexpiration de leur gestion ou de la société ,
et aprés reddition de compte.

§ 3. Les sept cent soixanle mille francs restants, qui devront étre versés
immédiatement , seront représenlés par scpt cent soixante obligalions au por-
teur, de mille francs chacune, & lintérét annuel de cing pour cent, exigible au
moyen de coupons semestriels.

§ 4. Ces obligations seronl amorties, capilal et intéréls, au moyen des sub-
sides annuels.suivants, quaux termes de Uacte annexé, le Gouvernement belge

s'est engagé A payer a la société, savoir :
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En 1841, cinquante-sept mille franes. . . . . . . . . fr. B§7.000
Eu 1842, quatre-vingt-six mille sept cent vingt franes . . . . 86,720
Ln 1843, quatre-vingl-qualre mille quatre cent quarante francs . 84,440
En 1844 | quatre-vingt-deux mille cent soixante franes . . . . 832,160
in 1845, soixanle-dix-neuf mille huit cent quatre-vingts francs . 79,880
En 1846, soixante-dix-sepl mille six cents franes . . . . . . 77.600
En 1847, soisanle~quinze mille trois cent vingt franes . . . . 75,320
En 1848, soixanle-treize mille quarante franes. . . . . . . 73.040
En 1849, soixante-dix mille sept cent soixante franes. . . . . 70.760
En 1850, soixante-huit mille guatre cenl quatre~-vingts francs. . 68,480
En 18561, soixante-six mille deux cenls frames . . . . . . . 66,200
En 1832, soixanle-lrois mille neuf cent vingt franes . . . . . 63,920
En 1853, soixantle et un mille six cent quarante franes . . . . 61,640
En 1854 | cinquante-neuf mille Lrois cent soixanie franes. . . . 59,360

§ 5. Lesdits suhsides seront appliqués exclusivement i Yamortisscment des-
dits titres , et ils sont acquis & celte destination; la sociélé vint-elle & se dissou-
dre avant Pépoque fixée & larticle premier, la sociélé est responsable de cette
destinalion exelusive des subsides.

§ 0. Les remboursements auront lien aux époques suivanles , savoir :

Cent huit obligations en 1842, . . . . . . . . | 108
Cinquante-deuxen 1843. . . . . . . . . . . . . . 52
Ciuguante-deux en 1844, . . . . . . . . . . . . . 52
Cinquante-troisen 3845, . . . . . . . . . . . . . 53
Cinquante-deuxen 1846. . . . . . . . . . . . . . 52
Cinquante~quatre en 1847. . . . . . . . . . . . . 54
Cinguante-trois en 1848. . . . . . . . . . . . . . 53
Cinquante-gquatre en 1849. . . . . . . 54
Cinguante-cing en 1850. . . . . . . . 55
Cinquante-cing en 1851. . . . . . . . . . . . . 93
Cinquante~cing e 1852. . . . . . . . . . . . . 55
Cinquante-six en 1853 . . . . . . . . 56
Soixanteetuneen 1854 . . . . . . . . . . . . 61

§ 7. Un tirage au sortqui aura lieu tous les ans décidera de ce rembonrsement.
Les porteurs de cing obligations auront droit d'assisler i ces tirages annuels, qui
seronl annoncés, et donl le résultat sera publié par les journaux.

§ 8. Le remboursement aura lieu & [échéance du coupon couraat, lors du
tirage, sur la représentation des titres, & Aunvers, aux bureaux de l'admini-
stration.

§ 9. Ce remboursement pourra aussi avoir lieu anticipativement, selon les
convenances de la société oudu Gouvernement , et & la dissolutlion de la société ,
a quelquwépoque que ce soit , les obligations non éleintes seront exigibles con-
tre la remise des steamers actuels cu de ceux qui les remplaceront; ces sicamers
avec leur inventaire, leurs manceuvres courantes et dormanles étant le gage
desdites obligations concurremment avee ledit subside.

§ 10. Les porteurs pourront en temps el lieu se constiluer en union pour
exercer leurs droits.
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Awrr. 3.

Les comparants foudateurs acceptent la divection et ladministration des
inléréls et opérations de la société. lls forment le conseil dadministration.

§ 2. En cas de déeés ou de démission le ou les administrateurs restant, con-
jointement avec les membres du comilé de surveillance , pourvoient d leur rem-
placement 4 la pluralité des voix ; 1outefois le ou les nouveaux administrateurs
élus doivent étre agréés par le Département de Vlntérieur.

§ 3. Les détails de gestion sont exéeutés par un agent salarié nommé par le
conseil et agréd par le comité,

§ 4. Un des premicrs soins du conseil d'administration sera de créer les
obligations ci-dessus, du numéro un &'sept cent soixante; elles seront signées
par les trois fondateurs et un membre délégué du comilé de surveillance.

§ 5. Le comitéde surveillance délivrera aux fondateurs le titre de versement
de leur apport.

§ 6. Tout document engageant la sociélé, ainsi que loutes piéces compla-
bles, seront signés par deux administrateurs ; un seul signera la correspon-
dance.

§ 7. Au conseil d’administration sont dévolus exclusivement le choix et la
révocation des officiers, employés et agents nécessaires au service , ainsi que la
fixation de leurs traitements, sous réserve, quant & ce dernier point, de Pappro-
bation du comité général.

§ 8. Les régles mentionnées an présent article ne sonl pas absolues. Il est
véservé au comité général, sur la proposition du conseil , d'en établir, pour les
points qui le comportent, d’autres que l'expérience pourra rendre préférables
pour la bonne direction et la marche prompte et réguliére a la fois de 'admi-
nistration et du service.

Arr. 4.

Le maintien des statuts et la surveillance des intéréts du Gouvernement sont
attribués & un comité de surveillance, composé d’'un Président et de quatre com-
wissaires , tous 4 la nominalion et a la révocation du Gouvernement, et qui
auront & suivre ses instruclions.

§ 2. Les détails de 'administration journaliére sont dévolus au conseil d’ad-
ministration ; cependant le comité de surveillance aura en tout temps la libre
inspection des registres, opérations et écritures de la société. 11 vérifiera la
comptabilité et les piéces a I'appui, et son approbation des comptes du conseil
formera la décharge de celui-ci. Le comité pourra aux effets ci-dessus déléguer
un ou deux de ses membres.

§ 3. Le comité veillera spécialement & la conservation des navires et de leur
malériel, qui sont la propriété du Gouvernement, et a Femploi desdits subsi~
des . a leur destinaiion exclusive , décrétée en larticle deux.

§ 4. Sur son rapport signé d'au moins quatre membres , le Gouvernement
pourra, aprés avoir eatendu le conseil d’administration , pourvoir au remplace-
ment de celui-ci ou de 'un ou lautre de ses membres, et dissoudre la société

avant le terme fixé,
17
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Art. 8.

§ L. Le conscil dadministration et le comité de surveillance réunis formeut
le comité géuéral; celui-ci ne pourra délibérer sans fa présence de deux mem-
bres au moins de chacun. La présidence sera dévolue au prisident du comité
de surveillance . en son absence un autre niembre du comité le remplace , qui,
en cas de partage, aura voix prépondérante.

§ 2. Le comité géndrala la haute direction des affaives de la société; il v'as-
semblera tous les mois or plus souvent s'il est nécessaire, soit & Bruxelles, soit
& Anvers.

§ 3. Il aréte tous réglements d’administration inldrieure et extérieurc , 1l
tiendra particuliérement cornple cn toutes choses des intéréts du commerce et
de Vindustrie du pays, pour le développement desquels le serviee est spéeialement
organisé, 1l délerminera & son début les remises el indemnités revenant au con-
seil dadm inistration , ainsi que la valeur des jetons de présence des commis-
saires.

§ 4. Tousles droits et actions de la société sont exercés par le conseil d'adni-
nistration , ou I'un de ses membres délégué & cet effet. 11 ne pourra néanmoins
ni ester en justice , ni transiger, ni compromeltre sans lautorisation du comité
général, quiréunit tous les pouvoirs sociaux.

§ 9. Les pouvoirs généraux conférés au comilé général ne Vautorisent ancu-
nement & rien modifier au sort des obligations, et, par conséquent, a Uemploi
du subside annuel, les dispositions y relatives élant invariables et fondamen-
tales.

Art. 0.

Le Gouvernement se réserve le droit :

1o De disposer & chaque voyage de deux places , dont une de premiére
el une de seconde classe. réservées aux industriels du pays el aux agenls du
Gouvernement. Les passagers pour lesquels il usera de cette faculté seront, sauf
pour le vin, nourris gratuilement, sur le méme pied que les autres passagers
de leur classe. lls pourront avoir avec eux , franco de fret, le poids ou la capa-
cité d’un tonnean de mer. Chaque fois que le Gouvernement voudra user de
celte faculté en faveur de 'une ou lautre personne , il avertira soit par lui-
méme , soit par ses agenls en Amérique, Padininistration ou lagent de la sociélé
trente jours au moins avant le départ du navire.

20 De faire transporter gratuitement par les navires faisanl le service, les
lettres , paquets et autres objets expédiés par lui, ou qui lui sont destinés, et
cela jusqu'a concurrence d’un tonneau de mer.

3¢ De placer & bord des navires dix-huit hommes au plus, appartenaut a la
marine de PEtat, pour concourir au service des navires. Ces hommes seront
subordonnés aux commandant et officiers du navire, et ils seront nourris gratui-
tement, mais non rétribués. lls ne cesseront pas d’appartenir i la marine de PEtat,
et il sera loisible au Gouvernement de les retirer en lout temps, en prévenant le
conseil d'administration au moins un mois d’avance. Ces hommes seront soumis
a la discipline du bord et passibles des mémes punitions que la compagnie aura
stipulées dans Pengagement de ses équipages.
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Ant. 7.

Les membres de Padministration ne sont responsables que de l'accomplisse-
wient de leur mandat, ils ne contractent , a raison de leur gestion, aucunc obli-
sation personnclie ni solidaire, relalivement aux engagements de la sociélé,

§ 2. Le Gouverncment non plus nassume, par sa surveillance, aucune respou-
sabilité envers les tiers, Les ressources sociales ci-dessus devani faire face &
tous les engagements de la société, et lesdits subsides du Gouvernement devant
exclusivernent servir & amorlir les sept cent soixante obligations a émetlre ; seu-
lentent, comme conséquence de sa surveillance, il acceptera les navires et l'in-
ventaire dans Pélat ou ils se lrouveront a la dissolution de la sociélé.

Aunr. 8.

Chaque annde, au trente et un décembre, le conseil d'administration dressera
les comptes qui seront soumis au comité de surveillance.

§ 2. L'excédant des recetles sur les dépenses sera employé ainsi qu’il suil :

Neuf pour cent reviendront au conseil d’administration , eu égard au capital
versé.

Cinquante ¢t un pour cenl seront portés au crédit du Gouvernement pour la
moins value des navires.

Quarante pour cent seront poriés a la réserve.

§ 3. Ces cinquante et un pour cent, comme les quaranle pour cent, pour-
ront néanmoins, par déeision du comité géndral, étre appliqués aux besoins ul-
térienrs du service.

{ 4. Le tanliéme dans les bénéfices éventuels , alloué au conseil dadministra~
tion, se confondra dans le mazémum a poser par le comité général a 'indem-
nité de gestion dudit conseil, aux, fermes de larlicle cing.

Art. 9.

A Vexpiration ou & la dissolution de la société, sa liquidation se fera par le
conseil d’administration, avec le concours de deux membres du comité de sur-
veillance, sans rémunération aucune. Son premier soin sera de remeltre au
Gouvernement , contre décharge et remise de son apport de trente mille francs,
lesdits bateaux a vapeur et leur inventaire, quele Gouvernement. ainsi qu'il est
dit , acceptera dans Pétat ot ils se trouveront a celte époque.

§ 2. Aussitét la liquidation faite, le capital social , toutes dépenses payées ,
lencaisse sil y en a, et tout le matériel de la société, reviendront au Gouverne-
ment en compensation de ses apports, sans qu’ll puisse toutefois étre tenu d’an-
cun déficit. .

§ 3. La dissolution ayant liew avant le terme fixé, le conseil d’administration
restera en fonction, §il y a lieu, pour la recette du subside annuel, et le paye-
ment du capital et des intéréts des obligations, en exécution de Particle deux,
toujours sans émoluments.

ARTICLE ADDRITIONNEL.

Les conlestations éventuelles qui pourraient sargir entre le Gouvernement et
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la société ou entre le conseil d’administration et le comité de surveillance, et
qui ne pourraient étre concilides, seront jugdes par quatre arbitres, dont deux
a choisir respectivement par les parties. Ces arbilres prononceront en amiables
compositeurs et sans formalités de justice ; leurs décisions seront souveraines et
sans appel; ¢’ils ne pouvaient s’entendre, il sera nommé, soit par les parties.
soit parle président du tribunal de commerce d’Anvers , un tiers arbitve , pour
les départager.

Dont acle, fail el passé a Anvers, en I'étude de maitre Gheysens, le seize
avril mil huit cent quarante et vn, en présence des sieurs Corncille Felbier,
maitre cordonnier , et Pierre Verheeken, concierge, témoins & ce requis, ma-
jeurs dage, domiciliés & Anvers , lesquels ont signé avec les comparants et nous
notaire, lecture faite.

Careaux-Warrer, Geo. Jornie, Jules Le Jeune, C. Frusier,
P. Venuepken et Xav. Gueysens.

Enregistré a Anvers, le 16 avril 1841. Vol 197, fol. 53 ro, case 6. Recu
six francs quarante-deux centimes, subvention comprise. Vax Brepage.

Powr expédition ,
Xav. GHEYSENS.

Copie de la piéce annexée.

Entre le Gouvernement belge , représenté par le Ministre de Ulntérieur, d’une
part , et MM. Caieaux-Wattel, George Jollie et Jules Le Jeune, négociants
4 Anvers y demeurant, d'autre part.

A élé fait et conclu ce qui suit ;
Art. 1er,

lie Gouverpement belge remetira a la disposition de la société anonyme ,
gue les soussignés d’autre part constitueront a cet effet par octroi royal, et
prendront sous leur direction dans la ville d’Anvers , les deux bateaux a vapeur
British Queen et President , que le Gouvernement vient d'acquérir de la com-
pagnie anglaise et américaine.

Il assure en outre & ladite société le subside ci-aprés; le tout aux condi-
tioms suivantes :

Arr. 2.

L

Ladite société sera constituée au capital de sept a huit cent mille francs, par
Pémission soit d’actions, soit d'obligations, et elle aura pour but unique de
faire naviguer les deux steamers entre Anvers et New-Yorck.

Les obligations seront amorties, capital et intéréts, au moyen du subside ci-
aprés , et en offrant les chances les plus avantageuses aux porteurs, dans les li-
mites dudit subside.

Les soussignés d’autre part , fondateurs et administrateurs de ladite société,
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couserveronl dans ledit capital un apport de trente mitle francs, soit dix mille
jrour chacun, et qui ne sera productif d’aucun intérét, mais qui, a Pexpiration
soit de leur gestion, soil de la société, leur sera remboursé par le Gouverne~
menlt, contre remise desdils navires,

Ce capital servira de cautionnement & leur gestion , et il leur donnera droit a
une part dans les bénéfices nets annuels.

Les soussignés d’autre part, dansla divection des inléréls sociaux , exécuteront
les décisions du comité général dont ils feront partie , et qui sera composé en
outre de cing commissaires nommés par le Gouvernement , dont l'un auvra la
présidence avee voix prépondérante, en cas de parlage.

Le comité général fixera les indemnités de geslion des fondateurs , conformeé-
ment aux usages du commerce.

Art. 3.
Le Gouverncment assure en oulre a ladite sociéié les subsides annuels suivants,
savoir :
En 4844 . . . . . . . . 0. . . . e 57,000
En 4842 . . . . . . . . . .. 86,720
En 1845 . . . . . . . O . . .. 84,440
En 4844 . . . . . . . . L. 0 . L 0L 82,160
En 4848 . . . . . . . L .. 0. o e 79,880
En 4846 . . . . . . . . L 0o e e 77,600
En 1847 . . . . . . . ..o oo s e e 75,320
En 4848 . . . . . L. L 00, 73,040

En 1849 . . . . . . . . . . . . ... ... .. 70,760
En 4850 . . . . . . . . . ... ... .. . 68,480

En 1831 . . . . . . . . ... 66200
En 4852 . . . . . . . .o 63920
En 4835 . . . . . . . ... o61,640

En 184 . . . . . . . . . . . . . . . . . < . . 59560

Ces subsides devront étre affectds exclusivement a l'amortissement successif
du capital et des intéréts desdites obligalions. Le Gouvernement s’engage  con-
tinuer ce subside pendant un terme de qualorze ans , de maniére 4 assurer ainsi
le remboursement dudit capital social.

Moyennant lesdits subsides, qui garantissent le remboursement du capital
social avec inléréls, 1l sera expressément stipulé dans Vacte de société, qu'a son
expiration ou & sa dissolution , & quelquwépoque et par quelque cause que ce
soit, tout le matériel de la société, son encaisse el en un mot tout son avoir,
quelqu’il puisse étre a celte époque, appartiendront au Gouvernement et lui fe-
ront retour avec lesdils steamers.

Si la sociélé venail a étre dissoute avant le terme fixé, les fondateurs s'enga-
geront bien formellement & se charger sans rémunération des opérations de la
liquidation . qqui, a cause de l'extinction des obligations par le moyen desdits
subsides , ne pourra étre close avant la quatorziéme année , a moins gqu’il ne con-
vienne au Gouvernement d'aniortir plus tot lesdites obligations, lesquelles obli-
gations pourraient étre stipuldes exigibles contre la remise des steamers actuels
ou de ceux qui les remplaceront; ces sieamers , avec leur inventaire , leurs ma-

18
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neeuvres courantes et dormantes, étant le gage desdites obligations , concurrew-
ment avec ledit subside.

L'acte qui constituera ladite société devant consacrer en oulre Lous moyens
d’exéeution des conventions entre les parties soussignées, ¢t son homologation
devant sanctionner tous les droits comme toutes les obligations qui pourront
en résulter en faveur ou & charge du Gouvernement.

Fait en double & Bruxelles, sous le sceau de T'Etat, et les signatures des
parties , le 3 avril 1841, Liedts, qq. Jules Le Jeune, Cateaux - Wattel et
G. Jollie.

Enregistré a Anvers, le 16 avril 1841, vol. 66, fo 73 o, ¢. 5. Regu deux
francs quinze centimes , additionnels compris. Le receveur Van Brepazr.

Paraphé ne varietur pour annexe en étude du notairc Gheysens & Anvers,
le 16 avril 1841, paraphés C. W.; G. J.; J. L. J.; C.F.; P. V. et G. S,

Pour copie conforine :

GHEYSENS.



(71)

Anxexe IF,
U e S

Bruxelies, lo 12 juin 1841,

2/6/ uy// Doresteees /()) e_%[i:?jd'/)‘é de [ ;f//z.,/c';fn}m; a (/g /f/,/m?//(/);.

Mongienr le Munistre,

Conformément & vos désirs, je viens répondre aux deux objections que vous
m'avez posées dans l'entrelien que jai en Phonncur d’avoir avec vons hier, et
jespére que ces explications, groupées & la hite, dissiperont les doutes qui
peuvent encore resler dans votre esprit sur la parfaile convenance de la ratifi-
cation définitive de la convenlion conclue pour Pachat du navire & vapeur la
British Queen, le seul dont il y ait maintenant & s'occuper, aprés la perte du
President, que cette convention avail aussi pour objet d’acquérir.

Ces objections que vous m'avez posées consisteraient en ceci : « Quil y au-
» wait, en Angleterre, pour les chemins de fer comme pour les bateaux a va-
» peur, deux systémes; un sysiéme monstre, aujourd’hui abandonné, et un
» systéme établi sur des proportions modérées, dont on se serait momentané-
» ment écarté et auquel on reviendrait. »

Le systéme monstre serait représenié, quant aux chemius de fer, par le Great
Western railway avec ses voies de six pieds, ses locomotives colossales et ses
énormes voitures. Pour les bateaux & vapeur, ce sysiéme exagéré se trouverait,
d’aprés les adversaires de la combinaison & sanctionner, avoir été expérimenté
par le President de 2366 tonneaux, et la British Queen de 2016 tonneaux.
« Mais & présent, on repousserait, en Angleterre, les navires de cette force,
» pour se borner & ne plus faire que des steamers de 1200 a 1500 tonneaux ;
» ce changement serait un des molifs pour lesquels on voudrait, en Angleterre,
» se défaire des navires dépassant ces proportions » , et c’est 1a votre seconde
objection.

Je n’ai point a discuter du mérite des chemins de fer & dimensions exception-
nellement larges; jarriverai donc, tout droit, & ce qui concerne les bateaux a
vapeur,

Est-il vrai qu’il y ait en Angleterre un systéme monstre, et que la Brétésh Qucen
doive éire rangée dans ceite classe? Voila ce qu’il faut examiner.

Quavons-nous en présence? Des steamers de trois catégories différentes.

Les paquebots d’Halifax de 1200 tonneaux; le Great Western de 1360 et
la British Queen de 2016 tonneaunx.
~ Samns doute, des premiers de ces navires au dernier, la différence est grande :
mais Vest-elle & ce point qu'elle constitue un autre systéme et surtout un systéme
exagéré, partant onéreux a adopter?

Non, Monsieur le Ministre, il n'en est point ainsi. En effet, sous quels rap-

-~
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ports les proporiions de la Bratish (Queen dépasseraient-clles les limites d'une
exploilation avantageusc?

Est-ce par son lonnage élevé? mais le tonnage ne peut étre moindre, pour
que le navire puisse prendre quelques centaines de tonneaux de marchandises,
cormmie me paraissent Vexiger impéricuscment les intéréts du commerce et de
Pindustrie belges.

Esl-ce a Végard des frais d’exploitalion? mais leur montant ne differe que de
és-peu de cenx da Great Western ot la démonstration en est faite. Ce dernier
ayant des machines de 450 chevaux et celles de la British (Queen étant de 500,
la consommation du charbon, qui forme une si forte part de Ia dépense, ne
peut éire plus grande que d’un neuviéme.

1y aabord de F'uu comme de Fautre, le méme nombre d’officiers ; 'état~
major est le méme , tout au plus peut-il y avoir sur le Great Western quelques
atelots de motns !

La différence de valeur des deux navires en fait supposer une de 12 4 15 mille
franes par an sur assurance, ce quin‘a rien, certes, d'effrayant; dautre part,
il est reconnu que les produits relirés du transport des marchandises compen-
sent et bien au deld , les suppléments de frais qui pourraient exisler.

Serait-ce done que les dimensions de la British Queen nuiraient a la vitesse de
la marche , de maniére & rendre ce navire impropre au ransport des voyageurs ?

Je erois, Monsieur le Ministre, pouveir me référer, sur ce point, anx détails
contenus dans la brochure : Do lz novigation transatlantique ¢ vapeur, que
jai eu Thonueur de vous faire parvenir. 1l en résulte, a la derniére évidence,
el au (émoignage raéme des adversaires des steamers de fort tonnage, que la
différence de vitesse n’est pas, en moyenne, de plus d'wn jour en faveur du
Great Western, et de plus de deuw jours & 'avanlage des steamers d’Halifax.
Je crois quil y est prouvé aussi que cette différence ne peut, en aucun cas,
nuire a entreprise, landis que renoncer au transport des marchandises , dont
clle est la conséquence, serail renoncer & un des principaux avantages que la
Belgique doit retirer de DPétablissement d'un service de navigalion a vapeur
transatlantique.

Jusquici, je ne vois donc rien qui constilue la Bréitish Queen un vaissean
monstre, exagéré dans ses proportions , onéreux dans son exploitation.

Ce navire n'est pas semblable au Great Western ni aux steamers d’Halifax ;
cela se congoit aisément, puisque ceux-ci ne sont copstruils ni dans le méme but
i avec la méme destination.

Les paquebols Cunard sont fails pour ne transporter que des letires et des
voyageurs, el je puis vous aflirmer, pour avoir vu et véryfié par moi-méme, au
départ de la Caledonia, quils n’emportent pas de marchandises, car on ne peut
compter une vingtaine de tonneaux quon met de ci et de la, en attendant
que la consommation du charbon ait fait une place suffisanle, pour arrimer
convenablement les quelques colis embarqués.

Le Great Western a aussi pour objet principal le transporl des voyageurs,
et son maximum de chargement wadmet pas plus de cent & cent cinquante
tonneaux de marchandises.

La British Quesn est élablie pour répondre i la fois aux deux besoins du
cormmerce, pour transporter des voyageurs avec célérité, et de plus, pour
transporter des marchandises en quantilés assez imporlantes.



Ayant en vue ce double transport, le navire a dit étre construit dans des
conditions dilférentes ; la seule question & se poser tend done uniquement
& savotr si ces conditions font obstacle a la vitesse; or, Pexpdrience y a 1é-
pondu : elle a montré que, tel quiil est élabli, le navire mis & la disposition de
la Belgique a une warche d'une eélérité remarquable, nonobslant la dispropor-
tion uon prétend lrouver enire le tonnage de ce navire el la force de ses ma-
chines, tandis que sa supériorité tient particuli¢remenl & ce quon a pu oblenir
des résultats aussi satisfaisanls que ceux qu'on en oblient, avec ces mémes
machines réputées trop faibles.

Beaucoup de personnes, se disant compétentes, prélendent que, dans la
British Quecn , la proportion de force d'impulsion n’est poinl égale a la capa-
cité ou a la dimension du tonnage. Les ingénieurs improvisés, dont la plupart
n'ont jamais vu ces baleaux A vapeur, simaginent qu’il y a nécessité absolue
d’on accroissement relatif de la force au tonpage, en prenant pour base des
bateaux & vapeur de moindre capacité; il est reconnu, au conlrairc, par tous
les gens de Vart compétents, qu'une addition de powvoir ne produit point un
accroissement relatif de vitesse, tandis que le poids de la machine angmente en
proportiondu pouvoir employé, et méme Vexcéde dans certains cas. Par exemple,
des machines ordinaives , y comptris I’cau dans les chaudiéres , pésent générale-
ment un tonneau par force de cheval, tandis que pour les machines plus fortes,
le poids est de 1250 & 1500 kil. par force de cheval.

Une augmentation quadruple de pouvoir ne peut pas doubler la rapidité
originaire d’un steamer, quoiquon puisse le supposer en théoric. Car comme
le poids est considérablement augmenté, la ligne d’'immersion est d’autant plus
profonde et requiert une augmentation relalive de pouvoir encore plus forte.

Il a éié démontré , et ceci est passé en axiome, que « si un vaisseai avec un
» pouvoir donné, navigue & raison de 8 milles par heure, sa vilesse ne peus
» étre dowblde, méme si son pouvoir élait mulliplié douze fois, et si Ventiére
» capacité du vaisseau étail occupée par la machine. »

Le poids du combustible est également en proportion directe avec la dimen-
sion des machines. de sortc qu'en supposant deux coques pareilles avec 200
et 400 chevaux de force, celle qui aura la plus grande force devra porter au
moins le double de poids en combustible et en machines, et il est encore dou-
teux que cetle augmentation de force puisse donner 112 métre de vitesse par
heure de plus a 'une qu'a l'aatre.

Je pourrais citer des épreuves faites sur le Great-Léverpool, le Sem, le Ruby ,
le Tartar, le Rover, ete. (steamers d’'un tonnage inférieur), pour appuyer ces
ohservations, si le temps ne pressail et si je ne craignais de transformer cetle
simple leltre en une espéce de mémoire. Je ne citerai qu'un fait, je ne ferai
qu’une comparaison qui, seule, permet de juger des obstacles que les dimen-
sions de la British Queen apporteraient prélendument a sa vitesse. Ce navire
étant chargé, ayant & bord 500 tonneaux de marchandises, a un enfoncement,
de 19 pieds 4 pouces a l'arriére, et de 18 pieds 6 pouces a lavant. Eh bien! Les
steamers ’Halifax, de 1200 tonneaux, avec leur provision de charbon. enfon-
cent de 17 pieds 6 pouces a l'arriére et de 16 pieds a avant!

Ainsi, une différence des deux tiers dans le tonnage , une différence qui va
de 1200 a 2000 tonneaux, se résume en un enfoncement de dews picds de plus !
Jappelle sur ce poinl toute volre atlention , Monsieur le Ministre, car cest 13
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(uon peut voir si la qualification de construction monsire est jusie ; la force de
résistance d’un navire se caleulant par Ia surface immergée bien platdt que par
la surface extérieure. Cest 1a anssi ce qui constilue la supériorilé de la Bre-
tish Queen, et comme chef-d’@uvre de flottaison , et comme solution du pro-
bléme d’avoir su combiner la résistance sous-marine et une capacité extraordi-
naire, avec un pouvoir dimpulsion modéré.

Les fails, Uexpérience , si puissants dans de pareilles questions , répondent ,
d’ailleurs, & toutes les objections ; ils nous apprennent, d’un c¢dté, que la Bro-
tish Queen effectue ses Lraversées avec toute la rapidilé désirable; de lautre,
que les steamors dans lesquels toul a été sacrifié & la vilesse, laissent , parfols,
beancoup a désirer. Ne vient-on pas de voir la Britannia, de la comp. Cu-
nard , partie de Boston, le 16 maz, n’arriver a Liverpool que le 9 de ce mois,
aprés une traversée de 23 jours, plus longue, par conséquent , geaucune de
celles de la British Queen !

Il y a ensnite erreur a représenter les steamers de 1200 tonneaux comme
étant de dimiensions moyennes ; c’est encore expérience qui nous apprend qwils
sont aw dernier degre pour la navigation transatlantique. Le Syrius et le Great
Liverpool, les premiers construils avec cette deslination, n'onl pu conlinuer,
parce qu'ils "avaient point un tonnage suflisant, qui cependant était de 1000
A 1100 tonneanx.

Une capacitéde 1200 tonneaux n’est donc pasune moyenne, c'est un mznimum,
el ce west pas avec 2000 tonneaux . comme a la Brétsisi Quesn, quon peut
toucher au systéme wmonstre. Ce systéme, ¢'il existe en Anglelerre, n'est guére
qua Tétat de projet. il est représenté par le Mammouth, mis en consiruction i
Bristol sous les ordres de la compagnie & laquelle appartienl le Great Western,,
compagnie tout a fait distincte de la Bretish and american Steam navigation
Company.

Le Mammouth doit avoir, si tant est quon Yachéve , chose aujourd’hui fort
douleuse,, 3600 Lonneaux de jauge et des machines de mzlle chevaux. Voila le
systéme monsire, celui quon peul tenir pour abandonné au commencement
méme de son exdcution, Mais ce sysléme ne peul, en aucune maniére, sous
aucun rapport, étre représenté par un sieamer de 2050 tonneaux !

L est si vrai, Monsieur le Ministre , que ces dimensions n'ont rien d’exagéré ,
qu'elles sont seulement en harmonie avec la nécessité, irréfragablement démon-
trée, pour la Belgique, d'un transport de marchandises, que le seul navire a
vapeur destiné aussi a recevoir quelques marchandises , en construction en An-
gleterre, approche beaucoup plus du lonnage de la British Queen que des autres
steamers transatlantiques.

Le Pracursor, dont la construction a lieu pour comple de la compagnie des
Indes , aux lumiéres de laquelle on ne refusera probablement pas de rendre
hommage , doit étre employé au service de Bombay a Suez et vice versd. Il doit
recevoir les malles de I'Inde, des passagers et des marchandises. Eh bien! le
Precursor aura non pas 1200 ni 1400 tonneaus, mais dir-sept cenls de registre,
et i! est de notoriété que s'il n'eut fallu prendre en considération la nature de
la mer sur laquelle il doit naviguer, le climat tropical et la Mousson, ce navire
aurait, sans aucun doule, été établi sur de plus grandes dimensions.

Tous les autres s¢eamners en construetion (il n’y en a que six pour le service
des colonies anglaises aux Indes Occidenlales) seront d’environ 1200 tonneaux ,



el seniblables & ceux de la compagme Cunard, et connme ceux-la, affectds evelu-
sivement au trausport des letives et des voyageurs, el point aux maichaudises.
Pas plus que leurs modéles, ils ne le pourraient ., le voulussent-ils , toule teus
capacité disponible devant élre véservée pour le charboun.

Encore un autre exemple & ciler. Laligne du Havre A NVew-Yorck est projetée
avec des steamers de 1850 & 1900 tonneaux, ainsi qu'il vésulie du rapport de
la chambre de commerce de celle ville, rapport que vous avez entre les mains,
quiaété l'objet d’une élude approfondie, et qui a éLé vérilié el approuvé par une
commission d’ingénieurs du Gouvernement frangais. On y élablit les devis de
construclion de steamers pouvant charger 300 tonneans de marchandises , 700
tonneaux de charbons, 170 passagers, et avec des machines de 450 chevaux de
force, ce qui équivaut, el au dela, a un tonnage de 1850 & 1900 tonneaux.
Certes, on ne conleslera pas le mérile d’'une aulorilé aussi puissante !

Je crois, Monsieur le Ministre, avoir suffisamment répondu, par lout ce qui
précide, a Pobjection de lexistence d'un systéme de steamers monstres, sysidine
auquel appartiendrait la Brotesh (Queen.

Je crois avoir démontré que ce navire n'a rien d'exagéré dans ses propor-
tions; que le rapprochement méme de ceux quon lui oppose doit faire conveniv
quil est comme il doit étre, attendu que les intéréts de la Belgique comimandent
que sa ligne de navigation a vapeur , en attirant les voyageurs , soit dgalement
propre au transport des marchandises. Je crois quen ce qui concerne les voyu-
geurs, point qui se résume en une question de vitesse,, Pexpérience a trop hau-
lement parlé pour quiil puisse vesler aucun doute sur la parfaile convenarice du
navire acheté. Quant i sa bonté, & sa golidité, etle est attestée, confirmée , par
les témoignages unanimes des ingénieurs, constructeurs, armateuars , qui ont
vu, visité, inspecté le navire tant a Londres qu'a Liverpool , et presque dans ses
plus petits détails. Les hommes de qui émanent les certificals joints aux con-
trats, ne sont pas suspects de complaisance; ils sont au-dessus de suspicion
semblable.

Mais cependant, la compagnie & laquelle appartient la British Quoen veut la
vendre! Son navire est bon, il est essentiellement propre au service auquel il
est affecté; il jouit d’'une réputation brillante; il inspire une compléte séeurité
au commeree, car jamais il n’a éprouvé ; dans ses traversés les plus longues , on
peut le dire aujourd’hui, d’aussi longs retards que n’en ont éprouvé les stearners
spécialement construits pour obtenir la plus grande vitesse ; jamais il n’a causé
la moindre avarie aux marchandises quil avait & bord; il v'a jamais fait un
pouce d’eau, et ndanmoius la compagnie propridlaire veut’s'en défaire; elle
consent & le vendre et & le vendre & perte, car tandis yue ses registres justifient
d’un coltl de 97 miile livres sterling, elle le céde pour 70,000 1. sz. Quels sont
done les molifs d'une pareille résolution? N’y a-~t~il pas, dans cette circon-
stance, quelque chose de caché , fait pour effrayer la Belgique et son Gouver-
nement ?

Cest 1, Monsieur le Ministre, el dans Loute son étendue, la seconde objec-
tion & laquelle je dois répondre ; de courtes explications suffiront pour cela.

Je dois rappeler d'abord que la société contractante, dirigée par un comité
d’administration composé des personnes les plus recommandables parmi les
négociants de Londres , et jouissant, pour la plupart, d’'une trés-grande fortune,
avait é1é formée dans le but de faire construire cing navires de linvportance de
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ta British Queen et du President ; mais au moment ou elle s’apprétait & donuer
a ses projets lear complément, elle a été frappée de déeouragement par la pré-
férence exclusive accordée ala compagnie Cunard, & laquelle le Gouvernement
assura un subside annuel de 60,000 Z. s£. pour un service entre Liverpool.
flalifax et Boston. Par ce fait, la compagnie anglo-américaine se vit enlever
la presque totalité du transpori des lettres; en outre, elle perdit une partie des
voyageurs s¢ rendant & New-Yorck, et la plupart de ceux qui avaient la Nou-
velle-Ticosse pour deslination.

L'entreprise souflrit dés-lors, et une aulre cause encore a parliculiérement
décidé Padministration de la société a céder ses navires. Celle sociéid n’est pas
autorisée par le Gouverncment; elle n’est pas pourvue de la charte qui donne
aux associations anglaises le caractére et les priviléges de la société anonyme:;
il en résulte que les directeurs sonl personnellement et solidairement respon-
sables de toutes les obligations de la société. Par suite de retards apportés dans
les versements de cerlains actionnaives. les directeurs se sont vus entrainés
dans des avances considérables , n'ayant d’autres gages que les navires pour se
couvrir, el dans ce cas, ils préférérent une liquidation & des poursuites ou a des
déchéances contre les actionnaires. Voila, Monsieur le Ministre, un des prin-
cipaux molifs de la déterminalion de vendre les navires.

Cet état de choses suppose, je ne puis le nier, que les affaires de la sociélé ne
sont pas brillantes. On peut certainement alléguer que si Pentreprise prospé-
rait , les actionuaires effectueraient avec facilité leurs versements, ou que l'ad-
ministralion se rembourserait aisément sur les produits. Mais en admettant
mérne que la situation soit telle qu’il y ait intérél pour la compagnie a vendre le
plus 10t possible, ce n’est pas une raison pour le Gouvernement belge de ne pas
acheter, en ce sens que sa position est entiérement différente.

Comme toutes les sociétés industrielles, la compagnie anglo-américaine s'est
formée pour faire des bénéfices. Il fallait que, pendanl sa durée, ses navires
produisissent :

L De quoi couvrir les frais d’exploitation ;

2¢ Le montant des intéréts du capital engagé ;

39 Une réserve destinée a représenter le capital a lexpiration de la société.

Si l'exploilation n’offre que de quoi couvrir les seuls frais courants, il faut
cesser, et cela de suite, car en tardant on perd de plus en plus sur le capital et
'on perd les intéréts.

Si Pexploitation offre sur les frais ordinaires, un excédant suffisant pour
payer les intéréts, il faut également mettre, au plus vite, fin 4 une entreprise
qui se terminerait par la perte du capital employé.

Pour continuer, il faut que les trois conditions ci-dessus soient remplies; il
les faut toules trois; deux ne suflisent point.

En est-il de méme pour le Gouvernement belge? Non, assurément. Ono ne
songe pas ici & faire des bénéfices; tout au contraire , on consent a perdre. Une
perte annuelle de cent mille francs et méme plus, condition intolérable pour
une compagnie, puisquelle la conduirait 3 sa ruine, serait un résultat accep-~
table pour U'entreprise belge.

La compagnie anglaise a besoin de trouver dans les produils de son service,
les frais d’exploilation , les intéréts du capital et une réserve représentative du
capital lui-méme; le Gouvernement belge n’a besoin que d’une de ces condi-
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tions. A lavance, il sest fait cetle position, el elle explique comment il se
peut qu'il y ail & la fois avantage pour la compagnie anglaise & cesser son ser-
vice, el pour le Gouvernement belge d le reprendre.

Je marréte , Monsieur le Ministre. et termine ici une leltre que vous trouve-
rez peut-&tre un peu longue, mais par laquelle jespére avoir achevé de dissiper
les doutes qui subsistaient encore dans votre esprit sur la convenance de la Bri-
tish Queon pour les relations que la Belgique veul entamer, et sur le sens des
molifs qui portent ses propriélaires actuels & s'en défaire. Pour tout le reste, je
me référe a la brochure qui est maintenanl entre vos mains, demeurant prét a
vous fournir telles autres explications que vous jugeriez nécessaires.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre , Thommage de mon profond respect.

Juies LE JEUNE.
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Monsienr le SHlnstve,

Le Gouvernenient s’étant décidé a accepler le navire British Queen , en verlu
de la faculté qui luai était laissée par les contrats des 17 mars et 28 avril . inter-
venus avec la compagnie anglaise , je crois devoir vous adresser quelques in-
structions complémentaires de celles que vous avez regues pour Fexéeution de
cette résolution du Gouvernement.

D’aprés mon invitation. M. Drouet a, en volre absence, signifi¢ a la cou-
pagnie anglaise Pacceptation du navire, sous réserve de la parfaite exéculion
des clauses et condilions stipulées dans le conlrat. el relatives i l'examen du na-
vire par les ingénienrs de VAmirauté.

Je me plais & croire, Monsieur le Minisire, que vous avez bien voulu depuis .
d’aprés PVinvitation que vous en avez regue , prier PAmiranté de denner ordre &
ses ingénieurs d’examiner le navire dans le Graving dock de Liverpool, et de
faire un rapport détaillé sur les résultats de cet examen. M. Le Jeune a recu de
mon Pépartement, comme document a consulter pour les indications que doit .
entre autres points , renfermer ce rapport, un procés-verbaltel quien rédigent
les experts chargés en Belgique de vérifier la bonne construction des navires
pour lesquels on prétend aux primes d’encouragement institudes par la loi des
Budgets.

Le contral a été remis & M. Le Jeune par M. Varlet, avant le départ de ce
dernier, de Londres. On a pu ou Von pourrait, s'il en esl lemps encore, re-
mettre aux ingénieurs, outre la copie de la partie du coutrat relalive & Pexa-
men , une ampliation de la piéce susdite, le toul pour leur servir de guide dans
leur visite et dans la rédaction de leur rapport.

Si le rapport est satisfaisant, c’est-d-dire $'1l démontre que la British Queen
est dans les conditions de conservation et de navigabilité voulues par le contrat,
je vous prie, Monsieur le Ministre , de vouloir annoncer oflicicllement a la com-
paguie que le Gouvernement cst acquéreur définitif du navire, & partir du jour
de votre signification , et qu’il va s’occuper du soin d’en prendre livraison aprés
inventaire , ete. Il est enlendu, cependant, que bien que le Gouvernement se
sera ainsi déclaré acquéreur définitif, la British Queen flotlera dans e bassin
aux risques el périls de la compagnie, jusquaumoment du payement et du chan-
gement de pavillon. Il ne faudra se départir de cette prétention, que si clle est
repoussée dune maniére absolue, et que 8'il peut étre pourvu aulrement a la ga-
rantic que nous devons avoir, qu'en définitive , le navire nous sera fiveé dans
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un éat parfait de conservation. Il est entendu également. que si le rapport des
ingénieurs indiquait des réparations a faire exéeuter au navire. vous douneriez
a la compagnice le temps néeessaive pour les effectuer.

Si ce rapport élait défavorable el faisail supposer quee le navire west pas dans
le bon dtat de conscrvation et de navigabilité requis par le contrat, ou qu'il ne
pourrail étre remis daus cet étal qu'au moyen de réparations considérables, je
vous prierais de vouloir suspendre loule exéeution et m’en référer.

Dans Uhypolhése que Uexamen ait un résultat favorable. je vous prierai de
vouloir vous charger de faire payer le prix d’achat de 70,0300 . £, au moyen
d’'un erédit qui, sur avis de volre part, vous sera ouvert chez M. de Rothschild
fréres.,

Ce payemenl pourra, si vous le jugez & propos, se faire par Pentremise de
MM. Le Jeune et Van Notten , ¢ui iront chercher les fonds . avee votre déléga-
tion, et les verseront aux mains de la compagnie contre uitlance en volre nom ,
quils vous rewettront et (ui me sera transmise.

Veuillez avoir soin, Monsieur le Ministre . de ne faire le payemeut quaprés
Paccomplissement & volre pleine el entiére salisfaction de loules les conditious
voulues par le contral. Veuillez notamuweunt ne fe faire qu’aprés la confection en
boune et due forme, et la remise entre vos mains d’'un inventaire détaillé et com-
plet du navire, et quwaprés le transfert d’assurance ot les formalités de réeep-
tion, ete. La lettre de mer, néeessaire pour nalionaliser le navire. vous sera
envoyée sur avis de votre part.

kn ce qui concerne la conduite du navire & Anvers, je ne puis aussi gue me
référer aucontrat, quantaux conditions auxquelles elle doit se faire. M. Le Jeune
pourra sans doule y présider. Il aura, a cet effet. & engager le personnel néces-
saire powr le voyaye. Je désive quil wWengage deéfinitiverncnt cqa’un capitaine ct
les gens de service quiil serart empossible de se procurer en Belgique. 1l n’ignore
pas que 'équipage , ou du moins une grande partie de 'équipage , pourra étre
fourni par la mavine de Etat. Je désire dailleurs, que l'on prenne en Belgique
tout le personuel qui, sans des inconvéniens réels pour le service, peut y étre
choisi. Au surplus, le service ne devaut, selon toute apparence, commencer que
deux mois environ aprés Yarrivée du navire a Anvers, on aura tout le loisiv
pour recruter en Angleterre le personnel qui nous manquera en Belgique. De
méme , en toutce qui regarde U'administration du service, je désire quel'on sab-
stienne de recruteraucun employé en Angleterre, et cela par les considérations
prérappelées. Mon intention est que 'administration soit organisée de la ma-
niére la plus économigue possible.

Tout en me référant, ainsi que je lai fait plus haut, Monsieur le Ministre,
aux clauses du contral, pour la suite que comporie Pacceptation de la part du
Gouvernement, je crois devoir vous engager a faire vos efforts pour obtenir,
s'il se peat, mieux que leur exécution pure et simple. Ainsi, par exemple,
veuillez vous efforcer d’obtenir de ces Messieurs, qu’ils ne livrent le navire
qu'aprés y avoir fait faire toutes les réparations de nature a le remetire en quel-
que sorte a neuf, et quil reste Jusqu'd la derniére exirémité i leurs risques et
périls dans le port de Liverpool.

1l me reste une derniére demande & vous faire (el déja elle a été d’aprés mes
intentions, faite verbalement par M. Varlet a M. Drouel), c’est celle que le cous
ou prix primitif de la British Queen soit vérifié. et qu’il soit constalé en bonne
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et due forme. Le prix a ¢été porté dans votre rapport du 23 mars dernier. i
95,000 {. s2., mais, sclon toute apparence, je serai daus le cas d’en justifier
devant les Chambres, et la picece que je viens de demander devient dés-lors
nécessaire. .

Fespére , Monsieur le Ministre, que vous voudiez bien encore préter votie
concours & wmon Département, pour la conclusion de cette affaire. Au besoin
vous trouverez, comme toujours, en M. Le Jeune, les soins et le zéle qui pen-
vent vous aider a fa conduire & bonne fin.

Je me persuade que les instructions qui précédent suffiront, et gu’elles
w’ont rien de trop absolu pour vous meltre & méme de pourvoir a toutes les
éventualiids. Quant a ee dernier point, je crois devoir vous déclarer en ter-
minan! , Monsieur le Ministre, que je serai toujours disposé & m’en rapporter i
volre prudence ct & vos lumiéres, du soin de pourvoir a celles qui nauraient pu
étre prévues. .

Recever . Monsieur le Ministre, les nouvelles assurances de ma haute consi-
dération.

Le Ministre de 'Intéricur,

NOTHOMB.



(81)

Annexe J.

N I .

Londres, e 23 jullet 1841,

A n/%é&/&%éﬂ?' t <,//é//)7z(}f/¢fe a %?/M/véfw; e //j »wme%.

Monsieny le fWinistre,

Fai lhonneur de vous transmettreci-joint le rapport des ingénieurs de 'ami-
rauté, qui ont, le 3 de ce mois, inspecté la British Queen.
Cette visile a eu lien a la suite d'une démarche personnelle que jai faite
aupres de lord Minto.
Je joins & ce rapporl quelques autres piéces d’une date antérieure.
Agréez , etc.
Svrvaivk: YAN DE WEYER.

A 1o,

Chantier de Woolwich, 6 juillet 1841,

Au capitaine surintendant Philippe Honsy.

Monsteun ,

Conformément a volre minute sur la lettre que sir John Barrow vous a
adressée le 29 du mois dernier, yai honneur de porter a volre connaissance,
pour linformation des Lords Commissaires de PAmirauté, que jai inspecté de
nouveau les machines., chaudiéres et les roues de la British Queen, bateau a
vapeur, dans le Coburgh Dock, & Liverpool, et que, par suile d’'un examen
attenlif , je suis d’avis qu'avec du soin et de la précaution on peut encore con-~
server les chaudiéres de 18 mois & 2 aps.

Les machines et les roues peuvent, 3 moins qu’il ne leur arrive quelque acci-
dent , durer plusieurs années sans exiger de réparations considérables, comme
il est dit dans mon rapport du 4 mars dernier.

Il serait bon d’avoir prét pour 1842, un appareil de nouvelles chaudiéres,
afin de prévenir des retards dans le service du navire.

Une inspeclion scigneuse et atteulive a fait reconnailre gue les machines n’ont
souffert aucun dormmage quelconque pendant le temps qu’elles out fonetionné ,

21
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et les ehaudiéres el les roues sonl dans un hon élat, de maniére a pounvoir éure
conservées pour la durée ci-dessus indiguée,

Tout Tappareil des machines est en étal de supporter la mer, et sera , selon
loute apparence , & méme de pouvoir traverser PAtlantique pendant 11 a
12 ans.

Les cylindres de ces machines onl 78 pouces de diamétre , el sont en bon
état. Les pompes A air sont doublées de métal & canon, el les seaux sont de la
méme matiére. Les condensaleurs, de la fabrique patentée de M. Hall, sont
dans un état parfait, et il ne parail pas qu’il soit survenu aucun changement
dans appareil, depuis Pinspection faile par moi a Blackwall , au jour précité.

Somme toule , je suis d’avis que les machines sont d'une bonne construction:
les matériaux, de la meilleure qualité cn toutl point, et les proportions des di-
verses parties du navire observées avec exactitude.

Jai Thonneur, elc.

Joun KINGSTON.

42°

Chantier de Woolwich, 6 juillet 1841,

Mousievs,

Conformément a la minute de M. Pinmouth , du 29 du mois dernier, sur la
lettre de sir John Barrow. en dale dela veille, el & la lettre de sir John Barrow.
datée du 30, J’ai inspecté la Britzsh Queen, bateau d vapeur se trouvant a flot
dans le Coburg Dock , & Liverpool, el jai 'honneurde vous informer que, dans
mon opinion , le navire, quant a sa solidilé, sa force et a sa mani¢re d'élre en
général , est dans un élat aussi satisfaisant que lorsquil a été inspecté par moi
le 4 mars dernier.

D'aprés le désir de M. Le Jeune, jai dressé un certificat de 'examen que je
viens de terminer de la British Queen, cL Jai Pavantage de vous le remeltre
ci-joint.

F¥ai Phonnenr, ete.

R. ABETHELL.

Chantier de Woolwich, 6 juillet 1841,

Je certifie par les présentes que Jai soigueusement examiné la British Queen,
bateau a vapeur se trouvant a flot dans le Coburg Dock a Liverpool , afin de
constater §'il était encore dans le méme élat quant i sa solidité , sa force et son
efficience, que lors de ma premiére inspection, qui eut lieu le 4 mars dernier.
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Dans cette opération , je dirigeai d’abord mon altention sur les parties du
navire ot Pon peut reconnaitre sa solidild el sa force, en dautres termes, dans
le sens de sa longueur, Les tétes de bordages daus la partie supéricure des cétés,
de méme que celles des goutliéres et du pont, ne semblent avoir cédé en aucune
maniére; elles sont au coniraire aussi serrées el en aussi bon élat que si le na-
vire n’avait pas encove été en mer. Le cuivre de caréne, quant & la partie du
moins gui est visible au-dessus de Pean, est remarquablement uni el sans plis
(et jai appris qu'il en est de méme de la partie qui est sous 'ean); ce qui ne
peut exister que pour un forl navire, aprés avoir été exposé a de forts coups de
vent. — Pour rendre encore ma salisfaction plus compléte a Végard de la force
du navire dans le sens de sa longueur, javais fait enlever quelques lames de
cuivre sur chaque cd1é, juste entre le milieu du vaissean et Uavant (cest a qu'on
peut supposer (ue s’cxerce la plus forte pression sur un navire pendant le tan-
gage) , et je lrouvai le calfatage ferme et sec. — On enleva également un pen
d’étoupe dans d’autres parties des préceintes, non loin de la méme région, et
aprés examen, on rcconnul aussi quelle étail séehe. — Le navire ayant récem-
ment élé placé dans un bassin el levé sur des poulies, s'il avail é1é forcé ou
quil edit fléchi, on s'en serail apercu en celle circonstance. Mais il résulte des
informations que je me suis procurées auprés du charpentier qui travailla au
navire , que rien de semblable n’a é1é remarqué.

Les courbes des second, premier et faux ponts, de méme que les picces qui
les composent, el les goultiéres, me paraissent, apres un examen trés-minn-
tieux, étre parfaitement assurées, n'ayant ni souffert ni travaillé sur leurs atta-
ches, et montrant ainsi que la liaison entre les bavx et le coLé du vaissean est
forte et efficace.

Les parties principales du navire qui furenl examinées & cette occasion, sont
les cales d’'avant et d'arriére, la chambre de la machine, Vintérieur des maga-
sins a charbon, le faux pont el les premier el deuxiéme ponts. les préceintes el
les montants.

Quoique le navire soit presque neuf, je pris la précaution de le faire sonder
et forer en plusieurs endroits, et je le Lrouval, comme on devait s’y attendre.
parfaitement sain,

En résumé, mon opinion est que la British Queen ne sest déiériorée sous
aucun rapport depuis mon inspection du 4 mars dernier, qu’elle doit au con-
traive . par la force de sa construction et la qualité des matériaux, inspirer la
plus entiére confiance & I'égard de Paccomplissement assuré des services qu'on
attend d’elle.

Les bois qui ont servi a sa construclion sont de la meillenre espéce et qualité
cest-a-dire, chéne anglais, chéne d’Afrique , sapin de laBaltique et cédre. Pour
ces molifs et & cause du soin qu'on a apporté dans Uexéeution du travail. je
consideére la British Queen comme devant éire un navire de durde.

R. ABETHELL.
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&,

We the undersigned declare that we have carefully inspected the steam ship
British Queen, lying in the Coburg dock, Liverpool, and find that she is in

Length between perpendiculars . . . . . 237 feel.
Do from figure head to tafthail . . . . 275 »
Beamn to outsideof bends. . . . . . . 40 » 2 inch.
Breadth over paddle boxes . . . . . . 64 »
Depthto maindeck . . . . . . . . 27 » 1 inch

With a poop between 80 and 90 feet long, 7 feet high.

We find the ship divided into several compartments viz. The fore hold fore
coal hold. engine and hoiler room, after coal hold, and after hold; that she has
three decks, viz : lower deck, middle and upper decks, all properly beamed,
and supported with wood and iron stanchions, a poop deck and top gallant
forecastle.

Having made a general examinalion of the hull, we find that the frame of the
vessel is composed of sound english oak, timbers of sufficient size properly
squared, that the beams are of proper lengths and secured to the side of the
ship with iron hanging knees, that she is trussed in the most approved maaner
with iron trusses in one direction and cak trusses in the opposile, after the
mode adopted in her Majesty’s navy, and thal all the trusses are well bolted
and secured to every frame with bolls secured outside and inside to strong
metal washers. The breast hooks are under each deck of strong oak timber of
suflicient size and well bolted, and in the fore hold of strong iron made to the
shape of the bows, and that she is fitted with strong iron crulches in the after
hold. The windlass is made upon Tysacks patent plan, and of good strong and
sufficient malerials, the bills, carrick bitts, pall bitts of strong oak timber, the
shelf pieces under beams of african teak wood.

The water ways of Baltic fir, all bolted through every timber with one inch
bolts.

The slem, apron, dead wood and cutwater of good oak of sufficient size, the
stern post, sternson and dead work aft of strong oak timber.

The keel is seasoned elm timber of suflicient size and strength, the false keel
of American elm timber.

The outside plank is composed in the bottom of the best Quebec rock elm
timber up to the len feet water mark, above thatto the bends of best baltic fir,
the bends are of african oak, all properly bolted and secured Lo the timbers and
inside work.

The deck plank in lower, upper and middle decks, is of the best quality of
baltic fir, secured to the beams with copper nails on all the weather decks and
with iron on the middie and lower.

The ship is well bolted with copper bolls up to the sixteen feel water mark
and with iron bolts above that to the gunwale. The copper bolts and iron knees
good quality, of sufficient strength, and in sufficient number.

The caulking is in good order above and below the copper.

The ship is sheathed with strong copper of the best quality over patentfelt and
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we certify that the ship is well and faithfully built, bolted and fastened according
to the most approved practice of wooden shipbuilding and after the manner
practised in Her Majesty’s dock yards, that she has no symptom of decay or dry
rot in her limbers or planking that she is strong and sufficient for all purposes
of steam navigation, that her wodel combines in the best manner strength and
capacily for fuel and cargo, and that she is in a fit and scaworlhy condition,
ready to receive cargo for North America or for any part of the world, and if
no accident occurs to her, she may run safely for many years to come.

HUMBLE axv MILEVEST.
J. H. ROYDEUW, Ship builder.

|

Liverpool, 24 may 1841,

We the undersigned having been requesled by Mac Gregor Laird, Esq., to
survey the steam ship British Queen, lying in the Queen’s Graving dock, n° 2,
in consequence of her being ready for survey to the Belgian Government, do
hereby certify that we have carefully examined the said vessel, and find that
she has not reccived any damage, except the copper shealhing being rubbed off
part of the starboard side of the false keel , and that every other part appears in
perfect order, and that the said vessel does not appear Lo be hogged or strained,
and that we consider the model of the vessel very superior and her strength
quite suflicient for all purposes.

HUMBLE axp MILEVEST.
J. H. ROYDEN, Ship builder.

b
Liverpool, 3 july 1841,

I the undersigned having been requested Lo survey and inspect the steam ship
British Queen, as she now lies in the Coburg dock at the port of Liverpool for

particalars of which [ refer as under.

DIMENSIONS.
Length, for measurement . . . 237 feet.
De including fignre head and taiﬁaxl . 275 »
Beams to the outside of thebends. . . . 40 » 2 inch.
Breadth over the paddle boxes . . . . 64 »
Depth from the under part of the main deck 27 » 1 inch.

With a poop about 90 feet long and 7 feet high. The vessel is divided into
five compartments, has 3 decks, viz: lower, middle, and upper deck all of which
are properly beamed, kneed, and well supported with wood and iron stanchions

and well connected to the poop deck and topgallant forecastle.
22
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On a minute and careful inspection, T find that the said vessel in her bull is
in every respect built of the best materials, and the workmanship is equally
good. The beams and knees trussed in the most approved manner and well
connected to the sides of the ship, that she is well connected in the bows and
after part with hooks and riders of wood and iron, and in the after run is well
connected with iran crutches.

Thal her windlass, bitts and purchase are in every respect good and substan-
tial and fit upon the most improved principal. That she has shelf pieces or
strugers of exlraordinary size well fitted under the beams, that the plank to
the light water mark is composed of the best vock elm, from the light water
mark to the bends of the best baltic fir. The bends aie of African oak, well
worked, fitled aund properly secured, with bolts Lo the inside clamps.

The decks are of baltic fir, well secured to the beams with bolts and nails.
The ship is copper fastened to the bends, from thence to the gunwale with iron,
the whole of the bolts are sufficient in numhber and size and are of the best
quality.

The ship is sheathed with heavy copper of the best quality and [ do hereby
cerlify that the ship is well and faithfully built and well fastened both with
wood and iron fastenings, and that at this time she has no appearance of decay
in the timber or plank, that the vessel is a good model and sufficiently strong
for any purpose of steam navigation and fit 1o proceed with a cargo and pas-
sengers, across the Atlanlic or to any part of the world for a number of years
with perfeet safety.

Peren CATO, Ship builder.

|

I
Liverpool , 6 july 1841,

7o Jules Lk Jeune , Esq.
Siu,

In accordance with your wish we have inspected the engines of the Bretish
Queen steam ship, and find that they have 77 3/4 inches diam. cylinders and
7 feet stroke : metallic elaslic packed pistons, brass slide valves, brass lined air
pumps with brass buckets and valves, Hall’s patenl condensers, full length cast
iron foundation plates, cast iron framing and side levers, wrought iron cranks,
cross heads, cross tails, connecting and side rods, piston rods, main centres for
side evers, parallel motions and valve rods : wrought iron paddle shafts, paddle
wheels having three castiron centres on each with wrought iron arms and rings.
We find the engines very substantial and in very good order, the cylinders very
smooth, the slide valve faces in good order, the journals of the shafts, ele. very
good, Hall's condensers very clear and in good condition, indeed we do not think
it at all necessary to say more than the engines are now in every respect ready
for a voyage (o America and with slight adjustment from time to lime will be
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etficient for several years, in all probability & or 10. The boilers are in good
order and we think will require very litte repair for ten years if properly at-
tended to.

We are,
Sta .
Your most obed. serv's.
H. FORRESTER and Co.
R S T T,
r.
T AN~

Liverpool, 18 aung' 1841.

Zo Will. Le Jeune, Esg.

Dear S,

Having on the arvival here in july 1839 of the Britssh Queen, on her way
to London after having been supplied with her engines, been induced at the
request of Mr Mac Gregor Laird and Mr Pirn to accompany them in her on her
passage lo London, 1 felt a desire to sec her engines again before her final de-
parture from this country, and accordingly wenl on board on saturday and
was glad to find the engines under the care of the engineer first appointed to
them, and that the state of which did himo much credit, and having been highly
satisfied with their performance in the voyage | had in her, 1 could not discover
that they were in any respect in the slightest degree impaired, and entertain
full assurance thal they will continue for many years with ordinary attention
to give every possible satisfaction in their working. T may add that I cannot
avoid experiencing a litlle regret that she is no longer to grace our port, howe-
ver we must endeavour to replace her. If | have not the pleasure of seeing you
again before yourdeparture, | wish you your health and happiness remaining.

Dear Sz,
Your’s respectfully,

Wi, FAWCET.
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RO e Wane TS

D'aprés lesinstructions regues du Gouvernement belge, et a Teffet de vérifier
le cott primitif du pavive British Queen , cejourd’hui dix-sept aolt 1841, ont
été transportés a la légation belge, Weymouth strect , pour étre soumis & mon
inspection, les grand-livre , journal et livre de caisse de la British and Ameri-
can Steam navigation Company, desquels il appert :

Que les titres du grand-livee inlitalés , Steam Shep British Queen, cap.
R. Roberts , fol. 127 et par transport fol. 128, 129, 33 et 34, présentent par
balance , un total de quatre-vingt-quinze mille six cent et vingt-deux livres
13 sh. 6 d. sterling. X

Que les postes inscrits sur ces folios du grand-livre sont tous relatifs aux frais
el construction du navire, achat el placement des machines , ameublement et
appropriation des cabinets, construction de la dunette, lancement du navire,
dépenses premiéres de fournitures et mise.en état de prendre la mer, etc., non
compris les provisions de bord, vivres el liqueurs.

Que le comple ci-dessus du navire n'a point été débité des intéréts des som-
mes payées avee les fonds de la compagnie, pendant sa conslruction et jusqu’a
ce jour, i I'exception d’une somme de . sz. 1799 . 1 . 5 ( déw-sept cent qualre
vingt-diz-neuf livres 1 sh. 5 d. sterling.) tranférés du compie principal d'inté-
véls el résultant de comptes courants avec divers fournisseurs.

Que chaque voyage de la Britesh Queen a un comple spécial au grand-livre,
dans lequel sont inscrits toutes les dépenses relatives au voyage et aux opéra-
rations nécessaires a la suite d’'une traversée ; conséquemment , qu’il parait évi-
dent que la somme de /. sz. 95,622 . 13 . 6 est réellement la premiére mise
dehors.

Que 'examen du journal et du livre de caisse pour explication des postes
transcrits au grand-livre , a démontré la réalité du coitt primitif du navire, et
finalement, que tous ces livres paraissent parfaitement tenus et conformément
aux usages commerciaux.

En foi de quoi, jaisigné le présent certificat.

Fait & la légation belge a Londres , le 17 aotit 1841.

Le Ministre Plénipotentiaire et envoyé extraordinare
de 8. M. la Roi des Belges,

Syrvain YAN DE WEYER.

Certifid conforme ,

Jures LE JEUNE.
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Axxewe K
s -

Eatre le Gouvernement Belge, représenté par M. le Ministre de I'lntérieur ,
d’une part,

Et MM. Jules Le Jeune et Carprox-Warrer , daulre part,

A élé convenu ce qui suit :

Apr. ler,

Le Gouvernemenl Belge ayant acquis le navire la Baitish Queen, pour 'éla-
blissement d’un service régulier de navigation a vapeur entre Auvers et New-
Yorck, déclare remetire et confier ce navire aux mains des comparants de
deuxiéme part, pour servir provisoirement a l'établissement dudit service, d’a-
prés le mode et les conditions indiqués ci-aprés, ce que déclarent accepter
lesdils comparants.

L’entreprise prendra pour titre : Service Belye de navigation a vapewr entre
Anvers ot New-Yorck.

Avr 2.

Un fonds de roulement de deux cent mille francs sera fourni par les compa-
rants de denxiéme part.

Ce fonds sera versé au fur el & mesure des besoins de U'entreprise , en vertu
dc décisions du conseil général , approuvées par le Ministre de 'latérieur.

Les versements effectués porteront intérét a raison de cing pour ceni I'an.

Les autres fonds nécessaires au service seronl fournis par le Gouvernement.

Awrr. 3.

Le Gouvernement garantit aux susdits comparants le remboursement des
fonds versés, principal et intéréts.

Le Gouvernement aura le droit d’anticiper ce remboursement en prévenant
trois mois d’'avance.

Arr. 4.

Les comparants de deuxiéme part déclarent accepter l'administration de
Ventreprise. Ils formeront 4 eux deux le conseil d’administration.

Arr. B.

Les adminisirateurs recevront, & titre d’indemnilé et jusqu'a concurrence
d’une somme annuelle magdma d déterminer parle Ministre de UTutérieur, aprés
avoir entendu le conseil général, un tantiéme de deux pour cent sur le produit
des transporls. Le montant de cctte indemnité pourra, sur I'avis du conseil gé-
néral, étre modifié par le Ministre.

23
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Les administrateurs sont en outre indemnisés, d’'aprés le mode & déterminer
ultérieurement par le Ministre, de leurs frais de voyage, quand ceux-ci ont licu
pour affairc de service ct avec lagréation de Monsieur le Gouverneur de la
province ou du Ministre.

Axrr, 6.

En cas de démission ou de décés d’'un administrateur, le Gouvernement lui
nomme , s'il y a lieu, un successeur.

Arr. 7.

Les acles ou piéces quelconques émanant de 'administration, sont signées
par un ou par deux administrateurs. Les actes qui engagent YFentreprise sont
signés par les deux administraleurs, on a défautl de I'un d'eux par un adminis-
traleur et par un des commissaires, délégué par le comité de surveillance, a
la satisfaction du Gouvernement.

Art. 8.

Sur linvitatien du Ministre de 'Tatérieur, les administrateurs fournissent
respectivement un cautionnement de quinze mille francs.

Toutl ce qui a trait au dépdt et a la reslitution de ce cautionnement sera ré-
glé par le conseil général. '

CAnt. 9.

La gestion des administrateurs est surveillée par un comité composé de cing
membres nommés par le Ministre de I'Intérieur et agissant d’aprés ses instruec-
tions. Ce comité élit dans son sein un président. 1l a en tout temps ( lui ou Yun
ou lautre de ses membres en particulier ) le droit de prendre connaissance de
tous les comptes el livres et de toules les opérations de l'entreprise ; d’inspecter
son malériel et généralement d’exercer une surveillance illimitée. Le comité
peut déléguer plus spécialement cette surveillance ou I'une ou l'autre partie du
service , & P'un ou & plusieurs de ses membres. Le comité peut s'aider du con-
cours d’hommes spéciaux dans I'accomplissement de sa mission.

Le comité de surveillance se réunit soit & Anvers, soit a Bruxelles , sur con-
vocation de son président.

Arr. 10.

La haute direction de U'entreprise appartient au conseil général.

Ce conseil se compose des administrateurs et des cing membres du comité de
surveillance. 1l est présidé par le président du comité de surveillance.

Quand M. le Gouverneur de la provinee assiste 4 ses délibérations , la prési-
dence lui est dévolue de droit.

Les délibérations du conseil général se prennent a la majorité des voix ; celle
du président est prépondérante en cas de partage. Aucune décision ne peut
&tre prise si cing membres, dont trois commissaires, ne sont présents. En l'ab-
sence du président , la présidence est dévolue au membre le plus dgé du co-
mité.
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1l se réunil sur convocation de son président ou sur invitalion de M. le Gou-
verneur de la province.

Il est tenu procés-verbal de ses délibérations et de toutes les dispositions qu'il
prend.

Les actes émanant du conseil général sont signés par le président et par un
membre délégué de ce consetl.

Art. 11.

Le conseil général régle amiablement ou par arbitres toutes les contestations
qui pourraient surgir; celles qu'il jugera convenable de porter devant les ti-
bunaux seront suivies par le conseil d’administration.

Arr. 12,

Le conseil général arréte toutes les dispositions et tous les réglements néces-
saires pour le service. Le conseil d’administration est tenu de s’y conformer.

Sont soumises i approbation: du Ministre de 'lntérieur, les disposilions re-
latives,

I° Autaux du fret des marchandises et du prix des places des passagers ;

20 Au nombre et & 'ordre des départs annuels, ainsi qua l'organisation des
agences et aux frais de celles-ci ;

3¢ Aux approvisionnements de charbon de terre;

4° A Tassurance du navire, aux grosses réparations et au remplacement du
matériel ;

5¢ A la comptabilité de Tentreprise et au choix du caissier chez lequel seront
versés les fonds en compte courant;

6° A la composition , au nombre et au traitement du personnel de Ventre-
prise.

Néanmoins la nomination et la révocation de ce personnel et des agents et
courtiers , se font par le conseil général , sur la proposition du conseil d’admi-
nistration. Toute disposition de cette nature est portée a la connaissance du
Ministre de I'lntérieur et du Gouverneur de la province.

Arr. 13.

En cas d’'urgence démontrée, le conseil d’administration prend , sans le con-
cours du conseil général , mais aprés en avoir conféré avec les membres du
comité résidant & Anvers , les dispositions que réclame impérieusement Uintérét
du service.

Il rend immédiatement compte au président du conseil général des disposi-
tions de cette nature. Le conseil général peut les rapporter ou les modifier, s’il

y a lieu.
Arr. 14.

Le conseil général détermine le courtier de V'entreprise. 1l peut, avec lappro-
bation du Ministre de Ilntéricur, traiter & forfait avec lui pour le service du
navire, pour la tenue des écritures et généralement pour tousles soins que com-



porte le service. Dans ce cas, le courtier pourra élre lenu de fourniv ausst les

locaux et magasins néeessaires. Le conseil géndral réglera, dans ce méme cas.

Pordre de la comptabilité du courtier et le cautionnement qu'il aura a fournir.
Le courtier sera sous les ordres immédiats de administration.

Arr. 15.

Chaque année, le conseil d’administration arréte, ala date du 31 décembre.
les comptes de Ventreprise, et fait le rapport des opérations pendant lannée
écoulée.

Ces comples sont vérifiés par le comité de surveillance et approuvés par lui,
il y a lieu. Son approbation servira de décharge a 'administration.

Le conseil généralrégle le mode et Pépoque des versements au Trésor du pro-
duil des opérations.

Axrr. 16.

Sur les frais généranx son! imputés les émoluments de Vadministration, ainsi
que les jetons de présence et les frais de déplacement des commissaires. Ces
jetons et frais de déplacement seront déterminés par le Ministre,

Art. 17,

Le Gouvernement peut, le conseil général entendu , et en prévenant les ad-
minislrateurs six mois au moins d’avance, résilier les arrangements résultant
des présentes.

Cetle résiliation pourra avoir lieu irnmédiaterent, dans Ie cas ou le Gouver-
nement jugerait & propos de melitre un terme i Uexploitation de I'entreprise.

Fait en double a Anvers, le vingt-sixi¢me jour du mois de novembre 1800

quarante et un.
NOTHOMB. CATEAUX-WATTEL.
Juuzs LE JEUNE.,
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Calevls tendant a dtablir qu’en acquérant les deux navires ot en les caploitant,
le Gowvernement ne sort pas des Iimites des erddits allovcs pur lo loi du
29 jiin 1840, nd par conséquent des pouvoirs que lui donne cetie loi. (Ou-
verture de la négociation & Loundres jusqua la conclusion de la convention
du 3 avril 1841.)

OBSERVATIONS DE NATURE A FAGILITER L'INYELLIGENCE DES QUATRE TABLEALX
QUL SUIVENT.

Le prix d’achat s'éleve & la somme de 3,616,200 francs.

Le capital de roulement est supposé de 760,000 francs.

Ce sont ces deux sommes qu’il s’agit d’amortir en faisant le service des inté-
réts, avec les quatorze annuités de 400,000 francs.

11 résulle des caleuls que, pour le capital d’achat, il y aurait eu un déficit de
408,129 francs, pour le fonds de roulement un déficit de fr. 4,453, 48 ¢s, les-
quels déficits étaient plus que compensés par la valeur des navires.

Partant de 13, la convention d’achat du 17 mars 1841 a é1é considérée comme
non sujette & la ralification des Chambres, et la convention du 3 avril pour
'exploitation a été conclue.

Dés lors, la question qu'on s'était réservé d’examiner, a savoir s'il fallait en
référer & la Législature, fut définitivement considérée comme résolue dans un
sens négalif.

N.B. 1l est a remarquer que, s1la convention du 3 avril 1841 a porté le fonds
de roulement de 760,000 francs 4 790,000, cest qu'on y a ajouté 30,000 francs
de cantionnement. ( Vozr art. 2 du contrat.)

e
.
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TABLEAU de U'amortissement de 760,000 francs capital de rowlement,
ntdrits 5 p. o).

VTERTT 4 o TO’I‘: L
CAPITAL .:I\;‘LI‘“\:: l')l./:l ANONTISSAERT dosinlér:\s de
) aAPAYEL Sur ‘C Ct‘l Mla, ) " S B ;l'v ‘,i TIe6 ! :
ARRAES. boonouzugyy | VLoV e IXOYBRE DANNEES,
Fa— progrossivenient par ANDUL L, | anuucl—l"umcm.
Tumorissement, Subside A.
1%¢ année . 780,000 » Aucun. 57,000 57,000 1* annde.
B7,000 »
Qme 708,000 » 85,150 » | BL,B7O » 86,720 PALLI
81,870 »
o 681,430 » 32,871 80 | 51,868 BO 84,440 Gre
51,868 50
dme e B9 661 B0 29,978 08 | 82,181 92 82,160 hme
52,181 92
fme 847,879 B8 27,368 98 | 52,511 02 79,880 Bas
52,511 02
(L C— 494,868 B6 24,743 43 | BL,B86 B7 77,600 Gme  —
82,856 b7
L — 442,011 99 %2,100 60 | B3,219 40 75,320 me
B3,219 40
e 888,792 59 19,489 62 | 53,600 38 78,040 gme e
53,600 38
Gue 385,192 21 16,769 6! | 54,000 89 70,760 Gme
54,000 39
10me ... 281,191 82 14,059 B9 | 54,420 it 68,4580 1(me .
B4,420 41
[ e 296,771 41 11,388 B7 | B4,061 43 66,200 Time
84,861 43
fame 171,909 98 | 8,595 50 | 55324 50| 63,920 | lom
55,324 B0
[Bwe 116,685 48 5,829 27 | 55,810 73 61,640 13me —
B5,8610 73
14me 60,774 U5 3,038 73 56,391 27 59,360 L4me
56,821 27
Dirrcrr. 4,458 48
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TABLEAU de Yamoritzssemont de 143,600 1, st. ¢

CAPITAL D'ACHAT

INTERET 8 ¢fa
A poyer sue
LE GAPITAL D AGHAT

SOVINE ANNULRLLE
d’amnortissemet

ANEES, A e, SUBSIDE ANNUEL, surle NONBRE D'ANNEES.
. progressivement pay GAPITAL PIALHAT,
AMORTIR. Iunorussemenl, 3. intéréts défulqués
fer mai 1841 . 3,616,200 Aucun, 348,000 348,000 I°* annde
348,000
Ier mai 1842 . 3,273,200 163,660 318,200 149,620 Qe
149,620
1ec mai 1848 . 3,123,880 156,179 315,560 159,881 Jme  __
159,381
1er mai 1844 . 2,964,199 148,205 317,840 169,635 me
169,635
1#* mai 1845 . 2,794,564 139,725 320,120 180,395 Buoe
180,395
1or mai 1846 . 2,614,169 180,705 322,400 191,695 gme
191,695
Yer mai 1847 . 2,422,474 121,120 324,680 203,560 Jume  —
203,560
1o mai 1848 . 2,218,914 119,948 326,960 216,018 gme
216,015
1er mai 1849 ., 9,002,899 100,140 320,240 229,100 gme  —
229,100
1er mai 1850 . 1,773,799 88,685 331,520 242,835 1Qm —
242,885
ler mai 1851 . 1,680,964 76,845 833,300 257,285 Ilme
257,258
1 mai 1852 . 1,273,709 63,688 886,080 272,898 2me
972,395
1er mai 1853 , 1,001,314 50,065 836,860 288,295 18me
288,295
1°r mai 1854 . 713,019 35,650 340,640 304,990 Jhme
304,990
Dercir 408,129
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fre 25-20 ¢, (fr. 3,616,200, a 5 pour cent.

B B P I o T T N S N T A S A g O L T L N T e o O A e P N S IR

TOTAL MONTANT
DES INTERETS o .
et de du NOMBRE D' ANMEES, Obsernations.
LA SONMME

, . SUBSIDE ANNULL,
d’amortissement,

Amortissement, . . 348,000

5 re g 5C,
Intérdts , . . . . 000,000 343,000 année

Amorlissement. . . 149,620

Intéréts e e e . 183,660 818,%80 2 —

Amortissement. . . 159,881

315,860 gme
fotéréts, . . . . 156,179

Amortissewent, . . 169,685

817,840 bmo
Intéréts, . . , ., 148,208 ’

Amortissement. . . 180,395 890,120 o
Intérets . . . ., . 159,725 ’ ) B

822,400 | 6w
Intérdts. . ., . . 130,708

Amortissewnent. . 208,560

4,680 Fme
latéréts . . . . 121,120 824,68

Amortissement. . . 216,018

) 826,960 | Bme
[ntéréts, ., , . 110,948

Amortissement. . 229,100

2 0 me
Intéréts . . , - 100,140 329.24 9

j
}
|
|
)
§
Amortissement, . .| 191,695 }
?
5
f
i
!
)

Amortissement, . . 242,638

881,820 10me
Intéréts . . . . . 88,688 ’ 0
Amortissement. . 287,258

333,800 me
Iméréts. . . . ., 78,515 ’ i
Amortissement. . . 272,394 336 080 (o
Totéréts. . . . . 63,688 ’ = -

338,260 13me
fntéréts . . ., . . 50,065 ! 8

Amorlissement., . . 804,990

[ntéréts . . . ., 85,650

Amoriissement, . 288,295 }
} 240,840 | 14me  —

9
<k
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RECAPITULATION des subsédes sous leitres A et B, devant former chagque
annde lo somme de 400,000 franes.

1841 1*e annde. . | Subside . 4. 57,000
— . R, 348,000

400,000 1t annde.
1842 2w . . | — . . 86,720
— . B, 318,280

400,000 Pme
1848  8§me .. . | — . A 84,440
~— B 315,560

400,000 oo
1844 4me — , — A, 82,160
-— . B 817,840

400,000 Ame
1848 Bwe — | | _— A, 79,880
— . B, 320,120

400,000 Bme
1846 6o — . | — . A, 77,600
— . B 322,400

400,000 Bme
Wiv e — . A, 785,820
— . B 324,680

440,000 7me -
1848 gm0 — . — . A, 78,040
—_— . B 326,960

400,000 gme
1849  Pme ., | — . A, 70,760
— . B 329,240

400,000 Gme .
1860 10me — . | — .. 68,480
— . B, 381,820

400,000 10me
1881 11we — , —_— A 66,200
— . B. 383,800

400,000 Lime
18562 12w . | | — . A 68,920
- . B. 336,080

406,000 jme
1858 18w | — A 61,640
— . B. 338,360

400,000 18me —
1864 14mwe — | — . oA 59,360
. . B. 840,640

400,000 Pome  —
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ANyext Mo,

I

TABLEAU du tirage des 760 aciions.

ACTIONS.
Subside de fa I annde . . 57,000 »
id. Yo, 81,870 »
108,870 »
108,000 »
— 108 Amorties & la 2% année.
Solde B70 »
id. dme e L, 51,868 BO
2,438 B0
52,000 »
B2 1d. Qe .
Solde 438 80
Id. dme 52,181 92
52,620 42
52,000 »
52 1 gme
Solde 620 42
id. gme 52,511 02
53,131 44
53,000 »
B3 Id. Bue
Solde 181 44
Id. Gme — 52,856 &7
52,968 0!
52,000 »
B2 id. gme  —
Solde 988 0l
Id. qme 58,219 40
54,207 41
54,000 »
5% Id. 7 me ——
Solde 207 4t
1d, fme 53,600 38
83,807 79
83,000 »
58 Id. Bwe
Solde 807 79
Id. Gmoe ., 54,000 34
A meponrter. . . fr, 54,808 18
A REPORTER. . . i24




ACTIOXNS,

Rerort . 424
Rerosne. . . fr, 54,008 18
B4,000 o
b4
Solde 808 18
Subside de la 10™*anude. . 54,420 41
55,228 B9
55,000 »
55
Solde 228 B9
. Mwe — 54,861 43
55,090 02
55,000  »
5%53
Solde 80 02
Id. 12me — 55,824 BO
55,414 B2
$8,000 »
1]
Solde 414 B2
id. {8me  —, 55,810 73
BG,225 28
56,000 »
56
Solde 225 25
Id. Lgme  — 56,321 27
86,546 52
56,000 »
58
Solde B4i6 B2
Dgricre. . . . 4,458 4B
5,000 060
5
760

Amorlies & Ia

1d.

1d.

Id.

id.

Id.

Id.

gmﬂ

1(Qme

llme

]_ch

lgme

lj.mo

annde,
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RECAPITULATION.

2me apuée . . . 1842 108 | Actions amorties,
Jume L, 1848 52 Id.
dwme L 1844 B2 d.
e .. L] 1848 83 | I
G6we — ., . 1846 52 Id.
Tome 0, 1847 b4 id.
gme -, ., 1848 b3 Id.
gme . 1849 B4 Id.
10me  — 1850 B5 Id.
Hee  — .. | 1851 55 Id.
12me 1852 BS Id,
183me o, . 1853 56 Id.
’

14me  — . ., 1854 61 Id.

760 | Actions remboursées avec un déficit

A

26
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