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Chambre des Représentants.

Stance pv 3 Dicemsre 1840,

RAPPORT fait par M. Cusine D Swrr, awe nom de la section centrale, sur le
Budyet de la Marine pour lexercice de 1841 (*).

Fai I'honneur de vous présenter le rapport dont j'ai é1é chargé par votre sec-
tion cenirale, surle Budget de la Marine pour Pexercice de k841.

Si examen de ce Budget n’a pas donné lien & beancoup d’observalions dans
les seclions, il a néanmoins fourni Poccasion a plusieurs d’'entre elles d’émettre
Popinion qu’il conviendrait de supprimer en tout ou en partie la marine militaire.
La premiére section eslime que la marine militaire peut étre supprimée en con-
servant Loutefois les bilimenls néeessaires au service du pilotage, sauvetage et
la garde douaniére des cotes.

La quatriérac est aussi d’opinion que la flottille de guerre est en partie com-
plétement inutile, el guon pourrait sans inconvénient supprimer les chaloupes
canonniéres au nombre de sept.

La cinqui¢me pense de méme, et invite le Gouverncment a prendre des nie-
sures telles que, sans préjudice aux positions acquises, elle soit progressive-
ment diminuée el enfin supprimée.

M. le Ministre ayant é1é entendu sur les observalions failes par les trois sections
précitées, a produit une note sur les services réels que rendait Ja marine mili-
'taire, Jaquelle est jointe au rapport.

La section centrale , déterminée par les considérations consigndes dans cette
note, etpar les humiéres quiont jailli de la discussion alaquelleelle a été livrée, a,
a la majorité de cing voix , un membre s’étant ahstenu, pensé qu'il 0’y avait pas
lieu de s’arréler pour le moment aux observations faites par leg 1re | 4me et Gme
sections , sur lesquelles 1outefois elle atlire une sérieuse attention:du Gouver-
nement; en conséquence elle s'est occupée des détails, qui n’ont donné lieu a
aucune observation, et le Budget a été adopté sans amendement.

Le Rapporteur, Le Président,
Eve, DE SMET. FALLON, Xsmons. .

-,

" (*)'La section centrale était cotapdsée de MM, Fitrox, président, De Renesse, ‘De Puyer,
Dt Mzer Dz Moosses , Devrosse , Davip et Dasuer, rapporteur.
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BUDGET DE LA MARINE,

Service des bitiments de P Ktal. — Utilite et néecessite di maintien de
o Marine.

Le traitd du 19 aveil 1839, en donmant & la Belgique Ia co-souveraineté de
PEscaut, lui a miposé des devois sur la partie du ffeuve qui traverse son terri-
toire. Un de ses devoirs est la surveillance de la quarantaine.

Les navires d'une provenance suspecte ne subissent pas d'entraves a leur
entrée dans le flcuve, mais ils sont astreints a hisser un pavillon distinetif qui
les fasse reconnaitre des autorités néerlandaises. Ils sont, dans ce cas, convoyés
par des canonnicres jusqu’a la frontiére belge, ot se trouve placée nolre ca-
nonniére d’avant-poste. Celle~ci conlinue la méme surveillance jusqu’au fort
Ste-Marie , ot s¢ Lrouve la slation belge de quarantaine, sous la surveillance
dune aulre canonniére. Denx, et au besoin, lrois canonniéres, quand il y a
plusieurs bitiments en quarantaine, sont exclusivement employées a.ce service.
Une aulre esl conslamment en station au fort Lillo, pour y préter appui i la
douane. La duxée de chaque stalion est de quinze jours. On cowmprend facile-
ment quil serait impossible d’exiger qu'un équipage y restat constamment
consigné i bord , loin de toule communication: les bitiments se relévent alter-
nativerment, de sorte que , chaque.année, chacun d'eux passe six mois dans
les trois postes d’observation de Lillo, du fort” Ste-Marie et de Saeftingen.

Les batiments qui ne sont pas aux avanl-posles ou a la quarantaine , sont oc-
cupés A faire del'ean pour ceux qui 8’y trouvent et pour lc reste de la fottille;
a fournir au magasin de la marine, & Anvers , les corvées nécessaires au bon
entretien du matériel qui y est déposé; & fournir le personnel du bateau a
vapeur qui fait le service du passage d’Anvers a la Téle de Flandre; et enfin, a
exécuter les réparations dont chacun d’eux a besoin pour élre maintenu en
parfait état de conservalion.

Un septiéme bitiment, qui est dans PEscaut, est monté par le commandant
de la flottille, qui surveille toutes les parties du service des batiments sous ses
ordres.

A Ostende , deux canonniéres sont affectées a la garde de cing bateaux pi-
lotes de ce port , el & exécution des mesures prescrites pour les réles d’équi-
page des bateaux de péche; une partie de leur personnel monte , a tour de réle,
a bord de I'dwiso qui, pendant les mois d’hiver , surveille la péche au poisson
frais dans la Mer du Nord ; le reste est employé i entretenir en bon élat le ma-
tériel de rechange déposé dans le magasin de la marine , & Ostende.

En cas d’échouement ou de naufrage, ces équipages prétent aide et assistance
aux navires en danger: ¢’est a leur zéle et a leur activité, que plusieurs arma-
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teurs ont dit déji la conservation du grément et de I'nventaive de batiments
jetés a la cote dans ces parages.

Un autre bitimenl, la goélette la Lowise , chargé, cette année, de surveiller
la grande péche dans la Mer du Nord, a croisé, pendant toul I'été, aux iles
Schetland , aux iles Feroé en Islande , sur le grand banc de Doggershank.
L'ofticier commandant ce navire, avail & bord toutes sortes d'objets de rechange
el des vivres pour les nombreux pécheurs belges qui se rendent chaque annde
dans ces parages. Celle croisiére, prescrile par larrélé royal du 28 février 1840,
a, en outre, pour bul d’empécher la fraude de la part des pécheurs qui con-
courent & Fobteation de la prime que I'Etal accorde pour la pécle.

Un officier de sanlé de la marine a tous les instruments ¢t les médicaments
nécessaires pour nos pécheurs blessés ou malades. Cette précaution est loin
d’étre inutile aux belges, qui sc rendent au nombre de sept & huil cents dans
les lieux de la péche.

M. le consul belge des iles Schetland s’est embarqué, pendant plusieurs jours,
sur ce navire ; il a successivement inslallé ses agents, dans les iles de son
ressorl, et I'on a acquis la conviction que, dés la présence d’un bitiment de
IEtat daus ces parages, le commerce illicite anquel se livraient plusieurs de nos
pécheurs, au détriment de leurs armateurs, a enliérement cessé.

Ce batiment, qui est actuellement en mission cn Portugal , a visité, d’aprés
les instructions gu’avait regues son commandant, plusieurs ports du nord de
Ecosse ; la presse anglaise a parlé de ce navire dans les termesles plus flatteurs,

‘et des officiers supérieurs et généraux de la marine de la Grande-Bretagne ont

hautement témoigné du bon ordre et dela bonne installation de cetle goéletie,
ainsi que de la discipline exemplaire de son équipage. ’

Nous avons pris connaissance des letlres flatteuses qui ont été adressées par
eux au Département de la Marine.

La présence des équipages de la marine, & Anvers et & Ostende, n’a pas été
non plus sans utilité pour le commerce.

L'administration , d’accord avec la Législature qui a accordé des priraes pour
la construction des navires, n’a rien négligé pour former des matelots natio-
naux; quoique plus de deux cents marins nationaux , formés par la marine, na~
viguent actucllement & bord des bAtiments du commerce , la discite de marins
s'est fait tellement sentir pendant cclte annéde , qu'a plusieurs reprises des ar-
mateurs oot demandé que des marins de IEtat vinssent compléter leurs équi-
pages; plus de cinquante marins ont été embarqgués de cette maniére pendant
Pannée 1840.

L’Etat cesse de les payer pendant leur absence ; ils sont aux gages de I'arma-
teur, afin de nc pas détruire la concurrence et donner & une maison de com-
merce un avantage réel sur d’autres qui ne jouiraient pas de la méme assistance.
Les capitaines qui ont eu de ces marins a leur bord , se sont hauternent loués de
leur aptitude , de leur zéle et de lenr bonne volonté.

Il'y a peu de jours, a Ostende , un navire belge qui avait perdu ses chaines
dans un des derniers ouragans, et qui s¢ trouvait dans 'impossibilité de les rem~
placer, en a regu de la marine , et a pu dés lors continuer immédiatement son
voyage.

Plusieurs aspirants ont été embarqués a bord du batiment-école Hydro-
grophe , qui a péri malheureusement a Valparaiso dans le mois de juin dernier.
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Le capitaine Lucas, qui commandail ce navire, a douné les rapporls les plus
favorables sur leur conduile et leurs connaissances.

Plusieurs aulres ont navigué, avec I'autorisation du Gouvernement, a bord
de navires du commerce.

On se rappelle la pénurie de capitaines belges qu’éprouvent les armateurs. Ces
jeunes gens sont appelés a remédier peu & peu a cet inconvéuient, que la marine
peut seule faire cesser. Un seul fail démontre la vérité de cetie assertion : de-
puis la réorganisation des écoles de navigation, en 1834, trois personncs seu-
lement ont obtenu le brevet de capacité de capilaine aulong cours ; deux d'entre
elles sont d’anciens aspirants de arine , sortis volonlairement des corps pour
naviguer au commerce. ‘

La classe des officiers qui anront passé par les deux marines, formera en
outre , plus tard , un excellenL noyaude consuls , qui auront a la fois linstruction
spéeiale , Pénergie militaire et la connaissance des intéréls commerciaux , néces-
saires dans I'exercice de leurs importantes fonctions.

Pilotage.

Les renseignements détaillés, produits par M. le Ministre des Travaux Publics
1 Pappui du Budget de la Marine pour Iexereice 1840, nous dispensent d'en~
trerdans delongs développementsd ce sujet, Nous nous bornerons & constater que
la dépense de ce service est en rapporl direcl avec ses produits. Si des obstacles
indépendants de la volonté du Gouvernement, c’est-d-dire , Fadoption d’'un ré-
glement définilif de pilotage, que la commission mixte d’Anvers est appelée a
rédiger pour la navtgahou de I'Escaul, se sont opposés a lorganisation entiére
de celle branche du scrvice public, tout du wwins fait espérer ue bientot Phtat
pourra établir des stations de pilotage aux emhouchures du fleuve. Les trofs rée-
glements provisoires adoptés par les deux Gouvernements , vers la fin de 'année
1839, ont recu leur entiére exéeution. La surveillance que le traité confie a des
comntissaires permanents s'cxerce sur Lout le fleuve et & ses embouchures. Le
personnel du pilotage a Oslende cla Anvers, n’a pas subi de modification.

Passage d’ear & Anvers a lo Tete de Flandre.

Le Ministre des Finances avail eu , depuis 1830, le service des bacs et baleaux
et celui du passage d’Anvers dans ses attribulions , contradictoirement a la loi
du 7 frimaire an VII, qui donne Uentretien et le service de ces bateaux au Mi-
nistére de TIntérieur (Travaux Publics), en confiant seulement la recette du droit
de passage au Déparlement des Finances. 4

Les deux Ministres des Finances ¢t des Travaux Publics s’entendirent pour
faire rétablir cetle administration dans son état normal, et le transfert des dé-
penses , des frais d’exploitation et d’entretien eut licu, au Budget de 1840, du
Budget des Finances & celui des Travaux Publics dont la marine faisait partie
a celle époque.

M. le Ministre des Travaux Publics se vit, peu aprés, forcé de faire chomer
le seul bateau qui existat au mois de févricr ; des réparations urgentes nécessi-
taient une inlerruption de service pendant quatre ou cing mois ; il fallait pen-
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dant ce temps opérer le passage a Paide d’embarcations, & bord desquelles on
plagait des rameurs qui recevaient deux franes par jour.

M. le Ministre , pour éviter des frais extraordinaires i I'Etal, fit détacher sor
ces cmbarcations un nombre de marins donble de celui des rameuns qu’on payait
dans de pareilles circonstances ; le résultat de ecelle wesure fut une notable
¢conomie et un service plus accéléré , plus siir et plus régulicr.

Ou ne tarda pas a reconnailre qu’il étail indispensable , pour la conservation
du matériel et des machines, d’en conlier la haute sarveillance et U'entretien
journalier & des hommes du métier. Un ingénieur mécanicien du chemin de
fer fut chargé du soin de veiller aux machines, et des ofliciers de la marine fu-
rent préposds commme chefs de ce service, pour toul ce gqui concerne la propreté
¢l Pentretien du bateau ; la recelie continuant toujours & &élre faile par les agents
du Département des Finances. Pour quicongue a vu le batcau & vapeur, avant
que la marine en ciil la snrveillance, et qui, depuis, a pu faire la comparaison,
il est inutile de dire que.le service a re¢u de sensibles améliorations , que ne
pouvaicnl y apporter malfru, leur bonne volonlc, des fonetionnaires ¢lrangers
ala navigalion ct & la mdécanique, et hors d’état, dés lors, d’apprécier les me-

. sures convenables au service et d’assurer lexccuhon des ordres donnés pour
Pentretien de ces embarcatious.

Si, comme tout le fait espérer, un bateau a vapeur mel les rives de PEscaut
en rapport direct avee le chemin de fer, le personnel & nommer scra pris en-
tiérement sans augmenlation de dépense parmi les équipages de la marine.

Déjia deputs le court espace de temps que la marine a fait ce service, de jeu-
nes malelols instruils par le machiniste, rewplissent & bord les fonclions de
chautfeur.

Seevetage.

Un arrété royal du 30 octobre 1838 a organisé ce scrvice.

Les stations sont établies & Adinkerke, & Nieuport, a Ostende, a Blankenberg
et & Knocke. Dans chacune de ces stations un bateau au moins, pourvu de lous
les apparaux et des uslensiles de communicalion nécessaires pour porter secours
aux marins et aux navires en délresse, est constamment prét a élre mis a la
mer.

Un obusier et des projectiles:sont mis & la disposition du chef de la station, &
leffet d'éire employés quand I'dtat de la mer empéche & toute cmbarcalion
méme insubmersible, approche du bitiment naufragé. Une bombe lancée de
la céte passe au dela du navire ; elle traine a sa suite une corde retenue au ri-
vage par une de ses exlrémilds.

Cetle corde cst ainsi lancée au vaisseau; elle élablit une communication entre
Ja céte ct les naufragés , et peut servir de trajeclile & ces dernicrs.

On commenece a éclairer Ia mer au moyen de quelques fysées, quand I'ob-
seurité qui accompagne les nuils de tempéte empéche les moyens de sauvelage
d’étre convenablement dirigés. On reconnait ainsi la position du navire échoué,
la route que doit suivre le bateau sauveur, et la direction a donner au plOJe(‘-
tile de sauvetage.

Un systéme de récompenses cl de secours contribue & lépaudrc parmi les ma-
rins sauveleurs une noble émulalion ; des exercices rcguhei $ onl formé et entre-
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tiennent Uinstruction des marins et des artilleurs qui doivent coneourir 4 ac~
complissement de cet acte de philanthropic, cnfin le commandement absolu
donné au chef de 'embarcation , dés quelle esl mise en mer. ou qu'elle a dé-
bord¢ du quat ou du rvivage, promet des résuliais heureux en cas de naufrage.
On comprend leflicacilé de cetle mesure , lorsqu'on réfléchit que toute impor-
tante (ue soil la maniére dont les projets ont été congus, la vie dépend toujours
de la promnptitude de lear exécution.

Des indemnités sonl dues au Trésor Public par le navire secouru selon la
gravilé du péril el fa valeur de In cargaison. X

L’établissement d’un service complet de sauvetage est un acte qui honore le
Gouvernement.



