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Thambre des Weprésentants.

SESSION 1837 —1838.

TAXE DES BARRIERES.

EXPOSE DES MOTIFS.

Messigurs ,

(Vest au moyen d'un fonds spécial que la Belgique pourvoit aux frais d’en-
tretien el de construction des routes.

Ce fonds est le produit d’'un péage désigné sous le nom de tare ou de drodt
des barrieres.

Rétablie, en 1814, par le gouvernement des alliés, réglée par de simples
arrétés de 1815 4 1830, maintenue, en 1831, par le Congrés national, la laxe
des barriéres a été six fois Vobjet d’une loi de principe que I'on a crue annuel-
lement nécessaire. ‘

Cetle institution cependant n’est plus un essaij elle a recu la conséeration
du temps ; le gouvernement croit pouvoir vous proposer de ranger la loi au
nombre des lois permanentles, sujeiles seulement a étre comprises dans le
renouvellement général que prononce annuellement le budget des recettes.

Lataxe des barriéres n'est pas, dailleurs, un imp6t proprement dit; ¢’est un
péage; cest le prix d'une chose; c’est une indemnité pour I'usure des routes,
intérét des capitaux d’établissement et les frais d’administration (1).

{1) Au budget de 1838 | la taxe des barridres a été rangée parmi les péages, conformé-
wment & la nouvelle classification proposée par M. le ministre des finances, daus la sdance

du 28 novembre 1837, n° 63, session 1837-1838.
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Celte proposition n'est point une innovation , wais un retour aux résolutions
du Congreés national,

En effet, nt le déeret du 6 mars 1831, qui maintient la taxe des barriéres .
ni le déeret du méme jour, gui envégle le mode de perception, ne renferment
de disposition vestiictive de la durde de Tinstitution.

[ est yrai que Varticle 2 du cabier des charges, déerété également sous la
méme date, porte, que Cadjudication de la perception du droit de barricre
aura lew powr wne annce, conunengant aw 14 avrel 1831, ot finissant le
31 mars 1832,

Mais ne pent-on pas, avee fondement , conclure du silence gardé par les
deux lois de principe, que l'intention du Cougrés n'a point 616 de les rendre
provisoires, mais bien de¢ les assimiler aux autres lois financiéres, el qu'en
décidant , par Vart. 2 du cahier des charges, que la perception de la laxe ne
serait adjugde que pour une année, il Wa eu Jautre but que dexiger un bail
anouel P

Cetle premitre questiouen amene une aulre.

Si le gouvernement s’étail borné, en 1832 et les anndes suivantes, a porter
au budget des voies el moyens le produil de la taxe des barriéres . et quil
elit, aprés le vote du budgel, continud a le percevoir, conformément aux
décrets et au cahier des charges du 6 mars 1831, au woyen de baux annuels,
serail-il , en agissant ainsi, sorti des bornes de la légalité?

1l aurait pu alléguer que les deux déerets du 6 mars 1831, qui posent en
principe le maintien de la taxe des barriéres, ne contiennent ancune disposi-
tion qui en limite la durée ; que, dés lors, ils ont la méme force que les aulres
lois financiéres; que le cahicr des charges ne doit éire considéré que commie
un réglement anvexé aux décrets de principe , et que d’ailleurs son arl. 2 ne
limite pas la durée de la perception de la taxe, maisseulement la durée du bal
de la perception de lataxe, ce qui est bien diiférent.

Au reste, les doutes qu'on aurait pu soulever, ont disparu devant la loi
du 3 mars 1832, qui, en maintenant de nouveau la taxe des barriéres , déclare
formellement , art. 1¢7, que les décrets du 6 mars 1832 conténueront d avoir
force de log jusqit'ae 15" avril 1833.

Mais toujours est-il que celte restriction n’a été exprimée, d’une maniére
positive, qu’en 1832.

Elle a été reproduite depuis, de session en session.

En jetant ce regard sur le passé, nous avons voulu établir qu’il est probable
que le Congrés n’a pas cru prendre une mesure temporaire mais qu’il enten-
dait continuer le systéme suivi par le gouvernement déchu.

On trouve méme, dans le texte du premier des décrets du 6 mars 1831, une
preuve du cavactére de durée que le Congrés entendait donner au maintien de
la taxe, puisque Part. 3 en régle Vemploi d’une maniére qui exclut toute idée
d’abolition prochaine.
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Une mesure Iégislativebien plus récente a maintenu, d’une maniére implicile,
il estyrai, pour un grand nombre d’anndes, la taxe des barriéves. L’art. 2 de la
loi du 2 mai 1836, relative au erédit des six millions, dit que les éntdréts et Iamor-
tissement de Uemprunt sevont prelevds ster Uewcddant die produit des barridres.
Il faudra un grand nombre d’anndes pour opérer ce remboursement; dés quil
est adnis que la taxe des barricres doil étre maintenue pour un nombre in-
déterminé d'années, Padoption d’une loi permanente devient une nécessité.

Cette résolulion se juslifie d’ailleurs par des considérations générales dont
dépend.le sort de notre sysieme de communicatious.

Pour nous livrer a ces considérations, il nous aurait fallu pour guide un
travail statislique, Lel que ceux qui ont été publiés en France et ailleurs ;5 mais
la nouvelle administration a dii se constituer, en 1830, sans aucun document ,
les archives s¢ trouvant a La Ilaye, et nous sommes réduils aux renseigne-
ments parliels péniblement recueillis depuis 1830, et qui restent a coordonner
dans un ouvrage d’ensemble.

Nous nous renfermerons dans un apercu succinct, divisé en quatre périodes :
1° Période antérievre d la conquéte des provinces belyes par la France ;

20 Réunson de la Belyique a lo France, 1795 a 1814

30 Reunion de la Belyique @ lo Hollande, 1814 a 1830 ;

4o Ewistence indépendante de le Belgique, 1830 « 1837.

PREMIERE PERIODE.

Lorsque les Pays-Bas aulrichiens ont ¢té conquis par la France, les com-
munications, tant par lerre que par eau, ¢taient déja, daws la plupart des
provinces , trés-remarguables et trés-multipliées; ces communications étaient
dues presque loutes au systéme de consiruction par octroi de péages, qui
n'est aulre chose que la laxe des barriéres. Ce serail un curieux document que
le tableau de nos communications en 1795 ; les réclamations faites par plu-~
sieurs villes pour revendiquer des routes réunies au domaine de VEtat ,al
suite de la conquéte frangaise, ont amené mon prédécesseur a recueillir un
grand nombre de matériaux. Le travail qui a été fait par ses soins démontre
qque c’est au systéme de péages, appliqué aux routes, que la Belgique est rede-
vable de la majeure partie de ces voies de cominunications ; que, dés 1639,
le systéme de concession de péages, a chax‘ge d’entretien, y élait connu et
généralement en pratique.

Un octroi du 11 février 1639 a autorisé la ville d’Anvers a construire
moyennant la concession des péages a y percevoir, la chaussée d’Anvers a
Mercxem,

Un autre octroi, du 18 septembre 1649, a autorisé la méme ville 4 con-
struire , aux mémes conditions, la chaussée d’Anvers a Contich.

- Les octrois du méme genre accordés dans le cours du XVIII® siecle, soit 3
des villes , soit a des particuliers, sont en trés-grand nombre.
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Danciennes ordonuances , et notamment une ordonnance du O aveil
1766 , pronvent guwa celle époque la taxe des barrvicres se percevait sur les
routes de 'kitat.

Ces actes démeonbrent que, sauf une inlerruption de quelques anudes dont
tious aurons occasion de parler, la taxe des bavriéres se percoit . en Belgique ,
depuis deux siccles.

Un fait non moins important, ¢’est que le systéme de concession de péages
a 61¢ introduil en Angleterre postérieurement & P'époque de son application
en Belgique , puisque l'acte du parlement anglais qui autorise I'établissement
des premiéres barriéres, date de 1662.

Ainsi, PAngleterre peut étre considérée comme ayant suivi Pexemple de la
Belgique.

1’Angleterre, en nous imitant, a pleinement justifié le sysiéme ; ses routes
sont entretenues avec un soin tout particulier; géndralement on les cile comme
des modéles.

Différentes causes contribuent 4 ce résultat; 'on doit surtout attribuer au
fonds spécial , créé par la perception de la taxe.

Parmi les causes secondaires il faut ranger :

1° La nature du sol et Pexcellente qualité des matériaux ;

2 Les dispositions législatives, qui obligent chaque paroisse & entretenir en
bon étatles chemins qui traversent son territoire , soit par des prestations ¢n
nature ou en argent, soit en faisant nsage du moyen mixte d’un péage et d’une
prestation supplémentaire en journées de travail, lorsque ces chemins ont été
érigés en routes & barriéres ;

3° L'uniformité du eclimat qui, quoiqu'assez constamment humide, est
cependant moins sujet aux grandes averses qui dégradent si souvent nos
routes ;

4° La police sévére sur le poids des voitures et la largeur des jantes des
roues;

J° Enfin, la multiplicité des voies navigables qui dispensenl de transporter
les lourdes charges par terre, de sorte que les routes ne servent, la plus
grande partie du temps, quw’au transport des voyageurs.

Sous le rapport de la régularité du tracé et de la largeur, les routes de
I'Angleterre ne peuvent en général pas soutenir la comparaison avec celles de
la Belgique; en Angleterre, la largeur des roules présente des variations con-
tinuelles ; elle se réduit quelquefois de 5 4 7 métres.

Ce manque de régolarilé provient de ce que, depuis U'introduction des pre-
miéres barriéres. 'on a appliqué successivement, en raison des besoins crois-
sants de Pagriculture, du commerce et de Pindustrie, le systéme de péages a
beaucoup de chemins vicinaux qui, par 1d, sont devenus des routes, mais qui
ont conservé leur premiére irrégularité et souvent le peu de largeur que com-
portait leur ancienne destination.
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Les barriéres ne sonl pas placdes & des distances égales; les emplacements
sarient selon les convenances des localités : plus multiplides dans le voisinage
des villes, elles sont quelquefois, dans Pintérieur des terres, dloignées les urnies
des autres de 1.2 & 16,000 métres.

Nous aurons occasion, en parlant de nos routes, de faire usage de ces
éléments de comparaison que nous complétons en transerivant un tableau de

plages.

Tableaw des droits a payer a la barriére de Small-feath, sur la
route de Coventry ¢ Birnungham, pour une destance de 9 malles
(14,484™,05).

Pour chaque coche, chaise, etc., tiré par 3 on un plus grand nowbre de chevaux, fr. I 8%

Pour voiturc de méme espéee, tirée par deux chevaux, . . . .. . . ... .. 0927
Pour chaque chaise, etc., A quatro roues, tirée paruncheval. . . . . . . .. © 618
Pour un cheval, jument, cheval hongre, muleeténe. . . . ... ... ... 011
Pour troupeau de beeufs et autre bétail , par chaque vingtaine . . . . .. . .. 123
Pour troupean de veaux, pores, chévres, moutons, par chaque vinglaine. . . 0 50
Pour chaque chariot avec roues i jantes de 6° (0™,152) de largeur. . . . . . . 2 47
Pour chague chariot avee roues & jantes an dessous de 6°(0=,152), . . . .. .. 1 8§
Pour chaque charrette avec roues a jantes de 67 (0m,152) de largeur . . . . 1 24
Pour chaque cliarrette avec roues a janies au dessous de 6° (0=,152), . . . . . 0 927

Notae. La chaux doit payer un droit.

il est a remarquer ue, d’aprés ce tarif, le bétail de toute espéce est soumis
ala taxe, ce qui nexisle pas en Belgique , ot les bétes & cornes ne paient que
forsqu’elles sont attelées.

BEUXIEME PERIODE.

il parait qu’a la suite de la conquéte des provinces belges, le gouvernement
frangais, tout en réunissant au domaine de Elat les routes constraites par
oclroi, y laissa subsister les péages; cet état d'inégalilé ne pouvait se perpé-
tuer ; il fallait ou abolir les péages dans les départements belges, ou étendre ce
systéme A la France enti¢re. Cest au moyen de la corvée qu’on avait construit
et eniretenu les routes en I'rance; la corvée étant abolie, on avail été obligé,
au défaut d"un fonds spéceial provenant de péages, de mettre les frais d’eniretien
des routes & la charge de IEtat. On résolut en 1797 de suivre Pexemple des
provinces congquises , et, par un message du 26 germinal au v, le Birecloire
exécutif proposa au Conseil des Cing-Cents d’établir une taxe des barri¢res
sur toutes les routes de la république; aprés avoir déerit I'état de dégradation
des 10utes et indigqué plusieurs moyens, le Directoire sexprimait en ces termes:
« Parmi les moyens auxquels on peul recourir, il en est uu pleinement justifi¢
» par ses succes dans plusieurs des Etats les plus florissants de 'Europe, c’est
» Vétablissement de bureaux ou lon fail payer une taxe pour le passage des

» voitures, ainsi que des bétes de somme, en raison du fardeau qu’elles trans-
: o
Hed
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» porient el des distances, et Fapplication de ce produit & eutretien des
» routes, quelquefois méme au rewboursement des dépenses de premier
» établissement. Depuis plus de dix aus, cette idée a $té proposée pour la Franee
» par des homines de Part, également versds dans Fadininistration, el ils onl

N

~

» tous fini par s¢ convainere des précicax avanlages qui devaient erirésulter. ...

~

4 + ’ 3 g . .
s Dun avtee ¢6ié, navons-nows pas, pour uinsi dive, souns les yeua les bons

’ ' . . - 0 -
effets de ce végime sur une petite purtic de notre tererioive, la ci~devant

» Belgique? Faudra-t-tl détruire cette excellente méthode, pour amener
» Puniformité avec les auires départements de la république ? Ou plutét,

» ceux-ci nont-ils pas le droit de réclamer les ressources d’une iustitution
» dont une longue pratique a si bien démontré les avantages (1P 5

La proposition du Dircetoire exéeutif, adoptée par le Conseil des Cing-Cents
le 30 frimaire an 1v, fut, une premiére fois, rejetée par te Couseil des Anciens
le 6 germinal an v, et adoptée plus tard par le méme Conseil; la taxe des bar-
riéres fut défiuitivement consacrée en principe parla loi du 2% fructidor an v,
réglée par la loi du 9 venddémiaive auvret celle du 3 nivése anvi. Ce n'est
denc que dans le cowrs de Tan vique fa taxe a commencé & éire pergues elle
a continué a létre au milien d'une foule d'abus, jusqu’an mois d’avril 1806,
ot elle a é1¢ défitiverment abolie el remplacée par une Laxe sur le sel a e
Iraction des marais salins, taxe gui, loutefois, ne fut jamais constitude en
fonds spdeial au budget.

L’abolition de la taxe des barriéres est aujourd’hut, en France. 'objet des
regrets des esprils les plus dminents; nous croyons devoir reproduire dans une
note (2) lextrait d'un rapporl exirémement remarquable, présenid & la

(1) Monitewr universel, n° 205, 23 germinal an 1v.

(2) «Nous ne remonterons pas au dela du régne de Louis XV, parce que ¢'est alovs que
le grand essor a été donné : plus de six mille licues de rontes, en effet, ont été ouvertes sous
cerégne, et on est éionné du peu de sacrifices que le trésor royal a faits pour cela. U n'y a
gudre concourn, daus les pays de géndralités , que pour les onvrages d’art; dans les pays
d’états, tout a 6té A la charge de ces pays. Les contributions spéciales levées par les états
et, si je ne me trompe, dans certaines localités, quelques prestations de travail co nature y
oat sufli. Dans les généralités, tout ce quu n’est pas onvrage d’art a donc été fait au moyen
de la corvée, et cela jusqu'a M. Turgot, qui a remplacé la corvée dans le Limousin par le
travail a prix d’argent, soldé au moyen de quelques additions a de certaines impositions. La
corvée dtait certainement la plus rude et la plus injuste de toutes les impositions, puisqu'elle
ne portait que sur la classe la moins aisée de la société, puisqu’elle exigeait, sans Ie payer,
le travail de 'homme qui n’avait que ses bras pour vivre : mais enfin, telle qu’cllé était, et st
odieuse qu'elle pit étre, elle a produit de grands résultats, et cela n’est pas élonnant, quand
on songe a la valeur gqu'elle représentait. La commission de 1811 admet qu’elle représentait
18 miltions. M. Necker la porte & 20 millions ; mais on pense que c’est plutdt Peffet utile de
la corvée qu'il appréeie & co taus, que les sacrifices réels que cet impdt faisait pescr sur lu
société. L'auteur d'un article inséré dans 'Encyelopédie présente une évaluation de 36fnullions.
Dans les auvees de M. Turgot, on trouve une estimation qui s'éléve jusqu’a B0 mullions. Entre
tous ces chiffres , quel est celui quimérite le plus de confiance ? Il serait diflicile de le dire.
Yoici cependant un document qui donuerait & penser que la plus hante des cstimations n'est
pas trés-loin de la vérité, On trouve dans un mémoire communigqué & M. Necker lo 23 sep-
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Chambre des Puirs, le 6 octobre 1828, par le baron Pasquier; nous iusisterons
sur les points suivants :
fo [ résulte de ce rapport sjue le pen de sucets de la taxe des barvicres en

France ne peul &tre imvorué conne un argument conlre son maintien on

tembree 1777, par M. Vintendant de la provinee de Champagne : 1° que Ia corvée, en Cham-
pagne , occupait 104,400 homwues et 86,700 bestiaux 5 20 qu’en évaluant a 20 sous Ia journés
d'un homue et & 80 cello d’un chevall et en ne supposant ndme que 10 jours de travail au
licu de 12 qu'on pouvait exiger, la dépense en argent était représentée par une somme de
2,500,000 livres, environ; 3¢ que sur ces 2,500,000 livees, 100,000 seulerment étaient appli-
quéos aux constroctions neuves, et 2,400,000, aux entretions ; 4° que ces 2,400,000 livres
dtatonts réparties sur un développerment de 600 lieues de routes environ, ce qui porte a
4,000 livres la part de chaque licue, c'est-i-dire, a peu prés a la somme qu'on dépense en
Angleterre pour une méme longueur.

» [ faut remarquer que Pestimation de 2,400,000 livres,ne comprend ni les indemnités qu’il
faut payer pour la fouille des terrains, ni le prix des matériaux qui ont une valeur quand
on les puise dans des carvridres déjd en exploitation, ni lo loyer des voitures, ni Vusure de ces
voitures et des harnais, efe. Ainsi, par exemple, la voiture & trois collicrs figure dans la somme
précédente, pour le prix seul de la journde de trois chevaux, ¢'est-i-dire pour 4 livres 10 sous.
et aujourd’hui on la paie 9,12 et 15 francs, suivant les localitds. On peut juger, d’aprés ce qui
précéde, quel puissant moyen la corvde mettaitd la disposition des antorités qui Uemployaiont,
st combien les ressources qu'on affecte aujourd'hui & Peulretien des routes sont inféricures
a celles qu'on appliquait autrefois & cetle destination.

» La corvée, supprimde en 1776 par toute ia France, ful rétablie avant la fin de la méme
année, et n’a été définitivement abolie qu’en 1786, 32 millions avaient été portés sur P'état
des dépenses de 1787, pour assurer, ¢n la remplagant, le service des ponts et chausséess
mais cette somme ne ful pas réalisée, & beaucoup prés, dans le cours de cette année : i plus
furte raison dans les années suivantes; et non-seulement les travaux neufs , mais entretien
méme , furent privés des secours néeessaires pour subvenir a leurs besoins.

» Bientot Ia révolution vint aggraver ce mal, en y ajoutant tous les désordres qui étaient le
plus capables de le porter au comble. Tout le monde sait dans quel état de dégradation les
routes étaient tombées, lorsqu’on entreprit, en 1797, de les rétablir an moyen de la taxe
d'entretien percue aux barriéres qui furent alors élablies. Cette taxe, proposée par uu mes-
sage du Directoire exécutif du 26 germinal an IV, adoptée par le Gonseil des Cing-Cents le
30 frimaire suivant, rejetée par le conseil des Anciensle6 germinal an V, adoptée plus tard
par ce méme Conseil, vu f'urgence, avait été définitivernent consacrée par la loi du 24 fructi-
dor saivant. L'drt. 93 de la loi des finances du 9 venddmiaive an VI, porte : « Les barriéres
» et bureaux neseront élablis que successivement, et seulement sur les routes ou parties de
» routes préalablement mises en bon état de réparation. Les premiéres seront placées anx
» avenucs de la commune de Paris, d'ou clles s'étendront graduellement jusqu'aux {fron-
» tiéres, » La preseription posée dans la premidre partic de cet article ne fut évidemment
puint observée,

« Une loi du & nivose an VI, réglalo tarif des droits & percevoir et oréa une régic provisoire
en attendant gu’il devint possible d’affermer les barrieres, Ce n'est done que dans le courant
de Yan V1, que lataxe d’entretien des routes a été misc en vigueur. Elle a continué d'étre
percue, au milien d’une foule d’abus, jusqu'au mois d'avril 1606, époque ou clle a été défi-
nitivement abolie. Dés lo 7 germinal an VIII, une loi avait diminué, dans une assez forte
proportion, le tarifdes droits & percevoir.

» On n’a point de notions trés-cxactes sur le produit de la taxe de 'entretien des routes :
jamais comptabnlité n’a été plus obscure. Le nombre des recevenrs a été de pins de deux
mille, et le plus grand nombre, sauns doute, n'a rendu que des conpies irréguliers, On voit



(8)

Belgique, d'abord, parce que, de 1797 4 1806, le produit de la taxe fut co
stamment détournd de sa véritable destination , Pentretien et Pamdélioration
des routes; ensuite, parce que, le systéme de perception dlant vieieux, il en est
vésulté des abus el des dilapidations qui ont excité des plaiutes nombreuses ef

dans un rapport de M. Cretet, en date du 6 brumaire an IX, que, d'aprés les éléments q'id
a pu seprocurer, il évalue les recettes :

Delan VI& - oo oo v v v oo o fin 3,317,043 27 (1)
Delan VILA. + v v v v v v oo oo v oL 14,946,914 70
Dolan VUI& . v . o o vttt o o 14,659,647 99

» Kt quele produit, affaibli par les modifications preserites par la loi du 7 germinal an V11,
natteindrait pas, en Van Ix, 10,580,910 fr. Quon défalque maintenant de ees produits bruts
toul ce qu'il a falla payer en salaire et en {rais d’administration, cn remise pour des rece-
vears, inspecteurs et controleurs, et on verra combien ont été faibles les allocations qu’ont
regues les routes sous le régime de la taxe d'entretien,

» Cependant on ne peat nier que la restauration des routes n’ait ét¢ un des plus constants
objets des efforts du gouvernement qui a précédé la Restauration ; mais il est vrai de dire
que ces efforts farent couronnés d’un sucees plus grand et plus prompt qu’on n’avait lieu de
V'espérer; il est cependant bon d'observer que, sous ce gouvernement, i ¢o1é des plus grandes
et des plus mémorables créations, Pentretien proprement dit n’a jamais pu atteindre le degré
de perfection dont il était susceptible , que les restanrations méme n’ont pas 6té complétes &
beaucoup prés. On en trouve la preuve dans le travail de la commission de 1811, Ainsi, on
y voit que, sur onze mille lieues de routes de premiére et seconde classe, contenues alors
entre le Rhin, les Alpes, la Mer et les Pyrénées, quatre mille lieues sculement étaient consi-
dérées comme pouvant étre mises a I'état d’entretien simple, et que les sept mille autres
avaient besoin de fortes restaurations dont la dépense était estimée & 44 millions ; a la vérité,
le travail de cette commission portait, comme nous venons de le dire, sur une plus grande
étenduc de routes que celles appartenant a la France aujourd’hui; mais il faut aussi remar-
quer que les routes avoisinant la frontiére d'alors, celles dela Belgique, par excmple, étaient
certainement les mieux entretenues, celles qui avaient le moins besoin de réparations
extraordinaires, et qu'elles ne font plus partic de nolre circouscription. Les routes laissées a
la charge 'des départements , et estimées & six mille licues, auraient donné sans aucun doute
des résultats encore woins satisfaisants. Que conclure de tout cela, si ce n’est que les routes
entretenues sur les fonds communs du trésor, out toujours reca des allocations au-dessous
de leursbesoins ? et cela est presque indvitable; elles ont a Initer avec trop d'autres dépenses
qui ont aussi leur urgence. Ainsi, en 1811, au moment ou la commission fut assemblée, il
w’était attribué pour Pentreticn desroutes des trois classes, estimées 4 quinze mille lieues, que
18 millions sur les fonds du trésor, plus 8 millions environ de contributions locales , ce qui
ne suppose que 1,400 fr. par liene. Aussi cherchait-on a remédier & cette insuflisance, et
c’était Tobjet du travail demandé a la commission. Malgré la sagesse des vues qui y furent
développées, elle n’avait pas une latitude de pouvoir suffisante pour remédier au mal. Il nest
donc pas étonnant que le gouvernement de cette époque ait remis les routes an gouverne-
ment royal dans un grand état de dégradation, qu’ont di accroitre sensiblement les événe-
ments de la guerre de 1814 et 1815, ct anquel ne pouvait remédier la médiocre allocation
de 11,500,000 {r. faite pour leur entretien par Ie budget do 1815, allocation que les charges
dont PEtat s’est trouvé accablé dans les années suivantes, n’ont permis d’angmenter un peu |
que bien tardivement,

» Mais, s'il est nécessaire de trouver des ressources pour suppléer & une insuflisance si mani-
feste , si les efforts que pourra fuire encore le trésor restent évidemment aun-dessons de eeux

(1) Cétadt la premitre anade de U'établiccement des hanridies.
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fonddes et qui ont fail nailre, conlre ceite institulion, des préventions ui,
aujourd’hui méme, sont foin d'tlre effacées;

20 Sous les différents gourernements qui se soul suceédd en France, les
routes de ce pays se sonl constamment lrouvées en wauvais état, la moilié ou
e tiers de ces voies de communicalions ¢lant souvent hors d’élat d'eutretien :
Punique cause d'une situation aussi ficheuse est linsuflisance des fonds et,
selon Vopinion du rapporteur, cette cause existera tant qu’il ne sera pas créé

un fonds spéeial aux routes;

30 En {814, époque de la séparalion de la Belgique, les routes de ce pays
élaient celles qui, de tout Pempire frangais, avaient le moins besoin de répa-
ralions extraordinaires ; une situation aussi salisfaisanle ne pouvail étre que le
rdsultat de la solidité de nos routes et du soin avec lequel elles avaient é1é
entretenues jusqu’en 1795 5 car lon ne peul admettre (que durant la réunion le
gouvernement frangais ait fail pour Ies routes de la Belgique, plus que pour
les autres routes de l'empire, surlout si I'on considére que trés-peu de routes
de notre pays pouvaient ¢lre considérées comme de grandes voies militaires,
plus soignées alors (ue les aulres roules: ces grandes voies militaires passaient
presque toules, surtoul depuis la guerre d’Lspagne (de 1808 a 1814), par
Paucienne France, dans la diveclion du Rhin aux Pyréndes;

que réelament des besoins avérés, oh et comment trouvera-t-on ces ressources ? Les combi-
naisons financiéres peavent varier, sans doute, mais les €léments n’en sont pas cependant trés-
nombreux. Quand on sort des allocations annuelles portées au budget général de 1'fitat, on
ne trouve que le seconrs des croprunts au compte de Pftat, si litat consent & emprunter
pour cet objet, puis celai des impositions locales pergues jusqu’a présent par Ia vote des cen-
times additionnels. Ne pourraiton pas y ajouter quelquefois celui des prostations en nature
rachetables en argent ? Lt serait-il possible de revenir au systéme des péages par Uétablisse-
ment des barriéres? Ce sont deux graves questions que la conunission aura a examinet........

» Qnant aux barriéres, établies dans un temps oa Pordre était loin de régner dans toutes les
parties deo Padministration, mal organisces, plus mal administrées, n'ont-elles pas ¢té jugées
principalement par ces abus? Elles avaient, d'ailleurs, Pinconvénient de reporter tous leurs
produits au fonds général, lequel était ensuite réparti, comme de raison, Ii ou les dépenses
étaient jugées les plus urgentes. Ainsi on payait sur un point pendant une, deax, trois années
de suite, avant qu'ancunc réparation fut faite sir ce point, et lo roulage était embourbé , la
chaise de poste versait 4 dix pas de la barricre ou l'un et I'aufre veuaient d’acruitter ie
péage. Rien de plus intolérable sans donte ; mais si fe produit do chaque péago pouvait étre
aflecté spécialement ala réparalion et & entretien des parties de routes parcourues par ceux
qui le paient, si rien ne pouvait détourncr cet emploi, si la pereeption ne commengait que
gquand la route est mise en état, si clle était soumise 4 une inspection lecale plus intéressée
tout 4 la fois 4 la protéger et &la maintenir dans de justes bornes, ne serait-il pas possible
alors que I'établissement des barriéres fit considéré d’nn il plus favorable? Quand nous
voyons le grand parti qui en est tiré cn Angleterre, en Hollande, en Belgique, en Angleterve
surtout, ot on est aussi jaloux qu’atlleurs de la facult¢ de se déplacer, et ou l'on hait, autant
et plus qu'aillenrs, tout ce qui peut produire géne ct contrainte,, serait-i sage de renencer,
sans le plus profond examen, & 'emploi d’'un moyen qui produit de si bons résultats dans les
pays ot il est adopté?y

(Fatrait du rapport grisenté i la Chambre des Pairs, le ® octobre 1828, par M. le baron
Pasquier, ancien direclewr des ponts el chaussées, aujowrd’hur chancelior de France. )

3
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40 Leaappoitenn de la Chambre des Pairs, enindispuant la tase des han iores
comme un des moyens de crder, en Franee , un bon sysleme de routes, cite &
Pappui de son opinion les bons résullats oblenus par ladoption de ce systéme
en Angleterre, en llollande el en Belgique; et ecpendant, & I'¢poque de ce
rapport (en 1828 ), la Belgique était loin de jouir de tous les avantages du
systéme, puisque le produit de celie laxe w'étail pas, i beaucoup piés, affectd
exclusivetnent a entretien et & Pamdélioration de ses routes;

3o Bufin le rapportenr revient , a plusieur s reprises, sar Vatilitd du fonds
spéeial alfecté anx voules, et d'une laxe des barriéres; cetle opinion , dnoncée
& la vérité, avec une cerlaine réserve, cst remarquable, lorsque I'on songe aux
préventions qui cxisienl eucore en France contre le rétablissement de cette

faxe.
TROISIEME PERIODE.

Un arrété du 19 mars, 1814 des commissaires généraux des puissances allides,
rétablit, a dater du teraveil suivant, la taxe des barviéres (1).

Cet arrété est motivé sur la néeessilé dussurer Pentretien des routes, mais
il 'y est pas dil d'une maniére formelle que la totalité du produit de la taxe y
sera affecté.

Un arvété du 16 mai 1814 déelara que le produit de la taxe copstiluerait un
fonds spéeial, affeeté A lentretien des routes.

Un arrété du prinee souverain (Guillaume d’Orange-Nassau ) du 13 février
1815, maintint la taxe des barriércs, telle qu’elle avait éé détablie par lareétéd
du 19 mars 1814, mais sans faive mention de celui du 16 mai suivant , velatif
a la eréation d’un fonds spécial.

Cette destination fut indiquée par Part. 225 de la Loi Fondamentale de 13135,
portant que les droits payds aus barvicres, ponts et éclises, sont affectds d Uen-
tretien et a Uamelioration des chaussées , ponts , cunauz ot vividres navigables ;
que Uexcédant, s7il y en a, demewre réservé powr les dépenses de méme nature,
dans la méme province , & lu scule exception des droits pergus sur les grandes
communications du royawme, dont Uewcedant peut étre employd aws mémes
fins , la ot le roi Uordonwe.

En vertu de ces dispositions, I gouvernement des Pays-Bas conlinua i perce-
voir la laxe des barriéres, mais toules les opéralions relatives 2 Peraplol de son
produit ne sont pas counves ; le gonvernement accordait des fonds selon qu’il

(1) C'est & cette circonstance qu'est due probablement la non-coincidence des baux des
barriéres avec le commencement de Pannée financiére.

[l'est vrai gue les baux de Uentreticn des routes commenceunt seulement au 157 avril,

11y aurait des inconvénients matéricls a scinder Uhiver et a reporter le commencement des

bauy annuels d’entreticn , au 1 janvier,
H
Il'y aurait plus de certitude dans le vote du budget & faire coincider les hanx des barriéres

avec Pannée financiere (moy. pey. 14 et 30).
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le jugeait convenable poar Pentretien des roules de 1 ¢b de 2° clusse, et il
disposait de excédant ayee toute la latitude que lui dounait Varticle 225 de la
Loi Fondamentale , en vertu duguel il pouvait affecter aux grandes communi-
sations de la Hollande le produit des routes de la Belgique.

Bicntot le gowyernement imposa aux provinces la charge de Pentretien des
routes de 2¢ classe , se bornant & leur allover des-subsides qui étaient loin de
suflire aux frais de cel entrelien.

Enfin les voutes de 1o classe furent remises au syndicat d'amortissement
ui en percul les revenus el pourvutla leur entretien.

Toul ce qui se raltache aux opérations du syndicat est encore un mystére.

Eu 1830, les voutes de la Belgicue étaient en général en bonne situation.

QUATRIENE PERIODE.

Nous avons vo que le Congrés national a, par ses décrets du 6 mars 1831,
maintenu lataxe des harricres.

Ces décrets, présentés dans la séance du 3 mars, ont été volés dans celledu 65
il west resté presqu’aucune trace de celte discussion , qu'il serait si important
de connalire (1).

L.e cahier des charges, qui forme le frodsiémne décret, porle, article2 : que le
bail sera dune annde ; d'ot Ton a inféré que les trods déerets devenaient sans

effet aprés ce terme.

Sossion de 1831 & 1832,

Les déerets du 6 mars 1831 ayant été considérés comnie obligatoires seule-
ment pour Panude, de nouveaux projets de loi ont été présentés a la Chambre
dans la séance du 27 février 1832 (2).

Conformément aux conclusions d'une commission spéciale, la Chambre
écarta les nouveaux projets; par la loi du 8 mars 1832, renfermant quelques
modifications, les déerets du Congres furent prorogés jusquau 1 aveil 1833.

Sesston de 1832 a 1833.

Le 8 février 1832 le ministre de Pinlérieur présenta trois projels de loi, qui
furent soumis aux seclious ; la section cenirale fit son rapport le 235 février. et
en proposa Padoplion avec guelques modifications.

(1) Le ;'LII)I)()i‘t de la commission du Congrés n’a pas été imprimd. Voyez la collection de
Pd ndépendant, séance du 6 mars 1831, ne 815 £ Union belye a cessé de paraitre le 8 {évrier,
ct le Moniteror date seulement du 18 juin de cette année.

(2) L'exposé des motifs a été imprimé séparément in-octavo, sans numéro d’ordre, Le rap-
port de la comuission v’a point été imprimé ; il est analysé dans le Monitewr, no 67, séance

du B mars 1822,
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Ces Lrois projets, volés par P'une el autre chambre, et sanclionnés par le
voi sous la date du 18 mars 1833, ont remplacé les déerets du Congres national.

Session de 1833 a 1834,

Le 7 féyrier 1834, le ministre de I'inlérieur présenta un projet de loi ayant
pour objet de proroger les lois du 18 mars 1833, et consacrant quelques modi-
fications, et, entre autres ., la conversion monétaire a raison de deww centimes
par centieme de florin.

Ce projel, légérement modifié, est devenu la loi du 12 mars 1834 ; cette loi
et les trois lois du 18 mars 1833, constitucnt Pensemble de la 1égislation.

Session de 1834 a 1835.

La commission chargée par la Chambre, dans la session de 1833-1834,
Fexaminer la proposition tendante & proroger d'une année les lois du 18 mars
1833, avait exprimé le veeu que ces lois fussent souniises & une révision et
volées Cune maniére indéfinie, en faisant d'ailleurs ressorhir les avanlages des
baux de plusieurs années (1).

Pour accéder a ce veeu, le ministre de Vintévieur présenta, le 19 février 1835,
trois projels de loi, dont le troisitme consacrait les baux de trois années. Sauf
celte disposition nouvelle, ces projets ne faisaient que reproduire, a quelques
modifications prés, les lois du 18 mars 1833. La commission spéciale se monti a
favorable a la proposition (2); la Chambre en jugea autrement : elle décida
que les lois du 18 mars 1833 et du 12 mars 1834 seraient simplement proro-
gées d’une année, sans la moindre modification : tel fut Pohjet de la loi du 18
mars 1839.

Session de 1835 @ 1836.

La tentative faite en 1835 ayant été sans résullat, le gouverncment proposa,
le 29 février 1836, la prorogation pure et simple, pour une année, des lois du
18 mars 1833 et du 12 mars 183%; prorvogation qui fut Pobjet de Ia loi du
23 mars 1836. '

Session de 1836 ¢ 1837.

infin la méme prorogation fut renouvelée par la loi du 6 mars 1837, pour
Pannéde 1837 a 1838.
il résulte de ces faits, que les lois du 18 mars 1833, qui onl remplacé les

déerets du Congrés national, ont éié quatre fois prorogées pour le terme d’'une
année ; qu’elles I'ont été, les trois derniéres fois, sans le moindre changement.

Le momentest-il venu, aprés ces épreuves multipliées, de les provoger indéfi-

o

(1) N 62 des picces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, scssion de
1833 a 1834,
(2) No* 85 et 92 des piéces imprimées par ordre dela Chambre , session de 1334 a 1888.
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RESULTATS DE L
M Ciicobivsmimisioahia)
MONTANT MONTANT
DE L'ADJUDICATION EN 1831. DE L’ADJUDICATION EN 1832,
. e —
ron[nfgﬁ. TOTAL. TOTAL.
ROUTES ROUTES
DE 1"° CLASSE. | DE 2° CLASSE, | PROVINLIALES. DE 1'® CLASSE. | DE 2° CLASSE | PROVINGIALES.
ANVERS oo vvvinnninres 109,435 64 39,185 19 22,848 08 171,469 91 104,631 59 34,530 68 13,760 14 152,931 41
BRABANT .. ..oovvvvnnns 400,582 00 191,587 30 35,624 82 627,694 12 382,116 40 164,931 21 40,888 89 587,936 50
FLANDRE OCCIDENTALE. 89,693 64 72,954 49 37,900 53 200,448 66 68,412 70 61,724 86 32,264 56 162,402 12
FLANDRE ORIENTALE .. 152,560 84 73,978 84 8,137 56 234,677 24 127,089 95 73,897 88 5,883 GO 206,571 43
TAINAUT. e vveinnnnenns 182,502 89 360,613 74 44,444 44 587,650 78 176,613 76 327,693 11 32,973 54 537,280 41
LIEGE , ..o ivieninane 46,275 15 120,645 50 8,158 73 175,079 38 54,21 43 122,677 25 8,703 63 185,682 34
LIMBOURG . cvvvveernnns 64,648 50 44,338 62 5,047 61 114,031 73 67,693 12 47,671 95 4,222 22 119,587 30
LCXEMBOURG...... .... 71,248 68 26,349 20 » 47,397 88 71,49% 08 27,164 06 » 98,656 11
NAMUR....cvvnvivrannn 101,523 81 75,291 00 5,417 98 182,232 79 81,989 02 54,835 97 7,470 89 144,296 27
1,218,457 85 | 1,004,943 89 167,480 75 | 2,390,882 49 [ 1,134,250 42 914,335 98 146,257 49 | 2,195,343 89
e I . R T A
i
2,923,401 74 2,049,086 40
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TABLEAU -

DES

ADJUDICATION DES BARRIERES EN 1831, 1832,

MONTANT
DE L'ADJUDICATION EN 1833.

MONTANT
DE L’ADJUDICATION EN 1834,

TOTAL. TOTAL.
ROUTES ROUTES

e —— — ~ —

DE I'" GLASSE. | DE 2° (LASSE. | PROVINGIATES. ny: 1™ CLASSE. | DE 2° CLASSE. | PROVINCIALES.
107,480 00 34,590 01 24,585 00 166,655 01 102,837 50 40,790 00 24,992 50 168,620 00
384,6;6 08 180,349 20 48,126 98 613,132 26 391,300 00 200,800 00 48,310 00 640,410 00
82,301 53 74,846 656 43,418 00 200,656 09 70,195 00 70,590 00 38,805 00 179,590 00
138,910 04 76,719 57 7,044 W7 223,174 58 136,000 00 73,625 00 8,375 00 218,000 00
194,275 00 354,275 10 30,550 00 589,100 10 220,025 00 387,200 Q0 30,575 DO 637,800 00
61,015 87 128,857 13 8,793 65 198,666 65 61,710 00 130,274 Q0 9,915 00 201,899 00
73,613 23 42,687 83 5,544 97 121,746 03 76,845 Q0 34,030 00 4,185 00 109,060 0G
71,724 86 28,021 15 s 99,746 01 64,400 00 26,940 00 » 91,340 00
85,095 04 64,749 93 7,740 00 167,584 99 83,650 €0 70,780 00 14,620 00 169,050 00
1,199,061 65 985,096 50 176,303 67 | 2,360,461 72 1,200,962 50 | 1,035,029 00 179,777 650 | 2,415,769 00

B e ey

2,184,188 15

e R e e

2,935,991 50




333, 1834, 1835, 1836 ET 1837.

MONTANT
DE L’ADJUDICATION EN 1835.

MONTANT
DE I’ADJUDICATION EN 1836,

TOTAL. : TOTAL.
ROUTES RGUTES

e I N —— e -

¥ 1" CLASSE.] DE 2” CIASSE. | PROVINCIALES. DE 1™ CLASSE. | DE 2° CLASSE. | PROVINCIALES.
104,416 67 40,925 00 29,643 33 174,985 00 92,691 67 46,250 00 26,583 33 165,425 00
356,700 00 189,575 00 48,020 00 594,295 00 378,200 00 207,925 00 51,825 00 637,950 00
83,565 00 79,090 00 40,870 00 203,525 00 86,665 00 77,080 00 40,385 00 204,130 00
139,600 00 68,050 00 8,700 G0 216,350 00 136,325 00 69,975 00 9,175 00 215,475 00
219,200 00 359,125 00 28,926 00 607,250 00 267,4’75 00 364,275 00 28,675 00 (i60,325 00
62,400 00 134,615 00 8,520 00 205,535 00 68,270 00 138,045 00 10,560 00 216,875 00
69,580 00 33,910 00 3,090 00 106,580 00 72,625 00 46,180 00 3,840 00 122,545 00
30,885 00 73,790 00 » 104,675 00 77,575 00 38,515 G0 » 116,090 00
89,760 00 70,355 00 12,120 00 172,235 00 86,830 00 70,600 00 11,740 00 169,170 00
1,156,106 67 | 1,049,435 00 | 179,888 33 | 2,385,430 00 | 1,206,466 67 | 1,058,845 00 | 182,683 33 | 2,447,985 00

e eI i

2,205,541 67

2,265

e I

,301 67




MONTANT

DE L’ADJUDICATION EN 1837.

.

TOTAL.
ROUTES

A -

pE 1" CLASSE. | DE 2° CLASSE. | PROVINCIALES.
84,550 00 39,795 00 26,886 67 151,231 67
385,800 00 206,875 00 53,930 GO 646,605 00
90,940 00 80,720 00 47,060 00 218,720 00
131,500 00 71,675 00 11,875 00 215,050 00
221,975 00 418,860 00 37,225 00 678,030 00
65,440 00 155,660 00 10,275 Q0 231,375 00
73,540 €O 48,000 00 4,745 00 126,285 00
87,425 00 40,930 00 » 128,335 00
96,920 00 75,050 00 17,180 €0 189,120 00

1,238,090 00 | 1,137,555 00 209,146 67

eI o ™

2,375,645 00

e

2,584,791 67
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niment, en les rangeant parmi les autres lois de principe en matiére financiére ?

Telle est la question qui vous est sowmnise, (ueslion qui est loin d'é¢tre neuve
et dont la solution atfivmalive réduirait le contingent annuel des travaux par-
lementaires, et offrirait de nouvelles facilités & Padministralion | sans enlever
au pays aucune des véritables garanties donl il a besoin.

Les baux des barriéres offrent, depuis 1831, dannde en année, une pro-
gression remarquable, comme Patleste le tableau ci-annexé.

Nous avons déja cu l'occasion de faire remarquer quil 0’y a pas de coinci-
dence entre Pannée financiére de 'Etal, qui commence au 1 janvier, et la
durde annale des banx, qui commence au 1¢* avril.

Lorsque le budget de Pannde est- présenté, les baux ne sont point encore
adjugés ; on est done foreé de prendre pour base de l'allocation le montant de
la derni¢re adjudication.

Additionnant, d'une part, les totaux des allocations des budgels depuis 1831
el de Fautre ceux des adjudications, il 'y a pas de concordance entre les deux
résultats.

Cesl ce que prouve le tableau suivant :
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Nous verrons (pag. 30 ) quil serait {acile d'amener une concordance entre
Yallocation annuelle et le produit des barriéres, en adiettant des baux de
plusicurs années adjugds avant le 1°% yanvier.

D'aprés Part. 5 de la premiére des lois do 18 mars 1833, les fonds provenant
de la taze des barricres swr les routes de premicre et de dewaidme classe, sont
affectés a Uentretien el & Lamclioration des routes, ainsé qu'd Uonverture de
nouvelles communzcations.

On se fail généralement illusion sur la somme qui resle dispouible pour Lo
construclion de routes, lorsqu’il a éLé satisfait aux besoins de entretion et
de Uamdlioration des routes exislantes; une dépense est fixe et connue a
Pavance : c’est le montant des baux de Veulretien ordinadre ; mais ce serait
une erreur que de considérer le reste comme excédanl disponible.

Le montant de Padjudication des barriéres, du 1lev avril 1837 au 1¢ avril
1838, a 818 de fr. 2,375,645,

I a ¢té allond au budget de 1837, une somme de fr. 2,265,301, surlaquelle
on a retenu fr. 200,000, pour intérél et amortissement de Pemprunt des six
millions ; il est resté 2,063,000 fr. qui ontregu Papplicalion suivante :

1o Entrelden ordinaire des rowies.

L'entretien ordenadre des routes estobjet de baux de trois ans, adjugés en
1835 el qui expirent au 1° avril 1838.

Do Enitretien extraordinaire des routes.

Les quanlités de matériaux étant en général détermindes pour eniretien
ordinaire, 1l arrive que, sur des roules lrés-frégquentées, suriout lorsqu’il y a
des alternatives de gelée et de dégel, ou que la saison pluvieuse se prolonge
outre mesure, comme en 1837, elles deviennenl insuflisantes ; les dépenses
nécessaires pour pourvoir a cetle insullisance , constituent Pentretien extraor-
dinagre.

L’entretien ordinaire est fixe; lUentretien ewxtraordinmire, variable et
accidentel.

Duraat Thiver de 1837, il a été nécessaive de faive déblayer les neiges sur
plusieurs routes, cas qui n’est pas et n'a pu étre prévu daus les baux.

3o Amdlioration : redressement des rowles ; adoucissement des pentes :
E4
élargissement des traverses des villes.

Beaucoup de nos routes présentent des défectuosités dues, soit a Tesprit
d’¢conomie qui a présidé a leur construclion , soit aux vices des études primi~
tives ; Padministration s'attache, chaque année, a faire disparailre quelques~
unes de ces défectuosités.

%

40 Amdlioration : construction ow reconsiruction d’oum'ages d’art | (ponts.,
aqueducs, ponts-a-bascule) élablissement de garde-corps.

Beaucoup de nos routes , sans offrir de défauts de construction, manyuent,
de ponts, sur des riviéres ou des ruisseaux que les torrenis viennent gonfler i
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la moindre pluie; wanquent de garde-corps aux bords des vivities ou des
préecipices.
50 Plantations.

tl est & désiver que celles de nos routes qui offrent une largeur suftisante
pour que le milien reste a découverl, puissent étve bordées dlarbres; ces
arbres seront a la fois un agrément et un produit.

Les plantations ont 616 considérdes comme travaux d’amdélioration et les frais
en ont été imputds sur le fonds des barriéres.

Le produit brut des coupes d’arbres revient intégralement au domaine
comme recetiede Ltal; il en résulte que. chaque fois que le département des
travaux publics aulorise vue coupe de vieux arbres, il s’appauvrit, la nou-
velle plantation devant se faive sur le fonds des barricres.

La Chambre pensera sans doule qu'il serait jusie, ou de faire rentrer le
produit des plantations des routes dans le fonds spécial des routes, ce qui
exigerait une loi nouvelle; ou de porter au budget des travaux publics un
crédit pour plantations, ce qui serait le parti le plus simple; ce crédit
constituerait une sorte de dédommagement (1).

b0 Personnel subalterne en delors die corps des ponts et chawssces.

Il existe un personnel subalterne qui ne fail point partic du corps des
ponts et chaussées el qui, depuis 1832, est a la charge du fonds spécial des
barrigres ; ce soul les préposés ave ponts-a-bascule, les cuntonnders et chefs-
lerrassiers.

Ce personnel est en partie permanent, en partie temporaive ; on n'étudie, on
ne construit pas de routes, sans élre ohligé de donner quelques auxiliaires
payés & la journée aux ingénicurs chargéds des dtudes, aux conducteurs
chargés de surveiller les entrepreneurs.

Les préposés des ponts-a-bascule doivent étre considérés comme formant
un personnel perwanent; il n'y a que 21 ponts-a-bascule pour la Belgique,
nombre dout Uinsuffisance est reconnue.
7° Frais de levee de plans; achat et réparation d'instriments ; matériel et

impressions du service actif.

Ces frais sont également & la charge du fonds des barriéres et considérés
comme distincts des frais ordinaires de bureau.

Lovsqu’il a été satisfart a ces sept espéces de dépenses ou de besoins, la

(1) Leproduitdes conpes d’arbresautoriséesen 1887, excéde la dépensefaite pour plantations.

D’aprés Part. 100 du déeret impérial du 16 déecembre 1811, « la vente des arbres apparte-
» nant & PEtat et de ceux appartenant aux communes, sera faite par adjudication publique ;
» le prix de ceux appartenant i I'tat sera verss, comme fonds spécial, au trésor . . . . . ef
n daffecté au service des ponts et chaussées, . . . . . .

I’administration n'est pas toujours heureuse dans ses plantations, qui exigent du public un
respect qu'il n’a pas géndéralement pour les propriétés de I'Etat ; peut-tre en viendra-t-on &
faive des plantations un objet de concession, sous la forme d’un bail, en réservantune part des
produits a I'lStat, qui pourrait, en certains cas, accorder des subsides. Des demandes de ce
genre ont été adressées au gouvernement,
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retenue qu'exigent les charges de Pemprunt de six millions étant Qailieurs
opérée , Pexcddant constitue la somme disponible pour
80 Construction de voudtes.

La somme restant disponible a é1¢ employée, soit en subsides allouds aus
proviuces ou aux communes ou aux particuliers, soit & I'établissement de
routes de Etat 5 cetle rubrique peut donc se subdiviser.

Les dépenses faites en 1837, étant elassées sous les rabriques mdiquées ei-
dessus , offrent la récapitulation suivaute :

EXERCICE 1837.

Allocatvon. . . . . . . . 2,065,000 00
Lo Zntretien ordinaire des routes d' apres
les bowa . . . . . . . . . 1,230,825 61

<

o Entretien extraordimaive
des routes . . . . 183,827 57 167,612 01
Déblaiement des neiges. 13,784 44
30 Amélioration: redressement des routes,
adoucissement des pentes, élargisse-
ment des traverses des villes . . . 131.923 (7
4o Asnélioration : construclion ou recon-

struction d'ouvrages dart 5 établisse-

ment de garde-corps . . . . . 70,284 15
5o Plantations. . . . . . . . . 84,110 98
6o Personnel subelterne perinanent: ponts-

a-bascule. . . . . . . L. 15,240 00
7° Frais d'dtudes . . . . . . . . 8,089 75

1,738,085 67 1,738,085 67

8 Ezcédant disponible powr paiement de routes newves . 326,914 33

Il oy’est impossible de dire anjourd’hui d’une maniére précise quel a éLé par
année Pexcédant rigoureuscment disponible depuis 1830 pour rowtes neuwes,
les registres n'ayant poinl été tenus d’aprés les subdivisions résultant des sept
catégories de dépenses auxquelles cst due la priovité ; il aurait fallu faire un
dépouillement général en classant la moindre dépense sous l'une des sept
rubregues sus-indiquées,

L’exposé statistique que j'ai promis aux Chambres, fera connaitre tous les
travaux faits depuis 1830, et nous arriverons moins laborieusement au méme
résultat. Mais dés a présent il m’importait de détromper ceux qui croient que
le département des travaux publics dispese de la moitié environ du produit
des barriéres, pour constriection de routes, pyroprement dite.

L’excédant disponible en 1838 sera plus considérable, beaucoup de dépenscs
faites en 1837 ne se reproduiront pas etil est a espérer que I'aunée sera moins
malheureuse , c’est-d~dire que la saison des pluies ne sc prolongera pas
jusqua la fin de mai.

Aucune dépense extraordinaire ne se fait que sur avis des autorités

3]
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provinciales, des ingéunieurs en chel , et de Tuspecteur-général; loin de sc
montrer facile, ladministration centrale est géudralement acensée de ehercher
& augmenter Pexcédant disponible powr construction de rordes, en rejelant ou
en différant les travaux de détail ga’exigent les routes existantes, en sus des
baux d’entretien.

Beaucoup de ces travaux sont ajournés; il est indispensable de les répartiv
sur plusicars aundes ; les entreprendre & la fois serait se condamuer & ne rien
réserver aua rowtes newwes, Mais en prenant ces précautions, il n'en est pas
moins vrai que les travaux d’emdlioration sonl, aprés ceux d'entretien, la
premicre delte du produit des bavricres,

Plasieurs dépenses sont imprévues ; et quand la ndeessité sen révéle,
urgenles; il serait & désirer sans doule que, dés le mois de janvier, le dépar-
tement des travaux publics piil se déterminer & lui-méme Pemploi présumd du
produit des barriéres pour Pannée, non pas en prévoyant tous les cas, mais en
assignant, d’aprés lexpérience acquise du passé el les ¢tades faites de avenir,
a& chaque catégorie de dépense sa part s maxinuwm qui ne serail dépassé que
par uue nécessilé absolue, 2naziinwm qui, chaque fois qu'il ne serait point
atleint , laisserail une différence dont profiterait, en quelque sorte, par droit
d'accroissement, lo derniére catdgoric, c’est-a-dire la somme réservée a Pexé-
cution de routes neuves.

En supposant Pexcédant disponible chaque année trés-considérable , heau~
coup de personnes y onl vu un motif pour prélendre que la laxe des barridres
est trop €levée, soutenanl quil y a lieu de la réduire de maniére & ce quelle
suffise aux stricts frais d’entretien ; la réduction ne pourrail jawais aller
jusques-la , puisque ce serail s'interdive toule amdlioration , loute 1éparation
estraordinaire , toule dépense non prévue et non susceptible détre prévue.

Dans le systéme actuel , on demande aux routes une certaine somme annuel-
lement disponible pour constrwctions nouvelles. Cetle demande est-elle injuste?
Nous n’hésitons point & répondre négativement ; cet excédani représente une
bien faible partic de intérét des capitaux d’établissement.

Les routes de P'Etat offraient, en 1837, une étendue de 2,920,000 mclres ,
ou 384 lieues de 5,000 métres.

On peut moyennement supposer que la lieue de route a cottd en frais de
construction 150,000 fr.

384 lieues de route représentent donc un capital de 87,600,000 fe,

Soit , quatre-vingt millions , dont Pintérét a 3 p. °fo nécessiterail par an un
reveuu de quatre millions.

On exige du chemin de fer quiil se paic par luz-méme, ¢’est-a-dire qu’il couvre
non-seulement ses frais d’enlrelicn el dexploitation , mais lintérét des
capitaux d’établisseinent; on est beaucoup moins exigeant envers les routes
ordinaires.

Notre but , en faisant ces observations , n'est pas de demander une augmen-
tation de la taxe des barviéres: ce serail méconnaitre nos intentions ; nous
voulons sculement établir Ia légitimilé de ce péage.
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La foi qui ¢tablit je principe el qui régle le mode de perception de In laxe
des barriéres, v'a ¢té, depuis 1832, volée successivement pour une anude,
que parce que beaucoup d'esprils Ctaient sans doule pyéoceupds de Vidée (e
celle taxe ne devait pas étre maintenue d'une maniére définitive , ou Gque le
Lemps ferait connaitre d'importanies modifications a {aire & la loi méme,

Six anndées d’expérience alleslent que cette loi peul suflive telle qu'elle est
congue.

Quant au projet d’abolition de la taxe des barriéres, il a ¢té démontié que
la loi du 2 mai 1836, en grevant cet impdt des charges d’un ewprant de
6 millions , a implicitement maintenu la Laxe pour nombre d’anndes,

D’autres considérations peuvent élre invoquées en faveur du maintien du
droit de barritres. Nous avons vu que, sauf une courte interruption, la taxe
des barviéi es se pergoit,cen Delgique, depuis au moins deux siécles; cest dong
probablement dans notre pays que ce péage a pris naissance.

I’Angleterre a imité notre exewple vers le milieu du 17¢ siécle.

Comme chez nous, le produit de la 1axe y a é1é affectd a Uentretien des
roules.

L’'Angleterre el la Belgique sont les deux pays de I'Europe oti les grandes
comraunications par terre sout les plus nombreuses el les mieux entrelenves.

Les routes de la Belgique peuvent méme étre cildes, en tenant comple des
causes de dégradation, comme les plus belles de I'Europe, car elles sent plus
larges, plus réguliéres que celles de U'Angleterre, et infiniment mieux entre-
tenues que celles de la France.

Cependant les principales causes de destruction, spéciales & chacun de ces
deux pays, se Lrouvent, jusqu’a un certain point, réunies dans le nétre ; car le
climat de la Belgique est a la fois plus humide que celui de la France, plus
orageux et plus pluvieux que celui de PAngleterre.

Quant aux dégradations causées par le roulage, elles ne sont pas, en France,
plus considérables quen Belgique, tandis qu’elles le sont bien moins en
Angleterre.

L’on peut donc aflirmer que, tout calculé, les causes de dégradation sont
plus nombreuses en Belgique qu’en Angleterre el qu’en France, el que, par
conséquent, nos routes sont placées , quant aux difficultés de Pentretien, dans
des conditions moius favorables que celles de ces deux pays.

Il ne sera pas inutile d’indiquer ici la proportionqui existe entre les grandes
routes de PAngleterre, de la Frauce et de la Belgique.

POPULATION. SURFACE BY LITULS GARMLES. LIETLS DE ROUTE
Angleterre . . . . . 14,000,000 7,580 8,000 (1)
France . . . . . . 34,000,000 26,700 8,700 (2)
Belgique. . . . . . 4,000,000 1,400 720 (3)

(1) En 1814,

(2) Y compris 1,463 licues de routes & réparer.

(8) Les licues d’Angleterre ot de France étant calculées & raison de 4,000 métres, celles de
Belgique le sont ici d’aprés la méme base. Les routes provinciales ne soni pas comprises dans
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Ainsi PAngleterre a & peu prés 1 licue de route par lieue carvde et par
1,760 habitants.

fa France, unc licue de route par 3 licues carrées el par 3,700 habitants,
La Belgique, 1 licue de route par 2 licues carrdes et par 3,550 habitants.

En prepant la surface pour base, la Belgique a la moitié moins de routes
que YAngleterre; et la France n’a que le tiers des routes de FAnglelerre.

Ln fondant ce calcul sur la population, l'on trouve que la France a la moitié
moins de routes que UAngleterre, el que la Belgique n'en posséde que le tiers.

Ce résultat démoutre combien il reste encore & faire dans notre pays, pour
le placer, sous le rapport des routes, dans la situation ot se trouvait 'Angleterre
en 1814, el cependant U'on n’a pas cessé depuis de perfectionner el d’étendre

les connunnicatious de ce pays.

Yoyons maintenant quelles seraicnt, pour la Belgique, les conséquences de
la suppression de la taxe des barriéres :

Abolition de Iimpét le plus juste, le plus rationnel, puisquiil se pergoit
pour Pentretien et Pamélioralion de ia chose dont celui qui paie limpét fait
usage et que par la il détériore;

lmpossibilité de maintenir le sysiéeme de concession qui fail la prospérité
de UAngleterve, auquel la Belgique doit déji un certain nombre de ses routes,
el qui est appelé & contribuer puissamment au perfectionnement de ses com-
munications; car il serail impossible aux routes councédées ou & péages, de
soulenir la concurrence avee des roules que Pon parcourrail gl‘aluitement;

Néecessité de créer de vérilables impdls pour remplacer le péage des barriéres,
et assurer la conservation et le perfectionnement de nos routes;

Inconvénicnts graves , résullant de la suppression d'un fonds spécial aux
routes, suppression dont les pernicicux effets en France sont signalds, par les
hommes qui ont fait une étude spéciale dusystéme de communications, comme
la principale et peut-étre Uunique cause du mauvais état des routes de ce pays ;

Ralentissement el peut-étre cessalion des travaux de construction de routes
neaves, car chague communication nouvelle , devant étre enlrelenue sans rien
nr 1 1 ) ‘ P OS YO0 .
produire, viendrait aggraver les charges géudrales;

Nécessilé pour les provinces et les communes de renoncer a la construction
de routes provinciales et communales, car, ou des barviéres seraient établics
sur ces roules, et alors il en serail comme des rontes concéddes, elles ne pour~
raient soutenir la concurrence avee les routes libres de I’Etat; ou 'on renon-
cerail & y .lacer des barrviéres, et alors la province ou la commune aurait a
supporter la charge des réparations et de Pentretien, sans rien percevoir ;

ces 720 lieues de route, comme, dans le nombre de lieues de route pour la France, V'on ne
compte pas les routes départementales.

Le développement des routes en Belgique, par 1nétres et licues de 5,000 métres, est
indiqué p, 18.
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Concessions accordées en exécution de la loi du 19 juil

e it o
o £, .
o 0:‘[ . DESIGNATION DES COMMUNECATIONS CONCEDLLES. ;
ROYTES.
1 Route de Tomnav vers Renanx
2 —  Muchienng au Pont a Beaurnont
4 —  Lhdelet 1 Campnaere sar la route de Charleroy + Namur
4 —  C(hitelinern a Tarciom es
5 e Ghin 1 Budour avew smbianchemonts vers drault et Herchies
& Thute « Beau o ot
7 ~  Willortes 1 la hrontrdre de Fran e
2] Chatelet par Coullel, a li route de Charleroy vers Philippevitle
Y -~ Lunghien 1 Crammoent
10 —  Landelits 4 la vouin, d¢ Murclienne 1u Pant « Beanmont
1 Crubr inchements do Chiarlerov ot do Marcinelle  vers Inronte de Yiarch ennc au Ponta Boaumont
12 Route de Chimay seis hiclon (el
13 {ontinnnten pusgu i+ Sirandt du premier embranchement de [n route de Glir 1+ Baudom
1+ Route de Beaumont | Novellos scoton compnse entre lus routes do Doaumont 4 Mons et de M ns 1 Muvolles
13 Rouia d Andetlues aus chaibnnag es de Bascoup
i —  (oullet 1+ Cilly, po Mot ues sur Sumlne
i ~  Ghateleau aw Wauige, avoc embianchumcnt vers Solculmont sur la routo de fhatlciny a Yamu
CHEMINS DE FER.
1 Chemins de for du Heut et du Bas klenn
2 — des nivages do 8t Ghuslaw, & une partic des honlldres du couchant de Mons
3 —_ d onire Sembie et Meuse
CANAUX.
1 Lmbtanchements du canal de Ghatleioy & Bruxellcs aveo chiwmins do for vers les charbounagos lu centie .
. r ) 3
Concessions non oclroyées jusqu'a
T Y S VG SRS S e o e
a
o oljmu D]’]SKGNATlON DLS COMMUNICATIONS PROJLYLLS
!
ROUTLS. )E
1 Route de Chatelet & Lathée (1)
2 ~— & Audiegnies pu Dloupes, vers la fronticre de France (2)
3 — duTettre pres de 8t Ghislam a Ghislenghicn catie les 1outes de Mons a Tournay et d \th a knghuen (3)
4 - de Marchitnnes au Pont a Lhaileroy (4)
] -— duPeitde 5t Yaust » 1 laroute de Binche a Wivilles, n Sertinn surlavute do Yions a Beaumont (3)
6 ~— de Clumay vers Couvin (6)

CHEMINS DE FER.

1 Chenun de fer de Cuesmes au cinalde Mons 1t Condé pres de Jemmapes (TNemande des siaurs Chupentier et Olelant ) (7)
2 — untre leshowlléres du Bas Clénu ¢ L e cinal de Mons 1 Gonle (e naide des sicurs Dessiguy et cousors, an notn des
sociétes chubonmeéres de Belle et Boane St Placide el Ste Therese ) (8)

3 —_ fles 1 vages de St Ghilain a une pa fiw dus charbo mages du couchint de Mons (Demande du siew Ducobu ) (D)
4 —_— du canal de Mony a Conde a lvSambie fran use (Demande du s Basse ) (103

5 — de Gand vers hille avee embianchement sw Towrmy et Mars (Denan le dusiewr Misite s y(an

[ — de Gand vers Lalle 1vec embranchement sur Poutnsy (Dontwnde du sicur Riche k)

7 —_— de Louvun 1 Choatelinean (Dcmﬁnde dos stenrs Benardet vt Callot ) (13)

5 — de Guesmes au canal do Mons 2 Londd pres de Mons (Dem nde dusieur Bourllier ) (14)

9 — de Charleroy 1 Yons (Demande des sicurs Perner et consors ) (13)
10 —_ du villon do 11 Hame (Demde des fieres Van der List ) (16)
it Lmbranchements des howltlires desenvirons do Ghaleroy au chemin de fér cune 6d¢ d entre Sambre et Meuse {(Demande dos sieurs

TPeluner ¢t cousors ) {17)
12 Chemuns de fea d Houderg 11 Dendre (smande du siear Dubois Nihoul ot compagne ) (18)
13 — de 11 Swmbre 12 Meuse (Demande du sieur Splingard § (19)
14 — enlie le villon de la Haine ¢t Rongureres parles Boanssinnes (Dem e des (réres Yan der I'lst }(20)
15 — enirc les houtllds es de Hane Smul Prose ot do Moussu ot Iu canil de Charleroy (Vemwn 1y, du sscur Dupont ) (21)
16 — de Chalersoy 1 Tubwse pur Vivelles (Dem inde du sieur Aliin ) (22)
17 — de Moms + Ath et Lessines (Demande des fidies Vo 1o Flst ) (~3)
18 — d Ath 2 Touwrnay (Demande desfroes Yan der Tlst ) (24)
19 — de 5t Ghislatn a Lessines (Demande du steut Muscler) (25)
CANATX.

1 Canal d embranchement 4 la %ambre, sur le territorre de Marchicnne ou Tout (28)

2 ~— delai8umbr¢ au caralde Mons a Londe (Demande des fréves Van dus List ) (27)

3 — de Mons L Ath (Domaode dasieur Dubows hihoul ) (28) -

4 ~— hitcraldela Dendie, d Ath o Alost (Dewande du sicur Vellut et comp ) (29)

B (anabsulion du la Dendre d Ath A Alost {(Demnunde des fidies Van der Tist ) (30)

IS — — deMuflles v Ath (Domaade du sieur Duchatean ) (41)
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et 1832 ¢t de celles qui ont successivemncnt renouveld cetie loi.

. DAIES
YES ARRF 1 LS ROVAUX PORTANE OUTROI DLS ( OXCLSSIONS

OBSERVATIONS.

6 yun 1834
21 pwin 1834
1°" naut 1834
21 ontobne 1834
19 mury IB35
16 Jumn 1835
6 févrica 1836
22 iévner 1836
7 mas 1836
19 ma 1836
21 mum 1836
2 judlet {836
21 janvier 1837.
24 Jullet 1837
25 wout 1837
7 octolne 1837
7 octobire 1847

4 soptombre 1833
9 yulilet 1836.
12 awil 1837.

29 nodt 1835.

Laioute est nuverte ausoulaye
Meéme abservation

Méme abservation

Méme obsyrvation

Mémo ohservation

Les travaux ne sont pas commences
Los travaux sont en actoie

Les travaux sont tyis avances

Les travaux sont en uctivité

Les travaus ne sont pos commencés
Les travanx sont en activité

Los travaux sont tros-avancés

La routo est ouvorte au ronlnge

T eatrasaux ne sont pas commences.
Méme ohseriation

¥Méme obsel vation

Méme observation

Ces chenunsde for sont livies a la errculation.
Lea travaus ne sont Pos commonces
Mémo observation,

Les travaux sont avancés aux tiows quarts

da date du 8 décembre 183%7.

ORSERVATIONS.

© (1) Vomverture de la 10ute a ele déorelée par arrele Toyal du 16 avml 1836
{ (2} Vouverlwie dela 10ute o cte decrelée pun aneld royal du 23 avial 1836, la concession v ele muse, sans sucees, on adjudication publwue

£

entreplise.

(4) Lhinstruction de la demande en concession est termnée

(5) Méme observation Celle coucession semble mmpossible en convurrence avec actrot récent de Ja 1oule de Bewnmoni a Niselles, seciian
' comprise entre les routes de Beanmont s Mons et de Mons a Navellos

(0} Le projot diessé le 7 janvier 1837, par Umgénicur en chef sonsstgné, n'a pas cnvore été sonms aus formahtes de | enquéte

(7} Celte deande, quui o ete complelement msiruile, n’a pu ttre accuetlhie, parce que les chemins de ler cuncedes du Haut et du By Fleu,

an remplisseut le but
(8) Méme ahservation,

(3) Un ariété royal du 27 mars 1837, a déerété 1 omvertwre de ceite route, proj the pur le condnclour Cordonnter, farsant fonctinns d mgenicin
Une premiére adjudication de la convession na oblenu aucun resultat Il pamait certun qu’une societé sient de se former pour jaue celte

I {9) Celle demande a él¢ complétoment instruite Lors de P'adjudication, l¢ chemin de for a ¢ie concddd au sieur Dessygny quuasast piesente

une demande analogue

10) Cette demando a été complétemeont instruite dans le Humant,

14) Cette demande n cie complctoment wnstrmte
15, 16, 17 et 18) Méme obseivation ()

Touvertute du chemin de fer d’entre Sambie sl Meuse

(20) Cette demandea ete complétement wnstiute (o)
| {21) Wéme observatwo ()

(24 et 25) Méme observation (b st ¢)
(27) CGetfe demande a dt¢ compiétement mstinite

(29, 30 ef 31) Yéme obsenvation (f)

11) Meme observation La lor du 26 man 1837, a redwt cotte deminde a un embranchement de Tonrnay a Mons ()
{19) Cette demande u été complelement instrute dans le Wanant. La lox du 26 mai 1837 'a mise au neant
{13) Gette demande a 61¢ completementinstrnte dans le Nanant.

v

(26) Une disposition mumsiérielle du 16 navembre 1837 fixe Uadjudication an 9 decembre courant

(28) La comimssion d enquete, reunie @ Mons, le 14 mars 1837, a suspendu ses opérations ().

(19) Cetts demaude a été compldteruent insirmte dans le Ilainaut Elle tombe devant la concession accordee a ln compagme Do Puydt, powt

(22) Cette demande a cté complitement wmstrute dans le Mamnut Elle ne T'avait pas encore ¢te dans le Brabant, 1oys de la clétui e des wo g e

de la commussion d’enguéie du chemn de fer de Bhazelles vers Pans (a)
23) Lacomnussion d’enguete, 1 éume a Mony, le 14 murs 1837, a suspendu ses opirations (3).

Mons, le 8 décemlne 1837,

DE MOOR.

La iésolutaon quiinierviendra relativement o la duection du chemmn de fer de Bruxelles auy fionbidres do Fraunce, eatie Tubise et Quievian,
semble poavoriinfluel sur culles a prendre a Pégard des demundes () {2) el {¢) La decwsion sur les demundes (b) et (¢) parait suscephible d excrem
de influence sur les 1ésolutions du gouvernement, lorsquisl statuera sw les dewandes (d), (o) et (£)

Liansttustion complete dont 1l est fart mention a ka colonne d obsersation, s compose do Penquite et dos ddiiberations de la deputation
pevwanente du Hamaut, amst que des chambies dn commerce competentes dans celle provnce
cammunications sismentonnédes; d’auties vuviages excentds ducetement par lo gouveinement, sur les projets des mgenieurs, savou
de Lessines vers Renaix et Los 1edressemnents des traverses de Brame bo-Comte et de Lens, el, en outre, le projet de canalisation de | §scaut

Ealet dressé pas Tingénieur en chef des ponts et chaussees dans le llawnaut

Lile a embr.ssé, independaioment des

la vonte
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Nécessité, si 'on veul élre équilable envers tous, de supprimer les pdages
sur les voies de navigation et méme sur les chemins de fer, si un jour le gou~
vernemenl renoncait, en faveur de lindusirie particuliére, au transport des
voyageurs el des marchandises ; ear, pourquoi devrail-on payer pour parcow-
rir un chemin de fer, pour naviguer sur une riviére ou un canal, tandis que la
cireulation sur les routes ordinaires serait gratuite P

Il mimporte surloul d’insister sur la corrélation qui existe entre la loi des
harriéres el le systéme des concessions ; la taxe des barriéres, c’esl le systéme
des concessions appliqué a I'litat ; le systéme des concessions, ¢est la taxe des
barrigres, avee ou sans augmentalion, appliquée aux particuliers. Cest dans le
Hainaut que la loi des barriéres a soulevé le plus de réclamations, el cependant
c’est dans celte province que le systeme des concessions a recu le plus de
développements, Le lableau ci-joinl nous parail un document d’un haut
intérél; si les huil aulres provioces imitaient ou pouvaient imiler le Hai~
naul , peu d’aunces nous suftiraient pour multiplier et compléter nos commu-
nications. Posons dés a-présent comume point de départ que des routes concéddes
ot a pdages deviennent impossibles, si elles se lrouvenl en concurrence avec
des routes gratuetes.

Que serait-il arrivé si, en 1830, la taxe des barricres w’avail point existé on
gwelle elit été abolie ? Aurait-on consenti a prélever sur les impdts ordinaires
de U'Btat la somme d’un million et demi, pour Pentretien ordinaire et extraor-
dinaire des roules, somme supérieure au produit de B centimes additionnels
aux coniribulions fonciére el personnelle et des patentes (1)? Eu concurrence
avee des besoins impérieux, ceux de la guerre notamment, les routes eussent-
elles obtenu la priorité? Gréice a la prévoyance du législateur, qui a chargé
les routes de se faire leur propre budget, a abri des embarras politiques,
nos communicalions ont été maintenues dans un état salisfaisant; elles ont
méme pu recevoir une certaine extension sans rien demander aux impdts
proprement dils.

Que si nous étions replacés dans la situation ou se trouvait le Congrésenl831,
certes il W’entrerait dans les intentions de personne de comprendre, dans les
textes législatifs , el les principes généraux et les disposilions purement régle-
mentaires; de 1815 & 1830 tout avail été fait par des arrélés; par une de ces
réactions toujours indvitables, tout a été fail, en 1831, par des lois; il faut
bien le reconnaitre , on a passé dun extréme a lautre. Une loi digne d’elle-
méme pourrait se borner & déterminer : 1° le principe et la destination de la
taxe; 20 le tanx du droit et les exemptions; 3° le mode général du recouvre-
ment, en abandonnant & des réglements d’administralion publique la mise
& exécution de ces dispositions générales. Mais les lois de 1833, calquées en

(1) 5 centimes additionnels au principal de ces trois impdts ne donpent qu'nn total de
1,298,767 ; c’est un peu moins que 'entreticn ordinazre, d’aprés les baux triennaux de 1835.
Pour obtenir une somme égale & celle que I'on peut se promettre dans quelques années de la
taxe des barriéres, il faudrait 10 centimes additionnels & ces trois bases d'impots.

6
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queique sorte sur les déerets de 1831, existent; clles sont connues et accep-
tées de tout le monde; elles sont entrdes dans les habitudes du pays. Les sou-
meltre & une révision , pour arriver & une loi unique , plus simple , en séparant
les principes législatifs des dispositions administralives, serait , sans nécessité,
changer le statu quo. D'ailleurs , loute innovalion exciterait les défiances des
entreprencors de barridres, ferait mitre des ineeitiludes dans leur csprit,
et exercerail . pendant quelque temps , une facheuse influence sur les adjudi-
calions ; il fandrait peut-éire plusieurs anndes pour les habituer & la nouvelle
législation complétée par des arrétés. 11 est done prudent d’accepter, comme
point de départ, les lois du 18 mars 1833, combinces avec la loi du 6 mars
1834, en counstatant qu’aucun changement essentiel n’est devenu indispen-
sable, ct en recherchant simplement quelles sout les mesutes néeessaires pour
que ces lois soienl susceplibles d’une provogalion indéfinie.

Cest dans ce sens qu'est congu le projet de loi ci-annexé, qui comprend
cing articles.

ARTICLE PREMIER.

La taze des barriéves continuera d’étre per¢ue a partir du 1¢v avyil 1838,
d wminwil, conformement aww lois die 18 mars 1833 (Bulletin officiel , nos 262,
263 et 264) et a la lod du 12 mars 1834 (Bulletin officiel, no 203).

Cette disposition est la reproduction littérale de Part. 1er de la loi qui a éLé
annuellement votée depuis 1834.

On r’a pas reconnu la nécessité d’apporter de changement :

V¢ aw principe de la juridiction ;

Ve aw tava du drodt et aw systéme des exemptions.

Chacun de ces points exige quelques explications.

Le seul changement proposé concerne la durée des baux; il fait objet de
Part. 4.

JURIDIGTION.

Chamyement proposd en 1837.

Lors de la discussion de laloi pour le maintien de la taxe des barriéres de
1837-1838 (sdance de la Chambre des Reoprdsentants du 3 fevrier 1837, ne 35
du Moniteur) , un membre a proposé de diférer les contraventions en matidre
de barrieres aux tribunous de simple police ; cet amendement était congu en

ees lermes :
« Les contraventions aux art. 5,7, 9, 10, 11 et 13 delaloi du 18 mars 1833

» (Bulletin, n° 263) seront poursuivies el jugées comme contravenlions de
» simple police, sans préjudice a 'application du code pénal, il y a lieu. »

« Les procés-verbaux seront lrausmis au fenctionnaire chargé du ministére
» public prés le tribunal de simple police. »

Cet amendement , adopté au 1° vote de la loi, a été ajourué lors du vote
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définitif. Sa védaction incompicte el peu claire aurait pu, en cas d’adoption,
donner lieu & quatre applications dillérentes, savoir :

1° Le tribunal de simple police , connaissant exclusivement des contraven-
lions en malicre de police de barritres, anraiv appliqué les péualités spéciales
de la loi du 18 mars 1833, quel et é1é dailleurs le montant de Pamende
encourue ; inais comme elleaurait pu s'¢lever, dans certaius cas, jusqu’a 60 fr.,
il y aurait eu alors dérogation a Parl. 466 du code pénal, qui limite al5 fu'le
mazinian des amendes (ue peuvent prononcer les magistrats.

20 Le tribunal e simple police aurait appliqué exclusivement tes dispositions
du code pénal, el, par conséquent, les amendes Wauraient jamais excédé
15 fr.; ainsi se seraient Ltrouvées abrogées les pénalités spéciales de la loi du

18 mars 1833.

3 Le tribunal de simple police , combinant les dispositions du code péual
avec celles de la loi de 1833, aurait appliquéd les pénalités spéeiales de cetie
loi, mais sans dépasser le mazimerm de L5 fr., fixd par art. 466 déja ciié.

4° Enfin, le tribunal de simple police aurait appliqué les pénalités spéciales
de la loi du 18 mars 1833, tant que Pamende encourue n'aurait point dépassé
15 fr. 5 dans le cas oul une plus forte pénalité el éLé encourne, il edit renvoyé
laffaire devant le tribunal correclionnel.

L'amendement proposé en 1837 pouvant étre reproduit cetie année, jai
cru utile de consulter les gouverneurs des provinces sur les avantages ou les
inconvénients qui résulleraient da changement de juridiction proposé : je leur
ai soumis une série de questions sur lesquelles ils ont entendu les députations
permanentes, les ingénieurs en chef des ponts et chaussées , et d’autres fonc-
tionnaires & méme, par leur position ou leurs connaissances, de fournir dutiles
renseignements.

La nécessité du maintien de la législation a été généralement reconnue ;
toutefois, il a été constaté que Papplicalion de laloi pe se fait pas d'une maniére
uniforme : dans quelques provinces, le procureurdu roi chargé de l'instruction
de Paffaire, la porte, suivantla gravité du cas, soil devant le tribunal correc-
tonunel, soil devantle tribunal de simple police.

Cette marche est suivie dans quelques provinces; dans d’aulres, toutes les
contravenlions sonl indistinclement déférées aux tribunaax correctionnels.

Je me suis empressé d’appeler lattention de M. le ministre de la justice sur
les différentes maniéres dont les procureurs du roi dans les provinces interpre-
tent le dernier article de chacune des deux lois du 18 mars 1833, ainsi que sur
la nécessité d'introduire Yunifermité dans Papplication de ces dispositions,

Parmi les motifs invoqués en faveur d’'un changement de juridiction, on a
allégué que les tribunaux correctionnels étaient encombrés d'affaires de
ce genre. .

Les renseignements obtenus sur le nombre de contraventions en matiére de
barrieres déférées a ces tribunaux, out démontré que, §'il y a encombrement,
ce a’est pas & la multiplicit¢ de ces contraventions que oa peut latiribuer,
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puisque dans la plupartdes provinces, il 0’y en a point, par arrondissement, /7.,

pour lannee.

Il n’est done pas ndeessaire de modifier les dispositions des lois de 1833 en
ce qui concerne la juridiction; dés que ces disposilions seronl partout appli-
qudées suivant la distinction déja admise dans plusieurs arrondissements judi-

« - . s 7 ) A - .
ciaires, 'objet que s’était proposélauteur de F'amendement sera méme, jusqu’a

un certain point, rempli.

EXEMPTIONS DE LA TAXE.

Nowwvelles réclamations.
Différentes modifications aux lois du 18 mars 1833 ont ¢é1é réclamdes.

La plupart de ces modifications Lendent a donner une plus grande extension
aux exemplions accordées par art. 7 de la loi spéciale réglant le mode de
perception de la taxe.

Depuis 1830 jusqu’en 1835, Ton a chaque année augmenté le nombre des
exemplions; elles ont dii exercer une influence ficheuse sur le produit des
barriéres.

A la vérité plusieurs de ces exemptions n’étaient pas de nature i diminuer
nécessairement, d’'une maniére sensible, la recelte; mais la plupart des adjudi-
calaires n’ayant pas les connaissances suffisantes pour calculer, de prime abord,
la portée de changements subitement introduils, exagérent les résultats qu’ils
doivent amener; les baux se renouvellenl ainsi sous empire de préoccupa-
tions trés-défavorables.

(’est done par son effetlmoral, bien plus que par son effet réel, que toute
disposilion ayant pour objet d’étendre les exemptions, devient préjudiciable
aux intéréts de I'litat; il est done prudent de s'abstenir de toute extension i la
loi sous ce rapport.

La loi étant immuable, il existe une base certaine d’appréciation d’année en
année, tant pour les particuliers qui se prdsentent aux adjudications, que pour
le gouvernement appelé a en approuver le résultat ; la loi étant modifiée, méme
légérement, chaque année, tout parail vague et insaisissable ; les éléments de

comparaison ne sont plus les mémes.

Quant aw tauw de latave, nous avons déja établi quelle n’est pas trop élevée
(p- 18) ; ce n’est que dans un avenir trés-éloigné qu’on pourrait compler sur la
possibilité dune réduction, et alors il y aurait lieu d’examiner §'il ne faudrait
pas déclarer TIexcédant disponible acquis au trésor, par exemple, a titre
de remboursement des frais d’administration. Ce serait donc sans motif
qu’on croirait se ménager, par le vote annuel de la loi de principe , Poccasion
d’une réduction,

ARTICLE DEUX.
Le droit de barricre sera pereu ana endroits déterminés par le tableaw joint

@ la présente loi
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{’est le lexte de Part. 2 de la ot qui a été antucllement volée depuis 1834,
wmoins les mots qui en restreignaient la durde.

f.o tablean a 616 sonmis & la vévision la ples minutieuse ; les changemems
soul peu nombreux et consistent :

&0 corrections typoyraphiques,

L wmodifications aua barricres déjn eaistanies,

En dispositions add tionnelles powr les barrieres nowvelles.

Pour quelques proviuces, on avail compris au tableau les routes concddée

] | 9 s,

waention tnutile en géndéral, dangereuse quelquefois; ¢nwiile, en ce que lart. 3
dela premitie des lois du 18 wars 1833 porte @ « la taxe des barricres établie
» sur des routes en vertu d’actes de concession sera pergne conformément &

» ces acles. Les dispositions de la loi spéeiale réglant le mode de perception et
» celles delaloi surle cahier des charges sont applicables A celte taxe, sauf les

o

» modifiations résultant desdits acles de concessions ; » dangereuse, en ce que
des coucessionnaires, se prévalant de la mention faite au tableau des barriéres,
ont prétendu pereevoir les péages avant Pachévement des routes et sans Pau-
torisation requise par Part. 4 de la seconde des lois du 6 mars 1833.

I y avait d’ailleurs, par la mention de quelques-unes des routes concédées
et. Pomission des autres, défaut d'uniformité dans le tableau.

Il est convenable que, dans chaque province, la liste des routes concédées
et des droits de péages soit annuellement publiée par la voie du Mémorial
administratif, a uue époque fixe, par exemple dans le 1 numéro de janvier;
je mie propose de recommander cetle mesure aux aulorités provinciales.

La comparaison entre le lableau annexé i laloi de 1837, et celui qui doit
Pétie a la nouvelle loi, offre les différences suivanles :

Provence ’Anvers . .« . . .. . oL, 3 modifications.
g 1 correction,

Parovence de Brabant. . . . . . . . .. ... 3 modifications,
?\ 10 additions.

Province de la Flandre ocoidentale . . . . . . Aucun changement.

1 correction.
Province de la Flandre orventale . . . . . . . 14 modifications.
6 additions.

1 correction.
Province de Harnaut. . . . . « . .« « o . 3 modifications.
1 addition.

Province de Lidge . . . . . . . .. . ... 3 modifications.

4 correclions.
‘Province de Lombourg . . . . . . . . . ... ! 16 modifications.
11 additions.

7



correction.
modifications.
additions.

LD e

Province de Luxvembourg. . . . . . . . . ..

i
e

corrections.
modifications.
( additions.

Province de Namar . . . . . . . . . ...

1 N R X

Ily a 43 barriéres nouvelles, en ne comptant que pour une barriére le
poteau ot la perception se fait dans plus d’'une direction.

Sur ces 43 barri¢res nouvelles, il y en a 12 de Etat ct 31 provinciales.

Nous complétons ces renseignements par les notes qui sont ajoutées au
tableau de chaque province et par le relevé qui suit :
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ARTICLE TROIS.

Lemplacement des harricres sur les rvowtes nowrelles, ains! qrelcs chasego-
ments qui deviendragent wécessaires i tal’ean civunnexd, sera viyld par le
gowvernement d apreés les prencepes suwants :

1l ne povrra y avorr plus diune barricre a vaison d’wne distance de 5,000
meLres.

Toutefois le pofear porrra cétre placd dans Uespace des 500 métres en deca

o
o aw dela di point que la distance des 5,600 métres déterminerait rigonreu-

Sement.

Les lois votées annuellemient ne 1enfermaient pas de priucipe géndral sur la
distance & rason de laquelle les barvicres sont placées; disposition qui ettt été
wutle, puisque le légisiater:, enanuexant le tableau des barniéres a Fune de
ces lois , se réservait de 1égler lei-méme Vemplacement.

Un prineipe avail ndanmoins présidé & la rédaction du tableau : ¢'est qu’il
ne peuty avoir plus d’une barricre @ ravson de 5,000 métres et qu’il doit étre
laissé & Padministration une cerlaine latitude pour placer le poleau dans
lespace cn de¢d ou au deld du point mathématiquement assigué par cette
distance.

Ce principe a 1egu une application équitable dans Pintéiét du public, a tel
point que, sur 'ensemble, il y a perte pour I'Etal ou les provinces; ¢’est ce qui
résulte de la comparaison entre le nombre de barriéres et le nombre de lieues
de route de 5,000 meties pour 1837, par exemple.

La longueur tolale de toules les routes de 'Etat de 1 ¢t de 20 classe était
approximalivement de 2,920,000 métres ; ce qui donne en
pp 9 Y Yy 1

lieues de 5,000 méires. . . . . . . . . . . . 584 licues.
Le nombre effectif de barii¢res de I'litat établies sur ces
routesélaitde . . . . . . . . . . ... 577
Différence. . . . 7

Done 7 barriéres de moins qu'il n’y avait de lieves de route de 5,000 métres.

Tl n’existait toutefois que 558 poteaux, parce que quelques barriéres placées
a des intersections de routes percevaient dans plusieurs direclions,

La longueur totale des roules provinciales, était de 727,000 métres environ,

formanl en lieues de 5.000 meétres. . .. . . . . . 145 lieues.
Nombre effectif de barviéres . . . ., . . . . . 130
Différence. . . . 15

Done quinze barriéres de moins quiil n’y avait de lieties de route de
5,000 métres. -

Il nexistait en réalité que 127 poleaux, par le motif indiqué ci-dessus pour
les routes de 1r¢ et de 2¢ classe.

Les lois du 18 mars 1833 élant renouvelées d’une maniére indéfinie, a
mwoins de recourir sans cesse a la législature, il est indispensable que le gou-
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vernement soil autorisé & y faire les modifications el les additions que néeessile
Youverture de nouvelles voutes ; it devient donc néeessaive d’exprimer le prin-
cipe suivant lequel ces dispositions pourront étre prises,

Hest & ddsirer qu'avant chague nise enadjudication, el an moins un mois a
Favance., le tableau des barviéres puisse ¢hie publié dans chaque province,
avec Dindication des ehangements : publicalion qui serait pour le public une
garantie plus efficace que le renonvellement anouel de la loi volée el sanc-
tionnée presque la veille des adjudications.

ARTICLE QUATRE.
La durde des bawa ne pourra exctder trods anndes.

La facwité de vésilier a des époques o powr des cas annoncds avant la mise
en adjudzeation, et rappelds dans le proces-verbal o adjudication , pourva étre
stiprelde en fovewr tant dw gouvernement que de ladiudicatadre.

Nous rattacherons a cet article nouveau deux genres d’observations, les unes
swr {o durde des bawa, les aulres sur Letendue du droit &’ approbation des
boaes .

De la durde des hauw.

Avant la révolution, les barriéres élaient adjugées pour ¢rois anndes, avec une
faculté réciproque de résiliation, stipulée en ces termes par P'article 5 du cahier
des charges approuvé par arrété royal : « le gouvernement se réserve le droit
» de résilier l¢ bail & la fin de chaque année de ferme; les fermiers ont la
» méme faculté; cette résiliation devra se faire de part el d’autre par écerit,
» quatre mois avant I'expiration de chaque année de bail. »

Le dernier bail adjugé en 1828 est venu 4 expirer au 1°* mars 1831.

Le Congres, par le cahier des charges formant le troisieme décret du 6 mars
1831, crut ne devoir admettre de bail que powr une année ; cette résolution,
conforme A la proposition du gouvernement , était duc non & des motifs consti-
tutionnels, mais & des motifs politiques. Dans les circonstances critiques ou l'on
se trouvait alors, il et été imprudent de conclure un bail de plus d’'un an;
c’est la raison que je Lrouve énoncée dans un rapport présenlé par I'inspecteur-
général au chef du comité de lintérieur, le 19 février 1831, & Pappui des
projets de décrets : « Padjudication n'a lieu que par anuée, dit-il ; les circons-
» tances politiques otl est placé le pays, ne laissent point d’espoir que le prix
» des adjudications puisse g'élever en ce moment au taux auquel elles
» atteindront lorsque le calme sera rétabli compléterment, el je pense qu'une
» réadjudication dans un an est indispensable. »

La législature, appelée depuis 1832 a proroger ou a reuouveler les lois de
principe , 0’a aulorisé que des baux annuels ; en 1835, elle a formellement
refusé d’admettre des baux de trois années avec upe faculté de résiliation
stipulée en ces termes:

« Le gouvernement el ladjudicalaire se réservent la faculté réciproque de
» résilier le marché chaque année, moyennant avertissement en due forme, a
» donner dans le courant du mois de décembre. »

8
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v

Déja la commission de la Chiambre avail, daus son rapport du 15 {évner 16834,
ecxposeé les a vanlages quotfriraient les baux de plus d’une annde 5 ces avantapey
sont mconleslables; au licu de se veproduire chaque annde, les frais dadjudi-
calion se répartivaient sur plusienrs : économie qui ne pourrail quag favora-
blement sur les offres des adjudicataires. L'article 4 du cahier des charges
exige que Padjudicataire paie 5 p. °/, du prix du bail pour couvrir les
frais du timbre, d’euregistrement et d'adyudication, c’est-a~dire les frais
dimpression , de voyage cf de séjowr; frais plus considérables que ceux de
timbre et d’enregistrenient, ¢t qui ne sonl daucun profil pour le trésor; il
exige en culre un cauiionnement en immeubles constitué par acie authen-
Lique ; sile bail était de trois ans, il suffivait de remplic une fois ces formaliiés,
de payer une fois B p. o/, du prix sur des baux dont le mountant s'élévera
hientét a 2,500,000 fr. 5 p. o/, produisent 125,000 pour un an, ou 373,000
pour lrois aus, c'est-d-dire environ - du monlant annuel; il est évideut
que si Padjudicataire avait la perspective de ne payer qu’une seule fois les 5
p- °/o pour un bail de trois ans, il angmenterail ses offres dans une certaine
proportion.

Nous avons eu loccasion de faire remarquer que Pannde des baux ne
coincide pas avec P'année financiére de I'Etal, coincidence qu’il serail facile
d’amener et qui simplificrait la comptabilité (1), Si larticle, tel qu'il est rédigé,.
était adoplé, le gouvernement devrait en user d'abord pour faire des baux
de 2 ans et 9 mois ; unbail de 9 mois fait isolémenl pourrait étre trés-ddsavan-
tageux. Le montant des baux serait ainsi connu chaque fois avaul le vote des
budgels des dépenses et des receites de lannée, et il pourrail y avoir une
concoidance parfaite entre le produit et les chiffres de Pun et de Pautre

budget.

Il est toutefois & remarquer que la prorogalion indéfinie des lois de prin-
cipe et la durée trienndle des baux sonl deux choses distinctes , indépendantes
Pune de laulre; il n’y aurait aucune contradiclion & donner aux lois un
caractere indéfini , Lout en exigeant de Padministration Padjudication annuelle

des baux.

La clause de résiliation est nécessaire; dans sept provinces la construction
du chemiu de fer déplacera sur plusicurs points le mouvement des hommes et
des choses, en le diminuant sur les routes paralltles au chemin de fer et en
Faugmentant sur les routes quiy aboutissent; dans toules les provinces , les
nouvelles routes ordinaire sencours d'exécution doivent égalementinfluer sur le
produit des routes déja existantes , soit pour Paugmenter, soit pour le diminuer ;
la faculté de résilier devient donc une garanlie réciproque, mais elle ne porte

(1) Pour &tre dans le vrai avjourd’hui, il faut se livrer a Popération suivante & 'eflet de
fawe coincider, par exemple. les vevenus des barriéres de 1837 avec l'exercice de 1887;
additionner les trois derniers douziémes des baux de 1836 a 1837, gni correspondent aux
mois de janvier, février et mars 1837, avec les newf premiers douziémes des baux de 1887
A 1888, qui correspondent aux mois davril , mai, juin , juillet, aolt, septembre , octobre,
novembre et décembre 1837.
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point atleinke anx avantages que les baux de plus d’'une annde offrent en
aénéral (1),

La clause de résiliation satisfait aussi & tous les serupules constitutionnels ;
fa disposition, telle qu'elle est rédigée, permet au gouvernement de se réserver
la faculté de résilier les baux pour le cas du rejet du budget des voies et
moyens, dont Part. 1 doil stipuler annuellement le maintien de toutes les lois

linanciéres.

e Uapprobation des baua.

Le montant des baux ne représente que le produit net des barriéres; le
public, le consommateur paie une somme dont le total est inconnu; il paie,
eu outre des prix des baux qui reviennental'Etat, les frais d'adjudication etde
perceplion, ek le gain de Pentreprenenr. Sans entendre préciser la somme que
paie le consommateur, nous croyons pouvoir dire qu’on Pexagére généralement.

Nous avons vu que les frais d’adjudication sont annuellement de 5 p. °/, du
montant des hbaux, non compris les frais de cautionnement.

On eroil pouvoir admettre que les frais de perceplion sout moyennement de
1 franc par jour, sans lenir compte de la position d’'un grand nombre de fer-
miers que cet emploi n’empéche pas de remplir un métier en méme temps.

On suppose , en outre, que moyennement le gain de chaque adjudicataire
est de 135 francs, y compris le remboursement des 5 p. °/,.

fl en résulte que chaque barriére coliterait moyennement au consommalteur,
outre le produil »ef qui revient & IEtat, une somme de 500 francs.

Cetle moyenne, en apparence modérée, est en réaliié trop forte dans beau-
coup de localités, et méme dans des provinces entigres; mais admettons-la
pour un moment,

On a souvent exprimé le désir que la perception de la taxe des barriéres piit
dtre suspendue partout ou le produit nef est en désaccord avec les sommes
gue paie réellement le consommateur ; mais on s'étail arrélé devant la réalisa-
tion de ce veeu, de erainte d’en voir résulter un trop grand sacrifice pour I'Etat.

Quelle réduction aurait subie le fonds spécial des barriéres si, en 1837, le
gowvernement n’avait point approwve les adjudications dans les cing cas
survants ?

{o Adjudication inférieure a fr. 100

20 Adjudicalion inférieure a 200
3o Adjudication inférieure a 300
40 Adjudication inférieure a 400

-

50 Adjudication inférieure i 500
Le tableau suivant renferme I'énumération, par provinces, de ces cing calé-
gories d’adjudications pour 1837 sur les routes de I'Etat.

(1) Une publication trés-curieuse et propre i donner une idée du mouvewent des popu-
latious et du commerce, serait une carfe de 'emplacement des poteaux de barriéres, indiguant
pour chaque barriére le montant du bail annuel. Celte carte pourra étre faite & la suite dex

adjudications prochaines.
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PROVINGES. WOQUTES DY L'ETAT. BARRIEARS. | PRODEIT.
i
Bervicres produisant mowns de 100 fi. ,
Auvers. " » "
Brabant. » » ’ »
: . Adinkerke . . . , .. 4
Flandre occident, Ostende a Arlon. ; Ad]i?ﬂ:::kz o ég
Flandre orientale. » » »
Hainaut. " » "
Lidge. Liége a Aix-la-Chapelle. Bois. . ...... 60
Limb { Embranch. entre les routes ns 4 et 7. | Caberg. . . . . . .. 35
unbourg. Liége vers Bois-{e-Duc. Lommel . . .., . 55
Luxembourg. » n »
Limbourg. » » »
210
Barriéres de 100 ¢ 200 fr.
Anvers. » » »
Brabant, » » »
. Blankenbergh a Courtray. Westcapelle . . . . . 110
Flandre occident. { Rousbrugge & Ypres. Beveren . . .. . . 115
Flandre orientale. ] " »
Hainaut, » » "
Liége. Liége & Aix la-Chapelle, Oneux. . . ... .. 110
Limbourg. » » »
; . Rit des chevaux . . 150
Luxembourg. Champlon & Recogne. { Bois de Valansart. . 160
Bruxelles vers Tréves. } Pont de Massambre, 180
\ Chemin de Daussois 110
Namur. Ostende a Arlon. { Beauregard . . . . . 110
Bruxelies a Rocroy. Moulin-Mantean . . . 140
1,185




PROYVINGE % ROUTES DF £'E1AT BARRITRES PRODUIT
Barrieres de 200 a 300 /».

Anvers. » ” "y
Brabant. » » "

‘ iy _ o Mannekensvere. . . . 00
Flandre occident, Nicaport vers Tcluase. { Westkerke. . . . . . 200
Flandre orvientale. " » »
Haunaut. Ostende a Arlon. Silenrieux . . . . .. 275
Liege. Bruxelles a Ain-la-Chapelle. L'cau-Rouge. . . . . =00

AR Ligee & Dinant. * Limet . . . .. 280
5 ant { Pailtho. o oo 250
Limbourg. \ Maestricht vers Wezel. Venloo. . .. .. .. 290
Lnvembourg. {  DBois-des Pendus vers Longuyon. é;)rie-(}ardien. Ve e 323
! Champlon & Recogne. { Rouges-Fossés . . . 240
l 2,738

Barriéres de 300 a 400 fr.

Anvers. » » »
Brabant, ) » » »

X Middelkerke. . . . . 400

Flandre occident. Ostende & Arlon. { Westende.. . . . . . 825

Blankenbergh & Courtray. | Blankenbergh.. . . . 310
. . Kerxken. . . ... 325
Flandre orvientale. St-Nicolas a Grammont. { Nederhasselt., , , . . 375
Audenarde vers Enghien. Meerbeke . . ., /.. 580
Hainaut, | Gand vers Valenciennes. Bon-Secours. . . . . 280
Bruxelles vers Aix-la-Chapelle. Mouth. . . ..., .. 390
Liége. Embranchement de Francorchamp. | L’can-Rouge . . . ., . 340
Fraineux & Terwagne. Terwagne . . . . .. 310
Embranchement de St-Trond & Aixa-
Chapelle. Wilder. . . .. .., 378
Embranch. entre les routes n°s 4 et7. | Duplessis. . . . . . . 310
Limbourg,. Bruyére . . ... .. 400
Maestricht vers Wezel. Kessel. . . .. ... 310
Blerik . . . ... 340
Maestricht vers Kerkrade, | Berg, o . o0 310
. Bois~-de-Nobressart. , 825
Luxembourg. ] Bois-des-Pendus vers Longuyon. { Bois-de-St-Maxs, . . | 230
Namur, " » »
6,225
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l PRODUL Y

PROVINGES. ROUTES DE 1'BTAT. BARBIBRES.
Barritres de 400 a 500 fr.
Anvers. » » El
Brabant. n » »
Flandre occident, » n »
Flandre orientale. Maldeghem vers Ardenbourg. Maldeghem . . . . . 425
Hi\il;ﬂ.l]t. » " "
Bruxelles & Aix-la-Chapelle. Stinval. . . . .. .. 440
Lideo Fmbranchement de Francorchamp. | Montagne-de-Stavelot. 410
RCAS Liége a Dinant. Sery. v v v v v v 460
Lidge & Aix-la-Chapelle. fenry. . . . . . . 80
i ] Ittervoort . , . . 490
Maestricht vers Wezel, Halen . . . . .. 500
Heer. . .. ... .. 410
Limbourg. y e Baerloo . . « . ., 440
Liége vers Boisle-Due. { Hechiel . . . . . . . 450
Locht vers Aix-la-Chapelle. Locht . . ., .. .. 410
Luxembourg vers Thionville. Frisange. . . . . . . 500
Luxembouryg, . ) Trou-au-Sable . 425
Bois-des-Pendus vers Longuyon. { Bois-de-Virion . . 425
Namur, Liége a Dinant, Hubinne. . . . . .. 410
6,645
RECAPITULATION,
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. Barriéres au~dessous de 100 fr. , . , .

Id. au-dessousde 100{r.. . .. ..

Id. de1004200fr. . ......., 1,185 2
Id. auw-dessousde 100f», ... ..

Id. de 1004 200fr. . . . ...

Id. de 200a300fr. .. .....

Id. au-dessousde 100 {r.. .. .. . 210
Id. del00a200fr. .. ... .. 1,185
Id, de 2002 300fr. . . e oo 2,788
Id. de 800 & 400 fr, . e e .. 6,225
Id. au-dessousde 100 fr. ... ..

Id. del100a200fr. ..., ...

Id. de2004300fr. . . .. ... .

Id. ded00a 400fr. . .. .... .

ld, de400a800fr., . ......
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Nous sommes maintenant & méme de répondre & la question posée ci-dessus.

Par la non-approbation des baux , le fonds spéeial des bariiéres etit subi
une réduction,

Dans le premier cas, de fr, 210
Dans le sccond, de . . . 1,395
Dans le troisicine, de . . 4,130 \
Dans le quatrieme, de. . 10,355
Dans le cinquicme, de. . 17,000

Cette réduction ettt été, dans chacun des cing cas, peu considérable, méme
dans le cas de non-perceplion des barritres d'un produit zef inférieur & 500 fr. ;

car une perle de 17,000 francs est peu sensible sur un total de plus de
2,300,000 francs.

Dans chacun des cing cas, le gouvernement ciit exempté les consommaleurs
du paiement d’'une somme de beancoup plus forte que la perte qu’il Simposait
alui-méme ; les 57 barridres, qui, réunies, ont en 1837 valu & PElat un produit
net de 17,000 fr., ont cottté au public une somme supéricure, mais que cepen-
dant il ne fautl pas exagérer.

D’aprés Part. 3 de la troisiéme des lois du 18 mars 1833, Padjudicalion n’est
définitive qu’aprés I'approbation du ministre chargé des travaux publics ; il est
¢vident quele gouvernementest par la juge de la question de savoir s’il ya désac-
cord entre le revenu net promis a I'Rlat et la somme rdelle exigée da consom-
mateur ; et que, dans ce cas, il pourrait, pour celle année, ne pas approuver
Padjudication. Il et été dangereux d’exprimer dans la loi celle conséguence
de l'exercice du droit d’approbaltion , le gouvernement devant rester juge des
circonstances. Il esl tel cas out la suspension obligee de la perception de la taxe
des barriéres, en rendant une route gratuite, pourrail, en engageant le public
a faite un délour pour s’en servir, diminuer le produil’ d’une autre route.
Quelquefois aussi, la raison qui rend une bharriére peu productive peut aussi
rendre la perceplion moins coliteuse ; dans ce cas, le désaccord esi réellement
moindre qu'il pe le parait quand on part de la moyenne de 500 francs indiquée
ci-dessus, el qui ne peut sappliquer a toutes les localités indistinctement ; il
y a des barriéres dont les frais de perception sout presque nuls, par exemple,
quand la perception est faite directement par adjudicataire, que ce soin n’em-
péche pas d'exercer en méme temps un métier.

Nous avons voulu cependant constaler en général que la non-approbation,
selon les virconstances, de certains baux d’'un montantinférieur 2500, 400, 300,
200 ou 100 francs, pouf’mit &lre un acte de géudrosité peu onéreux a I'Etat, bien
qu’avantageux au consommateur. Cette mesure serait peut-élre méme un bon
caleul , en achalandaat une roule devenue momentanément gratuite, et en lui
assurant dans lavenir un véritable produit.

ARTICLE CINOQ.

Les swubsides offerts par les provinces, les commuenes et les particuliers pouy
construction de routes, et acceptés par le youvernement, seront, a lu sudte des
urrangements inlervenus a cet dyard, verses aw trisor de UElut, et nus ¢ la
disposition du ministére des travaws publics, par celui des finances.
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1article qui précéde est applicable auw subsides déja aceeptés et dont fle
recowvrement restc ¢ fuire.

Les provinces, les communes . des particuliers méme ont offert au gouver-
nement de concourir, par des subsides, & Ia construction des routes qui
seraient faites, soil par PEtat, soit par des concessionnaires ; ces offies sont
en ce moineut, trés-nombreuses.

L'expérience a démontié, depuis 1830, que le recouvrewent de ces sub-
sides, de maniére a répondre aux intenlions de ceux qui les fournissent, n'était

pas sans dificulté,

[’entrepreneur des travaux, quand la roule est faite par PEtat, le conces-
sionnaire, quand elle est donnée en concession, ne conlractent qu'avee le
gouvernement; les termes venant a échoir, le gouvernement est en général
obligé, sauf son recours contre les provinces , les communes ou les particu-
liers, d’acquitter aux enlrepreneurs ou aux concessionnaites les sommes qui
leur sont dues. L’Etat fail ainsi des avances sur le fonds spécial des barriéres ;
et, lorsque le subside lui est payé, c’est un véritable remboursement qui lui
est fait. D'une part, il est évident que la somme remboursée ne peut étre
acquise au trésor, comme revenu général de IEtat, elle revient au fonds spécial
des barriéres ; d'aulre part, ce remboursement ne peut étre fait au ministére
des travaux publics directement ; il faut qu’il le soit au ministére des finances,
mais avec obligation d’en tenir compte a celui des travaux publics.

L’art. 5, rédigé de concerl avec M. le minisire des finances, est destiné a
régulariser cette situation.

Un exemple éclaircira la question : supposons qu’il s’agisse d’'une route
évaluéde a 250,000 fr.; la province offre un subside de 1, 50,000 fr. ; les com-
munes et les particuliers, de +, 50,000 fr.; le gouvernement consent a con-
struire la route comme route de l’Etat, en prenant a sa charge 2, 150,000 fr. ;
la roule est adjugdée ; le gouvernement est seul obligé envers 'entrepreneur;
au fur et & mesure de 'achévement des travaux , il est forcé de payer; il ne
fui est pas permis de renvoyer lentreprencur, son créancier, & la province
aux communes et aux parliculiers; il acquitle sa part, 150,000; et, de plus,
100,000 comme avances ; la route est achevée , que les subsides rentrent seu-
lement; il serail injuste de ne pas considérer les 100,000 fr. de subsides comme
une restitition au fonds spécial des barriéres.

Il sera tenu un compte spccial de ces subsides ; d’époque en époque, il
pourra étre communigqué aux Chambres, el publié.

Telles sont les explications dont chaque article du projet de loi nous a paru
séparément susceptible , indépendamment des considérations générales qui en
touchent 'ensemble.

Il v’y a pas de systéme de communicalions bien garanti sans linstitution
d’un fonds spécial, & Pabri des nécessitéds qui motivent les autres dépenses
publiques; le pdage des1outes, qui conslitue ce fonds, a été, depuis 1831, voté
trois fois chaque aunée : il I'a été, d’abord, au budget des dépenses, par l'allo-
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cation de la sommemise a la disposilion du gouvernement; en second lieu, au
budget des voies et moyens, par Pinsertion du montant présumé des baux ;
en iroisidme liew, aprés Padoplion des deux budgets, par la prorogation
annuelle des lois de principe; le premier vole préjugeait le second; Tun et
lautre, le troisiéme.

Nous vous proposons de placer Vinstitution de la taxe des bacriéres dans le
droit commun ; ce serait, sans nécessilé, se maintenir dans un provisoire qui
r'offre aucune garantie a la législature, et qui crée des embarras & 'adminis-
tration.

Le ministre des travous publics,

NOTHOMB.

PROJET DE LOL

> Sopold,

Rov Ve 'lﬁae[?geé,
A tons presents ef & veniz, swlut,

Notre ministre des travaux publics est chargé de présenter
aux Chambres, en notre nom, le projet de loi dont la
teneur suit :

LEOPOLD, etc.,

Nous avors, de commun accord avec les Chambres,
décrété et nous ordonnons ce qui suit :

ARTICLE PREMIER.

La taxe des barri¢res continuera d’dtre percue, & partir
du 1° avril 1838 4 minuit, conformément aux lois du
18 mars 1833 (Bulletin officiel, n> 262, 263 et 264) et &
la loi du 12 mars 1834 (Bulletin officiel, n° 205),

10
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Arr, 2.
Le droit de barriére sera per¢n aux endroits déterminés
par le tableau joint & la présente loi.
Art. 3.

L'emplacement des barritres sur les routes nouvelles,
ainsi que les changements qui deviendraient nécessaires au
tableau ci-annexé, sera réglé par le gouvernement, d’aprés
les principes suivants :

1l ne pourra y aveir plus d'une barriére & raison d’une
distance de 5,000 metres,

Toutefois le poteau pourra étre placé dans I'espace des
500 métres en dech el au deld du point que la distance des
5,000 métres déterminerait rigoureusement.

Axw. 4.

La duréc des baux ne pourra excéder irois années.
"

La faculté de résilier & des époques ou pour des cas
annoncés avant la mise en adjudication et rappelés dans le
procés-verbal d’adjudication, pourra étre stipulée en faveur
tant du gouvernement que de Yadjudicataire.

Axrr. 5.

Les subsides offerts par les provinces, les communes et
Ies particuliers, pour construction de routes, et acceptés par
le gouveruement , seront, & la suite des arrangements
intervenus & cet égard, versés au trésor de IEtat et mis 4 la
disposition da ministére des travaux publics par celui des
finances. :

L’article qui précéde est applicable aux subsides déja
acceptés et dont le recourrement reste & faire.
Arr. 6.
La présente loi sera exéeutoire le jour de sa promulgation.
Mandons, etc.

Bruxelles, le 5 janvier 1838.

LEOPOLD.
Parle Ro1:

Le¢ ministre des travauz publics,
NorrONME.



TABLEAU
DHE RORAMDRAOBMBNE DES SARRIDRES,

Les corrections , modifications et additions sont imprimées ez italiques.

Les observations placées en téte de chaque tableau, et les notes qui se
trouvent au bas des pages, ne sont point deslinées a élre reproduites dans
le texte législatif.
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PROVINCE D'ANVERS.

EMPLACEMERT DES BARRIERES.

i‘)z’/]?f?'en v enire le tableaw annead & fo lor de 6 mars 1837 el le tableawn propose :

3 modifications aux barri¢res déja existantes.

I

w

-~ el s 31 e

= INDICATION £ NOMS LIMITES

[ ~

o) I~

= vis G DES DANS LESQUELLES LA PERCEPTION IEUT OBSERVATIONS .

3 ROUTES. A BARRIERES. S'EXENCER,

P %

Routes de 1 clusse.
v

5 Bruxelosi Bréda. 4 Geerdeghem, Entre le cabaret le Cygoe et le chemin de

Geerdeghom,
5 Bosmer. Jusques 4 250 meires do part et d’autre du
- pout de la Boemer.
6 Rurapst. Fntre les muisons n® 61 et 68 du village de
Ruampst.
7 Contich. Entre le cabaret la Belle-Vue et celui de fa
Cour Royale.
8 Vieux-Dien. A Pembranchement delaroute de Lierre.
9 Berchem, Jusques a4 100 méires vers Anvers ot 800
;nélres vers Berchem du chemin de Borger-
1wut
10 Petit-Schyn, Entre e pont neuf du Dam et le cabalet le
Nxeuwen—l}uyten
11 | Mounvelie maison de | A lembranchementde la ronte de Belgen-op-
barritre. Zoom.
12 Rovzeudael. Jusques @« 280 métres de part ot d’autre du
cheniin de Roozendael.
13 Gorend. Jusques @ 250 mdtres de part ot d'autre de la
poste aux chevaux.
14 West-Wesel. Entre le cubaret VEtoile et celui nommé le
Ballon.
Routes de 2¢ classe,
7 Malines & Namur pur - { Malines. Depuis la hmite du Brabant jusqu’an cabaret
Louvain. dit VAlmansch.
» Anmvers vers lergen-op- 1 €apelle. Lntre le cubaret le Peiit-Borgerhont et celui
Zp0mt. de la Couronne.

» Anvers 4 Turrheut. 1 Borgorhout. Depieis le cabaret Ies Armes de Turnhout
jusyu’d Yextrémité de la traverse de Borger-
hout vers Deurne.

2 Fyneghern. Depuis la vieille barriére jusques 4 600 métres
vers Wyneghemn.,

3 Schilde. Depuis le cubarotle Tilleul jusqu’an moulin de
Schilde.

4 Saint-Antomne. Depuis le cabaret 'lomme-Sauvage jusqu'a
340 mctres vers Westmael.

5 Westmael. Jusquos 4 200mét. de pdrt et d’autre du caba-
ret la Gouroune,

6 Qostmael. Jusques & 230 métres de pmt ot d’auire de la
nouvelle barriére situde & 1,840 mdtres au

. delade Vé, lise d’0ostmael.

7 Beerse. Jusques & 350 métres de part et d'autre de la
nouvelle mnison de harricre.

8 Yosselaer. Jusques & 260 métres de part et d’autre du
chemin de Beerse & Turnbout.

Routes provenciales.

» ¥ienx-Bieu a Lierrs. i Porroquet. Jusques & 250 mdtros de part ¢t d'auire du
cabaret le Perroquet.

» Anvers 4 Boom, 1 Kiel. A Vembranchement de la roule vers Schelle.

2 Michemin, Depuis la maison St-Pierre jusques a la Gour

Impériale.

it
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& INDICATION g NOMS LIMITES
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2 DES 3 DY DANS LESQUELLES T.A PERCHPTION P OBSERY yFI0AS.
o ROUTES. & BARRBIERES. SEAENCER,
A N
ld
3 Aovers o Boom. 3 Boom. Juggues 1 230 métres du cole da fupel, dn
chemin de Niel,
Auvers a Schelle. ! Bontemps, Jusques a 800 met, de pact et dautre du caburet
» Boutemps,
2 Sclhielle. Jusques i 100 métres de put et d’antre de In | Ne percon que dim 1,
ferme en face de ta maison de correotion do | Hrecton e
S5t-Bernurd.
» Malines 4 Termonde. 1 Lechine. Jusques @ 360 méhes do parl et d'avtre du
chemin de Leest.
2 Blacsveld. Jusques @ 230 métres do pmil ot d'autie de la
dréve du chiateau de Rlacsveld.
3 Rywesg., Dans toute la traverse du Kyw ey
4 Lippeloo. Jusques i 300 méties de part et d'antre du
pont i denx arches prés de Lippeloo,
5 Limite. Jusgues & 2530 méhes vers Malines, de lalimite
do la Flandre ovientale.
Petit a tGrand-Willebroek. i Petit-Willebroek. Jusques a 300 méties vers le Grand-Willehroek | Ne pevgot que dans 1.
de la sorlie dn Pelit-Witlebroek. ducetion du had-Wi-
lehrook
Malines & Lierre. 1 Krankehoove. Jusques a 100 woélres ducoté de Duffol, de la
maisondite Krankchoeve,
2 Liene. Jusques & 200 métres de part ot d'autre d'un
point situé & 2,500 métres du conive de la
ville de Lierie.
{.ierre & Aerschot. 1 Lierve. Juscgues 8 250 wmdtres au deld d'un point situé
4 2,500 métres da centire de Lierre au déhou-
c¢hé d'un chemin conduisant & Wavre-Notre-
Dame,
2 Koningshoyekt. A 80 méires pass¢ to chemin dit de Brand-
Straet, avec concurrence de 250 mitres de
yarl et d'aulre.
3 T Bosch, A 124 métres vers Aerschot passé le point d'in-
terscetion, avec concurrence de 250 mdélres
vers Aerschot seulement.
4 Boisschot, A P'embranchament du chemin do ce village 4
celui de Schrick, avoc concurrence de 200
métres de parl ot d’sutre.
5 Botecon, A Yombranchement du chemin d’Aersclhiol &
Detceom 4 2,500 métres du centre d’Aers-
chot, avec concurrence de 300 métres vers
Lierre seulemnent.
Malines & lleyst-op-den- 1 Pasbrug. Jusques & 250 métres au deld du pout dit Pas-
Borg. brug.
2 Poules. Jusques a 250 métres de part el d’auire du
' moulin de Peules.
3 Beersel. Jusques 4 250 meétres de part et d’autre do
chemin de Beersel.
4 Heyst-op-den-Berg. | Au cabaret dit Nederland, avee concurrence de | Ne porguit gue daps b
) 200 métres de part et d'antre. direction’de Pulte.
Lierre & Herenthals. 1 Lierre. Jusquos & 300 mitres vers Kessol, d'unpoint
situd 42,500 mbives dw centrede Lierre (a).
2 Kesscl. Jusques & 300 métres en dech of 130 mblres
wa deli de o Limite entre les cammunes deo
Kossel et de ivylon (b).
3 Bounwel. Jusques & 900 neétres an dels de fa ferme dite
Pael-Byck (c).
4 Hferenthals. A lulimite des communes de Bouwel et lleren-
thals , avec concurrence de 250 mdéires de
part et d’autre.

() Le texte du tableau joint 4 la loi du 6 mars 1837 portait : ¢ jusques & 300 métros vers Kessel.» Lo point fixe n'étant pas ainsi
déterming, une nouvelle indicalion est devenue nédcessaire,

{b) Le terte du tableau de 1837 portait:« jusques a 2

{¢) Le tableau de 1837 portait :

Po'mt fixe 4 cette forme,

50 metres do part et d’autre. » 1l a ¢i¢ modifié par le motif indiqué ci-dessus.

. « & 8300 métres au deld de la ferme dite Pael-Lyck, avec concurrence de 230 métres dc? part et
d'autre. » La ferme do Pael-Byck étant la seule habitation qui existe dans une distance de plus d'une licuc, Von a établi fe



PROVINCE DE BRABANT.

EMPLACERENT DES BARRIERES.

Diffirence entre le tableau annexd o lo loi die 6 mars 1837 et le tahlear proposd :

1 eorreclion.

3 maodifications aux barriéres déji existantes,
10 barriéres nouvelles : @ de T'ltat et 8 provinciales.

s T—————E— xesimars — — -
w3
0 e & 1y
d INDIGATION g NOMS LIMITES
nd
3 = A N e
g b A VES DANS LESQUELLES La PERCEPTION PENT OBSERVATIONS.
K ROUTES. g BARRIERES. $EXERCER,
- S
HRowtes de 17 classe.
{ Bruxelles i Ostende. 1 Molenbheck. Depuis le cabaret les Qualre-Venis jusqu’au
cabaret Je Paon.
) Zelick. Depuis le cabaret dola veuve Blues jusqi’an
cabaret du sieur Fiermans.
3 Asschie. Depuis la maison ne 2 ( U'us de cater ) jusgu'i
Vauberge dite 'Ange.
4 Bonchont. De la maison Dewever jusqu’a 430 métres vers
Alost.
2 | Bruxelles vers Valencien- 1 Cureghemn. Bepuis le cabaretle Coruet jusqu’ala drive de
nas. la fabrique de M. Rey.
2 Petit-Bigard. Depuis la maison de Schoonjans jusgu™au caba-
ret le Grand Ture.
3 Brukom, Depuis le cabaret St-Lloi jusqu'a 230 métres
vers Hal.
4 11al. A Uembranchement de la route d Tnghien.
5 Tubize. Depuis 1o punt sur le Senne jusqu’aa pontceau
a Ja sortic de Tubize.
5 Bruxelles vers Tréyes. 1 S¢-Cilles. + | Au débouche de la route d’Alsemborg. Pereoit dane Ien Lrois
R 9 Yivier-d 0ic. Auponteeau de Vivier-d Ote, avee concurrence | direciions.
de 280 mélres vers Bruselles, of 90 mdtres
vers Waterloo.
4 Espinctie. Au pontceau dans latraverse de UEspinetie |
avee concurrence de 800 méires vers Braxel-
les et 750 métres vers Waterloo.
4 Mont-St-Tean. Au déhouehid de la routs de Nivelles.
5 Maison du roi. Au chemin de Wivelles, avee concurence de
80 metres vers Bruxelles, et 280 mditres vers
Genappe.
6 Genappe. Depuis la poste aux chevaux jusquau chomin
de Baisy-Thy.
7 Quatre-Bras. A la rencontre des quatre routes.
8 | Sart-Damo-Aveline. | Jusques 4 200 métres de part et d'natye du
pont du Baudet.
9 Trois-Burettes. Depuis la lunile du Hainand jusques i 250 me-
tres veis tos Quatre-Bras.
3 . . xelles. Depuis Vangle do Ja route vers Flewrgat jus-{ g peveail pac dans L
3 | Ewbranchewent d'fxelles. ! xelles (l[ucs a I(S{U métres vers Bruxelles, et di:‘\ecct*i:r‘;(}l':]Iup(‘:'?n:f)ll‘-;. "
4 | Bruxelles vers Malmdédy et | 1 St-Josse-ten-Nonde. | Jusques a 200 ‘nu\,lrcs ldo part ¢t d'uutre de la
Aix-la-Chapelle. maison du sieur Dekeyn. ' o
’ P 2 Woluwe. Depuis Le pont de la Woluwe jusqu’a Vancienne
barricre.
3 Nosseghom. Jusques 4 300 motres de part ot d’autre'du che-
min de Wavre a Vilvorde.
4 El'ps-Q“Ul'h-‘i- De l’at}l)t:rgc d_u Chant-des-Oiseany jusquiau
» dernicres maisous du hameau vers Bruyellns.
5 Ierent. Jusques a 200 mitres do part el daubre de
Vancienne barrese dite la Ferme de Diepen-
dael.
6 leverlé. I Depuis la ferme Goosemans jusqu’au enbarel
le Prince de Lidge.
7 Byutersem. Depuis la maison dusieur Picrre Yan der Waeren

jusqu’d lamaison du sieur P, Huens,
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4 | Bravelles vers Malmédy el
Aix-la-Chapelle.

3 Bruselles vers Bréda.

1 | Bruselies vers ‘Termonde.

2 Bruselles vors Ninuve.

3 Bruxelles vers Tournay.

4 Bruxelles vers Biuche.

g 1 Bruselles & Namur par
. Gemblonx.

Bruxetles a4 Namur par
Lowvain.

© 9

2° PES BARKIERES.
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NOMS TIMITES
1nER . . . BSERY A RS,
- DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PLUT OBSERYATIONS
BARRIERES . SEX ERCER.
Cumptich, Dans toute la traverse de Guptich, depuis le

{lakondover.
Orsimacl.
Laeken.

Frois-I'ontaines.
Eppeghem.

1 pentecau gqui se trouve au pied de la
montagne, jusyu’nn 2¢ pontcean vors Tirle-
mont,
Depuis Vancienne maison de la bayridre jus-
ques & 300 métres vers Tivlomont, )
Jusques 4 300 méires do part et d'rutre du
pont d’0vemact.

Depuis Vancienne barridre jusques 4 200 mtires
vers Malines,

Dans loute la traverse des Trois-Fontaines,

Depuis lo pont, 4 Ventrée d’Eppeghem , jus-
ques i 300 metros vers Malines.

HRoutes de 2¢ classe.

Opwyk,
Molenbeck.

Dilbeek.
Schepdacl,

Strythem.
Sie-lenelde.
Lillois.
Baunlers,
St-Michel.
Biterbeek.

Aaderghem.

Notxe-Dame-au-Bois,

Overyssche.
Wiavre,
Wavre.
Corbais.

Wil-Pierrcux

CGembloux.
Beuzel.
Rhisnes.

5¢-Sexvuls.

Hever.
Campenhoul.

Winxel,

A Yembranchement de la route vors Vilvorde.

Jusques & 300 métres vers Bruxelies et GO0 me-
fres vers Nimove du chomin de Brusxelles &
Scheut-Capelle.

Depuis 1o chemin vers Anderlecht ala sortie
de Dilbcek jusques a4 350 mélres vers
Bruxciles.

Au chemin de Schepdael vis-d-vis la forme
Mesmack ors, avee concurrcuce do 300 metres
de part et d’autro.

Jusgues 4 300 métres de part et d’zutre du che-
min de Tuytenberg & Strythem.

Dans {a traverse de Ste-Renelde depuis la mai-
son Coupez jusyu’au cabuaret St-lioch.

A tu maison Druine, au bois do Mai, avec con-
currence de 200 métres de part et d’autre.
Jusquesa 200 métres de part ot d’autre duche-

mn de Baulers.

Jusques & 200 wmeélres de purt et d'autre de
Pancienne barridre de $t-Hichel.

A Pembranchement de ta route de Suint-Josse-
ten-Noode.

Depuis le débouché du chemin de Watermael
jusqu’a Pembranchement de lu route de Ter-
YHcron.

Au débouchéd du chemin de loeylaert, avee
concurrence de 100 métres vers Bruxelies et
600 mdétres vers Wavre.

Depuis la maison du sieur Rigaux jusqu'i la
gendarmerie.

Jusques & 200 matres de part ot d'autre de la
barritre du Point du Jour.

Jusques a 400 métres de part et d'autre de la
maison Vandanune.

Au cabaret la Croix Blanche, avee concurvence
do 400 métres de part et d’auire.

Au cabaret 1a Boane Rencontre, avec concur-
rence do 400 métresdo part ef d'antre.

A Vembranchement des gquatre routes.

Au débouché du chemnin de Si-Denis & Beuzet,
avec concurrence de 500 métres de past et
d'antre.

A la matson de la veuve Tassoul, avee con-
eurrence de 500 métres de part et d’antre.
Depuis fa maison Wustin 4 2,500 m. environ du
centre de Namur, jusqu'a fa maison Guine

dite le Tilleul, vers Gembloux.

Jusques 4 200 m. de pact et d’auntre du cabaret
1¢ Cheval Noir. :

Tepuis le pontjusqu’a 400 mitres vers Ralines,
et jusqu’a ancienne barriére.

A ta wmaison Schuerman, avec concurrence de
400 1, de purt et d'autre.

Percoit dans les tiois
directions.

Ne pergoit que dany 2
direction de Bruxelles vers
Auvderghem, ot & Auder-
ghem vers Brurelles.

Pereoit dans les gquate
diveckions.

(a) Percoit dans les
gquatre directions.

(a) On a ajoutd @ la eolomne d’observations:
pourraicnt s'élever contre Ia pereeption de la taxe lorsque les voiturey, venan

yvars Haeght et vice-versa.

s celte barriére pergoit daus les guatre

directions, » afin d’éviter les réclamations qui
t de Bruxelles, Dicghem et Gamponhont, se dirigent
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= INDICATION 5 NOMS LIMITES
2 v i v DANS LESQUELLES LA PERCEPTION VEUT OBSERVATLONS.
N ROUTES. B BARRIERES. §EXERCER,
v F)
i
7 Buaselles 4 N par H {Ierent, An cubavet Utlomme Sgusage, avec conenr-
Lonvain. rence de 200 mL de part ot d'autre,
G Hleserlé. De la nwison Tasson jusqu'd lauberge da sicur
ilerlae,
7 Blanden. Jusques i 200 m.de part et d’autic de ta maison
du Chasscur.
] Hlamme. Depuis Vembranclhioment de Ia voute de Wasre Poveut  daus les
Jusques @ 400 w. vers Louvain, duections.
Q Pidtrebads. Depuis Panbergo du Poiut du Jour jusqu'uu
- 2%aquéducau deld vers Namur.
10 St-Michel. A Vembranchement des quatre routes d Saint- | Porceit dans fee quatre
- Michel. divections,
1t Pelife-Rositre. Eatre le ehemin de Porwes el la chaussée Ro-
maine. |
R Noville. Depuis ba maison de Jeau-Louis Rihrul jusqu’an
] 1" aquddue vers Louvain.
g | Cirlewonta Mons par Gom-| 1 Overlacr. Jusques & 200 m. do part et d'auire de la bar-
bloux. ricre d’Overluer.
2 Zetrud-Lumay, Depuis 1a ferme de Jean Nicolai de Diest,
jusqu’d lamaison de Philippe Van dou Bewmpt.
3 lodaigne, Bepuis I maison Sandrat jusqu'a 500w, vers |
Si-Michel. ;
4 Si-tdchel A emibranchement des guotre routes. U Tour memeire Pore
9 Laréme. Jusques § 400 m. de part et dantre do la maison | {0 1 ot de Maline:
Gardme. e
B Chaussée Romaine, | A larencontre de la chaussée Romaine.
7 {rembloux. A Uembrauchement des (uatre voutes. Powr mémnire, Pollde
Lousain 4 lassclt par 8- 1 Vierhoek, Jusiques @ 300 m, de part et d'autre de Pan- -(“"t:' la roule de Brucelles
Joris-Winghie ¢f Diest. cienne barriére. @
2 Lubbeels, Depuis Vancienne baridre jusqu’d la waison
) du gurde-champéire.
3 St-Joris-Winghe, Entre les deus agqnédues les plus prés de 'an-
cicune burridre,
4 Beckevort. Jusques & 200 m. de part et d'antre du chemin
do Tirlecmont & Mowtaigu.
] Caggoevinne. Depuis lo maison Cambies jusques 4 600 m.
vers Diest.
O Wehbecom, Au ponfceaun prés lo maison Yermenlen, uvec
concurrence de 200 . de port ef d’antre.
Yivelles aux Quatre-Bras(d).| ! Sept-Douleurs. Depuis Llauvcicnne hurritre jusqu'an pont de
: Thinnes (c).
Diest & Beringen {d). 1 Ancien chepein de | Pres de le maison de F. Claes avec concur-
Schaffen . rence de 100 m. de part et d’autre.
2 |4 5000 mitres de laj Depniz le cabaret le Bonnchuys jusqu'aw
précédente. cabaret de Sniedt.
Routes provinciales.
Louvain i Diest par Aer- i Wilsele. A la Maison Blanche, avec concurrence de
schol. 400 m. de part et d'autre.
2 Wescmael, Depuis Paguédue sur la Winghe jusqu’d la
maison de Steenpoorl.
3 Celrhode. Au chemin des Voleurs, avee concurrcuce de
200 m. de part ot d'auntre.
4 Rillaer. Jusques & 200 m. de part et d’autre du cabaret
nonuné Lorette,
) Montaigu. Pepuis Pancienne barridre jusques @ 700 m.
vers Diest.
6 Caggevinne. A Vancienne harritre.
Bruxelles & La Hulpe. 1 Vert-Uhasseur. A Vembranchement de la route vers Namur
jusques & 200 . de part et d’autre.
2 Hoeylaert, A Vembranchement de la route de Tervucren

a Waterloo.

(b) Le mot « Brags a ¢té substiiué d celui, Vents, qui se trouveit dans le tableau joint a laloi du 6 mars 1

d'impression.

{¢) Le texte dutableau de 1837, porfait «
de la route de Nivelles i Genappes qui s’embranche sar celle
(d) Deux barribres Stablies sur la route de Diesta Deringen par

3

837 : c’¢tait unefaute

jusqu’au sommet de la montagne.» La modification proposée est néeessité pur Vouverture

de Nivelles aux Quatve-Bras.
sutle do Vachévement de cette communication.

12
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teane o Wauthier-Iraine, gvee concurrence
de 100 m. de part of 4’ eutre.

\

i et L A A N Rt e = 2 Ry e R I TN
g INDICATION 2 NOMS FIMITES
3 - & OBRSr TIONS
: BES i DES DANS LLSQULLLES LA PERCEPTION PEUT FFHVATIONS .
F KO07TLES. ] BARBIERES. S EXLRCER,
- 5
Brusellesa La Halpe. 3 La tlulpe. Jusiues & 360 w. de part et dlautre do Ia
1 maison nu deli des étangs de Nysdam,
Bruvellies a A\INL'I\IIH‘)T{',- i St-Gilles. » Pour memuone lihits
2 Beersel. Au pont de Gulevoot, avee congurtence de | “w vroute de Nomn,
100 nu. vers Brovelles et 130 m. vers Alsein-
berg.
3 Alsemberg. Bepuis Pégliscjusques & 100 meélres vers Bru-
xelles,
Braetles & Wemmel, 1 koolelberg. Depnis larue de Plmpereur jusques a 400 m.
versJotte,
2 Dielighem. Au débouché du ehemin d'Assche vers Lao-
ken, ausoutmet de b montague de Diclighenm,
avee concwrence de 300 métres de part et
d'autre.
Bruzelles u Meysse. 1 wimberghen, Au débouché du chemin de Grimberghen jus-
ques i 100 m. vers Bruxelles.
2 Cour de Bruselles. | A Vanberge la Cour de Bruxelles, avee con-
currence de 100 mitres de part et dautre.
Brmelles d Hacght. l Scliaerbeck. Bepuis fe debouchis de la rue St-Servais jusqu’a
Pancicnne maison du notaive Hermui, u® 46,
appartenant au siewr Goeman,
2 Dicghent. Jusques a 500 m. vers Bruxelles et 100 wmitres
vers Gampenhout de la derniére maison de
Dieghem.
3 Molsbrock. Ju-ques & 200 métres de part et d’aunlre du
chemin de Melsbroek.
4 Bergh., Awchemin de Campenhount & Bergh, avec con-
curronce de 20 m. de part et &’ autre (e).
5 Campenhowt (f). Pouwr mémoive. Portdo sur lu rowte de Bru-
aelles & Namwr.
6 Hueght, Depuais le commencement dela Courbe, jusqu’a
la 1™ maisou de latraverse de Haeght.
Vilvorde & Pouthy. 1 Vilvorde. Depuis le chemin d'Eppeghem jusques 4 400 m.
vers Peuthy,
Bruxelles & Louvain par 1 Tervueren, Pepuis la 1'° maison de Tervueren, a la sortic
Tervueren. de lu forét, jusqu’d In petite Chapelle.
2 Leefdael. Au chemin Jde Leefdael, avec concurrence de
500 métres de partet dautrs.
3 Berthem. Jusques a 300 m. de part et d'audre de 'ancien
chemiu de Bruxelles a Louvalo.
Wavre 4 Hamme. 1 Basse-Wavre. Dans tonte la traverse de Basse-Wavre.
2 Grez. Bepuis le pont du Train jusques & 400 métres
vors Wayre,
3 amme. » Pour mdmoire. Portds
Hala Moni-St-Jean, t Tourneppe. A 1,000 métres de Tonrnepype dans la diroction | suriaroule de Malines 2
dedial, wvee concurrence de 200 métres de | N
part et d'autre.
2 Mont-S¢-Pont. A la rencon{redestrois routes. Perqoit dans Ies Lrois
*Vilvorde a Alost. | Grimberghen. Depuls la maison Schmite jusqu’a Ia rue de | divections.
PEglise. '
2 Wolverthem. Depuis le cabaret les Quatre-Venis jusques i
120 métres dupont vers Merchten.
4 Merchtem. Depuis le cabaret la Gouroune, jusqu’d la sortie
du village.
4 Op“’yk. v Pour memoire. Portée
surla route de Bruzelles
Tubize & Braine-le-(ha- 1 Tubize. Pepuis Péglise de Tubize jusqu’au canal de w;:,"...j,;‘(,‘l?ﬁ);:,d:ld directi on
teau. Charlero y. de Tubize vers Glabeeq.
Nivelle & Hal (). i Nicelle. A Nevelle, auw chemin de Tubize & Nivelle,
avec concurrence de 100 mitres de part et
d’autre.
2} Bois-Seignenr-Isaac. | Dans le traverse do Bois-Seignenr-Isanc.
3 | Braine-le-Chdleas. | 4 Cinteiscetion du chemin de Braine-le-Chd-

(e) Le texte du tablean de 1837 portait « chemin de Melsbrock. » Ge chemin n’existant pas, Vindicution était foutive et devait ftre

vectifide,

(f) La bariére de Campenhout percesant dans quatre direclions, il ¢tait nécessaire de la faire figurer, mais pour mémoire, sur la
y 8 l 3

ute de Bruxeltes 4 flarght.

(9) Quatre nouvelles barridres dtablics par suite de la conslrtiction de la roule de Bigelle & al.
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Nicotle @ lal. 4 Lsschenbock. A Esschonboek, & 8,900 m. de la barriore no §
de lo youte de Bruxelles vers Valenciennos ,
arecconcurrencede 100m. departet d'autre,
4 Holwerthem. » Lowr mimorie. Purtee
Brua elles i Tamize pat 4 Depiden. A la maison des swurs Van Opstoy, avee con- :f‘"’)/!’{’“;"“'” de Filvorde
Heysse (h). currence do 100 metres de pari et d'autre.
| 5 Londerzeed. Au Tap-Molen, avee concurrence do 100 ne.
de part et d'nutye. b
'

{#) Trois nonvelles hainiéres ¢tablies par suite de la construction de Ta voute de Bruxelles & Tamize.
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EMPLACEMENT DES BARRIERUS.,

( Awcren changement. )
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£ INDICATION | § NOMS LIMITES
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= rs a PES DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT (USERVATIONS.
5 ROUTES. i BARRIERES. SEXERCER.
7 aﬂ
Routes de 17 classe,
1 Bruxolles a Osteude. 18 Syssecle. Jn;;‘q,ml}.s 4 3560 métres de part et dauntre de
éylise.
19 Ste~Croix, Depuis le cabaretla’ Qucue—dcﬂlicnm-(ljusques
a 100 métres vers Bruges.
20 Zandwaoge. Depuis 'nacicu eabaret fe Klip juscpu’su nou-
vean cabareldu stewr Dewulf,
24 flouttave au Vuil-  { Depuis le pont de Vuiblage jusques au cabarel
vlage. le Strooyen Ilaen.
22 Lepolhiem, Depuis le cubaret Lepolliiem jusquesau cabaret
Vyfweghe.
23 Teluse bleue. A PEcluse bloue. beschennos de traveeee
94 Slykens. A sas de Slykcns. * g:ﬂi){t‘zf-do‘nv‘ L‘.l duKli-ms-‘
6 Anvers vers Lille. 16 Vive-St-Eloi. A ln rencontre du chemin de Vive-Saint-Bloi a | (. sout exenspts de la
Thielt. *Le chemin de Lishe~
17 Deveren, Entrele cabaret luBarriére ot celuile Cabriolet. [ ons ~st evompt e la
18 Itacrlebeke. Depuis le cabaret les Trois Rols jusques #f
500 mdttres an dela de anciennc barticre
ot le cabaret le Cexl.
19 Marcke. Jusques 4 300 metres de part et d'autre du
chewin de Wacle.
20 Aelbeke. Dans toute la traverse d’Aelbeke,
21 Mouscron. Depuis In frontiere de France jusqu'au nouvean |  Ceite barridte ne per-
burcau tes droits d’entrée et de sortie. coit que dans by duection
8 Ostende & Arlon. 1 Diguo de Steene. | Jusques & 200 mitres do part et dantre de lo | 9 Gontet
) digue de Stecne.
2 Middelkerke. Jusques 4 200 matres de part et d'autre du
. cabaret de St-Tloi.
3 Westende. Depuis la waison Ragaerl jusqu’an nouveau
caburet Delanghe.
4 Schoorbakke. | Jusques & 100 mctr. de part et Qautre du pont
de Schoovbakke sur Ulser,
5 Pervyse. Depuis Je eabaret la Barriére jusqu’an chemin
de Ramscappelle.
6 Furnes. Depuis I'auberge le Pervoquet jusqu’a Vangle
de laroute nu dsld du pont de Waeshbrugge.
7 Adinkerke. D'un point pris & 750 mét. en degd du ehemin
de Coxide jusqu’d 150 méfres an dela.
8 Adinkoerke. Depuis 'entrée du bameau de la Pannoe jusqu'a
Pextrémilé de la voute dans les Dunes.
9 Krommevaert. Depuis le pont de Krommevaert jusques a
700 métres vers Furnes et 1,000 vers Ypres.
10 Alveringhem. Depuis le cabaret le Liou d'Or jusques d
1,700 métres au dela.
11 Eisendamme. D’un point pris & 400 métres en degd du pont
d’Elsendamme jusques a 600 métros au deld
de ce pont. )
12 Oostvleteren. Depuis le cabaret le Lion , 540 metres avant la
hauteur de Temnpelacre, jusqu'au cabaret
PArbre de Mai, 506 au dela.
13 Elverdinghe. Depuis le cabaret Ia Scic jusqu' la sortie d'E}
verdinghe, .
14 Briclen. Jusq. & 750 m. ¢n-degi du cabaret het Hoeckje.
15 Zillebeke. D’un poini pris 4 500 métres en dect du chemin
dit Walverstraet jusqu'au cabaret het Groote-
Tloage.
16 Gheluvelt. Au cabaret Kruiscecke ct percevant ausi vers
Becelaeve.



o i
s INDIGATION 4 NOMS LIMITES
< o
I~ = X A TION
- oL A DES DAKS LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT ONSBRVATIONS.
2 ROGTES, ® BARRITRES, 8 EXERCER.'
” *
8 Ostende @ Arton, 17 Gheluwe. A Pembranchement de la voute de Wervier et
percevant aussi dans cette direction.
18 Wevelghem. Depuis le cabaret lo Gornet jusqu’a celui da
wracne-Wezel.
19 Bisseghem. Depuis 400 métres en avant du pontcean dit
Nederbeke, jusqu'au cubaret la Taupe.
20 Courtray. Du cabarel Ja Vieille-Baguetie jusqu’a 1,300 m.
au dela,
21 Belleghens. Jusques @ 600 méires de pari et d'wutre du
cabaret le Curillon,
22 Barritére de Fer. A Vembraschement do la voute provincinle de
Dotiigniss et de Mouscron, et pereevant aussi
dans celte divection.
Routes de 20 classe.
11 | Gand & Ostende par Thiolt. 2 Arzecele. Depuis la lirnite de la Flandre orientale jusqu’an
cabaret le Ylooge.
3 Chielt. Jusques @ 600 métros vers Ostende, 800 métr.
vers Gand, d'wa aquéduc prés du eabaret
@’Emmanucl Poupo.
4 Pitthem. Jusquesd 2,000 m. en degd du cabaret Italie.
5 Koolskamp. Au cabarel Ie Double-Aigle et percevant dans
Ies directions de Bruges et de Courtray.
6 Lichtcrvelde. Depuis 1o cabarct la Fleur de Blé jusqu’an ca-
baret le Chavretier.
7 Thourout. Depuis le cabaret Dusseldorf jusqu’a celui du
Duc d’Aremberg.
8 Wynendael. A I'embranchoment de la route vors Dixmude
et percevant aussi dans cette direction.
9 Eerneghem. Jusques 4 200 m. de part et d’autro du cabaret
la Petite-Barriére,
10 Ghistelles. A la rencontre de la route de Nienport 4 Bruges
et percevant aussi dans cetic direction.
1n Sunaeskerke. Jusques & 200 m. de part et d’autre du pontde
Snaecskerke,
12 Steenc. D’un point pris 4 50 m. en decd d’un chiemin dit
Lange-8tract jusqu’au cabaret la Baxridre de
\ Staessons.
12 Audenarde & Coartray. 3 Waecrmaerde. Depuis le chemin d’0oteghem jusqu’d la route
veis Vive-St-Eloi.
4 Heostert. Jusques 4 500 1o, de part et d’'autre du cabaret
I'Etoile.
i Sweveghem. Depuis 400 m.en avant le cabar. Bte-Catherine,
& Knocke, jusques & 800 0. au deld du ca-
baret St-Arnold.
6 Courtray. Jusques 4 100m. vers Conxtray et 230 m. vers
Audenarde, du cabaret |’Empereur.
Nicuport par Ghistelles et | 1 Mannekensveerc. Depuis le cabaret au pont de 'Union jusqu’au
Bruges vers I'licluse. village Mannekensveere. i
2 | St-Piorre-Cappelle. | A Vembranchement de la route de 5t-Pierre-
Cappelle & Dinmude el percevant aussi dans
cette dircetion.
3 Ghistelles. A lembranchement de la yonte de Gand a Os-
tende par Thiclt, 4 la croisée de Ghistelles.
4 Westkerke. Depuis le cabarot de Galfel jusqu’au cabaret la
Couronne. ]
o Jabbeke. Dcpuia‘e le cabarvet le Chasseur jusqu’au pavé hO;,"“':‘LEt,l‘;tlv.:lvl.’,;;:l(;::
de 1'Osse. Stathikls.
6 St-André. Depuis Véglise de St-André jusques & 200 m,
vers Nieuport et 1,000 m. vers Bruges.
7 Keolkerke. Depuis 350 m. en dega du cabaret le Cerf jus-
ques a 250 1. au deld de ce méwo cabaret.
8 Dudzeele. Jusques & 350 m. de part ot d’autre du pavé de
Lissewepghe.
9 Westeappello. Depnis la maisou de la venuve Quartier jusqu'd
I'4glise de Westcappelle.
10 Westcappelle. A 300 m. cn degd de la frontiére de lollande,
Blankenberg par Bruges a 1 Blankenberg. Depuis le cabaret StAntoine jusqu'a Déglise Ne pereoit qre duns b
Courtray. d’Uitkerke. direstion de Yruges
2 Zuyenkorke. Dopuais la chaussée de Zuyenkerke jusques au

cabaret le Chasseur.

13
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Blankenbery pay frages
i Gourtray.

Rousbrugge, par Poperin-

ghe, & Ypres et Wurnelon.

Bruges a Thourout.

Thourout par Menin sux
frontieres da Trance,

DYpresjusqu’i la rencon-
tre de ia route de Thou-
rout & Menin.,

Saint-Pierre-Cappelle par
Diamude 4 Xpres.

%

O

[S- 2N s BN B o

[

- W

- W e

St-Picvre.

Gasteump.

Lweverecle,
Coolscamp.
Ingohinunstor.
Halst.
Kuerne.
Beveron.
Proven.
Poperinghe.
Poperinghe.

Yiamertinghe.

Yormezeole.
Wytschacte,
Warneton,

Poni-Rouge.

Ruddervoorde.

Pontde Steenbrugge.

v

Jusques 4 300 m. de part ol d'anire du cabaret
Ia Barcibre.

Arvmitien du pont tournant de Steenbruggo.

D’un poinit prisa 425 . en dega du sabaret dit
les Armes d'Dosieam), Jusqu'a eelui de
Strooyen-laen,

Dopuis le cabaret St-lubart jusqu'a 500 w,
au deli,

Jusques & 600 m. de part et d'autre du cabaret
de Nieuwe-llille,

A Pembranchemicnt dela vraute de Gand a Os-
tende par Thielt.

Depuis le cabutctlaBéoasse jusgnes a 1,000 m.
au delik du eabaret het Leusje.,

Depuis le cabaret la Chapello jusques 4 600 m.
an dela dn cabaretl la Haule ‘Epinc.

Depuis le cabarvet le Chat jusques 4 300 métres
au deld du cabaret la Rose Bianche.

Depuis la frontiere de Franco jusyues & 650 m.
vors Roushragge,

Du cabaretle Békier jusques a 700 m. vers Rous-
brugge ¢t Y00 m. vers Ypres.

Depuis le cabarot P'Arbre de WMai jusques o
800 m. au deld du chemin de Watou.

Depuis le cabaret Middelbourg jusyu'a celui
de Constanfinople.

D’un point pris 4 6OO m. en dega des chomins
de Brielen ct Bailleul jusques au cabaret le
Pogtheom.

‘Depuis Panberge du Petit-Lille jusqu'a celle
da Dernier Patart,

D'un point pris & 700 métres avant le cabaret lo

. Forleresse jusqu’a lu sortie de Qostavernc.

Depuis Vauberge les Quatro - Roist, jusques d

- 200 m, an deld du cab. le Nid d’Uirnndelles.

Depuis lo Pont-Rouge jusques a 200 metr. vors
Warneton.

Loutes provinciales.

Si-André,
Lophem.
Ledolghem.
Thowureut.
Lichtervelde.
Beveren.

Rumbeke.
Ledeghem.

Menin.
Menin.
Si-Jean.
Langemark.
Roosebeke,
Hooglede.
Leke.
Beerst,

Woumen.

Petit-Lille.

Depuis le cabaret le: Moulin-i-Eau jusques 4
Paubergoe Idelberg.

Jusques & 400 métres de part et d’autre du ca-
buret {e Chamean,

Jusques & 8350 m. de part ot d’autre du cabaret
Bergen-op-Zoom,

Depuis le cabaretle Gomie d’Artois jusques &
800 m. au deld de celui VArchiduc Palatin,

Depuis Pauberge Wynendaele jusyues 4 celle
dite le Rossignol. |

Depuis Pauberge St-Lloi jusqu’i celle du Singe.

A Pembranchement de la ronte de Moorslede
et porcevant aussi dans cette direction.

Depuis les inaisons au débouché des chemins
de Becelsere ¢tMoorzeele, jusques 4 300 m.
au deld de la maison de Bossut.

De lafrontidre jusques nu pont de la Morte-Lis.

Depuis 'enirée du village de St-Jean jusques
@ la sortic du hameau de la Rouletie.

Jusques 4 500 m. de part et d’aatre des, deux
chemins pris de Uauberge le Kerselaere.

A 'embranchement de la route vers Pusschen-
dale ct percevant sussi dans celte divection,

Depuis le moulin Sleihage jusques au chemin
de Roulers & Cortemark.

Alembranchement de la route do, Moerdyk et
percevant aussi dans cette direction.

A Pembranchement de laroute de Wynendaele
ot percevunt aussi dans cette direction.

Depuis le cabaret le Willekom jusqu’a 200 m.
au;deld du chemin d’Essen,

Depuis Vaaberge la Gloche jusqu'au cabaret e

On ne pergoit que dans
I diseet, de Puperinghe

La taxe ne sern pereae
que duns la direction vers
Wavncivn,

Unuepeicevra que'dan-:
la direction vers Ménin,
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1
Saint-Pierve-Cappelle par 4 Merkem. Depuis le chemin Junckershove jusqu’an che-

Dixmude a Ypres. min de Merkent pros de Landewa.

5 Boesinghe. Depnis le pont de S{ecustrate jusgu’a fu sortie
du hamean de Lucerne.

6 Brielen. D’an peint pris & 600 métres avant le cabaret
Si-Pierre, jusqu’an cabaret le Cerf- Rouge.

Wyuendaele a Dixmuade. 1 Coekeluere. Jusques @ L,00O m. vers Wynendasle du pavé
’ de Coekelaera.

2 Viadstoo. Jusrpues & 500 m. de part et d’autre du cabarct

le Wikkelacre.
Wipres & Zouneheke et i Ypres. Depuis e hamean la Polise jusq. Verlorenhoek,
West-Roozeheke. 2 Broods-Einde. A Vembranchement do la route do Borolaerve
et percevant aussi dans cotte divection.
Warcoing a Avelghem. 1 Welchin, Jusquesa 300 m. do part et d'aulre de la mai-
£0n commniung.

2 Qutryve. Jusques 4 300 m. vers Tournay, de la maison
commune, ot vers Avelghem jusqu'au cabu-
vet Gibraltar,

heluwe & Wervicy. 1 Wervicq. Jusques 4 300 m. de part ot d’autre de Lentrée La taxe ne weta peigue
de Worvicq. que vere Ghelwe.
Moerdyk 4 Leke. ! Moere. Toulo Ia traverse do Moere.
Mouscron & Dottignies, 1 Mouscron, Depuis 230 m. en deca du chemin dua chileau
justu’d 200 nu, aua dela.

2 Malsence. Jusqu’a 250 métres de pavt ot d’wutre du che-
min dit de Bréda prisle cubaret delaveuve
BDeclerq.




PROVINCE DE LA FLANDRE ORIENTALE.

EMPLACEMERT DES BARRIVRES,

Difference entre le tableaw annexd a lo lod du 6 mars 1837 ef le tablean PTOPOSE !

1 corrvectiou.
14 modifications. )
6 barri¢res nouvelles : 1 de I'Elat, 5 provinciales.

- uy
w Q9
& INDICATION b NOMS LIMITES
o ;‘ SERVATIONS.
E nes A ors DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PLUT OBSERVATIONS
a ROUTES. | BARRIERES. §'EXERCER,
% o,
LRoutes de 1t classe.
i Bruxelles & Ostende. 5 Erembodeghom. Dopuis 1o caborel fo Rose jusg. & 700 m., vers
Biuvelles et 250 vers Alost.
i3 Alost. Jusques & 250 métres vers Alosi el 650 mdtres
vers Gand du cabaretlo Schacpsial (1),
7 Erondeghem. Jusques & 700 métres de part et dautre du
paotnt linatant les communes &’ Erondeghem
et do Flierzele (b).
R Massemen-Westrom, | Depuis lo cabaret l’Ancicnne—Strop jusques &
1,300 métres vers Alost ot 200 vers fand.
9 Melle. Jusques & 300 métres vary Alost et 500 vers
Gand du cabaret fa Porume d'0r.

10 Ledeberg. Jusques & 200 nietres vers Gand et 400 mitros
vers Alosi die cabaretle Grand-Bruzelles (c).

11 Gand. Jusques & 510 meétres vers Gand et 200 mitres
veis Bruges du poniceau quise tiouve a 504
métres au deld du cabaretdit flulsicn-Boom.

12 Lovendeghem. Jusques & 200 métres de part ot d’autre du ca-
baret le Dierstal.

13 Somerghem. Jusques 6 250 metres vers Gand ot 300 métres
vers Waerschool du cabaret e Nouveau-Gerf.

14 Waerschoot, Jusques & 250 metros de pait et dautre dela
maison du sieur Van der Mloyden.

15 Fecloo. Jusques & 230 métres de part et d’autre de la
maisom du sicur Moeorgat au débouché du
chemin vers St. Laurent.

16 Maldeghem. Depuis le cabaret le Prince de Groy jusqu’s 250
matres vers Gand.

17 Maldeghem. Jusques & 250 métres de part etd’autre du ca-
haret la Couronne, -

Embranchem' de Malde- 1 Maldeghem. Jiesques & 300 métres de part el dantre dun | OGury pergoitgue demi-
ghemyers Aerdenboury. point piis & 1,790 mitres du centre de Mal- | 4oit-
doghon, en face dw débowchd du chemin
conduisanlan Raepebrug ot & St-Laurent(d).
G Aw evs vers Lille. 1 Zwyndrocht, Jusques 4 250 métres de part et d’autre du ca-

baret le Duc de Baviére,

2 Melscle. Depuis le caboret Visle jusques d 600 m. vers
Anvers of 200 vers St-Nicolas.

3 Beveren. Jusques & 250 mdtres de part et d’autre du ca-
baret le Kruys-Straete.

4 §1-Nicolas. Jusques & 250 métres do part et dautre dun
ponteenw situd en face dela ferme du vicuz
Pauwels (e).

(@) Le texte du tableau joint 4 la loi du 6 mars 1837, portait : « jusques & 250 métres de part et d'auire du cabaret Te Schaepstal. "
L’on a augmenté la concurrence du cété de Gand, afin 'y comprendre les cabarets situés au point ol comnence ta route d’Alost a

Audenarde.

(5} Le tableau de 1837 portait : « Jusques & 250 métres de part et d’'autre du cubaret [a Vieille Barri¢re. » Cette barriére se trou-
vant trop rapprochée de la préeédente et trop dloignée do la suivante, on Pa rapprochée de 500 métres vers cette derniére.

(¢) Le tablean de 1837 portait : «jusques @ 200 métres de part et d’autre du cabaiet Ic Grand-Bruselles. » L'on a étendu la limite
de porception vers Alost, sfin de donner aux propriéiaires des cabarets, le Mouton et le Bauf, ta faculté de se mottre sur 1o yang des

concurrents,

(@) Lo tableau de 1837 portait: « & 1,700 métres dd centre de Maldoghem, en face du débouché du chemin conduisant & Raepebrug
et & St-Laurent, devant le bureau des douanes belges. » Lanouvelle proposition a pour but d’augmenter la concurrcnce.

() Le tableau de 1837 portait : « jusques & 250 métres de part ef d’autre du pontceau prgs de S$t-Nicolas!, 4 la ferme do Panwels, »
L. anouvelle désignation est plus claire quo Pancicnne.
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Anvers vers Lillo, 5 Bealcele. Juseques & 250 métres de part ot d’antre du ca.
bharet le Rossignol.

6 Beleele. Jusques 4 230 méures de part et d'autre du ca-
bavet Tes Mille-Pommes.

7 Lokeren, Jusgues 4 250 mdtres de part et d’autre du ca-
baret Ia Rose.

8 Lokeren. Jasyues & 800 meétres vers Anvers et 250 vers
Gand du cabaret le Repos du Roi Léopold
au débouché d un chemin vers Exserde.

9 Zeven-Leke, Jusques & 500 métres vers Anvers et 300 vers
Gand du cabaret les Trois Rois.

10 Loochristy. Jusques & 280 meétres vers Anvers et 800 vers
Gand dun chomin conduisant 4 Destoldonk et
qui débouche sur laroute au dela du cabarel

| la Garenne.

11 Oostacker. Jusques a 250 métres vers Anvers et 100 vers
Gand du cabaret I’Etoile.

12 Gand. Depuis le cabaret Louis X1V jusques 4 450 mé-
tres vors Gand et 785 vers Courtray,

13 Laethem. Jusques 4 300 métres de part et d’autredu che-
min de Nevele.

141 . Astene. Jusques o 250 meétres de part et d'autre du ca-
baret le Lion Rouge.

15 Peteghem. Jusques & 250 métres vers Gand ot 430 vers
Courtray du cabaret le Prince Cardinal.

6 Zulte, Jusques 4 230 métres de part ot d'autre du ea-
baret la Demi-lLune,

Routes de 2¢ classe.
1 | Bruxelles vers Termonde. 2 Saint-Gilles. Jusques & 250 métres de part et d'autre des
chemins vers Denderbelle et Roozebroeck.
2 Bruxelles vers Ninove. 5 Meerbeeck. Jusques & 800 mitres do part et d'avtre du
chemin de Mecrbeek, pris la ferme Heire-
Y mans (f).

6 Qultre. An débouchd d’'un chemin eonduisant & Qultre
ot & Aspelaere & 830 métres environ au deld
d'une chapolle placée ala droite de la route
en sortant de Ninove.

7 Stesnhuyse-Wyn- Jusques & 400 metres de part et d’autre du

huyse (g). point ot débouche un chemin i Steenhuyse-
Wynhuyse: ce point est situd & 380 métres
au deli de o ferme Van Engeval.
9 | Gand vers Maubeuge par | 1 Oosterzeel. Jusquesa 250 metres de part et d'autre de la
Grammont, Atk et Mons. Poste aux chevaugy.

2 Baeleghem. Jusques & 2850 métres de part et d’autre du
cabaret het Sluysken.

3 Groetenberge. Jusques a4 400 métres de part et d’autre de la
Poste aux chevaux.

4 Steenhuyse. Jusques ¢ 300 métres de part of d’ovire du ‘
débouchd die chemin venant du village ().

5 Schendelbeke. Depuis Uembranchement de la route d’Alost a
Grammoat jusques 4 250 métres vers Melle et

. 320 vers Grammont.
10 | Gand vers Valenciennes, 1 Seeverghem. Jusques & 25D métres de part et d’autre du
par Benaix et Lewe. cabaret le Jeune-Verrat,

2 Eeke. Depuis le cabaret St-Anloine jusques & 600
métres vers Gand et 250 métres vers Aude-
narde.

3 Auweghem. Depuis lo cabaret la Cloche jusques a 520

métres vers Gand et 250 métres vers Aude-
narde,

f) Le tableau de 1837 portait: « jusques & 500 métres de part et d'autre du chemin de Meerbeek, passant prés de la ferme
de Morineux.» La nouvelle désignation est plus précise.

{9) Nouvelle barritre placée sur la route aprés I'achévement de la partie comprise en
(#) Le tableau de 1887 portait : « depuis le débouché du chemin du village jusques

veps Schendelbeke. » Lu nouvelle désignation a pour bul d'augmenter la concurreace.

¢

tre Voorde et Ophasselt.
i 250 métres vers Melle et 320 méties

14
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4 INDIGATION NOMS LIMITES
,3 E OBSERVATIONS.
., R A DES DANS LUSQUELLES 1A PERCEDPTION PEUT
)
: ROUTES. & BARRIERES, 5 EXERGER.
ld ¢{‘
b e

10 | Gand vers Valcaciennes , 4 Eyne. Jusques & Y30 mbires vers G(md’ ot 600 melres

par Reuais et Leuze. vers dwdenarde die cabaret 1 lzfmpm‘c:m'(a),

& Ltichove. Depuis lo débouché des chemins condnisant &
Zulsique et d Btchove jusques & 250 métres
vers Audenarde et §70 meétres vers Renaix.

6 Renaix. Depais Je déhouché du chemin de Schoorsel
Jusquesa 300 métres vers Audenarde et 700
méties vers Renniv,

11 | Gand @ Oslende par Thielt. ) Deynze. Depuis le cabaret UAigle jusquos & 530 motres
vers Deymo at 260 vers Thielt.

12 Audenarde @ Courtray, 1 Beveren. Jusques 4800 medres vers Audenarde ef 1,000
metres sars Cowtray du cabaret e Corf (k).

P Elseghem. Jusques i 250 métees de part ot davtre do la
muison to'tullenacre,

Saint-Nicolas par Ter- 1 Saint-Nicolas. Jusques & 250 mdtres de part of d’autre du

monde et Alost vers chemin de Burlestract.

Grammont. 2 Waesmunster. Jusques (8 230 mitros de part et d'autre de P'an-
bergole Ceaf.

3 Hamme. Jusques & 0 mitres deo pare ot davtre die
caberet le Cerf (1), .

4 Grembergon, Jusques & 250 motres de part et d'autre dun

X débouché du ghemin pavé vers lammeo, en
face du cabavet la Gouromne.
Audeghem. Ju'le[uos a 500 meéires de part ot dautre de
dglise.

6 HMostade. Depuis le débouché du chemin vers Lede jus-

. ques & 500 metres vers Termonde ot 250
: méires vers Alost,

7 Erembodeghem. Depuis Vembranchement vers Ninove jusques 4
BOO métres vers Alost et 250 méires vers
Grammout.

8 Kerxken., Jusques & 300 métres de part et d’antre du
cabaret 1 Mounlin, ‘

9 Nederhasselt, Depuis 1o cabaret la Courpnne jusques a 300
mitres vers Alost et 700 sholres vers Gram-
maont.

10 Smeerhebbe. Jusgnes 4 250 mitres de part ct d’autre d'un

pohtceanau bas de lacdtd de Smeorhehbe.

Embyr. d’Alost & Ninove. i Doendorlecusw. Jusques 4 250 mdtres de part et d’anlre do pont
de Rakkerghom.

Termonde & Lokeren. 1 Gremberghem. Depuis le cabaret I'Agneau jusques a 250

métres vers Termonde et 1,400 vérs Lokeren.

9 Zele, Depuis le cabaret Saint-Ambroise jusques a1 420
métres vexs Termonde ef 320 métres vers

: Lokeren.
Audenarde par Gram- ! Edelaere. Jusques 4 310 métres vers Aydenarde et 1,050
mont 4 la lmite vers vers Gramniont de la ferme'du sieur Pede.
Enghicn, 2 Maria-loorenbeke. | Jusques i 400 miétres de part et d’autre du
chemin de I'eglise.

3 Nederlrakel. Depuis le chemin do église 4’0Opbrakel jus-

ques a 950 mélres vers Audendrde ef 300
' vers Grammont.

4 Sarlapdingne. Jusques o 360 mitres de part et d’autre du
cabnret Baint-Antoine.

] Moerbeke, Jusques 4 250 métres de part et d’autre du
cabaret le Boi d’Espagne,

Routes provinciales.
Malines 4 Termonde. 6 Baesrode, Jusqhies 4 400 métres de part et d'autre d’un

chemin d'exploilation entre les cabarets la
Rose et la Cloche.

)

" (d) Le tableau de 1837 portail: & jusques 8 350 mdtres vers Gand et 400 mdtres vers Audenarde du cobaret St-Eloi, »
Cest par erreur que Uon & indigué le cabaret 8-Eloi; c'est le cabaret de I'Bmpereur qu'il fallait désigner.
(k) Le tableaw de 1837 portait: «jusgques 4 430 méires vers Audevarde et 1,270 motres vers Gourtray du cabaret le Gexf. »

L'on a étendu de 50 méires Vospact danslequel la pereepti

qui prennent le chemin de MNooreghem.

() Le tableau de 1837 portait: « jusques 4 250 métres de purt ¢¢ d*autre du chomin de Hamme. » La nourelle désignation

est plus claire,

én peut s'opérer du cét¢ d'Audenarde, afin d'atteindre les voitwiiets
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£ INDIGATION E NOMS LIMITES
< = \ . OBSNEVATINNS.
= LES = RES DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PRUT
A ROUTES. & BARRIFRES. $'BXEGCER.
# I
Audenarde a Tevaze. 1 0y cke. Depuis le eabaret Je Paradis chez la venve
' Yorleyon jusquies a 1,800 mities vers Aude-
narde au moulin aventeld 250 métres vers
Beynze,

2 Cruyshautem, Jusques 4 300 métres de part et d'autre du
cabaret Suint-lubert.

3 Peteghem. Depuis o cubaretla Maison-Souveraine jusques
i 1,060 metres vers Audenarde, el250 md-
tres vers Deynze.

St-Nicolas it Hulst, 1 Saint-Nicolas. Jusquesa 250 mdtres de part ef autre de la
brasseric Viamingshoek.

2 Kemscko. Jusques & 800 mdtres vers St-Nicelas et 1,000
métres vers fulst dw ci-docant cobarot I E-
lephant (m).

Alost 4 Audenarde. 1 Bambrugye (). Jusques & 20 mibtres do part of d’awtro ot ld
chemin vers Aggem et Meire ddbouche sur
lu vunte & Vestrémaitd du grand aligrnement
venant (’Erpe.

9 Borsbeke. Jusques & 800 mitres de part of d’avive du
point ow le chomin vers Herseele et Si-Lie-
vonshautem ddbouche sur la voute & lo
sortie de Borsbehe (0).

3 Bacleghen. Jusqiees i 1,000 nettres vers Alost e£250 métres
vers Audonarde du ponfdeau deabli sur le
ruissean de Basleghem (p).

4 Tlundelghent Devant le cabaret lo Mouton-Blane,; au débou-
ché de la voute de Gund d Handelghem par
Meerlebeke, avec concurresico do 250 métres
de part et d'autre.

5 Wolden. Tusques & 770 mbtres vers Alost st 570 vers
Audenarde , du pont situé sur le ruissean dit
Scheldebeke.

8 Edelaore. - Jusques & 300 motros vors Alost ot 250 vers
Audensrde , da cabaret Babylone.

Gand par Moivolbske & 1 Meirolbeke. Jusques 300 méires vers Motrelbeke du caba-
Hundelghem (q)- rot het Warandeken situd & 200 mitres de
ia limite de Loedobery ol de Meirelbeke.

2 Moiretbeke. Jusquees & 500 mitres de part et d'awntie du
cabaret le Cygne.

3 Botielaere. Jusques ¢ 500 wstres do part ot d'avtre des
dagmins condiisunt & Bollolaere et Schel-
derade.

4 Beerlggehns. Jusgrues & BOO indtres vers Gand du cabaiet
i fitotle.

Towrnay vers Renaiz. 5 Renaiz (v). Jusques & 250 mtres de pare ot d'avtre du

chemin deébouchant surla rowle, en face du
cabaret la Pomme.

" e il 4 o

(m) Le texte du tableau joint 4 la loi du 6 mars 1837 postait: « jusqués 4760 mitres de part et dautre du cabaret
I'Eléphant. » La nouvelle désignation a pour but d’angmenter ‘la concurrence.

(n) Nouvelle barritre a établic par suite de I'achévement de la route.

{0) Le tableau de 1847 poriuit : « jusques & 250 métves de part et d'autre de la maison du waréchal. » Le changement
indiqué a pour but d’augmenter la concurrence.

(p) Le tobleau de 1837 poituit

nom de Bacleghem o celui d’Flene, et la nouvelle indication & pour but d’augmenter lu conctirrence.
(9} Quatre nouvelles barridres & placer an fur et & mesure de Vachévement de la route de Gond & Hundelghem.
(r) Nouvelle barriére établic par snite de schévemoent de la route de Tournay vers Renaix.

« jusques & 300 métres de part et d’antre du cabaret PAiguille. » L'on a substitué e



PROVINCE DE HAINAUT.

EMPLACEWENT DES BARRUERES.

1 correction,
3 modifications aux barriéres déji existantes.
1 barriére nouvelle de PElat.

I

Difference entre le tablearn covend a la lod die 6 mars 1837 et le lableau propose :

“
n w
i INDIDATION 4 NOMS LIMITES
g d i 8
= DLy & D8 DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT OBSERVATIONS.
A ROUTES. 5 BARRIERES. § ENERGER.
Routes de 1% classe.
2 Bruxelles vers Valen- 6 llennuyétes. Jusyues 4 800 méires vers Braino-le-Comte et
ciennes, 937 métres vens la Genetle, d’un point prisa
100 métres, au deld d’un pontceau prés de la
fimite du Brabant.

7 Braine-le-Comte. Jusques 4 300 métres versBraine-le-Gomted’un
point pris sur le pontceau prés du cabaret
le Lion-Rlouge.

8 (Connebeau. Jusques 4 300 mobtres de part et d'autre du
cabaret 'Ltoile.

9 Castjau. Jusques 6 300 métres de part et d’antre del’an-
cienne barriére.

10 Grenadier. A la renconire de la route de Mons 4 Ath, au
cabarel le Grenadier.

11 Trois-Fontaines. A langle do la route vis-i-vis lo cabaret des
Trois-Fontaines, en degd de Jemmappes, avee
concurrence de 360 métres vers Jemmappes.

12 Quaregnen, Au débouché d’un chemin prés du cabaret de
Ia Petite - Bascule, avec concurrence de
100 métres vers Mons ¢t 300 vers Boussu.

13 Boussu. Alasortie deBoussunu débouché de la chiaussée
de Dour,

14 Saint-Yomme, Au débouché de la chaussée de Bellevue jus-
ques a 150 meéires vers Boussu.

15 Quiévrain. Entre la frontiére de ¥rance et la maison
occupée par le sieur Maillart.

] Dstende & Arlon, 23 Esquelmes. Depuis la maison Desplechin jusques 4 1,000 m.
vers Courtray.

24 Maire. Depuis le débouché dela ruelle du chéitean de
Courcelles jusques & 450 métres vers Cour-
tray et 220 melres vers Tournay,

25 Crampon, Depuisle cabaret le Crampon jusques & 400 m.,
veis Tournay et 900 v. Bazy.

26 Barry. A l’'ombranchement de la route de Bruxelles
vers Tournay, avec concurrence de 150 m.
vers Tournay,

27 Braffe. Depuis le chemin de Brafle jusques i 1,000 m.
vers Barry ot 70 vors Baséeles.

28 Baskcles. Depuis ta maison Deruelle jusques a U'auberge
Ste-Brigitte vers Bury et 330 métres veis
Basécles.

29 Grand-Glise. Depuis l'ancienne barritre de Grand-Glise jus-
ques au cabarct la Pomme d'Orange veis
Basécles et 3,000 métres vers Hauntrage.

30 Mauirage. Depuis le cabaretle Prince de Ligne jusques a
350 metres vers Grand-Glise et 600 meires
vers St-Ghislain,

31 Tertre. Depuis angle prés l'auberge du sieur Buisson
jusques 4 100 métres vers 8t-Ghislain (a).

32 Petit-Versailles. A Vembranchement de la route de 2° classe

n° 6,

(¢) Le texte du tablean portait = « de 5t-Buisson. » C'était une foute d'impression,
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= INDICATION B NOMS LIMITES

g DLy 3 DES ) ) ) ORSERVATIONS.

A z ) DANS LESQUELLES LA PERGEPTION PEUT

= ROUTES. i BARRILRES. S'EXERCER.

L or'

S Osteude ¢ Arlon. 34 larmignics. Depuis le débouché du chemin d'Espierres

Jusquesa 680 métres vers Guvry.

34 Givry. A YanciennechausséoBrunchault, avoc coneur-
rence de 500 mitres vers Harmignies.

35 Aubreux. Jusques & 50 métres vers Mons ot 118 mdtres
vers Beaumont de Pancienne barritre.

56 Pont de Sambie. Jusquos 4 200 méfres de part et d'nutre du
cabarot du sieur Matagne.

37 | Montignies-8t-Chris- | Au débouché dos Trows-Chemins jusques &

tophe. 100 metres vers le Chant-des-Olseanx et
450 mélres vers le pont de Sambre.

38 | Chont-des-Oiseaux. | D’un point pris & 160 metres d'un aquéduc au
déb, d’an chiemin jusques & 500 métres vers
Beaumont et 835 ndtres vers Montignies-
St-Chyistophe.

39 Barbancoen. A 2,300 nittres du centre de Beauwmont, avee
concurrence de 550 métres vers Boussu-lez-
Walcourt et 430 métres vers Beaumont.

40 | Boussu-lez-Walcourt. | A 4,850 méives de lu précédente, avee concur-
rence de 1,000 metres veors Silenricux.

41 Silenrigux A 4/700 mttres de la précédente, avec concur-
rence de 626 mcties vers Boussu-lez-Wal-
court.

Routes de 2¢ classe,

3 1 Druxelles vers Tournay. 2 Petit-Enghien. Jusques & 350 meétres de part et d'autre du

chemin de Petit-Enghien d llérinnes.

3 Mareq. De la maisonueite située au débouché du che-
min d¢ Franckling, jusques 4 600 métres vers
Bassilly.

4 Bassilly. Jusques o 130 métres de part et d’nutre du che-
min de Bassilly 4 Qraly.

5 Ghislenghien. AVembranchement de la route de fland vers
Maubcuge.

6 Pavillon. Depuis la guingueite le Pavillon jusques &
300 métres vers Ghislenghien.

7 Irchomwelz. Jusques & 350 métres do part et d'outre du
chemin de Mainvuult & Irchomwels.

8 Pot-Trouéd. Jusques a 500 métres de part et d'autro du
chemin de Chapelle-i-Watline a Bliquy.

9 Pipaix. Jusques & 150 métres de part et d'autre de
Pancienne barriére de Leuwse.

4 Bruxelles vers Binche. 4 Sencfle. Jusques 4 450 métres vers Fayt ot 350 meties

vers Argnennes, de l'aquéduc de Seneffe.

5 Fayt. Jusques & 600 metres vers llaine-5t-Paul et
450meotres vers Seneffe, d’un chemina 200m.
en dega de Véglise do Fayt.

6 Haine-St-Paul. Jusques a 100 metres vers Bray et 484 vers Fayt,
Au vieux chemwin de Mons & Charleroy.

5 | Bruvelles @ Rocroy par | 1 Pont-a-Migneloux. Jusques & 600 motres vers Frasnes et 450 met.
Charieroy et Philippe- vers Gosselies, de la maison de la veuve
ville. Lefdvre.

2 Gosselics, Jusques & 300 métres vers Poni-a-Migneloux et
200 métres vers Lodelinsart, du chemin de
TFleurus.

3 Lodelinsart. Jusques a 25 metres de part et d’autre de Vem-
branchement de la route de Chitelet.

4 Gouillet. Jusques & 200 métres de part el d’autre de
P’'angle de la route prés del'auberge du sieur
Garof,

5 Gerpinne. Au débonché du chemin de Nalinne & Cer-
pinne, dit Bultia.

6 } Tirlemont & Mons parGemn- 9 Fleurus. Depnis la limite de la province de Namur jus-

bloux, ques 4 1,112 métres vers le hois de ¥leurus.

10 Rois de Fleurus. A D'ancienne barriére des Etats, davec concurr.

de 150 métres vors Gilly et 700 métres vers
Fleurus.

15



fe S
o
. ]
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A ROUTES. & BARRIERES. $'EXERCER,
% s
6 { Tirlemont & Mons pux Gom | 1 Gilly. Jll.‘-l[l‘le.ﬁ a 106 métres de part ef d'antie dun
bLloux. point pris 4 120 mdires on degn dey Quatie-
Bras.
12 1 Marchieones-an-Pont. | Au débouché du cheminde Maichiennes.
13 Fontaine.U'Evéque. | Saus Fontaine-I'Evéque & 20 métres e decd du
chieriin de eetto vitle.
14 Anderlues. Jusques a4 200 meébes do part et d'autre du
vhemin de Mont-Ste-Genovidve & Cavnitres,
15 Epinois- Depuis lo cabuiet le (‘.hﬁnt‘des-ﬂisemnjusque~.
i 937 mithes vers Anderlues.
16 Bray. Depuis le cheonin d’Estinnes-au-Val & Trivicics
Jueques a 300 métres vers Villens-St-Ghislun
¢t 430 méties vars Binche,
17 1 Villers-St-Ghislain.  { Depuisle chemin de Beaulicn jusques 4 500 m.
vers Mons et 400 vers Bray.
9 | Gand vers Maubouge, par | 6 Over-Boulaer. D'un point pris 4 le Hmite do la Flandre orien-
Gramimont, Ath el Mons, tale jusques a 400 méties v ers Lessines.
7 Lessines. Au chemin du boisde Lossines juscques i 200 m,
vers Lessines et 300 vers Ghislenghien.
8 Ghislenghien. ATembraunchement de la route de Bruxelles Mémoire. Partde sur la
vers To urnay. u'm'l(x de Brasellesd Ton-
9 Pavitlon. Depuis la guinguette le Pavillon jusynes a s
300 mitres vers Ghislenghien.
10 Mufftes. Au débouché du chemin de Tougres-Notre-
Dame, avec coucurience de 100 métres de
purt et d'avtre.
11 Brugelelic. Au cabarel la Montagne, avec concurrcnce de
300 métres de part ct d’antre.
12 Lens. Dans toute latiaverse de Lens.
13 Jurbise. Au débouché du chemin prés de 'anciennce
bariiére, avee concurrence de 3% métres vers
Mons.
14 Grenadior. A Pembranchement de la route de Bruselles i | Mémowre, Toutée su I
; . route de Biuxelles vess
‘{l]e“("lc“nus‘ Yalenc nnes,
15 Cuesmes. Au débouché do lachaussée de Cuesmes.
16 Asruillies. Jusques i JO0 méires de part ot d’autic du
chemin d'Ilarveng vers Beugnias.
17 Bois-Bourdon, A la chiausséo Brunehault, avec concmrence
de 420 meéties vers Mons ¢l 230 métres vers
Muubeuge.
10 { Gand vers Yalenciennes, 7 Dergneau. Juaqucs 4 150 méires de part et d'gutre dn che-
par Renaix et Leuze. min de Dergnean.
8 Ellignies. u chemin d’Anvaing 4 Ellignigs jusquos &
250 meires vors Ronmaix el 575 yers Leuze.
9 Huzé. Depuis le chemin de Buzé jusques d 700 mii.
vegrs Leaze. )
10 Willapuits, Deyppis Uancienns bharritre des Ttals jusques &
180 meétres vers Leuzo gt 638 métres vers
Bury.
11 Roucourt. Au débouché duchemin de 8t-Roch, avee con-
currence vers Péruwels, jusqu'gu chemin de
Basaclos & LRoncourt, et, duns lgy divection de
Bury, jusqu’a la premigre maison de ce
village. :
i2 Bon-Secours. A Vestréme {rontiére, aveec congurience dej Ne pergest pas vois Is
500 mbtres vers Pérawels, Frunce.
Tournay a Lille. 1 Orey. Depuislo chemin de Maire 4 Picayvant jusques
4 40 métres vers lertain. '
. 2 Hertain. Depuis Vaquéduc prés du cabaref Epine jus- g On ne Pereevia | que
ques d 500 métres vers la France. FZ;‘;C;_““"“""” e
Tournayvers $t-Amand. 1 Bonne-Espérance. Depuis la maison du sieur Delmarle &
Cherg jusqu’s 70 mitres gers Bruyelles (b).
2 Bruyelles. Depuis le chemin pavé de Brayelles jusques @
100 métres vers Bonue-Espérance et 200 vers
Bleharies,
3 Blehavies. Jusques 4 380 métresde part ot d’apire du caba-
. ret le Palais.
Enghicn par Soignies & 1 Iloves. D’un point pris 4 400 métras ap deld de la

Tontaine-1'Evéque.

chaussée Brunchauli jusques 4 400 matres
yers Enghien.

(b) Le texto du tableau joint 4 la loi du 6 mars 1837,
faubourg de Tournay, » La modification indiquée fer

la ville,

portait: cjusques & 230 méires de part et d'autre d’un pontceau au milieu du
a cesser les plaintes de ce que le poteay se Lrouvait trop rapproché du centre de
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serocul jusqu’t 475 b vers Towrnoy of
525 mdt. vers Renaix.

w
. s ‘ -
£ INpICATION | £ NOMS LIMITES
o e
©
- DES 2 vES DANS LESQUELLES LA PERCEVTION ¥eyT UBSEHVATIONS.
) u .
A ROUTES. 2 BARRIERES. S EXERCEN.
[ C'm
Enghicn par Soigniss & Fon- 2 Ilorrues. Dopuis l.e‘)(iéhogché du clx‘emiu .dc Draine «jus~
taine-I"Evéque, ques l 7400' melres vers Ingliein ol 550 motres
vers Soignies.
3 Coulberie. Depuis le chemin des carritres jusques i 250 m,
vers Soignios, el 300 mitres verws Goltignins,
4 Goltignies. Depuis le 10 aquéduc depuis Soi;;nlcsjusqucs
4 200 métres vers Ju Uoulberts et 250 vers
Reuly.
G Houdeng-Gosguies. | Jusques 4 250 mdtres de part of d'autre d'un
) chemin prés de Vanberge la Bergore
& Corisiar. Jusques & 100 méires de part of Pantre d’un
chemin prés de Pancienne harriére  (u
Embranch. de Chidelet. Corisier,
1 Chitelineau. Jusques & L0 midtres de puret el antredy che-
Beaumont & Chimey, win de Ghittelineau vors Montignies.
1 Beaumont, Bepuis lo débouché de deus chemins, 200 .
an deld d'un aguédue, jusques a 300 méires
vers Chimay,
D Court-Tournant. Jusques @ 300 métres de part et dlautre dela
route communale de Sivry.
3 Rance. Au chemin prés du Soleil-Levant avee cone ur-
renco de 350 métres de paat et danlre,
4 Fague-de-Chimay. D'un point pris & 600mitres o dega du cabaret
la Controlerie jusques a4 800 mbtres vers
Ch“““}" On ue pereeit gu'unr
5 Chinav. Prés de la ferme de Maladrie, aves concurrence | dem-11xe vers Chimay.
’ de 425hmc':trcs vers la Fagne bt 300 métres
o A Rt vers Chimay.
Lessives 4 Renaix. 1 Prés Cabot, AliSmeétres audeladu pontceandesPrésCabot,
avee 400 métres (¢) de concurvence vers Logs-
sines ot 500 méires vers Renaix.
) Flobeeq. A Dentrée de Flobecq vis-i-vis de la maison du
siour Marcellin Delpierre , aves 500 mdtres
de concmrence vers Lessines et 80 mdiyes
vers Renaix.
3 Blicselles (d). Aupontecew & Uentyde &’ Elleselies, avee 150 . Fusete’ i ce quee Lo vowre
tle concwrrence vers Flobeog et vers Reaggyp. | soit termivee cutvc Blle-
welles et de limite werr
Renaix, e lure ne sesa
percue gree dans la divecs
téone de Ilobecy.
Routes provinciales,
Soigniesa Ghislenghien. 1 St-Martin. Aun cub(u-gt de St—\lurgin,_ avec cancurrence de
950 wmetres vers Soiguies ot 150 vers Ghis-
lenghien.
2 Noir-Jambon, Jusques & 150 métres de part et d'walre du che-
' min de Loge.
3 Silly. Jusquesa 150 meétres vers Ghislenghien ot 300
vers Soignies, du chemin de Gedrognics 4
Enghien.
Warcoing & .Avelghem. 1 Warcoing. Depuis le chemin de Hérinnes jusgues & 300,
vers Pont-4-Chin et 450 vers la Flandve occi-
dentale.
Tournay vers Douai. 1 } Fauboumrg-$t-Martin. } Depuis le pentceau Si-Martin 4 la sortie du
fanbourg de Tournay, jusques 4 250 méires
vers Tournay, et 1,350 vers Ruipes.
2 Bumes. Depuis le pontceau Manche jusques 4 950 m.
vers Tournay et 660 vers la fronliére fran-
Guise.
Tournay vers Renais. 1 Varte-Feuille (o). Depris le cabaret la Ferte-Feuille jusgu’
200 m. vers Tournay.
v 2 Pont-Royal. Depuisle pont de la Marionncite jusqe’aupor
royal.
3 Brogque. Depuis lo eabarvet lo Broque jusqu'ée 450 mi s,
vers Towrnay o 687 meétres vers Honaidr.
4 Anseroeul, Depuds te chemin qui conduit & laploce d' -

{¢) Le tableau de 1837 indiquait une concurrence de 200 métres vers Lessines. L'on a porld cotte concurrence i 400 métres afin
d'atteindre une habitation o le bureau pourra étie conyeuablcment élabli.
() Nouvelle bnxriére & éiablir par suite de Uachéveruent de la route josgu'i Ellevelles.

{0) Le tableau joint 4 la loi du 6 mars 1837, indiqunit eing barritres sur
16y ans. Lo conseil provincial ayant demandé

ervant toutefois de rétablir, s'il s juge cunvenable, luos cing baniéres d expiration de la concessivn,

cctle route qui a 8¢ eoncédée 4 Inprovinee pour le terme de
quele nombre en fit véduit & quatre, le gouvernciuent a aceéds i cetie demande on sg
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PROVINCE DE LIEGE.

EMPLACEMENT DES BARRIERES,

* 7 A . &
Defférence entre le tableaw annexd @ lu lof die 6 mars 1837 et le tablea PrOPOse ;

3 modifications aux harrviéres déja existantes,

s ey i ettt et eaieroorgeramirmat st
L g
= INDICATION g NOMS LIMITES
& -
= nra P 18 DANS LESQUELLES LA PERGEPTION PEUT OBSERTVALIONS.
W .
A ROUTES, E BARRIERES. §'EXERCER,
= %
Routes de 1™ classe.
4 | Bruxclles vers Malnédy et | 15 Oreye. ¥nire ta borne milliaire n° [7etun point distant
Aix-la-Chapelle. _ de cette borne de 532 m,
16 . Odeur. Entre les bornes mitlisires, n° 12 et 13,
1\ Lencin, Enlro la maison du 87 Prudhomme et colle du
§* Bertrand.
18 Aus. Entre ln maison du 8¢ Paho, n° 189, et colle de|  Cette banitie ne orm
la veuve Robert, n°® 224. folt pas vers Biorsot
19 Grivegnde. Do L'uncienne maison de Voctroi & la desconte] e drat est concéde
vers le moulin de Jodry*. la sociétd de la route do
20 Embourg. Enire lo maison (hesean ei celle du 8 Jegn| ,v;iil}'e-l o
Frire. In somdt f:‘{;“‘;gf,‘:; 3
21 Beaufays. LEnirelo débouché du chemin de Niranc d 60 m. ":l“l’“’\“”"“ Beaufays o1
en degi de ly maison Lepage et ln maison lAmml'vf;lm,
Tristan, 4 Porigine de laroute de )’ Ambléve.|{ * On e perceera
22 Stinval, Enlre la maisen du 8" Gilles et celle du $* Adam. | ¢4 bariidie sncun drow
23 Month. Enire los deux maisons du 57 Gonnay. ,:,l:,'.;_i” chevauz el wor-
s N . qreL@uidtentla raute
24 Spirhe, Entro 1o pontcean de la maison Leboule et e de 1% classemo 4, por
chemin contre la maison du §° Muquinay. preedre L‘L‘[[f.‘"(:l)ﬂlllll’.lﬂl}ﬁ
25 Au Marteau. Entre la maison du §* Raxhon et lo chemin prés astpone de ln Bovesie ().
du pont du Marteau.
26 La Sauvenidre, Audébouché des chemins du Tonnelet et de la
Géronstére.
27 Frauvcorcharps. Entre les maisons de Marie Descamnps of de} 0o me percevra que
Marie Bertrand. demi-taxe veis la Prusee,
28 A PEau-Rouge. Lntre la maison du 7 Nicolas Colin, et le Pant{ On ne percevra que 1
de YEau-Rouge. (f‘."c’d“F"'e“le"" dans la
Embranchement de Fran- 1 | Montagne de Stavelot. | Entro la maison du 8 Kobert Gilon et un point Maxe e,::,’:t:r:[c',a;"{)m,
corchamps et Stavelot. prisd 750 m. de la maison du §* Huberty. corcharmps; demi-tae ves
2 L’Ean-Rouge. Entre I'Eru-Ruuge et la maison du 8¢ {luberty. | Stvelot.
Embranchiement vers Visé, i Coron-Meuse, Entre la maison du S' Thonart et celle dela
veuve Lambert Coune.
2 Herstal. Entxe la maisnon du 87 Arnold Jehotte et 17an- Taxe entidre vors Lidge
cioone maison de barridre du Borday, aw { °tdemi-tase vois Vi,
débouché du grand chemin de Lidge & Visé,
par Hermalle.
4 2
Routes de 2¢ classe.
13 Litge 4 Namur. 1 Val-Benoit. Depuis le chemin 4 c6té du bosquet de Sans-
Souci jusqu'a 1a maison du sieur De Jehay.
2 Tilleur. Depuis la premitre maison de Tilleur jusqu’d
la place de Jemeppe. .
3 Chockier. Depuis la maison du sieur Gilles Mercini jusqu’i
cetle du sieur Dumoulin.
4 A la Mallieue. Depuis la limite entre Engis et St-Georges jus
qw’d la maisou de la veuve Lambotte.
5 Amay, Depuis la maisondu sienr Gilles Joseph jusgu’a
. cclle du sieur Dispa.
6 | AuxTerres-Rouges. | Depuis la maison du sisur Guillomain jusqu’a
colle du Chat-qui-Rit,
7 Ahin, Depuis Ja premiére jusqu’a la derniére maison
. d'Ahin.
8 Gives. Dans toutela traverse de Gives.

{e) 11 a élé nécessaire d'ajouter cette observation au nouveau tableau : elle est conforme & une décision prise parle gouvernement.



i o o, ceeasn o
‘ 4
o INDICATION H NOMS LIMITES
= RS E DES OBSERVATIONS.
e ' a DANS LESQUELLES 1A YERCEPTION PEQT
z ROUTLS. & BARKIERES, § EXERCER.
W cm
14 Litpe i Dinant, 1 Seraing. Aupassage d’ean.
2 Ivoos, Depuis lu maison du sieur Peeters jusqu'd celle
de la v euve Fabry.
3 A la Nemville. Depuis la maison do la Croix-Lucas jusqu’i la
dermitre a droite do lavonto,
4 Frayncux. Depuiscty compris la maison du sieur Rodelot
Jusques e dernibre madson dre hameaw ().
3 Scrie, Depuis la premidre maison du village jusqut
celle du waréchal-ferrunt.
6 Limet. Depuis 1n winison de A.-. Gosteur jusqu'a colle
du sicur Murtin Honeumont,
7 Pailhe. Dans toute la iraverse de Pailhe.
Lidge vers Aix-lu-Ghapelle] 1 La Chartreuse. Depuis le chemin de la houitlére Levaillant,
Jusgu'd celui appelé Trou-Louctte.
2 Beyue-Hensay. Untrele pont de Gueldre st la maison du sieur
Liucroix,
3 Fond-de-Cotle. Entre te chemin du moulin et 1a maison du
sicur Germot.
4 Neufbois. Depuis le chemin de Verviers en degd de la
mason du steur Pictlagen jusqu’d celle du
sieur Dellinxhe.
5 Batlice. A Yewbranchement de In ronte de Battice &
Theunx.
§ Clermont. Bepuis le chemin de Clermontjusques et com-
pris la maison Thomson, 400 m. vers Lidge.
7 Hensi-Chapelle, A la Maison-Blanche, a emmbranchementdela | Ne pergoit ue dans Ia
] roule (l’[‘:llpcn. divection vers Lidge.
8 Maison-Blanche. Ala Maison-Blanehe comme la précédente, On ne pergoil que dans
Y9 Montzen. A laséparation des tervitoires neutie ot commun ]Cal divection vevs Ade-lus
N hapelle et dans eellevers
avee la Prusse. Eupen.
Embranchement d"Eupen, 1 Baelen. A Ja limite vers Eupen du territoire commun{  Ua ne pergoit que dans
avec la Prusse, 1a dlrl(-ulu)n de [n Malsone.
16 §  Liége par Tongres vers 1 Ste-Walburge. Dopuis la maison du sieur Jabou jusques aun Blauche.
Bois-le-Due. pout-d-bhuscule.
2 Juprelle. Depuis la maison du sieur Waloffe jusyn’a ln
borne milliairve n® 10, o ;
Battice 4 Theuox 1 Battice. A g{f:;gﬁ;‘d‘““'“‘t de 1a route vers Aix-Iu- rogrlt-moxll’llful:i’.:-ulﬁnﬂé:illuﬂ
. .
2 Dison. Entre la pison du sicur Rulle et celle des hé-
ritiers Debar.
3 Mensy. Entre la wmaison du sicur Grandpré et celle dn
sieur Regnier.
4 Oneux. Entre la maison de la veuve Faget et celle du
sleur Jacol.
Fiaynens a Terwagne. 1 Tiulot. Depuis le débouché da chemin de Sobeit jus-
qu’d la dernitre maison du village.
2 Terwagne. Entre la premidre maison i droito et ladermiére ] Ne percoit que dans I
4 gauche de la voule. dueciion vers Lifge.
3 Bois. A Vintersection de Paxe de la route et de celui Peicoit Lt taxe enticre,
du chemin de Borsu 4 Attrin, avec une con- | mais sealement vers Ter-
currence de 180 mdtres, de part et dautre. | 78
Roules provinciales.
Li¢ged Biersel. 1 Glain. Depuis le bureau de Poctroi jusqv'd la maison a Tase entidre vers Lidge,
n® 233, ""‘“"“tf‘_’(cstjl‘:‘:s ?l(‘l set,
2 Montegnée. Jusques a 15 métres de part et d’aulre de em- N ‘l:e;:fgoit {:ﬁ)z Luse,
branchement de la route de Planchard.
3 Grice. Jusques 4 215 métres do part et d’auire de la 1dem,
maison de Jacques Renson.
4 Haute-Valise. Jusques & 18 metres de part et d’autre do P'eme- 1dem,
branchement de la route du Dieriu-Patar.
5 Bierset, Depuis Ia maison du sieur Louis Pasquet, jus-| Ne peeeoit que demi
g;;fztftzcalemiére maison de Bierset vers le h::ifl:J":‘iﬁ:”ﬁ’l“‘;’;'““‘ la

{b) Le texte du tablean joint @ la loi du 6 mars l8$57.p0{‘tait. v« depuis le débouché du chemin, endecd de la poste aux chevaux,
jusqu'a la dernicre maisen du hameaa. » La nouvelle indication a pour but de comprendre dans la concurrence toutes les maisons
Dities dans le hameau.

(c) Le tableau de 1837 portait : « jusgu’au chemin do.\’elronx. v Le changement indiqué ost nécessilé par Je fait que lo chemix
deYelroux, aaquel aboulit la concurrence actuelle, a étéincorpord em purtie a Ia route de Bierset & Hannut laguelle fait suiteq celle

de Liége a Bierset,

16



2+

% DES KOLTRES

INDICATION
NEY

ROUTES

f

%® DES BARRIERLES

NOMS
BES

BARRIIRES

LIMITES

DANS LESQULIIES YA PERCFETION PLUJ
& LAERCEFR.

DB52IRY LLIIONS

Route dee Planchard.
Kouls du Dierin-Patns

Route de Rocour a Yoxhe
et Slins.

Gimx-de-terre
Dicuin-Patar

Liers

Depuis la mason du srour Bourdoushe jusqu'a
celle du <isur Leblane

Depus la mason du aenr Dems Gerard jusqu’a
celle du siear Remoenchimp

Entie 1a maison du sieur Bombe et le chatean
du Yoroux

Nooper c e dipoa-
tive el senlement dans b
tduccton vern Yontgpoa

Mo poeat e demi-
tixe et seulvment dans la
duedt vas b osonte e
Deciset
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PROVINCE DE LIMBOURG.

EMPLACEMENT DES BARRIERES.

Différence entre lo tableaw anncad @ la lof dw 6 mars 1837 et lo tablear proposd .

4 corrections.
16 modifications anx barricres déja existantes.

L1 barriéres nouvelles : 4 de I'lital et 7 provinciales.

m @ N
a INDICATION i NOMS LIMITES
2 A VA
; Phs P vES DANS LESQUELLES LA PERCERTION TRUT OBSERVATIONS.
e ROUTES. g BARRIERES. §’EXERGER.
A 9:»:
Routes de 1'¢ clusse. ,
i Bruxclles ver's Malmédy il Bergen-op-Zoom. Jusques & 125 métres de chaqub cdté dan
et Aix-la-Chapelle. point pris & 1,000 métres de ln limite du
Brabant.
12 Brusthem, Jusques & 800 mdtres de part et d’autre d'un
point pris aunuben de la distanée des ponts
n* 5el6.
13 Gelinden. Jusques a 525 métres de part ot d’antre du
pont n* 10 de Gelindon.
14 Heers. Jusques & 825 mitres de patt et d’auire d’un
p?in; pais 4 200 métresandeld du ponteean
n’ 14.
4 | Embranch., de St-Trond 1 Brusthem. Jusques a 250 métres de padt ot d’autre d'un
vors Aix-laiChapelle. po'u))t pris & une égale distance des ponts
n" 2 et 3.

2 Gothem. Jusques 4 2060 métres de part el d’antre d'un
point pris & une égale dislance des ponts
nes 10 et 11. .

3 Bommershoven. Jusques 4 470 métres J'un point piis & 100
mitties au delu du pont n® 18,

4 Pirenge. Jusques 4 1,023 méties deparl ef d’antie d'un{  Lataxe nesern pas per-
point pris a 150 métres au deld du pont | st ll‘j’?'}:‘:rlxn:)rf -("] Pougie-
n’® 18. . . . él Va-;,]nbima:\l ;mc Llérgﬂ:i

5 Bf:\‘g~ Jusquﬂs a 350 méires de part ef d'autre d’unl chent d la mmson Lonm.
point pris 868 métres du pont situé au pied’
diu Golgenberg.

6 Herderen. Jusques a 660 méires de part et d’autre du
chemin de Fak & Meheer.

7 Wilder. Jusques # 420 méties de part ot d’autre du
pont de Wilder.

8 Ileer. du point d'embranchoment de la route vers| | Ne peiguit pas daus la
Bottice avee concrerrence de 200m. de part duectian yeis Bathice
et d'antre ().

9 Keer. A la maison du 5t Losors avec concisrrence
de 250matr. de part of d’autre (b).

10 Hot. Jusques 4 260 meires de part et d'autre dun
pont n° 9.
11 Woltwilder. Au pont 2° 17 pris du chemin de Wolkwilder
avee concurrence de 250 métres de part ot
d’autre (c).
12 Linde. Jusques 4 250 métres de part et d’autre da
pount no 26. mNe p‘erart;!mt que 177 tane
13 Vaals. Jusques & 50 m. de part et d’autre du bureau | [0 "0a8 Bt SRE0 ©
des douanes. Ne percoit que 172 toxe
4 [Embr. entre les routes de| 1} Duplessis. Du point de rencontre de la route de §t-Trond| dans les trois duections.
1" elusse n** 4ot 7, vers Aix-la-Chapelle, jusqu’s 160m. au dela.
2 Weliweselt. Aupont dans la traverse de¢ Wellweselt 4 4,338

metres de la précédente, avec coneutrence
de 200 métres de partetd’autre.

(2) Le texte du tableau joint 4 Ya loi du 6 mars 1837 portait: « jusques & 300 métres de part ot d’autre d'un point pris & 1,740 méires
au deld dupied des glacis.» La modification a pour but de rendre les distances plus régulitres.
() Le tablcou de 1837 portail : ¢ jusquesa200 meétres de part et d'autre de la maison Beusscheon. » La nouvelle direction v pour but
de rendre les distances plus regulitres.
{¢) Le tableau de 1837 porlait : « jusques & 300 métres de part et d’outre d’ur point pris & 150 métres du pont no 17. » Le chungement
proposé a été fait dans le hut indiqué ci-dessus.
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@
v o .
& INDICATION A NOMS LIMITLES
b 74
a e e
= pES E DES DANS LESQUELLES 1.4 PERCEPTION PEAT OBSERVATIONS.
A ROUTES. i BARKIERES. $' EXERCER.
¥ UM
7 Maestricht vers Wesel, 1 Cuberg. Jusques a 600 métres de part et d’aulre dun

point priv & 250 mdires du 147 pont,

P Hoebt. Autpont de jonction de la nouvelle route vers Tite entthie dins les
Tongres, pris de la maison appedée Tourme- | Mo ducttions.
Bride.

3 Mechelen. Jusques a 900 métres de part et d’sutve d’un
point piis & ¢gale distance ontre les deux
aquéducs vers Muestrichi.

4 Rakels. Aw pont de Rakels avee concurrence de '
250 metres de part et d anire (d),

5 Rothom. Lrown point pris & 300 métres awn delé de la
borne 1° 24 avec concurrence de T00mbdtr.
depart ot d’vntre (o).

6 Cruyonbosch. A g borne #° 29 avec concurrence de 700 .
de part et d'autre ().

7 Ophoven. A daborne a® 34 avec concurrence de 750 sa.
depart et o cutre (g)-

8 1tters onrt. A laborne n® 40 qoee concurronce de 400 m.
do partet d’ autre ().

9 Bruyére. Ala borne n® 46 avec concwrronce de 150 .,
de prrt ot d'awtre (i).

10 Naelen. Er wn point pris & 600 meives en decd du
pont de Huolen aveo concurvence de 4850
metres de part of d’autre (%),

1l Neer., Awe pontceqn sur le Keysovbeek, avee concrer-
rence de 800 melres de part et d’ awlre (1)

12 Kessel. Awe chemin qui aboutit & lo rouwie pris de le
maison i sieur Fites nvee concurrence de
800 métres de partet d’autre {m).

13 Baerloo. e chemin du vitlene avee concurrence de
400 motres de part et dawtre (n).

14 Blerik. Jusques a4 400 méties de part el d’autre du
pontecau de Blerik,

15 Yenlon, Jusques a 520 moétres de part ot d’sutre de la
maison du sicur Gallo.

LRovtes de 2 classe.
16 | Liége par Tongres vers 3 | Muison Sampermans. | Jusques d 300 métres de part et d’autre de la
Bois-le-Duc. boine kiloméirique n° 16,

4 Overrepen. Jusgues 4 480 miétres de part et d’autre d’un
peint pris & 315 métres en degd du pout
n® 29,

8 Guygoven. Jusques a 700 métres de part et d’autre d'un
point pris ¢ 268 wmdéties en degi du pout
n’ 19.

6 Wimmnertingen. Jusques & 540 mitres de part et d’nutro d'sm

pownt pris & 233 métres du pentn© 10.

(d) Le tableau f{c 1.837_}10}‘*0“ o aw pontcean de Rakelshof, avee concurrence de 1,100 métres vers Maostriclst et 500 mélres vers
Venloo, » Lu modification indiguée a pour but de rendre les distances plus régulidres. Le now de Rahelshof-a ¢iéremplacé par celui de

Rakels.

§

(o) Le tablean de 1837 portait: < Barriére de Dilsen, jusques & 540 mdties de part ot d'autre du chieminan wilicu du village. » On 2
substitué la dénomination deRothem, et la modification dans lp teate a été opéréc dans le but devendre 1ds distursces plus régulitres.

(f) Le tabloan de 1837 portait: « Barritre d’Eelen, jusques & 230 méitres de partet d’'autie de la dréve du chatean de Sipernau. » Ona
substitné Gruyenbosch & Belen, et la modification dansletexte a é66 faite dans le méme but que ci-dessus.

(¢) Le tablean de 1837 portait

méme but pour motif,
\ (t/‘) Le t“b]t%‘;f“ de 1837 portait : « jusques 4 250 métres de part et d’autre du pont d’Ittervoort. » Le changementindiqué a le méme
21 pour moltit,

(?) Le tableaudo 1837 porlait : « jusques & 1,100 métres de port et dautre du chemin de Heel i Baxem. » Lo changement proposé a
te xuéme but pour motif.
(A Le tableau de 1837 portuit : « jusques a 625 matres de parl et d’autre d'un peint prisa 320 métres du pont de Haelen. » Le chan-
goment indiqué a le méme but pour motif,

(}) Lo tablean de 1837 poitait :« jusques &

wméme but pour motjf.
(m) Lo tableau de 1837 portait : « jusques 4 850 miléties de part et dautie du chemin de Kessel 4 Ilclden. » Le changornent

jndiqug a le méme hut pour motif,

o jusques d 500 metres de part et d’antre du pont du village. » Le changement indiqué a le

930 wotres de part et d’autre du pout sur le Reyzerbeek.» Le changement indiqué a le

(») Lo tableau de {837 portrit: « jusques & 400 métres de parl e d'nudio d’un point pris & 300 meébes aux deld du pont de ruissean
de Baerloo. » Le changement indiqué a le méme but pour motif,
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@ By N
. INDICATION 5 NOMS LIMITES
1 ‘ = - o ‘ ) _ OBSERYATIORS.
- DES ] DANS IESQUELLES LA PERCEPTIOR DEUT
5 ROUTES. A BARRIERES. S EXERGER,
. i
Liégo par Tongres 1ors 7 Hasselt, Jusqtvms & .300 méfres de part et d’autre d'un
Bois-le-Due. point pris a 37 méties en decn du pont n° 2,
8 Hlasselt. Jusques 4 350 métres de port et dautre du
point milieu enire les ponteeany n* 22 ot 28,
9 Zonhoven. Jusques & 350 métres de part et d’aunre du
grand pont,
10 | Uouthalen sous Laak. | Jusques a 460 méires de part et d'avire de la
miison Loskens.
i1 Helecteren. Jusques i 1,130 mdtres de part et dantre d'un
point pris 4 650 métr. on degd du pont no 8,
12 Hechtel. Juseues o 800 métres de part et d'autre de la f, Uete "“""j;"l‘"l't‘“':
mmson‘Moons. :;u[l:l\i\wl:?u:mtlulr;v:\:;f:‘
13 Lommel. Jusques & 300 métres de pavt et d’antre d'un | e (v)
puint pris entre les pontsn® 1 et 2, Idem 3 distances vers
Maesiricht & Kerkraede, 1 Amby, Depuis la maison du sieur Vaessen jusques i ,’,{;,;‘_’,’j_;,jc oy
celle du sieur Berens. r
9 Borg. Depuis la maison du sienr Stassen jusques a
celle du sieur Willems.
3 Fauquemaont. A Vewmbrunchemenl de la ronte de Fauque- ]J“’ pergot pai dun s
mand, s::ulgl).“ ton wvers Meer-
4 Klimmen. Entre la maison du sieur lerben et celle du v
sieur Yaessen.,
5 Ierlen. Depuis lo maison du sieur Beynacrl jusqu's
celle du sieur Kuypes.
6 Kaelhayde. Depuis la maison du sieur Van Werseh jusqu'd
celle du sieur Marechal,
7 Kerkraede. Depuis la grande rue de Kerkraeds jusqu’d | Celtebmitie nepergoit
250 mbétres vers la Prusse. que vers Maestrichit
Palkenhausen (1) i la limite| 1 Locht. Depuis 1a maison Wollmans jusqu’a Vancienne | Ydem.
vers Aix-la-Chapelle, bariidre,
Lowvain & Hasselt par Si-| 7 Donck. A 600 métres en degh d'un pontcean situd
Joris-Winghe et Diest {#), dans la prairvie du sicur Vandersmissen,
avec concurrence de 450 mitres de part et
dantic.
8 Spalbock, En wn point pris o 300 metres du pontcean
sur le Boschbeek avec concurrence de 400
wmatres do part of d’autre.
9 Curange. A 177 mbires on dogd du ponicean & la sortie
de Curenge weec une concurrence de 400
mitres de pard el d'gutre.
Diest & Beringen (£). 3 Pael. A 496 mities en degd de lo maison du sieny
Ficrre Moens avoe concurrence do 500 .
e part et ' arectre.
) L
Routes provinciales.
Haestricht a Fauquemont par] 1 Lummel A la maison dite loPeuplier. avec concurrence
Meersen. de 200 metres de part ¢l dautre,
2 Meersen. A la téle d'smont du pont prés du chemin de
Beekstiaet, avec concurrence de 50 meétres
de chague ¢oid.
3 Fauquemont, Du point de jonction avec‘la route de Maes- | Ne perioit ue dansia
tricht jusqu'a 200 métres en deca. direction vess Meersen.
Macstricht 4 Ruremonde parf 1 Kruysberg, Depuis le chewin de Meeirsen a Halen jusqu’a
Beek. 500 mébes vers Beek.
2 Beek. Jusques & 150 métres de part et d’autre d'un| Celle baride ve prigot
pnsinlt, p:‘lisd 150 metres du chemin de Beek | 1e b denitme dus 1o
4 Sittard. ’ :
St-Trond & Hasselt (u). 1 Melveren. Jusques & 100 mitres de part et d’autro de la
maison du sicur Knoeps.
2 Alken. e chemin dig lfeiligebom-Straet avec concur-

rence de 400 ameires de part et J’ autre,

(o) Le tableau de 1837 portait en observation : « Cette barricre percevra la laxe pour trois distances vers Maestricht. » Ly

modification indiquée rectifie une erreur.
{p) Le tableau de 1837 portait en observation :

»

également une erreur.

« Idem trois distances vers Bois-le-Duc. » La modification indiquée rectifie

{q) Le tablean de 1837 ne portait pas d’observation. Gelle indiquée a pour objet de mienx définir les droits du fermier.

{r) Le tableau de 1837 porteit: » Lochld la Limile vers Aix-la-Chapelle. » Ladénomination proposée est plus exacte.

{#) Trois nouvelles barritres établics par suite de la construction de 1a route de Lousain & as elt par St-Joris-Winghe el Diest,
(1) Une nouvelle barritre placée par suite de I'achévement d'une partie de la 1oute de Diest 4 Beringen.

{1) Deux nous elles barziéres élablies pur suite de achévement d'une partie de la route de 8t-Trond & Hasselt.

17
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. 7
v =
= INDICATION g NOMS LIMITES
= = .
@ Db 5 DEs DANS LESQVELLES LA PERCLPTION PLUT ONSERVATIONS.
. ROUTES, & BARRIERES. SEXERCER.
" %
"
St-Tvand & Hasselt. 3 Hovek-St-Lambort, | A la maison du siewr Lom, cabarelier, avec
concurrence de 400 mitres departetd autre,
Ruremonde & Venloo (v). 1 Brockhin. A 200 m. du pont sur lo reissean de Brock-
hin avee concurrence de 280 mifres de part

2 | Hayde pris de Zwal- et daulra.

e, B un point pris 4 900 mbtres e deld du che-
min de Zwalmeon & Bruggen avec concur-
rewnee de 300 mefres de part ot &’ avtre.

3 Rovvor, Enwn point pris & 200 mitres en deede de le
marson e sienwr Vandoerpelden de 500 m.
de part el d'autre.

4 Belfeld. En un point pris & 252 mbtres an delie de la
marson di stewer Beelen, avec concurrence
de 300 meitres de part ef dautre.

5 Tegelen. A la maison dile des trois couronnes, avec

cancurrence de 300 sndtres do part et
d’autre.

() Cing nouvelles barridrey gtablies par suite de achévement d’une partie de Ia route de Ruremonde & Venloo.
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PROVINCE DE LUXEMBOURG.

TMPLACEMENT DES BARRIERES,

Différence entro lo tableaw annexd a la loi du 6 mars 1837 of le tableau proposé.

1 correction.

9 modifications aux barriéres déja existantes.
12 barriéres nonvelles : 1 de U'Etat et 11 provinciales.

INDICATION

LBER

ROUTES.

N° DES ROUTES.

N° PES PARRIERES.

NOMS
DES

BARRIERES,

LIMITES

DANS LESQUELLES LA PRRCEPTION PEVT
§ EXERCER «

OBSERTATIONS.

3 Braxelles vers Tréves.

22

23

24

28

20

30

31

32
a3

Routes de 1'¢ classe.

Aye.

Hologne.

Gitine.
Bois-de-Bande.

Champlon.

Ortheuville.
Terboumont.

Flamisoul.
Isle-la-Hesse.

Notre-Dame-de-

Bonne - Conduite.

Bois-de-Losange.

Malmaison.

Warnach.

Jusgques 4 200 m. de part et d'antre du débou-
ché du chewin d'Aye d Hogue, 4 onvireu
5,270 ni. de la barriérd no 20 de Sinsin dans
la province de Namur, 1,670 m. da milieu du
pout de Hogne, limite des deux provinees, et
3,535 m. du centre de Marche.

Jusq. @ 350 ni. vers Marche ot 850 m, {e) vers
Luxembourg dola maison Baule, & envirun
5,650 m. de la précédente, et 2,118 m. dn
centre de Marche.

Jusques 4 600 m. de part et ’autre du pont de
la Wamme 4 environ 5,010 m. de la précé-
dente.

Jusques & 550 m. de part et d’aulre de Paqué-
duc 4 Ventiée du bois de Bande, 4 environ
5,175 m. do la précédente.

A Yembranchement de la roule veors St-Hubert,
4 environ 6,670 m, de la précédente.

Jusgues 4 Y00 m. de part el d’antre du chemin
de la Roche, & envivon 6,510 ma. de la précé-
dente.

Jusques 4 300 m. de part el autre de la mai-
son flinque, a eoviron 4,585 m. do la précé-
dente.

Jusues a 500 m. de part et d'autre du 2 aqué-
duc (b) an dela de ta maison Martin , & envir.
5,076 m. de la précédente.

Jusques 4 300 m. de part et d’antre dela borne
nY 42, 4 environ 4,660 m. do la précédente
et 2,680 m. du centro de Bastogne.

Jusques 4 450 m. de part et d'untre de l'ancien
bureau de barritro, & environ 4,365 m. de
la précédente et 1,685 m, du centrs de Bas-
togue.

Jusques d 300 m. de part et d'autre de la borne
n* 33, d environ 4,635 . de la précédente.

Jusgues a 500 m.(¢) de part et d’autrede Jaborne
n¢ 28, & environ 5,000 m. de la précédente.

Jusques & 500 ., du chamin de Warnach &
Wisembach, & envivon 4,310 . do lu pré-
cédente (d).

() Le texte du tableau joint & la loi du 8§ mars 1837, établissait In concurrence vers Luxembourg 4 600 métres. Gotle cononrrence
u ¢té portée 4 850 métres afin d'y comprendre le chemin de Roy 8 Waha qui donne licu & la fraude. )
(b) Le tubleau do 1837 portait : « 500 métres de part et d'autre de Uaquéduc etc, » La nouvelle rédaction rectifie une erveur.
(¢} Lo tobleau de 1837 portait : « jusques 4 300 métres de part et d’uutre de la borne n° 28. » Cette concurrence a ¢té augentee
de 200 méires, afin d’y comprendre plusieurs nouvelles maisons ainsi que le chemin de Ifollange qui donue lieud la fraude. L
(¢) Le tableau de 1837 portait : « jusques 4 400 métres de paxt et d'autre de lu maison Lenger, d eaviron 4,620 métyes de la préee-
dente, » Le changement indiqué « pour but de rendre les distances plus réguliGies.
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INDICATION
LES

BOUTES,

X% DES ROUTES.

NOMS
nrs

BARDIERES.

LIMITES

DANS LESQURLLES LA PERCEPTION PEUT
5 CXERCER.

OBSERVATIONS.

3 Bruvelles yvors Tréves.

8 Ostende 4 Avion,

a5
306

37

38

39

43

44

48

49

54

[+
=

Murtelange.

Bois-des-Pendus.
Atiert.

Quatre-Yonts,

Autel-flaut.

Sieinfort.

La Capyp.

Mamer.

Magasin @ poudre.

Fetschenhofl.

Birel,

Niederanven.

Olingen.

Potaschhof.

Laufbach.

Wasscrhillig.

flalma,

CGéles de Neupont.

Transinnes,

Jusques 4400 m. de part el d'autre du 1% aqué-
due nu deld du pont, 4 environ 4,140 m. (e)
de la préeddente.

A Vembranchemont de la route vers Habay-la-
Newve, 4 envivon 5,860 m. de {a préeddente.

Justquos @ 400 m. de part et d'autre de laborne
1 8, a envivon 4,690 m. de la préciédente.

Jusques & 600 m. de part ef d’autre de luborne
n® 3, 4 environ 8,000 m. de la précedente
et 3,000 m. du centre d'Arlon.

Jusiues & 400 m, de part et d'uutre du chemin
d \utel-Bas a Ailon, & ensvivon 8,410 m. de
la précédente et 2,410 m. du centre d’Arlon.

Jusgques & 300 méires de part el d’autre du
pont de Steinfort, & environ 6,038 métres do
la précidonte.

Jusques a 600 métres de part et d'antre de la
maison Thiery, 4 environ 5,025 mdétves de
précédente,

Jusques 4 400 mibres de pmt et dantre do
peni de Mamer, & emvivon 4,810 mitres de la
précédente.

Jusques 4 100 métres de part et d’outre do
bureaun de barriére actuel, 4 environ 5,580
rmélies de la précedente, ot 2,680 méties du
centre de Luxembourg.

{ Pour mémoire) située dans la forteresse de
Luzembourg et adjugée par le gouvernement
hollandais.

Jusques 4 200 méires de partet d'autre du che-
min de 1a ferme de Birel, a puvivor 9,350 me-
tros de la barridie n° 42 ot 4,703 mitres de
fa barridre n* 43.

Jusques i 600 métres de part et d'autre d'un
point pris @ S00 mdtres au dela du pont, &
environ 5,460 meires do la précéddeute.

Jusques & 500 wétres de part et d'autre d’un
point prisa 300 métres au deld du déhouché
du chemin de Flaxweyler, 4 environ 5,875
méties de la précédente,

Jusquos 4 600 méires de part et d'autre d’un
point pris & 300 méires en degd du ponteedu
de Potaschhoff, a enviton 6,860 métres dela
précédente et 3,370 motres du centre de Gre-
venmacher.

Jusques 4 100 métves de part et d'autre du
ponteean de Laufbach, 4 emviron 8,340 m.
de la précédente ot 1,970 m, du centre de
Grevenmacher,

Du pont frontiére de Belgique jusques 4 400 m.
vers Luxembourg & environ 4,440 métes de
1a précédente,

Jusquesd 600 mélres (f) de part et d’autre de lu
maison Solay 4 V'entiée de llahina, 4 enviton
6,000 m. de la barrigre n* 53 de Genimont,
dans la prevince de Namur, el 2,000 motres
de lalimite des deux provinces.

Jusques a 200 mitres de pagt et d'autre du
chamin de Redu, & ¢nviron 6,000 métres de
la précédente,

Jusques & 300 indtres de part et d'autre de la
1'* Gargouille des baraques des Transmrnes,
& environ 5,335 métres de la précédente.

Ne peresit que daus lz
direction vers Grevennza~
cher.

i

{¢)Le tableau de 1837 portait: s & environ 3,830 m. dela précédente. » Le ¢hangement indiqu

laviser los distances.

* (f} Le tableau de 1837, portait: « jusques i 400 m. de part et d’antre, eto,

pouvoir ¢lablir le poteau daws toule Vetendue de la traverse de lalnu,

é a également pour but de regu-

» On propose de porter la concurrence & 600 m. afin de
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i N BES ROUTES. ‘

|
I
|

INDICATION
DES

ROUTES.

]

X° DES BARRIERES. 1

NOMS
DES

BARRIERES.

LIMITES

BANS LESQUELLES IA PENCEPTION PEUT
S EXERCER,

OBSERVATIONS,

Luxembourg & Diekirek.

Lwxembourg vers Thion-

Ostende & Arlon,

ville.

<
3

58

59

60

61

62

63

66

67

68

Libin,

Ochamps,

Tiecogne.

Verlaine.

Semel,

Offet.

L’Lglise.

Behé me.

Bologne.

Ferme du Boeis-Rond.

Fouches,

Stockem.

Jusques & 700 witres do pmtetd'anbie do pond
de Libin, 4 environ 5,190 meétres de la pra-
cédonte.

Jusques & 300 wmétres de pavt ot dauire du
Sfayuéduc au dela delabaugue d 0 chamyps,
a environ 5,490 mities de la pnéeédento.

Jusques a4 300 m. de part e} dautie de Vem-
brauchenent de la voute vers $t-Nubert, &
emviton 5,335 mdétres de la précédento.

Jusques 4 200 metres de part et d'antie de la
muaison Notmann, a environ 4,490 méties de
lapréecédents.

Tusques & 200 métres depart et d'gutre du che-
min de Tournay, audeld de Semel, & environ
4,620 matresde la précédente, gt 1,585 me-
tres du centre de Neuf-Chgteau.

Jusques & 200 métres deo part et d’autre du bu-
rean actusl, & eaviron 5,030 métres de la
précédente ot 3,445 métrves du centre de
Neuf-Chateau.

Jasques 4 700 métres de part of d'antre du
pout du village, & environ §,810 mélres de lu
précédente.

Jusques & 400 métres de paxt et dlautre dp la
1'* maison de Behibme, & environ 5,280 m.
de la précdédento.

Jusques i 200 méires de parget d’avire du bu-
reau de barritre &ctuel, 4 ensiron 5,090 mé-
tres de la précédents.

Juscques & 300 m. (g) de pant etd’autre du bu-
1ean de bamitre actuel, a epviron 4,750
métres do la précédente.

Jusgues & 200 meties de part el d'autre do
chemin de Fouches & Lofterf , 4 environ
4,525 wélves do la précédente.

Tusques « 200 melres de part ot d’antre du dé-
bouch¢ du chemin de $tocken d Arlon, d
ewriron 5,010 mities de lp précédente et
2,150 métres du ceutre d’Arlon.

Routes de 2° classe.

kich.

He isdorff.

Lintgen.

Morsch.

Du Roost.

Schisren-Bas.

Hollerich.

Hesperange.

Jusgues & 400 m. de pariet d'avire du chemin
de Weimers-Kirch a environ 2,455 métres du
centre de Lunembourg.

Jusquas 4 400 m. de part et d’aulpe du chemin
du village, & environ 5,575 mitres de la pré-
cédente.

Jusques 4 140 m. vers Luzembourg et 450 m,
vers Mersch de la maison Fisgh, a environ
5,455 motres de la précédente,

Jusques & 200 m. de part et d'sutre du chemin
d'Udange, .4 environ 5,240 méires de la pré-
cédente.

A Jusques & 200 m. de partetd’wlre du chemin

de Cruchten, & environ 4,585 métres de la
précédente.

Tusques 4 300 m. do part of d’aulre du pont dans
la traverse du village, & envirop 5,475 m. de
la précédente et 2,715 metres fu pont sur la
Suuie, fin de la pariie faite. .

Jusques @ 200 m. de partet danjre du chemin
de Beitembourg, & enviren 3, 1560 mbties du
cenire de Luxembourg.

Jusques & 750 métres da débouché du chemin

précédente.

de Fentingen , @ environ 4,460 méires de-lu-

(g) Le tableau de 1887 portait : « jusques & 200 anéties de part ot d’

alin d’y comprendro le chemin du hois rond & Heinstert qui donnelieud la fraude.

auire, etc. » On propose d’augmenter lu concurvence de 100 m.

18
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NOMS
NES

BARRIGRYS.

LIMITIES

DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT
S EXERCEN.

OBSERVATIONS.

LuzembourgverslaPrusso 1
par Remich.

-4

Arlen vers Longwy. 1

Du Bois-des-Pendus vers |
Longuyon.

@ INDICATION
2 2
F-
v DES 4
fl w
a2 ROUTLS. a
b o 2
“
Luxembourg vers Thion- 3
ville.

Luxembourg vers Longwy. 1
2
3
4
b
6

Trisango.

Meril.
Gaevels,
Dippach.
Bas-Charage.
Petange.
Aubange.

Fetschenliolf.

Sandweiller.
Octrange,
Tylerey.

Remicli.

Weiler.

Differt.

Bois-des-I'endus.

Nobressart.

Trou-au-Sable.

Ltalle.

Ange-Gardien.

Bois-de-Virton.

Saint-Mard,

Jusgnes 4 1,000 m. de part of d'autre duchenin
d*Aspelt, en dega du villuge, 8 env. 6,340 .
de la préecdente, cb 2,010 wmétres do la fron-
ticre fravgaise.

Msgues 4450 m. de part ot d"autre du pontcean
en degt du village, 4 environ 3,065 m. du
centre de Lusembouig,

Jusgnes 4 100 m. de part et dautre dn chemin
deLeudelangod Bertrango, i environ 4,300,
de la précédente.

Jusques & 300 m. de pavi el d'antre de la mai-
son Feron, @ euvivon 4,975 m. de la préed-
dente.

Jusqgues & 100 m. de part et d'autre du chemin
de Hant-Charego, o environ 4,860 m. de la
précédente,

Jusques 4 500 m. de part ot d'autre du pont-
coat présdu chomin de Glémency, & envivon
4,840 m.de la précédonte.

A Vembranchement de la route d'Arlon vers
Longwy, & onviron 4,980 m. de la précédente
et 1,955 m. de la froutiére francaise.

(Voir la Barritron® 43 delaroute de 1™ classo
n° 3.

Jusques 4 400 metres de parl et dautre de Ja
1"*maisnn duvitlage, d envivon 5,045 m. de
Ia barriere de ¥Fetschenhofl,

Jusgues 4 500 o, de part et d’antre du 1 poni-
ceau au deli d Oelrange,d environ 4,393 m.
de la précédento.

Jusques 4 200 m. do part et Paulre du chemin
dit Huftweyg, 4 envivon 4,760 m. de la précé-
dente.

Jusques 4 200 mét, de part et d’autre du pont-
coau on degadu sommet do la doscente de
Remich, & environ 4,826 m de la précédente
et 1,780 . de la Moselle.

Jusques 4 200 m, de part ot d'autre dn chewin
de Weiler, & environ 2,120 m. du centre
d’Arlon.

Jusques 4 60010, de part et d'auvtre du pont de
Differt, & environ 5,610 m. de la précédente
¢t 5,775 dela barriére d’Aubange (route de
Luxembourg vers Langwy).

(Yoir la Barriére n® 35 delaroute de 1°° classe
n® 3.

Jusques 4 500 m. de part etd’'zutre du chemin
de Nobressart aux Forges du Prince, & envi-
ron 6,170 m. de la précédente.

Jusques 4 300 m, de part etd’autre du chenin
de llachy a Nantimont, 4 envirou 5,965 m. de
la-précédente.

Justues 4500 m. do part et Cautre de lamaison
Taillier, i envir. 5,265 m. de la précédente.

Jusques a 300 m. de part etd’autre du chemin
du Fourneau Marchant, 4 environ 5,100 m.
de la précédents.

Jusques & 600 m, de part ef d'autre d’un point
pris a 865 aniires au deld du bois, 4 environ
6,295 meires dela précédente et 2,915 mit.
ducenire de Virton (h).

Jusques 4 300 métres de part et d’autre de a
3° Gargourlle an dela du pont, A envivon
4,640 met. (7) de la précédente ot 1,725 m.
du cenire de Virton.

.

Neopricoit que denu-
tave versta Frange,

Ne percent que demi-
tare vers ta France.

Ne pergoit que denn--
tuve vers la Prasse.

{h) Le tableau de 1837 portait: s jusques d 600 métres de part et d’antre d'an point pris 4 500 métres au dela du bois, 4 environ
5,930 métres de la précédente et 3,280 metres du centre de Virton. » Ox a augmenté la concurrence de 266 m. afin d’y compreedre

ie chemin de Houdrigny qui favorise [a fraude.
() Le tablean de 1837 portait: « & ¢nviron 5,005 m. de la précédente, » Co chiffre a di &re xeetifid par suite de 'angmentation de

concurrence de Ia"barriére de Virton,
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A% DES BOUTES.

INDICATION
DES

ROUTES.

T DES BARRIERES,

NOMS
DXs

BARRIELRES.

LIMITES

DANS LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT
S'EXERCER.

OBSERVATIONS.

Du Bois-des-Pondus vevs
Longuyon.

De la hautenr de Cham.
plon par §t-Hubert & Re-
cogne.

Terwagne & Marche (1y.

Virton & Mersch (m).

o

10

1

Boisde St-Mard.

Champlon,

Rit-dos-Chovaux (£).

Du Parc.

Des Boug es-Fosses.

Du Bois-de-Valansart.

Do lo Marchetto.

Roustes

Belmont.
St-Jo seph.

Bois de la}Bruyére.
Bois de Lngland.
Langenberg.

Dos Espagnols.
Hobscheid.

Calmes.

Sacul.
Bois de Rockange.

Mersch.

Depuis 1a frontidre de France jusques a 100 m,
vors Virton, & enviion 4,355 m. de la précé-
dente.

(Voir la Barrityo 0° 25 e Ja route de 17¢ classe
n° 3.}

Jusques i 300 m. de part et d’nutre de Vague-
duc du Rit-des-Chevauny, & environ 4,980 n.
de la précédente.

Jusiques a 400 m. de part et d'sutre du 3° aqué-
duc en decd duParce, & environ 4,840 . de
la précédente ot 1,855 m. du centre de §t-
Ttubert.

Jusques 4 400 m. de part ¢i d'autre de Vaqué.
duc des Rouges-¥osses, & environ 4,970 m.
de la précédente et 4 3,113 du centre de St-
Hubert.

Jusques 4 400 m. de part et d’auire de 'entrée
du bois, & envir. 5,000 m. de la précédente
et 4 5,666 m. de la barriére n® 89, dite de
Recogne, de la route de 17° classe n° 8,

Jusques & 400 mét. de part et dawire du
2¢ aquéduc au dolls du ponlcean swur la
Marchelte, & environ 2,380 m. de centre de
Marche.

provinciales.

A l'agudduc du chemin de Gaussevaur, avec
uneconcurvence debQ0m.deparietd'autre.

A Uaguéduc en degl de Sl-Joseph, avec une
concurrence de 600 m. de part et duutre!

A 1,000 m. en de¢l de Uagquédue vis-d-vis due
fourneaunde Dohérde, avec wne concurrence
de 400 m. de part el d'autre.

A comunencement do Ualigrement du bois
brilé, avec une concurrence de 300 m. de
poart et dautre.

A débouché du chemin de Toernich (au pied
do la ¢dte), avec une concurrence de 300 .
de part et d’auire.

Aw ddbouchd du chemin des Espagnols, avec
wneconcurrence de 300m. de part et d’ autre.

Aw 1% agudduc an deld du sommet de la cdte
d'Eischen, avec une concurrence de 300 .
de part et d'autre,

A Paqudduc dw chemin de Calines , avec une
concurrence de 300 m. de part ¢t d’antre.
Au débouchd du chemin do Sacwl (prés de la
Croiz), avec une concwrrence de 300 me. de

part et daupre.

Au 3° aqudduc qw delé die pontcean du bois
d’Aremberg, avec une concurrencede 400 .
de part et d’autre.

4 la route de Luzemboury & Diekirch, avec
une concurrence de 500 ne. vers Arlom.

Ne procod gae dans h
deechanvors Viton

() Le tableau de 1837 portait :« Dut-des-Chevaux. » G'était une faute d'impression.
(1) Nouvelle barriéve établie parsuite de ’achévement de 1a route de Terwagne 4 Marche.
() Nouvelles harridres établies par suite de I'achivement de la route de Virtond Mersch.
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PROVINCE

EMPLACEMENT DES BARRIERES.

72 )

DE NAMUR.

Différence enire le tablecre annexd @ la loi du 6 mars 1837 et le tablean Proposd :

2 corrections.

2 modifications aux barriéres déja existantes.
5 barriéres nouvelles : 3 de U'Etat, 2 provinciales.

|

; &

§ INDICATION | NOMS LIMITES

] =

; DS A DES DANS LESQUELLES LA PERGEPTION PEUT OBSERVATIONS.-
s ROUTES. “ BARRIERES. §'EXERCER,

" %

Routes de 17 classe,

3 Bruxelles veis Tréves. 10 Du Docy. A la renconire des qualre routes.

i1 Masy. Depuis le pont de Masy jusques a 100 metres
vers Bruxelles.

12 Temploux. Dans toute la traverse de Temploux.

13 Belgrade. Dans toute la traverse do Belgrade.

Y4 Erpent, Dans toute Ja lraverse d’Eipont.

15 Quinaux. Depuis la maison Geubel jusqu'a ecelle du sieur
Polet.

16 Vivier-1’"Agneau. Dans toule la traverse de Vivier-l'Agneau.

17 Naloye. Pans toute la traverse et jusqu’au fond de In
Grette.

18 Empline. Dans toute la traverse d’Emptine.

19 Pessouls. Enire le cabaret 'Etoile et la waison le Petit-
Plaisir.

20 Sinsin. ]]ans; toute la traverse de Sinsin.

3 | Bruxelies vers Tréves, | La Plante. Depuis la maison Stevanx 4 la Plante jusqu’d la
embr. de Namur vers sortie de la Pairelle.
Givet. 2 Fooz. Pans toute la traverse.
3 Burnot. Depuis 'entrée de Burnot jusqu'd la sortie de
Riviore.
4 Moulin, Dans toute la traverse de Moulin.
] Bouvigne. J| Dans toute la traversede Bomvigne.
6 Anceremme. Dans toute la hraverse d’Anceremme.
' 7 F¥almignoul. Daoass toute la traverse de Falmignoul.
8 | Pont de Massambre, |Du pont de Massammbre jusques & 1,200 métres | Geteebarridiene peigoit
~vers Heer. que dans la duection vors
8 Ostende 4 Arlon. 42 | Au chemin de Daus- |Jusques & 600 métres de part ¢t d'autre du | 2 Pelsiae
8045, chemin de Daussois.

43 Beauregard. 4 Jusques & 400 métres vers Beaumont ot 200 mw.
vers Philippeville, d'un point pris 4 Uangle
de la route prés de Beauregard.

44 Bois de Rosée. Depuis 'entrée du bois de Rosée jusques A
1,000 métres vers Philippeville.

45 Chateande Rosse. | Depuis le chitean de Rosée jusques & 400 mét.
vers Philippeville et 100 meties vers Dinant.

46 Anthée. Jusques a 100 métres de part et d’autre d’un
point pris @ 800 métres de Véglise d’Anthée,
vers Philippeville. )

47 Gerin. Jusques 4 150 métres de part et d'auntre d’un
poiot pris & 4,724 meires (¢) de la barriere
précddente.

48 Onhaye. Jusques a 50 métres de part et d’antre de Pen-

trée du bois de M. deSive (b).

(a) Le textedn tableau joint 4 1a loi du 6 mars 1837 portait 3,924 metres. Ce rhiffie o'élait pas exact :il a fallu le rectifier.

() Le tableau de 1837 portait « B, Desiré. » ('était une faute d’impression.
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é INDICATION 5:; NOMS LIMITES
G s % nEs OBSERVATIONS.
= : . DARY LESQUELLES LA PERCEPTION PEUT
= ROUTES, 8 BARRITLRES, 5 EXENCER,
= %
8 Ostende 4 Avlon, 49 Froideveau. Au nouvenupont de 2 métres d'ouverture, pris
de Pancien pont, ditPont de Picrre, avoc con-
currence de 300 welres do part ot d’autre.
50 Gelle. Dans la tras evse de Celle, 4 ¢oviron 5,000 mdét,
de ln précédente.
51 Sanzinne, AVaxe de Vavonuo de la ferme de Sanzinne,
avee concurrence de 300 métros de part ef
d’antre.
52 Vignde. A 1,000 méties en decd dupont de la Lesse, i
cnviton §,500 mitres de ta précédente, avoo
coneurrence vers ledit pont jusqu’d lamaison
53 dite Donnay {c).
Génimont, Dans la iraverse de Génimont, & emviron
5,700 mitres de la précédente et 4,000 mot,
de lalimite.
Routes de 2° classe.
3 | Bruxelles 4 Roeroy par Char-| 6 Somnzde. Dans toute latraverse de Sornz.de.
leroy otPhilippeville. 7 Frairo. Dans toute la traverse de fraire, depuis la
maison du sienr Fumeune jusqu’a la sortiedu
village vers Philippevillo.
! 8 Jamagne, Jusgues 4 250 métres de part et d'anire du che-
nin de Jamagne d Jomuiolle.
9 Neuville. Jusques 4 250 metres de part et d'autre du che-
min de Uéglise.
10 Grand-Mont. Jusques a 250 métres de part et d’autre duche-
min de Roly.
11 Mariembourg. Jusques a 250 mitres de part ot I’autre du che-
! niin dela forteresse.
12 Couvin. NDepnis Ic pont d'Haine jusqu’d la place en
avant du Bourg.
13 L'Hermitage. Jusques a 255 meétres de part et d'autre de la
matson principale.
14 Monlin-Manteau. Depuis le Monlin-Manteau jusques & un paint ] Cette baridre ne pera
pris & 00 meétres de la {rontitre de France. :::z ;1;“1":1‘11::“1: direction
7 Malines & Namur par 13 Leuze. Dans toute la (raverse de Louze. e
Louvain. 14 Cognelée. Depuis o chemin de Jotte Fooz jusqu’a celui
de Cognelés & Vedrin,
15 Moulin & vent. Aumoulin & vent.
13 Liége 4 Namur, 9 Belgrade. Au chemin du rivage as passage d’eau, avee
concurrence vers Namur de 200 métres et
vers Lidge jusqu’d la fabrique du 8¢ Cokerill.
10 Sclayen. Jusques 4200 métres de parl et d’autre du che-
min de Bonneville.
11 Brumagne. Dans toute la traverse de Bramagne.
12 Eohaive. Vis-a-vis Ia ferme d'Evhaive, avee concurrence
vers Namnur jusqu’au chemin de Jambes, et
vers Liége jusqu’au cherin longeant la pro-
priéed dusicnr Anciaux.
14 Litge 4 Dinant. 8 Havelange. Dans toule latraversede Havelange.
9 Hubinne. Dans toute la traverse de lubinne,
10 Bivon. Jusgues 4 250 métres de part et d'autre de la
maison §t-Calles. -
11 Achéne (d). Dans touty la traverse d'Ackine.
12 Sorinne. Dans toute la traversede Sorinng.
13 Dinant. Alw porte $t-Jacques 4 Dinant. Le ot we sela pas
1 Couviu vers Chimay. L Ruisseau d’Hainé. | Dopuis le ruissean d'Haine jusques a 300 mitres | boe on entiant & D
vers Convin et 1,000 métres vers Chimay. '
(4 Bruselles 4 Namur par 9 Gembloux *. AVembranchement des guatre routes. *Xatase se percevanl s
Wavre ot Gembloux. 10 Beuzot *. A la rencontre du chemin vers §t-Denis, avee ;?'2ﬁ(l.[l[l;::‘ﬁnll}t)l:l::tf'c’\sll'::2
concurience de 500 métres de part ot d’autre. | deanon en sera fite p',!n_
11 Rhisne *. A la maison de la veuve Tassoul, avee concur- | devant le gouverseur de
rence de 500 metres de part et d'autre. votte prownce.
12 St-Servais *. Ala maison Hustin, avec concurrance de toutes

les habitations vers Gembloux jusques et y
compiis la maison Gaine.

{c) Le¢ tablean de 1837 indiquaitla maison dite « Donnoy.» (’était une faute d’impression. o
(d) Le tablean de 1837 établissait la barridre d& Fays. Ceite barriére o da éire déplacée'ot portee i Aché.nc afin de rendie les
distances plus régulidres et aussi afin d’atieindre les voituresrejoignant In route au débouché du chemin de Leignon.

i9
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3” pES RQLTES.

INDICATION
s

ROUTES,

x° DES BARRIERES.

NOMS
DLS

BARRIERES.

LIMITES

PANS LESQUELLES LA PERGEPTION PRUT
S'EXERGER.

ORBSERVATIONS,

Terwie g ned Marche (o).

D’Andenne vers Ciney.

Fulmignoul a Beaurning.

Rouillon & Somies (f).

|3

i)

Méan.

Somme.

Baillonvilla.

Sur wne pitnre savt aw siewr Collinet, &
2,805 mbtros de la linito de la province de
Lidge, nvec 28D miires do concurrence pory
Mareho.

Aw ponteean & 738 mitres aw deld du pont de
Somane unee 200 metres de concurrence de
part et d'awtre,

Au chemin de Batllonvillo & Koisour & 2,650m.
de la limite du Luxemboury, avee concur-
ronce do 250 m., do part of d’autre.

Routes provinciales.

Sto-Degyge.

Ohey.

Maibe.

Fechaux.

Moulin de Beauraing.

Annevoie,
Dende.

. Fenal.

A la sortie du bois d’Andenne, avec concur-
rence vors Ohey jusqu’a Ste-Begge.

Prés de Véglise d'Ohey au grand chemin de
Gesves 4 laillot, avocconcurrence de 170m.
vers Andenne.

Au grand chemin joignant la forme de Maibe,
avec concurrence de 200 motres de part et
d'autre,

Dans la commune de Fechaux, 4 aquéduc
n 12545,388 métres de Porigine de laroute,
avec concurrcnce de 200 metres de part ot
d'autre.

Au moulin de Beauraing, avec concurrence de
200 métres de part et d’autre. .

Depuislangle dumur du jardin de M. de Moni-
pellier, vers le chateau, jusqu'a Pextrémité
de Ta partie du méme mur vers Bioulx.

Aw chemin des campagnes de Bioulry & Dende
avec concurrence de 200 mit. de part et
d'autre.

Aw chemin de Graws & Feénal, avee concur
rence de 200 met, de part et d’autre.

Ne pergoit que demi-
taxe yers ﬁeanrning‘

Ces barriérer ne sont
que provisollcs at seront
déplacdes aprés leché-
wvement complet do e
route.

La barridre de Fénal
ne percevra que dans ln
direction de Rouitlon.

{¢) Nounvellesbarridres établies par suite de I'achdvement de la route de Terwagne & Marche.
(£) Deux nouvelles barridres établies par suite de Pachévement de laroute jusqu’a Fénal,



