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PRESENTE PAR M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS.

Mzssivuns ,

La question dun renchérissement des houilles est complexe : la diviser, c'est
la simplifier.

Des faits du ressort du département des travaux publics, vous sont dénoncés
comme causes du renchérissement; c’esl & ces fails que je m’aitacherai dans ce
travail préliminaire,

Réduit & une posilion toute défensive, j'élablirai que ces fails sont :
Ou étrangers a Uadministration ;
Ouw dénueés de forndement;

O d'une enfluence irés secondaire,
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Nous procéderons a cet examen dans Pordre suivant :

§ 1. Reldgchement de la police des mznes ;

§ 2. Swuspension de I’exercice dw droit de concession depuis 1830,

§ 3. Difficultés que poué rencontrar Uemercice du droit de déchéunce ;
§ 4 Influence die mode d’earploitation ;

§ B, Influence de la police dw rovlaye, des imperfections de la navigation
et des plages swr les frass de transpor?.

C’est principalement sur le premier et le dernier poinl que Pon insiste ; les
trois autres sonl a peine indiqués.

§ L.

POLICE DES MINES.

Les dispositions relatives a la police des mines, en ce qui concerne les livrets
dont les ouvriers doivent étre porteurs, sont comprises dans la loi du 22 ger~
minal an x1, dans larrété du 9 frimaire an xir et dans le déeret du 3 janvier

1813 (1).

La loi du 22 germinal an x1 est une loi générale sur les manvwfactures, fabri-
ques et ateliers.

Elle est divisée en cing titres.

Le titre I*" institue les chambres consultatives de manufactures, fabriques,
arts el métiers. Il est en méme lemps relatif aux réglements d’administration
publique a faire au sujet des produils manufacturés qui s’exportent a Pétranger.

Le titre 11 traite de la police des manufactures, fabriques et ateliers ; il pré~
voit le cas de coalition des mailres dans le bul de forcer injustement et abusi~
vement Pabaissement des salaires, et le cas de coalition des ouvriers pour cesser
en méme temps de travailler, interdire le travail dans certains ateliers, empé-
cher de s’y rendre et d’y rester avant ou aprés de certaines heures, et en
général pour suspendre, empécher, enchérir les travaux. Le méme titre élablit
les peines a prononcer contre les contrevenants, sans préjudice a 'applicalion
des lois ordinaires, lorsque les faits de coalilion sonl accompagnés de violences,
voies de fait ou altroupements.

Le titre ILI ¢tablit les obligations entre Ies ouvriers et ceux qui les emploient.
11 traite d’'abord des conventions d’apprentissage ; il défend ensuite d’employer
des apprentis sans congé d’acquit, ou des ouvriers qui ne seraient pas porteurs
de livrets contenant les certificats d’acquit de leurs engagements, délivrés par
les maitres de chez qui ils sorlent. Le méme titre décide encore que la forme
des livrets et leswegles & suivre pour leur délivrance, leur tenue et leur renou-
vellement seronl déterminés par le gouvernement, de la maniére prescrite
pour les réglements d’administration publique.

(1) Foyex le texts de ces disposilions, annexe A.
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Le titre 1V est relatif aux marques particuliéres que les mannfacturiers ou
arlisans ont le droit d’appliquer sur les objets de leur fabrication el prévoit le
cas de contrefagon de ces marques.

Le titre V traite de la juridiction : il veat que les affaires de simple police
enlre les ouvriers et ceux qui les emploient, soient portées, & Paris, devant le
préfetde police; devant les commissaires généraux de police, dans Ies villes ot
il y en a d’établis, ct, dans les autres lieux , devant les maires et les adjoints.
Si Paffaire est du ressort des tribunaux correctionnels ou criminels, Pauviorité
municipale peut ordonner Parrestalion provisoive des prévenus et les faive tra-
duire devant le magistral de stiveté. Les aulres conleslations sont porides devant
les tribunaux auxquels la connaissance en est attribuée par les lois.

L’arrété des consuls, du 9 frimaire an xir, a pourva a Pexécution de la loi
bl 1
du 22 germinal an x1, en ce qui concerne les livrets.

Ce décret est divisé en trois Litres :

Le titre Ier, intitulé Dispositions générales, veut que les livrets soient colés
el paraphés, a Paris, Lyon et Marseille, par un commissaire de police et, dans
les autres villes, par le maire ou Pun de ses adjoints.

Le titre I traite de Uénsoription des conyds sur le lioret ot des obligations
imposdes a cet éyard awx ouvriers et d cewx qui les emploient. 1l oblige les
maitres , quand les ouvriers sortent de chez eux, d’inscrire sur les livrets de
ces derniers un congé portant acquil de leurs engagements, §’ils les ont rem-
plis. Il oblige les ouvriers & faire inserire le jour de leur entrée par le maltre
chez lequel ils se proposent de travailler ou, 4 son défaut, par Fautorité muni-
cipale, et & déposer leurs livrels entre les mains du maitre , s'il l'exige.

Le titre 1[I détermine les formalitds a remplir powr se procwrer le livret. Le
premier livret ne peul étre délivré & un ouvrier que sur la présentation de son
acquil d'apprentissage , ou sur la demaude de la personne chez laquelle il a
travaillé, ou enfin sur Paffirmation de deux personnes patentées, de sa profes-
sion et domiciliées, portant que le péuitionnaire est libre de tout engagement.
Lorsqu'un ouvrier veul faire coter el parapher un nouveau livret, il doit,
d’aprés le décrel, représenter lancien.

La loi du 22 germinal an x1 et Parrélé du 9 frimaire an xur, qui, ainsi quon
I'a vu, s’appliquent & toutes les industries, onl été suivis, en ce qui concerne
spécialement les mines, du déeret impérial du 3 janvier 1813, Ce déeret,
dans son titrelV, rappelle le décret de frimaire anxu et en preserit lapplication
aux mineurs. Il veul que, dans chaque comamune, Pinscription des ouvriers
ait lieu sur un registre d’ordre conservé au greffe de la municipalité, pour y
recourir au besoin ; il défend aux exploitants d’employer aucun individu qui
na serait pas porteur d’un livret en régle , portant acquil de son précédent
maitre. I} ordonne que sur chaque exploitation il soit tenu un contréle exact et
journalier des ouvriers. Ce contréle doit &ire inscrit sur un registre coté par le
maire et paraphé par lui tous les mois. Le méme registre doit étre visé par les
ingénieurs, lors de leurs tournées. Le décret oblige les ingénieurs a faire faire,
dans toutes leurs visites, en leur présence, la vérification du contrdle des
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onvriers. Lautorité communale peut égalensent fatre cette véiification quand
elle fe juge convenable.
Tel est Pensemble de la Iégislation sur la police industrielle en général, et
sur celle des mines en particulier.

Dans le canton houiller, connu sous le nom de Borinage, et qui comprend
toutes les houilléies situdes a Pouest de Mons, T'exéeulion des lois et régle-
ments sur les livreets élait, dés avant 1830, plus difficile que dans les autres
centres d’ex lraction el éprouvait des obstacles de la part des onviiers mineurs.
Celte résistance des ouvriers du Borinage avait deux ecauses qui y concou-
raicut en méme lemps, d'une part, Ia concentration d’un grand nombre dex-
ploitations, d’autre parl, les suspensiouns momentandes assez fréquentes de
Peatraction, suspensions qui provenaient de ce que la valeur de Ia houille
¢lant déterminée par la grosseur des morceaux, qui se brisent par un séjour
prolongé a Iair, on ne pouvail extraire qu’au fur et a mesure des demandes
¢t lorsque la navigation n'était pas intervompuc par la gelée, la sécheresse
ou les réparations qui doivent élre failes aux canaux. ll résultait de la que,
dans certains moments, la produclion prenait un grand développement, ce
qui porlail les ouvriers a exiger alors un salaire irés élevé, au moyen de

coalitious qu’on a quelquefois eu beaucoup de peiue a réprimer,

Lors de P'émeute et des pillages qui eurent lieu dans le Borinage , en
oclobre 1830, les ouvriers mineurs des communes de Cuesmes, Jemmapes,
Quaregnon, Frameries, Paturages, Wasmes et Hornu, exigérent la remise des
liveets, qui élaient déposés aux bureaux des principaux charbonnages . el les
détruisirent. Ces désordres pe se propagéreut pas au-deld des commuues qui
viennent d’étre citées, et les ouvriers des aulres charbounages du 1¢ district et
de ceux du sccond ( arrondissement de Charleroi ) demeurérent dans fa
subordination ; seulement on ne tint plus la main a 'exéculion rigoureuse de
Parrété du 9 frimajre an xur relatif aux liveets , ou plutdt il n’y eut plus
aucune espéce dintervention de la part de Padministration publique , entre
les propriétaires de charbonnages et leurs ouvriers. /

Cet élat de choses dura jusqu'au 19 janvier 1831, ¢poque a laquelle la
députation des élals provinciaux prit un arrété ou, aprés avoir rappelé les
art. 7, 8,10,11, 12, 13, 14, el 15 de la loi du 22 germinal an x1, les
art. 1,2,3,4,5, 11 et 12 de larréié des consuls du 9 frimaire an xuret enfin
les art. 26 et 27 du déeretl du 3 janvier 1813, elle ordonuait la remise en
vigueur de ces dispositions, el le rélablissement de lordre légal; wais cette
mesure n’eut aucun résullat, parce que les autorités municipales n’ayant pas
tenu un regisire de contréle de la délivrance des livrets , la plupart des
ouvriers mineurs en possédaient plusieurs et parvenaient ainsi & éluder la loi.

Le 6 avril 1833 , la députation des dtats rendit, sur la proposition de
M. Iingéuieur en chef des mines, un second arrété yui ordonnait dannuier, a
dater du premier mai 1833, tous les livrets des ouvriers employés dans les
charbonnages de la province , chargeait les autorités municipales d’en délivrer
de nouveaux, avant le premier du mois de mai, en y inscrivant qu’ils avaient
é1é délivrés en vertu de Parmété dont il sagit, et défendait & toul exploitaut
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demployer , toujours & dater du prewier mai, aucun ouvrier, 8il n'était por-
teur d’'un de ces nouveaux liveets.

Il parait que Parrédté recut son exéeution dans Parrondissement de Charleroi
et dans les houilléres du premier district, situées an levant de Mons; mais fes
ouvricrs mineurs de Jemmapes, Frameries , Paturages , et Wasmes, pour les-
quels cependant il avait été spéeialement pris, refusérent de s’y conformer. 1ls
prétextérent d’abord qu'ils ne pouvaient se procurer les nouveaux livrets
dans le délai voulu; la députation accorda , par un arrété du 15 mai,
une prorogation jusqu’au premier juin, pour Pexécution compléle des dis-
positions de arvélé du 6 avril. Les ouvriers alléguérent ensuile pour moliver
leur désobédissance, que lautorilé provinciale, dans son arrété du 6 awvnil,
avait bien rappelé les dispositions des lois concernant les devoirs des ouvriers,
el les peines qu'ils auraient a subir, en cas de contravention; mais qu’elle
avail omis les articles qui leur étaient favorables et qui lnposaient des obli-
gations réeiproques aux maitres ; le gouverneur it droit a celie réclamation
en adressant , sous la date du 23 mai 1833, une circulaire aux autorités com-
munales , par laquelle il rappelait les ouvriers a I'obéissance aux lois, et 4 la
suile de laquelle était reproduit le texte complet des lois sur la matiére. 11 fil
aussi distribuer gratuitement de nouveaux livrets, ot les lextes se trouvaient
insérés en leur entier (1). Toules ces mesures restéerent sans effet; les ouvriers,
loin de se soumetlre, continuérent a se mutiner et a entraver l'exploilalion
des principaux charbonnages , prétendant que Padministration provinciale
wavait pas le droit de preadre les dispositions contenues dans son arrété
du 6 avril 1833 ; enfin s’élant rassemblés & Jemmapes, ils firent rédiger en
commun, une pétition et chargérent une députation de la présenter au Roi.

Cette députation fut aussi regue par le ministre de Vintéricur, qui lui recom-
manda de se conformer aux lois et réglements sur les livrets, et la prévint que
le gouvernement ne permettrait jamais qu’il y fiit porté la moindre aileinte,
aussi long-lemps qu'ils seraient en vigueur. M. le ministre promit néanmoins
d’examiner jusqu'a quel point il fallait maintenir la disposition de lPart. 5 du
titre IT de Farrété du 9 frimaire , qui oblige louvrier a laisser son liviel
entre les mains du wailre , si celui-ci Pexige.

L’autorité provinciale fut , en conséquence, appelée & prendre des renseigne-
ments et & émellre son avis sur la question de savoir s’il serait convenable de

déroger au décret de frimaire an x1, soit en permeltant aux ouvriers de
garderleurs livrets , soit en en ordonnant le dépét chez les bourgmestres.

1l résulta des renseignements donnés par l'autorité provinciale, quen laissaut
Pouvrier dépositaire du livret, les dispositions réglementaires sur la matiére
seraient facilement éludées, et que le dépét des livrets chez les bourgmestres

devait étre regardé comme une mesure impraticable.

Au mois d’octobre 1836, l'on vit naitre dans le Borinage de nouveaux

(1) Foyez le teale des différents arrétés pris dans le Harnaut pour lo rétablissement des

livrets , annexe B.

2
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troubles causés , cetle fois, par l'adeplion d’un réglement de police intérieure,
que les principales sociétés charbonniéves du Flénu avaient fait afficher simul-
tanément dans leurs ateliers, afin, disait-on, de metlre un frein aux exi~
gences loujours croissantes des ouvriers. La sédition ful apaisée parle retrait
général du réglement.

Rien de semblable ne s'est passé dans les autres provinees, ni méme sur les
autres points de la provinee de Hamnant,

Cependant les officiers des mines ont remarqué un grand relachement de la
part des autorités locales dans la délivrance ou le rewplacement des livrels, &
tel point (u’un méme ouvrier s'est parfois trouvé en possession de deux , trois
¢l méme qualre livrels; cl, dés-lors, les uns ounl renoncé & une interveution
devenue inutile, et les autres se sont bornds a fermer les yeux sur une irrégu-
larité, qu’ils ne pouyaient empécher.

Il tesi pas difficile de démontrer que le défaut de Tivrets, dans une partie
de la provinece de¢ Hainaut, w'a pu contribuer & Vélévation du prix de la
houille.

Le renchérissementducombustible est avjourd’huicommun a tousles bassins
houillers de ta Belgique; il est, dés-lors, peu rationnel d’attribuer un résultat
aussi général & une cause loule locale , telle qu'un défaut de police dans le
Borinage.

L'augmentation de prix a commencé plus 16t et a éié plus considérable dans
la province de Liége, et surtout dans Farrondissement de Charleroi, ou ce
velachement dans la police des livrels a é1é presqu’insensible, que dans la
partie de la province de Hainaut, au couchant de Mons.

Les indications suivantes en fournissent la preuve :

Variation dans le priz dela tonne de howille propre & la fabrication du coak.

1842, 1837.
Liége. . . . . . . fe. 8 60 16 60
Charleror. . . . . . 7 00 18 06

Vawriation dans le priv de la tonne de houille duw Fldre.

1832. 1857.
Galetles. . . . . . . fr. 15 00 21 25
Gailletteries . . . . . i1 00 17 50
Vines, Ce e e e 3 50 7 50 (1)

{1) Voiei comme on arrive a ecs chiffres :
D’aprés le rapport de la chambre de commerce de Mons, i M. le gouverneur du IHainaut,
1e prix de la houille , au couchant de Mons, a été, en juin 1852 :

Gaillettes, de, . ., . fr. 7 50 ) , .
Gailletteries, de, . 5 50 Le muid composé de eing hecfolitres comblns, pris

. . ivage.
Fines,de. . ., , , 178 au rvag
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La différence pour la houille servant au coak , est done : ,

A Liége, de. . . . . fr.. 800 | |
A Charlevoiyde. . . 11 g ( @ la tomne,

taudis qu’elle n'est pour le Flénu que de :

Pour les gaillettes. .+ . . fr. 6 25
» gailletteries. . . . . 6 50 } A latonne.
» fines. . . . . . . 4 00

[l est encore & remarguer que le renchérissement n'a pas éié proportionnel
pour toutes les espéces de houille : ainsi le prix du charbon gras, propre i la
fabrication du coak ct & lalimentation des hauts fourneaux , a passé, dans
Parrondissement de Charleroi, de 7 a 18 franes le tonneau métrique; le prix
du charbon gailleteux flambant, en usage dans les verreries el les appareils
évaporatoires, s'est élevé , dans le méme arrondissement, de fr. 5-71 a 11-43
le tonneau métrique, et celui du charbon maigre seulement de fr. 4-20 a
fr.7-14; et, malgré celte augmentalion moins sensible, le carreau de quel-
ques fosses est encombré de charbon de la 3° qualité, qui est propre au chauf-
fage domestique, & la cuisson de la chaux, elc.

L.e renchérissement dépend donc des faits étrangers & un relachement dans
la police, cause qui, si elle était réelle, affecterail Pextraction en général ct
n'aurait pas plus d’effet sur telle spécialité de charbons que sur telle autre.

Drailleurs, ¢’est a la fin de I'année 1830 que remonte le relachement dans la

police des livrets, el il s’est surloul manifesté pendant les années 1831, 1832 et
1833, el certes alors on ne pouvail se plaindre de la cherté du combustible,

D’aprés le mémoire des eaploitants du couchant de Mons, et, ainsi que tout le monde
peut s'en assurer, le prix est maintenant, au rivage, savoir:

Gaillettes . . . fr. 170
Gailletteres, . . . 1 40
Fines. . . . . . 0 60

L'Zeectolitre ras, pesant quatre-vingts kilog. envi-
ron , selon 'estimation qui parait la plus exacte,

Si Ton suppose que la réduction de Vhectolitre comble 4 Thectolitre ras, a €té d’'un cin-
quiéme du volume et du poids de la houille, c’est-d-dire, que le poids de I'hectolitre de
houille a été réduit de 100 & 80 kilog. en 1837, on obtient, pour le tonneau de 1,000 kilog.,
les prix suivants :

1832. 1837.
Gatllettes. . . . . . fr. 15 00 21 25
Gailletteries. e e il 00 17 BO
Fines, C e e e & B0 7 50

Si, comme quelques expleitants le prétendent, le poids de hectolitrg, de 1832 4 1837, a
é1é réduit sculement d'un sixidme, et que, par conséquent, il a été de 96 kilog. en 1832,
tandis qu’il ne serait plus, en 1887, que de 80 kilog. ; il en résulterait les prix suivants, pour
le tonneau métrique :

1832. 1837.
Gaillettes. . . . . . fr. 15 62 21 28
Gatlletteries. . . . . . 11 46 17 80

Fines, . . . . . <« . 3 65 7 50
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puisque la plupart des exploitations étalent onéreuses plutdt que profitables i
leurs propriélaires.
Nous allons indigquer quelques faits qui ont amené et dd amener le renché-
rissement du salaive, indépendamment de toutes les mesures de police.

L’extension qu'a pris 'emploi du combustible minéral dans ces dernicres
années, a constamment sollicité un accroissement de production, ct porté
quelques élablissements charbonniers a se faire concurrence les uns auxautres
pour les ouvriers; avec ou sans liviel, Uon a accueilli Pouvrier; et dans ces
derniers temps , n’a-t-on pas ¢té obligé de recourir a létranger?

[14tait d'autant plus difficile deremédier a celte insuffisance, que les ouvriers
wineurs ne s'improvisent pas. Par les dangers qui y sonl inhérents et dout la
réalilé n’est que trop constatée par de nombreux accidents , la profession de
mineur inspire en général de l'éloignement aux ouvriers qui ne s’y sonl pas
liveés dés lear bas dge; elle exige dailleurs des conditions de santé et une
expérience pratique, qui en excluent un grand nombre d'individus.

Le nombre de nos mineurs ne s’est pas accru, depuis 1830, en proportion
des besoins de la production, eu égard méme au perfectionnement des
anoyens; il a eu au contraire jusques en 1835, surloul dans la provinee
de Liége, une lendance a se restreindre par le développement imprimé a
d’autres industries , principalement aux industries métallurgiques; il est
résulté de 1a, qu'un certain nombre d’ouvriers mineurs ont abandonné les
mines pour le travail des ateliers ou, avec moins de dangers et de fatigues, ils
oni pu gaguer un salaire élevé. L’extraction du minerai de fer, dans des
proporlions jusqu’a présent sans exemple, a également réagi sur les houilléres,
en leur enlevant leurs ouvriers, par Pappat d’'un gain plus considérable.

L’insuffisance du nombre des ouvriers a été tellement reconnue que le gou-
vernement a, dans plusieurs occasions, accordé des congés aux mineurs mili-
ciens ; Pon a éL¢é jusqu'a proposer de considérer la profession-d’ouvrier mineur
comme une exemption de la milice : privilége qui conslituerait une sorte de
prime d'encouragement, et deviendrait un puissant moyen de recrutement.

S 2.

SUSPENSION DE I’EXERCICE DU DROIT DE CONCESSION DEPUIS 18350.

La suspension de l'exercice du droit de concession pendant six années , esl
évidemment pour quelque chose dans le prix élevé du combustible.

Le nombre des demandes sur lesquelles le nouveau conseil des mines aura
a statuer, est énorme,

Parmi ces demandes, se Lrouvent desdemandes en extension, portant souvent
sur des terrains néeessaives pour compléter un champ d’exploitation; je pour-
rais aussi ciler une demande en partage,quivient d’étre accordée, aprés avoir été
lenue en suspens pendant plusieurs annédes, et sur laquelle néanmoins il devait
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étre statuné pour que les concessionuaires fussent mis a méme d'aborder fran-
chement leurs travaux d'exploitation (1).

Aujourd’hui ce n’est pas des travaux du conseil des mines qu'il faut attendre
un reméde immdédiat. On asignalé avec peu de justice la lenteur de ses opéra-
rations; je dois & la vérité de dire que le conscil des mines s’est occupé avec la
plus louable aclivilé de toules les affaives quiluiont été adressées ; ces affaires
sont, il est vrai, jusquici peu nombreuses, mais il n’a pas dépendu de
Padministration d’en augmenter le nombre. Une circonslance a laquelle on ne
fait pas assez allention, cest que la loi du 2 mai 1837 ne sest pas bornde &
remetire la loi de 1810 en vigueur; elle a fait plus, elle a introduit des prin-
cipes nouveaux, notamment en ce qui coucerne les droits des propriétaires de
la surface. La marche de l'administration des mines se ressent donc du pas-
sage d’une législation a une autre; de Id des lenteurs inséparables de toute

iransition.

C'est ainsi que presque toutes les demandes qui élaient en inslance, au
snowment de la promulgation de la loi du 2 mai, sont sujetles a de nouvelles

publications et & un nouveau renvoi d 'avis des ingénieurs et des députations
provinciales; la situation des choses n’élant plus la méme, une instruction
vouvelle sera, presque dans tous les cas, indispensable; des oppositions
molivées sur les droits nouveaux que la loi introduit, devront étre examinées,
et pourront donner lieu & des diflicultés graves el imprévues. Un arrété du
22 juin 1837 a réglé les mesures transitoires dont la nouvelle Joi est suscep-
tible (2). ~

Linstruction fat-elle d’ailleurs compléte dans le plus grand nombre des
affaires, ce serait a torl que I'on attendrait a voir les arrétés de concession
se succéder avec rapidité. Des décisions de cetle nature out trop d'importance
pour gu'on ne prenne pas le temps de les examiner mirement. Telle demande
en concession peul étre un grave procés administratif.

Nous permeltra-t-on d’ajouter quesilon s’était déeidé, quelques années plus
tét, 3 lever linterdit dont les événcments de la révolution avaient frappé le
service des mines, 'époque du renchérissement du combustible nous eiit
trouvés moins dépourvus de travaux préparatoires, travaux qui, aujourd’hui,
se font chérement et occupent une partie des bras qu'il faudrait pouvoir em-

ployer a I'extraction méme.

Dés 1831, un projet-de loi fut présenté par le gouvernement , dans le but
de pourvoir au remplacement du conseil d’état en matiére de mines; cetle
proposition n’a abouti d’abord qu’a la création d’'un conseil de mines tempo-
raire, investi seulement du pouvoir d’accorder des mainlenues, et dont les
attributious étaient resireintes a tel point que, pendant sa durée, il ne gest
rencontré quune seule affaire sur laquelle il ait cru pouvoir statuer.

(1) Arrété du 25 novembre 1837, réglant le partage de la houillére de Sclayn-Bonneville,
province de Namur ; Monitewr du 28 novembre 1857.
(2) Poyez Ie texte de Uorrété du 42 juin et du rapport aw Roi, annexe C,
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S 3.

DIFFICULTES QUE PRUT RENCONTRER L'EXERCICE DU DROIT DI
DLECHEANCE.

8i, peadant les sept anuées qui vienuent de s’écouler, alors que les bras ne
manquaicnt point, des wmesures de contrainle avaient pn é&tre ellicacement
prises a I'égard des exploitants qui sont restés en demeure d’exéeuter ou , an
wmoins, de prépaver les travaux d’exploilation prescrits par les cahiers des
charges, nous ne serions cerlainement pas réduils aujourd’hui & voir appli-
quer & ces travaux, upe parlie des ouvriers réclamés par Pextraction, el
par conséquent, nous ne serions pas aussi restreints dans nos woyens de
production.

La loi de 1810 statue dans son arl. 49 que, sé leaplociation est vestreinte
o suspendice , de maniere @ tnguicter la siretd publique ou les hesoins des
consommatewrs, le prefet, aprés avoir entendu les propridiaires, en rendre
comple are menistre de Uintdrienr, pour y étre pourvie ainsi qu’il appartiendra.

Lapplication de celle disposition n’est pas sans difficulté ; en présence des
termes assez vagues, dont le Iégislateur s'est servi, il est naturel dlabord de se
demander dans quel cercle d'action Padwministration doit se circonscrire , lors-
qu’il s'agit de contraindre les propriélaires de mines & donner & leurs travaux
un développement convenable et en rapport avec les besoins de la consom-
wation , et si, comme mesure extréme, la déchdance est comprise au nombre
des moyens de contrainte aulorisés par Part. 49 de la loi de 1810.

Dans cet état de choses, le gouvernement a cru utile de metire en demeure
les exploitants relardataires , sans néanmoins préjuger la question de droit
que souléve Lart. 49 de la loi de 1610.

A cet effel, j’ai adressé¢ aux députations provinciales une circulaire en dale
du 25 novembre dernier, daus laquelle, aprés avoir rappelé les dispositions
législatives qui ont trait a la question, ainsi que les stipulations formelles des
cahicers de charges, J'ai anuoncé lintention de faire tout e qui serait en men
pouvoir pour contraindre les concessionnaires & exploiter, ainsi qu'ils y sont
tenus, en usant d’abord des nioyens que Part. 49 de la lot du 21 aveil 1810
met inconlestablement a ladisposition de Padministration, et en demandant au
besoin aux Chambres une loi sur les déchéances (1).

La plupart des arrétés de concession rendus svus le gouvernement des
Pays-Bas, stipulent expressément la faculté de déchéance pour cessation de tra-
vaux, clause importante qui renforce le principe de l'art, 49 de la foi de 1810.

v

(1) Poyrz le lexle de lu cireulaire du 26 novembre 1857, Annexe D,

La question de déchéance a été récemment discutée & la Ghambre des pairs de France,
avec cetie supériorité qui caractérise les débats de cette assemblée ; le principe de la
déchéance a été considéré comme compatible avec Pesprit de Ia loide 1810, et comine dérivant
de art. 49 de cotte boi 5 2oy, séances des 10-18 avoril 1837, Monitewr francais, n* 101 et suiv.
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S 4.
EMNFLUENCE DU MODE IPEXPLOITATION.

Au nombre des causes dassigner i la cherté du combustible , on a compris,
d'uoe part, Pimperfectlion des moyens dexploitation , et de Pautre, les disposi-
tions prétenduement onéreuses des cahicrs des charges, qui imposent aux
coucessionnaires un mode d’exploitation colileux , consistant a travailler de
bas en haut en entamant d'abord les couches inférieures , quels que soient les
frais & faire pour les atlcindre; on s'est également plaint de la riguenr et des
exigences des ingénieurs.

Ces réclamations sonl, jusqu’a un certain point, contradieloires.

Bien qu’il y ait encore un certain nombre de houilléres ot Fexploitation
laisse yuelque chose a désirer, sous le rapport de la perfection des moyens, et
que les améliorations successives qui y seront introduites doivent tendre a
augmenter leur production et a diminuer le prix de revient, il serait injuste
d'attribuer a cetle circonstance le renchérissement de la houille, puisqu'en
général, nous ne le cédons, sous ce rapport, 3 aucun des pays voisins.

L’obligation de suivre les cahiers des charges, dans le mode d'exploitation,
exerce une influence réelle, mais ce n'est pas seulement depuis un ou deux
ans, c'est-3-dire depuis que les prix se sont élévés; cette influence remonte,
surtout dans la province de Liége , & Pépoque de I'organisation du corps des
mines ; ainsi elle dale au woins de 1823.

Loin d’attaquer cslte rigueur nécessaire, qui est la sauvegarde de nos
richesses minérales , on devrait en féliciter le gouverncment, puisque c’est a
elle que nous devons en parlie I'élat de perfectionnemenl auquel est arrivée
chez nous lindustrie miniére, et la perspective d'une longue durée pour
celte source de prospérilé.

L’essentiel, au surplus, est de reconnaitre que cette rigueur n’est point
une inpovalion, et qu’on ne peul lui imputer la hausse actuelle, puisqu’elle
n’a point empéché lavilissement du prix de venle du combustible en 1831 ,

1832 et 1833.

Et d’ailleurs, il est un fait bien remarquable, qui prouve clairement que
celle influence n’a pas limportance qu'on pourrait lui attribuer, c’est que
cest précisément dans le district de Charleroi, ot Padministration a toujours
_eule moins d’influence sur la direction des travaux, que les prix de la houille
ont subi la hausse la plus forte.
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§ 5.

INVLUENCE DE LA POLICE DU ROULAGE, DES IMPERFECTIONS DE LA
NAVIGATION, ET DES PEAGES SUR LES FRAIS DR TRANSPORT.

Police du roulage.

Ce vest pas pour la premitre fois quon éléve des rdclamations contre les
restriclions mises au larif des poids du roulage.

Jusqu'en 1832, cet objelavait ¢té réglé parle décretimpérial du 23 juin 1806,
el on ne peut contester que le systeme fondé sur ce déeret, et qui avait été
suivi avec persévérance el sans altéralion, principalementdepuis 1817, époque
A laquelle remonte Porganisation réguli¢ic du service des travaux publics en
Belgigue, n’ait produit les résultals les plus satisfaisants, sous deux rapports :
dabord ., les routes ont été constamment mainlenues en boo état; en sccond
lieu, le roulage etles messageries ont été amendés a adopter le genre de voitures
et le mode d’attelage les plus favorables A la conservation des routes.

Mais, peu apreés la révolution de 1830, on prit prétexte de I'état de souffrance,
dans lequel le commerce se trouvait par la slagnation momentande des affaires,
pour réclamer contre le tarif des poids fixés par le décret de 1806.

On prétendit que ces poids étaient trop faibles, que des poids plus consi-
dérables pourraient é&tre autorisés, sans que les routes en souffrissent des
dommages notables , et que, d’ailleurs, le produit des barriéres excédant de
beaucoup le montant total des frais d’entretien, et la taxe n’ayant é1¢ établie
quen vue de pourvoir a lentretien des routes, il n’y avait aucune raison
plausible pour qu’on n‘augmentét pas les poids autorisés par le décret de 1806,
dit le montant des frais d'entrelien des roules en élre augmenté, jusqu'a
absorber le total du produit des barri¢res.

Le gouvernement se délermina & faire I'épreuve d’une augmentation des
poids; Parrété royal du 31 mars 1833 substitua, au tarif de 1806 , un tarif
heaucoup plus élevé.

Aux termes de cet arrété, celte épreuve ne devait durer que jusguwau mois
de mars 1834.

Mais 'hiver de 1833 a 1834 n’ayanl pas ¢té assez rigourcux pour que ex-
péricnce phl élre réputée concluante, Parrété de 1833 fut successivement
prorogé jusqu’en 1836.

Dans cet intervalle de 1833 & 1836, quoique 'on wépargnit ni la dépense
ni les soins pour waintenir les routes dans le meilleur élal possible, on ne
pul y réussiv complétement, et bien que les réelamations auxquelles le pré-
tendu mauvais élat des routes donnat lieu, fussent indubitablement exagérées,
il est cependant vrai qu’en géndral les routes ne se trouvérent pas, pendant
toute Ia durde des hivers, dans un étal entitrement satisfaisant et que plu-
sieurs étaient véritablement dans une situation qui pouvait motiver de justes

plaintes.
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Ces plaintes redoublérent durant Phiver de 1835 4 1836, qui fut marqué
par une allernative de gelée el de dégel; le gouvernement fut en quelque
sorle mis en demeure de prendre pour hiver suivanl une mesure conserva-
lrice des routes,

Un arrété royal du 28 décembre 1836, fondé sur ce que Péprenve qui avail

é1é faile du tarif de 1833, avait fait reconnaltre qu'il élait impossible, en main-
tenant ce larif, d’avoir des routes toujours bien entretenues, abrogea Parvété
de mars 1833, et remit en vigueur le déeret de 1806 ; sous la réserve toutefois
yue le gouvernement examinerail sl v’y avail pas licn d’admettre, pour la
saison d’é1é, des chargements plus forts que ceux qu'autorise le décret, pour
cetle saison,

En effet, un arrété en date du 25 mai 1837, prenant un assez juste milieu
entre le régime de 1806 et celui de 1833, remit en vigueur le tarif de 1833,
pour la saison dété, époque ot il est facile de comprendre que les routes
peuvent impunément supporler un roulage plus pondéreux, el maiutiot, pour
la saison d'hiver, le tarif de 1806.

3

Il est seulement & remarquer que Parrété du 25 mai 1837, porle a sept mois
la durée de la saison d’hiver el réduil, par conséquent, 4 cing celle de la saison
d’éLé (1).

Ce n'est donc pas de prime abord que le gouvermement en ¢st venu a
Farrété du 25 mai; celle mmesure est le résultal de longues expériences. La
yuestion est entre le roulage et les roules : veul-on assurer le bon état des
routes, il faut restreindre jusqu’a un cerlain point, le tarif du roulage; veut-on
favoriser outre mesure le roulage, ce ne peul étre qu’en compromeltant jus-
qu'a un certain point les routes. Telle est Palternative qui se reproduira sans
cesse. Faites droit , cet hiver, aux réclamations des rouliers, el vous aurez a
faire droit, I'hiver prochain, aux réclamations des conservateurs des routes.

Nous avons dit gue les réclamatious contre la police du roulage, élaient
anciennes ; cetle annde cependanl on leur a donné uu caraclére nouveau, en

3
@

la rattachant & la question du renchérissement des houilles.

Les considérations générales que nous venouns d’exposer, peuvent done pa-~
raitre insuffisantes; il est nécessaire d’examiner les réclamations sous un point
de vue spéeial, ¢’est a dire dans leur rapport avec le lransport des houilles ,
du lieu de Yextraction au lieu du marché ou de la consommation.

Le rétablissement du tarif de 1833, pendant la saison d'hiver, a-t-il pu
influer sur le prix des houilles, el jusqu’a quel point ?

Test & ces termes qu'il faut maintenant ramener la question que nous avons
d’abord examinée dauns sa généralité.

Une premiére réflexion se présente; c'est que les prix da roulage n’ont pu

(1) Foyer le texte de Larrété du 26 mai 1837, du rappore au Roi; et le tablean comparatyf
Jeint & ¢ rapport, annexe k.

s

4
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el dit s’élever par le renouvellement du tarif de 1806, que dans les localitds
ott le roulage régne en quelque sorte en maitre, sans avoir  lutter contre la
concurrence qu'ailleurs il rencontre dans la possibilité des trausports par eau.

Cette rvéflexion nous améne a considérer séparément les deux principaux

n L. R I : LN N . .
centres d’exploitations du combuslible minéral , savoir les provinces du IHai-
naul et de Lidge.

Celle de Namur ne peut leur étre comparée sous le rapport de la quantité,
moins encore sous celui de la gqualité de la houille qu’elle produit.

Dailleurs, en ce qui concerne les moyens de Lransport, clle participe asscz
de la nature de celles du Hainaut et de Liége, pour que les raisonnements

y LI by . .
que Ton peut faire par rapport 4 ces deux provinces, 8’y appliquent naturel-
lement,

Nous chercherons donc & nous rendre compte, en distinguant entre les
provinces de Hainaut et de Liége, de I'influence qua pu exercer sur le prix
des houilles Pintroduction du tarif des poids actuellement en vigueur; nous
commencerons cet examen par la province du Hainaut ; toulefois les premiéres
réflexions qui s'offriront & nous, sont également applicables & toutes les routes
du royaume.

Province de Hainawt.

Le transport par axe des houilles du Hainaut s’effectue généralement sur des
chariots & voies égales ; nous ferons donc abstraction des charettes et eharriots
A voies indgales.

Sous I'empire du décret du 23 juin 1806, la saison d'élé avait 7 mois de
durée et celle d’hiver 5. Le poids autorisé sur les chariots a jantes de 11, 14,

17 ¢t 22 centimétres de largeur, élait respectivement en été de 4,000, 5,700,
4 ) ' 5

8,100 et 10,500 kilogr., ou en moyenne de ,000 + 5,700 —ZB,IOO-F 10,500

28,300 3,300 -} 4,700 46,700 -}- 8,700

4 4 o
23,400
A
7% 7,075 45 X 5.850  49,5254-29,250 78,775 ..o

= == 15 =g = 6,565 kil.

Opérant de la méme maniére sur les poids aulorisés par Parvété royal du
31 mars 1833, qui a porté la saison d’été a 7 mois et demi, et réduit la saison
d’hiver & 4 mois et demi, Pon trouve :

4,700-46,700 49,500+ 12,300 _ 85,200

=17,075 kilogr., et en hiver de

— 5.850 kilog. ; de sorte que la moyenne, pour toute 'année, était de

Poar lamoyenne d’été . 7 = 8,300 Lil.
b
Pr la moyenne d’hiver , 3,900+5,500 4;&7’900 t 10,20022%7,500 = 6,075 kil,

Et pour la moyenns de 5 30.¢ a
toute Lannée. . . o . 7,6 % 8,300 T;,b % 6,875 :_:62,%0:-2%0,940 $901;90==7,765 kil

Les chargements autorisés par larrété royal du 25 mai 1837, qui a réduit
la saison d’été A 5 mois, et donné 7 mois de durée a la saison d’hiver, élant,
pour I'été, ceux quavait fixés larrété royal du 31 mars 1833, et, pour U'hiver,
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ceux que stipulait le déeret du 23 juin 1806, la moyenne de Pannée enticre est

[£4 : . :"‘O:’ j :" ¥/ k4 2 ! z" .
3 ><853001t7>< 8 )O:: AR )0{);;40.9.)0:8 1’.:)9263870 kil

maintenant de

Le poids moyen danjourd’hui, pour toute l'annéde (6,870 kil.), dépasse

encore de preés de B p. ©f, celni de 1806 a 1332 (6,563 kil.) ; mais il ne forme
guére que les sept huetiemes de celui de 1833 & 1836 inclusivement (7,765 kil.).

Si Pon restreignail la comparaison, pour les trois époques, aux 7 mois com-
posaut la saison d’hiver actuelle, 'on arriverail aux chiffres suivants :

% x 7,075 + 8 x 5,650 14,150429,250 43,400 _

Décret de 1806 . . . == 6,200 kil.
Moyenne dua 7 7 7
15 octobyr 5% 8,9 4, 5X6,875H 5043 ]
1\3 (1)?‘) ?n)a‘i(? Arrdté royal de 1883 . 25X ,)00;-4,oxb,87o:Q0,730—;90,9140z11,?90______7’3851(”‘
Arvétéroyalde 1887 . . . . . . L v e e BBSOKIL

La diminution v'est donc que d’a peu prés 6 p. °/o, comparalivement a ce
qui a eu lieu jusqu'en 1832 ; mais le poids des 7 mois d’hiver n'est plus au-
Jourd’hui que les quatre cinquidmes de ce qu’il pouvait étre pendant les
7 mémes mois, & Pépoque ou I'arrété royal de 1833 était en vigueur.

'

Enfin, si 'on compare les poids moyens d’hiver (3,850 kil.) et d’été (8,300kil. ),
qui résultent de 'arrété royal du 25 mai 1837, l'on voit que le premier n'est
que les sept diwicmes du second, de maniére que la diminution de poids est
de frois diwiémes, ou d’environ sept vingi-quatriemes et non de onze vingl-
quatriémes, ainsi qu'on laffirme dans les pétitions.

Diverses causes tendent a réduire les dépenses des voituriers, lorsquiils
transportent des charges plus faibles : leurs chariots se détériorent moins;
quelquefois il leur est possible de’supprimer une léte d’attelage et, quand
celui~ci reste en son entier, les voyages se font plus rapidement et avec moins
de fatigue. Toutefols, si Von suppose que ces dépenses demeurent les mémes,
il est vrai en principe que les frais de transport, par axe, sont en raison
inverse des chargements, et par conséquent, d’aprés ce qui a été trouvé plus
haut, les frais de transport devraient s'élever aujourd’hui pour toute I'année
aux huit septiémes, et, pour les sept mois d’hiver, aux edng quarts de ce qu’ils
élaient sous l'empire de larrété de 1833 ; l'augmentation de dépense serait
donc duw septiéme ou du quart, suivant que I'on prend en considération lannée
enti¢re, ou seulement les sept mois d’hiver. Quant aux frais de transport par
axe, pendant la période d’hiver et la période dété, tels que les a réglées
larrété royal du 25 mai dernier, ils devraient étre entr’eux dans le rapport
de 10 ¢ 7, le prix d’été ne formant ainsi que les sept dizzemes de celui d’hiver.

Nous avons @ priori cherché & nous rendre comple de laugmentation
possihle; nous allons, d’aprés les fails , constater Pangmentation réelle.

Nous nous occuperons successivement des trois foyers de production du
Hainaut, c’est-a-dire du couchant de Mons, du Centre et de Charleroi.

Les houilles du couchant de Mons servent principalement en Belgique a
Palimentation du marché de Gand, d’oti elles sont conduites dans le reste des
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deux Flandres et dans la province d'Anvers, par les voies navigables de ces
trois provinces. Elles descendent des chm'honnages Jusquau canal de Condé,
surdes chemins de fer ou des chaussées pavées, communales ou particuliéres,
auxquelles les lois et réglements de roulage ne sont pas applicables; le com-
bustible est ensuite dirigé vers Gand par les canaux de Condé el d’Antoing et
par PEscaut, Nayaut, dés lors, aucune grande route i parcourir jusqu’a leur
destivation, la diminution de poids ordonuée pay Faré1é royal du 25 mai 1837,
ne saurait exercer aucune influence sur le prix auquel ces charbons se ven-
dent & Gand. LVon ajoutera que le taux moyen du fret, depuis le rivage du
anal de Condé jusqua Gand, a été, eun oclobre et novembre ¢écoulds, de
5 fr. 40 c. par tonneau, et quiil n'est plus maintenant que de 3 fr. 75 c.,
tandis qu'il s'est élevé, pendant les mémes mois des trois aundes précédentes
$aVolr

1834, 1825 1836.
Octobre . . . . . fr. 5 65 b 63 5 13
Novembre . . . . 5 40 5 40 6 35
Décembre . . . . 4 10 4 10 6 85

Les droits de navigalion souta peu prés nuls sar I'liscaut (1). Sur les deux
canaux, ils ne monlent ensemble, par lonneau, quwa fr. 0 83 § qui sont com-

P

pris dans le fret sus-indiqué, et qui ne constituent qu'une fraction exlréme-
ment minime du prix payé par les consommateurs.

Cest généralement vers le marché de Bruxelles que sont dirigées les houilles
du bassin du centre. Elles y arrivent, en grande parlie, par le canal de
Charleroi, aprés avoir d'abord parcouru 2 a 3 lieues de routes pavées, depuis
le carreau des fosses jusqu’aux rivages de Senelte. Le nombre des voituriers
qui se partagent ce Lransport a courte distance et gui Ueffectuatent, avant
Pouverture du canal jusqu’a Bruxelles, par la roule de Nivelles, est encore si
considérable, que le prix auguel ils Pentreprennent n'a jamais subi de varia-
tions, par suite des augmentations ou diminutions de poids, résultant, soit
de modifications dans les réglements, soit du passage d’unc saison i une
autre, Ces prix de transport ont é1é de 3 fr. 20 ¢. 4 3 fr. 60 c. de 18324 1835;
de 3 fr. 60 c. a 4 fr. 12 ¢. et momentanément de 4 fr. 12 ¢, a 4 fr. 70 c. en
1836; de 3 fr. 60 c. & 3 fr. 80 ¢. du 1°* janvier au 15 octlobre 1837; et posté~
rieurement au 15 octobre 1877, cest-d-dire depuis le vetour de la saison
d’hiver, seulement de 3 fr. 00 ¢. 4 3 fr. 50 ¢ Le prix total du transport sur
le marché de Bruxelles est donc demeuré tout-i-fait indépendant du régime
nouveau.

Il continue a sopérer des lransports directement des houilléres du centre
jusqu’d Bruxelles, mais la concurrence opposée par les charbons qui ont
suivi la voie économique du canal, est telle, que les voituriers sont placés dans
Pimpossibilité absolue d’apporter dans lewss prix de transport la moindre
augmentation, lorsqu’ils sont obligés de réduire le poids de leurs clmrgements.

Ce que I'on vient de dire des houilles du centre transporiées sur le marché
de Bruxelles, est applicable en tous points et par les mémes motifs, aux charj-

(1) Les péages de FEscaut penvent étre évalués par tonneau, & 16 centimes pour le trajet
d’Antoing a Gand. (Foyez page 31.)
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bons que le bassin de Charleroi fournit au méme marché, La aussi, il faut
d’abord suivre une lieue ou deux de grande route pour conduire le combus-
tible jusqu’aux rivages du canal, et il y a également encore des voituriers qui
prétendent i soutenir la concurrence si redoulable de cetie ligne de navigation,
en se dirigeant, comme autrefois, sur Broxelles , par la route de Genappe et
de Waterloo.

De 1832 4 1835, le prix du transport du tonneau de houille depuis les char-
bonnages gui font le plus dexpéditions, jusqu’anx rivages, a toujours été de
1fr.20 c.. é1é el hiver; en 1836 et 1837 ila été porté A 1 fr. 50 c.; des rivages
Jusqu’a Bruxelles, ce prix a constamment é1é de 5 fr. 00 e.; du carreau des
fosses, par Genappe jusqu’a la capitale, il s'est régulierement élevé a fr. 12 00,
c’est aussi & ce dernier taux, que s’est constamment effectué le transport par
axe jusqu’a Tirlemont.

Les réflexions qui précédent trouvent leur confirmation dans les détails qui

suivent el qui outl rapport au prix de la houille & Bruxelles en 1835 et 1837.

En 1835, la houille dite gaillette et menus, se payait a la fosse de Brague~
gnies (1), 5 fr. 44 ¢. les 1,000 kilog., et, pour un chariol transportant a
Bruxelles 9,500 kilog. , il a été payé, savoir:

Jo Charbon, 9,500 kilog. a8 fr. 44¢c. . . . . . . . fr. 51 68

20 Transport. . . . . . . . . . . . . . L. 125 00
3o Droits de barriéres. . . . . . . . . . . . . 13 20
4 Droiisdevitlea s fr. . . . . . . . . . . .. 38 00
% Déchargement . . . . . . . . . . . L L. 10 00
6° Aux commisde Uocttot. . . . . . . . . . . . 1 50

Total. . . . fr. 239 38

£n 1837, on a payé pour la méme quaniité de charbon :

1o Charbon, 9,500 kilog. & 12 fr. Y . D I P (1)
20 Transport. . . . . . . L . . . . . . L. 125 00

3o Droits de barriéres. . . . . . . . . . . . . 13 20
40 Droits de villed 4 fr. 806c. . . . . . . . . . . 45 60
5 Déchargement . . . . . . . . . . . . L. 10 00
6° Aux commis de loctror . . . . . . . . . . . 150

Total. . . . fr. 309 30

Ainsi le prix de 1,000 kilog. de houille était en 1835, de. . . fr. 25 30

En 1837 . . . . . . . ... 32 5%
Différence . . . . 7 25

Celle augmentation provient donc uniquement :
1o De ce que le prix du charbon s'est élevé de 5 fr. 44 c. & 12 fr,

20 De ce que le droit de ville, (iui était de 4 fr. en 1835, 2 été élevé afr. 4 80
en 1837, les frais de transport n’ayant pas varié¢ depuis 1833.

(1) Braguegnies est une fosse du Centre ; il s'agit d'autres localités , pag. G et 7.
P
)
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Il résulte de ce qui précede , que, dans le prix de revient du charbon du
Centre rendu & Bruxelles,

cn 18335 en 1837

Le charbon est entré dans le vapport de . . . . 0,216 de 0,368
Le transport » » Coe e 0,523 » 0,404
Le droit de barriéres » » e N1 s » 0,043
Les droits de ville, faux frais  » oo ... 0,200 » 0,185

Total. . . 1,000 1,000

Province de Lidge.

1l est impossible de nier que les prix du roulage dans la province de Liége,
ne se soient élevés en 1837, au-dessus du taux auquel ils étaient en 1836,
avant que Parrété du 28 décembre 1836 ettt abrogé celui de mars 1833. Mais
il est facile de prouver que celle augmentation du prix du roulage, qui est ici
sans concurrence, ne peutb ¢tre exclusivement attribuée au nouveau régime;
elle est due en majeure partie & d’aulres causes.

Ces causes sont, en premier licu, les transports considérables qua exigés
la construction du chemin de fer d’Ostende a Liége , entre Louvain et Liége,
notammenl ceux de rails, des billes et du sable; en second lieu, les trans-
ports extraordinaires qu’ont occasionnés les nombreuses constructions de
hatiments d’habitation, d’usines et d’établissements industriels, qui se sount
effectuées récemment, dans un rayon de six a sepl licues aux environs de
Liége.

Pour préciser les faits, on peut citer, enire aulrves, trois a quatre fabriques
de sucre de betteraves, les hauts fourneaux de I'llspérance, au nombre de
deux , les cing hauts fourneaux de la société de Sclessin, les agrandissements
que M. John Cockerill a fails & son établissement de Seraing , la construction
simultanée de deux ou trois nouvelles rues el du passage Lemonnier a Liége;
passage qui seul équivaul i soixante maisons de grandeur moyenne.

La moitié de toules ces conslructigns publiques et privées et sufli pour
occasionner des Lransports capables de rendre insuffisants les moyens de
locomotion ordinaire, et , par suite , pmﬁ' faive hausser les prix du roulage.

Il y a d’ailleurs une premiére circonslance a signaler, pour prouver qu’en
fait, la réduction du tarif des chargements n’est pour rien ou n’est que pour
trés peu de chose dans la hausse survenue dans les prix du roulage : c'est que
ces prix ont atleint leur taux actuel, antérieurement a larrété royal de
mai 1837, et que cet arrété, quoiquil autorise pour la saison d'éi€ les mémes
chargements que celui de 1833, v’a pas fait redescendre les prix du roulage a
leur taux antérieur, \

Cependant , si ¢'était Fabandon du tarif de 1833 qui ciit seul fait hausser ces
prix, le rétablissement de ce méme larif elt dit les faire redescendre, en élé,
et c’est ce qui n’a pas eu lieu.

En réalité , les prix qui élaient moyennement de fr. 13-50 et de fr. 18-50
par tonne, de Liége a Louvain et de Liége a Anvers, soni avjourdhui respec-
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tivement de fr. 16-73 et de fr. 23-73, ce qui éguivaul i une augmenlation
moyenne de plus de 26 p. °/,.

Mais on peul prouver qu'il est impossible que I'abaissement du tarifde 1833,
opéré par Parvété royal de mai 1837, ait pu angmenter dans ceiie proportion
les frais de transporl par le roulage.

Les caleuls qui suivent prouvent jusqu’a la derniére évidence,

i° Qu'a ne considérer que la saison d’hiver, la substitution du tavif de 1837
a celui de 1833, n’a pas pu faire monter les frais de transport par voiture, de
plas de 94 p. °/s au-dessus du taux résultant du tarif de 1833 ;

2o Qu’en considérant I'effet qu’a pu produire 'abaissement du tarif de 1833
sur les prix du roulage, par rapport a la lotalité de Pannée, et sans distine-
tion de saison d’¢été et de saison d’hiver, on ne peut pas évaluer a plus de
5 % p- %o Paugmentation de prix quia pu résuller de la réduction du tarif des
poids opérée par 'arrété royal de mai 1837.

Les calculs qui vont suivre sont fondés ,

I. Sur ce qu'a Liége, el par rapport aux lransports a faire de Liége vers
Louvain, Hasseit, Verviers, etc., on peut trés approximativement évaluer ainsi
quil suit ce que cotliterait par jour :

Lo Une voiture a deuw roues.

1° De Om,11 de largeur de jantes, atielée de 2 chevaux. . . . . fr. 20

20 De 0,17 id. id. id. ded id. . . . . . 30
3o De 0m,22 id. id. id. de4 id. . . . . . 37
40 De 0m,25 id. id. id. ded id. . . . . . 38
20 Une vouture o quatre rowes.

1 De 0m,11 de largeur de jantes, attelée de 4 chevaux. . . . . 33
20 De Om,17 id. id. id. deb id. . . . . . 5
3° De (m,22 id. id. id. de6 i . . . . . 50

3o Un cheval de rouvlage . . . . . . 5

II. Sur ce quune voiture de roulage parcourt moyennement sept lieues,
ou 35 kilométres par jour.
I11. Sur ce que les voitures de roulage pésent a vide.
10 Celles a dewx roues :

1o De 0,11 de largeur de jantes de 800 a 1,000 kil.

20 Pe Om, 14 id. id. de 1,000 a 1,200 id.
3o De 0‘“,17 id. id. de 1,400 a 1,700 id.
4 De (22 id. id. del 900 a2, 000 id.
50 De 0m,25 id. id.  de?2, OOO a 2,250 id.

20 Celles a quatre roues :

le De 0m,11 de largeur de jantes de 1,500 a 1,600 kil. ,
20 De 0=,14 id. id. de 1,600 4 1,900 id.
3° De Om,17 id. id. de 2,500 a Q,S‘SO id.
40 De 0m,22  id. id. de 3,000 a 3,500 id.
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IV. Sur ee qu'un cheval de roulage traine moyennement :

f> Sur une voiture de 0m,11 de largeur de jantes, 1,400 & 1,500 kilog.

Ao d id g iy id id, 1,200 4 1.300 id
2 id. 1d. e om.17 . . 2 1. id.
3 i g o id id. 1,100 4 1,300 id
a° 1d. id. e om.235 . s al, id.

V. Sur ce que les chargements les plus considérables nécessitent les voitures
les plus solides et par conséquent les plus pesantes.

1o Evaluation de ce que peut coliter le transport d’'une tonue, ou de 1,000
kilogrammes pesant, & un kilométre de distance, dans lhypothése, des charge-
ments autorisés par Parrélé royal de mars 1833, pour la saison d'hiver.

A. AU MOYEN DE VOITURES A DEUX ROUES.

1o De 0m,11 de largewr de jantes.

fo Poids autorisé, voiture et chargement. . . .. . 2,600 kilog.
90 Poids de la voiture. . . . . . . .« .« . . 1,000 id.

3o Chargement possible en raison du tarif . . . . . . 1,600 id.

Mais un cheval ne traine pas moyennement plus de 1,500 kilog. : on ne
peut donc supposer, a raison d’'un seul cheval, qu'un chargement de 1,500kil.,
oude 1 tonne 50 cenliémes.

Or, une voiture a deux roues de 0™, 11 de largeur de jautes, attelée d'un
. cheval, coliterait par jour 15 fiancs, et par conséquent, pour lalier et le

PetOUT.  « & v e e e e e e e e e . 30,0000
Cette voiture aurait a payer 14 fois le droit de barriére ce

qui, a raison de fr. 0,15 par barriére , reviendrait par voyage a 2,1000
Par conséque}nt le transport de 14,50 & 35 kilom. coliterait 32,1000

ce qui ferait par tonne et par kilom . . . . . . . . . 0,6114

20 De 0m,17 de largeur de janies.

1o Poids autorisé. . . . . . . . . . . . . . 3,600 kilog.
2 Id., delavoiture . . . . . . . . . . . . 1,700 id.
3¢ Chargement possible enraison du tarif . . .~ . . 3,900 id

ce qui correspond & trois chevaux.
Partant :

Une voiture de 0m,17 de largeur de jantes, attelée de 3 chevaux cofitant

30 fr. par jour, partant pour deuxjours. . . . . . . . fr. 60,0000
et payant a raison de 14 barriéres et de fr. 0-35 par barriére. . 4,9000
Cequifaitentout. . . . . . . . . . . . . . 64,9000

transporterait 3,90 a 35 kilométres, ce qui revient par tonne el
parkilom. 2. . . . . . . . . . . . 0 L L. 0,47 54
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30 De 0m,22 de largewr de ganites.
8,000 kilog.

1? Poids autorisé, e e ..
20 Id. delavoiture . . . . . . . . . . . . 2000 id.
3o Chargement possible en raison dutavif . . . . . | 6,000 id.

ce qui fail la charge moyenne de 5 chevaux.

Partant :

Une voiture de 0,22 de largeur de janles, coltant 42 fr. par jour, par con-
fr. 84,0000
8,4000

92,4000

séquent pour 2 jours. C
et payant a raison de 14 barrlex es et de fr. 0 60 par barriére.

ce qui fait en tout .
Lransporteiail 6 lonaes a 35 kilom.
Ce qui reviendrait par tonne et par kilom . . fe. 0,4400

B. AUMOYEN DE VOITURES A QUATRE ROUES.

1o A voirs EGALES.

1° De 0,11 de largeur de jantes.

1o Poids autorisé. 3,900 kilog.
20 Id. dela voiture 1,600 id.
2,300 id.

3¢ Chargement possible.

Mais un cheval ne peut trainer que 1,500 kil. avec une voiture de ce genre,
et deux pourraient en traiuer 3,000. Il y aurait donc trop de désavantage a se

servir de voitures de ladite espéce.

20 De 0m,17 de largewr de jantes.
7,900 kilog.
2,600 id.

————

5,300 id.

1° Poids autorisé .
20 id. de la voiture

3o Chargement possible en raison du tarif . . . .

Mais 4 chevaux ne peuvent moyennement trainer que 3,000 kilog. On ne

peut donc supposer qu’un chargement de 5,000 kilog., soil 5%

1° 2 journées de voitures a 40 fr. chaque. fr. 80,0000

20 14 barriéresa fr 0-30 chaque . . . . . . 7.,0000
Prix du transport de 5ta 33 laltres, 87,0000
id. d’'une tonne a un kiltre 0,4971

3° De 0m,22 de largeur de juntes.
10,200 kilog.
3,500 id.

3o Chargement possible en raison du tarif. . . . . . 6,700 id.
) 6

1° Poids autorisé.
20 id. de la voiture.
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Mais 3 chevaux ne peuvent trainer, avec les voitures en question, que
6,500 kilog. au plus, soit 6t,50.

Partant :

2 journéesde voiture 45 fr. . . . . . . . . . . . 90,0000
14 barriéresa fv. 0-65 . . . . . . . . . . . . 9,1000
Prix du transport de 64,30 & 35 kilwes, . . . . . . 09.1000

id. dune tonne a un kiltee, ., . . | 0,4356

20 A vOIES INEGALES.

1o De 00,17 de largeur de jantes.

Poids autorisé . . oo e e oo oo oo 8,700 kilog.
Id. delavoiture . . . . . . . . . . . . . 2800 id.
Chargemenl possible en raison du tarif . . . . . . . 5,900 id.

Ce qui correspond i peu prés a la charge de b chevaux.

Partant :

2 journées d’'une voiture & 49 fr. chaque. . . . . . . fr. 90,0000
14 barrieres a fr. 0-65 chaque . . . . ., . . . 29,1000
Prix du transport de 5,90 a 35 kiltres, . . . . . . . 99,1000

Id. d'une tonne aun kilte . . ., . . . 0,4799

20 De 0m,22 de largewr de jantes.
Poids autorisé, . 11,100 kilog.
Id. de la voiture . 3,500 id.
Chargement possible en raison du tavif. . . . . . . 7,600 id.

Mais 6 chevaux ne pouvanl trainer que 7,200 kilog., soit 74,20, partant :
fr. 100,0000

1° 2 journées d’'une voilure a 50 fr.

20 14 barriéresafr. 0-85 . . . . 11,9000
Prix du transport de 74,20 a 35 kiltees . . . . . . 111,9000
Id. d’une tonne a un kiltre ., . . 0,4440

En récapitulant ce qui précéde, on trouve que le prix dua transport d’'une
tonne , ou de 1,000 kilog. pesant, & un kilométre de distance pendant la saison
d’hiver, pouvait, sous l'empire de Parrété de 1833, revenir respectivement,

savoir :
1° Sur des voitures o deux roues :
1o de 0=,11 de largeur de jantes,a . fr. 0.6114
2 de 0m,17 id. id. & . 0,4757
30 de 0,22 id. id. a . 0,4400

2o Sur des vortures @ quatre roues :

i° A voirs EGaLES.

1o de 0m,17 de largeur de jantes,a. . . . . . . . fe. 0,4971
20 de (m,22 d. id, a. . . . 0 ... 0,4356
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Do A yOI1TS5 INEGALES.

1o de 0,17 de largeur de jantes, & fr. 0,4799

2e de 0,22 id. de a0 o .o 0.4440
Par conséquent, en terme moyen, a . . . . . . . . 0.,4834

20 Evaluation de ce que peut cotiter moyennement le transporl d’une tonne,
ou de 1,000 kilog. pesant, i un kilométre de distance, dans I’hypothése des
chargements autorisés par Uarrété royal de mai 1837, pour la saison d’hiver :

A. AU MOYEN DE VOITURES A DEUX ROUES.

1o De 0m,11 de laryeur de jantes.

Poids autorisé .

Id. de la voilure
Chargement possible en raison du tarif
1° 2 jours d'une voiture a 15 fr. .
20 14 barviéres & fr. 0-15 chaque . . . .
30 Prix du transport de 14,40 a 35 kiltres .
4o id. d'une tonne & un kiltre |

20 De 0m,17 de largeur de jantes.

Poids autorisé .
1d. de la voiture

Chargement possible en raison du tarif .

Ce qui fait un pea moins que la charge de 3 chevaux.

1¢ 2 jours d’'une voiture a 30 fr.
20 14 barriéres a fr. 0-35

3° Traunsport de 3,40 a 35 kiltres
4o id. d’urne tonne a 1 kiltre.

3° De (.22 de largeur de jantes.

Poids autorisé .
Id. de la voiture

Chargement possible en raison du tarif .

2,200 kilog.
800 id.
1,400 id.
fr. 30,0000
2,1000
32.1000
0,6551

4,800 kilog.
1,400  id.

3,400 id.

fr. 60,0000
4,9000

64,9000
0,5454

6,200 kilog.
1,900 id.

4,300 id.

Soit 44,30, ce qui fail un peu plus que la charge de 3 chevaux , qui ne peu-

vent trainer que 3¢,90.

10 2 jours d’'une voiture a 32 fr.

90 14 barriéres a fr. 0-35.

3° Prix du transport de 34,90 a 35 kiltres |

40 id. d’une tonne & un kiltre |

fr. 64,0000
4,9000

68,9000
0,5047
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B. AU MOYEN DE VOITURES A QUATRE ROUES.

. A YOIRS EGALLS.

1° De Om, 17 de largeur de yantes.

Pouds autorisé. . . . . 6,700 kilog.
Id. dela voiture « . . . . . . . . . L. L 2,500 .
Chargement possible en raison du tarif . . . . .+ . 4,200 id.

Mais 3 chevaux ne peuvent trainer que 3,900 kilog., soit 3t,90, méme
charge que celle qu'on a trouvée pouvoir &lre transportée également avee Lrois
chevaux sur des voitures a 2 roues de 0m,22 de largeur de jantes.

Ity aurait doue trop de désavantage & se sevvir de voilures & quatre roues

de 0.17 de largeur de jantes.

20 De 0,22 de largeur de jantes.

Poids autorisé . . . . . . . . . . . . . . . 8,700 kilog.
I, de lavoiture . . o . . . . . . o . . . 3,000 id.
Chargement possible en raison du tarif . . . . . . . 5,700 id

Mais ce chargement tombe & peu prés entre la charge de 4 et de 5 chevaux :
le genre de voitures en question est done ¢galement trop désavantageux pour
pouvoir servir de terme de comparaison.

D. A vO1Ls INEGALES.

Lo De 0m,17 de largewr de jantes.

Poids autorvisé . . . . . . . . . . . . . . . 7,400 kilog.
id. delavoiture . . . . . . . . o . . . . 2500 id.
Chargement possible en raisondu tarif . . . . . . . 4900 id.

Ou 4,90, qui font un peu moins que la charge de 4 chevaux,

1° 2jours de voiturea 40 fc. . . . . . . . . . . fr. 80,0000

20 14 barriéresa fr. 0-50 . . . . . . . . L . . 7,0000

30 Prix du transport de 4,90 2 35 kilees . . . . . . . 87,0000

%o id. d’'une tonne & 1 kilte . . . | . | 0,073

20 De Om,22 de largeur de jantes.

Poids autorisé. . . . . . . . . . . . . . . 9,500 kilog.
Id. delavoiture . . . . . . . . . . . . . 3,000 id.
Chargement-possible en raison du tarif . . . . . . . 6,500 id.

Soit 64,50, faisant la charge de 5 chevaux ;

Partant :

1° 2 jours d’'une voiture 3 45 fr. . . . . . . . . . fr. 90,0000
20 14 barriéres a fr. 0,65, . O TN 9,1000
30 Prix du transport de 64,50 & 35 kiltres | Coe 99,1000

40 id. d'une tonne a 1 kile, . . . . . | 0,4356

>
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En faisant la méme récapitulation que ci-dessus on trouve que le prix du
transport d’une tonne , on de 1,000 kilogrammes pesant, & un kilométre de
distance, pendant la saison d’hiver, peul, dans Ihypothése des chargements
aatorisés par Parrélé royal de mai 1837, revenir respectivement :

10 S1a des voitares a deww roves :

Le De 0,11 de largeur de jantes,a . . . . . . . . . fr. 0,653
20 De Om,17 id. do & . . L 0,5454
3o De (m,22 id. d, a0 000 0,5047

2° Sur des voitures a quatre roues :
1° A voies feares : NVdant;
2° A VOIES INFGALES ;

I° De 0m, 17 de largeur de jantes,a . . . . . . . . . fr. 0,5073

20 De (m 22 id. . a. ... 0L L 0,4356
Par conséquent, en terme moyen, 4. . . . . . . . 0,5296

Ces calculs nous conduisent aux résultats suivants :

Le prix moyen du transport d’'une lonne & un kilométre de distance, pendant

la saison d’hiver ct sous Pempire de Parrété royal de 1833, pourrait étre de

fr. 0,4834

Le méme prix moyen, sous 'empire delarrété de 1837, peutétre de 0,5296
Done l'effet de ce dernier arrélé a pu étre de faire hausser ce prix

moyende . . . . . . . . . . L. 000 0.0462

Ce qui revient a 9,55, soit environ 9 ) p. °/,.

Mais il est & observer que le tarif de 1837 ne différe de celui de 1833, que par
rapport 4 la saisou d’hiver.

Par conséquent , pendant cing mois de l'année , les prix résultant du tarif de
1837 doivent éire les mémes que ceux correspondant au farif de 1833.

En multipliant done par 7, nombre des mois d’hiver, la hausse résultée de
Iintroduction du tarif de 1837, et divisant le produit par 12, nombre total des
mois de année, on lrouvera que la hausse moyenne qu'a pu produire le tarif
de 1837, sans distinction de saison, ou pour la totalité de P'année, peut étre
d’environ 3 § p. °fo.

Et si, au lieu de7 mois d’hiver, on n’en comptait que 6, la différence ne pour-
rait étre que de 4 1 p. °/..

On doit faire observer que dans les calculs qui précédent, on a supposé que
les voitures prises pour termes de comparaison, revenaient a vide, ce qui géné-
ralemenl n’a pas lieu.

1l est encore & remarquer que des transports effectués avec des voitures louées
2 la journée, cotitent beaucoup plus qu'ils ne colteraient & des commission-
naires ayant la propriété des voitures, ou employant sans interruption des rou-

liers de profession.

7
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Ces deux circonstances font que les prix réels du transport par voiture, sont
heaucoup moins élevés que les prix moyens que I'on a trouvés ci-dessus.

Mais le but des caleuls par lesquels on est arrivéd ces prix moyens, n’élait pas
de déterminer exaclement ce que pouvait coliter le transport par le roulage
dans les deux hypothéses des tarifs de 1833 et de 1837, mais seulement de
trouver quel pouvail étre le rapport des prix du roulage sous lempire de P'un
des deux tarifs , aux mémes prix sous 'empire de Pautre larif.

Il importe donc peu que les prix moyens qu’on a trouvés ci-dessus soient
lrop élevés, parce ue, s’ils sont trop élevés , ils le sont proportionnellement et
daus le méme rapport que le scraienl les prix réels, comnne 20 est de 3 p.°/,
moins élevé que 21, de méme que 30 est de 5 p.°/o moins dlevé que 31, 50.

On peut donce considérer comne démontré que la substitulion du tarif de
1837 & cclui de 1833, w'a pu faire monter le prix moyen du transport par le
voulage , que d’environ 5 § p.°/,, el que par conséquent, si on remetlait en
vigueur le tarif de 1833 , tout ce qui pourrait en résulter serait de faire baisser
les prix acluels du roulage , d’environ § 4 p.o/,.

Il agit maintenant de calculer quel serait leffet de celte baisse de 5 L p.o/,
daus les prix du roulage , sur le prix de la houille.

Il faut se rappeler qu’il n’est en ce moment question que de la houille deLiége.

Or la houille de Liége , mélée et telle qu'on I'emploie généralement dans les
usages domestiques , cofite actuellement a la fosse ou, sil'on veut, au heu du
chargement , fr. 16-70 (1),

Il est évident en premier lieu , qu'une diminution quelconque dans le prix
du transport n'influerait en aucune maniere sur celui de la houille & Liége
méme.

1l faut donc considérer l'effet qu'une telle baisse pourrait produire par rap-
port aux principaux cenires de consommation qui s’approvisionnent aux
houilléres des environs de Liége.

Du cdté du Brabant et du Limhourg, par exemple, les houilles de Liége ne
vont pas plus loin que Tirlemont el Hasselt, et par conséquent pas a plus de
dix lieues, ou environ, de distance.

Oril résulte des renseignements que l'on a recueillis sur les prix actuels du
roulage , que le transport d’'une tonne de houille ala distance de 10 lieues peut
actuellement cotiter environ fr. 12-80. ‘

A ce comple, I'espéce de bouille ci-dessus désignée cotliterait 3 dix lieves de
distance de Liége, et non compris les droits d’octroi ni frais quelconques, autres
que ceux d’achat et de transport, trés approximativement , 29 & 30 francs,
prix dans lequel les frais de trausport entrent & raison de 12 2 13 francs.

Or on a vu que le rétablissement du tarif de 1833 ne pourrait déterminer
gu'une baisse d’environ 3 4 p.°/o dans les prix du roulage.

La diminution que celte baisse déterminerait daus le prix de la houille de

(1) 11 s’agit du prix réel en ce moment ; les prix indiqués & la page 6 sont les prix moyens
de 1837,
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Licge, i la plus grande distauce a laquelle cetle houille est transportée , ne
serait donc que denviron 70 centimes par tonne, ce qui ne fail pas plus
de 31 p.%%.

Et, si Uon avail égard anx droits d’octroi et autres frais, qui, dans les villes,
font monter le prix de la houille dau moins 10 p.°/, au-dela de ce qu'elle coti~
terait si ce prix ne se composail que des deux éléments mentionnds ci-dessus |
savoir le prix & la fosse et les frais de transporl, on trouverait que le rétablis-
sement du tarif de 1833 ne pourrait faire diminuer le prix de la houille que
de 2 p.°f, tout au plus.

N . X T o 1 .

Encore est-il & remarquer que la diminution de 34 p. o/, & laguelle on
est arrivé ci-dessus, est un maximum,ear la quantité de houille que P'on trans-
porte par voiturea plus de dix lieues de distance, est si peu considérable, qu'il

2 - b . v . - .
v’y a pas lieu & y avoir égard , et que la distance de dix lieues peut étre consi-
dérée comme le maximum de celle alaquelle Ieshouilles de Liége se transportent.

Ce serait la houille transportée a cing lienes et méme & moins de cing lieues
de distance, qui devrail étre prise pour lerme de comnparaison.

Or, a cing lieues de distance , la tonne pourrait revenir actuellement 3 en-

viron 23 francs , savoir :
De prix dachat &, . . . . . . . . . . . . . fr. 16 70
De transporta . . . .7 . . . . . . L 0 L L 6 30
Total. . . . fr. 23 00

(- = 4 I v y
Une baisse de 5} p.°/o dans le prix du transport , ne ferait done descendre
moyennement le prix de la houille que d'environ 33 centimes;

Par conséquent la houille ne coliterait pas moyennement un et demi P-%o
de moins qu’actuellement,.

Si, au lien d’appliquer les raisonnements qui précédent i la houille mélée ,
qui s'emploie le plus communément daus les usages domestiques, on les avait
faits par rapportdlahouille grasse , gui cotite actuellement a la fosse au moins
29 francs la tonne (1), on aurait trouvé que la dinipution du prix de la houille,
qui pourrait résuller du rétablissement du tarif de 1833, ne serait pas
d'un p.ofo.

Or le rétablissement du tarif de 1833 , dat-il faire descendre le prix de la
houille de 10 p. °/o, ce qui serait encore loin de ce qui est indiqué dans les pé-
titions , ce serait un avantage insuffisant pour compenser 'inconvénient de ne
plus pouvoir maintenir les routes, en toute saison , en bon état de viabilite,

En résumé, distingant entre la province de Hainaut et celle de Liége , il
nous parait démontré ; ’

1 Que, dans le Hainaut, oti il y a concurrence entre les routes et leg lignes
navigables , linfluence de la réduction du tarif du poids du roulage a éi¢
nulle ;

20 Que, dans la province de Liége, ot cetle concurrence nexiste pas, celte
influence n’a pu étre que peu notable.

(1) Voyer la note de la page 26.
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Sous ce dernier rapport, nous ajouterons que , si la saison d’hiver était pé-
duite 4 six mois au lieu de sept, la différence des prix du ronlage dans hypo-
thése des tarifs de 1833 el de 1837, au licu d’étre d’environ 5 5, ne serait
que d’environ 4 2 p.°o/, en faveur du tarif de 1833.

Or la disposition de Parrété du 25 mai 1837, qui porte & sept mois la durée
de la saison d'hiver, n’est pas tellement absolue quelle ne soil susceptible de
modification; si la saison plnvieuse se prolonge outre mesure, comme celle
année , il sera prudent de se tenir & la disposition rigoureuse et de ne dater
Pété que du 15 mai; si la saison pluvieuse finit plus tot, la saison d’été pourra
commencer plus tot. Il n’est donc pas impossible qu'en définilive la saison d’hi-
ver se trouve réduite a six mois ou & six mois el demi, et la saison d’été aug-
mentée de cette différence; ces modificalions restent subordonnées aux cir-
conslances , et feront lobjet d’arrétés spéciaux.

Imperfections de la navigation.

Les plaintes portent sur deux points :
1o La navigaticu du canal d’Antoing.

20 La navigation de VEscaut et de la Lys.

Canal d’'Antoing.

Les extracteurs du couchant de Mons se plaignent de la lenteur de la navi-
gation sur le canal d’Antoing, qui serait, suivant eux, 'une des causes princi-
pales de la cherté du frét, et qu’ils attribuent a la manauvre des réservoirs
¢conomiques accolés aux écluses, et & un défaut de profondeur du bief de

Biaton (1).

Aux termes du cahier des charges approuvé le 26 mars 1832, I'entrepreneur
de Tentretien du canal d'Antoing est en droit d'exiger que les réservoirs
économiques accolés aux écluses, soient exactemenl manceuvrés, a Peffet de

(1) On a méme avancé, comme preuve de ces allégations, gu'l avait fallu & un bateaun vide
48 jours, pour faire le trajet de U'Escaut aux rivages du canal de Mons, par le canal d’Antoing.

Voici comment, en réalité, les choses se sont passées :

Le bateau auquel on a fait allusion, est le Placide, appartenant a M, Pillion, de Mouns. Apres
étre monté & Pdeluse d’Auntoing sur 'llscaut, le 12 octobre 1836, cc bateau est entré dans le
canal d'Antoing, par I'écluse de Péronnes, le 28 du méme mois, et dans le canal de Mons, Je
9 novembre ; il a atteint les rivages, le 11 ou le 12 novembre. Durée du trajet : 0 ou 31 jours,
au licu de 48.

Ce bateau est donc resté dans 'Escaut, 14 jours, entre I'écluse d’Antoing et la derniére
écluso ducanal d’Antoing, ce qui ne doit nullement surprendre, si 'on considére que le Placide
était 1e 399¢ bateaun passant de I'Escaut daus le canal, dans un délai de 30 jours, y compris les
fétes ot dimanches,

Il est également resté 14 jours dans le canal d’Antoing. Mais il importe de remarquer qu’a Ia
reprise dela navigation, au 26 septembre, aprés le chdmage ordinaire pour le curage du
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réduire, autant que possible, les frais de alimentation par machines & vapeur.
Cette disposition élait sans inconvénient, eu é¢gard au mouvement de la navi-
gation en 1832; elle tendait du reste & influer favorablement sur le prix auquel
Pentreticn serait adjugé. Mais elle a donné matitre a de graves diflicultés,
depuis I'extension que la navigation a prise, dans ces derniéres anndes.

Lamancuvre des réservoirs cconomiques, lorsqu’elle se fait rigoureusement,
ralentit incontestablement la marche des bateaux. La nécessité de la supprimer
entiérement n’est cependant pas démontrée; il suffira vraisemblablement de
ne Popdérer que partiellement, pour atleindre le but. Néaumoins le gouverne-
ment a compris qu’il lui importait d’avoir & cet égard une entiére liberté
d’action, et il n’a pasreculé devant une augmentation nolable de dépense pour
'obtenir.

Une convention récente, conclued la suite d’'une visite que j’ai faite des lieux,
modifie les stipulations du cahier des charges, el donne au gouvernement le
droit de n’opérer que partiellement la manceuvre des réservoirs économiques,
ou méme de la supprimer entiérement, s'il le juge convenable.

En ce qui concerne le défaut de profondeur du bief de partage, Pon peut
dire que la navigation n'en a que peun souffert, parce que la moindre profon-
deur a été compensée par une surélévation de Uéiiage. Il suflit en effet que les
caux, dont la cote la plus basse est fixée & 2™,10 sur le busc amont de la
8¢ éeluse, soient portées et tenues 4 2,20, pour ue la navigation puisse se
faire avec facilité.

Le défaut de profondeur du bief de partage se résout en définitive en un
surcroii de dépense d’alimentation. C'est sous ce rapport surtout qu’il est
urgent d’y porter reméde ; par arrélé du 1¢" juin dernier, le gouvernement
avait prescrit approfondissement du bief de partage, et, si cette mesure wa
pas é1é mise & excéeution, ¢’est uniquement par suite de Popposition de Pentre-
preneur de Pentretien. Aujourd’hui que les conleslations enlre cet entrepre-
neur et le gouvernement ont é1é mises a néant par la couvention dont il a été
fait mention, les travaux dont il s'agit pourront étre enbrepris sans obstacle au

canal, il se trouvait dans les bassins du canal, environ 80 bateaux vides, et gue ce nombre
s'était encore augmenté jusqu'au 26 octobre, jour du passage du Placide, & V'dcluse de
Péronnes, la remonte des bateaux ne pouvant élre aussi active aux écluses de Blaton, gqu'a
celles de I'Escaut, & cause des vents régnants de Vautomne.

Le Placide étant ainsi précedé de 100 bateaux, a di s’arréter & plusieurs reprises, et sta-
tionner dans le canal d'Antoing, pendant les 6 jours au moins qu’il a fallu a ces 100 bateaux
pour en franchir les 13-écluses, ce qui réduit la durée effective du parcours du canal
d’Antoing, & 8 jours et méme & un temps moindre, sil'on tient compte des dimanches et jours
fériés. C’est sans doute trop encore, puisqu'a la rigueur 3 ou 4 jours suffisent. Mais cotte
différence provient, non pas de la négligence des éclusiers et de leurs aides, sur lesquels on
exerce une stricte surveillance, mais de ce que les bateliers, surtout quand ils se rappro¢haient
des écluses de Blaton, eu quils y passaient, ne metlaient pas beaucoup de célérité dans leur
marche, afin de ne pas contribuer & véduire le {rét, alors trés élevé, sirs qu’ils étaient, d'ail-
leurs, par leur tour de file, d'arviver en temps utile aux rivages du canal de Mons, et de ter-
miner leur dernier voyage de 1836, avant lcs gelées.

8
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prochain chomage. [l a méme éi¢ expressément stipulé que le gouvernement
pourrait faire exdeuter au canal d’Antoing tous les travaux qui tendraient & en
rendre Ualimentation plus déconomique, ¢l nolammenl Papprofondissement du
bief de partage, ce qui sentend méme d'un approfondissement au dessous des
profils primitiveaent arrélés , dans le but de véduire & rien ou presque rien

le travail des machines & vapeur.

Canalisation de Escant cb dela Lys et cunal de jonction entre ces
deva rivicres.

Les enquétes ouvertes sur les projels de canalisation de I'Escaut et de la
Lys et du canal de jonction a élablir entre ces deux rividres, sont terminées
depuis long-temps ; si la mise & exécution des travaux esl encore suspenduc,
¢’est par une circonslance indépendante de la volonté du gouvernement : les
rivieres I'lscaut et la Lys élaul administrées par les provinces , et les Lravaux
publics enlrepris au compte de I'ftat étant déja nombreux, le gouvernement
a cru quiil était & désiver que les provinces se chargeassent des travaux de
canalisation, a la condition de percevoir les nouveaux péages quiseraientétablis.
Une proposition en ce sens a été adressée aux autorités provinciales, dés avant
la premiére session des conseils provinciaux ; en 1836, on renvoya 'examen de
cel objet a la session suivante ; en 1837, on s’esl prononcé négativement.

Dans celte situatlion des choses, le gouvernement a eu son recours a la
Iégislature : dans votre séance du 27 décembre, il vous a été a cet effet présenté
un projet de loi.

DPeages des canaus.

Les péages des canaux ontélé considérés daus diverses pétitions comme cause
de la cherté du combustible.

H est & observer a cel égard :

1° Que ces pdages €taicot les mémes en 1832, époyune ot le prix des houilles
a ¢été le plus bas

20 Que, depuis les événements de 1830, les péages ont été abaissés :

De maitié sar le canal d’Antoing, par arrélé du gouvernement provisoire
du 9 jaovier 1831;

De plus d’un septieme sur le canal de Charleroi, par arrété royal du
17 septembre 1832 ;

D'un quart sur la Sambre canalisée , par arrété royal du 13 octohre 1832.

Quoi qu'il en soit, nous donnons le détail des péages sur les navigations char-
bonniéres, afin que l'on puisse juger pour quelle quantitéils entrent dans le prix
de vente du combustible aux principaux peints de consommation.

Dans la question du transport des houilles par eau, deux lignes doivent
principalement fixer Pattention :

La premiére se compose des canaux de Mons a Condé, de Pommeroeul a
Antoing , et de U'Escaut; elle sert, nous Yavons déja dit, au transport des
houilles du Borinage vers les Flandres et Auvers.
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La deuxiéme ligne, qui se compose du canal de Charleroi, sert au transport
des houilles de Charleroi et du centre (Houdeng , Mariemont), vers Bruxelles ,
Louvain el les localités environnantes.

Les droits & acquilter, sur la premiére ligne, sont les suivants :

Suv le canal de Mons @ Conde, les droits sont ¢élablis par dix tonneaux et
par bureau , a raison de 14 centimes sur le tonnage, et de 14 centlimes sur le
chargement, ce qui correspond a fr.0-028 par lonneau pour les bateaux chargés,
el fr. 0-014 pour les bateaux vides. En supposant le retour du bateau a vide,
l'on paie, & chaque expédition, fr. 0-028 - fr. 0-014 = fr. 0-042, par ton-
neau el par bureau, soit, pour deux bureaux, fr. 0-084.

Sur le canal d’Antoing, on paie par tonneau, pour tout le parcours du
canal, fr. 0-1481 surle tonnage, et fr. 0-4444 sur le chargement, ce qui cor-
respond a fr. 0-59235 pour les bateaux chargés, et a fr. 0-1481 pour les ba-
teaux vides, et a fr. 0-7406 pour un voyage a charge, avec retour A vide.

Sur U Escawt, les droits & acquitter sont, par bateau :

a charge. a vide.
AAntoing. . e fr. 4 25 fr. 213
A Tourpay. . . . . . 5 52 4 23
A Audenarde. . . . . 6 H0 6 50
16 27 12 86
e

Soit, pourle voyage a charge, avec retour a vide, fr. 29 13

Et, par tonneau, en prenant180 tonneaux comme
tounage moyen du bateau, . . . . . . . fr. 0 1618

Récapitulation des droits de navigalion que supporte le lonneau de char-
bon depuis les rivages d’embarquement au canal de Mous, jusqua Gand, y
compris le retour du bateau a vide :

Canal de Mons vers Condé. . . . . . fr. 0,084

Canal de Pommeroeul & Antoing. . . . 0,7406
Escaut, d’Antoing a Gand. . . . . . 0,1618
fr. 0,9864

Sur le canal de Charleroi, Uon paie, par tonneau de charbon, pour tout le
parcours du canal, fr. 0,6138 sur le tonnage, ct fr.1,8414 sur le chargement,
ce qui correspond a fr. 2,4352 pour les bateaux chargés, et fr. 0,6138 pour
les bateaux vides, et a fr. 3,0690 pour un voyage & charge avec retour a vide.

RECAPITULATION.

Les explications que nous avons dounées sur chacun des faits préseniés
comme causes du renchérissement des houilles, peuvent se résumer en ces
termes :

1° Les livrets ne sont complétement abolis que dans une partie du premier
district des mines.
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Ce fait local n’a pu devenir une cause générale de renchérissement.

Le rétablisscment complet de la police des mines ne serait possible qu’avee
le concours actif et sincére des autoritds communales; il Waurait pas pour
eftet nécessaire la diminution du prix du charbon.

Qo La suspension de Pexercice du droil de concession depuis 1830, peut éire
considérée comme ayant influé sur le renchérissement du combustible minéral.

Le temps seul peut atiénuer cetle influence.

30 L obligation imposée au concessionnaire de se livrerd des travaux d’exploi-
talion et de leur donner tous les développements couvenables, ne peut avoir
de sanction que dans la déchéance.

Le gouvernement a fait & cet ¢gard tout ce qui lui élait possible dans les
limites administralives.

%4 Le mode dexploitation est généralement perfectionné; I'influence que
peut avoir laccomplissement rigoureux des cahiers des charges est ancienne et
bien antérieure au renchérissement des houilles; un relichement a cet égard
préparerait a lavenir les plus grands embarrds, el ne procurerait au présent
qu'un avantage trés momentand ; et de la part de quelques exploilations seu-
lement, en les compromettant toutes.

o Les resirictions mises pendaut la saison d’hiver au tarif du poids du
roulage ont été sans influence sur les frais de transport quant au Hainaut , ol
le roulage est en concurrence avec des voies pavigables, et d’une influence
trés secondaire quant  la province de Liége, ot celle concurrence wexiste
point.

Ces restrictions sont d’ailleurs indispensables ; les lever, ce serait oceasionner
un surcroit de frais d’entretien et méme sexposer & étre bientét, dans quel-
ques contrées, sans communications praticables; état de choses qui alors serait
une cause direcle ct nécessaire de renchérissement, non seulement pour les
houilles, mais pour tous les objets de transpost.

‘Tout en proposant d’affranchir le roulage de toule police, lout en proposant
de réduire la taxe des barridres et les péages des canaux aux stricls frais
d'entretien, les auteurs de plusicurs réclamations se plaignent, elavec raison,
des lacunes du sysléme de communicalion et demandent de nouveaux canaux
et de nouvelles routes : plaintes contradicloires, car, si les roulés et les cananx
se font par concession, il faudra acquitler des péages plus ¢levés probablement
que ceux dont on se plaint; si les routes et les canaux se font par IEtat, ce ne
peut étre qu’au moyen de l'excédant, employé directement ou indirectement ,
des péages actuels dont on se plaint, excédant qui, 8l wexislail pas, mettrait
le pays dans la nécessité, ou de ne pas étendre ses communicalions, ou de ne
les étendre qu'en augmentant les véritables impots.

Lo nnastre des travauz publics,

NOTHOME,
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ANNEXES.

Annexe A.

LEGISLATION SUR LES LIVRETS.

Lot relative aux Manufactures , Fabriques et Ateliers.

DU 22 GERMINAL AN XI.

Au nom du Peuple Frangais , Bonaparte, premier consul, proclame loi de la Répu-
blique le décret suivant, renda par le Corps législatif le 22 germinal an XI, confor-
mément 4 la proposition faite par le gouvernement le 10 germinal, communiquée au
Tribunat le 12 du méme mois.

DECRET,

TITRE I,
Dispositions yénérales.

Axticue 1, 11 pourra étre établi dans les lieux otile gouvernement le jugera con-
venable, des chambres consultatives de manufactures, fabriques , arts et métiers.

Art. 2. Leur organisation sera faite par un réglement d’administration publique.

Axnt. 8. Leurs fonctions scront de faire counaitre les besoins et les moyens d'amé-
lioration des manufactures, fabriques, arts et métiers.

Art. 4. 11 pourra étre fait, sur l'avis des chambres consaltatives dont il est parlé en
Particle 1°, des réglements d’administration publique, relatifs aux produits des
manufactures {rancaises qui s'exporteront i 'étranger. Ces réglements seront présentés
en forme de projet de loi au Corps législatif , dans les trois ans & compter du jour de
leur promulgation.

Art. 5. La peine de la contravention & ces réglements sera d'une amende qui ne
pourra excéder trois mille francs, et de confiscation des marchandises, Les deux
peines pourront élre prononcées cumulativement ou séparément, selon les circon-
stances.

9
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TITRE 1.
De ln police des manufactures, fabriques of ateliers.

Art. 6. Toute coalition contre ceux qui font travailler des ouvricrs, tendante &
forcer injustement et abusivement labaissement des salaires, et suivic d’'unc tentative
ou d'un commencement d'exécution, sera punie d'unc amende de cent francs au moins,
re trois mille francs au plus ; et s'il y a lieu, d'un emprisonnement qui ne pourra
excéder un mois,

Axr, 7. Toute coalition de la part des ouvriers pour cesser en méme temps de tra-
vailler, interdire le travail dans certains ateliers, empécher de s’y rendre et d'y rester
avant ou aprés de certaines heurcs, et en général pour suspendre, empécher, enchérir
les travaux, scra punie, 8il y a eu tentative ou commencement d’exéeulion , d'un
emprisonnement qui ne pourra exeéder trois mois.

Axr. 8. Si les actes prévus dans Tarticle précédent ont ¢été accompagnés de vio

lences, voies de fait, attroupements, les auteurs et complices seront punis des peines
portées au code de police correctionnelle ou au code pénal, suivant la nature des délits.

TITRE 1L

Dees obligations entre les ouvriers ef cenx qui les emploient.

Arr. 9. Les contrats d'apprentissage consentis enire majeurs, ou par des mineurs
avee le concours de ceux sous lautorité desquels ils sont placés, ne pourront étre
résolus, sauf lindemnité en faveur de I'une ou de l'autre des parties, que dans les cas
suivants, 1° d’inexécution des engagements de part ou d'autre ; 2° de mauvais traite-
ments de la part du mailre ; 3° d'inconduite de la part de Pappreati; 4° si U'apprenti
s'est obligé & donner, pour tenir lieu de rétribution pécuniaire, un temps de travail
dont la valeur serait jugée excéder le prix ordinaire des apprentissages.

Awrt. 10, Le maitre ne pourra, sous peine de dommages etintéréts, retenir Fapprenti
au-deld de son temps, nilui refuser un congé dacquit quand il aura rempli scs enga-
gcemenis.

Les dommages-intéréls seront au moins du triple du prix des jeurnées depuis la fin
de apprentissage.

Axwr, 11, Nul individu employant des ouvriers, ne pourra recevoir un apprenti sans
congé d’acquit, sous peine de dommages-intéréis envers son maitre.

Axrr. 12. Nulne pourra, sous les mémes peines, recevoir un ouvrier 8'il n'est porteur
d'un livret portant le certificat d'acquit de ses engagements, déliveé par celui de chez
qui i} sort,

Art. 13. La forme de ces livrets et les régles & suivre pour leur déliviance, leur
tenue et leur renouvellement, seront déterminées par le gouvernement, de la maniére
prescrite pour les réglements dadmimstration publique.

Axt, 14. Les conventions faites de bonne foi entre les ouvriers et ceux qui les
emploient, seront exécutées.

Awr. 15. L'engagement d'un cuvrier ne pourra excéder un an, & moins qu'il ne sdit
contre-maitre, conducteur des autres ouvriers, ou qu'il n'ail un traltement et des con-

ditions stipulées par un acle expres,
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TITRE 1V,

Des marques particulitres.

Axr. 16, La contrefacon des marques particuliéres que toul, manufacturier ou artisan
a le droit d’appliquer sur les objets de sa fabrication, donnera lieu, 1° & des dommages-
intéréts envers celul dont la marque aura ét¢ contrefaite ; 2° & Vapplication des peines
prononcées contre le faux en éeritures privées.

Arr. 17. La marque sera considérée comme contrefaite, quand on y aura inséré ces
mols fagon de... ct & la suitele nom d'un autre fabricant ou d'une autre ville.

Arr. 18. Nul ne pourra former action en contrefagon de sa marque, s'il ne I'a
préalablement fait connaitre d'une maniére légale, par le dépot d'un modéle an
greffe du tribunal de commerce d'o reléeve le chef-lieu de la manufacture ou de
latelier,

TITRE V.

De la juridiction.

Axr 19. Toutes les affaires de simple police entre les ouvriers et apprentis , les
manufacturiers , fabricants et artisans, seront portées, & Paris devant le préfet de
police, devant les commissaires-généraux de police dans les villes ot il y en a d’¢ta-
blis , et, dans les autres lieux, devant le maire ou un des adjoints.

Hls prononceront sans appel les peines applicables aux divers cas, selon le code de
police municipale.

Si l'affaire est du ressort des tribunaux de police correctionnelle ou criminelle, ils
pourront ordonner P'arrestation provisoire des prévenus, et les faire traduire devant
le magistrat de sireté.

Axrr. 20. Les autres contestations seront portécs devant les tribunaux auxquels la
connaissance en est attribuce par les lois.

Arr 21. En quelque lieu que réside P'ouvrier, la juridiction sera déterminée par le
liet de la situation des manufactures ou ateliers dans lesquels I'ouvrier aura pris du
travail,

Collationné a'original, par nous président ct secrétaires du Corps législatif, a Pavis,
le 22 germinal, an X1 de la vépublique francaise.

Signé , Favicon, Président ; F.-A. Trunzav ; Hemant;
Grarre ; Lignivinee, Secrétaires.

Soit la présente loi revétue du sceau de PEtat, insérée au Bulletin des lois, inscrite
dans les registres des autorités judiciaires et administralives , el le grand-juge, ministre
de la justice, chargé d’en surveiller la publication. A Saint-Cloud, le 2 Floréal, an XI
de la république.

Signé, BoNararTE, premier consul.
Conltre-signé :
Le secrétaire d’état,
Hugurs B. Maxrzr,

Et scellé du sceau de Ktat.

Vu, le grand-juge, ministre de la justice,
Signé Reexirs,
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Arréte rveluief aw Woret dont les ouvriers travaillant en qualilé de
COmpPaAgnons ou garcons, devront étre pourvus.

Paris, 1o 9 frimaire an X1X.

Le gouvernement de la république, sur lerapport du ministre de U'intérieur; vu les
articles 12 et 13 du titre III de la loi du 22 germinal dernier, relatifs au liveet suv
lequel doivent éire inscrits les congés déliveés aux ouvriers; .

Le conseil d'Etat entendu,

Avréie ce qui suil ¢

TITRE 1°-,

Dispositions générales.

Awr. 1=, A compler de la publication du présent arrété, tout ouvrier travaillant en
qualité de cormpagnon ou gargon devra se pourvoir dun livret.

Axrr. 2, Ce livret sera en papier libre, coté et paraphé sans frais , savoir : & Paris,
Lyon, et Marseille par un commissaire de police; el dans les autres villes, par le
mairc ou I'un de ses adjoints. Le premier feuillet portera le sceau de la municipalité
et contiendra le nom et le prénom de louvrier, son dge, le lieu de sa naissance, son
signalement , la désignation de sa profession, et le nom du maitre chez lequel il
travaille,

Art. 3. Indépendamment de exécution de la loi sur les passeports, Touvrier sera
tenu de faire viser son dernier congé par le maire ou son adjoint, et de fairc indiquer
le lieu ot il se propose de se rendre. .

Tout ouvrier qui voyagerait sans élre muni d'un Livrel ainsi visé , sera réputé vaga-
bond , et pourra éire arrété et puni comme tel.

TITRE !I.

De Pinseription des congés surle livret, et des obligations imposées & cet bgard auzr ouvriers of i
/4 g ) 20, &)
ceux qui los emploient,

Art. 4. Tout manufacturier , entrepreneur, et généralement toutes personnes
employant des ouvricrs, seront tenus, quand ces ouvriers sorliront de chez eux,
('inserire sur leurs livrets un congé portant acquit de leurs engagements, s'ils les ont
remplis.

Les congés seront inscrils sans lacune , & la suite les uns des autres ; ils énonceront
le jour de la sortie de I'ouvrier.

Axr. 5. L'ouvrier sera tenu de faire inscrire le jour de son entrée sur son livret, par
le maitre chez lequel il se propose de travailler, ou, & son défaut, par les fonction-
naires publics désignés en l'art. 2, et sans frais, et de déposer le livrel entre les mains
de son maitre, §'if Vexige.

Awr. 6. 81 la personne qui a occupé l'ouvrier, refuse, sans motif Iégitime, de remettre
le livret ou de délivrer le congé , il sera procédé conlre clle de la maniére et saivant
le mode établis par le titre V de la loi du 22 germinal. En cas de condamnations, les
dommages-intéréts adjugés & Vouvrier seront payés sur-Je-champ.

Art. 7. L'ouvrier qui aura recu des avances sur son salaire ou contracté l'engagement
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de travailler un certain temps, ne pourra exiger la remise deson liveet et la déliveance
de son congé, qu'aprés avoir acquitlé sa dette par son travail el rempli ses engagements,
si son maitre l'exige.

Asr. 8, 81l arrive que Pouvrier soit obligé de se retirer parce qu'on lui refuse du
travail ou son salaire, son livret et son congé lai seront remis, encore qu'il n’ait pas
remboursé les avances (ui loi ont été faites : seulement le eréancier sura le droit de
mentionner la dette sur le livret.

Axr. 9. Dans le cas de larticle précédent, ceux qui cmploieront ultéricurement
Fouvrier, feromt jusqu'd entitre hibération, surle produit de sou travail, une retenue
au profit du créancier.

Cetle retenue ne pourra en aucun cas, excéder les deux dixiemes du salaire jour-
nalier de I'ouvrier; lorsque la dette sera acquittée, il en sera fait mention sur le liveet.

Celui qui aura excrcé la retenuce, sera tenu d'en prévenir e maitre au profit duquel
elle aura ¢1é faite, el d’en tenir le montant & sa disposition.

Axrt. 10. Lorsque celui pour leguel Fouvrier a travaillé ne saura ou ne pourra écrire,
ou lorsqu’il sera décédé, le congé sera déliveé, aprés vérification, par le commissaire
de police, le maire du licu ou 'un de ses adjoints, et sans frais.

TITRE III.

Des formalités & remplir pour se procurer ée livret.

Arr. 11. Le premier livret d’un ouvrier lui sera expédié, 1° sur la préscntation de
son acquit d’apprentissage; 2° ou sur la demande de la personne chez laquelle il aura
travaillé; 8° ou enfin sur Paftirmation de deux citoyens patentés de sa profession, et
domicilids , portant que le pétitionnaire est libre de tout engagement , soil pour raison
d’apprentissage , soit pour raison d'obligation de travailler comme ouvrier.

Axrr. 12. Lorsqu’un ouvrier voudra faire coler et parapher un nouveau livret, il
représentera Yancien. Le nouveau liveet ne sera délivié qu'aprés qu'il aura été vérifié
que Yancien est rempli ou hors d'état de servir. Les mentions des delles seront trans-
poriées de 'ancien livret sur le nouveau.

Axrt. 13, Si le livret de Vouvrier étail perdu , il pourra, sur la présentation de son
passe-port en régle , obtenir la permission provisoire de travailler , mais sans pouvoir
étre autorisé a aller dans un autre lieu, et & la charge de donner 4 officier de police
du lieu, la preuve quiilestlibre de lout engagement, et tous les renseignements néces-
saires pour auloriser la délivrance d’un nouveau livret , sans lequel il ne pourra partir,

Arr. 14, Le grand-juge, ministre de la justice, et le ministre de lintérieur, sont
chargés de U'exécution du présent arrété qui sera inséré au Bulletin des lois.

Le premier consul,
Stgné, BoNaparTE,

Par le premicr consul :

Le secrétaire d’Etat
Signé, Hogues B. Marser.

Le ministre de Uentérienr,

Séynd, CrarTar.
Certifié conforme :

Le grand-juge, ministre de la justice,
Recwiex.

10
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Eatrait du déeret du 3 janvier 1813,

TITRE 1Y,

Srcrion 11,

Arr. 26, Tout mineur de profession ou autre ouvrier employé , soil a l'intérieur ,
soit & I'extérieur, dans V'exploilation des mines et minitres, usines ct aleliers en dépen-
dants, devra 6étre pourvu d’un livret et se conformer aux dispositions de Uarrété du 9
frimaire an XII.

Les registres d’ordre, sur lesquels Vinscription aura lien dans chaque commuue,
scront conservés au greffe de la municipalité, pour y recourir au besoin.

Il est défendu & tout exploitant d’employer aucun individa qui ne serait pas portear
d'un livret en régle portant P'acquit de son précédent mailre,

Axrr, 27, Indépendamment des livrets et registres d'inscription & la mairie , il sera
tenu , sur chaque exploitation, un contrdle exact el journalier des ouvriers qui travail-
leat, soit & lintéricar, soit & l'extéricur des mines, minitres, usines et ateliers en
dépendants; ces contrdles seront inscrits sur un registre qui sera coté par le maire , et
paraphé par lui lous les mois.

Ce regisire sera visé par les ingénieurs, lors de leur tournée.
Axrt. 28, Dans toutes leurs visites, les ingénieurs des mines devront faire faire, en
leur présence, la vérification du coutrdle des ouvriers.

Le maire de la commune pourra faire cette vérification quand il le jugera conve-
nable, surtout dans le moment ot il y aura licu de présumer qu'1l peut y avoir quelque
danger pour les individus employés aux travaux.

Annexe 8.

Tentatives fattes dans le Harnaut pour le rélablissement des lvvrets.

1 ARRATE DE LA DEPUTATION DES ETATS DU 19 JANVIER 1831.

La députation des Ktats de la province de Hainaut ;

Considérant que par suite des désordres survenus dans quelques communes char-
bonniéres de cette province, plusieurs dispositions des lois et arrétés sur la police des
atelievs sont méconnues, et qu'il est urgent, dans Yintérét des exploilations, autant
que dans celui des ouvriers, de rétablir partout ordre légal;

Considérant que , dans cerlaines localités, les registres des ateliers ct les hivrets des
ouvriers ont été détruils par des gens entrainés par lerreur ou la malveillance ;

Considérant que les principaux moteurs des excés qui ont été¢ commis, ont été
livrés & la justice et que plusicurs ont subi la peine de leur msubordination;
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Vu lalot da 21 avnil 1810

VYu les articles de la lot du 22 germinal an XT, dont la teueur suit :

« Awr. 7. Toute coalition de la part des ouvriers, pour cesser en méme temps de
» travailler, interdire le travail dans cerlains ateliers, empéeher de ¢y rendre et d'y
» rester, avanl ou aprés de certuines heures, et cu général pour suspendre, empécher
» ou cuchérir les travauox, sera punie, il y a eu tentative ou commencement dexéen-
» tion, d’un emprisonnement (uine pourra excéder rois mois.

» Ant. 8, Si les actes prévus dans Particle précédent ont été accomnpagués de violen-
» ces, voies de fait, atiroupements, les auleurs et complices seront punis des peines por-
» tées au code de police correctionnelle et aa code pénal, suivant la nature des délits.

» Arr. 10. Le mailre ne pourra, sous peine de dommages et intéréts , retenir
» Yapprenti au-~deld de son temps, ni lui refuser un congé dacquit, quand il aura
» reinpli ses engagements.

» Arr. 11, Nul individa emnployant des ouvricrs, ne pourra recevoir un apprenti
» sans congé d'acquit.
» Arr. 12. Nul ne pourra recevoir un ouvrier s'il n'est porteur d’un livret portant le
certificat d’acquit de ses engagements , déhvré par celui de chez qui il sort.

» Art. 13, La forme de ces liveets et les régles 4 suivre pour leur déliviancd, leur
tenue et leur renouvellement, scront déterminées de la maniére preserite par les
réglements d’administration.

3

k-4

v Ant. 14. Les conventions faites de bonne foi enlre les ouvriers et ceux qui les

» emploient, seroutl exécutécs.
P »

3

» Anr. 15. L'engagement d’un ouvrier ne pourra excéder un an, & moins qu'il ne
» 801l contre-maitre ou conducteur des autres ouvriers, ou qu'il n’ait un traitement
et des conditions stipulées dans un acie exprés, »

Vu les articles de Parrété du gouvernement du 9 frimaire an XII, dont la teneur
suit :

« Arr. L. Tout ouvrier travaillant devra se pourvoir d’an livret.

» Aet. 2. Le livret sera en papier libre, coté et paraphé sans frais par le maire, 1l
» contiendra le nom et le prénom de 'ouvrier, son dge, le licu de sa naissance , son
» signalement, la désignation de sa prolession, ct le nom du maitre chez lequel il
» travaille.

» Art, 3. Indépendamment de la loi sur les passeports, Pouvrier sera tenu de faire
» viser son dernier congé par le maire, et de fairc indiquer le lieu o il se propose de
» se rendre.

» Tout ouvrier qui voyagerait sans élrc muni d’un livrel ainsi visé, sera réputé vaga-
» bond, et pourra étre arrété ct puni comme tel,

» Arr. 4. Toutes personues employant des ouvriers, seront tenues, quand ces
» ouvriers sortiront, d'inscrire sur leurs livrets un congé portant acquit de leurs enga-
» gements, s'ils les ont remplis.

» Les congés seront inserits saus lacune, & la suite les uns des autres; ils énonceront
v le jour de la sortie de 'ouvrier.

» Anrt. 5. Louvrier sera tenu de faire inscrire le jour de son entrée sar son livret ,
» par le maitre chez lequel il se propose de travailler, et de déposer ce livret entre les
» mains du maitre, s'il 'exige.

» Art. 11, Le premier livret d'un ouvrier lui sera délivré sur la demande de la per-



(40 )

v sonne chez laquelle i1 aura travaillé, ou sur Vaffirmation de deus citoyens, porlant
» qu'il est libre de tout engagement, etc.

» Axr. 12. Lorsqu'un ouvrier voudra faire coler et parapher un nouvean livret, il
» représentera Pancien. Les dettes seront veportées de Pancien liveet sur le nouveau. »

Vu les articles du déeret du 8 janvier 1813, dont la teneur suit

« Anr. 26. Toul mincur de profession ou autre ouvrier employé dans Uexploitation
» des mines et minéres, devra &tre pourvu d'un liveet.

» Les registres d'ordre, seront conservés au greffe de la municipahité, pour y
w regourie au besoin.

» 1l est défendu & tout eaploitant demployer auenn individu qui ne serait pas
» porteur d’un livret en régle, portant Vacquit de son préeédent mailre.

» Arr. 27. Indépendumment des hvrets et registres d'inscriplion a la mairie, il sera
» tenu, sur chaque exploilation, un contrdle exact ct journalier des ouvriers qui
» travaillent | soit & l'intérieur, soit & U'extérieur des mines, cte. »

Aréte »

Arr. 1. A dater du 1* féverer prochain, les régistres d'inscription et de contréle
seront rétablis dans toules les communes et exploitations charbonniéres.

Art. 2. A dater du méme jour, tous les ouvriers devront étre munis Q'un liveet;
ceux qui n’cu seronl pas porteurs ne pourront étre cmployés.

Axr. 3. Les commissaires de distriet, les administrations municipales, les ingénieurs
el agents de I'administration des mines sont chargés, chacun cn ce qui le concerne,
de la stricte exécution des lois et décrets ei-dessus mentionnés,

Art. 4. La présente disposition sera publiée et affichée dans la forme ordinaive.

Fait cu séance & Mons, le 19 janvier 1831 (swivent les signatures).

Pour expédition conforme :
Le greflier des Etats du Hainaut,

1.. Fremer.

2 ARRETE DE LA DEPUTATION DES ETATS, DU 6 AVRIL 1833.

LA DEPUTATION DES ETATS DE LA PROVINCE BE HAINAUT,

Considérant que par suite des lroubles survenus dans les charbonnages du couchant
de Mons, en octobre 1830, les livrets du plus grand nombre des ouvriers travaillant
dans les charbonnages ont été détruits ;

Que dans les exploitations oti les livrels n'ont pas é1é détruits, beaucoup d’ouvriers
en ont plusieurs a leur disposition ;

Que l'ordre n’a pu encore &tre rétabli complétement dans cetle partie du service
des mines , nonobstant les dispositions de notre arrété du 19 janvier 1831 ;

Qu'il est urgent derégulariser et d’assurer Uexéeution de laloi & cet égard;;

“
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Va la loi do 21 aviil 1810;
Vu les artieles dela loi du 22 germinal an X1, dont la teneur suit

Axr. 7. Toute coalition de la part des ouvricrs pour cesser en méme temps de
travailler, interdire le travail dans certains aleliers, empdeher de s’y vendre ot d'y
rester avant ou aprés de certaines heures, et en général pour suspendre, empécher ou
enchérir les travaux, scra punic, §'il y a eu tentative ou commencement d’exécution ,
«’un emprisonnement qui ne pourra excéder rois mois.

Axrr. 8. Siles actes prévus dans larticle précédent ont été accompagnés de vio-

lence, voies de fait, attroupements, les aulcurs et complices seronl punis des peines
portées au code de police eorrectionnelle et au code pénal, suivant la nature des délits.

Arr. 10. Le maitre ne pourra, sous peine de dommages el intéréls, retenir Pap-
prenti au-deld de son temps, ni lui refuser un congé d'acquil quand il aura rempli
ses cngagements.

Axrr, 11. Nul individu employant des ouvriers ne pourra recevoir un apprenti sans
congé d’acquit.

Agrr. 12, Nul ne pourra recevoir un ouvrier 51l n’est porteur d’un livret portant le
certificat d’acqnit de ses engagements, délivré par celui de chez qui il sort.

Arr. 18. La forme de ces livrets et les régles & suivre pour leur délivrance, leur
tenue el Jeur renouvellement, serout déterminées de la maniere prescrite par les
réglements d’administration,

Art. 14, Les conventions faites de bonne foi entre les onvriers et ceux qui les
emploient, seront exécutées.

Arr. 15. L’engagement d’un ouvvier ne pouira excéder un an, a moins qu'il ne soit
contre-maitre ou conducteur des autres ouviieis . ou qu'il n'ait un traitement et des
conditions stipulées dans un acte exprés.

Vu les articles de Varrété du gouvernement du 9 frimaire an XII, dont Ia tencur
suib ¢

Arr. 12 Tout ouvrier lravaillant devra se pourvoir d'un livret,

Art, 2. Le livret sera en papier libre, colé el paraphé saus frais par le maire; il
contiendra le nom et le piénom de Vouyrier, son 4ge, le lieu de sa naissance , son
signalement , la désignation de sa profession et le nom du maitre chez lequel il tra-
vaille.

Art. 3. Indépendamment de la loi sur les passe-ports, T'ouvrier sera tenu de faire
viser son dernier congé par le maire et defaive indiquer le lieu otiil se propose de se
rendre.

Tout ouvrier qui voyagerait sans étre muni d'un liveet pinsi visé, sera réputé vaga-
hond et pourra étre arrété et puni comne tel.

Art. 4. Toutes personnes employant des ouvriers scront tenues, quand ces guvriers
sortiront, d’inscrire sur leurs livrets un congé portant acquit de leurs engagements
s'ils les ont remplis,

Les congés seront inscrits, sans lacunea la suite les uns des aulres; ils énonceront
le jour de la sottie de 'ouvrier.

Axr. 5. L'ouvrier sera tenu de faire inserire le jour de son entrée sur son livret par
le maitre chez lequel il se propose de travailler, et de déposer ce livret entre les maing

du maitre, si Vexige.
11
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Awr. 11. Le premier livret d’an ouvrier lut sera déliveé sur 1a dem-nde de la per-
sonne chez laquelle il aura travaillé, ou sur Vaffirmation de deux citoyens , portant
qu'il est libre de tout engagement, cle., cle.

Axr. 12, Lorsqu’un ouvricr voudra faire coter et parapher un nouvean livret, i
représentera Pancien ; les dettes seront portées de Pancien livrel sur Je nouveau.

Vules articles du déeret du 3 janvier 1818, dont la teneur suait

Arr. 26. Tout mincur de profession ou autre ouvrier employé dans I'exploitation
des mines ct miniéres, devra 8lre pourva d’un liveet, Les registres dordre seront
conservés au greffe dela municipalilé, pour y recourir au besnin.

Il cst défendu i tout exploitant d’employer aucun individu qui neserait pas porteur
d'un liveet en régle, portant Pacqumit de son précédent maitre.

Axrt, 27, Indépendamment des livrets et registres d’inseriplion 4 la mairie, 1l sera
tenu, sur chaque exploilation, un contréle exact el journalier des ouvriers qui tra-
vaillent soit & 'intérieur, soit & extérieur des mines, elc.

Revu notre dit arrélé do 19 janvier 1831 ;

Arntrr ;

Art. 17 A dater du 1* mai 1838, tous les hivrets des ouvriers employés dans les
charbonnages de la province, soit dans les travaux soulerrains, soil au jour, seront
annuliés.

Awrr. 2. Les aulorités municipales en délivreront de nouveaux avant le 1~ du dit
mois, en y inscrivant quils ont été délivrés en vertu du présent arrété et sans que
Pouvrier soit obligé de représenter 'ancien,

Arr. 3. Il est défendu & toul exploitant d’employer, 4 dater du dit jour (17 mai),
aucon ouvrier sl n'est portear d'un de ces nouveaux livrels,

Arwt. 4, Toutes les {ois qu'il sera nécessaive de déliveer un nouveau livrel & un ouvricr
aprés le 1¢ mai 1833, Pautorité municipale exigera qu'il représente celui délivré A la
prédite date, ou celui qui Paura remplacé, afin de s'assurer qu'il est rempli et quelles
sont les dettes qui y sont inscrites ; si ce liveet était perdu ou détruit, Vautorité muni-
cipale s’en ferait donner la preuve eu se faisant produire un certificat du dernier
exploilant qui aurail employé 'ouvrier, conslatant qu’il n'y avait aucune dette inscrite
sur son livret et qu’on le lui a remis sans avoir de plainte & faire de lui; elle devra en
outre s'assurcr, dela maniére la plus convenable, que Uouvrier n’a travaillé nulle part
depuis la date du certificat produil.

Art. 5. Les commissaires de district, les administiations municipales et les ingé-
nieurs des mines, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'cxéeution du
présent arrété, qui sera publié el affiché dans la forme ordinaire el inséré au bulletin

administrat if

Faul en séance, a Mons, le 6 aveil 1833. D. 3955, (Suivent les sz:qna'tures.)

Pour expédition conforme :
Le greffier des états dw Havnaut,

L. Fremxer.
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3° ARRETE DE LA DEPUTATION DES ETATS, DU 15 MAI 1833

LA DiPUTATION DES FTATS DE LA PROVINGE DE MAINAUT,

Informée que par des retards dans la correspondance, par lo nombre trés-considé-
rable d'ouvriers ¢t autres empéchements imprévus, les administrations communales
n’onl pu parlout exéculer complétement les dispositions, qui les concernent, de arrété
dela dépatation des Etats du 6 avril dernier, relatif aux liveets;

Revu le dit arrété;
Arrédte
Ii est accordé une prorogalion jusqu’au 1+ juln prochain, pour Pexéeution compléte
des dispositions du prédit arréeé du 6 avril dernier.

Fait cn s¢ance, & Mons, le 15 mal 1833. D. 3955, ( Suivent les séynatures.)

Pour expédition conforme :
Le greffier des Etats du Hatnaet,

L. Fermier.

4° CIRCULAIRE DU GOUVERNEUR DU HAINAUT, DU 23 MAI 1833.
AUX ADMINISTRATIONS MUNICIPALES DES VILLES ET GOMMUNES.

MesstgURS ,

Des gens mal intentionnés sout parvenus, en quelques endroits, & tromper les
ouvriers sur l'intention qui a dirigé la députation des Etats dans son arrété du 6 avril
dernicr, relatif aux liveets, ct sur les résyltats que Pexécution de cet arrété doit avoir
pour les ouvriers.

Il importe de prémunir vos administrés conlre ces manceuvres, en leur faisant
connaltre les dispositions des lois concernant les livrels, ct en les persuadant surtout
que ces dispositions sont autant dans Fintérél des ouvriers que dans celui des maitres
qui les emploicut et de la police destravaux.

Vous leur ferez comprendre que ces lois étant toujours en vigueur, Paulorité est
tenue de les faire respecter, et qu'une vaine résislance, du tumulte et des voies de fait

ne peuvent produire que de facheux résultats pour ceux qui s’y livrent.

Mais , cn méme temps que vous leur exprimerez la ferme résolution de Tautorité de
réprimer avec sévérité toute infraction aux lois, vous leur donnerez l'assurance que
cetle méme autorité veillera 4 les faire jouir de la protection et des avantages que les

lois leur accordent.

#

Vous appellerez spécialement leur altention, comme jappelle aussi la votre,
Messieuars, sur le titre V de laloi du 22 germinal an xx, qui charge les autorités com-
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wunales de juger les contestations qui s'¢lévent entre les ouvriers et leurs maiftres; vous
teur expliquerez les articles de la ol qui garantissent leurs droits, cn obligeant
autorité locale & inlervenir de suile entre les ouvriers et les maltres qui refuseraient,
sans molif légitime, de remettre le livret ou de déliveer le congd d'acquit.

Eofin vous leur ferez remarquer que, si ouvrier doit se retirer parce qu'on lui
refuse du travail ou soun salaire , le maftre est obligé de lui remettre son liveet, méme
dans les cas ou des avances qui lui auraient ¢té faites, ne seraient pas remboursces ; et
que , s'ily arefus de remettre le livret, Youvrier doil encore s'adresser & T'autorité
communale et, ao besoin, & l'autorité provinciale.

Pour la facilité de tous, et pour détruire les bruits que Yon voudrait répandre
de labrogation de quelques articles des lois favorables aux ouvriers, je joins ci-dessous
le texte corplet des lois sur la matiére, qui sonl toujours en vigueur, en vous
invitant 4 les publier de nouvean ct a en assurer Vexéeution, chacun en ce qui vous

concerne,
Veuillez m’accuser la réception de la présentc ¢t me rendre compte de ce que vous
aurez fait pour en remplir Uobjet.
Mons , le 23 ma1 1833.
Le Gouverneur du Harnaut,

Dz Puybpr.

( Cetle circulaire était suivie des texles reproduils ci-dessus, pag. 33-38),

Annexg C.

MINES,

Mise & exéeution dela lod du 21 avrd 1810, au moyen de la lov dy
2 maz 1837,

MESURES TRANSITOIRES.

Arvétd royal du 22 juin 1837.

RAPPORT AU ROI.
SIRE,

La loi du 2 mai dernier sur les mines, a ouvert,au profit des propriétaires de la sur-
face, des droits qui n'existaient pas sous le régime de la loi du 21 avril 1810.

La loi de 1810 ne reconnaissait au propriétaire de la surface aucun droit de préfé-
rence pour 'obtention des concessions; le gouvernement était juge absolu des motifs
daprés lesquels la préférence devait éire accordée aux divers demandeurs en conces-
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sion , sans qu'il y eit de distinetion & faive entre les proprittaives de la surface et ecux
gjui ne Petaient pas,

La loi du 2 mai vent au contraire que les propridtaires de la surface , isolément ou
assocics, obtiennent la préférence, lorsqu’ils posstdent une étendue suffisante a 'exploi-
tation régulitre et profitable de la miue, el qu'ils jusiifient des facultés nécessaires
pour entreprendre ct conduire les travaux de la mani¢re preserite par la loi ; elle
n’établit d’exception dcette régle que pour le cas our les propri¢taires de la surface se
trouvent en concurrence , soit avec l'inventcur, soit avec un demandeur en exten-
sion; et alors encore la préférence n’est pas nécessairement enlevée aux propriétaires
dela surface, elle ne Yest qu'autant que le gouvernement le juge convenable, de avis
du conscil des rines.

D'aprés les art. 8 et 42 de la loi de 1810, le propriétaire de la surface, lorsqu'il
n'obtenait pas la concession, n'avait droit qu'a une redevance fixe, qui était réglée par
Vacte de concession. La loi du 2 mai a aussi innovéa ect égard, en introduisant, comme
indemnité au profit du propric¢teire de la surface, deux redevances :

L'une fixe, qui ne peut étre moindre de 25 centimes par heclare ;

L’autre proportionnelle au produit de la mine, et susceptible de s’élever de 1 4 3
pour cent du produit net.

L'une et Pautre redevance doivent 8tre déterminées par Vacte de concession.

La position du propriétaire de la surface se trouve ainsi notablement ehangée, puis-
gu’'au lieu de la redevance fixe, qui senle loi était assurée par Ia loi de 1819, il obticnt
soit lc droit de préférence, soit une double redevance.

I suit de 14 que souvent les propriétaires seront dans le cas de présenter, pour
Pexercice des nouveaux droits que la loi du 2 mai leur confére, des observatious
auxquelles ils n’eussent pas songé sous l'empire de la législation précédente, et qui
d'ailleurs eussent alors été sans objet.

Pour Vavenir, ou plutdt pour toutes les demandes publides depuis la promulgation
de la loi du 2 mai, la propriéié foncidre sc trouve parfaitement en mesure de faire
valoir ses prétentions; car les publications qui doivent avoir licu pendant quatre mots,
aux termes des art. 28 ct suivants de la loi de 1810, auxquels il n’est pas dérogé,
ouvrent la voic aux réclamations de lous ceux qui peuvent avoir droit ou tutérét &
altaquer la demande, ou & en débhattre les conditions.

Mais cu'cn sera-t-il des demandes formées el publiées sous Vempire de la loi de 1810,
demandcs auxquelles la lot du 2 mai, quant aux droits nou caux, s'applique aussi bien
gu’aux demandes qui seront formées & avenir?

L'instraction des demandes formées antérieurement & la loi da 2 mai peut-elle étre
considérée comme compléte?

Evidemment ellene 'est pas, et ne peat 'éire velulivement & des droits (m w'exis-
taient pas au moment ol les publications ont été faites.

De 13 résalte la nécessilé de nouvelles publications , comme mesure de transition
d’une lépislation & l'autre.

1 veste & examiner dans quelle forme et suivant quellesrégles ces publications seront
faites.

La marche est toute tracée par Uart. 13 de la loi du 2 mai, en ce qui concerne nue

catégoiie de demandes , & savoir celles & T'égard desquelles il y a preuve de Vaceom-
12
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plissement, aeant le 1o janvier 1831, des formalités prescrites parles art, 224 20 de
laloi du 21 aveil 1810 ; ces demandes doivent, an fur et & mesure qu'elles parviennent
auwinistére , étre publides et affichées de nouveau, mais sculement trois fois de quin-
zaine en quinzaine. Mais ancune disposition spéeiale w'a ¢t6 prise dans la loi & Pégard
des demandes dont Uinstruetion a 6té termindée posléricurement au 1+ janvier 1831,
ou dont la loi du 2 nai 1837 a trouvé les publications en partie failes.

I1wn'a paru que ¢¢lait ici le cas de pourvoir a lexéeution de la loi par un réglement
d'administration générale, en usanl des pouvoirs qui soul confirés & V. M. par Part, 67
de la constitution.

L'arrété se compose de quatre articles

Les articles 1 ¢t 2 s’appliquent aux demandes dont Vinstruction élait entiérenient
terminée avant le 1°7 janvier 1831, el pour lesquelles la loi du 2 mai introduit un
mode spéeial de publications nouvelles.

Lart. 3 est relatif aux demandes dont linstruction s'est trouvée compléte daus
Pintervalle du Lo janvier 1831 au2 mai 1837, date de la promulgation de la nouvelle
loi. De nouvelles publications élant évidemment néeessaires, elles ne peuvent se faire
gue conformément au titre IV, scetion 1< de la loi du 21 avril 1810.

Il peut paraitre singulicr, au premier abord, qu'on n'ait pas étabh un mode
uniforme de publications nouvelles pour toutes les demandes formées ct 1ustruiles anté-
ricurement & la loi du 2 moi 1837.

Il est & observer & cel égard que le mode exceptionncel de publications établia Part. 13
de la loi du 2 mai, ne pouvait, par cela méme qu'il est exceptionnel , étee appliqué i
une autre calégoric de demandes; d’ou résultait la néeessité de recourir, dumoment
que cel arl. 13 n’élait pas dircetement applicable, aux dispositions de lalot de 181G,
qui conslituent le droit commun en fait de publications. La différence établie , quant
aux publications, par le projet d’arrété, selon que Yinstruction primitive des demandes
a pris fin avant ou aprés le 1« janvier 1831, est donc la conséquence naturelle des
dispositions de la loi et des principes en matiére de législation.

Cette différence peul aussi sc justifier en équité; car, aussitdt quon sest occupé,
apres la révolution, de pourvoir aux demandes en coucession qui se trouvaient en
souffrance, les chambres exprimérent I'intention de ne lever Uobstacle que la suppres-
sion du conseil d'élat mettait 4 l'exécution de la loide 1810, que moyennant certaines
modifications dans intérél des proprictaires de la surface. On peat donc dire aves
raison, que les nouveaux demandeurs en concession ont eouru la chance des interrup-
Lious qui pouvaient étre la conséquence des dispositions nouveiles.

Une derniére observation a faive sur Vart. 3 du projet d’arrété, cest que les publ-
cations qu'il ordonue, ne doivent avoir lieu qu'en ce qui cofecerne les proprietaires de la
surface. 11 a paru que ceux-ci étant les seuls inléressés, auxquels les publicalions pri-
ilives n'ont pu donner satisfaction , ¢'était & leur égard sculement qu'il y avait licn
d’ordouner des publications nouvelles. :

L'art. 4 du projel, au conlraire, n'est pas imité dans son application au scul interét
des propriétaires de la surface. 1l veut que les publications qui n’¢taient que commen-
cées & Pépoque de la promulgation de la loi du 2 mai, sotent renouvelées a tous égards.
Cette disposition , que les changements apportés aux principes de la législation ren-
daient nécessaire, sera utile au plus grand nombre des demandeurs en concession
en arvétant immédiatement des publications qui, de toute manicre, devatent 4tre
renouvelées a raison des droits des propridtaires de la surface.
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Le conscil des wines, auquel le projet a été officicusenient communiqué, en a una-
nimemeul reconnu Pulilité, et Ua, comme moi, considéré comme indispensable.

Il me reste & faire connaitre & V. M. que la mesure que je propose, a en sa faveur
Pautorité d’'un précédent @ elle est conforine & ce quia eu licu pour le passage de la
Iégisiation de 1791 A celle de 1810, Je crois utile de rappeler ici textuellement les
propositions faites 4 ce sujet, le 27 juillet 1810, par le consell des mines , ensuite d’un
avis du conscil d’¢lat du 5 juin précédent , approuvé le 11 du méme mois et inséré au
Bulleiin officiel. Ces propositions, dont les conclusions furent adoptées par le ministre
de Uintéricur, sont de la tencur suivante :

« La loi du 21 aveil 1810 (art. 8) veut que le décret de concession des mines régle
le droit du propriétaire de la surface sur le produit des mines concédées.

» L'art, 42 dit que ce droit sera véglé & une somme déterminée par Vacte de con-
cession,

» La méme loi assujeltit les concessionnaires & une redevance fixe de 10 francs par
kilométre carré sur Uétendue de la concession , el & une autre redevance proportion-
nelle au produit de Vexploitation. (Il ne s'agit ici que de vedevances au profit de
VEtat ). Celte dernitre redevance sera déterminée par le budget de ktat, et ne sera
percevable qu'd dater du et janvier 1811,

» L'avis du consei} d’élat, du 11 juin dernier, a déclaré que les affaires qui ont ¢été
wnstruites sous lempive de la loi de 1791, et aux termes de cctte loi, ne seront
instruites de nouveau que relativement aux droits du propriétaire , en verta des art. 6
el 42 précités, et pour mettre les projets des décrets de concession 4 proposer, en har-
monie avee les dispositions de la loi du 21 avril dernier, c'est-d-dire, v insérer en outre
les obligaiions relatives aux redevances qu'elle prescrit.

» 1| parait résulter des dispositions de la loi et de I'avis du conseil d’état, que toutes
les demandes en concession , pour lesquelles les formalités voulues par la loi de 1791
out été réguliérement remplies, doivent &tre cousidérées comme suffisamment ct
légalement instruites , sous le point de vue ; I° de la reconnaissance des substances a
exploiter; 2° des oppositions qui avaient pour objet, soit des demandes en concurrence,
soit des fins de non recevoir ; 3° sous le point de vue de la possibileté d'exploitation,
sous le rapport des bois et sous celui des cours d’eau, lorsqu'il y a lieu ; 4° enfin, sous
celul de la nature des produtts et des déhouchés,

» Mais il parait résolter de 'avis du conscil d’état, du 11 juin dernier, quil y
nécessairement lieu au renvor & MM. les préfets et & une nouvelle instruction, pour
Yexécution des art. 6 ct 42, et il ne parail pas possible, & cet égard, d'éviter les quatre
nois d'affiches et publications prescrites au titre 1V.

» La loi veut que les propriétaires aicnt é1é entendus pour I'exécution de ces art. 6
et 42, et l'on ne pense pas (u'il serait régulier d’abréger, a cet égard , le terme qu'elle
a fixé pour les formalités des demandes en concession. »

Le projet d’arrété que juslifient les précédents de 1810, n'enléve & personne des droits
acquis ; 1l se borne a prescrire des publications nouvelles , 4 défaut desquelles la loi
du 2 mai serait inexécutable.

Eu égard aux droits nouveaux introduits par cette loi, toutes les instructions
antérieures se trouvent mcomplétes ; la loi du 2 mai a indiqué un mode exceptionnel
pour compléter une seule catégorie d'instructions; il est indispensable de compléter
les autres 4 Vaide du mode qui résulte du droit commun de la loi de 1810.
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Il est impossible de soutenir qu'en présence de la ol du 2 mai, les anciennes
instructions svient restées complétes : ce serait d'abord méconnaitre le sens de la dis-
position spéciale de Vart, 13; ce serait, en second licu, laisser sans garantic les droits
1OUYVCAUXK.

L’arrété que jai 'honnecur de soumettre & V. M. est done a la fois nécessaire el
1égal : nécessaire, puisque, sans cet arrété, la loi du 2 mai reste sans exéeulion; 1égal,
puisqunl rentre dans Pexercice des pouvoirs atteibués au gouvernement par ait, 67 de
la constilution.

l.e menisire des travawy peblis ,
Nornons,

LEOPOLD, Roi des Belges
A tous préscuset & venir, salut.
Vula ol du2 mai dernier sur les mines ;

Considérant que cette loi, dans ses art, 9 et 11, introduit des droits nouveans au
profit des propriétaires de la surface , sous le double rapport de la préférence qu'elle
leur réserve, dans certains cas et & certaines conditions, pour Pobtention des couces-
stons, et desredevances fixe et proportionnelle qu’elleleur attribue, 4 titre d'indemnité,
lorsque la mine est concédée;

Qu’a raison de ces droits nouveaux, les propriétaires de la surface doivent étre mis
& méme de présenter actucllement leurs contredits aux demandes formées sous F'em-
pire de la législation précédente, et sur lesquelles il n'a pas encore été statué;

Que, sous le rapport des publications nouvelles & ordonner & cette fin, dansl'intérét
des propriétaires de la smface, 1l y a une distinction 4 faire, selon que les demandes
tombent ou non sous l'application de Part. 13 de laloi du 2 mai 1837;

Que, dans le premier cas, un mode particulier de publications est établi; mais
que, pour lesecond, & Végard dnquel aucune disposition spéciale n'a été prise , il v a
licu de recourir sux art. 23 et 24 de la loi du 21 aveil 1810, qui consiituent le drojt
commuut en fait de publications de demandes en concession de mines ;

Usant des pouvoirs gui nous sont attribués par I'art. 67 de la constitulion ;
Sur la proposition de notre ministre des travaux publics;
Nous avons arrété et arrétons :

Arr 1. Lorsque les demandes en counecssion ou en extension , & I'égard desquelles
il ya preuve de 'accomplissement, avant le Iev janvier 1831, des formalités pres-
crites par les art. 22 4 26 de la loi du 21 avril 1810, seront publiées et aflichées en
exécution de V'art. 18 de la loi du 2 mai, les propriélaires de la surface seront, en ménie
temps , rendus attentifs aux droits nouveaux introduits en leur faveur par les art. 9
et 11 de la méme loi.

Awrr. 2. Dans le cas prévu  larticle précédent, et conformément aux art. 15 et 16
de la loi du 2 mai, les propriélaires de la surface, qui jugeront convenable de réclamer
& raison des droils nouveaux introdaits en leur faveur, pourront, de méme que les
anteurs d’oppositions tardives, se pourvoir au plus tard dans les dix jours qui suivront
Papposition de la troisi¢me affiche.
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Aunr. 8. Les demandes en coneession ou en extension, publides antérieurement 4 Ja
promulgation de la loi du 2 mai, et auxquelleslart. 13 de cette loi n’est pas applicable,
seront publiées et inslruites de nouveau, mais sculement en ce qui concerne les
propriélaires de la surface , de la maniére indiquée au titre IV, section 1'= de la loi
da 21 avril {810.

Ant. 4. Les publications qui n’élaient que commencées & I'époque de la promulya-
tion de ln loi du 2 mai, seront renouvelées 4 tous égards , conformémeant au titre 1V,
scet, 1'¢ dela lot du 21 avnl 1810.

Notre minisire des travaux publics est chargé de Yeaéeutivn du présent arréié, qui
sera insCré au Bulletin officiel.

Dound & Bruxelles, le 22 juin 1837.
LEOPOLD.

Parle Roi :

Le mingstre des travaux publics,

Nornoms,

Annexe D).

DE LA DECHEANCE.

Circulazre du 25 novembre 1837 aux députations du Hainaut, de
Licge, du Evmbourg, du Luxemboury, et de [Vamuzr,

Messieurs,

Les concession s de mines sont accordées gratuitement par le gouvernement, bien
plus dans Pintérét de la société que dans celul des concessionnaires. Elles ont pour
principal objet de metlre les richesses minérales 4 la disposition des consommateurs;
elles sont donc données & la condition d’exploiter.

Cette intention du législateur ne se déduit pas simplement de considérations théori-
yues; elle ressort du but méme de la loi. L'art. 49 de la loi du 21 avril 1810 slatue,
en effet, que, si Pexploitation est restreinle ou suspendue, de maniére a inquiéter la
surdté publigue ou les besoins des consommatenrs, le préfet, aprés avoir eniendu les
propriétaires , en rendra compte au ministre de Pintérieur, pour y &tre pourvu ainsi
qu’il appartiendra.

Les arrétés de concession, daccord avec ces principes, imposent tous aux conces-
sionnaires l'obligation d’exploiter dans un délai donné (siw mods le plus souvent), et
portent en outre que les concessions peuvent étre révoquées, lorsque les travaux sont
suspendus pendant plus d’'unan sans autorisation.

Cependant, il est notoire qu'un assez grand nombre de concessionnaires de mines
négligent, nonobstant les avis des ingénieurs, de donner 4 leurs travaux le développe-

ment dont ils sont susceptibles, ou méme g'abstiennent de tous trayaux,
13
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Le gouvernemeut ne peul , sans engager sa responsabilité, rester spectateur inactit
d’un semblable état de choses, en présence des besoins toujours croissants des con-
sommateurs , et du prix excessif du combustible; il le peut dautapt mons , que les
concessions uouvelles n'améneront pas immédiatement une augmentation de produe-
tion, résultat que Pon doit pluldt attendre de la veprise et de Pextension des travaux
des concessionnaives acluels.

11 est donc bien décidé & faire tout ce qui sera en son pouvoir pour contraindre les
concessionnaires & cxploiter, ainsi qu'ils y sont tenus; it usera d’abord des moyens (ue
Vart. 49 delaloi du 21 avril 1810 met & sa disposition; ct, si U'expérience venait &
démontrer que ces moyens laissent quelque chose 4 désirer, il n'hésiterail pas &
demander aux chambres une loi spéeiale sur les déchéances,

Je vous prie, messicurs, d’écrire dans le sens des observations qui précédent, a tous
les exploitants de votre province auxquels elles sont applicables , de les inviter & vous
rendre immédiaternent compte des motifs de leur inaction, ct de les mettre en demeunve
d’activer convenablement leurs travaux dans un délai de trois mois. A Pexpiration de
ce délai, vous voudrez bien me faire un rapport constatant jusqu’a quel point chaque
exploitant se sera rontré disposé & se conformer & votre circulaire, ou aura fait valoie
des motifs d'excusc que on peut considérer comme légitimes.

Je statuerai alors, ou jJaviscrai aux mesures & prendre ainsi qu'il appartiendra.

Le ministre des travaune publics,

Norunoms,

Anvexe F.
POLICE DU ROULA GE.

Arrété du 25 mae 1837.

RAPPORT AU ROI.

SiRE,

Votre Majesté, prenant en considération les réclamations des entrepreneurs de rou-
lage et de messageries, leur a, par son arrélé du 31 mars 1833, accordé la faculté de
transporter des chargements plus forts que ceux du déeret du 23 juin 1806.

Cette modification, eun faveur du roulage, ne fut néanmoins adoptée que pour une
année, ¢'csl-a-dire sous la réserve que I'expérience constaterait qu'elle n’était pas préju-
diciable aux routes.

Depuis 1833 jusqu'en 1836, Uhiver n'ayant pas présenté d'alternative subite de
gelées ou dedégels, Texpérience qu'il s'agissait de faire était restée plus oumoins incey-
taine, plus ou moins incompléte. Mes prédécesseurs ont done pu proposer & V., M. de
proroger d’annéeen année Parrété du 31 mars 1833, prorogations qu'ellea sanctionnées
pav ses arrétés du 16 avril 1834, du 16 février 1835 et du 9 mars 1836,
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A la fin de Thiver de 1838, des gelées assez fortes et des dégelssubits s'étant saceédé
rapidement, les rontes, dans la plupart des provinces, arrivérent & un élat complet de
dégradation ; quelques-unes, livrées au gros roulage, furent quelque temps presque
impraticables; des dépenses extraordinaives d’entreticn devinreut néeessaires,

Des plaintes s'élevérent de toutes parts; dans les Chambres, ladministration fut
accusée d'excés de tolérance cuvers le roulage.

Les gouverncurs des provinces et les ingénieurs des ponts et chaussées, consultés
sur les causes des dégradalions et sur les moyeus de les prévenrr, n’hésitérent point a
les attribuer au surcroit de chargements antorisé en hiver par arrété de 18383,

C’est & la suile de ces ebconstances que mon prédécesseur proposa & V, M, 'abroga-
tion de larrét¢ du 81 mars 1833, el le rélablissement des dispositions du déeret du
23 juin 1806, avee la réserve néanmoins qu'il serait accordé au roulage des facilitds
peodant la saison d’été.

V. M. aadopté cos dispositions par son arvété du 28 décembre 1836.

L’événcment a prouvé combien celle mesure, provoquée par mon prédécessear, élait
pleine de sagesse el de prévoyance ; celle année, la saison pluvicuse s'est prolongde
outre mesave, ¢t le maintien de Tartété de 1833 el &té Fatal aux commutications
du pays.

Mon intention n’est done pas de me mettre en désaccord avee mon prédécesscur; je
désire seulement quil soit {fait drott & la véserve de Vart. 1= de Varrdté du 28 déecin-
bre 1836 ; jaccomplis la promesse qu'il a faile et qu’il etit accomplie luiméme, s'il
avait conservé les travaux publics dans ses attribations.

Ainsi que Pon devait sy attendre , le retour au décret du 23 juin 1806 a fait naitre
de nombrcuses réclamations de la part des voituriers et des entreprencurs de message-
ries, habitués & Tarréié¢ du 31 mars 1833, quiils s"élaient plu 4 considérer comme
définmtif et nirévocable,

Avant de faire droit & ces réclamations, quelque vives qulelles fussent, jai du
nr'cutourer des renscignements et des avis des autorités locales et des membres du
couscil des ponts et chaussées.

Je n’hésite pas & véitérer & Voure Majesté Vassurance qui Jui a été donnée par Pun de
mes prédécesseurs, dans son rapport du 30 mars 1833, que les routes de la Belgique
sont plus solidement construiles el micux entrelenues en général que celles de la
Trance, et qu'elles sont susceptibles de supporter, surlout en hiver, des chargements
plus forts, sans éprouver de dégradatiens notables.

Je n’hésite done point non plus & ajouler que dans mon opinion, soutenue par avis
et Vexpérience des ygénicurs, 11 n'y a aucun wmconvénient & accorder au roulage des
augmenlations de chargemcnl , augmentations si favorables au commerce, daus Ia
saison d’été surtout.

Le déeret du 23 juin 1806, reudua &-une épnque ot la Belgique faisait partic de la
France, a dé cmbrasser dans ses dispositions le roulage de tous les départements
francais , et cependant, dans la partie de 'empire représentée par la Belgique dau-
jourd’hui, la forme des chariots el des voitures , la nature deschargements et le mode
d’attelage, présentaient des différences cssentielles qu'auraient justifiées des différences
dans le tarif des poigds. ‘

Depuis 1814, époque de la séparation de la Belgigne d’avec la France, le gouverue-
went francais a reconnu, pour son territoive méme, les inconvénients qui résultaient,
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pour fe commeree, des poids fisés par le déerel du 23 juin 1806 ; ces inconvénients sc
sont fait remarguer d'une maniére plus sensible par Peatension de Pindustrie, et prin-
cipalement pour le poids du chargement des messageries; aussi n'a-t-on pas hésité &
accorder provisoirement, et chaque année, une tolérance aux diligences, en atlendant
que Uekpérience permit de preudre une mesure géndérale.

Cetle mesure géndérale vient d’étre introduite par une ordonnance de S. M. te ro1 des
Francais, en date du 15 {évrier 1837.

Les dispositions de cette ordonnance ¢lablissent , ainstqueledéeret du 28 juin 1806,
le poids des voitures de roulage et autres par catégorie de voitures de roulage el de
messageries , diligences, ecte., suspendues ct allant au trot; elles réduisent d'une
maniére remarquable le poids moyen du chargernent des voitures de roulage, tandis
yu'clles augmentent celul des messagerics , en distinguant d’ailleurs entre les saisons
d’été et d’biver.

Le territoire de la France étant plus étendu que celai de la Belgique , son elimal,
en majeure partie, n'étant pas sujet & des hivers rigoureux, et son sol & 'humidité qui
détériore nos routes au moindre dégel, Fon concoit que la législation du roulage doive
y étre telle, qu'elle puisse régir également les contrées les plus différentes , et que,
sousce rapport, il ne puisse étre établi de comparaison entre les deax pays.

Il est encore dremarquer que le systéme du voulage ordinaire et le mode d'attelage
des diligences ne sont pas les mémes.

Le roulage proprement dit se fait en géuéral , en France, par des charrettes & deuox
roues, ayant des jantes de 14 4 17 centimélres.

Le transport des voyageurs se fait par des diligences 4 juntes de'7 4 11 centimétres,
ct atielées de b chevaux et de 4 au moins.

En Belgique, le roulage se sert de chariols & quatre roues, avec jantes de 17 & 22
et méme 25 centimétres, et souvent & voics inégales.

Les diligences, dont les jantes des roues ontlaméme largeur qu'en France, n’attélent
que trois chevaux au plus,

Le systéme belge , dans 'un ct V'autre cas, me parait préférable,

11 faut encourager le roulage par chariots, eu accordant la tolérance de poids que
ces voutures comportent.

Il faut ne pas encourager les diligences & quatre ou cing chevaux, en n'accordant que
des poids quisupposent un aticlage de trois chevaux au plus.

Ce qui prouve que le systeme belge est le meilleur, c'est que, d’aprés le rapport
du ministre des travaux publics, le gouvernement frapcais espére amener un jour le
remplacement des charrettes par les chariots, et la suppression des attelages de cing
et de quatre chevaux , dans l'intérét de la conservation des routes et dans celui de la
stireté des voyageurs. “

Nous avons obtenu ce que la France cherche encore & se procurer, et cependant
une méme législation a ¢été suivie dans les deux pays depuis 1806 jusqu'en 1833.

Il est permis de conclure de ce fait que , si la France n’est pas parvenue aux mémes
résultals que nous, ce n'cst point que cette 1égislation soit vicicuse. Je pense, au con-
traire, que nous devons persister 4 conserver 'économie du décret de 1806, et que
vous lui sommes redevables du bon état de nos routes el des modifications heureuses
qui se sont opérées dans le mode des transports.
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Dans cet ¢tat des choses, nous pouvons, sans craindre de porteratteinte & la situation
de nos routes, et dans Uintérét du commerce et de Pindustric, déterminer le poids
des voitures et des messageries, en tenant compte des époques de l'année ot le chan-
gement de poids n'a pas d'influence pernicieuse sur le sol.

Le projet d'arrété que j’ai Uhonneur de soumettre & 1a signature de Votre Majestd
admet, comme antérieurement , deux saisons pour le changement de poids des voi-
tures; mais , au licu de maintenir les époques du 1+ novembre an 12 avril et réeipro-
quement, je propose 4 Votre Majesté de déterniner celles du 15 mai au 15 octobre et
réciproquement,

Les motifs de ce changement s'expliquent par le climat et la nature du sol en Bel-
gique, et par le poids des chargements autorisés.

La saison d’hiver, c’est-i-dire, cclle da 15 octobre au 15 mai, comprend sept mois,
pendant lesquels les poids déterminés par le décret de 1806 scront maintenus. Cette
prolongation d’'un mois pour celte saison est motivée , ainsi que je viens de le dire, par
le climat et la nature du sol. En Belgique, Vhiver, ou plutdt la saison pluviense, est
souvent précoce, et se prolonge assez tard ; le mois de novembre et celui d’avril sont
presque toujours plavicux ; humidité de 'biver, et celle qu'occasionnent souvent les
pluies abondantes de ces denx mois, ont prouvé qu’il était dangereux de tolérer une
circulation de voitures pesamment chargées , ct Iexpérience a fait reconnaitre depuis
long-temps que c’est précisément 4 ces deux époues que les routes éprouvent les plus
fortes dégradations.

La saison d'été comprend les cing autres mois, ¢'est-d-dive qu'elle s'étend du 15 mai
au 15 octobre.

Le chargement des voilures pendant ces deux sasons est déterminé, je le pense, de
maniére & satisfaire aux exigences du commerce et & ménager les intéréts du trésor,
en préservant les routes de grandes dégradations.

Lasaison d’hiver maintient les poids du décret du 23 juin 1806.
La saison d’été rétablit ceux de Parrélé du 31 mars 1833.
Ces poids,, comparés avec ceux que détermine Pordonnance royale de France du 15

février dernier, présentent, relativement & la largeur des jantes, une moyenne qu
est tout & Vavantage du roulage belge.

Quant aux messageries et diligences, leor poids a ¢té fix¢ pour toute année par le
décret du 23 juin 1806 ; des réclamations nombreuses ont été faites pour obtenir des

augmentations , eu égard aux saisons.

Il ne me semble pas qu'il soit nécessaire ni prudent de porter ces augmentations au
méme point qu'en France; I'uniformité ehit été désirable, sans doute, §'il y avait eu
uniformité d’attelage. Accorder aux entrepreneurs de diligences la méme tolérance
qu'en France, cest les engager & revenir aux altelages de quatre et cing chevaux.

11 est lailleurs démontré que les dégradations notables et récllement préjudiciables,
tant & la circulation qu'd U'intérét du trésor, sont dues au poids des messageries , et
que le mouvement accéléré de ces voitures suffit, lors des gelées ou des dégels, ou
méme aprés des pluies abondantes et continues, pour déterminer des orniéres pro-
foudes, surtoul dans les chaussées empierrées.

A P'exemple de Vordonnance francaise , j'al adms, pour les diligences comme pour
le roulage, une distinction entre la saison d’éLé et celle d’hiver.

14
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Les messagerics pourrount transporier, pendant la saison d'élé, le poids tiné
par Larrété du 31 mars 1833, et, pendant la saison d’hiver, celui du déeret du
23 juin 1806, auquel elles dtaient assujettios année entidre,

Je joins & ce rapport le lableau comparatif des poids fixés pour les diverses voitures
el pour les deux saisons, parle déeret du 23 juin 1806, par Farrdlé du 31 mars 1833,
par Yordonnance frangaise du 15 fevrier 1837, et enfin par le projet que je soumets &
la sanction de Votre Majesté (1), Fose espérer qu'elle y trouvera la preuve de Uintérét
que m'inspire lindustrie du roulage, ct des soins que jai apporlés & le concilier avec
la conscrvation de nos communicalions par terre,

Le ministre des travaue publics,

Normome,

LEOPOLD , Roides Belges ,
A tous présents et & venir, salut,

Reva notre arrdté do 28 décembre 1836, par lequel , tout cu révoguant celul du
31 mars 1833, rclalif au poids des voitures de roulage el des messagerics , nous nous
sommes réservé d'accorder ultérieurement au roulage plus de facilités pour la saison
’éLé;

Sur la proposition de notre ministre des travaux publics,

Nous avons avrété et arrélons :

Arr. 17, A compter du 15 mai et jusques au 15 oclobre, le poids des voitures de
roulage , y compris voiturc , chargement, paille, cordes, bache , est fixé de la maniéve
suivante :

Vottures & deux roues.

Bandes de 11 centimétres, 3,200 kilogrammes.

— 14 — 4,800 —
— 17 — 6,800  —
— 22 — 8,800 —_—
—_ 28 — 9,600 —

Foitures @ quatre roues.

VOIES EGALES.

Bandes de 11 centimétres , 4,700 kilogrammes.
— 14 - 6,700 —
— 17 - 9,500 —
e 22 — 12,300 —

VOIES INEGALES.

Bandes de 10 cenlimétres, excéds de largenr de voic de 12 centimétres , 5,200 kilog.

— 14 — — 16 — 7,300
— 17 — — 19 — 10,300
— 22 — — 24 — 13,300

(1) Poyer ci-aprés ce ladleax.
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Arr. 2. A compter du 15 octobre et jusqu'au 15 mai, le poids des mémes voitures
est fix¢ ainst qu'il suit :
Fostures a deux roues.

Bandes de 11 cenlimétres, 2,200 kilogrammes,
e 14 — 3,400 —
— 17 e 4,800 o
— 22 e 6,200 —
— 25 — 6,800 —

Voitures & qualre roues.

VOIES EGALES.

Bandes de 11 centimelres, 3,300 kilogrammes.
— 14 — 4,700 —_
— 17 _— 6,700 —
— 22 — 8,700 ~

Vodes indgales,

Bandes de 11 cent., exces de larg. de voie de 12 cent., 3,700 kilogrammes.

— 14 — — 16 5,200 _—
— 17 - — 19 7,400 —-
-— 22 — — 24 9,500 —

Art. 3. Pour toule 'année, il est accordé une tolérance de deux cents kilogramumes
pour les voitures & deux roues, et de trois cent kilogrammes pour les voitures 4 quatre
roues, alin de suppléer au cas ol les roues et voitures seraient surchargées de boues,
el ot leur bachage, et méme leur chargement, seraient imprégnés d'cau.

Art. 4. Les poids des voitures publiques, diligences, messageries, fourgons , allant
en poste ou avee relais, berlines, chargement compris, cst fixé, exceplé le temps de
fermeture des barritres pour cause de dégel, aiusi qu'il suit

Du 15 i an 15 octobre :

Avec bandes de 6 cenlimélres, 2,300 kilogrammes.

— 7 — 2,600 —
— 8 —_— 3,000 —
—_ 9 —_ 3,400 —
— 10 — 3,700 e
- 11 el plus 4,000 e

Du 15 oclobre au 15 mai:

Avec bandes de 6 centimétres, 2,000 kilogranimes,

— 7 — 2,300 —
— 8 — 2,600 —
. 9 — 2,900 —
— 10 —_ 3,200 —
—_ 11 et plus 3,400 —

Art. 5. La tolérance sur le poids des voitures publiques, pour les causes exprimdes
dans lart. 3, est fixée & cent kilogrammes pour chaque voiture et pendant toute
Iannée.

Arrt. 6, Elc., etc.



Tableaw comparatifdu poids des voitures de roulnge et des messageries en
Belgrque et en France, d'aprés les réglements établis depuis 1806,

DECRET DU 23 JUIN 1806, | ARRETE DU 31 MARS 1833. | ARRETE DU 20 MAL 1837, | ORDOVY. DU 15 FEV. 1837,
BELGIQUE BT FRANCE. BELGIQUE. BELGIQUE. FRANCE.
e e I )T S S T e I
; 3. . § . i 3 § ) ;—g § . = 'B'.;) ?_ X
23| 43 28 23] 83 38 | 88| w2 L8 23| g2 4§
23| 8% 1 sy | B3} g3 G - N Sy | BE| 2F gy
ag | ™z | FE |3 2 g8 |Jdg A g 13z | T3 ]
~ - ] -3 Ll o ~ o
VOITURES A DEUX ROUES, — Sasson d'hiser
Cend, | Kiloge. | Kilogr. | Cent. | Kilogr. Kilogr. | Cent. | Kiloge. Kiloge, } Cent. | Kilogr. Kilogr.
i1 2,200 2,800 it 2,600 | g =0p ¥ 2,200 2,600 1 — 3700
14 3,400 | " o0 14 4,000 | 000 14 3,400 [ 210 14 — ]
17 4,800 | % 17 5,600 { 4,800 (0 14 3,500
25 8,800 | 5,800 22 8,000 | 6,800 22 6,200 | 5,50 17 — |
23 6,800 | 6,600 i7 — 4900
el au- *
dossus.
VOITURES A DEUX ROULES. — Safson d'dié.
11 2,700 {3 400 | 3} 3,200 { 4 oo0 1L 3,200 | 4.000 11 - 0
4 | 4100 |0 4 | a0l 6 | 4800 |y U I ETL
- 4,950 . 5,800 N 5,800
17 5,800 {5 17 6,800 ) > 17 6,800 | 4'gqq 14 — 4100
23 8,200 | 7,000 22 9,600 | 8,200 22 8,800 | /¥ 17 — ’
25 9,600 | 9,200 17 —  lio00
{ ot an- — ’
dessus,
VOITURES A QUATRE ROUES. — Scison d’hiver. — Voies égales.
11 3,300 | 4 000 11 3,900 | 4 ~q0 1 3,300 | 4 000 1 —
| 40 16 | 55000, 1 | 470, g | - |40
5,700 6,700 ! 5,700
17 6,700 | 5 17 7,900 17 6,700 14 — 5.600
922 8,700 | 4,700 22 10,200 | 9,050 22 8,700 | 7,700 17 - !

171 = 1680
etan-~ ;!
dessus,

VYOITURES A QUATRE ROUES. — Saison d’dtd. — Voies égales.
il 4,000 | 4 850 It 4,700 | 5700 11 4,700 | %700 11 —_—
| 2% 6900 14 6700 | ¢'lon | 14 6700} g0 | 14| — |
17 8,100 | 17 9,500 | > 9,500 | > 14 — 6700
22 9,600 | 8,830 22 12,300 | 10,900 22 12,300 | 10,900 17 — '

17 = 8,100
ct au- —_
dessus.

VOITURES A QUATRE ROUVES. - Saison d'hiver. — Voies inégales.
11 3,700 1 4 450 1 4,300 | 5900 11 2,700 | 4 450 1 i
14 5,200 | Joo 14 6,100 | 00 14 5,200 | a0 14 R
17 7,400 | O 17 8,700 | /1 7,400 | O Y4 — 5.600
29 9,500 | 8,450 22 11,100 | 9,900 22 9,500 | 8,480 17 — 8

17 — 16,800
el gqu- —
dessus. ' Comme les voies égates.

VOITURES A QUATRE ROUES, — Seison d’'été. — Vaies inégales.
11 4,400 5 300 11 5,200 | ¢.950 11 5,200 | §23n 3 —_
14 6,200 | ol L4 7300 | g0 | 14 7800 | gaqn | 14 — |50
17 8,800 " 17 10,300 | 17 000 | 14 — 6.700
22 14,400 | 10,100 | o9 13,300 { 11,800 22 13,300 | 11,800 17 — ’

1 e

a1 T s
dessus.  Comme les vojes dgalea.

DILIGENCES.
‘ Pour toute Pannde. Hzver. P, Hiver. K.
T ———— "] e -

Cent. | Kil. | Cent.| Kil. | Cent. | Kil, jCent. } Kil.
6 2,000 6 2,300 6 12000 6 {2,300] 6 — 6 —
7 2,300 7 2,500 7 2,800 7 |2600] 7 [24C0[ 7 |2600
8 2,600 8 3,000 8 [2,600) & [3000f 8 [3,100 8 |3,400
9 2,900 9 3,400 g (2900 9 13400{ 9 |[3400f 9 [3,800
10 3,200 1o 3,700 10 {32000 10 {3,700 10 {3,700{ 10 |4,100
iE 3,400 ¥ 4,000 1 [3,4500) 11 {4,000 11 [4000] 110 |4400




- 51
{\i"f‘i%

()

TABLE DES MATIERES.

RAPPORT.
Préambule. . . .. .. .. oo oo oL e e e Cv e e e
§ I. Relachement de la police desmines . . v . . . . . . ... oL .. “ e
§ 2. Suspension de Vexercice du droit de concession depuis 1830 . . . . .. .. .
§ 8. Difficultés quo peut rencontrer Uexercice du droit de déchéance. . . . . . . . .,
§ 4. Influence du moded’exploitation . . . . . . ... 0 L, e e e
§ b. Influence de la police du roulage, des imperfections de Ia navigation et des péages
sur les fraisde transport. . . . . . . . L oo 0o e, e
Réeapitulation . . . v o0 o0 b e e e sy e e s
ANNEXES.
Anwexe A, -~ Législation swur les livrots.
Loi du 22 germinal an XL . . . v v v v v v v v oL e e .
Arrétd du 9 frimaircan XIL o & v v v 0 v v b e v e e .
Extrait du décret du 8janvier 1818 . . . o - . o Lo Lo o000 .,
Annexx B, — Tentatives fuites dans le Hainaut pour le réiablissement des livrets.

Arrété de la députation des Ftats du 19 janvier 1881 . . . . . ., . ..

Arrété de la députation des Etats du 6avril 1833 . . . . ., . .. . ...
Arrété de la députation des Ftats du 16 mai 1883 . . . . . . . e
Girculaive du gouverneur du23mai 1833, . . . . . .. ... ... L.

.....

-----

Anxexy C. ~ Mise & evboution do lu loi du 21 avril 1810, au moyen de la loi du

2 mai 1837 ; mesures transitoires.

Rapport auRei. . o o v v v oo v i o L N

Arrété royal du 22juin 1837 . o . o o o Lo o0 oL L s e e,

Awvaxe D, — De lo dichéance,
Cirenlaire ministérielle du 25 novembre 1837. . . . . . .. b e e e
Asxexe K. — Police du roulage.

apportauRox..... e i e e e e Ve e

Arrétd royal du 25 mai 1837 . e e e e e
Tableau comparatif du pmds des voitures, en Belgique eten France, d’aprés les regle-

ments établis depuis 1806. . S N

15

12
a1

34
6
8

g

o2

a8
40
43
43

44
48

49

b0
b4

56



