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CANALISATION DE LESCAUT ET DE LA LYS.

Ressicurs, ‘

La plus importante de nos riviéres, IEscaut, offre, ainsi que 'un de ses
afluents, la Lys, de nombreuses imperfections; des améliorations devenues
indispensables et vivement réclamées, peuvent s’effectuer sauns grever le trésor

public.

L’instruction qui a éié faite par les soins du gouvernement a porté sur
quatre objels, que nous comprendrons dans ce rapport, bien que, dans le
projet de loi, il ne s'agisse que de deux de ces objets :

1o Canalisation de U Escaut;
20 Canalisation de la Lys ;
3¢ Canal de jonction ;

4o Desséchement des marais de la rive drotte de I E'scant.

Le quatridme objet pouvani se rattacher au premier, nous avons adopté

Pordre suivant :
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I. — CANALISATION DE L ESCAUT.

§ Lev. De la neecessité de canaliser UEscaut.

§ 2. Du systéme proposé pour la canalisation.

§ 3. Dépense présumde. — Entreticn. — Intérét et amortissement. — Péuges
Proposes.

§ 4. Avantages du projet powr le commerce.

§ b. Rdswltats de Uenqucte.

§ 6. Observations sur les opinions émises dans Ienguite.

§ 7. Desséchement des marazs de la rive droite de U Escant.

IX. — CANALISATION DE LA LYS.

§ 1ov. Utalite de la canalisation de la Lys.

§ 2. Systéme proposd powr la canalisation.

§ 3. Dépense présumée. — Entretien. — Intérét et amovtissement. — Penges
Proposes.

§ 4. Avantages du projet pour le commnerce.

§ 5. Résultats de Uenquéte.

§ 6. Observations swr les opinions émises dans I'engquéte.

III. — CANAL DE JONCTION DES DEUX RIVIERES.

§ 1ev. De Dutdlited ef du tracd du canal de jonction.

§ 2. Systéme de travaua proposé pour le canal de jonction.

§ 3. Dépense presumde.— Entretien et exploitation.—Intérét et amortissement
des capitava.

§ 4. Avantages du projet pour le commerce.

§ 8. Résultats de Uenguete.
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T. — CANALISATION DE L’ESCAUT.

g 1e,

De la nécessitd de canaliser UEscaut.

L’Escaut, de temps immémorial, a eu des barrages éclusés a Gand
Audenarde, Tournay, Antoing et Condé, créés pour Pérection de moulins a
farine, et pour les besoins d’une faible navigation.

Au dessous d’Antoing, la marche des rames de bateaux , aussitét qu’elle est
devenue considérable , a nettoyé le fond de la riviére , et I'a maintenue & une
profondeur considérable. |
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Il wenapas ¢té de méme au dessus d’Antoing : la pente de la rivitre y deve-
nanl plus forte, el les caux plus rares, surtout a Pamont des embouchures
de la Scarpe et de la Haine, I'on sentit, a différentes époques , la ndeessité de
faire des travaux dans le but de rehausser la flottaison. Cest ainsi que les
éeluses i sas de Geeulsin et de Fresnes furent construites il y a 25 on 30 ans.

Ces ouvrages permirent de faire mouler le tirant d'eau, de Im,10 et 1m.20 a
1m,50 et 1m,60; mais ils se trouvérent encore insuflisants, le commerce salta-
chant & augmenter la grandeur et la capacité des bateaux.

De 1808 a 1814, le gouvernement francais fit ouvrir le canal de Mons a
Condé, au tirant d’eau de 2 mélres; cette création rendit plus sensible 'incon-
vénient du peu de profondear dela partie de VEscaut entre Condé et Antoing ,
<'est ce qui déterinina la France & coustruire Pécluse de Rodignies en 1817.

La couslruction de cette écluse, a laquelle on joignit quelques travaux de
dévasement au dessous de Rodignies, a eu pour résultat d’établir un tirant
d’eau nou interrompu de 2 métres, depuis Mons jusqu’a Gand et Ostende, par
le canal de Mons & Condé, IEscaut et les grands canaux des Flandres.

Mais elle porta un coup fuuneste au systéme de notre navigation au dessous
d’Antoing, systéme qui consiste a réunir les baleaux par rames et a leur
donner 'impulsion un jour par semaine, au moyen des eaux tenues en réserve
pendant les trois ou quatre jours qui précedent immddiatement. L'écluse de
Rodignies en subdivisant le bief en amount d’Antoing, réduisit la réserve d’eau
au dessous des besoins de la navigation, et nous forca a suppléer, jusqu’a un
certain point , au défaut d’étendue du bief, ainsi rétréei, par un surhausse-
ment de la retenue au barrage d’Antoing, surhaussement uwuisible & lasséche-
meunl des prairies de la Scarpe el de 'Escaut supéricur.

Cet état de choses s'est empiré par le développement successif de noire
navigation, ui a constamment exigé des retenues plus abondantes.

En ce qui coucerne la partie de I'Escaut située en Belgique, des difficultés
pour la navigalion naissent aussi de la mauvaise disposition relative des
ouvrages.

Les barrages se trouvent répartis de la maniére la plus irréguliére et pré-
sentent, dans les longueurs et les chutes des biefs , aux eaux ordinaires de
navigation, les diruensions suivantes :

Longueur. hute.
De I'écluse de Rodignies & celle d’Antoing. . . . 13,3%0"‘,00 o
Chute. . . Coe e 0,70
De Pécluse dAntomg a celle a l’entree de Tournay 5,%40m 00
Chute. . . . . . Coe e 0,72
De Péeluse de Tournay a lccluae de Mer . . . . 1,992 (0
Chute. . . . . . . . . L L. 0.33
De Pécluse de Mer a celle dAudenarde. . . . . 56,940m .00
Chute. . . . . . . . . . . . .. 5.50
De 'écluse d’Audenarde a celle deGand . . . | 48,000%,00
Chute. . . . . . . . . . . L. 4,13

124,682 00 11,38



La navigation quise {ait en descente le mardi de chague semaine, au moyen
de Ia masse d’can tenue en réserve dans le bief en amont d’Anloing, éprouve
souvent de grandes difficultds, par cette répartition si inégale des biefs et des
chules, qui est le vice radical du régime du fleuve, considéré comme voie
navigable; en effet, les eaux de navigation, & quelgue hautenr qu'on les
velienne dans le bief supérieur, qui v’a que 13,310 métres de longueur, se
trouvent insuffisantes daus celui de Tournay 4 Audenarde, qui a une longueunr
totale de 56,940 mélres (plus de 11 lieues) el qui ne recoit ancunaflluent consi-
dérable; elles se trouvent & peine suflisantes entre Audenarde a Gand, sur uue
longueur de 48,000 métres (9 a 10 lieues) quoique la pente y soit moindre.

Dans les eaux ordinaires, par cetle exigence des biefs inférieurs de longueur
4% s a1l Lpr f . ) 111l
démesurde, le bief supérieur, en amont d’Anloing, est, aiusi ue nous l'avons
dit, tenu, chaque semaine, lrop élevé pour le bon asséchement des terrains
has qui bordent 'Escaut francais el plus particulicrement la Scarpe.

lin é1é, lorsque les eaux sont les plus basses, la réserve opérée a Anloing
west plus suffisanle pour soutenir la rame des hateaux dans les 4° et 3¢ biefs
(de Tournay a Audenarde et d’Audenarde a Gand), et une partie des bateaux
(la queue de la rame) sc lrouve retarddée ct arrétée, méme pendant 135 jours,
un mois, ce qui cause un tort considérable au commerce. Pendant les étés de
1834 et 1835, la navigation a été complélement suspendue par le mangue deau.
Des interruptions de celle nature sont avjourd’hui plus a craindre qu'elles ne
Ponl jamais ét¢, a cause des écluses a sas que le gouvernemcent francais fait
construire entre Condé et Cambrai, sur I'Escaul, et a cause des travaux de
canalisation qui sexécutent en méme lemps sur la Scarpe , aflluent de PEscaut.
Ces Lravaux , en élablissant une navigation de tous les instants, auront inévi-
tablerent pour conséquence de réduire la masse d’cau que P'on pourra tenir
en réserve A la fin de chaque semaine 3 I'éeluse d’Antoing, pour les besoins de
nolre navigation. 1l est done argent de faire en sorte de tirer des eaux dont
nous pourrons encore disposer, la plus grande ulilité possible, en subdivisant

les grands biefs par de nouveaux barrages.

Ce qui vient d’étre dit ne concerne gue la navigation en descenle.

La navigation en remonte éprouve également des difficultés auxquelles il est
urgent de porter reméde.

Lorsque les eaux sont hautes, les bateaux en remonte ne parvienuent a
vaincre la force du courant, surtout dans les parties dela riviere ou la pente esl
la plus forte, comme & Escanaffles, quau moyen d’un grand nombre de chevaux,

Dans les temps de sécheresse, la néeessité ou l'on se trouve de réserver le
plus d’cau possible potir la navigation en descente , nuit particuliérement aux
bateaux en remonle, que l'on est obligé de trainer sur la vase dans les deux
biefs en aval de Tournay.

Les travaux de canalisation projetés obvierontala plupart des inconvénients
qui viennent d’étre indiqués ; ils empécheront que notre navigation n’éprouve
un préjudice nouveau par I'établissement, en France, de nouvelles écluses a
sas sur PEscaut et la Scarpe; ils aurent finalement pour résultat de mettre un
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terme aux réclamations formées par le gouverncment fraucais, dés Ie mois de
janvier 1832, au sujet de la surélévation de la retenue des eaux 4 Anloing.

Ces réclamations onl éLé Pobjet d'une asscz longue négociation ; il n’a point
été conclu de convention formelle; mais les obligalions réciproques des deux
pays oul ¢ié énumérées dans le proces-verbal de cléture des conférences ,
procés-verbal que le gouvernement belge a expressément, et le gouvernement
francais implicitement, ratifi¢. (Anneses 4—13.)

g 2

Dus systeme proposé powr la conalisation.

M. Dlinspecteur Vifquain, auteur du projet, avait d’abord pensé qu’un
P 1 ’ 3

systéme bien disposé de barrages avec écluses  sas , serait le plus favorable

aux intéréts combinés de la navigation et de Fagriculture.

Mais de miires réflexions Uont conduit & reconnaitre :

Ie Que ce systéme fixe d’éliage produirait trop d’envasement et pourrait
nuire au bon écoulement des prairies ;

20 Que, s'il favorisait la remonte , 1! nuirait & la vilesse et & 'économie de
la descente, ce qui elil été un défaut capilal, attendu que , sur 'Escaut, les
transports se font presque exclusivement en descente.

M. Vifguain s’est en conséquence arrété & I'idée plus simple d'établir dans
les 4° et 3¢ biefs, c’est-a-dire entre Tournay et Gand, de nouveaux barrages
éclusés i trois et qualre passages, assez semblables & ceux qui existent déja sur
la partie supérieure de la riviere. Ce choix dans les moyens de canalisation a
été approuvé , méme par les adversaires du projet.

Au moyen de ces nouveaux barrages, le cours de la riviére,, depuis Tournay
jusqu’a Gand, se trouverait partagé en biefs de longueur a peu prés égale a
celle du bief supérieur, en amont d’Antoing.

De cette maniére, la navigation en descente a charge, dans les hautes eaux,
continuerait a jouir de toutes les facilités actuelles et, dans les saisons d’été ,
les nouveaux biefs , d'une longueur en rapport avec celle du bief supérieur,
recevraient de la réserve hebdomadaire une guantité d’eaun suffisante pour la
marche active el non interrompue des rames de bateaux.

Pour la navigation en remonte a vide, dans les hautes eaux, I'écoulement de
la riviére, qui aurait été accéléré la nuit au moyen de I'ouverture des barrages,
serait ralenti le jour, et alors les bateaux vides et méme 4 demi-charge
remonteraient facilement les chutes des barrages, puisque deux biefs pour-
raient toujours élre réunis sous un méme niveau.

Dans les courtresses d’eau, les moyens que donneront les barrages, pour
retenir les eaux et réunir deux biefs, faciliteront singuliérement la navigation ;
ils feront disparaitre plus de la moitié des frais de remonte.

Le débouché des barrages projetés étant plus grand que celui de la riviére,
’ b



il arrivera que, dans les fortes crues, P'écoulement des eaux n’éprouvera aucun
obsiacle.

Trois barrages nouveaux seront établis entre Tournay el Audenarde, ct
deux autres entre Audenarde et Gand.

Le premier de ces barrages, placé & Warcoing , permettra Péecoulement
facile des grands marais d'Obigies et d’Hérinnes, el, en outre, il facilitera I'en-
trée an canal de Roubaix, si celui-ci s'elfectue.

Le sccond barrage, construil a Antrive, facilitera singulierement la décharge
des eaux des marais d’Hérinnes et de Potles, et rendra facile Pentrée au canal
de Courtray, s'il s’exdcule.

Le troisiéme barrage, a Kerkhove, partagera la distance d'Autrive a Aude-
narde, de la maniére fa plus convenable.

Entre Audenarde el Gand, le premier barrage sera placé a Ermelgem.
Le second , & Keke, est placé de maniére a y faire aboutir le mieux possible
le canal de jonclion avec la Lys.

Apres U'établissement de ces barrages, PEscaut se trouvera partagé en dix
biefs ayant respectivement les longueurs ci-aprés :

ler bief, en amont d’Antoing . . . . . . . . . . 13,310
9e bief, d’Antoing & entrée de Tournay . . . . . . . . 5,440
3e bief, dans Tournay . . . e 1,992
4e bief, de la sortie de Tournay & Walcomg Co. . . 11,840
Be bief, de Warcoing & Autrive. . . . . . . . . . . 11,450
6e bief, d'Autrive & Kerkhove . . . . . . . . . . . 13,690
7¢ bief, de Kerkhove a Audenarde. . . . . . . . . . 10,591
8¢ bief, d’Audenarde & Ermelgem . . . . . . . . ., 9,690
9¢ bief, dFrmélgem a Yurste . . . . . . . . . . . 15,805
10e bief, de Yurstea Gand . . . . . . . . . . . . 19,600

L )

Ensemble. . . mét. 113,308

Un peu plus de 22 lieues de 5,000 métres.

Les trois premniiers biefs, dans 'économie du projet, conservent leurs lon-
gtieurs actuelles; les nouveaux biefs, ainsi qu’on I'a vu, auront généralement
des longueurs en rapport avec celle du premier bief (en amont d’Antoing).

De T'écluse de Rodigaies au pont Madou & Gand , c’est-d-dire , du sommet
dé notre navigation au point inférieur de la partie canalisée de la riviére, U'Es-
caut offre afie pente de 10m,98, qui, par la mise & exéeution du projet , se
trouverait partagée en 9 chutes, de la maniére suivante :
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Chute a Pécluse (l’Anloing B, 1m, 25
Id. alentrée deTournay. . . . . . 0 30
fd. aVéclusedeMer . . , . . . . 0 35
Id. alécluse de Warcoing . . . . . 1 51
Id. aPécluse dAutrive . ., . ., . . 1 32
1d. aPécluse de Kerkhove . . . . 1 32
Id. alécluse dAudenarde . . . . . 1 60
Id. alécluse d'Ermelgem . . . . . i 51
Id. aléclusede Vurste . . . . . . 1 82

10=,98

Le tirant d’ean des plus grands bateaux se trouvant étre de 1m,80 & 2m,00,
le niveau des plafonds a été déterminé de maniére & obtenir 2,50 de profon-
deur, sans élever trop haut P'éliage a Pextrémité inférieure des biefs ; il en est
résulté au fond de la riviere, quelques dévasements sur plusieurs poinis, trop
élevés.

Le cours de 'Escaut, trés sinueux sur toule sa longueur, exigeait des rec-
tifications nombreuses ; mais Uinconvénient du plus de pente, résultant des
coupures, et la grande dépense qu’exigent ces reclifications, ont fait adopter
comme base , qu’il ne serait fait de coupure que la ot la corde ne serait que
le 1 ou énviron du développement du contour sinueux  supprimer.

L’auteur du projet a porté son examen sur la question du mode d’exécution
des travaux :

Soit par I'Etat , sur les fonds généraux dua trésor;

. 4 .
Soit var I'Etat ou les provinces, au moyen d’'un emprunt remboursable
en 30 années ;

Soit par concession de péages 4 une société,

Le deuxiéme mode est celui auguel M. Vifquain donne la préférence.

$ 3.

Ddponse présumde. ww Entretion. — Intdrét et amortissement. — Péages
Proposés.

M. Vifquain a compris dans son travail une évalvation sommaire de Ia

dépense s'élevant, pour IEscaut, a la somme de fr, 1,405,000 (1).

Partant de la supposition que les travaux seraient exécutés au moyen d’un
emprunt reimboursable en 30 annés , il a pensé que les droits & établir aprés

(1) Cette somme devra étre augraentée de 25,000 fr., par Paddition aux travaux de cana-
lisation d’une partie des rigoles qui rentrait dans le projet du desséchement des marais, projet
auquel le gouvernement renonce, au moins quant & présent (voir ci-aprés § 7). La somme
nécessaire pour la canalisation de I'Escaut serait done de fr, 1,430,000.
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Fachévement des travaux de canalisation, devaient étre vréglés de maniére &
produire 8 p. °/, de la dépense d’'exécation , savoir :

1o Pour entretien des ouvrages el pour frais d’exploitation. . . 1,

2o Pour intérél simple. . . . . . . . o . . . .. 5

3° Pour amortissement. . . . . . . . . . . . . . 1)
En tout. . . 8

Ce qui correspond , pour une dépense d’exécution de fr. 1,403,000, & une
recette brute annuelle de fr. 112,400.

Il a ensuite recherché quel taux de péage était nécessaire pour assurer une
recelte brute annuelle de fr. 112,400.

A cet effel, il a dressé le tableau suivant, d’aprés la moyenne du nombre
des bateaux qui ont descendu et remonté I'Escaut pendant les quatre années
antérieures a 1835.

DIOITS DROITS PRODUXTS
BATEAUX, TONNAGE. oxistants par | & établir par pour les dioits
. N bateau. tonneau. 4 établir.
ECLUSES,
P el K B B e e e N B i N Ko SN
a a a a & a a i a i
CUARGE.] VID®. | CHARGE. | VIVE. |GUARGE.] VIDE. |CHARGE.| vInE, CHARGE. VIDE.
fr. e | fr. e . c. fr. fr.

Fcluse d’Antoing. {2,600 | 1,622 | 520,000 { 324,400 | 4 26 | 2 13 { » OL | » 01 | 5,200 00 | 3,244 00

Ecluse d’entrée 4

Tournay...... 2,860 | 1,782 | 570,000 {356,400 | 552 1 423 | » O1 [+ Ol | 5700 00 [ 3,564 00
1d. de Warcoing. | 2,650 | 1,656 | 530,000 { 331,200 » 025] » 02 | 13,250 00 | 6,600 00
Id. d’Autrive.... | 2,500 | 1,562 | 500,000 | 312,400 » 025) » 02 112,500 00 | 6,248 00
Id. deKerkhove. |2,400 | 1,500 |480,000 | 300,000 » 025( » 02 {12,000 00 | 6,000 00
Id. d’Audcnarde. 2,350 | 1,435 460,000 {287,000 | 6 50 | 6 50 | » 01 | » O1 | 4,600 00 | 2,870 00
Id. d’Ermelgem.. |2,300 | 1,375 | 440,000 | 275,000 v 023) » 02 {11,000 00 | 5,500 00
Id, d’Eeke..... . 1,950 | 1,100 | 355,000 | 220,000 » 025 » 02} 8,875 00 | 4,400 00
Au pont Madou 4 "

Gand......... 1,900 | 1,100 | 320,000 | 210,000 » 01 { » 01 ] 3,20000 { 2,100 00

16 27 {12 86 | » 168] » 14 | 76,325 Q0 | 40,526 00
e .
116,851 60

Ce tableau fait voir que le péage devrait étre environ de 161 centimes
a charge et 14 centimes & vide, soit 30} centimes (dans la supposition du
retour 3 vide) par tonneau, pour le parcours entier de la riviére canalisée ,
d’Antoing & Gand.



Avantayes dw projel pous (e cominerce.

Les avanlages & résulter pour le commerce, des Lravanx de canalisalion ,
sont ¢tablis par Pauteur du projet de la maniére suivante :

La somme tolale des frais de conduite et de halage, s’¢léve :

( 9 ]

(1) 222 20

Par la canalisation ces deux sortes de frais seront réduiles 3 moins de moitié.

B

Si, sur celte économie d’au moins fr, 112, Fon préléve , pour le service
des nonveaux droits, fr. 61, il restera, en faveur du commerce, un bénéfice
de fr. 51, correspondant & plus de 25 centimes par tonueau, indépendamment
des avanlages d’une navigation certaine en tout lemps; et de la réduction
probable des frais d’assurance contre les risques el avaries de tout genre.

Le bénéfice de fr. 51 par bateau, dont il a é1é fait mention, représente
comme résultat de la canalisalion au profit du commerce, un avantage annuel
de fr. 127,500, lorsque l'on prend comme moyenne de la navigation 2,500
bateaux , jaugeant 500,000 topneaux.

, $ 5.

Reswltats de Cenquéte.

HAINAUT.

La commission d’enqucte (voir le proces~verbal, Annexenc 19, pag. 68),
a reconnu, & Punanimité, Putilité publique du projet; s’expliquant ensuite sur
les travaux a faire pour la canalisation, elle a pensé, a la majorité de dix voix
sur onze, qu’il y a lieu d’y procéder conformément au projet de M. I'inspecteur
Vifquain , principalement a cause des facilités qu'il procure au commerce de
retour.

Un membre de la commission a été d’avis que le but de la canalisation serait
atteint d'une maniére suffisante, au moyen d’'une seule écluse entre Tournay et
Audenarde, ce qui diminuerait la dépense.

(1) Fruis de halage et de conduite de la frontiére & Gand.

EN DESCENTE : EN REMONTE :

Un homme d’aide 4 Antoing . . . . . . . fr. 2 00 Corapagnons du Stroppe d Merlebeke. . fr. 13 40
Un homme d’aide pour traverser Tournay. 3 G0 De Merlebeke & Gavre. . . . . ., .. 16 50
Les hommes & Audenarde dits de foye, . 3 00 De Gavre & Audenarde. . . . . . ... 17 70
Aux compagnons d’Antoing 4 Gand, y com- D’'Audenarde & Escanatlles. . . . . ., 26 10
pris la nourriture. « . . .. ... .. 100 00 ' Chevaux d’Escanaflles 4 Tournay. . . . . 13 50
Passages dans Tournay, hommes d’aide. . 12 00

Naleurs de Tournay d Péronne, . . . ., 15 00

fr. 108 00 fr. 114 20
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Quant anx Lravaux a faire entre Audevarde el Gand, la commission. &
Funanimité, a adopté le projet.

La commission a considéré les droits de péage proposés comme élant géné-
ralement trop ¢levds, La réduction gqwelle désive voir opdrer lui a paru
pouvoir étre obtenue en fixant le terme de remboursement des dépenses a
90 ans, au licu de 30, comme le porte le projet, soit que le gouvernement
(rouve convenable de faire les travaux pour son comple, au moyen d’un
erédit ou d’un emprunt, soit quil trouve préférable de donner Pentreprise
en concession, en se réservaat, dans tous les cas,la direccuion et la surveillance

de la navigation.

La commission a terminé en émeltant le veea gue le droit de pdage ne soil
acquillé que sur la charge réelle, soit en descenle, soil en remoule, avee
exemiption de droils sur le tonnage des baleaux vides, el faculté pour le
batelicr de payer la taxe en une scule fois et & I'avance, au premier bureau,
pour toule la distance & parcourir,

Lachambre de gommerce de Towrnay (voer son avis, Anneaen 21, pay.78),
fait remarquer que la canalisalion de UEscaut est véclamde depuis long-temps,
quil devient urgent de prendre des mesures pour remédier aux interruptions
de navigation qui se sont renouvelées depuis plusieurs étés, au grand préju-
dice du commerce; guon ne peut plus laisser les choses dans lear état
acluel; qu'il est évident (ue les eaux retenues entre Anloing el Tournay, sur
une longueur d’une lieue , sont insuflisantes pour faire descendre les baleaux
de Tournay a Audenarde, sur une distance de onze lieues el plus.

En conséquence, la chambre reconnait I'utilité publique du projel et donne,
4 Punanimité , un avis favorable a la confection des travaux, tels qu’ils sont
proposés, lout c¢n émeilant la méine opinion que la commission d’enquéle,
relativement 4 la hauteur des péages, qu’elle désirerail voir diminuer.

Un grand nombre de proprictaires de Tournay (Annewe w 16, pag. 35 ),
qui s'étaient réunis a Photel de Régence, en suite du dépot de lavant-projet
ordonné par le gouvernement dans Uenquéte , ont présenté un mémoire trés

développé contre les travaux proposés.
Leurs sriefs se rapportent & trois chefs principalement: ils prétendent :
H 3
1° Qwau moyen des barrages nouveaux A élablir entre Tournay et Aude~

narde, le lit de I'scaut s'élévera en 50 années plus qu’il ne Paurait fait en
plusieurs siécles, ce qui ne peul manquer de déprécier considérablenient les

propriélés riveraines ;

2 Que les prairies hautes seront privées des eaux nécessaires & leur
wrigation;

3° Que les coupures que P'on se propose d'exéculer auront Pinconvénient
d’amener une grande perturbation.

Se résumant , ils demandent que on veuille abandonner totalement tout ce

qui est projeté entre Tournay el Audenarde.

y Y o I [¢]
La chambre de commerce de Mons (voir son avis , Annexe n° 22, pag. 80),
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reconuail & lunaniniié que le projet est éminemment d'atilité publique. Elle
pense néanmoins que, pour que le commerce, Pagricultme et Pindustiie
vetirent de son exdéculion tout le bien qu’ils sont en droil d'en altendre , il faut
nécessairenient que le projet subisse les modifications suivantes :

1o Suppression des droits actucllement pergus aux éeluses d'Antoing , de
Tournay el d’Audenarde , auxquels seraient substituds les droits nouveaux
é1ablis conformément au sysltéme proposé par Fautewr du piojet ;

20 Exewmplion de lout péage pour les bateaux vides ;

Jo Péage établi uniquement sur la charge réelle du bateau, et non sur la
charge possible ou le lonnage ;

‘o Vacullé pour le batelier d’acquilter, au prenmier bureau devant lequel il
se présenle, la taxe enticre pour Loute la distance & parcourir

J° Réduction a 15 centimes par tonneau , du droit proposé, qui, dapres le
projel, s’éléverail & 30 } centimes, savow, 16 | centimes a charge et 14 centiwes
a vide.

La chambre de comnerce pense finalement que les lravaux doivent s’exé~
culer par les soins el au compte du gouvernement, soit que les fonds provien-
nent des revenus ordimnaires du trésor, soit qu’ils proviennent d’'un empiunt
spécial.

- » . . €

La députation des Ktats {voir son avis, Anncwe n° 23, pag. 82), daccord
avec la commission d’enquéle el les chambres de commerce, considére Pamé-
lioration de la navigation de PEscaut comme étant éminemment d’intérét
public. Elle ajoute que Passentiment que le projet a rencontré ne pouvait éire

douteux , les grands avantages qui doivent en résulier pour le commerce de la”

province élant généralement senlis.

Abordant ensuile la question du mode d’exécution, elle présente diverses
observalions en faveur de la concession des travaux, ajoulant loutefois qu’elle
ne le fait qu'avec beaucoup de réserve et qu'il appartiendra au gouvernement
de méditer les raisons gu’elle fait valoir; elle termine en formant des veeux
pour la prompte exécution des Lravaux, parce que Pamélioralion de la navi-
gation de I'Escaut est aussi urgente que nécessaire.

FLANDRE ORIERTALE.

Lo commassion denquéte (voir son avis, Annewe n° 235, pag. 85) émet,
Punanimité, lavis que le projet de canalisation de I'Escaut est d’une utilité
publigue incontestable ; que les péages, qu'on propose d’y percevoir, ne sout
pas trop élevés en raison du terme de trente années proposé pour le rembour-~
sement des capitaux & affecter aux travaux, mais qu’il conviendrait de porter
celerme 4 90 ans et de réduire proportionnellement le taux des péages ; qu’enfin
il est trés important que les travaux ne soienl pas abandonnés a des concession-
naires, mais qu’au contraire ils soient exéculés par le gouvernement ou la pro-
vince, quipeuvent seuls concilier les intéré(s de la navigation et de Pagricultuse.

r
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La chambre de commeree de Gand (voir son avis, Annexe n° 24, pag. 83)
reconnait Tutilité du projet cousidéré sous le rapport commercial . parce (ue
son exéeulion doit rendre la navigalion certaine en loute saison el gqu’il en
résultera une économie de lemps el d'argent.

Le comitd de conservation remplacant lo députation des Ftats (wodr son avrs,

4 1 Al ’ M . . ’

Annexe n° 26, pay. 87) se réunit & lopinion de la commission d’enquéte sous

ic double rapport de l'utilité publique du projet et des inconvénients du mode
’exécution par voie de concession de péages.

FLANDRE OCCIDENTALE,

. . » A " a , . )
La comnzssion denquéte (vorr som avis, Annexe n° 37 , pag. 103) résout
? . . [} ays . g . .
négativenuent la question d'utilité publique du projet, pour deux motifs :

I° Qu’il v’est pas prouvé que la navigalion ail jamais demandé la canalisa~
tion, telle guelle est proposée, et que l'on craint que les propriéiés riveraines
n’en éprouvent de grands préjudices ;

2° Que l'amélioration de la navigalion semble pouvoir étre oblenue au
moyen d’'une seule écluse vers Escanaffles.

La chambre de commerce de Courtray (voer ses observations, Annewe n° 36,
pay. 99 ) se prononce avec force contre le projet, u'elle considére comme
devant avoir les plus funestes résultats pour les intéréls commerciaux et
agricoles; les cing nouvelles écluses proposées ne lui paraissent propres qu’i
ralentir la marche de la navigation.

La choumbre de commerce d Ypres (voir ses observations , Anncwe n° 355,
pag. 97) proteste contre le projel, sans déduire les motifs de son opinion en ce
qui concerne 'Escaut.

Lu deputation des Etats de lo Flandre occidentale (Annewe n 38, pag. 106)
fail remarquer que Pavis donné par la commission d’enquéte coutre le projet,
n'est fondé que sur des doules; elle ajoute quexamen fait du projet et des
observations auxquelles il a donné lieu, elle estime que son exécution est 3
désirer dans liutérét de la navigation, du commerce el de lagricultare,

Observations sur les opinions émaeses dans Uenquéte.
p

Il est digne de remarque que, dans le Hainaut et la Flandre orientale; les
deux provinces les plus compétentes pour juger de ce qui convient au régime
de U'Escaut, les commissions d’enquéte, les chambres de commerce et les dépu-
lations provineiales se sont trouvées d’accord pour appuyer, soit a Punanimité,
soit a de trés fortes majorités, le projel de canalisation présenté par M. Fin-
specteur Yifquain ; et méme lon ne s’est pas borné a reconmaitre Tutilité
publique du projet, 'on a afirmé, presque partout, que la canalisation élait
réclamée avec instance depuis long-temps et que Pexécution des travaux est
urgente.



— X =

Les propridtaires des praivies aux environs de Towrnay, sculs. se sont
prononcés contre le projet.

Sans doule ce n'est qu’avee une exlréme réserve, quand la néeessitd, guand
Pintérét géudral Pexige, quil faut toucher aux lits des vivieres; dans l'exéeun-
tion des travaux on cherchera, autant qu’il sera possible, & prévenir les incon-
vénients gque redoutent les propriétaires de Tournay; mais, en soutenant qu’il
faul s’interdire tout changement aux riviéres, ils vont évidemment trop loin :
c’est exclure d’ane maniére absolue lous les travaux de canalisation ; ¢’est vou-
loir maintenir tounies les rivieres dans leur imperfection primitive. Il faut
bien le reconnaitre, il est dans la nature des grands travaux d’utilité publique
d’inquiéter , de préoccuper certains intéréls : cette réclamation en est une
nouvelle preuve.

Quoique conlraires aux travaux de canalisalion, les propriétaires de Tournay
rendenl hommage i la prudence et & la sagacité de Pauteur du projet, en ce
qu’il a adoplé les barrages a poulrelles de préférence aux écluses a sas. La,
en eflet, se trouve une garantie réelle en faveur des propriélaires riverains ;
car ces barrages, manauvrés avec soin et sous la surveillance d’une adminis-
tration imparliale el protectrice de tous les inléréts, n’opposeront a I'écoule-
ment naturel des eaux que lobstacle absolument nécessaire pour obtenir
Pétiage de pavigation un jour par semaine. Et méme, en temps de retenue
pour la navigation, la positlion des prairies basses se trouvera améliorée : car,
mainlenant guaucun ouvrage n’existe entre Tournay et Audenarde, le temps
nécessaire pour donner a un bief aussi étendu lalimentation indispensable
pour soutenir les rames de bateaux, est beaucoup plus long qu'il ne le sera
aprés la subdivision du bief par de nouveaux barrages; I'écoulement des prai-
ries basses est donc plus long-lemps entravé et I'écoulement de fond est moins
efficace quil ne le sera aprésla canalisation.

Les propriélaires de Tournay ont aussi réclamé dans I'intérét des prairies
hautes, qu'ils craignent de voir convertir en terres labourables, a défaut des
eaux nécessaires a leur irrigation. ‘

Ici ils sont évidemment en contradiction avec eux-mémes; car comment
concevoir que les travaux de canalisation puissent en méme temps entraver
Técoulement pour les prairies basses, et le rendre trop complet pour les
prairies hautes?

Les rigoles pouvant étre maintenues fermées a leur entrée dans la riviére ,
il sera toujours possible de les rendre indépendantes du'plus ou du moins de
hauteur de la riviére. Les écluses d’évacuation pourront aussi, au besoin, servir
a lintroduction d’eaux fraiches dans les fossés et méme a inonder toutes les
prairies basses, au moyen des eaux lenues hautes chaque semaine pour la navi-
gation.

Pendant le reste du temps, les choses demeureront ce guelles sont aujour-
d’hui sous le rapport de 'écoulement des eaux. Les barrages, qui, d’aprésle
projet , doivent avoir un débouché plus grand que la section moyenne de la
riviere, n’exerceront plus aucune influence aussitdt que leurs passages seront

ouverts.
d
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La seconde réclamation des proprictaires de Tournay concerne les dérivations
ou redressements; vous avons déja vu que 'on avait adopté comme principe,
de w'opdrer de coupure que I oti la corde n’aurail que le cinquitme du déve-
loppement du contour sinueux a supprimer. Il résulle de Ia que les redresse-
ments seront leés rares. L'on pourra, d’ailleurs, dans Pexécution, examiner de
plus prés jusqu'a quel point eertains redressements sont de nécessité ; P'on
pourra, a cet égard, user d'une grande réserve, les redressemenls n’étant pas,
comme les barrages, une condition essentielle de Famélioration de la navigation.

Il me reste une derniére observation & faire : ¢'est qu'en désrant qu'il ne
soit rien innové entre Tournay el Audenarde, les réclamants demandent impli-
citement Fabandon total du projet de canalisation de UEscaut; car la princi-
pale difticnité que rencontre la navigation, et a laquelle on cherche & obvier,
est précisément celle qui résulte de la longueur démesurée du bief compris
entre Tournay et Audenarde.

Dans la Flandre orientale, comme dauns le Hainaut, on a critiqué le taux du
péage proposé, et 'on a demandé diverses modifications dans intérét du com-
merce.

Je m’atlacherai ici de préférence a I'avis de la chambre de commerce de
Mons , dans lequel les réelamations de cetie nature sont le plus nettement for~
mulées.

Rien n'empéche de donner au batelier la faculté d’acquitter la taxe en entier,
pour toute la distance a parcourir, au premier bureaa devant lequel il se
présente. L’auteur du projet s’est trouvé a cet égard d’accord avec la chambre
de commerce, puisquil a eu soin de dire dans son mémoire , que les droits
répartis entre les différents points de perception, powrratent étre réunis de lo
maniére la plis commode aw commerce.

L'on pourra aussi, trés probablement, exempter les bateaux vides de tout
péage et m’établir la taxe que sur la charge réelle du bateau (1), mais 4 la
condition d’augmenter le droit & charge de la somme proposée comme droit
sur le tonnage.

La chambre de commerce de Mons demande finalement la suppression des
droils actuels et la réduction du droit nouveau , de.30 4 a 15 centimes.

Il est & observer & cel égard :

1o Que, d’aprés les calculs de M. Vifquain, la portion du produit des droits
nduveaux affectée a l'entretien ne s'applique qu’aux ouvrages nouveaux , de
telle sorte que les droits actuels devraienl étre maintenus pour faire face a
lentretien de la rividre et des ouvrages déja existants ;

20 Quele droit actuel correspond & 14 § centimes par tonneau, et que, si,
d’aprés la proposition de la chambre de commerce de Mons, on se bornait a

>

(1) Ce serait un moyen d’assurer a nos lignes de navigation le retour des bateaux vides,
qui, aujourd’hui, font souvent usage des canaux frangais pour revenir au canal de Mons.



le remplacer par un droit de 15 ceutimes, tal ou la province ne pereeyrait
A raison des Lravaux de canalisation, qu’'un demi-centime par tonneau, c’est-a-
dire a peine le huitidme de ce qui est nécessaire pour leur entretien. LEtat
ou la province naurait alors ui intérét ni amortissement, et se trouverait de
plus grevé de la presque totalité des frais dentretien. Jai dit 2 Etat ou la pro-
vince, parce quwa de telles conditions on ne peul espérer qu’un concession-
naire s¢ présenle.

L’oun doit done tenir pour constant qu'il est néeessaire de conserver les droils
qui se perc¢oivent actuellement aux écluses d’Antoing, de Tournay et d’Aude-
narde , sauf a les percevoir en méme temps et sur le méme pied que les droits
nouveaux, pour la plus grande facilité du commerce; et le seul point & examiner
est celui de savoir si, pour les droits nouveaux, I'on peut adopter un taux
inférieur a celui que propose M. Vifquain.

Rappelons d’abord que les propositions de M. Vifquain tendaient & oblenir
une recetle de 8§ p. °/,, répartie de la maniére suivante :

Pour entretien . . . . . . . 13
» intérét . . . . . . . . B

’

<

®

Jat:
b

» amortissement .

Entout. . . . . . 8

Quelle que soit la période de remboursement ¢ue 'on adopte, elle ne pourra
exercer d’influence sur les frais d’entretien et I'on devra, dans tous les cas,
opérer e ce chef un prélévement de 1 4 p. /..

Restent l'intérét et 'amortissement, auxquels, dans la supposition de Pexé-
cution par I'Etat ou les provinces, on pourrait, a la rigueur , appliquer les
conditions de emprunt de 30 millions , autorisé pour divers ouvrages d’utilité
publique , par la loi du 18 juin 1836. L’on pourrait alors se conlenter d’'une
recetle correspondant a 6 § p. °/,, savoir:

Pour entretien . . . . . . . 14
»w intérét . . . . . . . . 4
» amorlissement. . . . . . 1

Entour. . . . . . 6 z

et réduire le péage proposé dans la proportionde 8 4 6 §, ce qui en porte-
rait le taux & environ 26 2, au lieu de 30 4 centimes. Dans I'hypothése de
Pexécution par concession, la réduction scrait vraisemblablement moindre ,
si méme elle était possible.

Aux conditions de I'emaprunt des 30 millions, il 'en faudrait donc de beau-
coup qu’il fit possible d’abaisser le péage jusquan taux de 15 centimes
demandé par la chambre de commerce de Mons.
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§ 7.

Desséchement des marais de la rive droite de U Esconrt.

M. linspecleur Vifquain avait pensé que les barrages projelés de Tournay a
Audenarde, indispensables pour Pamélioration de la navigation, pourraient
aussi étre utilisés pour P'éconlement le plus efficace des marais d’'Obigies ,
d’Hérinnes, dePotles et d’Escanaflles.

En conséquence, il avait cru devoir combiner avec les barrages un systéme
d’ouvrages estimés fr. 152,000, pour le desséchement complet et Virrigation
de ces terrains bas, et moyennant lesquels les propriétaires intéressds auraient
contribué a la dépense générale des travaux de canalisalion, en proportion de
leur intérét, par 'abandon d’une partie de la plus-value i obtenir.

Cetle partie du projet ayant rencontré une vive opposition, le gouvernement
a jugé convenable de renoncer & son exéeution, ou au moins de I'ajourner jus-
gu’au temps ot les motifs d’opposilion dont on se prévaut aujourd’hui, seraient
reconnus non fondés , sauf peut-ttre & imposer une redevance, au profit de
PEtat, aux particuliers ou communes qui tireraient parti des nouveaux bar-
rages pour P'écoulement des parties basses des marais, en construisant des
éclusettes de décharge a I'aval des mémes barrages.

Ji. — CANALISATION DE LA LYS,

§ 1e-.

Utilite de la canalisation de la Lys.

La Lys n'offre de facilité réelle & la navigation que sur la partie de son cours
comprise entre la frontiére de France et Harlebeek, oti trois écluses & sas se
trouvent élablies, la premiére a Comines, la seconde a Menin el la Lroi-

siéme a Harlebeek.
D'Harlebeek a Gand, sur un développement de 69,267 métres (prés de

14 lieues), présentant 3m,05 de pente, il n’existe aucun ouvrage d’art qui puisse
réduire le courant el favoriser la remonte, qui a plus particuliérement lieu a

charge.
Ce n’est donc qu’au moyen d’'une masse d’eau considérable, que la navigation

s'élablit deux fois par semaine; les difficultés du halage, toujours grandes,
deviennent extrémes en temps de sécheresse et rendent parfois la navigation

impossible, méme avec un tirant d’eau de 12,20,

§ 2.
Systéme proposé pour lo canalisation.

M. linspecteur Vifquain propose I'établissement de deux écluses a sas, Iune
A Vive-St-Eloi, Pautre a Astene, qui compléteront la canalisation de la riviére

jusqu’a Gand.
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Sur IEscaul, oo la navigalion & charge se fait presque enlierement en des-
cenle, l'on n'a proposé que des bam'ages éelusés ; pour la Lys, ot elle se
fait plus pariiculiérement en remonle, des écluses & sas ont paru préférables.
Sur Pune el laulre riviére, 'on est rvesté dans le sysiéwe des ouvrages qui
déjh y existent. En cela on a répondu d’avance & beaucoup d’objections.

La pente de la riviere qui, d'Uarlebeek a Gand, se trouve éire de 3»,05, sera
rachetée par les deux nouvelles écluses, ayaul respectivement les chutes ci-

aprés indiquées :

Celle de Vive=St~Eloi. . . . . . . . . . . . . . . 2n30
Celle dAstene . . . . . . . . . . . . . . . . . 0mbs
Eosemble. . . 3m,08

La longueur de la riviére entre ces deux points , qui est de 69,267 métres ,
sera réduite , au moyen de rectifications, a 62,030 métres el répartie en Lrois
biefs de Ia maniére suivante :

D'Harlebeek & Vive-St-Eloi . . . . . . . . . . . mél 13,400
De Vive-St-Elor & Astene. . . . . . . . . . . . 23,640
D’AsteneaGand . . . . . . . . . . . Lo 24,990
Ensemble. . . . meét, 62,030
SSP
Dépense presumee. — Entretien. — Intcrit et amortissement. — Péages
Proposes.

La dépense d’exécution prévue au projet s’éléve a fr. 880,000.

M. Vifquain partani, comme pour I'Escaut, de la supposition qu’on y affec-
terait les fonds provenant d’'un emprunt a 5 p. °/, remboursable en 30 années,
a eru devoir proposer des péages d'un taux convenable pour obtenir une
recetie annuelle de fr. 70,400 correspondanta 8p. o/, du capital d’exécution,

Savolr :

Pour entretien. . . . . 13
» intérét . . . . . B
» amortissement . . 1}

Entout. . . 8

Il a doncdressé le tableau suivant, indiquant le mouvement de la navigation
actuelle , le montant des droits actuellement per¢us, le mouvement probable
de la navigation aprés la canalisation, et le montant des droits & établir i raison

des travaux de canalisation.
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Ce tableau fait voir que les droils nouveaux a établir entre Harlebeek et
Gand , devraient étre, par lonneau, de 62 % centimes & charge et de 20 cen-
times a vide, soit 82 & centimes, dans la supposition du retour a vide.

S 4.

Avantages du projet powr le commerce.

Ici comme sur I'Escaul, les avantages du projel se résument dans une
réduction des frais de halage et de conduite du bateau, assez forte pour laisser
un béunéfice au batelier aprés le prélévement des droits a établir.

L’auteur du projet évalue les frais de remonte de Gand a Harlebeek, de
fr. 400 & fr. 500, soit fr. 450, en moyenne, pour un bateau de 200 tonneaux,

ce qui donne fr. 2-25 par tonneau.

La riviére devant, au moyen des travaux projetés, avoir sur tout son cours
des écluses 4 sas avec barrages , qui permettront d'établir les biefs sensible~
ment de niveau, M. Vifquain pense qu’il en résultera pour la navigation en
remonte, qui a lieu ordinairement 4 charge, une économie de deux tiers dans
les frais de halage et de conduite.

Si, sur eette économie de fr. 300, I'on préléve fr. 165, pour le service des

nouveaux droits, y compris le retour A vide, il restera au batelier, indépen~
damment de I'économie de temps, un bénéfice de fr. 135 sursa charge enticre,

ou de 67 } centimes par lonneau.




Resultats de lenquéte.
WAINAUT.

La cominission d'enquéte (voir le procés-verbal denquete, Annexe n° 19,
pay. 68) émet, & Funanimité, Vavis qulil y a atilité publique, dans le systéme
proposé.

En ce qui concerne le taux du péage et la mamére de percevoir les droits,
les observations de la commission sont les mémes que pour UEscaut. (Voir
ci-dessus pag. x.)

Lo chambre de commerce de Tournay (voir son avis, Annexen® 21, p. 78)
considére la canalisation de la Lys comme devant éire fort avantageuse i la
navigalion, en favorisant parliculiérement les communications avec les Flandres
el une partie de la France; et elle donne, & Punanimité, un avis favorable a la
confection des travaux tels qu’ils sont projelés , partageant d’ailleurs Popinion
de la commission d'enquéle en ce qui coucerne fes pdages qu'elle désirerait
voir réduire.

La chambre de commerece de Mons (voir son avis, Annexe n° 22, pag. 80)
reconnait, a Uunanimité, Putilité publique du projet.

Elle demande néanmoins :

1o La suppression des droits acluellement pergus aux écluses de Comines,
de Menin et d’Harlebeek et leur remnplacement par des droits nouveaux, d’aprés
le systéme proposé dans le projet;

2° Exemplion de toul péage sur les bateaux vides (comme pour VEscaut);

3° Péage établi uniquement sur la charge réclle, c’est-a-dire suppression
du droit de tonnage (eomme pour UEscaut);

4° Faculté pour le batelier d’acquitter la taxe en une fois, pour toute la
distance & parcourir (comme pour U'Escaut);

5° Réduction & 40 cenlimes par lonneau, du droit qui, suivant le projet,
s'éléverait & 62 } centimes a charge et 4 20 centimes a vide, en tout 82 | cent.

La chambre de commerce de Mons demande du reste 'exécution directe
par le gouvernement ( comme pour 'Escaut ). )

La dédputation des Etals (woer som avis, Annewe n° 23, pay. 82) s’est
pronoucée dans le méme sens que pour PEscaut. (Voir plus haut pag. x1.)

FLANDRE ORIENTALE.

La commassion d’enquéle (voir son proves-verbal, Anneze 1n° 25, pag. 85)
se prononce dans le méme sens que sur la canalisation de 'Escaut, savoir :
utilité publique inconteslable ; réduction des péages au moyen de la prolon~
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gation de la période de remboursement, de 30 & 90 ans; exécution par THiat
ou la province , de préférence & un concessionnaire.

Lo chambre de commerce de Gand (voir Anncae no 2%, pay. 84 ) émet
aussi un scul et méme avis sur les deux canalisations, savoir : ulilité sous le
rapport commercial paree que la navigation deviendra certaine, en loute
saison, et qu’il en résullera une économie de temps et dargent.

il en esi.'de méme encore duw comaté de conservation remplagant la dépu-
totion des Etats (voir Anmeze n° 26, pag. 87), qui reconnail Putilité publigune,
comme pour IEscaut, mais verrait de graves inconvénients a Pexdeulion par
concession.

FLANDRE OCCIDENTALE.

La conunission d’enqudéte (voer son procés-verbal , Annexe n° 37, pay. 103)
résout affirmativement , par six voix contre quatre, la question dutilité
publique de la canalisation, telle quelle est élablie au projet, sauf réduction
du tarif aux deux tiers da taux propoesé en faveur de la petite navigation, ce
qui doit s'entendre des bateaux transportant, de Gand & Courtray, les denrées
coloniales, les tourteaux, cendres, engrais, elc.

La chambre de commerce de Courtray (voir son avis, Anneve n® 36, pag. 99)
considére les Lravaux proposés comme élani sans objel, sinon nuisibles; elle
affirme que la pavigalion en remonte n'est, régulicrement et pendant plus de
neuf 1ois de Pannée, ue de sept & huil jours pour les bateaux de charbon et,
dans lous les lemaps , de qualre & cing jours pour les aulres bateaux; si, dans
les sécheresses extraordinaires , la grosse navigalion éprouve parfois des
moments de géne, pendant les trois mois d’61é, il 0’y a pas lieu, suivant la
chambre, d'établir sur les frais de cette éventualité assez rare, la base de
travaux dont les frais péseront en tout temps sur le commerce et Vindustrie.

La Lys approfondie, depuis quelques années, de 19 cenlimétres sur les
bas-fonds, ‘aurait aujourd’bui, suivant la chambre, une profondeur de 1,70
a 1w.735. Les difficultés proviendraicnt senlement de ce que, depuis plusieurs
années , les expéditeurs de charbons surchargenl leurs navires , av point quil
est aujourd’hui peu de rividres et de canaux qui leur offrent un tirant d’eau

suflisant.

Les deux écluses projetées auront les plus funestes résultals pour les con-
trées que la Lys parcourt, a4 cause des crues extraordinaires auxquelles la
riviére esl sujette et qui, arrétées dans leur cours par de nouveaux ouvrages ,
produiront des inondations désastreuses pour les récolles de foin et de lin.

En ralentissant Uécoulement des eaux au printemps, les nouvelles écluses
retarderont le blanchiment du lin, si précieux a cetle époque.

Enfin, les nouveaux droits écraseroni la navigation telle quielle existe
aujourd’hui, et conduiront au monopole du parcours des riviéres entre les
mains des exploitants des houilléres.

La chambre de commerce d Ypres (voir son avis, Annewve 1n° 35, pag. 97)
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est également contraire au projet de canalisation de la Lys cqui, par Pélévation
des frais, andantirait totalement, suivant clle, ln navigation charbonniére sur
Courtray, en donnant intérét aux habitants de Courtray et des lieux circon-
voisins de s’approvisionner en charbons, chaux, ete., par la voie du roulage; ce
projel exposerait , en outre, les propriétaires riverains de la Lys a des pertes
incaleulables el Pindustrie liniére & une desiruction presque inévitable.

La députation des Ftats (voir son avis, Annexe n° 38, pag.106), aprés avoir
examiné le projet et les observations auxquelles il a donné lieu, estime que son
exéeution est a désirer dans l'intérét de la navigation, du commerce et de

agriculture.

Observations sur les opinions émises dans Uenguéle.

Le projet de canalisalion de la Lys a été approuvé par les commissions
d’enquéte et les députations provinciales dans les trois provinces du Hainaut
et des Flandres; les chambres de commerce de Mons, Tournay et Gand 'ont
¢galement appuyé,

Les chambres de commerce de Courtray et d’Ypresl’ontvivement combatitu.

Celte opposition s’explique facilement par cette circonstance que I'Escaut et
la Lys, canalisés et réunis, conformément au projet, par un canal de jonction
a la hauteur d’Eeke, établiraient une navigation en concurrence avec le canal
que les chambres de commerce voudraient voir ouvrir entre Bossuyt et Cour-
tray, et rendraient parla Pexécution de cc canal moins probable qu’elle ne Pest
aujourd’hui.

Les faits avancés par les deux chambres de commerce sont contredits par
un grand nombre de pétitions, imprimées A la suite de ce rapport. (Annewes
nos 27 d 33 , pag. 88 et suw. ; voir aqussi la note n°2 de la pag. 104.)

Ces pétitions souscrites :

Par des négociants, marchands et rouisseurs de lin de Wervieq;

Par des négociants en grains, graines oléagineuses, tourteaux, charbons,
rouisseurs, marchands de lin, et blanchisseurs de fil de Comnmines ;

Par des négociants et marchands de la ville de Menin ;

Par des négociants en toiles, fabricants de linge de table, de fil & coudre
de lin et cultivateurs de Courtray et communes voisines ;

Par des marchands, rouisseurs et cultivateurs de lin de la commune de

Wevelghem ;

Par des marchands, rouisseurs et cultivateurs de lin de la commune de
Lauwe;

Par des marchands, cultivateurs et récolteurs de lin de la commune de
Reckem ;

Par des cultivateurs, rouisseurs et marchands de lin de la commune de

Gulleghem;
f
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Et par un grand nombre d’habilants des communes situées entre Harlebeek
et Gand

Ont toutes pour objet d'oblenir la construction, soit d’une, soit de deux
écluses entre Harlebeck et Gand.

I est remarquable de voir les cultivateurs el vouisseurs de lin, dont les
chambres de commerce représentent Tindustrie comme menacée de destruc-
tion, figurer en aussi grand nombre parmi les pdtitionnaires en faveur du
projet, etaller méme jusqu’a offvir de contribucer & la construction des écluses,
au moyen d’un impdt sur le rouissage.

Les hahitanls des communes riveraines de la Lys entre Harlebeek et Gand,
affirment que, les cauxde laviviére w’étantretenues nulle part, sont, pour ainsi
dire, toujours basses, tandis que, dans les communes situdes entre Courtray ct
la frontitre (sur la partie canalisée de la riviére), oL enFrance plus particulié-
rement , ot les eaux sont tenues plus hautes, les populations augmentent, le
bien-étre se fait sentir plus qu’ailleurs, et les prairies indispensables au rouis-
sage el au blanchissage du lin, ont acquis une valeur extraordinaire.

La pdtition des habitants de Comines (Annewve n° 31, pag. 92) renferme
quelques passages bien propres & faire apprécier combien le régime actuel
de la riviére, avec ses inlermiltences dans Ja navigation, est préjudiciable
au commerce. Nous croyons utile d’en reproduire les extrails suivants

« Actuellement les grains, les graines et les tourteaux que nous relirons
» d’Anwers et de la Hollande, doivent traverser la ville de Gand et remonier la
Lys jusqu’a Harlebeek, et nos bateliers sonl soumis dans ce trajet & un escla-
» vage si vexant, quil nen existe pas de plus tyrannique en Burope; une
» bande d’hommes s'empare de leur bateau et leur impose de payer une
» rétribution par étape, qui est on ne peut pas plus onéreuse; el celte naviga-
» tion, qui est trés difficile pendant une partie de lannée, taniét par la
» sécheresse , tant6t par trop d’abondance d’eau, retienl nos bateaux pen-
» dant six & sepl semaines pour faire celte traversée, et nous sommes trés
» souvent obligés d’envoyer des chariots pour prendre des marchandises dont

» nous perdrions la vente, si on devait attendre Parrivée du bateau.

oA
M

» Celte navigalion est encore plus funesie pour le transport du charbon
» que pour loute autre chose ; d’abord, nous sommes obligés de faire la plus
» grande partie denos approvisionnements avanl le commencement de juillet ,
» car alors commence la disette d’eau , et il arrive souvent que, pendant les
» wmois de juillel, aotit el septembre, I'on ne saurail remonter la riviére avee
» un chargemenl complet; el, si nous faisons charger les bateaux a la fin
» d’octobre ou au mois de novembre, la erue des caux les empéche de remon-
» ter ; ensuite arrivent les gelées : les bateaux sont retenus pendant deux ou
» trois mois, el les bateliers et lcurs familles se chauffent 3 nos dépens; il
» arrive alors quune partie de Phiver est écoulée et que notre charbon nous
» reste en magasin jusqu’a année suivanle , et nous pouvons citer plus d'un
» exemple d’avoir chargé du charbon & Saint~Ghislain , le 15 novembre , et
que le bateau n'est arrivé & Comines qu’au mois de mars , tandis que des

1+
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» baleaux , paitis huil jours auparavant et ayant pu passer Udcluse d'Harle-
» heek, sont arvés & leur destination deux mois auparavant.

» Nous vous prions. Messieurs, d’observer que celui qui se trouve obligé
de faire des appovisionnements quatre et cing mois avant d’en avoir besoin,
» paie chérement les droils d’éeluse par Piniérét de la mise des fonds qu’il fait
» pour avoir sa marchandise ; taudis que, si une ou deux écluses étaient con-
» struites, en dix a douze jours nous recevrions nos baleaux. »

~

]

Le rapport du commissaire de district de Courtray, quoique peu favorable
au projet, détruit aussi en grande parlie les assertions des chambres de
cominerce. Nous y lisons ce qui suit :

« Les cultivateurs, les marchands de lin, le commerce de toiles demandent
» donc que la stalion des eavx de la Lys soit lenue constamment, ou le plus
» que possible, 4 hauteur réguliére et convenable pour le facile rouissage des
» lins en toute saison, les mois d’hiver exceplés; et, pour cela, une ou denx
» dcluses de plus sont un bienfait, qu’ils obliennenl sans aucune dépense, sans
» peiue ni frais. )

» La grande navigalion charbonniére, de son coté, profiterail a ces écluses,
» en ce quelle pourrait laisser flolter en loule saison, sans relard ni eniraves,
» ses baleaux A pleine charge et tirant au-dela de 1m,80.

» Mais, si nous consultons le commerce des denrées coloniales el la petite
» navigatlion inlérieure , I'établissement de deux écluses nouvelles entre celle
» d’Harlebeek et Gand, esi, dit~on, de toutes parls, une cause de ruine et
» d’'andanlissement, parce que les droits d'écluse a acquitter éléveront le frét
» au-dela de ce qui convienl au commerce, elc. »

Le projet, suivant M. le commissaire de district, assure donc de grands
avantages a Uindustrie liniere, en méme temps qu’il transforme la riviére en
canal de grande navigation praticable en toute saison; seulement, ilaurait pour
inconvénient de nuire & la petite navigalion en élevant les péages a raison
d’ouvrages nouveaux dont, pour elle, le besoin se fait moins sentir,

Celte objection n’est pas sans importance; elle a fixé I'atlention de la com-
mission d’enquéte, etlesdiscussions qui onl eu lieu dans son sein, ont conduit
a poser en principe que le tarif serait réduit d'un liers en faveur de la petite
navigation. Avec cette restriction apportée au tarif, le droit nouveau dont la
pelite navigation se trouverait frappée, n'excéderait pas 55 cenlimes par
tonneau, y compris retour & vide, pour le trajet entier de Gand a Harlebeek.

Cette charge additionnelle sera yraisemnblablement plus que compensée par
les facilités que les nouvelles écluses donneront sous le rapport du halage, en
réduisant a presque rien la force du courant, et par I'avantage résultant de la
possibilité de naviguer en toule saison.

En ce qui concernela Lys, comme pour PEscaut, onagénéralement demandé
Pabaissement du tarif proposé et des facililés, quant au mode de perception,
en faveur des bateliers.

Sur ce dernier point je me référe a'ce qui a été dit relativement a Escaut

. » i !
(vori ci-déssus, pag. Xiv et xv).
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Le tarif proposé tendaita obtenir, en recette annuelle, 8 p. 2/, de la dépense
d’exéeution,

En appliquant & Pemprunt & négocier les conditions de "emprunt de trente
millions, autorisé par la loi du 18 juin 1836, il ne serait pas impossible de se
contenter d’une recette de 6 § p. o/ et de réduire le tarif dans la proportion
de8a6 !, ce qui donnerait 50 2 centimes a charge, 16 1 centimes a vide,
soit ensemble, en comprenant dans la dépense le retour a vide, 67 cenlimes
par tonneau, pourle trajet de Gand a Harlebeck, au lieu de 82 § centimes, laux
proposé.

Cette modification aurait pour résultat de réduire a 44 4 centimes (au lien
de 55) le droit dont la pelite navigation serait frappée.

A ces conditions, il n’est personne, je pense, qui ne soit convaincu que la
petite navigalion gagnera beaucoup aux travaux de canalisation, loin d’en
éprouver guelque préjudice.

1l est toutefois & remarquer que Tauteur du projet, ayant fait entrer dans
ses calculs de produits une augmentation de tonnage qui lui parait devoir
résulter des travaux de canalisalion, la recette n’est pas assurée pour la Lys au
méme degré que pour I'Escaut, dont les produits, aprés la canalisation, ont été
établis en dehors de toute hypothése, sur le pied du tonnage actuellement
existant. Il pourrait ainsi arriver que les péages réduits qui viennent d’étre
indiqués fussent insuffisants pour produire une recette de 6 % p. °/, et que de
ce chefle taux dit en étre majoré.:

La chambre de commerce de Mons a demandé la suppression des droits
actuellement pergus aux écluses de Comines, Menin et Harlebeek ; les raisons
ci-dessus énoncées, en ce qui concerne 'Escaut (voir pag. x1v ef xv) , s'oppo-
sent & ce que cette demande soit prise en considération.

111, — CANAL DE JONCTION (),

S ler,

Utilitd et trace du canal de jonction.

L’Escaut et la Lys suivent, depuis la frontiére de France jusques & Gand, otx
ils se réunissent, des directions a peu prés paralléles, et tellement rapprochées
qu'a partir de Warcoing et Courtray, l'intervalle qui les sépare n’excéde, sur
aucun point, 3 a 4 lieues.

(1) Deux projets sont considérés comme connexes i celui du canal de jonction, d'Eeke &
Deynze-Petegem, savoir :

1° La jonction de I'Escaut & la Deule, au moyen du prolongement du canalde Roubaix;
en Belgique, depuis la frontiére jusqu’a I'Escaut, 4 Warcoing ;

2° La jonction de VEscaut a la Lys, au moyen du canal de Bossuyt a Courtray.

(Vest ce dernier projet, anquel se rattache le projet du canal de Menin a Ypres, qui motive
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Cetle position des deux rivicres I'une a Pégard de Pautre ne pouvait man-
quer de suggérer lidée de cherchera les réunir par un caval de jonetion, de
maniére a abréger la marche des transports des houilles et autres matidres pon-
déreuses, provenant du haut Escaut et en destination pour Courlray el les
autres points de la Lys supérieure, transports qui, auvjourd’hui, font un trés
grand circuit, en descendant I'Escaut jusqua Gand, pour remonter ensuite la
Lys depuis son embouchure et sur une grande partie de son cours.

Les chambres de commerce des villes de Courtray et &’Ypres demandent
depuis long-temps Pexécution d’un canal de jonclion & la hauteur de la pre-
micre de ces villes ; mais tous les projels qui en ont été faits et étudids , com-
porient une dépense fort ¢levée et qui semble peu en rapport avec le produit
présumé des recettes de navigalion.

Eneffet, la distance entre 'Escaut et J]a Lys & la hauteur de Courtray, par le
tracé qui parait le plus convenable, se trouve étre de 16,200 métres ; la créte
de partage a franchir, au point culminant, n’aurait pas moins de 32m,41 ; les
eaux manquant, 'alimentation serait nécessairement artificielle, il faudrait, au
moyen de machines a vapeur, élever les caux a plus de 12 metres.

Le canal, en y comprenant le capital des machines d’alimentation, ne coii-
terait pas moins de cing willions de franes. Si, dans Vétat d'imperfection oti se
trouve aujourd’hui la navigation de I'Escaut el celle de la Lys, l'on a reculé
devant la dépense d'exécution et d’alimentation du canal vers Courtray, il res-
tera encore moins d'espoir de voir ce canal s'exéculer lorsque les deux riviéres

seront canalisées (1).

principalement Iopposition des chambres de commerce de Courtray et d'Ypres, contre la
canalisation de I'Escaut et de la Lys, et surtout contre le canal d’Eeke a Deynze-Petegem.

Le systtme d’apreés lequel ces deux chambres de commerce désireraient que la navigation
fit améliorée et complétée, cst exposé dans les deux éerits suivants, distribués aux membres
des deux Chambres législatives :

Mémoire sur les projets de jonetion de lo Haine & lu mer du Nord, parla chambre de commerce
et des fubriques d’ Ypres; T octobre 1834, in-4° de G8 pages, avec 3 cartes.

Swuale du mémoire; 10 mars 1838, in-4° de 22 pages.

Ce mémoire a été 'objet des réfutations suivantes :

Réponse au mémoire de lu chambre de commerce d’ ¥Ypres, par un habitant diw. Hainaut;
Mons, 1834, in-4° de 15 pages.

Réponse des eaploitants du couchant de Mons aw mémoirede la chambre de commerce d’ Ypres;
mai 1838, in.4° de 83 pages.

Il est toutefois d remarquer que Vobjet direct de cette polémigue était le projet du canal de
Roubaix, et non la canalisation de I'Escaut et de la Lys, qui n’a été projetée ou étudide que
postérienrement a cette époque ; néanmoins il peut étre utile de consulter ces éerits, qui ce-
pendant eussent paru a certains égards un hors-d’muvre parmi les pidces de Penquéte de 1836.

(1) Le tracé du canal de Bossuyt & Courtray est déerit pay. 28 du mémoire de la chambre de
commerce d’ Ypres, dn 7 octobre 1834, cité dans la note précédente.

Le dépense en est évaluée 4 8,903,689 fr. 52 ¢., d’aprés un devis inséré pag. 31—34, mais
qui a subi plusieurs réductions.

Le canal dc Menin & Ypres est évalué a 5,241,823 fr. 61 c., pag. 34—37.

Ces deux canaux, dont le premier toutefois peut étre comsidéré isolément, codteraient
donc 9,145,383 fr. 15 ¢., pag. 87 du méme mémaire,

Jusqu'd présent nilun ni U'auntre n’a été Pobjet d’'une demande en concession,

» g
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(Vest ce qui a conduit & examinersi, & un point plus rapproché du confluent
des deux rivieres, I'abaissement du sol et.le moindre espace a franchir offrent
de meilleures conditions d’exéeution,

Létade & laquelle M, Vinspecteur Vifquain s'est lived sur le terrain, a fait
reconnaitre que le tracé entre Eeke sur I'Escaut el Deynze-Petegem sur la
Lys, remplil ces condilions.

Entre ces points, qui sonl ceux ot viennent naturellement se placer deux
des nouveaux barrages projetés, la distance n’est que de 9,000 metres, et le
point le plus élevé du terrain ne se trouve qu'a 6,55 au dessus des eaux de
navigation de la Lys et a 57,58 au dessus de celles de 'Escaut.

§ 2.

Systéme de travaua proposé pour le canal de jonction.

Suivant Tauteur du projet, deux systémes se présentent pour la traversée du
col de partage entre I'Escaut et la Lys

Le premier par une tranchée, dont le plafond serait placé a deux métres
an dessous de P'étiage de navigation de la Lys a Famont de Técluse d’Asteae.

Le second, par un canal, creusé de maniére & avoir son étiage fixe a
3 métres au dessus de la Lys, la profondeur étant loujours de 2 métres.

Dans ce dernier systéme, une alimentation artificielle devient nécessaire ; la
surface du pays ne présentant pas d’eau courante en été, les eaux de la Lys
seraient relevées de 3 métres au moyen d'une machine.

Des caleuls comparatifs de dépenses ayant été faits, on a reconnu que le
second systéme, outre Pavantage d’exiger des emprises moins considdrables et
de moins bouleverser la propriété, présentait sur le premier une économie
d’un demi-million ; cette considération a paru déterminante.

Le canal de jonction, ainsi établi, auraitdeux écluses & sas placées, Pune im-
médiaterment al’Escaut, a 5,000 métres , en amont du barrage d’Ecke, Fautre
contre la Lys, & 2,000 métres au dessus de I'écluse d’Astene.

Il suivrait la vallée du ruisseau de Nazareth et serait formé de quatre ali-
gnements , d’'un développement total de 9,000 métres.

L'alimentation aurait lieu au moyen d’une machine & vapeur de quinze che-
vaux de force, faisant mouvoir une vis d’Archiméde 3 coffre fixe, de 1m,50

de diamétre, ¢levant les eaux dans la Lys et les reportant & lamont de I'écluse
voisine.

La dépense d’exécution du canal, dont le projet de M. l'inspecteur Vifquain
comprend l'estimation sommaire, s%éléverait i fr. 891,459 : c’est moins du
cinguiéme du colt présumé du canal a la hauteur de Courtray.
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Dépense présumee. — Entretien et eaploziation. — Inierét of amortisscment
des capulane, — Péages proposés.

La dépense d’exécution du canal s’éléve, en somme ronde, a fr. 890,000,
M. Vifquain a pensé que le péage devait étre réglé de maniére a produire
une recelte annuelle de fr. 71,200, correspondant a 8 p. °/, du capital d’éta-

blissement , savoir :
Pour entretien et exploitation , y compris Palimentation arlificielle pm

wmachines a vapeur. . . . . . . . . . . . L .0 .02
Pour intérét simple. . . . . . . . . . . . . . . B
Pour amortissement en 40 annédes. . . . . . . . ., ., . 1

Entout. . . 8

Pour évaluer le tonnage probable des bateaux qui feront usage du canal de
jonctlion, et qui, réunis, devron! produire les 8 p. °/; de recetie annuelle,
M. Vifquain a pris comme point de départ le mouvement actuel de la naviga-
tion & Pécluse d’Harlebeek, soit 64,200 tonneaux & charge et 19,300 tonneaux
A vide; il lui a semblé que ces chiffres ne pouvaienl manquer de s’élever a
103,000 tonneaux & charge et 50,000 tonneaux a vide , au moyen des bateaux
en destination pour les communes situées sur les deux rives de la Lys en des-
sous d’Harlebeek jusqu’a P'embouchure du canal de jonclion, ainsi que par les
bateaux vides qui redescendraient la riviére pour retourner, par le canal de
jonction et FEscaut, vers Tournay et Mons.

Cette base de tonnage étant posée, il a été conduit a proposer, comme taux
des péages. . . . . 60 centimes & charge et

20 centimes & vide ,
ce qui donne comme produit, sur 105,000 tonneaux a charge. . fr. 63,000
Et sur 50,000 tonneaux avide. . . 10,000

Ensemble. . . fr, 73,00(;

Somme légérenfént supérieure i celle qui est nécessaire pour représenter
8 p. °/o du capital d’exécution.

§ 4.
Avantages du projet powr le commerce.

Le canal de jonction communiquera a I'Eiscaut a 5,000 métres en amoat du
barrage d’Ecke, et ala Lys a 2,000 métres en amont de 'écluse d’Astene. I
suit de 1a que les bateliers qui feront usage de ce canal , économiseront un
parcoursde. . . . . . . . . . . . 24500 métres sur I'Escaut

Etde . . . . . . . . . . . « . 26900 id sur la Lys.

[,

Ensemble. . . 51,490 métres.

Dont & déduire le développement du canal de
e - 9,000 id.

Reste. . . 42,490 mét,, ou 8 4 licues

jonction . . . . . . . . .
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dontle trajet entre les diverses localités situdes sur Pune et Fauire riviere en
amont de Pembouchure du canal de jonction, se trouvera réellementraccourci.

lndépendamment de Péconomie de temps résullant d'un trajet plus dircet et
plus facile, il y aura aussi, suivant Uanteur du projet, économie d’argent, en
ce qu'au licu d'une somme de fr. 140, & laquelle s’éléverait encore, aprés la
canalisation, la dépense & faire pour un bateau de 200 lonueaux, descendant
I'Escaut d’Eeke a Gaud , traversant la ville de Gand ¢t remontant la Lys jusqu’a
Deynze - Petegem , il suffirait de payer fr. 125 pour le parcours du canal de
jonction. 1l y aurait done fr. 15 d'économie pour le bateau, ou 7 ) centimes
par lonneau,

S 5.
Résultats de Uenqudte.

HAINAUT.

La commassion denqudte (voir le procés-verbal, Annewe n° 19, pag. 68)
reconnail, & Punanimité, lutilité publique du canal de jonction tel qu'il est
proposé; clle considére le projet de ce canal comme étant de la plus grande
utilité pour la navigation vers la Lys, qu’il abrége d’'une maniére sensible, en
évilant les désagréments et les frais exorbitants de la navigation actuelle.
Non-seulement cette communicalion entre I'liscaut el la Lys est d'une grande
utilité & la navigation intérieare , mais encore clle crée une nouvelle source de
débouchés vers la France.

La chambre de commerce de Tournay (voir son avis, Anneze n° 21, pag. 78)
pense que le canal de jonction sera fort avantageux, en favorisant particuliére-
ment les communications avec les Flandres et avec une partie de la France;
elle fait remarquer qu’il aura de plus pour effet de faire éviter aux bateliers la
traversée de Gand, qui est difficile et surtout cotitense.

La chambre de commerce de Mons (vorr son avis, Annere n° 22, pag. 80)
reconnait , & Punanimité ; I'utilité publique du projet; elle pense en outre que
le canal de jonction devrait étre exécuté par voie de concession; que la durée
de la concession devrait étre de 90 ans, et que 'adjudication devrait étre offerte
au rabais sur le montant du péage.

Lo députation provineiale (voir son aves, Annewe n° 23, pag. 82) approuve
le projet et recommande le mode d'exécution par voie de concession de
peéages.

FLANDRE ORIENTALE.

Lo commission d’enquéte (voir son avis, Annewen® 25, pay. 83),alunanimité,
moins un de ses membres , émet P'avis qu’il est possible que le capal de jonc-
tion soil utile & la navigation et qu’il le serait incoutestablement a la contrée
qu'il devrait parcourir et & Passéchement de Jaquelle il contribuerait. Elle
pense en outre qu'il y aurait lieu de faire exécuter le canal par voie de conces-
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ston de plages, attendu que la question de savoir si ce canal sera rvéellement
utile & la navigation, dépend de celle de savoir si, aprés la canalisation des
deux vivieres, il y amra deonomie a se servir du canal, plutdt que de descendre
[Escaut depuis Eeke jusqu’a Gand, el de remonter fa Lys depuis Gand jusqu’a
Deynze. D’aprés la commission, la question se résoudrait delle~-méme en
{aveur du projet, §'il se présenlait des concessionnaires pour lexéeuler. Le
membre dissident pense que le canal de jonctlion devrail élre ajourné jus-
(uaprés Pexécution des travaux de canalisation des deux rivicres,

La chambre de comvmerce de Gand (voir son avis, Annere n° 24, p. 83) re-
garde le canal de jonclion comme inutile ¢t méme nuisible sous certains rap-
poris. Elle pense que, lorsque les deux riviéres seront canalisées, la navigation
ne gagnera qu'un seul jour, en évilant le passage par Gand et en passant par
le canal de jonction. Elle établit des calculs , qu’elle aflirme étre basés sur le
projet méme, et desquels il résulie que les frais du trajet d’Eeke a Astenc
par Gand, ne seraienl pas de fr. 140, mais seulement de fr. §8-95 (1), de telle
sorle gqu’au liew d'une économie de fr. 15, le passage par le canal de jonction
présenterail une dépense en plus de fr. 36-05, par bateau de 200 tonneaux.

La chambre de commerce conteste en oulre les données du projet, en ce
(ui concerne le tonnage présumé qui, suivant elle, serail de 43,200 tonuneaux,
au lieu de 105,000. Elle termine en faisant observer que le canal de jonction ,
tel qulil est projeté, deviendrait parfuilement inutile par la construction du
canal de Espterre, ou du canalde Bossuyl sur Courtray, el quil causerail du
tort au commerce en détruisanl des relalions établies.

Le comite de conservation remplogant la dépuiation des Etats (wvoer Uaves
du comdtd, Annexe n° 26, pag. 87), pense qu’apres la canalisation de PEscaut
et de la Lys, la navigation seia assez facile sur ces deux rivicres pour qu’il ne
soit pas nécessaire d’établiv un canal de jonction; que d'ailleurs le produit des
péages, sur ce canal, ne suffirait pas pour couvrirles frais de sa construction
et de son entretien.

TLANDRE QCCIDENTALE.

Dans la commission d’enquéte (voir son procés-verbal, Annexen 37, p.103),
cing membres se sont prononcés pour le projet et cing membres contre.

La chambre de commerce de Cowrtray (voir ses observations, Annexe no 36
Y > 3
aq. 99), s’éléve avee force contre le projet; elle a la conviction gue la navi-
]D J 3 y
gation ne fera jamais usage du canal de jonction ; économie de temps, par
ce canal . serait peu de chose: la dépense serait la méme, sinon plus élevde.
3 i 5 5

La chambre de commerce &’ Ypres (voir ses observaiions, Annexe no 35,
pag. 97) proleste égalemenl contre le canal de jonction qui, dit-elle, est, a
ses yeux , sans utilité pour le commerce, et n'a élé congu quen vue d’en-
traver I'exécution du canal sur Courtray, dans lintérét du canal de Roubaix.

(1) M. Legrand-Gossart , membre de la commission d’enquéte du Hainaut, domne un
détail de ces mémes frais, qui s'éléve adr, 298-63. (Foir pag. 77 e£ 78.)

h
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CONCLUSION. — PROJET DE LOK.

Nous avons vu que Pinstruction a porté sur quatre objets :

1o La conalisation de I Escaut ;

20 La canalisation de lu Lys ;

3o Le canal de jonction ;

4o Le dessécchement des maraes de la rive droite de P Escaut.

Le quatriéme objet doil étre considéré comme abandonné, au moins pour
le moment.

Le troisi¢ne objel peul se,réaliser par voie de coneession , sans qu'il soit
besoin d’une nouvelle loi, en vertu de la loi géndrale du 19 juillet 1832, sur les
péages.

Les deux premiers objels ne sonl susceplibles de se réaliser quen vertu
d’une loi spéeiale , la loi générale du 19 juillet 1832 ayant fait une réserve
relativement & la canalisation des riviéres.

La législature n’est donc appelée a statuer que sur les deux premiers objets,
auxquels sculs s’applique le projet de loi soumis & la Chambre.

Ce projet de loi consiste cu deux articles.

ARTICLE PREMILR.

La noavigation de U’ Escawt et de la Lys sera perfectionnde , celle de U Escaut
aw oyen de barrages ¢clusds, et celle de la Lys aw moyen de barrages avec
delwses @ sas.

Il a paru nécessaire que la canalisalion de I'Escaut et de la Lys fal arrétée
en principe et que le systéme des ouvrages fiit délerminé , de maniére a offrir
des garanties aux deux intéréts que Popération touche de plus prés, celui de
la navigation et celui des propriétés riveraines.

D’aprés le projet, la canalisation doit se faire, sur PEscaut, au moyen de
barrages éclusés, et, sur la Lys, au moyen de barrages avec écluses a sas.

Sur I'Escaut, dont la navigation se fail & charge en descente, en utilisant la
force du courant, et dont les eaux, plus ou moins chargées de limon, ont
quelque tendance a produire de I'envasement, les ouvrages les plus conve-
nables sont incontestablement ceux qui 6tent le moins & la riviére son allure
naturelle; c’est ce qui a fixé le choix sur les barrages éclusés , ouvrages sim-
ples, dont Tinfluence s'annule dans les grandes eaux et qui, moins que tous
autres , produiront le rehaussement dn lit que les propriétaires riverains
paraissent craindre.

Sur la Lys, moins sujetie & s’envaser dcausede son fond sablonneux, et dont

la navigation a charge se fait plus particuliérement en remonle , il était sans
inconvénient, il &tait méme ulile de réduire Uaction du courant par une
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canalisation plus compléte; Pon a done cru devoir y adopter les harrages avee
¢cluses A sas.

Le projet consacre ainsi, pour le petfectionnement de la canalisation des
deux rivieres, le systéme douvrages qui convient le mieux au régime de
chacune d’elles; ouvrages qui d'ailleurs y existent déja, de telle sorte que, de
part et d’'autre, i1l y aura, non pas mnovalion, mais exlension d’un systéme

connu et justifié par Pexpérience.

Arr. 2,

Le gouvernement est awiorisd & forre exceuler ces travawr , séparément ou
reunis, par voie de concession de péages, en se conforinant auw dispositions de
La lod dew 19 yuillet 1832.

Towtefors ol pourra, divectement et sans adjudication publique, accorder la
concession aux provences vntéressdes ou a Uune d’clles.

Trois modes d’exécution ont été proposés :

lo Egécution par PEtat, sur les fonds généraua du trésor ow sur le prodit
d'un emprunt ;

20 Eaécution par les provinces ;

3o Exdoution par voie de concession de peages.

Le gouvernement , eu égard anx circonstances, vous propose de donner la
préférence au troisiéme mode.

Le premier et le troisiéme mode enlévent administration de 'Escaut et de
la Lys aux provinces que ces rivieres traversent.

Cesl pour laisser cette adminisgration a ces provinces que le gouvernement
elit désiré recourir au deuxiéme mode.

Malheureusement il a éclioué dans ces tentatives.

Néanmoins il compte encore sur un retour de la part des provinces, etil ne
vous demande que sous certaines réserves, qui lui permettent de renouveler
ses démarches . l'autorisation de faire, de la canalisation des deux riviéres,
lobjet d’une concession ; il désire méme pouvoir disposer séparément de cha-
cune d'elles.

S'il n’avait point conservé cel espoir, il aurait pu, dés a présent, traiter
avec une compagnie coucessionnaire, et, au lieu de vous demander une auto-
risation générale, vous soumettre directement une convention précise.

En vous demandant une autorisation générale, il use de la latitude que laisse
la loi du 19 juillet 1832, qui se borne a excepler la canalisation des riviéres ,
sans dire de quelle maniére il sera fait droit i cette exception.

La canalisation des deux riviéres parles provinces, laisserait subsister un état
de possession yui dure depuis 17 ans ; ¢’est amélioration sans innovation.

Cet état de possession est le résultat de 'arrété royal du 17 décembre 1819,

A

arrété en quelque sorle organique de la loi fondamentale de 1815, et qui a

survécu a celle-ci.
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Il w'est pas hors de propos de nous arréler uninstant a ces dispositions trop
peu connues peut-étre.

La loi fondamnentale de 18135 avait consacré un chapitre spécial aux travaus
publics.

Ce chapilre, le neuviéme, atiribuail au roi une surveillance supréme sur
fes Lravaux publics,sans distinetionsila dépense était faite par le trésor public
ou de loute aulre maniére (ars. 215 ez 216); il lul réservait le pouvoir de con-
ticr aux Ktats des provinces, la dircclion d’une partie des travaux publies,
soit & cause d’un intérél moins général, soil pour raison d'ulilité ou de conve-
nance tirée de la chose méme (art. 218 ef 219).

C’est en exécution de ces dispositions constitutionnelles qu’a é1é rendu
Farrété royal du 17 déeembre 1819, arrélé non iuséré au Journal officiel, bien
que de la plus haule importance (1).

Par cel arvété, Padministration, Pentretien et les revenus de PEscaut , de la
Lys et des autres riviéres navigables du pays, ont éLé transportés aux pro-
vinees, sous réserve de la surveillance supréme atiribuée au roi par la loi
fondamentale.

Celte remise toutefois n’emporte pas aliénation du domaine de 'Etat.

Les principales conditions résultavl de Yarrété du 17 décemmbre 1819, sont
les suivantes :

1o Révocabilitd de la derection confide awx provinces : le voi se véserve la
faculté de reprendre par la suile el, suivant les occurrences, sous la direction
générale el a la charge du trésor, Lel ouvrage mentionné dans Varrété qu’il
jugera convenable.

Qo Charge d’entretien : a partir du 1o jan;ier 1820, tous les frais quentrai-
nent les ouvrages remis aux provinces sont a la charge des Etats provinciaux,
tenus de pourvoir a celte dépense, méme en cas d'insuthsance des revenus de
ces ouvrages.

30 Abandon des revenus awa provinces : ces revenus, néanmoins, sont affectés
a Pentrelien des lravaux remis aux proviuces, ainsi qua Pachévement des
ouvrages déja commencés , el & la confeclion des ouvrages qui peuvenl étre
autorisés ultérieurement par le roi sur la proposition des Etats.

Tel est, en résumé, le régime établi, en vertu de la loi fondamentale de 1815,
par Parrété de 1819, régime qui embrasse toules nos rivieres navigables.

Lors de la premiére session provinciale, M. le ministre de 'intérieur appré-
ciant, d'une part, Uavantage de maintepnir ce qui existait, et de couserver aux
provinces une admniinistration dont elles sont en possession depuis 17 ans, e,
d’autre part, ladifficulté pour PEiat d’ajouter de nouveaux travaux a tous ceux
qui s'exéculent déja pour son compte, chargea les gouverneurs de faire
aux conseils provinciaux la proposition de se charger des travaux de canali-

(1) Foyez, n° 39 des Annexes, pag. 107.
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sation, moyennant jouissance des péages & ¢lablir du chef de ces travaux;
plages qui, ainsi qu’on P'a vu,sont calculés de manitre a couvrir tous les Frais
d’entretien , & pourvoir au paiement des intéréts ct & assurer Pamortissement
du capilal d’exéeution en 30 anndes.

Dans la session de 1836, on ne s'occupa de celte proposition du gouver-
nement , dans les irois provinces, que pour en prononcer Pajournement A la

session suivante (1).
La session de 1837 a ¢1é tout aussi infruclueuse.

Dans le Hainaut, la queslion de la canalisation wa pas de nouveau été
abordde ; on s'est borné & émeltre un veeu, celui de voir instituer une adminis-
tration spéciale et unique , pour la surveillance ct la direction de I'iscaut sur
toul son cours cn Belgique.

Dansla Flandre orientale, un membre du conseil a proposé de déeréter que la
canalisation de ’Escaut serait faite aux frais de la province sur son territoire ;
la proposition a été renvoyée a la prochaine session et la députation chargée
de l'instruire (2).

Dans la Flandre occidentale, la députation permancnte a ¢té chargée
d’insister auprés du ministére pour que les travaux de canalisation fussent, le
plus promptement possible, exécutés aux frais de PEtal (3).

Aun milieu de ces hésilations des couseils provinciaux, le gouvernement
désire ne pas étre li¢c d’'une maniére absolue, et pouvoir faire une derniére
offre aux provinces dans la session prochaine de 1838 ; l'autorisation qu’il vous
demande lui permettra de rendre celle tentalive décisive dans l'un ou lautre
sens; un principe d’unité élant nécessaire , son premier soin sera de chercher
i amener un concert entre les trois assemblées proviuciales.

Si les travaux entrepris par PEtat n’dtaient déja nombreux, le gouverne-
ment se ferait un devoir, en méme temps qu'un titre d’houneur, d'étre chargé
de faire canaliser I'Escaut et la Lys au moyen d’un emprunt; il y verrait Pocca-
sion de rentrer dans Padministration de deux 1iviéres distraites du domaine
public. Mais ce qui lui ioporte avant lout, c'est que la chose se fasse; ne

(1) Comseil provincial de la Flandre occidenlale, séance du 20 octobre 1836, pag. 43 des

procés-verbaux,
Conseil provincial de la Flandre orientale, séance du 19 octobre 1836, pag. 37-39 des

proceés-verbaux.
Conseil provincial du Hainaut, séancedu 21 octobre 1836, pag.847-548 des procés-verbaux.

(2) Séance du 20 juillet 1837, pag. 166 des proces-verbaux de la session provinciale de la

Flandre orientale.
(3) Séance du 20 juillet 1837, pag. 123 et 124 des proces-verbaun de Ia session provinciale

de la Flandre occidentale.
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croyanl pouvoir, pour le moment, Vimposer A I'Litat, ne I'ayant point oblenue
des provinces, il se résout a la demander & Pesprit de concession. La canalisa-
lion projetée doit étre considérée comme une amélioration importante du
systéme de navigalion , déji si remarquable , de Fune et de Pantre Flandre et
d’une partic du Hainaut ; elle est en méme temps Paccomplissement d’une juste
obligation contractée envers la France.

Le manistre des travawr publics ,
NOTHOMB.
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PROJET DE LOL

Rov des ‘lﬂoeﬁg ¢,

@A tous presents ef & beniv, sulut,

Nous avons arrété ¢t arrdlons ¢

Notre ministre des iravaux publics est chargé de pré-
senter aux Chambres, en notre nom, le projet de loi dont
la teneur sutl :

Considérant qu’il est devenu nécessaire de perfectionner
la navigation de Escaut et de la Lys, par des travaux de
canalisation ;

Vu Vart. 1= de la loo du 19 juillet 1832, portant : « Le
gouvernement est autorisé & concéder des péages pour un
» terme qui n'excédera pas 90 ans, en se conformant aux
» lois existantes.

2

a

» Sont exceptées de la présente disposition les conces-
» sions pour (ravaux de canalisation des fleaves et des
» riviéres. »

Nous avons, de commun accord avec les Chambres,
décrété et nous ordonnops ce qgui suit :

ARTICLE PREMIER.

La navigation de I'Escant et de la Lys sera perfectionnde,
celle de I'Escaut au moyen de barrages éclusés, et celle de
la Lys au moyen de barrages avec écluses i sas.

Arr. 2,

Le gouvernement est autorisé a faire exécuier ces travauy,
séparément ou réunis, par voie de concession de péages ,
en se conformant aux dispositions de la loi du 19 juillet
1882. '
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Toutelois, il pourra, directement et sans adjudication
publique, accorder la concession aux proviuces tnkéressces
ou & l'une d’clles.

Mandons el ordounons, cte.

Bruxelles, 1e 27 décembre 1837,

LEOPOLD.

Par leroi ¢
Lie menistre des travauz publics ,

Nornoms,
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ANNEXES.

Ne 1.

AVANT~PROJET; MEMOIRE DE M. L’INSPECTEUR VIFQUAIN ’
DU 24 BECEMBRE 1835.

Memoire sur lo canalisation de I Escawt et de la Lys, véunis par un canal
de jonction d la hauteur o Eeke et de Deynze-Petegem, ¢t le desséohemont
des marais de la rive gavuche de U E scaut.

Le projet a pour objet :

1° La canalisation compléte de I'Escaut, par harrages éclusés, de Tournay & Gand,
avec divers travaux de dévasements et de rectifications sur tout le cours du fleuve ;

2° Celle de la Lys , par barrages & poutrelles et 4 vannes, et écluses a sas, d'Harle-
beek 4 Gand , avec des travaux analogues & ceux dits sur I'Escauat;

3° Le creusement d’'un canal & point de partage , reliant les deux navigations entre
Eeke sur Pliscaul, et Deynze-Petegem sur la Lys ;

4° Le desséchement des marais de larive droite de 'Escaut, d’'Obigies , Hérinnes et
Poltes, Escanaffles, entre Tournay et Audenarde, avec moyen dirrigation.

U'Escaut et la Lys, les deux rivicres de la Belgique les plus susceptibles d'une bonne
navigation , n'ont jusqu’ici regu les secours de lart que d’une maniére fort imparfaite,
de sortc que leur parcours sc trouve entravé de mille difficultés, qui font perdre au
public une grande partie des avantages que doivent lui procurer deux cours deau
aussi heure:sement disposés pour Uagriculture , le commerce ct 'industre.

DE L’ESCAUT.

L’Escaut qui charrie vers les Flandres , le bas Escaut et les coles de France, les im-
menses produits de nos houilléres, chaufours et carriéres du Hainaat, complétement
canalisé de Condé 3 la frontidre, ne posséde, dans notre pays, de barrages éclusés
qu'a Antoing, & l'entrée et & la sortie de Tournay, & Audenarde et 4 Gand.

Ces barrages se trouvent répartis de la maniére la plus irréguliére et présentent,

1



(2)

dans les longueurs et les chutes des biefs aux eaux ordinaires de navigation, les di-
uensions suivantes :

Longucur. Chuto.

De T'éeluse de Rodignies & celle d’Antoing. . . . . 13,3102,00
Chute. . . . . . » 0,70

De I'éeluse d’Antoing 4 cclle & Uentrée de Tournay . . 5,440™,00
Chute. . . . . . » 0,72

De lécluse de Tournay 4 'écluse de Mer. . . . . . 1,992»,00
Chute. . . . . . » 0,33

De Pécluse de Mer & celle d’Audenarde, . . . . . 56,940™,00
Chute. . . . . . » 5,50

Delécluse d' Audenarde d cellede Gand. . . . . . 48,000=,00
Chute. . . . . . » 4,13

124,682",00 11,38

La marche de la navigation sur celte riviére ayant lieu par rames, c'est-d-dirc, par
convois de bateaux lancés, chaque semaine, avee ct sur la masse d’eau (le bond d’cau),
réservée dans le bief amont d’Antoing, il résulte de la répartition des biefs et chutes si
inégale ci-dessus, que cette masse d’eau, a quelque hauteur qu’on la reticune dans le
bief supérieur, qui n’a que 13,310 métres de longueur, se trouve insuffisante dans celui
de Tourmay & Audenarde, qui a une longucur totale de 56,940 métres, et qui ne
regoit aucun affluent considérable; elle se trouve & peine suffisante entre Audenarde
et Gand.

Dans les eaux ordinaires, par cette exigence des bicfs inférieurs de longueur déme-
surée , le bief supérieur, amont d’Antoing, est, chaque semaine, tenu trop élevé pour
le bon asséchement des terrains bas qui bordent I'Escaut et plus particuliérement la
Scarpe, et donne lieu aux plaintes continuelles des propriélaires du grand marais de
lIn Plaigne el & lant de réclamations du gouvernement frangais, auxquelles il faudra
avoir égard,

Dans les pénuries d’eau d'été, celle réservée n'étant pas cn quantité suffisanic pour
soutenir la rame dans les 4¢ et 5° biefs, une partic des bateaux (la queue de la rame)
se trouve retardée et arrélée , méme pendant quinze jours, un mois, ce qui cause un
tort considérable au commerce. Dans les deux derniers élés, lanavigalion a été com-
plétement arrétée par manque d’eau. Souvent, pour favoriser la marche de lanaviga-
tion, au lieu d'un bond d'eau par semaine, on se irouve forcé d'en lancer un deuxi¢me
le lendemain, pour enlever les bateaus échoués sur la vase, ce qui nuit singuliérement
a Vasséchement des prairies qui n'ont plus que quelques instants d'écoulement de
fond.

Voild pour la navigation en descente.

Veut-on examiner la marche de celle en remonte ?

Dans les grandes eaux , je ne parle pas de celles d'inondation qui font disparaftre
l'influence de toute espéce d’ouvrages d’art, le courant continuel, qui s'établit dans la
riviére, est une cause de résislance trés grande pourlaremonte de la navigation quine
peut se faire, en plusieurs points ot la pente estla plus forte , comme & Escanaffles ,
qu'au moyen d'un graud nombre de chevaux.

Dans les temps de courtresse d’eaun, celles,réunies chaque semaine 4 I'amont d’An-
toing sont insuffisantes pour remplir, d’une maniére convenable, les 4° et 5° biefs, les
jours de navigation en descente; les autres jours, la remonte trouve les biefs presqu’a
sec, par la nécessité de retenir & Antoing, et alors ce n'est plus une navigation, mais
un irainage de force sur la vase.
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Et que deviennent les prairies immenses et si belles des bords de PEscaut , au milieu
de ce mauvais systéme?

Dans les temps qui suivent Finondation générale de Phiver, la rive gauche de
VHscaut, de Rodignies & Antoing , n'ayant point de rigole d'écoulement aboutissant
au-dessous du barrage de ce dernier bouvg, et celle de droite n'ayant qu'un écoulement
mauvais & iravers des sables boultants, les prairics restent noyées fort tard, lrop tavd
pour la pousse fructucuse des herbes,

Les immenscs prairies dela Scarpe, qui se trouvent encore en arriére, souffrent beau-
coup plus de ce manquemenl d’¢coulement, toujours entravé par les hautes coux &
Pamont d’Antoing.

De Tournay & Audenarde, la rivitre se tenant haute sur tous les points, arréte
entitrement U'écoulement, ct il n’est pas rare de voir les eaux d'inondation former
d’immenses plages d’cau & Obigics, 4 Hériunes, & Pottes et & Escanaffles , aux inois
d'avril et mai; aussi ces vasles prairies ont pris le nom de marais et leurs cuves,
formécs par le rehaussement successif, alluvionné des bords de la rividre , se trouvent
aujourd’hui trop basses pour obtenir alors le moindre écoulement; cet élat n'est plus
supportable.

D’Audenarde & Gand, PEseaut , mattrisé dans son cours i I'éclusc dela premicre de
ces deux villes , est gouverné de manidre & obtenir un écoulement hebdormadaire bien
dirigé des prairies; cellesci, dans les saisons ordinaires , se séchent d’'une manicre plus
efficace; ce bief d'ailleurs esl moius long.

En été, excepté ceux absolument secs comme les deux derniers, les caux qui
doivent étre retenues loujours grandes pour une navigation toujours plus importante
réduisent le temps de 1'écoulement & fond 4 trop peu de durée pour obtenir un assé-
chement parfait.

Cest & cet ensemble de combinaisons ruineuses que le présent projet a pour hut
de parer.

Des ingénicurs onlt pensé, ct javais pensé d'abord avec cux, qu'un sysi¢me bien
disposé de barrages, avec écluses a sas, était le plus favorable aux intérdts réunis de la
navigation et de Pagriculture.

Mais de mires réflexions ont fait voir que ce systéme produirait trop d'envasement ;
que, s1l favorisait la remonte, il nuirait & la vitesse et & 'économie de la descente sur-
lout, cette derniére se faisant & charge ct la premiére 4 vide; que la maintenue des
bicfs, constamment i une grande hauteur, nuirait aux écoulements de fond indispen-
sables & la culture des prairies, et qu'cn outre ce systéme était fort cotilcux.

Je déclare donc avoir abandonné cesystéme, par conviction de son inconvenance , et
ja1 recherché sile but 4 atteindre pouvait étre obtenu d’une maniére plus simple, au
moven de nouveaux barrages ¢clusés dans les 4° et 5¢ biefs, et d’'un bou réglement de
navipation.

Dans ce dernier mode, le cours de la riviére , entre V'écluse de Mer au-dessous de
Tournay, et Audenarde, et entre cette derniére ville et Gand, se trouverait partagé
en biefs de longueur & peu prés égale au bief supérieur, amont d’Antoing ; alors la
navigation en descente & charge , dans les hautes caux, jouira de toutes les facilités
actuelles si précieuses pour I'économic; el, dans les saisons d'été, les nouveaux biefs,
d’unelongueur beaucoup moindre, recevronl, de la réserve hehdomadaire du premier
bief, une quantité d’eau suffisante pour la marche active et compléte de la rame, dans
tous les temps.

Pour la navigation en remonte 3 vide dans les hautes eaux, I'écoulement de 1a riviére,
qui aura étéaccéléréla nuit aumoyen de louverture des barrages, sera ralenti le jour, et
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alors les bateaux vides, et méme 4 demni-charge, remonteront facilement les chutes des
barrages , puisque deux biefs pourront toujours élre réunis.
v . [P .
Daus les courlresses d’eau , les moyens que donueront les barrages pour retenir les
caux et réunir deux biefs, faciliteront singuli¢rement la navigation; ils feront dispa-
raitre plus de la moitié des {rais de remonte,

Pour I'écoulement des prairies et marais riverains :

Dans les hautes caux, ils trouveront écoulement , tant désiré aprds Uhiver, & Paval
de chaque barrage, ol les eaux seront maintenues les plus basses possibles; et, dans
les petites caux, V'écoulement, pendant plusicurs jours de la semaine , sera parfait et
de fond, parce qu’on ne scra plus dans la nécessité de tant rechercher 4 retenir
les eaux.

1l fsut remarquer que le débouché des barrages étant projeté plus grand que celui
de la riviere, 1l arrivera que, dans les prandes crues, loin d’entraver leur marche, il
la facilitera, parce qu'd Gand, la direction , maftresse d’arvéter en deox points au-des-
sous d'Audenarde, n'influera plus avec autunt de persistance sur la hauteur de la
retenue dans cette derniére ville.

1l est aussi important de monirer gue les caux qui, aujourd’hui, ont un cours désor-
donné vers Gand, prendront une marche réguliére en raison des besoins.

Partant de ces considérations ¢

Nous établissons entre 'écluse de Mer, au-dessous de Tournay, et Audenarde, irois
barrages nouveaux, et deux autres entre Audenarde et Gand.

Lc premicr de ces barrages placé & Warcoing, permettra 'écoulement facile des
grands marais d’Obigies et d’Hérinnes, et en outre il facilitera 'entrée au canal de
Roubaix , sicelui-¢i s'effectuc.

Le second barrage, construit 4 Autrive, facilitera singuli¢rement la décharge des
caux des marais d’'Hérinnes el de Potles, et rendra facile l'entrée au canal de Courtray,
s'il s’effectuc.

Le troisiéme 4 Kerkhove, partagerala distance d’Autrive & Audenarde, de la maniére
la plus convenable.

Entre Audenarde et Gand :

Le premier barrage sera placé & Ermelgem.

Le second, 4 Eeke, est placé de maniére & y faire aboulir le mieux possible le canal
de jonction.

La cote de navigation ordinaire étant, sur le busc aval de l'écluse de Rodignies,
sommet de notre navigation , de 2,18,

La pente totale de ce point 4 la jauge d’été, au pont Madou & Gand, point inférieur
de ce fleuve canalisé, se trouve ¢tre de 10=,98.

Cette pente est partagée en neuf chates, comme suit :

Chute a l'écluse d'Antoing. . . . . 1=, 25

I1d. alentrée de Tournay. . . . 0 30
id. a Yécluse de Mer. . . . . . 0 33
Id. aPéclusede Warcoing. . . - 1 51
Id. aVécluse d’Autrive.. . . . . 1 32
I1d, a Vécluse de Kerkhove.. . . 1 82
1d. AVécluse d’Audenarde.. . . 1 60
I1d. al¢cluse d'Ermelgem. . . . 1 51
Id. aYécluse de Yurste. . . . . 1 82

10 98
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Le urant d'cau des bateaux chargds, les plus grands, se trouvant étre de 1,80 &
9 métres , afin de faciliter la remonte des batcaux vides et éventuellement & demi-
charge, nous avous déterminé le niveau des plafonds, de maniére 4 obtenir 27,50 de
profondeur, sans ¢lever iop haut Pétiage & Pextrémité inféricure des bicfs; il en est
tésulté quelques dévasements sur plusieurs points du fond de Ia rividre, trop élevés,

e cours de Pliscaul, Lrés sinucux sur toute sa Tongueur, exigeail des rectifications
nombreuses, mais linconvénient du plus de pente résnltant des coupures, el la grande
dépense qu'exigent ces rectifications , ont fait adopter comme base , qu'il ne serait fait
de coupure que ld ot la corde ne serail que le du développement du contour sinueux
& supprimer, ou i peu prés.

NOUVELLES DISPOSITIONS DES BIEFS DU PROJET.

1e* BIEF, amont d' A ntoing.
Longuenr, .. . ... ... 13,310=, 00
Chute de lécluse. . . . . .. 1 25

Daus les conférences qui ont cu licu entre les commissaires des deux pays. ayant
pour objet de trouver un reméde aux inondations de I'Escaut et de la Scarpe, il a
été reconnu qu'il serait convenable de réduire a 37,30 la halitenr des caux ordinaires
de navigation sur le radicr du barrage d’Antoing.

Cette cote, que sans doute il conviendrait d’atteindre dans Yintérét agricole des deux
pays, pour Tasséchement complet et régulier des rives, n'a été admise par moi que
comme un maximum d’abaissement d alteindre, sipossible, et poursutant queles intéréts
si grands de notre navigation ct méme de celle remontant de la Scarpe, qui est aussi la
ndtre, n'en fussent pas 1ésés,

J’ai, en conséquence, et afin de rendre la réduction possible, établi Vétiage de ce
bief sur celle donnée , e calculé les dévasements 4 faire en conséquence , dévasements
qui cependant ne se feront entiérement que pour autant que la France opérerait sur
son territoire les travaux analogues ayant le méme but,

Ainsi, dans ce bief, la cote d'cau, sur le busc aval de I'écluse de Rodignies, étant

- 2m 18

La cote sur le radier aval de Vécluse derniére du canal de Pom-
merceul & Antoing, sera, . . . . L L L Lo o e 2 38

Et celle sur le radier du barrage d’Antoing de. . . . . . . . .. 3 30

£t partout, dans ce bief, la hautcur deauserade . . . . . . . 2 50

Les ouvrages dans ce bief consisteront dans le dévasement nécessaire pour atteindre
la profondear de 2+,50, sur une largeur au plafond de 10 métres. N

Il n'y sera point {41t de coupure.

Les conférences belgico-{rangaises ayant décidé qu'il convenait de donuer 20 métres
de débouché d Autoing, déhouché qui n’a aujourd’hut que 13=,77, cette augmenta-
tion aura lieu au moyen de deux aquéducs de 3,11 7 chacun,

Nous avons porté une somme & valoir pour la mise en état du chemin de halage et
quelques réparations au bairage d’Antoing et de scs abords.

9 BIEF, d’dntoing a Pentrde de Tournay,
LODQUeur. « . « « « v o« o s+ oo o« D,440m,00
Chute de P'écluse & 'entrée de Tournay. 0 30

Ce bief, embarrassé en plusieurs points et particuliérement an dessous d’Antoing et

2
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au chitean Gaillard, soit par quelques parties de rocher et de terve & enlever, soil par
des pierrailles quony a jetées, sera dévast jusqu'a la profondeur de 07,10 au-dessous
du buse ’Antoing, profondeur consentie aux conlérences.

Cette position du plafond, de 10 métres de largeur, fixe tout le systéme des caux
de navigation de ce bief dont la profondeur sera de 27,50, la cote d’eau sur le radier
du barrage & Tournay, étant de 2,95,

Une dérivation ¢clusée se trouvanl ercusée aulour de Tournay, les vannes en seront
vemises cu état, ainsi que le it do ectte décharge, qui sera nettoyé, afin dobtenir le
meillear écontement dans les grandes cauy,

Ce bicF, presqu’en ligne droite, n'exige sucune coupure ; nous porlerons unc somnie
& valoir pour Parrangernent convenable du chemin de halage ct ouvrages d'art.

3 BIEY, dans Tournay, et jusqu’a lécluse de Mer.
Longucur du biel . . . . . . .. 1,992~00
Chute de I'écluse de Mer. . . . . » 35

Le niveau du plafond de ce bief, a 2= 50 au-dessous de V'étiage, a é1é placé de
manitre & présenter un passage facile aux bateaux qui, dordinaire, se rencontrent dans
la ville, et ne point faire reflucr Veau dans les égouts.

La rivitre ayant, entre les murs ot elle s¢ trouve encaissée, une largeur trop grande,
il gest formé quelques envasements qui seront emportés,

Les travaux dans ce bief ne consistent qu’en dévasements.

Une somme & valoir pour le chemin de halage et ouvrages d'art sera porléc.

* 4 BIEF (nouveau), de l'dcluse de Mer ¢ celle de Warcoing.

Longueur. + « v « v v v v 0 o 11,840™, 60
Chute & Warcoing . .+« .+ « . . 1 51

La longueur de ce bicf et la chute de écluse de Mer ont été établis de maniére &
obtenir un point d’embouchure convenable pour le canal de Roubaix, s1l s’exécute,
pour le meilleur écoulement des prairies, une bonne pavigation en remonte et en
descente et le moins de dépense.

Les travaux.consisteront en dévasements, pour obtenir 10 meétres de largeur au
plafond, sur la profondeur générale de 27,50 ;

En 4 coupures, sur une longueur totale de 820=,00, projetées dans ce bief;

En une petite rectification et adoucissement de courbe trop angulcuse.

Le barrage 3 4 passages de 57,20 chacun, dont trois fermés de poutrelles, Yun
d'eux servant au passage de la navigation, el le 4°, mani de vannes mobiles, pour la
régularisation de V'étiage, sera exécuté conformément au plan.

Ce débouché est plos grand que celui d'Audenarde,

Le radier de cet ouvrage sera placé au niveau du plafond du bief inférieur.

Un pont-levis, avec abords, pour la communication des rives (1).

Une somme 4 valoir est portée pour la remise en état du chemin de halage.

5° BIEF (nouveau), dw barrage de W arcoing a celwi d’ Autrive.

Longueur. . « . ... .« o o« 11,450™,00
Chutec & Autrive « v+ » + = « » 1 32

Ménager un point d’embouchure convenable au canal de Courtray, il s'établit ;

(1) Les ponts mobiles seuls ont éi6 portés en dépense, leurs abords 4 exécuter restant a la charge des com-
rounes qui en jouitont.
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Donuer un ¢eoulement cfficace anx marais d'Obigies ct d'lérinnes, ot procurer le
plus de facitité 4 la descente comme & la remonte des batcaux, sont les conditions de la
position de plafond sous Pétiage.

Les travaux de ce bief consisteront :

Tin dévasements;; \
n 3 coupures sur une longuenr totale de 250 méires

Tin 6 petites rechifications et adoucissemnents des coubes;

En un barrage comme au bief précédent ;
En un pont-levis sur le barrage éclusé, pour la commaunication des rives.

Une somme & valoir pour V'arrangement da chemin de halage.

6° BIEF (nouvecaun), de lécluse d' Autrive a celle de Kerkhove.

Longucur. . . ., . . ... .. 13,690~00
Chute . . . .. .. ... ... 1 32

L’¢écoulement le plus efficace des marais d'Tlérinnes, de Potles et Escanaffles, unc
bonne navigation ct I'économie ont, comme dans les biefs précédents, déterminé la
position du plafond,

Les travaux consislerout

En dévasements;

En 4 coupures sur une longueur totale de 1,056 métres;

En 3 pctites rectifications et adoucissements des courbes ;

Eu un barrage comme au bief précédent;

En un pont-levis sur le barrage, pour la communication des rives.

Plus une somme & valoir comme dessus.

7¢ BIEF , de Kerkhove a Audenarde.

Longueur du bief . . . . ... 10,591= 00
Chute & Aadenarde. . . o . . . 1 60

Dans des conférences mixtes entre le génie militaire et le waterstaal, en 1829, il
avait été décidé que des canaux de dérivation seraient ouverls avec aquéducs, pour
I'éconlement des eaux des prairies, situées & 'amont d’Andenarde; ces ouvrages avaient
été estimés devoir colter 30,000 fr.

Les travaux consisleront :

En dévasements;

En une coupure sur une longueur totale de 330 métres ;

En 4 petites rectifications et adoucissements des courbes ;

Euo 2 canaux d'écoulement avec aquéducs, pour le dégagement des eaux;

Plus une somme a valoir, comwne dessus, et pour la mise en parfait état de écluse

dans Audenarde.

8¢ BIEF (nouveau), de l’dcluse d’ Audenarde & Ermelgem.
Longueur. . . . .. . ... 9,690=,00
Chute & Ermelgem . . . . . 1 60

La cote du plafond, la profondeur et I'étiage d’aprés les principes ci-dessus.
Les travaux consisteront :

En dévasements ;
En 4 coupures sur une longueur totale de 515 metres ;

En 2 petites rectifications et adoucissements des courbes ;
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£in un barrage & 5 passages, en tout stmblable aux précédents ;
En un pont-tournant sur le barrage ¢clusé, pour la communication des rives;

Plus une somme a valoir comme dessus,

9 BIET, de ['écluse d’Ermelgem a celle de Furste.

Longueur dubief. . . . . .. . 15,805, 00
Chute & Varste. . . . . . . .. 1 82

Méme condilion pour la cote du plafond, le barrage étant placé de maniére & faciliter
P'entrée du canal de jonetion vers Deynze-Petegem,

Les travaux consisteront :

En 2 coupures sur unc longueur de 155 métres ;

En 2 petites rectifications et adoucissements des courbes ;

En un barrage comme le précédent ;

En un pont-tournant sur le barrage éclusé, pour la communication des rives;

Plus une somme & valoir comme dessus.

10° BIEF, de Furste a Gand.
Longueur du bief. . . . . 19,500 métres.

Les écluses dans Gand régleront les cotes d'étiage.

Dans ce bief, le plafond placé 4 2,50 au-dessous de cet étiage,
Les travaux consisteront :

En 4 rectifications et adoucissements des courbes ;

Plus une somme & valoir pour Varrangement du chemin de halage.

DESSECHEMENT ET IRRIGATION DES MARAIS.

Nous avons dit que les biefs et les barrages, de Tournay & Audenarde, avaient été
disposés de maniére & obtenir non-seulement la meilleure navigation , mais encore
I'écoulement le plus efficace des marais d’Obigies, d'Hérinnes, de Potics ct Escanaffles.

L’exécution des barrages formant la base et la partie essentielle ct la plus codteuse
d’un projet de desséchement des dits marais, il était raisonnable et dans P'intérét de
la navigation et des propriétaires des marais, pour I'économic des deux parts, de com-
pléterle systéme de desséchement, aumoyen du crensement et approfondissement des
mailresses rigoles, et de I'dlargissement et approfondissement des écluses de décharge
et formation de nouvelles.

Voulant compléler cette pensée de desséchement siintéressante pour le public,
puisqu'il s’agit d’augmenter la surface agricole du pays, de plus de 896 hectares, for-
mant aujourd’hui des marais improductifs et malfaisants, j’ai fait relever les plans de
ces marais, en y faisant tracer, par des courbes de niveau, les diverseszénes de leur
surface, sous le rapport de leursituation plus ou moins humide et noyée.

Ces plans, qui se trouvent joints au projet, montrent que ces marais renferment :
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SURFACLES
eonstamment 1 im;’fdée‘s Prauries
mondées. (m;;s cs tomps humndes.
uiideos.

' . h. a. k. a. h. a.
d'Ohigies . . . . . L . 15 45 00 | 37 57 00 32 43 00
d'Ilérinnes supérievr . | 1530 00| 243200] 64 60 00

Marais
' Hérinnes inférieur. . . 48 48 00 41 22 00 51 72 00
de Pottes et Escanaffles . 33 17 00 | 32 31 00 0 00 00
Surfaces totales. . . 112 40 00 | 135 42 60 | 148 75 00
e h. :/ c.
396 57 00

Il est inutile de chercher & démountrer Tavantage public qu'il y a de profiter des
ouvrages de la canalisalion, pour opérer le dess¢cchement de ces marais improductifs et
insalubres ; can’est point, dailleurs, une pensée nouvelle: déja de grands propriéiaires,
des compagnics méme ont essayé de P'entreprendre, mais ils ont toujours échoué
vis-a-vis les diffienltés qu'ont apportées les communes propriélaives de la majeure
partie de ces marais.

Nous ne pouvons croire (ue ces communes puissent persister & vouloir laisser cette
source de richesse pour elles, aux mains de quelques misérables pécheurs et éleveurs
d’oies; quand, au milicu de leurs besoins si urgents d'instraction et de communications,
clles peuvent sc procurer, saus frais aucuus, parle desséchement des marais, les moyens
de se pourvoirdes plus précieux avantages de la civilisation, en échange des maladies,
de Vignorance et de la fainéantise d'une partic des habitants.

Par Vexécution du systéme de de¥séchement et d'irrigation nous avons calculé

1° Le creusement ¢t lapprofondissement de 4,000 métres de rigoles maitresses, se
déchargeant au-dessous des barrages de Warcoing et d’Auirive ;

20 Le crcusement de 9,000 métres de rigoles secondaires ;

3° L'agrandisscment de deux grandes écluses de décharge ;

4° L'établissement d’une vis I’Archiméde mue par 4 hommes, pour opérer le dessé-
chement & fond du marais d’Obigies, dont le {ond se troave au-dessous de celui méme
de la rivitre, au-dessous du barrage de Warcoing.

5° 1,515 métres de canaux d'irrigation avec écluses d'entrée & poutrelles, pourjeter
dans les marais, & plasicurs reprises, les eaux troubles d'hiver ¢t en relever le fond
rapidement (1).

La somme & valoir pour la misc en parfait état des onvrages d'art existants, est com-
prise dans les estimations. '

La disposition générale de ces ouvrages cst indiquée aux plans et la dépense en a
été calculée globalement.

(HNoe suflirait pas de dessécher ces marais pour obtenir des prawies fertiles en bonnes herbes, il est pour
cela nécessaire d’en relever le fond et de détrure lesjones qu’ils produiraient foujours an moyen du dépat de
vuae que charric PEscaut aprés Ihiver.
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Pour la mise en action de cette opération, la faculté d’employer les moycus d'action
que doune la loi du 16 scptembre 1807, sur les desséchements, formera Pune des
conditions du présent projet général, Vemploi de cette faculté se trouvant lmit¢ a
SN anuées.

DE LA LYS,

Celte rivicre, comme I'Escaut, si heureusement disposée et préparée par la nature
pour recevoir les secours de Yart pour une boune navigalion en remonte comme en
descente , par la faible pente de son cours, v'offre de facilité réelle pour la marche
des bateaux, que depuis son enteée daus le royaume & Iloupplines jusqu'a Havlebeck,
trots écluses & sas se troavant établics & Commines, Mcnin ct Iarlebeck.

De ce dernier bourg & Gand, quoique la pente de la riviére soit de 32,05, il ne sc
trouve aucun ouvrage d'art ui puisse retenir les caux en temps utile, pour réduire le
vourant et favoriser la remonte qui a plus spéeialement lieu & charge.

De maniére que ce v'est quau moyen d’unc masse d'cau cousidérable que cetie
navigation s’¢tablit deux fois la semaine, avec des difficultés trés grandes de tivage et
telles, qu'en temps de sécheresse, elle devient des plus difficiles méme pour un bateau
ne livant que 1,20 d’eau, et parfois impossible.

Les moulins établis prés des éeluses existant sur le haut de la riviére, quoique sounis
parleurs octrois au régime de la navigation, n’en noisent pas moius & celte navigation
dont ils empéchent Vaccroissement , par la dépense d’eau qu'ils font, aux dépens de
cette derniére et sans qu'on ait pu jusqu'ici Pempécher.

N'éprouvera-l-on pas uue surprise peu commuuc, lovsqu'on saura que, pour remonter
cette rivicre si large el qui a si peu de pente, de Gand & Harlebeek, avee un batcau de
charge moyeune , il en cotile la somme considérable de 400 & 500 francs.

M. Vingénieur en chef De Brock, dont le zéle pour Vamélioration de la navigation de
la province de la Flandre occidentale a fait de si grandes choses, a, depuis longtemps,
formé le projet d'une ¢cluse asas, a Vive-Saint-Eloi, qui, exéeutée, cit rendu les plus
grands scrvices a la navigatiou en remoute, projel qui a toujours échoug vis-d-vis de
misérables objections qui ne méritaient poiut d'dtre réfulées.

Dans le présent projet, nous reprenons l'exécution de cette écluse et nous en ajou-
tons une seconde & Astene, pour compléter la navigation par écluses & sas jusqu'a Gand.

Dans 1'Escaut, ou la navigation a charge est presqu’enli¢rement en descenle, nous
avons proposé den'exéeuter que des barrages éclusés ; ici, ou la charge marche plus
particuliérement en remonte, l'emplol d'écluses & sas est néeessaire, systéme de
navigation qui a en outre la propriété de permettre aux usines la dépense d'eau la plus
grande, sans mconvénient pour la navigation.

La cote des eaux de navigation, aux jours de port, au moment ot s'opére le gonfle-
ment de la riviére de la partie inféricure, parla descenle des eaux réservées au bief
supérieur, se lrouvant éire sur le busc aval del'écluse d’Harlebeek de 27,75,

Taudis que la pente de la Lys, de ce point & Gand, a la jauge d'été, se trouve dure
de 3,05 sur une longueurde. . . . . . . . . . . . . 6926700,
nous proposons, dans I'intérét de la navigation, surtout en remonte , du
bon écoulement des affluents latéraux, et pour facililer I'entrée du canal
de jonction des deux rivitres, de distribuer cette longueur en 3 biefs :

D'Harlebeek & Vive-Saint-Bloi . . . . . . 13,400",00 rectifié |

De Vive-Saint-floi 4 Astene . . . . . . 28,640,00 id. 62,030=,00

DAstencdGand . . . o . . . o . . 24,990-,00 id.

Réduction de longaear . . . . . . . . . . 0 . L 7,237.00
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Tei la navigation en charge se [aisant presqu’enti¢rement en remonte, il ne peut élre
(uestion de chercher & donner au tirant d’can des batcaux une aussi grande profon-
deuvr qu'a PEscaut, la profondear limitée & la partie supéricure des biels ct le tirage
qu'elle exigerait s’y opposent, il ne peut étre raisonnablement question que d'un tirant
d’cau de 17,80 au plus.

Cest par ces motifs que, dans les 3 bicls nouveaux, le plafond se trouve placé pour
obtenir {acilement 27,00 de profondeur d'eau; des dévasements sont proposés en
conséquence, et la jauge des moulins scra ivrévocablement lixée a celle d’étiage en
résultant,

La Lys, quoique bien sinucusc, ne Pest point 4 la maniére de I'Escaut ; marchant
par grandes courbes, son cours. bien que réclamaut quelques rectifications impor-
tantes, n'offre point, comme celut de cette derniére rivicre , une multitude de sinuo-
sités brusques qui en rendent la remounte st pénible et si colteuse.

Admettant le méme principe, nous n'y avons proposé de coupures, que la ott la corde
de rectification ue se trouvail étre que le 5° au plus du développement de la sinuosité.

o
DISPOSITION DES NOUVEAUX BIEFS D’TIARLEBEEK A GAND.

ler BIBE de lecluse d’ Harlebeek o Five-Saint-Eloz.

Longueur, . . . .. ... ... 13,400,00
Chute de Uéeluse d'Harlebeek. . 1 78

Nous avons conservé la position de la premiére écluse & Vive-Saint-Blei, ou se trouve
un pont construit sur la riviére; celte position nous a paru la plus favorable.

Les travaux consisteront :

En dévasements en lit de riviére;

En deux coupures, d’'une longueur lotale de 205=,00;

En un barrage a poutrelles et & vannes comme ceux projetés sur I'Escaut, & quatre
passages, 20,80 d’ouverture totale ;

En une écluse 4 sas, de la forme ct dimension de celles exécutées au canal de Pom-
merenl & Antoing. L'estimation comprendra toutes indemnités quelcongques.

Plus une somme a valoir pour arrangement du chemin de halage.

2¢ BIEF de Vive-Saint-Eloi & Astene.

Longueur de ce bief. . . . . .. 23,640, 00
Chute de I'écluse & Vive-Saint-Eloi. 2 50

Ce bief a été prolongé jusqu'au dessous de Deynze-Petegem, pour faciliter entrée
du canal de jonction, et nous avons placé, par économie, V'écluse dans une coupure.
Les travaux dans ce bief consistent :

En dévasements;
En quatre coupures, d'unelongueur totale de 1,135 métres;

En deux adoucissements de couibes ;
En un barrage & poutrelles et une écluse a sas, comme au précédent bief.
Une somme & valoir sera portée pour la mise cu étal du chemin de halage, plus par-

ticuliérernent dans Deynze-Petegem.
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8¢ BIETY &' Astene 0 Gand.

Lougueur du hief. . .. ., |, 24,990~ 00
Chute de I'écluse & Astene. . . 0 355

Les ouvrages dans ce hick, dont les caux sont retenues & Gand par des 6eluses pla-
cées aun-dessous du point de jonetion dela Lys et de YEscaut, consisteront :

Ln dévasements;

Bin deux coupures, d’'unc longueur totale de 280 métres ;

Tn cing petites rectifications et adoucissements de courbes.

Plus une somme 4 valoir pour la misc en état du chemin de halage , et de quelques
ouvrages de détals,

Les résullats des ouvrages ci-dessus, seront de former une navigation en remontc
comme cn descente , aussi patfaite qu'il est possible de Uobtenir d’une rivitre , et de
favoriser cn méme temps le retour 4 vide sar I'Escaut ; nous ne verrons plus nos bateaux
i vide prendre aussi souvent leur retour par la France, parce qu'ils trouveront, par
la ligne intérieure , une grande économie de frais.

CANAL DE JONCTION DE L’ESCAUT A LA LYS.

La jonction des deux navigations deI'Escaut ¢l de la Lys, par un tracéplacé au-dessus
de Gand, a fait Tobjel de recherches et de projets qui ont déji donné lieu & de grands
débats.

Laville de Courtray et, avee elle, toutle district d"Ypros ont réclamé aussi Iexécution
d’un canal de jonction 4 la hauteur de la premiére de ces villes; mais tous les projets
qui en ont été faits et étudiés avec soin, en ¢lévent tous la dépense trop haat pour
qu’elle soil jamais une opération utile, de quelque maniére qu'ellc ait lieu,

En effet, la distance & cette hautear entre 'Escaut et la Lys, par ke tracé préféré, sc
trouve Gtre de 16,200 métres et 1a hauteur & franchir de 32,41 au point culminant de
celte traversée, ct, quel que soit le percement ou la tranchée qu'on y fasse raisonna-
blement , 'cau y manquera absolument ct la navigation ne pourra étre alimentée que
par machines & vapeur; ce canal ne cotterait, d’silleurs, pas moins de cing millions de
francs , alimentation comprise en capital, la rclevée élant de plus de 12 métres.

Mais si, dans la situation actuelle de I'Escaut ct de la Lys, on a trouvé cette opéra-
tion déraisonnable, que devient-elle lorsque ces deux rivitres se lrouveront canalisées ?

Il restait done & rechercher si, & un point entre ces’rivieres plus rapproché de
Gand , le lerrain n’offrait point, par son abaissement el le rapprochement des deux
rivieres, un tracé a la fois d'une économie tellement remarquable, qu'un canal de jone-
tion y devint non-sevlement possible, mais aussi d'unc supériorité décidée sur toute
autre maniere de joindre ces deux navigations.

L’étude de cette surface de terrain prolongée, qui sépare les deux riviéres, a indi-
qué le tracé entre Bcke sur 'Escaut, et Deynze-Petegem sur la Lys, comme remplis-
sant les conditions ci-dessus.

Entre ces points, qui sont ceux o viennent natarellement se placer deux barrages
des projets de canalisation, la distance n'est que de 9,000 métres, et le point le plus
élevé du terrain ne se trouve qu'a 6,55 au-dessus des eaux de la navigationdela Lys,
et & 5,58 plus haut que celles de I'Escaul.

Deux systémes se présentaicnt pour la traversée du col de partage entre les deux
riviéres :

Le premier, par une tranchée dont le plafond serait placé 4 2 métres au-dessous de
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'étiage de navigation de la Lys, & Pamont de Péeluse d’Astene, deux écluses élaient
néeessairves pour soutenir Fétiage fixe du canal dans les basses eaux des deux riviéres
un déblai considérable devaul s'exéeuter ;

Le sccond, par un canal crcusé de maniére 4 avoir son ¢tiage fixe 4 3 métres au-
dessus de la Lys, la profondcur ¢élant tonjouars de 2 métres.

Dans ce dernier systéme , unc alimentation artificielle devient néeessaire , la surface
du pays ne présentant point d’'eau courante en é1¢ ; les eanx de la Lys seraient relevées
de 3 métres, an moyen d’'une machine.

Des calculs comparatils de dépense ont été faits, alumentation comprise, el ayant
présenté une différence d'un demi-million d'économie en faveur du canal & point de
parlage, qui ne colitera que 891,459 fr., on s'est décidé pour ce dernier systéme
qui, outre 'économie , a de plus lavantage d’exiger des emprises moins considérables,
el de moins bouleverser la propriété.

Le canal de jonction, ainsi établi, aura deux écluses & sas placées, Pune immédiate-
ment & 'Escaut, & 5,000 mdétres amont du barrage d'Eeke, I'autre contre la Lys ,
4 2,000 métres au-dessus de T'écluse d'Astene ct coutre la grande route de Gand a
Courtray.

Celte disposition permettra le passage facile de la rigole d’écoulement des prairies
sous le canal 4 Eeke, ct la traversée de 'aval de 'écluse sur un pont fixe parla grande
route susdite.

Ce canal, formé de quatre alignements d’ensemble 9,000 métres, scra placé dans la
vallée du ruisseau de Nazareth et viendra se lier 4 la Lys, & 1,000 métres au-dessus de
Deynze-Petegem.

Ce canal , a partir de 'Escaut, et tant qu'il sera endigué, aura 10 métres de largeur
au plafond avec lalus de7/4 & T'intéricur, ceux extérieurs élant de 6/4avec des digues
de 4 meétres de largeur et ¢levées au-dessus du plafond de 27,80 servant de chemin de
halage , la profondeur d'eau étant de 2 métres.

En tranchée, le plafond est réduit & 8 métres de largear, avee 5 gares de 100 métres
de longueur 4 10 métres de largeur aun fond, également espacées.

Dauns cette partic les talus inléricurs auront 6/4 ct ceux extérieurs 5/4, les chemins de
halage, toujours 4 métr. delargeur, pourronts'élever jusqu'd 3=,50au-dessus du plafond.

Deux ponts tournants seront élablis, Fun sur l’ecluse vers la Lys, pour la route de
Gand a Lille, autre 3 la route de Gand 4 Audenarde.

Huit autres ponts fixes seront construits aux chemins a conserver, ainsi que 15 ;lque-
ducs pour I’écoulement des eaux.

L’alimentation aura lieu au moyen d’une machine & vapeur de 15 chevaux de force,
faisant mouvoir une vis d’Archimeéde & coffre fixe de 1,50 de diambtre, relevant leg
eaux dans la Lys et les reportant 4 I'amont de I'écluse voisine.

Cette machine portera dans le canal, par 12 heures de marche, plus de 10,000 métres
cubes d'eau, qui suffiront au passage de 10 bateaux par jour; elie pourra done suffire
4 une navigation de 200,000 tonneaux.

La dépense totale de ce canal sera, comme on le verrd plns loin, de 891,459 fr.,
tandis que le prix do canal le moins cofiteux & la hautear de Courtray, est de 5,000,000
de francs.

Quant & Palimentation, en outre de plus grandes facilités d’établissement et de
marche, elle scra moips colteuse, la relevée des caux se trouvant 8ire de 3 métres
seulement.

Il n’est plus doutenx que le canal de jonction, creusé entre Eeke et Devnze-PeleP em,
ne soit le plusfavorable pour passer de I'Escaut dans la Lys, quel que soit le point de
cette derniére ol il faille arriver de Deynze-Petegem & Courtray.

4
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SOMMAIRE DE LA DEPENSE DU PROIJET GENERAL.

Je diviserai cette dépensc en quatre sections ¢

La premiére comprendra celle nécessaire & faire sur tout 1 cours de VEscaut, de la
fronti¢re & Gand ;

La seconde, celle que nécessite le prolongement de la canalisation de la Lys, d'Har-
lebeek 4 Gand ;

La troisi¢me, le cott du canal de jonction ;

La quatritnue, la dépense approximative des desséchement et irvigation des marais
de I'Escaut. (Rive droite.)

PREMIERE SECTION.

Canalisation de I scaut.

Expropriation de terrain pour coupures ;

b. p. a
1° De la frontiére & Audenarde . . . 7 85 60
2* D’Audenarde a Gand. . . . . .. 2 46 40
3° Pour plus largeur aux barrages. . 1 00 00
Total « . . .. 11 82 00 a7,000{r.. . 79,240 00
15 p. °/, pour expropriation . . . . . . ., e b e e e e . 11,886 00

Total pour acquisition des terrains des coapures . . . . 51,126 OE 91,126 00

(Les emprises provisoires pour dépdts de terrassement sont comprises dauos
le prix des déblais, les abords des ponts restant a la charge des communes

qui en profiterent. )

OUVRAGES.
fer BIEF.
Terrassements en lit de riviére a déposer sur la rive, 24,0003
800centimes « . v v v 4 s hh s e e e e e e e 14,400 00

Elargissement du débouché de P'écluse d’Antoing, de 13%,77
20 métres, y compris élargissement de la rigole. . . . . .. 15,000 00
Somme a valoir pour petites réparations et menus ouvrages , et

mise en ¢tat da cheminde halage . . . . . . . . .. .. « « 16,000 00
2° BIEF.
Dévasement et approfondissement du lit de la riviere, dont ; en
pierrailles et rocher, 88,000 4 1fr, 16¢. . .. ... .. 38,600 00
Mise en état des vannes de décharge du canal de dérivation au-
tourdeTournay. + . . . . v i i e e e e 15,000 00
Dévasement et nettoyage de la dérivation entiére . . . . . . .
Somme & valoir pour menus ouvrages, et mise en état du chemin
de halage et de 'éclusede Tournay . . . v . . v v o ¢ o .. 10,000 060
3¢ BIEF.
Dévasement de la riviére dans Tournay, qui doit étre transporté
hors la ville, 12,000™ a 1 fr. 60 c. . . . . . . . v ..., 19,200 00
Restauration compléte deVécluse de Mer . . . . . . ., . .. 20,000 00
Somme & valoir pour menus ouvrages, et mise en état du chemin
dehalage . . . . . .. .. ... .. ..., 6,000 00

A reporter, . . . .. 154,100 00 91,126 00
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4c BIEY,

Dévasement en lit de rividee, 6,500 460¢c. . ...... ..
Terrassement des conpures, 47,500 480 e, . . . . .. .. -
Rectifications, 1 4 5,000, . . . . . .. e e

Barrage éclusé & Warcoing, avec pont-levis et maison ponton-

......

oooooo

niere
Somme & valoir pour menus ouvrages, et mise en état dua chemin

------------------ [ )

dehalage . . .- . ... o L e e e
8° BIEF.

Dévasement en lit de rividre, 10,500 a4 60c. . . . . . . ..

Terrassements pour coupures, 19,8503 a80c.. . . . . P

Rectifications, 78 5,000, . . . . ... ., . R T

Barrage éclusé d’Autrive, avec pont-levis et maison pontonniére,
Sownnes & valoir pour menus ouvrages, et mise en état du chemin

---------------------

6o BIEF.

Dévasement on lit de riviére, 54,0003 a 60 ¢. . . .
Terrassements pour conpures, 90,7579 480e¢. . . . . ., . .
Rectifications,, 8 45,000, . . . .
Barrage éclusé de Kerkhove, avec pont-levis et maison ponton-

niére
Somme 4 valoir pour menus ouvrages, et mise en état da chemin

de halage. . . . . .

de halage . . . . .

.....
---------- v s
.......

------------- L T N 1

7° BIEF.

Dévascment en lit de riviere, 21,0003 460¢. ., . . . . ‘e
Terrassements pour coupures, 28,644,2%,40480 ¢.. . . . .
Rectifications, 4 a 5,000. . . . .
Dérivation autour de la ville d’Andenarde avec aguédues . . .

Somime & valoir pour menus ouvrages, et mise en état du chemin

--------------

dehalage . . . ... ... .. ..., e e e e e e
8 BIEF.
Dévasement en lit de rivigre, 17,000™ 4 60c. . . .. . . ..
Terrassements pour coupures, 44,161480¢.. . . . . . . B
Rectifications, 24 8,000, . . . . . . . 0L, e
Barrage éclusé d’Ermelgem, avec pont-tournant et maison pon-
LONMHEIE e « ¢ v v s v o v v e e e e e e e e ey e e e

Somme a valoir pour menus ouvrages, el arrangement du chemin

de halage . .

----------

9+ BIEF.
Ddvasement en lit de riviére, 82,000=% 4 60 ¢c. . .
Terrassements pour coupures, 15,6603 a80e. . . . . “ e

Rectifications, 22 5,000. . . . . « . . . oo oo
Barrage éclusé a Eeke, avec pont-tournant et maison éclusiére. .
Somme a valoir pour menus ouvrages, et mise en état du.chemin

-------------- [N Y

dehalage . . .+« . .

154,100 00

3,900 00
38,000 00
5,000 00
90,000 00

10,000 00

6,300 00
185,720 00
35,000 00
95,000 00

10,000 00
20,400 00
72,605 60
15,000 00
95,000 00
10,000 00
12,600 00
92,835 b2
20,000 00

30,000 00

10,000 00

11,200 00

35,328 80

10,000 00
110,000 00
10,000 00
19,209 00
12,520 00
10,000 00

110,000 00

10,000 00

91,126 00

A reporter. . . . ., ..

. 1,109,709 92

91,126 00
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Report. . . .. ... .. 1,100,708 92
10° BIET,
Devasement en lit de riviére, 835,000 360 ¢. . . .. .. .. 19, 000 00
Recifications, 4a 8,000, . . . . ., . .. ... . ... ... 20,000 00
Somme & valoir pour menus ouvrages, ot mise en dtat du
chemuindehalage . .. . ... .. L ... ... 7,000 00

Total des ouvrages. . . . . 1,185,709 92

Total général. . . . . . ... . ... ..
’ ?
fmpréva5 . ... oo L

Eunsemble. . . . ...
Intéi1éts des fonds pendant 2 annédes d’exdoution, 8 p. o/, . v o v v o ., W .
1 y O P 0

Total général pour I'liscaut. . . . . .. ...

91,126 60

1,188,709 a2

1,246,835 92
83,122 00

1,529,957 92

74,810 00

et ttmania

1,404,767 92

2° STCTION.
Canalesation de la Lys.

Expropriations de terrains pour coupures et plus largeurs aux

barrages, 6 b. 18 p. 40 a., 24 6,000fr. . . .. ... . ... 87,104 00
Indemnités particuliéres. . . . . . ¢ o0 o0 6,000 00
Total, . . . . 48,104 00

18 p. o/, pour expropriation. . . . . 6,465 00

Total pour acquisitions de terrains et indemnités . . . . 49,569 00

(Les emprises provisoires pour dépdt de terrassement sont comprises dans

les prix de déblai, les abords des ponts restant a la charge des communes qui
en profitent ),

1= BIEF, &’ Harlebook & ¥ ve-Saint-Kloi.

Dévasement en lit de riviére, 35,00073 360 ¢. . . . v .. . . 21,000 00
Endiguement, . . . . .., ... e e e e e e e e e 9,000 00
Coupures, 15,800 2 80c. . . . . . v c o i v v v v 00 12,400 00
Barrage & 4 passages, avec écluse a sas, pont-tournant et mai-

sonpontonniére. . . . . . .. .. . 4w e ow .. e e e 250,000 00
Somme a valoir pour ouvrages divers et arrangement du chemin

dehalage « . o« . .. e e e e 6,000 00

j 2¢ BIEF, de Vive-Sant-Elor & Astene.

Dévasernent en lit de riviére , 36,666°67a60c. . . . . . . . 22,000 00
Endiguement . . . . . . ... ... e e 6,000 00
Terrassements pour coupures, 110,000 a80¢.. . . . . . .. 88,800 00
Rectifications, 2a3,000. . . . . . 0o 0 v 6,000 00

Barrage a 4 passages, avec doluse & sas, et maison éclusidre . . 225,000 00
Somme & valoir pour ouvrages divers et arrangement du chemin

de halage, spécialement dans Deynze-Petegem. . . . . . . . 15,000 00

2° BIEF, d’Astene & Gand.

49,569 00

Dévasement en lit de riviere, 45,0003 4 60c, . .+ .« . . 27,000 00
Terrassements pour coupures, 28,0002 4 80e. . .+ v v .. . 22,400 00
A reporter. . . . . - . ... 710,600 00

49,569 00
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Report, . o0 v o v v v 710,600 00
Rectifications, 883,000 fr. . . . v o v v oo v o o 15,000 09

Somme & valoir pour ouvrages divers, et mise en ¢at du chemin
de halage .« v v v o v e e e s s e o G,OO(LQQ
Total, « . . . . . 731,600 00
Total e e e e e e e
Impréva, & - o0 00 L - N .

Total général . . v . . . . ..
Intérdts des fonds pendant 2 anndes d'exécution, 6 p. °/,.

L

Total géndéral pour la Lys. . . . .

3 Srarion.
Canal de jonction de I’ Fscaut a la Lys.
EXI'ROPRIATIONS.

49 bonniers de terre labourable ct taillis, an prix moyen do

BB00Mr. PUm v v e e e e e e e e e e e e e e e e 171,600 00
Indemnités pour biliments, ete. « « « o+ o ., .- e 20,000 00
Frais d’expropriation, actes, 6te. . + .« . . . e e e e e 18,500 00

Total « . . . <.« ... 210,000 00
TEK RASBENENTS,

496,41923,64 de déblais, & transporter a une distance moyenne de 3 relais,
a 48 .

........ L T T Y

% éeluses 2 100,000 fe. . . 0 o o 0 o0 0L .. 200,000 00
2 maisons Sclusiéres 4 6,000 fr. chaque . . . . .. . . ... 12,000 00
I pont-tournant . . . . . 0. e oL e e e 18,000 Q0
1 pontsuréeluse. . . . ... .. . C e e e e e e 6,000 00
"8 ponts fixes A10,000 fr. . . . ..o ... . 80,000 00
16 aquéducs a 1,000 fr. . . . . . .. e e e e e e e e 15,000 00
Ouvrages divers . . . .. . ... . . . 15,000 00

1 machine & vapeur et aceessoires + .« v v v o v ... 0 s 30,000 90
Total. . . 876,000 00

Total géndral . . . . .

Impréva, 5. . o0 v v v v v oo e .

Total . . . .,
Intérét des fonds pendant une année d’exéeution, 3 p. o/,.

P

Total général . . . . .

4° Scrion.
Desséchement ot irrigation des marars.
1o manars p'OBIGIES ET HERINNES SUPERTEUR.
Expropiiation pour I'édlargissement des rigoles actuelles hors les marais ot la
formation de nouvelles, tant pour Pécoulement que pour Uirrigation :

b. p. a
1° Rigolesactuelles . . . 4,7007,00 x 4.00==1.88.00™3
9* Rigoles nouvelles. . . 2,1007,00x10.00==2.10.00

3.98.00 & 3,000 fr. —

Indemnités particuli¢res 4 Leocourt . . |

---------

Areporter. . . . .. .. ...,

49,589 00

731,800 00

781,169 00
82,078 00
848,247 00
49,995 00

883,242 00

210,000 00

38,981 42

576,000 00
824,281 42
40,214 00

865,498 42
25,964 00

891,459 42

11,940 00
1,500 00

L P

13,440 00
B
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Reports « v v v v v v 0 v e », 440 00

B0 TERRASSEMENTS,

Te De la rigole de jonction & Stablir entre celles des doux marais,

sur une largeur de 6 matres et unc longueur de 1,200 & § [r. 7.200 00
Plus valeur pour le passage de Leocourt « o 0 v v o v a0 0 0 4,000 00
Des rigoles d’irrigation d’une largeur do 8 métres sur une lon-

guour do B1B™, a 7fr. . oo v o 0 o e o e 5,705 00
Curcment et élargissement des grandes vigoles, 8,500 mét, & 8 fr. 10,500 00
Rigoles secondaires, 4,000 métres & 1fr. o o v o0 v 0 0w b 4,000 00

3° oUvRAGES DART.

Agrandissement de Véeluse de décharge d'Ilérinnes. . . . . . .. 10,000
Deux écluses d'irrigation, avec pont pour le halage, 412,500 {r. Pune 25,000
Une machine 4 épuiser (vis d’Archiméde) . . . . . . ... .. .. 2,000

68,405 00 08,405 00

81,848 00

2° MARAIS D'HERINNES INFERIEUR BT DE FOTTES.

fxpropriation pour dlargissement des rigoles actuelles et la {formation de
nonvelles, tant pour I'écoulement que pour Pirrigation :
b. p. .
1° Rigoles actuelles . . . 6,000™,00 % 4.00=2.40.00™
2 Rigoles nouvelles . . . 1,000™,00 % 16.00==1.060.00

3.50.00 & 3,000 fr. = 81,845 00

TENRASSEMENT.

Des rigoles d’irrigation, 700 métres a7 fre. . . . . . . .. .. . 4,900 00
Gurement et élargissement des grandes rigoles, 5,300 met, a 3 {r. 15,900 00
Rigoles sccondaives, 5,000 métres a 1 fr. . . . . .. oo o .. 5,000 00

OOVRAGES D ART,

Agrandisscnuent de I'éclusc de décharge du marais de Poltes . , 10,000 00
Deux écluses d’irrigation avec pont pour lehalage . . . . . . . 25,000 00

71,000 60 71,000 00
Total « v v v o e e e 152,835 00

MOYENS D’EXECUTION.
Proposition des droits de péages.

Trois moyens s'offrent pour I'exécution totale du projet.

Le premier consiste & fairc Vopération aux frais de I'Etat, en récupérant le capital
de dépense et intéréts au moyen de droits raisonnables 4 établir sur les diverses
canalisations.

Par le second, I'tat ou les provinces des Flandres et du Hainaut exécuteraient
directement au moyen d’entreprises ordinaires,

Les fonds étant fournis par un emprunt remboursable en trente aunées sur les
produits de la navigation,
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Le troisi¢me, par une soci¢lé qui se rembourserait de ses avances au moyen des
droits concédds Lemporairement. i

L'exéeution des travaux d'ulilité publique, commerciale et industriclle peut incon-
testablement dtre confice avee avantage & des sociélés particulicres, qui fouruissent
fes capitaux néeessaires que le gouvernement ne peut oblenir des Chambres s et Yon
congoil facilement que, lorsqu'un acte de concession a bien établi les droits ol devoirs
véciproques de I'fitat el du concessionnaire, Padministration sarveillant el protégeant,
on arvivera & des résullats favorables au public.

Mais, si ce mode eslconvenable 1a odtle contral peut rencontrer toutes les difficullés
de Popération, prévoir tous les cas, régler toutes les relations de 'eeuvre concéde
avec lous les intéréts divers existants et a créer; 1l w'en est pas de méme 1 ol il ne
s’agil pas d’ouvrage enti¢rement neaf daus toules ses parties, d'unc ccuvre toute nou-
velle, mais sculement d'amélioration ; car alors T'ancicn systéme cst 14 vivant dans
toutes ses relations pratiques avec les mille intéréts divers qu'il a eréés, et il n’est pas
doutenx qu'll soil trés dilficile de prévoir toutes les difficultés qui peuvent, dans
Vexéeution du perfeclionnement entrepris, surgie instantanément dintéréls dabord
méconuus , oubliés et méme ignorés.

Dans ces cas, le gouverncment doit donner la préférence au moyen d’exéeution
directe, alors ce n’cst plus pour lui une obligation de stipuler pour un avenir presqe’in-
connu.

La canalisation des riviéres navigables se trouve dauns ce cas, el celles de P'Escaul
et de la Lys plus que loules autres, par Uextréine importance de la navigation, des
propriétés riveraines ct des relations de loute espéce sur 48 licues de long ueur.

La Chambre des Représentants, en votant la loi du 19 juillet 1832, a recounu
celte position particulicre des riviéres navigables,

Je suis davis que des trois modes ci-dessus, le gouvernement donne la préférence
& celui de Uexécution directe pour P'opération de canalisation dont il ssgit, mais avee
des fouds provenant d’un emprunt spéeial, remboursable an moyen de péages.

Je nc pense point que IBtat doive avancer les fonds nécessaires 4 Vexéeution de
semblables opérations, & moins qu'elles n’aient pour but un 1ntérét tout-a-fail général ;
la prudence ne lc conseille pas; en cifet :

Legouvernement sait-il récupérerles dépenses faites par le trésor, aumoyen de droits
établis? L'expéricnce prouve que non : assailli chaque année par les réclamalions, les
eris, les menaces méme des 1ntéressés au commerce qui pratique ces navigalions, pour
obtenir des réductions de péages, 1l finit toujours par y céder, et, comme cesréductions
sont partielles, locales, elles sont injustes et désasireuses pour la généralile qui a payé
I'eeuvre; il importe done, pour la sireté du remboursement, que le gouvernement ait
I'appui d'une obligation particuliére, absolue, contre les attaques en réduclion de
droits que toujours on lui portera.

Ainsi, daus le cas présent, le gouverncment exteuterait direclement avec les fonds
d’un emprunt spécial remboursable en 30 années sur les produits des péages.

Quant au desséchement des marais dé I'Escaut, qui aura lieu conformément & la loi,
et au profit commun des propriétaires et de la navigation qui exécutera les barrages,
ouvrages principaux du desstchement, je suis d’avis qqu’il doit étre opéré par la com-
pagnie qui fournira les fonds de Yemprunt pour Fexéculion totale, aux conditions les
plus avantageuses ; dans ce systéme, le fonds d'intéréts et d’amortissement serail formé
des revenus des péages et de la part qui reviendrait & la compagnie dans U'opération
du desséchement,



(20 )

Si ce systéme n'était pas adopté et qu’il falldt revenir & celai de concession ordinaire
pour obienir les fonds néeessaires, 11 faudrait alors, toul en donnant au concessionnaire
les moyeus d'opérer la pereeption entitre des péages, conserver & Tadmmnistration
tous les pouvoirs sur la marche de la navigation et le régime des caux.

Ces deux systémoes, les sculs possibles suivant moi, se trouvant tous deux appuyés
sur une perceplion de péages, nous terminerons ce mémoire par une proposilion & ce
sujot.

Nous discuterons séparénmient les péages 4 établir sur chacune des canalisations et
sur le canal de jonclion.

CANALISATION DE §LESCAUT.

Dépense totale dexéeution, ronde. . . . . . . . . ... . LT, 1,403,000 00
1° Entretien desouvrages et exploitation. . . . 1:p.2/,
20 Intérét sinple des fonds. . . o o .. .o B p.of 38 p.ofe 112,400 00
3* Rembouwrsementen 30 années. . . o . . .. 15p.of

Revenu annuel,

D'aprés la moyenne des 4 derni¢res années sur le nombre de bateaux qui ont
descendu ot remonté 'Escaut, nous avons dressé le tableau suivant du tonnage aprés
Vexéoution de la canalisation.

s ——— s S T O D T, v
]
DROITS DROITS PRODYUITS
BATEAUX. TONNAGR. existants par | 4 établic par pour les droits
batean. tonneau. a élabhr.
s St | gy e artlT | T St | it | ot A BB
& 8 a a a a 4 4 a a
CHARGE.! VIDE. | CUaree. YLDE. [CHARGY.} VIDEL. [CHARGE.] YiDE. GIARGE, vioE.

fr. c. {fr. c. ¢. c. |fr. fr.
Feluse d'Antoing. | 2,600 | 1,622 [520,000 {324,400 | 4 25 [ 213 | » Ot | » O | 5,200 00 | 3,244 00

Teluse d'entrée 4 '
Tounay.. .. .. 2,850 | 1,782 |570,000 {356,400 | 552 {423 | » 01 | . 01 | 570000 | 3,564 00

Id. de Warcoing. | 2,850 | 1,656 {530,000 |331,200 o 023} » 02 (13,230 00 | 6,600 00
1d. d'Autrive ... | 2,500 |1,562 {500,000 |312,400 » 023] » 02 {12,500 00 | 6,248 00
1d. de Kerkhove. | 2,400 | 1,500 [480,000 {300,000 » 025) » 02 12,000 00 | 6,000 00
1. ¢ Audenarde. {2,250 | 1,435 |460,000 {287,000 | 6 50 | 6 50 | » 01 | » O1 | 4,600 00 | 2,870 00
1d. d’Ermelgem, . {2,300 |1,375 |440,000 {275,000 » 025] » 02 (11,000 00 | 5,500 00
3. dheke.. ... 1,950 | 1,100 |355,000 {220,000 » 025 » 02 | 8,875 00 | 4,400 00

Au pont Madon &
Gand. .. ...... 1,900 | 1,100 {320,000 {210,000 » 01 | » 01| 3,200 00 | 2,100 00

16 27 112 86 | » 165 » 14 176,325 60 | 40,5626 00

BRI TN,

116,851 G0

Ces droits, répartis entreles points de perception ci-dessus, pourront étre réunis de
la maniére la plus commode au commerce.

On restera convainca des avantages considérables du projet, lorsqu’on saura que la
sorome totale des frais de conduite et de halage s'éleve :
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108 00
114 20

De la fronticre & Gand par bateau de 200 tonmeaux & {r.
De Gand & la frontiére en remonte 1d.
Ce qui revient a 0,B4¢ par tonneau en descente,
idl. & 0,57 en remonte.

Or, il est évident pour quiconque aura examiné avec attention les données du projet
etleurs résultats immédiats, queles frais deVespéce ci-dessus, seront, sans aucun doule,
réduits & moins de la moilié en outre des avantages d'une navigation certaine, en tous
temps de sécheresse, avec bien moins de frais d’assurance pour périls et avaries qui ne
seronl plus que trés ordinaires.

Or, sisur cetle économie d’au moins 112 francs, nous ne prélevons pour le service des
droits ci-dessus, qui doivent couvrir les intéréts et le remboursement de la somme
d'exécution, que celle de 61 francs, on restera convaincu de Yutilité publique du

}fr. 222 20 (1),

et id.

projet.

CANALISATION DE LA LYS.

Dépense totale d’exéeution, ronde. . . . . . .. . ... .. . 1. 880,000 00
Dépense annuelle.
Dépense d'entreticn el exploitation, intéréls simples et rembour-
SeMentEP. e v v o 0 T e e s e e e 70,400 00

A L O T S PO

o e T s
NAVIGATION ACTUELLE. N“;‘;g“’“‘ DROITS DROITS PRODUITS
T o~ [ | 14 canulisation A . ‘. TOUR 1LRS DROITS
$ . CTUELS. A ETABLIR. 3
BATEAUX. TORNAGE. TONNAGE. A ETABLIR.
P I P SRR P amn, NP Do W ST PR SN
& a a i a il a 8 u & & a
CHARGE | 11DE. |citARGE.| vipE, |cuarGe.| vidE. Jomamen.| vioz. [cmaree.] vior. lewance.] yioe,
. fr. fr.
Ecluse de Commines. Jou,e,ofoss e T TR L 0625)» 022
I1d. de Menin,..... 587 3882 | 45,700/ 39,800] 60,000] 50,000f 0625}, 022
fr. fr. fr. ir.
Id. d’Uarlebeek.., 330 333 | 64,200) 19,300 80,000) 30,000|» 1088 0635{ » 125[ » 04 |10,000{ 1,200
1d. de Saint-Eloii. [uyeeiylevvriailvecncafons 92,000] 40,000]. .. ...]...... » 25 | » 08 [23,000] 3,200
Td, @Astone...... [eecsnlescrns|sevons|ons 15,0000 7,8000......1...... » 25§ » 0B | 3,750| 600
1d. deDeyne-Pete-
gem, p* les bateaux v 625) 2 20 | 36,750] 5,000
vepant du canal de
jonction. . ... .u L cieianreseealiiesvatane . [100,0000 50,0000 .. ... f. oo T s 25 | s 0B 25,0000 4,000
61,750] 9,000
s~
70,750 00
i) Frois de haloge ef de conduite de la frontitre & Gand :
EN DESCENTE. EN REMONTE.
Un homme d’aidv & Antoing........... . fr. 2 00 Compagnons du Stroppe & Merlebeke. ... fr. 13 40
Un homme d’aide pour traverser Tournay.. 3 00 De Merlebeke u Audenorde........... . 16 50
Les hommes a Audenarde, dits de foye. .. 300 De Gavre & Audenarde................ 17 70
Aux compagnonsd Antoing 4 Gand, y com- D’Audenarde 4 Escanaffles ... ..., S 2610
pris nourriture. .. .......... PPN 100 00 Cheveus d’'Escanoffles a Tourpay......., 13 50
Passages dans Tournay, hommes d’aide. . 12 00
108 00 Haleurs de Tournay a Péronne........, 15 0
114 20
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Auvjourd’hui les frais de remonte, de Gand d Harlebeek, s'¢lévent & 400 (v. et souvent
4 500 fr., pour un bateau de 200 tonuneaux, ou fr. 2-26 par lonncau moyeu, et il faut
réguliérement 15 jours pour faire un voyage qui, assez souvent, dure 3 4 4 scmaines.

La riviére sc trouvant, par le projet, avoir sur tout son cours des écluses & sas avec
barrage, qui permettent d’établir les biefs & trés peu prés de niveau, il en résuliera
pour la remonte de cette rivicre, qui alicu ordinairement & charge, une économie des
deux tiers dans les frais de halage et de conduite, sans compter I'économie de temps
st importante pour I'épargne du capital employé tant en batcau qu'en marchandise,
el détérioration de la matiére.

Or, lorsque sur cetle somme de 250 fr. d’économic, nous ne prenons que celle de
165 [v. pour payer le colit d’exécution en 30 anuées, nous jugeons avoir prouvé qu’il
y a utilité publique.

CANAL DE JONCTION.

Le colt d'exécution du canal de jonction se trouve dtre en somme

rondC. . v L e c e e e e e e e e e e e e e e A 890,000 00

Dépenses annuelles.

1+ Exploitalion et entretien, y compris la fourniture d'eau
par machine pour 100,000. . . .. .. .. ... 2p. s
2 Intérétsimple . . . . .. ..o oL Bpe
3 Remboursement en 40 années. . . . . . . . 1p. %

8p.°, 71,200 00

Produsts,

En examinant le tableau ci-dessus du nombre de batcaux remontant la Lys et
passant & 'écluse d’Harlebeek, en y ajoutant tous ceux chargeant pour la consom-
mation des deux rives de la Lys, depuis Astene, Deynze-Petegem jusqu’au dit bourg
d'Harlebeek, ainsi que les balcaux vides qui maintenant redescendront la Lys, pour
retourner, par le canal de jonction et I'Escaut, vers Tournay et Mons, on resle persuadé
que le tonnage sur ¢¢ canal ne s'élévera pas au- dessous de 105,000 tonneaux & charge,
et 50,000 a vide.

Partant, pour obtenir un plodmt ¢gal & la dépense ci-dessus de (v, 71,200-00, il
suffira de faire payer par tonneau :

A charge. . . 0,60x105,000 = 63,000 fr.
Avide. ... 0,20x 50,000 = 10,000

Or, en réunissant tous les frais auxquels est soumis le bateau de 200 tonnecaux
environ, qui descend 'Escaut d’Beke 4 Gand, traverse cette ville et remonte la Lys
jusqu’a Deynze-Pelegem, on trouve (ue cette dépense s'élévera encore, apres la cana-
lisation, & fr. 140-00 par batcau de 200 tonneaux, et avec grande perte de temps par
les difficultés saus nombre, et les dépenses de toute espéce imposées 4 la traversee
de Gand, tandis que le parcours du canal de jonction ne codterait que 125 fr. et
une demi-journée au plus; il y a done utilité publique a 'exécuter.

} fr. 73,000 GO.

DESSECHEMENT ET IRRIGATION DES MARAIS.

L’estimation globale du desséchement complet, avec sysi¢tme d'irrigation de cos
marais, s éléve 4 fr. 152,000-00.
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La surfacc totale mesure 396 hectares.

En n’admettant en § années qu'une plus-valear moyenne de 1,000 fi par hectare,
on obtient un produit de 396,000 fr., qui, défalcation faite de la dépense, apporte un
profit net de 244,000 fr., & partager, conformément &laloi, cntreles propriélaires et
les concessionnaires.

Fait et dressé par Iinspecteur des ponts et chaussées.

Bruxelles, le 24 décembre 1835.

J-B. Virguam.
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No 4 O,

RIVIERES ET VALLEES DE LA SCARPE ET DE L’ESCAVUT.

COMMISSION MIXTE.

CONFERENCES D ANTOING.

Ezposé de Uingénieur en chef divecteur, déléqué pour la France, ef
observations de I'inspecteur, délégué pour la Belgique.

Rapport et procés-verbal de Ia commission mixte, instituée en vertu des délégations
respectives du gouverncment frangais et du gouvernement belge, 4 I'effet de con-
stater les causes des inondations dont Jes vallées de la Scarpe et de I'Escaut ont
périodiquement & souffrir, et de rechercher les moyens d’y metire un terme.

Observations de Pimgénicur en chef, directeur du département di Nord, délégud du
gouvernement frangais.

Les soussignés,

Bosquillon, ingénieur en chef des ponts et chaussées du département du Nord;
Vifquain , inspecteur des ponls et chaussées du royaume de Belgique, commissaires
délégués par leurs gouvernements respectifs, & Peffet de constater les causes des
inondations des vallées de la Scarpe et de I’Escaut, et dindiquer les moyens d'y remé-
dier, se sont réunis, le24 avril, 4 Lille, pour se concerter sur 'objet de leur mission.
A parlir du méme jour, 24, et les jours suivanls, ils se sont occupés de Fexamen des
questions qu'ils avaient & résofdre, ainsi que des vérifications et des recherches &
faire sur le terrain , le long des riviéres de UEscaut et de la Scarpe, en procédant a ces
discussions et & ces opérations, soit ensemble, soit séparément , el par correspondance.
Les circonstances principales de leurs conférences, ainsi que le Tésultat de leurs
recherches et leurs conclusions, sont consignées dans le présent procés-verbal.

L'ingénieur en chef, directeur du Nord, a cxposé les faits ainsi qu'il suit :

Toute la vallée de la Scarpe, sur une étendue superficielle de 9,000 hectares, est

(1) Les plans forment les annexes o™ 2 of 3.



exposte i des imondations pénodigues qui non-seulement empéchent qu'un sol nalu
rellement fertile soit cultivé et renddu productif, mais dont les effets sont encore hien
autrement désastreux. Eneftet. les exhalaisons délétires quis'échappent de ces immenses
terrams & Pétat de marais, décunent annuellemuent la population qui Uhabite (1). Que
cette situation déplovable ait empiré depuis quelyues aundes , ou hien quiayant cxislé
de tout temps, il se soit trouvé des hommes ou des propriétaires, plus éclairés qu'au-
trefois, qui aient fait ressortir le vice de cct élat de choses, ce qul est certain, c'est
que e fail existe et que la grandeur do ral, cn {rappant unc immeuse vallée el une
nombreuse population, a justement attivé Patlention du gouvernement francais qui a
mantfest¢ la ferme volontd de metire un terme & cet état désastreux.

Latlention du gouvernement francals s'est naturcllement portée sur I'état de la
rivicre de la Scarpe. Divers projels d’amélioration ont été rédigés, et tout annonce que
Pon va adopter ct mettre & exéeution celui de ces projets qui dott favoriser davantage
le desséchement ; mais les éludes et les opérations multiplides auxquelles on s'est liveé
relativement & ces projets et au régime de la Scarpe, ont fuit reconnaitre que, quelles
que soitent les dispositions adoptées, la nature des travaux, I'étendue méme des dé-
penses, le meilleur de ces projets n'avrait, en définitive, que des résultats peu sen-
sibles , sous le rapport du dess¢chement de la vallée, aussi long-temps que Von v’at-
taquerait pas la source du mal; que ce vice radical existait dans la grande ¢lévation
ordinaire ct presque constante(2), & laquelle les eaux de I'Escaut sont, soulcnues, lanl
au confluent de la riviére de I'Escaut et de la Scarpe , au-dessous de Morlagne, gu'au
point o le.grand canal de dessechement, dit le Décours, vient se jeter daus I'Bscaut
a Blary, & 2,800 métres environ au-dessous du confluent.

Que le conflent d’Escaut et Scarpe cst situé dans le bief de I'Escaut qui, sur une
élendue de 12,900 métres, est hmité, d'un cdté et 4 'amonk, par le barrage éclusé de
Rodignies , de Vautre et en aval, par le barrage éclusé d’Antoing, ol les caux sont
soutenucs & une hauleur variable (3), depuis 2,70 jusqu’a 4=,40 et plus, surle radier ;
qu'aiusi, en admettant, pour un moment , que le barrage d’Antoing soit enti¢rement
supprimé, I'Escaut, livré & son cours naturcl, serait abaissé 4 Anloing , et, par suite ,
dans tout le bicf supérieur ¢t au confluent de la Scarpe, d’une hauteur de plus de
1,50 (4) : qu’un abaisscment du niveau des caux , aussi coustdérable au confluent de
la Scarpe et au débouché du canal du Décoursa Blary, donnerait pour infaillible résul-
tat le parfait desséchement de la vallée de la Scarpe.

Qua la vérité, PVintérdt du desséchement n’éiail pas le seul & considérer, et qu'il
fallait se hiter de reconnailre que lenliére suppression du barrage d’Antoing était
incompatible avee la navigation de I'Escaat , navigation d’une si haute importance pour
les deux royaumes.

Qu’il fallait done, pour la meilleure solution du probléme , fixer la limite ou la
plus petile hauleur possible, a laquelle les eaux devraicnt étre soutenues a Antoing (5),

Observations de Uinspecteur délégué par le gorvernement de la Belgigue,

(1) Je pense gu'on poulmit s'exprimer en Lermes moins forts, ils sont un peu empreints d’exagération.

(2) Ou ne peut pas dire granda dldvation ordinaire of presque canstante, car il est positif qu’hormis le jom
de navigation, les eaux sont maintenucs an plus bas a Antoing; le vice radical est dans le surhaussement annue;
du fond de la rivitre su1 e tertitoire francais-

(8) On ne peut pas dire soutenues & une hautewr variable; cette expression luisse trop de champa Uinterpié-
tation ; il est positif que nous ne retenons que pour les besowns urgents de la navigation.

(4) Serait abaissé, non pas de 1,50 régulierement, mais paifais, car la descente des eaux venant de Rodi-
guies st de la Scarpe n’est pas réguliere.

(8) Jene pense pas quil soit possible de fizer 'dtinge 2 Antoing, comme nous le démontierons dans les notes,

-

{
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pour salisfaire aux deax conditions suivantes, savoir : 1 de sanflive complitemoent, ot
en tout temps, a la navigation, et 2° de donner, pour le desséchement, la plus petite
élévation possible & la retenue d’Auntoing, et donner, par conséquent, la plus grande
pente possible au cours de Escaut, de la Searpe el du canal de Blary.,

Qu'en conséquence, nous demandions, dans Uintérét frangais, tant sous le rapport
de 1o navigation, (ue sous celur, non moins important, du desséchement, quele
haerage éclusé d'Antoing , situé en Belgique, soit modifié par un systéme de pertuis
el d’ouvrages, dont la disposition appartenatt & M. inspecteur de la Belgique, et gui
dovra &tre combiné de telle sorte que les caux de Plscaut soient maintenues, aa bav-
rage ’Antoing, 4 un niveau fixé, au mazimum (6) ct ponr les jours de navigation,
4 8= 30 au-dessus du seuil actuel; niveau qui ne pourrail jamais &tre dépassé, sauf les
cas de erues et de déhbordement, od toutes les écluses ot débouchés restent ouverts.

Qucce niveau de 3,30 satisferait complétement la uavigation de Plscant(7), au-des-
sus d'Antoing , ainsi que de laScarpe ; assertion qu’on se véscrvait de prouver ct-apres,
attendu que le gouvernement frangais avait projelé et exéeuterait, au besow, sur son
territoire, tous les Lravaux nécessaires, pour qu'au moyen dcla dite retenue, maxunum
de 8330, & Antoing, les eaux de UEscaut, dans la partie frangaise du bief comnpris
entre Antoing ct Rodignies, présentassenl constumment une profondenr minumum
de 2,20, et aux bateaux, un tirant d’'cau ou cnfoncement de 2 métres.

Quc, sous le rapport du desséchement, la solution du probléme n’était pas anss
compléte que pour la navigation, attendu que le niveau, quoique réduit a la hauteur
mazimum de 3,30, & Antoing, aux jours de navigation, constiluait cependant un
barrage qui ¢léverait toujours fe bief de I'Escaut au confluent , au-dessus dc son cours
naturel ; que, sous ce rapport, et sil s'agissait anjeurd’hui de rendre I'Escout navi-
gable (B) par l'établissement d'un barrage qui n’existerait pas 4 Antoing, les propriélaires
de la vallée de la Scarpe pourraient étre fondés & demander que le canal principal ,
qui desséche cette vallée , soit dirigé et conduit de maniére & débouchier au-dessous
du harrage d'Antoing ; mais qu’il était possible d’écarter ceite difficulté en considérant
que tout faisait présumer que larctenue &’ Antoing , sielle élait r )duite a 3,30, satis-
fernit , dune mauiére suffisante, aux besoins du desséchement, sauf & fuire résevve
aux propriélaires de tous leurs droits et actions. Néanmaius, Vingénieur francais a
terininé son cxposé en demandant qu’unc réunion fit fixée & Antoing, et que Ia com-
mission administrative de la vallée de la Scarpe fil invitée 4 s’y trouver, ainsi que lin-
géuicur de arrondissement de Douai, chargé des travaux de la riviére, et de ceux
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par conséquent de former de cette fixation le bul des opérations de ceite commission: il vaut miguy dire, ¢
me semble: on feratel ou tel ouvrage, on réglera de cette ou cette manitre. ...

Le gouvornement belge ne pont consentir a Ia fisation d’un éfatimpossible.

(6) 1 faudrait dive. ... & un niveau masinum tel, qu'il sc trouvera partout 27,20 d’can donsla partis fiancaise
de fa riviere , et, aux bateaux, un tirant d’eau possibie de 17,80; or, cetirant d’ean se trouvent situd au-dessus
du fond de la rividre et au-dessous de sa surface, tous deus variables, exigera des cotes d'éiiage, variahles
aussi, & Antotsrg.

(7) Il me semble, qwavant d’assurer gque ce niveau de 3,30 satisferait complétement & fa navigation, it
conviendraitl ¢’exécuter les tfavauv projeiés et d’en connaitre le résultat, que Deapéicnce la plus grande ne
saurait prévoir : of certes, avant d’en demander la fisation, cette preuve desrait étie faite.

{8) 11 est, jo penss, inutile de faire la comparaison de 1'étal existant et ayant toujours eristé, avec celui qui
pourrait se créer immédintoment.

Le paysposstde 1’Escant st sa navigation depuis un temps immémorial; il n’use de I'un et de Nautre que d’une
manigre raisonnable, sans abus ni exagération ; ce genre de propridlé, entant qu’elle n'est point abusive, et
partout recomnu ot no peul dtvo aujourd’hui surchargé d’une servitude eu profit de quelques personues, bien
estiraables d’ailleurs, mnis spéeulaleurs cn desséchements; c’est & ces derniers, qui veulent ee nousel (lat do

choses & leur bénéfice, 4 se lo procurer 4 leurs frais.



(27)

de la vallée, pour le desséchement, Gelle réunion a ¢t¢, en effet, finde & Pun des jours
suivants.

La discussion s’cst ouverte sur les divers ohjets ci-dessus  mentionuds, avee
M. Vifquain, qui a déclaré que les travaux déja projetés et préts & re mis & exéeu-
tion au barrage d’Antoing, devaient krés probablement opdrer la réduction de la vete-
nue & la hauteur demandée de 37,30 (9); mais qu'il ne croyait pas pouvoir admetire
avee Uingénicur en chef frangais, que celle himile serzit iniposée comme un mawimum
qui ne devrail jamais 8tre dépassé, ML Vifiquain a appuyé son opinion sur des molifs
quil a exposts, mais qu'il s’est réservé de développer aprés la confirence d'Antoing.

La conférence a été reprise & Antoing en présence de M. Martin, memnbre de fa
chambre des députés de France, et de M, Le Roy de Béthunce, avocal prés la cour
royale de Douai, tous deux délégués par la commission administrative du desséche-
ment de la vallée de la Scarpe, et de M, Lawmarle, ingénicur de 'arrondissement de
Bouai,

M. Vifquain a confirmé que les travaux projetés & Antoing devraient mainlenir trés
probablement cette retenue & 37,30, ainsi qu’on le demandait, mais qu'il ne croyait
pas pouvoir en faive nne condition obligée (10). M. Bosquillon a tusisté pour que cette
limite mawémem Gt imposée conune vue obligation expresse contraciée par le gouver-
nement belge envers le gouvernement francais, attendu gue ces deux gouverncments,
par te fait méme de la commission instituée en ce moment, avaient maunifesté Iinten~
tion d’arriver & unc solulion nette ¢t positive velativement & la retenve d'Antoing,
et quau contraire ce serait continucr Fancien état de choses, et laisser subsister le
vague ct incertitude des manceuvres d'Anloing, objet de si jusles plaintes, que
d'obtenir pour tout résultat des conférenecs, celle econclusion : on réduira la retenue
d’Antoing 4 3,30 de hauteur, s¢ fuire se peut (10 bis).

M. Vifquain, dans les conférences et par correspondance, a fait, contre une fixation
obligatoire de cette limite, les objeclions suivanles, dont nous donuons la substance,
lui réservant d'y ajouler les développements qu'il y jugerait nécessaives :

La Belgique ne peut s'engager & mainlenir cette limile de 3,30 dans les intéréls
sulvants : '

1> Navigation supéricure d’Antoing sur Rodiguies dans UEscaut, et sur Saint-Amand
dans la Scarpe, .

Une partie du bief de I'Escaat, au dessus ’Anloing, et sur une longueur de 11,600
métres, est belge ; Pécluse de Péroune (11), au débouché du canal de Pomnereenl,
appartient & ce méme bief; mais, a dit M. Vifquain, je reconnais qu’en maintenant
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(9) Oui, dams la supposition des curages faits dans la pailie frangaise, et de travaux & Pembouchure de I
Scarpe, pour la remonte u charge dans cetle rividre.

(10} 11 fundrait dire : M. Vifquain a xépété qu'il jugeait qu’an moyen de la réduction de la longueur des biefs
au-dessous de Tournay, vu la navigation n’exigerait plus une aussi grande 1éserve d’ean dfAntoing, ot du dévase-
ment de la 1ividve en France, Uétiagemarimeen & Anloing pourraitse rapprocher beancoup de la cote de B, 30,
mais que junais on ne pourrait fe rendre fixe, pas plus que le fond de UEscant et la pente do sa surfage, que
modific 4 chaque moment la masche de la referine de Rodigmes et dos eaux venant de ka Scarpe.

Que par ces motifs, el pour fous ceux qui se déduisent tout naturetlement de la mobilité de’étinge d'une
Tinvire & grande pente at dont le fond cst labeuré ot le chenal conservé par le frottement du foad des bateaus
descendant & charge , il y a imnpossibilité d’adopter un maximum fixe d’étiage.

(10 bis.) Que la nomination dela commission avait sans doute e licu pour arriver d une conclusion, mais non
& limpossible, de sorte que les mots §u faire se peut, expriment hien le cavaclére de l'obhgation 4 laquelie te
gowvernement belge peut s’astrendre.

{11) Jo lorépeéte,on dait raisonner toute Uaflaire abstractivementd 'écluse de Péronne, canal de Pommeoreoil
& dmtoing, cor, construite depuis pen, elle doit néeeseairement se soumeltie 4 tuut ce qui peulélie imposd &
celle d'Antoing  d'aitleurs, elle est disposée de manidre @ supporter toutes les modifications possibles.
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3,30 & Aunloing, il y aura toujours, dans celle partie, assez d’eau pour la navigation
gul trouvera alors une haunteur de 3=, 14 sar le radier de Pécluse de Péronne, lequel
radier est seulement de 07,92 au-dessus du radier d’Amoing.

I v’en scra pas de méme pour la partie francuse el supéricure du méme bicf de
PEscaut, de la frontidre jusqu’a Rodignies, el méme pour la basse Scarpe jusqu’a
Saint-Amand; la navigation enticre de ee bief intéresse trop le commerce de la Bel-
gique, pour qu'elic y reste élrangére.

IWimporte d'abord d’étre fix¢ sur la hauteur du radier de Rodignies au-dessus de
celm d’Antoing,

Un nivellement des ingénieurs belges, sur lequel je dois naturellement compler,

établit que le radier de Rodignies est plus haut que le radier d’Anloing de. 1= 47
Un nivellement des ingénicurs frangais (12) fixe seulement la hauteur

entre ces deux radiers &, .« v . . o 0w Lo I 14
Différence entre les deux mivellements, © . 0 L 0 ., L. Ce e 0 383
Prenant, sauf vérificalion, le nivellement belge, il suit que lmsqu il y aura sur le

radicr d'Antoing unc hauteur dcaude. . . . . .. . . L., 3=, 30

Je radier de Rodignies élant plus haut que celui Antom.o' dc C e 1 47

la hauteur d'eau surle radier de Rodignies, sera sculement de. . . . . . 1 83

Or le tirant d’ean des bateaux, dans le bas Hscaut , devant étre de 2 métres , il faut
leur douner une profondeur, en lit de riviére ou sur le radier, de 2= 20; il y aura done
impossibilité de naviguer. A la vérilé, je suppose ici un niveau horizontal parfait
cutre Antoing et Rodignies, mais l'augmentation de haateur qui pourrait exister &
Rodignies, eu égard 4 la pente de I'Lscaunt, sera & peu prés nulle au momeut ot 'on
établit les poutrelles, et que le cours des caux ecst arrélé & Autoing pour remplic le
bref, Le mal serait encore plus grand si je voulais considérer la Scarpe; et les vensei-
gnements pris par moi-méme au barrage de Thun, m’ont confirmé que la navigation, &
Thun ct dans la basse Scarpe, ne peut avoir licu & moins de retenir 3,80 & 4 métres
& Autoing.

A cette premiére objection, M. Bosquillon a répliqué que, sans accorder la préfé-
rence , pour Pexactitude, au nivellement belge, il admettait ce nivellement qui donne
1,47 de hauteur au radier de Rodignies au-dessus d’Antoing , parce que cctle suppo-
sition, qui réduit 1a hautear d’cau que la navigation trouverait & Rodignies, est tout
& Pavantage de la navigation, qui aura 33 centimétres de plus si Uon prend le
uivellement frangais.

Mais qu'il ne pouvait adiettre que la pente de 'liscaut fitt nulle dans aucan cas, ni
conclure qu'il ne fallait pas tenir compte de cette pente ; que tous les renseignements
qu'il avait sur 'Escaut , lui permettaient d’assurer que, sur la longueur du bief de
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(12) Et depuis qu’i) est reconnu, comme j’ai eu honneur de le faire connailre i M. Pingénieur on chef

Bosquillon, que les nivellements des ingéniemis {rancais et belpos s’accordaient, V'erreur provenant de ce que,
1 1 8 ¢ g
pour les ingénisurs francais, la piéce de bois placée dans P’écluse d’Antoing pour recevoir les poutrelles, était
e radier auquel ils rapportent leur nivellement; tandis que les ingénmeurs belges étaient partis du radier en
q Pl ] q 8

prerre, qut se trouve 07,35 plus bas ; il devient, je pense, inutile d’en faire mention,

Le nivellement fiangais donne 17,14 de pente, entre le radier d’Antoing en bois et I'écluse de Rodignies,

tandis que celui belge donne 1™,16, nous pr ONALOMA. + v v e e aretnnnran s oaansraessnnenarnnasies 1", 15
Ainsi, torsqu’il y aura sur le radior en bois de Vécluse d’Antoing....oooovronraroreranne ., e 3-_}9
il ¢ tiouvera sur le busc de I'dcluse de RoOGIGRies. . . ... ooisreueeeunennreasinerenrenianerons 2 15

et non pas 17,83, mais alors le bisf est censé de niveau.

On peut donc passer facilement sur le husc aval de Pécluse de Rodignies avec les 37,30 & Antoing. Cecin’a
jamais été contesté, mais, avec cotie hauteur, on ne peut passer sur la barte qu se trouve au-dessous de
Rodignies, ni se rendre dans la Scarpe 4 jcharge,
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I'Escaut, qui estde 13,482 métres, depuis Rodignies jusqua Auloi np, , la pente totale
de UBseant, dans Ies cas les plus défavorables. ne pouvait étre moindre de 5 déeime-
tres ou de 4 cenlimdires par mille métres (13); qu'ainsi, eten ajoutant ces 5 déeimdtres
& la hautcur de 12,83 donndée ci-dessus par M. Vifquain, on trouverait 27,33 d’eaun
sur le radier de Rodignies , toujours dans les cas les plus défavorables; qu'ausurplus,
il demandail que de nouvelles vérifications contradictoires fussent failes pour consta-
ter, par des expériences directes, quelles étaient les haulewrs d'eau comparées, prises
au méme moment & Rodignics et & Antoing, & toules les époques et pendant la fer-
melure, ainst que pendant Pouverture de Pécluse d’Antoing ; qu'il ajournait toute
explication juscpwaprés ces optrations ; ce qui a été convenu et réglé entre les sous-
signds.

Passant aux antres objections, M. Vifquain a dit ¢

2° Que la limite de 3%,80, pour la retenue d'Antoing, nuisait & la navigation infé-
rieure, altendu qu'en certains temps el & raison des obstacles qui embarrassent le cours
de 'Hscaut enire Antoing et Tournay, il fallait donner aux bateaux une chasse ou
bond d'cau (14), qui les lancait et les portait & Tournay, opération qui exigeait que les
caux fussent rctenucs, dans le bief au-dessus d'Antoing, comme réservoir, & une
hauteur qui devail alors s’élever au-dessus de la hmite demandée de 8=,30;

3° Qu'enfin, cetie limite obligatoire de 8=,30 devrait porter (15), en cerlains temps ct
au momenl des grandes caux, le plus grand préjudice, sous le rapport du desséchement,
4 de vastes étendues de terrains bordant le bas Bscaul, et quiseraient submergés, si 'on
w'avait, comme anjourd’hui, lafaculié d’arréter momentanément le cours des eaux et de
modérer le tirage & Antoing, de maniére a faire arriver les caux dans le bas Escaut,
dans une période de temps assez longue pour permettre I'évacuation des eanx mfé-
rieures, au fur el & mesure qu’elles sont versées parledusc d’Antoing.

M. Bosquillon a répliqué qu'il prenuil acte et s'appuyait de ces deux dernieres objec-
tions, pourinsister plus vivement encore sur la nécessité de fixer la limite mavimum
obligatoire de 3,80 ; quen cffet il étail démontré par ces objeclions :

1° Que le barrage d'Antoing n’était plus alors seulement destiné & maintenir la navi-
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(13) Je ne puis étre ici de l'aris de mon colitgue : la pente entre Rodignies et Antoing est sousent trés grande
et quelquefois trés faible, pas plus de 10 centimétres.

Elle est grande quand les poutrelies sont levées 4 Antoing, ot trés faible lorsqu’clles sont remises ; c'est ce que
démontreront les résultats des opérations qui ont ¢td faites.

(14) Cest par erreur qu’on me fait dire qu’en certains temps et & raison des obstacles qui embarrassent 1Teoant
entre Antoing ot Tournay, il fallait donner aux bateauxune chnsse on hond d'esu.....

Jaidit que, vu la grande longueur du bief entre Tournay et Audenurds , od il ne se trouve point d'écluse sur
onze lieues de longueur, ot le raccourcissement du bief en amont &’ Antving, qui 8'étentast jusqu’a Conds , par
la construction de Vécluse do Rodignies, fuit du gouvernement frangais, qui ne consulia la Belgique en rien sur
cette consiruction, il était nécessaive, depuis la constraction de cette écluse, de ramasser sous la rame des
bateaux une quautité d'cau assez grande pour la soutenir dans lodit grand bief au-dessnus de Tournay, et
méme seavent, vu ln marche capricieuse du barrage de Rodignies, do pousser le lendemain la vame au moycn
4’une nouvelle chasse d'eau.

Ainsi, sil’¢tat de UEscaut est aggravé, le gonvernement frangais doit s’en attribuer la cause & Rodignies.

(15} Je ne pense pas avoir dit que celte limite de 3™,30 obligatohie devrait porter,.... 11 me semble avoir dit
que cetie limite de 3',30 dans les hantes eaux, serait certainément dépasséo, ou bien qu’il fullait poar cela
agrandir non-seulement le debouché & Antoing, mais en outre enleer un rocher qui barre ot partic la riviére
au~dessous de cetlo ville, et augmenter les passages autour et deduns Tournay ; et que, si tout celn se faisait, il

s’¢léverait des plaintes et des oppositions dans le bas de In riviere, parce qu'une plus grande masse d'ehu Y
arrivant 4 la fois, y pourrait causer beaucoup de mal.

De ceci je veur bien qu'on prenne acte, comme du fuit constant que dans les grandes eaux, Ie barr
d’Antoing so trouve loujenrs complétement ouvert.

Du reste, Ia question de la grandeur du débouché d’Antoing dans les grandes saux esi oiseuse,
n’est point de cos grandes esux que la vallée de la Scarpe pent avoir 4 se plaindre,

age

parce que ce
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gation du bief supéricur, mais qu'on le faisait serviv ol voulait Vemployer encore i
pallier les v}ccs de la navigation inféricure et & remédier & Pimperfection du cours de
PEscaut audessous Antong et dans le voyaume de da Belgique ; qu'un paveil &tat de
choses, pour une riviere et une navigation aussi importante que 'Escant, ne pouvail
subsister plus long-temnps ; quil ne sagissail , pour la Belgique , que d’exéeunter les
Lravanx néeessaites et indispensables pour assurer aue bonne navigation duns le bas
Tscaut, navigalion qui méritait bien que Pon ettt recours & d'antres moyens (ue celui
Qune chasse ou bond d'cau (ur nous reportait & Penfance de lart, el aux opéralions
senlement pratigquées suv des rivicres peu fréquentées el a peine navigables (16);

Que les mémes obscrvations sappliquaient , et avee plus de force encore, & la
3¢ objeclion relative aux inondations ; qu’il serait intolérable pour la France (17) de
conseutir que les eanx de I'Escaut soient arréiées & Antoing (17 bis), quelles soient
refoulées sur le sol francais et foreées, parun bar ‘age, & déborder el & inonder les vallées
frangaises de Pliscaut et de la Scarpe, et tout eela pour ecnmpeher qu'il 0’y ail déborde-
ment ¢t inondation dans la partie belgique du bas Bscaul; que ¢’étail évidemment &
Part des ingénieurs el & largent du royaume de la Belgique & défendee, contre les
inondations du bas Escaual, les propriétés belgiques.

MM. les députés de la Scarpe, présents & la conférence d’Antoing, en donnant leur
entier assentimenl aux observalions de 'ingénicur en chef francais, onl, dans Pintérét
particulicr de la Scarpe, fail les déclarations et protestations qu'il nous parait indis-
pensable de eonsigner ici,

Ils ont dit que, par un principe qui, par sa juslice, a précédé tous les codes, cl
qu'ils nont fail que consacrer, le cours des caux et des riviéres doit resler libre (18);
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{16) Aprés une étude de plusieurs années et Pexamon lo plus atlentif des résultats des travaux de canalisation
sur des xiviéres navigables, surtout ceux qui atteignent et modifient 1'état des tevrains viverains, mon opinion,
qui d’obord penchait pour une navigation a sas a étinge fixe, ost maintenant pour la conservation de lu navigation
par rames, en conpant convenabiement les deux grands biefs de Tournaya Audenarde, ¢l de cette ville 4 Gaod.

Je vous prie de remarquer (ue ce sysléme, suivant moi, no s'applique bien qu’t une rivitie comme UEscant,
entre Antning et Gand, ot la navigation & charge, toujours en descente , dévase elle-tnéme le chenal et ne conte
rien de halage, ot od la remonte 4 vide peut ¢lre rendue pen colieuse par la division en petits biefs.

Quoi qu'il en soit, jo pense que ce dernier modo sera adoptd en Belgique, pour le perfectionnement de la
navigation de cette riviére.

(17) Je ne pense pas que jusqu'a présent, il se soit passé 4 Antoing quelque chose d’intolérable pour lo
gouvernement francais.

(17 b2s.) Toujours, dans les grandes eaux, tous les perfuis se trouvent ouverts, et, chaque hiver, les eaux
déversent par-dessus une large prairie qu’on lient abaissée tout exprés pour cela.

En oulre, onretient si peu & Antoing, quo jamaisil n'y a d’inondation au-dessus de cette ville, que déja des
milliexs de bonniers de prairies se trouvent sous l'eau entre Gand et Audenarde et Audenarde et \Tournay; et
qu’ﬂntoing a si peu 4 so plaindre de ces inendations, que, quoique chaque année des pétitions nombreuses
provemunt d’Audenurde el Gand, accablent le gouvernement, jamais il n’a réclamé & ce sujet.

Comment se fait-il que deux vannes chacune de 1"™,10 au barrage d’Antoing , sont restées, pendant le régime
frangais en Belgique, plus de 20 années fermdes de magonnerie, par Funique raison de manque de fonds au
budget; cela ne ¢’explique que par le peu d'avantage qui peut résulter de l'agrandissement du déhouché i
Antoing. ;

Ainsi, il ne peut s’agir ni de Vart de Uingénieur , ni de Uargent du royaune de Belgique , pour réparer des
dommages qu’il ne cause pas.

(18) Je devrai combattre ce paragraphe, en faisant voir par ce qui a déji 6té dit et par le fait de ce qui arrive
tous les jours, que le cours de I’Escaut est aussilibro quwil peut étre, en rendant raisonnablement, sans exagé-
ration ni abus, les services d’utilité publique que tout pays a le droit naturel de retirer d’une rividre qui le
traverse.

Or,laction du barrage d’Antoing, tel qu’il est &abli, tel qu'il est maneuvre, se renferme dans son ohjet méme,
puisqu’on n'y tient queo la hauteur d’egu nécessaire 4 la navigation , non pes celle idéale de 37,30, wais celle
voulue, exigée par les défectuosités du it de Ja rividre en ¥rance et la navigation qui la parcourt.

Je ne puis regarder comme séiicuse la prétention d’exiger le décours, et nous ne pouvuns consetir Uétiage fixe
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gue, si intérét du connmeree, pour favoriser la navigation , motivait Pétablissement
des barrages ¢t 1clenues telles que Ia refenue d'Antoing, ¢lait ane exeeption (ul
devail se renfermer dans son objet ménse, c'est-a-dive dans la hauteur rigourcusement
nécessaire & la navipalion; qu'ils voulaient bien faire & Ia navigation cetle conecssion,
wais en la limitant & ce maeazmun de hanteur fixée par Vingénicur francais 4 3= 80, se
réservant néanmotns comme dédomnmgcmenl, el dans l¢ cas ot la vallée de la Searpe
serait encorve gravement compromise par la relenue d'Antoing ainsi rédutle, a
demander, comme une juste indemnité, que le débouché du grand canal de desse-
chement de la Scarpe, div Je Decours, soil prolongé jusqu'an dessvus du barrage
d’Antoing; que, dés dprésent, et si, par la sutte de difficultes quelcouques, la limite
fixe et invariable de 8,30 n'était pas admise comme obligaloire el cornme ne pouvant
jamais &ire dépassée, sauf les débordements ot tous les pertuis sonl ouverts, ou si celte
lunite, quoique consacrée, n’était pas rigourcusemenl observée, qu'alors ils deman-
deraient el demandaient, comme un droit et comme un acte de justice 4 Pégard de la
vallée de laScarpe, que le gouvernement belge (il dses fraisle Lravail du prolongement
du canal du Décours, depuis Blary jusqu’au dessous du barrage d’Antoing, ainsi que
tes ouvrages d’art el I'écluse de décharge du méme canal dans U'Escaul ; que ce travail
serait uuc juste indemnité des pextes ¢prouvées, et que pourrait subir encore la vallée
de laScarpe par suile de la retenue d’Antoing, qui retient sur le sol de France les caux
dont on craintle débordementsur le sol belgique, ot les appelle la pente du terrain ;
(ue ce serait vainement gu'on voquerait le fait préesistanl ; que ce fait ne prouve
absolument rien, puisque l'écluse d’Antoing n’a jamais eu de retenuc conslante ou fixe,
mais un simple jeu de poutrelles, dont on a tantdt plus, tantdl moins abusé (19), sans.
que jamais 1l ait pu nailre de cet é}:at vardable, et surloul d’un abus, un droil quel-
conque au profit de nos voisins ; que ce n'est pas le fait, en parcil cas, qui peut
régir les relations, mais le drodt auquel il faut bien revenir comme régle : que telle a
été évidemment lintention des deux gouvernements, en instituast upe commission
mixte (20) dans un autre but, sans doute, que de réprimer les abus des manoeuvres
«’Antoing, mais bicn de régler les conditions d’un barrage qui mil un terme aux
désastres de la vallée de la Scarpe.

Apres la réunion et la conférence d’Antoing, les soussignés out procédé, dans les
jours suivants, tanl par cux-mémes que par les ingénieurs et agents sous les ovdres,
aux vérifications convenues pour constater les hauteurs de I'Escaut, prises au méme
moment, sur les radiers de Rodignies et d'Anloing, avant, pendant, et apreés la ferme-
ture d’Antoing. Les résullats de ces opéraiions sont consignés dans deux tableaux,

Observativns dwe commissaire belge.

vouloir eviger du gouverncment belge ce qu’il ne peul donner, ¢'est

de 3,30, puisqu’il est impossible :
s’exposer volontairement & un refus.
Ainsi, lorsque nous nous renfoinons dans les nécessités de la mavigation, et que nous pouvoens consenfiv a

descendie, i Antoing, I'éliage anssi bas que peuvenl le permetire les ouvrages que la France projette sur son torri-
toire ; lorsque nous vonlons bien couper nos biefs au-dessous de Tournay par des ouvreges trés cotiteux, pour
oblenir une plus grande réduction d’dtiege, alors que le mal est venu de la conslruction de Vécluse de Rodignies,
dont la Trance n'a pas méme daigné porler Uétablissement & notre connaissance; ainsi, jo Ie repdte, lorsque nous
sommes dans notre position et nov e droit naturels, on voudrail nous faire payer un canal de déiivation dans
Pintérdt de quelques propriétaires! Mais cela ne peut ¢ire imposé par une nation grande et forte 4 une nation
plus faible son amwie, qui ne peut accepter: ainsi, jo peuse que le gouvernement belge repoussera cotte pidten-
tion 4 indemnité comme tout i fait hois deraison et injuste.

{19) Jene pense pas qu'on ait jumais abusé de le maneuvre d poutrelles de Péciuse &’ Anfoing; lesinformations
que j’ai sur ce point, prouvent le contraire, oest-i-dhre, que l'abus n’a jamais €l¢ pour le rehaussement de
Vétiage , contre lequel Uintérét des propyitlaires siverains belges est toujours en garde.

(20) Sans doute, en instituant la commission mixvte, les deux gouvernements ont voulu metire un terme aun
plaintes des propriétairesde in vallée de ln Scarpe, mais non une fixation d’étiage, quand meme,
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Fun dressé el eertifié par M. Lamaile, ingénicur & Douai, Vautre par M. Vifquain fils,
ingénieur belge.

(Cest en s'appuyant sur ces tableaux, que le soussigné, ingénicor frangais , doit
justifier Passertion qu'il a précédemment émise cn ajournant sa démonstralion, savoir:
que la limite maaimum , pour la retenue d’Antoing , pouvait étre fixée & 3,30, suns
nuire & la navigation supéricure sur I'iscaut et sur la Scarpe, atlendu quela pente de
I'Escaut, depuis Rodignics jusqu'a Anloing, ne pouvait jamais, et dans les circonstances
les plus défavorables, ¢tre fixée 4 moins de B déciméires en lotal, ou de 4 centimeétres
par mille métres.

Le cas le plus défavorable est donnépar Vétat de M. Lamarle ; ¢’est cclui oa Pécluse
d’Antoing, ayant été fermée par la mise des poutrelles, et les caux, arrivant de Rodi-
gnies, se sont accumulées pour remplir la partie inféricure du bief tenant & Antoing.
Ainsi ce tubleau indique que, le 8 mai, & midi, on a trouvé, sur le radier de Rodignies,
une hauteur de. . v 0 o L L L e e s e e e e e e 32,08

Admettant, comnme plus défavorable, le nivellement belge, d’apres
tequel le radier de Rodignics ¢st plus haut que oclui d'Antoing , de. 1 47

Reste pour le niveau de I'Escaul & Rodignies, le 8 mai, 4 midi,
niveau rapporté at radier d’Antoing, ¢l . . . . ..., L 4 55

Hauteur des caux prises au méme moment sur le radier d’Autoing. 4 18
Différence de niveau, donnant la pente totale de I'Escaut, depuis
Rodignics jnsqu’a Antoing. au moment de cetle opération, . . . . , 0 37 (21).

Il faut remarquer, Caprés le méme tableau, que cette pente minimum de 0=,87,
la plus défavorable de toules, n'a duré qu'un instant, puisque, trois heures avant, elle
étaitde 0,99, que, six heures aprés, elle était de 07,48, pour s’¢lever ensuile jusqu'a
o-,68 (22), ol cle est restée stationnaire jusqud Pouverture de écluse et 'enlévement
des poutrelles.

Le tablean, dressé par M. Vifquain (23), donne pour penle minimeum
de Rodignies & Anlomg. .+ v« c v v v v v e e e e e 0=, 54

Observations du commissaire belge.

(21) Les caleuls ci~dessus rectifiés par la disparition de Uerreur supposée dans les nivellements, on trouve,

pour le cas du 8 rani, 4 midi, sur le radier de Rodignies, une hautevrde............vn o Cereiees M08
Différence eutre lgs deux radiers. ..ovn i iiiai i, e e e 115
Niveau de I'Escaut 4 Rodignies, le 8 mai, d midi, niveau rapporté au radiey d’Autoing.......... ... 2 23
Tlauteur des eaux prise au méme moment sur lo radier d’Antoing.. ... vviieiiiaiiei i, 4 18

Différence de niveau, donnant la pente tolale de Pliscaut, depuis Rodignies jusqu’d Antoing, au mo-
moni de cette opération........... E e e e e e e e e e e e e e 0 05
ot non pas 37 centimétres.

{22) Elle était de 0™,67 — 0™,16 —0™,36, car il faut réduirc les cotes de 0,32, bautenr du busc on bois de
I'écluse d'Anvoing.

{23) Ce tableau donne une pente minimemde ... ... 0ol RN vewes 9_‘“_,]_6
Mais admetions Ja pente de 0™,05, soient los eaux maintenues & Antoing. ... .... e 3 30
Ajoutantla pente. ..o e e e e 0_...9..5
Niveaudes eauxd Rodignies.......c.oviviit See s et raa i e 3 35
Mais la hanteur du radier 4 Rodignies est au-dessus de celui d’Antoing de. . ...oviieiarenes Ceaee 1‘*1?
Il reste alors sur le radier de Rodignies. .. ov iy i in i niit i i e st iara e 2 20

Or, par les observations du 22 mai 1831, 4 midi, on voit quavec 87,50 d’ean sur le busc de Rodignies, les
bateaux ne pouvaient se rendre de cette écluse 4 celle de Thun; il v avait alors a4 Antoing 47,50 sur le busc.

11 est donc prouvé qu’avec cette pente et In cote de 3,30 & Antoing, on ne peut descendre de Rodignies et
on ne le peut pas plus avec celles de 0",16, 0™,36 ¢t 0™,67 ci-dessus. ’

i1y a plus, au moment ou les ean atteignent le dessus de la dernidre poutrelle 4 Antoing, et avant que le
refoulement ne se soit fait sentir 4 Rodignies, les bateaux se trouvent encore retenus.

Tous les employés frangais 4 Rodignies et dla Scarpe connaissent parfaitement tout ceci; j'ai fait ordonner &
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Mats admetlons pour un moment la pente 0»,37.

Sotent les caux maintenues & Anlomg &, .« o o oo 0oL oL L 3=, 30

Ajonlunl pour la pente seulement. . o . L0000 0000 0 387

, pour le niveaa des caux de Rodignies . . o . o oo 000 3 67
Hauteur du radier de Rodignies an-dessus d’Antoing , suivant les ingé-

uicm‘Sbe]{;‘CS....‘...,........‘....,........ I 47

Hauteur nécessaive & ka navigation, . . . . o .. oo oo 2 20

Hanteur pareille & Rodignies, . v v v v v v 000 v oo oo e 3 67

Nous observons que cette pente, st défavorable, de 0,37, e durant qu’un instant,
on est fondé¢ & admettre, au licu de 0m,37 et conformément au tableau méme de
M. Vifquain, 0™,55, ou méme la pente stationnaire trouvée de 6™,68.

Nous ajoutons que le seuil de Rodignies est le point culminant da bief, et que la
Irance peal done & engager 4 d maintenir, sur U'étendue du bief, partie francaise, une
profondeur d’eau qui soit au moins de 2,20 (24).

Nous n’entrerons point dans Pexamen des moyens de concilicr cette hauteur limite,
de 330 & Anloing, avec la navigation de la Scarpe : cette hauteur suffira, dans I'état
actuel de la navigation, puisque le tirant d’eau des bateaux étant sculement de 1™,20,
ceux-ci trouveront sur le radier de Thun une profondeur de 1,70, sauf les curages
nécessaires entre Thun ct le conflucnt. Enfin, et d’aprés le nouveau projet d’amélio-
ration de la Scarpe, la profondeur d’eau, dans le lit de Ja Scarpe jusqu'a St-Amand, et
pouwr une hauteur de 3*,30 & Antoing , en admeltant une pente de 4 centimétres par
nuille métres, sera de 1,79,

1l faut donc admetire comme démontré que la limite maximum de 3,30 a
Antoing (25), ne peut, en aucune circonstance, arréter la navigation supéricure de
I'Escaut, de Rodignics & Antoing et & St-Amand.

En conséquence, et par tous les motifs ci-dessus mentionnés, nous demandons, pour
la France , que Pécluse d’Antoing soit disposée d’aprés un sysiéme d’ouvrages et de
pertuis combinés de telle sorte, qu'il soit arrété et convenu entre les deux gouverne-
ments, et comme unc condition expresse et obligatoire pour la Belgique :

1° Que la hauteur mawimum de la retenue d’Antoing sera et demeuvera fixée
4 3,30 (26), et que cetie limite, en aucun cas et sauf les débordements, ne pourra
jamats étre dépassée ; '

Observations du commissaire belge.
Péclusier d’Antoing de ne laisser monter les eaux que jusqu'a 3,75, aussitot on a vu accowrir de la part des éclu-
giers francais et des bateliers pour une rchausse des eaus.

Te joins'ici un état des coles d’cau @ Antoing, P’écluse de Tournay fermée, corame elle 'est, chaque jour
de navigalion ; aucune de ces cotes ne descead-d 3,30.

Je conclus de tout ceci, que toute discussion ot vérification de nivellement et de pente, devient oiseuse ot
méme inutile; et je' demande, si on croit devoir rejeter la démonstration ci-dessus, 4 faire 4 Antoing 1'expérience
directe, un:,om de navigation, pour vérifier la hauteur 4 laquelle la marche de la navlgahm\ de Rodignies vers
Antoing et vers Thun, est{q aisonnablement possible.

(24) L’engagement de la France, pour la maintenue d’une profondeur d’ean au-dessous de la surface de pento
qui passera par Antoing, & 3,30 au-dessus du radier, capable de rendre commode la navigation de Rodignies
4 Antoing et a Vécluse de Thun, ne pouvant éire qu'une éventualité soumise i une multitude de chances,
celui cofrespundnnt, que pourrait prendre le gouvernement belge , ue saurait étre que de la méme nature, ou
plutdt absolument dépendant du premier.

(25) Je pense qu’an contraire il est démontré que eette hauteur est dans tous les cas insuffisante; je propose,
comme dernitre preuve, de charger, un jour de vavigation, des employés fraugais, de la manceuvre de Uécluse
d’Antoing.

(26) Cette fixation & 3",30 est impossible &’ exdoution , idéale et, partant, inadmissible. Jusqu'aujourd’hui Je

9
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2° Que Véeluse d'Antoing ne sera fermée, et les eaux tenduvs & ectie hauteny
maximum de 3™,80, que duns le scul intérét de la navigation (27), c'est-a-dire pen-
dant un scul jour pur semaine, fixé au . . . . ., ct que, te reste du temps, P'écluse
el les débouchés d'Antoing resteront ouverts, de maniére & laisser & 'Escaut un cours
aussi libre que s'il w'existail aucune éeluse ni ouvrages d'art & Antoing ;

3° Que, pour atteindre ce bul et pour assurer le libre cours de Escant, aussi bien
que pour pouvoir maitriser les caux et réduire la hauteur & la himite mawimun
de 37,30, il sera fait une combinaison d’ouvrages et de pertuis , au choix du gouver-
nement belge , qui seront disposés de telle sorte, que le débouché total et réuni des
divers pertuis présente une scetion tolale de 20 métves de largeur (28);

40 Que, dans le cas o1, par quelque cause que ce seit, provenant de la Belgique,
les dispositions ci-dessus spécifides, pour le barrage ot la retenue d'Antotug, ne se
réaliscraient pas, il fat décidé, dans Vintérét spécial de la vallée de la Scarpe, et 4 part
tout autre arrangement relatif 4 la navigation, que le canal de desséchement du
Décours qui débouche & Blary, scra prolongé jusqu’au-dessous du barrage d’Antoing,
aux frais du royaume de la Belgique (29).

Lille, lc 19 juin 1832.

BosguiLLoxn.

Observations du commassaire belge.

pouvernement de la Belgique n'a mainienu, les jours de navigation, I'étiage des eanx 4 Antoing, qu'a la hau-
teur commmandés impéricasemement par 1la marche des balesux ; ce motlil est naturel, fond¢ en raison et en
droit, et dans I'intérét des deux pays : mais il ne peut gréver la nation d'une obligation nouvelle, ce qu'il ne
puurrait faire d ailleurs qu’avec Vassentiment de la législature.

Le gouvernoment belge ne peut s’engager sur ce point qu’a descendre la cote do navigation 4 Autoing, aussi
hasse quc le permeotiront les travaux de dévasement qu’on est d’intention d'opérer en Y¥rance.

Le gouvernement belge ne peut se soumetire & cette fixation invariable.

11 est bien vrai que, de fait, Ia navigation de U'Fscaul a lien au méme jour de chaque semaine, mais parfois
des circonstances extraordinaives exigent de retenir les caux en d’autres momeuts, par suite de la mansuvre
irrégulidre del’dcluse de Rodignies.

(27} Le moulin placé sur un bras de I'Escaul 4 Antoing, n’exige qu'uue faiblerelenue qui, évidemment, ne peut
porter préjudice en amont. Du reste, la possession dos propridtaires de ce moulin, remonte & plusiears siécles.

(28) Le débouché total est uujourd’hui de I8 métres ; le gouvernement belge pourra s’engager 4 le porter a
20 méties , comme il est demandé; quoique cetic augmentation ne soit point, suivant moi, nécessaire, ni pour
assurer le libve cours des eaux, ni pour réduire leur hauteur smaxtmun & 3™,30.

(29) Je déclare ici repousser de toutes mes forces cette demande, comme inadmissible par tous les motifs
ci-dessus.

Le gouvernement belge, comme nous Vavons démontré , n’a nsé of n’use encore de 'Escant que raisonnable-
ment, sans abus ni exorbitance ; il use en propri¢taire sage et en bon voisin, de tous Jes droits yui v'ont jamais
ét¢ conteslés d aucun pays; il ne doit donc aucune indemnité de ce chef.

Mais, en mémeo temps que je repousse ici toute prétention & indemnité et toute participation onéieuse pour lui
& Uvxécution du prolongement demandé du Décours, mon avis est que le gouvernement helge, en terme de Lon
voisinage et d’ulli¢ trés attaché, doit se préter, autant qu'il est en lui, 4 aider Jo gouvernement frangaisdans ses
vies d’amélioration de la vallde de la Scarpe, et qu’aussitot que tous les frais d’exécution de ce canal et tous ses
résultats fdcheux restent et incombent 4 cette puissonce , il doit se préter a favoriser loules demarches qui
seraient faites dans ce sons.

La division de UEgeaut au-dessons de Tournay, enbiefs moins étendus, élant un des moyens les plus efficaces
pour obtenir une réduction des enux a Antoing, le gouvernement belge sora invité & procéder & ce travail dans
le plus bref délai.

Bruxelles, le 13 notit 1833,
J.-B. VIFQUAIN,



RIVIERES ET VALLEES DE LA SCARPE ET DE L'ESCAUT.

4

COMMISSION MIXTE, — SUITE DS CONFERBNCES.

Réplique de Vingenieur en chef, directeur des ponts et chaussces du département du Nord ,
aux observations de M. Vifquan, inspecieur de la Belyique, en date du 13 aoi 1833,
et Resumé.

Pour abréger la discussion, nous ne chercherons pas & réfuter les objections de
M. Vifquain, qui n’auraient pas un rapport direct & la question ; mais 1l est un point ca-
pital que nous ne pouvons lui accorder, et qui consisterait & admetire, avee M. Vifquain,
Vimpossibilité de maintenir un niveau mawimum de 3,30, a Antoing. Nous soutenouns
au contraire que la possibilité 'obtenir el de maintenir ce niveau, résulte des faits et
des observations adinis par M. Vifquain, amsi gue nous 'établirons ci-apreés.

Nous demandons, de toule maniére, que notre premier procés-verbal , avec les répli-
ques de M. I'inspecteur Vifquain , soit conservé sans changement , comme ane piéce
préliminaire indispensable pour éclaircir ce qui nous reste & élablir,

Nous joignons, cn oulre, comme piéces & Papput ¢

1° Un plan général du cours du bas Escaut et de la basse Scarpe, depuis Saint-Amand
et Rodignies jusqu’a Tournay ;

2° Une feuille de nivellement du bas Escaut et de la basse Scarpe, indiquant les
rapports comparés des radicrs el hauteurs d’eau actuels, et de ceux & oblenir par les
projets.

La feuille de nivellement élablit un fait qui a été également vérifié par les ingénieurs
belges et qui est admis par M. Vifquain; cest que le seuil du radier d’aval de Rodi-
gnics est de 1™,16 plus élevé que le seuil de I'écluse d’Antoing. Ainsi, et en admeot-
tant que les eaux soient seulement sur le scuil d’Antoing 4 la hauteur de 32,30, ct
accordant, conlre notre opinion, & M. Vifquain que, pendant celle retenue , la pente
de VEscaat, & la surface, sera absolument nulle depuis Rodignies jusqu’a Antoing, il
es! incontestable et admis par M. Vifquain, qu’il y aura encore 2,14 d’eau sur le senil
de Rodignies, aulieu de 2=, nécessaires 4 la navigation pour des bateanx tirant 1,80,
Nous ajouterons que celic méme profondeur existera, et au-deld, depuis Rodignies
jusqu'a Antoing, lorsque la France aura, suivaut son projet, creusé le fond de I'Bseaut
de la partic francaise, en pente réglée, depuis le seuil de Rodignies jusqu’ds celui
d’Anteing.

Nous avions ¢ru pouvoir conclure de notre premiére conférence avec M. l'inspecteur
Vifquain, que la retenue des eaux 4 Antoing, au-dessus du niveau de 3=,30 sur le
radier, avait été quelquefois opérée dans l'intérél particulier de la Belgique, pour
remédier 4 Pimperfection du régime de I'Escaut au-dessous d’Antoing, dans le but de
douuer une chasse ou bond d’eau aux bateaux qui descendent d'Antoing sur Tournay,
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el aussi d’empdcher les inondations qui auraient lica en aval de Tournay vers Aude-
nacrde, si les caux n’étaient pas momentanément aivétées et restreintes dans lewr deou-
lement par la retenue d’Antoing. Nous n'insisterons plus sur ces faits, attendun que
M. Piaspecteur reconnalt que, dans le nouvel ordre de choses (qu’il sagil détablir, e
barrage d’Antoing, au moyen de poutrelles, ne doit plus avoir d’autre motif que
Uintérét de la navigation au-dessus d’Antoing, ¢'est-a-dire que celte retenue doit élre
seulement & la haateur néeessaire pour que les baleaut puissent navigner sans difh-
culté depuis Rodignies, sur UEscaut, jusqu'a U'écluse de Thun, sur la Scarpe, et jusqu’a
Automng , avec le tivant d'cau autorisé.

Ainsi, cn partant des deux faits admis par M. Vifquain, savoir : que le niveau des
caux d’Antoing ne doit ¢tre calenlé que dans le scul intérdt de la navigation supéricure,
quele radier de Rodignies est sealement de 116 plus haut que celui d’Anloing, nous
somimes eonduits 4 reccounaiire comme Irés possible et tres fondé, & demander que la
hauteur de 8=,30 & Antoing, ne soit jamais depassée.

Pour ¢chapper d cette conclusion, M. Vifquain observe que le niveau nécessaire 4 la
navigation scra essentiellement variable, d cause des hauts-fonds ou barres qui embar-
rassent le it de I'Escaut et de la basse Scarpe; qu'il sera impossible & la France, malgré
tous les travaux projetés, de maintenir le fond de ces riviéres & un niveau permanent ;
qu'ainsi la Belgique ne peuat, de son ebié, s'engager & ne jamais dépasser cette limite
de 3,30, cl quiil serait bien préféiable de stipuler, au lieu de cette limite , que la
Belgique fera tel ou tel ouvrage, dont le résultat probable sera de pouvoir réduire les
caux & Antoing 4 la hauteur de 3,30, et méme moins, si faire se peut.

Nous ferons observer que cetie navigation supéricure, qui excite si vivement la solli.
citude de M. Vifquain, est un intérét loul frangais ; que 'on peut done s'en rapporter
a la France pour que cct intérét ne soit pas négligé. Au surplus, nous ne nous oppo-
sons pas 4 ce que la France prenne, de son coté, I'engagement de waintenir le ht de
VBscaut francais ct basse Scarpe 4 la profondeur convenable. ¢

Concluons done que nous ne réclamons rien d'impossible, mais un état de choses
trés rationel, en demandant que le miveau des caux & Antoing ne puisse jamais
dépasser 3m.30.

Allons plus loin, ct consentons & nous placer sur le terrain choisi par M. Vifquain,
qui voudrait, qu'au licu de ce répire, on stipulit qu'il sera fait tel ou tel ouvrage, dout
le but serait d’obtenir cette hauteur de 3,30, ¢t méme moins, si faire sc peut.

M. Vifquain déclare consentira ce que I'éclusc ou les pertuis de I'écluse d’Antoing,
soit ¢largie de maniére 4 présenter une largeur totale de 20 métres au niveau du seuil
actuel de P'écluse ; mais il fait, ct trés juslement, observer que cet ¢tlargissement de
20 métres & Antoing, scrait sans vésaltat si I'on se bornait 4 ce travail, mais qu'i] fallait
en outre enlever un rocher qui harre en partie la rivitre au-dessous &’ Antoing (4 I'en-
droit ditle Chiteau-Gaillard) et & augmenter les passages autour et au-dedans de Tournay.

Nous ajoulerons, comme unc conséquence nécessuire de l'observation deM. Vifquain,
que si, indépendamment des obstacles qu'il a signalés ci-dessus au Chateau-Gaillard el
4 Tournay, il existe encore d’autres étranglements qui embarrassent le cowrs de 'Escaut
depuis Auloing jusqu’a Vaval de Tournay, ces obstacles doivent étre enlevés.

Pour définir d’'une maniére générale et compléte les travaux d’amélioration et d’élar-
gissement & faive & cette partie de VEscaut , nous partirons de la largeur de 20 métres,
consentie pour Antoing. Il résulte des opérations des ingénieurs frangais sur le produit
des esux dans les grandes caux (fes crues cxtraordinaires exceplécs ), que ce produit
peut étre fixé 4 environ 48 mélres cubes par seconde, pour unc vitesse de 0=,64, ce qui
revient & une section de 75 métres carrds, ou de 37,75 de hautear d’eau sur 20 métres
de largeur. Nous croyous rester dans des limiles lrés modérées en demandant que Je
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lit de ULscaut, depuis Antoing jusqu'a Faval de Tournay, présente partout une section
d’eau de 66 métres carrés, quand les eaux seront de 3 métres de hauteur sur le radier
d'Antotug.

Enfin, pour justifier ce débouché demandé, nous ajouterons que le débouché au
barrage de Rodignies, c’est-a-dire sous la Scarpe, est de 15=,50; que le débouché &
donner & la Scarpe, 4 Thun, sera de 10,20, et cnscrmble 25,70,

RESUME.

1l résulic des explications qui précedeunt, que la France est trés fondée, comme nous
Vavions exposé dans notre premier proeds-verbal, & demander que la Belgique s'engage
a faire & Antoing et sor le bas Escaut, un systéme de travaux tels, que les caux ne puis-
sent jamais ¢n aucun temps (les eroes extraordinaires exceptées) s'élever & Antoing au-
dessus du niveau de 837,30 sur le radier.

Que si la France, sc relichant de cette condition, consentait, suivant le vecu de
M. Vifquain, a stipuler le systéme des travaux a exécuter pour obtenir ce résuliat, et
faire cesser les plaintes sur Vélévation des caux & Antomng , nous pensons que les con-
ventions & Glabhir & cet égard entre la Belgique et la Trance peuvent étre stipulées ainsi
qu’il suit :

1° L'écluse d’Antoing sera élargle et reconstruile de manidre & présenter, pour
I'écoulement des ecaux, une largeur de vingt métres de pertuis; le seuil de ces pertuis
devant éire établi au niveau du seuil actuel de Vécluse d’Antoing.

2> Un méme débouché, et qui sera méme porté & 22 meétves de largeur totale, pour
tenir compte de la position plus a l'aval, sera donné au cours de 'Escaut dansla traverse
de Tournay, en faisant, au besoin , dans la traverse de cette ville, les élargissemcnlls et
reconstructions nécessaires , et sans lesquelles 'élargissement d’Antoing serait & pure
perte.

3° Par une conséquence nécessaire, tout le lit de 'Escant, depuis Antoing jusqu'a
aval de Touruay, seraélargi et approfondi, en extirpant notemment les rochers formant
barrage prés le Chitean- Gaillard, de mani¢re que UEscaut, sur toute cette partie de
son cours, présenle une section d'écoulement de 66 métres carrés, lorsque les eaux,
livrées & lear cours naturel, scront de trois métres sur le radier d’Antoing.

4° Tous ces Lravaux seront exéeutés par la Belgique dans le délai de deux ans,

f° La France, de son coté, prend Vengagement d'cxécater, d'ici & la méme épogue,
dans la partie de "'Escaut comprise entre Rodignies ctla frontiére, comme aussi dans la
basse Scarpe, depuis Mortagne jusqu’a I'écluse de Thun, tous les travaux nécessaires
pour oblenir et maintenir une hauleur d’eau qui soit au moins de deux métres dans
I'Escaut, et de 1=,65 dans la Scarpe, lorsque les eaux seront soutenues & 27,14 4
Rodignies et 4 3=,30 & Antoing.

6> Au movyen de cet approfondissement , le barrage de Vécluse d’Antoing ne sera
établi, et la retenue nc sera formée que daps Vintérét exclusif de la navigation supé-
rieure, et autant quil sera nécessaire pour que les bateaux puissent facilement naviguer
sur UEscaut supérieur et la basse Scarpe avec la profondeur d'eau déterminée par
l'article 5, donnant pour tirant d’eau aux bateaux 1,80 sur P'Escaut, et 1,50 sur la
Scarpe.

7° Les eaux ne pourront jamais étre retenues i Tournay de maniére & les faire élever
sur le radier ’Antoing & une plus grande hauteur que celle nécessaire & la navigation,
et qui a été déterminée par les articles précédents.

8 Les écluses belges du bas Escaut, a partir ’Antoing , resteront constamment

10
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ouvertes chaque année depuis e 15 avril jusqu'au B mai, pour le rigolage général qui
doit avoir lieu a cette époque sur la Scarpe et le haut Bscaut.

g0 Quant au prolongement da Décours sur le territoire belge jusqu’au-dessous d’An-
toing, Vingénieur cn chef frangais et Vinspecteur de la Belgique maintiennent chacuu
les demandes et les obscrvations qu’ils ont consignées dans le procas-verbal préliminaire,
pour servir de bases aux discussions qui pourraient étre ouvertes & ce sujel, dans le cas
ot les travaux, convenus pour I'amélioration du cours de Escaut dans la partie belge.
ne rempliraient pas le but indiqué ci-dessus,

Fait ct rédigé par Vingénicur en chef, directeur des ponts et chaussées du départe-
ment du Nord, délégué par le gouvernement {rangais.

Lille, lc 10 septembrc 1833.

BosouiLLox,



Lettre du commizssaire belye, dw 27 octobre 1833.

Bruxelles, 27 octobre 1833.

MoxsSIcur BT CHER COLLEGUE,

Jai bien regu, par 'entremise de I'ambassade de France, votre derniére lettre du
12 courant, & laquelle était joiut le premicr projet de procés-verhal , avec mes obser-
vations, et votre réplique & ces obscrvations.

Je ne pense pas. mon cher collégue, qu'une correspondance, & 20 licues de distance ,
puisse mener & bout notre affaire ; il faut absolument nous voir; nous terminerons
alors, je pense, d’accord ou non, en deux séances.

Daus votre réplique, vous me faites dire, Monsieur, sans doute par mégarde , sinon
le contraire de ce que j'ai écrit dans mes observations, mais bien quelque chose de
pareil ; par excmple :

Vous dites qu’un fait admis par moi, est, que l¢ niveau de I'éliage & Antoing ne doit
étre calculé que dans le seul intérét de la navigation supérieure,

Tandis que voici textuellement les mots écrits par moi :

« J'ai dit que la grande longueur du bief entre Tournay et Audenarde, ot1il ne se
» trouve point d’écluse sur 11 lieues de longueur, et le raccourcissement de celui en
» amont d’Antoing, qui s'étendait jusqu'd Gondé, par la construction de 1'écluse de
» Rodignies, fait du gouvernemennt frangais qui ne consulta la Belgique en rien sur
cette construction, il était nécessaire, depuis la construction dc cetie deluse, de
» ramasser, sous la rame des bateaux , une quantité d’eau assez grande pour la soutenir
» dans ledit grand bief au-dessous de Tournay, et méme souvent, vu la marche
» capricieuse du barrage de Rodignies, de pousser le lendemain la rame au moyen
» d’'une nouvelle chasse d’eau. Ainsi, si I'état de I'Escaut est aggravé, le gouverne-
» ment francais doit s’en attribuer la cause a Rodignies. »

Ce qui n'est pas du tout la méme chose.

Mais dans un canal méme, ne régle-t-on pas les chutes et les longueurs des biefs,
de maniére 3 ce que les eaux des hiefs supérieurs viennent le plus exactement faire le
service des biefs inférieurs?

Je dois donc repousser 'admission d’un tel fait, 'écluse d’Antoing et sa manceuvre
sont naturellement et nécessairement lides au systéme général de la navigation de
PEscaut supérieur et infériewr.

Notre navigation, de Tournay & Audenarde, doit marcher toutes les semaines ; il faut
de P'eau, il en faudra moins, lorsque le grand bief de i1 lieaes delongueur sera parlagé
en quatre biefs ; voild, avec le crensement de 'Escaut, les deux moyens les plus cer-
tains de se rapprocher de la cote de 3=,30.

Vous dites, M. I'ingénieur en chef, qu'on peut s'en rapporter & la France , pour que
son intérét dans le curage de 'Escaut ne soit pas négligé , c’est justement & notre pen-
s¢e et c'est pour cela que nous y subordonnons 'abaissement alors possible & Antoing.

Vous regardez comme trés rationelle la demande que la cote de 37,30 ne puisse
jamais étre dépassée; moi, je regarde cela comme absolumnent impossible.

Jai toujours consenti & V'élargissement & 20 métres du débouché d’Antoing, et &
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Penlévement convenable d'une partie du rocher qui barre et rétréeit le lit de la
rividre au-dessous d’Antoing : Ie motif principal en était que cet excés de débouché sur
celut d'aujourd’hui, élant de moinsde 2 métres, et Uenlévement du rocher, danslPintérdt
de notre navigation, je me trouverais heureux de vous obliger, en accomplissant unc
demande qui s'accordail avee nos intéréts,

Mais venir demander, Monsicur, dagrandir tous les débouchés jusqu’au-dessous de
Tournay, et y creuser ct élargir Ulscaul sur toute la distance, c'est vouloir que je
déclare tout immdédiatement quee m’y refuse; d’abord, parce qu’il me serait point
d’un gouvernement prudent d’élargir outre mesure le haut d'une rivitre, la ot la
pente cst la plus forte, pour avoir le déplaisir d’inonder plus facilement le dessous,
ensuite,, parce (que cette opération n'apporterait pas de reméde efficace aux inonda-
tions de la Scarpe.

En effet, sur ce dernier point, il est reconnu, ct c'est un fait incontestable, que
Tournay ne retienl aucunement les grandes eaux.

Nous avons la preave, M. lingéuieur en chef, que toul élargissement au-dela du
profil actuel ne peul se maintenir et s'envase immédiatement ; les batcaux chargés en
descente ont sculs la faculté de maintenir la profondeur de la riviére,

C'est surtout cc nettoyage de la riviére, par lesbateaux, qui m’a décid¢ i abandonner
éclusage par écluses & sas, ct & conserver les rames de navigation, et c’est peut-ttre
4 ce qu'au-dessus de I'écluse du canal dec Pommerceul & Antoing, les bateaux ne descen-
dent plus UEscaut en aussi grand nombre, quil faut altribuer 'envascment plus
rapide qu’antrefois.

Veuillez, Monsicur ct cher collégue, pour nous entendre sur tous ces points difficiles,
sil est possible, venir & Bruxelles le plutdt que vous pourrez; il suffiva, pour étre sir
de m'’y rencoutrer, de me faire connattre votre arrivée quatre 4 cing jours & Yavance,

Je dois ajouter ici, Monsteur, 1° que je ne pourrai souscrire & la reconstruction de
I"écluse d’Antoing, parce qu’elle remplit parfaitement sa destination, et est trés solide,
mais on pourra augmenter le debouché total jusqu'a 20 métres ;

2¢ Que je m’opposerai & tout élargissement dans Tournay, comme inutile;

8° Ainsi qu’a 'élargissement et Vapprofondissement de V'Escaut en général, depuis
Antoing jusqu’d Tournay , mais non a l'enlévement d’une partie du rocher que jai
indiqué et au curcment en quelques points de la riviére.

4° Je ne consentirai pas uon plus 4 restreindre la manceuvre de Pécluse d’Antoing
au seul service de la navigation supérieure.

Cette demande n’est pas sérieusc ; la relenuc de Tournay, comme celle &' Autoing,
ont les intéréts des navigations supérieure et inférieure 4 ménager.

Nous ne pouvons pas conscntir & tenir nos ¢cluses nécessairement ouvértes depuis
le 15 avril jusqu’an 5°mai, mais nous pourrons le faire presque toujours.

Recevez, je yous prie, mon cher collégue, 'assurance du plus parfail attachement.

L’inspecteur,

J. B. Virquarr.
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No 4,

RIVIEBRES BT VALLEES DE LA SCARPE BT DE 12 ESCAUT.

emmnden

CoMMISSION MIXTE.

Suwite des conférences et proces-verbal de cléture présentunt les conclusions de la
COMNLISSLOTS,

Les onze et donze décembre mil huil cent trenle Lrois,

Les soussigndés

Bosquillon, ingénicur en chef, dirccteur des ponls el chaussées du département du
Nord, délégué par le gouvernement francais,

Vifijuain, inspecteur des ponts et chaussées du royaume de Belgique , délégué par
le gouvernemenl belge,

Se sont véanis & Braxelles, 4 Peffet de continuer et clore les conférences, ouvertes
entr'eux sur les moyeus de remdédier aux inconvénients résultant de la trop grande
élévation des caux ordinaires de Escaut, & Vamoni de Vécluse d’Antoing el dauns le
bief commun & PBscaat et a la Searpe, qui est compris cutre les écluses d’Antoing ot
Rodignics sur U'Escaut, el Thun sur la Scarpe.

Etaien! présents 4 la conférence :

MM. Lamarle , ingénicur d Douat; Foulon, ingénieur & Valenciennes; Le Roy de
Béthune , vice-président de la commission administrative de la vallée de la Scarpe,
ainsi que Merlin, conducteur des ponts et chaussées du royaume de Belgique , eon-
servateur de la navigalion de VBscaut, ct I'éclusier du barrage d’Antoing.

Toules les circonstances et les difficultés de Vaffairve & trailer , désignée sous le nom
de Paffaire d’Antoing, ayant 6t6 expliquées et débattues dans les conférences antérieu-
ves , dont procts-verbaux avaient é1é dressés, ainst que dans les répliques el lettres
&changées & ce sujet, les commissaires délégués ont pensé qu’il étail inutile de repro-
duire dans le procts-verbal de ce jour, les articles en discussion, sauf a joindre &
Tappui du préscut procts-verbal, comme préliminaive indispensable, les pidees prin-
cipales rédigées antéricurenent, (ui comprennent, savolr

1° Piéce qui contient couférence & Antoing le 24 aveil 1832, et exposé du commis-
saire frangais en date du 19 juin suivant; observaitions du commissaire belge du
13 aotit 1833 (1).

9 Réplique du commissaire francais du 10 scptembre 1838 (2).

3 Profits sur I'Escaul el sur la Scarpe.

4o Plan du cours de VEscaut el de la Scarpe, de Rodignies et St-Amand jusqu'a
Tournay.

5° Lettre de M. le commigsaire belge du 27 octobre 1833 (3).

{1) Annexe n" 4, pago 24.
(2) Annexe n®5, page 35.
{3) Annere n° 6, page 39,
11
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En consequencee, les commissaives soussignés, aprés avoir de nouvean diseuld eutrons
toutes les circonstances de 'affaire en question, se sont accordds sur un grand nombre
de points importants. Les eonventions consenties et arrdtées des deuy parts, comme
aussi los réserves et réclamations sur les objots sur Tesquels ils won pu complétement
s'accorder, ont éLé ici consignées ¢t ¢tablies dans les articles suivants, qui forment le
résumé ct la conclusion définitive de Paffaire d'Antoing, en ce yut concerne les ingé-
nieurs soussignés, commissaires déléguds.

Toules les fois qu’il y aura 3%,30 d’can sur le seuil d'Antoing, 1l devra y avoir, dans
toute I'étenduc du bief de Rodiguics a Antoing, 220 de hauteur d’cay sur 10= de
lavgeur environ au plafond. On fera, danslabasse Scarpe, les ravaux nécessaires pour
que la navigation de cetle riviére ne soit pas entravée avee ce niveau,

On donnera & Antoing un débouché effectif de 20 de largeur, déduction faite des
vannes moleresses. Le seail des nouveaux pertuis et le seuil de Pancien pertuis, qui est
plus ¢levé que les autves, seront ¢tablis au nivean du seuil Ie plus bas des vannes de
décharge actuclles, & 1,85 au-dessus du seuil de Pécluse de navigaliou. Les ancicns
vaunages seront disposés de maniére que les vannes précitées puissent toujours s'élever
au-dessus des eaux.

Le commissaive belge pense qu'il n’y a nulle néeessité dabaisser ancien radier
ci-dessus mentionné, attendu que le fond des canaux de décharge actuels se trouve
plus élevé,

II est convenu quele canal de déchargc, dVamont de I'écluse d’Antoing, quiaboutit
aux vannes de décharge ei-dessus mentionndes, sera recreusé et entreienu au niveau
du scuil, le plus bas des anciennes vaunes de décharge.

Enirc Antoing et Tournay, le fond de VEscaut sera dressé de telle manidre que
toutes les aspérités seronl abuissées sur 10= de largeur environ au plafond, jusqu’a
0,10 en contrebas du radier de I'éeluse d’Antoing.

Les sept pertuis siLués & Tournay, en amont de Uarche marinicre et sur la rive droite,
seront, ainsi que la cunetle qui leur fait suite, remis en bon étal de curage ct
d’eutretien,

Lingénicur francais demande, en oulre, que les pertuis, 2 gauche de arche mari-
nitre, ou il existail deux roues de moulin, solent disposts de maniére a servir constani-
ment de décha;'ge.

Le commissaire belge déclare que cette demande est tout-a-fait inutilep parce que
le débouché, non compris les deux passages pour les moulins, est plus grand qu'a
Antoing, eu égard & la pente qui est beaucoup plus forte (1); il ajoute, d'un autre
coté, que les pertuis , ainsi que I'emplacement des moulins , apparticnnent 4 la ville
de Tournay et qu'on ne peut en disposer,

L'ingénicur frangais fait observer que le pertuis qu’il demande, étant direct, est
beaucoup plus favorable que les décharges latérales qui contournent la ville, et qu’il
regarde comme insuffisantes,

Le commmissaive belge déclare que le projet du gouvernement a été, depuis long-
temps, de partager les grands biefs entre Touornay, Audenarde et Gand, en sept biels
correspondant, pour la longucur, & ccux qui se trouvent en amont de Tournay, par
Vexéeution de trois barrages ¢clusés entre Tournay et Audenarde, ct deux enlre
Audenarde et Gand , afin de n’dure plus daus lobligation de faire de retenues d’eau

(1) Note du commissaire belge.
Alamont d’Antoing, la pents des grandes eaux estde 0,00004 par métre ; au-dessous et jusqu’'s Tomnay, clle
est de 0,0001 ot &’éleve & 0,00012 dans cotte sille, la cote dans ce moment, sur ls radier d’Antoing, ¢tant de
4~,25de hauteur,
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aussi grandes en amont de Tournay ; soulager la remonte de la navigation entre cetie
ville et Audenarde, et opérer le desséehement des marais ;5 il ne voil en conséquence,
sur la demande expresse du commissaire {rangais, aucun inconvénient a consentir A ce
que Vexéeution de ces ouvrages ait lieu immédialement.

Le commissaire francals demande que Yexécution de tous les travaux mentionnés
dans les articles précédents, soitterminée dans I'espace de deux annces, a dater du jour
de Tapprobalion par les deux gouvernements. Le commissaire belge reconnail que
celle prompte exceution est dans les intéréts de la Belgique.

Le commissaire francais demande que, nonobstant Pexécution des ouvrages ci-dessus
spéeifids, ilsoit convenu que, toutes les His queles caux s'¢léveront & 3,30 ct au-dela,
les pertuis du barrage d’Antoing resteront enti¢rement ouverls,

Le commissaire belge se refuse posilivement & prendre aucun engagement sur ce
poini, ne croyant point qu’il soit possible de prévoir le résultat des travaux qu'il a
consentis, travaux dont 'exécution forme la seule obligation qu’il entend prendre ici
au nom de son gouvernement el sous sa ratificalion , s'opposant a toute prétenliou
excédante, et repoussant lout ce qui pourrait élre demandé au-deld de l'exécution des
dits travaux.

Il est convenu que, da 1< avril au 15 mai, et pendant quinze jours au moins, les
écluses comprises enlre le confluent de la Scarpe et Audenarde, resteront constam-
ment ouverles, pour le libre écoulement des caux des vallées de VEscaut et dela Scarpe;
I'époque en sera délerminée par MM. le préfet du déparlement du Nord et le gou-
verncur du Hainaut, qui s’entendront 4 cet égard.

Apres Pexéeulion des ouvrages ci-dessus, le passage des rames de batleaux anra lieu,
commce par le passé, une fois par scmaine, et MM. Ies ingénieurs belges feront
toutes les dispositions nécessaires et donneronl tous leurs soins pour diminuer la durée
de la fermcture de I'écluse d’Antoing.

M. Le Roy de Béthuuc, vice-président de la commission administrative de la vallée
de la Scarpe, invité & présenter scs observations, a déclaré qu'il se référait entiérement
aux conventions consenties et aux réserves failes parle commissaive francais; se réser-
vanl en outre, dans le cas oti les travaux convenus n’apporteraicni pas, a la vallée de la
Scarpe, de reméde aux graves inconvénients qu’clle éprouve, de réclamer tous autres
moycens d’amélioration et réparation des dommages soufferts par cette vallée.

Le présent procts-verbal fait et clos & Braselles , les jours, mois et an que dessus.

L'ingénieur en chef, divecteur du département dw Nord, L’inspecteur ern Belgigue,
BosouirLon, . J.-B. Virquain.~
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Letive du minasive de Uintéricur, du 7 avrel 1834 : adhésion ai procés-verbal
de cloture du 12 décembre 1833.

Biuxelles, lo 7 avril 1834,

A M. le ministre des affaires dtrangdres.

Monsizon ve MinisTae

Par Iettre du 24 janvier 1832, joinle 4 la vitre du 28 du méine mois, n° 729, le
ministre pléuipotentiaire de France & Bruxelles fit, ausujet des inondations des vallées
de UEscaut et de la Scarpe, la proposition d’envoyer sur les licux des commissaires
chargés de constaler, avee nn délégué du gouvernement frangais, le véritable état des
choses, et d'aviser au moyen d'y porier reméde. Le gouvernement belge accéda a cetle
demande et désigna pour son commissaire M. linspecteur des ponts et chaussées
Vifquain, M. Bosquillon, ingénieur en chef, divecteur des ponts ct chaussées du dépar-
ternent du Nord, ful nommé comrmissaire pour le gouvernement francais, Différentes
circonstances (ui vous sont connues, et particuliéroment Uexagération des demandes
du commissaire francais, ont fait ajourner la conclusion de cetie affaive. Ce n’est gue
dans le courant du mois dernier, que M. Vifquain s'est trouvé en mesure de n’adresser
le procés-verbal de cloture des séances de la commission mixte. F’ai honucur de vous
adresser ci-joint une copic de cetle pitee, qui a é1é rédigée en double et dont nne expé-
dition est entre les mains de administration frangaise. Vous remarquerez, & sa lecture,
que M. Vifquain a consenti, sous cerlaines conditions d’exéeution de travaux analogues
sur le tevritoire frangais, ]

1° A tenir le plafond de I'Escaut 4 I'amont de V'écluse d’Antoing de manicre 4 cc
qu’il y ait partout 2=,20 d’eau, quand il y aura 8,20 d’eau, sur le scuil de I'écluse;

2° A ouvrir le débouché du barrage d'Antoing, & 20 métres;

3¢ A tenir le plafond de la riviere, entre Antoing et Tournay, a 10 centimaires en
contrebas du radier de I'éclase d’Antoing ;

4° A vemetire en bon état la décharge qul cxisie autour de Tournay;

59 A partager I'Bscaut, entre Toornay et Gand, en huit biefs, au moyen de six bar-
rages & poulrelles.

Yai reconnu que le gouverncment belge peut ratifier les offres faites par M. Vifquain
dans le procés -verbal de cldture , pourva gue le gouvernement frangais s'oblige, de
son colé, & remplir les engagements pris par son commissaire. Je vous prie, Monsieur
le Ministre, de vouloir bien faire 4 la légation [rancaise une communication en ¢c sens,
& moins que vous ne jugiez préférable de lui laisser prendre Vinitiative sur cette affaive.

Le ministre de Uintérieur,

Cr. RoGies.
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Lettre dwministre de Uintériewr de France, du 23 mars 1834 ; proposition de
nouvelles bases d’arrangenent.

Paiis, le 23 mars 1834.
Mossieor e Miniserz,

La commission mixte établie & Bruxelles pour examiner les causes des inondations
périodiques de la vallée de la Scarpe, a élabli un systtme d’ouvrages & exéeuter respec-
tvement par la Trance ct par la Belgique; mais, d’aprés 'examen que jai fait faire des
résultats des conférences, il n’a é1é démontré que le but qu'il s'agit d’atteindre, ne
serait pas rempli, et que la vallée de la Scarpe n'en sersil pas moins placée sous la
menace et sous la chance d'une inondation incessamment immincnte.

D’ailleurs, ce n'est pas par Pindication de tels ou tels travaux & entreprendre et qui
pourraient ne pas satisfaire 4 leur destination, mais par un réglement d’eau concerté
entre les deux royaumes, que la question doit définitivement sc résoudre.

Sur le territoire d’'un méme royaume, il n'est pas permis & un propridlaire inféricur
d'inonder les Lerres (ui apparliennenl au propriétaire supéricur; lorsque le premier
soutient les ‘eaux & une hauteur qui peut nuire au second, Padministration publique
intervient pour régler les niveaux et définir les obligations que les deux propriétaires
doivent respectivement remplir.

11 ne saurait en étre autremoent d'un royanme vis-i-vis d'an royaume voisin, lorsque
surtout ils sont unis par les liens de la paix ; les régles, les principes doivent &tre exac-
tement les mémes ; les moyens de les appliquer peuvent seuls différer.

11 faut remarquer que deux intéréis contraires s lrouvent ici en présence ; d’une
part, la France réclame U'abaissement du plan d’eau pour prévenir inondation de la
vallée de la Scarpe ; d’autre part, la Belgique souléve leplan d’ean dans I'intérét de sa
navigation, et parce qu’il parait que, sur le territoive de la France, les riviéres de Scarpe
et d’Escaut ne présentent pas, sur tous les points, un mouillage suffisant,

11 résulte des renseignements que j'ai recucillis, que la tenue des eaux 4 la cote de
3w 30 aun-dessus du radier de l'écluse d’Antoing, ne nuirait pas aux propriétaires de la
vallée de la Scarpe; et que, d'autre part, cetle méme tenue suffirait 4 tous les besoins
de la navigation, si, lorsque les eaux sont & ce miveau, les bateaux trouvaient toujours,
sur le territoire frangais, un mouillage de 27,20 daus les biefs de la Scarpe ct de
PEscaul sapérieurs 3 P'écluse d’Antoing.

Que faut-il donc pour metire d’accord tous les intéréts?

Il faui, d'une part, qu'un repére soil posé, en Belgique, 4 3,30 au-dessus du radier
de Yécluse ¢ Antoing ; que ce repére devienne e niveau habituel et constant des eaux
de 'Escaut dans cette partic de son cours.

Et. d’autre part, que la France s’engage & procurer, en tout temps, sousla tenue d’can
de 8=,30, 4 Vécluse d’Antoing, un mouillage de 2,20 au moins, sur tous les points des
biefs de I'Escaut et de la Scarpe supérieurs & la dile écluse d’Antoing.

Telles sont les dispositions qui devraient étre arrélées de concert entre les deux
gouvernements.

Quant aus travaux & faive pour les réaliser, je pense quiil est inutile de les spécifier

12
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dans la eonvention ¢ il suffit quw'elle détermine 1o prineipe ctle but des obligations qui
seraient imposées a la Belgique el 4 la France; chaque pays restera libre de satisfaire
d ces obligations par les moyens dout le succés lui paraitra le plus certain.

Tl restera cncore une sanclion & donner & la convention : en vain des dispositions
seraicut-elles concertées entre les deux royaumes, si on ne prend pas en méme tenips
toutes les mesures nécessaires pour en assurer ou en niaintenir Paccomplissement , et
si une pénalité, ou au moins le droit de répéter des dommages ot intérbts , n'cst pas
attaché aux infractions que I'un des deux pays pourrait sc permettre.

Cetle question est grave : je ne puis mieux faire que de Pabandonner entiérement
A vos lumiéres et & volre expérience.

Agréez, cte.

Tuigrs.

Ne 10.

Lettre duw ministre de Uenterieur de France, du 28 mars 1834, faisant sudte a
celle dw 23 duw méme mozs (n° 9).

Paris, le 28 mars 1834,
Monsteur L MinisTRE,

Dans une lettre du 23, j’a1 exposé quil était nécessaire qu’un repere flil posé cn
Belgique, 4 87,30 au-dessus duradier deVécluse d’ Antoing, pour déterminer le niveaun
mazvimum que les eaux de I'Escaut ne devaient jamais dépasser.

11 doit étre expressément entendu qu'aux époques des débordements, ce niveau ne
serait plus obligatoire : la France ne peut pas exiger de la Belgique qu'elle réponde
des cas de force majeure, mais en méme temps il doit &tre bien stipulé que la tenue
d’eau de 3,30, au-dessus du radicr de 'écluse d’Antoing, n'aurait licu que pendaut le
temps de la navigation , et que, hors ce temps, Pécluse et les débouchés d’Antoing
resteront ouverts, de maniére 4 laisser 2 Escaut un cours enti¢rement libre et dégagé
de tout obstacle.

Tuiens.
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No 11,

Lettre duw minisire des affwires étrangéres de Belyique, du 27 juin 1834 :
comanunieation des nowvelles bases proposdes par la France.

Bruxelles, Ie 27 juwin 1834,

Monsigun LE MinisTeE ,

Je viens de recevoir de M. le chargé d’affaires de France, deux lettres qui lui ont
é1¢ adressées par son gouvernement, et sur le contenu desquelles je prends laliberté
d’appeler votre attention,

La commission mixte nommdée pour examiner les causes des inondations périodiques
des vallées de la Scarpe et chercher & y apporter reméde, a arrété, aprés de longues
conférences, un systéme d’ouvrages & exécuter réciproquement par la France ct par la
Belgique.

Mais M. le chargé d’affaires de France m’annonce que le ministre de lintéricur,
M. Thiers, aprés un mér examen, a pensé que 'on n’atteindrait probablement pas de
cetle maniére le but, rien ne garantissant 'efficacité des plans a exécuter.

Vous verrez , Monsieur le Ministre, que M. Thiers propose de donner a I'arrange-
ment 3 inlervenir une toute sutye forme, en s'abstenant de désigner la nature des
travauxel en indiquant simplement le résultat auquel chacune des parties contractantes
s'engage & arriver par les moyens qu'elle jugera les plus convenables.

M. le ministre frangais pense que le droit réciproque de répéter des dommages et
intéréls, en cas de non-observation de quelqu’une des clauses de la convention par
I'une des parties, serait une garantie suffisante de Uexécution fidéle de cette con-
vention,

M. le chargé d’affaires de Frauce, en exprimant I'espoir que le gouvernementbelge
trouvera ces propositions équitables ct voudra concourir & mettre un terme aux
inondations, demande que nous voulions lui fournir les moyens de répondre a son
gouvernement.

Aussitdt que vous m’aurez fait connaitre les dispositions que vous pouvez avoir i
donner les mains au projet du gouverncment frangais, je m’empresserai, Monsieur le
Ministre, d’en informer M. le chargé d'affaires de France.

Veuillez agréer, etc.

Pour le ministre absent ,

Le secrétaire-général du ministére des affaires éirangéres,

Nornoms.
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No 12,

Lapport de Cinspectewr Vifquain, du 16 juillet 1834 , swr les nowvelles bases
proposees par oy France.

Brmvelles, le 16 juillet 1834,

Monsirun ve MiNisTRE ,

Parvotre dépéche du 30 juin dernier, 4°division, n° 327, vous me faites 'honneur
de demander mon avis sur les nouvelles bases de transaclion proposées par le gouver-
ucinenl {rancais, pour remédier aux inondalions des vallées de la Scarpe et de U'Escaut,
bases qui s¢ trouvent consignées dans deux lettres de M. le ministre de Vintéricar de
Trance, dont les copies se trouvent jointes.

Je p'ai pu, & la lecturc de ccs pitces, e délendre, Monsieur le Ministre, de
quelque surprise, en voyant dans les letiresde M. le ministre de lintérieur de France,
la question : Quel remcde @ apporter aus inondations de la vallée de la Scarpe?
ramenée & sou point de départ, c'est-d-cire 2 la fixation de Vétiage mawimum de
TEscaut & Iécluse d’Autoing, & 32,30, demandé par M, le commissaire {rangais au
début des conférences, comme si les discussions de deux années de la commission
mixte ¢l celles de la commission spéciale weussent rien éclaivé, rien produit sur ce
qu'il y avait de mieux & [aire.

(’est en relracant suecinctement la marche de cette discussion, que je démontrerai
Uimpossibilité pour la Belgique d’adopter les nouvelles bases proposées.

D'abord, M. le commissaire Francais fit voir que, lorscue la cote d’eau était de 3,30
sur le busc de V'écluse d’Antoing, on pouvail, le curage de la riviére étant fait en
amont, marcher dans tout le bief cnlre Rodignies et Antoing, avec un tirant d’eau
de deux métres; il prétendit, en conséquence, faire de cettc hauteur mawimum une
condition absoluc.

Je m’opposai 4 cette fixation d'un repére mawimum, qui nc pourrait élre dépassé,
par les motifs suivants ;

1° Parce que je ne voulais déclarer ni voir déclarer fixe, un étiage de riviére d épen-
dant de circonstances incertaines, telles que les variations du fond de I'Escaut, les
attérissemments , le jeu de l'écluse de Rodignies, les pluies, les ondées subites, la
marche de notre navigalion, etc., etc., lorsqu'on nous rendait responsables avec
dommages et intéréts de son observance,

Ainsi, tandis qu'un huissier aurait, pu verbaliser, & son aise, sur une infraction au
repére maxrtmum , tout-a-fit indépendante de notre volonté, toujours facile a
constater, nous, nous n’aurions pu user immédiatement du méme moyen pour prouver
qu’il n’y avait pas de notre faute.

2° Parce que Ventrée dans la Scarpe, des baleaux en charge , exige une plus haute
cote d’eau 4 Antoing, que celle de 3™,30 voulue.

On a dit : mais ce n'est point la votre affuire; ¢’est une navigation toute {rangaise ;
d’ailleurs nous allons améliorer la Scarpe, de¢ maniére & se contenter de 37,30 d'eau &
Antoing.
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Yai fait voir que la navigalion de la Scarpe intéressait antant Ia Belgique que ta
France, pursqu’elle nons permetlail de lutter avee la compagnie d’Anzin, pour la vente
de nos charbons sur les marchés du dépariement da Nord, que nous ne concourvious
pas & délenire nolre cotmmerce el que, quant au projet d’améliorer la Scarpe, il nous
fallait autre chose que des promesses,

8° Parce que la ceustruction de Péelnse de Rodiguies (du fait du pouvernement
francais ), ayanl coupé en deux Ie bief 4 Tanont d’Anloing, et réduil ainst & moitié
notre réserve d’cau, le jour de navigation, nous nous trouvons dans la néeessité, pour
opérer la descente de nos hateaux, de Tournay 4.Gand, de faire une plus forte réserve
’eau en hauteur, ce (ui exigeail le rehaussement de Uétiage & Pécluse d’Antoing.

Le moyen de retenir mnoins d'cau & P'écluse d’Antoing, les jours de navigalion, étant
a notre pouvoir par 'exéeution d’un systéme de barrages éclusés au-dessous de Tournay,
Je fis immédiatement Voffre de son ¢tablissement.

A ces bonnes raisons , car clles ont été jugées telles par nos adversaires, on a
opposé (ue , dans tous les cas, la Belgique ne pouvail s’arroger le droil de noyer un
pays supérieur en arrélant ler caux dans Pintérét de son commerce.

Fai d'abord fait voir que, quant & ce qui se passe actuellement , il serait de toute
mjustice de nous attribuer la cote d’eau si élevée, maintenuc & Antoing les jours de
navigation , puisque ¢'¢tail le mauvais état du fond de I'Escaut au-dessous de Vécluse
de Rodiguies et de Ventiée de la Scarpe, ¢ui obligeait & celte exagération du niveau,

Que, quant & la question de droit, il me semblait d'une étrange prétention de
contester a la Belgique la faculté d’user prudemment et raisonnablement des facultés
navigables de ses riviéres, parce que celie navigation apporterail quelqu’empéche-
meul & 'écoulement de marais qqu’on veut desséeher & fond.

Fai fait voir ce quil v avait d'absolu dans ce prétendu droit de nous faire tout
ouvrir, tout ¢largir, tout approfoudir en Belgique, pour le meilleur desséchement de
la vallée de la Scarpe; j'at fait voir que cetle riviere a un régime dépendant de la
nature et de la forme du sol, des altérissements qui 8’y forment et des ouvrages qui,
de temps immémorial, 8’y trouvent élablis, Que toule riviére a scs bas coiés , ses cuves
latérales , ses wmarais; que c'est tout cela qui coustitue VEscaul et la Scarpe tels
quils se trouvenl actuellement, tels qu'ils nous sont venus d'héritage, et non tels
quiils pourraient &lre; et que ce n'esl pas parce que les propriétaires de la Scarpe
veulent faire des prairies scches, des élernels marais de cette vallée, que nous devons
rabaisser I'Escaut jusqu’a la cote qui leur convienl le mieus,

Sans doute nous devons faire et nous offrons de faire tout ce que les relations de
bon voisinage peuvenl exiger de nous, mais notre condescendauce doil s'arréter 13 on
commence Je dommage et la ruine de notre navigation.

Mais, dit M. le minisire Thicrs, reproduisant les termes de M. l'ingénieur en chef
directeur Bosquillon, les ouvrages qu'ou propose de faire, pourront ne pas satisfaive
a leur destination..... Quoique nous ne puissions rien garautir, plus rassurés sur ce
point, nous augurcus bicn du résultat de ces ouvrages, pour la réduction de la hauteur
d'éliage ; mais n'y a-t-il pas contradiction a dire : vous ue pouvez et nous ne saurions
point indiquer au juste ce qu'il faut faire pour assurer Vétiage mazimum 4 3,30, et
cependant nous demandons que vous vous engagiez & le maintenir au-dessous de
cette cote; il serail sans doute diflicile de poser une base plus clairement déterminée,
plus facile & sarveiller pour la France; mais ne serait-cc pas une duperie pour la
Belgique de accepler?

Je poserai celte question loute simple :

Par quelles causes les caux de I'Escaut sont-elles éventuellement maintenues si

hauates & Antoing?

13
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[ Par les atténissements laissés dans la riviére au-dessous de
Péeluse de Rodigies ot par Penlrée obstrude de la Searpe.
Par la construction de T'écluse de Rodignies, qui a coupé le
biel amont & Auntoing cn deux el réduit sa lougucur & moitié.
Par les manaeuvres iveégulicres de cette éeluse.

Du fait des
Francais ou de
T'état des choses
en France.

Par 'érat de
choses en
Belgiyue.

¢ Par quelques atténssements dans PEscaut en amont d’Antoing,
3 qui nexistent que parce que la France ne curc pas sur son

Lerritosre.

. Par le trop de longueur des deux bicfs entre Tonrnay et Gand.

Toutes les autres causes Licunent & la nature des choses et sont hors de la portée de
la puissance de Phomme.

Dans unc telle situation, que peut-on exiger de nous?

De curer fes hiefs, enlever les atidiissements qui génent la navigation, et perfee-
tionner le systéme de canalisation, de inaniére & avoir besom de la moindre quantié
d’can 4 amont &' Antoing , les jours de navigation,

Je concois quion peut, avee (uelque raison , demander que nous exécutions ces
ouvrages, puisque la navigation peut les payer, mais s'engager & fournir le résultat
qu'on en altend, ce serail la présomption de la fuble.

Si, contre mon attenle, lous ces ouvrages , joinls & ccux & exéeuter en France, ne
permetiaient pas encore le rabaissement de T'étiage 4 la limite de 3,380, il faudrait
bien sc coutenter de ce quon aurait obtenu, au risque de détruire la navigatiou; 1a
commencerait la honte et la rumne.

Je ne puis m’expliquer encore cornment Vadministration frangaise a pu se persuader
que nous pourrions souscrire & un engagement qui ne serall pour nous qu'unc source
intarissable de procés et d'indemnuités & payer; car jai la conviclion que cette cote
d'Stinge maatmum fixe 4 37,80, ne saurail éue maintcnue; le mouvement du fond de
la riviere en France, Pentrée dans la Scarpe, les manceuvres de Yécluse de Rodignics,
Pimportance de la navigation en descente sur Escaut, et en remonte sur la Scarpe,
les pluics et ondées d’été apportant chaque semaine des varialions au dit étiage; ainsi,
je puis bien conseiller des ouvrages, méme trés cofiteux A la charge de la Belgique ,
parce qu’elic doit subir ce qui est raisonnable, ce qui est juste; mais, comme commis-
saire du gouvernement dans cetle grave question, je dois m'opposer 'acceptalion
d’une condition que nous ne saurions rempliv convenablement.

Attendu que, par la proposition de M. le ministre de Uintériear de France, la
Belgique s’cngageraif 4 Pobservance d'un état quelle r'est pas certaine d’élablir ni de
maintenir ;

Attendu, qu'en ce qui regarde la France, sa part de moyens propres & atteindre le
but désiré, ne consiste qu'en travaux en lit de rivire, difficiles & surveiller et & vérifier;

Attendu que la Belgique jugera avoir remph tous ses devoirs d’allide trés atlachée
et de bon voisinage, quand elle aura donné 20 métres de débouché & Antoing, dévasé
IEscaut sur sou terntoire, 14 ot la navigation se trouve génée, amélioré son systéme
de unavigation par la réduction en biefs égaux en capacilé , de toule lIa partie de
I'Bscaut entre Tournay et Gand , et s’dtre engagée & faire tout ce qui est en clle, par
un bon véglement de navigation, pour favoriser le plus possible le desséchement de la
vallée de la Scarpe;

Je conclus au rcjet de la base de (ransaction proposée par le gouvernement
frangais, et Jiunsiste, avee plus de foree que jamais, pour que le gouvernement belge
s'en tiennc au résultat des conféreuces ot je lai représenté.

Recevez , Monsicur le Miuistre , assurance de mon respeet.

L’inspecteur des ponts ot chaussdes,
J.-B, Virquain.
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No 13.

Lettre diw minsstre do Uintériawnr de Belgique, du 30 guillet 1834 : rejet des
nouwvelles bases.

Bruxelles, le 30 juillet 1834,
A Monsieur le Ministre des affaires dlrangeres.

Moxsmzur L MinisTus,

Par lettre du 27 juin dernier , cabinct n° 180, vous m'avez transmis copie de deux
letires de M. le ministre de Vintéricur de France, concernani les travaux & faire pour
remédier aux inondations des vallées de UEscaut et de la Scarpe.

Quel que soit mon désir de voir cette affaire s'arranger & la salisfaction des deux
parties intéressées, je ne puis donner mon assentiment aux nouvelles bases de transac.
tion proposées par le gouvernement francais. Le rapport ci-joint, en copie, de M. l'in-
specteur des ponts ct chaussées, Vifquain (1), établit, 4 la derniére évidence, gu’elles
ne sont pas acceptables pour la Belgique.

Je vous prie, en conséquence, Monsieur le Ministre , de faire savoir 4 M. le chargé
d’affaires de France que le gouvernement belge s’en tient aux propositions consignées
dans le procés-verbal de cloture des séances de la commission mixte.,

Je ne vous pas d’inconvénient 4 ce que le rapport de M. Vifquain soit communiqué
a la Iégation francaise, si vous jugez convenable de le faire.

Le ministre de Uintérieur,

Cu. Rocier.

Ne 14.

.

Lettre du ministre des affaires étrangéres de Belgique, du 23 février 1836 :
commencement d’exvécution des stipulations de la convention par la France ;
nowvelles réclamations powr Uétiage five de 37,30 & Antoing ; prolongement
des rigoles d’écoulement des marass de la vallde de la Scarpe jusqr’a Paval
du barrage d’Antoiny.

Bruvelles, lo 28 féviier 1836.

Monsizur LE MINISTRE ,

M. le comte de Latour- Mauhourg vient de m'cotretenir d'une affaire qui a été,
depuis cing ans, le sujet de fréquentes communications entre le département des
affaires Gtrangeéres et le département de l'intéricur. Il s'agit des dommages que causent
sur le territoire frangais, les inondations produites par 'élévation des eaux de I'Escaut
a I'éeluse d’Antoing.

(1) Annexe u” 12, page 48.
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Vous vous rappellerez, Monsienr le Minisire, que les commissaires belge el francais
ayant arréié, aprés de longues conférences, un systéme d’ouvrages & exéeuter véetpro-
quement par la France et la Belgique, le gouvernement francais, par lorgaue de son
winistre plénipolentiaire, essaya de changer la nature des dispositions convenues
entre les commissaires, cn proposant de gabslenir de désigner les travaux & exéeuter
de T'une et Pautre part, contraircinent & ce qui avait élé résolu par les commissaires
dans le proets-verbal de cloture des conférences. Le goavernement belge ayant
vefusé d’accéder & celte proposilion, el ayant déclaré s’'en tenir aux mesurcs consignées
dans le proccs-verbal des commissaires, le gouvernement francais wiusista plus et
ancunc communication ne me fut plus adressée sur ce sujet, depuis le mots e
juin 1834.

M. le comte de Latour-Maubourg, en m’éerivant agjourd’liui, revient au texte du
procts-verbal des commissaires, et il fait remarquer que toutes les obligations que la
France consentivail & s'irnposer pour 'Escaut et pour la Scarpe, sont comprises dans le
paragraphe sutvant du procés-verbal de cldlure :

"« Toutes les fois qu’il y aura 3,30 d'eaun sur le seuil d’Antoing, il devra y avoir,
» dans toute I'étendue du bief, de Rodignies & Antoing, 2,20 de haateur d’ean, sur
» 10 métres de largeur environ au plafond. On fera dans la basse Scarpe les travaux
» nécessaires pour que la navigation de cetteriviére ne soit pas enlravée avec ce niveau, »

M. le comte ajoute que tous les autres travaux indiqués au procés-verbal, devant
s'exécuter sur le territoire belge, tombent nécessairement & charge de la Belgique.

M. le minisire plénipotentiaire de France annonee que son gouvernement, pour ce
quile concerne , a déja commencé l'exéculion des ouvrages résultant du paragraphe
précité. Unc loi du 11 avril 1835 a approuvé la concession des travaux d’amélioration
de la navigation de la Scarpe, depuis le fort de Scarpe jusqu'au confluent de cetle
rivicre et de U'Escaut, au-dessous de Mortagne. Celte concession comprend les ouvrages
imposés & la France pour sa parl, Quant & I'Escaut, ajoutc M. lc comte e Lalour-
Maubourg, la loi du 30 juin 1835 assurc les fonds nécessaires & 'amélioration projetée.

Puisqu'il y a ec commencement d'exécution, le gouvernement frangais pense ¢u’il
est juste que, de son cdté, la Belgique se mette cn mesure d'exéeuter les travaux qui
constiluent sa part dans cette obligation réciproque.

Il est un point sur lequel les deux comnissaires ne sout pas tonbés d’accord :
le commissaire francais a demandé que, lorsque le nivean de I'écluse d’Antoing exvé-
derait 3,30, tous les pertuis fussent ouverts pour I'écoulement des eaux. « Il nous est
» impossible, écrit M. le comte, de ne pas insister sur cette clause. La relenue des
» eaux d’Antoing v'a pour but que de procurer, dans I'Escaut el dans la Scarpe, lc
» mouillage nécessaire; les travaux de curement et d'approfondissement qu’on exécute
» en ce momenl, procureront le mouillage avee une retenue de 8=,30. lin'y aurait done
» plus de motifs pour sopposer & Youverture des pertuis, dans le cas mentionné
» ci-dessus. Il est bien entendu que, si la Scarpe ou I'Escaut frangais n'élaient pas
» tenus constamment & la profondeur requise, la coudition demandée ne serait plus
» obligatoire. »

M. de Latour-Maubourg me charge d’insister particulicrenicnt sur ec point. De la
mesure qu'il sollicite dépend, selon lui, la cessation des inondations qui résultent des
manceuvres de Uéeluse &’ Antoing.

Aprés ces explications, M. le comle m’annouce que ses instruciions coniieunent une
dernitre réclamation. Le gouvernement frangais demande que, dans le cas ol les
propriétaires de la vallée de la Scarpe se décideraient & prolouger les rigoles d'écoule-
ment de leurs marais, jusqu’en aval de V'écluse , aucun obstacle n'y scrail apporté pur
le gouvernement belge , & condition toutcfois que les propriétaires se conformerout,
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pour les travaux & exéeuter sur le territoire belge, aux lois, réglements-et formalités
usités en Belgique.

Veaillez , je vous prie, Monsicur le Ministre, me mettre en mesure de donuer, le
plus 161 qu'il vous sera possible , sur ces différents points, & M. lc comte de Latour
Maubourg, uue réponse a laquelle le gonvernement frangais altache un intérét trés

mmpatient.
Le ministre des affaires étrangéres,

De MueLeNssRE,

N 15,

Réponse du minestre de Uintériewr, die 28 maed 1836.

Bruxelles, le 28 mai 1836
A M. le mintstre des affaires étrangéres.
Mowstzur v MiNisTrE,

Par votre lettre du 23 février dernier, n° 729-736, vous m’avez fait part de nouvclles
communications de M, le ministre plénipolentiaive de France, au sujet de la retenue
des eaux de I'Escant & I'écluse d’Antoing.

Ces communications ont pour objet : §° de porter & la connaissance de notre gouver-
nement, que les obligations quela France consentail & s'imposer, aux termes da procés-
verbal de cléture des conférences des commissaires des deux pays, se trouvent avoir
déja recu un commencement d’exéculion par la concession approuvée des travaux
d’amélioration de la Scarpe, el par la loi du 30 juin 1835, qui assurc les fonds néces-
saires 4 Pamélioration projetée dans le haut Escaut francais, an-dessous de I'écluse de
Rodignies ; il serait juste, en conséquence de ce commencement d’exéeulion, que, de
son ¢dté, la Belgique se mit en mesure d’cxéculey les ouvrages qui constituent sa parl
dans ces obligations réciproques ;

2¢ D'insister de nouveau sur ’exécution de la demande du commissaire francais,
tendant & ce que, lorsquele niveau des eaux a U'écluse d’Antoing excéderait 3,30, tous
les pertuls fusseut ouverts pour I'écoulement des caux, la retenue des caux n’ayant
pour but, selon M. le ministre de Fraunce, que de procuter dans I'Escaut et dans la
Scarpe, le mouillage nécessaire , mouillage qui se lrouvera assuré par les ouvrages
que le gouvernement frangais fait exécuter;

3° De demander que, dans le cas ol les propriétaires de la vallée de la Scarpe se
décideraient 4 prolonger les rigoles d’écoulement de leurs marais jusqu'a laval de
Uécluse d’Antoing, aucun obstacle n’y fit apporté de la part du gouvernement belge,
3 la condition, toutcfois, que les propriétaires s¢ conformeront, pour les travaux &
exécater sur notre territoire, aux lois et réglements en vigueur en Belgique.

A la premitre des demandes ci-dessus énoncées il peut &tre répondu que le gouver-
nement belye, dans le but de remplir sa part d’obligations, a compris les travaux &
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construire en Belgique, en exécution du procts-verbal des comumissaires, dans le dovis
des puyrages de la canalisation de VEscaut, dont les projets sont sowmis 4 une enquaéte
et pour Vexbeulion desquels unc proposition sera incessamment soumise aux
Chambres.

Ence qui concerne les nouvelles réelamations pour Pétiage fixe de 3 80 de hauteur
d’cau & Antoing, je regrette quapres taut d’explications données de Fimpossibilité on
nous nous trouvons d'assurer cet éliage, cetle impossibilité soit de nouveau remise ou
question, au moyen d’un argyment sans fondement, savoir que la retonue des eaux A
Antoing , n’a pour but que de procurer dans PEscaut ct dans la Scarpe, le mouillage
néeessaire. MI. les ingénicurs francais ne peuvent ignorer que cette retenuae a encore
pour objet de procurer Peau nécessaire & la descente des rames de baleaux , descente
qui a licu toutes les semaines, de cetie manitre, depuis un temps immémorial, Aprés
les déclarations formelles qui ont été faites a ce sujet, je ne puis concevoir que le
gouvernement [raugais insiste encore sur l'adoption d’unc mesure qui ruinerait notre
navigation, Incontestablement, la Belgique doit faire tout ce qui est raisonnabie pour
satisfaire, en bon voisin, auxréclamations de la France; mais, dans aucun cas, elle n’est
et nc peut dtre tenue & porter un coup mortel & la marche de son commerece sur
I'Escaut; clle ereusera le lit de UEscaut, comme il a été econvenu, entre Tournay et la
frontiére; elle portera & 20 metres le débouché & Antoing; elle coupera les grands
biefs entre Tournay et Gand; mais la s'arvétent les concessions quelle a consenties,
parce guandela il n'y a que roine pour elle.

La troisitme demande du gouvernement francais donne lieu aux observations
sulvautes :

Lo L'exécution da canal de décharge depuis la frontiére jusqua Antoing, qui
devrait se maintenir partoul & la gauche de la rividre, causerait les plus grands dom-
mages aux propriétaires riverains, les priverait de leurs rivages el entraverait leurs
communications. '

2° Plusieurs maisons et usines importantes bordant PEscaut devraient étre démolies,
tant est restreinte en beaucoup de points, la largeur des terrains qui les séparent de la
rividre. Si méme Yon s¢ décidait & délourner I'Escaut, ce qui cotiterait énovmément,
il Wenfaudrait pas moins indemniser les propriéiaires dont les rivages scraient déiruits
ou détériorés.

3° Il n'est pas au pouvoir du gouvernement belge de faire, sans P'intervention des
Chambres législalives, exproprier des propriétés belges pour 'exéeution d’un ouvrage
qui est exclusivement daus Iintérét d'un pays voisin; ce cas sortant entitrement de ’
V'application des lois sur la matiére. ’

D'aprés ce qui précéde, je pense que I'on pourrail faire connaitre au gouvernement
frangais, sur le troisitme point de ses réclamations, que lo gouverncmen! belge doit
subordonner son consentement au vote des Chambres sur lc projet de loi qui lear
aurait été présenté au sujet du canal projets, ct en outre & Vacceptation par la France
des conditions ci-apres :

<. Que le projet de canal de dérivation, muni d'écluses sur notre territoire, soit
discuté et arrété préalablement 4 son adoption, par une commission mixte d'ingénicurs
des deux pays;

8. Que les indemnités quelconques aux propriélaires dépossédés ou simplement
1ésés, ainsi que les frais de construction et d’cntretien annuel, soient assurés & lavance
el enti¢rement supportés par la France;

C. Quc laBelgique reste maltresse des écluses du Décours situées surson territoire,
afin de les diriger de la maniére la moins dommageable pour les propriéiés belges.

Le ministre de Uentérieur,
Dz Turvx.
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No 16.

Observaiions des prnpm'e’tmfms de Towrnay sur le projet de la canalisation e
U scarct.

A Monsteur le Gouverneur de la province du Hainaut.

Mowsizur LE GOUVERNEUR ,

Un grand nombre de personnes intéressées au projet de canalisation plus compléte
de PEscaut, dressé par M. Uinspecteur Vifgualn, se sont réunies a4 I'hotel de régence
de Tournay, & l'effct de répondre 4 la sollicitude qui vous a porléd ne pas rendre illu-
soire le dépot de ce projet , ce qui aurait cu inévitablement lieu, s, malgré la juste
appréciation des intéréts des riverains , vous vous éliez borné a exiger d’eux dlaller &
Mons pour en faire Pexamen.

Leur premicr besoin est de vous en exprimer leur reconnaissance.

Des observations ont ¢té faites et débultues ; Vassemblée a ensuite désigné une com-
mission de sept personnes, laquelle a nommé un rapporteur. Nous avous 'honneur de
vous Lransmetlre son travail qui résume 'opinion générale,

Deux questions se présentent dans le projet, questions distinctes mais qui se con-
fondent bicn souvent , celle des travaux a la riviére ct celle des travaux de desséche-
ment. Si, sur la premicre, notre position nous impose de présenter nos observations
quelquefois sous la forme du doute, sur la seconde, nous scrons plus explicites , car
cctte derniére crubrasse trop étroitement des choscs dont nous croyons avoir l'expé-
ricnce de tous les jours, pour que nous puissions I'oublier.

L’Escaut, ainsi que le constate le projet, a infinimeunt peu de pente entre Tournay
et Audenarde. Mais, comme la distance est trés longue, Ponse propose d’y établir srods
nouveauz barrages. Graces soieut rerducs d'abord a4 M. Vifguain, pour avoir évité le
piége ol seraient tombés des ingénieurs moins prudents que lui, qui auraient voulu y
pratiquer des écluses & sas, par la prévention peut-&tre que des écluses 4 poulrelles sont
Penfance deVart. Par cela seal, il a déclaré reconnaitre que le défaut habituel de I'Escaut
n’était pas de manquer d'eau, mais bien de conserver trop long-lemps son éliage d’hiver,
souvent au détriment des intérdls des riverains et quelquefois 4 ceux dela navigation,
lorsque des fautes viennent aggraver'cffet d'une saison conlraire. De cotte manitre seu-
lement l'on peat espérer la célérité, premier besoin a 'Escaut. Les fautes commises par
les Francais y sont flagranies, quoiquils sefforgent de chercher le reméde chez leurs
vOisius.

Nous commencerons par répondre & leurs plaintes sur le débouché de Iécluse
d’Antoing , dont Vinsuffisance, disent-ils , causerait de fréquentes inondations dans les
prairies riveraines de la Scarpe. Il y a déja plusieurs années que le Journal des Dédbats
faisail mention de leurs doléances, ce qui prouve qu'elles ont eu du retentissement et
que, dans pareille circonstance, les propriélaires en France savent se faire écouler. On
n'y balancait pas & attribuer & Pécluse d’Autoing et & notre canal de Powmerceul la
souffrance que I'on éprouvait.

Il faut ici rappeler qu’en 1780 les bords de la Scarpe étaient un bmmense marais.
I on en fit des prairies au moyen d’un canal d’écoalement partant de Brillon (France)
et aboutissant & I'Escaut a Espain (Belgique). A peine ce canal fut-il terminé, que nos
grandes praivies de Péronne et de la Plaigne devinrent encore plus difficiles 4 assécher.
Jadis la majeure partie, qui payail la taille sous Lowts XIV. comme prairies de premicre



(56)

classe , an milicu de laguelle passait le grand chemin de Condé, avait perdu de sa
valeur lors de la construction de la grande éeluse de Tournay ; sa situation avail encore
cmpiré lors de 'exhaussement du radier d'Antoing, opéré il y a 90 ans. A P'exhausse-
meut du lit du fleave , venaut se joindre désormais une plus grande abondance d’ecau ,
la situation de cus prairies devint de plus en plas précaire.

Poury remédier, uue commission mixte 'ingénicurs [rancais et autrichicus fut
assemblée : les francais dirent qu'ils s'¢laient débarrassés de leur micux; que ¢ étail &
nous & en faire autant, L'on n’¢largit point alors le débouché de Uéeluse d’Antoing,
wais Pon pratiqua un canal d’éconlement aboutissant en aval. Depuis lors le débouché
fut méme momentanément vestreint, lorsque M. Favier cul, en 1812, limpardonnable
incurie de laisser unc vanne dormante & une décharge; cette vanne a été rouverte plus
tard. Le débouché de Yécluse &' Anloing n'est pas de 13 4 14 métres, ainsi que le men-
lionne le projet, mais bien de 18 a 19, ce dont M. Lchon a fourni la preuve. Ce
débouché, fut-il porté a 20 métres, sera loujours insulfisant lorsque les manwuvres des
ccluses seront mal réglées. Le débouché actuel a sully grandement de 1818 4 1823,
période de temps dans laquelle se rencontrent deux hivers redoulables, ceux de 1820
et de 1828. §'il ne suffisait plus maintenant , ce devrail étre & cause de quelque chan-
gement survenu & VEscaul supéricur, Ge changement ne semble pas résulter de Ja
construction de I'écluse de Rodignies, qui a diminaé la longueur du bief supérienr. Si
cette derniere écluse influe, ce ne peul étre que par le service qu'elle fait; il en résul-
1erait alors que cc sas, peut-éure celui de Fresne, les moulins que M. Cordier 2 eu
Pextréme complaisance d'ajouler aux cmbarras de 1'Escaut, la plupart des travaux,
enfin, de prétendues amcliorations , nuisent & toules choses & la fois. Si cela était , ce
serait & tort que Pon voudrait rejeter sur I'écluse d’Antoing, le vice qui existerait
atlleurs. Bt si notre allégation & I'égard d'un ingénieur aussi distingué parail trop
hasardeuse, que Uon veuille se rendre sur la Lys entre Merville et Armenltiéres, entre
Wavrin et Hautbourdin sur le canal , el 'on y pourra juger comment les propriétaires
se trouvent des améliorations. Ce nest pas noun plus I'écluse d’Antoing, quia causé le
débordement delaScarpe le 8 aotit 1819, aprés trois mois de sécheresse, suivis de deux
jours depluic; el si, en 1827, les viverains de la Scarpe ont souflert, ils ont partagé le
sort des riverains de PEscaut jusqu'a Gand : il serait facile d'en indiquer les causes.

Nous devons toutefois mentionner que, suivant unc vicille routine, la premiére
retenue que l'on faisait, au printemps, aux écluses de Tournay ct d’Antoing, a eu lieu
jusqu'en 1818, lorsque Péchelle du pont Notre-Dame marquait 14 pieds & 14 pieds et
1 pouce (0,297 par pied), et que, depuis 1818 jusqu'en 1823, I'on a loujours altendu
que 'ean descendit & 12 pieds 7 & 8 pouces. Nous ignorons si le retour & Vancienne
habitude est motivé ou il nc 'est pas. Son influence est extréme sur I'écaulement.
8'il est motivé, la cause est: ou la hanteur du radier de I'écluse de jonclion ducanal,
ou encore la malencontreuse écluse de Rodignies.

Nous avons dit plus haut comment les anciens travaux fails 4 la viviére,, avaient fait
descendre 4 la 4° classe, des prairies quise fussent maintenuesa la 1'*; 'on tomberait
dans une grande errcur, si I'on croyait que I'exhaussement du liL du fleuve a profité
a d'autres terres. Aucunc compensation ne pouvail exister.

Le lit des riviéres navigables tend conlinuellement 4 s'exhausser, mais surltout celu
des riviéres éclusées. On peut se convaincre & quel point cela existe i I'Escaut, en
regardant, 4 Tournay, cn contrebas des murs des (quais, les anneaux auxquels les bateaux
étaient amarrés au temps de Louis XIV, el en observant l'extréme différence de hau-
teur des radiers du Pont Notre-Dame et du Pont des Trous, cest-d-dire, du plus ancien
avec le plus nouveau.

Ala suite de ces [ails, M, Vifquain se propose d’établir trois nouveaux barrages entre
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Tournay et Audenarde. IL nous est revenu  ce sujel que M. Piou, ingénicur en chel
des ponts ¢t chanssées du département de Jemmappes , 1l y a 25 ans, avail coneu le
projet d’un canal latéral & THscaut; que, lorsqu’on en it mention & M. Hageau, son
successeuar, 11 dit ¢ Ce w’est que par une evtréme nécessité ef avee la plus grande cercon-
spection, que’il faul toncher aufit d'une rivicre navigable.

I’on voudra bien observer que cetle riviere est Escaut, et que rarement tant et de
si oraves 1ntérdls se sont trouvés en présence.

Lo projet actuel est le troisiéme systéme entre ngéntears; s différent, comme Fon
voit, du toul au tout. La question nous paruit étre loutefois culre M. Vifquain et
M, Hageau.

Estil d’une extréme néceessité de toucher au lit de I'Escaut supéricur? Dans ce cas,
le projet est-il fait avee toule la circonspection possable ?

Si nous sommes dans ignorance sur la premuére (uestion, nous demandons les
éclaircisscments qui doivent nous en tirver.

Que manque-t-1l 4 la navigation? Est-ce I'eau 4 la descente, ou bien la rapidité est-clle
trop grande pour la remonte des bateaux? Assurément on ne dira pas quel’ean manque
4 la descente, lorsqu’en dix années, il arrivera & peine une fois ou il y ait insuflisance
pendant an mois, comme en 1835; et pourquol y avail-il insuffisance alors, lorsqu’en
1622 pas un bateau a pleine charge n'est alors resté en arriére? Mais adinettons géne
d’unt mois sur dix ans, ce ne sera pas certes une nécessité & présenter d'une manicre
fort ahsolue.

Ce qui n'élait poinl nécessaire au temps de M, Mageau, ce qui I'élait encore moins
en 1822, I'est-il devenu depuis? Y a-t-il a Tournay des files de plus de cent dix bateaux?
Non assurément, le bassin n’cn contient pas davantage. Mais, si toutes les rames étaient
au complet, I'on pourrait admeltre que quelque chose manque pour faire passer plus
dec baleaux. Or, il est évident que, dans le cours d’'unc année, Ton pourrait en faire
passer un beaucoup plus graud nombre ; arriveront-ils plus vite 4 Gand, lorsqu’ils
auront cing écluscs de plus a traverser? M. Vifquain en doute; ¢’est un des motifs pour
lesquels il n'a point fait de bassins éclusés. Mais allons plus loin : ¢'ils arrivaient plus
vite et revenaient plus t0t, qu'y gagnerait-on? est-ce le tem ps qui manque aux bateaux,
ou bien le chargement? c’est ce que tout le monde sait. Jamais batcau a-t-il touché
dans les tournants de Pont-4-Chin et de Warcoing? 81 donc le bond d’eaa assure tou-
jours 14 le passage, au cas d’une nécessité qui ne nous est pas apparente, nous eussions
prisé haut la prudence qui et fait n'établir qu'une scule écluse , celle placée au tour-
nant d’Autrive , ¢'est-a-dirc & I'endroit ol cesse le remous de 'éeluse d’Audenarde.
Pourquoi faut-il trois écluses nouvelles? est-ce parce quel'on coupe les coudes, ou bien
coupe-t-on les coudes parce que V'on fait Lrois écluses? Sur un canal, il en faudrait peat-
étre ce nombre, mais y a-t-il la plus 1égére assimilation?

Nous admettons entitrement que des ingéuieurs placent des radiers exactement
comme ils venlent les avoir, mais ngus demandons, s’ y en a quiles font de maniére
a ce qu'ils seient promptement envasés ; si méme, dans la prévision de l'avenir, ils ne
s'attachent pas & les placer loujours au-dessus du plafond, et si, dans le cas ot ils ara-
seraient jusie, il n'arriverait pas encore ce qui a lieu partout ot le moindre obstacle
géne le courant, fit-ce un simple ponton?

Par cela seul qu’il y aura cinq écluses de plus , que doit il arriver 4 I'égard des pro-
priétés riveraines?

Les ouvrages nouveaux joignant leur action 4 ceux existant déja, le lit du fleuve
s’exhaussera en 50 années, plus qu'il ne I'aurait fait en plusieurs siécles. Comme les
prairies basses ne sont réputées telles que par leur différence de niveau avec 'étiage
4'¢16, commne ces prairies, quoiquinfinement plus ¢levées qu'elles ne Pétaient, il y a
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150 ans, onl toutefols heaueoup perdu durant cetle époque, elles perdront encore
davanlage, malgré toul ce que Pon pourrait fawre pour elles, Les cours d'eau qui afflaent
avecpeu de pented la rividre, se videroul plus difficilement. Leur remous, lors de pluies
comme il vientd'en tomber, s'¢tendra au loin , et , par ees deus causes combinées ensem-
ble. grand nombre deterreslabourables seront en souffrance et le pays deviendra 1nsa-
lubre. Pour ne peintarriver & de tels résultats, il n'existerait plus qu'un seul moyen,
celui d’avoir en perruanence des bateaux dragueurs larivitre, s auraientmoins & faive
i on abandonnait la construetion de nouvelles écluses. )

Ce qui mangue surtout & la remonte, ce sont des chargements : la preuve cuest la
constante vilité des prix de retour. Le projet ne pouvant eréer de nouvelles denrées,,
de ce chel il est completement fuutile. Fera-t-il oblenir un abaissement de frais 4 la
remonte en général et comment 5 sera-ce au moyen de plus de célérité et de facihité? 11
faut bien admetire qua des ¢époques toutes les éeluses devront étre ouvertes 4 la fois.
En traversera-t-on six en aussi peu de temps go’on en traversait une? actuellement
un bateau parti le matin d’Escanaflles, tratné par deux chevaux, arrive le soird Tournay.
Comment ferait-il pour s¢ passer d’un cheval, puisque la difficulté sera augmentée? En
effet, partoutol il yavait de grands tournants & la rividre, Ton y substitue une coupure
en redressemicnt abrégeant des 4[5 ; ainsi, partout ob le courant était le moins rapide,
c’est 14 quil néeessiterait un cheval d'aide, st, par quelque maneeavre partielle, le par-
cours en général pouvait s¢ {aire avec un scul cheval, Pour arriver 14, il faudra donc
relenir successivernent d toutes ces écluses, pendant 9 & 10 mois de Pannée, pour qua
Pégard dela remonte, le projet ne fasse illusion que pendant deux mois.

L’on annonce & ce sujet qu'un réglement doit intervenir. On le renvoie seulement
au temnps ol l'on espére obtenir de expérience les idées nécessaires & sa formation.
§'il existe sur toute la terre nnc persounc ecu élal de faire un réglement pour la navi-
gation de I'Escaul, que Pon nc doive pas violer une cinquantaine de fois par an, nous
regarderons celte persoune comme unique. L’on congoit, du reste, quel sureroit de
capacité, de soins et de surveillance il faudra apporter & la manceuvre de toutes ces
¢eluses.

Les coupures que Pon se propose d’exéeuter, ont I'inconvénient d’amcner une grande
perturbation dans la propriété. D'apres le code, Iallavion est au profit ou dla perte du
riverain. A endroit de la scconde écluse 4 placer, et nommé le fort d’Autrive, existe
une prairie jadis grande de 4 bonniers el demi, dont IEscaut a enlevé la cinguiene
partie: cest pour ce motif qu'elle a été récemment vendue; un grand nombre dautres
parties ont él4 et scroat dans le méme cas. Le projet sabre tout. Mais que Pon n'en
vienne pas & eroire, que de nouveaux lournants ne s'établiront pas, i sufhirait, pour
cela, dc la seule action du vent dominant sud-oucst, combinée avec le halage sur la
rive droile, il sulfirait aussi des tournants qui resteront; et cela sera ainsi, parce que la
nature morte a parfois aussi son intelligence. Mais une cavse qui les fera revenir plus
vite, c'est que les écluses d’irrigation, de grande dimension, d'aprés leur détail estimatif,
attireront le courant ct qu'un ricochet en améne nécessairement d'antres & la suite.
Alors, & quoibon les coupures, & moins que I'Escagit 11e soit 1éetlement destiné a éire
un canal A plems bords, et les canaux d'irigation, le véritable Bscaut.

Les prairics levées souffriront de toate maniére, jusqu’a ce que I'lscaut ail exhaussé
son lit 4 la longue : elles souffriront par le stationnement aux abords des écluses , le
halage sur les deux vives cn amont d'icelles, et parce qu'elles dorvent étre sacrifiées a
la navigation et & la plus-value & atlendre sur les prairies hasses. L'on a parlé de mettre
le chemin de halage en état, I nous parait indispensable que 'on veuille bien expnimer
catégoriguement ce gu'on cntend par la. Pour nous, la mise en élal du chemin de ha-
lage, c'est de faire en sorte quiil soit uni et que de fortes différences de niveaux ue
soient pas cause que, lorsque Véchelle de Tournay marque 16 pieds 2 ou 3 pouces, Ie
halage se fasse en partie & pied sec et cn partic dans Peau. St on avait Uimprudence
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de vouloir Pexhausser, de mauniére a ce qu'il ne fiit couvert d'eau, que lorsque la vivitre
est & 16 pieds 94 10 pouces, le tort qu'éprouveraient les berges de la riviere serait
immense. Le projet ne dit pas un mol de ces prairies, ui, si clles devenaient des terres
labourables, perdraient plus de moitié de leur valeur.

Relativemment au desséchement projelé des prairvies basses, est-il vrai que les plus
basses sont & sec, lorsque Péchelle de Tournay marque 7 picds et demi?

Est-il vrai qu'il est au pouvoir de Padministration des eaux, de les faire desccudre,
tous les élés, au-dessous de celte cote ct quelquefois & 3 pieds 8 & 9 pouces?

List-11 yrai que le projet donne une merveillcuse élasticité 4 la loi de 1807, en appe-
laut marais ce qui ne Pest pas, en voulant attribuer & Pexéeution seule d'un projet, un
asstchement complet qui peut avoir licu sans celte exéeulion, en assimilant des
prairies, qui paicntdes contributions plus fortes que celles des terres labourables, 4 de
prétendus marais ?

Est-il vrai que le projet arrive jusqu’aux 2¢* classes?

Est-1l vrar qu’il v’exisle pas unseul bonuier & la 4° classe dans le village d’Escanaffles,
et que la comrmuune de Pottes, s'il s’agissait de priorité, I'a acquise en se faisant autoriser
a compléter les amélioratians dont les propriéiaires lui avaient fourni Pexemple, et
lun d’enx a vendu, 1'été decnier, & 150 francs I'hectare, les herbes de prés que 'on
désigne sous le nom de marais?

Est-il vrai que des millions de journées douvriers ont été employées en améliora-
tions de Loules ces praivies, durant les deux derni¢res années, et que Papplicationdela
période cadastrale serait une déception compléte, lorsque tel propriétaire, acquéreur,
il yacing ans, de trois bonniers 4 Hérinnes, retire actuellement plus de10 p. °/, de son
argent ?

Est-il vrai que. 'l existe des terrains non loués, ils consistent tout au plus en cing
ou six bonniers a Cavrinnes?

Est-il vrai que, depuis long-temps, 'on a cherehé & faire donner par 'administration
I'impulsion et le secours nécessaires pour former de toute cetle masse de prairies deux
grandes wateringues, et qu'avec ce mode, en pea de temps, il 'y aurait plus rien
& faire?

Est-il vrai qu'il 0’y a pas une seule oie qui piture dans toutes ces prairies et que,
lorsqu’il y en avait, clles se trouvaient sur les prairies cornmunales, souvent les plus
élevies? ,

Est-1l vrai que estimation des produits des dernitres années, pourservir 4 établir des
plus-volues, est absolument impraticable, aussi bien que Vestimatlion & faire ‘dans
ang ans ? Car ici cenesont point des marais qui, une [ois asséchés, changent de natare
¢t cn acquiérent une nouvelle qui reste parmanente: la preuve en cst que des praivies
trés élevées ont produit de grosses herbes , aprés deux années consécutives d'asséche-
ment un peu lardif, qui d’ordinaire cn ont de trés fines,

Est-il vrai qu’il serait possible & un concessionnaire de s’y prendre de maniére a
avoir une plus-vaiue, sans que les propridlaires y trouvassent aucun avanlage 3 la
longue , et nous croyous avoir démontré, comment, a la longue, leur sort pourra
s'empiver ?

Lst-il vrai que, la riviére étant conduile d’une certaine maniére , soit aussildt, soit
plus tard, les écluses d’il'rigation; donneront ouverlure & de véritables déversoirs, ot
Teau, faisant chasse, emporteraplus qu'elle wWapportera, et que, dans oat état dechoses,
les nouvelles ¢cluses 4 la riviere étant susceptibles de nuire essentiellement aux praivies
hautes ct hasses, s'il y alicu de faive des cxpertises pour accorder des indemnités, il n'y
a pas lieu & en faire pour exercer ce qui ressemblerait 4 des spoliations? La.wate-
ringue.d'Obigies et Hérinnes serait bien’éloignée d’avoir & dépenser 95,000 fr. . pour
perfectionher ‘1es travaux «oi ont été exéeulés avant que le projet ait é1é présenté; Aussi
la légalité, la justice, la priorité, tout,sg trouve ada fois du céyé des proprié_taircs.
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Nous devons nous arréler , car un exposé complet de tous les faits et de tous les
notifs, doublerait de longucur ce mémoire déjd trés long.,

Tn pous résumant, nous demandons qu’on veuille abandonner totalement lout ce qus
est projeté & la riviére cutre Tournay et Audenarde ; nous laissons 4 nos voisius de la
Flandre & {aive valoir le pour ct le contre des éeluses projetées en aval d’Audenarde;
o1}y en avait une seule & établiv, nous pensons que celle en amont de Gand, en servant
A la jonction avee la Lys, suflirail pour les nouvelles nécessités qui nous sont tout-a-fait
inconnues.

Ce r'cst pas seulement la justice du gouvernement que nous invoquons, mais son
intérét; en pesant nos raisons, il jugera ot se trou vel'inlérétgénéral qui seforme toujours
de la plus grande somme d'intéréts particulicrs.

Agréez, Monsicur le Gouverneur, l'assurance de la considération distinguée de

Vos trés humbles el trés obdissants sevviteurs

(Sutvent les signatures.)

On pose cn fait qu'entre Tournay et Audenarde, 1l existe de 150 & 200 hectares de
prairies, qui plus jamais nerecevraient d'cau, si le niveau des plus hautes caux de ' Escaut
élait abaissé seulement de vingt centimétres, Ces prairies sont précisément les metl-
Jeures : ce sont elles qui forment I'élite de la premicre classe. Totalement privées d’eau,
il faudrait, de toute nécessité, les convertir immédialement eu terres labourables, et ve
ne serait cerles pas estimer trop hautla moins-value qui en résulterait, que de P'évaluer
22,000 fr. 'hectare, ce qui, pour tout le littoral de I'Escaut entre Tournay et Audenarde,
produirait unc moins-value de six cent & huit cent mille fr. En présence de cette moins-
value, on est bien venu vraiment de nous promettre, dans cing ans, une plus-value de
306,000 £r. par le desscchement des quatre marais dont on parle. Orle projet ne dit
mot de ces prairies hautes, Bst-ce que récllement il les menace ? Et s'esl-on imaging
qwen w'en disant rien, leurs propriétaires n'y songeraient pas? Non ; et ceux-ci déclarent
s'opposer de toutes leurs forces 4 Vexécution du projet, jusqu’a ce gqw’on leur donne une
garantie positive qu'en desséchant les marais, on ne privera pas les prairies hautes du
peu deau qu'elles recoivent actuellement et qui est nécessaire & leur exislence. Au
hesoin, ces propriétaires protestent, dés aujourd’hui, de tous dommages intéréts ; car il
serait inique que ceux qui entendent prendre une part dans la plus-value d'uncdté, ne
réparassent point les dommages qu'ils produiraient de l'autre.

Ap. TRENTESAUX.

No 17.

Mémoire de M, Du Ponthots, dw 14 décembre 1837.

Tournay, le 14 décembie 1837,
Mouwsievr ©LE MINISTRE,

Permettez-moi, lorsqu'il s’agit de millions et de tout un pays, de vous prier de lire
encore ce mémoire, J'ai Vhonpeur de vous Vadresser au nom des propriétaires riverains
de Escaut; mais jele signe seul, parce qu'il est le produit de quelque expérience que
jai pu acquérir en dirigeant cette navigatian. J’y relaterai de nombreux excmples
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pour démontrer combien la prudence est enfin néeessaire afin d'éviter des pertes
énormes, comme celles ressenties dans le cours de celte année,

L'Escaut ne ressemble & aucun fleuve : aprés un cours trés borné, il acquiert une
profondeur capable de lui faire porter des bateaux de plus de deux cents tonneaux,
Son peu de pente méme ajoule aux facilités de son imporlanie navigation. Ce défaut
de pente rapide n'y cause jamais de ces ravages dont les journaux font fracas. L'on n'y
voit point les maisons , les moulins, le bétail entrainés par les caus. Si les grandes
crues y sont plus lentes, leur durée y peut étre extréme. La maladie, pour ne point
¢tre aigué, wen emporte pas moins le malade, Il faut en rechercher les causes pour
en pouvoir combattre les effets.

Le bassin, proprement dit, ’un Heuve comprend toul le pays qui, directement ou
par les affluents, lui verse ses eaux, depuis la source jusqu’a Yembouchure. Relative-
muenl 4 la navigation d’une partie d'un fleuve, du haut Hscaut, par exemple, jusqu'a
Gaud, il ne compiend plus que le pays servant 4 Talimentation. Déja ici se rencontre
uac assez gravde anomalie. Tandis qu’d la Loire, & la Seine, c’est vers le milieu du
cours qu'aboutissent les plus forts affluents, sous des angles qui agrandissent le bassin
el grossissent progressivement le fleuve; & VEscaut, au contraire, la plus grande patte
d'oie st dans le Mainaut (rancais, trés rapprochée do la source. Lu Haine, la Trouille,
I'Onneau, la Sensée, la Seille, la Scarpe lui apportent de trés loin le tribut de leurs
caux. Depuis Uembouchure de la Scarpe jusqu’d Gand, au contraire, UEscaut ne recoit
plus que de misérables ruisseaux, parmi lesquels la Roune cst e plus considérable.
Hs ne suffisent qu'a l'entretien ordinaire du ht : ¢’est pourquoile fleuve ne fait que se
maintenir dans sa largeur pendant vingt licues de cours. La chose est ainsi, parce que
la Dendre, par son parallélisme, et la Lys, par son angle devenu aigu, recoivent les
eaux de terrains trés rapprochés de UEscaut, pour les lui verser plus bas. De 1 il résulte
que les grandes crues occasionnées par la situation atmosphérique, le sont constam-
mentl par les pluies tombées dans le pays en amont d’Antoing. La pente élant forte
d’Antoing & Tourvay, 'inondation y est sansincouvénient, Ce n'est q’en amont d’An-
toing, et surtout eutre Tournay et Audenarde, qu'elle v peut devenir désastreuse.

De méme qu’au Nil, la crue des eanx occasionnée par les pluies de I’Ethiopie, serait
bien moindre sans le vent de la Médilerranée , péiiodiquement appelé par la raréfaction
de I'air dEgypte, et qui barre alors le courant; do méme VEscaut, quoique baignant
un pays gras, dans un chmat humide, n’aurait que des crues fertilisantes et d’un facile
Ceoulement , sams un concours e cjrconstances extraopglinaires. Son cours, plus ou
moins vers le nord jusqu'd Gand , y tourne & lest, puis reprend au nord pour suivre
enfin jusqu’s la mer la direction ouest.

Le vent dominant du pays est celul de sud-ouest. Vient-il 4 souffler en mars et avyil,
la saison retarde l'écoulement. Le yent vient-il du nord ou de I'est, lo courant est
ralenti. 81 le mois de mai s'écoule sans avoir obtenu l'asséchement presque totel des
prairies, herbe, en poussant, amuse I'eau, ct les canaux d’éeoulement , vides un soir,
sont pleins l¢ lendemain. Il existe done des difficultés 1 oscrait-on pour les vaincre,
recouriv au reméde conseillé par M. Vifquain?

La nécessité me reste de dire comment i faut s’y prendre. Je tichorai de m’acquitter
de ce devoir en fournissant des exemples. Lorsque les exemples ne sont pas contraires
aux raisons, ils sonl les meilleures des rasons,

Au mois d’avril 1817, jeus 'honnenr d'étre admis dans le corps des ponts et
chaussées. Pour début & Tournay, ol J'étals aussi novice a I'Escaut qu'a bien d’au-
tres choses, je regus lordre de faire deux navigations par semaine, sur le motif
que, trois mois apres, l'on suspendrait la navigution ; ordre surpris par l'intérét de
quelques-ums , donné par imprudence et ignorance, el qu'un an plus tard je n’eusse

k6
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point exéenté. Les difficultés d'éconlement qui survinrent, ausst bien que le complet
Aésordre de ce qui existail & la rivicre et Vabsencetotale de tous documents el de toute
théorie, me fivent promptement comprendre la nécessité d’une étude constaule de
Lous les instants et d’'une recherche de tout ce qui pouvail m'éelatrer dans un serviee
otr la science estsi fort d’expérience. Voiel ce que je découvris.

Jadis Vexpéricnee des siceles avail appris aux magistrats de Tournay qu’en suspen-
dant la navigation pendant guinze jours, & daler de Paques, ¢poque ridicule parce
u’elle est mobile, moyen absurde quand il n'élait pas néeessaire, et en tenant tous
les passages ouverts, comme cela se pratiquait a Condé et & Audenarde. les praivies
gass¢chaient en grande partie. L'on fermait ensuite les samedis malin, ou, lors des
sécheresses, les vendredis soir, et une navigation hebdomadaire flait vers Gand durant
le reste de Vannée; arrivail ensuite ce qui arrivait.

Le canal qui verse les caux stagnantes des marais de la Scarpe, ayant, en 1783,
empiré la siluation des prairies, et la navigation tendant a gaceroitre, U'ou n’avait point
cherché de meilleure condition. Une correspondance de I'époque , que j’ul tue, indi-
quait suffisamment la plus compléte ignorance de tous principes dirigeants, soit &
Tournay ou & Audenarde. L'ony découvrail seulement des plaintes réciproques, et
surtoul combien, en démolissant les fortifications d’Audenarde, Von avait géné I'écou-
lement, par 'encombrement d’un déversoir ; combien les meuniers y génaient aussi la
navigalion.

A Venirée des Francais, la riviére fut conduite par ke licutenant - colonel du génie ,
sous-directeur & Tournay. A aucune époquc le désordre ne fut si grand. Pour pea que
la riviére devint grosse en hiver, une partie des prairics restait sous I'eau. La navigation
élail constamment irréguliére, la souffrance universelle : personne alors n'etit 0sé se
plaindre.

Lors de Vétablissement du corps des ponts et chaussées, Fingénieur ordinaire eul
domicile 4 Mons, et ladministration de I'Escauvt, livrée 4 un employé sous le nom de
conservateur, resta conduite en Uabsence de toute théorie, au point que j'cus a lutter
contre tout le monde, lorsque j'établis comwe posilif que, pour obtenir une baisse, il
fallait ouvrir partout a la fois.

Quelques années auparavant, des plaintes avaienl porté le sous-préfet de Tournay 4
réclamer contre les manceuvres & Audenarde, o l'on faisait des retenues artificielles,
dés lautomne, afin d'inonder des prairies trés élevées, ce qui, lorsque Thiver eut -
procuré naturellement une crue suffisante, dounait unc masse ¢norme d’eau & faire
éconler. L'on y ajoutail le tort de refenir Lrop téL au printemps, pour assécher promp-
tement des blanchisseries situées en aval. La ausst un faible employé était liveé & des
suggeslions intéressécs trop puissantes.

L’Escaut dépasse les berges 4 16 pieds 9 4 10 pouces, échelle de Tournay. La crue
favorable cst celle qui, parvenue de 17 pieds & 17 pieds 4 pouces, cesse de s'accroftre
apres le 17 mars. Plus haut et plus tard, il est difficile de la faire écouler. J'ai fait
beaucoup de recherches, pour connaitre ce qui, en 1799, avail fait monter I'eau a
19 pieds et demi, sans obtenir aulre chose que la présomption de la chute d’'un pont
et idée de la mauvaise administration. Une neige prodigieuse, en février 1807, a
produit 18 picds 6 pouces.

En 1816, une saison irés pluvieuse s'étant prononcée vers la fin de mai, el rien
n'ayant été modifié dans le service, dés le commencement de juillet il falldt suspendre
la navigation. Une éclaircie du temps poussa les bateliers 4 solliciter le conservateur
pour une reprise; celui-ci, voulant bien et n’osant pas, eut la pensée de charger le
sous-intendant de Tournay de la responsabilité de cette mesure. Ce fonctionnaire prit
bravement un arrélé. L'on descend la grande vinne ; enun jour, le bicz vers Antoing
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déborde ; quand on la léve, Iinondation prend de plas helle en aval ¢ les foins sont
emportés, la perte est ¢norme.

Tin 1818, javais prévenu M. 'ingénicar d'Audenarde de se délier des manauvres
quon lui saggérerait. J'oblins quil ne ferait point de retenucs en hiver; mais, au mois
d'avril, il eéda d vouloir vider par bicz. Bn quinze jours la rividre haussa de trois pieds,
elle déborda. Ce ne fut que tard qu'il ful possible d’atiénuer le mal, et, malgré cela,
un nouvcau systéme de maneeuvrees combinées entre Antoing et Tournay, forca plus
tard une baisse telle, que je devins certain d’asséeher assez tot les prawies jusqualors
réputbes marars, ct cela 19 années sur 20,

L’hiver et le prindemps de 1819 furent sans dillicultés; il s'en préscnta une fort
extraordinaire en ¢lé. Aprésune séehicresse de trois mois, I'échelle de Tournay marquait
8 picds et quelque chose. Elle avait découvert 3 pieds 9 pouces, éeluse d’'smont fermée ;
jamais cela n’était arrivé. Le dimanche 1¢ aodt, il tomba peundant 40 heurcs en
Hainaut, jusquau lundi soir, une pluic des tropiques ; en deux jours La riviere haussa
de 8 pieds. Si Javais fait manceuvrer jusqu'alorscomme par Ie passé, ou comme depnis
14 ans, la rivitre débordait, les regains étaient perdus, et Ja navigation génée. I nedil
fallu quavoir un demi-pied de plus avant la cruc. Jobserve (u'alors la crainte de
manquer d'ean en é1é ne venait point & Pesprit. Je fis prévenir aux fours 4 chaux,
jcnvoyai un cxprés & Audenarde el & Gand pour faire loutl ouvrir, et jarrétai la navi-
gation & 'heare méme de mon retour accéléré de Mons, Déja Peau dépassail les berges
a I'écluse d’Antoing, le conservalcur n'ayant vu qu'une chose enmon absence, c’est
que le mardi élait jour ordinaire d'arrivée des balcaux. En une scmaine il 0’y avait
plus vestige de crue. Les regains étaient sauvés, ct trois navigations ayant été faites
dyranl les deux scmaines suivantes, pas un baleau ne resta en souflrance. En France,
au contraire, les regains de la Scarpe étaicnt accouliués, parce que des tngénicurs
venus des Pyrénées, pour résider 2 Valenciennes, n'ont pas le temps d'étudier la Scarpe.

Déja ici, aprés deux années d'épreuve, Yon refusait de vendre pour 3,000 fr. le fonds
de prairies offertes pour 1,200 fr. en 1815.

1820 et 1828 furent deux années rapprochécs, de grandes et difficiles épreuves. Au
moyen de solus minutieux pris dés le mois d'octobre , pour tenir I'éliage au plus bas
possible, des crues qui auraient dépassé 18 pieds, furent modérées & 17 pieds 7 et 8 pou-
ces, hauteurs déja bien fortes, ei, dés le mois de mai, lous les terrains furcnt asséchés.

Tous les jours un registre mentionnait la hauteur d’eau, écluses ouvertes ou fermées,
ainsi que la situation atmosphérique; un aulrc registre, Fheure et la minute des
manceuvres d'écluse. Il me fut parfaiternent démontré que le seul point de Tournay
ol la riviére, dans les grandues crues, doublait presque de vilesse par la pression des
eaux supérieures; le scul point ou I'on pouvail oser faive avec prudence des retenues
artificielles, que jexécutai avantageusement a Antoing en 1822; le seul ot P'on pouvait
juger de Vutilité de modifier de fois & autre Iordre établi, exéculer a Vinslant ce chan-
gement et I'imposer partout ailleurs, ce seul point était la clef de tout le systéme.
En effet, ne retenir jamais & Audenarde en hiver, y retenir le plus tard et le moins
long-temps possible en été, c’est tout cequ’il y a & y faire. Pour que les choses aillent
bien, cette éclusc devrait dépendre entiérement de Tournay. Que on place & Gand un
peu trop 10t les poulrelles & revers au pont Madou, et I'écoulement se fera encore. L'on
Y jugera bien, en été, quand il faul retenir pour la descenle des batcaux. Mais qu’a
Tournay il y ait la moindre négligence, la moindre imprudence commise en toutes
saisons , et tdt oun tard elle portera coup jusqu’a Gand.

C’étaiten 1820 que le commandant dagénie & Charleroy était cause d'une inondation
telle, que le conservateur de la navigation fut sauvé en harque 4 'étage de sa maisou,
et que, sans la résistance de I'cmployé des ponts et chaussées & Ath, la moitié
de la ville y eul été mise sous 'eau. Vauban y avait tenu coipte de U'expérience : on
avait eru pouvoir la méconnaitre.
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Une incroyable futalité a fait que de fréquents rapports adressés ne laissérent pas
méme dans Pesprit d’'un seul rnemre de la députation des otats de Hainaut, que
{'Hscaut était un sujel fort délicat & traiter, Ge fut ajnsi que, personne n’ayant pu dire,
e 1827, 4 M. de Beeckman : Prenez garde, il ordonna des expériences quicotitérent la
bagatelle d'un miltion aux propriétaives, des maladies aux riverains, une grande géue
ot de grandes dépeuses pour la remonte,et, finalement, une suspension de navigalion
aumilien de I'été. Sans doute, ce n'est pas M. le gouverneur quia fail que I'on fermait
des écluses en avril dernier, lorsquen lisant un journal on aurail vu qu'une neige
aboudante couvrait le Hainaut, Je ne divai pas | comme le Journal de Valencicnues,
que j'al iguoré si la crue rapide élait duc & I'étay atmosphérique ou anx mauvaises
maneeuvres, mais bien que U'on ne mavaeuyre pas ainsi en de parcilles circonstances |
{iit-ce pour la navigation , qui s'en serait bien mieux trouvée ; mais c'est bien dn gon-
verncreent de la province qu'est venu Pordre de faire, an plus mauvais moment, deux
descentes par semaine. La crue n'a jamais atleint 17 pieds ; elle devait étre bien moin.-
dre, elle devait s'éeouler vite. Comme essal, sans doute, d'un nouvean réglement, tout
lesystéme a ¢té dans le plus complet désordre pendant tout Uété, quant & la répularité.

La perte égale & peu prés celle de 1827,

Du haut point ot vous étes placé, Monsieur le Ministre, ee n’est pas 1a perte éprouvée
par les propriétaires pris cn masse, qui fixera le plus votre attention. Qu’elle soil d'un
quart ou d'un tiers, clle w’équivaul pas § cclle ressentie par les consormmateurs. Telle
prairie produit, année commuue , 200 bottes de foin et 100 bottes de regain, dont la
premiére coupe, fauchée, cette année, au 10 septembre, danne 150 battes de foin
médiocre. Si donce il y a perle de moitié sur la production et plus grande cherté rela-
tive, la balance résultant du commerce et du produit des chevaux ot des bestiaux,
perdu plas de moitié.

Veuillez faire attention gu'en vous cilant les grands exemples, je n’ai point encore
fait mention de ces résaltats lents, mais sirs, qui font gu'avec des soins assidus, sans
jamais scn départir un instant, Yon peut, en sepl années successives, prouver quil n'y
a polnt de marais, ¢lever considérablement la valeur de Loutes les prairics,, encourager
les travaux a y faire et qui ont décuplé, obtenir, 4 1a longuc, un changement de classes
au cadastre, sans jamais suspendre oy interrompre la navigation, ni la géner en rien,
bien au contraire, et avoir le moyen de faire descendre, sl le fallait, un bien plus
grand nombre de bateaux; tout cela avec plus de mauvaises aunées atmosphérigues
gquil n’y en a ed depnis quatorze aus, des prairies et une riviére en moins bon lat;
car j'ai une forte présomption que le débouché de Gand a gagné.

Toutes les cxpériences onl été fuites. La théoric est renfermée dans le mémoire
que, sur sa demande, jai adressé & M. de Beeckman en 1827. Aveec une multitude
de documents, il ne doit falloir ni un astronome, ni un ingénieur choisi entre tous;
mais 11 fautl une personne ferme, 4 Pabri de céder & aucune obsession , aussi libre
d’entraves que je l'élais, el n'ayant d'autre service que celui qui ne doit pas lui
dter la moindre responsabilité d'intéréls bieu plus grands que ceux de tout le service
ordinaire. 1l faut surtout de la fixité, et au licu qu'il puisse étre jugé aveuglément,
loin de 'Escaut , sur un eri d’alarme poussé par l'intérét personnel , il fandrait peut-
¢tre une commission locale d'enquétc permanente, qui trausmettrait aux générations
la tradition des faits et celle do Pexpérience, et mettvait absolument 4 Vabri des désastres
déja ressentis, surtoul lors de la mort, du remplacement ou dua ngviciat da directeur
de la navigation.

Agréez, elc.

Dv Pontrors.
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No 18,
Obscrvations sur Uavant-projet de la canalisation de U'Escaut, par les
propriciaires ot inldressés o Autrive.

D'aprés le mémoire d'avant-piojet pour la canahisation de I'fiscant, deTournaya Gand,
par coupures des grandes sinuosilés et barrages, et pour le desséchement des marais, 1l
deviait s (aire trois coupures de Pliscaul dans les limites de la commune d'Autrive,

Ces trois coupures amaient une longueur d’envivon, . . . . . 582 met.
et les trois courbes ou sinuosités,une longueur d’environ. . . . . 2,182
Diflérence de longucur, scize cents méties . o . . . . ..., 1,600

En admettant queles frais d’'un bateau de 200 tonneaux, pour descendre de la frou-
ticre & Gand, distance de 112,378 métres, portent 108 fr., les frais pour parcourir les
1,600 métres, ne seront que de {r. 1-54; el, en supposant qu’il’passera 2,500 bateaux
par an, les frais seralent de lu sommede . . . . ., [r. 8,850 00

En remontant, les frais portant 114 {r , ceux pour
parcourir la dite distance de 1,600 mdtres, seraient de
{r. 1-61 par bateau, et admetilons qu’il en passerait
860, €l o v v v v e s e e e e e e e e 2,515 00

Avanlage pour lapavigation . . . ., ... ... ... ... fr. 6,365 00

Désavantage présumé,

1° Le sol, pour le lit de 34 métres, plus 16 métres pour les deox
bases des chemins de halage, de 4 métres de largeur du dessus, en-
semble 5O mdétres, sur une longueur de 582 métres, présente une
surlface de 2 hectares 91 et cofilera, & raison de 7,000 {rancs 'lec-
OPCe « v v v e v e e e e e e ... fr. 20,370 00
2° Le creusement du lit 4 33 métres au
haut, et 27 métres au fond, sur une pro-
tondeur seulement de 5 métres, comporte
un déblai de 87,300 métres, et colilerait
A raison de {r. 0-80 par métre cube. . . 69,840__(}2
90,210 00
Intéréts de la dite somme & 42 p.°fo « « + « . . . T 4,059 45
Les prairies de premiére classe ne pouvant plus étre
wrriguées par PEscaut, unc étendue d'environ 15 hec-
tares devra 8tre mise en culture. Ces prairies sont éva-
ludes au cadastre & unrevenu net de 2388 fr. Ihectare,
[ TSP P | 8 357000
Les terres de 2° classe dont ces prai-
ries ne pourront atteindre la valeur,
&tant évaluédes & 80 fr. hectave. . . . 1,200 00

Reste une diminution de revenu ou

pertede . . oL 2,370 00 = 2,370 00
Autant pour Iautre rive de lEscaut. e e e 2.870 00
Autres praivies, d’'une étendue d’environ 13 hcct

qui vont diminuer d’une classe, par le défaut dh 1r11ga«

tion, et ainsi d’un revenu net de 55 {r. lhectare, . . 990 00
9,789 46 — 9,789 45
Différence en désavaniage, oy perte de . . . . . . .. L., L, 3 424 45
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La perte pour les proprictés fonciéres ou pour la généralité, sevait d'environ Ia
moiti¢ plus grande que Pavantage que la navigation en pourrait vetirer; il est done
évident (e les trois coupures dont s'agit ne peuvent avoir licu pour Pintértt général,

Ce désavauntage pour Jes propriétés fonciéres resterait, quoique les avantages de la
navigation diminuassent considérablement par les mines de charbon découvertes
prés de Bruxelles, ct récemment concéddes sous une sarface de plus de 3,000 hectarces.
Ces mines, qui pourraient étre en pleine activité avant que les travaux de 'Escaut ne
fussent achevés, fournivont la houille aux villes de Bruxelles, Anvers, Termoude,
Gand etc., et leurs environs.

A quot on pourrait ajoater les exhalaisons insalubres des eaux croupissantes de Ja
partie de UEscaul qui sera supprimée, et qui n'est qu'a 50 meétres de distance av sud
du groupe des maisons qui formeut le chef-licu de la commune d’Autrive.

Et, quoiqueles intéréls parlicaliers ne doivent point cutrer en ligne de compte,
ils sonlici assez considérables pour mériter quelqu’atiention. Une trentaine de familles
seraient sans travail, et réduites d la plus affreuse misére, parla suppression des vivages,
sur la partic supprimée prés du chef-lieu de la commune; el aussi plusieurs petits
cabaretiers et boutiquiers ne pourraient subsister sans laflluence qu'y attirent ces
rivages, outre que les marchands devraient se déplacer a grands frais et pertes , qui
seraient encore augmentés par les difficultés de recouvrer leurs créanccs.

Passant & quelques considérations sur I'Eseaut en général, on doit dire que tous les
batcliers sont d'un avis unauime qu’un barrage & Autrive, o les basses de I'Escaut
sont les plus fortes, serait plus que suffisant; et, pour concilier lesintéréts de la naviga-
lion avee ceux de l'agriculture, il conviendrait de faire ce barrage & sept passages,
chacun de 5=,20, afin que Youverture fil compensation & la résistance gu'oppose-
vont les ouvrages entre les passages, 4 Vécoulement de P'ean.

Lauteur duprojet prétend, au moyen de quatre nouveaux barrages, des coupures et
redressements de quelques courbes del'Escaut, faire un grand avantage et & la naviga-
gation et & l'agriculture.

1l établit une augmentation de droils pour la descente, par bateau de 200 Lonneaux,
de lafrontitre d Gand, de. « « « « v v o v e h e e e e e e fr. 383 00
et, pour Ja remonte de Gand 4 la frontiére, de. . o v o v ooy 28 00
et, faisant comparaison de ces frais avec les frais actuels de navigation, il s'écrie :

« On restera convaincu des avantages cansidérables du projet, lorsqu'on saura que
Ja somme totale des frais de conduile el de halage s'¢leve,

» De la frontitre 4 Gand, par bateau de 200 topueaux . . . . . . fr. 108 00
.» De Gand 4 la frontitre en remonle, par baleau de 200 tonneaux. . 114 20

222 20
» Ce qui revient 4 fr. 0-54 par tonneau en descente , et fr. 0-57 par tonncau, "en
remonte.
» Or, il est évidenl, pour quiconque aura examiné avee attention les données du
projet, et leurs vésultats immédials, que ies frais de Pespece ci-dessus , seront, sans
» aucun doute, réduits & moins de la moilié, en outre des avantages d'une navigation
» certaine en tous lemps de sécheresse, avec bien moins de frais d'assurance pour périls
» el avaries qui ne seront plus que trés ordinaires. »
En examipant les données, on trouve les résultats immdédiats tout-a-fait contraires
¢eux promis.
Eu effet, les quatre barrages n’ayant chacun qu’unc ouverture de 20™,824, tandis
que la largeur de V'Escaut est d'euviron 83 métres, PEscaut sera ainsi, aux barrages,
rétréct de 12 moétres, et les ouvrages eulre les quatre passages de chaque barrage
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heurteront contre les eaux, De ces obstacles il résultera, méme en hiver, quand tous
les barrages scronl ouverts

1° Que Veau sera de 0,5 4 0,8 plus haute devant le barrage qu'en dessous ;

90 Qu'en diminuant ainsi la pente naturelle, la vitesse du courant sera considéra-
blement diminuée.

Les bateaux en descenie sont tous chargés & un enfoncement de 2 métres plus ou
moins. C'est le courant qui les entraine avee rapidit¢, de sorte qu'un bateau fait
on hiver, avec un peu de vent, le trajet de Tournay & Gand cn deux jours.

Ces bateaux ne ferarent plus le (rajet cn trois jours, quand les travaux de projet
auratent été exéeutds.

Aiunsi, les frais actuels étant de. . . . . o . .o Lo 108 0B
les frais alors seront :

1° La Moitid €0 SUS, + v + v v v & v o v vt 0 0o P 5400}

Do Les droils NOUVeAUX « v v 4 v v v 0 v v e e e 33 00 87 00

Il y aura donc, par chaque bateau en descente, une perte de 87 fr., au heu de
bénéfice.

Les bateaux en remonle, dont le nombre n'est que des trois cingni¢mes du nowmbre
dq ceux en descente, sout presque tous & vide, et n'ayant que 07,2 a 0=,4 d’enfouce-
ment. La moindre vitesse du courant ne pouvant compenscr la perte de temps daus
les passages des barrages , ils ne gagneront vien sur les frais de voyage, ct, aua con-
lraire, seront obligés & payer 28 fr. pour les nouveaux droils : encore perte réelle.

Ainsi, la navigation n’obliendra gue de grauds désavantages par les ouvrages du
projet.

Le projet promet aussi aux propriétés prairies qui hordent I'Escaut, des avantages
incalculables, sans cependant développer comment cela s fera; une telle proposition
ue peul nous convainere.

D'abord, les praivics au-dessus de Tournay, bien irriguées, sonl toujours déchargdces
de leurs eaux, un mois aumoins plus tdt que celles au-dessous de Tournay; ces prai-
rics qui n’ont plus deau 4 la fin du mois de mars ou aux premiers jours davril, n'ony
pas trop long-temps U'sau pour avoir toute la fécondité et la bonté que la nature du sol
leur peut procurer. .

Pour les prairies sur les bords de la Scarpe, serait-ce bien 4 nous de les améliorer 4
nos frais et & nos dépens?

Les prairies cntre Tournay el Audenarde, sont celles qui vont souffrir considéra-
blement par les ouvrages du projet.

1l a é1é dit ci-dessus, que, par les barrages trop étrots,

1° I eau sera, quand tous los passages seronl ouverls, en hiver, de 07,5 a 0= 8
plus élevée devant que derriére les barrages.

2° Bn diminuant ainsi la pente naturelle, la vitesse du courant sera couvsidéra-
blement diminuée.

On y ajoutera qu'il faudra bien plus de temps pour-qu'aprés Vhiver, la rniviére
puisse parveuir au meéme niveau de baisse aurquel elle parvient maintenant.

1l résultera de cela que les eaux, au lieu datteindre la baisse ordinaire vers la
mi-avril, ne atteindront peut-&ire pas & la mi-mai, et, par conséquent, plus d’un
mois trop tard pour la pousse des herbes; il cst 4 croire qu'on ne poarra remédicr
par le jeu des barrages, parce que Pcau r'ausait pas atteint unc bai-se convenable
pour que ce jeu puisse élre assez sensible. Les sept dixi¢mes de celte immense
étendue de prairies entre Tournay et Audenarde, diminueront de la moitié de leur
valeur, outre la perte des prairies de premiére classe bordant les sinuositds coupées.

Quant au desscehement des marais d'Hérinnes, Pottes, Escanaflles ele., le harrage
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& Autvive pourrait seul lui procurer tous les avanlages, par un fossé droit qui aurait
méme chute que VEscaut, sur une plus petite distance que I'scant.

Mais I'amélioration de ces marais v'est point si facile qu’on se Vimagine : ou peut,
a grands frais, relever tant soit peu le terrain par un grand nombre de fossés, mais
on ne peut détruire la nature des mauvaises herbes (ui reprenncnt Loujours.

Des essais ont 6té faits & Avelghem dans des prairies basses, mais ui sont & plus de
2 métres plus hautes que le plafond de VBscant, dans un terrain meillear que celuai
des marais dont s'agit, de différentes maniéres a différentes époques , cl tout ré-
cemnmenl sans jamais téussir.

On a détruit les racines des herbes, puis on a fait des fossés, relevé le terrain de
plus de 0,2; ony a sem¢ de plusieurs espéces de premicres qualités d’herbes; tout
dépérit et, ala troisicme année, on n'a plus rien de ce qu'on a semé; le terrain se
repeuple de ses anciennes herbes, qui sont l'ivs, le glayeul, les queues de chat, gros
roscaux, le glayeul tranchant (zagye), pompes et autres plantes aquatiques. Ces prai-
rics sont évaludes an cadasire & un revenu net de 33 fr. Phectare.

De toutes ces observations 11 résulterait que la canalisation de 'Escaut :

1° Scrait désavantageuse 4 la navigation méme ;

20 Serait trés désavanlageuse aux prairies riveraines;

3 Qu’elle ne pourrait favoriser le desséchement des marais.

On peut observer encore que la navigation de 'Escaut diminuera considérablemeut,
par la mise en exploitation des mines de houille prés de Bruxelles, dont il a é1é parlé
ci-dessus, et que cetle navigalion deviendrait presque nulle, si le systéme des chemins
de fer s'établissait.

Fait & Autrive, le douze avril mil huit cent trente six.  (Swuivent les signatures.)

Ne 19.

DPyocés-verbal d'enquéle, du 13 juin 1836 (Hainaut).

Ce jourd’hui, treize juin mil huit cent trente-six,

Nous , soussignés, membres de la commission d’enquéte mstituée en verlu de la loi
du 19 juillet 1832 et de ['arrété royal du 18 du dit mois, nommés par arrété de M., le
ministre de Vintérieur, du 21 avril 1836 , el autre arvété de la députation provinciale
du Hainaut, du 16 mars précédent, 4 Veffet d’examiner le projet, soumis par le gou-
vernement , pour la canalisation de I'Escaut et de la Lys, et de réunion de ces deux
rivicres , par un canal de jonction 4 la hauteur d’Eeke et de Deynze-Petegem,

Nous sommes réunis 4 'hotel du gouvernement provincial, & Mons, en suite de
convocation de M. le gouverneur,

Sont présents & la séance :

MM. Harmignie , membre dela députation provinciale , président ;

Charles Letoret, négociant & Mons;
Frédéric Corbisier. négociant A Frameries ;
Letellier, avocat 4 Mons ;

Charles Lecocq, de Tournay;

Rainbeaux, propriétaire de mines & Hornu;
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Legrand-Gossart, négociant & Mons;
Delueufeourt, ingénieur des mines 4 Mons;
Dchulst, bourgimestre de Tournay;
Lehou, notaire & Antoing,
et Dumont-Dumorlier, chaufournier & Tournay.
MM. Vifquain , inspecteur, et Noél , ingénieur des ponts ot chaussées , interviennent
& la séance.
La commission s¢ trouvant réunie, tous les membres présents, la déhibération est
ouverte,
M. le président dépose sur le bureau, le plan et loutes les piéces de Iinstruction.
1l est donné sucecessivement lecture :
1° De Parrété de M. le ministre de Vintéricur, du 6 féviier 1836, qui ordonne que
le projet sera soumis & des commissions d’enquéle, nommément dans la province du
Hainaut.
20 Autre arrété de M. Ie ministre de Vintéricur, da 25 avril suivant, qui autorise
MM. les ingénieurs & assisier & la réunion des commissions d'enquéte.
3° L'arréié de M. le minisire , portant nomination des membres de la commission,
pour la province du Hamaut, en date du 21 avril.
4e L'arrtié de la députation, portant nomination de ¢ing membres de la commis-
5101, en date du 16 mars,
5° Les avis, procés-verbaux de publication, et les feutiles dans lesquelles cet avis a
été publié,
6> Le mémoire 4 I'appui du projet de canalisation, fait et dressé par M. Vifquain,
inspecteur des ponts el chaussées, en date du 24 décembre 1885,
7° Le registre ’inscription ou d'annotation des réclamations ou observations, tenu
au gouvcrnement provincial, ouvert le 15 février et closle 15 avril, Lot il se voit
qu'il wWa é1é remis d’autres observations que celles de Vadministration de la commune
d'Escanaffles , relatives 4 l'emplacement d’un barrage.
8° La requéte de la ditc administration, & 'appui de sa demande (1),
9° La dépéche de M. le ministre de Vintérienr, du §* avril 1836, qui prescrit le
dépot des plans et mémoire a la régence de Tournay.
10° Les certificals d’annonce de ce depét.
11° La lettre de MM, les bourgmestre et échevins de Tournay, du 30 avril.
12° Le procés-verbal de ce collége, en date du25 du dit mois, constatant ce dépdt el
les oppositions et observations qui lut ont é1é remises, Lelles que :
A. Opposition par MM. Du Ponthois, Paris, Vifquain et autres propriétaires de
prairies riveraines de I'Escaut.
B. Opposition par Vadministration communale de Pecq,
C. Autre par Vadministration d’Esquelmes.
D. Autre par le bourgmestre ’Hérinnes.
£, Autre par lc bourgmestre de Pottes.
F'. Autre par le notaire De Guffroy, agissant au nom de MM, Roussel , Requillard et
Boyaval (2).

(1) Les pétitionnnires demandent que le barrage avec pont, projeté i Aulrive, soit placé \ Escanaffies, ou
un bac de passage existe déja. La méme demande est foite parla commune d’Avelghem.

(2) La pieéce cotée A est textucllement reproduite ci-dessus, page 55. Les pidces cotées B, €, D, F et Font
fzait & quelques détails du projet, plutdl gu'a la canalisation cousidérée dans son ensemble. En veici Nanalyse
succinete :

B. Réclamation de Usdministration communale de Pecg, die 22 asril 1836, — Opposition & la constiue-
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13° La réclamation du conscil communal d’Avelphem, adressée, par M. le commis-
saire du district de Courtray, 4 son collégue de Tournay (1),

La commission, aprés avoir entendu M. Vinspecteur desponts el ehaussées, ot délibéré
sur le tont, se référant aux observalions et développements consigués dans une note
rédigée par un de ses membres (2), el dont la commission a adoplé entiérement le con-
tenu, laquelle note scra, en conséquence, annexée au présent avis, émettant son opinion,
@’abord sur la canalisation de VEscaut, déclare, & Punanimité, que la canalisation de
I'Bscaut est d’utilité publique.

S'expliquant ensuite sur les travaux & faire pour celte canalisation , cile estime, 4 la
majorité de dix voix, quily a licu d'y procéder conformément au projet,, nomm-
ment 4 cause de la facilité qu’elle procure au commerce de retour, Un membre a été
d'avis que la canalisation , entre Tournay et Audenarde , pourrait étre suffisaute avee
une seule écluse, ce qui diminuerait la dépense.

Quant aux travaux & faire entre Audenarde ct Gand , Ia commission , & lunanimité,
a adopté le projet.

En ce qui concerne la canalisation' de la Lys , la commission , 4 unanimité, a émis
Pavis quil y avail ulilité publique, de la maniére proposée.

Et, quant au canal de jonction, elle a aussi, & P'unanimité, déclaré Putilité publique,
conformémeut an projet; elle regarde le projet de ce canal de jonction , comme de la
plus grande wlilité pour la navigation vers la Lys, qu’elle abrége d’'une maniére sen-
sible, en ¢vitant les désagréments et les frais exorbitants de la navigation actuclle. Non-
seulernent cette communication , entre PEscaut ¢t la Lys, est d'une grande utilité 4
la navigation intérieure , mais cncore elle crée une nouvelle source de déhouchés vers
la France.

Ayant cnsuite examiné le projet , sous le rapport du mode d’exéeution, la commis-
sion pense que les droits de péage sont généralement trop élevés, et qu'il est conve-
unable de les diminuer, dans l'intérét du commerce,

Elle estiine que le moyen d’y parvenir est de fixer le terme de remboursement des
dépenses, a quatre-viugl-dix ans, soit que le gouvernement trouve convenable de faire
les Lravaux pour son compte, au moyen d’un crédit ou d'un emprunt, soit en mettant
Pentreprisc en concession particuliére, en se réservant , dans Lous les cas, la direction
et la surveillance de la navigation. i

Enfin, la commission émet le voeu que le droit de péage ne soit acquitté que sur
la charge véelle, soit en descente soit en remonte , avec exemption de droit sur le ton-
nage des baleaux vides, el qu'il sera facultalif au balelicr de payer le droit en une seule
fois el 4 I'avance , au premicr bureau, pour toute la distance qu'il voudra parcourir.

lion de nouvelles écluses enfre Touwrnay et Audenarde, motivée sur ce que les prairies de la commune ne
pourront plus se dessécher, ot que les affluents d’caninonderont les terres basses de la commune.

C. Rdclamation de Vadministration communale d’Esquelmes, du 23 avril 1836, — Méme opposition que
celle de la commune de Pecq.

D. Rdelamation de Vadminisiration communale d'Hérvinnes, du 22 coril 1836. — Observations sur les
coupures projetées i Warcoing et 4 Hérinnes ; opposition au desséchement projeté des marais d’Ilérinnes.

E. Rdolanwation de l'admenistration communale de Poties, du 22 qoril 1836. — Opposition ¢ ce qu’aucune
espéce de travaux d'irrigution ou de desséchement soit exécutée powr les prés indiument qualifiés de marads
de Poites.

F. Réclamation de M. Do Gujfroy, notaire & Estaimbourg, auw nom de MM. Roussel, Requillard ot Boyaval,
propridtaives de praivies situdes & Wareoing , en daie du 23 avril 1836. -—(pposition en ce qui concerne 'une
des coupures projetées i Warcoing.

(1) Cette véclamation , qui porte la date du 7 avril 1836, tend 4 ce que le barrage avec pont, projeté 4
Autrive , soit établi & Escanaflles, de mariére 4 établir une communication cotre Escanaifies et Avelghem.

(2) Getle note forme 1'annexe oo 20, yoir pag. 71.
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La commission manileste e voeu que Pon interpréte dans le sens le plus lacge, au
profit des propri¢taires riverains, les dispositions delaloi de 1807, pour antant qu'elle
soil applicable, relatives &la portion contributive pour améliorations, prétendus résul-
tats de la canalisation.

¥n séance, dfMons, en Uhdtel du gouvernement, e dit jour, treize juin mil huit
cenl lrente Six. (Suivent les signatures.)

N 20.

Note de M. Legrand-Gossart, membre de lo commission d’enquéte , en date
du 13 yuin 1836, a laquelle la commission a adhéré.

Mgssiruns ,

Les avantages & retirer de loute amélioration queleconque, quand il sagit de
consirnction de routes, de canaux, de chemins de fer, doivent consister dans un
rabais nolable sur les droits établis, sur les frais du voyage et dans I'accélération des
transports : sans ces conditions, toute dépense devient inutile, puisqu’elle ne peut étre
profitable au commerce en général, pour qui ces améliorations sont proposées et
dotvent s'exécuter. C'est particuliérement aux transports des matiéres pondéreuses que
doivent s'appliquer ccs principes d’économie publique.

Nous aurons 4 examiner, Messieurs, siles améliorations projetées comportent ces
condilions essentielles ; je vais, succinctement, si vous le désirez, vous exprimer ma
pensée A cel égard.

L’'Escaut, la Lys et la jonction de ccite riviére avec ce {leuve, d’Beke 4 Deynze-
Petegem , dont les projets vous sont soumis aujourd’hui, sont susceptibles d'une
bonnc navigation par Pexécution des travaux qu'ils réclament depuis long-temps ;
leurs parcours se trouvent souvent entravés de difficultés de différentes natures qui
font perdre aux consommateurs des Flandres et du Brabant, ainsi qu'aux producteurs
du Hainaut, une parlie notable des bienfaits que doivent leur procurer deux cours
d’eau aussi avantageuscment placés pour lagriculture et lindustrie de ces quatre
provinces : je les al parcourus, comme batelicr, pendant dix ans, je peux, sous ce
rapport, vous parler d’expérience.

Pour comparer les avantages que doit procurer I'exécution des projels qui vous sont
soumis, il faut, avant tout, connaitre les désavantages de ces deux navigations, tant
a la descente qu'a la remounte, de combicn de droits, de frais inutiles , et d’abus elles

sont grevées.
Navigation de I’Escaut.

La navigation de ’Escaut commence pour la Belgique 4 'amont d’Antoing. Le bief
de ce fleuve, entre Condé ct cette écluse , se trouve partagé depuis la construction
de 'écluse de Rodignies. Cetie derniére est et scra toujours un obstacted la descente
des bateaux chargés, venant du canal de Mons par celul d’Antoing, doat le nombre
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moyen est denviron 2,200, et le port commun de 200 tonneaux (1); ec nombre
peul remonter & un lotal de 3,800, comme il éLait avant 1831, si la paix était conclue
avee la Hollande.

I.a retenue des caux quopére 'écluse de Rodignies, entre Geeulzin et Fresnes,
sur uue longucur de dix mille métres cuvivon, est souvent la cause, notamment en ¢té,
que la majeure partic des balcaux chargés, venant du canal de Mous, ne peuvent
descendre le mardi, jour de navigation, & I'écluse d’Antoing ; deés lors il y a perte de
deux et quelquefois de trois semaines pour les maviniers, e, poar les consommateurs,
danger de ne pas recevoir lo charbon, la chaux , les picrres, en temps opportun; ce
qui peut les obliger & devoir laisser chomer leurs usines el & suspendre le travail des
ouvricrs.

Dans les pénuries d’eau, telles qu'elles ont cu licu cn 1834 et 1835, les baleaux
qoi se trouvaient & la queue des rames, ont séjourné jusqu’a cinq et six semaines cans
le bassin de Péronne, et, quand ils pouvaient partir & la queue de ces rames , ils se
trouvaient comproris dans les stuuosités entre Tournay et Audenarde. Les batehers,
parfois, sont obligés de faire alléger leurs bateaux dans la crainte de les voir échouer
sur la vase, ot le défaut d’eau les retient.

Tl faut, sur I'Bscaut,, quatre hommes constamment a bord, pour la conduite d'un
bateau chargé, compris le propriélaire, qui est obligé de les nourrir et de les héberger
pendant six jours, pour faire le parcours de 22 licues; il doit, en outre, payer leur
salaire & raison de quatre fraucs et demi par homme ct par journée, el, cuand la navi-
gation est irréguliére , il cn codte davantage encere pour éviter les [rais considérables
qu’occasionne Vinondation ou le défaut d’eau.

Dans les crues , lorsquec les eaux débordent et sc déverseut dans les prairies le long
de VEseaut,la marehe des bateaux est aussitdt interrompue ; ils ne peuvent méme
remonter ce fleuve 4 vide, ils retournent souvent de Gand par la Lys, la haute et basse
Deule, la Scarpe, passent par Condé, pour rentrer sur I canal de Mons. Ces inconvénients
cesserout en grande partie, et dureront moins long-temps, parla suppression d'une
partic des sinuosités de I'Escaut et de la Lys, qui permettra, par les redressements,
un écoulement et un asséchement plus faciles et plus rapides.

Les écluses & construire sur les différents points indiqués au projet, facilileront
désormais la navigation descendante et ascendante, sans aucune crainté de danger pour
le bateau chargé; T'exigence des halears sera moins grande, et leur nombre scra
diminué : au lieu de cing homumes pour tratner un bateau vide, trois, el méme deux ,
suffiront, suivant les saisons et los jours; il en sera de méme des voituriers d'Escanaffles
qui, en hiver, ne conservent aucune limite dans le prix du halage jusqu’d Tournay ;
ils ont parfois exigé la somme de 40 francs, tandis quen été ils demandent 12 et 13 fr.
Ce dernier prix, pour pavcourir huwgt lfeues, comparé & la somme de 12 franes, que
les compagnons de Tournay exigent des mariniers éirangers, quelle que soit la dimen-
sion duo bateau, pour le halage de la traverse de cette ville, cst trés minime, Cetle
exigence est injuste, elle est méme contraired un arrété de l'ancien gouvernement, qui
empéche ces distinctions.

Par les améliorations projetées sur I'Bscaut, le commerce de retour entre Anvers,
Brusclles, Tournay, Gand et Mons sera rendu possible et facile; il n¢ faudra plus,
comme 4 présent, cing et six semaines pour faire ce trajet & grands frais; les écluses
ou barrages & construire , sur cette rivigre, faciliteront, en tout temps, la descente et la
remonte; les bateaux chargés n’éprouveront plus de lenteur et ne courront plus
aucun danger dans leur marche.

(1) 1L faut ajouter aux 2,200, les bateaus destinés pour Dunkerque, passant pa: Condé; ce qui peut élever co
wombre a 2,700, terme moyen,
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Le prix moyen du frét de Jemmapes a Gand, est ordinairement de 4 francs 25 cen-
times par tonncau , ou de 990 franes pour la charge d’'on bateau du port commun de
200 touneaux.

Les frais et droits 4 payer pour faire ce irajet (82 licucs), s’¢1évent & la somme
considérable de fr. 385-04, ou fr. 18-23 par licue, dépense beaucoup trop élevée
en navigation ; et, danscette derniére somme, ne sont pas compris le salaire du batelier
al le béinéfice que doit faire son bateau.

D’Antoing & Gand les bateliers ont & payer :

I Pourdroits, » . . . . . . . . . .« o oo fro 3203

2 Pour fraisala descenteetdlaresonte. . . . . . . . . . fr. 248 35

Ensemuble. . . . . fr. 281 28
ou fr, 12-79 par lieuec d’'une navigation ordinaire, que la nature a presque formée,
et dont les travaux dart existants ont di &tre remboursés depuis long- temps.

C'est done particulidrement sur la sonme de fr. 281-28, et sur la facilité du par-
cours, que la canalisation de I'Escaut doit procurer une réduction notable et, par
conséquent, un avantage récl au commerce. Cest en quoi doit résider, me semble-t-if,
la véritable utilit¢ publique de cette amélioration.

Vous aurez, Messieurs, & examiner le droit proposé, et d émettre le voru, je pense, de
supprimer ceux ¢lablis au passage des ¢cluses d’Antoing, de Tournay, d’Audenarde et
Gand, quelc nouvean péage doit remplacer ; vous aurcz aussia considérer que c'est la
charge réelle qui doit payer le droit en raison de I'immersion possible, et non le bateau
vide, ce qu'on appelle vulgairement fonnage, ¢'est-d-dire le bois du bateau, déduction
de son tirant d'cau & vide; systéme supprimé avec justice en France parlaloi du 22 mai
1834, rendue pour faciliter la perception des droits de navigation établis sur la Seine
et I'Oise.

Pour oblenir de la célérité en navigation , il ne devrait y avoir aucun droit & payer
par les hatcaux vides: ils ne font dans leur marche ancune dégradation sur les viviéres
qu'ils parcourent. Ce serait du reste un acte de justice qui est encore & désirer en Bel-
gique; il est plus d’une considération qui doit militer en faveur de la proposition
que j'ai 'honneur de vous soumettre , d’émettre le veou de ne faire payer le droit que
sur la charge réelle, avec faculté de Uacquitter au premier bureaw em une sewle fois,
parce qu’il arrive souvent que les receveurs de navigation, quel que soitle parcours a
faire, ne veulent pas se déranger le matin de bonune heure, le midi, ni le soir ; ils arré-
tent ainsi la marche des bateaux chargés et vides, en telle sorte que, s'ils les reliennent
deux heures de ce chef chaque jour, c’est une perte de vingt cing jours, chaque année,
pour la masse. La comptabilité est aussi moins susceptible d'abus, moins codteuse, et
beaucoup plus simple. Ce sont ces moiifs, et bien d'autres encore qu’il serait Lrop long
de vous énumérer, et que Vexpérience n'a que trop fait connaitre sous le régime fran-
cals, qui ont fait proposer par M. le directeur général des ponts et chaussées en France ,
ce systéme, quia éié accueilli par la législature, et qui a complétement satisfait la
marine de I'Otse et de la Seine.

Droits dtablis et a établer.

J'ai démontré plus hauvt que la somme des droits et des frais & acquitter, depuis et &
Pamont d'Antoing jusques dans Gand, et le retour au méme point, s'élevait par voyage
a fr. 281-28 ¢. ou fr, 1-4! c. par tonneau; Pauteur du projet ne les porte qu'a
fr. 222-20 c. ou fr. 1-11 ¢. par tonneau. Vous verrez, Messieurs, cque, dans la somme
de fr. 281-28 c., il n’y a préséntemert a payer en droits établis, au passage des écluses
d’Antoing , de Tournay, d’Audenarde, de Gand, que la somme de fr. 32.93 ¢. La
canalisation de 'Escaut devra douc apporter une forte réduction dans la dépense des
frais qui s'élévent 4 fr. 281-28 c. Daprés le dire de M. Tinspecteur Vifquain, cette
réduction scrait de moitié sur la somme de fr. 222-20 ¢, (f. 111-10¢. ). §’il en était

19
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ainsi, la somme de fr. 281-28 c. serail réduite & fr. 170-18 ¢. ; mais le nouveau droit
proposé étant de 162¢c. A charge ot de 14 & vide par tonneau, ou {r. 61 pour un
hateau de 200 tonneauy, parcourant le trajel d’Antoing & Gand, il en résultera que les
péages actuels seront augmentés de 11 28-07 ., et, st le droil proposé élait admis, la
réduction par batcau ne serait en réalite que de fr. 83-03 ¢. Cependant il faut ajouter &
celte dininution, Vavantage de la célévité du parcours, par conséquent, le gain du
temps, de la dépense suppriniée pour la nourniture des ouvriers inutiles, dela conser-
vation du bateau, et les produits du commerce de retour.

Festime done qac la canalisation de Uliscaul pourra avoir pour résultat , siles droits
actucls sont abolis, et si la pereeption se fait sur la charge réelle & raison de 15 ¢. par
tonneau , une diminution notable qui devra réduire le prix dua frét de fr. 150 an
moins par voyage ; un balcau pourra cn {aire largement eing chaque année.

Remaripuez encore, Messieurs, que ee droit proposé 4 raison de 15 ¢. par tonneau, qui,
probablement, sera réduit de deux ticrs & 'embouchure du canal projeté de Ulspierres,
vu le parcours réduit jusqua Gand, tient & unc des conditions vitales de laréalisation de
ce projet, ctde Vexéeution du canal projeté par la vallée de la Trouille, qui ont essen-
ticlement besoin de trouver de grauds débouchés pour les transports de nos prodaits
pondéreus, qui peavent seuls alimenterles dépenses d’exéeution de ces canaux, ct sans
lesquels il 0’y a pas de construction possible,

Tels sont les avantages que le commerce de houille, de la chaux, des pierres, des
bois, du fer, des marbres réclame depuis long-temps , el qui sont devenus indispensa-
bles par Yaugmenlalion toujours croissanle du combustble , premier moteur de I'in-
dustric, de méme que ces malicres pondéreuses, sans lesquelles on ne peut construire
les fubriques ete., et qui manquent géuéralement en France.

En réduisant le droit & 15 c. par tonneau de la charge réelle, au lien de 16 =
quil est propos¢ par lautear du projet, pour le plein, et 14 c. poar le vide, ce qui
donnerait alors un péage par bateau du port de 200 tonncaux, pour Ie parcours enticr
de I'Escaut, Ia somme de fr. 30, il y a lieu de croire, Messiears, en considérant la pro-
gression de celle navigation, que, quel que soit le mode de concession que choisira le
gouvernement, si le concessionnaire obtient la perception pour un plus long terme que
celul proposé, c'est-a-dire pour quatre-vingl dix aus, il aura encore largement 8 p. o/,
du capital a dépenser. .

Yobserve aussi qu'il 0’y a pas les mémes chances & courir que dans une entreprise
nouvelle; c'est une navigation fréquentée, dont le chiffre des expéditions est connu;
il ne fera que s'accroitre de beaucoup, notamment par les exportations, et plus encore,
si nos relations se rétablissent avec la Hollande.

Desséchement des marats &’ Herinnes, de Potles et &’ Escanaffles.

Lorsqu’on a pavcouru ces prairies en lous scns, on doit reconnaftie de bonne foi
que c'est 4 Ja masse d'eau qui croupit long-temps aprés les hivers pluvieux, et a leur
défaut d’écoulement vers UEscaut, qu'elles doivent d'avoir perdu lcur étal naturel.
Les travaux projetés pour améliorer leur situation, I'exécution des éeluses qui maflrisera
désormais la haisse ou la hausse des eaux, et la suppression des sinuosités qui en
facilitera U'écoulement, pourront rendre au sol la valeur qu'il possédail avant que le
fond de ces praivies se fit creusé en dessous du lit de 1'Escaut dans beaucoup d’endroits.

Ce ne sont pas les travaux des particuliers qui pourront jamais assurer I'cntier écou-
lement des caux croupissantes; 1l en restera toujours une certaine guantité dans les
plats-fonds;; et, si cetle quantité disparait parfois, dans les étés chauds et secs, par les
rayons du soleil, lear séjour n'a pas moins avec le temps, formé de ces prairies des
marais plus ou moins insalubres, qui ne cesseront de Uétre que par legécution des
travaux proposés pour les assécher entiérement.
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I vous restera & recounailre, aprés examen de celie partic du projet, Putilité

publique pour les desstchements de ces marais, et si lemploi de la loi du 16 sep-

tembre 1807 doit étre applicable a Tespéee, Je ne saurais émettre d'opinion sur la
dépensce ct le produit réclamé ; vos counaissances locales y suppléeront.

Canal de jonction de I’ Escaut a la Lys.

La jonction de¢ I'Escaul a la Lys. & partiv d'Eeke, village situé¢ & cing lieues de
Gand, parla navigation de I'Escaut, est une de ces améliorations dont la carte de
navigation indique loul Vavanlage; son bien-étre, pour les consommaleurs et pour les
mariniers, est incontestable, Clest enfin I'échange d'un parcours fraycux et inutile ,
d'environ neuf licues par eau jusqu'a Deynze, contre un canal de la longueur de cing
A six mille métres, réunissant deux grandes navigations, el qui aura pour effet de dimi-
nuer considérablement les [rais de ce parcours, le danger ct le temps qu’il en codte
inutilement, pour faire ce trajet par Gand.

L’¢tat de ces frais, ci-joint, vous convainera, Messicurs, ¢ue, pour parcourir actuel-
Iement ce trajet, & part de la perle de temnps (ui consistc au moins en six jours, il
faut dépenser la somme énorme de 414 fr. 50 c., ou 44 fr. 045 c. par lieue, compris
Vusure du bateau, des cordages et agrés. Il w'est pas d’exemple en navigation régu-
licre, d’une dépense aussi considérable d'argent et de tewps, pour faire un trajet de
neuf lienes environ; jo laisse cncore de coté les dangers que court le bateau en hiver
& Vamont de la ville de Gand, prés du Stroppe, et au passage de cette ville.

C'est aux corporations privilégides, ct aux haleurs de celte grande ville que les
mariniers doivent de payer des frais ausst considérables et aussi injustement exigés
pour la traverser. Les hommes qui en font partic travaillent & peine deux heures par
jour, pour gagner chacun quatre francs et plus, souvent cing. Ce n'est pas assez; ils
maltraitent les bateliers pour obtenir des boissons. Il n'est pas rare que se refusant
a leurs exigences brutales, ils regoivent des coups.

La dépense d'exécution, pour déterminer le droit proposé, esl portée au projet 4 la
somme de 890,000 fr. : pour couvir cette dépensc, les intéréts, frais d’enlrelien,
d’administration , el opérer le remboursemenl du capital, il faut percevoir annuelle-
ment 71,200 fr., a raison de 8 p. °/,, somme que I'on propose d’imposer & raison de
60 centimes par tonneau i charge, et 20 centimes, 4 vide. De celle maniére la lotalité
du droit s’éléverait & 160 fr. pour le parcours de ce canal par un batcau de 200 ton-
ncaux. Ou présume que cette somme serait prodaite par 105,000 tonneaux 4 charge
el par 50,000 & vide.

Jinsisterai plus fortcment encore, pour que vous proposiez d'élablir Ie droit sur
la charge réclle au passage de cecanal de jonetion, de 'Escaut ala Lys, parce qu’alors
il y aura plus de certitude que le batelier préférera cette voie pour le retour de son
bateau vide, plutdt que d’aller faire un long trajet par Lille, ete.

11 est du restc dans I'intérét du commerce de détail, de chercher a faire dépenser
le frét du batelier dans le pays ; mais, pour atteindre ce but, il faut loi offrir des faci-
lités et ne pas lui imposer des péages trop élevés, tels qu'étatent ceux du canal d’An-
toing , avant la révolution : 1l doit importer peu au gouvernement ou au concession-
naire , de recevoir le droit en une seule fois, c’est, au contraire, le lui assurer.

Les droits et frais a payer pour le paccours de I'liscaut et dela Lys par Gand, que
doit supprimet le canal de jonction dont s'agit, élant de 414 fr. 50 c. , et cclui proposé
pour le passage du canal de jouction , de 200 tonneaux , ¢tant de 180 fr. (60 c. 4 charge,
90 4 vide), il résultera une économie de 234 fr. 50 c., non compris le temps gagné,
Cette économie serait beaucoup plus grande, ct, parconséquent, bien plus avantageusc
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aux consommateurs des rives de la Lys en général, sila durée de la concession ¢lalt
portée & 90 ans ou si, le gouvernement faisant la dépense d'exécution, une loi éia-
blissait les droits proportionnellement & cette durée, on 4 perpétuité,

Vous approuverez cette proposition par lexplication de ma pensée concernant ces
améliorations qui  doivent non-seulement  favoriser la  consommation intéricure.
mais aussi nos exportations dans les départements voisins, Gelte proposition peat d'au-
tant micux sc réaliser dans Vinlérét du commerce, qu’il en corite actuellement, cn
droits et frais, pour un bateau chargé de 120 tonncaux 4 Jemmapes , allant & Lille,
625 {r. 24 c.; il lui faut souvent trois semaines pour y arriver. Dit-il payer la méme
somme par I'Escaut el par la Lys, pour 170 tonneaux, ce serait beaucoup gagner, par
la différence de la charge, sur les frais du voyage dont la majeure partie s dépenserait
dans ce pays, et sur sa durée. Ce systéme scrvirait & remplacer le travail que la canali-

sation de I'Escant et de la Lys vasupprimer pour la navigation intérieure.

Canalisation de lo Lys.

La navigation de la Lys, lente, dangercuse ct extrémement frayeuse 4 la remonte,
réclame , depuis long-temnps, unc amélioration dans lintérét des propriélaires et des
consommaleurs de ses deux rives, et doit les sublever d’une partie des inondations
qui nuisent aux prairics , commele défaut d'eav entrave parfois la marche des bateanx
chargés, sur cette riviére, et leur occasionne souvent des avaries.

Les frais de halage, sur la Lys, & la remonte d’un batean chargé , s'élévent en
moyenne, depuls Gand jusqu’a Menin, & 400 francs. Il n’est pas rare en hiver, ou
duns les crues substes, que les haleurs exigent 500 francs pour faire ce trajet de douze
licues (42 francs par lieue), C'est un des inconvénients de cetle na vigation, qui est tou-
jours beaucoup plus dangereuse pendant les mois de juillet, d’aotit et de septembre, car
il arrive assez souvent de voir des bateaux chargés rester, par le défaut d’eau, sur les
plats-fouds picrreax, appelés vulgairement par les batelicrs les bassiéres, et 13 se
rompre, sans moyeun de les secourir ni de pouvoir leur en procurer & cause du mangue
d'écluses. Il est aussi arrivé que des bateaux chargés, pour faire le trajet de Gand &
Courtray, sont restés six semaines en roule ¢t toujours en danger de chavirer.

L'amélioration projetée devant doubler le mouvement de celte navigation, et peut-
étre méme le tripler, tant & la remonte qud la descente, pour les motifs que jai
déja eu Yhonneur de vous exposcr, le droit proposé de 165 francs, par bateau de
200 tonneaux, pour parcourir celte viviére, me parait beaucoup trop élevé, si 'on veut
tuvoriser L'exportalion de nos matiéres pondéreuses, par la frontiére de Menin, ou,
depuls la derniére loi sur la douane francaisc, le droit est établi a raison de 33 cent.
par quintal métrique, pour faciliter introduction des charbons belges par cette voie.

Te rappelle 4 votre souvenir, Messieurs, Ie terme de la durée de la concession, pour
réclamer la diminution du droit proposé , et pouvoir obtenir de le réduire propor-
tiounellement depuis Gand Jusqud la frontiére belge, & Menin, et dans cetle propor-
tion, pour les destinations intermédiaires entre ces deux villes.

S1 vous voulez considérer, Messieurs, les canalisations projetées de I'Escaut, de
la Lys et le canal A construire entre Eeke et Deynze-Petegem, comme devant dtre
aussi une communication de déboucliés, et rendre leur navigation plus avantageuse
aux batcliers, sous le rapport de la dépense du voyage, pour arriver dans les dé-
partements du Nord et du Pas-de-Calais, que par la Scarpe, il vous importera, sous ce
point de vue, et vous n’hésitercz point, j'en suis assuré, de réclamer du gouvernement
que le terme proposé, pour la durée de la concession de ces canalisations, soit beaucoup
plus long que celui indiqué (30 ans), & Veffet d'obtenir un rabais notable sur les
droils & établir. Clest par ce moyen d’écouomie publique que vous rendrez profitable
aux producteurs et aux consommateurs des Flandres et du Hainaut, ces améliorations
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si importantes pour le commerce en gumml cesl par ce moyen (u'une p.\me des
bateaux expédics du canal de Mons, et qui remonteut la Scarpe, pourront suivre avec
avantage UEscaut, la Lys, ele., pour arriver dans les deux départements déja cités;
c’est aussi & aide de ce rabais que vous parviendrez & rendre la navigation presque
toule intéricure, cl & réeupérer, en partie, la consommation de la Hollande alimentée
par les charbons au{,lms.

Je peuse vous avoir démontré , Messieurs, lous les avantages dcs projets qui vous
sont soumis. J’aurais pu cntrer dans de plus longs détails et donner plus de chiffres ,
pour micux vous démountrer le bien-étre que le commeree pourra retirer de ces amélio-
ratious, ainsi que les producteurs de matiéres pondéreuses; mais je crois vous avoir
convaincus de leur utilité., Je vais donc me résumer et vous soumettre les chiffres de
différentes dépenses d’exéeution, les péages proposés ct & proposer, sur lesquels vous
aurez & émetire votre opinion , aprés avoir reconnu Yutilité publique de P'ensemble
de ces projets.

Mous, le 13 juin 1836.

LEGrAND-(GOSSART ,

Membre de lu commesston.

st s tn g s

CANALISATION DE I’ESCAUT.

Dépeuse DProduit Revenu Péuge proposs, Péage Durée de Durée
d'exécution , demandé, présumé , par tenneau, d proposor la concession, | a proposcr,
1,405,000 fr. Bp.oy 116,851 francs.| 1GL & churge, sur la 30 ans. 90 uns.

112, 400 Imncs. 14 4 vide. charge réelle.

CANAL DE JONCTION.

Dépense Py odﬂit Revenu Péago propose, Péage Durée de Durée
d’exécution, 8 p. présumé, 60 4 charge. { & proposer Ia concession, | & propeser,
890,000 fr. 71,200 fr. 73,000 francs. | 20 4 vide. sur Ia 30 ans. 90 uns.

chargeréelle.

CANALISATION DE LA LYS.

Dépense Prodult Revenu Pe’nge proposé, Péage Durée de Durée
d'exécution, demandé , présumé, 62L a4 (‘hﬂl ge,] @ proposer |la concession,| 4 propeser,
880,000 Ir. 8P %, 70,750 francs. 20 a vide. sur la 30 ans. 90 ans.

71,200 fr. charge réelle.

Ltat des frais et droits ¢ payer pour un batean, chargé de 200 tonneanz, parti d’Eeke
sur ' Escaut, allant & Deynze par Gand, et revenw aw point du départ & vide.

D'Eeke au Stroppe, entrée dela ville de Gand, trois compagnons a6 fr. chacun. 18 00

Leur nourriture et Doisson . .« v v v v v v v 6« v 4 s e e e e e e .. B GO
Le travers au Stroppe. « + v v v v v v v e oo i o e .. 100
1 00

Le travers au TOCQUEL & o v v v v v o v v v e e e e e e

Le droit du Tocquel o v « « v o v v v v e e e . 2049

Deux compagnons, depuis le Stroppe jusqu'au Tocquet Y A 1 1]

Deux corpagnons, de Tocquel a I'écluse des Petites-Planches . . . .. 4 00

Peageaupassagedecetleccluse. e O 1

3 compagnons 4 28 sous, ou 2fr. 54, parhomme pourtirer le bateau depuis I'¢-
cluse des Petites-Planches jusqu’a la Bomme, & la sortie de la ville de Gand. 7 64

De Gand aux haleurs jusqua la Veule . . . . . o v v 0 L v e e ... 108 40
De la Veule, 10 haleurs 4 8 fr. 50 pour chacun, Jusquau Grambon . . ... 85400

[——

Areporter. . . ... ... ... 183 63
20
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Report. v . o v v o v
Du Gambon jusqu'a Olsene, 18 halews a4 £r. 50, . . . . . ... ..
1'Olsenc & Deynze, 18 hommes 4 1 {e. 75 par homme . . . . . . . .
Pour Uentreptencur, salaire, nourriture et genidvre . . . . . .

Monlant des frais ¢t droits & charge . . . .

Retour & vide,

Du pout de Deynze jusqua Gand, deux haleurs & 6 fv., compris leur

riture et la boisson . . . . . ..o 0L
Deux compagnons, depuis Penlrée de la Lys jusqu’a
Droit da Tocquet et de U'éeluse des Petites-Planches. . . . o .. . ..
Pour les compagnous, depuis les Petites-Planches jusqu’au Stroppe . .
Cing haleurs, duStroppe aBeke. . . oo o oo 0 oo o L
BOISSOM. v v v v v v o v f e e e e e e e e e e e e e
Salaire du batelier pour 6 jours de travail, durée du voyage , 4 2 fr. 50
Produit du frél, 4 raison de 20 centimes par tonmeaw . . . . . . . ..

L S ) .

Tolal des [rais, droits et produit du frét, d’Eeke 4 Deynze, et zice-versd

nx Pelites-Planches .

.. 183
... B8
... 3l

.. 20
Coo. 203
nour-
L. 12

5
o 7
.. 29
e 1
. 15
... 40
Ar. 408

Ou fr. 2-04 par tonncau , ct fr. 46-04 £ centimes par lieue de navigation,

N 21.

Awves de la chambre de commerce de Towrnay, di 19 guillet 1836.

( EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DE LA SEANGE DU 19 juliLee 1836.)

Présents : MM. Gilson , président.
Sacqueleu.
Boisacq-Sprenx.
Alex. Tonnuclier,
Duquesne.
Coniart-Deblois.
Daluin.

N. Allard, secrétazre.

63
50
50
06

63

00
18
64
80
75
50
00
00

Le troisitme objet & Lordre du jour est relatif au projet de canalisation de 'Escaut
el de la Lys, el de réunion de ces deux riviéres par un canal de jonction, 4 la hauteur

d’Eeke et de Deynze-Petegem.

M. le président expose que, conformément & Parrété royal du 18 juillet 1832, M. le
gouvernevr a transmis 4 la chambre, en demandant son avis, toutes les pitces concer

nant les travaux a exécuter.
Ce projet fait naitre les observations suivantes :

La canalisation de I'Escaut était réclamée depuis long-temps par tous les négociants,
et la chambre dc commerce de Tournay n'a jamais négligé loccasion d'appuyer leurs
réclamations. 11 devenait en effet urgent, si Pon voulait continuer & tircr tout le parli
possible de cette voie de communication naturelle et comwode, de prendre des
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mesures pour remédier i ces interruptions dans la navigalion , (ui sc sont renouvelies
pendant plusicurs étés, el gui éaient sipréjadiciables an commeree. L'on ne pouvait
plus laisser les choses dans lear Glat actuel , car 1l élait dvident que les caus relentes
entre Anloing el Tournay, sur une distance d’une licue, élatent insulfisantes pour Faire
descendre les bateaux de Tournay & Audenarde, sur une distance de onze licues et plus.

Le projet présenté par M, Viuspecteur Vifquain sera done utile au commeree et, par
suite, aux consommateurs; il sera aussi avanlageux aux proprictaires de praivies qui
jusquici formaient de véritables warais, et que les travaux proposés doivent dessécher
et rendre & Pagriculture. Ainsi, Yon peut dire que le projet est dun intérél géndral.

La scule opposition séricuse (ui existe, provient de plusicurs propiidtaives de praivies
voisines de 'Escaul. Mais, en supposuant que teurs plaintes soient fondées, leur mitéres
particulier ne pourrait prévaloir sur Pintéedl général qui vient d’dtre sipnalé.

Les opposants prétendent qu'au moyen des écluses nouvelles, qui vont étre é¢tablies
cutreTournay et Audenarde, Ie lit de UEscaut va o'¢lever insensiblement , en sorle que
les caux qui couvrent les prairies basses, ne trouveront plus un ¢coulement suflisant.

Mais, sans reconnaitre que celle prétention soit justifiée , on peut leur répondre
que, sile lit de IBscaut s’exhausse, les praivies s'exhaasseront en méme temps ; ct,
comrue les travaux qui vont élre Gtablis, permetiront gue Virvigation et Vasséchement
sc fassent d'unc maniére convenable, il en résulie que les praivies basses s’am éliore-
ron! considérablement.

Les opposants soutiennent , d'un autre ¢dté, que, par lamise & exéeution du projet ,
les prairies hautes, ou & 18te de rividre, ne recevraient plus d'eau, el qu'il {audrail les
convertir en terres labourables, ce (ui diminuerait leur valeur de 4,000 fv, Ihectare.

Sur ce point, les craiules des propriétaires riverains sont encore chimériques. En
effet, les travaux que Von propose, ne pourront pas empécher que I'Escaut ne se
déborde chaque année aprés Vhiver, comme il arrive lors des grandes crues; or, co
sout ces débordements qui procurent lirrigation nécessaire aus prairies hautes dont
on parle. Le but du projet, aa contraire, est d'éviter que les inondations, en se pro-
longeant trop long-temps, ne nuisent aux prairics elles-mémes.

En résumé, pour metire & couvert les iniéréts des propriétaires de prairies, et pour
calmer leurs inquiétudes, il conviendrait peut-8ire que le gouvernement déclarit,
par extension aux dispositions de la loi de 1807, que ceux auxquels la canalisation de
I'Escaut nuirait, seraient indemnisés, de méme que ceux auxcuels celte canalisation
procurerait un hénéfice, devraient payer unc partie de la plus-value. Du reste, ces
principes sont de droit et d’équité,

Quant & la canalisation de la Lys , il est évident qu’elle sera [ort avantageuse 3 la
navigalion, eu favorisant particulicrement les communications avee les Flandres et
avec une partie de la France.

Tl en sera de méme de la jonction proposée des deux rivicres entre Eeke et Deynze,
qui aura de plus pour effet de faire éviter aux bateliers la traversée de Gand, qui est

difficile et surtoul {rayeuse.

En conséquence, Vassemblée reconnait Vutilite publique du projet, et doune, d
Punanimité, un avis favorable 4 la confection des travaux tels qu’ils sont proposés,
tout en émetlant la méme opinion que la commission d'enquéle, velalivement & la
hauteur des péages, qu'clle désirerait voir diminuer.

De tout quoi a été dressé le présent procés-verbal, les jour, mois et an que dessus.

Le secrétaire, Le président,
(8igne) N. ALraro. (Signe) Guison.
Pour extrail conforme :
N. Avrarp, secrelaure.
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N 22.

Awis de lre chambre de commerce de Mons, dw 31 juillet 1836.

Nons, le 31 juillet 1836.

A Mousicur le gouverneur du Hainaut,

Monstzine 1r GOUVERMEUR ,

Nous avons soumis & Pexamen le plus séricux le dossier qui accompagnait la letiro
que vous nous avez fait Vhonuneur de nous adresser le 25 de ce mois (D 2850).

Ce dossier renferme les diverses picess relatives a un projet ¢laboré par M. Tinspec-
teur en chef des ponts el chaussées Vifquain, ct ayant pour objet :

1° La canalisation compléte de’Escaut, par des barrages éclusés, de Tournay 4 Gand,
avee divers {ravaux de dévasement et de redressement sur tout le cours du fleave,

20 La canalisalion de la Lys, par barrages a poutrelles et & vannes, ct éeluses a sas.
depuis Gand jusqu’a Harlebeek, el dautres travaux de dévasement et de redressement
des sinuosités de la riviére.

3° Le crensement d’un canal au point de pariage cuire Ecke sur I'Escaut, et Deynze-
Petcgem sur la Lys.

4° Le desstchement des marais A’Obigies, Hérinnes, Potles et Escanaflles, situés sur
la rive droite de I'Escaut, entre Tournay et Audenarde.

Long-temps, Monsicur le Gouverneur, nous avons sollicité du gouvernement I'exécu-
lion de ces tmportants travaux , dont les résultats doivent avoir sur le commerce et
Uindustrie du pays, et surtout de notre proviuce, l'influence la plus heurcuse. L'insuf-
fisance des barrages actuellement établis sur PEscaut, I'inégalité disproportionnée des
biefs formés par ces barrages, les sinuosités de la Lys, les difficultés de sa remonte, et
tous les autres inconvénients qui rendent si coliteux et si lents les transporls sur ces
deux lignes de navigalion de premier ordre, soutenfin sur le pointde disparaitre.

Les avantages du projetsont énumérés, avee autant de clarté que d’exactitude, dans le
mémoire de M, Pinspecteur des ponts et chaussées, ct, comme lacommission d’enquéte,
OUS avOns unanimement reconnu gue ce projet est éminemment d'utilité publique.

Toutelois, Monsieur le Gouverncur, pour que le commerce, agricalture et industrie
retirent de son cxécution tout le bien qu'ils sont en droit d'en attendre, il faut néces-
sairement qu'il subisse quelques modifications que nous allons indiquer.

Ici notre tche est rendue extrémement Facile par une note de M. Legrand-Gossart(1),
qul se trouve joinle au dossier, et dont nous adoptons toules les conclusions, suivant
encore en ce point 'exemple cue nous a donné la commission d’enquéte.

Nous croyons qu’il convient @

1° De supprimer d’abord les droits percus présentement aux écluses d'Antoing, de
Tournay, d’Audenarde , de Commines , de Menin et dHarlebeek, pour les remplacer
par des droils nouveaux, établis conformément au systéme proposé par lauteur du
projel.

2° D'exempter de tout péage les bateaux naviguant a vide,

3° De ne faire peser le péage quesur la charge réelle du bateau, et non sur la charge
possible.

{1) Annexe n® 20, page 71
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4 Dautoriser le marinier & acquilter le droit en entier au premier burcau, sans
Pobliger a le payer par fraction, en Parrétant & chaque écluse.

50 De réduire sur UEscant & 15 centimes par tonneau, le droit proposé qui mouterait
{80 £ centimes, savolr @ 16 ) centimes par Lonneau & charge, ct 14 centimes par
tonncau a vide.

6> Enfin de réduire sur la Lys, & 40 cenlimes par lonncau, le droil proposé qui,
sclon le projel, serait de fr. 0,625 par touncau & charge, etde fr. 0,20 par tonneau,d
vide, ensemble fr. 0,825,

Quant au mode d’exéeution, nous pensons, Monsicur Ie Gouverneur, que eclle du
canal de jonction a ouvrir entre Deynze-Petegem ¢t Feke, doit faire la matiéee d'une
adjudicalion publique au rabais de péage, ot pour un terme de quatre-vingl dix ans.

Les autres lravaux du projet dowvent au contraive, sclon nous, étre exéeutés par les
soins el pour le comple du gouvernement, soit que les fouds néeessaires & cet effet
provicunent des revenus ordinaires du trésor, soil quils proviennent d’un emprunt
spéetal,

Ce qui nous a délerminés & adopter celle opinion, Mousieur le Gouverneur, c'est le
désir de voir le public jouir promptement des avantages de la canalisation de la Lys
et de I'Escant. Si le gouverncment voulait faire de cette canalisation Iobjel d'une
adjudicalion publique, il ne le pourrait sans le concours des Chanibres législatives; la
loi du 19 juillet 1832 est formelle & cel égard. Or, lalégislature dont tous les tnstants
sonl absorbés par de nombreux et urgents travaux, trouverait dilficilernent le tenips de
se livrer, non-sculement aux longues études qui devraient précéder la discussion de la
loi qui ordonnersit cette adjudication, mais encore & 'examen cl & Vadoption d’une
sorte deréglement préalable qui lui est indispeusable, sclon nous, pour déterminer de
quelle manicre elle devrait procéder en semblable maliére, cnliérement neuve jusqu’ici
pour clle. .

Une loi de concession ne peut manquer de soulever dans la scin de la Chambre des
Représentants et du Sénal une foule de questions dont la solution peut se faire long-
temps atlendre,

Remarquez, Monsicor le Gouverncur, que, le gouvernement exécutant lui-méme les
travaux projetés pour 'Escaut et la Lys, la réduction que nous réclamons devient
d’autant plus facile sur le péage proposé, que I'on peut considérer comme perpétuelle
la perception qui aura lieu quand tous ces Lravaux seront terminds.

D'un auire ¢OLé, la question de Vapplication de 1a loi du 16 septembre 1807, aux
propriclaires des marais d’Obigies, Hérinnes, etc., noffrirail plus ainsi les difficultés
qu’elle rencoutrerail, si intérét privé d’'un concessionnaire se trouvait en présence des
intéréls de ces propriétaires. Le gouvernement agirait bicn certainement & 'égard de
ceux-ci dune fagon plus large el plus généreuse.

Veuillez, Monsieur le Gouverneur, recevoir Uexpression de notre respect.

Le présédent,
GOSSART.
Pour le secrétrire ¢
LeToxer.

21
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N 23,

Awzs de le députation des Ltats dic Hainewt s du 27 aoitt 1836

Mons, la 27 aoiit 1836

Moxssizur Lk MiNisThE ,

Nous avons I'honneur de vous adresser le procés-verbal de Penquéte tenuc dans
notre province pour le projet de canalisalion de 'Escaut et de la Lys, et de la réuniou
de ces deux viviéres, par un canalde jonction, & la hauteur d’Eeke et de Deynze-
Pelegem. Nous y joignons Lous les plans et piéces qui concernent cette affaire, sclon
inventaire.

Nous ne¢ pouvons que partager lavis de la commission ; cetle amélioration de la
navigation est éminemment d'intérél public; clle était depuis long-temps réclamée et
elle devient de plus en plus indispensable.

Nous avons vu avec salisfaction que les chambres de commerce de Mons et de
Tournay ont unanimement partagé la méme opinion; cetle solution ne pouvait &ire
douteuse ; les grands avanlages qui doivent en résulter pour le conrmerce de notre
province , sont généralement sentis.

Nonobstant quelques opposttions qui ont été faites , il parait hors de doute gqu'un
bien-&tre général doit en résulter pour les prairies et les marais riverains, ainsi que 'a
tres bien exprimé la chambre de commerce de Tournay.

La chambre dc commerce de Mons cntre dans des détails plus circonstanciés
relativement au mode d’effectuer les ouvrages de cctte canalisation et du canal de
jonction.

Elle pense que , pour accélérer Pexéeution d'un projet aussi avantageux, il serait
convenable que la canalisation de I'Escaut et de la Lys se fit par le gouvernement, el
le canal de jonetion seulement par un concessionnaire,

Elle fonde cette opinion, d’abord, sur ce que la mise en concession de la canalisation
nécessiterait une loi, dont U'obtention pourrait entrainer des relards, et, en second hieu,
sur ce (ue Papplication des dispositions de la loi du 16 septembre 1807, aux proprié-
taives des prairies el marais riverains de I'Escaut, rencoutrerait moins de difficultés,
lesquelles pourraient étre plus facilemenl réglées avec le gouvernement, qu'clles ne
pourraicnt I'étre, si Vintérét privé d'un concessionnaire se¢ trouvait en présence des
intéréts des propriétaires.

Aucun de ces motifs ne nous paratt fondé, Nous sommes d'avis que les arran-
gements se traiteraient plus facilement ct plus favorablement avee un concessionnaire ;
et, quan! au premicr motif, nous pensons que, si le gouvernement a besoin d'un
cmprunt pour effectuer la canalisalion & son compte, les discussions entraineront
peut-étre cncore plus d’explications et de lenteurs, que s'il ne s'agissail que de Pauto-
risalion & obtenir pour une concession.

Nous n'émettons , au surplus, cetle observation qu’avec beaucoup de réserve; il
appartiendra au gouvernement de la méditer; nous ne pouvons ici que former des
voeux pour que les ouvrages puissent étrc effectués le plus promplement possible,,
parce que Pamélioration réclamée cst aussi urgente qu’elle est nécessaire.

Par 1a députation : La députation des Etats du Hainaut,

Le greffier des Elats, Le prdstdent
L. Fammigr, Tronrx.
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N 24.

Aves de la chambre de comnmerce de Gand , dw 197 juen 1836.
Gand, ce T¢ juin 1836,

A Monsteur le gouverneur de la Flandre orzentale.
MoNSIEUR LE GOUVERNEUR,

Nous avons I'honneur de vous retourner ci-joint les pidces composant 'avant-projet
de canalisation de 'Escaut et de la Lys, ct de réunion de ces deux riviéres par un
canal de jonction & la hauteur d’Eeke et de Petegem ; elles accompagnaient votre
letire du 25 avril dernier, n° 1,227.

Nous avons examiné cet avant-projet, et, autant nous applaudissons & la parlie (ui
concerne la canalisation de 'Escaut et de la Lys, autant nous croyons celle concernant
le creusement du canal de jonction de ces deux riviéres, inutile et méme nuisible sous
certains rapports.

La canalisation de 'Escaut et de la Lys, considérée sous le rapport commercial, sera
ulile, parce qu'en tout temps la navigalion sur ces deux rividres sera certaine et parce
qu’il en résultera une économie de temps et d’argent.

Il n’en cst pas de méme du canal de jonction projeté : ses avantages, si tant est
quil en ait, ne seront jamais assez imporlants pour mériter une dépense aussi consi
dérable : pour le temps , les deux riviéres étant canalisées, la navigation ne gagnerait
qu'un seul jour, en évitant le passage par Gand et en passant par le canal de jouction,
ct, quant aux frais, le caleul suivant établira que I'on paiera plus par le canal que
par Gaud.

Les frais d’Ecke 4 Gand, sont calculés en prenant pour base le projet
lu-méme, 4 . . . . 0 . 0 . e e i e e e e e e . fro B 40

Passage de I'écluse d'Beke 4 2 £ centimnes par tonueau, en supposant

200tonneaux., . . . . . . . o0 e e e e e e 5 00
Passage au Pont-Madou. . . . . . . . . . . . L . . 2 00
d Pécluse d'Astene, 4 25 centimes par tonnean. . . . . . 50 00

Conduile depuis Pentrée de la ville de Gand (Stroppe) jusqu’au pont
Ketelbrug; 2 hommes 42 fr. . . . . . . . . o . . . . 4 00
Travers au Tocquet . . . . . . . . o « . . . . . . 1 00
Passage du Pont-sux-Chaudrons. . . . . . . . . . . . . 109
De ce pont jusgu'a la porte de Courtray; 3 horames a4 1 {r. 82¢c. . . 5 46
De la porte de Courtray & I'écluse d’Astene . . . . . . . . . 15 00

Dans le projet on comple b fr. pour le parcours du caval de jonctiou,
nous avons triplé ce taux par Gand et Astene.

1l en cotiterait, d'Eeke & Astene par Gand, . . . . . . . . fr. 8895
aprés la canalisation des deux riviéres, et non 140 fr., comme lc dit le projet; or,
comme par le canal de jonction il doit en coitter 125 {r., il en résulle pourle passage
par Gand uuve économie de 36 fr. 05 c. par bateau de 200 tonneaux, économie qui
serait encore de 26 fr. 05 c., alors méme que, dans de mauvaises saisons, on seral
oblig¢ de prendre deus haleurs de plus, de Gand & Astene.
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Si Fon pouvait douter de l'exactitude de nos caleuls | que nous avons cependant
élablis d’aprés les meilicores donndes, et s'il fallait admettve , contre notre opluion,
I'exactitude des caleals du projet, ch bien, alovs encore i n’'y aurait qu'une différence
de 15 fr. en faveur du canal de jonetion, putsque dapres e projet, il en couterait
L40 fr. par Gand et 125 fr. parle canal.

Ce n'est certes pas une ¢eonomie d'une journée de tevapscet de 15 fr, dans les frais,
qui pourrail légitimer une dépense évalude déji par le projet & pros d'un million .
mais que Pauteur reconnait lur méme pouvorr mionter beaucoup plus haut, puisqu’il
veat faire exéeuter le projet par le gouvernement, d cause des difficuliés qui peavent se
presenter et quon ne saurait prévoir,

L'auteur du plan de ¢e canal de jonction a, pour couvrir les dépenses, compté sur
un revenu de 73,000 fr., produtt présumé de la perception d’un droit de navigation
sur 105,000 tonuncaux & charge et 50,000 tonncaux 3 vide; mais, celte (uantité de
tonncaux nous ayant paru exagérée, nous avons voulu la vérifier et voiel lo résuliat de
nos recherches @ nous avons trouvé que le nombre de bateaux de charbon de terre, de
chaux et de pierre de taille, entrés par UEscaut & la porte de Saint-Pierre ot sortis par
la Lys 4 la porte de Courtray, s'est élevé pendant

1833 a 226 bateaux de charbon, 14 bateaux de chaux, clc,

1834 » 215 » ll "
1535 » 116 » 17 »
607 42
IS .
649

Ce qui fail une moyenne, pour les Lrois derniéres années, de 216 bateaux : el,
comme dans ce nombre, il s'en trouve d'un tonnage tres faible, nous avons, pour ne
pas mous tromper, calculé sur une capacité moyennc de 200 tonncaux par baleau, ce
quidonne un total par anuce de 43,200 lonneaux, au lien de 105,000; d’ov résulte un
déficit de 61,800 tonneaux et une recette de 25,920 fr., au licu de celle de63,0001.,
sur laquelle on compte.

1L est encore une considération qui doit militer contre le ereusement d’un canal de
jonction 4 la haateur d’Eeke : c’est la possibilité, prévue par lauteur du projet lui-
méme , de voir un jour s'exécuter Je plan du canal dit de I’Espierre, ou de celui de
Courtray, qui, 'un et Vautre, rendraicnt le canal d'Eeke complétement inutile , et,
dés-lors, les sommes énormes dépensées & son crensement, Pauraient 6té 4 pure perte.

Mais si, malgré Uinutilité. de ce canal de jonction, que nous croyons avoir démon-
trée, si, malgré le tort qu’il fera au conmerce, en faisant cesser des relations établies,
on décidait son creuscment , nous pensons que la voie de concession pour ce travail,
comme pour celui de la canalisation des deux riviéres , serait celle qu'il faudrait
adopter dans Pintérét général, '

La chambre de commerce et des fabriques,
Signé, Bossarst,

Le membre de ln chambre [aisant fonctions de secrétaire ,
Signd, N.-J. Orans,

Pour copie conforme :
Le greffier des Fiats,
MonTiany,
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' N° 25.

DProcés-verbal denquéte du 20 juin 1836 (Flandre orientale ).

StAnce vy 20 svix 1836,

Présents, MM. Desmet-Bossaert, président, Van Grombrugghe, J.-B. D'Hane, Licf-
mans-Bonné, Van Rullen, F. Buysse, Camille Desmet, Ch.-J. Reyntjens, Vanderpicle.

La séance est ouverte & onze heures. MM. Vifquain, inspecteur ces ponts et chaus-
sées, Noél el De Brock, ingénicurs en chef dans les provinces de la Flandre orientale
el de la"Flandre occidentale, assistent & la réunion, conformément a larrété de M. le
minisive de Pinténeur, en date du 27 avril dernier.

1l est donné lecture a Yassemblée : 1° De l'arrété royal du 18 juillet 1832, relatif
aux formalités préliminaires 4 'exécntion de travaux publics, pouvant donner leu 4
des expropriations pour cause d’utilité publique, on dont la dépense est susceplible
&’¢tre vemboursée au moyen du produit de péoges.

2¢ Do arrélé du ministre de Vintérieur, en date du € février 1836, ordounant une

> enquéte dans les provinces de la Flandre orientale, de la Flandre occidentale et du
Hainaut, sur le projet de canalisation de la Lys et de I'liscant, et de réunion de ces
deux riviéres, par un canal de jonction, a la hauleur d’Eeke el de Deynze-Pelegem,
3¢ De larrété du méme, en dale du 27 aveil dernier, autorisant les inspecteur et
ingénicurs en chef sus-nommés a assister aux réumions des commissions d’enquéte
pour U'examen du dit projet.

4° D’un mémoire de M. I'inspecteur des ponts et chaussées, Vifguain, en date du 24
décembre 1835, indiquant les travaux projetés, les péages 4 établir, el la durée de
leur perceplion.

5° Des observations consignées sur le registre ad hoc, et qui sont uniquement
relalives au tracé du canal de jonction et & une coupure de la Lys (1).

6° Des obscrvations de V'administration locale de Gaver, ¢mettant avis quil est
utile d’exhausser, en cerlains endroits, lc chemin de halage de Escaut (2).

7° Des observations de la chambre de commerce et des fabriques de Gand, en date
du 1¢r de ce mois.

- L'assemblée s'assure qu'aucune autre observation ma ¢té présentée pendant le dépodl
du projet & Vinspection du public, et que les [ormalités pxesultes par larl. 4 de
arrété royal du 18 juillet 1832, ont été remplies.

Sur les observations (‘ons1gnees au registre ad hoc, el qui tendent uniquement 3
faire adopter, pour une des coupures de la Lysetle canal de jonction, une direction,
qui, en s'écartant des propriétés de leurs auleurs, et en passant par des propriétés de
moindre valeur, donnerait licu & une moindre dépensc; Passemblée dmet Tavis que
cet objet pourrait étre pr is en considération aprés examen ultérieur, lors de la fixa-
tion définitive du tracé des travaux; et, sur les observations de la régence de Gaver,

(1) Deux annotations seulement ont été faites sur le registre d'enquéte, savoir

1° Le 15 mars 1836, par M. De Pottere, propriétaire a Deurle, contre le redressement de la Lys, projeté sous
eetic commune

2° Le 11 avril 1836, pm M. le Baron Ddlafdxlle d'Huisse, au sujel du morcellement d’une ferme lui apparte-
mani, qui serait la conséquence de la constiuction du canal de jonction entre I'Escaut et la Lys

(2) Ces obseryations portent la date du 10 wars 1836, 1 a paruinutile de tes publier,
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qu’elles pourront anssi ¢tre prises en considération, s'il y a lien, lors de Uexéeution des
travaux de canalisalion.

Aprés mir examen, ct aprés avoir entendu M. Pinspecteur des ponts ct chaussées,
Vifquain, dans ses observations et développements sur le projet en discussion, Vad-
semblée déeide uelle avisera séparément sur le projet de canalisation de la Lys et de
PEscaut, ct sur celui de Ia jonction de ces rivicres, par un canal d’Ecke & Deynze-
Petegem. ‘

Llle émet ensiite, & Punanimité, Vavis que le projet de canalisation de la Lys et de
I'Bscaut, est d’une utilité publique incontestable; que les péages qu’on propose d'y
pereevoir, ne sont point trop élevés en raison du terme de 30 années, proposé pour le
remboursement des capitaus cmployés ; mais qu'il conviendrait cependant de fixer ce
terme 4 90 ans, et de rédutre le taux des péages & la somme nécessaire, pour que leur
produit pit faire face aux dépenses dentretien, & 'intérét ot au remboursement des
eapitaux pendant ces 9Qans ; et qu'enfin il est trés important que ces travaux ne soieat
point confiés & des concessiounaires, mals qu'an contraire, ils soient exécatés par le
gouverncement on la provinee, qui peuvent seals concilier les intéréls de la navigation
ct de Vagriculture, et qui ne sacrifieront pas ces derniers pour [avoriser la navigatiou,
comme pourraient le faire des concessionnaires daus leurintérét particulicr, & certaines
époques de l'année, ot I'évacuation des eaux des terrains bas, ou Uimmersion des prai-
ries de 'Escaut et de la Lys, appelle Pattention prolectrice de administration.

Concernant le canal de jonction projeté, I'assemblée, mnoins un de ses membres,
¢met U'avis que ce travail peat &tre utile 4 la navigation, et qu’il le sera incontestable-
ment a lacontrée qu’il devrait parcourir et & I'asséchement de laquelle il contribuerait,
Comme la solution de la question de savoir s'il serail également utile 2 la navigation,
dépend de savoir si les frais de transport par cau par ce canal, seront moins élevés que
d’Eeke & Deynze, en descendant VEscaut jusqu'd Gand cl eu remontant la Lys,
apres la canalisation de ces riviéres, et que, s'il se préscente des concessionnaires pour
l'entreprendre, la question sc résout d'elle-méme cen faveur du projet, Passemblée
émet Favis qu'il y a lieu de faire exécuter ce canal de jonction par voie de concesion
de péages,

Celut des membres qui ne partage pas cel avis, pense qu'il couviendrait d’ajourner
l'exécution de ce conal, jusqu’aprés la canalisation de la Lys el de I'Escaut.

Séance levée,

Le président,
(S2yne) Desmur-BossAERT.
Le membre faisant fonctions de secrétaire,
(Signé) Camiie Desmer.
Pour copie conforme :
Le greffier des Etats,

MoxTigNY.
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Ne 26.

{

Awvis de comitd de conservation remplacant la deputation des Eitels de la
Flandre orientale.

Gand,; le 9 juillet 1836.

Le comité de conservation remplacant les Titats députés,

Yu Varrété de M. le minisire de I'intérieur cn date du 6 février dernier, 4 division,
ne 2220 prescrivant une encjuéte daus le Hainaut et les deux Flandres, pour l'examen
de Pavant-projet de canalisation de 'Escaut ct de la Lys, et de réunion de ces deux
rividres par un canal de jonction, 4 la hautewr d'Ecke ct de Deynze-Petegem ;

Vu larrélé royal du 18 juillet 1832, relatif aux formalités préliminaires & Vexécution
de travaux publics;

Vu les piéces constatant que toutes les lormalités preserites par le dit arrété royal, ont
ét¢ remplies cn celte province ;

Vu Favis de la chainbre de commerce et des fabriques & Gand, sur Pavant-projet cu
question ;

Vu les observations consignées sur le registre qui avait été ouvert ad hoc, lesquelles
observations sont seulenient relatives au tracé du canal de jonction el & une coupure
de la Lys;

Vu les observalions présentées par l'administration locale de Gaver, dans le but
d’étabhir I'atilité d’exhausser, cn certains endroits, le chemin de halage de I'Escaut ;

Vu leprocts-vefbal dela commission d’enquéte, qui a é1é instituée en celte provinee,
pour Fexamen de lavant-projet dont il s’agit;

Est d'avis quele projet de canalisation de'Escautet dela Lys est d'une utilité publique
mcontestable, mais que, cetle canalisation effectuée, la navigalion sera assez facile sur
les dites riviéres, pour qu'il ne soit pas nécessaire d’établir un canal de jonction ; que
d'ailleurs le produit des péuges sur ce canal, ne suffirait pas pour couvrir les frais de sa
counstruction et de son entretien; que, pour ce yui concerne les tiavaux de canalisation,
le comité croit devoir appuyer de tous ses moyens l'avis de la commission d’enquéte ;
que, pour les motifs énoncés dans le procés-verbal sus-mentionné, il est trés important
(ue ces travaux ne soient pas confiés & des concessionnaires, mais soient exécutds par
le gouvernement ou par la province.

La présente résolution sera adressée & M. le ministre de l'intéricur avec les piéces
composant Pavant - projet en question el celles y relatives.

Yt Viuan XI1III.
Par ordonnance,

Le greffier,

Montieny.
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N° 279.

Petition des négociants en tozles, fabricants de linge de table, cultivateers, elc .,
de Courtray et des coonmunes vorsines.

A Messicurs les membres de la commission d'enquéte

dans la Flandre occidentale, pour examiner le
o o

projet de canalisition de I'Escaut et de la Lys.

MzussiEuRs,

Nous soussignés , négociants en toiles, fabricants de linge de table, de fil & coudre,
de lin, caltivateurs, ete., & Courtray et communes voisines, croyons devoir saisiv
P'occasion favorable de votre réunion , pour solliciter votre coopération pour oblenir le
bon rouissage du lin , dansla Lys, au moyen de la construction de deux écluses, cntre
Harlebeek et Deynze ou Gand. 11y a long-temps que nous réclamons 'élablissement
de ces écluscs , comme seul moyen de faire cesser les entraves éprouvées par le rouis-
sage dans la Lys, occasionnées par les mouvements inconstants, le grand courant e,
notamment, le manque d'eau qui se fait presque continucllernent sentir, au point qu’il
est 1mpossible de porter nos lins & leur haute valeur, comme en France , ol les eaux
de la méme riviére sonl micux tenues.

Qutre les avanlages inappréciables que le commerce, la fabricalion de lin, en
général , et la navigalion retireraient de la construstion des écluses dont il s’agit, ilen
résulterait encore uu bien upmense pour les riverains de la Lys, d'Harlebeek vers
Gand, qui obtiendraicnt aussi Lavantage de voir le rouissage s’établir sur leurs rives, et
de pouvoir utiliser leurs nombreuses prairics, st avantageusement situées, pour cette
branche d'industrie, le long de la Lys; caril est évident que le rouissage, bien exécuté
dans la Lys, doune au lin 50 p. °» d'avantage sur cclui roul dans les eaux stagnantes;
et ce n'est pas exagérer, Messieurs , que de vous dire que celte branche si importante,
yui, avec les premiéres préparations, telles que blanchir, teiller, ele. , occupe un s
grand nombre de bras, nous aurait déja échappé presque enliérement, sila France
offrait les mémes ressources pour les prairies; car il est avéré que, par le défaut d'eau,
provenant de T'absence des écluses réclamées, les lins rouis dans la Lys, sur les rives
belges, ont une valeur bien inférieure 4 ceux rouis dans la méme riviere, sur les rives
frangaises. Nos eaux, dans la Lys, ont continuellement , dans la saison du rouissage,
& cause de lear peu de profondeur, un degré de chaleur quiles corrompt facilement ;
ce qui occasionne une détérioration notable & nos lins et leur fait perdre non-seule-
ment leur belle couleur, mais encore une partie de leur solidité; ce qui doit néeessal-
rernent rejaillir sur la fabricalion des toiles, linge de table, fils 4 coudre, etc. ; au lieu
que les eaux, tenues 4 une hauteur convenable, conservent naturellement mieux leur fraf-
cheur. C'est encore aux causes indiquées ci-dessus qu'il faut attribuer Iodeur, plus ou
moins désagréable , quoique non malsaine , répandue par les eaux de la Lys, pendant
la saison du rouissage; inconvénient qui disparaitrait, sinon entiérement, du motns en
grande partie, si, par le moyen indiqué , les eaux étarent tenues le plus haut possible.

Coes faits sont daillears lellement avérds, Messieurs, que les postulants contribue-
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vaient volontiers aux {rais de construction de ces éeluses , au moyen de Udtablisseruent
d'un impot raisonnable sur le rouissage; nous pensons aussi que ce scul fait deveay
vous convaincre , s'il pouvait vous rester des doutes, non-seulement de uilite de ka
wesure réclamée, mais de Purgence méme de sa prompie exéeution.
Nous avons I"houneur, Messteurs, de vons assurer de notre profond respeet.,
(Suivent les signatures.)

N° 28.

Petition des marchands, rouissenrs et cnltivaleurs de lin de la commune de
Wevelghem, de mars 1385,

A Messieurs los Président et Membres des Gtats de
la province de la Flandve occidentale, & Brupes.

Mussizuns ,

Chaque {ois qu’un projet utile ou un moyen salutaire pour la prospérité publique
s'est présenté, le zéle qui vous anime toujours, a été excité, et volre coopération éner-
gique wa jamais manqué A’y contribuer. Ces qualités requises seront reconnues en ce
que les soussignés, marchands, rouisseurs et cullivaleurs de lin de la commune de
Wevelghem, district de Courtray, province de la Flandre occidentale, ont Phouneur de
vous exposer lrés respectuensement, afin d'obtenir votre salulaire intervention pour
fawe cesser un état de choses (ui mine la branche principale de la prospérité publique
des deux Flandres. Il s'agit, Messieurs, dc la baisse extraordinaire des eaux de la riviére
de la Lys, depuis Menin jusqu'a Harlebecek, ce qui a occasionné des pertes considérables
au rouissage des lins, pertes qui allcignent & la fois les inléréls de Pagricultave qui
produit le lin, ceux des marchands de celte matitre premiére, ceux des fileuses,
tisserands et du commerce de la loilerie en général : caril résulte d'un relevé dressé
Uannée derniére, que les intéréts subis au rouissage et causés pour la baisse continaelie
des caux , s'élévent au mooins & la somme de deux cent mille fraucs, saus compter les
pertes des rouisseurs, puisque plusicurs marchands ont cunlevé leurs lins des rouissorrs
d’cntre Menin et Harlebeek, et les ont transportés, pour les rouir, entre Menin et Wer-
vicq, ol les eaux sont toujours tenues  lajauge, et ot les lins n’ont rien souffert.

Antérieurement 4 1794, une bhaisse d’eau telle que nous avons eue continuellement,
wavait lieu qu'une ou deux fois par an, qui était irrévocablement fixée, savoir : la
premiére, le jour de la pentecdte et les deux jours suivants, et, la seconde, si on la
trouvait de nécessité, le 15 aout; ¢’était aux deux époques précilées, que, pour renou-
veler les lavoirs de laines ct autres caux stagnantes en France, on laissait écouler I'eau
infectée qui sy trouvail , tandis que, depuls quelques apnées, on n’observe ni I'un ni
Vautrede ces anciens usages, et toujours au délriment du rouissage des lius, puisque ce
r'est quele jour de porta Menin, que les caux sont de quelque havteur, et, apiés le dit
jour, il ne reste que trés peu d'eau 4 1g rividre ; alors le courant se double, entrajue ot
charrie la vase, qui s'attache et pénétre dans les bottes de lin, lesquelles se trouvent
ainsi ensablées, et prodigieusement détériorées.

A cos causes, Messicurs, nous osons prendre la liberté d’élever la voix, atin d’obtenir
par volre médialion :

re

3
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i* Ou'une éeluse de chasse projetée antérieurement, soit construite & Olsene (Flandre
srientale), dont Veffet serait incontestablement Favorable au vouissage des hns, et en
méme temps & la navigation. Par ce moyen, on pourrail concilier tous les intéréts,
puisqu'alors les cultivatewrs, fabricants et tisserands au-dessus ¢’Marlebeek pourraient
aussi rouir leurs lins dans la Lys, ce qui é¢lendrait d'autant plus le roulssage.,

20 Qu'il soit délendu, sous les peinesles plus séveres, de couper les herbes croissant
daus 'aval de la Lys, depuis Harlebeek jusqu’aux confins de la province , et de la
meltre sous la surveillance des communes y contigués.

30 Qu'il soit ordonné & 'administration des ponts et chaussées de veiller strictement
i Pobservation des arrétés et ordonnances concernant la hauteur de la jauge des eaux.

4 Qu'on seuntende avec les autorités de la France poar la fixation des jours de
T'écoulement de leurs caux slagnantes, jours gu'on pourrait fixer comme on était dans
V'usage autrefois.

On pourrait peut-étre alléguer que la construction d’une nouvelle écluse aura des
résullats pernieieux en obstruant plus ou motns le cours des caux, et pourrait augmenter
ou prolonger lesinondations ; mais il est de notoriéié publique que les écluses d’Harle-
beek pourratent aussi oceasionner des inondations, sion ne les ouvrait pas assez t0t dans
les temps plavieux, ou si les eaux étaient tenues au-dessus de la jauge ordinaire ; car,
depuis quelques années, ayant eu nos lins plusicurs fois subitement mis 4 {lot par les
eaux, lorsqu'ils étaient &tendus sur les prairies au mois d’avril, nous avons eu recours
4 Péclusier d'Harlebeek, obtenu Vouvertare de quelques vanues, et, par ce moyen,
816 sauvés de ce désasire; d’ot il résulte, Messicurs, qu'ouvrant les écluses lorsque
nous sommes menacts d'ipondations, soit par la pluie ou autrement, on pourrait
presque toujowrs éviter de se jeler & mi-corps dans les eaux pour sauver une partie
de nos lins, comme nous en avons eu de tristes et effrayants exemples il y a pen
d’années.

Les soussignés cspérant tout de votre bouté paternelle, et se confiant & votre coopé-
ration, ont "honneur d’¢tre vos trés humbles et trés soumis serviteurs.

Wevelghem, le  mars 1835.

(Suivent les signatures.)

N 29,

DPéiition des mardhands , rouisseurs et cultivateurs de lin de Wevelghem , a la
» 4 »
commuassion d’enquéte.

Mussizvrs

Les soussignés, cultivateurs, rouisseurs, fabricdnts et marchands de lin de la
commune d¢ Wevelghem , district de Courtray, ont 'honneur de vous exposer trés
respeclucusement, que des réclamations unanimes de plusieurs commuues de ce district
i la députation des Etats de cette province, ont signalé en 1834 et 1835, les pertes
incalculables que nous avons subies depuis quelques années sur le routssage des lins,
par la baisse continuelle des eaux de la Lys, cntre Menin et Harlebeek , parce que ce
west que le jour de port, & Menin, que les eaux sont & une hauteur convenable, ct,
aprés le dit jour, les esux étant hasses, elles se corrompent plus facilement par la
chaleur du soleil qui fait pourric les herbes de la Lys étant & scc sur la vase; alors le
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courant se double , entraine et charrie le sable qui s'attache et pénétre dans les hottes
de lin, ce quilui fait perdre sa force ct sa couleur, avec une perte de 10 4 30 p. o/,
de sa valeur.

Le seul moyen de remédier & ces maux, ¢’est la construction d'une ou deux éeluses
entre Harlebeck et Gand, dont Veflel serait incontestablement favorable au rouissage
des lins, et, en méme temps, & la navigation ; alors les habitants des deux rives de la
Lys, y pourraicnt aussi rouir leurs lins , el cetie branche d'industrie qui fait la pros-
périté publique de ce district, pourrait ainsis’étendre jusqu'd Gand.

On pourrail objecter que les frais de la construclion de ces écluses surpasseraient les
avantages que la navigation en tirerait; mais il serait facile d’y pourvoir en établissant
temporairement un droit minime, que chaque rouisseur ferait payer par ballon
(ou hekken) a ses pratigues,

En attendant la conciliation de tous les intéressés, nous vous supplions, Messieurs ,
de vouloir appuyer notre supplique, afin d’éviter par ce moyen la ruine de tant de
fabricants qui doivent nécessairement rouir leur lin daps la Lys, seul moyen connu
pour en donner la plus-value, et au surplus donner V'existence & presque toute la popu-

lation de celte province.
C'est dans cette attente que nous avons Uhonneur d’étre, ete.

(Seedvent les signatures.)

N° 30.

Pétition des négociants et marchands de la ville de Menin, du % nvril 1833.
A Sa Majesté Léopold 1+, roi des Belges.

Sirg,

Les soussigf]és , négociants et marchands de la ville de Menin, province de Ia
Tlandre oceidentale, ont 'honneur de représenter respectueusement & Votre Majesté,
qu'a diverses époques les habitents rivoraing de la riviere la Lys, et méme de Pinté-
rieur, souffrent dans leur commerce et sonl assujeltis & des frais énormes, par le manque
de deux écluses, pour retenir suffisamment les eaux de Gand & Harlebeek , distance
d’environ trente lieues en suivant le cours de la riviére. Cette demande d’écluses est
faite, afin que la navigation ait lieu en charge entiére, sansavoir recours & des alldges,
qui présentent des frais fort onéreux,

En altendant quil plaise & Votre Majesté d'ordenner la construction de ees écluses .
si indispensables au commerce en général dans les Flandres,

Nous supplions Votre Majesté d'empécher provisoirement la coupe d'herbes dans
la dite riviére , qui contribuent & retenir un pou les eaux, lesquelles, privées de ces
herbes, s'écoulent avec rapidité, el conséquemment alors, par le peu de profondeur
de larivitre, empéchent les bateaux chargés d'avancer.

Dans Vespoir que cette juste réclamation obtiendra votre sanction royale,

Nous avons VYhonneur d’¢tre, Sirve, avec le plus profond respect,

De Votre Majesté,

Les trés humbles et trés obéissants sujets.
(Stivent les signatures.)
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N 31.

Pétition des negociants, rowisserers, marchands de lin, blanchisseurs de /ii's,
de Commines, du 21 juin 1836.

A Messieurs les membres composant la commission
3 . N , .

d'enquéte, instituée pour I'examen du projet de

canalisation des rivieres de I'Escaut et de la Lys.

MEessinuns,

Les soussignés, négociants en grains, graines oléagincuses, tourtcaux, charbons,
rouisseurs , marchands de hn, blanchisseurs de fils, tous demeurant en la commune
de Commines, district 'Y pres, viennent d’avoir connaissance qu’une commission d'en-
quile était instituée pour donner son avis sur le projet de canaliser la Lys et I'Escaut ,
avec un canal de jounction entre ces deux riviéres, et que , par ce projet, il seraif
construit trois écluses d’Harlebeek 4 Gand ; comme, depuis nombre d’années, la cons-
truction de ces écluses est réclamée, dans P'intérét général du commerce et de l'agri-
culturc, et qu'un premier espoir, quiils ont déja eu en 1828, d'avoir une écluse &
Vive-Saint-Floi, est demeuré sans suite, ils ont Thonneur de vous faire I'exposé
des avantages que procurera ce projet, s'il était adopté, au commerce, a agriculture
el & la naviguation, .

Actuellement, les grains, les graines et les tourlcaux que nous retirons d’Anvers et
de 1a Hollande, doivent traverser la ville de Gand et remouler la Lys jusqu’a Harlebeek,
et nos bateliers sont soumis , dans ce trajet, & un esclavage si vexant, qu'il n'en existe
pas de plus tyrannique en Europe : une bande d’hommes s'empare de leurs batcaux
et leur imposc de payer une rétribution par étape, qui est on ne peut pas plus oné-
reuse ; et cetle navigation ,.qui est tres difficile pendant une partie de 'année, tantdt
par la sécheresse et tantdl par trop d’'abondance d'eau, retient nos bateaux pendant
six & sept semaines pour faire cette traversée, ol nous sommes trés souvent obligés
d’envoyer des chariots pour prendre des marchandises dont nous perdrions la vente,
st on devait attendre Varrivée du bateau.

Cette navigation est encore plusfuneste pourle transport du charbon que pour toute
autre chose; d’abord , nous sommes obligés de faire la plus grande partie de nos appro-
visionnements avant le commencement de juillet : car alors commence la disetle
d’eau , et il arrive souvent que, pendant les mois de juillet, aotit et septembre, 'on ne
saurait remonter la riviére avec un chargement complet; et, si nous faisons charger
les bateaux 4 la fin'd’octobre ou au mois de' novembre, la crue des eaux les empéche
de remoanter; ensuite arrivent les gelées : les bateaux sont retenus pendant deux et
trois mois, et les bateliers et leurs familles se chauffent & nos dépens; il arrive alors
qu'une partie de Vhiver est écoulée, et que notre charbon nous reste en magasin
jusqu’a Yannée suivante; et nous pouvons citer plus d'un exemple d'avoir chargé du
charbon, & Saint-Ghislain, le 15 novembre, et que le bateau n’est arrivé & Commines
qu’au mois de mars , tandis que des bateaux, partis huit jours auparavant etayant pu
passer V'écluse d'Harlebeek , sont arrivés 4 leur destination deux mois auparavant.

Nous vous prions, Messieurs, d’'observer que celui qui se trouve obligé de faire des
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approvisionnements, (uatre ou cing mois avant d'en avoir besoin, paie chérement les
droits d’écluse, par Vintérét de la mise de fonds qu’il fait pour avoir sa marchandise.
tandis que, st une ou deux ¢cluses élaient construites, en dix & douze jours nous rece-
vrions nos baleaux.

Quant & ce qui concerne Je rouissage du lin, il est & nolre connaissance qu'il se fait
en grande parlic depuis le mois de juin jusqu’an mois d’octobre, époque de V'année
ot les caux sont Ie moins abondantes dans la Lys; il s'ensuit que, pour faire port &
Harlebeek , les éelusiers de Commines et de Memin sont obligés de laisser la riviére &
sec entre ces deax villes, pour dounner de T'eau pour fare passer les batecaux & cette
premiére écluse; alors les ballons (radeaux) remplis de gerbes de lin qui se trouvent
dans la riviére,, sont & découvert et dans la boue, exposés & Pardeur du soleil pendant
un ou deux jours, ce ui est trés préjudiciable au roaissage du lin; la construction
d’une ou deux écluses, entre Harlebeek et Gand, scrait on ne peut pas plus avanta-
geuse 4 cette branche de commerce, si intéressante dans les arrondissements dYpres et
Courtray; non-seulement elle nous assurerail les eaux & une hauteur continuelle,
mais le rouissage du lin se ferait en- dessous d’Harlebeck , comme il se fait maintenant
cu-dessus, et les marchands de lin de Courtray ne seraient pas obligés de venir a
Wetvicq et Commines pour y rouir du lin,

Nous en sommes convaincus , Messieurs, ces motifs vous paraitront assez imporlants
et suffisamment éclairels pour militer en faveur de ces constructions.

C'est ce que les soussignés osent espérer de votre justice, en vous sollicilant de
prendre leurs observations en considération.

Iis ont Thonneur d'étre avec respecl, Messieurs, vos trés humbles serviteurs.

(Suzvent les signatures.)

N° 32.

Pétition des négociants, marchands et rowisseurs de lin, de Wervicq, du

25 juere 1836.

A Messieurs les membres composant la commission
d’enquéte, 4 Bruges.

Messirurs,

Les soussignés, négociants, marchands et rouisseurs de lin, de Wervicq, informés
d’une maniére indirecte , que, par décision ministérielle, une commission d’enquéte
est appelée & émettre son avis concernant la construction de nouvelles écluses dans
la Lys , depuis Harlebeek jusqu’d Gand, croient, en leur qualité de riverains de la
méme riviére , pouvoir prendre la liberté de vous dire qu'ils appellent de tous leurs
voeux la construction d'une nouvelle écluse 4 Vive-Saint-Eloi, bien entendu avee wzne
ou deuz écluses de décharge.

Les avantages nombreux qui en résulteront pour le commerce en général , doivent,
4 ce queles soussignés pensent, porter la commission d’enquéle & appuyer le projet
de toutes ses forces , car il est de fait que la tenue irréguliére des eaux porte un grand
préjudice au commerce.
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En effet, combien de fois n'arrive-t-il pas qu'un négociant voit , avee peine, que
¢a marchandise est tenue, pendant des semaines ek des mois entiers , sur les caux de
la Lys? De 4, ne suit-il pas qu'il a souvent des risques & courir, que son batcan ne
coule dans lintervalle & fond? De la ne pourrait-il pas sensuivre qu'il ait une perte
considérable dans la vente de scs marchandises, el u’il ail une infinité d’autres choses
a déplorer, occasionuées par le retard de Varrivée de son bateau ?

il cst de fait que les marchands cl rouisseurs de lin ne seraicot pas étrangers aux
avantages que procurcrail la nouvelle écluse an commerce, car, dans ces moments,
combicn de fois leur lin dans U'eau ne se trouve-t-il pas sur fond, & cause de Uirrégu-
larité de la tenue des caux? landis que, par la coustruction de la nouvelle écluse,
les caux seraient toujours & leur borne respective, ce qui éviterait une perte considé-
rable aux propriétaires de lins. C'esl pourquol les marchands et rouisscurs prérappelés,
se joignent de toutes lears forces aux négociants ci-dessus , et appuient, dans tout
son cutier, leur juste demande.

Les soussignés ont donc lieu d’espérer que le gouvernement , convaincu de l'utilité
de cette nouvelle écluse, par les considérations lumincuses que la commission d'en-
quéte est & méme de lui donner, n’'hésitera plus & faire droit 4 tant de demandes.

C'est Vespoir, ete.

Wervieq, 25 juin 1836.

+

(Suzvent les sigratures.

N 33.

Pétition, en date dw 26 jrin 1836, des habitants des commungs riveraines de
la Lys, entre Harlobesk et Gand, et entre Courtray et la frontiére de France.

A Messicurs les membres du comité d’enquéte établi
’ dapns la Flandre occidentale, pour examiner le
projet de canalisation de I'Escaut et de la Lys.

MESSIEURS,

Nous , habitants des communes de . . . . . . .
prenons la respectueuse liberté de vous faire observer, cue la fabrication du lin
prenant dans notre pays continuellement plus d’extension, il importerait de faire joulr
cette importante branche de notre industrie de tous les avantages dont elle est suscep-
tible, en favorisant le rouissage de celte matiére dans la riviere la Lys, quilui fait
obtenir une préférence de 20 & 100 p. /. suivant les qualités, sur ceux rouis dans les
autres eaux de la Flandre ; et, quoique cette manipulation et les premieres préparations
du lin, telles que le blanchissage, le teillage, occupent continuellement trente 4 qua-
rante mille ouvriers, la Belgique est loin de jouir de tous les avantages que lui
offrirait cette riviére, au moyen de deux écluses entre Harlebeek et Deynze. Dans les
communes situées enire Courtray et la frontiére de France, et en France plus particu-
litrement, ot les caux sont teuues & plus de hauteur, les populalions augmentent et Ie
bien-4tre s’y fait sentir plus qu’ailleurs; les prairics, indispensables au rouissage et au
blanchissage du lin, y ont acquis une valeur extraordinaire ; et nous, habitants des
dites communes et de toutes celles situées entre Harlebeek et Gand, riveraines de la
Lys, sommcs privés des mémes avantages , parce que les eaux dans celte rividre ne
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sout retenues nulle part sur nos rives et se trouvent, pour ainst dire, toujours hasses.
Cependant cette branche d'industric pourrait facilement s'étendre jusqu'a nous, au
moyen de I'établissernent des dites éeluses, ct, outre les avantages gue la navigation et
le commerce en général pourraient en retirer, on verrait des fabricants dle lin {rancais
et de uos frontitres, venir s'élablir dans nos contrées, pour proliter des avantages de
10s prairies; nous, cultivateurs et propriétaires, pourrions faire rouir, blanchir et teilley
nos lins nous-mémes, et profiter le bénéfice de cetie manipulation : tandis (u'une
grande quantité de nos lins bruts en paille sont conduits actuellement en France, ot
les caux, daus la méme rividre, sont toujours tenucs 4 la plus grande hauteur possible,
ce qui donne une grande supériorité 4 ce rouissage ; en conséquence, le nownbre d'ou-
vriers employés maintenant en Belgique a cetle manipulation, pourrait {acilement se
doubler au moyen de I'établissement des écluses dont s'agit. Si cependant les {rats de
construction de ces écluses semblaient trop charger la navigation, on pouarrait facile-
ment alléger ces charges par I'établissement temporaire d’'un léger impét sur le rouis-
sage , qul se percevrait facilement. La Belgique ne profiterait pas seulement sous les
rapports ci-dessus indigués, mais la fabrication, en général, en tirerait de grands avan-
tages. Parmi ces avanlages pous pouvons, entr'autres, vous signaler celui ue trois ou
quatre cent mille personnes qui filent lelin en Belgique, pourraient se procurer du lin
roui plus avantageusement, et par conséquent en meilleure qualilé.

Espérant, Messieurs, que vous appuierez nos justes réclamations, nous avons I'hon-
neur d'étre :

Yos trés humbles serviteurs,
Le 26 juin 1836,
(Suivent les signatures.)

N° 34.

Rapport du commissaire du district de Courtray, du 21 juin 1836.

MoxsiEvR LE GOUVERNEUR

Si, dansle temps, il ne vous a pas été adressé de ma part un rapport immédiat sur
les cing pétitions ci-jointes, qui tendaient toutes 4 la méme fin, savoir, de faire
adopter, pour le réglement des eaux de la Lys, des mesures qui protégeassent simul-
tanément les intéréts des fermiers el rouisseurs de lin et ceux du commerce el de Ja
navigation, ce n'est que parce que déja, A cette méme époque de I'émanation des dites
pétitions, je m’éiais occupé activement de la recherche des moyens les plus conve-
nables pour apaiser toutes les plaintes.

Xt en effet, Monsieur , par suite de larrété de la députation des Etats du
21 avril 1835, n° 4,348, introduisant de nouvelles mesures de police concernant
cette rividre, l'on a atteint, je crois, d’une maniére assez avaumtageuse, sinon coms-
pléte, le but vers lequel les réclamants avaient appelé la sollicitude de Vautorité
supérieure, et je puis dire, qu'd partir de 'introduction des dites mesures, ces plaifites,
qui si souvent avaient &té apportées devant moi avant qu’elles fussent présentdes & la
députation des Etats , ont entidrement cessé.

Une observation bien essentielle, que jai le devoir de soumettre a la députation
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des Btats, ¢’est, Monsicur , que les interdts , qui ici demandent protection , sont de
nature différente et qu'il convient de ne point protéger trop exclusivement les uns ate
préjudice des autres.

Le rouissage des lins est, sans contredit, une des branches de notre industiie
apricole qui réclame au plus haut point nolre altention, parce que 14 git une des
artéres de lindustrie liniere, la plus {¢conde en richesses et en prospérité de tout
genre pour cet arrondissement.—Les cullivateurs, les marchands de lin, le commerce
de toiles dernandent donc que la station des caux dela Lys soil teaue constamment, o
le plus que possible , & hauteur régulicre et convenable, pour le facile rouissage des
lins en toute saison, les mois d’hiver exceptés, et, pour ceux-1a, une ou deux écluses de
plus dans la riviére , sont autant de bienfaits qqu'ils obtiennent sans aucunc dépense,
sans peine ni fras.

La grande navigation charbonniére , de son ¢dté, profiterait & ces érluses, en ce
gu'elle pourrait laisser flotter, en toute salson , sans relard ni entraves , ses bateaux &
pleine charge et tirant au-dela d'un métre quatre-vingt ceutimeétres.

Mais, si nous consultons, Monsieur, le eommeree des denrées coloniales et la petite
navigation intéricure, V'établissement de deux écluses nouvelles entre celle d'arlebeek
¢t Gand, est, dit-on de toutes parts, unc cause de ruine et d'anéanlisscrment, parce
que les droits d’écluse ou nouveaux péages & acquilier, éléveront le frét au-dela des
bornes qui conviennent au commerce, ¢ qui nuira lout a la fois & un grand nombre
de négociants du centre et des frontiéres , qui trouvent d'immenses avantages dans les
exportations du commerce interlope , lequel viendrait & tarir en grande partie, st unc
augmentation de frét devait donner licu & une augmentahion des prix de ces denrées,

Les petits bateliers, dont I'existence mérile sans doule protection, ajoutent que, pour
eux, la navigation de la Lys, telle qu'elle cxiste aujourd’hui, estfacile el avantageuse, 4
Vexception de deux ou trois mois de Fannée , dans les étés irés secs, et les soumetire ,
disent-ils, 4 un péage élevé, pendant toute année, par V'établissement de deux écluses
nouvelles, ui ne doivent profiter qu'a la grande pavigation, serait chose injuste pour
cux el établir privilége en faveur de ces propriétaires de grands bateaux qui ne
s'occupent que du transport des chaux, charbons, pierres et autres articles de grand
poids ou de grand volume.

Voild, Monsicur, combien il devient difficile d’éviter dans cette question un écueil
sans en rencontrer un autre, d’autant plus que les dificultés, dont se plainl particu-
hérement le commerce charbonnier, n’existent pour lui-méme que pendant guelques
mois de Pannée , tandis que, pour porter reméde au mal, il faudra nécessairement
donner liew & un nouvel inconvénient , Vaugmentation des péages pendant tout le
temps de lannée.

La défense qui a ¢té faite, et strictement observée, de couper les herbes dans le lit
de 1a riviere, a produit, Yannée derniére, de fort bons résullats ; et une autre mesure,
donl le commerce , autant que les rouisseurs, nous ont su gré, a été la résolution que
tavals prise, I'été dernier, de restreindre le bond d’eau, d'amont en aval del'écluse
d’Harlebeek, A une fois par huilaine, ou méme & une fois en dix ou onze jours, lorsque,
dans la grande sécheresse, la réserve d’eau élait insuffisante pour accorder deux bonds
par semaine. Jai dt étre frappé alors de voir avec quelle complaisance les bateliers les
plus avaneés abandonnaient, sans murmurer , la chance qu'ils avaient d'entrer
quelques jours plus tot dans le bassin supérieur, lorsqu'il leur étart démontré que.
pour favoriser un ou deux bateaux, plusieurs aulres auraient été lésés par un jet d'eau
inutile et méme préjudiciable pour la plupart de leurs camarades. — L’on me prouvait
14, Monsieur, que chacun était prét 4 faire la part aux circonstances, et jusqu’d meilleur
informé, je pense, moi, que le plus st moyen de faire taire les plaintes actuclles, saus
s'exposer au danger d’en sasciter de nouvelles, devrait faire rechercher le woyen de ne
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devoir ctablir, dans Ya Lys, qu’une scule écluse & sas ou méme & poutrelles, vors Zulte
ou Olscue, ce que toutes les parties intéressées ni'ont paru généralement approuver et
désirer, comme le seul moyen certain de rendre la Lys régulitrement navigable pendant
au moins dix mois de Pannée, sans un grand surcroft de dépense. — Ce voeu m’a 616 si
aniverselleinent exprimé de la part de tous les intéressés, que je ne puis me dispenser,
Mousicur, de le consignerici, et de vous prier de vouloir bien soumeltre cette propo-
sition d la direction des ponts et chaussées,

Veuillez agréer, Monsicur le Gouvernear, assurance de ma parfaite considération.

Le commissaire de district

J. Gowrais,

N° 35.

Observations de la chambre de commerce d’ ¥pres, du 10 avrdd 1836.

Depuis longues années le commerce et Vagriculture réclament une voie plus courte
pour transporter, et vers la France et vers une grande partie de notre royaume, les
produits pondéreux du Hainaut

Différents projets ont été congus et étudiés avee soin : les chambres de commerce
de Mons, Tournay, Courtray ct Ypres ont présenté des projels propres A conserver sur
nolre territoire un bénéfice tous les jours croissant, la navigation charbonnitre vers
Dunkerque et autres lieux du département du Nord ; tandis que, d'un autre ¢dié, la
Frauce et quelques Belges aveuglés, les uns par leur propre intérét, les autres par un
désir conslant de contrarier les cfforts des chambres de commerce de Courtray et
d’Ypres, ont mis toul en ceuvre pour oblenir le prolongemenl du canal de Roubaix
vers 'Escaut.

Jusqulici les fauteurs du ganal de Roubaix avaient hautement avoué leurs préten-
tions ; aujourd’hui ils cachent leur bul derri¢re un projet aussi ridicule qu'absurde,
c'est-d-dire la jonction de la Lys & I'Escaut, & la hauteur d’'Beke. Les auteurs de ce
decnier projet semblent reconnailre qu'une jonction est uéeessaire de la Lys a I'Esca ut;
ils ne trouvent de difficulté que dans le choix du point le plus avantageux. Le croirait-
on? ces Messieurs ont trouvé, aprés une recherche bien pénible, sans doute, Beke
sur VEscaul, et Deynze-Petegem sur la Lys. Ce point n'est éloigné de Gaud que de
trois lieues; Je principal motif qui semble les avoir déterminés dans leur choix, est, a
ce qu'il parait, le peu de distance (9,000 métres) ui se trouve entre Eeke et Deynze ;
rnais, en les voyant si loin, on est tenté de Jeur demander pourquoi ils nont pas poussé
lears savantes recherches jusque sous les murs de Gand : 14 cette dislance se serait
trouvée moindre encore, et les ingénieurs auraient ajouté & leur belle conception I'in-
comparable avantage de mettre leur canal sous lg protection de la citadelle de Gand,
Un projet aussi ridicule ne mérite pas une réflexion sérieuse, et Ia connaissance des
lieux suffit pour élre convaincu qunn canal de jonction sur ce point ne peut étre d'ay-
cune ulilité, et que, loin d’avoir été congu déns V'intérét du commerce et de 1a naviga-
tion, il ne peut avoir étéimagine que dans‘lc but d’écarter la jonction par Bossuyt sur
Courtray, pour parvenir ensuite & I'exécution du canal de Roubaix, projet auquel les

25
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ingénicurs belges, pour lewr honneur, auraient ddé renoneer depuis ]on{v;-lmnps. En
effet, Uon voit aujourd’hui micux que jamuis, combien le canal de Roubaix serait ayay,-
lageux & la navigatiou francaise, ot, partant, préjudiciable & celle de Ia Belgique, pac
les efforts que fait le commerce en France pour obtenir Uexéeution de ce canal.

Le Monitewr et les autres journaux du département du Nord, annoncent que plos de
300 des prineipaux négociants de Dunkerque ont présenté au préfet du département
du Nord, une requéte, afin qu'il veaille solliciter auprés de son gouvernement la con-
tinuation du canal de Roubaix. Ou lit encore dans les midmes journaux, que la com-
mission d'enquéte a trouvé, daus le dépoutltement des nombreuses pitees de 'enquéte
tenuc & Lille, que 23 villes, 133 communes ct 423,000 habitants, (qui paient prés de
5 millions d'tmpots , out pris des délibérations favorables & ee canal, tandis que les
délibérations contraires n’ont été prises que par 4 villes, 30 communes et 82,000 habi-
tants, dont les impositions ne sont que de 575,000 francs; que les pétitions pour,
s'élévent & 101, revétues de 18,000 signatures, et qu'il n'y a, contre le canal, qu'une
seule pétition, revétue sealenient de 27 signatuves. Est-il nécessaire d'alléguer d'autres
motifs poar prouver & qucl pays serait Yavantoge qui résulterait de la jonction du
canal de Roubaix & I'Bscaut; et que dira M. 'ingénieur Wolters en présence de pareils
faits, lut qui, dans son mémoire du 2 octobre 1835 | ne concevait aucune inqui¢tude
de cetie jonction, el eroyail pouvoir conclure que, dans I'dlat actuel des choses, I'éla-
blissement de ¢ ccanal n’enléverait pas a la Belgique sa navigation charbonniére vers
Dunkerque? Ge serait le cas d’envoyer nos ingénicurs prendre une petite lecon de leurs
mailres de France, qui, comme on voil, unpriment aux habitants de leur pays uue
impulsion bien différente de celle que voudraient nous donner MM. lcs ingénicurs

belges.

Mais revenons au projet qui doil nous occuper en ce moment, c'est-a-dire, celui de
la jonction de 'Escaut & Ia Lys, 4 la hauteur d’Leke, sur Deynze-Petegem.

Ce point étant si éloigné de Courtray, el les batcaux a charge vers cetle ville et
aulres fieux au-deld, devant remonter la Lys jusqu'a leur destination, les auteurs
du projet onl imaginé, pour parer & cet inconvénient, de canaliser la Lys et d'y
établir des ¢cluses & sas, Nous n’examinerons point ici les délails des Lravauy dart,
nous ferons uniquement remarquer que, par 14, la route deviendra beaucoup plus
frayeuse qu’elle nest actuellement ; qu'il sera indubitablement plus avaniageux pour
les habitants de Court ray ct ses environs, de tirer lenrs charbons, chaux, etc., par le
roulage plutdt que par bateanx, et que, par conséquent, la navigation charbonuiére
sur Courtray sera totalement anéantie,

L'on pourrail faire valoir beaucoup d’autres considérations encore contre le projet
dont il s'agit; il suffira d'indiquer ici sommairement que, par la réalisation du projet
de canal de jouction sur Courtray, la navigation sur la Lys.aurait eu le méme avan lage
que par Eeke; qu'en outre, on aurait eu l'espoir fonde d’obtenir par la, en grande
parlie, la navigation charbonniére de Mons vers Lille et Dunkerque, et que cet espoir
serait totalement perdu si I'on exéeutait la jonction & la hauteur d’Ecke; que l'on
priverail donc nos houilléres d’un débouché plus avantageux que celul actuellement
existant, et que, par conséquent, on favoriserait les canaux francais au détriment de
la navigation belge.-

D'un autre c6té, non-seulement lc canal de Bossuyt ouvrirait une route plus courte
vers la France, mais il apporterait un avantage immense a F'un de nos arrondissements
les plus populeux et les plus commercants du pays, celui de Courtray, qui, sans doute,
mérite sous tous les rapporls Vattention du gouvernement; tandis que, par Uouverture
du eanal d’Ecke, il n'y aurait que Deynze seul qui pourrait enretiver quelque bénéfice.

De tout ce qui précede, on voit clairement que les auteurs du nouveau projet, loin
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Lapporter quelques soulagements aux maux dont, avee raison, se plaignent Courtray
ot ses environs, n'ont cherché, an contraire, qu’a readre plus dispendicuses, et par la
plus difficiles , fenrs voies de communication 5 de plus, ils exposent les propriélaires
riverains de la Lys & une perte incaleulable, ct Pindustrie liniére & une destruction
presque inévitable.

C’est pour tons ces motifs , que la chambre de commerce d"Ypres proteste contre
Pexéention du projet de canalisation de Escaul a la Lys, parla jonction de ces denx
rivieres & la hauteur d’Ecke ct de Deynze-Petegem.

Ypres, le 10 avril 1836.

Les président et membres de la chambre de commerce d” ¥ pres,
J.-B. VANDENPEEREBOOM.
Le secrétaire ,
De Haerxe.

N° 36.

Observations de la chambre de commerce de Courtmy.

A Messieurs les président et membres des Etals
députés de 1a Flandre occidentale, i Bruges.

MessiguRs,

La chambre decommerce et des fabriques de la ville de Courtray, se fondant sur les
dispositions formelles de 'art. 8 de 'arrété du 18 juillet 1832, sur les concessions de
travaux et de péages, aurail pu attendre, pour se prononcer sur 'avant-projet d'une
concession demandée par le sieur Vifguain ingénieur, velative a la canalisation de
I'Bscaut, & celle de' la Lys, au creusement d'un canal de jonction de ces deux riviéres
d'Beke 4 Petegem, et enfin au desséchement des marais de Pottes et Hérinnes, la
chambre aurait pu attendre, disons-nous, que conformémenl aux termes rigoureux
de Parrété précité, elle fut officiellernent mise cn possession de toutes les picces et
invitée & émetire son avis suv un objet aussi imporlant pour la navigation de ces
conlrées. Mais, organes nés ducommerce et de 'industrie, et convaincus d’ailleurs que les
différentes localités du ressorl de notre chambre n’ont gardé jusqu'ici le silence que
dans la certitude que mous n'eussions pas manqué en cette occasion i notre mission ,
nous nous mettons d’avance en mesure de nous opposer et méme de protester, an besoin,
de toutes nos forces, contre un projet qui ne tend & rien moins qu'd porter le coup le
plus funeste au commerce et ala navigation, si méme il nc réussit pas 4 I'anéantir
enliérement. ‘

En cffet, si Von ne savait qu'aujourd’hui la manie des entreprises est pour ainsi dire le
besoin de I'époque ; si partoul I'on ne voyait des individus, méme sans mission, s’ingérer
de faire naitre quelque grande opération & laquelle le gott du jour ne manque presque
jamais d'sttirer des amateurs trop souvent dupes, on serait tenté de se demander ce

qui a pu faire concevoir le projet contre lequel nons nous élevons.
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Pour peu que Fon connaisse la navigation dans UEscaul et dans la Lys, on devra
convenir gne les travaux projetés sonl ao moins sans ohjet; il ne nous sera pas plus
difficile de prouver qu'ils sont peut-&tre encore plus nuisibles. 1 fallait cependant lear
donner une apparence d'utilité, et c'est pour y parvenir, que leur auteur a fondé tous
ses caleuls sur une fansse base pour cc qui concerne la Lys ; en avancani que la
navigation en remonte sur celle riviere est pour lovdinaire de 20 & 42 jours, il en a
nnpos¢ grandement : clle n'est, régulitrement et pendant plus de neulmois de Pannée,
que de 7 & 8 jours, pour les bateaux de charbons, et dans tous les temps. pour les
autres bateaux, que de 44 5 jours, Si, dans les séchercsses extraordinaires, il y aquelque-
fois, pendant les trois mois d'¢té, des moments de gone, jamais Ja petite navigation ne
gens trouverait interrompue, $'1l ue fallait conduire les manoeuvres anx éeluses & Harle-
beek, de telle sorte que la grosse navigation pal également avoir lieu, Mais ce sont 1a
quelques moments d'exception, et il est peu loyal d’en avoir fait la régle pour élabliv
sur les frais d'une éventualité assez rare, la base de travaux dont les frais peseraient en
tout temps sur le commerce et Y'indastiie, \

En clfet, approfondie depuis quelques années de 19 cenlimetres sur les bas-fonds de
son lit, la Lys donne aujourd’hui une profondeur de 1,70 & 75, tandis qu'autiefois on
1’y obtenail régulicrement que 1,51, Il est vrai que les frais imposés sur les bateaux
qui passent dans le canal d’Autoing, et plusieurs autres circonstances ont conduit
insensiblement les expéditeurs de charbons & surcharger leurs navires, et qu’il est
aujourdhui peu de rivicres et de cananx qui puissent leur offrir une profondeur suf-
fisante : cet état de choses méme porte un grand préjudice 4 la petite navigation , qui
est obligée de se plier aux exigences et aux besoins de ces gros bateaux, tandis que
ceux-ci, §'1ls ne prenaient point de surcharge, pourraient également naviguer en tout
temps avec plus de célérité et d'économie ; leurs voyages seraient plus fréquents sans
plus de frais.

Passant aux délails des travaux, i) est avéyé pour nous que 'établissement de deux
nouvelles ¢cluses dans la Lys, doit avoir pour les contrées que parcourt cette riviére
les plus funestes résultals. Assez souvent exposée & des inondations subiles qui, en
peu d’heures et dans des moments presqu’inatlcndus, couvrenl ses rives de trés grandes
eaus, cette rivitre ne sera-t-elle pas encore plus souvent sujette 4 ces désagréments ,
s1 deux nouvelles écluses, en resscrrant son lil, doivent cncore arréler I’éconlement
de ses eaux, surlout pendant U'éeé, lorsipue ces ciues extraordinaires arrivent subile-
ment & la suite d’orages en France, ou dc décharges non annoncées, des canaux el
viviéres du département du Nord ? Cependaut il ne faut que viggt-quaire heures pour
compromettre une récolte des foins s{ précicux sur les bords fertiles de la Lys. Que
sera-ce, si c'est dans le moment ou les prés, qu'elle arrose, sont couverts de lin, et
que ces inondations exlraordinaires entrajneront violemment des valeurs de plusicurs
millions, et la mati¢re du travail de la classe si nombreuse et si mléressante de nos
fileuses et de nos tisserands? Mais il ne faudra pas méme ces circonstances extraordi-
naires pour que le rouissage ait & craindre de se voir entitrement andanti par les
travaux projetés. Au prinlemps, d’abord, il est certain qu'en ralentissant I'écoulement
des eaux, la construction de deux nouvelles écluses, retardera le blanchiment du lin,
si précicux 4 celle époque ; un mois, quinze jours méme seulement, sont une perte
irréparable.

Si la construction de deux nouvelles écluses dans la Lys, doit avoir d’aussi funestes
résultats pour les cullivateurs et les propriétaives de ces contrées, les cing écluses
projetées sur I'Escaut, comnpenseront-clles au moins ces préjudices par quelques avan-
lages pour les propri¢taires des prairies immenses situées sur les hords de ce fleuve ?
Mais non, tout doit faire craindre au contraire que cet intérdt si important serait éga-
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vent sacifié. DEja, dans des saisons plavieuses. el surtoul depuis fes travauy {ails
aux fortifications d'Audenarde, il narrive que trop souvent que les caux que ey
inondations aménent dans les praivies, y fassent un séjour beaucoup trop prolongé,
qui anéantit en grande partie la récolte st précieuse des foins, sans que Lous les moyens
employés pour hdter Pécoulement de ces eanx puissent y porter remeéde, I nous
semuble indubitable que Pétablissement de cing nouvelles écluses vendia ces wonda-
tions et plus [réquentes el plus cousidérables, et qu’en méme temps elles en recule-
ront le dessechement. 8i, pour obvier & cet inconvénient, on formait le long de PEscaut
des digues qui délendissent les vives d'inondations, on tomberail dans un exees
contraire, et 'on piiverail les prairics des eaux qui doivent les fertiliser et procurer
ces immenses récoltes de foin, dont Vimportance est pour ainsi dire incalculable.

Mais on objectera peat-8lre que ce sont 1d des intéréls de localité, que les intérdls
généraux vont avaut tout. Les riviéres et les fleuves, dira-t-on, sont fails pour la
navigation! Cest donc 4 eclle-ci & végler les travaux 4y faire pour sonintérét et selon
ses exigences. La question de savoir si les frais immenses que 'on propose seiont
véritablement avantageux 4 la navigation, se présenle ici naturcllement, L'Escaut
d’abord ayant plus souvent trop d’cau quc trop peu, et ce que nous avons déja dit de
la Lys, pouvant lui étre appliqué avec foudement, savoir qu'il n'arrive que pendant
deux & trois mois de 1'é1é, ct encore dans des années cxceptionnelles, qu'il y ait
manque d'eau , nous demanderons si les cing nouvelles écluses proposées, ne retarde-
ront pas plutdt la navigalion qu'elles ne I'accéléreront. D'aillenrs Vauteur des projets
convient que dans cette rivitre, la grosse navigation se fait en descente; qulest-il
Lesoin de travaux d'art aussi dispendicux lorsqu'il y a assez d’cau? Ce que craignent
le plus dans TEscaul les bateliers qui le descendent, c’est d'étre jetés sur les rives, ou
de se perdre daus les inondations ; ct ce danger sera plus fréquent, si, comme tout
lc présage, les grandes eaax couvrent plus souvent et plus long-temps les prairics.

Enfin, la dépense & faive dans UEscaut s'¢léve 4. . . o . . . .. {r. 1,404,767 92
CGelle afairedans la Lys, &. . . . . . . .. .o .. .. 883,242 00
Total. . . . . .. 2,288,009 92

On sont done les avanlages qui permettront de supporter et les intéréts et Vamor-
tissement de cct immense capital ? Nous n'hésitons pas & révocquer en doute, a repousser
méme tous les calculs faits par M. Iingénieur, pour prouver qu’il y aura économie.
Nous établirons au besoin qu'il y a évidemment errear de sa part. A coup stir, une
dépense annuell¢ d’environ 200 mille fr., que la pavigation aura désormais & payer,
ne fait pas une médiocre charge. Il est certain qu'elle écrasera la navigation telle
qu'elle existe aujourd’hui. Avee celte certitude, qui n'a pas méme échappé a Nauteur
des projets, on pourrait se demander dans quel but ils ont été congus ; quion ne s’y
trompe pas : 'intérét général ict, n’est que le prétexte; les difficullés vraies ou sup-
posées que présentenl les deux riviéres, sont les mayens pour obtenir ce que lon
désire : T'anéantissement de la navigation par des bateliers patentés ct naviguant pour
leur propre compte, par engagement ou 4 gages, el le monopole du parcours sur I'Es-
caut et la Lys eatre les mains des exploitants des houilléres, voild Pobjet. Que leur
fait & eux que les frais soient augmentés? ce scra la marchandise qui les paiera. et
une marchandise dont l’usage devient un besoin, dont la consommation est une néces-
sité et une condilion d’existence pour les étaplissements industriels et les {abriques.
Mais connaissant la régularité du temps et des frais, ils sempareront de la navigation ;
leurs bateaux seuls y seront employés et, la concurrence déiruite, le consommateur
sera obligé d'obéir & leurs prétentions. Ils auront réussi a établir un privilége en
leur faveur; c’est ainsi que, pour bicn des objets, la nation qui a payé si chéremnent ss
liberté, sera rendue tributaire d'vn esclavage nouveau.

26
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Nous eroyons (ue Ies observations qui précédent et o nous n'a.vons fall qulindiquer
les principales objections, qui combatlent le projet de canahsm.mn de I'Escaut et de
fa Lys, sultiront pour écarter une conception gut anrait pour lesintérdls commerciaux
et agricoles de ces contrées, les plus funestes résultats,

Nous voudiions bien n'avoir point & nous occuper de la troisiéme partie de la conces-
sion demandée par le sicur Vifgquain : la jonction de UEscaut & la Lys, d'Eeke & Petegem.
Celte conceplion si bizarre el qui ne vessemble que trop & unc mystification, a été
généralement appréciée, reconnue partout comme un travaill an moins inutile, par-
tout elle a été Béteic ; mais, comme nolre silence & cet égard pourrait bien étre pris
pour une approbation, nous surmonterons un moment le dégodt que nous éprouvons
& nous y arréter, pour ticher de faire comprendre combien ce projet est vraiment
richeule.

Le parcours ordinaire d’Andenarde & Gand est en pleine rividre, sans aucune diffi-
culté, et se fait en peu d’heures. Celui de Gand a Deyuze est également facile et nouw
moins court. Comment done a-t-il pu entrer clans uue téte saine, d'aller opérer utte
rénnion de deux rivicres & quelques licues de leur confluent? Clest Justement a cc
point, ou jamais la navigation n'y rencontre le moindre obstacle, qu'on songe A les
rapprocher par un canal, tandis que Pon couserverait, dans Pune comme dans lautre, le
parcours le plus dispendicux et le plus difficile, dans certaines circonstances de séche-
resscs extraordinaires, ou d'inondations prolongées. Mais au moins cette conception
aura-t-clle un but d’économie de temps ou de frais ? Mais non, celle du temps sera de
peu de chosc, et la dépense scra la méme, sinon plus élevée, ear il ¥ aura encore de
ce chef un capital de 73 mille francs 4 payer par les batcaux qui emprunleront le
canal. Si You réfléchit qu'il n'y aura que les bateaux seuls qui remontent la Lys, qui
devront supporter ces frais, on conviendra que cest leur mmposer une charge énorme.
En vérité rten ne justifie,, rien n'explique méme ce projet si extraordinaire, ¢t nous
sommes obligés de conclure que son moindre défaut est de wétre d’aucune utilité,
Or, une dépense inutile est loujours nuisible, nous avons la conviclion que la naviga-
tion ne fera jamais usage de ce canal, tant qu'elle pourra librement faire le tour par
Gand, cc qui Ini sera aussi facile et plus économique.

Nous repoussons donc, de toutes nos forces , le plan de jonction de V'Escaut i la
Lys, d’Ecke & Pelegem, comme nous noas opposons auy frais immenses proposés pour
la canalisation de ces deux rividres. Ceus-ci sont destructifs de la navigation, celui-la
est sans objel d’utilité réelle pour elle, et n'est réclamé par personne., L'un et les
autres seraient une calamité pour le pays. Aussi comptons-nous assez sur la sagesse du
gouvernewment pour refuser la concession demandée , que nous croyons qualifier bien
modérément en disant que c'est une déceplion, un piége tendu 4 sa boune foi, qu'il
saura sans doute éviter pour le plus grand grand bonheur de ces contrécs. .

Recevez,, Messieurs, nos expressions hien sincéres.

Le secrétarre Le président,

Biesuyrck, Fioix Bfrnuwe.



Procés-verbal d'engudte , du 16 juin 1836 (Vlandre occidentale).

L’an mil huit cent trente-six, le seize juin, & dix heures da matin, se sont réunis,
dans une des salles de hotel du gouvernement provincial de la Flandre occidentale,
& Bruges, MM. Prosper Massez , membre de la députation des Gitats, président,
Jean Goethals, commissaire du district de Courlray, Félix Bethune, président de
la chamibre de commerce de Courtray, Jean-Francois Demade, bourgmestre de
Commines, Jean-Baptiste Vandenpeerchoom , président de la chambre de commerce
d'Ypres, le baron Delfosse d’Espierres, bourgmestre de la commune d'Espierres,
Lefevre, propriélaire & Vive-Saint-Tloi, Ignace Devettere, blanchisseur, & Courtray,
Charles Bataille, bourgmestre de la commune d’Avelghem, Guillaume Delama-
surc, propriéiaire, & Helchin, ot Jean-Francots Vanhulte, brasseur & Wacken ,
composant la commission d'enquéte, instituée par arrété du ministre de Uintérieur,
du 6 février 1836, 4° division, n°32, pour 'examen de I'svant-projet de canalisation
de I’Escaut el de la Lys, et de réanion de ces deux rividres par un canal de jonction ,
& la hauteur d’Eeke et de Deynze-Petegem,

Tous les membres de la commission, nommés par arrété du ministre de l'intéricur,
du 21 avril, et par cclui de la députation des Tiats, du 5 du dit mois, étant présents ,
le président a déclaré la commission constituée et a ouvert la séance, & laquelle sont
aussi présents MM. Vifquawn, inspecteur, Noél et De Brock, ingénieurs en chef
des ponts et chaussées , auteurs du projet, qui, par arvété du ministre de Uintérieur,
du 27 avril dernier, 4° division, n° 222", sont autorisés 4 assisler A la réunion de la
commission d’enquéte.

Le président met sur le bureau le mémoire explicatif et le plan de Vavaut-projet,
ansi que les observations qui ont éé envoyées au gouverneur de la province, par
suitc de la publication qui a été faite en vertu de larrété du 18 juillet 1832,
consistant :

1° En un mémoire de la chambre de commerce de Courtray (1);

2° Un mémoire de la chambre de commerce d'Ypres (2);

3° Une délibération du conseil de régence de la commune d’Avelghem (3);

4> Un mémoire des propriétaires notables de la commune d’Autrive (4).

Il est donné lecture du mémoire explicatif Jdlu projet, ainsi que des mémoires ci-dessus
énoncés, gui tous se prononcent, pour différents motifs, contre Vexécution du projet.

Il est une heure, la séance est levée et remise & deux heures et demie de Vaprés-
mid1.

A la dite heure les membres se réunissent, la séance est ouverte 4 trois heures ,
tous les membres sont présents a 'exception de M. Lefevre.

M. Vinspecteur Vifquain développe les motifs du projet et combat les observa-
tions de la chambre de commerce de Courlray et de celle d'Ypres, et tiche deo

(1) Annsxe n° 36, pag. 99.

{2) Annexe n° 335, pag. 97.

(8) Cetto délibération est la méwme que celle dont il est fait mention dans le procés-verbal d'enquete du
Wainaut, pag. 90.

(4) Annexe n* 18, pag. G5, R
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démontrer Vopportunité d’établir le canal de jonetion & la hauteur d'Beke ot (e
Deynze, comme le point le plus avanlageux au commerce et & la nﬂvigalion

M. Bataille fait des observalions sur le placement d’un pont & Autrive, qui e seraii
plus utilement & Avelghem. M. Vspecteur fait remarquer que les points indiqués
pour le placement des pouts, ne sont pas de rigucur et pourront étre délerminds
selon que Vuulité des communieations Vexige.

UUne discussion s'engage sur la question de savoir si, par I'établissement des barrages
projetés, i ne sera pas porté grand préjudice 4 Vagriculture, en exposant les terres e
praivies adjacentes & des inondations. MM, Vifyuain et De Brock combattent celte
crainte, et soutiennent qu'elle n’est nullement fondée , en donnant successivement les
explications sur les objections faites.

M. Devettere s'attache 4 démontrer que, sile projet regoit son exéeution, en ce qui
concerne la riviére la Lys, il entrainera la ruine de la petite navigation , qui est celle
qui transporte, de Gaud a Courtray, les denrdes coloniales |, tes tourteaux, cendres
engrais, ete., en ce qu'clle ne pourra supporter les frais de deux péages 4 dtablir
entre Gaud et Harlebeek. Cette opinion est soutenuc par MM. Vandeupeercboom ,
Béthune et Goethals, et combattue par MM, Vifquain et De Brock, qui souticnnent
que les frais de ces péages ne s'éléveront pas au taux de ceux que les bateliers doivent
supporter maintenant par le halage et la perte de temps.

Une discussion s'engage sur le taux dc ces frais, que 'on prétend n’dtre pas, 4 heau-
coup pres , aussi élevés que les calculs présentés par les auteurs du projet.

H est huit heures, M. Vandenpeereboom fait la proposition de proroger la séance &
(fuinzaine.

Attendu qu'il est résulté de la discussion qui a eu lien, et notamment des explica-
tions données par les auteurs du projet, que des renseignements ultérieurs sont deve-
nus néeessaires , ¢t plusieurs membres désirant se les procurer, la commnussion fixe
une uouvelle réunion au mercredi 29 juin courant, & dix heures du matin.

Le dit jour, mercredi vingt-neuf juin, & dix heures du matin, la commission se
réunit. Tous les membres sont présents , 4 Uexception de M. Lefeyre. MM. Vifquain ct
De Brock assistent 4 la séance que le président déclare ouverte.

Le procés-verbal des séances du 16 du courant est lu et approuvé.

Le président communique 4 Vasseblée @ 1° un rapport de M. le commissaire du
district de Courtray, en date du 21 du courant (1), sur quatre pétilions présentées 3
la députation des Ktats, par des marchands, cultivateurs et recolteurs de lin des com-
muncs de Reckem, Gulleghem, Wevelghem et Laawe (2), qui tous demandent & ce
qu'une écluse, prbcedemmem projetéc, soit établic sur la Lys, & Vive-Saint- Floi,
pour favoriser le rouissage du lin, et sur une pétition présenlée au Roi, par des né-
gociants et marchands de la ville de Menin (3), tendant & ce qu'il soit construil deux
écluses sur la Lys, entre Harlebeck et Gand, pour faciliter la pavigation sur cette
riviére, Il est donné lecture de toutes ces pétitions et du rapport du commissaire de
district .

Il est également donné lecture d’unc letire adressée & M. le gouverneur de Ia pro-
vince, par M Ysenbrant de Tieltau nom de M. le duc d'Ursel, faisant connaiive que le
pont existant sur la Lys, a Vive-Saint-Bloi, lui appartient, quiil y percoit un péage;

(1) Annexe n° 34, pag. 95.

{2) Voir la pétition de Weyelghem, page 90. Les pétitions de Reckem, de Gullcghem et de Lauwe, sont, &
peu de chose prés , rédigées dans les mémestermes.

(3) Anexe n° 30, pag. 91.
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que si, par I'¢tablissement d'un barrage en cel endroil, la perception de ce péage
vient & cesser ou & étre ’'un moindre produit, le duc &'Ursel devrail en recevoir une
indeninité préalable (1),

Hest également donndé leeture de eing adresscs collectives envoydes & la commission
d’'eaquéte, par des négociants en grains, graiues oléagincuses , tourteaux , marchands
de lins , blanchisscurs, des communes de Wervieq, de Courtray et communes voisines,
d'Harleheek et communes voisines, atsi que des rouisseurs et marchands de lin de
Wevelghem (2), tous demandant I'établissement d'une ou deax écluses entre Harle-
beck ¢t Gand, avec offre de contribuer dans la dépense, au moyen d'un impét raison-
nable surle rouissage.

La discussion est reprisc sur les différents points du projet. MM. Vifquain et
De Brock donnent les explicationset éclaircissernents demandés, répondent aux objec-
tions failes, La discussion ¢tant ramencée sur le préjudice qui doit résulter, pour la
pelite navigation, de Vétablissement de deux pdages entre Harlebeek et Gand,
M. Inspecteur Vilquain déclare que 'on peut considérer comme inséré au projet que
les balcaux venant en remonte de Gand, ne paicront que les deux tiers des droits
établis par le tarnif, A Vexception de ceux qui sont chargés de charbon, de chaux ou de
pierres, qui seront soumis au droil enlier.

1l est deux heures, la séance cst continuée & Lrois heures et demie.

A la dite heure les membres se réunissent. La séance est onverte & quatre heures.

La discussion est conlinuée. MM, Vifquan et De Brock donnent encore les élucida-
tions demandées ; la question étaut soulevée: Sila canalisation de la Lys ne pourrait
pas &tre eflectuée convenablement, au moyen de V'établissement d’un seul barrage
¢elusé entre Harlebeek et Gand, M. Pinspecteur Vifquain déclare positivement que
cela est inpossible, qu’il faut nécessairement les deux barrages projelés.

MM. Vifqumn et De Brock se retirent,

La discussion étanl close, M. le président met aux voix la question : La canalisation
compléte de I'Escant, par barvages éclusés, de Tournay & Gand , telle qu'clle est pro-
posée par le projet, est-elle d'utilité publique?

Résolu négativement , par scpt voix coutre trois, atlendu qu’il n’cst pas prouvé que
la navigation ait jamais demand¢ la canalisation telle qu'clle est proposée, et que Yon
craint que les propriétés riveraines n'en cssuient de grands préjudices; attendu d'ail-
leurs que I'amélioration de la navigation sur I'Escaut semble pouvoir étre obtenue au
moyen d'une seule écluse vers Escanaffles.

Ensuite cst posée la question :

Y a-t-il ntlité publique dans la canalisation de la Lys, telle qu’elle est proposée au
projet, avee la modification du tarif consentie par Vinspectear Vifquain, en ce qui
concerne la petite navigation ?

Résolu affirmativement par six voix contre quatre.

On met aux voix la question :

Le creusement d’'un capal & point de partage, reliant les deux navigalions entre
Eeke sur 'Escaut et Deynze-Pelegem sur la Lys, est-il d’ulilité publique ?

Le résultal de ce vote est quily a unq voix pour et cing voix contre,

La solulion négative sur la premiére question entraine nécessairement pareille
décision sur le projet de desséchement des marais.

Busuite est décidée & 'unapiwité Vadmission du tarif des péages, avec la modifica-

{D11a paruinuhle de publier cette piéce.
(%] Ces différentes pétitions sont publiées (rovr pag. 88, 90, 93 et 94).
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lion consentic par 'inspecteur Vifquain , sous la réserve que ce tavif sera réduit au fur
el & mesure que le produil excédera 8 p. °f, de la dépense et suans jamais pouvoir
excéder ce taux, ot qu'apres Ventier amortissement du capital , il sera’ de nouveau
réduit aux frais de Ventreticu des ouvrages.
Ainsi fait et clos, le 29 juin, & hoit heures du soir.
(Setvent les signatures.)

N° 38.

Avis de o ddputation des Etats de la Flandre ocoidentale , die 8 juillet 1836.
Monsievr vE MiNtsTnE ,

Aux termes de Part. 7 de Varrdté du 18 juillet 1832, nous avons 'houneur de vous
adresser ci-joint, avec les pidces dont il y est fait mention, le proces-verbal de
Venquéte faite par la commission instituée par votre arrété du 6 féviier dernier,
4¢ division, n°* 2225, pour Vexamen de Vavant-projet de la canalisation de I'Escaut
el de la Lys, et de Ia réunion de ces deux rivires par un canal de jonction, 4 la hau-
teur d’Eeke et de Deynze-Petegem.

Vous verrez , par ce procés-verbal, que la commission a reconnu lutilité publique -
de la canalisation de la Lys, qu'elle ne s’est pas prononcée sur celle du canal de
jonclion des deux riviéres, el qu’elle a répondu négativement sur celle de la canali-
salion de UEscaut , mais que sa décision n’est fondée que sur des doules.

Aprés avoir examiné le projet, les observalions auxquelles il a donné lieu, nous
estimons que son exécution est 4 désirer dans lintérét de la navigation, du commerec
et de Vagriculture.

La députation des Etats,
ProsTEEN DE LAMPREEL.

Par ordonnance ¢
Le¢ greffier, Roxvs.
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N’ 39.

Ertrast de la lov fondamentale de 1815,

CHAPITRE IX.

De la dirvection des cauzx , pontls et chaussées.

Anr, 215, Le roi a la surveillance supréme des ouvrages hydrauliques, ponts cl
chausstes, sans distinction si la dépense se fait par le trésor public ou de toute autre
maniére. ' /

Axr. 216. Le rol fait exercer la divection générale des caux, ponls et chaussées, de
la maniére qu'il croit la plus convenable.

Ant. 217, Indépendamment de la surveillance que le roi peut attribucr a fa
dircclion générale sur des ouvrages eulrelenus aux frais de colléges, de commnunes
ou de particuliers, cette direction cst chargée , d'aprés des instructions que le rot lui
donne, de tous travaux hydrauliques aux ports de mer, rades, riviéres. schorren, dunes,
digues, écluses et autres ouvrages, ainsi que de lous les ponts ct chaussées, dont les
frais de construction sont en tout ou en partie a la charge du trésor public.

Awrr. 218. Si, parmi les ouvrages mentiounés & la fin de Varticle précédent, il s'en
trouve dont la direction peut ttre confiée aux Titats de la province, soit & cause d'un
inlérét moins général, soit pour raison d'utilité ou de convenance, tirée de la chose
méme , elle leur est attribuée, soil exclusivement, soil concurremment avec la
direction générale.

Axt. 219. Le roi, aprés avoir entendu les Etats des provinces, et sur L'avis du
conseil d’Etal, détermine quels travaux sonlt remis sous la direction des Titats et fixe cn
méme temps le mode de pourvoir aux frais de leur entreticn.

Arr. 220. Lorsque des travaux hydrauliques, digues ou écluses, destinés 4 contenir
les eaux de la mer ou des rivitres, sont entretenus aux frais de colléges, de communes
ou de particuliers, et dirigés par cux, la direction générale excree sur ces travaux une
surveillance immédiate, et veille & ce que leur construction ou réfeclion ne nuise pas
aux intéréts généranx : elle donne & cc sujet les mstructions nécessaires aux colléges,
communcs ou particuliers.

Lasurveillance immédiate de ces travaux peut aussi, pour des raisons d’utilité ou de
convenance, étre attribuée par le roi aux Ltats des provinces.

Anz. 221. Les Etats des provinces ont la surveillance sur tous travaux hydrauliques
non compris dans larticle précédent, ainsi que sur les canaux, navigalions, lacs, eaux,
ponts et chaussées qui sont aux frais de colléges , de communes ou particuliers. 1ls
veillent & ce que ces travaux soient bien et diunent coustruils et entretenus,

Axnr. 222. Les Blatssurveillent tousles colléges dits koogheemraadschappen, heem raad-
schappen, wateringen, walerschappen , direction des digues ou des poldres, sous quelque
dénomination qu'elles puissent exister dans lewr province : sanf ce qui a été dit &
{"art. 220 sur les attributions de la direction générale, aun sujet des travaux servant 3
contenir les eaux de la mer et des rivicres.

* Los réglements de ces colléges, approuvés en dernier licu, servant de base a leur
institution, les Etats des provinces peuvent, sous Vapprobation du roi, modifier ces
réglements; les colléges leur proposent les modifications que avantage des intéressés
leur parattra exiger.

Les Ftats soumettent de méme au vol le mode de nommer on de proposer aux
places vacantes dans ces colléges.
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An s 223, Les Etats ont, daus feur province, la suevedlance sur Pexploitation des
Iomlm res, carricres, houilléres, autres mines et minifres, ainsi que sur toules
irrigations, endigucments et desséchements.

Le roi peat, & raison de Pulilité générale ou majeure de ces ouvrages , en atlribuer
ta surveillance & la direction générale des eaux, ponts et chaussées.

Awr. 224. Lorsqu'a Pavenir, il sera accordé des subsides par le trésor public pour
quelques travaux compris au présent chapilre, il sera en méme tewps réglé de quelle
maniére la direction ou la surveillance sur ces ouvrages sera exercée.

Arne. 225, Les droits payés aux barriéres, ponts et éeluses, sont aflectés d Pentretien
et & Vamélioration des chaussées, ponts, canaux et riviéres navigables. L'excédant, s'il
y cu a, demeure réservé pour des dépenses de méme nature, dans la inéme provinee,
& la scule exception des droits pergus sur les grandes communications du roysurne,
dont U'excédant peut étre employé aux mémes ﬁns la ot le roi Pordounc.

Arrété du 17 ddcembre 1819, no 1.

Nous Guillaume, par la grice de Dieu, roi des Pays-Bas, prince d'Orange - Nassau,,
grand-duc de Luxembourg, etc., etc., ete.

Eu exéeution des cisposilions contenues dans le chapitre 1X de la loi fondamenlale,
¢t voulant, conformément au contenu de Part, 218 de la dite loi, remettre anx Etats
provinciaux la direction spéciale el immeédiate d’une partie des travaux publics men-
tionnés dans le dit article, sauf la surveillance supréme que Vart. 215 nous attribue
pour tout ce qui concerne le walerstaat, les travaux publics et les pouts et chaussées ;

Considérant qu'il est enticrement dans Pintérét des habitants des provinees de notre
royaume, que, faisant usage de ka faculté énoncée daus les ariicles susmentionnés de la
loi fondamentale , nous remettious ¢l confitons la direction spéciale el immédiate des
travaux publics susdils, ainsi que le soin de pourvoir aux dépenses qu’elles entralnent,
aux Elats des provinces, lesquels trouveront, dans le zéle qui les anime pour le bien-
dtre de leurs administrés, tous les moycns néeessaives pour etfecluer cette direction
d’une maniére plus économique, et surveiller de plas prés et Q'une maniére plus efficace
Vexécution el l'entreticn des divers ouvrages situés dans leur provinece, que s'ils
restaient configs aux soins de 'administration centrale ;

Considérant également qu’il sera néeessaire de preserive & cel égard aux Etats provin-
ciaux quelques régles de conduite ;

Vo Vart, 219 de la loi fondamentale, par lequel il est statué : que les Etats provin-
ciaux entendus, ct aprés avoir pris avis du conseil &’ Etat, il nous appartient de dési-
gner les travaux publics dont la direction pourrait étre remise el confiée aux Elals des
provinces respectives, ainsi que de fixer le mode de pourvoir aux frais que les dits
travaux entrainent;

Yu également Fart, 220 de 1a loi fondamentale, et considérant que la mise en exécu-
tion des dispositions contenues dans le dernier alinéa de cet article coutribuera effica-
cement & simplifier, améliorer el accélérer la marche de Tadministration, sans quil en
résulte des inconvénients pour 'intérét général ;

Vu notre arrété en date du 22 mai dernier, litt. M;

Va enfin les considérations émises pur les Totats des provinces respectives, en confor-
mité de Vart. 219 sosdit ;

Le conseil d'Etat entendu ;

Avons arrété ct arvélons :
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ARTICLE PRENMIER.

Sous réserve de la surveillance supréme, qu'en conformité des art. 215 et 216 de la
loi fondsmentale il nous cst donné d'exercer de la mani¢re que nous croivons la plus
convenable, nous remettons et confions par la présente, aux Eiats des pravinces respec-
lives, la dircetion spéeiale et nomdédiate , ainsi que le soin de pourvoir aux dépenses
qu'entiatnent les travaux publics mentionnés sur les listes, annexées aq présent arvété
sous les nuanéros 1 ¢l 2, & chacun pour aulant que cela le concerne.

Nous fixcrons ci-aprés, et ultéricurement dans trois mois & pactir de ce jour, quelles
roules seromt également confides & la direction el viendront & charpe des provinces,

Tous autres travaux publics dont il n'est point fait mention dans la présente, el dont
Jusqu’a ee jour la direction a éL¢ exercée et les frais supportés par 'fitat, resteront & fa
charge du Lrésor ¢l sous la direction géuérale. Nous nous réservous cependant la faculté
de reprendre, par la suite et suivant les occurrences, sous la direclion générale ct a la
charge du trésor, tel ouvrage mentionné ci-dessus que nous jugerons convenable ; de
méme (ue de remettre et de confier, par aprés, i la direction des tats des provinces,
ainsi que le soin de pourvoir aux dépenses quil entraine, Lel ouvrage public que pour
le moment nous conservons sous notre dircction spéciale, mais que par la suite nous
jugerions convenable de lear remetirve, aux termes du présent arrété,

Les ouvrages publics qui, par leur nature, onttoujours ¢ié considérés comme faisant
partie des travaux publics provinciaux et qui, comme tels , n’ont jamais éL¢ compris
parmi les travaux confiés aux soius de la dircction générale du waterstaat, restent sous
la direction des administrations proviunciales, quoiqu’ils ne soient pas mentionnés
expressément dans le présent article.

Arz, 2,

L'adminsiration et la direction confi¢es, par suite des dispositions contenues dans
Particle précédent, aux soins des Titats provinciaux, commencera & élre exercée par eux
a partir da 1°* janvier prochain,

Le département du waterstaat, lequel a L6 chargé jusqu’a cc jour de la direction et
admiuistration des travaux susdits, aura soin dc faire remettre aux Etats, sur lour
demande, solt les originaux , soit copics de toutes les piéces, documents, elc., etc.,
qui concernent les dits travaux, et dont la connaissance cst nécessaive aux Etats des
provinces pour pouvoir exercer d'une maniére convenable administration qui leur est

confiée. )
Le département du waterstaat sera également tenu dedonner aux Elats des provinces
respectives toules informations, explicalions et rens¢iguements dont ils pourraient lui

faire la demande el dont ils peuvent avoir besoin.

Arr, 3.

A partir du 1* janvier prochain , tous les frais qu’eniraineront les ouvrages dont la
direction est confiée par la présente aux Litats des provinces, seront 4 la charge des dits
Titats, lesquels devront aviser aux moyens de pourvoir & celte dépense. Toutes disposi-
tions prises antérieurement & P'égard des dits travaux, tous contrats pussés 4 cet effet
et tous palements qui en résultent, restent maintenus et continucront & recevoir une
exécution pleine et entiere,

Art. 4.

A partir du 1= janvier prochain, et & 'effet de pourvoir tant aux frais d’entreticn des
travaux susdits, quaux dépenses & faire pour Vaccomplissement des ouvrages déja com-
mencés dans les différentes provinees, que pour la construction des ouvrages dont la
confection pourrait étre autorisée ultérieurement par nous sur la proposition des Etats,
il sera ¢édé et remis & la disposition de Vadministration provinciale, tous les revenus,
sans aucune exception , provenant des dits ouvrages, et consistant, soit en droits de
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barritre, de pont, d’éeluse, de pavé, ou telles antres, sous quelque dénonunation gue
ce soit, qui onl &té percues jusqu’a ce jour par le trésor public, ou qu’il nous plaira
d’établir par la suite sur la proposition des Etals provinciaux.

Les départements des finances, du waterstaal et des droits d’enirée ol de sortic et des
impositions indirectes, sont chargds de [aire confectionner un élat exact des revenus
ci-dessus mentionnds et d’en faire part aux Bitats des provinces respectives, pour leur
gouverne.

Awr, 5.

Nous fixerons ulléricurement la maniére dont il sera rendu cowple de la recette et
de Pemploi des revenus meationnés dans Varticle précédent, afin que nous puissions
statuer sur emploi & faire de Yexcédanl que les recetics pourraient présenter; et plas
spécialement pour que, conformément au contenu de Particle 225 de 1a loi fondamen-
tale, ¢l aprés paiement des (rais d'entretien que les dits ouvrages entrafnent, nous puis-
sions affecter, on premier lieu, le provenu des droits percus surles routes, ponts, canaux
et rivieres, formant les grandes communications du royaume (pour autant que la direc-
tion en sera confiée par nous aux filals provinciaux, en suite des dispositions contenucs
dans l'art, 1¢ ci-dessus ), au paiement des rentes et & Pamorlissement des capitaux
négociés sous gavantic de I'fitat, en vertu des lois des 24 (évrier 1815et 30 janvier 1817,
et, en sccond lieu, & V'usage preserit par Yart, 225 susdit.

Aussi longtemps que Yamortissement des négociations susdiles n'aura point é1é
entidrement effeetué , il ne pourra étre affecté plus d’un tiers des revenus pergus sur
les grandes communications, construites ou & construire des fonds levés par les dites
négociations, i Ventrelien des diles grandes communications; les deux autres tiers
resteront réservés pour le paicrnent des rentes et Pamortissement de la dette.

Arr. 6.

Pour autant que les revenus ci-dessus détaillés ne suffisent point pour couvrir les
dépenses 4 faire, les Ttats des provinces, que cela concerne, nous adresseront le plus
16t possible un rapport détaillé sur cet objet et proposeront, daus ce rapport, les droits
qu’ils croient le plus convenable d’établir dans leur province, & Veflet de couvrir le
déficit que présentent les revenus des Lravaux publics, sur les dépenses faire de ce chef.

11s ne perdront pas de vue, dans le choix qu’ils feront des droits & établir, que ces
droits nc doivent jamais restreindre la libre importation, exportation et transit des
marchandises d’'une province & l'autre; qu'ils doivent éviter d'imposer tels droits par
lesqucls ils forceraient les habitants d’'une autre province & contribuer & entretien de
travaux dont l'utilité leur serait absolument étrangére; enfin, que ces droiis soient
véparlis, sulvanl leur uature, avec la plus grande égalité possible, entre tous les pro-
priétaires et habitanis de la province, soit qu’ils y aient étahli leur domicile, soit qu'ils
n'y alent que leurs propriéiés.

Anr. 7.
R "

La surveillance immédiate des travanx mentionnés dans Yart, 220 de la loi fonda-
mentale , cst confiée par la présente aux Btals des provinces respectives; & cet ebfet,
notre arrdté du 21 mars (818, n° 67, rappelé dans celui du 22 mai dernier, M, ct
par lequel a é1é établie la marche & suivre par le départcment du waterstaat, relative-
ment & tout ce qui concerne Uentretien, Vamélioration et la construction de ces travaux,
“est et sera modifi¢ comme suit :

Les colléges , communes ou particuliers , sous quelque dénominalion que ce soit,
auxquels est confiée la direction et leutretion des travaux du walerstaat. et digues ou
écluses destinées & contenir les eanx de la mer ou des riviéres, ne seront plus tenus
d’adresser annuellement 4 la direction générale du waterstaat, mais adresseront i la
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méme ¢pogue aun Elats de leur province , lanontenclature exacte des dépenses 4 faire
par cux pendant Pexcrcice prochain, pour entretien et la réparation de ces travaux |
ainsi que pour les nouvcles coustructions & faire. ks diviseront Vétal & cnvoyer, en
deuy partics : I'une comprendra les travaux ordinaires d’entretien, et lautre les nou-
velles conslructions, ainsi que les grandes réparations et changements que leur inpor-
taunee doit faire ranger dans la méme calégorie,

Les Erats des provinces prendront une décision finale au sujet des travaux d'entre-
tien et de réparation ordinaire ; mais adresscront I'état de nouvelles constructions et
grandes réparations, muni de leur avis, a la direction générale du waterstaat, afin
(ue nous puaissions prendre & cet égard les dispositions nécessaires ; le tout en confor-
mité de Yart. 3 de nolre arrétésusdit du 22 mai dernier.

Axnr, 8.

Tous colléges, communes ou parliculiers qui ont concouru, jusqu'a ce jour, en tout
ou en partie, & U'entretien des travaux publics désignés dans le présent arrété, continue-
ront & pourvoir dans 'entretien susdit, de la maniére que cela s'est effectué jusqu'a ce
jour, sans qu’il soil porté aucun changement & cet égard, par les dispositions de la
présente.

Nous nous réservons la faculté d’accorder un subside, a payer par le trésor public,
en conformité de I'art. 224 dela loi fondamentale, pour tels travaux publics ou pol-
dres (et spécialement ceux connus sous le nom de calamiteuse polders) ui par leur situa~
tion particulitre ctinlérdt général exigent des secours extraordinaires. — Ce subside
ne sera pourtant accorc‘gé qu’aprés que nous nous serons fait rendre un compte spécial
ct détaille de U'état et des circonstances dans lesquelles se trouvent ces travaux et pol-
dres, ainsi que des raisons qai, jusqua ce jour, ont motivé le subside, et qui peuvent
le rendre nécessaire par la suite.

Notre ministre de Uintérieur et du waterslaat nous présentera, dans le plus court
délai possible, un rapport spécial sur les dispositions & prendre & Veffet de pouvoir
constater et fixer préalablement, d'une maniére convenable et avecjustesse, la quotité
des subsides & accorder, ainsi que Qassurer 1a comptabilité de cetle partie des dépenses
publiques.

Azm 9.

Les ouvrages faisanl partic des différents ports, les amarrages des vaisseaux , ainsi
que les quais et écluses y appartenants, scront entretenus par les villes et communes
ot ils sont situés, lesquelles auront, par contre, la jouissance pleine et entiére de tous
les revenus, droits de ports et aulres, qui sont pergus de ce chef.

De la présente disposition sont exceptés, les ouvrages appartenants aux ports mari-
times militaires du Niewwe Diep, Hellevoetslurs, Medemblik, Flessingue, ainsi que tels
aulres ouvrages maritimes d'intéré&t général, que nous jugerions convenable par la suite
de comprendre daus celle catégorie.

Arr. 10.

La partie des grandes routes traversant les différentcs villes du royaume , ainsi que
les ponts v situés, seront entretenus par les dites villes, lesquelles auront la faculté
d’établir des péages & Pentrée de lears communes, & Veffet de percevoir les fonds
nécessaires pour V'entretien de cettepartie des routes : acet effet, le placement des bar-
riéres actuelles sera changé tel quil sera jugé utile, aprés que les régences des villes

auront ¢té entenducs.
Les Fitats provinciaux et les régences des villes respectives, fixcront ultérieurement
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et de commun accord, & parlir de quel point, hors leur enceinte, Uenteetien de la
partic des routes ici mentionnée vestera & leur charge (1),

Axrt. 1.

Les villes et colléges respectifs resteront en possession dela direction et pourvoiront
4 Tentretien des roules, eaus et canaux, & la direction et & Pentrelien desquels ils ont
pourvu jusqu’a ce jour.

Telles routes, eaux ou canaux, dont ils ont eu autrefois la possession, pourront feur
étre rendus suivant les circonstances et 8'il y a lieu.— Pour autant qu’une ou plusicurs
de ces possessions aicnt appartenu & des particuliers, il leur sera accordé, par qui de
droit, une juste indemuité, & fixer par nous sur la proposition des Erats do la
province.

Anr. (2.

Nous rccommandons aux Btats des provinces que cela concerne, de porter une
attention séricuse et toute particuliere sur les bacs et passages d’caux en général , el
spécialement sur ceux élablis sur les fleuves du royaume, a Veffet d'examiner scrupu-
Jeusement si les batiments, vaisseaux ¢t bacs se trouvent dans un état requis, et adapté
au plus ou moins d’importance des eaux qu'elles doivent traverser, ot si le persounel
attaché a leur service se trouve ¢n nombre suffisant et réunit les qualités et connais-
sances nécessaires pour offrir toute sdireté aux voyageurs faisant usage de ces passages

d’eau.
Art, 13.

il sera nommé pour chaque proviuce, s'il y a licu, et sclon I'importance des ouvrages
guis'y trouvent, un ingénieur en chef, ou bien un ingénicur ordinaire faisant fonc-
tions d’'ingénieur en chef, chargé de diriger et de surveiller cetle parlic des travaux
publics , conforrnément aux instructions que les Etals provinciaux respectifs lui don-
neront & cet égard. Ces fonctionnaires résideront dans la provinee et leurs traitements
seront payés par le trésor public. En outre, il scra placé dans chaque province et aprés
que nous aurons re¢u l'avis des Etats & cet égard, un nombre suffisant d'ingénicurs
ordinaires, payés par la province etchargés de participer, sous les ordres des fonction-
naires supérieurs ci-dessus désignés, a la dircclion et 4 la surveillauce des Lravaux
publics de la province.

Tl sera pourvu par nousa la nomination des susdits ingénieurs en chef et ordinaires
que nous pourrons également faire changer de résidence el destituer suivant les
circonstances.

Les Etats provinciaux auront la facalté de prononcer la suspension de fonctions des
susdits fonclionnaires, si leur conduite y donne licu, mais ils devront en donner con-
naissance sur-le-champ, ainsi que des raisons qui ont motivé la suspension , & notre
ministre de Vintérieur et du waterstaat, lequel nous en fera son rapport et demandera
nos ordres A cet égard.

Les Ktats provinciaux ont lechoix et la nomination de tous les employés inférieurs
qw’ils jugeront nécessaires pour assurer le service des travaux publics dans leur pro-
vince, et ils auront soin de porter les dépenses  faire pour leur traitement , frais de
route, elc., etc., au budget annuel des dépenses provinciales.

La direction générale du waterstaat aura la faculté d’'employer, temporairement,
les ingénieurs et autres employés de la province, & la conduite et direction de tout

(1) Article modifié par Varrétd royal du 25 décembre 1823, n’ 86.
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oavrage conecrnaut la dite direction générale du waterstaat et des travaux publics,
tesquels geffectucront pour le compte ot aux [rais du tzésor public, dans la province
olt ces employés onl leur résidence habituelle, Le cas échéant, la dircetion générale
en donnera connaissance préalable aux Etats que cela coneerne.

Jusqu'd U'époque otr, sur la proposition des Elats des provinces, Uorganisation des
ingéuicurs et autres employés provineiaux pour la partic des travaux publics, sera
terminée définitivement en conformité des dispositions précédentes, les ingénicurs en
chef, les ingénicurs ordinaires, les aspirants, conducteurs et pigueurs du watevslaat ,
lesquels se trouvent cn ce moment au service de la dircction générale, resteionl Lous
en fonctions, ei les Blats provinciaux prendrout les mesures utcessaires afin de
pourvoir au paicment de leurs traitements , frais de roule, cte., & partiv du 1 janvier
prochain ; & 1'exception cependantdes traitements de Vingénicur en chel, des ingénicurs
ordinaires faisant fonctions d'ingénieurs en chel et des aspivants, lesqquels continueront
& étre supportés par le trésor.

Art, 14,

Les réglements et dispositions acluellemeut en viguecur, pour ce qui concerne les
tourbitres, carridres, houilléres, mines et mini¢res, ainsi que celles qui regardeut les
irrigations, endiguements et desséchements, restent maintenus ct il n'est rien Innove
cet égard par le présent arréé.

Arr. 15.

Nous remetions, avec une confiance pleinc ctentiére, la direction et la surveillance dont
il est fait mention dans lesarticles précédents, aux Eiats des provincesde notre royaure,
¢tant persuadé du zéle qui les anime pour saisiv toutes les occasions ¢l faire usage de
tous les moyens qui se trouvent en leur pouvoir, & Veffet de conduire I'adrinisteation
cjue nous leur confions, de la maniére la plus économique et la plus avantageuse pour
leurs administrés, B, 4 cet effet, nous arrélons provisoirement et afin de donner unc
marche plusuniformealapartic administrative, laquelle, par le présent arrdté, cst confiée
A leurs soins, et afin de leur faire connaitre plus spécialement Uesprit qui doit les diriger
dans Vexercice des nouveaux devoirs qu'ils auront a remplir, les dispositions réglemen-
laires jointes & la présente, et au conienu desquelles 1ls seronl tenus de se conformer
exactement.

Nous invitons les Btats des provinces respectives & nous soumettrc, avant le
1er septembre prochain, leurs avis motivés sur les changements, ampliations ¢t modi-
fications (il serait utile et néeessaive d’apporter dans les articles et dispositions régle-
mentaires ci-dessus meutionnés, et lesquelles ampliations et inodifications scraient
commandées, soil par la natuve des onvrages qui se trouvent dans leur province, soit
que l'expérience et démontré qu'un changement dans la maniére d’adminisiration it
plus convenable et plus adapté aux localités, sinon pour la totalité des travaux, du
moins pour une partie de ces ouvrages.—A cel effet il sera venvoyé aux Etats respectifs
les projets deréglement d’administration qu'ils nous ont sourais en conformité des dispo-
sitions de notre arrété du 22 mai dernier, litt. M, et lesquels réglements devront étre
revus, augmentés et modifiés suivant les dispositions énoncées dans le présent arrété.

Nous invitons les Biais qui ont omis d’envoyer dans le tenips les projets de réglement
dontil a été fait mention dansnotre arrété susdit du 22 mai, de s'attacher spécialemcnt
& remplir cette lacune et & nous adresser avant époque du 1°° septembre 1820 un
travail complet & cet égard.

Expédition du présent arrété seraenvoyée au département du waterstaal, chargé d’en
assuver Vexéeution.

Pareille expédition sera envoyée & notre minisire de Vintérieur et & celul des finances,
2 notre conseiller d'Btat, directeur-général des droits d’entrée et de sortieel des unpo-
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silions indirectes, au conseiller d’Etat, ainsi qu'd la commission nommée par nolre
arrdté seeret du 1 aoui 1818, litt, TT, et & la chambre générale des comples, pour
wformalion.

Douné i La Haye, le 17 décembre 1819, et de notre régne le septiéme.

WILLEM.
Par le roi :
J.-G. pE MEY vAN STREEFKERK.
Conforme & Voriginal :
Le greffier de la secrétairerie &’ Ftat,

L.-H. Bras Scuovrs, /. G.

Liste des objets du waterstaat dont la remise est faile avwx provinces.

BRABANT SEPTENTRIONAL.
Hollandsdiep.

Tétes, revétements, murs de quais, écluses et ouvrages en pilotis et en fascines, situés
au dehors du port de la ville de Willemstad, ainsi que le dévasement du dit port.

Téte en pilotis et autres travaus, situés au Moerdyk, ainsi que le dévasement du port.

Les ouvrages du port de Geertruidemberg.

BRABANT MERIDIONAL.
Lo Dyle.

Les ouvrages situés sur cette riviére.
Le dévasemnent de la nvicre,

Le Damer.

Les ouvrages situés sur cette riviére.
Le dévasement de la riviére.

LIMBOURG.
La Meuse.

Les ouvrages en empierrement, en terrasse et en fascines le long de cette riviére,
ainsi que les chemins de halage.

GUELDRE.
Le Berkel.
Tcluse en bois & Rekken.
Id. 4sas & Mallem.
Id. au Nieuwen-Molen.
Pont-levis & Borculo.
Ecluse en magonneric & Boreulo.
Pont-levis 4 Lochem,
Ycluse & sas & Lochem.
Gtue en bois & Lochem.
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Ponli-levis, nommé Boevinkbrug.
Id. nomm¢é Spitholibrug.
Ecluse au Velthorst.
Pontceau en bois, nommé Bieselinkvonder,
Id. nommé Lenlinkvonder.
Grue en bois & Zutphen.
LIEGE.
La Meuse.
Ouvrages en empierrement, en terrasse et en fascines le long de cette riviere, ainsi
gue les ponts.
Le chemins de halage.
L7 Quris.

Ouvragos en empierrement, enterrasse et en fascines le long de cette riviére, ainsi
que les ponts. '
Les chemins de halage.
La Fesdre,

Les ouvrages en empierrement, cuterrasse et en fascines le long de cette viviére, ainsi
que les ponts.
Les chemins de halage.
L’ Ambléve,

Les ouvrages en empierrement, en terrasse et en fascines le long de cette riviere,
Les chemins de halage.

FLANDRE ORIENTALE.
L’ Escaut.

Ecluse de navigation et pont 4 Audenarde.
Id. d’¢écoulement & Audenarde.
Id.  d'écoulement de Zwynaerde et ponts dans le chemin de halage.
Id. de navigation du Pont aux chaudrons & Gand.
Pont de Madou, & Gand.
Pont, dit du Moine, i Gand.
Ecluse d’écoulement 4 la porte de St-Liévin & Gand.
Id. ala porte de Bruxelles.
Id. des Cing-Vents.
Id. de Bramgate.
Curement de la riviére.
La Lys.,
Ecluse & sas, dit de la Pacherie, 3 Gand.
Id. d'écoulement, dit du Pas, & Gand.
Id. de Padegaeten.
Pont-levis de Deynze.
Pont du Jugement & Gand.
Pont aux Herbes & Gand.
Pont de la Boucherie.
Poni de St-George.
Dévasement de la Lys.

Les bords de cette riviére.
La Dendye.

Digue en amont de I'écluse d'Idegene.
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Ecluse de Grammont.

Id. d’Idegene.

Id. de Pollaere.

id. de Denderlecuw.

fd. de Aelst.

Id. de Wies.

id. de Termonde.
Pont-tournant, dit de la Dendre.
Ponts dans le chemin de halage
Le chemin de halage.
Dévasement de la riviére.

La Durme.
Pont-tournant & Lokeren,
Canal de Gand & Qstende.
Pont et écluse de Ste-Agnés & Gand,
Les ouvertures pour les poutrelles,
Pont de la Barque.
Pont de Mariakerke.
Les quais d’abordage.
Les ponts dans le chemin de halage , aquéducs et pontceaux.
35 degrés.
Le chemin de halage et les talus.
Le dévasement.
Cunal de la Lreve.
Pont et écluse a sas de Rabot.
Lcluse de Balverhock.
Le chemin de halage et les talus.
Le dévasement de la nividre.
Canal de Gand ax Sas de Garnd.

ficluse au Tolhuis,
Pont sur la nouvelle communication.
Pont et écluse des contributions.
Pont de Meulestede.
Pont dit Langebrugge.
Le chemin de halage.
Les quais d'abordages.
Les ponts dans le chemin de halage.

Canel die Moervanré,
Pont-lournant de Wachtebeke.
1d. de Calve.
1d. de Dam.
Id. de Coudenborn.
Pont dans le chemin de halage de Zuidelede.
Les bords du canal.
Le dévasement du canal.
Canal de Langelode.
Keluse d’écoulement de Langelede.
Pont dit Potterbrugge.
Id. de Walderdonk.
1d. a Poulrelle.
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Les hords du canal.
Le dévasement da canal.

FLANDRE OCCIDENTALE,
Canal de Gand & Ostende.

Indemnité & la ville de Bruges.

Les digues, chemins de halage et autres ouvrages du canal.
Ecluse de la coupure.

ficluse 4 la porte de Damme.

Sept grands ponts.

Dévasement prés des ponts.

Ecluses de Keizerinne et Wallewiju.

Tcluse dite des Bassins.

Canal de Plassc]zemlﬂeleﬂ Dunkerque,

L'écluse de Plasschendaele.
Le pont-tournant de Zandvoorde.
L’écluse de Rattevalle.
Le pont dit Kilsbrugge.
Le pont-tournant &’ Anguaille.
Le pont-tournant de Pelikaan.
Les digues et chemins de halage.
Le pont dit Haegebrugge.
Le pont de I’Arche.
Le pont &'Adinkerke,

Canal du Moerdyk.
Les ouvrages de ce canal.

Canal de Bergues.,

L'écluse d’'Houthem.

Canal &’ Ypres et I’ ¥ser.
Le pont deKnocke.
Le pont-levis de Boesinghe.
L'écluse de Boesinghe.
Le pont-levis de Stcenstraete.
Le pont-tonrnant de Dry-Grachten.
Le pont de Dixmude.
Le bassin de commerce.
Les digues, chemins de halage et aquéducs.

La Lys.
L’écluse de Comines.
L’écluse de Memn.
L’écluse de Harlebeek.
Le pont de Harlebeek.

Canal de Bruges & U Echese.
Les digues et chemins de halage.
Canal du Loo.

L’écluse de Fintelle.
Les digues.
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Canal de Bruges & I'E couut.
Le pont d'Oostkerke. g "
Le pont pres la ville de Damme.
Lécluse bors de la ville de Bruges.

HAINAUT,
La Sambre.
L¢cluse de Buissiére.
Id. dc Lobbes.
id. de Thain.
Id. d’Alnes.
1d. de Charleroy.
Id. de Couillet.
Les chemins de halage, ponts ct aguéducs.
La maison du conservatenr.

La Dendre,
Uécluse d’Ath.
Id. de Bilhee et Tenre.
Id. d'Isiéres.
Id. de Papignies et Ollignics.
Id. des Ecolicrs.
Id. de Lessines.
Id. d’Acren.
Les digues et chemins de halage.
L’ Escud,

L écluse d'Antoing, le poni-tournant et aquéducs.
L’écluse de Tournay ¢t le pont.

L’écluse du Trou, le pont et aquéducs.

Le pont de Notre-Dame,

Les digues et chemins de halage.

Canal de Mons ¢ UFEscawt.
Cinq écluses.
Neuf ponts-levis.
Onze maisons d’éclusiers et ponlonniers.
Les digues et cliemins de halage.

La Haine ot la Trouille.
Les digues et chemins de halage.
HOLLANDE SEPTENTRIONALE.
Canal de Monnickendam,
L'écluse d’écoulement, nommée Graaflijkheids-Sluis & Monnickendam.
HOLLANDE MERIDIONALE.

La Gouwe.

La grande écluse, dite du Mallegat, et les ouvrages qui en dépendent.
Iécluse 4 sas, nommée Donkere-Sluis, et celle prés le Amsterdamsche veer.
V'écluse dite Goudsche-Sluis, prés &’ Alphen.

ZELANDE.
Canal de Gand au Sas de Gand.

Ouvrages aux bords et digues de barrage.
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NAMUR.
Liw Meuse.
Les ouvrages appartenant & eette riviére ainsi que les chemins de halage.
La Sanbre,
Les ouvrages apparienant a celte rivicre, y compris les éeluses de Namar et de
Groguiaux, sinst que les chiemins de halage.

ANVERS.

L’ Eseaut.

Le pont-volant & Auvers.
Le Néthe.

Les ouvrages apparlenant a cette riviére, ainsi que Pécluse a Lierce
FLe Rupel,

Deux calles embarcadéres, & Boom et Willebroek.

UTRECHT.
FVaartschen Ryn.

Les ouvrages situés dans cette riviere, et le dévasement.
Kromme Ryn.,
L'aquéduc & Wyk prés Duurstede.
Riviére dite Hollandsche Yssel.

L'écluse & sas, située au Doorslag , au sud du village de Jutphaas.

FRISE.
Canal de Groningue & Harlingue, par Stroosbos, Dockwmn et Lecuwarden,
Les ouvrages appartenant & ce canal, les maisons de péage ct chemins de halage.
Kolonels-diep.
Les ouvrages appartenant a ce canal, et le dévasernent.
Kuikhoraster vaart.

Le dévasemenl de ce canal.

L Lguwers.
Le dévasement de ce canal.
La Boorne.

Les écluses dites Kiestra et Nesserzylen, le Burgwerder-pyp et le pont dit Ping-

jumerbrug.
Stavorensche Z uidermeer.

" Suhside annucl au propriétaire pour 'entretien des ouvrages qui 'y sont situés.

OVERYSSEL.

Canagl dit W illemsvaart.

Les ouvrages apparienant 4 ce canal.
GRONINGUE.,

Canal de Groningue & Stroosbos.
Les ouvrages appartenant & ce canal, y compris les murs de quais de la porte dite

Aa-poorl & Groningue.



( 120 )
Cunal d Olraon & Oithiicen.
L¢s ouvrages appartenant & ce canal, ainsi que le chemin de halage d'Onderdendaw
4 Warffunu.
Cenal de Groningue & Delfsyl.
! &l L)
L.es ouvrages appartenant 4 ce canal,
feidiop,
e l)gc de Wieruni.
DRENTIIE.
Canal de Drenthe.
Les ouvrages appartcnant & ce canal,
Beiler vaart.
Les ouvrages appartenant & ec canal.
Qostermosrsche saart.
Les ouverages appartenant & ce canal.
Oude Smildinger vanrt,
Le dévasement de ce canal,

LUXEMBOURG.
La Moselle.

Les ouvrages appartenant 4 celie riviére.

Réglement d’administration provinciale, arrété par Uart. 15 de Uarréte royal
die 17 décembre 1819, n° 1.

ARTICLE PREMIER,

Aussitdt que les Etats des provinces respectives auront rvecu connaissance de
Parrété mentionné en ele du piésent réglement , ils prendront sur-le-champ les
mesures nécessaires afin de pouvoir se charger au 1¢ janvier prochain, de la direction
ct de la surveillance, lesquelles leur seront confiées & partir de cctte époque aux
termes de notre arrété susdit.

Ils s'occuperont en premier lieu, de réunir toutes les notions dont ils auront hesoin,
pour se former une idée juste el acquérir une connaissance approfondie de la nature
et de Télal présent des ouvrages et travaux publics, dont la direction et le soin de
pourvoir aux dépenses qu'elles entrainent leur a été confiée. Munis de cetle connais-
sauce, ils s’occuperont de la formation d'un tableau détaillé et raisonné de toutes les
différentes parties dont se compose la masse des ouvrages du waterstaat ct des travaux
publics susmentionnés. Cet état comprendra non-sculement une nomenclature exacte
et de tous les dits ouvrages el de 'état o ils se trouvent, mais présentera également
Yindication des sommes présumées nécessaires pour leur entretien annuel ordinaire,
ainsi qu'un tableau comparatif des revenus provenant de ces ouvrages, et desdépenses
qu’elles nécessitent.

Les Xitats des provinces respectives joindront le tableau ci-dessus mcnlionné au
premier budget qu’ils doivent nous présenter pour leur province, et ils y ajouteront
telles observations et remarques qui pourront servir & nous donner une connaissance
exacte du véritable état des choses.
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Are. 2,

Les [tats examineront ensuite avee le plus grand soin, si, au nombre des ouvrages
dout la direction leur esl confiée, il g'cn trouve qui, quoiqu’ils aicnl été construits
et entretenus jusqu'a ce jour aux frais du trésor public, devraient par lear nature étre
mis & la charge des colléges, communes ou particuliers, (ui sonl inléressés au mainticn
des dits ouvrages.

1ls donneront sur-le-champ connaissance du résultat de leurs recherches & cet dgardl,
& notre ministre de Vintérieur el du waterstaat, afin que celui-ci, apres avoir, s'il y a
licu, cntendu les partics intéressées , puisse provoquer notre décision uliéricure.

Axrt. 3.

En fait (}c frais ordinaires, de réparation cl d’entretien des travaux publics, il appar-
lent aux Biats de prendre une décision définitive; mais s'il est question de réparations
exlraordinaires et de nouvelles constructions, ils en référeront a notre ministre de
Pintérieur et du waterstaat, et lui transmettrout tous les plans , dessins, devis, détails
estimatifs, ctc., ete., & ce relatifs, afin qu’il pnisse dernander notre décision & cet égard.

Arr. 4.

Les Ltats provinciaux s'abstiendront de prendre aucune disposition, et de donner
aucun ordre relativement & tels ouvrages ct travaux publics dont la direction et la sur-
> E] M . - 4 ’
veillance restent confiéesd I'administration générale duwaterstaal, Ils auront cependant
la {aculté de nous soumetirc leurs considérations et avis concernant les dits ouvrages
et I'état ou ils sc trouvent. 1ls pourront prendre linitiative & cet égard, 8ils le jugent
convenable, e
Az, 5,

Tous contrats d’adjudication pour constructions, préparations ou entreticn, passés
relativement aux travaux mentionnés dans notre arrété de ce jour, n° 1, et dont le
terme n’est point encore échu, resteront en vigueur, sans gu'il puisse y éire porté au-
cynt changement.

Axr, 6.

Tous revenus, droits, collectes, ou autres, de quelque nature qu'ils soient et sous
quelque dénomination qu'ils se pergoivent actucllement, sont maintenns et conti-
nueront 4 &lre per¢us sur le méme pied et par les mémes employés qui s'en trouvent

chargés en ce moment.
Awr, 7.
T fait Qadjudications et de livraisons, les Elats devront se conformer aux régles
générales prescrites 4 cel égard ; ils auront cependant la faculté de demander autori-
- M b4 > 31 1 *
sation de pouvoir s'écarter des dites régles, dans tels cas particuliers ot des circon-
stances locales et d’autres raisons majeures font juger utile et convenable de ne pas
suivre la marche ordinaire.

Art, 8.

Fu conséquence du pouvoir que nolre arrété de ce jour, n° L, leur attribue, les
Biats connaissent de tout ce qui concerne la partie du watcerstaat et des travaux pa-
blics , dont la direction leur est confiée ; ils donnent & cet égard les ordres nécessaires,
et en surveillent Vexécution. Toutes affaives coneernant la dite partie , en ce moment
litis-pendentes , et sur lesquelles, an 1¢ janvier prochain , il naura point encore été
pris de décision, seront lerminées par eux, en se¢ conformant aux principes conlenus
dans Vart. 3 de notre arrété susdit.

31
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Arr. 9.

Dans des cas douteux ou dans lesquels Vintervention du gouverneraent est jupte

r . 3. 1, ey \ . . . ;o f
néeessaire , ils s'adresseront & notre ministre de intéricar et du waterstaal , ou bien
dircetement & nous, st Uitnportance de la chose leur parait lexiger.

Arr, 10,

Les commissaires de distriets, & od il s'en trouve, seront chargés de faire l'in-
spection ordinaire des travaux publies, sauf Iinspection 4 effectuer par la direction
générale du waterstaat.

Dans les provinces ot il ne se trouve point de commissaires de districts, ou bien
s'ils n’y sont point en nombre suffisant, nous aviserons, sur la proposition des fitats,
au ruoyen de faive effecluer cette inspection d'une maniére convenable.

ArT. 11,

L’inspection ordinaire des travaux da waterstaat, destinés & prévenir les inondatlions
des ouvrages hydrauliques , des écluses ct autres ouvrages d'art, se fera par des em-
ployés spéeiaux, qui réunissent les connaissances nécessaives dans cette partie, Nous
déciderons ultérieurement , sur la proposition des Ktats, par qui ct de quelle manidre
cetle inspection sera effectuce.

; Arv. 12.

La dircction et linspection de tels travaux qui s¢ trouvent en ce momenl coufics
aux autorités locales, communales, de districts, colléges ou aulres, leur resteront con-
fides sur le picd actucllement cxistanl.

Arm. 18.

Dans les provinces ol les colléges el associations connues sous le nom de heem-
raadschappen , waterschappen, wateringen , elc., et lesquelles sont destinées & diriger
spécialement tous les travaux du waterstaat d'an district donné , ne se trouvent point
établies, les Titats prendrout en considération s’il peut étre néccssaire et utile d'orga-
niser également chez eux de pareilles institutions, el , dansce cas, aprés avoir entendu
les parlies intéressées , ils preadeont les mesures préalables nécessaires, el nous sou-
mettront leurs réglements d’administration & établir pour ces institutions.

Dans les provinces ot de pareilles instilutions se trouvent déji établies, et ou les
Titats jugeraient utile d'y donner une plus grande extension, ils nous adrésseront, & cet
égard, les propositions nécessaires.

‘ Anr. 14,

Lorsque quelques ouvrages confiés & la direction des Etats provinciaux se trouvent
en contact ou oni rapport avec ceux dout la direction appartient & notre ministre de
Yintérieur et du waterstaat, les ingénieurs en chef provineiaux enverront au gouver-
neur de la province lous les rapports, informations et propositions qui concernent
les dits travaux, afin que celui-ci puisse les porter, sil y a lieu, a la connaissance de
notre ministre susdit.

Art. 15.

Les Etats veilleront , d’une maniére toute particulitre, & ce gue les travaux de con-
straction, de réparation et d’entretien , qui se fonl dans la province, se [assent avec
la plus grande économie , el que la confection des ouvrages, ainsi que la livraison des
matériaux , se fasse d’'unc maniére intégre et conforme aux clauses des contrats passés.

Ils prendront également les mesures nécessaires pour prévenir, empécher et punir
rigoureusement toutes fraudes et wenées illicites quon pourrait se permetlre.
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Anrr. 16.

Lorsque les travaus & effectuer concernent plus d'une provinee, les Ttats respecti{s
nonnneront de commun accord une comunission mixte, laquelle sera chargée de la
direction des dits ouvrages,

La dite commission ne pourra étendre sa dircetion sur d’antres objets que sur celw
pour lequel elle anra été nommée spéeialement ; etses attributions cesseront , aussitot
que la hesogue dont elle a été chargée, sera iermindée,

$i l'mportance et la nature des ouvrages pour la direction deseuels les commissions
ei-dessus mentionnées sont désigndes, exigeaient qu'clles fussent déclarées permancen-
tes, les Etats des provinces auront la faculté de demander 4 cet cffet notre autorisation

spéeiale, que nous accorderons sl y alieu.
Arr. 17.

Les flats des provinces seront tenus d’adresser annuellement , au mois d’octobre ,
an ministre de Uintéiteur et du waterstaat, un rapport détaillé sur Pétat des travaux
publics confiés & leur direction, ct sur les changements , nouvelles constructions et
véparations cousidérables qui y auront é1¢ faits pendant exercice écoulé.

Art. 18,

Ils adresseront également au dit ministre, et ce au mois de novembre de chaque
année, un état délaillé de tous les ouvrages qu'ils se proposent de faire effectucr
pendant la campagne prochaine, et joindront & cel étal tous les plans, devis , détails
estimalifs, ete., ole., nécessaires.

Le ministre de l'intérieur et du waterstaat, leur fera connaitre sa détermination sur
les dits travaux proposés, avant ou au et février smwvant. Si 4 la dite époque da
1 février, ils w'ont regu aucune disposition du ministre, ils tiendront les ouvrages
proposés pour approuvés, et procéderont de suite & leur confeclion. Ils constateront
par procts-verbal, que le ministre ne leur a fait connaitre aucune décision.

ArT. 19.

Los Ltats adresseront avant le I aott de chaque année av mimstre de Uintérieur et
du waterstaal le budget des dépenses & faire par eux Vannée suivaute, pour la con-
struction et I'entretien des travaux publies de leur province.

Les travaux a faire y seront' spéeifiés convenablement, el ils v joindront un état
exacl et détaillé de tous les revenus présumés quelconques, dont le montant doit, en
premier lieu, servir & couvrir les dépenses 4 faire aux dits travaux. Ce budget sera
terminé par une récapitulation gomparative des recettes et des dépenses.

Art, 24,

Hs observeront de porter séparément au budget les dépenses a faire pour chacun
des travaux 4 effectuer. Les revenus devront également y figurer suivant leur nature,
et sans que ceux qul se percoiveat de differents chefs, soient confondus Yun avec
Pautre.

Arr. 21.

Si les revenus cédés par nous aux Etats provinciaux, ct dont il est fait mention dans
Part. 4 de notre arrété de ce jour, n° I, ne suffiseat point pour couvrir les dépenses
a faire pour la construction ct Ventrelien des travaux publics, les Titats examineront
eu premier lieu, il n'est pas expédient et possible de couvrir ce déficit par une ang-
mentation des droits de barri¢re, de pont, d’écluse , de pavé ou autres semhlables , déja
existants, ou qui pourraient ¢xister parla suite. Ils nous adresseront, s'il v a lien, leurs
propositions a cet égard.
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Axnr, 22,

Lorsque les revenus dont il est fait mention dans les deux articles précédents , ne
suffisent pas, et qu’il est jugé nécessaive d’¢tabliv d'aatres contributions a Ueffet de
couvrir le déficit, les Litats des provinces fixeront de préférence leur choix sur telles
contributions qui pourront facilement &ire pereues an profit de la province, par les
veceveurs et employés des villes et communes ; par quoi Pon évitera la nomination de
receveurs ct employés provineiaux, dont Pétablisseruent augmenterait les dépenscs a
supporler par la province, ¢t ne tendrail qu'd rendre l'adminisiration plus compliquée.
Du resteles Ltats se conformeront dans 1e choix des contributions A établir aux principes
énoncés dans l'art, 6 de notre arréié de ce jour, no 1,

Anr. 23,

Les contributions établics spécialement pour couvrir les dépenses occasionnées par
tel ou tel ouvrage, seront supprimées aussitot que la cause pour laquelle elles auront
16 établies, cessera d'exister; indifféremment si ces contributions ont été établics en
conformité du conlenu de l'article précédent, ou si elles consistent en une augmenta-
tion de droits , mentionnée cn Vart, 21 ci-dessus,

Arr. 24.

Les Filats des provinces ne pourront jamais former une caisse séparée des revenus
pergus & leur profit, Toute recette provenant, soil des revenus cédés par nous aux
Ttats des provinces, ou & céder par la suite, soit de contributionsd établir par eux
conformément aux articles précédents, el devant servir i couvrir les dépenses a faire
du chefl des travaux publics, devra ¢tre versée par les percepteurs des dits revenus et
contribulions dans la caisse des receveurs-généraux cl particuliers, ol ils resteront en
dépdt, el seront & la disposition des ftats respectifs, sauf les régles élablies dans les
articles suivants.

Awr. 25.

Les receveurs-généraux tiendronl un compte séparé des sommes versées de ce chefl
dans leur caisse, el dans celle des receveurs particuliers; notre ministre des finances
leur donnera 4 cet effct Jes ordres et instractions nécessaires, el réglera également la
nature et le mode des relations qui devronl s'établir & cel égard entre les receveurs
aénéraux et particuliers.

Art, 26.

Il seratenu un compie séparé des recetles provenant des revenus et droits percus
sur les grandes communications du royaume , ainsi que des dépenses & faire de ce chef;
ces fonds ne devant jamais étre confondus avec d’autres, et rester séparés , pour en

fairel'usage prescrit par Uart. 225 de la loi fondamentale.

Axrr, 27,

Les receveurs-généraux adresseront mensuellement, aux Ttats de leur province, un
état détaillé des sommes recues par cux pendant le mois écoulé.

Cet état présentera séparément le montant de la sornme que chaque espéce de
revena, droit, ou contribution levée pu profit de la province, aura rendu pendant cette
époque.

ArrT. 28,
Les Ktats des provinces ne pourront délivrer des ordonnances finales de paiement
pour auecune créance avant qu’elle nm'ait été examinée, vérifide et liquidée par la

chambre générale des comptes.
Les déclarations de sommes dues par la province pour traitements , frais de route et
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de stjour, adjudications de travaux, livraisous , et aulres, sans exceplion, seront Cerites
par les parties iniéressées , sur papier timbré, et munies des picees requises pour justi-
ticr la eréance, telles que acles de réeeption de travauy, certilicats de paiement, ete., ete,
Lis présenteront ces déclarations aux Blats de leur provinee, lesquels feront subir &
toutes ces pieces Un examen préalable, et s'il s’en trouve qui ne solent pas dans ordre
requis, ou incompleles , les Biats serout tenns de les renvoyer sur-fe-champ aux partices
intéressées, avee ordre 4’y faire les rectifications ¢l changements nécessaives,

Les déclarations ct pitees justificatives y jointes ayant éLé reconnuoes se Lrouver
dans Lordre requis, clles seront munies par les Etals d’un certifical  de liquidation,
préalable 5 ec certifical devra étre inscrit sur une leuille de papier attachée ad Zoc & la
déclaration, et I'on obsevvera de Pinscrire de manicre qu'il y reste assez de place pour
le certificat de liquidation finale qu'y apposera la chambre géndérale des comples, pour
I'ordonnance de paiement el pour 'acquil de la parlie prenante.

Aprés avoir effectué la liguidation préalable, les Xtats cnverront toutes les pitces,
par Uintermédiaire du ministre de l'intéricur et du waterstaal & la chambre générale des
comptes, afin que celle-ci puisse les examiner, vérifier el liquider finalement.

Nous accordons aux Litats la faculi¢ de délivrer des ordounances de paiement, pour
la moitié du montant des eréances , aprés qu'ils aurout vérifié et liquidé préalablement
los déclarations qu'ils auront regues de ce chef des différentes parties intéressdes.

Ces ordounances seroul payables sur-le-champ el scvont payables sans qu'il soit
uécessaire que les déclarations, sur lesquelles elles ont été délivrées, aient é1¢ liqui-
dées par la chambre générale des comptes, La seconde moitié de la eréance ue pourra
¢tre munie d’ordonnance de paiement qu'aprés que les déclarations y relatives auront
6té examinées, vérifiées et liquidées finalement par la chabre des comptes, et Pon
aura soin de fairc mention, daus 'acte de hiquidation préalable qui y sera apposé, du
montant des sommes, payées en d-compte sur la premére moitié de la créance, en suite
des dispositions ci-dessus énoncées.

Axwt. 29,

La chambre générale des comples examinera et vérifiera les déclarations et pitees
qui lui sont envoyées par les Etats des provinces, et si elles donnent lieu & des
remarques, la chambre les renverra, munies de ses réflexions, aussitdt que possible ,
et ultériearement deux semaincs apres leur réception par l'intermédiaire du ministre,
aux Btats de la province que cela concerne ; lesquels preneront les mesures nécessaires
pour cn faire effectuer la rectification. ‘

Si la chambre n'a point de réflexions & faire, elle renverra les picees munies du
certificat de liquidation finale, par 'intermédiaire , et dans le délai ci-dessus fixé, aux
ftals des provinces respectives.

Axnt. 30.

Deés apres la réception des déclarations hiquidées par la chambre générale des
comptes, les Flais y feront apposcr leur ordonnance de paiement et la remettront
cnsuile & la'partie prenante, laquelle pourra dés-lors enrecevoir le montant au bureau
du recevenr-général de la province.

Celui-ci fera apposer la quittance au bas de V'ordonnance de paieinent. U vérifiera
avec soin si toutes les piéces mentionnées dans la déclaration s’y trouvent jointes, et
sassurera de leur ident1té, 11 les gardera vers lui, pour servir de piéces justificalives de
son compte & rendre.

ArT. 31.

Les rcceveurs-généraux acquitteront, sans aucun délai, les ordonnances de paie-
ment quileur seront présentées, & compte des fonds en caisse & la disposition des Etats,
fls aurout la faculté de transférer le paiement des déclarations susdites & un des
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receveurs pariiculicrs de la provinee, mais consulteront toujours & cet égard la conve-

5 7 . . puny » - )
nance de la partiec prenaate. Les Btats déeideront les différends qui pourraient s'élever
au sujet du transport dont il est ici question,

Anr, 332,

Les Etats feront tenir les éevitures néeessaires, i Ueffel de s'assurer qu'ils ne délivrent
pas des ordonnances de palement pour un montant supéricur & celui qui se trouve
disponible chez le receveur-général.

Arr. 33.

Les receveurs-générauy rendront annucllement un compte sépart de toutes les
receties el dépeuses qu'ils auront effectuées pour compte des Etats provinciaux pendant
Paunée révolue; la forme de ce compte & rendre lear sera prescrite par notre ministre
des finances, lequel s'entendra & cel égard avee la chambre générale des comptes. 1ls
adresseront leur comple, avant le 1¢ juillet de chaque année, aux Ltats de leur
province; ceux-ci l'examaineront et le vérifieront préalablement, ¢t enverront par
I'intermédiaire du ministre des finances 4 la chambre générale des comptes, pour que
celle-ci lexamine cf Uarréle définitivement.

Te compte arrété par la chambre, sera renvoy¢ par l'intermédiaive du ministre des
finances ct des Etats, an receveur-général de la provinee que cela concerne.

Art. 34,

Nous cntendons et voulons que le présent réglement ne soit que provisoire, el ne
regoive exéeulion, que jusquan moment que nous aurons arrété définitivement les
réglements d’administration provinciale , que les Elats des provinces respectives sont
tenus de nous soumettre,

Nous les invitons en conséquence a s'occuper de la védaction des dits réglements,
divisés en articles, en se conformant aux principes posés par notre arrété de ce jour, n® i,
et par le présenl réglement provisoire. Ils auront soin de rendre ces reglements aussi
complets ue possible, et nous les transmeltlront, munis de leur avis motivé et obser-
vations, avant ou au 1° septembre prochain.

Approuvé par arrété royal, en date du 17 décembre 1819, n° 1.

Le conseiller d’Etat, chargé dela direction de la secrétaiverie d' Etat,

J. G. De Mgy VAN STREEFKERK.
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APPENDICE @

Meémoire de la chambre de commerce el des fabriques de Courtray, sur
le projet de canalisation del Escaut et de lo Lys, ¢ lo représentation

natronale.

Mrssieuns,

Une pétition vous a ¢1¢ adressée par les propriélaives des honilléres du couchant de
Mons, contenant un soi-disant compte-rendu de leurs exploilations respectives, ct d’ot
'on veut inférer que leurs bénéfices d’extraction ne montent qu'a huit centimes par
hectolitre de charbon; il conlient en outre une accusation formulée contre le gouver-
nement de ce que celui-ci n'apas encore fait canaliser I'Escaut et la Lys pour faciliter la
navigation charbonniére; 'un et laulre de ces fails intéressent essentielloment Paryop.
dissemient de Courtray, el en cousCquence nous'avious pris le partt de les aborder de
front dans le préscnt mdémoire, lorsque nous avons eu conmaissance que M. le
ministre des travaux publics, cédant & leurs vives instances, a soumis le projet de cette
canalisation A votre examen ¢l d votre approbation. Dans cet état de choses, pressés
entre deux extrémes, nous abandonnons momentanément les caleuls, les argumenta-
lions el les chiffres de ces propriélaires (que nous espérons renverser sous peu), pour
voler avant tout & la défense de ce que nous avons de plus précieux et de plus sacré,
pour combatlre le plan funeste de canalisation dout il s'agit, el qui pourrait d’un seul
trait frapper au ceeur nolre agricullure, volre induslrie el notre commerce , tout en
blessant grievement les intéi &ts de plusieurs arrondissements avoisinants,

Wous touchonsici & une queslion majeure et dont les hauts intéréts et les immenses
conséquences sont aussi difficiles & saisir pour ceux ui sont élrangers ou peu habituds
4 nos localités, que passibles de détails et d'explications prolixes. Nous allons done
décrire la riviere de la Lys : 1° sous le rapport de lagrosse navigalion; 2°sous celui de Ia
navigalion moyenne et pelite, ct enfin 8° sous celui du rouissage des lins,

Grrosse ravigation sur la Lys.

La Lys, 4 'entrée des troupes {rancaises en 1794, n'était pas pavigable pour les
bateaux charbonniers qui nous arrivent maintenant par le canal &’Antoing et qui ont
réguliérement un tirant d’eau de (80 centimétres ; et quand bien méme la prolondeur
de cette rividre s’y fit prétée, le transport des houilles par navires était impraticable
en raison de ce que les francs bateliers de Gand jouissaient d’un ancien privilége dé
faire rompre charge & tout bateau passant par cette derniére ville ot n’étant pas gantois
et affilié & leur corporation. Le tirant d'cau des navires de Gand ne dépassail pas alors
réduit en mesure métrique, 1™,51. La Lys, remplic de bancs de sable qui tendené
toujouts & s'accroitre, fat tenue navigable i ce point, vu que ces mémes bancs ou atté.

(1) Gomme complément de l'instruction, nous cioyons devoir reproduire ce mémoire, publié durant Vimpics-
sion des pitces.
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rissements ¢taient continuellement alteints et coupés dans leur eréte & mesare de Teur
rchaussement par les navires remountants, qui liveaient ces créles au courant des eau
el dévasaient ainsi la viviéve sans frais pour Elat et pour la province.

Plus tard et sous Pempire francais, tout privilége ayant disparu de parlalot, les batcans
chargés de houille abordérent la Lys. Les premiers navaient qu’un chargement de
1,400 hectolitres. Ce poids les obligea de toucher les crétes des bancs el & les déchirer
davantage. On amena successivement 16, 18, 20, 25 et finalement 3,000 hectolitres
mais toujours en rencentrant b en déblayant les mémes obstacles; et il n'est pas rare
avjourd’hui, lorsque les caux en amont de Harlebeck ne sont pas trés hautes, de voir
les bateaux charbonniers encore atlemdre ces attérissements et les caux se troubler
apres lear passage; ce (ui prouve d'une maniére irréeusable la tendance de la Lys &
ajouter & ces bancs el Vindispensable nécessilé de la soumettre & toul jamals & celte
espeee de dévasement perpétucl qui ne cofile pas un centime & PEtat, et ce d'autant
plus que, ¢ fallait 4 certains périodes baisser ces caux pour opérer des déblaiements
artificicls, ces baisses seralent unc calamuté publique en ce que celle 1iviére doit servie
au rouissage des lins, non-seulewnent de Parrondissement de Courtray , mais méme
d’une partic de ceux ducrty des arrondissements de Bruges, d’Ypres, de Tournay et de
Gond. EL c’esl 1d ce que nous prouverons dans cc mémoire, au paragraphe Rouessage
des lins.

Le projet des ingénicurs pour canaliser la Lys consiste & y construire deux éeluses en
aval de celles de Harlebeek : conséquemment les caux pourront y étre tenues de
manitre & ce que la navigation des navires a 1,80 sera facile en tout temps ; mais alors
ces balcaux n'atteindront plusla créle des altérissements ; et considérant leur dispo-
silion & s'accroitre, West-il pas & craindre qu'ils présenteront au bout de quelues années
de repos les mémes obstacles qu'ils offrent aujourd’hui, et les basscs prairies s'opposant
au rehaussement devenu nécessaire des éeluses, on aurait ainsi soumis la navigation a
des péages & la fois énormes el infructueux.

Nous disons ¢énormes el infructucux en les comparant aux péages exislants, dount
Padjudication publique ne produit maintenant quenviron 6,000 francs. Cependant les
travaux de canalisation et de plusicurs rectificatious que contient le méme projet, sont
évalués 4 pres de 900,000 francs. Lesintéréts de ce capital & 5 p. °/,. 'amortissement, le
service des écluses ct les véparations devraient s'élever bien ay deld de 70,000 francs .
d’ot ensuivrait que les péages alors seraient 13 ou 14 fois les droits actucls, ce qui
sevait écrasant pour la navigation moyenne, ¢’esl-4-dire pour tous les navires qui nous
atrivent d’Anvers, d’Ostende ct de Gand, ainsi que pour la petite navigation qui nous
améne comiie cette dernitre les tourteaus ou gitcaux de graines oléagineuses pour
Pengrais des térves, le bois & briler, le sable de mer ct une nfinité d'autres objels
indispensables, tandis que nous pouvons nous procurer la houille par voie de rouliers
4 raison de 30 centimes par heclolilre, en sadressant aux rivages de Warcoing sur
I'Escaut, et que les prix y sont souvent, voiturage compris, au méme taux que les
houilles provenant des chargements qui ont lieu aux mines et en destination directe
pour Courtray, méme de celles qui nous arriven! en hiver, lTorsque la grosse navigation
ne rencontre mi obstacles, ni retards; et cela est si vrai que, si ce dernicr mode présen-
teit unc large compensation de Vintérét des fonds, mos marchands houillers feraient
tous leurs approvisionnements eu hiver. Ge serait donc pour une différence & peu pros
inapércue sur le prix des charbons, quon surchargerait inconsidérément le {rét de
toite denrée coloniale dont cct arrondissement s’approvisionne dans les ports de mer,
surtout en raison de sa proximité des frontiéres de la France;... qu’on hausse‘rait les prix
des engrais que nous prenons en grande quantité dans Je Brabant ; qu’ou ferait renchérir
ici le bois de constraction et a britler, surtout dans un pays ot Von ne trouve que des
terres arables et déboisées ; quon ferait enfin monter les prix d'unc infinité d’articles
fle consommation ou d’exportation, qui effaceraient largement quelques centimes par
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hicetolitre de rabais sur les houtlles ¢ et Tes propriétaires des houilléres du couchant de
Mons, qui ne songent qu'aux héndlices énormes de leurs exploitations, s’acharnent &
imposer ainsi de nouveaox fardeaux en leur faveur & une popalation dont la majeure
industrie (eclle liniére) hutte avjourdhui avee de nobles efforts el moyennant de grands
sacrifies contre une indusivie rivale, qui a recours & tous les expédients pour la
renverser, mais dont nous espérons qu’elle triomphera par la solidité et la durée de ses
produils,

Nous avons appris qu'une soctélé aurail déji acquis iy nembre de navires propres 4
la navigation charbouudre, et sousce rapport nous n'avons pu nous défendre d'un sceret
pressentiment de monopole projeté sur le transport de ce combustible ; car dés que
les frais de navigation pourraient étre fixés, n’inporte & quel taux, ceux qui, Véte
dernier, refusaient de vendre, pourraicnt & Pavenir ne plus se dessaisiv qu'd la condi
tion de liveer les charbons pour les Flandres jusqu'da destinalion par leurs propres
bitiments. D'ailleurs une sociélé exeree une prépondérance trop puissante sur les
particulicrs pour que ces derniers puissenl y résister : il suffit de baisser les prix
wiomentanément au-dessous des frais qu’occasionne le voyage, baisse donl presque
toujours le public est victime plus tard. Que deviendrait alors la position et le sort de
plusicurs milliers de bateliers? leur ruine serait-clle donc la destinée qu'on leur

prépare sous le spéeieux prétexte de les protéger?

Navigation moyenne sur la Lys.

Nous avons déji énuméré une partie des sacrifices quion exigerait sous le rapport
des péages nouveaux (ui seraicnt Ie résultat inévitable de la canalisation de la Lys;
nous devons y additionner des considérations plus développées et plus étendues.

Jamais celte navigation n'a réclamé cette canalisation : les bateliers appelés a
diverses reprises dans nos séances, s’y sont déclarés opposants ; toutes leurs voix se
sontréunics pour désapprouver ce projet ; tous conviennent (u'ils ne subissent les plus
grands retards que par la massc des eaux que les écluses de Harlebeek doivent
déverser pour aider la remonte des batcaus charbonniers. Cette vérité a paru dans
tout son éclat pendant I'éié de 1837 (qui n’a é1é rien moins que pluvicux et humide).
A cette époque on avait baissé les eaux de I'Escaut ; les gros navires ne pouvaient nous
arriver, et le service de la navigalion moyenue a eu licu avec une cxactitude et unc
régularité qui a satisfait les plus exigeants, tout en laissanl assex d’eau dans le bief
de Harlebeek 4 Menin poyr le rouisssge des lius, qui a réussi ccite méme aunée au
dela de tout cc que Von a vu depuis quarante ans. Celte navigation éprouve quelque-
fois des contrariétés dans les moments de grande séclieressc ; mais les 4 de U'année
clle ne rencontre aucune difficulté : conviendrait-il donc de la soumettre & un impdt
onéreux et perpétuel pour de légers inconvénienls momentanés? Ces bateliers nous
out émis I'opinion que, puisque celte canalisalion ue pouvail étre ulile qu’aux gros
navires, il serait juste de se remplir sur eux des intéréts et de Tamortissement des
sommes quon y emploicrait, et alors, nous en sorames assurés, les péages & exiger
aux bateaux charbonniers scraient tellement esorbitants, que notre riviére deviendrait
pour cux inabordable , et tous ces grands et dispendienx travaux se rédutraient & la
destruction de tous les intéréls en causc.

Tl est cncore a observer que nous avons ici up marché d’huile trés considérable.
Nous avons cent quarante-quatre moulins et deqx machines & vapeur. Nous ne pou-
vons consommcr la vingtitme partie des huiles quiils produisent ; notre excédant est
destiné & fournir Gand, Bruxclles, Louvain et tout le Brabant; nos commissionnaires
en ce genre peuvent exéeuter promptement tous les ordres qui leur parviennent, Tout

33
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navire deseendant la Lys & vide, recoit & son hord 100, 60 ou méme 30 hectolitres,
en considération du minime péage & acquitter & Harvlebeck ; mais si ces mdnes plages
Glaient portés de 14 14, quel serait le batclier qui admetlrait une aussi faible quantité
qui Tastreindrait & payer aux écluses, non comme navire sur lest, mais bien comme
navire chargé? sinon qu'en exigeant un frét qui placerait notre marché d’huile hors de
concurrence avee ceux des places vers lesquelles nous expédions; alors il vesterait
Palternative ou de différer les expéditions jusqu’a ce qu'il it de quoi charger un navire,
c¢c qui oceasionnerait des lenteurs que ce eommerce ne comporte pas, ou bicn il faudrait
recourir & la voic du roulage, plus onéreuse encore. L'agriculture el nos huiliers (ces
derniers déja si malheurcux et en faveur desquels nous avons plusiears fois élevé la
voix), neseraient pas les scules viclimes de ces gigantesques Lravaux : Farroudissement
d'Ypres, qui suitla méme ligne de débouché, en serait également attemnt. Quel Funeste
contrecoup pour Fagricullure de ces deux arrondissements !

Petite navigation.

Nous avons déja fait remarquer le service de celle navigation qui sillonnc nos eaux
en tout temps : les hauts péages la réduiraient bientot au néant. Un point plus impor-
tant : un sacrifice bien plus considérable scrait imposé & la partie la plus cssentielle
des transports en ce genre et qui porterait alleinte & la navigation maritime et & celle
de Vintéricur depuis Anvers jusqu’en France; car nous placons dans cetie catégorie
les navires en grand nombre de ce dernier port pour Lille, chargés des produits
territoriaux du Nord, et notamment de graiucs grasses. La remonle de la Lys, qui ne
lear préscnte pas d'obstacles et donl les péages sont minimes, leur offre une économie
dans le transport, comparativement & celui de Dunkerque par les petits canaux qui
mcénent de ce port vers Lilic, Douai el ses environs. Ces navires n'ont qu'une demi
ou trois quarts de charge d'aprés leur capacilé respective, parce que la navigation en
France pour Douai, St-Amand, Arras, Cambrai, etc., ne leur permet pas de dépasser
ces bornes, et de ce chef ils appartiennent & la petite navigation. Que veut-on en
haussant prodigieuscment les péages sur la Lys? On veut, et ce résuliat nous parait
certain, priver Anvers de ces arrivages pour lui préférer Dunkerque. Quon juge siun
tel projet n'est pas antinational ? Oui, il T'est, et nous le qualifions aiusi sans crainte
d’éire démentis.

Rouissage des lins dans les eaux de la Lys.

Le lin est un des produits les plus précienx de notre agriculture; il n'est donné &
aucun pays du monde d'égaler les qualités que V'on récolic ici; sa valeur s'éléve dans
les qualités moyennes et surfines de 8304 40 p. /, lorsqu'il est roui dans les eaux de Ia
Lys, comparativement au rouissage dans les eaux slagnantes, el sous ce rapport seul
(et méme abstraction faite de la disposition avantageuse de nos terres et des travaux
meomparables de nos agriculteurs pour obtenir), nous pouvons affirmer que nous
n'avons pas de rivalité A redoater. Pendant la saison de I'été, les bords de la riviére
sont couverts de lin, Les prairies limitrophes augmentent en valeur, parce qu’elles
servenl & le blanchir avant la croissance et aprés la coupe des herbes, et rarement
arrive-l-il que les inondations s’y opposent, puisque pendant Phiver méme, clles ne se
prolongent pas aua dela de six & huit jours. Ge roulssage est si favorable, que les arron-
dissements de Tournay, de Bruges, d'Ypres et de Gand, nous aménent feurs premiéres
qualités de lin pour subir icl cette opération; ce prodigieux aceroissement des lins posés
en rividre a pour résultat de troubler ces caux par les filaments que cette opération
détache du lin, et qui finiraicnt par les corrompre et lcs rendre impropres au rouissage,
si deux fois par semaine les écluses de Harlebeek ne jelaient une quantité considérable
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d'cau en aval pour faire vemouter les navires qui s’y trouvent , provoquant ainsi un
coulant trés rapide qui balaie et dégorge la rivicre de cetic matiére impure qui. étant
plus pondéreuse que Peau , tend constamment & se préeipiter au {ond de la Lys, ¢t que
les mouvements des eaux occasionnés par les seules manoceuvees des moulins de
Harlebeek ne peuvent mettre sullisamment en mouvement & cause de lear pesanteuy
spéeifique comparativement d Peau, ct de leur position prise au fond ; car il est incon-
testable que, dans ce léger coulant, I'cau la plus limpide, qui est celle da haut ou du
plafond de la riviere, coule de prélérence , tandis que celle du dessous, la plus
empreinte du rouissage en raison de son poids, se remue & peine, cl ¢’est ce que Pexpé-
ricnce de ehaque anude a prouvé; par conséaquent, la Lys élant canalisée, les manceuvres
de ces moulins sufliraient & rempliv les biefs entre les écluses projelées ; mais il
sensutvrait qu’au boul de quelque temps de rouissage, Ia Lys ne présenterait plus la
méme limpidité, ct ressemblerait & un élang ou fossé, et les lins n'y acquerraient plus
cette couleur purc que Ton recherche dans le commerce, el U'on perdrait ainsi lcs
nnmenses avantages ¢ue la Lys itous procure sous cc rapport.

Peut-Gtre nous objectera-t-on que 'on rourl entre Comines el Menin, ct que par
le peu de distance qui sépare ces deux villes, les manceuvres des moulins de cette
premicre place peuvent fournir de quoi tenir les navires a flot; et pav quelle raison
les inconvénicnts prérappelés ne sy font-ils pas sentir? Nous résoudrons facilement
cette question, car il entre dans nos vues de détiuire les objectious méme les plus futiles
qu’on pourrait nous opposer : nous répondrons done que c¢'est tant soit peu au-dessus
de Comines quc commence le rouissage. Les caux n'y sont pas encore coloriées , par le
molif qu’elles n'ont encorc abordé ct attcint qu'une trés minime (uantité de lin;
parvenues enire Comincs et Menin, elles sont déja plus denses et plus chargées de
celte matiere immonde détachée du linj; elles le deviennent davantage aux abords de
Courtray, et c'est surtout depuis cette ville jusqu’d Harlebeek qu’elles sont parvenues &
leur apogée. Or Harlebeck étlant forcé de baisser considérablement son bicf d’amont
pour remplir un trop spacieux aval, il s'ensuit que Menin doit également déverser une
quaniilé d’eau dans son bief inférieur, & la vérité moins considérable que la déperdi-
tion d’eau qui a licu 4 Harlebeek ; mais comme le jeu des moulins de Menin ne rem-
plirait pas le but, on doit y ouvrir les écluses aux jours des ports, et on établit par ce
moyen en amont et jusqu'a Commines un courant précipité qui entraine les eaux nui-
sibles au rouissage, opération qu'il n’est plus d'ailleurs au pouvoir de qui que ce soit
d’empécher, va que la ci-devant Chitelleuie de Courlray, alors seul juge compélent
dans la matiére, ordonna en 1751 4 tous ses arpenteurs et mesureurs assermicutés,
lors de partage ou de mutation de propriétés contigués & la Lys, darpenter et d'y
comprendre jusqu'a 2=,97 dans la rivicre, afin de concéder ainsi aux -riverains,
un droit permanent de se scrvir de ces eaux précieuses pour le rouwissage. Clest
ainsl que nos péres, appréciant & sa juste valeur l'influence bienfaisante de ces
eaux sur la prospérité d'alors et sur celle de l'avenir de lindustrie liniére, ont mérité
la reconnaissance de leurs contemporains, et celle de leur postérité. Cette décision, que
100s pouvons nommer souveraine, a accordé ¢l octroyé aux rouisseurs um droit sanc-
tionn¢ par la force de chose jugée : et quand bien méme on pourrail le leur contester,
on 0’y parviendrait pas sans bouleverser toute I'industrie liniére dans ces parages ; car
telle en cst Vimportance que, réduits a opter entre la conservation et le maintien du
rouissage ou de la navigation, et & perdre Uun ou lautre, notre choix ne serait pas
douteux : nous voterions en faveur du rouissage.

Nousavons dit plus haut que les écluses de Harlebeck, les jours de port, ontun trop
spacicux aval & remplir pour aider la remonte des gros navires ; et certes, ce ne sont
pas nos antagonistes qui de ce chef ont pris U'initiative ; c'est nous qui, sous le roi
Guillaume et sous le gouvernement actuel, n'avons cessé de dire que ces derniéres
écluses épuisaient par leurs manceuvres {orcées la riviére dans son amont, el uuisaient
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ainst assez souvent & la navigation méme, en ce que les hitiments, arrvivés au hassin de
Harlebecek, ne trouvaient plus d'eau pour continuer leur vovage, et qu'en outre on
préjudiciail gravement au rouissage, car cetie haisse extraordinaire altire les lins sup
les bas-fonds. La vase des accotements, miscsubilement 4 nu, el entratnée parle coulant
rapide, s'infiltre dans les lins et en détériore prodigicusement 1y qualité. Mais par
contre ce n’est pas nous qui avons réclamé la construction de deun éeluses dans la Lys,
pour parer & tant de maux : nous avons ¢mis une opinion qut conciliait & la fois ot leg
ntéréts de la navigation du commerce et ccux du rouissage. Nous n’avons pas adnis
un projet grandiose , un ouvrage monumeutal, et qoi en cottant presque 900,000 fr.
¢eraserait d’une part la moyenne et la petite navigation par les peéages, et de Vauatre
Oterail aux  éeluses de Harlebeek la nécessité d’opérer des ports avee un coulant,
exiraordinaire en amont capable de ncttoyer larivicre, ot de faire disparaitre les canx
croupissantes provenant du rouissgge, dévasement qui est indispensable, Notre systéme
au contraire a ¢1¢ simple ¢l ¢conome, el n'en alleindrait pas moins le but sans blesser
aucun intérét; le voiel :

e Diviser le bief de Herlebeek en deuax parties jusqu’ Olsene ; car d'Olsenc on ses
environs & Gand la pente est insensible el la navigation toujours libre ;

2° Construire un pont de bois sur piliers en pierres de taille au point intermédiaire
jusqu’aa-dessus du nivean des hautes iwondations , le reste en macgonnerie;

3° Pratiquer en amont de ces travaux et dans ces pilicrs des batlants ot 'on puisse
adapter des poutres ou poutrelles , pour y avréler les caux que Harlebeek déverserait
aux jours de scs ports, ce qui placerail les navires qui auraient déjd franchi le pont
dans la position alteindre le bassin de Harlebeek. Le lendemain Jes poutrelles scraient
levées par intervalles, et les eaux qu'elles auraient retenues seraient lichées sur
Olsciie (oli les navires sont toujours & flot), pour amener ceux-¢i sans difficulié jus-
qu’enddéans le nouveau pont, ot les poutrelles étant replacées , ils arivaient comme
leurs devanciers & Harlebeek également sans aucune difficalté.

Ainsi serait obvié aux réclamations plus ou moins fondées de la grosse navigalion,
sans nuire & celle qui a lien avec un tirant d’eau inféricur. Nous croyons que cette
construction n'exigerail qu’une somme de 35 & 50,000 francs, doni les intéréts ot
Pamortissement , avec les gages de V'éclusier, seraient facilement couverts au moyen
d’un faible droit de passage audil pont, et le scwvice de cet éclusier serail d'autant
plus facile qu'il n'aurait pas & opérer, lorsque I'abondance d’eau et la haute jange
permettraient avx navires charbonniers d’aborder au bassin de Harlebeek sans sa coo-
pération, atlendu que dans ce cas, le placement de ces poutrelles n’aurait dautre effet
que d’arréler la marche des bitimenls qui se trouveraient en deca du pont projeté,
exception qui serail la régle et qui aurait lieu pendant la plus grande partic de l'année.
Les devoirs de T'éclusier pourraicnt lui élre tracés par un réglement d'adminisiration
publique, calqué sur les hesoins des eaux, pointées et marquées sur le pont dont il
sagit, afin d'éviter Lout arbitraire et tout rangonnement,

Ler nous cutendons les auteurs de grands et vastes projets s’éerier que nos modifica-
Uons proposées sontune hérésic en matitre de travaus dart, que leur plau seul est par-
fail. Nous dirons quil ne nous faut poinl du parfail ruineux; que si l'on veul dépenser
900,000 [rancs pour servir légerement la navigation chaibonniére en écrasant toute
aulre navigation et en s'altaquant & la branche principale de la prospérité publique (le
rouissage el par suite V'industrie liniére), leurs conceptions doivent élre écarlées. Nolre
plan vise & concilier tous les intéréts, méme les plus précicux, et & ne point sacrifier
ces derniers aux seuls intéréts charbonniers. L'extcution du pont que nous proposons
aurail en sus immense avanlage d'obliger 'éclusier de Harlcbeek de faire un demi-
port deux fois par semaine, c’est-4-dire de déverser dorénavant la moilié des eaux qu'il
y Jette actucllement, puisque le bief serait parlagé en deux parties : il établirait ainst
un cours d’eau capable de remuer le fond de la rivitre, etla déperdition de ces eaux
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ctant védotte & mothid, on alteindrait un double but ¢ celut de faire découler 1os eaux
colorides par le rousssage, ¢t celut d'en conserver suffisamment en amont pour y con-
tnuer ectie opération précieuse. On pourra nous objecter ue nous somnies Clrangers
A la science rles autears du projet et que nous en parlons en aveugles @ nous répon-
drons que ces auleurs sont ausst peu claivvoyants, relalivement aux mtéréls focaun du

teerain sar lequel ils veulent opérer, que nous puissions I'dtre sur leur scicuce.

Nous ne dirons qu’un mot sur la canalisalion de PEscaut, et cela sans parantir
rigourcusement nos obscrvations en ce qut councerne ce {leuve, quoique nous comp-
tions plusicurs communes ¢ui touchent & ses rives et gui font partic de cet arrondisse-
ment. Des plaintes nous sont parvenues & différentes reprises surla perte Cane grande
partic des herbes des prairics précicuses gui y sonl limilrophes, perte causée par des
mondations mopportunes ct prolongées. St déja ces eaux ne peavenl s'écouler conmme
jadis, facilitera-t-on cet écoulement en créant de nouveaux obstacles & leur cours par
la construction de quatre 4 cing nouvelles éeluses? Nous ne le pensous pas ; d'ailleurs
ceux qui défendent avee tant de chaleur les 1ntéréls charbonniers, ont-ils caleulé com-
bien ces débordements influent sur le prix du frét, cn raison de ce que les batiments
ne descendent que péniblement pendant les débordements et spéeialement en amont
des ¢cluses d’Audenarde, non-seulement cxrhiver, mais méme au printemps ? Clest 1
une question majeure, ct il nous parait qu'on devrait la vider avant toul, aatant dans
Fintérét de la navigation que daus celui de Pagricullure. Nou? =2vons que des comnis-
stons ont €lé nommées pour découvrir les causes de celle calamilé, el comme nous
n’avons pas connaissance qu'une solution positive en ait été le résultal, nous avons cru
le moment propice d’aborder ici cette prétendue énigme, non avec le taleal propre 4
Fart des travaux hydrauliques , ni avee los expressions el les dénominations techniques
de la science, mais par un raisonnement qui tombera facilement sous le sens commun,
appuyé sur cles fails, et qui sera en méme temps le fruit de Uexpéricnce.

Nous avons enlendu attribuer les hautes eaux daus I'Escant, & I'¢poque de la croissance
des herbes, aux travaux des fortifications d’Audenarde; d'autres les croyaient ducs aux
manceuvres des ¢cluses de Gand; d’autres, enfin, les disaient provenir de causes telle-
ment futiles, que nous ne pensons pas devoir les énumérer ici, puisque ces causes
étaient si peu importantes que le cours du fleuve ne pourrait en étre affecté. Ce sont
les deux premiers points qui paraissent avoir partagé les esprits jusquici : nous allong
les examiner.

Nous ne pouvous concevoir que Péclusier de Gand aurait contribué, par les fausses
minoeuvres de ses écluses, au désastre dont il S'agit; il a sa jauge d’été ct celle d’hiver,
et dés que les bornes sont dépassées, il doit les ouvrir et livrer passage aux eaux qui les
dépassent ; dans le cas contraire, sa responsabilité serait compromise. Nous avons méme
oui dire que, I'an passé, M. le gouverneur de la Flaudre orientale avait ordonné cette
manceuvre lors méme que la jauge n'était pas alteinte : cc qui n'a produit qu’un faible
effet, parce que ce n’est pas & Gand que 'obslruction des eanx a lieu.

Que Porigine du mal ne réside pas dans Audenarde, résultera d'une manidre déeisive
el péremptoire des considérations sulvantes :

Lorsque I’Escaut coule daws son it ordinaire, ce courant est a peu prés trois fois plus
rapide que cclui de la Lys, et lors des inondations aux deux riviéres, les eaux coulent
euviron avec la méme vitesse & Courtray qu'a Audenarde. Les conséquences naturelles
de ce chang‘ement sonl que fes eaux du fleuve sc trouvent forcément retenues au temps
du débordement , tani en amont qu'en aval, et, en effet, clest & Vimprévoyance des
proviuces de la Flandre occidentale et du Hainaut que 'on doit Vobstacle d’amont; et
le voici :

La comwune de Berghem a été autorisée, il y a, croyons-nous, quelques années, et
sous le gouvernement hollandais, 4 construire un pout sur le fleuve, Ellé vendit, A cet

: 34
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effet, pour environ 60,000 francs de praivics. Le pont scul ne pouvail attemdre le but,
car il it été inabordable pendant les débordements; il a {alla constraire une digue
tiraut des deue provinces prévappelées jusqu’au dit pont & travers des prairies. Gelte
digne a prés de 360 meétres de longucur. Autrefois et lors des inondations, les caux
passaicnt sur cette superficic de praivies; mais maintenant arrivées 4 ectte digue, elles
sont repoussées et arvttées, et ne trouvent dautre issue que dans le lit ordinaire du
fleave ct sous ce pont. Et peat-on admeltre que cet élroit passage doive suffire égale-
ment dans deux positious aussi essenticllement différentes et tout-a-fait dispropor-
tionnées? De la dérive que les caux supéricures ne peuvent peser sur lc coulant de
Pintérieur d'Audenarde proportionnellement & leur abondance, ct n'augmentent ue
trés faiblement Pimpétuosité du coulant & Audenarde lors des inondations,

Le sccond obstacle est enaval de cette derniére vitle et an pont du Gavre. Iei le méme
barrage existe, et nous sommes convaincas gu'on ne porlera aucun reméde efficace aux
perles énormes que les propriélaires de ces prairies supportent, sans construire soit 4 la
droile ou & la gauche de ces ponts, des écluses de secours d’une dimeunsion telle ¢u’elles
puissent absorber les eaux qui jadis, & Pépoque des inondations, trouvaicnt un libre
passage 4 travers les prairies aujourd’hui obstruées.

Lorsque les prétentious des pétionnaires qui nous occupent se sont élevées jusqu’a
accuser le gouvernement de n'avoir pas encore donné suite au projet désastreux de
canaliser VEscaut, et surtoul la Lys, lravaux ui doivent blesser ici tant d'inléréts,
lorsque cnfin nous les avons vus offrant en holocauste a leur soif d’or, ce que cette
contrée a de plus précieux, force nous a été de rompre un silence qui, en nous rendant
moralement coupables vis-d-vis de nos concitoyens, ciit été cn méme temps une trans-
gression {lagrante des devoirs que notre mandat nous impose. Heureux si les observations
qui précédent peuvent détourner Vautorité compélente d'un plan catamiteux et qu;
devrait entrainer la ruine d’unc des conitrées les plus populeunses, les plus industrielleg
et les plus imposées de ce royaume,

Nous n’avons rien & objecter relativement aux frais dont la navigation se plaint & son
passage par Gaod : un tarif équilable pourrail rcmédicr & tout, et de ce chefil ne
faudrait pas creuser exprés un canal de jonction entre PEscaut et la Lys, par lequel on
ameénerait les navires 4 Deynze, précisément sur le point o ils anraient & franchir encore
tous les obstacles que 1a Lys présente 4 la remonte.

Nous croyons enfin devoir adhérer au plan d'approfondir le canal d’Antoing, quia
un but dutililé sans nuire & aucun intérét public.

Nous espérons, Messicurs, que vous accueillerez favorablement leprésent mémoire, et
que vous serez les protecteurs des hauts intéréts que nous plaidons et qui sont si grave-
ment menacés. )

Dans cette attente, nous avons I'honneur d’étre avec le plus profond respect , ete.

Courtray, le 10 février 1838.
Pour le président,
P. Rosseeuw.
Le secrdtarie,

A. 1. Bisurex.
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