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RAPPORT

Fait par M. le ministre des travaux publics, sur létat des voies .
d'écoulement dans les Flandres,

Messizuns

C’est pour la seconde fois que la Chambre est saisie du projet d’etabhasea
ment d’'un canal d’écoulement dans les Flandres.

La premiére fois elle I’a été sur la proposition du gouvernement.

Elle l'est maintenant par Ueffet du droit d’initiative d’un de ses membres.

Absent lors de la premiére discussion, je me suis trouvé libre de tout enga-
gement, et J’ai pu me livrer sans préoccupation d'aucun genre, & Fexamen du
projet , non pour résoudre de prime abord les questions qu'il souléve, mais
pour les poser nettement, en les entourant de la plupart des faiis qui doivent
renfermer les éléments de solution.

Jai tiché de me rendre compte :

10 Des causes qui nécessilent de nouveaux moyens d’écoulement dans les
Flandres;

20 Des intéréts qui s’y rattachent.

g 1.

DE L’ECOULEMENT DES EAUX DLS FLANDRES AVANT 1830

Avant les événements de 1830, les eaux des Flandres s'écoulaient a la mer
par le canal de Terneuzen et par les deux embouchures, Pune occidentale (le
Zwyn), Vautre orientale (le Brackman), du bras de mer qui, avant son envase-
ment, formait une ile du pays de Cudzand.
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D canal de Terneuzen.

Le territoire compris entre le Sas de Gand et 'Escaut occidental , aprés
avoir été couvert, en 1377, d’'une inondation presque générale, a été successi-
vement reconquis sur la mer, au moyen d’endiguements qui formert avjour-
d’hui les divers poldres que 'on rencontre dans ceile partie des Flandres,

Kn 1780, il ne restait de cette inondation qu'une grande flaque connue sous
le nom de chenal d'4dwel, de Hulst 01 du Sas. Blle avail jusque 1a porté des
navires d’un assez fort tonnage; mais, par P'envasement progressif de son fond,
eu cessant d’élre navigable, clle présenta bientdl de nouvelles Llerres suscepli~
bles d’étre endiguées; ce dernier endiguement s'exécuta de 1780 a 1790 il
counstitue les poldres de Canisvliet et de Beooster-bley.

Aprés l'endiguement de ces deux poldres, il ne resta plus de la faque qu'un
chenal étroit, communiquant, au Sas de Gand, avec Pancien canal de Gand au
Sas de Gand, ¢t un passage dans la direction d’Axel , qui conserva le nom de

) passag )

chenal d’Axel.

Cest par ces deux voies (le chenal du Sas ot le chenal & Awel), aboutissant
Pune et lauvtre au Brackman, aflluent de I'Escaul occidental, que les eaux
surabondantes des poldres et une partie des eaux de la Flandre orientale,
versée d’abord dans le canal du Sas, s’écoulaient 3 marée basse dans la mer.

Toutefois, quoique resserrées par les endiguements, ces voies d’éconlement
reslérent sujeltes & un envasement progressif et elles finirent par s’encombrer
tellement que, dés 1816, les ingéni‘eurs en chef des provinces de Flandre
orientale et de Zélande, présentérent au gouvernement un projet de recreuse-
ment du canal de Gand au Sas de Gaund, et d’ouverture d’un nouveau canal
servant en quelque sorte de prolongement au prewier jusqu’a T'erneuzen.

Ce projet n’ayant pas regu d’exéeution, a cause du peu de faveur avec lequel
il fut accueilli par les Etats provinciaux de la Flandre, le mal alla croissant et,
en 1823, tous les poldres se virent menacés d’'une nouvelle submersion par
I'impossibilité ol ils étaienl de se mainlenir en communication avec la marée
basse dans Escaul. Le canal du Sas élait aussi devenu impropre a 'écoulement
des caux des Flandres, par les bancs de sable qui s’étaient formés devanl ses
écluses de décharge, & une hauteur de plus de deux métres sur les radiers.

Les propriétaires des poldres compromis demandérent autorisation de
construire, a leurs frais, un canal de décharge pour leurs eaux.

Cette proposition parvint au gouvernement des Pays-Bas dans un moment
ou il soccupail activement de Pamélioration de nos voies de communication.
L’on jugea convenable de combiner le projet du canal d’écoulement proposé
par les directions des poldres, avec celui d’un canal maritime de Gand a Ter-

neuzen.
Cetie enlreprise, arrétée en principe dés 1823, donnée en concession en

1825, reprise par le gouvernemcnt en 1828, se trouva entiérement mise a

exécution dans les derniers temps de Pexistence du royaume des Pays-Bas.
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Pour la construction du canal de Terneuzen, on barra le chenal du Sas el
celui d'Axel. Les eaux qui préeédemment avaient eu leur issue par ces deun
voies, furent regoes dans le canal el conduitles dans I'Escaut occidenial,

Terneuzen. Un débouchd direct a I'Escaut ful ainsi substitué & un débouché
dans le Brackman ; ¢’élait une véritable amélioration. Le uouveau canal put

aussi recevoir le trop plein de Escaut et de la Lys.

Dy Lwyn.

Le Zwyn est sujet & un ensablement rapide, qui en fail une mauvaise voie
d’¢coulement. M. De Puydl est entré & ce sujet dans quelques considérations
4u’il ne sera pas inulile de rappeler. Nous exirayons le passage suivant de son
rapporl du 18 février 1836 (1) : « L’eusablement de celle partie du Zwyn
» n’est nullement accidentel; il tienl & un phénoméne permanenst et régulier,
» reconnu depuis long-temps. Toute la cole de la mer du Nord, depuis Calais
» jusqu'a la Zélande, est solnmise & un monvement d’alluvion, qui la porie
» censtamment vers le nord-ouest. e mouvement opére , non-seulement sur
Pestran, qui chaque année avance en mer d’un mélre cinquante cenlimétres

“w

>
». environ, mais il déplace en méme temps la ligne des bancs de sable, qui
» couvrent la céte, et la ligne des dunes, quoique dans une proportion moins
» sensible : c’est & ce mouvement qu'est due la nécessité d’allonger, & certaines
» époques , les jetées des ports de cette cote, et d'angmenter la puissance des
» woyens de chasses deslinésa maintenir libre et navigable le chenal de chacun

» de ces porls. »

Divers faits cités dans les discussions des deunx Chambres, par ceux des
membres qui sont le mieux en position de connaitre les localités , confirment
pleinement les observations de M. De Puydt. L'ona dit, par exemple , que la
ville de Dam , qui se tronve anjourd’hui a deux lieues de In mer, a été un
pori de mer; qu'Ardenbourg a également €1é port de mer; qu'on se souvient
méme d’y avoir yu un petit batiment de commerce en 1811, et qu'aujourd’hui
il 0’y a plus d’eau salée dans cetie ville.

Les endiguements entrepris sur les rives du Zwyn, par le général Van
Damme, en vertu d’autorisations du gouvernement impérial , paraissent d’ail-
leurs avoir puissammentcontribué a rendre plus prompt 'ensablement de ce

bras de mer.

- Dinsuffisance des débouchés du Zwyn élait reconnue dés avant la révolu-
tion; cela est si vrai, gque le gouvernement des Pays-Bas s’était occupé de
prolonger le canal de Bruges a Flicluse, a travers lile de Cadzand, jusqu’a
Breskens , a embouchure de I'Escaut dans la mer; et quen 1829 une com-
mission composée de membres des Etats députés des deux Flandres et de la
Zélande, et des ingénieurs en chef dans ces trois provinces, fut msmuée a
Peffet de constater la marche envahissanie des sables du Zwyn, et de recher-
cher les moyens de porter reméde & un élat de choses devenu alarmant.

Une particuliarité relative au Zwyn, qu’il est bon de noter ici, ¢’est sa mi-

(1) N° 130 des piéces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, session de
1835-1886.
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toyennetd entre la Belgique etla Hollande. En amont du Hazegras, le Zwyn se
divise en deux brauvches ¢ la branche de gauche, celle sur laquelle Pdcluse dn
[Tazegras est Clablic, est belges la branche de droite est hollandaise, Tl n’est
pas imposstble que, pour maipteni r un chenal ouvert entre les divers canaux
qui aboutissent a la ville de IEcluse ct Ia mer, les lollandais ne se déeident
uu jour A barcer, en amout de la fronticie, la branche qui touche au Haze-
gras ; dans ce cas le comblement de cetle branche serait indvitable, et le
Zwyn cesserait, pour la Belgique, d'élre un débouché i la mer.

Les voies secondaires qui, avant la révolution, conduisaient les eaux au
Zwyn, sont :

Le Watergang d Eecloo ,

L' Eede |

Le Paswater,
et le canal latdral au conal de Bruges o U Eeluse.

Du Brockman.

Le Brackman, affluent de PHscaul occidental, n’est pas méme mitoyen
entre la Belgique ct la Hollande ; son cours sétend en entier au-dela de nolre
frontiére.

U est, comme le Zwyn, sujel & Senvaser, el parait avoir perdu beaucoup
de sa profondeur depuis que le chenal d’4Axel et celui du Sas, qui y aboutis-
saient , ont été barrés pour la construction du canal de Terneuzen.

De 1800 a 1810, les frégates francaises poursuivies par les Anglais ve-
naient chercher un refuge dans le bassin de Pleléppine et dans le Brackmun,
et y mouiller & marée basse. Ce fait, atlesté par un honorable sénateur, ne
peut étre révoqué en doute; il fait voir combien I'envasement a été rapide
puisqu’aujourd’hui, en certains endroits , on traverse le Brackman a pied sec.

Des deluses d évaouvation.

Huit écluses principales servaient Péconlement des eaux dans le canal de
Ternewzen , le Zwyn etle Brackman , savoir :

Dans le canal de Ternewzen : Vécluse d’dmélée, située au Sas de Gand;
Dans le Brackman : les écluscs de Plslippine, &’ Isabelle eLdu Capitalendam -

Dans le Zwyn : les &cluses du Watergang d’Eecloo, de I’ Eede, du Paswater
et du Hazegras.

Les eaux de la partie nord de la Flandre orientale se sont ¢coulées, jusgu’d
la révolulion, par le canal de Terneuzen el par le Brackman. Celles de la
partie ouest de la wéme province et du nord de la Flandre occidentale avaient
leur débouché dans le Zwyn.

Ce qui a été dit des voies d’éconlement dont les Flandres ¢taient en posses-
sion, au moment de la révolulion, prouve suffisammenl qu’a Pexception du
canal de Terneuzen , de construction toute récente , ces voies laissaient beau~
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coup a désirer et gqu'elles étaient menacdes d'un andantissement plus ou
moius prochain par Penvasement.

Dans la Chambre des Représenlants, un député, parfaitement au fait de Ia
question, a avousd que les Flandres luttent depuis trois siccles contre les alter-
rissements qui se forment de tous edtés. Au Sénal, il a dué dit que, jusquid la
construction du canal de Terneuzen, ou était resté dans uue fausse voie, en
se contenlanl de travaux partiels, vayant pour effet que des soulagements
momenl anés.

Le canal de Ternenzen, surtoul lorsqu’on se reporle aux circonslances qui
en onl amené la construction, est la meillcure preuve de Piusuffisance du
Brackman comme débouché; car ¢’est principalement cette insuflisance qui @
déterminé le gouvernenent des Pays-Bas a prolonger le canal di Sas jusqu’a
Ternewzen dans I'Bscaut occidental.

Le -projet arrété par le méme gouvernement de prolonger le canal de
Bruges a Ilicluse jusqu’a Breskens, offre une preuve analogue a égard du
Zwymn.

Nous pensons done que I'impartialité commande de dire que les débouchés,
que les Flaudres ont perdus par la révolution sur le Zwyn et le Brackman,
n’dtaient ni suflisants ni durables.

Dans le ¢canal de Terneuzen, au contraire, dont les Hollandais sont mailtres,
depuis Selzaste jusqu’d son embouchure, ces provinces ont fait une perte
réelle; car le canal de Terneuzen élait un débouché complet et permanent
pour toutes les terres & méme par leur position d’y verser les eaux; il offrait
en oulre une ressource précieuse et un grand soulagement, en débarrassant
les Flandres du trop plein de 'Escaut et de la Lys.

g 2.

CHANGEMENTS APPORTES A L’ECOULEMENT PAR LA REVOLUTION
DE 1630.

Par le fait de la révolution de 1830, la Belgique se trouve privée de la
majeure partie de ses voies d’écoulement a la mer. La séparation des deux
pays qui avaient constitué le royaume des Pays-Bas, eut pour conséquence
immédiate de rendre aux Flandres leur ancicnne limite vers la Zélande et de
replacer leurs écluses , deux exceptées, dans la dépendance des Hollandais.

Les deux écluses qui nous restent, sont :
Celle d’Isabelle, sur le Brackman ,
Et celle du Hlazegras, sur le Zwyn.

Lécluse d’Isabelle est située sur le territoire assigné a la Hollande par les
traités; nous n’en sommes en possession qu'en vertu du status guo résultant
de la convention du 21 mai 1833.

Léoluse du Hazegras, placée sur une branche du Zwyn, qui s'envase
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promptement , ne peut ére que d'un faible secours. L'élévation de son busc,
son peu d'ouverture ot les dimensions exigues du canal qui y conduit, en
avaient fait, dés avani la révolulion, un ouvrage entiérement sécondaire. 1l
dépend dailleurs des Hollandais de s’emparer de son débouché.

Les voies d’éconlement qui nous restenl sont done incfficaces el hors de
proportion avec 'étendue du territoive & assécher.

Les écluses an pouvoir de la Hollande sont :

Celle &’ Amélie, débouchant, au Sas de Gand, daus l¢ canal de Gand & Ter~
neuzen ;

Celle de Phelippine , sur le Brackman ;

Celle du Capiialendam, sur le Brackman;

2

Celle du Watergang d’Eecloo ;

Celle de I'Fede ;

it celle du Paswater ;

Ces trois derniéres débouchant dans le Zwyn, & IEcluse.

I’éoluse d’ Amelre est mancuvrée par les Tlollandais ; celte mancuvre nest
de leur part quwune pure lolérance, nécessairement subordonnée aux considé-
rations de défense mililaire.

L'écluse de Philippine, qui, jusqua la révolution, servait de principal
débouché aux eaux des terrains dépendants de la wateringue de I Eolse-

Noire, d'une élendue superficielle de 11,000 hectares, est hors de toul service;
elle est couverte d’une digue en amont et en aval.

Ldoluse du Capitalendam a été fermée par les Hollandais dans le but
d’inonder le poldre de Passeguenle, qui, par sa configuration étroite et allon~
gée, pouvait servir de ligne de délense, pour couvrir plusieurs communes du
territoire hollandais. Celle écluse était d’abord restée enlre nos mains; mais
elle nous a été enlevée duranl la campagne d’aotut 1831.

Les écluses due waoatergang d’ Eecloo, de ' Eede et du Paswater ne nous sonl
ganyg 5
plus d’aucune utilité, par les barrages que nous avons été forcés d’établir dans
les canaux qui y aboutissent, afin de nous garantir des inondations d’eau de
mer et de reporter 'écoulement vers le canal d’Ostende. par le canal de Bruges
%

a I'Ecluse.
$ 3.

OUVRAGES EXECUTES DEPUIS 1830 POUR PROCURER AUX EAUX DES
FLANDRBES UN ECOULEMENT PROVISOIRE.

Ces ouvrages peuvent étre classés dans 'ordre suivant :
1o Quvrages faits dans Vintérét de la partie sud-est de la Flandre occidentale;;
20 Quvrages faits pour la wateringue du Capitalendam ;

3o Quvrages faits dans lintérét de la wateringue de IEcluse-Noire.
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Les moyens mis en ccuvre pour cel ¢coulement provisoire ont ¢lé arrétés i
I suite des délibérations d’une asserblde tenue & Bruges, le 17 novembre 1831,
st la convocation de M. le gouverneur de la province, et a laquelle assistaient
des délégués des chambres de commerce ¢l des régences de Bruges el
d'Ostende , aiusi que des membres des principales associations de poldres.
lls ont pour effel d’évacuer par le canal d’Ostende, mis en communicalion
avec eclui de Bruges & Dam el I'Eecluse, les caux des terres des deusx rives de
ce dernicr canal, ainsi que celles de U'Eede et de la Lieve. Le canal d’Ostende
devint ainsi, avee I'éeluse du Hazegras, I'unique voic d'écoulement de cetle
partie des Flandics. Encore esl~il a remarguer que P'écluse du Hazegras, ddja
défectuense par ses dimensions exigués et I'élévalion de son radier, n’a éié que
d'un bien faible secours, parce que le Zwyn, privé des chasses qui s’y opédraient
précédemment par les eanx du canal laléral au canal de Broges et celles de la
Lieve et de 'Eede , s'est forlement envasé.

& coulement provisoire de la waleringue diw Capilalendam.
y

La direction de 1a wateringue du Capilalendam , lorsque ses écluses furent
tombées au pouvoir des Hollandais , dul chercher pour ses eaux une nouvelle
issue a la mer. A cet effel, elle prit avec la wateringue d’Isabelle, qui était
restée en possession de son écluse de mer, des arrangements qui lui permirent
d'amencr scs eaux dans le chenal des Isabelles , au moyen d’un peltit canal
ouvert entre Watcrvliet et ce chenal, el que Pon a indiqué au plan par la
lettre O. Ce canal devant amener les eaux de quelques Lerrains assez éloignés ,

n’a pas compléteient rempli son objet.

I
Fooulement provisoire de lo waleringue de U Ecluse-NVoere,

La wateringue de IKeluse-Noire avait eu, jusquen 1330 , son principal
débouché & la mer par lécluse de Philippine. Lorsque cette écluse eut été
fermée par les Hollandais, un canal ful ouverl pour mellre la crique dun
poldre Smalle-Gelande, dans laquelle les eaux de la waleringue se réunissent ,
en communication avec le chenal de I'écluse Isabelle. On construisit en outre
une écluse sccondaire en bois & cblé de celle d’'lsabelle. Ces ouvrages présen-~
tent un résultat beaucoup plus satisfaisant que celui des ouvrages provisoires

du Capitalendam.

Il résulte de ce que nous venons de dire que les écluses d’Isabelle doivent
suppléer seules tous les débouchés que nous avions précédemment sur le
Brackman, et, comme elles sont situées sur le territoire assigné & la Hollande,

arrangement définitif peut nous en enlever la possession.
Nous avons vu, d'autre part, que le canal d’'Ostende remplace, en presque
totalité, les débouchds que nous avions sur le Zwyn.

3
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Cet ¢tat de choses, vésultat de la foree des circoustances, ne peut étre que
lemporaire.

Sous le rapport de 'écoulement des caux, les moyens actuels sont insufhi-
sants; ils sont d’ailleurs précaires , au moius pour ce qui concerne le Brackman,
par leur position sur le sol élranger.

Ils ont en outre des inconvénients qui leur sonl particuliers, el qui sont assex
graves pour que nous attachions un haut intérét a les faire cesser le plutdt
possible.

Le premier de ces inconvénicnts résulle de ce que le canal d’Ostende sert &
la fois de voic navigable ct de voie d’écoulement ; les nécessités de cetfe
double destination sont incouciliables en ce qu’clles exigent, d’'une part , la
cole d’eaun la plus élevée, ct, d’autre parl, la cote la plus basse.

Avant la révolution le canal d’Ostende avail été mis dans le meilleur état
’entretien , les eaux 'y dtaient baissées que pour Pexécution des ouvrages
qui réclymaient celte mesurc; la navigation s’y faisait avee sécurité et sans
culraves,

Aujourd’hui T'on est obligé de baisser fréquemment ce méme canal, ainsi
gue celui de Bruges vers Dam et PReluse., auquel il communique.

Ces baisses , qui sont de 12 pieds et empéchent tolalement la navigation de
haut bord, ont lieu réguliérement trois jours par semaine pendani les mois
’hiver, et , bien des fois , elles se prolongent au-deld de ce terme.

Depuis le 18 novembre 1830 jusqu’au 1o aolt 1837, il y a eu 533 jours de
chdémage; la navigation a considérablement soufferl de ces interruptions qui,
subordonnées a différentes circonstances que ’on ne peut prévoir a Iavance,
telles que Yétat de Patmosphére el de la mer, surprennent les bateaux au
moment ou leurs conducteurs ne s’y attendent pas et les exposent aux plus
grands dangers.

En outre, le canal perd de sa profondeur et éprouve des dégradations nota-
bles par la fréquence des baisses.

Les travaux faits depuis 1830, en dehors de lentretien ordinaire, pour
obvier aux conséquences de I'évacualion des caux par le canal d’Ostende , et
ceux encore a faire dans le méme but , s’élévent & une somme de 356,500 fr.
pour sept années , ce qui correspond & plus de 50,000 fr. par an (1).

L’écoulement par Ostende exige que le canal soil baissé par les écluses de
Siykens a marée descendante ; e’est assez dire que celte mesure est inconeci-
liable avec 'amélioration du port d'Ostende, qui exige des retenues dans les
bassins pour opérer les chasses indispensables au curage du chenal et a I'enlé-
veroent de la barre qui en couvre Pentrée.

Un dernier inconvénient consiste dans la géne qu’éprouve Iévacuation tant
des poldres et des terres situés entre Blankenberghe, le canal et le port
d'Ostende et la cote, que des poldres de Ste-Catherine, Camerlinks , Snaes-
kerke, situds au sud d'Ostende.

(1) Pour tous les détails , tant da chomage que des {rais extraordinaires d’'entretien , nous
renvoyons aux tableaux formant los annexes 6 et 7 du Mémoire du 3 septembre 1857.
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Nous ne pouvons done nous en tenir aux moyens provisoires dtablis & Ia
suile des événements de 1830, qu’a la condition :

10 De nous contenter indéfiniment d’'un écoulement évidemment insufhsant,
qu’il dépend des Hollandais de réduire encore, et dont la majeure partie doit
nous étre enlevée par un arrangement définitif avee la Hollande;

20 De rester indéfiniment exposés aux inondations cue les Hollandais peu-
vent pratiguer sur notre terriloire, dans 'étal actuel des choses, et auxquelles
nous devons nous attendre d la moindre complication ;

30 De faire perdre une grande partie de ses avantages, comme voie com-
merciale, & vne de nos plus belles lignes de navigalion, celle de Gand vers
Bruges, Ostende , Nieuport el Dunkerque ;

4 De grever la province d’an entrelien extraordinaire considérable ;

5° De compromettre le résultat de tous les travaux entrepris jusqu’d présent
pour l'amélioration du port d'Ostende.

S 4.

PROJET DE CANAL. — TRACE. — OBJET ET EVALUATIONS. —
INSTRUCTION, — ENQUETES.

Clest pour soustraire le pays aux conséquences de I'étatl actuel des choses,
conséquences que nous venons de résumer briévemenl, qu’'a élé congu un
projet decanal d’écoulement, partant de Selzaefe, longeant la frontiére hollan-
daise, passant a Dam, et débouchant dans la mer du Nord, entre Blankes-
berghe et Heyst.

Un premier tracé généralement trés rapproché de la frontiére, ayant son
origine au chenal des Isabelles, a l'extrémité du canal provisoire de wateringue
de ’Ecluse-Noire, et passant a Vaval dela place du Dam, de St-Laurent et de
Bouchoute, a ¢té modifié et reporté & 'amont de ces trois points, d’aprés les
observations du génie militaire, qui a également demandé le prolongement du
canal, depuis Bouchoute jusqu’au canal de Terneuzen, a Selzaete.

Le tracé actuel se dirige, par un seul alignement,de Selzaete sur Bouchaute,
en longeant Assenede ; de Bouchoute, il marche en deux alignements vers la
Lieve, qu’il atteint & 2,600 métres de la route de Maldeghem & Breskens; il
suit ensuite ce cours d’eau, en le laissant constamment a gauche, jusqu’aux
abords de Dam ; le tracé déerit alors une courbe qui permet de traverser, &
angle droit , le canal de Bruges & I’Ecluse; de ce point, il va déboucher par nn
seul alignement, dans la mer du Nord, entre Blankenberghe et Heyst, et a
proximité de Heyst.

Les longueurs des différentes parties du canal sont les suivantes :

De Selzacte & Bouchoute, . . . . . . . . . . . . 8,400m

De Bouchoute a Damn . . . . . . . . . . . . . 31,500

DeDam @ la mer . . . « . . .« . . .« . . . . 11,000
Développement total. . . . . . . 30.900"

C’est~a-dire un peu plus de 10 Jieues de 3,000 métres.
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La largeur du canal, qui, & son ovigine, sera de 7 métres au plafond, ira
en croissant d'unie manicre uniforme, jusqu’a atteindre 20 métres, immdédiate-
meunt en amont des écluses de mer.

La pentc du canal sera de 2 mélres sur lout son développemcent.

indépendamment des éeluses de mer, dautres ouvrages imporlauts seront
construits au point de rencontre du canal de Bruges & I'Ecluse. Des ponls fixes
seront, en outre , élablis sur les routes et chicmins principaux traversés par le
canal.

Le canal, recevant la presque tolalité des eaux des Flandres, qui aujour-
d’hui se répartissent entre plusieurs issues, se maintiendra avec facilité un
chenal & la mer.

Dans les temps de sécheresse, on aura la ressource d’y amener, par le canal
de Bruges i I'Kcluse, une partie des eaux du canal d’Ostende, qui a toujours
un trop plein.

Le canal se divise en deux seclions.
Lo Section de Dam a lao mer;
9 Section de Selzacte & Dam .

La section de Dam a la mer, servira de voie d’évacuation aux eaux d'une
partie de la région ouest de la Flandre orientale et de toul le nord de la Flandre
occidentale.

Elle aura particuliérement pour effet de mettre un terme aux résultats st
nuisibles du systéme d’écoulement pratiqué depuis 18305 car,

1° Elle fera cesser les dégradations extraordinaires du canal d'Ostende, ainsi
que les obstacles qu’éprouve sa navigation ;

20 Elle permettra de poursuivre sans difficulté 'amélioration du porl
d’Ostende , parle moyen des chasses.

Cette section nous rendra aussi moins dépendants de la Hollande sous le rap-
portde Pévacuation des eaux de la Lys , évacuation qui se fait aujourd’hui par
le canal de Terneuzen, el que on pourrail opérer, quoiquwavec un moindre
suceds, par le canal d’Ostende, §'il étaitlibéré de la sujétion de servir al'asséche-
ment des terres basses.

La section de Dam d Selzaete seva du plus haut intérét pour tout le nord et
pour une grande partie de la région oueslt de la Flandre orientale.

Toul ce territoire est avjourd’hui dans une dépendance bien plus grande
de la Hollande, que celui qui évacue ses eaux par le canal d’Ostende.

La, en effet, la condition agricole et sanitaire de la conirée ne serait pas
empirée §'il était possible de tenir constamment, dans Vintérét de Pagriculture,
les eaux du canal d’Oslende au-dessous de la céte navigable.

Sur le Brackman, an contraire, une écluse, celle de Philippine, est mise hors
d’usage ; une autre, celle du Capitalendam, est au pouvoir des Hollandais ; nous
sommes ainsi réduits aux seules écluses d’'Isabelle.
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Les travaux sont évalués ainsi qu’il suit :
La section de Dam & lemer. . . . . . . . . . fr. 1,720,000

La section de Selzarete @ Dam, nou comprisla partie de Selzacte
a Bouchoute, dont les frais, évaludés fr. 720,000, devront éire
supportés par le département de la guerre, comme se rappor-
tant & un objet de défense militatre . . . . . . . . 2,280,000

Ensemble . . . . :’;;-E)O0,00()

Dans ce total sont compris fr. 448,400 pour Lravaux imprévus; ce qui cor-
respond a plus du huitiéwe des travaux prévus. Il est done pen & craindre que
dans Pexécution les estimations soient dépassées.

L’avant projet du canal a é1é artété par les ingénieurs en chef des deux
Ilandres, MM. de Brock cl Noél, le 29 juillet 1833.

L’enquéle a laquelle le travail a é1é soumis en vertu d’un arrété ministériel
du 16 novembre 1833, a donné des résultals entiérement favorables & ce
projel :

Dans la Flandre orientale, la commission d’enquéle s’est oceupée, en premier
tieu, de trois mémoires qui lui avaient été transmis :

Parlesdirections des wateringues dn Capitalendam, d’Isabelle et de I'Ecluse-
Noire

Par des propriélaires et fermiers des terres qui longent la frontiére hollan-
daise dans le district d’Eecloo ;

Par le sieur C. J. Van Windekens de Blankenberghe.

La commission fait remarquer dans son procés-verbal, que les trois direc-
lious des waleringues, aprés différentes observations, émettent 'avis que, si le
projet n'est pas également eficace pour tous, il sera au moins ulile pour le
plus grand nombre; qu’il aura Vavantage de compléter le sysiéme de la mise
en mouvement des eaux stagnantes, des mares el criques, avantage immense
dans un pays ou la stagnation des eaux est cause de linsalubrité de l'air ;

Que les propriétaires et fermiers des terres qui longent la frontiére hollan-
daise, au nombre de cinquante-six, regardent 'exécution du projet comme
trés avantageuse ;

Que le sieur Van Windekens demande que le canal projeté réunisse le canal
de Gand a Terneuzen avec le port de Blankenberghe , et soit en méme Lemps
un canal de pavigation et de suation, ce qui affranchirait la Belgique des
entraves gu'elle pourrait rencontrer quant a la navigation de I'Escaut.

La commission reconnait 4 I'unanimité Putilité du projet.
Elle se livre a quelques observations sur le iracé et les dimensions du canal;

Eile exprime le veeu que des fonds soient faits, le plus promptement possi-
ble, pour la section de Dam 3 la mer;

Elle émet 'opinion que, dans aucun cas, les propriétaires des terrains
4
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Pass¢chement desquels le canal contribuera, ne pourront, étre tenus de contri~
buer dans la dépense des travaux, qui Wont d’autre but que de rendre A ces
lerrains une suation qu'ils avaient acquise & grands frais el quils ont perduc
par les événements politiques.

M. Du Bosch, directeur des wateringues d'Isabelle et du Capitalendam
membre de la commission,déclare ne donner son adhésion au projet que sous
les réserves mentionndées dans le mémoire des waleringues (1).

Le comité de conservation remplagant la députation des états, s'est réuni a
Iavis émis en faveur du projet par la commission d’enquéle, et a déelaré en
outre partager Uopinion de cetie commission, que, dans aucun cas, les pro-
priélaires des terrains & assécher par le canal ne peuvent étre tenus de contri-
buer & la dépense des travaux. ‘

Dans la Flandre ocoideniale, la commission d’enquéte ayant pris connais-
sance du mémoire du sieur Yan Windekens de Blankenberghe , déclare qu’il
1’y a pas licu de le prendre en considération.

La commission reconnait, d’aprés les explications données par les ingénieurs
en chef, et confirmées par les connaissances locales de quelques -uns de ses
membres , que le canal doit avoir son débouché, non a Blankenberghe, mais
vers Heyst, qui est le point le plus bas de la cote.

Elle décide ensuite, a unanimité , que le canal en lui-méme est utile, et
gqu'exécuté d’aprés les dimensions indiquées au projet, il remplira l'objet qu’on
s’est proposé. Quant a la direction du canal et aux modifications qu’il pourrait
convenir d’y faire, elle S'en rapporte entiérement aux lumiéres des ingénieurs
auteurs du projet.

Ln terminant , elle émet le vou que Etat fasse immédialement les fonds
pour lexécution de la partie comprise entre Dam et la mer, el successivement
pour celle des autres parlies, afin que achévement en ait lieu le plus prompte-
ment possible , et qu'ainsi il soit donné aux terres-de ces contrées des moyens
indépendants pour la suation de leurs eaux , suation qui leur a élé, de tous
temps, garantie par les gouvernements qui se sonl succédé.

La députation des états dela Flandre occidentale a partagé, sur tous les
points, Pavis de la commission,

(1) Ges réserves sont relatives au droit que les wateringues prétendent avoir de jouir des
écoulements, tels qu'ils existaient avant 1830, Elles laissent dans son entier 'adhésion donnée
au projet par M. Du Bosch, en tant qu'il s'agit du mérite intrinséque du projet.

Nous croyons utile de faire cette observation, parce que, dans la Chambre des représen-~
tants, des adversaires du projet ont pensé que M. Du Bosch, homme d’expérience en pareille
matiére, le considérait comme mal congu, et en ont tiré argument contre la proposition du
gouvernement.
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S 50

PRESENTATION DU PROJET AUX CHAMBRES, A I’OCCASION DU BUDGET
DE 1835, — PROPOSITIONS DIVERSES FAITES DANS LA CHHAMBRE DES
REPRESENTANTS. — PROJET ADOPTE PAR CETTE ASSEMBLER. — AMEN-
DEMENT DE LA COMMISSION DU SENAT. — RETRAIT DU PROJET PAR L
GOUVERNEMENT.

"Les débats dont le eanal de Selzaete & Blankenberghe a été l'objel dans fa
Chambre des Représentants, remontent a la discussion du budget du ministére
de l'intérienr pour 1335.

Dans le projet de budget pour cel exercice, on avait demandé, au chap. IX,
art. 3, une somme de fr. 550,000 pour les premiers travaux de la section du
canal, comprise entre Dam et la mer; le libellé de cet article était ainsi congu :

« Canal de Blankenberghe & Selzaete, pour I'écoulement des eaux des Flan-
» drcs, fr. 550,000 »

CHAMBRE DES REPRESENTANTS.

La section centrale de la Chambre des représentants ne contesta pas P'utilité
du projet en lui- méme, mais la majorité, ne se lrouvant pas suffisamment
éclairée, pensa quil y avait lieu d’ajourner cette dépense jusqu’au temps ou
les plans et devis définitifs pourraient étre soumis a la Chambre.

I’article dont il s'agit, mis en discussion dans la séance du 26 janvier 1835,
fut renvoyé & la section centrale, avec invitation de faire un rapport définitif
avant la fin de la discussion du budget de l'intérieur. Ce renvoi fut prononcé
A la demande de M. le ministre de Iintérieur, qui remit immédiatement a la
section tous les plans el documents en sa possession.

Le rapport de la section centrale fut présenté par M. Dellafaille dans fa
séance du 31 janvier (1).
Le 2 février suivant , la proposition méme fut ajournée.

Elle fut remise & Yordré du jour en 1836, a la suite d’'un rapport de la
commission des travaux publics en date du 18 février (2).

Dans la séance du 12 avril 1836, M. le ministre de l'intérieur présenta un
projet de loi en un article portant :

« Il sera exécuté aux frais du trésor public, un canal de Dam a la mer. Les
» dépenses de cette exécution seront couvertes au moyen des fonds d’'un em-
» prunt qui sera ultérieurement réglé par la loi. »

Le surlendemain M. le ministre de lintérieur présenta, comwme complément
de sa proposition , un second article, ainsi cong¢u :

(1) N° 63 des piéces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, sessivn de
1854-1835, .
(2) N° 130 des pitces imprimées par ordre de la Chambre, session de 1885-1836.
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« Les frais d’exploitation, de surveillance , d’entretien et de iéparations de
» loute nature, seront couverts au moyen de rétributions & payer par les
» diverses directions des poldres intéressés, saul le recours de ces derniéres
» contre les proprictaires des terrains nouscllement asséchés. Un réglement
» d’administration géndrale & artéter par le gouvernement, aprés avoir
» entendu les parlics intéressées, déterminera Pexéeution du présent article.
» Il sera tenu un comple spécial des recettes et dépenses, qui sera commu-
» nigué annuellement aux adminisirations des poldres (1). »

~

Le projet de M. Ie ministre de Uintéricur a donné lieu & plusieurs amende-
ments, présentés dans la séance du 15 avril :

Par M. Lejewne , pour faire décider que les inldressés contribueront a
Pentretien , pour une parl a fixer ultérieurement par laloi;

Par M. Gendobien, pour faire décider que les intéressés contribueront @ o
construction, aussi bien qu'd Uentrefzen, dans une proportion & régler ultérieu-
rement par la loi;

Par M. Dumortier, pour faire décider que la dépense de construction sera
supportée , par tiers, par PLtat, les provinces el les proprictaires intéressés.

M. Andries présenta enfin un projet entiérement nouveau en Lrois articles.

Ce projet arréte en principe la construction aux frais de I'Etat d’un canal
de Selzaete a la mer du Nord.

I! porte en outre que Pexécution commencera par la section de Dam a
la mer.

Que les dépenses de cette premiere section, évaluées a 1,800,000 fr., seront
couvertes au moyen d'une émission de bons du trésor.

Quaprés lachiévement de tous les travaux, la législature fixera la somme a
verser annuellement au trésor par les propriétaires des terres qui déchargeront
leurs eaux par le canal.

Que cette somme sera répartie par centimes additiounels sur le revenu im-
posable de chaque propriété et percue par les receveurs ordinaires des contri-
butions directes (2).

Les divers amendements mis en regard des articles proposés par M. le mi-
nistre de Pintérieur, soulevaient les questions suivantes :

1° Faut-il décréter la construction du canal depuis Dam ou depuis Selzaete
jusqua la mer ?
90 Les frais de construction doivent-ils incomber enli¢rement a I'Etat ?

3> Dans la négative, ces frais doivent-ils étre réparlis entre I'Etat et les
intéressés dans une proportion a régler ultérieurement par la loi?

f

(1) Nos 167 et 170 des pilces imprimées par ordre de Ia Chambre des Représentants,
session de 1838-18386.
(2) Ne 171 des piéces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, sessivn de

1835-1836.
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4e Ou bien, y a-l-1l lien de faire concourir, par quote part, par exeraple
par tiers, PEtat, les provinces el les intéressds P

b0 L'entretien doil-il étre en totalité ou en partie i la charge des intéressés ?

6o Faut-il déeréler un emprunt de prime abord, ou commencer par une
émission de 1,800,000 fr. de bous du trésor ?

Ces questions , difficiles en elles~-mémes, se compliquaient encore par leur
réunion; la Chambre en renvoya Pexamen & une commission spéeiale.

La commission, par Porgane de M. De Puydt, fit son rapport le 18 avril (1).

[l résulte de ce rapport quela commission s'esl posé les questions suivantes :

1¢ question. Le canal d’écoulement des eaux des Flandres sera-t-il fait aux
frais de PEtat seul , ou avec le concours des propriétaires intéressés?

2¢ guestion. L'entretien sera-l-il en entier aux frais des propriétaires inté-
ressés , ou PEtat en supportera-t-il une partie?

3¢ question. La loi consacrera-t-elle le principe d’un canal d’écoulement de
Selzaele & la mer, ou simplement de la seclion de Dam & la mer?

% question. La dépense de la section de Dam A la mer, dlant évalude a
1,720,000 fr., par quels moyens y sera-t-il pourva?

I.a commision fut d’avis :

Sur la 1'° guestion, que la construclion du canal devait se faire entiére-
went aux frais de PEtal.

Sur lo 2¢ question, que Ientretien doit élre entiérement i la charge des
propriélaires.

Sur la 3¢ quesiion, que Pon peut adopter le projet ministériel , qui, bien
gue limité a la section de Dam a Ia mer, ne préjuge rien contre la section de
Selzaete & Dam , dont Vutilité a été suflisamment constatée par les discussions
de la Chambre, et qu’il ne servirait a rien de déceréter a avance saas moyens
d’exécution.

Sur la 4° question , que le gouvernement peul étre autorisé a émettre pour
fr. 550,000 fr. de bons du trésor, a I'effel de subvenir aux premiéres dépenses,
ainsi que cela a été demandé au projet du budget pour 1335.

La commission pensa finalement qu’il y avait lieu d’arréter un réglement
général, conformément a la proposition de M. le minisire de lintérieur, la
condition de consulier les propriétaires intéressés paraissant offrir toutes les

1

garanties désirables.

En terminant, la commission proposa a l'adoption de la Chambre une
nouvelle rédaction dans les termes suivants :

(1) N° 178 des pi¢ces imprimées par ordre de la Chambre des Réprésentants, session de

1835-1836.
5
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ARTIGLE PREMIER.

« [l sera exdcuté, aux frais du trésor public, un canal de Dam 2 la mer du
» Nord pour P'écoulement des eaux des Flandres.

Arv. 2,

» Le gouvernement est autorisé & émettre , dans le couraut de 1836, des
» bous du trésor pour la somme de 550,000 fr., nécessaires auy premiers
» travaux da canal dont la dépense est évaluée a fr. 1,720,000,

Art. 3.
» Les frais d’administration et d’entretien du canal seront couverts au moyen
» de rétributions a payer par les propriétaires intéressés dont les terrains

» écouleront leurs eaux parle canal.
Azr. 4.

» Un réglement d'administration générale, arrété par le gouvernement ,
» aprés avoir entendu les parties intéressées , délerminera 'exécution de
» Part. 3. »

Cette rédaction se rapproche beaucoup de celle des art. 1 et 2 proposés
par M. le ministre de lintérieur.

Elle n’en différe, sauf quelques changements de peu d'importance, qu'en
ce qu’elle ne fait pas mention d’'un empruat & affecter aux travaux, el se borne
a autoriser une émission de {r. 550,000 de bous du trésor.

Dans la séance du 18 avril, sur Pobservation de M. le ministre de l'intérieur,
la disposition du projet ministériel, relative a Pemprunt, fut ajoutée au
projet de la commission et combinée avec une émission de 550,000 fr. de
bons du trésor pour les premiers travaux, en attendant la négociation de
Yemprunt.

Dans la séance du 20 avril, le projet de la commission, ainsi amendé, fut
adopté par 48 voix sur 65 membres présents.

La Chaiubre des Représentants a ainsi admis en principe lewéowtion entié-
rement aux frais de PEtat, et lentretier entiérement aux frais des proprié-

taires intéressés.

SENAT.

La commission, que le Sénat chargea d’examiner le projet voté par la
Chambre des Représentants, ne vit pas de difficulté a arréter en principe
qu'un canal serait creusé de Dam a la mer; mais Uexécution entierement a
la charge de IEtal lui parut inadmissible. Elle pensa que, par application
d’'un principe consacré par le droil qui nous régit, el notamment le tit. VII
de la loi du 16 septembre 1807, lorsqu’un ouvrage quelconque produit un
avantage marquant & ILtat, aux provinces, aux communes el aux parlicu-
liers, les dépenses doivent élre couvertes par ceux auxquels le travail est
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utile et dans la proportion des avantages quil leur procure. Elle rédigea en
conséquence un projet nouveau, par lequel la consiruction était répartie
entre 'ltat . les provinces et les propriétaires inléressés, dans les proportions
suivantes : une moitié a charge de PEtat, un quarl a charge des provinces,
un quarlt & charge des inléressés. La commission du Sénat jugea en oulre
que Pentretien devail incomber, dans les inémes proportions, a IEtat, anx
provinces et aux propriétaires intéressés (1),

Ce projel de la commission a beauconp d'affinité avec Pamendement pré-
senlé a la Chambre des Représcutants par M. Dumottier, amendement qui
tendait également 4 faite concowir 4 la dépense, dans des proportions diffé-
rentes, il est wrai, UEtat, les provinces et les propriétaires intéressés.

I avait pour conséquence, en ce qui concerne I'Etat, de substituer une

moiliédes {rais de construction, el une moilié des frais d’entretien a intégra-
lité des frais de construction sans charge d’entretien.

I’amendement de la commission du sénat fut adopié dans la séance du
26 avril 1836 , par 22 voix contre 155 a la séance suivante, le projet de loi fut
reliré par le gouvernement.

1l ressort des discussions de P'une et de Pautre Chambre, que Von y élait
généralement disposé & admettre le principe de la construction du canal. La
commission du Sénat, en proposant lamendement qui a délerminé le gouver-
nement & retirer le projet, disait elle-méme dans son rapport, aprés avoir
déduit les motifs de son opinion : « Nous pensons donc, Messieurs, qu’il y a
» lieu de décréler le principe qu’un canal sera creusé de Dam a la mer. »

Il ’y a eu de divergence que sur la question du concours des propricdtaires el
des proviaces dans les frais de construction; c’est sur ce point que la majo-
rité du Sénat dest trouvie en désaccord avec la majorité de la Chambre des

Représentants.

$ 6.

PROPOSITION DE M. LEJEUNE.—NOUVELLE INSTRUCTION.—MEMOIRE DES
INGENIEURS EN CHEF DES DEUX FLANDRES.

Depuis le 27 avril 1336 la législature était dessaisie de la question, lors-
qu'un membre de la Chambre des Représentants, M. Lejeune , usant de son
droit d'initiative, en a fait Pobjet d’une proposition nouvelle, présentée dans
la séance du 6 avril 1837 (2).

Dans les développements de sa proposition, M. Lejeune fait remarquer

(1) N° B3 des pitces imprimées par ordre du Sénat , session de 1835-1836.

(2) No 162 des pidces imprimées par ordre de la Chambre des Représentants, session
de 1836-1837,
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cque Pobjection principale, soulevée dans la discussion relative au canal de
Seclzacte , consisle & dire que, sl est juste de donner des moyens d’écoule-
ment aux eaux d'une partie du lerriloire | il est juste de pourvoir & la con-
scrvation de nos voies de navigalion intérieure , el de remplacer les débouchés
tombds , par suite des événements politiques, au pouvoir de Uennemi, il ne
serait pas jusle de faire profiler, sans indemnité, de ces nouveaux travaux,
les propriéids privées, el de les rendre meilleures aux dépeuns du trésor.,

Comme la loi du 16 septembre 1807 avait ¢té invoquée dans l'une et Pautre
Chambre, Phonorable auteur de la proposition a pensé que l'on pouvait
trouver dans celle loi un moyen équitable de concilier les opinions diver-
gentes,

Tout en avouant quw’aucun exemple de Vapplical.on de la loi de 1807 ne lui
est connu, M. Lejeune déclare que le principe de cette loi est juste ; il propose
en conséquence de décider que Vart. 30 de la loi du 16 septembre 1807 sera
1endu applicable an projelde canal , ou, en d’auires termes, que les propriéiés
privées qui, par suile de la construction du canal , auront acquis une notable
augmentalion de valeur, contribueront aux frais de conslruclion, jusqu’a con-
currence de la moitié des avantages qu’elles auront aequis.

Iin admeltant en principe le concours des propriétaives intéressés anx frais
de construction, M. Lejeune se place dans une position qui tient le milien
entre le projet adopté par la Chambre des Représentants et celui de la com-
mwission du Sénat; il va plus loin que la Chambre des Représentants, qui
metlait la dépense d’exécution en entier a la charge de PEtal, mais aussi moins
loin que la commission du Sénat, en ce quil laisse les provinces hors de
cause (pour la construction, bhien entendu). [l y a encore cette différence que
M. Lejeune ne fait concourir les propriétaires intéressés, ui pour un liers, ni pour
un quart, ni pour toute autre quolité déterminée du moniantl de la dépense ,
mais a concurrence de la moilié de la plus-value que leurs propriétés auront
acquise par Pouverture du canal. De la, deux conséquences :

1o Que IElat doit faire lavance de tous les frais de construction

20 Quiil doil faire cette avance sans certitude absolue d'en récupérer une
partie, atlendu que les propriétaires ne concourront & la dépense qu'autant
que le canal aura augmenté la valeur de leurs propriétés et que la plus-value
puisse élre constatée.

Le projet de M. Lejeune comprend une disposilion nouvelle relativement a
Padministration et a lentretien du canal , qu'il déclare charge provinciale,
avec cette réserve que les propriétés intéressées , donl les eaux s'écouleront
par le canal, pourront étre obligées de payer de ce chef aux provinces une
rétribution aunuelle, en d'autres termes, il met Pentretien a la charge des
provinces, sauf le recours de celles-ci contre les propriétaires.

Le projet adopté par la Chambre des Représentants portail simplement que
les frais d’administration et d’entretien seraient couverts au moyen de retri-
huticm’s & payer par les propriétaires intéressés, ce qui permettait de croire
que UEtat en ferait 'avance, sauf 3 se rembourser par les rétributions dont il
sagit.
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La proposition de M. Lejeune, quant a Pentretien, différente, ainsi que
nous venons de le voir, du projet voté par la Chambre des Reprdsentants,
s’écarte encore beaucoup plus du projet de la commission du Sénat . d'aprés
leqquel 'entretien devail étre réparti sur le méme pied que les frais de construe-
tion, c'est-a-dire une moili¢ i la charge de PEtat, un quart a la charge des
provinces el un guarl a la charge des propriélaires intéressés.

La proposition de M. Lejeune se résume en ceci :

Exédcution & lo charge de PEtat, sauf recours de PEtat contre les proprié-
Laires, si le canal crée une plus-value de lears propriétés ;

Entretien a I charge des provinces, sauf recours de celles-ci coutre les
propriélaires inléressés.
Il peut paraitre singulier que I'amendement de la commission du Sénat et

le projet de M. Lejeune, basds Pun el Paulre sur la loi du 16 septembre 1807,
s’écartent sensiblement dans leurs 1ésultats, qui sont :

D’une part, d’imposer les provinces pour un quart de la dépense, et les
propriélaires intéressés pour un second quarl;

IYantie part, de laisser les provinces en dehors de toute participation a la
dépense et de mimposer les propriétaires iuléressés que conditionnellement,
pour autant que le canal aura donné une plus-value A leurs propriéiés, et a
concurrence de la moitié de cette plus-value.

Ces différences s'expliquent cependant par la comparaison des art. 28 et 30
de la loi de 1807, qui prévoient l'un et Pautre des cas de plus-value, mais en
consacrant des principes différents, quant au concours dans la dépense.

Lavt. 28, qui évidemment a élé pris comme poinl de départ par la com-
mission du Sénal , est ainsi congu :

« Lorsque, par Pouverture d’'un canal de navigation , par le perfectionne-
» mnent de a navigation d’une riviére, par Fouverture d’'une grande route, par
» la construction d’'un pont, un ou plusienrs départements, un ou plusieurs
» arrondissements, seront jugés devoir recueillir une arodlioration a la valeur
» de leur territoire, ils seront susceptibles de contribuer aux dépenses des
» travaux , par voie de centimes additionunels anx contributions, et ce dans les
» proportions qui seront déterminées par des lois spéciales.

» Ces contributions ne pourront s'’élever au-deld de la moitié de la dépense;
» le gouvernement fournira excédant. »

L’art. 30 de la méme loi, auquel renvoie l'art. 3 du projet de M. Lejeune,
porie au coniraire :

« Lorsque par suite des travaux déja énoncés dans la présente loi, lorsque
» par Vouverture de nouvelles rues, par la formation de places nouvelles, par
» la construction de quais, ou par tous auires travaux publics généraux,
» départementaux ou communaux, ordennés ou approuvés par le gouverne~
» ment, des propriétés privées auront acquis nne notable augmentation de
» valeur, ces propriétés pourront étre chargées de payer une indemnité qui
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» pourra s'élever jusqud la valeur de la moitié des avantages qu'elles auront
» acquis : le tout sera réglé par estimalion dans les formes déja dlablies par la
» présente loi, jugé et homologué par la commission qui aura ¢té nommée &
» ceb effet. »

Suivant art. 28, un ou plusieurs départements, un ou plusieurs arvondis-
semenls peuvent étre appelés & contribuer a la dépense par voie de centimes
additionnels, lorsqu'ils sont jugés devoir recueillir une amélioration i la valeur
de leur territoire ; ¢’est ¢ priore que Pon décide il y aura aniélioration et que
Uon régle le quantum de la contribution, laquelle peut s'élever jusqu’d la
moitié de la dépensc.

Le systéme de Part. 30 cst tout autre; il consiste & prendre pour base de la
contribution , non pas une appréciation préalable et nécessairement arbitraire
d’une plus-value qui n’existe pas encore, mais une double expertise destinée &
constater la valeur des propriétés avant et aprés Uexécution des travaux.

Ces systémes ont tous deux leurs avantages et leurs inconvénients,

Le premier se recommande par des garanties vérilables du concours des
N . ~ L] . Y . .
intéressés ; mais i préte jusqu’a un cerlain point a Varbitraire.

Le second est plus équitable , mais il présente davs la pratique des difficultés
qui peuvent rendre illusoire Pobligation imposée aux propriétaires de concourir
a la dépense.

Il est vrai que la proposition de M. Lejeune établit une dérogation a la loi
de 1807, en substitnant aux formes établies par cette loi (¢’est~a-dire alo double
expertise), un réglement d’administration générale a arréter par le gouverne-
ment, aprés avoir entendu les parties intéressées. Ce réglement, d'aprés les
développements de Phonorable auteur de la proposition, aurait pour objet de
constater la plus-value au moyen du cadastre.

Le cadastre étant achevé, la valeur des terrains est établie, ce qui rend
inutile Pexpertise préalable voulue par la loi de 1807 ; il ne peut donc plus étre
nécessaire que de procéder A une eslimation pour constater la plus-value que
les terrains auront acquise par la construction du canal. Chaque parcelleayant
son revenu net fixé par le cadasire, il semble que l'on peut admetire ce
revenu pour servir 3 délerminer la plus-value. Oserait-on néanmoins répondre &
Pavance de la certitude des résultats de cette marche nouvelle? En présence de
linefficacité connue de plusieurs dispositions législatives autorisant, dans des
cas analogues, un recours du gouvernement contre les propriétaires , n'est-il
pas permis d’éprouver quelque doule?

La question ayant successivemeni changé de face, non seulement a la
Chambre des Représentants et au Sénat, mais par la proposition de M. Lejeune,
une nouvelle instruction devenait nécessaire; il élait d’ailleurs indispensable,
avant de se livrer & une nouvelle discussion, de résumer la discussion précé-
dente, importante bien que demeurée sans résultat positif.
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Cest la double tache ¢ue je me suis efforcé de remplir.
Daus ce rapport j’ai eu pour objet de résumer la discussion.

Jai demandé aux ingénieurs en chef des deux Flandres un nouveau mémoire
a Pappui de leur projet.
Mon rapport el ce mémoire présentent quelques poinls communs ; néan-~

moins dans Pun el Pautie travail il y a des partics distinctes et des dévelop-
pements particaliers.

Il était douc ulile d'annexer & ce rapport le mémoire des deux ingénieurs
en chef; il sert dlaillears de preuve a beaucoup de faits qui, de ma part,
pourraiecnt ne parailre que des allégations.

§ 7.

DU CARACTERE MIXTE DU PROJET, PAR SES CAUSES ET SES RESULTATS.
— RESUME DES MOTIFS D'UTILITE GENERALE. — RECAPITULATION.

Le projet du canal d’écoulement des eaux des Flandres, peut étre con-
sidéré comme mexie par ses causes et par ses résultats.

11 est mewte dans ses causes : nous avons vu en effet que la nécessité de la
construction d’'un canal d’écoulement, ne résulte pas exclusivement du fait de
la révolution et que, dés avant 1830, les débouchés du Zwyn et dw Brackman
étaient menacés de destruction par ensablement; la révolution ne fait, sous
ce rapport, que rendre immédiate ot pressante une nécessilé qui se serait
révélée par dégrés dans un avenir plus ou rhoins prochain.

Il est mexte dans ses résultats : en ce que les intéréts privés des proprié-
taires, les intéréts de la province et les inléréts géndéraux du pays, se lient a
son exécution.

Sous le rapport de l'intérét des propriétaires, il est & observer :

1° Que le canal présentera une ligne directe d’écoulement , infiniment pré-
férable aux voies actuelles, en ce que les eaux débouchant a un point de
marée basse, bien inférieur & ceux dw Brackman et du Lwyn, les terres les
plus basses des deux provinces pourront s'assécher de la maniére la plus
compléte.

20 Que cette ligne sera encore préférable aux voies actuelles, en ce quelle
ne sera pas, comme ces derniéres, menacée de destruction par Pensablement.

On est donc autorisé & croire qu'en thése générale , le canal augmentera la
valeur des propriéiés , en rendant Pécoulement des eaux plus complet et plus

durable.

Toutefois, le canal ne constituant poinl, par lui-méme, un systéme d’écou-
lement , wétant qu’un acces a la mer, vers lequel les divers intéressés devront
se créer des moyens d’écoulement, la plus-value, dans les localités ot on
en obtiendra une, variera nécessairement, selon que les dépenses que les
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intéressés auront din faire pour se mettre en commuuication avee le cauval .
seront plus ou moins dlevées.

A cet égard il faul distinguer entre les deux sections.

Powr la section de Dam a lo mer, une augmenlation sensible de la valeur
des propriélés parail pen probable, parce que la jouissance du nouveau canal
'y sera oblenue qua grands frais, vu la néceessité de reporter dans un sens
opposé la perte actuelle de divers canaux d’évacuation, vu encore la nécessité
de construire, avec la solidité convenable, des écluses ou des empellements qui
permettront de suivre constamment les variatious du point d’cau de celte sec-
tion , destinde & servir de bassin de retenue pour les chasses & la mer.

Sier la section de Selznete @ Dam, au contraire, les ouvrages i changer se
réduiront A peu de chose; une augmentation plus marquée de la valeur des pro-
priétés y sera done probablement obtenue.

Sous le rapport des inléréts généraux du pays, nous avons d'abord & nous
rendre compte de la position politique de la Belgique, quant & Pécoulement
des eaux des Flaudres.

Cetle position est double, selon guon la rattache au stafus quo consacré par
1a convention du 21 mai 1833, ou au Lraité du 15 novembre 1831,

Le status quo résullant de la convention du 21 mai, réduit nos moyens
d’écoulement aux écluses d’Isabelle sur le Brackman, a celle du Hazegras sur
le Zwyn et au canal d’Ostende, approprié i la double destination de voie navi-
gable et de voie d’écoulement , et satisfaisant, duine maniére incompléte, a
Pune et alautre ; il nous laisse d'ailleurs exposés aux inondations que les Hol-
tandais ont la faculté de pratiquer sur notre territoire.

Quelle serait au conlraire notre position dans Phypotheése de exécution du
traité du 15 novembre?

Ce traité consacre en ces termes, dans son art, 8, les droits de la Belgique
vis-a-vis de la Hollande, en ce qui concerne I'écoulement des eaux des Flan-
dres : « L’écoulement des eaux des Flandres sera réglé entre la Hollande et la
» Belgique, d’aprés les stipulations arrétées & cet égard dans Uart. § du traité
» définitif, conclu entre S. M. empereur d’Allemagne el les Etats généraux,
» le 8 novembre 17835; et, conformément au dit article, des commissaires
» nommes de part et dautre, s'entendront sur Vapplication des dispositions
> quil contient. »

[

~

La Belgiquese trouve ainsi replacée sous l'empire de Parl. 6 du traité de Fon-
tainebleau du 8 novembre 1785, article ainsi congu : « Leurs hautes puissances
» feront régler de la maniére la plus convenable, ala satisfaction de 'empe-
» reuar, 'écoulement des eaux des Pays-Bas de S. M., en Flandre et du coté de
» la Meuse, afin de prévenir, autanl que possible, les inondations. LL. HH. PP.
» consentent méme, qu'a cette fin il soil fait nsage, sur un pied raisonnable,
» du terrain nécessaire sous leur domination. Les écluses qui seront consiruites
» & cet effet sur le lerritoire des Etats généraux, resteront sous leur souverai-
» neté, et 1l n'en sera construit dans aucun endroit de leur territoire, qui pour-
» rait nuire & la Jdéfense de leurs frontiéres. Il sera nommé respectivement,
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» dans le ferme d'an mois aprés Uéchange des ratifications, des commissaires
» (ui seront chargés de déterminer les emplacements les plus convenables pour

» les dites écluses; ils couviendiront ensemble de cclles qui devront éire sou~
» mises & une régie commune. »

Eu présence de ces stipulalions, on peut se demander si, sous le rapport de
Iécoulement des eaux des Flandres, la Belgique doil compler exclusivement
sur Pappui des trailds , sans se ménager des moyens malériels en son pouvoir;
si, & moins d’une nécessité absolue, il peut nous convenir demprunter pour
I'écoulement de nos eaux, le territoire étranger, dont nous voulons pouvoir nous
passer pour la voie commerciale d’Anvers au Rhin; si,appiéciant i sa juste valeur
Pavantage de conserver nos voies commerciales parfaitement indépendantes,
nous ne devons pas ausst attacher le plus haut intérét & ne pas metlre nos
moyens d’¢coulement sous lasouveraineté et & la merci de la Tollande?

L’écoulement que nous chercherions & obtenir par la Zélande ne serait-il
pas d’ailleurs toujours précaire ct sujet & une foule de contestalions, par obli-
galion ol nous serions de ne faire usage du territoire de la Hollande que sur
un pied raisonnablo, el de manicre i ne pas nuire a la défense de ses frontiéres?

Pouvons -nous, en outre , compter sur une exécution franche et compléte
du traité de la part de la Hollande, lorsqu’elle ne peut s’y préter sans se nuire
jusqu’a un certain point a elle-méme (1)?

La Belgique ne pouvant se contenter indéfiniment des moyens d’écoulement
gue lui donne le status guo du 21 mai, ni compter sur un écoulement efficace
el indépendant aprés un arrangement définitif avec la Hollande , il faut donc
s'attacher & rechercher jusqu’a quel point les considérations d’intérét général
doivent exercer une influence prépondérante dans la question de Pouverture
immédiate d’'une nouvelle issue a la mer.

Les observations suivantes peuvent encore ne pas paraitre sans importance.

Les Flandres, par la révolution de1830, ont vu renaitre une servitude qui a
pesé sur leurs terves basses pendant deux siécles ; lexpérience n’atteste que
trop combien une servitude de ce genre est dure, non seulement pour les loca-
lités qu'elle atteint immédialement, mais pour le pays en général. Car, qu’on
y fasse bien atlention, le pays ne peut consentir a ce que certaines porlions
du territoire soient victimes de désastres tels que les inondations, surtoul lors-
qU’ils tiennent & une cause polilique. Sous ce rapport, il y a solidarité entre
toutes les provinces. Les désastres advenant, les Chambres seront amenées par
une force irrésistible & y mettre un terme, fiit-ce au prix des plus grands sacri-
fices. Ce n'est 1a ni une théorie, ni une supposition. Un fait récent, et dont le
souvenir restera long-lemps dans nos esprits, prouve que telle est la marche
inévitable des choses. Les Hollandais, au moyen des forts quiils occopent sur
les rives de I'Escaut, avaient le pouvoir de sopposer au réendiguement du
poldre de Lillo, d'y maintenir indéfinitivement les eaux, de perpétuer la possi-
bilité ou le danger dinondation pour les poldres environnants, Pour sortir de

(1) Voyez, & cet égard, le rapport de M. T'inspecteur Vifquain, annexe n° & du mémoire.
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celle situation , nous avons négoci¢ avee la Ilollande, nous lui avons fait des
concessions qui auraient arrélé quelques-uns d’enlre nous, el qui nous onk
ious douloureusement affectés : nous avons consenli A la démolition d’un fort;
nous avons permis & la garnison de Lillo de communiquer par notre territoire
avee le Brabant seplentrional; nous avons affeclé aux travaux de réendigue-
ment une somme de deux millions (la moitié de ce que doit colter le canal de
Selzacte). Ce qui est arrivé dans les environs de Lillo peut se reproduire dans
les Flandres. Si les Hollandais usaient du pouvoir qu’ils ont d’y pratiquer des
inondations , nous pourrions nous voir contraints a leur faire des concessions
bien regretiables ct & dépenser beaucoup d’argent pour n’oblenir gu’un soula-
gement précaire et momentané. Il ne peut douc étre indifférent aux localiiés,
méme les plus éloignées des Flandres, que les terres basses de ces deux pro-
vinces sorlent de la sujétion de la lloflande par un écoulement direct a la mer.

La fronti¢re des Flandres, 'un des points sur lesquels le pays est le plus
vulnérable , doit , dans Pintérét de la généralité autant que dans le sien propre,
étre a Vabri de sinistres éventualités. Il est de notre devoir, en un mot, puis-
que nous en avous les moyens, d’améliorer la position que la politique nous a
faite. De ce point de vue, la question s'agrandit. Ce canal sera, de méme que
ie chemin de fer d’Anvers au Rhin, destiné a consolider notre nationalité; il
contribuera, aussi bien que le chemin de fer, a nous créer une existence
durable , en dehors de loule communaulé avec la Hollande. En donnant aux
Flandres un écoulement dont la nécessité est sentie depuis deux siécles, et que
les eflorts de Joseph 1l n'ont pu réaliser, il rendra indissolubles les liens qui
unissent ces provinces au reste du pays.

On peut ajouter que le canal de Selzaete est encore un objet d’utilité géné~
rale & d'autres titres :

)

1o Il permettra, comme moyen de représailles, de priver d’eau douce toute
la Zélaude , depuis le Sas de Gand jusqu’a I'fcluse; il suffira, pour que ce
résultat soit atteint, de conduire & la mer, par le nouveau canal , anst que
nous en aurons toujours la faculté , les eaux de I'Eede, de la Lieve et du canal
de Broges & PEcluse.

2° Le canal servira comme ligne de douanes et comme ligne de défense ; il
ne peut, il est vrai, arréter la marche d'un corps d'armée ; toutefois le génie
militaire doit avoir apprécié trés haut lutilité qu’il présente, pour avoir
demandé le prolongement de la ligite sur une longueur de 8,400 métres, ce
qui imposera au département de la guerre une dépense de 720,000 francs ; cette
utilité résulle notamment de ce que les chemins de communication , dans
celte partie des Flandres, étant généralement plus bas que les terres cultivées ,
il importe quil ne dépende pas des Hollandais de les rendre impraticables
pour le transport de nos troupes, en les submergeant.

3° En permettant une maneeuvre réguliére des écluses de chasse , il serale
raeilleur auxiliaire pour maiutenir & sa profondeur, et amdliorer ultérieure-
ment le seul port important que nous possédions sur la mer du Nord , le port
d'Ostende , pour lequel nous avons dépensé, depuis 1830, en entretien et en
travaux extraordinaires , prés d’un million (991,081 32).
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4o Par le canal de Selzacte , le canal de Bruges 4 Ostende sera rendu a sa
destination; la navigation pourra de nouveau sy faire avec promplitude et
streté; les avanlages des aulres canaux compris dans la belle ligne qui
s’étend depuis PEscant & Gand jusqu la frontiére de France vers Dunkerque,
ne seronk plus partiellement détruits par une lacune résullant des baisses du
canal d’Ostende ; cetie ligne sera praticable en tous lemps sur tout son déve-
loppement. La province ne sera plus entrainée dans un entretien additionnel
ruineux, dont le cotit annuel (fr. 50,000) équivaul aux intéréts d’'un million :
un quart de la dépense de la construction du canal de Selzaete serait ainsi
récupéré par I'enirelien plus ¢conomique du canal d’Ostende.

5° En mellanl en mouvement les eaux stagnantes des maves et criques, le
canal de Selzaete rendra la {rontiére des Flandies moins insalubre , et rendra
moins difficile et moins meurtrier le service des garnisons et celui de Ia
douane.

RECAPITULATION.

De nouveaux moyens d’écoulement sont nécessaires dans les Flandres.
Cette nécessité est due en partie aux événements de 1830.

Le canal destiné a procurer ces nouveaux moyens d’écoulement offre de
nombreux rapports d’utilité générale.

Le projet étant ainsi d'un caractére mixte dans ses causes, eh partie poli-
tiques, et dans ses conséquences , en partie d’intérét général, comment faire
la part de chaque cause et de chaque intéréL?

La Chambre des Représentants, par son vote du 20 avril 1836, a cru faire
cette part en mettant exclusivement a la charge de UEtut la construction jala
charge des proprictuires, Uentretien.

Le Sénat a regardé la part de 'Etat comme trop forte , et a pensé qu'il était
réme juste de faire concourir les provinces anx dépenses; par son vote du
26 avril 1836, il a mis a la charge de PEtat la moitié de la construction, a la
charge de la province le troisiéme quart et a la charge des propriéiaires le
dernier quart; d’aprés la proposition de la commission, les frais d’entreties:
devaient étre répartis dans la méme proportion.

La proposition qui vous est soumise par un membre de cette Chambre,, fait
de la construction , une charge de I'Etat, de entretien, une charge de la pro=
vince, en accordant et a PElat et a la province unrecours éventuel contre les
propridazres (1).

D’autres combinaisons pourraient encore étre essayces dans ce concours de

A}

causes el d'intéréts d’ordres divers.

(1) Foira Cappendice, le texte des trois propositions,
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Mais , en admetiant avec le Sénat et avee Pauleur de la proposition qui vous
est présentée, la nécessité de la participation des propriétaires, il est une ques-
tion qui domine toates les combinaisons, el qui, résolue, simplificrait la
discussion , & savoir :

La parlicipation des propriétlaires consistera-t-elle dans le reconrs crentuel
contre cux aprés Pexéeution du canal ?

Ow bien : celte participation consisiera-t-elle dans le paiement d’une quote
part ow d'une somme fixée avant I'exécution ?

_Le taux méme de cette quote part n’est qu’une question sccondaire.

Le minastre des travaur publics,

NOTHOMBE.
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FIAOHES JUSHIPAOARIVRS,

-__n

Mémoire des wmgénieurs en chef des deux Flandres,

dw 3 septembre 1837,

§ 17, — msTemoUE DU PROJET,

Pt irogur. " s . "y . .
Q, Depuis des siécles, la nécessité d’ouvrir vers la mer da Nord des voics par lesquelles
Avantlaréu-
mon o la

3 y! al intir 4 1 . ' 3 . . . .
Fiance.  s'est fait sontir & diverses époques, soit que la nature elle-méme ait supprimé ea partic et
purfois, en totalité, par Venvasement, les diverses criques et bras de mer, qui ¢'étendaient

'
I'écoulement des caux des Flandves pourrait se faire d’une maniére directe et sans entraves .

dans la Zélande et les deur TFlandres, soit que la rive ganche de 1'Escaut comprenant la
Zélande et ces deux dernifres provinces, it passé tantdt sous une scule, tantdt sous
plusicurs dominations.

C’est ainsi que I'histoire nous apprend que, dés le 10¢ sidele, les Gantois furent obligés
de songer 4 dlabliv un écoulement vers la mer, par suite de Penvasement successif does
criques, qui se prolongeaient jusque prés de lour ville. Plus tard le canal appelé la Lieve,
cossa également de remplir son but. anse ou le Zwyn, qui s'enfongait jusqu'a Dam ot y
formait un vaste port, ayant dgalement subn un envasement presque lotal.

Nous voyons aussi que sons Clarles-Quint, on ereusa le eanal dit du Sas de Gand, pour
conduire une partie des eaus du pays, directement & la mer, mais qu'a cette époque, déja,
devant traverser un pays éiranger. cetle voie n’était que bien précaire. Il en fut de méme
plus tard pour toutes les éclnses qui furent établies sur le Brackman et le Zwyn; la Zélande
possedée par les Hollandais , renfermait tous les moyens, non seulement d’évacuer les eaux
des Flandres, wmais encore, suivant le caprice de ses maitres, cenx de nuire & ses voisins ,
en tendant, chez ceux-ci, des inondations d’ean de mer.

Ces écluses furent, toujours, entre leurs mains, des armes, dont ils appuyérent lenrs
menaces dani toutes les circonstances politiques, et, aun besoin, s'en servant comme dun
puissant auailiaire & la défense de leur pays.

C’est dans cette situation que I'histoire nous montre les Flandres vis-a-vis de la ITollande ,
envcore sous le régne de Joscph 11

Ce monarque sentit tout l'odicux de la terrible sorvitude que possédaient les Hollandais
sur wne partie de ses sujels, et Tappui constant qu'ils ¥ trouvaient, dans toutes lours
exigences envers son gouvernement.

C'était pour s'affranchir & jmnais d’une position & la fois aussi humiliante, ct aussi préjudi-
eable aux intéréts des Flandres, quen 1782, il conqut 11aee de créer des moyens d’écoule-
ment, entiérement indépendants du sol étranger.

Afin de réaliser ce grand projct, ce souverain crut devorr, sans lintervention des Etats de
Tiandres, charger de I'étude des lieux, et de Pexécution des travaux, des ingénieurs anli-
ques. A cet effet , il envoya dans le pays le colonel du génie De Brou, accompagné de
plusieurs autres officiers, avec la mission de rechercher los voies les plus propres a conduire
dircetement & Ja mer les eanx des Flandres.

Mais malhcurcuscment , dés le début des opérations, une triste rivalité vint paralyser les
bonues tentions du monarque. L'envor d'ingenieurs étrangers fut pour les Etats un motif
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de plainte d’empidtement de la cour sur leurs prérogatives. Leurs ingénieurs provinciaua,
ou directeurs , v virent, & leur tour, un mangue de foi dans leurs connaissances.
De cotte division naquit incessamment un refus anx ingénicurs auliques , de tous rensei-
A & WP, .
gnements locaux, ot meme, on le dit & regret, on ne se contenta pas de rester passif; tous

les moyens furent employés pour entraver les opérations et méme plus tard ponr détruice
des ouvrages exéoulcs.

Cependant, malgré les obstacles «qui surgissaient tout autour da colonel De Brou , il mit
son projot & exécution.

11 consistait :

1° Dans le creusement d’un canal longoant Ia frontiécre hollandaise, et connu aujour-
®hui, sous le nom de canal De Brou, ct dans I'élablissement de Vécluse du Tlazegras, dans
le Zwyn , sur le territoire belge; point qu'il eouvrit d’un fortin. (Voyez la carte, jointe au
présent mémoire , annexe n° 1.)

Ce canal devait recevoir unc partic des eaux dont 'écoulement avait lieu par le territoire
hollandais,

90 Dans lo creusement des canaux latdraux a celui d’'Ostende et dans la construction
des écluses de Plassehendale , Zandvoorde ot ¥ingerlinek , qui toutes trois ont é(é exécutdes.

Ces ouvrages étaient destinds, aver les erigues des Schorrclanden et le port d'Ostende , &

o] 1t s
opéror Pévacuation des eaux des terres, des canaux d’écoulement des doux Flandves , de Ia
Lys et de I'Escaut.

Co vaste projet fut mis & exécution presque sur tous les points & fa fois, et dés lors scule-
ment , le public put en juger. La eritique fut accablante. Partout on signala le manque de
moyens sulfisants & I'évacuation. Aussi le Franc de Bruges ot les Titats souverains adressérent-
ils des plaintes si jnstes ct si fonddes, que la suspension des travaux eat lieu, et que les ingé-
nicurs auliques furent rappelés des Flandres.

Telle fut lissuc malheureuse de la grande pensée de Joseph 11

1l 'en reste , aujourd’hui, pour Vécoulement des eaux des terres basses , longeant le terri-
toire hollandais , que la seule écluse du Hazegras ¢t son canal. Tncore Iélévation du busec
de cette éeluse, son peu d’ouverture et les dimensious exigués du canal , ont toujours foree
d’avoirs recours aux écluses de la Hollande, on au canal d’Ostende , pour Vévacuation seule
d’une partie des eaux du nord de la Flandre occidentale, D'ailleurs I'emplacement de celte
écluse était trop mal choisi, pour que son cffet ne dit bientdt étre nentralisé. Placée au
Zwyn, sur une de ses branches, dont Penvasemont marche avec rapidité , il était facile a
prévoir que bientdt elle serait sans utilité, et que les Uollandais conserveraicnt toujours la
possibililé de se rendre maitres de son débouché.

Ce fut pen de temps aprés I'état de choses que Pon vient de voir, dans lequel Joseph 1
avait laissé les Flandres, que les grands événements politiques, qui bouleversérent Ia France
et presqne tous les états voisins, amenérent fa domination de cette puissance sur la
Belgique , et sur toutes les possessions hollandaises situées sur la rive gauche de I'Ecaut.

Dés lors, tous les inconvénients résultant pour les Flandros de la possession des écluses de
la Zélande par des mains étrangéres, vinrent i cesser. L’'écoulement se (it sans entraves , ot
devait méme étre améliord ; car ce fut & cette épogne que Napoléon voulant, par Pintérieur
du pays, communiquer des bouches de PEscaut avec les ports do la Manche, fit commencer

le crensement du canal de Breskens, gui, touten étant un canal navigable , devait cependant
aussi faciliter Péconlement des eaux des terres.

Les événcments politiques de 1814 vinrent arréter ces travaus , an moment qu’ils étaient
cn pleiuo activité.
A la domination francaise suceéda le royaume des Pays-Bas , qui, comprenant également

sous un sceptre la Zélande et les Flandres, maintint & ces provinces fa méme position qu'elles
venaient d’avoir pendant 20 ans,

’

Cependant, ce dernier gouvernement reconnaissant aussi Uinsuflisance des moyens d'égou-
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lement par Ia Zdlande, ct qu'un jour les envasemenls sucecessifs les {oraient disparaitre en
grande partic, s’oceupa bientdt de chevcher un reméde au mal. En conséquence, le
canal du Sas de Gaund fui recreusé ot poussé jusqu’d Terneusen , dans I'Escaut.,

Il devait évacuer les eaun des terres basses d’ane partie du nord de la Flandre orientale
et celles dola Lys.

Le débouchd qu'oftrait le Zwyn , attira également les regards da gouverncment. Sa perte
prochaine, résultat de envasement, fit sentir la néeessité de songer a le remplacer. Auss
fut-il démontré saus peine que Vachévement du canal de Breskens était indvitable. Une
disposition royale (voyex annexe n° 2) intervint & cet égard , ot dés cet instant Pépoque de
la reprise des travaux [ul fiade.

Mais il était réservé a de nouveaux événcments politiques d'arréter une scconde fois
Pexécution d'un projet si essentiellement ndeessaire aux Flandres.

La révolution de 1830, en séparant la Belgique de la Llollande, vint replacer les Flandres
vis-a-vis de la Zélande , dans la position matheurcuse qu’elles avaicnt sous Joseph LI, et dont
ce souverain chercha vainewmcnt & los faire sortir, malgré les plus grands sacrifices.

§ 2. — Movr p’tcovienent avanr 1830,

Aujourd’hui, ramends aux voies d’éeoulement gui existaient sous le gouvernement
autrichien , nous croyons nécessairve de les énumérer et d'en faire connaitre la position.

L’éconlement de la partic du nord de la Tlandre ovicutale, s'opérait par Ie Sas de Gand
et par le Drackman, au moyen des écluses d'Amdlic, d’ane part, et de Philippine et de Capita-
lendam, de autre. Toutes dtaient situdes sur lo territoire hollandais et manceuvrées par eux.

La partie oucst de cetle province, et Ie nord de la Flandre occidentale évacnaient leurs
caux par le Zwyn, an moyen des écluses du watergang d’Eccloo, de I'Eede, du Paswater
et du Jlazegras. Cetle derniére seule placée sur le territoire do la Belgique,

Les eaux de la Lys s’écoulaient par le canal de Gand i Bruges et Ostende , et par celui du
Sas de Gand (voyez la carte générale , annexe n° 1. )

Sous empive fraugais les mémes voies d’asséchement furent mises en usage, mais sans
aucine ontrave, ainsi que nous Iavons déji dit.

On y ajouta I'écluse Isabelle, situde sur le Brackman , 4 la hauteur de Bouchaute.

Sous le royaumeo des Pays-Bas, les mémes moyens d’évacuation continuérent a élre
cmployés , et o recreusement du canal du Sas de Gand , gui fut poussé jusqu’a Toerncuzen ,
vint apporter une grande amélioration dans la situation de I’écoulement des terres du nord
de la Flandre orientale, et, en recevant les caux de la Lys, fit disparaiire une des grandes
servitudes du canal de Gand & Bruges et Ostende.

I’achévement de la partie du canal de Breskens, comprise entre Brages, Dam ot la
ville de I'ficluse, aiusi que l'ouverture d’un canal latéral, améliora également les moyens
d’asséchement de la partie du nord de la Flandre ocoidentale , en ce que ces ouvrages , en
conduisant une grande quantité d'eau & la ville de I'Ecluse, fournissaient les moyens de
chasse néuessaires au curage du chenal du Zwyn, et retardaient ainsi Penvasement de ce

débouché.

§ &, — CuANGEMENTS SURVERUS DEPUIS 1830 vaws 1k sYsTENE D'ECOULEMENT DES EAUX.

Dés les premiers jours de la révolution , la Belgique perdit a-peu-prés tous les’rfoyens
d’écoulement que nous venons d'indiquer. En effet, les commandants des pl.aces de Y'Ecluse,
d’Aardenbourg, de Philippine et du Sas de Gand , soit pour leur défense, svit pour porter la
désolation dans les Flandres, tendirent des inondations d’eau de mer par ces 1émes éclu-
scs qui, naguére, n'dtaieat wanauvrées que pour faire fleurir lagriculture.

Le poldre de Passegueule , par sa configuration étroite et allo_ng.ée . pouvan.t form'ex- um?
ligne de défense pour mettre a couvert plusieurs communes du territoire hollandais, fut inondé
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par la fermeture de Véeluse du Capitalendam, qui, d'abovd restée dans nos mains, nous
fut enlevée en 1831, de sorte quaujourd’hui nous ne possédons plus, sur notre territoire
que Ja seule écluse du Hazegras , défectueuse sous plusicars poiuts, comme déji nous Pavons
dit, ot celle des Isabelles , placée sur lo sol hollandais, mais restée en notre possession.

Privées done, comme on vient de le voir, & peu prés de tous moyens d'éronlement ;
entourdes d'inondations d’eau de mer, ¢levées en géndral de un & dens métres au-dessus de
leur sol, tandis que, par la situation de la Zélande, Ia majeare partie de ce pays en était pré-
servee , les Flandres so trouvérent dans la position la plas ficheuse.

Afin méme d'empécher par les divers canaux Pintroduction de Peau de mer jusqu'au
sein de ces provinecs, il fallat se hater de les barrer le plus prés possible de la frontiere,
et de détruire ainsi jusqu'a la possibilité méme d’évacuer dorénavant par leur secours.

Cette triste situation des choses ne pouvait cependant durcr, Partout, lo cri de détresse
se fit bientdt entendre. Des habitations, les plos beaux poldres |, les plus fertiles eampagnos ,
Ies plus riches paturages se counvrirent d’eau. 1) fallut avisor, sans perdre de temps, aux
moyeus propres a soulager le pays, en cherchant de nouvelles voies d’assséchement.

Ce fat, & cet effet, que le gouverneur de la Flandre occidentale convoqua a Bruges les
plus grands propriétaires inondés, les chambres de commerce, ainsi que les diverses admi-
nistrations de wateringues. Gette assemblée prit la résolution consignée dans 'annexe n° 3.

1l s'ensuivit , qu'immcdcdiatement, on procéda & Udtablissement des ouvrages indiquds par
des retombes, dans la carto générale (annexe n® 1.)

Lis consistérent dans ¢

A. Le comblement de I'cluse-Noire, qui menagait & chaque instant de céder a la pression de
Peau de mer de Tinondation tendue par les Hollandais, autour de la place de
I'Ecluse.

8. Bclusette pour empécher Fintroduction de 'eau de mer, par lo canal latéral au canal de
Bruges. )

C. Eclusette servant a remplacer Pécluse bleue, lorsque contre celle-ci se trouvait Pinonda-
tion d’eau de mor,

D. Barrage pour empécher Pintroduction de I'eau de mer par le canal de Bruges.

£. Eclusctte pour évacuer vers U'écluse du Hazegras,

#7. Coupure pour Vintroduction dans le canal de Bruges des eaux de Lapschuere.

G. Barrage pour empécher Jes eaux de Dam de se rendre vers la coupure I et le Hazegras.

£. Barrage, aqueduc ¢t empellements pour, a volontd, faire passer les eanx de Lapschuere
vers Ostende, ot rendre U'écoulement vers I'écluse du Hazegras, indépendant du point
d’eau dos canaux de Bruges ét Ostende.

J. Eelusette pour Vintroduction des eaux de Ramboutswerve et Oostkerke dans le canal de
Bruges & Ostende.

K. Goupure pour l'introduction de la Lieve dans le canal de Bruges, son écoulement qui se

faisait par le canal ket geleed ou canal latéral & eelui ci-dessus, ayant été supprimé par le
barrage G et I’éclusette B. '

L. Eelusette pour Uintroduction dans le canal de Bruges, des eaux du sud deDam et de Sainte~
Croix,

Par ces constructions, le canal de Bruges & Dam et 3 la ville de 1’]§cluse, fut destiné a
recevoir les eaux des terres de ses deux rixes et celles de la Lieve et de I'Eede, mis en com-
munication avec le canal d’Ostende. Ce fut, désormais, par cette seule voie que I'deoulement
devait se pratiquer. Ilest vrai que I'écluse dn Hazegras restait  Ja Belgique, mais son secours
ne pouvait étre compté que pour peu de chose, car le Zwyn, privé des eaux que fournissaicnt

le canal latéral au canal de Bruges, la Lieve et 'Eede, comme moyen de chasse, s'est forte-
ment envasé, et la chose continue d’une maniére rapide.

Le canal d'Ostende est donc, aujourd’hui, devenu le seul moyen d’écoulement de la
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partie ouest de la Tlandre orientale. Mais vovons dans quelle position cet dtat de choses a
mis oo canal.

Le canal d'Ostende , qui établit une ligne de navigation, d’une part, de la wer vers Vinté-
rieur du pays, ot de ['autre vers Nieuport. Furnes et Dunkerque, en alimentant les canaux
qui unissent cos villes , avait, avant 1830, été porté dans le meilleur dlat d’entretien. Ses
digues avaient re¢u des revétementis on briques, ou en fascinages, partout o les circon-
stanees l'oxigenient; son plafond depuis Bruges jusqu’au village de Nieuwege , longueur de
1 £ lieue, avait été porté a une profondenr do 4™,28° sous le repére de la cote ordinaire de
navigation, et I'on ne baissait les eanx que lorsqu’il était nécessaire d’exécuter des onvrages.

La navigation s'y faisait avec sécurité, et nullo entrave ne venait arréter les navires au milieu
de leur voyage. Ils arrivaient a lear destination sans frais extraordinaires et sans crainte de
voir subir & leur cargaison des avaries.

Aujourd’hui Ia chose est bicn changée , ainsi que Vatteste Uannexc ne 3. 1l est ndeessuire,
pendant les mois d’hiver, de baisser le canal d'Ostende, et par contre celai de Bruges vers
Dam et I'licluse, trois jours par semaine.

Outre ces jours fixdés , bien des {ois ces baisses ont dil étre prolongées.

Ceci est prouvé par lo tableau des jours de chdmage , anuexe n° 4.

La navigation doit ndcessairemont en souffrir, car ces baisses venant tonjours d'une maniére
inattendue et dépendant du degré de retenue 'qu'on peut opérer dans Bruges, des eaux du
canal de Gand, de l'état de Tatmosphére et de celui de la mer, [puisqu’elles ne peuvent
g’opérer qu'a Vaide do la marée ot des écluses de Slykens, il en résulte que des navires sont,
i chaque instant, arrétés subitement dans leur voyage et sont obligés d'attendre 10 et 15
jours pour pouveir ¢ontinuer leur route, D'antres venant & s'atterrer, courent le risque
d’étre rompus. Enfin, chaque annde, a diverses époques, il n'est pas rare de voir stationner
a U'entrée du canal de Nieuport, pendani des semaines entiéres, des rames de 50, 60 ot
jusgu’a 100 bateaux de charbon qui sont en destination du [fainaut pour Dunkerque ; ot
cela, parce que le point d’eau du canal d'Ostende, devant se tenir bas, la cote d'eau de navi-
gation descanaux vers Dunkerque ne peut étre atteinte. L'annexe n® 5 prouve & quel point
lc commerce peut étre géné,

Mais, si ces baisses fréquentes portent un préjudice immense a la navigation , ce n'est
point le seul mal qu’elles engendrent. Le courant qu'on établit dans le fond du canal, change
de place le plafond, y cause des atterrissements et, rongeant le pied des dignes, y cause une
suite d’éboulements tels, que déja, depuis Bruges jusqu’a Nieuwege, la profondeur, sous la
cote ordinaire de navigation qui, en1830, étaitde 4=,25¢, n'est anjourd’hui plus qne de 3=,90¢
a 4 métres. D’un autre cdté, les baisses devant s’opérer aussi bas que possible, elles sont
portées sous le pied des revétements en briques, et en fascinages, dont la profondeur d'éta-
blissement avait été primitivement trouvée suffisante. Aujourd’hui, étant déchaussés, ces
ouvrages doivent successivement éire démolis et reconstruits sur une plus grande hauteur,

Il en est de méme des platesformes qui, dans plusicurs endroits, ont été coulées pour
empécher les affouillements ; on doit actuelloment lour donner de plus grandes dimensions et
en augmenter le nombre. ‘ /

Les revétements en briques, qui se constraisent mainienant, doivent, pour les mémes
causes, avoir beaucoup plus de hauteur et les parties a revétir, vu les grands éboulements
qui ont lieu, se multiplient chaque jour d'une maniére remarquable. La chose est méwe telle,
que si cet dtat doit continuer, il deviendra indispensable d'exécuter ce genre de travail sur
Ia longueur totale entre Bruges et Nieuwege, rives qui, avant 1830, n’exigeaicnt presque pas
d’entretien, par la bonté du sol et parce qu'elles étaient garnies de roseaux.

Actuellement le pied des souches se trouvant rongé et dégarni par le courant, en obéissant
a leur pesanteur, elles se détachent , entrainent avec elles de grandes parties de talus, et
forment dans le fond du canal, des obstacles & la navigation.

Les annexes n° 6 ct'7, comprenant la comparaison des travaux ct des sommes gu’ils ont

9
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colitd pendant les sept derniéres années avant 1830, et celles qu'il a fallu dépenser depuis
cetto dpoque jusqu’a ce jour, démontrent clairement le préjudice que supporte ce canal , et
par contre la Flandre occidentale, puisqu'elle vst obligée de pourvoir & son entretien.

Nous venons de signaler les maux résultant pour la navigation, lo canal Ini~méme, el Ia
manidre dont sont compromis les intéréts provineiaux ; cependant il nous reste encore &
parler d'un fait bien essentiel, qui encore résulte de 'évacuation par lo canal d'Ostende. En
effot, cet écoulement se pratigue en baissant le canal par les écluses de Slykens , & marée
descendante. Cette manceavre canse inévitablement un gonflement dans le chenal du port
d’Ostende, qui a pour résultat ficheux, tant d’empécher les chasses dans le port, on ne per-
mettant pas les retenues nécessaires dans los bassins, moyens indispensables & employera son
curage et & Uenlévement do la barre qui couvre son entrée, que de géner I'évacuation des
poldres et des terres situdes entre Blankenberghe, le canal d’Ostende, le port de cette ville et
1a ¢dte, ainsi que des ports de Sainte-Catherine, Camerlinks, Snacskerke, cte., situds au sud
d'Ostende. Tous obtiennent leur asséchement par la Nord'hede ¢t le Gauweloose, dont le
déversement se fait dans le chenal.

Ges propriétés en éprouvent un grand préjudice, et lours maitres ne s’abstiennent d'élever
de justes plaintes que parce qu'ils ont I'espoir que cet état de choses viendra 4 finir incessam-
ment, par I'ouverture d’une nouvelle voie d’éconlement, débouchant directcment dansla mer.

Dans la Flandre orientale, on fut obligé d’aveir recours & des moyens analogues & ceux
employés dans la provi\nco voisine, La grande élévation a laquelle ses eaux furent portées,
afinde tendre les inondations défensives dont on aparlé plus haut, ne permit plus aux poldres
riverains d’effectuer leur asséchement, élant tout & coup privés de lears voies naturelles
d'¢coulement. Comme Yécluse d’Isabelle seule étzit libre et restait en notre possession, il n'y
avait d'autre moyen, pour remédier au mal qui accablait les poldres, que de tacher de mettre
Jeurs eaux en cominunication avec cet ouvrage, dont la capacité fut agrandio proportionnel-
Jement au volume deos eaux nouvelles , auxquelles il allait devoir donner passage.

Cest dans ce but qu'on a creusé, aux frais du gouvernement, un petit canal depuis Assenede
jusqu'a Bouchaute, qu’on a construit unc nouvelle écluse 4 coté de cello des Isabelles, et que
la wateringue du Capitalendam a également fait ouvrir un conduit pour amener aux écluses
des Isabelles les eaux qui se déchargeaient autrefois en partie par la ville de VEcluse et en
partie par le Capitalendam. (Voyez les retormbes M, N, O.)

Le petit canal d’Assenede & Bouchaute a parfaitement rempli son but, et I'asséchement, de
€o cOté, a pu s'opérer.

Mais il n'en a pas 6té de mdme du conduit de la wateringue du Capitalendam, qui, devant
amener les eaux de quelques terrains assez cloignés, n’a pas complétement satisfait aunx
bosoins de ces localités. D’un autre ¢dté, la force des choses ayant obligé d’emprunter le sol
étranger , pour v plaéer la nouvelle écluse et une partie du premier des canaux, dont il vient
d'étre parlé, les nouvelles voies ne nous soustraient pas au mal signalé plus haut.

C’est pour nous mettre i Pabri de ces calamités, ¢’est pour rendre aux Flandres et 4 la
navigation la position que les événements politiques viennent de lear faive perdre, c'est pour
affranchir du caprice de voisins ennemis une partie du sol et des habitants de la Belgigue,
c’est enfin pour nous créer une frontidre facile a défendre et une arme puissante propre &
opposer aux vexations ultérieures des Hollandais, en nous rendant maitres de toutes les eaux
douces de la Zélandc , que I'ouverture d’un eanal d’¢écoulement, partant des environs de
Selzacte , longeant la frontiére hollandaise, passant & Dam et débouchant dans la mer du
Nord entre Blankenberghe et Heyst, est devenue une nécessité et une question vitale pour
le pays.

g J.— RESULTATS DU PROJET CONSIDERE DANS SES DEUX PARTIES (UE DAY A LA MER ET DE DAM A SELLAETE) ,
S0US LE RAPPORT GENERAL DE L'ECOULEMERT DES EAUX ET DE LA NAVIGATION,

Le projet dont il est question peut, & proprement parler, se diviser en deux sections-: la
premidre , de lamer a Dam , ot la deuxitme, de cette ville & Selzacte. La coustruction pout
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également suivre cette division, car Yimportance de chacune d'clles, tant sous le rapport de
Pévacuation, que sous celui des rosultats qui doivent en naitre pour la navigation, est i des
degrés différents. I'n effet, I'exéoution de la partie de la mer & Dam et deo ses écluses, tant
a lamer qu'an canal de Bruges 4 I'Eoluse, aura pour résultat de permettre 'évacuation directe
& la mer d'wne portion dela partic ouest do la Flandre orientale, et de tout le nord de la
Flandre oceidentale, Les écluses dans le canal & Dam étant destindes & lisoler de celui
d’écoulement,, le canal d'Ostende reprendra la position qu’il avait en 1830, et par suite ceux
de Nieuport, Furnes et Dunkerque. La navigation verra disparaitre toutes ses entraves, l'amé-
lioration du port d'Ostende par les chasses ne seca plus arrétée, et los wateringues, qui évacuent
dans son chenal, obtiendront de nouveau leur libre dcoulement.,

Nous ajouterons encore que, I'évacuation de la Lys se faisant actuellement par le Sas de
Gand , et, par conséquent, dépendant entiérement du commandant de cette place, si des
difficultds venaient & s'élever de ce coté-li, le canal d'Ostende, libéréd des eaux des torres ,
pourrait, sans de grands inconveénients, recevoir cn partic la Lys, ainsi que la chose avait liea
avant le recreusement, sous le gouvernement des Pays-Bas, du canal du Sas de Gand, poussé
jusqu’a Terneuzen.

L’écluse dn Hazegras venant ainsi & perdre toute vtilité, Venvasement du Zwyn ne sera plus
pour la Belgique un objet qui devra attirer son attention,

La Hollande seule devra le redouter ; car la ville de I'Fcluse, privée d’eau pour opérer des
chasses, verra chaque jour son port se détruire , et 'dpoque ne sera pas éloignée ou toute
navigation dans le Zwyn sera devenue impossible.

La secondo section, de Dam a Selzaete , quoique ne devant pas immédiatement procurer
d’aussi grands avantages que ceux que nous venons d’indigner, scra cependant du plus haut
intérét poar tout le nord de la [landre orientale et une grande portion de la partic ouest de
cette province.

L’éconlement s’y fera sans aucun obstacle, tout ce pays s’affranchissant de la servitude
d’étre a la merci des Hollandais.

Mais, st des avantages différents doivent résulter de la construction séparde de chagque
section, i} en est aussi de hien importants qui naitront de I'exdcution entiére du projet. Clest
ainsi que P'ouverture do ce canal, depuis Selzaete jusqu'a lamer, présentera une ligne directe
d’écounlement infiniment supérieure aux voies actuelles, en ce que les eaux déboucheront 4 un
point de marée basse, bien infériour & ceux du Brackman et du Zwyn,

Lesterresles plus basses des deux provinces pourront ainsi s'assécher de la maniére la plas
compléte. (Voir annere n° 8.) Outre cela, le canal élant uniquement destiné & 'asséche-
ment du pays, chaque jour il pourra remplir sa destination.

D’apros ces considérations, nous nehalancerons pas & émettre Vopinion que, si la premiére
section est du plus haut intérét général, I'ensemble de Vexdcution ne saurait étre également
envisagé d’une autre manidre.

S B, — RESULTATS DU PROJET PAR RAPPORT AUX RIVERAINS.

La réalisation du projet qui nous occupe, ne comporiera cependant pas P'ouverture seule
du canal et Pexécution des ouvrages d’'art qui le constitueront ; d’autres travaux importants
devront étre coustruits pax les riverains.

Dans la premiére section, la pente actuelle dedivers canaux d’évacuation devra étre reportée
dans un sens opposé, A chacun de leurs poinis de communication avec le canal principal, il
sera nécessaire de construire des écluses, ou des empellements, qui permettront de suivre
constamment la variation du point d’cau de cette section. Ces ouvreges devant étre constraits
solidement, puisqu’au cas d’une destruction fortuite de I'écluse & la mer, ils devraient étre &
méme de soutenir toute la hauteur de la marée ; ils exigeront de grands sacrifices de la part
des riverains,

On peut donc avancer quela position nouvelle de leurs propriétés devant s’acquérir a grands
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{rais, leur valeur ne pourra étre envisagée comme sensiblement angmentée, comparativement
i ce qu'elic était en 1830,

{l n’en est pas de méme des propriétés qui obtiendront leur asstehement par la 2° section.

Les écluses 2 Dam devant isoler cotte partie de canal des mouvements d’cau qqui s'opére-
ront dans la section vors la mer ot dans le canal de Bruges et Ostende, il suffira de changer
la pente des canaux actuels d’évacuation, pour les mettre en libre communication avee le
grand écoulement et de construire des éelusettes anx points ou ils déboucheront.

[.es ouvrages 4 changer par les riverains de cette partie, se réduiront donc & peu de chose,
et il ost vrai de dire que la valeur des biens sera angmentée,

Mais, siles particuliers obtiennent des avantages de la construction du canal, qui nous
occupe, I'Etat aussi viendra les partager. ILes propricté sacquérant plus de valeur, le produit
de la contribution fonciére augmentera et des localités qui, aujburd’hui, ne peuvent dtre
imposées , rendues hientdt a Pagriculture, viendront verser au trésor une partie de leur
produit,

§ 6. — NESULTATS DU PROJET SOUS L& RAPPORT NILITAIRE.
D’autres avantages pour I'kitat doivent encore naitre de l'exéeution du projet; car Pouver-
ture d'un vaste canal depuis Selzaete jusqu’a la mer , établira une ligne de défense contre la
{rontiére hollandaise,

Cet ouvrage passant & Dam, point fortifié, scra facile & maintenic par des postes, dont
Yentretien ne pourra étre que pen frayeux. Gost déja pour des considérations militaires, que,
d’apres les ordres de 5. M. et ln demande de M. le général du génie Goblet, Jors de Pinspec-
tion au mois d’actit 1884, de la frontiére zdlandaise, le tracd qui avait été fait en aval de la
place de Dam, de St-Laurent et de Bouchaute a été reporté & lamont de ces trois points, et
prolongé jusqu'au canal du Sas de Gand, a Selzaete (le tracé primitif est indiqué en blen et
1e nouveau en rougo).

Nous ajouterons encore que cette ligne offre aussi, comme moyen de représailles, la facilité.
de priver d’ean douce toute la partie dela Zélande depuisle Sas de Gand jusqu’a Yfcluse. Ce
pays ne recevant d’eau potable que par UEede, la Lieve et le canal de Brages , il nous sera.
facultatif de le priver de ces cours d’eau, pouvant & volonté les faire écouler par notre sol.

§7. — RESULTATS DU PROJET SOUS LE RAPPORT DES DOUANES.

Nous venons de voir que le nouveau canal établira, sous le rapport de la défense de la
frontiére, une ligne facile & garder, mais elle ne sera pas d'une moindre utilité pour la douane.
Aujourd’hui la {rontiére contre la Zélande, se trouvant ouvertc sur tous les points, la fraude
peut 8’y commettre impunément , malgré la surveillanco la plus active.

La ligne d’eau, que le projet doit établir, permettra d’assurer le service sans peing, et les,
quelques passages établis sur des pouts, seront des points fuciles surveiller.

Le chenal formé et tenu ouvert par les chasses & la mer, viendra aussi présenter sa purt
d’avantages. Le point de Heyst , trop éloigné d’Ostende pour étre gardé par la patache de la
douane du port de cette ville, laisse toute liberté 4 la fraude. La cdte entre Blankenberghe
et Heyst, n’offrant aucun endroit favorable i P'échouage, ces points ont dii étre en quelque
sorte abandonnés. L'existence du nouveau chenal permnettra Vétablisserment d’un bétiment
garde-cOte.

Enfin, devant présenter une profondeur d'eau de 4 i 5 métres, ce petit port pourra, dans les
gros temps, servir parfois de refuge aux navires battus par la tempéte ; & ceux surteut qui,
jetés vers ce point de la cbte, sont infailliblement destinés & se perdre sur le grand bane du
Paardemarckt & 'embouchure du Zwyn.

§ 8. — DEVIS , NONTANT DES DEPENSES POUR LES DEUX FARTIES PU PROJET.
Aprés avoir développé limportance du projet qui nous oceupe, aprés avoir taché de signaler
la majeure partie des avantages qui doivent en naitre pour Ja navigation intérieure et pour
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celle maritime, pour les deus Flandres en particulier, et pour la Belgigue en genéral, i
nous reste & présenter la deseription et le montant des travaux, qu'il sera néeessaire de con-
Struire, ct dont 'enscmble formera un monument, destiné & éterniser le régne du monarque,
qui en aura ordoundé Vexécution,

DESCRIPTION DU PROJET.

Les caux de Selzaete, d'Frivelde ct d’Assencde, ainsi que de tous les poldres faisant partie
de la wateringuc de IEcluse-Noire, aprés sétre réunies dans la crique du poldre Smale-
Gelante, se jetant dans le canal, ouvert entre le Hollenken et Péeluse du poldre grand-
Isabelle, postérieurement aux ¢vénements politiques de 1830, le canal d’écoulement & ouvrir
prendra son origine prés de Selzacte. De ce point, il se dirigera, en ligne droite, jusqu’a
Bouchante, en longeant Assencde et en traversant les poldres de St-Andries et de St-Nicasius.

De Bouchaute, qu’il laissera & droite, il traversera les poldres de St-Jooris et de Cristophels,
longera 1a digue nord de ceux de Tlelle ot de Fascier. Dela il ira joindre la Lieve, denviron
2,600 métres en degd de la route de Maldeghem & Breskens, aprés avowr traversé les poldres
Gocquyt, Oost et Bentille. Il suivra cette riviére, en la laissant constammment & gauache,
jusqu’aux environs de Dam. I'n amont de cette ville, il traversera, a angle droit, le canal
de Bruges, et ira déboucher, par un seul alignement droit, dans la mer du Nord entro Blan-
kenberghe et Heyst, et prés de ce dernier point.

Ce tracé est combing de maniére a ce que le canal regoive suecessivement les caux des
communes situées le long de la Zélande, depuis le canal du Sas de Gand jusqn’a la mer du
Nord.

Le radier de P’écluse d’'Isabelle est 1™,78¢ au-dessus de la basse mer des vives eaux &
Ostende, et 'expérience a prouvé qu'a la hauteur d’ecau de 0™,72¢ sur ce radier, toutes les
terres d'Assenede , Bouchaute , ainsi que eclles des poldres dépeudant des wateringues de
I'Ecluse et d’[sabelle, se trouvaient parfaiternent asséchées ; I'on sait d'ailleurs que les écluses,
donnant sur le Brackman, ont toutes leurs radiers plus €levés que cclui des Isabelles. On a
doue pensé qu’il suffisait de porter le plafond du canal, & sa naissance, a 1™,00%cen dessus de
{a dite basse mer.

Quant aa radier desécluses & construire & la mer du Nord, cn Pétablit & 1=,00° en dessous
de la basse mer.

La pente générale du canal sera ainsi de 2=,00°sur toute la longueur.

La largeur totale des débouchdés qu’offrent les écluses existantes sur le Brackman etle Zwyn,
est de 40°00°; mais, comme les radiers de la plupart d’entrc elles sont de 17,50¢ et méme
2=,00¢ au dessus de la basse mer, ces données ne peuvent servir a calculer la section & donner
aux nouvelles écluses & établir 4 la mer du Nord.

On a sous les yeux 'expérience d'une écluse qni existe a Ostende, et qui procore un écou~
lement satisfaisant.

Le radier de cette écluse est i 0=,58¢ au-dessus de la basse mer, sa largeur est de 4=,50° ¢t
elle suffit 4 I'évacnation des eaux d’une surface de 15,000 hectares.

En adoptant ces' dimensions pour bases, on trouve qu'il faudra un débouché de 20,00
d’ouverture, et par conséguent 20,00¢ de plafond au canal, immédiatement en amont.

Quant & la largeur & lui donner 4 la naissance du canal, elle est déterminée par la somme
des ouvertures des écluses du chenal des Isabelles, qui est de 77,007,

Le plafond ira en s'élargissant d’une maniére uniforme jusqu’a Pécluse de mer, et la
pente an fond sera réglée par Ja pente générale.

Les talus auront une inclinaison de deux pour un.
Des ponts fixes seront établis sur Tes routes et chemins principaux traversés par le canal.

L'expérience a prouvé que, pour conserver les largeur et profondeur au débouché d'une
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écluse dans estran de Ta mer du Nord, il ¢st néeessnire d'avoir un deonlement continuel on
des moyens de faive des chasses.

Le eanal d'Ostendo , qui a toujours un trop plein, pernietira d’en employer une partie dans
les époques de sécheresse, en réunissant ce canal A eclui projeté au moyen de la partie du
canal de Brages 4 ['Beluse, comprise eutre L premitre de ces villds ot Dam.

A la traversée , pres de cette ville, du canal de Bruges par celui d’écoulement, il scra
établi quatro tétos d'éeluse, dont deux placdes dans le canal de Bruges & I'llcluse, el denx
dans le canal d’éeouloment.

La téte vers Bruges sera destinde & soutenir les eaux de ceotte ville et celles du canal
d'Ostende,

Cielle vers I'Eeluse soutiendra les caux dela partic de canal , de Dam & la ville do PEcluse.

Celle dans la partie de Dam & Selzacte soutiondra les eaux de cette partie, et devra en
méme temps les isolor, aibesoin, de colles du canal de Bruges a I'eluse.

Enfin la quatriéme , dans Ia partie de Dam & la mer, iselera les eaux do cetle partie de
celles du canal de Bruges a Plicluse, et, en cay de rupture ou de destraction de 'deluse a
lamer, deviendra celuse de gavde.

Les tétes pincdes dans le canal do Bruges a Ilicluse permettront aussi la navigation sur
ce canal.

Les digues de la partic du nouveau canal , comprise entre celui de Brages & 1'Ecluse et Ia
mer du Nord, seront élevées de chaque coté, a la hauteur des digues de ce canal, qui sont,
a I, 50¢ au-dessus des marées des vives caux.

Juant a la marche & suivre pour Uexdeution des travaux, il faut comunencer nar erouser la
P ’ I
partie comprise entre le canal de Bruges et U'écluse de mer, jusqu'a 0m,10¢ an-dessus du
radier de U'écluse du Hazegras, ou 1™,50° au-dessus de la basse mer. Ces travaux, pouvant se
o ? > 7
faire sans épuisement, scront promptenent terminés.

L’ouverture de cette premiére partie du canal donnera les moyons de conduire, par exu et
a Vintérieur jusgw’au pied des dunes, les matérinux nécessaives & la construction de Pécluse
a la mer. Got ouvrage pourra ainsi étre exécutd sawns [rais cxtraordinaires. L’écluse étant
achevée, I chenal dans l'estrant sera creusé & profondear, au moyen de chasses faites avec
Ies eaux de celte partie du canal mise en communication avec le canal d’Ostende.

Dés que le canal sera d profondeur, tous les travaux de crevsement du canal pourront élre
exdeutds presquo sans frais d'épuiscment.

Ainsi les premiéres opérations & faire consisteraient dans Pachat de tous les terrains a
incorporer dans le nouvean canal, depuis la mer jusqu’a sa jonction avec celui de Bruges &
IEctuse , et immédintement aprés on pourrait commencer lo creusement de cetle partie,
jusqu'a la profondeur de 1™ 50 en-dessus db Ia basgse mer.

Estimation approzimateve des travaws.

Pour indeminités de tervains. . . . . . . .. ... ... ... fr, 738,000 00
Indemnités pour arbresetmaisons. . . . . . . . ... . ... ..., 60,000 00

798,000 00

Terrassenments.

Des environs de Selzaete a la Lieve. . . . . .. .o .. .. ... T, 83760000
Ensuivant laldeve. .« . o 0 o 0 0 0 0 s e e s e e e e e e e e e 560:000 00
DeDam & Jamer. . . . 0 0 0 0 e e e e 616,000 00

1,713,600 00
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Ouvrages d’art.

14 ponts fixes, aveo culées en magonnerie, tablier et palées en bois, sur les
chemins communaux, 4 10,000 fr. chacun, ensemble .
2 grands ponts fixes sur los routes de Bruges & Eeluse et de Mald%hem a
Breskens , onsemble

R T T S T TR B S

Eeluse & la mer.

A cing passages voiitds de 4™ ,00° d’oaverture chacun, deux pairesde portesde
flot ot une d’cbbe, le buse étanta 1,009 en dessous de 1a basse mer 800,000 00
Déblais et perrés de raccordement cntre Vécluse ct Vextérieur

des Dunos. . . .« ¢ v v o v e . . . . 50,0006 00
Déblais dans Destran « « . o v v v v v v e v e e e 10,000 00
Construction des deux jetdes du port jusgu’i la bassemer . . . 100,000 00
Somme d valoir, + . . . L L0 e e e e 40,000 00

Construction des quatre tétes d’écluses a Dam, . . . . ..
Total. . . . . . fr.

Achat deterrains. . . . . T | o
Terrassemients o v v v ¢ v v v 4 4 v 0. e e e e e e e e e e
Ouvrages dlart, « v« ¢ L0 o 0 s d i o e O N

Somme & valoir pour travaux imprévus . . . . v . v e e 0on e

Totalde la dépense, . . . . ir.

140,000 00

50,000 00

500,000 00
350, 000 00

1,040,000 00

798,000 00
1,713,600 00
1,040,000 00

148,400 00

4,000, OOO 00

Dans cetie dépense ne figure pas celle & laquelle donnera lieu le prolongement du canal

depuis Bouchaute jusqua Selzaete. Travail qui, comme onl'a vu plus haut, a été demandé

par le génie militaire dans Uintérdt de la défense du pays.

Ponr indemnités de terrains, . . . . . e e e e s . .t
Idem pour arbres, maisons, ele. . . . . . . ... e e
Terrassements . . . . . . . . .. e e e e e e . .
Quvrages d'art,

2 écluses de retenue, dont une dans le canal du Sas de Gand. . . . . . fr.
Spontsfixes . . . . ... .. e e e . e e e .
Pour travaux imprévas. . . . . . . ... . b e e e e

Total. . . . .. fr.

208,000 00
12,000 00
910,000 00

200,000 00
40,000 00
50,000 00

720,000 00

Etat approvimatif des dépenses pour creusement de la partie comprise entre
le canal de Briges al *Eoluse et la mer, Jusqe’d 1™,50¢ aue-dessies de la basse

mer de veves eaus a OS!B?ZdB.

Achat de terrains.

90 hectares a4 3,200 fr. . . . . . . e e e e e R |
Indemnités pour arbres et maisons . . . v+ . . . .. e e .-
Terrassements.
600,000™,00° cubes & fr, 0-48¢c. . . .~ oo o 0L e
Total fr.
Somme 4 valoir pour travaux imprévus. . . . . . . . . . . .

Total de la dépense. . . . .

288,000 00
10,000 00

276,000 00

674,000 00
26,000 00

600,000 00




Constraction
totaledela
1 section
comprise
entre Dam
et la mor.

( 4

0)

Estimation approzimative des dravaws de la section de Dam a lu mer du Nord.,

Sommes portéos ci-dessus pour le creusement jusqu’a 1™,50¢ au-dessus de

la basse mor de vives eaux & Ostendo et pour indemnités des terrains . .
Construction de 'écluso & la mer avec son port ou chenal , . . . . .
Achévement du creusement du canal. . . . ..

I L T

. fr.

s .

LR

Portion des onvrages d’art a Dam, ainsi que U'établissemont des ponts, ete.

Somme & valoir pour travaux imprévus. . . .

L L T S e e

800,000 00
500,000 00
315,000 00
105,000 00
200,000 00

Dépense totale do la premiére section . . . .{r. 1,720,000 00

Bruges, le 3 septembre 1837.

Les ingéniowurs en chef des deus Flandres.

J. DE BROCK.

NOEL.
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Annexes du mémoire.

B

(La carte forme I'Annexe n° 1.)

P T e,

Axnexe no 2 (0,
Bragge , den 12 augustus 1830,

By missive van den 6 dezer, n° 33, geeft de beer administrateur voor den walerstaat ons

kennis dat het proces verbacl der tusschen de gecommitteerden uit gedeputeerde staten van
Oost en West Vlaanderen , Zeeland, benevens de hoofd-ingenicurs van den waterstaat in die
provincien gehoudene conferentien, betrekkelyk het voorgedragen ontworp tot verandering
en uitbreiding van het kanaal van Brugge naar Sluis, ter kennisse van Zyne Majesteit zynde
gebragt, Hoogst dezelve heeft goedgevonden in het plaats gehad hebbende onderzoek
nopens het voorschreven ontwerp voorloopig te berusten, in afwaclhting der door de hoofd-
ingenieurs in de dric provincien t¢ dovne waarnemingen omtrent het Zwyn, waar van 4. M.
verlangt dat den uitslag te zyner tyd aan Hoogst dezelve worde medegedeeld.

Wy hebben derhalve de cer Uw. Ed. Gest. te belasten met de bedoelde waarnemingen en
ons , wanneer de zelve hebben plaats gehad, met den uitslag ex van bekend te maken, ten
einde aan het verlangen van Z. M. tekunnen voldoen.

Gedeputeerde stuien van FVest Fleanderen ,

Ter ordonnantie : Ds president,
De groffier, Graaf F. DE BAILLET.
ROELS.

AnNNEXE NO 3.

L’an mil huit cent trente-un , le dix-sept du mois de novembre, & dix heures du matin, se
sont réunis, a 'hotel du gouvernement a Bruges, en vertu de la lettre de convoecation de
M. le gouverneur de la province , du 15 de ce mois, 5° division, n° 11 7,

Messieurs J. Dujardin, membre de la chambre de commerce de Bruges;

De Bal , membre de la chambre de commerce d'Ostende ;

Le baron A. Devriere, échevin de la ville de Brages , délégué de la régence municipale;
Maclagan, échevin de la ville d’Ostende, délégué par la régence de cette ville ;

J. Roels, délégué dela direction de la wateringue de V'écluse du Hazegras;

{1) TRADUCTION.
Bruges, le 12 aoit 1830.

Par leitre du 6 de ce mois, M. UAdministrateur du waterstaat nous fait connaitre que le procés-verbal des
conférences tenues par les commissaires des dépufationsdes Eiat s des deux Flandres et de la Zélande, ainsi que
par les ingénicurs en chef du watersiaat dans ces provinces, relativement au projet présenté dans le but de
changer et de prolonger le canal de Bruges d I'Ecluse, ayant été porté a la connaissance du Reoi, 8. M. a trouvé
bon de s’en tenir provisvirement aus recherches qui ont en lien & Pégard du projet susmentionné, en atlendant
les observations qui doivent &ire faites sur le Zwyn , par lés ingénieurs en chel des trois provinees, observa-
tions dont S. M. désire que le résultat lui svit uliérieurement communiqué.

Nous avons, en conséquence, 'honneur de vous charger des obscriations dont il s'agit, en vous priant de

nous en faire comnaifre Je résultat, loisqu'elles auront eu lieu , afin de pousoir satisfuire au désir de . M.

11
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Voerkerke De Deurwaerder, délégué de la direction des wateringues réuniecs d'Eyensiars
¢t Grootreygaersvliet ;

Le vicomte de Nieulant, délégué de la watexingue de S'Ilverbazelishouck ;

Moerkerke Van Outryve et Ph. Verhulst , pour les six wateringues réunies i Pest du
canal de 'ficluse;

A. Devriere , commissaire du district de Bruges;

De Brock , ingénieur en chef des ponts et chaussdes

P. Massez, membre de la députation dos états provinciaux , délégué de M. le gouvernenr
pour présider I'assembléo;

M. Massez, président, déclare assemblée constituée, et invite M. Tingénicur en chef &
vounloir communiquer sa proposition , relative aux travaux d’urgence & exécuter pour pro-
curcr momentanément aux terres des communes de Lapschuere, Moerkerke, Dam,
Ste-Croix et autres plus élevées, des moyens d’évacuntion de leurs eaux, en remplacement
de cenx ordinaires, dont elles sont momlentanément privées par I'inondation pratiquée par
les Hollandais & Pentour do la place de I'icluse par les écluses du Paswater,

M. lingépieur en chef donne communication de son projet, lequel consiste a opérer
Iévacuation susdite, en partie par le canal d’'Ostende, ¢t en partie par I'écluse du Hazegras ,
au moyen des travaux suivants :

1o L'enlévement du barrage entre lc canal de IFcluse et celui d’'Ostende, prés de la porte
de Dam 4 Bruges ; ‘

90 ’approfondissement du canal jusqu’au pont dormant hors la porte de Dam ;

30 La coupure de la digue nord du canal de I'Feluse, prés de la ferme occupée par
Tylleman & Houcke;

4o Pareille coupure dans la digue sud , au méme endroit ;

%o Fitablir un barrage dans lo canal do UEcluse, cn aval de la Lieve, prés de Dam ;

go Litablir une digue de barrage en aval des coupures indiguées sous les n°* 3 et 4.

7o I établisserment de syphons en bois, pour arréter temporairement les eaux qui doivent se

3

déverser dans le canal de Dam ;
8o Ftablissement d’aqueducs dans les coupnres a pratiquer dans la digue sud du canal, prés

de la ferme de Tylleman et entre les villes de Bruges et de Dam.

La dépenso pour Pexécution de ces ouvrages est évaluée & la somme de trois mille trois
cent trente florins.

Au moyen de ces ouvrages, I'évacuation demandée pourra avoir lieu. — Les inconvénients
qui en résulteraient sont : 1° que la navigation de haut-bord sera interrompue dans le canal
d'Ostende, pendant trois jours de la semaine ; 2° que, ces jours, la barque de Bruges &0stende
ne pourra arriver dans la derniére ville, mais devra se rendre a Slykens, et 3’ que, lesdits
jours, le bassin de commerce d’Ostende devra étre alimenté d’eau de la mer.

L’assemblée ayant entendu ces propositions ct élant convaincue quil y a urgence de pro-
curer des moyens d'évacuation extraordinaires aux terres qui sont privées de leurs moyens
ordinaires par le chenal de la ville de Plcluse, M. le baron Devriere, échevin de laville de
Bruges, émet l'opinion que les ouvrages ci-dessus projetés pour procurer une évacuation
momentanée, et jusqu’au rétablisscment de celle accoutumée, soient exécutés de suite, et que
M. le gouverneur de la province soit invité a faire ou a prevoquer des démarches aupres de
Pautorité militaire hollandaise de la ville de I'ficluse , afin d’obtenir, s'il est possible, que
Vévacuation par le Zwyn soit rétablie.

Cette proposition est mise en délibération,

MM. De Bal et Maclagan d’Ostende déclarent qu'ils n’ont mission que d'assister a Uassem-
blée sans prendre part & la délibération et s’abstiennent d’émetire leur opinion.

M. J. Dujardin , membre de la chambre de doremerce de Bruges, déclare qu'il ne s’oppose
pas & la mesure, vu son urgence, mais observe qu’ellc ne peut étre que provisoire et momen-~
tanée, sans donner de précédent pour 'invoquer en temps ordinaire.
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Gette observation est trouvée juste par tous les autres membres de assemblée, qui acijunies
cent sans réserve d la proposition,

Sur la question du paiement de la dépense, un membre fait” la proposition que les six
wateringues réunies a I’est, comme directement et seules intéressées dans 'exéeution des tra-
vaux projetes, en fassent I'avance sous la réserve de remboursement complet ou partiel par
quide droit.

Cetlto proposition est adoptée par les déléguds dela géndralité des dites six watevingues gni
s’engagent & procurer les fonds jusqu'd concurrence de fl, 3,830, et qui autorisent M. Télix
Dujardin & payer les dépenscs sur états vérifiés par M. l'ingénieur en chef des ponts ot
chaussées de Ia province.

Ainst fait ¢t arrété on séance les jours, mois otan que dossus.

(signés) Masssz, B°" A. Devmiene, D'Haness ve Mogrkerke, J, Dosarow, De Bar, D'Haxevs

pe Moerkengs Vawovenyve, Av. Devriere, V' Eo. De Nigvianr, P. B, Vernorst,
J. Roews, J. Macracan et J. Dx Brock.

ANNEXE NO A.

TABLEAU des jours pendant lesquels le canal &’ Ostende a ¢ baissé, powr
Cecoulement des eauw des Flandres, ef powr lewécution des owvrages
ewtraordinaires de rdparations aux digues, necessitées par ce fadt. Colte
évacuation et le chdmage de la navigation, pendant sa durds, ayant di
avosr liew par suile des dvénements politiques de 1830.

Mois de novembre.
décembre.

n

février,
MATS.

avril.
mai,
juin.
juillet,
aotit.

septembre,

octobre.

novembre.

decembre.

ANNEE 1830.

18, 19, 20, 21 } 9 jours.

28,4 5,6 .......... e e C
ANNEE 1831.
12,18, . o v v v e o v e e e i
10, 11, 12, 15, 14, 15, 18, 17, 18, 19, 20 21, 22, 23~
24, 26, 27, 28, 29,30,31 o e e e e Ca
1,2,8,4 5,6,29,80. . . . . .t et
1,2,19,20,80,81 . . . . v v i v i e e e
1, 2. Cr e et e e s s et e e e e
28,29,30,31.............‘....... 121 id.
1,2,9, 10, 11,93, 25, 26, 27, 28, 29,20,31 . . , . .
1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11,12. . . ... ..
21,22,28,26,25. . . . 0o v e

13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 93, 34, 25, 26,
D7,98,22, 80 . . it e e e e

I,§,3,4,5,6,7,8,9,10,11,19,13,14,15,16,17,
18, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31.

st

Avreporter . . . ., . ... 130 jours,



Mois de janvier.

février

wnrs.
awril,
mai.
juin,
aoit,

septombre.

octobre.

novembre,

décembre.

Jjanvier,
février.

mars.
avril.

octobre.

novembre.
décembre.

janvier.

février.
mars.
avnil,

novembre,

janvier.
{évrier.
mars.
avril.

décembre.
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Report . . . . . .. ... 150 jours,

ANNER 1832.

1,2,8 4.5,6,7,8,9,10, 11, 15, 16, 17, 18, 19,20, \
921, 29,23, 24, 25, 26,29, 86, . . . ... .. ...

1,2, 3, 4,56, 1,8,9,10,1!,12,13,14,15,18,17,
18, 19, 20, 21,22, 26, 27, 28,29, . . . . ... ..

11, 12, 13, 14, 15, 19, 20, 21, 25, 26, 27, 28

1,2, 8, 4 18,19 o v o e e
19, QO ...... B e et e a b ey v by e e \ 123
10, 11, 12, 13, 14, 17, 18, 19,20, 21, 22, 93, 24 Id
BT e e e e e e
12, 13, 14, 15, 18, 20, 91, 92, 93, 24, 95, 26, 27, 28,
29,80 . ... e Y
L2,8 kB G e e e e e
90,20,92,93, 2% . .\ e e
6,7,8, 25, 20, 27, 28,29, 30, 31, . .. .. .. ...

ANNEE 1833.

1 R S

11, 12, 18, 14, 15, 16, 17, 18, 19,20, 21, 22, 23, 24,
9B, 26, 27,28 » + » e e

1,9, 8, 4,12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19,20 . . . . .

3,4, 5,6,7,8,9, 10,18, 19,20, 21, 22, 23, 24, 25, \ 8 ..
268, 27 i e e e e e e

92, 93, 24, 25, 26, 27, 28, 29 80 o i i

24, 25,26,27,28 . . . e e e

1,9,3 8,9, 10, 15, 16, 17, 22,93, 24, 25,29, 30, 31.

ANNEE 1834.

1,2, 3,4, 8,6, 7,8, 186,17, 18, 19, 20, 21, 25, 26, .
97,98,29, 30,31 ... ...

1,2 8,4 o e e e e e e e e

23, 24, 25,926, 27,28,29,380,381. . « . ... ... P 4B id.

1,2,8,4,6,6,18, 16 ., . . ... ... ... ...

20,21,22,23, 294,25, . . .. -

ANNEE 1835.

, 30, e e e et e e e e e e
l 2 ..........................
29 30,81, . .. e e 98 id
1,2,3,4,5,6,7,8,9, 10, 11,12, . . . .. . .. ..

181931........

----------
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Report. « » « » o v« . 405 jours.

ANNEE 1836.

Mots de janvier. L ot e s e e e e e e e
s mars. 13, 14, 15, 16, 17, 18,19, 20,21, 92, 23,24 . . . . .
o aveil, 10, 11, 12, 13,14,15,16,17,18,19,%0 e
»  mai, 90,31...‘. ...... .
b juin. 1,2, 3, 45, 6,7,8,9, 10, 11 1% B B
w o juillet. I,G)u......... e b e e e s

»  mnovembre. 2,8,4,5,6,7,8, 9, 10,12..............
»  décembre. 6, 7,8,9, 10,11, 12,13, 14,15, 16,17,18. . . . . .

ANNEE 1837.

»  janvier. 18,19,20,21,22,23,2% .. . .. 0oL -

» février. 6,7, 8 9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 25, 26, 27, 28. . . .

»  mars. i, 2, 41)6789]0111?....‘ ...... .

b juin. 11, 12, 18, 14, 18, 16, 17, 16, 19, 20, 21, 22, 23, 24, | 63 id.
2B, 96,97,98,29,30. . ... ... .00

n juillet. 1,2, 8,4,6,6,7,8,910...... e e

Réecapitulation des jours de chdomage, depuis le 1% novembre 1830,
jusqu’au 1 aolit 1837, . . o o e e e e e e 533 jours.

(Vest-i-dire un quart du temps total,

Nota. It est & observer que les baisses qui figurent au présent tableau, sont toutes sous
un point plus bas de 0,83°, que le repére du canal, fixé pour la navigation, de sorte que
{a navigation de haut bord a eu a souflrir encore de toutes les haisses qui ont eu lieu entre
ce point, de 0=,83° sous le repére, et ce repére; car, il est évident que, lorsqu’on remettait
Yeou dans le canal, il fallait un jour ct quclquefois davantage, avant gqu'on et fourni
la lame de 0,83,

Dressé par l'ingénieur en chef au corps des ponts et chaussées soussigné.

Bruges, le 3 septembre 1837,

J, BE BROCK.

ANNEXE NO 9.

Attendu que, depuis Pexistence du canal d’Ostende a Bruges, les édits sur la navigation de
ce canal stipulent formellement que, touies les fois qu'il se trouvera un bitiment de mer
dans le canal, les employés au service des eanx du susdit canal, veilleront i ce qu'il soit donné
snffisamment des eaux et maintenu régulidrement & 1a hauteur nécessaire pour la montée du
batiment de mer vers Bruges, n'dprouve aucun regard au domtnage Le tout sous leur respon-
sabilité personnelle.

Attendu que le navire la Natalie, capitaine Meulenbrouck, est passé le six de ce mois, de
Slykens vers Bruges, se trouve échoné entre Nieuwege et Bruges, faute d’eau.

Attendu que le tirant-d’eau de ce bitiment nécessite seulement le repére d’eau ordinaire
de dix-sept et demi pieds d'equ, & Uéchelle de Slykens.

12
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Attendu que depuis existence du canal, le repére de dix-sept et demi pieds d’caun pour la
montée des navires de mer on la saison d’hiver, a toujours existé jusques et y compris
I'hiver de 1831 & 1832, ce dont on fera preuve au besoin,

Attendu qu'il est visible que le refus actuel de donner de Veau, n'est autre qu’un acle
arbitraire afin de détruive totalement le commerce de Bruges,

Pornr tous cos motifs :

Jan mil huit cent trentctrois , lo onze {evrier, a Ia requéte de Antoine Sinave , armateur
du susdit navire , domicilié a Bruges, ayant fait la déclaration de patente pour la présente
annde , sous le n° 119, déhivrée le sept janvier 1800 trente-trois, je soussignd Louis-Joan
Croutelle, huissier au tribunal de premiére instance do Uarrondissement de Bruges, séant &
Brugoes, demeurant en ladite ville, Cour de Gand, n° 68, ayant {ait déeclaration de patente
pour Yannée 18383 ; ai soromé el interpellé le sieur J.~-A. Desermoise, ingénieur du water-
staet en Vabsence de I'ingénieur en chef, do prendre des mesures pour fournir a Pinstant les
eaux nécessaires dans le canal de Bruges a Ostende, jusgu'an repere ci-dessus indiqué de
dix-sept et demi pieds & P'échelle de Slykens, et de maintenir les eaux le temps nécessaire
pour faire monter le navire la Natalie jusqu'a Diruges, protestant dés & présent pour tous
dommages et intéréts soufferts et a souflrir; le requérant se réservant tous ses droits pour
les faire valoir/la ou de besoip et pour que ledit Desermoise n'en ignore, je lui ai, ete.

AnnExe n° 0.

TABLEAU des ouvrages en sus de Uentretien ordinaire, qu’il a fallu executer
aw canal de Bruges @ Ostende, depuis 1830 jusqu’a ce jowr, sept amnées,
par sutte de Udvacuation des eaus des Flandres par cette vote.

Divasement effectué.

In 1831, 1832, 1833, 1836 et 1837, pour une somme de. . . . . . . . . fr. 17,200 00

Diévasement & faire parr remetire le conal dans son élat avart 1830,
Il sera nécessaire de dévaser le canal depnis Bruges jusqu'd Nieuwege,

surface . . . . 60,500700 . .
2 m, . Y . 2 . 00 00
hauteur réduite Om?)O‘ 18,180=00 cubes, qui, a raison de 2 fr. F'un, ci 36,3

Parties de revélements en briques, qu’il o fallu démolir et auaquelles on o donné
une plus grande hauteur,

Ces parties consistent en une surface de 800 métres, qui a été portée a
celle de 1,800 métres, ui & raison de B franes V'an, i + . + v 0 v o v v o 8,000 00
Parties de revétements el plates-formes en fascinages.

En diverses parties, il a été fait un cube de fascinage de 2,400 metres, qui
i raison de 6 francs lemstrecube, ci .« . . . . 0. o e e e e s w . 14,400 00

A reporter. . . . . fr. 75,900 00
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Report. . . . . ... fe. 73,900 00
Parties derevétements en briques, faties par suite d'dboulements cousés par
Pévacuation,
La surface de ces parties est de 10,920 métres, & 8 {r. T'un, ei, . . . . . . 54,600 060

Larties de revétements en briques qu’il est wrqent d’élargir.
La surface est de 5,200 métres, a 8 fr. Tun, ei s o v - 0 o . o .., e 26.000 00

Parties qu’il sera indispensable de revélir, si Uévaeuwation continue, of auzquelles
chayue année on consacre des sommes.

La surface de ces parties est de 40,000 métres, qui & 5 fr. 'un, ¢i, . . . . 200,000 00
356,500 00
Dressé par I'ingénieur en chef au corps des ponts et chaussées sonssigné.

Bruges, le 3 septembre 1887,
J. DE BROCK.

AnnExE no 9.

ETAT des dépenses faites pour Uentretien du canal d'Ostende, pendant les
sept années, qui ont precédé la révolution et pendant les sept anndes qui
Lont swivie.

11 a été dépensé dans les années 1824, 1825, 1826, 1827, 1828, 1899 ot

1830, pour revétement, une somme de 180,000 fr., non compris colle de

78,000 fr., qui a été consacrée au dévasement de la partie de canal entre

Nieuwege et Ostende, travail hors de Uentretien.
Au moyen de la somme ci-dessus de 180,000 fr., il a été fait une sur-

face de 18,700 métres carrés de revétement en briques, fascinages et le menu

entretien ducanal,ei . . . . ... . .. .o e e e e e e e e 180,000 00
Pendant les anndes 1831, 1832, 1833, 1834, 1835, 1836 et 1837, il a été

dépensé une somme de 238,200 fr., entiérement pour le simple entretien, le

revétement des digues en briques et en fascinage et pour dter une partie de

Penvasement occasionné par I'évacuation, ¢i. « . . . . o« .o v 0 v v o 938,‘20(_)_2(1

Différence en plus pour les sept années qui ont suivi la révolution . . . . . 58,200 00

Par conséquent, la province de la Flandre occidentale a di dépenser, depuis la révolution,
pour l'entretien et le maintien du canal d’Ostende, une somme annuelle de 8,315 fr. 24 c.,
en plus sur celle que les besoins de ce canal exigeaient avant que, par suite des évenements
politiques, 1’évacuation des eaux des terres ne se fit par cette voie.

Dressé par Uingénieur en ehel au corps des ponts et chaussées.

Bruges, le 3 septembre 1837.
J. DE BROCK.



Annexy no 8,

CANAL DFE SELZAETE A BLANKENBERGHE.

RAPPORT DE M. VIFQUAIN, INSPECTEUR DES PONTS ET CIIAUSSIES.

Développenents des motifs de lo demande de fonds aw budget powr lo
construction diwe conal d’'écovlement des Flandres, d' Assenede a la mer.

Depuis la révolation, les Hollandais occupant tous les débouchés des canaux d’écoulement
des eaux qui se réunissent dans la vallée comprise entre les pays hauts, ot so trouve creusé
lo canal de Bruges, et ceux endigués de la Flandre zélandaise, obligent i faire reporter cot
écoulement vers ledit canal de navigation de Gand & Ostende.

Les communes de Bouchaute, Watervliet, Waterland, Middelbourg, Moerkerke, Lap-
schuere et Westcapelle, occupent la partie la plus belle de cette contrée, dont 'étendue est
d’environ 80,000 hectares,

L’obligation d’écouler une aussi grande masse d’eau, dans les temps pluvieux, exige I'abais-
sement de Pétiago du canal de Bruges & Ostende de prés de 12 pieds, tandis que la marche
des eaux de UEscaut et de la Lys vers Bruges, Ostende, Nieuport, et urnes, nécessaire
pour Ia navigation sur les canaux, exige la plus haute cote.

,

1l résulte évidemment de ces nécessités en contradiction, que I'écoulement se {ait mal, et
que la navigation est entravée; ces inconvénients deviennent d'une gravité majeure vis-a-vis
les hauts intéréts de Pagriculture et du commerce,

Les traités , pourra-t-on dire, assurent I'écoulement des eaux a travers la Flandre zélan-

+

daise.

On restera convaincu de Pineflicacité des obligations des traitds , lorsqu’on saura que la
Flandre zélandaise ne peut favoriser I'écoulement, sans se nuire 4 elle-méme; toujours le pays
au pied de Y'éconlement souffre des asséchements supérieurs.

I expérience des temps anciens, les projets et les discussions toujours renouvelées, aux-
quels Y'écoulement a travers ce pays a donné lieu, ne laissent aucun doute & ce sujet.

Les circonstances actuelles et la nature des choses se réunissent pour obliger a la mise en
pratique d’un autre mode d’¢écoulement du pays en question.

1 y a done nécessité, ou bien d’employer les canaux de navigation & U'écoulement, ou bien
d’ouvrir un canal tout spécial pour cet objet.

L'importance de la navigation ne permet point I'emploi du premier moyen. Pourrait-on en
effet mettre en question 'anédantissement des principaux moyens de transport du commerce
des Flandres , du Brabant, d’une partie de la province d’Anvers et des produits précieux et
si considérables du Hainaut?

Sera-t-il prudent de rendre presqu’impossible la marche de la grande navigation vers
Ostende, seul port que posséderait la Belgique dans le cas de la fermeture de I'Escaut?
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Il vy a non seulernent intérét général & conserver e canal & la navigation, cest encore une
condition d’existence éventuclledn commerce de la Belgique.

Mais, si l'intérél le plus cher de la nation veat la conservation de cette navigation, créde
aux frais des provinces des Flandres ct sur laquelle elles ne percoivent pour ainsi dire
aucun péage, UEtat peut-il sans injustice refuser & ces mémes provinces les moyens d’écou-
lement qu’elles perdent ?

La justice comme la nécessité ont done fait un devoir rigourenx au gouvernement de pour-
voir & I'é coulement de cette contrée,

Les ingénieurs qui ont étndié le tracé du canal d’écoulement projeté par les lieux les plus
bas, 1¢ font partir d’Assenede et aboutir a la mer a Tleyst, cote de Blankenberghe, en traversant
les communes de Bouchaute, Waterviiet, St-Laurent, Maldeghem , Moerkerke, Dam ot
Raems-Capelle, dont il regoit les eaux , se rehant & Raems- Gapelle, le micux possible, aux
grandes criques qui occupent les niveaux inféricurs,

Ce tracd, qui s'approchc en quelques points de la frontiére, pourra dprouver guelques
modifications réclamées par le systeme de défense du pays, mais qui n’apporieront point
d’augmentation sensible de dépense, et il powrra facilement se metire en communication
directe avee le canal du Sas,

Co canal, dont le développement (olal est de 45,000 métres, aura unc largeur de plafond
qui, de 7 métres & Bouchaute, s’'augmentera successivement jusqu’a 25 métres a son arrivée
ala mer.

Une écluse de décharge a cing passages volités sera construite a la mer; elle servira en
wéme temps d'écluse de chasse pour ouverture ot la maintenue du chenal & travers Vestran.

Un barrage & vannes soutiendra les eaux du canal de Bruges I'Eoluse, A sa traversée &
Dam, de maniére & faire servir la partie basse de ce canal vers I'Ecluse, a I'écoulement des
terres voisines, et la partie haate vers Bruges d la navigation et aux chasses de l'écluse o 1a mer
par les eaux surabondantes du canal de Gand & Ostende.

Une autre écluse soutiendra les eaux du canal d'écoulerent , aussi 3 Dam, dans les temps
de sécheresse , ot elles doivent étre conservdes, et servira en outre d’éeluse de garde dans le
¢ as de la destruction ou d'une avarie & I'dcluse de mer.

Le profil et la pente du canal projeté assurent un. écoulement bien plus eflicace que tous
ceux obtenus jusqu’avjourd’hui; la basse mer dla cote deBlankenberghe s’abaissant 4 un nivean
bien inféricur que celui qui alicu au débouché des canaux actuels d’écoulement vers le Brack-
man et Jo Zwyn. ,

I’asséchement de la région supéricure de la conirée sur Assenede, se tronve aujourd'hui
assuré lorsque la cote de la surface des eaux d’écoulement sur le busc de Pécluse Isabelle, Ia
mieux établic de toutes celles du pays, se trouve étre de 0=,70¢ sur le buscou a 27 50 qu-
dessus de la basse mer & Ostende.

Or, le plafond du canal projeté se trouvant fixé au point de départ a 1 métre au-dessus de
ladite basse mer 4 Ostende, il s’ensuit que, lorsque les eaux s’y élévent & 1=,70¢, cote de parfait
écoulement & I'écluse [sabelle , Ia pentcjusqu’a Ja mer basse se trouve étre de 2™, 50°, pente
plus que suffisante pour T'écoulement dans ce canal, onvert presqu’en ligne droite.

1l résulte évidemment de cette situation des choses, que la cote des eaux dans le canal
restera tonjours plus basse que celle rappelée ci-dessus a I'écluse Lsabelle, et que I'asséche-
ment sera plus parfait.

En outre, il sera stable comme lenivear de la mer basse a Heyst.

La dépense totale de ce canal, étudide et calculde avee svin, s’élévera a :

Pour achat de terrains et propriélés . . .« - - . . « .« . . ... . fr. 798000 00

TerassCIMOIiS. « « « + « o o v ¢ 0 o+ o 8 o o v s o ¢ o s« 0 o 0 u 1,713,600 Q0
OQuvrages d'art . . . .« o v v e e e e 1,040,000 00
Tmprévi. . . . L . e e e e s e 448,400 00

e e

Torar. . . . . .. fr. 4,000,000 00
13
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Le gouvernement juge cette dépense nécessaire pour garantiv los intéréts géndraux de la
navigation du pays et ceux de la contrée ea soulfrance.

Cette déponse doit 8tro entiérement supportée par lo trésor, parce qu'elle sera faite dans
intérét général de la navigalion, ¢ ui doit sc conserver exclusiventent lusage du grand canal.

Les provinees des Flandres, ley communes et particuliers propriélaires des torrains qui
yéolament Pécoulement, ne peuvent d&tre appelés & y participer, puisqu'ils font & Pintérét
géndéral I'abandon entier des canaux constraits par eux, bien autrement cottent, ot sur
Tesquelsals ne pergoivent aucun droit de péage. CG'est fortes do co droit, que lesdites provinces

2 I A . o . N ’

ont fonmelleuent déelardé & 'enquéte ne vouloir participer a la dépense en aucune maniére.

f,os Chambres ne peuvent équitablement refuser cette allocation.

Le trésor se garantira au moyen de cette dépense contre les pertes majoures que lui font
dprouver les dommages causcs a Pagriculture sur les 80,000 bonniers exposés depuis quatre
années & des inondations périodiquos, par une rentrée plus compléte des contributions, ct
par uno meilleure surveillance de la douane contre la fraude, si facile sur cotte ligne de la
frontiére.

La défense du pays en retivera aussi de grands avantages.

Le gouvernement , portant toute sa sollicitude sur Pemploi du mode d’exécution Ie plus
éeonomique, s'est ddeidé & opérer d'abord le ereuseiment de la partic du ednal entre la mer et
1o canal de Bruges a Ulicluse, sculement jusqu’i la profondeur qui pourra éire atteinte sans
moyen d'épuiscment ( 1%,20¢ au-dessus de la basse mer).

Co canal servira tont immédiatement & opérer les transports pour amener avec le plus
d'économie les matérinux néeessaires a la construction de U'deluse & la mer, et cette écluse
ainsi construte permetira, au moyen des caux surabondantes du canal de Gand & Ostende,
amenées par le canal de I'Eclase et par lapartie déja creusée de celui projeté, de chasser &
travers los sables de Pestran et d'y former un approfondissement capable d'opérer Pécoule-
ment naturcel des eaux du fond de la cunctte , qui pourra alors s’exécuater 4 sec.

C'est ainsi que, par Pemploi des premioros parties & exécuter, le canal se servira & lui-méme
d'outil d’exécution le plus économique.

Cette premiére dépense & faire pour le creusement du canal, & la profon-

dour provisoire, est estinde . + . v . v v w . e e e e e o e e T 600,000 00
Si on y ajoute :
1° La construction de Pécluse & la mer, avec son chenal ou port et qui

COBLBIOME « v v 4 o o v v o s b e vt e s s e e e s e e e 500,000 00

90 Iachévement du creusement de la cunette ducanal . . . oo o . . 215,000 00

3> Les autres ouvrages d'art, se composant d’'un barrage & vannes contre
le canal de navigation et de conduits des eaux pour les chasses de Dam
A Bruges, les ponts, ete., estimés , o . v 0 v 0oL e o e e e e 105,000 00

4° Somme A valoir pourimprévi . . . . .. 0 v 0w e e e e e e e 200,000 00

On trouvera que la dépense totale pour cette premidre partic du canal,
R T PO | 1,720,000 00

Déja, au moyen de cette somme, on aura assuré Uasséchement de tout le pays compris entre
la wer ot le canal de Bruges aV'Ecluse, ainsi que de celui situé & la droite de ce canal Jusqu’a
Middolbonrg ; résuitat immense, puisquil appliquera 4 la partie de cette contrée qui
souffre le plus, et qui, pour étre coulde, entrave le plus la navigation dans le grand canal.

Le conseil des ponts et chaussées déclare le projet ainsi concu et exécuté mdriter le
suffrage des personnes de P'art.
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APPENDICE.

et —

Y. Texte di projet adoptd pur la Chambre des Reprisentants, duns su séance
due 20 avrit 1836.

LEOPOLD, roi des Belges,
Alous présents et i venir, salul .

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, déerélé el nous ordonnons ce
qui suit ¢

Armicis Preyicr.

1sera exéeuté, aux frais du trésor public, un canal de Dam & la mer du Nord, pour
Yécoulement des eaux des Flandres.

Les dépenses de cette exéeution seront couvertes au moyen des fonds 4 provenir
d’un emprunt, qui sera ultéricurement réglé par Ia loi.

ART. 2.

En attendant la négociation de I'eanprunt, le gouverncment est autoris¢ & émettre,
dans le courant de 1836, des bons du trésor pour lasomme de francs 550,000, néces-
saire aux premiers travaux du canal, dont la dépense est évaluée & francs 1,720,000.

Arnr, 8.

Les frais d'administration et d’entretien du canal scroat couverts au moyen de
rétributions & payer par les propriétaires intéressés dont les terrains écouleront leurs
caux par le canal.

Arr 4.

Un réglement d'administration générale, arrété par le gouvernement, aprés avoir
entendu les parties intéressées, déterminera l'exécution de Part. 3.

Mandons et ordonnons, etc.

Bruxelles, le 20 Avril 1836.

Le prdsident de la Chambre des Représentants,
Raixsm,
Les secrétaires,
Dz Runesse.

Ap. Decaames.
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. . 4 . 0 4
(1. Tewie due projet de lov proposé par la commission du Sénat, et dont Part. 10°
a d1¢ adoptd par ceite assemblde, dans sa sdance du 26 avrel 1836.

1.LOPOLD, etc.

ARTICLE DPREMIER,

1l scra exécuté un canal de Dam 4 la mer du Nord, pour Uécoulement des caux des
Flandres.

La moitié des dépenses de cetle exéeution incombera au trésor public. Elle sera
couverte au moyen des fonds & provenir d’un emprant qui sera véglé par la loi.

Art. 2.

Lo altendant la négociation de Yempruant, le Gouvernement est antorisé & émettre,
dans le courant de 1836, des bons du Lrésor public pour la somme de 550,000 fr.,
nécessaires aux premicrs travaux du canal, dontla dépense est évaluée & 1,720,000 fr.
Cetie somme de 530,000 fr. sera imputée sur la quole-parl # payer par le trésor.

Art. 3.
Le troisiéme quart dela dépense incombera a la province de Flandre occidentale, ct
le quatriéme quart, aux propriétaires auxquels ce travail procurera un avantage.
Arr. 4,

Les frais d’administration et d’entretien du canal seront supportés par le trésor
public, par la province de Flandre occidentale ct les propriétaires intéréssés dans les
proportions fixées ci-dessus.

Anr. 5.
Un réglement d’administration générale, arrélé par le Gouvernement , aprés avoir
entendu les parties intéressées, détermineral'exécution des art. 3 et 4.

Mandons et ordonnons, etc.

Bruxelles, le 22 Avril 1837.

Le Comte D’arscnor.

D ScnigrvEL,
Le Barou Dz Bark ve ComoGurE.
Le Comte Dr Quarrk.

Dumon-DumorTien, rapporiewr.
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1. Teate de la proposition faite par M. Lrsune, lo 16 mars 1837,

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous préscuts et & venir, salut,

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, déerété et nous ordounons ce
qui suit

Arutcie Premizn,

Il sera exéeuté, aux frais du trésor public, un canal de Selzaete & la mer du Nord,
pour Uécoulement des eaux des Flandres.

Axr. 2.

Lc gouvernement est autorisé d ¢mettre. dans le courant de 1837, des bons du
trésor pour la somme de 550,000 fr., nécessaire aux premiers travaux du canal.

Axrx. 3.
Les propric¢tés privées contribueront anx frais de construction dans la proporiion
établic par Tart. 30 de la lot du 16 septembre 1807, n° 2797,
Az, 4.

L’administration et Pentretien du canal seront une charge provinciale.

Les propriétés intéressées, dont les eaux s’écouleront par ce canal, pourront étre
chargées de payer, de ce chef, aux provinces, une réiribution annuelle.

Az, 5.

Un réglement d’administration générale, arrélé par le gouvernement, aprés avoir
entendu les parlies intéressées, déterminera le mode d’exéeution des art. 3 et 4.

Mandons et ordonnons, etc.

Présenté le 16 mars 1887.

D. J. Lesrvuxs.

14
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