Thambre des Représentants.

Sgance vu 4 Dicrmsre 1837.

RAPPORT

FAIT PAR M. VAN MOOBROUCK DE FIENNES,
AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (1),
SUR LE BUDGET DES TRAVAUX PUBLICS,

Pour Uexercice 1838,

Messizurs ,

La création du ministére des travaux publics est une combinaison nouvelle
en Belgique. C’est la premiére fois qu’un budget régulier des dépenses néces-
saires, pour faire face aux besoins de ce département, est présenté ala légis~
lature. Il était donc naturel que les sections apportassent i examen de ce
budget des soins lout particuliers. Votre section centrale elle-méme, pour
vous présenter une opinion consciencieuse, avait a s'entourer de nombreux
documents. Celle circonstance vous expliquera , Messieurs, I'impossibilité ou
elle s’est trouvée de s’acquilter plus 16t de Phonorable mission que vous lui
aviez confide.

(1) La section centrale était composée de MM. Raen, préssdent, De Ner, Du Trmrico,
D Lomerks, Bror px Bunoinwe, Moxsr-Dannzee, et Vax Hoosrowek we Frnnxs, rapporieur,
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CHAPITRE PREMIER.

Administration centrale. (Personnel.)

ARTICLE PREMIER.

Traitement du ministre. . . . . . . . . . . fr, 21,000
Adopté.

Arr. 2.
Traitements des fonctionnaires , employés el gens de service. 107,250

Ces allocations sont les mémes que celles votdes les années précédentes, an
budget des divers ministtres dont elles ont é1é détachées ; elles n’ont douné
lieu & aucune observation de la part des sections et ont é1é adoptées par la

section centrale.

Materéel.
Arr. 3.
Fournitures de bureau, impressions, achats el réparations de meubles, cte,
fr. 17.000
Méme chiffre que pour Pexercice précédent.
Adopté.
, Arr. 4.
Papiers pour administration centrale des postes et pour les provinces.
fr. 7,000
Adopté.

Frais de déplacement.
Agr. 5.

_Frais de route et de séjour du ministre, des fonctionnaires et employés de
Padministration centrale en Belgique. . . . . . . . . . fr. 6,000

Cet article n’avait pas é1é porté au budget de I'année derniére : les frais de
tournée du ministre étaient jusqu’ici prélevés sur le chapitre des dépenses
imprévues. L’on a cru qu’il serait plus régulier d’en faire 'objet d’un article
spécial.

Toutes les sections ont alloué le chiffre demandé. Elles ont considéré que les
déplacements du minisire des travaux publics et des agents de administration
supérieure pouvaient, dans certaines circonstances, avoir une trés grande
utilité. Elles ont cru néanmoins qu’il élait juste de diminuer dans la méme
proportion le chapitre des dépenses imprévues. Volre section cenlrale , en
allouant le chiffre réclamé par le ministre , a demandé des explications sur la
réserve des sections, et elle aura ’honneur de vous soumetire son opinion lors-
quil 'agira du chapitre VIII de ce budget.
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CHAPITRE XI.
Garde elvique.

Frais de voyage de l'inspecteur géuéral de la garde civique, des aides-de-

camp qui 'accompagnent, et frais de bureau de étal-major. . fr. 9,000
Réparation et entretien des armes de la garde civique. . . . 16”00()
S’BL’,()UO

La premiére section n’adopie que pour autant que le gouvernement prenne
Pengagement d’organiser, conformément i la foi, la garde civique dans toutes
les localités ot elle est susceptible de P'éire.

La 2¢ section rejette lallocation en raison de I'dtat de désorganisation
compléte ot la garde civique se trouve dans la plupart des villes et dans
toutes les campagnes.

La 3c section croil I'allocation pour la garde civique inulile jusqu'a ce que
le gouvernement ait pris des mesures pour réorganiser cetle institution.

La 4° section n’admet le chiffre que dans le cas ot Pon donnerait a la garde
civique une organisation réguliére.
La 5¢ adopte le chiffre sans observation.

La Ge également.

Votre section centrale n'a pu se dissimuler que les observations , faites par
les quatre premiéres sections, étaient parfaitement jusies, et que la garde
civique, & Pexceplion de quelques villes, élait tombée partout dans un tel
étal de désorganisation, que Pallocation des sommes demandées pour cet
objet pouvait éire regardée, pour ainsi dire, comme inutile. Elle a véclamé
des éclaircissements sur les diverses deslinations de cette somme, etsurla
parlie affcctée aux frais d’inspection , dont elle ne pouvait surtoul comprendre
Topportunité dans l'état acluel des choses. Quant aux 16,000 fr. destinés aux
réparations "des armes, la seclion centzale a également demandé des rensei-
guements sur cel objet,, en méiue temps qu ‘elle a cru de soun devoir de rappe-
ler au ministre qque des armes avaient été distribuées en 1830 et 1831 A des
gardes civiques dans les campagnes, el que ces gardes sont encore aujour-
d’hui détenteurs des armes , bien qu'ils aient depuis long-temps cessé d’étre
portés sur les réles. Cette cwconstance préte & des abus de tous genres. Yolre
section centrale estime ¢u'il conviendrait de faire rentrer, dans les magasins
de I'ltat, tous les objets d’¢quipement mis & la disposition des légions rurales ,
el qui leur sont complétement inutiles.

Monsieur le ministre a répondu a ces observatlons, que le gouvernement
avail dans le temps pris les mesures nécessaires pour organiser partout la
milice citoyenne , dont l'existence est exigée par la constitution, mais que les
ordres dounés n’avaient pu recevoir leur entiére exécution que dans quel-
ques villes, comme Bruxelles, Bruges, Ostende et Arlon ; toutefois que 'exemple
de ces villes prouve suffisamment que la loi de 1835 peut recevoir son exéeu-
tion dans toutes les localités; que, 1l a usé de condescendance jusqu’ici,
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c’¢tait & raison de Iélat pen favorable des finances dans beaucoup de com-
munes, et par suite de difficultés et dantres eirconstances locales qu’il était
impossible de surmonter avant la mise en vigueur des lois communales et
provinciales. M. le miuistre a ajoulé que le gouvernewment élait résolu
dexiger Porganisation de la garde civique dans toutes les villes; que déja les
ordres ontl ¢1é donnés, el quw’il avail la confiance de voir s'achever, dans le
couranl de¢ Pannde prochaine, cetle organisalion, sans devoir recourir A de
nouvelles mesures législatives ; de plus, il a déelaré qu'il entre dgalement dans
les intentions du gouvernement de s'occuper de la 1éorganisation des gardes
civiques rurales, qui avail éié ajournée jusqu’aprés celle des villes.

Quant aux inspections, M. le ministre a fait observer qu’elles dtaient
prescrites par la loi elle~-méme, mais qu’il a dii nécessairement attendre que
la toi du 2 janvier 1835 eiit regu un commencement assez prononcd d’exéeu-
tion pour ordonner des inspections ; toutefois il se propose d’envoyer sous peu
linspecteur-géndral dans cerlaines localités, et il attend de ces inspections ,
combinées avec d’autres mesures administratives, les plus heureux résultats
pour améliorer ce qui existe, cl acliver la consolidation de cetle hranche im-
portante de la foree publique.

A ces détails, le winistre a ajouté une note sur les destinations 3 donner
aux frais demandés pour la garde civique. 1l résulte de cette note que les
9,000 fr. sont presquenliérement absorbés par Iadninistration du grand
état-major ; ils sont répartis de la maniére suivante :

Traitement du chef détat~-major . . . . . . . . . . fr. 3,700
» de quatre employés ou gens de service. . . ., 3,655
Fournituresde bureau, impressions, chauffage, menues dépenses. 330

Total. . . . fr. 7,765

Il reste donc de disponible une somme de 1,235 francs destinée i subvenir
aux frais d’inspection,

Quant aux 16,000 fr. destinés aux réparations et & V'entretien des armes de
‘la garde civique, M. le ministre croit que celte somme ne saurait subir aucune
réduction.

Bien que les armes doivent étre entrelenues par les gardes, il résulte sou-
vent que , par suite de réformes ou de décés, ces armes sont réintégrées aux
états-majors ou davs des locaux affectés & celle destination, et leur entiretien
dans ce cas, nécessile des frais qui doivent étre supportés par PEtal. A la vérité, la
somme demandée excéde les besoins réels de cette partie du service, mais le
ministre a fait observer que le département de la guerre, aydnt pris récemment
des dispositions trés importanies pour I'entretien des armes, il se proposait de
rendre ces dispositions communes a la garde civique, etil croit qu'il convien-
drait dés lors dattendre le résultat du nouveau mode qui va étre introduit.

Quoique volre seclion centrale ne soit pas aussi convaineue que le ministre
de la possibilité d’organiser la garde civique sous 'empire de la loi actuelle,
elle a cependant alloué la somme demandée au chap. 1I, ne voulant pas entra-
ver les vues du gouvernement & cet égard.



CHAPITRE IIL.

ARTICLE UNIQUE,

Frais d'impression des listes alphabétiques (modéles & et I) pour Vinscrip-
tion des miliciens dans les neuf provinees. . . . . . . . fi. 1,600

Cette somme a éLé adoptée par la seclion centrale.

La B¢ section a cependant fait observer que Particle unique de ce chapitre
trouverait plus convenablement sa place an budget du ministére de Uintérieur.

CHAPITRE 1V.
Travaua publics.

ARTICLE PREMIEH.
Routes. . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 2175500

Ce chapitre a fait I'objet d’'un examen tout particulier de la part de votre
section centrale. Mais avant de vous rendre compte du résultat de ses investi-
gations , elle m’a chargé de vous présenter lanalyse des observations faites par
les diverses sections.

La 17 section demande que l'allocation pour construclion de routes nou-
velles soit employée de préférence au profit de provinces et communes qui
offrent un subside de deux tiers en concurrence avec le gouvernement pour un
Lliers.

La 2 section réclame avant tout la production du compte de répartition du
produit de 'emprunt de six millions, ainsi que de la partic de cet emprunt
réellement employée jusqu’ici aux routes pavées ou empierrées dans chaque
province. Elle appelle en méme temps Pattention du ministre sur la dégrada-
tion des routes surtout daus le Hainaut.

La 3¢ section adopte.

La 4° fait l]a méme demande que la 2¢.

La 3° id.

La 6°¢ id. Cette section demande de plus que Pattention du ministre soit
appelée sur les dérogations apportées aux cahiers des charges pour exécution,
réparation et entretien; et spécialement en ce qui concerne la route nouvelle
de Diest & Hasselt. Elle finit par émettre le vaeu qu'une loi régle les attribu-
tions du corps des ponts et chaussées, dans ses rapports avec les autorités

provinciales.

Toules ces observations se sont renouvelées dans le sein de votre section
centrale. Elles oot paru a celle-ci assez importanles pour éire soumises 2
M. le ministre des travaux publics, avec demande d’explication. En méme
temps elle réclamait Pétat de répartition des sommes affectées jusqulici a la
construction des routes, et de celles qu'on y destinait dans un délai donné,

Votre section centrale aurait surtout désiré connaitre les motifs qui avaient
2
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engagé le gouvernenieni & prélever sur Pexeéddant du produit des barriéres la
majeure partie des intéréts de Pemprunt des six millions, tandis que ce capital
n'avait profité que dans une proportion fort restreinte aux routes ordinaires,
et que Pexcédant du produil des barricres avait regu, par la loi méme, une
destination spéciale.

M. le ministre s'est empressé de répandre anx observalio.ns de la Tre seetion ¢
que la répartition de Pexcédant du produit des barridres se fail chaque
annde d’aprés les besoins des routes nouvelles dout le gouvernenient ordonne
fa construclion daus Fintérél général; que la modicité de cet excédant, par
rapport aux routes de cette catégoric qui sont ou concédées ou en construe-
tion, nc permet pas d’y consacrer de fortes sommes el, par conséquent, de
pousser les travaux avec toule Factivité désirable; que, conformément an veeu
émis par la 1'e sectionr, les communes et les particuliers qui construisent des
roules, regoivent du gouvernement un subside proportiouné aux sacrifices
quils font. Ce subside jusqu'a présent m'a jamais excédé le tiers de la dépense
el ne s’accorde que pour des roules concédées A terme dont la pleine propriéeé
doit revenir A UEtat.

Le gouverncment cst disposé toulefois tant par lexcédaut du produitdes
barri¢res que par le crédit des 6 millions,a donner aux communes et aux pro-
vinces la priorilé sur les particuliers demandeurs en concession; ¢’est ce qu’il
a méme déclaré dans une circulaire adressée le 27 mai dernier aux députations

permanentes des conscils provinciaux.

Aux observations de'la 2° section, M. le ministre a répondu que tout ce
gui concernait la répartition de lemprunt de 30 millions enire lc chemin
de fer el les routes ordinaires ferait Pobjel d’un tableau a fournir parle ministre

des finances.

Qu’en ce qui concernait la répartition spéeiale des 6 millions destinés a la
construction des roules ordinaires, elle ferail objet d’un travail d’ensemble
comprenant toutes les provinces el que ce travail serait prochainement achevé.

Quant aux plaintes soulevées par suite de la dégradation des routes dans
certaines provinces, M. le ministre a reconnu (ue les routes avaient éié forle-
ment dégradées lannde derniére par svile des gelées et dégels subits, el
conséeutils ; mais que le gouvernemenl n’a reculé devant aucun sacrifice pour
réparer le mal aussitét que le temps I'a permis. S’il existe encore dans le
Hainaut quelques routes moins bien tenues qu’elles ne devraient étre, le gou-
vernement ponrvoira 2 leur réparation avant la mauvaise saison, mais il croit
devoir faire remarquer que le roulage immense dans cette province, contribue
A de fréquentes dégradations sur des routes assises d’ailleurs sur un wauvais
sol.

La sixiéme seclion avait appelé Patlention du ministre sur la tolérance
qu’on mettait & I'égard des adjudicalaires, entrc aulres en ce qui concerne la
route de Diest & Hasselt.

M. le ministre a répondu qu’il porterail une attention toute spéciale suv

cel objet.
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Lamdéme scction avait émis le veeu qu'une lor réglal les rapports des divers
membres des ponts et chaussées avec les autorités provinciales, mais volre
section centrale croit devoir faire remarquer que Parrété royal d’organisation
de ce corps, réyle les allributions des ingénieurs dans les provinees avec les
gouverneurs, soil comme représentants du gouvernement, soit comme prési-
dents des députations permancnltes.

L'article de Parrété royal du 29 actit 1831, dont il est ici (uestion esl ainsi
concuy ;

Ingénieurs en chef.

« Les ingénieurs en chef sont spécialement chargds , sous les ordres supé--
» ricurs du département de U'intérieur, sous les ordres immédiats des gouver-
» neurs et sousfle contrdle de Uinspecteuret de Uinspectenr-général, d’exercer,
» dans leurs provinces respectives, la direction et la surveillance attribuédes au
» corps des ingénieurs des ponts el chaussées.

Si les explications du winistre sout salisfaisantes sous plus d’'un rapport ,
clles laissent cependant beaucoup a désirer. Volre section cenlrale regrelie
surtout que l'observalion principale qu’elle avait soulevée n’ait pas été rencon-
irée. Comme vous aurez remarqué, Messieurs , elle avait demand¢ I'état de
répartition par provinces de la somme payée jusqu’ici pour coustruction de
routes sur Pemprunt des 6 millions, ainsi que des sommes que P'on se propo-
sait @affecter A ceite destination dans un délai donné. Sa demande était moti-
vée par la remarque quelle avait faite que dans le compte fourni par le gou-
vernement relativement au chemiu de fer, et sur les six millions votés par la
1égislature pour construction de routes pavées , cinq millions 500,000 fr. ont
été absorbés par le chemin de fer, tandis que 500,000 francs seulement avaient
é1é employés jusqu'au 30 septembre dernier aux roules ordinaires. Lorsqu’en
1834 les Chambres ont voté cet emprunt, leur intention élait dvidemment de
Paffecter A établir des communications pavées, surtout dans ces localités ou le
besoin s'en faisait si impérieusement sentir. 1l était, a la vérité, impossible
d’ouvrir immédialement ces communicalions : la construction de routes exige
des études et des travaux préparatoires; elles ne s’achévent que dans I'espace
de deux ou irois ans. De sorte que 'emprunt ne pouvait pas recevoir instanta~
uément sa destination. Le ministre a donc bien fait d’employer la somme d’une
maniére utile, pour ne pas la laisser improductive dans les caisses de I'Etat.
Mais depuis trois ans Lous les Lravaux préparatoires ont dii étre achevés; depuis
Lrois ans bien des roules auraient pu étre commencées ou méme terminées.
Nous connaissons des provinces ot Pon réclame instamment la part des subsides
quiincombent au gouvernement, les fonds provinciaux étant faits depuis long-
temps. Lt cependant, la senle somme de 500,000 a été dépensée pour les rou~
tes, au grand délriment des provinces et des communes qui s’étaient imposé
d’onéreux sacrifices, encouragées qu’elles y élaient par la circulaire ministé~
rielle. D'un autre €dté, laloi sur la taxe des barriéres exige impérieusement
que Pexcédant du produit soit exclusivement consacré a Pouverture de routes
nouvelles, Or, Messieurs , cette disposilion n’a pas regu 'année derniére son
application. Elle ne le recevrail pas davantage cetie année si vous adoptiez sans
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réserve larticle prerier du chap. [V. Vous remarquerez quil a éié retenn
sur le produit des barriéres une somme de 200,000 francs pour acquitter les
intéréts de Perprunt des 6 millions ; or, comme il 0’ 16 employé aux routes
ordinaires que 300,000 fr., celles-ci ne devraient supporter que les intéréls de
cette somme , soit 23,000 franes. Il résulte de cel état de choses qu'il v a eu
pour les routes une perte de 175,000 pour Pexercice courant, et que la perte
serail la méme pour Pexercice prochain si, depuis le 30 septembre dernier,
aucune somme navait été payce pour leur construction. Cette disposition est
d'autant plus étounante que le ministre reconnaik hui~-méme, dans les notes
explicatives de son budget, qu’il ne sera dépensé qu'unc somme e quatre mil-
lions & In fin de 1838 ; de sorte que les intéréts de ceite somme ne seront échus
qu'en 1839, el par conséguent ne devraicut figurer que sur le budget de cet
exercice. Ces considérations auraient certainement délerming la section centrale
3 majorer le libellé ainsi congu : « Constructions de roules nouvelles » , si elle
w’avait eraint de rompre P'équilibre entre le budget des dépenses et celui des
receltes pour cet objet. Toulefois elle ne saurait vous proposer Padoption de
Partigle premier quavee celte réserve, que 'excédant de ce qui sera rigoureu-
sement nécessaire pour acquiller aw prorata les intéréls échus en 1838 des
capitaux appliqués aux routes pavées ou empierrées, scra exclusivement
employé 4 la construction desdites routes ; et qu’il sera présenté a cet effet un
compte exact de répartition. De cetle maniére, Pexcédant du produit des bar-
ricres retournera, conformément au veeu de la loi, a sa véritable destination.

Art. 2.

Canaux, rviviéres. . . . . . . . . . . . . . . fn 297,910

Cette allocation a é1é admise par toutes les sections ; l'une d’elles néanmoins
aurail désiré qu'on examinit si Pentretien des canaux n'était pas une charge
provinciale. Votre section centrale croit que les canaux dont il est ici question
sont la propriélé de IEtat; que celui-ci en préléve les bénéfices et qu’il est
Juste dés lors qu'il en supporte les charges. Elle a toutefois partagé l'opinion
de la 2 section relativement aux frais pour travaux aux rives de la Meuse. La
section centrale reconnait qu’il est juste que Iiitat supporle cette charge ,
puisque la province a été, par une mesure d'intérét général, privée des péages
sur la Meuse , péages destinés a I'entretien des rives de. cette rivisre. Mais
cette charge, necessitée par les circonstances, est exceplionnelle et ne saurait
étre comprise dans les frais géneraux d’administration de canaux et riviéres.

En conséquence, la section centrale vous propose de faire de ce paragraphe
un article séparé qui serait Part. 3 du chap. IV et serait ainsi concu.

Arr. 3.
Travaux avx rives de laMeuse . . . . . . . . . . fr 40,000

.

Art. 3 (4 dela S. C.).
Ports et cOtes. . . . . . . . . . . .. 280,585

La 4* section avait demaundé Pétat des travaux exécutés a Ostende depuis
1630 pour le compte du gouvernement.
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Cet élat est annexé ei-contre sous le n 1 il s¢léve, y compris les fravanx
encore A faire ou en cours d’exéeution, i la somme de 991,081 £, 32 ¢. dans
laquelle les travaux de prolongement des jetdes dn port d'Ostende, sont com-
pris pour 472,317 fr. 88 c.

L.a section centrale adopte le chiflve demandé,
Arr. 4 (S de la 8. C).

Phares et Fanaux, ete. . . . . . . . . . . . .

Adopté sans observations,

Arr. 5 (6 dela S. C).
250,000

Polders . . . . . . . . . . . L L.

La 4° scclion n'avail alloué¢ le crédit que pour autant que lon fit exdécuter
les obligations qui incombent aux propriétaives des polders et que l'on ne
soccuphl que des dégradations provenant du fait de la guerre. La méme sec—
tion a demandé si le gouvernement s'occupait enfin d’'une proposilion a faire
aux Chambres relativement au canal de Zelzaele.

Ces deux objets ont paru assez importants d voire section centrale pour
étre soumis at ministre des travavx publics avee demande d’explications. flle
a cru que les sommes volées jusquiici par les Chambres, et celles que la légis-
lature serait encore dans le cas de consacrer & cel objet lui faisaient un devoir
de réclamer des éclaircissements sur les principes du gouvernement et sur la
régle de conduite qu’il se propméait de suivre i avenir dans celte circonstance.

Le ministre a répondu que les principes du gouvernement saccordaient
parfaitement avec la maniére de voir de la 4° section.

M. le ministre a ajouté que les fonds allouds par la législature depuis 1831,
ont servi exclusivement :

1° A conserver la digue de PEscaut des deux colés du fort Lillo, et & main-
tenir dans ses limites actuelles Yinondation du polder de ce nom.

20 A maintenir la digue de UEscaut sur tous les points ot elle était attaquée
a lintérieur par 'inondation du Borgerweert, & renforcer les digues qui sépa»‘
raient cc polder de ceux adjacents; & en construire de nouvelles, 1a ol il n'en
exislait pas, pour empécher I'inondation de s’étendre ; enfin, a réendiguer le
polder de Borgerweert. .

30 A restreindre Pinondation des polders de St-Anne-Ketenisse et du Doel.

4o A procurer des voies provisoires d’écoulement aux waleringues du Capi-~
talen-Dam et de I'Ecluse-Noire.

1 est en effet connu qu’a Lillo et & Burgt les digues ont été rompues par le
fait de la guerre. Les Hollandais ont en outre submergé les polders de Sainte-
Anne-Ketenisse et du Doel , dans le seul intérét de la défense du fort de Lief-
kenshoek. Et, par les manceuvres d’eau qu’ils ont pratiquées dans la Flandre
zélandaise , les walcringues du Capitalen-Dam et de 'Beluse~Noire se sont

3
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trouvédes privées de tous moyens ordinaires d'écoulement. L'intervention du
gouvernemenl s’est done bornée a répaver les sinistres occasionnés par le fail
de la guerre.

Quant & la demande faite par la 4¢ scction; si le gouvernement se disposait
a faire & la Chambre une proposition relative & Pélablissement du canal de
Zelzaete; il a été rdpondua que, déja dans la derniére session, M. le minisire
des travaux publics avail recounu la nécessité de soumettre celte affairve a vie
nouvelle instruction. Le travail qui en est résulté est achevé dans ce moment ,
et sera prochainement présenté aux Chambres,

Ces explications ont pleinement salisfail volre scction centrale, el elle a
Ihonneur de vous proposer Padoption de la somme de 250,000 fr. demandde

pour lart. § (6 dela 5. C.), du chap. 1V.

Art. 6 (7 de la S. C.).
Batiments civils. . . . Coe e e e o fr 28,000

Adopté sans observalions.

Avt. 7 (B de la S. C.).

Personnel. . . . . . . . . o . . L. 415,150

Le gouvernement réclame pour cel article une majoration de 753,290 fr., elie
est motivée :

1o Sur Tinsuffisance du personncl du service ordinaire dans plusieurs pro-
vinces s

2° Sur la nécessité de créer des services spéeiaux pour la couslruction des
chemins de fer, en continuant & porter sur le budget ordinaire les trailements
des ingénieurs ct sous-ingénieurs chargés de ces travaux ;

3o Sur linsuflisance des traitements des grades inférieurs , notamment des
conducteurs qui ne jouissent d’aucune indemnité de déplacement.

1l est incontestable qu'en présence des nombreux travaux actuellement en
construction dans le royaume, le personnel du corps des ponts-et-chaussées
est insuflisant; mais cet état de choses ne durera pas toujours, et toutes les
sections ont reconnu l'inconvénient qu’il y aurait & créer des places perma-
nentes pour des travaux temporaires; elles auraient désiré que le gouverne-
ment n’augmentat le nombre des ingénieurs que dans le cas d’une absolue
nécessité, L’achévement du chemin de fer fera également rentrer dans les
adres un grand nombre dingénieurs , de sorte que le gouvernement pourrait
se trouver un jour embarrassé d’un personnel exubérant. Cette augmentation
de personnel présente un autre désavantage, cest que avancement sera
pour long-temps impossible dans le génie civil, de sorte que les jennes gens
qui font dans ce moment des études remarguables a I'école des ponts et
chaussées a Gand, se verraient arrétés dans leur carriére, et se Lrouveraient
peut-&tre dans le cas de ne pouvoir utiliser leurs études. Le gouvernement ne
pourrait-il pas arriver au bat qu’il se propose en adjoignant aux travaux d’ex¢-
cution des jeunes gens qui sortent de I’école que nous venons de citer? Si nos
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informations sont exacles, celle-el serait en élat de fourniv, au mois d’avril
prochain, huit & dix éléves d'une capacité reconnue. Ces jeunes gens, aprés
un temps convenable , seraient définitivement placés daus les cadres avec le
grade auquel leur talent et les services qu’ils auraient rendus leur donneraient
droit. Le gouvernement recruterait ainsi e corps du génie civil parmi des
capacités éprouvées , et il véaliserait une économie considérable.

Mais si votre section centrale a été d’avis qu’il ne convenait d'augmenter le
nombre des ingénieurs qu'avec une extréme réserve, etle s’est trouvée mieux
d’'accord avec le ministre sur la nécessité d’améliorer le sort des conducleurs
chargés principalement deVexéentiondes travaux. Lestrailements de cesagents
ont paru incontestablement trop faibles, et vos sections n’ont pashésité a accor-
der la somme nécessaire pour l'augmenter dans une équitable proportion.

L’on sait en effet de quelle importance est la surveillance des conducteurs
quant & Pexécutlion des travaux adjugés et a Pemploi des malériaux ; combien
il est urgent qu'ils s’assurent par eux-mémes si toutes les clanses du cahier des
charges sonl rigoureusement exécutées. Mais souvent les travaux se font en
méme temps & des distances considérables. Conument pourrait-on exiger que
les conducteurs se rendissent sur les licux aussi souvent que leur présence y
serait utile, alors que l'on ne leur accorde aucune indemnité pour frais de
déplacement? Ne scrait-ce pas leur faire dépenser cn courses le minime trai-
tement qu'on leur alloue? Ces considérations ont déterminé votre section cen-—
trale & accorder la majoration réclamée pour cet objet ; mais comme elle n’a
pas été aussi convaincue de lopportunité de la nomination immédiate de deux
inspecteurs pour le service du génie civil, elle a cru que la majoration pour-
rait de ce chef subir une réduction, et elle vous propose de porter le chiffre

demandé aVart. 7 (8 de In 8. C.) & 400,000 fr.

L'une des sections avail réclamé la production de l'état du personnel du
corps des ponts et chaussées : cet état, fourni par le ministre, est annexé au

rapport sous [e n® 2.

CHAPITRE V.
ARTICLE UNIQUE.
Chemindefer. . . . . . . . . . . . . . fr. 3,420,000

L’extréme facilité des communications, au moyen du chemin de fer, a
soulevé dans toutes les localités le désir de ne pas étre exclue des bienfaits de
cette riche dotation. Parmi les pétitions qui vous ont été adressées a Deffet
d'obtenir un embranchement au réseau principal, vous avez décidé que celle
des populeuses cilés du district de St-Nicolas serait renvoyée a 'examen de
la section centrale chargée de vous présenter le rapport sur le budget des
travaux publics. La section centrale a examiné cetle pétition et elle a reconnu
que les motifs allégués étaient de nature & mériter lattention du gouverne-~
ment et des Chambres. Le riche district de St-Nicolas, qui comprend une
population de 150 mille habitants, se dislingue par Pimportance de son
agriculture, deson commerce et deses fabriques. Tous ces avantages seratent
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mis en question par suile de Pisolement o il se trouverait réduit, si aucui
embranchement ne venait se rattacher au trone principal. Toutefois votre
section eentrale na pas cru pouvoir vous proposer des conslructions nou-
velles, avant Pentier achévement des lignes acluellement déerétées, mais elle
wWa pas hésité & reconnaitre que, si le gouvernement se charge de Pétablisse-
ment des lignes latérales , Tewbranchement réclamé par les pétitionnaives est ,
A tous égards, un de ceux qui auraient droit & la priorité.

Apres avorr rempli celle premsicre partie des obligations que vous lui avies
imposées, volre scclion centrale a cru qu'unc anlre tiche lui incombait égale-
ment. Prés de vingt-cing millions ont é1é dépensés jusqu'ici pour les construc-
tions du chemin de (er. Elle a pensé que le moment dlait venu de porter un
instant ses regards en arriére pour examiner les résultals financiers obtenus
Jusqu’a ce jour.

" Des molifs puissanls avaient délerminé la législature & charger diveclement
le pouvoir exéeutif de la construction des chemins de fer. Cetle mesure était
havdie, elle élait sans antécédents. Le pouvoir étail aisi placé dans des condi-
lions nouvelles. 1l n’éiait pas, il ne pouvait pas étre astreinl aux régles qui
doivent guider les parliculiers ou les sociélés concessionnaires. Pour lui, ces
conslruclions me pouvaient pas étre un objet de spéculation ou de fiscalité.
Tout ce qu’il pouvail exiger, le seul but quil avait & atteindre, était de faive
supporter par le chemin de fer les frais d’'élablissement et d’entretien, Cest
done & examiner jusqu'a quel point ce résullat a été obtlenu que doivent
tendre les efforts de volre section cenlrale.

M. le ministre des travaux publics vous a présentd pour l'exeicice cou-
ranl ainsi que pour lexercice prochain, des rapports détaillés sur tout ce
qui concerne les frais d'exploitation du chemin de fer,ainsi que snr les recettes
effectuées ou présumées. Ces piéces, qui atleslent qu’une grande végularité a
déja éLé introduite dans celic importante branche d’adwministration, ont puis-
satnment contribué A mettre votre section centrale & méme datleindre le but
qu’elle s'était proposé. Quoique les calculs du ministre waient pu élre hasés,
dans le commencement surtoul, que sur des ¢ventualités, Pexpérience qui a
é1¢ faite jusqu’ici nous a cependant permis de procéder du connu a I'inconnu,
et de vous présenter ainsi des résullals positifs pour 1837, et des résultats infi-

niment probables pour 1838,

Vous aurez remarqué , Messicurs, que dans les rapports sur les chemins de
fer le ministre avait divisé le service en deux parties distinetes : le service

actuel et le service dvendrecl,
1l a de plus admis trois catégories de dépenses.
Premiére catédgorse : Lnlretien et police de la ronte proprement dite.
2¢ catégorze : Dépenscs de transport.
3¢ catégorse : Frais de perception.
Chacune de ces catégories se subdivise en trois éventualités.

" i . "
La premiére : Nombre de voyageurs excédant 500,000,
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La 2¢ : Transport de marchandises.

La 3¢ : Ouverture de sections nouvelies.

Cela posé, votre section centrale , en lenant compte des dépenses effectudes
pour le service actuel, el en négligeant les éventualités qui ne se sonl pas réali-
sées, ou qui ne sappliquaient pas aux sections sur lesquelles elle bornait ses
opérations, a pu parvenir & quelque chose de positif, et & vous présenter pour
ainsi dire le bilan du chemin de fer,

CONDPTE DE 1837,
LXPLOITATION DE TROIS SECTIONS.
[1 avait été demandé au hudget ponr Pannée 1837 :
fe Service actuel.

Pour la 1¢ calégorie de dépenses. . . . . . . . . [fr. 200,000

Pourla 2o calégorie . . . . . . . . . . . . . 425,000
Pourla 3¢ catégorie . . . . . . . . . O . . . 120,000

745,000

20 Service éventuel.

It éventuahité . . . . . .« . o o . . . L L. 220,000
Q¢ éventualité . . . . . . . . . . . .. .. 360,000
Je éventualité . . . . . . . . . . . . .. 205,000

785,000

La premiére de ces éventualités ne s'est pas réalisée ; le nombre des voya-
geurs étanl constamment resté au-dessous du tanx nécessaire pour alteindre
le chiffre de 500,000 par section. ‘

La scconde ne s’est pas véalisée davantage, parce que le service du transport
des marchandises n’a pas été organisé jusqu’a ce jour. Les sommes affectées a
ces deux éventualités doivent donc se trouver intactes dans les caisses de I'ktat.

La troisiéme éventualité ne s'appliquant pas aux sections dont il est ici ques-
tion, a di éure négligée dans le comple que nous avons ’honneur de vous
présenter.

Ainsi donc la somme affectée au service acluel ayanl été seule absorbée, doit
seule élre poriée en dépense, ci . . . . ... . . . . fr. 743,000

Les trois sections ont cotitd :

Celle de Bruxelles 8 Malines . . . . . fr. 1,308,833
Celle de Malines & Anvers . . . . . . 2,616,900

Celle de Malines 4 Termonde . . . . . 1,890,193
Total . . . 5,815,926
Négociation de 'emprunt 8 p. °/, (). . . 465,274
6,281,200

Interéts etamortissement de cettesomme iraisonde 5p /o lan. 314,000

Total des dépenses . . 1,059,060

(1) Rapport du ministre du 26 octobre 1837, page 13.
4
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Les recettes se sont élevées du 1% janvier aun 1¢F septembre

Bmoisd . . . . . . .« - « .« . . fr. 742,088 (1)
4 mois pour compléler launée . . . . . 371,444
A e A b b et
Tolal des recettes, . . . 1,114,332

Ainsi done les recettes ont excédé de fr. 55,272 lesdépenses de Vannde 1837,

COMPTE POUR IANNEER 1838.
EXPLOITATION DE HUIT SECTIONS.

Lo Servece actuel.

Premiére cate’gorie, O o
Qe id.
3e id.

2 Service dventuel.
Premiére éventualité. Nombre de voyageurs excédant 500,000
par section. Memodre.

2e éventualité. Transport des marchandises : ce service est
organisé pour 1838.

Ire calégorie. . . . . . . . . . . fr. 295,000
Qe id. G e e e e e 360,000
3¢ id. Coe e . 100,000

Frads d’établessement.

1o Malines &4 Bruxelles . . . . . . . fr. 1,308,833

20 Malines aAovers . . . . . . . . 2,616,900
3o Malinesa Termonde . . . . . . . 1,890,193
4° Malines a Louvain, . . . . . . . 2.618,519
3¢ Louvain a Tirlemont. . . . . . . 3,244,009
6° FTermonde a Gand . . . . . . . 2,460,202

7° Tirlemonta Waremme . . . . . . 2,653,689
8 Waremnme 2 Ans . . . . . . . . 1,46%88&

18,157,234
Matériel des transports . . . .. 3,521,084
21,678,318
Frais de emprunt 8 p. o, (2). . . . . 1,734,96%
23,412,583

Intérét et amortissement 5 p. °/,.

Total des dépenses

525,000
1,120,000

235,000
1,880,000

775,000

1,170,629
3,825,629

(1) Rapport du ministre du 26 octobre 1837, page 7.
(2) Idem, page 13,
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Reeeties.
Trois sectious ont produit pendant Paunde 1837 la somme de 1,114,332 fr.
Huil sections doivent produire dans une proportion égale (1) fr. 2,971,052

A celte somme il faut ajouler le produit du transport des
marchandises évalué d’aprés le ministre a. . . . . . . 80,000

Total. . . . 3,821,535
I y aurait done en 1838 pour le wésor public une perte de fr. 4,077,

Ces caleuls néanmoins » Jusqudtun certain point, sont hypothéliques ; plu~
sieurs circonslances peuvent inflace sur le taux général des receltes, et il est
probable que 'ouverlure des sections nouvelles réagira favorabicment sur les
produils de celles qui eaistent déja. En revanche, il faudra tenir conipte des
frais d’éLablissement dune seconde voie, des dépenses néeessaires pour rendre
aux stations détinilives les consu uctions (ui te sont que provisoires, amnst que
du dépérissement des machines el du matériel de transport.

Quoi qu’il en soit, ce résuilat pourra paraitre peu séduisant & des compa-
gnies spéculatrices, mais pour le gouvernement qui a d’aulres prévisions A
faire enirer dans ses calculs, il est salisfaisant & tous égards. Les rapprochie~
ments que les chemins de fer procurent, les avantages de tous genres qu'ils
développent ne sauraient étre perdus de voe. Sous ce rapport 'on wa qu'a se
feliciter du succes oblenu Jusqu’ici par celle conception hardie, quia placé la
jeune Belgique si haut dans Pestinie des nations , et qui suffirait & elle seule
pour illustrer un beau régne.

Celte maniére de bilan du chemin de fer ue nous avons eu 'honuveur de
vous présenter, a fait naitre, dans le seiu de la seclion centrale, des réflexions
qui se seront également déja présentées a vos esprils. Vous aurez remarqué
que sur le trone principal de celle belle voie de communication, les dépenses
et les recettes se balancent. Nest-il pas présumable que sur les embranehe-
ments , nécessairement moins fréquentés, il y aurait perte pour ULtat. Votre
section centrale s’est demandé si, pour prévenir cet élat de choses, il ne con-
viendrait pas d'abandonner, moyennant certaines conditions , c¢s embranche-
mentls 3 des soci¢tés concessionnaires? Si cetle gueslion venmait a étre résolue
aflirmativement , peut-élre conviendrait-il d’appeler dés aujourd’hui sur cet
objet, I'attention de Pindustrie privée, et de mellre ces embranchements en
adjudication aussitét ue possible. Ceux-ci procureraient dimmenses avanta-
ges aux localités qu’ils ratiacheraient au réseau principal, et réagiraient encore
favorablement sur le produit des sections exploitées par le gouvernement.

Il est une auire considéralion qui ne vous aura pas échappé davantage,
cest que les dépenses néeessaires pour le transport des marchandises s'élévent
4 775,000 fr., tandis que les receltes présumées ne monteut qu'a §50.000 fr.
Ces évaluations nesont établies que pour huit mois ; mais, étendues a I'année,

(1) 3: 1,114,383 :: 8 :  soit 9,971,552.
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les proportions sonl relativement les mémes. Ge service pidsente donc un
béndfice bien léger, et eucore nest-il organsé que pour transporter les mar-
chandises d'une station & Paulre ; pour le compléter, 1l faudra nécessairement
y ajouter un service & domicile, et par conséquent se pourvoir d’'un maté~
riel et d’un personnel excessivement cotileux, el, si ce transport s’élend aux
matitres pondéreuses, élablir des magasins el organiser un systéme de roulage
dans toutes les localités. Tout cela ndeessitera des frais qui absorberont bien
au-dela du minime avanlage que présente, pour I'fitat, le transport des mar-
chandises. 1l conviendrait done d’examiner §’il ne serait pas plus avanlageux
d’abandonner dgalement ce transport & Vindustrie particulidve, en adoplant
un tarif délermind, et en mellant uu certain nombre de wagons a sa dispo-

siiton.
Yolre seclion centrale n’a pas cru qu’il entrait dans la tiche que vous Jui
, . VL . 1
aviez confide de résoudre ces questions difliciles, mais elle pense quelles mé-
ritenl le plus séricux examen de la part du ministre des travaux publics.

En résumé , volre seclion centrale alloue :

1o Tout le service actuel ;
20 La 2¢ éventnalité : transport des marchandises;
30 La 3¢ éventualité : ouverture de sections nouvelles.

Elle se borne a retrancher la premiére éventualité, c’est-d-dire, les frais
nécessaires pour transporter un nombre de voyageurs excédant 500,000 par
section , persuadée qu’elle est que ce nombre, loin d’étre dépassé , ne sera pas
méme atleint, comme le prouve 'expérience faile jusqu’ici.

Elle vous propose donc de retrancher de I'allocation réclamée au chap. V,
la somme de 330,000 fr., somme demandée pour la premiére déventualité.

M. le ministre a déclaré « qu’il ne pouvait consenlir & la suppression de la
» dépense proposée pour la premiére éventualité, i moins que I'on ne fit
» subir au montant des prévisions des recelles une réduction proportionnée.
» Selon lui, il est nécessaire de mainlenir la corrélation qui existe entre le
» tolal des recettes et celui des dépenses; ce que la Chambre peut faire sans
» danger, en prenant acte des engagements pris par ladministration dans ses
» conclusions du compte rendu le 26 octobre. »

~

Votre section cenlrale ne s'oppose nullement a la réduction proportionnelle
des recettes présumées pour le chemin de fer, a porler au budget des voies el
moyens; elle est convaincue que ces receltes n'atteindront pas le chiffre posé
par le ministre. Mais clle ne saurait alloner une somme dont la seule destina-
tion sera évidemment de rester improductive dans les caisses de I'Etat.

D’aprés cela elle vous propose de porter le chiffre demandé au chap. V, a
fr. 3,090,000
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CHAPITHRE VI,
Seredce des mines.
ARTICLE PROVIER.

Cel article a été adopté sans observalion par toules les sections et par la
seclion centrale.

Matériel,
Art. 2, 3, 4 adopltés.

]nge’m’cmw e conductortis.
Arnr. 15,

Le gouvernement réclame une wajoration de 15,260 fi. Celle majoration
parait justifiée par extension cousidérable que nos exploitations ont acquise
depuis quelque Lemps, et par I'insuflisance des ingénienrs des mines. Trés sou-
vent lon s’est plaint de Pexiguité du montant de la redevance proportionnelle
due par les concessionnaires : cet abus viendra & cesser lorsqu’on aura conve-
nablement renforcé le personnel des ingénieurs el augmenté ainsi la surveil-
lance. De sorte que la mesure ¢ue le gouvernemenl vous propose exercera
une influence favorable sur cette partie de nos recelles.

L’une des sections avait émis le veu que Pon examindt s'il ne conviendrail
pas d’appliquer & la houille le systéme de tarification adopté pour Pentrée el
la sortie des eéréales; mais volre section centrale n'a pas eru qu'un pareil
examen faisait partic de fa thche que vous lui aviez imposée. Llie se borne done
3 vous proposer l'adoption du chiffre réclamé par le gouvernement pour le

chap. YL
CHAPITRE VII.

SERVICE DES POSTES ET NESSAGERIES.
. ARTICLE PREMIER.
Trailements des employés. . . . . . . . . . . . fr. 320,000

Cel article présente une majoration de 19,300 fr. Celte majoration a paru
suffisamment justifiée par la nécessilé de multiplier les distributions dans les
villes traversées par le chemin de fer, et par le besoin d’étendre les relations
aux localités secondaires. 1l a fallu créer une foule d’agenis nouveaux,afin que
toutes ces villes puissent recevoir, plusieurs fois par jour, les lettres et jour-
nanx des diverses parties du 1oyaume. L’administration des postes a ainsi réa-
lisé, au profit du public, lextréme facilité de cetie nouvelle voie de comamuni-
cation. Cet avanlage n’a pas échappé aux sections, ¢l toutes onl adopté la
majoration poriée a Particle premier. La quatriéme a néanmoins réclamé I'état
des employés des posles. Il a €1é fail droit & ceite demande, et cet état sera
joint au rapport sous le n° 3.

Arr. 2,
Matéeiel. . . . . . . . .- . . . . . . . f. 77,000

e

5
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Cet article présente également vne majoration de 14,000 Fe. M. le minisire
justifie cetle angmentation par o néeessité d’élever dans une juste proportion
Pindemmité de logement aceordde anx directeurs de postes , i Ueffet de metive
ceux-ci A méme de placer leurs burcaux plus au cenive de la ville, et par
consécquent dans les endroits od le prix des loyers est le plus élevé,

Toutes les seclions onl adrais celle augmentation; la 2¢ néammoins a de-
mandd la mise & exdention des mesures annoncées par M. e ministre , princi-
palement quant aux villes de Gand ¢t d'Ypres; elle a subordonué son vote a
celte condition.

De nombreuses réclamations avaient en effet surgi depuis long-temps sur le
placement excentrique du bureau de la poste aux lettres & Gand, el toul le
commerce de celle grande cb populeuse cité avait adiessé, sur eet objet, de
vives réclamations & M. le ministre des Lravaux publies. Yolresection centrale
avait également demandé des explications sur ce point, et il lni a é1¢ répondu
que laugmenlation réclamée est effeclivement destinde & majover daus une
proportion équilable les frais de loyer tant da directear de Gand que des
autres villes din royauvme, afin de permellre d ces agents de se loger dans uue
position moins excenlrique que celle ot sont maintenant établis leurs bureaux.
Du reste, M. le ministre a formellement donné Passwiance gue le burcau
principal de la poste a Gand serait transféré, dans un bref délai, plus au
centre de la ville.

Quant A la ville &’Ypres, si le bureau des postes 0’y est pas placé lout &
fail au centre, c’est qu'tl a é1¢é unpossible au directeur de trouver un local
3 I
convenable.

Votre section centrale a 618 pleinement satisfaile de ces explications. Elle a
Ihonneur de vous proposer l'adoption du chiffre de 77,000 fr.

Art. 3.
Transport des dépéches. . . . . . . . . . . . fr. 341.54%6

Méme chiffie que Pannée préeédente. 1 a éié adopté par Loutes les sections
et par la section centrale. Celle~ci a néanmoivs cru devoir demander au
nunistre si les communications aw moyen du chemin de fer ne permettaient
pas d'introduire des économics dans le iransport des dépéches. Il lui a été
répondu quiil o'y aura probablement aucune économic par ce mode de trans-
port, mais seulement déplacement des dépenses. Le trausport des dépéches
se fait en Belgique, sur presque toutes les routes pendant la nuit, et sur bien
des pomts il y aurait des inconvénients graves & supprimer les courriers
actnellement existants, aussi long-temps qu'il n’y aura pas des convois de nuit
sur le chemin de fer. Cest ainsi que , nonobstant les cing convois qui ont lieu
journellement entre Bruxelles et Anvers el vice versa par les locomotives , I'ad-
ministration des posies a dfi conserver un service de nuit par la route ordi-
naire, et le nombure des fetires qu’il Lransporte est presqu'aussi considérable
que celui des cinq expéditions de jour réunies. ’
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Arr. 4.

Serviccrural . . . . . . . . . . .o T 230,000

Celte allocation est la méme que celle (qui avait éLé volée pour Pexercice
précédent.

L'une des seclions a fail observer que le service rural réclame de notables
amélioralions.

Ce service laisse effectivement beaucoup & ddsiver, mais la plupart des
réclamations qw’ila soulevées proviennent de ce qu'il n'est exéenté que de jour
& avtre dans un grand nombre de communes. L'organisation des postes rurales
ne sera récllement compléte quialors que la distribution des leltres sera rendue
joumaliérc dans toutes les communes du royaume; peut—étre, pour arrrver i
celle amélioration, faudra-t-il augmenter le crédit alloué pour cet objet. Du
reste, si le service des postes rurales présente quelques defecluosités dans
cerlaines localités, il est juste de reconnaitre aussi quil se fait dans d'autres
avec une exiréme régularité ; on peul done espérer du zéle de Padministration
(u'elle 'évertuera & mettre partout cetle tmportante branche du service public
enrapport avee les besoins des localités.

La 6° scction avait demandé (il fat pris des mesures pour que la taxe
des lettres soit caleulée & vol doiseau.

M. le minisire a répondu que larl. 1° de la loi du 29 décembre 1835, régle
la taxe des lettres d'aprés la distance en ligne droile exislante entre les
bureaux de poste d’out dépendent le lieu ot la letire a été confide & Padminis-
tration et ecelui on ele doit parvenir.

Que lart. 13 dela méme loi porte en outre que foute letire provenant, ou
& destination d’un lieu ou il n'existe pas de bureau de poste, paiera en sus de
la taxe progressive, déterminée d’aprés Part. 1or précité, un droit fixe d’un
décime , & moins que le licu d’origine et celui de destination soient desservis

par le méme bureau.

M. le ministre a ajouté que rien n’était venu démontrer la nécessité de
modifier cette législation et qu’il y aurait au contraire de graves inconvénients
4 calculer la taxe des lettres d’aprés la distance de commune & commune.

I’on sait en effet aveec quelle célérité doit &tre faite T'opération de la taxe
des lettres. Comment serail-il possible de faire retenir aux employés des postes
sept & huit millions de taxes?

CHAPITRE VYIIIL.

ARTICLE UNIQUE.
Dépcnses imprévues. . . . . . . . . . . . . fr. 30,000

Cette allocation est la méme que celle votée l'annde derpiére; nous avons
déjd eu Phonneur de vous faire observer qu'une somme de 6,000 fr. avait été
distraite du chapitre des dépenses imprévues pour étre reportée a Part. 5
du chap. 1or, sous le libellé : frais de route el de séjour du ministre , ete.
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1 serail done rationnel de réduire en proportion Vart. unique du chap. VHI.
Volre section centrale a loutefois considéré que la sotnme affeclée aux
dépenses imprévues est fort minime, sortout pour un budgel vouveau, ct
cu égard a Uextréme complication qu’il présente. Elle a eru qwau milieu des
immenses travaux en voie d’exéeution, des difficultés nouvelles pouvaient se
présenter, des proces peut-éive, el que diés-lors cetle allocation serait faci-
lement absorbée ; elle a done adopté le chiffre entier porté au chap. Vi1
EN RESUME :

L.es modificalions que la seclion centrale vous propose, sont :
1o CHARPITRE IV,
TRAVAUX PUBLICS.

Routes.

A distraire de Tart. 2 le paragraphe relatif aux travaux a faire aux rives de
la Meuse, et d’en faire un arlicle nouveau qui serait 'art. 3 du chap. IV,

90 MEME CHAPITRE.
Personmnel.
A réduire & 400,000 fr. le crédit réclamé pour l'art. 7 du chap. 1V.
3° CHAPITRE V.
Chemin de fer.

A réduire le crédit demandé, s’élevant a 3,420,000 fr., a fr. 3,090,000

Le rapportenr, Le président,

A. VAN HOOBROUCK DE FILNNES, RAIKIM.
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ANNEXE Ne L.
PORT

DOSTENDE.

PIARES ET FANAUX.

TRAVAUX TRAITEHMENTS TOTAL
NOUVEAUX
N ] L . T TN PAR
N POUR MoITH: | OUVRAGES.| 4 CHARGE | POVR MOITIE
ORUINALRES. E‘;:l“‘[’““‘" A CUARGR PE x cnimrce | BXERCICE.
RES. 0w LErAT. L'BriT. DE L'ETAY.
EXERCICES 1831 sr avrtnrizurs,
Port d’Ostonde.
Travaux d’eniretien exécutés, en 1826,
+ aux ¢eluses du bassin de commerce, solde
restant d payerlors de laxévolution. .. ... fooooii il 3,612 02
Mémes ouvrages exécutds en 1828, solde. §. ..o b oo B46 56
Personnel, traitements pendant 1827 et
252 P P I N 2,653 43
Réparations et entretien de Vavant-port,
1830....... feierar e v 47,619 05
Réparations au musoir, 1830........000 foovuias . 1,481 48
Personnel, traitements pendant 1830.... [ ..ol R 5,235 36
Relévemeont d'un navire, 1830......... Jo.veoonnn 1,904 76
1831. Reéparations el entretien de 'avani-
;mrt f et e eaeaa e, 47,619 05
1d. Entretien des écluses du bassin de
FOMIDEICO. Luaunteiimnrntrersacan. . . " N vee 634 92
Td. Personnel.....ooooieiinns e O P i 5,883 12
Eeluses de Stykens.
Solde des réparations, renouvellement
¢t entrotien du port et des écluses, gxécu-
16 en 1829, (...t NP e 634 92
Mémes ouvrages exécutds en 1830.. ... B PR B 3,174 GO
Mémes ouvrages oxdoutés en 183h.. ..o Joaeiini e 3,174 GO
Tolal de 1831 et exercices antérieurs.. fr. | 94,238 10} 3,386 24| 12,077 62 » 13,771 91 » 124,473 87
H
Aveporter.s.oiviinie s fr 124,473 87

6
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H Yy Ty
FRAVAUX TRAITEMENTS FOTAL
B NOUVEALY
e s PO | TN )~ A PaR
wxrRAonpe- | TOUR MOITIL ) OUVRAGES.| A CHARGE | POUR NOITIE
ORDIXALRES, NAflLs A CHARGR bR A ciarer | ERERGCE,
pE UfTAT. ¥ AT, vE LETAT.
Report........o.ooiun .o fr. | 124,478 87

BXERCICE 1842.
Port d°Ostende.

Réparation ot mise d place de la porte
importée do la vieille écluse dochasse. ... f.......... 1,216 93

Fouwrniture of placoment d’un jeu de
poutrelles & un des passages do la mémo
COlUSB ot e v vt e 1,624 84

Fourniture et mise 4 place da volet d’une
dos porlesde chasse de la grande d4cluse,
dite militaire. .. .. ..oovvinin o e 370 37

Répuration et remise & place du poteau
valet des potltes pox tes de la visille écluse
dechasse.. .. ... ..o iiiiieninn s il o 353 44

Réparations urgentes exécutées i Uesta-
cade dela jetéed'est.. ... ... e e 4,049 57

Travaux de cvousement exécutés aubassin
deretenue del’écluse dechasse.......... veverea ] B4,656 08

Quvrages en fascinages et autres exécutés
pour Penrochement de diverses parties dos
fauxradiers dos tcluses de chasse et du pied
de Yestacade du nouvean quai duport.... Jo.o.ovinn.., 13,756 61

Réparations et entretien ordinaires..... 47,619 04

Entretien des écluses du bassin de com-

IREFCE .. v ot ae e e v senratrrnaas s P D e 571 43
Parsennel, . oo vt ci it i e Weeu s aane erereaan P R o 713291
Eeluses de Slykens. .
Réparations et entretien du port et des -
2] Y. .Y S A T L 3,174 61

Personmol.. . cvo o iiiiiieiinnnaes foeoanns ‘- 582 27

Totalv.......fr. | 47,819 04] 106,027 34| 3,746 04 » 7,715 18] 165,107 60

A reporter..ooiiesareiteanes fr. 289,581 47
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TRAVAUX TRAITEMENTS TOTAL
NOUYEAUX
P T e ORISR T R i e | e TR, PAR
POURMOITIE | QUVRAGES.] A OTARGE | TOUL NOITIR
onnivamzg, | FXTRAOAR ek D Auiargn | EMERGIGY.
RAIRES, DEL AT, viTar. nE KETAT.
Report.covvvviiniiiiiie, fr. [ 289,581 47
LEXERCICE 1833,
Pori d’Ostende.
Travaux d’urgence exteutds u Vestacade
deln jotde dlest.. oo vvnn o imiiiiien [one i 518 62
Construction de la premitie partie de la
jetée douest. .. .. .. TR I Y N 94,370 30
Réparations ot e¢ntrotien ordmawro. .. ... 26,900 00
Porsonnel.. .. c.vver i visinnnianneny Joseroneodoon o N G,196 24] 1,333 24
Leluses de Slykens.
Réparations et entrelien des port el
éoluses . U ISP I . 3,150 00
Maneuvres extraordinaires aux éeluses. . |....... . 2,494 80
Persomnel. .. oveiereriiaine e Jerereiinenidoianann e, . N F T 767 44
Total. .. .... 26,900 00} 3,013 42| 3,150 00| 94,370 30{ 6,196 24] 2,100 68}135,730 845
425312 11
EXERCICE 1834,
Port &’ Ostende,
Entretien des écluses du bassin de com-
1.5 o 11 - T 687 50
Travaux extraordinaires.. .......c..co0 oo, 5,420 40
Travaux au rivage du chenal et au con-
rant des €hasses. .o cvu e iias i iann feaeianoaas 7,300 00
Réparations et enirelicn ordinaire. ..... | 26,900 Q0
Construction de la 2° portie do In jetée
L L T N e, e 101,116 19
Personnel......cveue.s R S U N . 5,246 00| 1,323 00
Ecluses de Stykens,
Réparations et entretien du port et des
BCLUSES v e e veve vmsnsnsarnnnrmrasaenns fravieasd]ieii, 3,150 00
Personnel.....ooovieverer e fonen CERRIN P N TR TS FE T U B 765 b()
Total....... | 26,900 00} 12,720 40 8,837 50|101,116 19| 6,248 00 2,088 00] 152,908 09
A reporter..........., .. fr, }378,220 26

’
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TRAVAUX TRAITLIEN
RAITEMENTS
NOUVEAUYX TOTAL
e N IR 1 g TAR
POUR MOUTHE | OUVRAGES.| A cuswas rOUR Morril
EXTRAORDE- . - X
ORDIFAIRES . A A CHARGE " A clareE | EXERCICE.
b o LS T, 1,
pE L ETAT. LETAT. PR L RTIAT.
) Report.c.ooooviiiiiiiiiii i, fe. 1 578,220 20
EXERCICE 1835.
Lort d’Ostende.
Téparation de Pécluse militaire. ... v fovveins 2,175 00

Réparations et entrotien ordivaire. .. ...

Fntretien des ¢eluses du hassin do com-
TIETCG . o s v ve e vatnesnsarnnacsnss s

Construction de la 3° pariie de lu jetes
Aouest, oot ieiaaar e

Porsonnele. oo ver i iiiniieiiiarnns

Ecluses de Stykens.

Réparations et onlretien du port et des
E A YT 1Y TR Ve

Personnel. i voee i iiiniain e

EXERCICE 1836.
Port d’Ostende.

Réparations i lu jeide d'onest..........
Reconstruclion de Destacade..........
Travaux extraordinaires............ ...

Entretien des écluses du bassin de com-
TUOTCO: v+ e vk taeneens ceevnsnnnasncnsnne

Réparations et entretien ordinaire......

Construetion de la 4° partie de la jetée
BIOUESE. . s i i i e i ce e e

Porsoonele.coveriiieinnnnn e inienan.

Ecluses de Slykens.

Réparations ot entretien du port ot des
gcluses... . ...,

Parsonnel...,

26,900 00

.......... 687 50
N U R P 76,655 55
.............................. tieieie.e.] 6,346 00] 1,323 00
.......... veieeerand| 3,150 00
i
.............. 765 00
26,900 00f 2,175 00| 3,837 50| 76,655 851 6,246 00 2,088 00
N
398 79 )
4,389 30
183 85
O 1,695 00
26,000 00
.............................. 101,475 84
........ e de i e ] 6,246 00] 1,309 88
....... coe]eviviea...| 8,150 00
.................... 76% 00
27,208 79| 4,573 15| 4,845 00]101,475 84] 6,246 00| 2,074 88

Areporfer.. . oo ien e fr,

117,902 05

696,122 25

146,513 66

842,635 91
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TRAVAUX TRAITEMENTS TOPAL
NOVVEAUYX
R I NIt R I, IR PAR
POUR MOLTIE | OUVRAGES.] A CHARGE [POUR MOITIE
OBDINATRES. xx;r:;:g:uu- A CHARGE or 4 tusnge | BXERCICE.
me vE LETAT. LETAT, DPE WETAT.
Report. . covnananiinians fr. 842,635 91
EXERCICE 1837.
Port &’ Ostende,
(uvrages d’urgence & la partie est du
T Y 1Y O S S 1,051 24
Travaux pour parer & Uusure extraordi-
naire occasionnés par les tempétes aux
onvrages du port ... el 3,089 41
Réparations et culretien ordinaive. ... ., 26,900 00
Tntretien, jusqu'au 1¢ aoat 1838, des
dcluses du bassin de cOmmMErce. oo vv v ves favivnrana frornrarane 844 50
Prolongementdes jetées d’est et d'ouest,
cl entrotien, pendant un an, de toutes los
fondations et estacades cunstruites sur les
deax rives du port depuis 1835, ..o Lo bl Cerees 98,700 00
Personmel.. oo v icianineii i T O T Y TP PN 6,246 00] 1,323 00
Ecluses de Stykens.
Henouvellement de deux portes d’ebbe
de latéte d’aval de la grande el de la petite
ecluse. oo ool P N TR 6,126 26
Pravaux estraordinaires. o v veeireras fawrrranan 300 00
Hépaiations et entretien du port et des
P R T T T O R PR 3,150 G0
B T T re L) R O e e 765 00
Total....... 26,900 00| 4,390 65] 10,120 76; 98,7700 00 6,246 00| 2,088 00| 148,445 41
Total....covniveniinn., fr. | 991,081 32
RECAPITULATION. A
1831 et antérieurs. | 95,238 10| 3,386 24| 12,077 62 » 13,771 91 . 124,473 87
1832 . .... RPN 47,619 04| 106,027 34f 3,746 04 » 7,715 18 » 165,107 €0
1833 ......ov 26,900 Q0 3,013 42| 3,150 00} 94,370 30{ 6,196 24| 2,100 68} 135,730 64
Frereices. .. ..... 1834 ...oovve 26,900 00| 12,720 40§ 3,837 50| 101,116 18] 6,246 00 2,088 00{ 152,908 09
183,000t 26,900 60| 2,175 00 3,837 50 76,655 55 6,246 G0} 2,088 00| 117,902 05
!
1836 .. ..ovvilts 27,208 79| 4,673 15] 4,843 Q0 101,475 84] 6,246 00} 2,074 8B 146,513 66
\ 1837 ...l 26,900 00 4,390 63} 10,120 76] 98,700 00] 6,246 00] 2,088 00| 148,445 41
Totad., oo iues fr. | 277,755 93| 136,286 20} 41,614 42} 472,317 88] 52,667 33| 10,439 56

991,081 32
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e S N Y o = " v T St
COLAIRAGE | MODIFIGATION | PERSONNEL.,
VT BU $1STIME — TOTATL.
ENTEETIEN. (D ECLARAGE. TRAITEMLNTS,
EXERCICE 1834.
Folairage ebentretion.. ... .o 3,095 33

Travaux de wmodification du systéme d'éeluirage.

Personnel...... PR

EXERCICE 1835,
Folairago

.................................

Personnel

.................................

EXERCICE 1836.

Entretlen............

fr. 3,078 50}

fo

Eclairage. .. ....... .. 3,480 88

TPersonnal. ,

EXERCICE 1387.

Bolafrage. oo vvvevnieii i R

Persomnel..........coeveivunenn e

14,000 00

2,625 00

20,620 33

3,815 85

2,625 00

6,440 8

6,558 38

9,183 38

3,100 00

............

2,820 00

........

5,920 00

—

42,164 56
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ANNEXE No 3.

CHAPITRE VII.

Postes.

ARTICLE PREMIER.
Inspecteurs.
§ 1. Les 1nspecteurs occupent le 1 rang en province.,

Ces fonctionnaires soni an nombre de deux ct la répartition des proviuces du
royaume en deux divisions, pour l'inspection des burcaux de poste, est réglée par
I'arrété du 15 mai 1834 de la maniére suivante :

La 1t division sc compose des proviwees de Hainaut, Brabaut, la Flandre orientale
et la Flandre occidentale.

La scconde division est formée des provinces d’'Anvers , Liége , Limbourg, Luxenk
bourg ¢t Namur.

Les inspecteurs jouissent d'un trailement U'un de 4,800 fr., Vautre de 5,000 fr.

Bureauz de poste.

§ 2. Le nombre des bureaux de poste actucllement existants en Belgique est de 80,
Ilssont répartis de la maniére suivante entre les neuf provinces.

I° Dans le Brabant, 9 bureauw , saveir:
1o Bruxelles, 2° Diest, 8° Genappe , 4° Hal, 5° Louvam, 6° Nivelles, 7° Tirlemout,
8¢ Vilvorde , 9° Warvre.
II° Dans la province &’ Anvers, & bureauz, savoir :

l° Anvers, 2° Lierre, 3° Malines, 4° Turnhout.

1I* Dans la Flandre orientale, 12 burcauz, savoir :
1° Gand, 2° Alost, 3° Audenarde, 4° Beveren, 5° Deynzé , 6° Eccloo, 7° Grammont,
8 Lokeren, 9° Ninove, 10° Renaix, 11° St-Nicolas, 12° Termonde.
1Ve Dans la Flandre occidentale, 11 bureausz, savoir :
1° Bruges, 2° Courtrai, 3° Dixmude, 4° Furnes, 5° Menin, 6° Nieuport, 7° Osiende,
8 Poperinghe , 9° Roulers,, 10° Thielt, 11° Ypres.
Ve Dans le Hainaut, 17 bureaus, savorr:
1° Mons, 2° Ath, 3° Beaumont, 4° Binche, 5° Boussu, 6° Brainele-Comte,
7 Charleroi, 8 Chimay, 9° Enghien, 10° Gosselies, 11° Lessines, 12° Leuze,
13° Peruwelz , 14° Quiévrain , 15° Soignies , 16° Thuin , 17° Fournai.
VI¢ Dans la province de Namwr, 4 bureaux, savoir:

i» Namur, 2° Dinant, 8° Mariembourg , 4° Philippeville.
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VI Dans le Luvemboury, 9 bureaus | suroir:

te Arlon, 2° Bastogue, 3° Bouillon, 4° Dickireh, 8° Bich, 6 Marche, 7° Neufeha
teau, 8 St-Hubert, 9° Virton.

VIII° Dans la province de Lidge, 6 burcanx, savoir :

I° Liége, 2° Herve, 8°Huy, 4 Spa, B° Stavclot, 6° Verviers

IX® Dans le Limborrg, 8 burcanz, savoir :

1° Hasselt, 2° Macserk, 3° Raremounde, 4° Si-Trond, He Sittacd , 6° Tongres ,
7° Vaels, 8 Venloo.

Directeurs.

§ 3. Autrelois tous les bureaux de poste portaient le nom de Direction, et le chef
de chaque bureau Slaitappeld Directenr, mais comumece litre donné aux agents chargés
de la gestion des bureaux sccondaires, n'élait pas cn harmonie avee l'ordre hiérar-
chique adopté pour les fonclionnaires des autres administrations, il a paru convenable
de donner 4 ces agents une autre qualification,

Clest cette considération qui a molivé larrdté du § janvier 1836 , en verta duquel le
titre de divecteur n'est plusdonné qu'aux chels des burcaux composés ou il se trouve
un controleur.

Il y a aujourd’hui en Belgique 14 directeurs des postes, un dans le chel-heu de
chague province , ¢t 5 dans les burcaux-frontiéres principaux de Tournai, Menin ,
Ostende, Verviers et Dinant.

Le traitement des directeurs des postes est de 1,500 4 5,900 {rancs.

Percepteurs.

La dénomination de perceptewr a été donnée par le méme arrété aux chefs de tous
lesautres bureaux.

Les appointements de la plupart des percepleurs sont de 6, & 1,200 francs. Il n’en
est gutres que 5 ou 6, tels que ceux de Malines, Louvain , Courtrai, Charleroi,
Ypres, ete., qui jouissent d'un traitement plus élevé a cause de I'importance de leur
receite.

Les divecteurs et percepteurs des postes recoivent, indépendaminent de leur traite-
ment, une indemnité pour les {rais de burcau et de loyer, mais les sommes qui ont été
allouées jusqu’ présent étant Join de pouvoir sullire 4 leur dépense, il a &té demandé
pour cetle naturc de frais , unc majoration & 'article du matériel.

Contréleur.

§ 4. Un contrdleur est attaché & chacun des 14 bureaux de direction.
Larrété du 4 novembre 1834 a réparl les contrdleurs de I'administration des
postes en 3 classes. Le traitement des controleurs de 1 classe est fixé 4 3,000 francs,
celoi des controleurs de 2¢ classe 4 2, 500 francs, et celui des contréleurs de 3¢ classe
4 2,000 francs.

Commis.

§5. Lo méme arrété divisait égalemcnt en 3 classes , les commis de administration
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des postes, mais unc 4° classe a é16 eréée par un arrété postéricur portant la date du
31 décembre 1836.

Cot arrélé fixe le traitement de la 17 classe de commis & 2,000 francs, celni de la
9 classe 4 1,600 franes, cclui de la 3¢ classe a 1,400 fraucs, et celui de la 4* classe
a 1,200 franes.

Adjoints-commis.

Enfin les adjoints-commis sont répartis en 8 calégorics : ceux de 1 classe ont un
iraitement de 1,000 [rancs, ccux de la 2¢ classe un trautexnent de 800 francs, et ceux
de la 3¢ un traitement de 600 francs.

Il y a daus administration des postes 64 commis et adjoints-commis, s sont atta-
chés aux 14 directions ¢t aux perceptions de Louvam , Malines et Courtrai.

Iacteurs.

§ 6. Les traitements des facteurs varient suivant Ies villes qu'ils ont i desservir.
Plusiears de ces agents ne regoivent pour lout braitement que 110 francs par an, ct
doivent faire 2 4 3 distributions par jour pour gagner un salaive aussi modique. Les
traitements les plus élevés que Pon accorde aux lacteurs sont de 859 {rancs.

Le nombre des facteurs n'est aujourd’hut que de 141 ; mais il doit éire augmenté
considérablement , afin que la distribution des lettres soit accélérée dans un grand
vombre de localités et notamment dans celles qui pourront recevoir Jusqu'a six fois
par jour des correspondances par le chemin de fer. Tl a été demandé une majoration
de 19,300 francs pour cetle dépense, dont P'utilité ne saurait &tre révoquée en,
doute.

Distributeurs.

§ 7. Viennent ensnite les distributeurs. L'administration en comple maintenant 96,
Hs touchent des trailements de 200 & 500 francs suivant imporlance de la recette
qu'ils efftctuent.

Il est & remarquer que les distribuleurs ne sont pas tous payés sur Lart. 1 du
chap. VIL. Le traitemnent de quelques-uns nommés & Voccasion de ['élablissement du
service rural est imputé sur le chiffre alloud pour la poste rurale.

Avant 1836 la plupart des distribuleurs.n’étaient pas salariés par le trésor, mais ils
percevaient par forme d'indemnité unc rétribution de dix cenlimes i la remise de cha-
que lettre. Cetie rétribution qui n’élait pas seulement illégale mais encore ouédreuse
pour le public, a été abolie par arrété du 19 janvier 1836.

Boitiers ¢t entreposeurs.

§ 8. Outre les agents mentionnés ci~dessus il existe encore dans I'administration des
postes 15 boitiers dont les trailements s'élévent, terrne moven, a cent francs, et
3 entreposeurs qui cottent ensemble 510 francs par an.

On peut voir par ce qui précéde que le salaire des employés des postes de tout
grade est de beaucoup inférieur a celui qui est accordé aux agents des autres adminis-
trations. Cependant on doit convenir que leur service, déja fort pénible, le devient
de jour en jour davantage, & tel point que dans plusicars bureaux les employés tra-
vaillant la nuit aussi bien que le jour, peuvent & peine trouver quelques moments de
repos.



