A

( N°21.)

A o——

(Il)ambrc des Représentants.

Stance pv 26 OcroBre 1837.

BUDGET
DY WARCTANE DRS RRAVATR USRS,






o

( N° 2i.)

k

Chambre des Représentants.

Stance pv 26 Ocrorne 1837.

BUDGET
DY ANV DAS TRAVAYR SUSRIES,

CHEMIN DE FER.

Arr. 1o, Entretien el police de la route proprement

dite . . . . . . . . . . . . fr. 1,060,000
Awr, 2. Dépenses de transport . . . . . . . » 1,950,000
Arr. 3. Frais de perception. . . . . . . . » 410,000
fr. 3,420,000

Messizurs ,

i1 a paru nécessaire, d'aprés les principes de comptabilité posés par la
constitution , que la receite intégrale du chemin de fer fiit corprise dans les
revenus généraux de I'Etat, et que les frais d’entretlien et d’exploitation fussent

portés au budget ordinaire des dépenses.
Ces principes ont regu leur premiére application dans les budgets de 1837.
La formation du budget des dépenses du chemin de fer n’était pas sans
difficulié.

Aujourd’hui e budget de 1837, soumis & une expérience de trois trimestres
nous sert de précédent.

Nous avions admis les deux bases suivantes :
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Preiing pase ;. Distinction entre le service actuel et le service dventuel.

Mous avons considérd le service actwel, pour Pannéde 1837, comme consis-
tant dans Pexploitation des trois sections de Malines & Bruxelles, & Anvers et
A Termonde, en bornant cette exploitation au transport des voyageurs, et,
Lapres Uespérience acquise , nous avons supposé que ce transport, compre-
uait 00,000 voyageurs par seelion.

Pour déterminer le service éventuel, nous avons posé les trois éventualités
suivanics :

Preavidre dvendialzid - Nombre de voyageurs excédant 500,000 ;
Dewaiéme éventualite : Transport de marchandises ;

Trorsicme cvertualitd : Ouverture de seclions nouvelles.

Druxiiue sase : Destinclion entre trois catégories de dépenses, i savoir :
Presniére catégorée : Entretien el police de la route proprement dite;
Dewawme catégorie : Dépenses de transport;

Trozsitme catégorie - Frais de perception.

A chacune de ces catégories de dépenses, bien distincles, nous avons fait
correspondre un article du budget.

La deuxi¢éme distinction a donc élé maintenue dans la loi; la premicre n’a
pu L'étre formellement : il a été nécessaire de réunir dans un méme article
chaque catégorie de dépenses, aussi bien pour le service actuel que pour le
service éventuel.

On serait disposé a croire que Uon pouvait diviser le budget du chemin de
fer en deux parties, en comprenant, d’aprés les trois catégories de dépenses,
dans la premiére, le service actwel ; dans la seconde, le service dventuel.

(ette division a é1é reconnue impossible dans la loi, parce que, de fait,
elle w’aurait pu exister d’'une maniéreabsolue, au moins pour les deux premiéres
éventualilés, et qu'elle se serait difficilement appliquée a la troisieme.

En effet, si le nombre de voyageurs avait excédé 500,000, il o’y aurait pas
toujours eu, pour 'excédant, de convois spéciaux; on concoil néanmoins que,
sur Pensemble, il y aurait eu augmentalion de dépenses, lant en matériel qu'en
personnel.

Il en et été de méme, en général, du transport des marchandises.

La méme locomotive, par exemple, aurait remorqué a la fois les voyageurs
quidevaient entrer dans le nombre de 500,000, base du servece actuel ; les voya-
geurs qui, eu égard 4 Pensemble de 'année, déterminent la premiére éventua-
lité; et les marchandises, qui déterminent la seconde.

Comment pourrait-on ouvrir deux comptes spéciaux a la méme locomotive,
qui transporterait Lour a tour des voyageurs et des marchandises ?

Comment établir des magasins spéeiaux pour la houille, pour toutes les four-
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nilures de consommation ou d'entretien, selon que ces objets doivent servir, le
plus souvent concurremnment, an sereice actuel et & accomplissement de Pune
ou de I'aulre éventualité?

Comment faire des marchds spéeiaux pour des fournitures idenliques, rece-
vant un emploi indivisible?

Il a done é1é indispensable de véunir les allocations du service actuel et du
service éventuel, de manitred ce que chaque calégorie de dépenses, pour Fun
el Tantre, ne coustiludt qu'un article de budget.

Toutefois, Jai cxpressément déclaré que les éventualités de dépenses étaient
subordonnées anx éventualités de recettes; Padministration a donc considéré
les développements du budgel comme constitnant & son égard un engagement
moral.

Le gouvernement a admis les mémes bases pour la formation du budget de

1338.

Avant d’exposer comment clles ont été appliquées a Vannée 1838, je crois
devoir donner quelques délails sur la maniére dont les prévisions se sont réali-
sées, tanl pour les recelles que pour les dépenses en 1837.

DEPENSES ET RECETTES EFFECTUEES PENDART LES TROIS
PREMIERS TRIMESTRES DL 1837.

L’année n'étant pas arrivée a sa fin, notre expérience est encore incompléte;
néanmoins, telle qu'elle est, elle juslifie pleinement les prévisions de ladmi-

nistration.

DEPENSES.

( Anncxe 4.)
Le gouverncment avait demandé pour le service actuel. , . fr. 745,000
Pour le servece eventrued. . . . . . . . . . . . . 785,000

Ce dernier chiffre a été réduit de fr. 185.000 par la seclion centrale.
l.e premier a été alloué.

Le service restreint au service aelwel, qui ne comprenait que trois sections,
s'est prolongé pendant les § premiers mois de T'annde.

Une seule éventualité a pu se réaliser en partie, celle de T'ouverture de see-
tions nouvelles; elle le sera complétement avant la fin de Pannée.

Aussi longtemps que le service actuel indiqué dans les développements du
budget, a existé scul, les dépenses se sont faites dans les limites du total pré-

sumé de fr. 745,000.
Ce n’est qu’a partir de I'époque ot la lroisiéme éventualité a commencé a se
réaliser, que Vadministration a dit entamer le crédit alloué a cette éventualité.

De sorle que, si aucune éventualité ne s'élait réalisée jusquau 31 décembre

2



(6)
de celle année, Ix somme de fr. 745,000 efit é1é seule dépensée; et celle de
fr. 600,000, allouée pour le service dventucl, serait restée entidrement
antacte (1).
RECETTES,
(Annexe B.)

L’exploilation du chemin de fer présente aujourd’hwi trois périodes, d’aprés
les dpoques successives de Fouverture des seclions livrées , jusquau commen-
cement de seplembre, a la circulation.

Prewiire période : douze mois. De mai 1835 A la fin d’awril 1836, exploita-
tion d’ume seule section (Malines & Bruxelles).

Dewvicme periode : huil mois. Mai a décembre 1836, exploilation de deux
sections (de Malines & Bruxelles et a Anvers).

D'rozsicme péreode : huit mois. Janvier a Ia fin d'aohit 1837 , exploitation de
trois sections (de Malines & Bruxelles, Anvers et Termonde).

Celle troisiéme période peut éire considérée comme close a la fin d’aotit ; le
mois de septembre , pendant lequel trois nouvelles sections ont été successive-
ment oavertes, sert de transition & une quatrieime période, que on peut dater
du 1 octobre, et ot 'on exploite six sections.

Les résullals de Iexploitation dans les deux premiéres périodes vous sont
connus par le comple-rendu qui vous a ¢té présenté le 1¢r mars 1837 ; le
tableau B ci-joint fait conmaitre les résultats qu'a présentés la troisiéme
période.

Pendant la seconde période , ot deux seetions ont été exploilées, la recetie
de la premiére période , ot une seule Favait été, s’esl trouvée & peu prés dou-
blée ; dans les développements du budgetl de 1837 (Rapport du 23 février 1837,
page 13 ), en faisant celte remarque, on a supposé que, pendant la troisiéme
période., la recette se triplerait, cest a direque, de mois en mois, on obtiendrait
en 1837, pour les trois sections, trois fois la somme obtenue pour une seule
section en 18335 et 1836 ; supposition dont néanmoins je ne me dissimulais pas
1a hardiesse , puisque c’élail admetire que le premier allrait de la curiosité
subsistait encore ; ¢’était assimiler aux sections de Bruxelles et d’Anvers, la
section de Termonde, qui n'étail, en quclque sorte, qu’uine impasse.

Cependant ces prévisions se sonl réalisées , méme malgré le mauvais temps
de Thiver et du printemps de cette année ; on peut méme dire qu’elles ont é1é
dépassées, comme il esl facile de s’en assurer par le tableau suivant, o4 la pre-
miére colonne de chiffres contient les recelles opérées pendant huil wois
d’'exploitation de la premiére annde sur une seule seclion, de wai 1835 a
avril 1§36 ; la seconde colonne, la somme triplée de ces recettes, et la

I

(1) « Si aucune éventualité ne se véalise, il faudra, & moins d'événements majeurs, qu'au
31 décembre prochain on n’ait point cxcédé Vallocation de 745,000 francs, présumde néces-
saire pour le service actuel. » p. 12 du rappori du 23 février 1837,

o
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troisiéme , les recelles réelleinent effectudes pendant huit mois, de janvier &
aolit 1837, pour conserver un terme exact de comparaison.

Recottes effectudes pendant 8 Probabulilés des 1ecettes pour Recettes eficctuecs recllemoent
mos sur | section (Brnel- 3 seclions supposéoes ¢gales pendant B mois, s les 3 sec
les & Malines). en longuem ot egalement tions, de janvier a aont 1837.

produciinves,

1835, Mai, 21,588 05 64,764 15 1837. Mai, 101,320 57
Juin, 36,200 40 108,781 20 Juin, 105,573 86
Juillet, 49,109 45 147,328 35 Juillet, 133,065 13
AolL, 44,097 15 132,291 45 Aotit, 141,645 13

1836. Janvier, 19,288 10 57,864 30 Janvier, 57,676 80
Février, 20,195 65 60,586 95 Février, 55,873 10
Mars, 22,065 05 66,195 15 Mars, 69,242 20
Avwril, 28,847 85 86,643 55 Avril, 78,491 45

Fr. 241,451 70 724,355 10 Fr, 742,888 24

Ainsi les receties réelles ont dépassé de 18,533 fr. 14 c. les recettes probables
dont on avait établi le chiffre en triplant les recettes de huit mois d’exploita-

tion de la premiére période.
Le mois de seplembre, (ue jai appelé un mois de transition , a offert par
dizaine les résullals suivans :

Recottes. D 18 a2 10 octobre. Nomne des voyageurs.
Fr. 45,499 75 (8 scctions : Bruxelles, Avnvers, Termonde.) 51,003
Da 11 au 20.
67,282 16 (4 sections : les mémes et Louvain.) 71,820
Du 21 au 30.
68,191 08 (5 sections : les mémes et Tirlemont, et 2
jours d’exploilation de la scel® de Gand.) 66,526

Tolal 180.923 69 189,349

Il est & remarquer, comme résultat général, que plusieurs départs ont été
supprimés pendant les trois jours consacrés aux féles de linauguration de
trois nouvelles sections, suppression qui a diminué la recetle.

Nous avons vu que les recettes effectudes sur les trois seclions pendant les
huit mois, de janvier a fin d’aotit 1837, avaient dépassé de 18,533 fr. les
recettes que 'on avait supposé devoir s’élever au triple de celles qui avaient
été réalisdes pendant les huit mois correspondants de lexploitation de la
premiére et sewle section, de maid aotit 1835 et de janvier a avril 1836. Trois
nouvelles sections §'étant ouvertes dans le cours de septembre de cetle année ,
'on ne pouvail plus suivre les mémes calculs pour établir la recette de ce mois
d’aprés celle de septembre 1836. Néanmoins, le chiffre obtenu pendant la
premiére dizaine du mois dernier, avant l'exploitation des sections nouvelles,
vient encore confirmer la justesse de ces prévisions. En effet, le mois de sep~
tembre 1835 a produit pour une section une somme de 45,371 fr. 15 c.; en
triplant cetle somme pour éiablir la probabilité des recelles des trois sections
exploitées, on arrive au chiffre de 136,113 fr. 45 c. ; or,la recette de la pre-



(8)

miére dizaine de seplembre 1837 (trois sections)s'¢élant dlevéed 45,499 fr. 75 ¢.,
st on la triple pour atteindre le total préstnable pour les trois dizaines ou
30 jours, on arrive au chiffrte & peu prés égal de 136,499 fr. 25 c., résultat
bizarre peui-éire, mais qui n'en est pas moins réel.

DEPENSES ET RECETTES PRESUMEES POUR IJANNEE 1838,

DEPENSES.
(Annexe D)
Le tableau ci-joint I, renferme les développements des trois articles qui

forment le chap. V du budget.

ARTICLE PREMIER,
OU PREMIBRE CATEGORIE DE DEPLNSES.

Entretien et police de In route proprement dite. . fr. 1,060,000

%
Cel article se subdivise en service actuel et en service évenlnel.

SERVICE ACTUEL,

A partir du 1¢ janvier 1838, I'exploitation pourle transport des voyageurs,
calculé pour un mouvement maxemum de 500,000 par section , comprendra
huit sections, savoir :

Malines a Bruxelles. . . . . . 21 kilométres

» & Anvers. . . . . . . 24 »

» a Termonde. . . . . . 27 »

» a Louvain . . . . . . 24 »
Termonde 4 Gand. . . . . . . 28 »
Louvain a Tirlemont. . . . . . 1% »
Tirlemont & Waremme. . . . . . 23 »
Waremme & Ans. . . - . . . . 20 »

Total. . . . 188 »

Aux trois premiéres sections formant le serwice actuel au 1 janvier 1837,
et représentant une élendue de 72 kilom., il a éié alloué 200,000 fr. pour la
premiére catégorie de dépenses.

L'expérience ayant justifié cetle allocation, on a é1é amené a demander
proportionnellement pour les 188 kilom., une somme de 523,000 fr. (1). ,

Toutefois, il est & remarquer que la proportion fondée sur la distance seule,
peut étre trop rigoureuse; il y a telle’section trés courle, gui peut exiger un,
surcroit d’entretien,

-

(1) 7280 : 900,000 :: 188Mm ; & == 522,222, soit 525,000"
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SERVICE EVENTUEL,
Premiere dventualete : mombre de voyageuwrs excédant '300,000.

Dans les évaluations du budgel de 1837, on avail supposé unc augmen-~
lation d’an cinquitme sur les dépenses d’enlrelien de la route proprement
dite, dans Phypothése d'un nombre de voyageurs excédant celui de 500,000
le total de celle catégorie de dépenses élant de fr. 525,000 pour le servece
actuel en 1838, ily a lieu dallouer, en partant de la méme base, fr. 105,000
pour la premicre éventualité.

Devaieme éventualilé : lransport de marchandises.

Ou a supposé que le transport des marchandises serail organisé pour Pamnée
enticre de 1838, sur Lrois seclions;

Pendant 8 mois sur deux;

Pendant 4 mois sur les lrois autres, ce qui donne une woyenne de 8 mois
pour les huit sections. (Anmixe £),

Au budget de 1837, on avait demandé pour cette éventualilé sur trois sec-
uons de 72 kilom. de longueur i raison de 5 a 6 mois, le quarl de la somme
allouée pour le service actuel de celte année; c’est a dire que pour l'année
entiére cetle éventualilé aurait exigé environ la moitié de l'allocation.

Les huit sections offrant un développement de 188 kilom., on a é1é conduil
a demander pour le terme moyen de 8 mois, la somme de 195,000 fr. (1),
somme que ’on croit néanmoins devoir augmenter de 100,000 fr., aucune
expérience n'élanl encore faite, et I'administration se croyant obligée de faire
une large part & I'imprévu,

Trotsieme eventualité : owverture de sections nowvelles.

On a supposé que deux sections, celles de Gand & Bruges et de Bruges a
Ostende , seraient ouvertes du 1°* mai au 1°F juin prochain, terme sur lequel
on espére méme anticiper, au moins pour la section de Gand a Bruges.

1l faut aussi comprendre dans cetle éventunalité Pachévemeni des plans
inclinés d’Ans a Liége, achévement sur lequel on compte pour le mois de

seplembre.

La section de Gand & Bruges présente une élendue de 42 kilométres ;
Celle de Bruges a Ostende, de 24;
Le trajel d’Ans a la Meuse, de 7;

Ce qui donne un total de 73 kilométres.

2.

(1) 72 x Bamos ; ?-(’-9;7099 188 8 : @

== 396 : 50,000:: 1,804 ; @ == 190,000, soit 185,000,
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Réduisant ces chiffres & un dénominateur commun, il y avrait 133 kilom.
Fouverls penr!nm fqualre mois.

Chaque kilométre sur les sections ouvertes néeessite une dépense d’environ
3,000 fr. par an, done 133 kilométres exigeraient pour quatre mois 138,000 fr.

Les mémes bases d’évaluation ont été adopiées pour le budget de 1837.

L’aministration compte encore sur d’aulres éventualilés; elle espére que
Tannde 1838 ne se terminera pas sans que la loi du 1o mai 1834, en ce
qui concerne la ligne du [ainaut, et la loi du 26 mai 1837, en ce qui concerne
Ies lignes de Gand a Lille el Tournai, de Namur et du Limbourg n’aient récu
une exécution partielle; an nombre des sections, dont elle promet l'ouverture
avant le 1¢v janvier 1839, elle aurait pu ranger les seclions de Gand vers
Courtrai et de Bruxclles vers Tubise.

Arr. 2,
OU DEUXIEME CATEGORIE DE DEPENSES.

Dépenses de transport . . . . . . . fr. 1,950,000

Cet article comprend également le service actuel et le service éventuel.

SERVICE ACTUEL.

11 a é1¢ alloué au budget de 1837, pour le service pendant 'annde entiére, de
trois sections et offrant une étendue de 72 kilom. , une somme de 423,000 fr.

L’expérience a justifié celte évaluation.

Si 72 kilom. ont exigé, pendant une année, pour les dépenses de Lransport,
Ia somme de 425,000 fr., 188 kilom. doivent exiger, pendant le méme laps
de temps, et pour la méme dépense, environ 1,120,000 fr. (1)

SERVICE EVENTUEL.

Premaére dventualitd : nombre de voyagewrs excédant 500,000,

On a également supposé, comme au budget de 1837, qu’il pourrait y avoir
de ce chef, une augmentation d’un cinquiéme sur les dépenses de transport,
évaluées, comme on vient de le voir, a fr. 1,120,000, c’est & dire,fr. 224,000,
soit fr. 220,000. '

Dewaziéme dventualitd : transport des marchandises.

Au budget de 1837, on avait supposé que le transport des marchandises
exigerail, pour cing & six mois, sur irois sections de 72 kilométres, unc
augmentation du quart de la somme allouée pour le transport des voyageurs.
1’augmentation elit done été des trois quarts environ pour Uannée entiére.

Nous avons vu gu’en 1838, le transport des marchandises pourra étre orga-

(1) 72 : 425,000% :: 188M : 7 == 1,111,000, soit 1,120,000.
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misé sur hait sections de 188 kilométres, pendant un terne moyen de huil mois.
Partant de 1a, les caleuls proportionnets donnent pour résultat une évaluation

d’environ fr. 380,000 (1).

. s v, .
Troisicme eventualide - owverture de secelions nowvelles.

Nous avons vu ¢ue les sections dont Pouverture est considérée comme
probable en 1838, préscntent, eu égard aux époques successives douverture,
un terme moyen équivalent & 133 kilom. exploités pendant quatre mois.

Il est toulefois & remarquer que deux de ces sections, et notamment la plus
longue, celle de Gand & Bruges, doiveni commencer & éire exploitées a
Pépoque de lannée oniil y a le plus de voyageurs, dest & dire, & Pépoque de
Fannée o, par cela méme, les frais sont le plus considérables.

Au budget de {837, on avait demandé approximativement, pour I'exploita~
tion éventuelle de 115 kilom. , la somme de fr. 180,000 ; mais il est & remarquer
que 18 kilom. seulement devaient étre ouverts pendant les mois de 'année ou
Yon voyage le plus (pag. 8 du rapport diwe 23 février 1837 ), tandis que, pour
1838, 42 kilown. , formant la section de Gand a Bruges, doivent étre ouverts
pendant cetle période de 'annde.

Au budget de 1837, on aurait dt demander, si on p’avail tenu compte que
de la longueur des sections el de la durée de U'exploitation, la somme de
fr. 239,722 ou fr. 260,000, pour l'exploitation éventuelle de 115 kilom. ; mais
cette somme a élé réduite aux irois quarts, eu égard & I'époque de année on
devait se faire U'exploitation.

L'hypothése se présentant aujourd’hui dans un sens inverse, c’est & dire,
Pexploitation devant commencer & 'époque de Fannée ot il y a le plus de
voyageurs , on a été amené i demander une somme de fr. 230,000 (2).

Anr, 3,

0T TROISIEME CATEGORIE DE DEPENSES,

Fravs de perception. . . . . . . fr. 410,000

Cet article se subdivise également en service actuel et en service évenluel.

SERVICE ACTUEL.

Au budget de 1837 on avait demandé, pour le service de trois sections d’une
étendue de 72 kilométres, une somme de fr. 120,000, somme qui a été alloude
el qui se trouvait justifiée par les états de dépenses de celle époque; les trois

(1) 724 x § £ mos :ﬁ%}@ 188 X 8 :

=306 ;106,000 1,804 : == 400,000, soit 380,000.

(2) 188\ x 12mes + 1,120,000 :: 1380 x4 : &
=2 256 : 1,120,000 532 :2==285,000, soit 250,000.
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seclions qui constittaical alors le service actuel, présentaient un développe-
ment de 72 kilomdires.

Les & sections (qui constitueront le sesvice actued d partiv du 1t janvier (838,
oflrant un ensemble de 188 kilométres, il y aurait licu d’allover proportionnel-
lement une somme de fr. 260,000, évaluation qu’on a réduile a 235,000, Fad-
wiinistralion supérieure restant en wajeure partie la méme.

SERVECE EVENTUEL.

Paemidre éventiwlite : aombre de voyageurs excedant 300,000,

On a demandé pour papicr el impressions, la méme somme que "année der-
aitre (fr. 5,000), bien que, propoition gardée, on el pu demander une somme
plus forte.

Deuaiéme dventualitd : lransport des marchardises.

Au budget de 1837 on avail supposé que les bureaux devant étre distinets,
au moins pour les marchandises propremenl dites, ce transporl nécessiterait
une dépense & peu prés équivalente A celie du transport des voyageurs. Nous
croyons cetle proportion trop forie et la sormme de fr. 100,000 demandée Fan-
née derniére, pour le transport des marchandises sur Lrois sections , suffisante
pour le méme transport sur huit sections , I'administralion supérieure restant

d'ailleurs la méme.
Troeseime eventualite . ouverture de nonwvelles sections.

Tout en demandant an budget de 1837 fr. 100,000 pour Pexploitalion éven~
Luelle de Lrois sections, on a reconnu que la proportion exacte nexigeait qu’en-
viron fr. 70,000, somme ¢u’'on se borne & demander celte année, les sections &
ouvrir en 1838 offrant, pour un terme moyen de 4 mois, la méme étendue que
celles qu’on supposait devoir souvrir en 1837 (133 Aelomdtres powr 4 mose).

RECETTES PRESUMEES POUR 1838,
Annexes C v F.

L’on a présumé que la recette pour les voyageurs s'éleverait en 1838, 2
4,000,000 fr., et la recetle pour le transport des marchandises & 850,000 fr.

La recette pour le lransport des voyageurs a été évaluée d'aprés expé-
rience faite avant l'ouverture des nouvelles sections, el déja confirmée en
partie depuis cette ouverture, (Axnexe C.)

_La recette pour le transport des marchandises a él¢ évalude daprés le

mouvement moyen des marchandises, Jnouvement indiqué dans le mémoire
des ingendeurs Simons eé de Ridder, publid en mays 1833.

BALANCE ENTRE LES DEPENSES ET LES RECETTES PRESUMEES,

Les receites, tant pour le transport des voyageurs que pour celui des mar-
chandises , sont évaluées a 4,850,000 francs.
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Les dépenses d'entretien et d’exploitation, formant Pobjet du chap. V du
budget des travaux publics, sont évaludes & 3,420,000 fr.

La différence estde . . . . . . . . . . . . . . 1.430,000

Lasomme qui constitue cetle différence suffit a Pintérét et & Famortissement
du capital employé daprés les détails approximatifs suivants :

Capital engage pour établissement des dix sections et pour leur matériel.

Route d’Anvers ct Bruxelles & Lidge. . . 14,000,000
Route de Malines & Ostende . . ., L . 8,500,000
Matériel des transports. . . . . . o e 4,000,000

Bnsemble. . . . . . . . 26,500,000
Négociation de 'emprunt, 8p. o/ . . 2,120,000

Total, . . . ... ... 28620000
Intérdt et amortissement, 5 p. o/, . . . . . Ve e e 1,431,000

DEPENSES WETABLISSEMENT DEPUIS LE 1or JANVIER 1837.
(ANNEXE Y )

La loi du 1°* mai, en abandonnant au gouvernement la direction exclusive
de la grande entreprise qu'elle déerete, lui a imposé Pobligation de présenter
chaque année un compte détaillé de toutes les opérations; il a €té satisfait &
cette obligation jusqu’au 1 janvier 1837 par le rapportdu 1¢ mars dernier.

Par les détails qui précédent, ce rapport est complété, & partir du 1e* Janvier
jusqu’au 1" octobre, en ce qui concerne les dépenses d’entretien, dexploita-
tion el de perceplion, dépenses faites dans les limites du budget fixé pour la
premiére fois par fa loi du 18 mars.

Il nous reste a le compléter en ce qui concerne les dépenses d’établissement,
dépenses qui ont conlinué A étre failes au moyen du crédit ouvert par la loi
du 18 juin 1836, aujourd’hui épuisé,

L'emprunt des 30 millions autorisé par cette loi a produil un capilal réel
de fr. 27,364,163-74.

L’emploi de cette somme a été fait de la maniére suivante :

1° Pour remboursement des bons émis en vertu de la loi du 1o mai
834 . . . . . . e v« o« o+« « v . Fr.o 10,000,000 00
20 Pour remboursement des bons émis par suite de la
transaction du 26 septernbre 1835 avec les concessionnaires

de la Sambre. . . . . . . . . 1,490,000 00
3o Pour la réserve faite en exécution de lalt 10 de la

méme transaclion . . .o e 1,000,000 00
4o Pour la part du crédit du ectement aﬂ’ectoe au chemin

defer. . . . . . . . . . . 8,874,163 74

Ho Pour la somme distraite, en vertu de lautonsa-—
tion renfermée dans le n° 3 de Part. 3 de laloi, de la part

du crédit affectée aux routes. . . . . . . . . 5,500,000 00
6o Pour la somme ui est restée affectée aux routes. . 500,000 00
Total égal au montant du capital effectif. . . Fr. 27,364,163 74

&
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I a done été de fail atiribué aux travaux du chemin de fer sur l'emprant

des 30 miilions :

1° Pour le remboursement des bons du trésor dinis en vertu de la loi du

leempad 4834 . . . . . . . . o . . . . . . 10,000,000 00
20 Pour la part du crédit divectoment affecté au chemin
defer. . . . . . . . . . . . . . . . . . 8,874,163 74

3° La somme distraite du crédit de six millions alloué aux
roules . . . . . . . ..o .o BB00,000 00

Total. .  fr. 24,374,163 7%

C’est la somme deslinée aux travaux du chemin de fer avant Vouverture du
nouveau crédit de 10 millions de bons du trésor (1).

D’aprés le comple rendu du 1o mars, la dépense, dans les premiers jours
de janvier, s’dlevait a fr. 14,665,655-71 c., y compris les frais d’entretien et
d’exploitation antérieurs au budget régulier (2).

11 a donc ¢té dépensé, depuis Ie 1 janvier, la somme de fr. 9,708,508-03 c.,
dépense dont la répartition est indiquée au lableau ci annexé #.

CORRELATION ENTRE LE BUDGET DE L'ENTRETIEN EY DE
L'EXPLOITATION, BT CELUL DES RECETTES.

Je ne finirai pas sans insisler sur la corrélation qui existe entre les éventua-
lités des dépenses, et celles des recettes; Padministration n’hésile pas & prendre
‘pour le budjet de 1838, Yengagement qu’elle a pris pour celui de 1837 et
auquel elle s'est loyalement conformée : la somme demandée pour le service
actuel de lrois sections en 1837, était de 745,000 fr.; celle qui est demandée
pour le service actuel de huil sections a partir du 1o janvier 1838, est de
1,880,000 fr. Si aucune des éventualilés prévues pour 1837 ne s'était réalisde,
la somme correspondant pour celle aniée au service evenfuel serait restée
intacte; si ancune des éventualités prévues pour 1838 ne se réalise, la somme
correspondant pour Vannée 1838 au service dverefasel restera inlacte.

Il est du devoir de Padministration que les éventualités qu'elle pose dés a
présent pour ne point étre prise au dépourvu, se réalisent ; elle espére méme
aller au-dela de ses promesses officielles.

Le ministre des travavw publics,

NOTHOMBS.

(1) Les sommes mandatées ou pour lesquelles des demandes de paiement ont été adressées
ala cour des comptes, s’élevaient i la date du 23 octobre 1887, a 23,995,472 fr. 38 c.

(2) 1l y aurait de ce chef une restitution d’environ un demi-million a faire aux fonds d’éta-
blissement ; voyer page 10 du comple-rendic du 1°* mars 1837,
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Annexe A,

CHEMIN DE ¥ER. — BUDGET
LOT DU 18 MARS 1837,

1837.

Bocapitnlation des dépenses d'entretien ot d'eaxploitution effectudes dhe 107 junvier

an 30 seplembre 1837.

e

ARTICLE 1°. - INTRETIEN KT POLICKE DE LA ROUTE.

Peysonnel pour 1o service et la surveillanoe des travaus...o. oo

S0MMES DEPENSEES,

CREDITS
ALLOUES,

23,308 10

SECTIONS.
. P~ —
Malines Malines Malines Malines Tormonde Lousiin
i Bruwelles a Anvers | & Termonde. & Louvam. a tand & Titlemant

Adeliars ambulanis... .| 18,427 95121,071 78] 85,794 00| 4,874 81 3,141 44 . inim.
Cantonniers, ponton-

niors, ele. .. .. ..... 11,421 29] 11,244 32] (6,366 37 735 261 1,256 10 Id.
Matériaun d'onévetion.
Fascinages, ouvragos di-

vers ’amélioration..] 3,500 00; 3,798 55} 17,538 50| p. mdm. | p.mdin. 1d.
Enhietien des ouvrages Idarbetaubettos . ... oo i i e

ART. 2. — DEPENSES DE TRANSPORT.

Posonnel de direction et surveillance : inglnieurs, mécaniciens, contre-maitres d’ntelicrs,
GATAC-IOREASINS L4t v u o tat et e s e et e i e e e e e e e e e

FOURNITURES DE CONSOMMATION.

Combustible : Wonille, 4,717 tonneaux. .v oo v viiie et e, 120,124 76
Fabrication da coke ..o oL Ces e e 9,128 84
Bois dallamage. .. .. oo e it i e s e e e 1,921 96
Ustensiled st paniers d colee. . oo on oo il L
&raissage - Wuile, graisso, suif, ete. ... .. b i e
Nottoyage : Ustensiles, savon , €loupes, €18, v vver it n ittt e i et eianas
Eeluirage des stations ol ateliers . oo oo o il e e
Salaire das machindsies o .oovieiiiaiiiiiaiaueen, e e et

FOURNITURES POUR L ENTRETIEN DU MATERIEE.

Bois, menuiserie, charwronnage ....... .. i il e e 1,194 30
Fer, acior, clous, serrureric, fervonnerie, etC. .. ..o ii vt 35,537 732
Gaernituros de voitures ; drap, cuir, toiles, glaces, ete..... e e 1,651 87
Poinfure; couleurs, VerBiS .. .. v i i i e e e e 1,799 39
Dépenses do Vatelier contralo ... oo, R e 13,428 27

MAIN-D'CEUYRE POUR L'ENTRETIEN DU MATERIEL,

Station de Bruxellos oot v ciait i ar cint i it e e e e, 36,707 71

» Malines . oo nvrcr ittt s e e s 7,837 29

» Anveis..... ev e, e e PN 14,225 59

» Tormonde. cvarerviaranainnn e e .e 16,595 88

» Louvain.....ooovnoioiiiao e e e 406 26

» . B 1 T 1 A PN 276 76

» Gand .......... f e e e e e e pour mén.
Réparations des Magastns cErenitses . ... oe i it it e

ARY. 3, — FraiS DE PORCEPTION.

Pevsonnel pour Vadminisiration des receltes ot la polize des convels. ....ooo.vnlt cen
Frais de buraaw; papiers, MMPIESSORS . cv v vv ittt inns i cas, -
Mobilier; cainions, Drouettes. o oo oo in v inieanr e e 6,345 00
Uniformes, cornets, ete...o...ooiai e e N 2,367 00
C'Imuﬁhge,éclauageetneh‘o_)age.... e e
Salaive des ouvriers employés aw service des- bagages ..... b PPN

TOTAUX ..ot

171,648 66
83,300 98
41,023 33

%,012 25

p.mémotre.

25,278 30

131,170 56

2,755 38
17,269 61
8,020 08
5,068 63
37,307 10

53,511 55

%6,139 29

. ménoire.

73,348 23
8,578 72
1 8,712 00

255 28
4,000 00

94,894 23

|
5
%

370,000

. 685,000

290,000

623,963 39

1,345,000

OBSERVATIONS, Les huit premiers mois ont compris evclusivement Vexploitation des trois sections de Malines 4 Bruxellcs,
Anvers et Termonde. — Les trois nouvelles sections ont ét¢ successivement ouvertes dans fe cours du nenviéme mois, c’est 4
dire de septembre ; ndaygnorns avant 1'épogue précise de Pouverture de chaque section, il & da se faire en préparalifs quelqncs

dépenses pour la réalisdion de ces érentualitss.
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Annexe C.

CHEMIN DE FER. — Transport des voyageurs.
4o PERIODE. — Liaplottation de six sections.
1" DIZAINE )'OCTOBRE 1837

Ltat récapitulatef par bureaw die nombre des voyageurs et dw montant des
recetles., du 19 ceae 10 octohre 1827 .

nﬁsmw” NOMEBRE RECETTES.
DE§ v | T R R
BUREAUX. VOYAGEURS. | VOYAGTURS. BAGAGES. TOTAI
Bruxelles. 17,991 22,7589 70 419 32 23,179 0%
Anvers 11,764 15,872 79 345 62 15,918 41
Gand . . . . . . 7,987 13,843 03 200 24 14,043 27
Malines . 14,619 10,960 00 116 90 11,076 90
Louvain . 6,030 5,541 25 38 80 5,980 08
Tirlemont 3,488 4,605 65 »oo» 4,608 65
Termonde 3,889 3,467 85 46 96 3,514 81
Wetteren 2,223 1,286 60 10 15 1,206 78
Vilvorde . 3,224 1,431 90 11 15 1,448 05
Total. 71,195 79,868 77 1,189 14 (I 81,057 91
1
|
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Arnnzxe D.

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

B¥DGET DE E’EXERCICE 1838.

e S .

CHEMIN DE FER.

Service actuel de huit sections owveates, ef service éveniucl de ces sections el
des sections a ouvrir dans le cours de Uannde 1838.

TEXTE DU PROJET DE LOIL. — CHAPITRE V

Arr. 1. Entretien et police de la route proprement dite. . . . fr. 1,060,000

» 2. Dépenses de transport . . . . . e e e e 0 1,950,000
» 3. Fraisde perception. . . . . . . .. ... ... » 410,000

Fr. 3,420,000

DEVELOPPEMENTS.

ARTICLE PREMIER.

Entretien ct police de la rowte proprement dite.

§ I. SERVICE ACTUEL.

Sur les huit sestions d'ensemble 888 kilomélres pour wn mouvemnent waximum sur chacune,

de 500,000 woyagawrs.

Personnel pour le service et la surveillance des travaux . . fr. 80,000
Ouvriers des ateliers ambulants . . . . . « o ¢ v v 4 . » 260,000 595.000
Garde-routes et pontonniers. . . . . .. 4 . 0 o4 .. .« o» 130,000 ’
Matériaux d’entretien {rails, billes, gravier, ete.). « . . . . »n 58,000
Entretien des ouvrages d’art (ponts, aquédues, etec). . . . . Pt mémoire.
Idem des aubettes et maisons de gardes . . . « - .+ .. . 7 mémoire.
§ 1l. SERVICE LVENTUEL. & 1,060,000
1 ¢pentuelité : nombre de voyageurs supérieur 4 500,000 fr. 105,000 ]
2 éventuelité : expédition de marchandises , . . « + . . 295,000
3¢ dventualits : ouverture des sections nouvelles:
De Gand a Bruges (42 kilom ., 8 mois); 538,000
» Brages & Ostende (24 id., 7 mois);

» AnsaLiége (plans inclin.)( 7 id., 4mois);
Ensemble 73 kilom. & 8, 7 et 4 mois, ou terme moyen
183 kilom, 4 Amois . . .. .. o o » 185,000
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Arr. 2.
Depenses de transport.
§ L SERVICE ACTUEL.

Sur les huit sections d’ensemble 188 kilomndtres pour wun mowvement maximum swr checune,

de 500,000 zoyageurs.

Personnel de direction et surveillance, ingénieurs-mécani-
ciens , contre-maitres d’atelicrs, garde-magasins, ete. . fr. 90,000
Fourniture de consommation (combustible). {fr. 400,000

1(E]rraissage (huiles, sugndoum, ete.). . . . ., » 64,0000 480.000
ettoyage (sevon, éloupos, brosses, ete.). . . » 8,000 ’
Felairage .+ v s o . . . G e s » 8, 2000 1,120,000
Main-d’ezuvre pour consommaltion (znaci’umsms, chauﬁurs) » 105,000
Fourniture d’entretien pour le matériel (dois, fers, drap,
CULPS, COULLILNS) w o v o L e e e e e e e e e s » 185,000
Main-d’ccuvre pour Penlretien du matériol (menwisiers, for-
gorons, selliers, peinfres,ete.) « . . o o ... o0 » 260,000/
Réparations des magasins et remises, etc. . . . . . . « « . p'mémnoire. 1,950,000

§ 11. SERVICE LVENTUEL.

17 éventualité : mombre de voyageurs supériear a 500,000 fr. 220,000

2e éventualité : transport de marchandises. . . . . . . . » 880,000
20 4 o : oo 850,000
3° dveniualité : ouverture des sections nouvelles : équiva-
lant, terme moyen, a 183 kilom. pour 4 mois. » 230,000
Arr. 3.

Fraeis de perception.

§ 1. SERVICE ACYTUEL.

Swr les huwil sections d’ensemble 188 kilométres powr un monvement maximum sur chacune,

de 500,000 voyageurs.

Personmel. . . . . . . e e e N i 1?!’),000

Frais de papier et d'lmpres&.mn P e e e e e e ..o 30,000 Y \
Mobilier des bureaux . .+ . ., . ... 0oL » 5,000 235,000
Chauffage et éelairage . . . . . . . .. . e e 5000

Entretien et xéparation des bitiments servant aux burcaux. P mimoire.

§ 11. SERVICE EVENTUEL.
410,000
1% éventualité : nombre de voyageurs supérieur & 500,000.
(Frais de papier et d’impression.). . . . . fr. 5,000
2° éventualité - transport de marchandises.
Sur 8 sections pendant 12 mois,

» 9 » 8 »
v 3 » 4 » 175,000
(Ou en moyenne b+ sections d’'une année.), » 100,000

8¢ dventualité : ouverture des sections nouvelles équivalant
a 185 kilom. pendant 4 mois. . . . . . » 70,000
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Annexe F.

CIEMIN DE FER.

Recettes présumées de Uexercice 1838.

DUREE PRODOUIT BRUT DES REGETTES.
DE T ™ T it
L'EXPLOITATION. VOYAGEURS. MARCOAMDISLS,

Malines & Bruxelles . . . . .. - .

Id. & Anvers

---------

1d. aTermoude, . « . . . . .

Termonde & Gand

uuuuuuuuu

Malines &4 Touvaimm « . o « « v « &

Louvain a Ticlemont . « . . . . .

Tirlemont a Waremme « . . .

Wareinme a Ans

Gand a Bruges .

0
I T T T I S

- - 4 + & m & & 4

Brugesa Ostende - . .. . - - .

1’annde entidre.
1d.
1d.

id.

Pour huit mois. ..

Pour Yanuée,
Pour huit mois. ..
% Pour l'année.

Pour quatre mois. | . .

Pour Vannée.

Pour I'année.
Pour quatre mois. . .
Pour huit mois.,

Id.

Pour quatre mois. | . . .

500,000 150,000
500,000 200,000
500,000 100,000
500,000
..... 160,000
400,000
- ... 150,000
300,000
..... 50,000
300,000

ce 50,000
300,000
..... 50,000
400,000
300,000

4,

------------

000,000 850,000

eI e .. 5+

---------------

fr. 4,850,000
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CHEMIN DE FER.

LOI DU 1= MAX 1834,
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Récapitulation générale des dépenses de

SECTIONS SECTIONS
LIVREES A LA CIRCULATION. EN TRAIN D EXECUTION.
P e e QR e - A -
MALINES MALINES MALINES MALINES LOUYAY | TERMONDE | TIRIEMONT | WAREWNE GARD BRUGEL
A ) A LY A A A A A I
PRUXTLLES. | ARYCRS. | TERMONDE. | LOUYAWN. [TIRLEVWONT.[ fAWD. WAREMWE. AN, BRUGES. | OSTUNDE.
bares de Vapprobation des 1834. 1835, 1835, 1836, 1834, 18:36. 18356. 1836. 1836. »
TPAVaUR. o0 v n s 19 juin. | 31 mai. | 29 sept. | 17 mavs, | 29 sopt. 1o qaril. | 7 aweil. | 27 avril. § 14 nov.
De Vouvertare dela 1635, 1836. 1837. 1837. 1837. 1837. » u ° »
route .. ..,..... H mai. 7 mai. |2 janvier.| 11 sept. | 22 sopt. 3 el 28sep.
LONGUEUR .. .. .o vuviun,. 20,350r. | 23,680m. | 26,750™, | 25,700 . 18,900, § 28,340™, | 23,260, | 19,670™. | 40,460, | 21,230m.

Ueport des dépenses do 1
établissement , 100s0i-
gnées au compierendu
présentélel® mars 1837

(voir tableau A)...... |1,200,381 |2,222 817 1,618,435 |1,140,723 |2,348,001 | 849,288 |1,657,828 | 596,160 | 12,000 | p.mdm.

COMPTE NOUVEAU :
EMDRISES.

Terrains et récoltes .. .. .. 2,347 4,968 16,534 | 187,412 32,855 | 509,17 31,617 85,708 | 494,467 39,206

Travavk.

Terrassement ,  ouvrages
d’att, fondation et pose
du rail-way, 19 ou 2me
voie , irav. accessoires,
approvisionnements ... . 15,550 § 216,993 | 249075 | 779,013 | 614,610 | 453,515 | 712,808 | 328,813 | 420,189 n

FOURNITURES SPECIALLS.

Bots de fondation du rail-

WAY thecacsienanaenn n 29,156 : 64,672 9,700 28,159 4,600 30,768 | 117,056 0
Fors du rail-way. ....... » 134,949 ) 422573 | 216,450 | 593,472 | 128227 | 439,313 | 355,962 »
¥rais derécept?, gssais, ete. » 1,815 187 1,168 309 3,259 989 1,284 428 »

DEPENDANGES FIXES,

Batiments et constrpctions. » N » » » » v » » »
Materiel des statiops... ... " 5 . s » a » " » »
Mécanismes divess , .. ... » » N » » » » » v »

MATERIEL DES TRANSPORTS.

Yoitures et waggong.. ... Jo........l e e R EE T DI S I
T.ocomotives et traing, . ... f...... ... ). ... ... PR IR SRR SRS D N P I

Direction, conduite et sur-
veillance des fravaunx,

formation des projety. ., . 505 6,202 5,962 22,958 22,074 25,442 17,530 12,863 23,635 3,084
TOTAL NOUYEAU....,. 18,452 | 394,083 | 271,758 |1,477,798 i 895,998 (1,610,964 | 895,861 | 868,739 11,411,737 42,240
Total général au 1°" geto-- |
bre 1837............, . 11,308,833 (2,616,900 [1,890,193 |2,618,519 3,244,009 |2,460,202 |2,553,689 | 1,464,889 1,428,787 42,240
}
el IS "~ —

14,138,656 5,484,555
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premier établissement au der octobre 183'7.

SECTIOGNS
) , PROJETS.
PRYTES POUR L’ADISUBICATION,
STATIONS,
A RO VALEUR
ARS LIBGY PRUXELIES | VERVIERY GRIPRUARGCES ‘
A L X ALs Lmbras- DES DEPENSES
LA MBUSE. | CERVEERS. TUBISE, FRONTYERT. chcmer_ls‘ do T .
Gand d Lille rovkmcures|] Ot | wovavx. | (Dbgervaitons.
. . N » et Tournai.| sarfniee
- BN ordinaires.
Tuhise uRs
» » » » d Mons et MAGASIN.
Quidvrain. | raansrorTs.
£,635m. . . . Lierre, oto.
11 "
9,000 25,000 7,000 | ponrmdan. 14,000 | 1,848,866 470,691 58,917 114,169,046
Do wmibme que dwows le
compto~-rendu du 1% mars
1837, les sommes portées
pouracrpuisitions e torraing
comprementles partiesres
110,077 v 803 » v tantes, & revendre , quiont
été acquises i titre oméreux.
s SIBR
ey = I~
. . , . 31,644 & A
N ' =1 [IoN I ST
N &S
! o R LN
£ R
P~ - TN —
22,365 " 29,290 » » E@gs Lo
=ERE
» » n » » L D n : [
& SF e g
[} H B » 1 :: ;.:é : 3 :
1 82 %o
- - B I
Ba® i
RIR) gE M 08
» ) » » n 3‘u,307 g g @ 2 CoD .§
= . -
) v » , » 24,413 gg&é &3
o n D - & e
. » » . X 3,506 s %':E—'? ;:' 3
(8522 %=
§.EET &7
FoatE ¥
P E%ds o 2
.................................................. 429,485 rg E'g ;S-j; % g
@ o B -
................................... 852,244 3588 25
2%z~ "7
EoS s
] < =253
7,469 10,022 704 » 725 850,184 875 : 5FE®
- LR
3 =
139,211 10,022 30,803 | pourmém. 35,860 | 1,672,229 » 875 o
148,011 35,022 37,808 | pourmem. 46,369 | 3,521,084 470,691 59,792 | 9,774,887
— v oo e I e | et T AN =
183,933 84,172 4,031,567 23,942,883




Analpse du rapport,

Basos admises pour la formation du premier budget d'entretien, d’exploitation et

perception (lof du 18 mars 1887) . . . . . . . O o . . ..
1. Dépenses et recottos effectnées pendant les trois premiers trimestres de 1837
1o Dépenses (dnneve 4.}, « « .« « . .« . . . . . .
20 Recettes (dnnreze B.)e « v« « « v o . 0 0 0 0
1I. Dépenses et recettes présumdes pour 1838, . . . . . . . . .
1° Déponses (Arneve D.), -« « .« « « « « v . . . 0« .
2° Recottes (dnnexe CootF.). .« « .« + « v & i 4 e 4

Balance entre les dépenses etles recettes présumées . . . . . . .

I1I. Dépenses d’établissement depuis lo 1¢* janvier 1837 ; épuisement du crédit ouvert

par Ia loi du 18 juin 1836 (drnere F.). . . . . + « « « . .
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IV. Corrélation entre le budget de l'entretien et de Pexploitation, et celui des recettes.
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