( N° 134, )

oot —

Chambre des Veprésentants.

CHEMIN DE FER DE L’ETAT.

COMPTE - RENDU.






CHEMIN DE FER DE L’ETAT.

DEPENSES D’ITABLISSEMENT,

A
DENTRETIEN ET IDEXPLOITATION,

DU 1 MAL 1834, TOUR DU COMMENCEMENT DES FRAVAUX, JUSQU AU MOES DE JANVIER 1837

RAPPORT

PRESENTE AUX CHAMBRES L}':GISLATIVES,

PAR

Y, Le Pinistre Ves Travans Publics,

LE 1& MARS 1837;

SUIVI DU TABLEAU DES DEMANDES EN CONCESSION AU 1" JANVIN R 1837

IMPRIME PAR ORDRE DES CHAMBRES.

Bruxelles,

H. REMY, IMPRIMEUR DU ROI,

RUL ROTALE ANCIENNL, M 3.






Messicurs,

Ap1és une discussion dont le pays a gardé le souvenir, vous avez, sur la pro-
position du Roi, décidé qu’il sera élabli, aux frais de UEtat, un systéme de
grandes communications par des chemins de Fer (1).

Yous n’avez pas voulu que ces grandes cornmunications pussent iomber
dans le domaine des concessions privées; vous les avez ratlachées i l'existence
méme de la Belgique.

Cetle idée €lait audacieuse peut-étre , mais il n’y a pas de grande idée sans
audace.

Les chemins de fer qui conslituent ce nouveau systéme de communications,
ont pour point central Malines et se dirigent, a I'list, vers la frontiére de
Prusse, par Louvain, Liége et Verviers; au Nord , sur Anvers; a 'Ouest , sur
Ostende , par Termonde, Gand et Bruges; au Midi sur Bruxelles, et de
Bruxelles vers la frontié¢re de France, par le Hainaut.

Les travaux ont été commencés immédialement aprés la promulgation de la
loi.

Trois sections ont été livrées a la circulation:

Le 5 mai 1835, celle de Malines & Bruxelles, d'un développement de 20,350
metres ;

Le 3 mai 1836, celle de Malines & Anvers, d'un développement de 23,680
melres ;

Et le 2 janvier 1837, celle de Malines 4 Termonde , d’un développement de
26,750 métres.

Ces sections présentent réunies 70,780 meétres ; c’esl-a-dire plus de 14 lieues
de 5,000 métres.

[’exploitation offre donc trois périodes : durant la premiére, de dowuze mors,

-

(1) Lot du 1* mai 1884,
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une seule section a ¢té exploitée; durant la seconde, de Awit mods, deux 'ont
té; enfin , durant la troisidme, commencée le 2 janvier, trois le seront,

Sur chacune de ces seclions le transporl des voyageurs est seul organisé.

Six scctions, dont plusieurs, nous l'espérons, pourront étre ouverles avant
la fin de 1837 , sont en exécution.

Ce sont les seclions :

Métros,
PDe Louvain & Tirlemont . . . . . . . . 18,900
De Tirlemont & Waremme . . . . . . . 23,260
De Malines & Louvain . . . Co. e 23,700
De Termonde a Gand . . . . . . . . . 28340
De Waremme a Ans . . . . . . . . . 19670
De Gand a Bruges . . . . . . . . . . 40,460

Les études de trois seclions sout uchevées et les opérations préparatoires ter-
minées , au point de permetire la prochaine mise en adjudication des travaux.,
Ce sont les sections de Bruxelles & Tubise, d’Ans a la Meuse et de Liége a
Verviers.

Les opérations préparatoires se poursuivent sur deux autres sectious : celles
de Bruges & Ostende el de Verviers a la frontiére de Prusse,

Il est des obstacles qui sont inhérents & U'exéculion matérielle : ceux-la lart
doit les vaincre.

Il en est d'autres, qui sont inhérents au choix des tracés, au choix des stations
el aux acquisitions des terrains ; obstacles antérieurs & toute exécution maté-
rielle ot qui entrainent souvent de notables retards.

Quant au choix des tracés, la question la plus grave qui ait arrété jusqu’a
présent PAdministration, est celle que souléve la direction de 'embranche-
ment du Hamaul : deuz directions sonl proposées pour atteindre Mons ; Fune
partant de Bruxelles & la gauche, Pautre a la droile du canal de Charleroy;
Pune par Ronquiéres, les Ecaussines et les charbonnages du Centre; Pautre
par Soignies et Castiau.

Quant au choix des stations, le Gouvernewment pense que le chemin de fer
doit se tenir en dehors du systéme d'iwaposition et de police municipale,
dit ce principe momentanément contrarier certains intéréts locanx.

Quant auxacquisitions des terrains, nous pouvons, en général, nous féliciter
des facilités que nnous avons rencontrées; une seclionenti¢re , celle de Tirlemont
a Waremme , a été mise a exéculion sans intervention judiciaire ; malheureu-
sement, au-deld de Liége, la concession de la route de la Vesdre prépare
peut-étre les plus sérieuses difficultés a 'Administration.

Les six sections en exécution et les cing sections i étude forment, avec les

trois sections ouverles ; I'objel de la loi du 1ev mai 1834.

Un premier complément que nous devons dgs aujourd’hui considérer comme
indispensable, est la scction de Gand vers Lille par Courtrai, avec un
embranchement sur Tournay ; Pavant-projet de cetle section est Lrés avancé ;
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prochainement vous serez appelés & donner cette premiére extension a la loi
da 1er mai 1834,

Les Chambvres, en abandonnant au Gouvernement la direction exclusive
d’une aussi vaste entreprisc, lui oul imposé Pobligation de présenter chaque
année un compte détaillé de Loutes les opérations,

Mon honorable prédécesseur vous a fait, le 4 aotit 1835, un rapport qui
sarréte au 1o juillet 1835.

Jaurais pu me borner & vous présenter un résumé des opérations a partir
de celle époque.

D'aprés les instructions donudes par mon prédéeesseur, jai ern devoir
remonter jusquaux premiers travaux, et réunir, dans un rapport général,
tous les renseignements , tanl sur U'exéeution que sur lentretien et Pexploita-
tion, depuis la promulgation de la loi du 1% mai 183%, jusqu’aux premiers
jours de janvier 1837.

Ce rapport se divise en deux parlies.

L’une comprend tout ce qui est relatif aux frais d’établissement , lant pour
la construction de la route, que pour le matériel nécessaire a son exploitation ,
et tout ce qui concerne les frais d’entreticn des sections successivement Livrées
a la circulation.

L’autre offre tous les renseignements sur le mode et sur les frais de percep-
tion, sur le montant des recettes et le mouvement des voyageurs.

PREMIERE PARTIE.

Frais d'établissement, d’entretien et de transport.

Cette partie du rapport est 'ouvrage des deux Ingénicurs en chef Direc-
teurs des travaux; ils ont fail précéder ce compte-rendu de considérations
générales sur lesquelles je crois devoir appeler toule Pattention des Chambres.

Les dépenses d’entretien, comme celles de coustruction, ont été imputées
sur le produit des bons du trésor et de Pemprunt.

Ces dépenses néanmoins sont présentées comme distinctes dans les comples ;
les dépenses d’établissement forment Vobjet du Titrve Iev; les dépenses d’ervtretien
celui du Titre 1l; quelques depenses martes sont réunies dans le Titre II1 , mais
il y est renvoyé dans les deux tilres précédents.

Celte distinclion wayant jamais été perdue de vue, il est facile, quoique
les impulalions se soient faites indistinclement sur un fonds commun, de
distinguer la nature des dépeuses, el de savoir, de la maniére la plus certaine
et la plus précise, ce qui a été dépensé pour l'exécution proprement dile, et
ce qui a ¢1¢ consacré aux frais d’entrelien.

Les frais d’entretien et de perception, devanl a Vavenir étre imputés sur le
budget ordinaire des dépenscs de I'liat, el les frais d’exécution et de premier
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établissement seuls sur les fonds de Pemprunt, la distinction des dépenses, qui
wétait qu'une précaution adminisirative, sera désormais une obligalion légale.

Les dépenses comprennent done les frais de construction des trois seclions
achevées, les [rais des travaux sur les seclions en couslruclion, les frais
d’études et d’opdérations préparaloires sur les sections en projet ; enfin les frais
d’enlretien et d'exploilation des lrois sections livedes & la circulalion.

Les trois sections achevées onl colilé respeclivement,

La section de Malines & Bruxelles. . . . fi. 1,200,381 00

Celle de Malines & Anvers. . . . . 2,222,817 00
Celle de Malines & Termonde . . . 1,618,435 00
Total pour Ies trois seclions ouvertes. . . 9,131,633 00

[’Administration n’a pas tonjours pu se borner & exproprier ce qui lui était
rigoureusement nécessaive; il existe en quelque sorte des excédants d’em-
prises : terrains qui ont méme quelquefois augmenté de valeur par la
proximilé du chemin de fer. Sans égard & celte augmentation de prix, ces
terrains le long des sections achevées, sont évalués a plas de 200,000 fr.,
somme guon pourra un jour déduire, au moins en parlie, du total des
dépenses d’¢tablissement.

A ces dépenses il faudra, d’autre part, ajouter une partie des frais du
matcériel de transport et d’établissement des stations, frais dont le total s’éléve

afr. 1,848,855.

Il se peut done que pour les trois sections ouvertes, les’frais de construction
soient réduits 3 cing millions; & cette somme il faut, dés a présent , ajouter
environ un million pour le matériel nécessaire a Pexploitation.

Toutefois , ce chiffre de six millions ne peut étre considéré comme définitif,
le matériel nécessaire au transport des marchandises n'y étant point compris
et les stations n’élant encore que provisoires ou insuflisantes,

I.es sommes suivantes ont été dépensées pour les sections en construction :

Louvaiu a Tirlemont. . . . . . fr. 2,348,011 00
Tirlemont & Waremme. . . . . 1,657,828 00
Malines a Louvain.- . . . . . . 1,140,723 00
Termonded Gand. . . . . . . 849,238 00
Waremmea Ans . . . . . . . 596,150 00
Gand a Bruges. . . . . . . . 12,000 00

Ensemble pour les sections en construclion. fr. 6,603,950 00

Il a été dépensé pour les sections en projet :

Bruxelles & Tubise. . . . . ... . fr. 7,000 00
Ans a4 la Meuse. . . . . . . . . 9,000 00
Liége a Verviers. . . . . . . . . 25,000 00
Bruges a Ostende et Mons i la frontiere. . 7,500 00
Gand sur Lille et Tubise 4 Mons. . . . 6,500 00

Total pour les sectious en projet. . . fr, 55,000 00
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Les dépenses d’entretien el d’exploitation se répartissent de la maniére sui-
vante :

Lo Entretien et police de lo route proprement dite,

du Iermai 1835 au 1 mai 1836 fr. 54,646 70
du 1ermai 1836 au 1evjany. 1837, 37,326 56
Section de Malines & Anvers, du 1¢* mai 1836 au 1erjanv. 1837. 49,554 22
Section de Malines & Termonde (pour mémoire).

Section de Malines a Bruxelles

A celic premicre calégorie de dépenses il faut ajouter entre~
tien des stations el des dépendances fixes, & savoir :

Du 1er mai 1835 au 1ermai 1836 . . . . . . . . . 1,260 14
Du 1e mai 1836 au 1 janvier 1837 . . . . . . . . 564 76
Total. . . . 143,352 38

20 Fraus de transport.

Du 1¢* novembre 1834 av 1er mai 1835 . . . . . . . 4,181 50
Du 1er mai 1835aulermai 1836 . . . . . . . . . 121,485 359
Du 1er mai 1836 au 1er janvier 1837 . . . . . . . . 167,560 77

Total. . . . fr. 203,197 86

Cette deuxié¢me catégorie de dépenses comprend les frais de transport, Lant
pour la consommation que pour entretien des locomotives.

A ces deux catégories de dépenses d’exploitation, il faut en ajouter une
troisiéme : les frais de perception.

Cette troisitme catégorie de dépenses est 'objet de la deuxiéme partie du
compte-rendu.

DEUXIEME PARTIE.

Mode et frais de perception ; montant des recettes et mowvement des voyageurs.

Il n’est pas fait mention des frais de perception dans le comple-rendu par
les deux Ingénieurs en chef Directeurs, cette partie de exploitation se faisant
sans leur intermédiaire.

Les frais de perception consistent dans les traitemeuts du Contrdleur, des
commis altachés a son bureau, des Receveurs, des commis attachés aux
bureaux des recettes, des facteurs, messagers el poxtiers des slations; enfin
dans les frais de papiers et d’impression.

Il faut encore comprendre dans les frais de perceplion, les frais de surveil-
lance des convois, dépenses ui consistent dans les irailements des gardes
préposés a ce service.

3
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Voiei quels ont été Ies frais de perception :

De mai 1835 @ mae 1836 :

fr.
Traitements . . . . . . . . . 13,502 80
Papiers ¢t impressions . . . . . . 4,726 50 18,229 30
De mar a décembre 1836.

Traitements . . . . . . . . . 16,847 43 .
Papicrs et impressions. . . . . . 8,247 75 25,095 18 43,324 48
Il a été dépensé pour frais de surveillance des convois .

De mat 1835 &4 ma11836. . . . . . 5,238 38

De mai a décembre 1836 . . . . . . 11,496 61 16,734 99

60,059 47
Réunissons loutes ces dépenses dans une récapitulalion générale.
Dépenses d’établissement.

Seclionsachevées, aunombre de .

trois. . . . . . . . .5131,633 00 . \
Stations et matérieldestranspts. 1,848,855 00 13’639,!‘98 00
Seclions en coustruction. . . 6,603,950 00

Seclions en projet. . . . . 95,000 00
fr
Entretion ef explodtation des trois sections /14,136,047 71
achevdes.

Entretien de laroute proprement
dite. . . . . . . . . 143,352 38

Frais de transport. . . . . 293,197 86
Frais de perception. . . . . 60,059 47

496,609 71

Il faudrait ajouler a ce total 470,691 fr., pour fournilures en magasin et
qui attendent leur destinalion, et 58,917 fr. pour dépenses extraordinaires ;
Ia somme dépensée ou engagée serait alors de 14,665,655 fr. 71.

La somme intégrale de 14,665,655 fr. 71 a é1é imputée sur les crédits
ouverts par les lois du 1¢* mai 1834 et du 18 juin 1836.

Si les frais quelconques d’entretien et d’exploilation avaient pu étre impultds
sur le budget ordinaire de I'tat, la somme disponible sur les fonds spéciaux
destinés aux travaux d’exécution serait plus considérable d'un demi-million
environ; c’est une circonstance qu’il ne faut pas perdre de vue.

Tout en faisant supporter aux fonds de construction les frais d'entretien et
d’exploitation, le Gouvernement a fait verser au trésor publicla recette entiére,
1,094,130 35 fr., montant du produit du 5 mai 1835 au 31 décembre 1837.

Nous avons vu, quen anticipant sur 'année 1837, il faut distinguer trois
périodes dans I'exploitation; c’est d’aprés cette distinction qu’il est néeessaire
d’examiner les deux tableaux suivanis, dont 'un est relatif au montant des
receties, Vautre au mowvement des voyageurs : aucune de ces périodes n’offre
d’expérience compléte ; nous sommes réduits & compléter les résultats par des
conjectlures.
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RECETTES.

PREMIERE PERIODE. — Douze mors.

EXPLOITATION D'UNE SECTION.

1835. Mois de mai.
juin,
juillet.
aot.

Mulines & Braaxelles.

septembro.
octobre.
novembrs.
décembre.

18566, Mois de janvier
février.

-

mars, .

avril,

DEUXIEME PERIODE. — Huit mois.

EXPLOITATION DE DEUX SECTIONS.

Malines & Bruzelles et & Anvers.

1886. Mois de mai. .
juin. .
juillet.
aoit.

septembre.

octobre

.

novembre.
décembre.

ir.

TROISIEME PXRIODE.

EXPLOITATION DE TROIS SECTIONS.

Malines ¢ Bruxelles,

1837. Mois de janvier. 1™ dizaine.

2¢ dizaine.
3¢ dizaine.

Mois de fdvrier. Ir dizaine.

Mois de mars.

2e dizaine.

Anvers et Termonde.

fr.

3¢ dizaine (8 jours).

1=c dizaine.
2° dizaine.

ir.

05
40
45
18
15
00
25
05
10
65
05
85

21,588
56,260
49,109
44,097
45,371
32,658
20,973
18,940
19,288
20,195
22,065
98,847

65
20
85
50
40
00
30

107,848
104,443
110,189
116,820
105,615

85,999

55,080

48,738 70

18,106 00
18,148 45
21,427 35
20,654 65
19,416 00
15,802 4B
22,085 90
23,065 45
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MOUVEMENT DES VOYAGEURS.
1> PERIODE. — Section de Malines & Bruzelles.

MOIS, BRUIKITESs | MALINFS, TOTAL, B
1895, MMai. . v v v v v v s e e e e e 17,210 | 16,077 | 33,287 .
Juin o v v e e e e s e e 26,794 | 25,649 | 52,448
Juillet . . « v v 0 s e 89,841 | 87,961 | 77,802
AOTE. « v v e e e e 36,964 | 38,417 | 72,381
Septembre. . . . ... oo o0 36,922 | 35,600 | 72,522
OCLODIO + « v v e e e e e 96,146 | 94,683 | 80,829
. ) 568,210
Novembre . . . . . v . . . .. . 16,764 | 16,423 | 33,187 [ pour un an.
Décemhre . . . . . . . v v oo 14,701 | 14,287 | 28,986
1886, Janvier. . + v+ v v v v 0 e e e e 14,767 | 13,942 | 28,709
Tévrier. « . . . v v 0oL e e e 15,887 | 14,972 | 80,789
Mars. .« v 4 v v v v vt e e e e e e 17,692 17,018 | 84,707
N 2’5 1 24,105 | 23,391 | 47,496
9¢ PERIODE, — Sections de Malines & Bruzxelles et ¢ Anvers,
MOIs., BRUMELLES. | MALINES, ANVERS. TOTAT.
1836 Mai o o v v v oo 43,749 | 28,561 | 32,169 |101,479 |
Juin. . . o000 42,425 | 23,788 | 32,351 | 98,529
Juillet o+ v v o e 48,427 | 30,395 | 36,015 |112,837
AoGt. « « v v v v v v e o 48,619 1 31,590 | 89,848 (119,754
Septembre. - . . ... . ... 43,967 | 28,485 | 30,674 [103,096 ﬁﬂ;?lﬁ
OotobTe « v o v e e et 35,608 | 26,180 | 28,652 | 90,440 \
Novembre . . . . . . . . «. . 20,084 | 20,994 | 15,028 | 56,106
Pécembre . . . . . ... .. 21,307 | 13,760 } 12,237 | 47,204 /
3¢ PERIODE. — Sections de Malines a Bruzelles, ¢ Anvers et & Termonde.
I -
MOISs. URUXLLLES, | MALINES. ANVERS, | TERMONDE. | TOTAL.
1837. Janvier, 1 dizaine . 7,400 8,543 4,225 1,162
2¢ dizaine. . 7,017 5,132 4,046 1,071 56,713
8¢ dizaine, . 3,582 6,404 4,814 1,257
Tévrier, 1" dizaine . 8,306 6,460 5,172 1,393
9¢ dizaine. . | 7,987 | 5577 | 4572 | 1,272 § 55466
3° dizaine, . 5,870 4,398 3,568 896
Mars, 1t dizainc . 8,459 6,539 5,282 1,660
% dizaine, . | 9,077 | 6643 | us26 | 1,702 § o5
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Ce deuxi¢me tableau est défectucux en ce que I'on a négligé d’indiquer fes
voyageurs d'aprés la distance & parcourir; les éléments d’une statistique de ce
genre se lrouvent dans les comptes-rendus de dizaine en dizaine ; mais ce serait
un travail immense, que de faire aujourd’hui ce dépouillement.

Durant la 1 période (mas 1835 & mar 1836 — 12 mozs), la seule section de
Malines a Bruxelles a rapporté fr. 359,394 155; elle a éLé parcourue, en lout
ou cn partie, par 563,210 voyageurs.

Durant la 2° période (mas & décembre 1836 — 8 mors), les deux seclions de
Malines a Bruxclles et & Auvers ont rapporté fr. 734,736 20, et ont é1é parcou-
rues, en lout ou en partie, par 729,545 voyageurs.

On remarquera, en premier lieu, que pendact la seconde période le montant
de la recette en franes a ¢1é & peu prés égal au nombre des voyageurs; de
sorte que 'on pourrail supposer que chaque voyageur, sans égard a la distance

parcourue, a payé 1 fr.

La troisiéme période, commencée au 2 janvier de cette année, offre le méme
résultat.

On remarquera, en second liea que, durant les douze mois formant la pre-
mitre période, du 5 mai 1833 au 3 mai 1836, ot la section de Malines a
Bruxelles a é1é seule ouverte , environ 500,000 voyageurs ont parcouru cette
section ; que, durant la seconde période de huit mois, ce nombre se serait au
moins doublé, si la période avait atteint le terme d’une année ; on pent sup-
poser que, pendant la froisiéme période, ouvertele 2 janvier 1837, le nombre
doit se tripler, et regarder le service acluel comme organisé pour transporter,
par an el par section, 500,000 voyageurs.

Les dépenses d’entretien et d’exploitation du chemin de fer forment l'objet
du chapitre Y du budyet des Travous Publics; daprés des évaluations fondées
sir P'expérience des huit derniers mois de 1836, 'on a supposé que ces dé-
penses seraient les suivanles pour le service actuel de Pannée 1837, sur les
trois sections de Malines & Bruxelles, Anvers et Termonde, a raison de 500,000
voyageurs sur chacune :

1° Entretien et police de la route proprement dite. . 200,000

20 Dépenses de tramsport. . . . . . . . . . 425000

3o Frais de perceplion. . . . . . . . . . . 120,000

Total. . . . . 745,000

Nous avons vu que les trois sections, avec le matériel nécessaire
q ’
a leur exploitation actuelle, ont coiité environ six millions.

Ces six millions de caprtal réel représentent dans Femprunt négocié
A raison de 92, un capital nominal de fr. 6,430,000.

Ces 6,480,000 fr. nécessitent pour Vintérét & 4 p. ofo. fr. 259,200
Et pour I'amortissement 4 raisonde 1p.°6. . . . . 64,3800

Total. . . . . fr. 324,000
1,069,000
4
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Les frais d’entlretien el d’exploitation, Pintérdt el Vamortissement du capi-
tal d’établissement , exigent done une somme annuelle de 1,069,000 fr,

Pour qu’il ©’y ail point de perte, il faut que la recette des trois sections
ouvertes, exploitées pour le transport des voyageurs & raison de 500,000 sur
chacune, séléve annuellemeni a 1,069,000 fr.

Cesl le menimum & demander a la recette.
Toul fait supposer que ce menimum sera dépassé.

En prenant pour base la premiére période de 12 mois, ot une seule sec-
lion dtait exploilée, et, en supposant que pendant la lroisi¢me période ot trois
seclions le seront, les produits soienl mois par mois triplés, la recetle totale
approchera pour 'année, de 1,500,000 fr., somme qu’il faut toulefois consi-
dérer comme un mazimum , la section de Malines & Termonde ne pouvant
étre pleinement productive que prolongée jusques a Gand.

Toul ce qui excédera fr. 1,069,000 doit donc étre considéré comme for-
mant le fonds de réserve et le bénéfices.

La recette sest jusquaujourd’hui effectuée par les soins du Département
chargé des travaux publics; el il ne peul cn étre autrement; la communica-~
tion décrétée par la loi dua 1¢* mai 1834 n’a pas encore regu toul son dévelop-
pement, et sur les sections achevées le service se borne au transport des voya-
geurs. Lorsque le systéme de communications existera dans son ensemble et
que le double transporl des voyageurs et des marchandises sera organisé, il y
aura lien de rechercher si cette administration doit élre remise au Départe-
ment des Finances , ou demeurer dans une catégorie & part, comme celle
des postes.

Les cheniins de fer, dans leur entier développement, loucheront par deux
poinisa la frontiére frangaise , par deux points i la mer du Word et a 'Escaut,
ei par un point a la frontiére de Prusse.

Ils traverseront six proviaces, les provinces d’Anvers, de Brabant, des
deux Tlandres, du Hainaul et de Liége ; ils relieront les principales villes de
la Belgique.

Trois provinces en sont provisoirement exclues : les provinces de Namur,
du Luxembourg et du Limbourg.

Malgré celte exclusion, la loi du 1°r mai 1834 est le plus vaste systéme de
communication intérieure et extérieure con¢u dans aucun pays.

L’expérience commencée le 5 mai 1835 est encore incompléte.

Elle estincompléte parce que les trois sections exploitées ne forment qu’une
pariie du nouveau systéme de communication.

Elle est incompléte parce que ces trois seclions ne sont encore exploitées
que pour le transport des voyageurs.

Elle est incompléte parce que plusieurs influences du chemin de fer sont
encore inconnues ou non appréciables.

b . ‘I - .
C'est ainsi , par exemple, que nous ignorons de quel secours sera le chemin
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de fer pour la poste, & laquelle il offre un rapide wnoyen de transport, en
facilitant merveilleusement la distribution des lettres & Uintéricur el en attirant
dans le pays le transit des lettres de Pétranger ; placés entre la France , 'An-
gleterre , PAllemagne et la Hollande, notre position & cet égard peut devenir
unique.

Enfin, Pexpérience est incompléie parce qu’il est réservé & I'induastrie privée
d’achever sur plusicurs points, par des enlreprises secondaires ou partielles,
Ie nouveaun systéme des grandes conmunications de I'Etat.

Lorsque toutes les influences du chemin de fer seront connues et suscepli-
bles d’appréciation, lorsque le systéme sera cowmplel en lui-méme et par les
accessoires que nous atlendons de 'industrie privée , lorsquw’au transport des
voyageurs sera venu se joindre celui des marchandises, lorsque les ports
d'Ostende et d’Anvers scront 4 la dislance, Pun de quatre, Pautre de six
heures de la frontiére de Prusse, lorsque la pluparl des villes de la Belgique
seront comme groupées auntour de la capitale, lorsque lous ces résultats
inhérents & Pexéeution de la loi du 1°* mai 1834 scront oblenus, la grande
question du chemin de fer pourra éire posée et résolue.

Et peut-étre nous manquera-t-il encore un élément de solution ; le chemin
de fer belge ne doit étre qu’une section du chemin de fer européen. Au sortir
de notre révolution, il nous a été réservé de prendre sur le contlinent une
initlative qui n’élait point sans danger ; mais nés de la veille , en nous appro-
priant une des plus belles invenlions modernes, nous faisions acte de natio~
nalité. Nous avons donné rendez-vous & nos [rontiéres & deux puissantes
nations; rendez-vous pacifique, le seul digne de noire sidcle. Que si le
chemin de fer belge restait un phénoméne pour celte partie du continent,
le probléme serait incomplet sans doute , mais il n’y aurait aucun mécompte
pour nous; quand méme la communication ne serait qu’intérieure, les ré-
sultats , ainsi restreints , justifieraient encore les législateurs de 1334, el nous
accepterions,, non sans fierlé, le monopole ue nous abandonneraient les
peuples nos voisins.

En se détachant de la Hollande, la Belgique n'ignorait pas qu’elle avait a se
reconstituer politiquement et matériellement ; la reconstitution politique , elle
I’a achevée saus compromettre aucun principe essentiel d’ordre ni de liberté;
la reconstitution matérielle , elle ’'a commencée au milien de difliciles circon-
stances; elle la poursuit en supportant les éuormes dépenses qu'exige un
armistice exéculé avec des arriére-pensées, bien quwaccepté sans réserve.
Quand ce peuple, nouveau-né parmi les peuples, aura accompli sa double
tiche, il y aura folic & lui conlester le droit d’exister, crime a porier atteinte
aun fait de son existence. Lorsque I'enfant présumé non viable devient homme,
quimportent les querelles gui entouraient son berceau? Nous ne somines en
demeure de remplir aucun de nos devoirs de nation; u’on nous laisse faire;
nous ne demandons qu'une chose : la pais , dut~on nous oublier.

Bruxelles , le 1¢r mars 1837.

Le Minestre des Traveuwy Publics,

NOTHOMB,
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CONSIDERATIONS
SUR LE COMPTE-RENDU DES DEPENSES,
A L’i’*)l'()QUE U [ JANVIER (837,

B

Monsisur L MiNisTRE,

Satisfaisant a votre dépéche du 23 décerubre dernier ( ¥¢ division , n° 2108),
nous avons I'honneur de vous adresser le compte détaillé des dépenses du
chemin de fer, & partr du 1 mai 1834 jusqu’an commencement de la

présenic annde.

Divistons adoptées dans la védaction dw compte.

Nous avons conservé soigneusement dans sa rédaction les deux grandes
divisions du projet : d’'une part, ce qui concerne la route proprement dite ;
dautre part, les stations et le matéricl des transports ; en séparant en oulre,
pour chacune de ces calégories, les dépenses de construetion on de premier
dtablissement de celles courantes el annuelles & entretion et d’eaplovtation.

Cette division des frais d’élablissement en deux catégories , telle qu’elle fut
proposée cn principe dans nolre Mémoire de mars 1833, contrairement aux
usages regus, a pour objet de faciliter le réglement du taux des péages ct de
pouvoir délerminer, avec exaclilude, le prix réel des transports.

Difficultds d'une séparation absolue entre les frazs d’entretien et ceuw
de consiruection.

Quant a la disiinction partielle des dépenses en frais de construction ou
d’entretien , nous avons apporié toule nolre allention a les renseigner séparé-
ment avec toute la précision possible ; mais nous devons faire observer que,
pendant la marche des travaux, lorsqu’on doit livrer successivement 4 la cir-
culation les parties de route praticables avant l'achévement total du systéine ,
la comptabilité de certaines natures de dépenses ne saurait encore éire tenue
rigoureusement A part : nolamment, en ce qui concerne les ateliers el les
matiéres premiéres destinées a la fois & la construction et aux réparations ; les
frais de direction, conduile el surveillance des travaux; cpfin, les entre-
prises générales , telles que les fournitures de fers pour le rail-way. Toutefois ,
nous en avons indiqué la répartition globale, par article, au titre Il spéeiale-
ment consacré aux dépenses mixies de l'espece , lesquelles y sonl renseignées
au montant total de leur paiement effectif.

Soldes restant a payer portés en dépense et paiements d’avances non comptds.

Nous avons cru devoir considérer comme payées, toutes les acquisitions de
lerrains approuvées par volre Dépariement ct dont les tableaux ont ¢té trans~
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inis, pour exdénulion, aux nolaires chargés de la passation des actes ; quoiyue,
comme nous Pavons ddja fait vewarquer préeédemnment dans le comple vendu
en aotit 1335, Tacquittement des propricids emprises soil souvent retardé par
les formalitds a rempliv pour Ia vérification des titres et hypothéques.

Nous avons également regardé comme entierement soldés lous Lravaux et
fowrnitures effectuds; et nous les avons poriés en compte au montant total de
leur réeeplion, soil défiuilive soil provisowre , sans déduction des refenues
pour garanLic prescrites parles cahiers des charges.

Par conlre, ne sonl point portés en dépense les a~comptes délivrés sur
ouvrages spéciaux, lels que locomolives el mécanismes en train d’exécution
chez les construcleurs.

Quant aux approvisionnemenls en magasin, piéces de rechanges disponi-
bles pour machines, engins et outils a Tusage des ateliers, leur montant,
dédnit & chaque article, est reporié i la récapitulation générale pour valoir
sur comple nouveai.

Compararson du priz récl d'exdcution auz doaluations die devis.

Les dépenses d’élablisseinent pour la route proprement dite, s'élévent,
jusquici, & prés de douze millions de francs. (Voir la récapitulation géndrale,
tableaw A.) Daus celle somme figure ; au montant de fr. 5,131,633, la con-
struction des trois seclions acluellement liveées a la circulation ; cotit inférieur
A notre cslimalion primitive , qu'on avait si vivermen!l contestée, et quon ne
voulait pas admellre comme suffisante lors de Ia présentalion de nos avant-
projets (1).

Ce résultat, en conflirmant d’'une maniére si satisfaisanle nos prévisions en
ce qui concerne les seclions déja achevées, malgré toutes les difficultés inhé-
ventes a un travail dont on n’avait cncore aucune expérience ‘en Belgique,

(1) Dans le Mémoire sur la route d'Amvers a Gologne , publié en mars 1833, la seclion d’Anvers a Malines esl

évalnées . . . . L . L L oL Co e oo ey e s 1,597,500 »
fbedem , celle de Malines a Brunelles, & .« . . .« . . . . . . . . . .+ » 1,333,420 »
Le Mémoue sur la route d'Osicnde, publié en novembie méme annde, porte la section
de Maolines a Termoundea . . . .« . . . . . o . . . . . 0 . . o .« . a0 1,730,000 »
Ensemble. . . . fi. W

Le colt offectif pour ces irois sections, y compris la valeur des terrains d revendre, ainsi
que Vétablissement d’une grande partio de Ia double voie entre Malines et Anvers déja exé-

eutée, sest ¢levé & . . . . . . o . . . . . . . L. . fi. 5,131,633 »
Déduisant pour les lerrains a revendre (84 L hec-
gates), el - . . . < . . . o o . .. o fr. 230,000
Et pour la partic de 2 voie déji effectuée , portde sé- 490.000 »
par¢ment au Mémoire denovembie 1833, 4 fr. 1,145,000, ’
cie .. e s 260,000 »

Reste pour cotit effectif o« comparer a ['évaluation du devis primitif, ei. » 4,641,633 »

4 . . ‘
¥conomic oblenue duns Pexécution. . . fr. 19,287 »

Encore doit-on remeurguer que le grand pont de la Néthe, qui n'avait été projeté qu’en charpente, a 6té
exéeuté en maconnerie ; que les rails employés sont genéralement de I plus pesants (u'ils n’avaient é1é cal-
cules , et que , comme on le sait, lalargeur des voies et de Ientre-voie est notablement augmentée.
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diffienltds (juc nous avons déi surmonter an milicu des embarras el Jog

entraves de toule espiee , doit donner maintenant pleine confiance pou
3 ’ M -y 1]

Pachévement des auntres seclions cucore en train d'exéeution syy plus de

150 kilométres d'élendue,

y A 3 j/’l/' Y
Aontant des trovova en traen dexcoution.

Daus le chiffre de prés de 7 millions que ces ‘travaux enfamdés ont déja
alleint, cest-a-dire plus de moiti¢ de lem'. estlimaliou totale, sont compri:e, les
ouvrages les plus importants de Penlreprise : le grand tunnel e Cumpuch,
les immenses remblais & travers les vallons de Ia Gecle ; ouvrages dont la
réussile pouvail juslement inspir‘e\r quelgues c.ra,mtes., el qui doivenl étre
aujourd’hui considérds comme entiérement terminds,

Plus de deux cents aqueducs, cent ponts et pontecaux, Yy compris ceux
apparlenant aux sections déja exploilées , ont ¢1é constrnits avec Péconomie et
la solidité désirables; et sur cette quanlité considérable d’ouvrages dart
maintenant établis pour le chemin de fer, deux ou trojs seulement et de peu
d’imporlance , qui devaienl étre bitis sur un sol lowrbeux, ont plus ou moins
fléchi, comme on pouvait s’y attendre, sous le poids énorme des terres d’une
levée de 20 métres de hauteur. Aussitdt que le mouvement de ce sol compres-
sible aura cessé, les mesures sont arrétées pour reprendre ces trois ouvrages
en galerie soulerraine dans le remblai.

E‘poque probable d’ovvertire des nowvelies sections.

Il ne reste donc avjourd’hui, pour cuvrir entitrement a la circulation le
chemin de fer, de Gand jusque sur les hauteurs de Liége , que le parachéve..
ment des terrasses et la pose du railway, pour laquelle les hois et les fers
sont en grande partie & pied-d'ceuvre. Bientdt, nous Fespérons, la branche
de Malines vers Ostende alteignant déja Wetteren , facilitera sensiblement les
relations des Flandres avec Anvers el la capitale ; et, si la grande tranchée
enlamée recemment avec tant de vigueur aux abords de Louvain, retarde
cependant jusqu’en septembre prochain louverture des sections de la bran-
bre de PEst, il ne faul lattribuer quiaux discussions prolongées que Ie tracé
proposé rencontra avant son adoption.

Des discussions de méme nature et plus animées encore, de Ia part de [a
régence de Liége, ont forcé & suspendre, pendant toule une campagne , 'ou-
verture des travaux, non seulement dans les plans inelinés des abords de la
Meuse, mais méme sur les sections aboutissantes de Waremme et de Yerviers,
que les changements demandés par cette régence auraient nécessairement
modifiés.

Coup-d’eeil geénéral swr les résultats et la marche de Uentreprise.

Quoiqu’il en soit de ces retards, lorsque aujourd’hui on a Ia certitude
quavant la fin de celle annde, les qualre villes principales du royaume seront
reliées par le chemin de fer, nous pensons quil y a lieu d’étre trés satisfait de
Pétat actuel d’avancement du travail.

6
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Qu'on énumére Pouvrage fait depuis Pépoque de la promulgation de la lof
a peing en deux années el demie, outre Lrois seclions suecessivement fournies
au public , on verra les travaux., sinon achevés, au moins prés de Pétve , ou
en pleine activité , depuis les hauteurs de Lidge jusqu’a Bruges.

Activitd progressive des travauz.

Qu’'on remarque également que de lasomme de 14 millions de franes employde
dans un si courl espace de temps, 1,500,000 seulement furent dépensés peu-
dant la premiére campagues; 5,800,000 pendant la seconde; tandis que dans
les 8 derniers mois écoulds , lorsque 'expérience avait pleinenment assurd notre
marche , sept millions, ou moilié de toute la dépense jusqu’a ce jour, regu-
rent leur emploi. — Gradation d'aclivité irrécusable ¢t qui montre en méme
temps que la prudence aulant que le zéle présidérent jusqu'ici aux Lravaux
du chemin de fer.

Ev il ne faut pas, non plus , perdre de vue que, pour avoir dépensé ces
14 millions, il a fallu en combiner successivement , en proposer, débatire et
défendre une a unc, chaque allocation particlle et les meltre ensuite A exéeu-
iion ; et dans le méme temps élablir une exploitation d’un service minulieux
et diflicile, dont on m’avail pas d’exemple, et qui a déja fait ventrer plus d’un
million dans les caisses de I'Etat.

Création de valewrs smmédeatement réalisables avec béndfice.

Quand on sait que cette somme dépensée, mais déja ainsi en parlie rem-
boursée, est représentée, dés ce moment, par une création de valeurs réelles :
600 hectares de terrains, dont 140 restent disponibles et peuvent étre reven-
dus avec hénéfice; 10 millions de kilogrammes fer; un matériel superbe de
locomolives , voilures, ete. ; valeurs réelles, dont la cession, s1 le gouverne-
ment pouvait en avoir la pensée, ferait rentrer aussitét au trésor, non seule-
ment ses ‘avances, mais doublerait, triplerait indubilablement les capitaux
engageés, sans que, pour cela, le public fiit grévé daucune augmentation dans
fe tarif actuel, tarif cependaut le plus mninime connu. (Note 4.) Alors, on
doit convenir qu’on ne pouvail exiger, ni inéme espérer davantage.

Marche adoptee par la Direction.

Cet heureux résullal, qui vient done confirmer le bienfait attaché a Pezéou~
tion par ' Etat des grands travaux d’utilité publique, et qui engagera proba-
blement les gouvernemenls voisins a suivre la méme marche pour I'établisse-
ment des chemins de fer, qui bientdt sillonneront 'Europe; nous pensons ,
Monsieur le Ministre, el nous croyons ne pouvoir nous dispenser de vous le
dire, c’est uniquement au mode d’eadoution el dentreprise adopté qu'on le
doit; mode d'exécution et d'entreprise: que volre Département a bien voulu
admellre jusqu’ici suy nos proposilions, malgré les coutradictions el les
critigues que toule innovalion rencontre paturellement en principe el gu’elle
éprouve eancore.

Cest au choix d'un personnel spéeial, au systéme deonomigque de nos
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ouvrages , aux bordercauw de prie qui fonl la base de nos adjudications , el
méme a Padoplion sans adjudication de marchds particuliers pour cerlaines
Fournitures ; a Pemploi, dans certains cas, dune 2¢gée judicicuse; enlin, aux
conditions inusitées introduites dans nos cahiers des charges. C'est & Pensem-~
ble de ces modifications, contraires 4 la voutine, que Yon doit économie
¢vidente el la promplitude obtenues daus les travaux qui nous ont ¢té confiés.

Pense-L-on cque si Pon avail été obligé de suivre, pour U'édtablissement du
chemin de fer, les formalités administratives ordinaives des aulres travaux
publics , impuissanles pour le bien, impuissanles contre le mal; pense-t-on
qu'on aurail obtenu d’aussi prompts, daussi beaux résultats : en moins de
(rois années, des travaux cffectifs pour prés de quinze millions? (1),

EL cepeudant nos ouvrages , parmi lesquels plusicurs d’une importance
majeure, le ponl de Duffel de 80 métres de longueur, coupé par uu large
passage pour la navigalion & voile ; le pont si hardi jeté sur la Dyle, d'une
économie sans exemple; la galerie souleiraine de Cumpltich de 900 métres
d’étendue , exécutée, a lravers le terrain le plus difficile, en moins d’une
anuée , sont conslruits de maniére & n’avoir pas a craindre la comparaison
avec les meilleurs onvrages existants , projetés et exécutds par Fadmivistra-
tion des Ponts et Chaussées.

A vrai dire, un luxe superfllu ne domine pas dans la conslruction de nos
ouvrages : DOUS avons pensé que la magnificence du cliemin de fer devait
résider tout cntiere dans la stirelé et Péconomie des transports. Si, en aban-
donnant un systéme plus dispendieux, nous pouvions avoir a regretier le
sacrifice de notre amour-propre , au moins nous avons la satisfaction de
croire uaucun ouvrage de méme nature n’a é1é construil avec une plus sage
économie que les notres.

Ea créant pour la Direction des travaux du chemin de fer une organisalion
spéciale, Varrété royal du 26 juillet 1834 a réellement donné & celte enlre-
prise nationale Loute limpulsion que son importance commandail.

Tant quon a marché dans Pesprit de cel arrélé, les résultats les plus salis-
faisants furent obtenus; si parfois celte impulsion s'est trouvée ralentie, cest
que la routine cherchait a reprendre son ascendant. )

Contréle et surveillance des travauz.

Mais quon ne croie pas quen débarrassant Padministration du chemin de
fer des entraves qui auraient géné son aclion, on ail pour cela abandonné
sans controle, ni surveillance , des travaux si considérables.

Chaque section , chaque service spécial, chaque ouvrage important, est
confié a un Ingénieur résidant sur les travaux, assisié de condueteurs et sur-
veillants bien rétribués et en nombre suffisant. (Voir note C.)

Ces chefs de section ou de service , qui ont dressé les plans et devis d’exé-

(1) Lefficacite du mode suivi au chemin de fer devient fiappante, par evemple, dans U'emplei de I'emprunt
des 30 milhons : sur les 12 millions affectés a ce travail spéeial, déju plus de 5 nulliens ont 1e¢n leur

destinalion.
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ention, disculés el arrélds avee eux i la Direction centrale, sont chargés exelu.
sivement des melrés el réeeptions dont les procés-verbaux servent de base a
Ia déliveance des cerlificals de paiement auxquels ces piéces justificalives res-
tent loujours annexdes.

Pour contrédle de la Divection, pour Fexamen de nos projets et Vinspection
de nos travaux, UAdministration supdrieure a tous les éléments, les moyens
nécessaires; sur toules les questions d'art imporlantes, des commissions d In-
génicurs ou Plnspecteur général des Ponls el Chaussées furent consultés ou
entendus,

Le pont de la Néthe, le pont de la Dyle, le choix des tracés aux abords
des grandes villes, lec mode d’entreprise par borderean, la forme et le poids
des orniéres, le systéme de nos locomolives, firent Pobjet d’autant de discus-
sions, aprés lesquelles nos propositions furent généralement maintenues et
adoplées par volre Département.

Quant & la solidité des ouvrages , elle esl incontestable : ils ont fait leurs
preuves, on les voit se maintenir dans le meilleur état.

Quant a I’deonomde, ce west que par les détails du comple général, que ce
‘apport accompagne , qwou peut bien appréeier. A cet effet, & chaque article
de dépense, nous avons cité les piéces juslificatives reposant au Ministére el &
la Cour des comples.

Application des divers modes d’entveprises suwant la nature des trovavs.

Nous avons cru devoir, aussi, indiquer expressément le mode d’entreprise
suivi pour chaque ouvrage : ceux mis en adjudication publique, ceux exé-
cutés en 1égie par la direclion ; et ceux enfin, enlrepris sur soumission parti-
culicre. L’application de ces modes diflérents a Loujours été wmotivée par la
naturve et 'objel des travaux.

Ouvrages par adjudication preblique.

Les lerrassements et ouvrages d’art ordinaires , tels que pontceaux el ague-
ducs , nous onl paru, dés le principe, pouvoir étre donnés au rabais en adju-
dication publique : ces travaux étant généralement familiers aux entrepre-
neurs du pays ; mais, contrairement au systéme en usage pour ces entreprises,
au licu de les adjuger & forfadt , avecla condilion ordinaire de risques et périls
pour lentrepreneur, condition que l'on sail étre tout a fait illusoire , nous
conseillames el PAdministration supérieure adopta le mode par bordereaw de
préz, ot ladjudicalaire capable est a abri de toute chance de perte, et qui
woblige le Gouvernement & payer que les constructions réellemnent exécutées
d’aprés les ordres de PAdministration. Suivant ce mode , si des travaux soul
mal construits, FIngénieur n’a point d’excuse, puisqu’il devait les voir par lui-
méme , ou les faire suivre par ses lieutenants chargés d’en tenir attachement
journalier.

Les entreprises de fers et de beis pour rail-way, fournitures ici de la plus

4

grande importance, ont élé égalemeunt offertes en adjudication publique au
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yabais @ les bois, par lots a la portée des plus petils propridiaires ; les fers, pan
2.7 . y LY [ . N f !
gnantités assez cousidérables pour anniliiler la dépense dloulillage que celte
- « . vy i > N g S T v . . _
nouvelle'ﬁ}hx1c.mou duvm.t exiger. Mais , si, pour les billes, il y avait avantage
3 sous-diviser les entrepiises, pour les fers, au conbraire, nous avous tenu
N s 5 . .
fortement & ce que Pentrepreneane d'une partie de rails diit fournir en méme
terops les accessoires néeessaires & leur cmploi, quelle que it Uécovomie
apparente quon offrait sur Pentreprise séparde de la fonte.

Ouvrages ov fourritures par marchés particuliers.

Les adjudications successives de ces fers , malgré une concurrence assez
marquaule , ne nous ayant pas paru devoir étre acceplées, nous avous df
conseiller chaque fois leur rejel ¢l provequer des soumissions parliculidres
pour loblention de marchés & des prix plus raisonnables dans les principaux
établissements du pays.

De semblables marchés, mais sans I'épreuve d'adjudication publique, Gut,
dans Tespéce, aurail é1é dangereuse, furent adoptés pour la fourniture des
locomolives , rouages cl mécanismes divers , pour lesquels on ne peut raison-
nablement coutracter sans avoir la conviction intime du talent et de la probilé
reconnue du fabriquant auquel on se confic.

On ne pouvail , nou plus, trailer par adjudication publique, a forfait, m
méme au hordereau, pour lexéeution des batiments et dépendances des
stations, dont l'enserable ni les délails ne sont pas encore de nature a étre fixés
a 'avance.

Ln conséquence , c’est encore par simple soumission, sur borderean de
prix a la mesure effective, que ces constructions s'exécutent; Padministration
Stant entierement mailresse de restreindre ou détendie les (uaniités d'ou-
vrages , selon sa convenance, d’aprés les besoins du service. Dans loute entre-
prise de ce dernier genre, la méme marche serail suivie par les particuliers ,
par le commerce, ainsi que par les socidlés concessionnaires.

La pose et la fondation du rail-way ne firent qu’une seule fois Pobjet d’une
adjudication publique : depuis, nous avons compris la nécessité de réserver
ce travail, si simple en apparence, mais qui demande tant de soins minutieux,
pour ne le confier en quelque sorte qu'a la tdche, afin d’obtenir unc exéeulion
plus parfaite.

Ouvrages en regle.

D’autres travaux pouvaient seuls s'effectuer par régie; nous wavons pas
balancé, dans ce cas, & l'employer, partout ott nous lavons cru nécessaire dans
Pintérét du Gouvernement el sous notre responsabilité. En présence de sec-
tions de route livrées A la circulation avant leur entier achévement, quil
Sagissail de maintenir dans un élat de viabilité parfaite, entrelien de tous les
instants, ot la moindre négligence peut compromettre la vie de centaines de
personnes , ehit-il été possible , elit-il été pardonnable de confier cette mission
A Fintérét privé? Quel Ingénieur consclencieux efit 0s¢ proposer un cahier des

7
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charges pour l'adjudication d’un semblable entretien® Travail doni on igno-
rait les véritables éléments, et qui, en admetlant conune base leg comples
rendus des sociétés concessionnaires, paraissait devoir élre si coditeux, (Note 4.\

La construetion des voilures, partie en quelque sorte éirangére jusqu’ici
a la plupart des ingénicurs, semblail pouvoir élre entidrement laissée aux
artistes si nombreux, que la Belgique possede en ce geunre; cependant, louy
en nous adressant aux constructeurs les plus renommés, les plus habiles,
nous avons sculi la néeessité iandispensable d’avoir sous la main un atelier
complet, non seulement pour Penlretien minuticux et les réparations Journa-
licres du maltériel de Pexploitation , mais aussi pour la formation des nouveaux
modéles, qui nous ont déji permis d'améliorer sensiblement les moyens de
transport.

Le combustible pour les locomolives, objet important sous le rapport de
la dépense, el plus encore sous le rapport de la marche réguliére des convois ,
a dgalement appelé toule notre allenlion : et, aprés avoir cherché & recon-
naitre, par des essais multipliés, espice de coak la plus convenable, aprés en
avoir achelé fabriqué dans divers dlablissements, nous avons regardé comme
une néeessité d’en opérer la fabricaiion en régie.

Il résulte de tout ce qui précéde, que de Vimumense lravail dout la direc-
tion spéciale nous a éLé confiée par Arrélé Royal du 31 juillet 1834, plus de
moili¢ esl faile et qu’un succes complet, nous osons espérer, a couronné nos
efforts. Sur nos évaluations, qu’on avait craint de trouver insuffisantes i Pexéen-
Lion, nous avons encore apporlé de U'économie; les sections achevées, pour la
route proprement dile, n’ont pas atteint le chiffre du devis; el si, exécutées
avec la méme ¢conomie, les dépenses de premier élablissement pour les stations,
batiments et malériel des transports, dépassent, au contraire, les prévisions,
c'est encore la preuve la plus manifeste de Pexcellence de cetle entreprise
nationale et de Pexaclitude apportée & la formation des avanl-projets : car
Paugmentation du chiffre pour P'établissernent de Pexploitation des transports
provient uniquement du mouvement prodigieux de la circulalion sur Ia nou-
velle vole, résultat inespéré, que personne ne pouvait prévoir et auquel on ne
peut encore assigner de limites. 1l importe d’ailleurs de remarquer que les
constructions acluelles pour le service des transports n’ont pas éLé seulement
commanddes par les besoins exclusifs des sections ouvertes, mais bien pour
ceux de Pexploilation générale des quatre branches du Chemin de fer, qui
bientdt se rencontreront a la slation centrale.

Lorsque les résultats déja obtenus devraient faire désirer qu'on persévérit
dans la marche adoptée, lorsque I'étranger vient étudier chez nous I'économie
des moyens employés, enfin, lorsque les plus zélés partisans de 'abandon des
grands travaux publics a Tindustrie particuliére, reconnaissent franchement
la supériorité de I'exécution par les soins de I'Etat ( Vote 4 ), pourquoi, au
lieu de Tencouragement que nous devions attendre, que nous avons la
conscience d’avoir mérité, semble-t~on regreilter anjourd’hui de nous voir
investis de la direction supérieure et toute spéeiale qui nous est confide ?

Quau début de Ventreprise, malgré les soins que nous avions apportés a la
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formation du projel, on nous eiit soumis , pour son exéeution, a la marche
ordinaire des travaux des Ponts et Chaussées, ces précantions alors pouvaient
s'expliquer par le désir d’assurer la réussite de Veniveprise, au risque d’en
vetarder Vachévement; mais, quwaujourd’hut, que tous les plans sont étudiés,
que les travaux sont entamés sur presque loute la ligne, que trois sections
sont en plein rapporl; que leur exploilation satisfait , nous le pensons, le
Gouvernement et Ie public; aujourd’hui, que toutes les mesures sont prises,
toutes les expériences faites, les modéles fournis ; qu'il ne 'agit plus que de
suivre Uimpulsion acquise ; entraver notre action, pour reprendre une marche
administralive, soit-disant réguliére , reconnue cependant, dés le principe,
incompatible avec les exigeances de la construction el de Ventretien d’une
route en fer, serail nous déclarer incapables ou en faute.

Nous désirons vivement, Monsicur le Ministre , que, faisant abstraction du
z¢le que nous avons déployé, et des grands résultats obtenus, on examine,
avec la plus serupuleuse sévérité, le compte-rendu que nous avons Phonneur
de vous transmellre, et nous réclamons , avec instance , que vous veuilliez en
ordonner Pimpression et la publicité.

En appelant ainsi sur nos opérations une investigation générale, compléte,
nous croyons indiquer le plus stir moyen de reconnaitre si nous méritons la
continuation de la confiance qu’on nous avait accordde.

Bruxelles , le 19 (évrier 1837.

Les Ingenteurs en chef Directeurs
2

SIMONS. DE RIDDER.
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TITRE PREMIER.

DEPENSES D'ATABLISSEMENT.

CHAPITRE PREMIER.
Route proprement dite,

§ 1% — Sections livides b lactrculalion,
Section de Matines & Bruxelles.

« de Malines 4 Anvers.

» de Malines a Termonde.
§ 2. — Sections en train d'exdoution.

Section de Louvain 4 Tirlemont.

» de Tirlemont & Waremme.
» de Malines a Louvain.

» de Termonde & Gand.

» de Waremme 4 Ans.

» de trand 4 Broges.

§ 3. — Sections dout les opdrations préparaloires sont teymindes, & adjuger incessamment.
Soction de Bruxelles & Tubise.

» d’Ans & la Meuse.

» de Liége a Verviers. ~
§ 4. — Sections dont on achéve les opdrations préparatoires.
Section de Bruges 4 Osiende.

» de Verviers 4 la frontiére prussienne.
§ 8. — Profots it Udtude.
Route de Tubise 4 Mons et vers Valenciennes.

»  de (and sur Lille par Courtrai.

Embranchement de Lieire.

»n de Diest.
¥ de Tournai.

CHAPITRE 11

Stations, dépendances et matérisl des transports.

1% T, yg . ;
§ 19— Torrains empris pour les stations.

§ 2. — Constructions provisoires pour Uexploitation de (g section d'essai,



13— Bdlinienls et ddpendances fores.

station de Bruselles.

» de Malwes (stelion contrale).

» de Borgerhont.

» du Vieuv-Diow, Duffel ot Vilvorde.
» de Termonde.

Fours a couk.

§ b~ Dépendances fives et mecanisnies ticers.
83— Matériel des transporls.
Voitw es et waggons,
Locomotives.
Ftat dw maiériel en activiié,
TITRE SECOND.
s
DEPENSES DENTRETIEN ET DEXPLOITATION.
CHAPITRE PREMIER.
Rowle proprement dile.
§ 1. — Section de Mulines & Bruaetics.
§2 — v de Malines & Ansers.
§3. — » de Malines & Termonde.
CHAPITRE I,
Stations, dépendances el mulériel,
§ 1%. — Bdtiments ol dépendances fires.
§ 2. — Matdriel des lransporis,

a. Entreticn of réparation des locomotives el vortures.
b. Fournitures diverses de consommation.

¢. ¥abrication du coak.

d. Salaire dos machinistes.

Répartition globale des dépenses do consommation,

TITRE TROISIEME .
DEPENSES GENERALES.

§ 1%~ Fowrnitures de fers pouwy vailway.

§ 2, — Frais de vérification, essais, pésagoes i rdception des fers.

§8. — Atoliers de construction et réparation di matériel.
Répartition globale des dépenses de Vatelier.

§ 4. — Frais d'opérations surle lorrain.

§ 8, — Frais géndraus et dépenses du bureaw central.

§ 6. — Personnel, trattements fixes et indomnitds.

Répartition globale des frais généraua d’opérations, bureau et personuel.
§7. — Dépenses extraordinaires.

TABLEAUX RECAPITULATIFS,

4. Dépenses de premior établissement,
B. Id. d’exploitation et d’entretien.
C. Répartition du personnel attaché a la direction,

APPENDICE.,

Note 1. Etat du service des locomotives du 1o mai 1835 an 1° mai 1836,
—_ 2. 1d. id. du 15" mai 1836 au 1" janvier 1837,
— 3. NMouvement dola circulation par classe de voitures.
— 4, Paraliele des dépenses, mouvement, péages et hénéfices, eutre le chemin de fer
belge ot le railway de Liverpool,
Specimens de cabiers de charges ef de souraissions.
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WINRF PRAWITHR,

DEPENSES D'ETABLISSEMENT.

CHAPITRE 1er,

e AR L

§ L.

— ROUTEL PROPREMLNT DITL.

— Sections livrées & la cireulation.

SECTION DY MALINES A BRUXELLES.

EMPRISES.
Lerrains of propriétés bdties. l .
{ % 1.
Acquisitions & Pamiable, tableaux approuvés de n° 14 62.] 62 17 25 | 449,962 19
Expropriations forcées . . . . oL Lo oL 1 95 25 16,777 97
Propriétés emprises pour lesquelles il n'a pas été encore
définilivementtrait. . « « ¢ v o v v b4 e e e e 2 24 285 | Powr mémoire.
Ensemble . . . . .. ... .. 66 36 78 466,740 16
A déduzre :
1o Ponr terrains compris dans les siations
a Malines . 3480 00
a Broxelles . . 1 00 00 , fr. 169.0600 00
o Interme;dxmres: 0 BO 00 97 50 00 276,500 00
2° Terrains en excédant &
revendre, . . 22 50 00 {r. 107,500 00
Besle pour la route proprement dite . . . . . . . 88 86 75 190,240 16
dndemnilds de récoltes, engrais, planlations, efe.
Montant des indemnitds payées jusqu'a la date du 30 aoit 1836, . ., . . 14,546 84
A déduire : Produit de ventes d’arbres, foin, ete., et location de terrains
disponibles . . . . ... o0 0oL e e e Powrmémorre.
Reste pour indemnités effectives . . . . v . oo o o0 oo oo oL
Frais divers.
Levée de plans, arpentage, dessinateurs, ete. (Voir titre 11, §6.). . . 5,000 00
Exportise de terrains, récoltes, ete. . « v v v v v v v 0 Lo oo 0L 5,228 80

Actes d’acquisitions ; honoraires des notaires , frais do procédure . . . .

Ensemble . . . .

Montant total des emprises de la section . . . . . . .

Powr mémoire.

-------

190,240 16

14,546 84

10,223 86

.| 215,015 80



TERRASSEMENTS BT OULVRAGLES IPART.

inireprise I)(n(/zt(’f ( Adjudicationt du 27 mai 1834, approu-
vée lo 1 juin suivant.) Ftat de réeeption définitive du 20

juillet 16835,

oy rrassements de fg 170 voce - 155,106 74 metres cubes .

Quvrages d'art.

3 Ponts de 12780 d’ouverture en deuy arches o . 0 L
1 Pont ’une arche do 2™ Jouverture . . . . . . PR
1 Pontceaun de 27430 d’ouvertre . . . . . . o ... -
1 de 2 20 dite . v 0 v 0 0. e e
{ de 170 dito . . . .. e e e . .
1 de 1 65 dito . . e e e e e e .
2 de 145 dito . v . 0o e
) de 120 dito v e e e -
B de 1 00 dito . . . ...
20 d4° 0 40 4 0 80 douverture .« v . . . . .

Londation el pose du railway.

Néblai de la forme et construction des banquettes , v com-
prs damago spécial 1 — sur 20,0450 de longueur . ., .

Massif de fondation,

mi
Gravier du Ruppel et sable . . . ., . . 27,192 80
Pierre et moellons . . . . . .. .. .. 4,870 71
Longrines en hétre . . . ., ... .. 84 00

Rigoles & usséehemeni.

m3
Déblai pour 82635 ngo]es ........ 2,677 65
Sable . . . . ... e e s 2,265 L4
Piorre et moellons . . . . . . ... L 401 03

Pose du railuwuy.
Voie principale sur une lopgueur de . . 20,099 50
Voies latérales & Bruxelles, Malines, Vil-

vorde . v . . 0o 0oy . 1,121 G0

Ensemble . . . 21,220 K0

Ouvrages accessorres.

Grillage et pavage pour la t{raversée de 20 chemins on

chaussdes :
mS3

Charpenteen chéne . . . . . . .. 32 78

Fer, lattes, boulons et clous . . . 2,583 kil.

Pavage ¢n grés neufs . . . . . - 837m-33
1d. en grés de réemaploi . . . . 1,424 74

Buses cn charpente . . . . .. ., e e e e
Travaux extraordinaires payés & la Journee s e e e e
Bpulsemcnts pour ouvrages d'nrt et asséchement d’em-

prises profondes . . . ... L. L. , ,
Matériaux en approvxswnnement repris par I’admlmstratxon ;
Sable (destiné a Ventretien du railway) .. ..., ...
Pierre de taille (tablettes disponibles) . . . . . . ., . . .
Briques de Rupelmonde (destinées aux batiments et dépen-
dances) « .« v o v 0w e oL, e e e e e e

fr

95,210 44
15,829 15
1,205 03
1,168 11

973 78
1,556 17
1,384 68
1,629 77
9,971 41
5,690 04

8,450 62

129,969 02

11,338 87

23,3432 8B

12,161 05

780 90
1,505 90

2,154 00

m3

609 80
143

78 mille.

Entreprise Riche. { Adjudication du 22 octobre 1885, approuvt-t, le 81 dito. )

Etat de réception définitive du 1° octobre 1836,

Lerrassements de lu 2° vore y compris lc redressement de Vilvorde 42,914 36

métres cubes . . ... L L Lo

Ouvrages imprévus . . o v v . . v o 4 0. Cv e

A ReronTER . . . ., . .,

111,020 50

55,708 78

173,098 08

2,319 45

/
g 16,600 95

29,716 24
748 40

388,747 T4

23,464 64

362,212 38
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d’amélioration effectués en régie.

- Formatwn de 1ampes el chemins de
décharge, agrandissement do {os-
sty , ele, . .

Gonstruction de ['ascmagu (,L pclrcs
e souténemoent

Allongement du ponlcenu Q Vll\’()l‘db

Plantation des talus extérienrs.

Constructivn du coffie et suasmf de
foudation pour une partie de la
2e voie & Vilvorde.

Achat de mocllons pour id.

Sable provenant de la enrrviére d(‘

Durer apn 1839,
au 1+¢ mat ibi0

Rerony

Duorer man 1636,
mof gany aBl;

Peuthy. (Voir tit, IT, chap. 1, §1.)

B50 mictres cubes Lvaluus .

fro 747

452
27
189

A déduire pour malériquy d’approvisionnenont.

Suble employé & Uentretien du railway

B4l fr.

24 00

20 »
00
30

1,647 75
560 00

426 00

Briques ot pierre fournies & Ventreprenenr des lmtun ents et dbpenddnms
Brigques employées par Vadministration & la stalion de Vilvorde

Montant total des travaux d’art ¢t de terrassement .

FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

(Adjudication du & juin 1384, approuvée le 13 dito.)

719 95\

5,172

..........

T4

BILLTS BEDUITES A LA GBANDE DIRENSION.
Ll‘lh't’]?) 16‘050505381 70 lot. — }jtat do Gléae Bos hlanc Bapin lli‘(r- Tatal
réception définitive du 15 octobre I.
1854 . . » » 2,500 » 2,500 { 11,800 Q0
Entreprise Buullef 8¢ lot. — ]ﬂt‘xt de
réception defimtwe du 18 {février
1835, n » n 2,107 2,107 4,875 Q0
Enlreprise Bul{oz.s-, l°‘ 9“ 3" f&“ go
et 6° lots. — Litat dcleuptmn deh—
tive du 31 décenibre 1855 . .| 8,094 | 5,694} 8,614 no 122,932 1 99,248 92
Titat de réception définitive dn 22 (6-
vrier 1856,
Billes rebutées pour défaut de dimen-
sions, mais admises ensuite avec ra-
bais suivant autorisation du 22 jan-
vier 1836 2,468 | 1,582 626 » 4,673 | 13,909 85
Enscmble . .| 10,489 | 7,276(11,640] 2,107 {31,512 {129,852 77
Billes empruntées au 2° lot de la sec-
tion d’Xnvefs . » 1,180 " n 1,180 3,972 59
Total des builles fournies . 10,489 | 8,456]11,640] 2,107|32,692 |133,505 86
Disignation de Uemplot.
5,906} 1 n n 5i906; 26 3/6 40
. . . » 6 786 n n 6,786 (.2!" 1]!0 19
TFondation du ﬁvme principale » o | 7a30] o | 7439 | 85707 20
railwa 3 » ) » 726 7268 1,5(}7 18
' ¥ ‘Evitementb. DaL » 497 » 195 2,443 685
Quvrages extraordinaires. Ponts sur
chemins de décharge, abris pour
gardes, etc . .o 189 88 258 n 485 2,148 00
Billes brilées . 31 " " » 31 132 06
Total des illes employées . 6,169 | 6,874] 8,124 726 | 21,898 | 92,468 68
Billes cédées aun travaux de la section
d’Anvers 900 | 1,338 945 » 3,183 | 13.852 80
Billes employées au chauﬁ'aue “des lo-
comotives . » » » 1,381 1,381 2,866 02
Billes restant en clepo( 6u provmo;re-
ment placées en palissades on en
éviteuents et stations, . . 3,420 2441 2,871 » 6,235 | 24,117 06
Totalégal aux fournitures. . . | 10,489 8,456111,6/&0 2,107 132,692 {133,305 56

Montant total des fournitures de bois de fondation .

9

282,212 38

8,172 74

387,385 12

2,319 48

285,005 67

92,168 68

92,468 68
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FOURNITURES DE TFERS DE RAILWAY. (Voir titve 111, §1,)

NOIBRY POIDS. {
do rals de| T e
5 poitées. Tala. Coussinets | GChevillesel
claveties,
L 1, L f
Entreprise Gordons, . . . . . . ., 9,185 | 199,622 0 , 59,288 00
1d. Dupont . . . ..., 2,569 (210,638 161,608 | 21,168 128,682 17

fd. Cockerill . « . o o, . 4,766 428,940 (232,155 | 28,406 | 229,240 71

9,520 | 839,220 {393,761 | 49561 | 417,210 88

Trais de magasin, cssais et pesages. (Titre III, §2.) . « . v .0 oo v oL L. 2,900 00

i
Montant total des fournitures deflers + . ., . . . . v 0 0 v h . . 420,110 88

DEPENDANCIES.

Entreprise Stiellonans. (Soumission spéciale du 6 mars 1835
approuvée le 11 dito). — Eitat de réeeption n® 8.
rl

Bornes milivires. Charpente, peinture et pose pour 41 . . . . 193 00

Potozux de défense. Charpente, peinture et pose pour 24. . . 1,080 01

Barriéres. Gharpente, peinture et serrurcrie, ete. : 4,298 85
2 barriéres provisoires a Vilvorde . . . . . . ., 20 00 :
9 dito , avec balustrades & Laeken . . . . . . . . 9,288 60
12 dito, glissantes . . . . .. . ... .. v 7T 24

Cabanes des gardes dw chemin.

6 Cabanes en charpente, mobilier compris « . . . . . . 2,202 24
1 dito T e 268 64 | 292 16
6 dito dito .. .o o 1,823 28

Maison du garde & Monpleisir. — Yitat de réception n° 9.

Fouille de fondation , terrassements, etc. . . . . . e 14 60
Magonneric . . . .. .. 0. e e e e e 1,087 06
Pierre . « v v v o 0 i s e e e e e . 30 58
Charpente . . . . .. f e e e e e e e e 184 3 1,712 99
Menuiserie . . . .. 0. .. G e e e e e e 254 00
Couverture en tuiles de réemploi . . . ., . .. . .. 46 00
Plafonds, enduaits . < . . . ... ... e e e e e e 97 05
Ouvrages d'achévement . . . . . .. .. ..« .+ Pour mémoire.

Entreprises diverses. — Ltats dc réception définitive du
juia 1836 et 25 janvier 1837.

.y [} ’ .
Barriéres, garde-corps et cabanes supplémentaires, mats pour

signanx, etc. du 1°" mai 1836 au 1°" mai 1836 . . . . . . 1,521 02 2 664 58
Id.  Id. du 1°* mai 1836 au 25 janvier 1837. . . . . 21,41 58 ®
i
Montant total pour dépendances. + . .« . . . . ... 0L 15,968 58

I'RAIS DE DIRECTION, GONDUITE ET SURVEILLANGE DES OUVRAGES, y compris formation des projets. (Voir

titee L, §6.) . o0 0oL e e e 23,000 00

ettt ey e — g
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SECTION DE MALINES A ANVERS.

EMPRISES.
Lerrarns of propridtis bdties.
h fi
Acquisitions & Pamiable. Tableaux approuvés den° 1 i 42, 60 82 70 405,098 73
Expropriations foredes. « . . . .o L. 0L 18 756 74 | 203,047 59
Propriétés emprises pour Icsqublleq 11 n'a pas CtL encore d(,ﬁ-
nilivementiraité. . . . . .. oL .0 L e . 6 085 46 | Pouwr miémoire,
Eusemble. . . . . . . 85 63 90 608,146 &2
A déduire :
Pour terrains compris dans les
stations :
A Malines . . . ... ... 8 50 00
AAnvers . . ., ... .. 3 00 00 Sfr, 161,000 00
Intermédiaires. . . . . . . 0 B0 00 27 00 00 228,500 00
90 Terrains enexcédant avevend. |15 00 00 | 67,500 00
Reste pour la route proprement dite. . . . . ., ‘ 58 63 90 379,646 32

Tndemnités de récolles , engrais, plantations, elec.

Montant des indemnités pavees jusqu'a la date du 1°* décembre 1836 .
A déduzre. Produit de vente d’arbres, foins, ete., et location de terrains dxs

ponibles .

e a0 ® e 0 4 4 e & & L T T S L T S S

Reste pour indemnités offectives

Frais divers.
Levée de plans, arpentage, dessinateurs, efc. . .. .. .. ... .. “

Expertises de terrains, récoltes, etc.
Actes d’acquisitions, honoraires des notalres, frals o procédare. . . . .,

[T T L

Ensemble. . . . .

Montant total des emprises de la section, . . .

TERRASSEMENT ET OUVRAGES D'ART.

89,483 41

Pour ménmoire.

5,000 00
4,857 %8
Powr mémoire.
. . .

579,646 32

(]

89,483

9,357 28

k78,467 01

P

Lntreprise Borquet. Adjudication du 20 mai 1835, approuvée le 31 dito, — Etat de réception

provisoire du 2 novembre 1836,

Lerrassemont pour los deuw voies 458,021 40 meétres cubes . . . . . ..., .

Quvrages dart,

{ Pont de 30 motres d’ouverture en 2 arches . . . . . . ., . 58.382 00
L L 1 O 66" 03
1 de L T 7,242 96
1 ae 5 0 . 9,799 33
Lpontceaus 40. . .. . . .o oo e 3,874 29
1 de 200, . . . . e e e e e e e e e e e 884 23
2 do 180, ....... e e e e e RN 1,647 63

1 aqueduc 1 00. . e e e e e e e e e e e 587 91
23 do 0 A0ABO. .. . 8,206 08
Maconnerie et charpente du pont tournant sur le canal de

Louvain. . . . . . e e e e e . e e 18,431 89

. fr.

A REPORTER. . .

305,206 98

109,685 98

414,892 96
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Fondation el pose die railway. 1t VOIE.

Rzvonr .

2¢ YOLE.

Déblm de lu formie, ef constinction des banguetles,

y eompris nigoles, savoin -
i Ry G \
Yoo puncipale .o oo 93,677t 2,900 58

Eyitements of 29 vo1e . . L L. 19,772 »

Massif de_fondation.

omehe | Goguillages. 0,380m 66,243 00
‘Yore (.'Og'f\w {GH(\IGI du Ruppel
prineipt. fnett. el suble . 9,611 47,222 34
1d supée. | Coquitlages. . . . 14,680 66,060 00
Couch Cogmllages. . . . 5,799 )
Fritem® '”r\._t‘_. ¢ daravier da Ruppel
2¢ yme. ke el suble 1,241 »
Id.supér. | Goquillages. . . 1,303 »
(Transp! effectné en pas uie pac loco-
motive appartent a Padministiat.)
Lose du railway.
Yoie principale « -« Lo 23,773130| 26,150 63
Fatements, 2-voie. . . .. L, L. 2,018 30 »

2,519 02}

41,153 45

4,430 37
5,872 50

2,220 13}

208,576 53

56,195 47

Duvrages aecessoires. NP
Grillage et pavage pour la traversée de
45 chemins ou chaussées :
Charpente en chéne. . . . . . . .. 61m304| 7,935 20
Ferforgé . . . .. . v oo oo v 4,720 kil.; 8,870 94

Pavageaneuf . . . . .. . .. . 2,847.32»
Id. avieox.. ... .. .. ... B984.12d°
Buses en charpente —48 buses. . . . . . .
Ouvrages divers exécutés a la jowrnde, . . . . .
Travanx extraordinaires. . “ e
Montant de la réception du 2 novembre

Travaux d’achéveinent en train d'exécution . . . .

5 s . B &

" e e L

14,236 20
3,291 26
ce
11,324 61)
2,611 77

1886, . ... ..

T

5,419 58

179,525 34

51,456 3

28,370

29,333 60

2,458 83
15,936 28

fr. 414,803 9¢

264,772 00

45,728 71

|

725,393 67

Poyrinémoire.

Gonstrution du pont de Duffel de 85 . de longueur et de 53 m. d’ouv., en 6 arches et une
passe pour la navigation. — Entreprise Borguet. Soumission spéciale du 19 septemb. 1834,
approuvée le 10 octobre suivant.—Etat de réception définitive du 24 juillet 1836.

Terrassements et fouilles . . . . . . o .. .. ]
Geintres , . . . . .. .. . 6732 (
Plancher de battage, pieux de
repére, d'amarage, ete, . 50 6145
Pilots, chapeaux, longrines et plate-
formes en chéne . Co
Pilots et palplanches, chapeanx et
traversines en hétre . ., , , . .

Charpente.

Battage de 13 picux de 4 & 8 1n. de longueur ct de 180 palplanches. . , .

Pierre d'appareil. . , . . .
Brigues . « . . .. .. ...
Modllons . . . .
Fer forgé, sabots et frettes, ancrages, agraffes.
Ferwecould, . . . . . . ., ... ...
Plomb, soufre et goudron . . . .
Rejointoiement et chappes. . .

Magonnerie.

. DR )

6,937=3 |. .. ...
117 91/ 8,823 70
105 91 (15,768 30
126 78| 8,110 72
319m356 39,945 00
845 76 |14.800 80
48 2% | 723 60
18,404 k. 18,035 92 }
142 56 80

Construction d'un bureau pour la surveillance des travaux . . .

Travaux extraordipaires effectués a la journée. .

Moutant pour la magonnerie et charpente . .

« 2 s e

A REPORTER . . , . .

4,614 86

50,202 72

11,454 00
55,469 40

18,092 72

932 10
920 17
500 00
9,030 00

[ » .

oy

125,393 67

725,393 67

125,215 97

B i

850,609 G4
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Tisront

Parties mobiles des ponts tournanlts

Entreprise Cockerdll, — Sonmission du 27 juillet 1835, approuvée le 8 aoil dito.

Titat de réception définitive du 31 mai 1836.

Tonte . . « v v v .. 42,886k, 23,587 80
Pont de Duflel (ta~f Fer . ..« oo v o0 . 4,898 8,235 blg
blier de 17,28™ de{ Guivre. . . . . e e e s 246 984 00 31,864 71
longueur.) Plomb . . ... ... . » 16 00\
Caisses, cmbnihﬂeetlmmpmt L e e . 1,741 90
Fonte. . « v v v v 0o v L 43,048 23,673 65
Pont dun canal del Fer. . . . . e e e e e 6,648 7,115 36
Loavain (tablierde) Cuivre . . . . .. . .. o v 237 948 00 35,562 91
17,98" de long". Plomb . . ... ... ... » 15 50
Caisses, emballage ettransport. | . . . . . 1,812 40 )—
Tnsemble . 65,197 63
A déduire. — Pour picces de rechange supplémentaires employées au pont
tournant de Capelle, scetion de Malines & ‘Termonde. (Voir ciapreés.)
FOE » v o e e et e e e e e 1,860 k.
Fonle o v i v e e e e e e e e e e e e e e e 997 ol . 2,749 00
CHIYPE « o wie o v v o o v o v o e v e s e e e 60
Reste pour longerons ot mécanismes des ponts de Duffel ot du canal de Louvain, | . . . . . . .
QOuprages en régic. — Main-d’ccuvre et fournitures relatives an montage des
ponts-tournants. ~— Bordereau de dépenses du 15 octobre 1336
Journées d’ouvriers, monteurs, charpentiers, cte., a Daffel. . , . ifr.2,421 65
Fournitures de bois pour tablier y compris rechanges « . . . . . 1,220 00 4,901 25
Fournitures diverses, boulons et ferrements, plomb, huile, ete. 1,259 60 i
Journ. d’ouvr., monteurs, charpentiers, etc., au canal de Louvain, 2,662 94
Fournitare deo bois pour tablier, y compris rechanges, . . . . . . ,338 85€ 5,093 1’475
TFournitures diverses, etc. .« v, « v v v v it v . 1,221 68

Modifications exéeutdes anx culdes du pont sur le canal de Louvain
Ftat de réception de Uentreprise Stiellemans, du 19 décembre 1836.

Montant total des travaux d’art et de terrassement

FOURNITURE DE BOIS POUR LA TONDATION DU RAILWAY.

Adjudication du 19 février 1835

, approuvée les 27 février et B mars dito.

------

Billes de grande dimension.
Enlreprz’ses diverses. Bots blane O?:}'{Eﬂ Tolal.,

1= lot. Etat derdception définitive du 27 octobre 1835, 3,000 10,300 00
De Id. 1d. 15 juin Id. . 5,000 10,100 00
ae Id. Id. Baoit Id. . | 3,000 10,080 00
e 1d. 1d. 21 avril  Id. . | 8,000 10,400 00
5e Id. provisoire 80 juin 1d. . 2,721 " 26,721 9,387 45
§e Id. définitive 27 octobre Id. . 3,000 10,300 00
7 {d. Id. 1evavril1886. . | 3,000 11,050 00
8e Id. Id. 6 septemb 1835. | 3,000 19,750 00
9e 1d. 1d. Id. . 5,000 \ 10,700 00
Adjudication du 7 janvier 1836 approuvée le 13 de.
11¢ lot. Etat de xéception définitive du 6 avril 1835, | 2,000 1,000, 3,000 11,400 00
Fourniture supplémentaire au 11° lot. Etat de récep-

tion définitive du 28 octobre 1836 :
Billes conformes aux conditions ducahier des charges. 69 149

Id. rebutées pour dimensions, mais admises avec B34 1,308 60

rabals . .. . ... 68 248

A reporter . . . . |25,858 30,288 105,946 05

10

850,609 64

92

62,378 62

9,994 72

802 75
23,785 73




Report, + .+ . &

Réadjudication du 3 fév. 1836, approuvée
le 8 do: |

10° lot. — Ktat de réception définitive du
Bmars 1836 . . . . . ... .. .

Soamission du 8 aoit 1836 approuvée lo
16 d°:

Titat de réception provisoire da 28 novem-
bre1B36. . . . . .« L. .o L

Billes empyantds aux dépdts de la scetion
de Bruxelles, . « o oo Lo 00 L

Billes empruntées aule lotdes fournitures
de la section de Louvain. . . . . . . .

' Ensemble . . .
A déduire les billes du 22 1ot céddes a la
section de Bruxelles . .

--------

LReste total effectif des billes fournies,

Disigrnation de Cemplot.

. . Voieprincipale .
Fondation de railway. Fvitelmentsl
i - 0 »

Total des billes employées. . . .

Billes restant en dépot, ou provisoirement
placées en palissades et en évitements
dans les stations

Total égal aux {fournitures comme ci-dessus.

Montant total des fournitures de bois de fondation. .

(38)

Boi- hlane | Chéne ou eipin Toti}

98,686 | 1,807 | 30,235 | 105,046 o3
, 3,000 | 3,000 | 18,700 00
, A301 | 4,301 | 925,806 00
1,358 | 1,845 | 3,183 | 13,852 80
» 1,074 1,074 6,651 40
80,196 | 11,617 | 41,813 | 170,856 25
1,180 | » 1,180 | 3,972 59
29,016 | 11,617 | 40,635 | 166,883 76
; 26,010 97,5387 50

) ! L) »
} 20,370 7,850 { 2.916 | 8.287 50
20,870 | 7,850 | 28,220 | 105,825 00
8,646 3,767 | 12,413 61,058 76
29,016 | 11,617 | 40,683 | 166,883 76

.....

FOURNITURE DE FERS DE RAILWAY. (Voir titre 111, § 1.)

67,588 37
452,831 82

NOMBRE POIDS.
de riuls de| .~ ——— .
5 portées. Rails. | CGoussinets. | Ghevilles et
clavettes.
Entreprise Dupont. . . . ., . 1,688 | 13%,956] 87,201 7,378
1d. Cockerill. . . . . . 9,642 { 964,200)322.043 | 12,907
11,300 {1,100,156|379,244 | 50,285

Frais de magasins, essais et pesages (Titre 111, §2.). . . . ... .. ..

Montant total des fournitures de fers. .

DEPENDANCES.

Entreprise Stiellemans. Soumission spéciale du 7 octobre 1835 approuvde
e 18°de. — Xitat de réeeption du 1°F juin 1836.

Bornes miliaires, — Charpente , peinture et pose pour 47 Lores .
Poteauz de défenses. — Gharpente , peinture et pose pour 34 poteaux .

Barridres. — 56 barriéres glissantes

Signave pour le pont de Duflel. . |

3
Frats o DIRECTION, GONDUITE ET SURVEILLANCE DES OUVRAGES,

( Voir titre 111, § 6.)

-------------------

— 2 gardes-corps au chemin de Moortsel. . .
Loge de garde. — Charpente , menuiserie, peinture, etc .

-------------

Ensemble

e & o & &

[

e « a2 n

520,420 19
3,300 00

141 00
1,980 00
2,598 50

123 60

G613 76

61 20

------

y compris formation des projets.

......

108,825 00

105,825 00

523,720 19

5,518 06

49,000 00




241,166 914

(39)
SECYTION DE MALINES A TERMONDE.
EMPRISES.
Lorrains ¢! proprz'élc"& bilties.
R . -ty h I
Acquisilions & Pamiable. (Tableaux approuves den 1a78) . 61 47 b8 271,978 34
Expropriations forcées. . . .« - G e b 89 15 46,688 60
Propriéids emprises pour lesquelles il n'a pas €L6 encore défi-
nitivement traité. .+ . o o0 e e e e e 0 39 87 |\ Powr mémoire.
Ensemble. . . . . . ..., 68 26 60 318,666 94
A déduire.
1o Terrains compris dans les stations & 4
A Malines . . « -« o v 1 QD 00 fi
A Termonde . + « « « ¢ o ¢ g glﬂ gg 21,000 00
Intermddiaires « o o000 0 0 18 75 00 77,500 00
20 Terrains en excodant i vrevendre . 17 00 00 l 56,500 00 ’
Reste pour la route proprement dite. . . . . ‘ 9 51 60 241,166 94
Indemnilés de vécollos, enyrais, plantolions, efc.
Montant des indemnités paydes jusqu'a la date du 20 décembre 1836, . . . . 31,979 29
A déduire » Produit des ventes d’arbres, foins, ele., et localion de terrains
disponibles . . . . . . . - e e e e e e v e v e s s | Pourmémoirs,
Reste pourindemnités effectives, . . . . clo v 0L
Frais divers.
Levée de plans, arpentage, dessinateurs, ete. (Titre I, §6.). . . . . . . .. 5,500 00
Expertises de terrains, réooltes , B0y v v o e h e e v e e e e e . . 7,984 08
Actes d'acquisition , honoraires des notaires , frais de procédure. . . . . . . Pour mémoire,
Fnsewble. . . . ... . ..
Montant total des cinprises de la section, . . . . . . .

TERRASSEMENTS ET OUVRAGES D'ART.

Entreprise Riche. Adjudication du 28
du 9 septembre, approuvée lc 28 do.
décembro 1836.

Terrassement pour les deux voies, 259,465 90 métres cubes. « . . v o .
Ouvyrages extraordinaires effectués & la journée

...............

Insemble. . . . . . .
Quvrages d’ar!.

1 Pont de 13250 d’ouverture en deux arches .+ . .« . 21,298 51
1 Viaducde7 80 — au-dessus du chemin de fer. 13,509 68
1 Pontcean 4 20 e e e e e e e e e e e 6,998 65
9 Passages voltés de 3 20 douverture sous le chemin de fer. 7,865 40
4 Pontceaux de 3 00 e e e e e e 10,356 74
6 id. 2 00 _— s e e e e e 6,261 20
2 id. 1580 — e e e e . 2,998 18
4 aqueducs de 160 — e e e e e e e e 3,485 25
80 id. 0 4040 80 douverture . .+« . 18,986 16
20 buses en charpente. . .+ o o v v . e s e e e e e e 996 84
1,200 métres carrés de pavage neuf pour diverses rampes vers

le chemin de fer . . o v, v v v v o v o v e o e e e 6,000 00
12,562 fascines employées dans la tranchée de Malderen. . . 2,612 40

A RronTER

aolit 1834 rejetée : Soumission ultérieure
— Litat de rdception provisoire du 23

162,247 03
561 75

162,808 78

101,821 51

964,130 29

31,979 29

13,434 08

286,580 81

s
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Rrronr .

Fundation el pose du raihwoay.

Pose of malériaur de le L0 conwcle du mm.s.'f — Soumission du

28 décembre lBQ}O, approuviée e 90 janvier suivant.— Eitat de
réception provisoire du 28 décembre 1836,

Débla de da forme et construction des banquetles sur 26,700 m.

A2ussif do fondation.

Sable de Vilvorde fourni par Padminist,

Pouar lramsport et emplei . o o v o v . . 1,65(}’“3, 2,152 80

Gravier da Ruppel et de P'Escaut. . « . 23,012

. - Ay B/
Blocailles misesen cuvee o 4 o v . - . 1,400 gl 6,837 40

d. en approvisionnement . . . . 1,830 14,168 00
Ouvrageseirtravrdinairesen lerrassement n 1 875 00
1d. posc provisoire du railway dans la

tranchee de Malderen. + . . .. o« 2 »’110“‘1 795 00
{d. double transport de gravier. . . . . 2,244 00
Pose du ratlway sar une longuenr do. . 26 700 e e e
Traversécs de..... chaussccs L!‘, chemins, — 10w} charpente ct

700kl ferforgéd .~ . . <o o o o ool oo

Matérimey de la 2° couche di massif.— Soamission du 2 décem-
bre 183G, approuvée 1e 9 dito. —Eiat de réception provisoire
du 12 décembre 1836.

Sable des carricres do Catloo 1,600 ™3, | | e e

[{yyw : pour fourniture & Pentreprencur dela posc des 1, 696"”
sable appartenant a Padimmistrat® (V.tit. 11, ¢h, 1,§ 1 ev.llue

Pour prét de 30 waggons appartenant aPndministratt (V. tit. I1,
ch. 2, §B) évalué pour usure au ticrs de leur valeur primitive,

Conslruclion du pont de Capells.

& n{ropr se Riche. — Sonmissions du 18 aoit 1836, appronvée
le 10 septewmbre dito. — Ftat de réception prov;soue du

23 novembre 1836,
255 pilots en chéne fourniture et battage. 222 3

Charpente 33 Id. on hétre Id. 19 50
chapeaux, longrines, plancher et tablier. 69 75
Ter forgdé pour armatures . . . . . . . cooew W 1LBE2 koo
- Eurochement dumureles culdes. . 26 70m3
Briques . . . . -, .. .. ... . 160 00

Maconnerie. Pierve blanche, . . . . . . . ., 8 00

Id. bleve. . « . . . .. .. .. 6000
. Chappe et rejointoyement . . . . . 80 0=
Epuisement et platte forme provisoire pour épures. . . . . . .

Partie mobile dw pont-lournent de Cupelle :

[Snireprises diverses. Foote Ter | Curre,
Longerons(long' tablier 19 50»1) |27,131 k. » »
Mécanismes, chassis,ete . . . . 13,988 2,558 k. 71k
Plomb et fournitures diverses » » »

Bois pour esnfection des modéles. » » »
Ouvrages er 14y1e - Main-’@uvre pour la construction des mo-
deéles, ajustement, nmontage, cte. .« o - 0 oL L L L. L
Transport de modéles et des Jongerous « . . . L . ., L 0 .
Menues fournitures . . . . . e e C e e

Piéces do rechange pxovctmnt Qs travaux des ponts de Duffel
et du eanal de Louvain.,
Fer . . 1,860k, )
Foute . 927 (Voirpage 87.) . . . v . . ...
Cuivre. 60 §
finsemble ponr terrassement et ouvrages d’art achevés . . . .
Travant d’achévement on train d'exéoution ei. . . . . . .

Montant tolal des travauxc d'art et de terrassement . . . . . .

187,697

£2,040
2,130

8,140
2,484
6,000

33,847

l 11,090
1,648

12,897

204

12,322
9,671
839
1,44k

3,895

866
160

2,749

00 |

20

00
00

00
00
00

80

00

< 284,130 20

197,207 20

8,140 00

8,484 00

59,689 20

31,441 01

569,091 70

Pour mémaire,

569,091 70
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FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.
(Adjudication du 6 janvier 1835, approbation du 28 dito et dn 13 février,)

Billes, graudes dimnensions,

.Z_':'nl/‘i‘pl‘l"('s lZl?)[’J'-)‘t’b' Bois l:me’ Clelie Total
re i définitive du 18 septem. 1835, | 3,000 { fr. 10,000 00
;a llf()lt jof’ qtdereﬁ;phon el:ll. 16octobre id. | 3.000 10900 90
de id, id., ud. 18septemb, 1d. | 4,000 10,5060 g0
% id i, i 16 octobre id. | 3.000 10,500 00
B id. id. i, 29 janvier 1836. { 3,000 » | 30,000/ 10,600 00
8 id. id. id., id. id. | 3,000 Y 10,600 00
7o id. 3.000 10,400 00
8¢ Id id. id. 7 septemb. 1835.7 3,000 10500 00
90 1d. 3,000 10,300 00
10° id. id. id. 5 décemb. id. | 3,000 10,100 00
Fowrnitures supplémeoniaires. (Autorisation du 24 {évrier 1836 ot da
D septembre dito.)
11 lot. Etat de récoption définitive du 23 mavs 1836, 333 . 333 1,165 50
19¢ id. id. id. id. id. » 80 80 282 67
13¢ id, id. id. 8 octobre  id. » 3,000 3,000 17,000 00
Total des billes fournies . . . . (30,333 8,080 | 33,413 | 122,948 17
Désignation de Uemplos.
. . Voie principale. « . . . (26,170 3.080 \
Fondation du railway. { Lglltu}nentsp. R 188 ! }90,086
Billes employdes & la traversée de routes . . . . . | 403 114,001 67
id. id. id. de fossés . .., . ., 904 , 6765
id. wusées danslestravaux. . . v . . . . ., ., 49 !
id. bruldes et perdues. « . . . . ., i d o 43g
id.  provisoirement employées en palissades . . . 9 ' .
id. restant en dépot. . . . . . .., c e e 9,204 } " ) 701 8,946 80
e 1
Total égal aux fournitures comme ci-dessus . . . 30,333 8,080/ 33 ,413’ 122,948 17

Montant total des fournitures de bois de fondation . . , ., . . .

FOURNITURE DE FERS DE RAILWAY, (Vaiv titee 111, § 1.)

NOMDBRE POIDS.
de rails de R
Spoitées. Raufs. Coussinets. [Chedilles et
clavettes.
N L L N
Entreprise Dupont, , . . .. , . 10,700 | 877,400{ 869,150 47,618] 436,185 50
. Anc. modele 1,400 | 126,000 o o 233 2
Id.  Cockerill. Nouy. modale 308 80,800 76,597 9,826 99,838 Jo
12,908 [1,084,200] 443,547 57,4411 585,518 80
Frais de magasin, essais et pesages. (Voir titre 111, §2.) . Ce e 3,800 00
Montant total des fournitures de fers . . . . . . . . . .
DEPENDANCES.
Entreprises diverses.
Bornes miliaires , , . e e e . e e e e e e e e AN
gg;ﬁ;‘}é de défense , . . ..., .. .. ... .. N e e Pourmémoire

Loges de gardes

Frats pe DIKRECTION |,
(Voir titre I1I, § 6.)

L

L T T S

o e s

CONDUITE ET SURVEILLANGE DES OUVRAGES, y compris formation deg

LI

......

projots.

..‘nuu-u'-a---.

‘. .

Ix

114,001 67

114,001 67

—— e

539,318 80

44,000 00

i e
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§ TL. — Sections en trarn dexvécution.

SECTION DE LOUVAIN A TIRLEMONT,

EMPRISES.
Terrains ef propriétés bilies.
h 1
Acquisitions & Pamiable. (Tableaux approuvés de n° 1 & 43) . 886 98 38 | 394,864 78
]‘,\(pmpuntmns foredes. . . . . v . e e . . e 28 95 13,705 82
Peopriétés emprisos pour losqueiles il n’a pas Glt encore défi-
nitivement treaité . . . . . . . . . . e e e e e B1 18 | Power midmoire,
Ensewble. . . ., . . 89 73 45 408,270 60
A déduire.
1" Terrains compris dauns les stations :
A Louvain. .
A Tivlemont. . . . . . .. s e e e e Pour mémoire.
Intermédiaives . .« « v v .o b 42 30 00 127,600 00
20 Terrains en excédant i revendre .. . . . . | 42 50 00
Roste pour la route proprement dite. . . . . ’ 47 28 48 281,270 60
¥
Indemnités de récoltes , engrais, planiations, eic.
Montant des indemnités payées jusqu'a la datedu . . . .. . . .. . 43,984 09
A déduire. — Produit des ventoes d'arbres, foins, ete., et location do terrmns
disponibles . . . . .. e e e e e i e e . | Powr mémodre.
Reste pour indemnités effectives, , . . . . . ci. . .
Frais divers,
Levée de plans, arpentage , dessinateurs, etc. (Voir titre IIT, §6.) . . . . . . 5,600 00
Expertises des terrains, récoltes, cte. . . . . . . ., . e 6,086 50
Actes d’acquisitions,, honoraires des notaires, frais de procedme. v o oo | Powrmémoire.
Ensemble. . . . .. .. 11,586 50

Montant total des emprises de Ia section. . .

TERRASSEMENT ET OUVRAGES D’ART.

Entreprise Borguel. Réadjudicationdu 17 septembre 1834, approuvée le 29 dito.
Iitat de réception provisoire du 31 décembro 1836.

Terrassements pour les deux voies, 744,968 meétres cubes . . . . ., . . .

Ouvv'agcs d’art.

1 pont de 8 metres d'ouverture. . . . . . ... L., L, . 84,000 00
] idem, exécuté en galerie sous le remblai. « . . . .. ... 6,084 51
1 pontceau de 2 40 meétres d'ouverture . . . . . ... L. . 4,015 81
1 — 30 — C et e e e 1,404 92
2 - 120 -— 2,694 58
5 — 100 — I 5,482 34
6 aqueducs 0 80 — e e e 3,172 65
1 viadue 7 00 surle cheminde fer. . . . . .. . PN 7,300 00
5 passages de 4 20 a B 50 d'ouverture sous le chiemin de fer,

dont 3 entidrementachevés., . . . . ... ..., ... 55,063 01
4 pontceaux de 14 3 70 d’ouverture en construction. . . . . 2,850 00
Matériaux en approvisionnement . . . . .. ... ., .., 1,000 00

A REPORTER., . . . . . .

281,270 60

43,984 09

11,586 50

L

539,294 92

129,567 52

. cl

¢ ¥ s 2 2

336,791 19

T

661,862 44
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BEPORT « o « v v v b v v v v v v v ] o e e

GALERIE SOUTERRAINE.

T . . . . .
Lravaur do mise en train, oxéeulds en régio por la Divection :

Fabrication de briques. Sonmission approuvée le 21 fév.

1835, — Fiat de réception définitive du 80 mai 1836.

6,851,000 briques, soit 6 millions, . . , . . .., 44,400 00

Doblai de mine, magonnerie de voute ot piddroits
en galerie, matériaux en approvisionnement
matériel, etc. I* erédit, . . . . 35,000 00

% Id, ..... 6,000 00 | “1,000 00

Emsenmble. .« .. . 85,400 00

Lntreprise Borguet. Adjudication du 27 janvier 1836 ap-
prouvée le b février dito. — Etat de reception provisowe du
31 décembre 1886, comprenant les ouvrages, matériel ot
approvisionnements exécutés en régic par U'administration,
au montant de 85,400 francs.

925 métres courants de galerie, déblai et magonuerie + . . . 540,200 00

650 Id. dervigole. . . . . .« o Ll 9,100 00
Unemaisondegarde « « « v+ v o o o v v 0w B 3,000 00
Puits d’airage, 4 ‘d’ensemble . . . . . .. e oo 34,000

b 11 densemble « v .. ow .. u . 8,800 42,800 00
Regaloment des terres d'extraction . . . . v« v oL L 4,083 80
Batiment d’abripour la machinea vapeur . . . v« v o . . . 7,500 00

Ensemble. . . . . .. ... 606,685 80
606,683 80
Travaux d’achévement . . . . . . . e e e s | Pour mémotre.

Machine a vapeur destinée auservice des ateliers de la station
centrale, employée temporairement aux épuisements et a
Pextraction des déblais dela galerie souterraine :

Entreprise Cockertll. Soumission spéciale approuvée le 8 aolit
1838, — Ytat de réeeption définitive du 4 juin 1836,

Fourniture de la machine et chaudiére, pompes et accessoires

661,862 4k

Y compris charpeunte desupport cttransport a pied d’czuvre. 26,319 18
Ouvrages en régie pour le placement et Pentretien de la 98.877 91
machine : ’
Bordereau de dépenses du 10 juin 1835. . . . . 1,765 03 2,058 73
Idem 10 janvier 1836 . . . 283 70
Ensemble. . . . .. .. ... ... 635,061 71

A déduire :

Valeur de la machine et aceessoires. (Voir titre I, ch. 2, §4.). . . . . . .. 26,319 18
Montant des travaux et frais divers pour la galerie souterraine . . . . . . ., .. e s
Montant total des ouvrages d’art et de terrassement. . . . . . e e e e e e e .

608,742 53

1,270,604 97




FOURNITURLE D BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

Adjudication du 6 janvier 1835, approuvée le 29 dito ct 13 féviier.

Lntroprises dierses.

Le* lot. Fitat de récoption définitedu 8 dée. 1836

LI
8e »
At »
Be »
6“ i}
e »

Idem
ldem
fdem
Idem
ldem
Idem

22 avril de.
30 juin d°.

2avril d°,
11 juill. d=.
18 déc. de.
30 juin d°.

Billes de g1 ande dimeuston,
P ST N

conforin. aus condihons
da cahier des charges,

AR

admises
avec1abais.

Montant total des billes fournies, actuelle-
ment en dépodt ou provisoirement employdes
dans les travanx de terrassement .

fintreprise Cockerill. . . . . . . .

.....

Sapin, Bois blane.| Beisblanc.
» 2,956 245
» 1,324 352
2o 2,163 1,200
» 3,000 n
» 1,500 "
w08 | 2599 »
350 | 2.650 »
995 | 16,185 | 1,797

ooooo

.....

FOURNITURE DE FERS DU RAILWAY. (Voir titre 1L, § 1.)

NOMBRE POIDS. ‘
deails de |~ i
5 portées. . Chovilles et
Rails. Coussinels. clayetles.
k k
8,846 | 856,742 | 849,285 | 33,655

I'rais de magasin, essals et pesages. (Voir titre ILL, §2.)

-----

.....

11,100 00
5,600 00
11,100 00
11,000 00
5,600 00
11,100 00
11,200 00

Ci-o.ay

66,700 00

475,416 09

2,500

Montant total des fournitures de fers, actuellement en dépSt ou provisoirement employés

dans les travaux de terrassements

.............

FrAls DE DIRECTION, CONDUITE ET SURVEILLANCE DES TRAVAUX, Y compris formation des projets.
(Voirtitre BRL, §6.) . . . o v v v v i o e e e

477,916 09

$9,000 00
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SECTION DBE TIRLEMONT A WAREMME.

837,857 26

»

LPour mémoire,

337,857 26

85,

000 00

EMPRISES.
Lerrains o propriélés bilies.
Acquisitions aiVamiable, (Tableaux approuvés dene 14 80.). 95" 89 29
EXpropriations fore6es, « « v v v v v v b v e e e n e Nhid,
Propriétés emprises pour lesquelles il n’a pas é16 encore défi- . )
nitivement traile « o v o v w0 v v e s e s 3 24 60
Ensernble. . . . . e 98 93 89
A diduire :
12 Terrains compris dans les stations:
A Tirlemont . ,
AWaremme., . 3 o . v v v v 0 s s Pour mémoire.
Intermédiaires , 30 00 00
20 Terrains en excédant & vevendro . . . . . . . 3000 00
Reste pour la route proprement dite . . . l 68 93 89

982,357 26

Indemnitis de réwoltes, engrais, plantations, ete.

. Montant des indernités payées jusqu'a 1a dato du 16 décembre 1836 . . . .

A dédurre : Produit des ventes d’axbres, foins, etc., et location de terrains
disponibles . , . . e e e e e e e e e s
Resie pour indemnités effectives . . . . . . . .

Frais devers.
Levée de plans, arpentage , dessinatours, ctc. (Titre IIL, §6.). . . . . . ..
Expertises des terrains, lecoltes BECu v v 4 v v e e e e e .
Actes d’acquisitions, honoraires dos notaires, ete . . . . . ... ... ...
Ensemble. . . . . .. ..
Montant total des emprises de la section . . . , . . .,

TERRASSEMENT ET OGUVRAGES IPART.
Entreprise Schaken. Adjudication du 19 mars 1838, approuvée le 7 avril de.
Ftat de réception provisoire du 10 janvier 1837,

»

Lerrassement pour les deww voies, 908,010 BO métres cubes, . .

L

Owvrages d’art.

1 pont de 9 00 métres d’ouverture en train d’exéention. . | 20,794 70
1 pontceav 3 50 et 26™-de longueunr , .

1 — 300 —_ B6 . .. ... ...

2 — 200 — B4 ensemble . . . .

1 ~ 180 — 20 .. o000 ; .
2 — 150 — 79 ensemble . . . . 58,212 59
2 — 1 30 — 76 ido ...

1 aqueduc 1 00 — 28 ... ... ..

23 — 0452080 — 424 eonsemble . . , .

6viaducsde 7 Q0 métres d'ouvertare en train d’exécution . . 17,544 27
12 passages vottés de 3 B0 a 8 80 achevés. . . . . . . . . 47,457 83
Matérianx en approvisionnement. . . . . . .., . e 151 8 00
Travaux d’achévement en train d'exéeution . . . . . . . . O

Montant des travaux d’art et de terrassement . . . . . . e e e

20,751 25

Powr mémoire.

-----

7,000 00
5,475 10

Powr mémoire.

500,928 85

\

139,147 39

Pour mémoire,

282,357 26

29,751 25

12,475 10

324,583 61

640,075 94

2
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FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY,

E o .
nlreprises diverses.

Réadjud. du 18 aveil 1835, approuvée le 11 mai d°.

1erlot. Litat de réception définitive du 20 décem. 1835,

2¢ id. id. id, 2500t 1836,
3e 1d. id. id. 206 novemb. id.
4o id. id. id. 25 aoit id,
Be id. id. id. 20 décem. 1835,

Adjud, du 17 décembro 1885, approuvée lo 19 de.

6¢lot. Ltat de réception définitive du 23 février 1836.
7° id. id, id, - Tmars  id.
§e id, id. id, 11 id, id.

Montant total des billes fournies, acluellement en
dépot ou provisoirement employdes dans les travaux
de terrassement

-------------------

BILLES DE GRANDE BIMENSION,
N R . e SO
BOIS BLANC.

{r. 12,900 00

Conformes aux Arlmises
conditions du ca- avee
hier des charges, rabay,
2,556 602
2,448 825
2,472 6ab.
2,891 864
2,670 395
5,000 »
2,925 100
2,910 108
21,369 3,530
EESRE e SR
24,892

FOURNITURE DE TERS DU RAILWAY, (Titre III, § 1.)

NOMBRE POIDS.
leruils do |~ mm. N p————
5 portées. Rails. Coussinets, | Ghevilles et
. claveites.
. . ) k. k. k.
Entreprise Cockerill . . . . . . .. 9,980 | 996,275} 871,727 44,189
Prais de mégasin , essais et pesages, (Titre IN, §2.). . . . . . . . o« v ..

Montant total des fournilures de fers, actuellement en dépdt ou provisoirement employés

.......

. dans les travaux de terrassement. . . . , .

FRA1s DE DIRECTION, CONDUITE ET SURVEILLANCE DES TRAVAUX, y compris formation des projets. (Voir

titrelll, §60)- .’ ......... PR T T

= e v s
" v

---------

-------

12,900 00
13,200 00
13,000 00
3,400 00

13,400 00
13,500 00
13,600 00

105,900 00

483,970 22
3,000 00

105,900 00

et s pertonts ey
—

486,270 22

48,000 00
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SECTION DE MALINES A LOUVAIN.

EMPRISES.
Torrains et proprictts bd ligs.

fi
Acquisitions & Vamiable. (‘Cableaux approuvésn® 1a22) . . | 7902 51 | 514,173 50

S . S P S 7470
Propriétés en instance d’expropriation .« v 4 v v v v o w &
. i '
{d. restant & ewnprendre pouar lesquelles il w'a pas été encove Lour mémozre,
P L 2] 144
définitivement traité. .« . . 0 L L L . e e e e e e e 873 64 |
Tnsemble. . . . . e e e e e 92 50 86 514,173 B0

A déduire.
10 Pour terrains compris dans les stations,

AMalines. . ... ... ... 15000 f

A Louvain. . . . . e e 5 00 00 56,000 00

Intermédiaires. . . . . . . . 0 50 00 24 00 00 134,000 00
2° Terramns en excédant a revendre, 17 00 00 | 78,000 00

Reste pour la routo proprementdite. . . . . . } 68 50 86 380,173 50
Indemniiés de récolles, engrais, plantations, elc,

Moniant des indemmitds payées jusqu’ala date du 17 septembre 1836, . . . 19,820 10
A dédaire : Produit de vente d’arbres, foins, ete, . . . . . ., v v o | Pour memoire,

Reste pour indemnités effeotives, i, . v . v . v L L. L.

Fruis divers,

Levée do plans, arpentage, dessinatears, ete. (Voir titre 11, § 6.). . . . . 5,000 00
Expertise de terrains, vécoltes, otc . . o v v o oo L Lo oL 2,179 74
Actes d’acquisitions, honoraires des notaires, [rais de procédure, . . . . . Pour mémorre.

Lnsemble. . . . . e e e e e U e e e

Montant des emprises de la section. « « . . ., | .
TERRASSEMENT ET OUVRAGES D’ART.
Adjudication du o mavs. Enireprise Sprayl. — Travaux de Malines & Thieldonck, —

Soumission du 3 mars 1836, approuvée le 17 dito, et du 14 aotit, approuvée le 28 fé-~
vrier 1837.—~ Etat de réception provisoire du 12 janvier 1887.

Terrassement powr les douw voles, 64,698 93™° par d-compte . . . . . . . 42,907 17
Ouvrages d’art. .

2 pontceaux de 4 a 8 metres d’ouverture. . . . . . v e <. | 10,269 B8 15.63

3 Id del . L. ce | 2,308 56 bl 11

7 aqueducs de 0 6040 80 id. Ch e e e e e L 2,967 97

Travaax d’achévement en train d'exéeution. . . . . . . . . ... ... | Pour mémoire,

Montant de Ventrepriso Spruyt an 12 janvier 1887, ci

Entreprise Borguet, — Travaux de Thicldonck jusqu’a Vamont des étangs de Parc-lez-
Louvain, — Scoumission du 26 aout 1836, approuvée le 27 dito. — Etat de réception
provisoire du 25 décembre 1836,

Terrassement pour deuw vorw 87,296 mélrescubes « . . . . . . . . .. .. [ 71,758 36

Ouvrages d’art,
1 pont de 12 métres d'ouverture. . . . . . . .. ... .. 12,361 18
1 pontceau de 5 30  id. sur de longneur . . . . . . 14,213 60
1 Ild. de2 B0 id. sup de longueur. . . . . . | 10,793 79
1 Id. del B0 id. sur de longueur . . . . . .| 3,287 60 65,839 57
Viaduc sous la chaussée de Tirlemont ; ouvrages exéeulds i la
porte de Diest y compris approvisionnements et ouvrages
extraordinaires . . . .. oL, o0 0w e e s .. | 25,213 20

280,178 50

19,820 10

7,179 74

407,173 34

58,538 24

A DEPORTER, . ., . . 187,697 73

b8,558 28
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RerorT,e . . . . ... 0Ly 137,597 73

Travaux d’achévement en traind’exéeution . . . . . . . . . ... ... .. |Pourmémoire.

Montant de l'entreprise Borguet, au 25 décembre 1836 . . . . . . .. ... ..

Montant des travaux d’art et de terrassement. . . . . . . . . . ... e e e .. .

FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

{Adjudications des 7 janvier et 8 février 1856, approuvées les 13 janvier et 8 février de.)

BILLES DE GRANDE DIMENSION.
N
SAPIN. CHENE. BOIS BLANC.
Couft au ! Conf* au . { Conft au
cah* des r?l‘):i(; cah’ des Ab\e‘: cah” des ’A\'e_c
charges. " | charges. rabais. charges. rabais.
1< lot. Etat de réception définitive
dw 10 décembre 1836.... | 2,658 561 » » » » r. 18,300 90
2¢ »  Etat deréception provisoire
dw 11 octobre 1836.. .. .. 2,993 » » » » N 17,958 00
3 5 Afournir. ... e e I N P* mémoire.
4¢ » Ftat de réception définitive
dwu 25 noevembre 1836... | 3,000 » » » » N 18,600 00
5¢ » Etatde réception provisoire
dm 26 mai 1836......... 2,634 » » » » » 15,804 00
6° » Etat de réception définitive
du 1¢ octobre 1836..... 3,000 » » » » » 18,000 00
7¢ » FEtatderéception provisoire
du 10 décembre 1836.. .. » » 1,200 » » » 6,800 00
8 b AJOUTIIT e e e eveveiennns Joonnnenidonnenei] v ie i iideennenid v P mémoire.
9¢ » Etat deréception provisoire
du 24 novembre 1836. ... » » » » 2,808 240 9,984 00
100+ Ytat de réception définitive
du 28 octobre 1836...... » » » » 3,000 » 9,900 00
14,285 561 1,20 » 5,808 240 115,346 00
A déduive - billes cédées 4 la section ]
de Malines & Aavers............ 1,074 » » » » » 6,551 40
13,211 i 561 i 1,200 » 5,808 240 108,794 60
— S~ P
Sontant effectif des billes fournies,
actuellement en dépot ou em-
plovées provisoirement dans les
travaus 4@ ferrassement. . . ... ..vv et 21,020 . ci

FOURNITURES DE FERS DU RAILWAY. (Voir titre III, § 1.)

POIDS.

o S N N

i Chevilles et
Coussinets. | clayeties.

NOMBRE
de rails de

5 portées. Rails.

Euntreprise Cockerill . . . . . . .. 5,934 | 617,423 | 213,321 | 28,215 | 320,921 59

Frais de magasin, essais et pesages. (Voir titreIIL §2.) .. . . 0 o 0L L 1,700 00

Montant des fournitures de fers, actuellement en dépdt ou provisoirement employés dans les
travauX de terrasseient . . . . . v o 4t u v s a e e e e e e e e e e e e e e

FRAIS DE DIRECTION, CONDUITE ET SURVEILLANCE DES TRAVAUX, Y compris formation des projets.
(Voir titre JIL, §6.) v+ v v v v v v e e i e e e e e e e e e e e e

58,538 28

187,597 73
196,136 01

108,794 60

322,621 59

28,000 00
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SECTION DI TERMONDBE A GAND.

fMPRISES.

Terrains el propriétés bities.

Aoqmslhonsa Tamiable. (Tableaux approuvés de ne 14 16). . 48892 07 | 365, 071 97
Propriélés en instance d'expropriation ., . . . . ., ..., ..
Id.  rvestant & cruprendre poar lesquelles il n'a pas été ) Pousr mémoire.
encorc définitivemont traité, . . . . . ., e e §
Ensemble, . . . . . .. - 48 92 07 | 868,071 27
A déduire.

1° Pour terrains compris dans los stations :
A Terraonde. . .

AGand . .. .. Powr mémoire. . . . . . .
Intermédiaires. . Pour
20 Terrains cn excddant a revendre  id. . . . . . . e e

, Resle pour 1a route proprement dite. . + . ‘ 48 92 07

MEMOINe.

565,071 27

Indemnités de récoltes, engrais, plantations, ele.
Montant des indemmnités jusqu’a la date du 15 décembre 1836 . . . . . . . .
A déduire,

Produit de ventes d’arbres, foins, etc » . .« o . 0oL oL e e

Frads divers.
Levée de plans, arpentage, dessinateurs, etc. (Voir titco IHE, § 1), . . . . . .
Expertise de terrains, réeoltes, ete. . . . . . . . .. e e e e e
Actes d’acquisitions, honoraires des notaires, {rais de procédure . . . . . . .

FEosemble., . . . . ..

Montant des emprises de la section . .

TERRASSEMENT ET OUVBAGES D’ART.

Enireprise Blomme, AdJudchltxon du 17 mars 1836 approuvée le 1o awril dito.
— Ftal de réception provisoire du 12 janvier 1837.

Terrassenent pour deux voies, 37,696 métrescubes . . . . . . . . . L,

Quovrages d'are.

1 pontceau de 3 métros d’ouverture achevé, . . . . . .. .. 3,873 84
& id. delat 20 id, C e e e . 2,899 27
1 agqueducde 0 70 1L PO . h42 8b
Maconnerie du pont-tournant sur la Dendre avec aqueduc

sous le chemin de halage en train d’exécutiom . . . . . . . 22,878 92
1 pontceaun de 5 métres cl’ouverture ido ... e 4,906 00
Matériaux cn approvisionnement . . . . . . ... . . L 17,800 00

4,862 27

Powr mémoire,

.......

6,000 00
960 00

Powr mémoire,

25,000 BO

52,000 38

Travaux d’achévemont en train d'exéeution . o + , o v v o v v v v o 4o o 1 Pour mémoire.

Montant des travaux d’art et de terrassement.

......

365,071 27

4,862 72

6,960 00
376,893 b4

e s

77,000 88
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FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

Adjudication du 8 février 1836, approuvée le 8 dito.
Billes grands dimension,
Entreprises diverses. m?]s.g;:fn Bons hlanc
~ ft
1° lot. Ktat de réeeption provisoire du27  juin 1856, 3,500 » fr. 17,900 00
20 id. id, définitive du20 novembre id. » 3,500 11,700 00
S id, id. provisoirc du 27 juin id. 3,000 » 17,200 00
4e id. id. id. du 7 décembre id. » 2,598 8,873 40
5 id. id. id,  dad0 juillet id. 2,101 » 11,525 49
8° id. id. id, dul0 juin id. » 3,463 11,187 00
7° id. id. id,  dul) id. id. 1,890 » 10,368 00
8° id. id. id, du 5 aocdt id. » 8,426 10,767 43
e id. id, définitive da 18 id id. 3,000 » 17,000 00
10° id. id, provisoire du 7 décembre id. » 2,655 8,519 00
13,491 | 15,644
Moptaptdes billes fournices, actuellement en dépdt ou'pro- T T __"
visoirement employdes dans les travaux de terrassement. c. 29,185 L .| 124,540 32
FOURNITURE DE FERS DU RAILWAY. ({Voir titre III, §1.)
NOMBRE POI]I) 8.
derails de | T ———— N p———
§ portéos. Rails. Coussinets, |Ghevilles et
clavettes.
Entreprise Dupont. . . . . . .., 2,677 1219,542 | 69,128 | 23,232 | 109,439 09
Id. Cockerill . . . ... .. 2,450 | 245,895 |101,988 3,416 | 137,866 10
5,127 | 465,437 171,111 26,648) 247,305 19
Frais de magasin , essais et pesages. (Titro TN1,§2.) . . . . ... ... ... 1,500 00
Montant des fournitures de fers, actuellement en dépdt ou provisoirement employées dans
les travaux de terrassement. . . . . . .. ... s h e v e e e e e e e e e e 248,805 19
Frais pE DIREGTION, CONDULTE ET SULRVEILLANCE DES OUVRAGES , y compris formation des projets. B
(Voir titre IIT, § 6.)ct . . . . .. .. . . . ... .. e e e e e e e . 22,000 00
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SECTION DE WAREMME A ANS PRES LIRGE,

EMPRISES.
Lerrains et proprictis bities. W o
Acquisitions & Pamiable. (Tableaux approuvés du ne 1 4 28.). 41 /‘+19‘175 174,354 24
Expropeiations foredes, . . o o . .. Cae e Nihil,
Propriétés restant & emprendre pour lesquelles il w'a pas o
eneore ét¢ définitivement traité, environ, . . . . . e 7 B0 00 | Pour wmdmoire.
Ensemble. . . . . . . e 48 99 76 174,384 24

A déduire,
1* Pour ferraing compris dans les stations :

AWaremme . o .o v o p e L o '
A Ans et intermédiaires. . ‘ Powur mémoire.| Pour mémosre,
9 Terrains on excédant & revendre  idetn. . . . . L L.
Reste pour la route proprement dite. . ., . . ., 48 99 73 174,854 24 | 171,354 24

Irdemnités de récollos , engrats , plantations, elc,

Montant des indemnités payées jusqu'a la dn%e do 6 décembre 1836 . ., . . . 7,487 00
A déduire . — Produit de ventes d’arbres, [oins, etc., et locations de terrains

disponibles . . . . .. ... o 0oL, v o v v oo o | Pour mbmoire.

fleste pour indemnités effectives. . . . . . . ) P 7,487 00

5 &,

Frais divers., T ——
Levée dc plans, arpentage , dessinateurs , etc. (Voir titre I, §6.) ... ... 5,500 00
Expertises de terrains, récoltes, ole. . e i e e e, 1,985 80
Actes” d’acquisitions , honoraires des notaires, ete, . . . . e e v | Pourmémoire.

Epsemble. . . . . . et 7,485 80

———

Montant des emprises de la section, . . . . e 189,297 04

'1‘ERRAS§EMENTS ET OUVRAGES D’ART.

Fntreprise Schaken, Réadjudication du 13 avril 1836, approuvée le 27 dito.
Etat de réception provisvire du 16 janvier 1837.

Lerrassements pour les doux woies, 72,150 métres cubes. . . . . . . .. . . . 41,138 94

Ouvrages d’ard.

1 pontecau de 2 m. d’ouverture sur 20 00 delongueur, . . . )

1 — 1 80 — 24 70 — ce e

1 — 1 20 — 8 00 — voo e . ) 4,910 16

2 — 100 id.densemble 84 00 — . . .. %

12aqueducsde 0 45 4 0 80id. 202 00 — RN .

6 viaducs sous le chemindefer. . . . .. ... ... .. .[ 18120 93 ) 55848 40
2 idem. en train d’achévement. | . . 797 31

Matériaux en approvisionnement . . . . . ..., .. .. .. 12,020 00

Travaux d’achévement en train d’exdeution . . . . . . . . . ... .. ... Pour mémeire.

Montant des travaux d’art et de terrassement. . . . . . . . . . 76,967 34

A e




DILLES GRANDE DIMENSTON.
ERTREPRISES DIVERSES. ey o] Adumses avee
ditrons du calier 1abus,
_B()l'é‘ blane, des chnges.

1+ lot. Fitat de réception définitive du 4 juillet 1836, 8908 130 4,500 00
2° lot. Afournir. + . .. L, e e e [Prmémoira . . 0 L 0 e o
8 lot. Btat de réception définitive du29 aott  1836. 876 158 4,200 00
4 1d. id. id, 28 novem. id. 989 14 4,250 00

Be id. id. provisoire 24 décem. id. 727 5B 3,129 10
6° id. id. définitive 19 juillet  id. 925 3 4,100 00
7° id. id. provisoire id. id., 792 268 4,100 00
8 id. id. id. 4 id. id. 650 206 3,365 80
90 id. id. définitive 4 id, id. 894 13t 4,000 00
10° id. id. id. 20 aofit id, 33 213 4,000 60
1 id. id, id. 5 juillet  id. 83 208 4,000 00
1[3: :3 % Afoornir. . v oL Lo L oL Promémotre.f  « « o o e o oo
L4e id. Ftat de réception définitive du 29 juillet 1836. 571 212 3,228 00
15 id. id. provisoire 31 octobre id. 618 155 2,907 20

Lréne.
{ ,(;: ;SE Afournic . . . .., ., ... Prmdmodre v « v« o o v o0
Chéne,
18elot. , Afournir, . . . . 0. ... iden., e
19° id. Ktat de réception provisoire du 23 nov. 1836. 877 461 5,616 00
20° 1d, id, définitive 4 juillet id. 717 225 5,852 00
10,913 2,613
e e I e

Montant des billes fournies, actucllement en dépét on

provisoirement employées dans les travaux de ter-

TASSETHENE . « » 4 ¢ o v b s e e et e e e e s 18626 0 L 0 L 0oL L

NOMBRE POIDS.
de rails de | g, ama————
5 portées. Ruils. Coussinets, |Chevilles ot
clavettes.
Entreprise Cockerill . . . . . . . .. 4,141 | 450,733) 186,822 18,258(255,131 69
Trais de magasin, essais et pesages. (Titre T1L, §2.). . . . . . . . o oo ... 1,200 00

Montant des fournitures de fers, actuellement en dépot ou provisoirement employés dans les
travaux de terrassement

Frats pE DIRECTION, CONDUITE ET SURVEILLANGE DES OUYRAGES, ¥ compris formation des projets. (Voir

FOURNILTURLE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

(

52 )

Adjudication du 17 mars 1836 , approuvée e 18 avril dito.

FOURNITURE DI FERS DU RAILWAY. (Voir titre 111, § 1.}

----------------------------------

titre TIL §6.). o 0 v s s o e e '

56,536 10

256,351 69

17,000 00

et
=
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SECTION BE GAND A BRUGES.

EMPRISES.
Lerrains ef proprittés bilies.

On s'occupe en ce moment des transactions amiables; déja la plupart des
compromis sont passés pour l'acquisition des terrains sur les communes de
Landeghem , Aelire, Hansbeke et Bellem

.................

{ndemniiés de récolles, engrais, plantations, efe.
Montant des expertises jusqu'a la date du . . .
A déduire,

Produit des ventes d’arbres, foins, ete.

. - - * ¢« 3 & & & & ¥ @ s b » . . . > »

Reste pour indemnités effectives. Powr mémoire.

Frazds divers.

Levée des plans, arpentage, dessinateurs, ete, (Voir titre 111, §6.) . .
Expertise de terrains, récoltes, ete. . . .

Actes d’acquisition , honoraires des notaires, frais de procédure. .

fr. $,000 00

T

P T S .« 3

Ensemble . . . . .. .., ..

Montant des emprises de la section . . . . .

TERRASSEMENTS FT OUVRAGES D’ART,
Entreprise Borguet. ( Adjudication du 21 septembre 18386, approuvée le 14 novembre dito. )

Lerrassements pour deux voies en train d’exéeulion, commencés en janvier 1837. - .

FOURNITURE DF BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.

(Adjudication des 25 novembre et 28 décembre 1836 , approuvées les 16 décembre 1856 et
11 janvier 1837.)

Entreprises diverses,

Livrances des dix lots de 8,000 billes en train d’exécution. . . .

FOURNITURE DE FERS DU RAILWAY. (Voir titre IIf, § 1.)

Entroprises diverses.

Etablissement de Couillet
Id. d’Ougrée

Livrances en train d’exéeution ., . . .« . . = . .
Id. de Seraing

F'ra1s DE DIRECTION, DE CONDUITE ET DE SURVEILLANCE DES TRAVAUX, Y coropris formation des projets.

(Yoir titre 111, § 6.). .

* 4 % M 6 & & o » 4 & 9 6 b P € @ 0 & % e ¢ t * »x @ ®W s @« F 5 o+ &

14

Pouvrmémoire,

Pour mémotre,

3,000 00

3,000 00

Pour mémoire,

Pour mémaoire,

Powr mibmoire.

9,000 00

S




(54 )

§ 3. —— Sections dont les opéralions préparatorres sont teriminies of dont les

lravaur seront adjugés incessamment .
SECTION DE BRUXELLES A TUBISE.

EMPRISES.
Torrains ef propriétés bdties.
I’expertise des terrains & 6té commencée.

Frais divers.

Levée de plans, cte. (Voir titre IIY, §6.). . . . . .. .. . o0 oL,

---------------

fe. 3,000 00

Pour mémygire,

..........

TERRASSEMENTS ET OUVRAGES D'ART.

Adjudication du 7 décembre 1836. — Approbation

FOURNITURE DE BOIS POUR LA FONDATION DU RAILWAY.
Adjudic, des 7 et 28 décembre 1836, approuvdes les 16 décembre 1836 et 10 janvier 1887,

Lntreprises diverses.

Livrances des b lots de 5,000 billes a fournie. . . . . . . . ., ..

FOURNITURE DE TFERS DU RAILWAY. (Voir titre III, { 1.)
Entreprises diverses.
Ftablissement de Couillet.

id. d'Ougrée. .
1d. de Seraing.

Livrances en train d'exécution

------

Personnis et frais de formation des projets d'exéeution. {Veir titre 111, §6.) . . <« v «

3,000 00

3,000 00

Pour mémoire.

Powr mémnoire.

et i

Powr ménoire.

4,000 00

 Lavasmmestimm————SS




SECTION D’ANS & LYGGE (Plons inclings).

EMPRISES.
Lerrains of propriétés bdlivs.

L’expertise des terrams est faite et I'on s'occupe des transactions & Pamiable.
Levée de plaus, arpentage, dessinatears. (Voir titre 1L, § 6.). . . ., N
Exportises '
Frais d’actes , honoraires, procédure . .

..................................

..................

Ensemble jusqu'a la date du 31 décembre 1836

TERRASSEMENT ET OCUVRAGES IYART.
A adjuger prochainement. . . . . . ..o oL e oL, .

BOLS DE FONDATION DU RAILWAY.

--------------------

A adjuger prochainement. . . . . .

FOURNITURE DE FERS DU RAILWAY. (Voir titreIII, § 1

) E'ntroprises diverses.
Ytablissement de Couillet.
1d. d’Ougrée .
Id. de Seraing.

Livrances en train d’exécution. . . .

-----

Personnes et frais de formation des projets d’exdeution. (Voir titee II1, § 8.)

fr. 2,000 00

‘ Pour mémoerre.

--------
--------

........

)

........

SECTION DE LIEGE A VERVIERS.

EMPRISES.
Terrains et propriétés bities.

I’expertise des terrains est commencde
Levée de plans, arpentage, dessinateurs. (Voir titre IIL, §6.). . . . o . .
Expertise . » + v v o o & .
Frais d’actes , honoraires , procéduare

...................

-----------------

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Fnsemble jusqu’a la date du 81 décembre 1836

TERRASSEMENT ET OUVRAGES D’ART.

A adjuger prochainement

--------------------------

BOIS DE FONDATION DU RAILWAY,

A adjuger prochainement. . . . .

-------

fr. 2,000 00

} Pour mémoire,

--------

FOURNITURE DE FERS DU RAILWAY. (Voir titre I1I, § 1.)

Enireprises diverces.

Etablissement de Couillet,
Id. d’OQugrée .

1d. de Seraing.

Livrances en train d’exécution. . . . .

Pensonmay et frais de formation des projets d'exéeution. (Voir titre I1I, § 6.)

nnnnnnnn

2,000 00

Pour mémoire,

Pour mémoire.

Pour méngire.

7,000 00

2,000 00 .

Powur mémoire.

Powur mémorre.

LPouwr mémoire.

23,000 00
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§ 4. = Sections dont on achéve les opérations préparalvires.

STECTION DE BRUGES A OSTENDE.

EMPRISES.
[rais drvers.,

Levée de plans, arpentage et dessinateurs. (Voir titre 111, §6.)

........

.......

Prrsonnkr et frais de formation des projets d’exécution. (Voir titre 111, § 6.) . .

SECTION DE VERVIERS A LA FRONTIERE BE PRUSSE,

EMPRISIES.
Irais divers.

Tevée de plans, arpentage et dessinateurs. (Voir titre 111, § 6.)

D

--------

Prrsowner et frais de formation des projets d’exécution. ( Voir titre 111, §6.). . . .

e () TR ST o A et v enll)

§ 5. — Projets @ Uélude.

Route de Tubise & Mons et & la frontiére vers Valenciennes, .

Route de Gand a Courtray et & Ia frontidre vers Lille , . .

Embranchement delierre » « v « o v v 4o v v v v v v v v L
1d. deDiest . v v v . v v e e e e e e e
Id. de Tournay . + + « . + . . e e e e

Ensemble.

(

FRAIS DIVERS.
P S N N

Arpentage et
levée de plans
teriiers.

Personnel pour
la formation des
projets.

fr. 2,000 00

fr. 1,000 00

2,000 00 500 00
500 00 500 00
Powr mémoire. 500 00
Powr mémoire. 500 00
4,500 00 5,000 00

LA R A N I

fr. 1,500 00

5,000 00

Pouwrmémorre,

Pourmémoire.

fomna ———

7,500 00
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CHAPITRE 1. — Starions , DEPENDANGES BT NATHRIEL DES TRANSPORTS.

§ ler, — Terrawns empris pour les stations.

Acquisitions comprises dans les tableaux approuvés poar Pétablissement de laroute, et portées

on déduction & chacune des sections comme suit :

Section de Malines & Bruxelles. (Voirpag.81). . . . .. B0 0
s de Malincs & Anvers, (V. » 8B .. ... 12 00
» de Malines & Termonde. (V. » 89). . 1750
» de Malines & Louvain, (V. » A7) .. " 00
» de Louvain & Tirlemont, (V. » 42). ..

»  de Termonde & Gand. (Vo » 48 .. ...
» de Tirlemonti Waremme. (V. » 4Bl .. .} Powr mémoire.
»  de Waremmed Ansetlidge. (V. » Bl), . .
»  de Gand a Bruges. V. » B3 .....

25 75 00
Trais de levée de plans, arpentage, ctc. (Voir titre 11T, §6.). . . . . .-

fr,

169,000 00
161,000 00
21,000 00
$6,000 00

Montant des acquisitions de torrains appartenant aux stations

§ 2. — Constructions provisovres pour lexploviation de la Section

d'essaz.

STATION PROVISOIRE DE VILVORDE.

Ilangar pour montage ct abri de locomotives. — Enéreprise Borguel. — Titat de réception

définitive du 26 octobre 1834,

Fouille de fordations
Magonuerie . . . . .
Charpente
Couverture . . . . . . . . o o« .
Plomberie.
Menuiserie.
Fer et serrurerie.
Badigeon . . . . ... .. e e e e e e e e e e
Peinture. .
.Objets divers. . . . . .. ... .

--------------------
......
................
.......
.......

........

----------------------

Entreprise Panden Brande. — Etat de réception définitive du
26 décembre 1834,

Gorps de pompe avec manivelle et volant. . . .

.......

ILangar pour remise de locomotives et voitures, — Entreprise
Stiellemans. — Etat de réception n® 2.

Charpente. .
Menuiserie
Serrurerie. . ¢ . o« v o0 0w e s

-----------

A REPORTER. . .

fr.

389 84

1,539
1,170
393
212
292
431
52
352

9
<

421

385
1,560
18

56
75
5B
40
00
75
92
61
00

15

407,000 00

........

4,484 38

421 15

1,965 60

6,839 15

417,000 00

15

407,000 00
10,000 00
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STATION PROVISOIRE DE BRUXELLES.
Entreprise Stiellemans. (Ttat do réception ne 2.)

Remise pour voitures avee corps-de-yarde.

Déblai pour 18 fermes. . .« o v v v v v v v e e L
Charpenie. « o v v v v v e
Planches pour rev(,tcmcntu: couverture. . « « « « .+ + . ..
Fer et serrureric. . . . . . . ..

Table et banes. « .« . . 0 0 C 0L e e e e e

Burcaw de reeottes i lo rue du Frontispice,
Déblais. & o 0 v s e e e e e e e e e e e e e e
Charpenle ot menuiserie. . . . . . . . . ...,
VIEPeriee « v v v v v v v e e e e e e e
Serrurorie.......‘,............,....
Pupitres et tiveirs. . . . ., . ., . e e e e e e
Fourniture ot pose d'un tuyau cncharpcnte sous larue, . . .

Pavillons transporiables pour bur ca dv recelte et corps- de-yarde
& Uintérieur de la stution. — (Litat de Iecepuon ne 4,)
Charpente et menuxscue e e e e e e s
Fer ol serrurerie. . . . « . o . ..
Couverture ¢n tutles. . . . . e e e e e e e .
VIPEriGe « « v ¢ « v « »
Cloche et objets dameublemcnt L e e e e e e

Palissadement , portes, clotures et balustrades. . . . .

STATION PROVISOIRE DE MALINES.
Entreprise Stiellemans. (Etat de réception n° 2.)

Plates-formes lowrnanies.
Déblai, magounerie, pierre et charpente pour la fondation et
pose, Y compris recouvrement en tdle, pour une grande
plate-forme. . . . . . ... L oo

Lweentriques.
Charpente et pose de deux trépieds et tuyaux pour les entrées
delévitement. . . . . . . v 0 h oo e

Bureau de recette et corps-de-garde, y compris pose du réser-
voir, formation de prise d’eau, ete.— (Iitat de réception n® 4.)
Déblai et régalement de la digue. . . . . o oo v L.
Pahssndcment.......
Gharpente et racnuiserie exécutdée en partie avee les matérianx

provenant de la démolition du hangar-remise de Vilvorde.
Peinture, vitrerie, couverture, serrurcrie, ete. . . . . . . .

Abri pour voilures, forge, loge de portier, ¥ COMPria oUVrages
supplémentaires au corps-de-garde. — ( Ktats de réeeption
n*5 et 6.)

Magonmeriee . « v = v o o o L v o e e e e e e e

Charpente et menuiseric. . . . . . . « .« « v s 0 v "

Couverture. . . .+ v s v v v v b 4 v v v o v e e e

Serrvarerie. . . . . . . L. L L 0 e e e e e

YIEECPIC: « v v v v o v v e e o v ot e e e e e e

Objets divers, cloche ,ete. . « . . . . . . ... . oL,

Pavage des abords do la station provnoxre. e e e e e e

Entreprise Vundenbroek. (Fitat deréeept. du 19 octobre 1835.)

E'tablissement d’un ponton sur le conal de Louvain.

Ponton, paliers et escaliers, et pien d’amarrage. . « . . . . . |

Travanx imprévas, . » .« ¢ ¢ v v v 00 e e e e e e e

Montant des constructions provisoires pour
Vexploitation de ia section d’essai. . . .

Rerorr . .

20
1,140
1,879

15

2808

816
850

887
563

1,618

1,500
145

80
00
65

00

00

43
24
00

3 4B

59

61
1ty

s 85

30

87

80

v

50

17
88

00
51

»

’

6,83

758

3,970

417

751

9,434

509
5,713

1,645

83

00

44

17

45

67

84
10

28,199 97
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Reporr

§ 3. — Bdtiments et dépendances fixes.

STATION DE BRUXELLES.

ISntreprise Stiellemans (soumission spéciale du 6 mars 1835
approuvéo le 11 d°). — (Etats de réeeption ne* b, 6, 7 et 8.)

Enclos ef murs de cldture.

Terrasscment, y compris paicment de primes pour apport de

décombres on formation de remblais. . . . . - . . ..,
Magonnerie. - « v . . L0 00w e e e e RN
Pierre d’appareil ct de parement. . . o o v w0 L L
Fer el serTureriC. v v v v v v v b e e e e e e
Pavage des rues aux abords de la station. . . . . . ., .

Pavillon powr lu recetle du service des voyageurs.

Maconnerio de fondation, d’élévation, voltes, ste. . . . ., . .
Pierre d’appareil et de parement. . . . . . . ... e
Charpente. . v v . v v v v vt v e e e e e .
COUVEPLUTE. © v v v v v v v e s v s o b h e b e e e e -
Plomberie, zine , ete, .« ¢« & v v v 0 o v v e e e e e .
Crépis, plafonnage, badigeon. . . . . . . . ... .., .
Menuiserie, . . v v v v v v v h e s e e e
Fors et SErrurerie. . . - v . v v v v v v v e e .. v
Marbrerie. .« . v 0 v v e e e e e e e e e e s
Vitrerie, . « v . . ... e e e e e e e .
Peintare. . . . . . . G e e e e e e e e e e e e
Obhjets d’ameublement. . . . . . . . e e e e, .
Pavage delacour, . . . o . . .. o .. L. e e e e e,

Remise des Iocomolives avee alelier, _ﬁ)rge, lournerie y ¢fe., Y
compris 'aquedue de prise d’ean.

Magounerie. . . ... ... e e e e
Pierre d’appareil ot de plxroment ........... e
Charpente. . . . . v . v i v v v s v v i v e . .
Couverture. . +v v v « v v ¢ 4 s on . et e e e e e
Plomberie, zive, ete, .« . . . .. ... L. P e e e . .
Crépis, badigeon, . . . oo . . .. .o . o o L
Menuiserie. . . . . . . . 0 0 i e e e e e e e e e e e e e
FeroetserrureriG. . « v v v . v v v b b e e e e e e e .
Vitrerie et pannes en verre. , . . . e e e e e e .
Peinture. . « + . . . . e e e e e e e e e e e e e
Objets d’ammeublement., . . . . .. . ... ... ...,
Pavages intérieurs. . . . . . . .. . . ... o L ...,

Logement du concierge ef corps-de-garde,

Fouille de fondations, . . . . . .. . . ... ...
Magonnerie. « . . . o o0 0 e e e e e e e
Pierre d’appareil et de parement. . . .. .. oL oL, L,
Charpente. . « « . . .. .. e e e e e
Couverture. . . . . . .. e e et e e e e e e
Plomberie. . . . . ... .. e e e e e v e e e
Crépis, plafonds et badigeon. . . . . . ... .. ... ...
Menuiserie, corniches, escalier et planchers. . . . . . . . .
Ferct serrurerie. . . . . . ... ... ... .. ..., .
Marbrerie. « .« v o o0 L e e e ..
Vitreric, « « o v 0 o e e e e e
Peinture. . . . . . ... 0L, e e e e e e

A rEroRER . ., .

20,120
2,000
12 846
2,070
2 318
150
2,302
3,412
88?2
600
950
190

120
9,084
9.104
1,725
1,075
1,028

650

354
45
82

209

75

2,170 5

.......

Y

. 141,548 70

52,720 18

8,002 66

86,774 2

46,943 01

12,724 66

28,199 97

28,199 97
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N . "
VRPORE ... 141,548 70 98,199 97
Lntrepit des marehandises,

fouilles des fondations, « v o v v v v v v |1 112 00

MagomMneriCe « v v v v v e n e e e e 9,617 B0

PIOTEC. « « ¢ v v s h vt e e e e e 5,211 00

Charpente. « . v v v v v e e s e e 8,002 75

Couverlllre, o v v v v v v v v e v e e e e e 2,286 49 o
Plomberie. . . v v v 0 v b e e e e e 1,534 85 27,738 97
Menmiseric, « v v v v v v e e e e e e e e e e e 944 88

Ter 6L SCTTUPCTIC. « v v v v v e o e e v ot e a e e e 860 00

Colonnes en fontle. © 0 v 0 v e o v v 0 v b e e e 1,200 00

Ounvrages d'achévement. . « . v« o v . v o v o 0oL | Lour méniore,

Pavage de lacour. . . . o v oo i o u e e e s e e %,587 00

Atelior pour la conséruction des voitures. l
Touilles des fondations. . . . . . .« v v v 0o oL, 208 22
Maconnerie (les briques, modllons ol s sable, fournis en partie
par Padministration. (Voir pag. 33 et titre I, chap I§1.), 6,186 94
Charpente . v . o v v v v 0 o v o e e e e e 8,250 86
Couverture. . . . .« . v v L v e e ;8 30 14.074 18

MENUIsCIIC. o v v v v v v s s e v e e e e e e e e e e e

Ferel serrurceric. © « « v v v v e e e e e e e e e e e e 328 05
VIPBEIC v v 0 v i v v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 312 97
Pelnture, . .« v v v v v i e s e e e e e e e e e e e 26 86
Objets dameublement . . , . . . . ... L. L 111 00
][(¢77gar-7)z(zya.s-irz & coal.
Charpente. . o . v v v v v v vt e e e e v e e B70 40
3= 12 15
COoMVeTLULE. + v & " v v v v v v e e e e e e e e e 322 00 { - 089 13
Plomberie. . . 0 v v v i s e e e e e e e e e e e e 84 60

Plates-formes tournantes ot Eweontriques.
Fouille, magonncrie, pierre et charpente pour la fondation et
pose, y compris revétement entdle, pour une grande plate-~

forme. o . . o s e e e e e e e e 615 12
Idem, pour une petite plate-forme. , . . . . . . ... .. 372 83
Chmpente et pose de deux trépieds et tuyaux pour les Gvite 1,981 96
ments. . . . .. . .. e e e e e e e e e e . 288 86
{dem, pour éviteinents supplementmres. e e e e e 705 65
Guérites pour faclionnaires et gardes.
Charpente ct peintare pour quatre guérites . . . . . . . . . ... ..., o1
vol 00
Travaus d’achévement . . . . . . . . . . . |Pour mémorre.
Matériauz en approvisionnement. . . . . . . 2,615 00 2,615 00

OUVRAGES DIVERS LFFECTUES EN REGIE,

Briques et moéllons appartenant & Padministration, délivrés &
Pentrepreneur pour Vatclier de construction des voiturcs,
savoir :

104,000 brigues provenant de la reprise d’approvisionnements
restés en dépot sur la section de Bruxelles (voir page 83) 1,200 00
et de la démolition du hangar provisoire de Vilvorde, . . .

105 melres cubes moellons provenant des carriéres de Peuthy
(voir titre UL, chap. I, § 1), évalués . . .. ..o o0 600 00

Sable provenant des carndéres de Peuthy, employé a  Pensable-
ment et aux voies d'évitement de la station de Bruxelles,
300 métres® (voir titre 1T, chap. I, § 1), évalués. . . . « . [ . . . . ... 480 00

1,800 00

Lraveuz et fowrnitures pour Uétablissement de éeluirage au gaz.
Tuyaux en foute, fer battu et cuivre; syphons, robinets,
bees, etc., y compris placement et fournitures, environ. . 3,700 Q0 | Pour mémaoire.

Ensemble pour la station de Bruxelles . . . . ... ... ... | 196,108 96

e

ABIORTER + .« o o . o . ., . [ 224,305 923




STATION CENTRALE DI MALINES.

Kntr apmwélwﬁemanc — Soumission du 6 wmars 1836, ap-
2 pour la section

prowyéo le 11 dito, — Fitat de réception n° 2

de Malines & Broxelles.
(0[(1712167 l/ll/l(l/)c’ l‘”(ll{j&?‘(l!{'

Déblais et terrassement © . . v o ..

Magonnerie de fondation ct coutrepose . . . .

Pierre de taille 17-13 métres cubes .
jndcmmto pour double pose e

Taille de moulures . . . . . o oo
Plomb et lanes pour la po»e e e e
Boites en plomb pour le dépot des wedailles .

Style en browze doré . . . . . .. .. e

En!w]n 1se Stiellomans. — Sounmission du 6 mars 1838, ap-
prouvée le 11 dito et du 8 mars 1836, approuvée le 16 dito. —

¥tal de réee ption da 19 décembre 1836,
Applanissenont de la station,

'Lerrassewment et regilage .« .00 0 0oL,

Dureaw contral de Uexploitation,

Fouille des fondations . . . . . . « . . ...
Magonnerie . « . v v . . . .. L.
Pierre . . . . . . ... .
Charpente. . . .. ... ... ...
Couverture . . . . ., . ... ... ....

Fer, . o ... ..

Travauy d"‘\chwemcnt en construction . . . .

Remise des locomotizes,
IFouille des fondations . . . . . . . .. ..
Magonnerie . . . . . . ... ... ..,
Pierre. . . . . .. e
Charpente. . . . .. . ... .. .....
Couverture . . . . . . .. . v v\ o,
Plomberie. . . . . . e e e e e e
Menuiserie . . . . . . . . ..., ... -

For et serrurerie . . . ... .. L ... L.
Vitrez'ie.........-...........
Peinture. . . . . . .

Atelior de réparation des locomotives.

Touille des fondations . .. . . ..., ...
Magonnene.............‘..
Pievre. . . . . e e e e e
Clmx'pente......,....

Travaux d’aohevbment en construetion , . . . .

Forges ef fonderie.

Fouille des fondations. .~, . . .
Magonneme....................
Pierre.................‘..
Ghax*pente................ .
Couverture . . .. . . e e e e e e e,
Plomberie....‘............ .
Fer. . . .. ... ...

Travaux d’achévement en conatruuuon C

Tournerie et batiment de la machine § @

Fouille des fondations. . . . . ... ... .
Magonnerie . . . . ., e e e e e
Pierre. . . . ., ., ... .. ... ..
Charpente. . .. ..., ., .........
Fer ..., .. e e e e e e

Travanx dachevement en construction . ., .

(61)

e v o . | Powr mémoire.

.....

v e oo | Pour mémozre,

LI S T S

A RXPORTER .

A nironiEn

6

204

2.569

250

/48‘

85

50

107

177
17,460
6, 154
8,050
1,040
890

00
00
00
00
00
00

141 00

LY
5,65

4.851 00
3,072 50

959 75

1,232 00
2,592 60
4,850 00

825 00

120 00

36
4,298
2 541
3,594

00

300 00

598
12,410

20
00

Pour mémoire,

1,920 00

7,998
2,675
87
550

70
14,166
2,564
15,710
890

50
00
00
00

00
00
o)
00
00

L

Pour mémoire,

.

' g 23,777 38

3,730 00

28,616 00

83,771 00

10,697 00

26,235 70

58,400 00

e e e e e,

160,297 05

16

224,308 ¢

224,305 93
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Rerort . .

G rande cheminéde du ddtimens des machines.

Touillodes fondations . . . . . . o v o 0 00
Magonnerie e e e e e e e e e e e e
PIOPTC . « « o v & o v v v e e e e e e e e e e e
Boduit « « v « v v v v o . N
Fer . « v v v e v e e e e e e e

Deblais . ¢ & v« v v e e e e e e e e e s
Magonnorie e e e e e e o e e e e e e
Charpente. . . . . e e C
Fer. « v v v v e e e e e e e e e e e e e
F.puisement et frais divers, . . . . . ... .. e e e
Aquedue, égout des aleliors.

Magonnerie . . . . .. ..., e e e e
Matériour en approvisionnemenr! pour la constraction des

ateliers . . . . o 0 e e e e e e e e

DepLxDANCES BIVRRSES ¢

NS . .
Prise d’eawe , puisards , pompes et grues hydrauligues.

Touille et terrassement. . . . . . . . ..., .. 3,781 82
Magonnerie « « « . v . . . ... L 2,427 31
PIerre . « o v v o v v v e e e e e e 1,467 72
Charpente . + « « . « . . .« o L 1,106 35
Fer o« v v v v e e e e e e e e e 121 15
Journées et menues dépenses . . . . .. L 14 14
2 grands puits pour Valimentation des réservoirs.
Déblais « « ¢ v v v v v e e e . e e 904 00
Magonnerie . . . . . e e e 1,663 88
Charpente . « . « . v v v o v v v v oo 817 38
FOr v v v o v v v e b e e e ey e e e 112 20
Epuisement et frais divers . «+ . . . . . .. . 912 83
Plates;ﬁu'mes lfowrnantes.
Magonnerie . . . . . o .. e e e e 144 90
Pierre + . .+ . 28 50
Charpente . . . . . . . . . .. e 127 50
Journées pourlapose . . . . .. ... 35 00
Eacentriques.
Charpente . . . . .. .. e 1,378 35
Pose,etc. . . . oo v v v v e 131 25
B poteauw de difense . . . . .. ... ...
6 barriéres glissanfes. . . . . . . .. . ... ...
2lgesde garde. . . . . . .. . oL L.
Pavage des abords de la slation. . . . . . . . . ..
Palissadement pour cliture. . . . . Gl

Burenw de recelle et corps de garde provisoire.
Pour transport de Bruxelles a Malines , reconstruction, place-
ment et fournitures diverses . . . . .. .., . e e e

Burewu de Parsenal provisiire.
Objets d’amneublement. . . . . e e e e e

OQuVRAGES EN REGIE.

Pose de railway en évitement (bordereau n° 4 des dépenses
d’entretien de Malines & Anvers)., . . .. .. ... ..,

Enseble pour la station de Malines

A RerortER

.....

18
2,678
160
29

A

209

866
1,975

266 !

,340

10,518

3,910

1,509

225
450
607

1,087

117

CRY

49

39

a0

L )

)
5

160,227 05 224,303 93

2,584 81

5,540 06

1,030 00
2 995 00

17,885 14

60
00
00
76
1,568 60
1,669 19
17
1,184 97
80
363 77
......... 194,718 59

nnnnn

e 419,024 52




STATION DE BORGERUHOUT.
Applanissement de la stution.,
Terrassement , y compris démolition de maisons . . . . . . .
Remise des locomolives.

Fouilledes fondations . . . . . . . . . . . .. . . . ...
Magonnerie . .« + v v v v o o0 e .
Pievre . . . . . . o e e e e e e e e e
Charpente. « . « . . . . o .. .., G e
COuverLIre « v v v v v v s e e h v e e e e e e e e
Plomberie. . « . v . & . 0 o e e s e e e e s e e e
Fnduits,ete. © . . . . . . . .o .
MEnUiSErie « v v v v v s e e e e e e e e e
Ter el serrnrerio . . . v« ¢ o o v e e e e e
B 3 - O
Peinture . .
Ounvragesa lajournée, . . . . . . . o0 o oo
Objets divers . . . . . . . . . .. e e

......................

Puisard , prise d’eaw, bassin of tuyan de communication.

Déblai et terrasserment. « « .« o 0oL e

Magonnerie . . . . . . ... . e e e e e e

Charpente. . . . . . .. .. e e

Plomberie . . . . . . S e e e e e e e e o

Feretserrurerie. . . . . . « . . . ... o0 oo

Ouvrages ala journée , . . . . . . e e e e
Pavage des abords de la station. . . . . . . .. ..

Construction &une nouvelle chavssée & travers les fortifications.

Terrassement . . .« « 4 « « « & . Ve e e e e .
Barriére et garde corps cn charpente . . . . . . ...
Pavage . . . . s v v v v s v e e e e e e e e e
Peinture, ferrements, ete. . . . . . . .. e e e .
Ouvrages divers d lajournde. . . . . . . . . ..o L

Pont en charpente sur le fossé de lo place.

Entreprise Lecarpentior. — Etat de réception définitive du 14
juin 1836,

PIBrT@ . v & v v v v v v et e e e e e e e e
Charpente et battage despieux . . . . . . .. ... ...,
Fer . . o v v i v v e e e e
Peinture et goudronage . . . . . « . . . ..o

Corps de garde dans le terre plein des fortifications.
ps de g Y,
Entroprise Stiellemens. —— Etat de réception du 31 aoit 1836.

Fouille desfondations . . . . . . . . . . . . ..o,
MagommeriC. o « - « v v v u e e e
PIlerre, « v v v v e e e e e e e e e e e e e e e e e
Charpente . . . . . . . . . o v v ot i oo
Couvertiire « « « « v+ ¢ v v e o v s e e e e e e
Plomberie. . . . . . . . e e e e e e e e e e e .
Enduitsetplafonds . . . . . . . ... oL
MOBUISErie . o v « v v v v v et e e e e e e e
Teret SerPULCHIE « « « v 4 v v % & v v e e e e e e e e
Marbrerie . o & v v v h e e e e e e e e e e e e e e e
Vitrerie. + . . . . . e e e e e e e e e S
PeintUure. + « v o« « « 4 0 6 v s o 0 s e e e e e e e

Revonr . . .

.......

[r. 306 15
8,361 99
2,510 64
hal7 60
1,087 22

175 69
49 10
1,860 75
3,092 52
312 59
231 64
185 40
531 50

.......

1,007 4%
783 25
11,625 73
148 23
668 57

2,407 20
168 83
9,361 ,40
K79 35
481 79

31 83
1,829 14
909 66
933 25
B12 01
49 50
150 76
524 48
97 70
20 00
12 25
28 b3

A BEMOBTER ., . . . . .

-

25.062 79

9,482 76

11,763 88

14,233 22

12,898 57

4,399 21

519,024 52

69,807 46

119,024 52



LEFORT, « w4 W 0 0
DLYERDANCES.
Plutes-formes tournantes,
Terrassement . . . ., . L, fr, 31 04

Magonnerie. « .« o v v Lo 0o e e e B304
40 50

Pierre, .. . . . . ..o .
Charpente. « . . . . ., S 27T ¢
fer. . oo v v v s o 12 50

Journées ct menues depulsub e e e e 6200
Lwcentriques,

Charpente. . . . . . .. v o o ..., 48300
Journdes . . ..o 00 L L v i e oL 1200

Cléture et palissadement de la station.

Ouvrages & Ja journde. . « v v . . . .., L.,
Menuiserie, . . . . . L0 e e e
Serruvevie, . ..o L. L L. ..

Bureaw et corps de yerde provisoire,

Terrassement . . . . .,

Magonnerie . « . . . .

Charpente. . . . . . ..

Gouverlure « « « v v v v e e e e e e e e
Menutseric . v o < v v v i e e e e e e e e
Fer et serurrerit. © « v 0 v v v o h e e e e e e e e e e
Vitrerie . . . . . .« . . ..

Peinture, « v« v v v v h e e e e e e e e e e e e
Ouvrages d la journde, . . . . . . .. o v oL
Objets d’ameublement . ., . . . .. . 0.

Prise d’eau provisoire du canal &’ Hérenthals el frais divers.
Matérieus en approvisionnement. . . . . . . .. ...

DT S )

OUVRAGES ER REGIE,

Pose de railway dans les évitements de la station (bordereau
n® I et 3 des dépenses d'entretien de Malines & Anvers)

Eunsemble pour la station de Borgerhomt . . .

STATION AU VIEU DIEU.

Enlreprise Stiellemans. — Ttat de réception du 31 aodt 1836.
Palissadement, y compris transport et réparvation d’'une loge
degarde . . . . ... ...

L S S S S Y

STATION DE DUFFEL. . . . ... ...

STATION DE VILVORDE.
QUVRAGES EXECDTES EN REGIE.

Applanissement et palissadement pour cloture de la station
{bordereau n° 18 des dépenses d’entretien). .

LI AL T Y

Construction d’un mur et grﬂlage de cldture, exécutd a frais
communs avec le pI‘Opl‘letdll‘e riverain.
fitat de réception du 19 janvier 1837, ci pour moitid, ., . . .

AREPORTER. o « ¢ o v 4 o o

1,256 08

585 00

9,722 10
363 97
30 90

40 00

,080 00
686 80
1,879 00
84 00
49 40
sl B9
805 88
746 10

1,087 35

69,807 46 | 419,024 52

1,701 08

3,166 97

5,503 03

94 38

2,505 00 -

72 80

82,940 69

570 18

Pour mémoire.

1,423 85

502,535 36
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Revone, . . .

S Y S
Bussan de rocelie ef lqyem(qz{ d yecereur. Elat de réception
du 22 janvier 1837. R

e e e eI TS A

185 + = » 2 v v o v e e os o .. 84470
[o
Gouverture. . . . 0 0 . oe o e e e e e . 209 29

. . RIO
Plomborie, wine, ele. » v v v v v v o v oL ‘ytrl 39
¥nduits, plafonds, badigeon . o v oL L0, 212 18

3 > . s 3
Meonuisorie et SCrrUPCrie o+ o v v v v v d v 4 e . . 799 G0

Maconnerie. + « . .
Gharpente et planel

Ter pour ancrages « « « « « o v o v v v 0 oo .. B7 90
VIEGTIC « v« ¢+ v 4 s o e o o o & 4t o v v o v o A7 50
Peinture. « « v v ¢ v v o o v e i i s oo 117 00
Objets d’ameublement . . . . . . . .o oo oL oL L L,
Pavage., « v o o e e e e e e e e e

Ouvrages divers. — Yitat de réeeption du20 janvier 1837,

Construetion d'un pelit magusin, gerde-corps, cte.
‘Charpente, menuiserie, serruvcrie ¢t couverture . . . .

Ensemblo pour la station de Vilvorde, . . .

STATION DE TERMONDE.

fontreprises diverses.

Remise pour los locomolives. . . . . . . . . ..., .,
Puits et véservoir d’alimentation . . . . . .. ..., . .,.

Burears de recefio « « v v v v . . L s s
Palissadement , eldture. « . . . . v . oL 0 L.

Ensemble pour Ia station de Termonde, . . .
MATERIEL DES STATIONS.

Olyjets divers : Reverbéres, horloges, civiéres, brouettes, arro-
soirs, plaques distinotives, etc., achetés ou fabriqués par
Parsenal de Bruxelles. (Voir titre I}, § 8.) . . . ., ., ,

ETABLISSEMENT DE FOURS A COAK.

EnirepriseStiellemans, Soumissionsapprouvées le 11 mars 1835
et 16 mars 1836, — Litat de réception du 20 novembre 1833,
15 mars, 18 avril et 31 aoit 1836,

FOURS DE MON[~PLAISIR.
Palissadement et cloture de Venelos . . . . . .. .., ...
Grands fours :

Fouilles et terrassement . ., . , . ..., ... fr. 689 87

Magonnerie (non compris la fourniture da ciment
el briques réfractaires . . . .. ., ... ... 339 85

Petits fours :
Magonnerie (i1on compris ciment ni briques réfrac-

taires). . . ..o L L L.,
Fers dancrage, ete. . . . ., ., ... ... ...

2,384 16
512 00

A BEPORTER. . . . 4 4 . .

} 2,866 16

1,423 85

3,338 17

332 94
280 25

Powr wnémoire,

5,475 21

407 53

4.216 22

502,535 26

5,475 23

Pour mémoire.

6,354 G4

7,489 91

514,365 21




Rerore, w o o o v 0 L,

TOURS DE BORGERBOUT.

Terrassement. « v v v v 0 v v e v e e e s W Dl 112 00
Magonnerie (non compris ciment ni briques réfrac-

BAIFCS) « v v v . e e s e e e e e e . 4,628 41
Fers d’ancrage, ele. . o o v . v o o0 - 1LBED 20
‘avage des abords et ouvreages divers . o 0 o0 0L

I'OURS DE MALINES,

j\'lngnnncric,ctc...‘.‘A..A......‘......

o ntreprises diverses.—Eiat de réoeption du 14 décembro 1888,
29 juillet 1856 ot 19 janvior 1857,

S

Fowrs de Mont-Plaisir el de Borgerhou.

Fournitare de briques et ciment réfractaives. . . . ., . . .
» de fer et fonie pour chassis, portes et ustensiles .
Salaire et frais de voyage d’un maitre constructeur de fours &

coak . . 0 e e e e e e e e e e e e e e e e

7,489 61

6,299 Gl

GY6 95

Powr mémoire.

8,347 31

1,625 12

360 G4

Ouvrayes en régic. — Bordereau d'entretien dela section de Braxelles.

Fourniture de sable et pierraille pour la réparation du chemin conduisant du

canal de Bruxelles an four a coak de Mont-Plaisir. . . . .

I L

Total des dépenses de premicr établisscmnent des fours . . . . . .

Enscmble pour travaux des stations. . . . . . ., ... ...

. » Ol
PERSONNEL, FRATS DE DIRECTION, CONDUITE kT sURVELLAvcE. (Voir titre T1L, § 6.) . . .

Moutant total des Constructions et Batiments des Stations. . . .

g,
|

L

14,486 47

5,838 07

514,365 21

20,597 16

534,962 37

29,000 00

563,962 37
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0 " s 7 < ,? N R ] s ’ a
S Ao @C’pdimmzaw ﬁ.u,s, mecainsines divei

Entreprises diverses de moddles.

Contrats appronves les 2 et 13 mai 1834, — Riats de réception
définitive du 30 déeernbre 185% et 29 avei) 18385,
Assortiment conmplet des pitees néeessalies pour vnt.réc de vgie

d'évitement j aiguilles, croisades, exeentrigues, tiges, ete. |
8 plates-formes tonrnantes do diﬂél'm}!s modéles, | Ce
2 praes hydrauliques poar l’a]imqn(ulwn des locomotives., | .
8 ponts & peser de dillérents systémes NN
4 grues de déchargoment pour lever 24 5 tonn. a 12 pieds de

distance. .
Oulils ¢t machines diverses pour latelier . . . . . L ., , .
Oatils pour la pose ot Ventretien du railway . . . . ., . |

L T ) L

Ensemble liv, sterl, . . . . . s e e
ou francs, y compris transport et droits jusqu'a

Entreprise Cockorill. — SOumis_SiOll‘du ],O {évrier 1838 ,
approuvdéoe le 21 dito, et du 24 janvier 1836, approuvdée le
27 do.

£tat de récepiion définitive du 1 février ct 95 octobre 1836 -

10 assortiments complets des pidces ndeessaires pour entrée
de voies d’¢vitement. . . . . . .o oL L, L.

47 platesformes tournantes de 8 & 12 picds de diameétro . | |
4 grues hydrauliques . « . . . . . . L. L
2ponts A Pesers . ..o v v e e

Frais de transport. . o . o o000 0L

.

Enscmble, . . .

Eitats de réception du 18 avril 18385, 95 octobre 1836 et 19
8 réservoirs pour l'alilentalion des locomotives, y compris frais de transport

pour trois ¥éservoirs . . . ... ... L L. L L, .

Etats de réception du 18 avril 1835 ct4 juin 1836 :
Machines & vapeur destindes au sorvice des ateliors ot & Vali-
mentation des réservoirs de la staiion centrale.

N© 1. (Soumission approuvée le 21 février 1835, ) Cylindre ,
chaudiére, balancier, attirails complets, ete,, fournie mais
non montée . . . . ., .

N°2, (Soumission approuvée le 8 aout 1835.) Employée provi-
soirement au souterrain de Gumptich . . . . . . . .. . .

Pompes et engrenages 4 fournir pour la machineno 1. . . . .

Un réservoir en tdle lived a pied-d’cuvre pour id. . .. ..

* = e o . .

Ensemble . . .

Ouvrages on régie pourles ateliors de Parsenal de BBruzelles, {(Voi
, .

22 assortiments complets d’exeentri
d'ccuvre ot fournitures, évaluds . . . . .. . . .. . ..

Tiv st ah

40
270
GO
254

Lo

SOD Sooe

5
-

a64
242

15
e
1,248
Anvers |, . .,

CoR

=~
>

fr. 10,200 00
62,505 00
3,060 00
4,590 00
3,420 00

Jjanvier 1837 .

L T I

13,250 00

»
ic; '

fr. 33,500 00

83,778 00

17,522 38

26,319 18
Powrmémoire,

3,681 00

L I

rtitre II1, § 3.)

ques, ctc., pour voies d’évitement ; main-

L L T

43,250 18

9,000 00

Montant total des mécanismes fournis. . . . . . . .

187,047 56

Eieeuliugues Plates-forme ’ Gines by~ [ . Pontsdpeses,

Df)’s[:(]?l('[,tion, de l’g;;zz;[g;" Cvil[’:;:]‘;m Lullv.m..mtm ) dlﬂllll(lll{b- Résen ons, r:‘\:i]lll:u::
Station centrale de Malines . . 8 i 2 3 » 21,300 00
Station de Bruxelles. . . . . | 2 3 i 1 » 9,450 00
»  de Borgerhout. . . . , 5 1 1 1 » 11,150 00
» de Termonde . . , . . 4 1 » 1 n 9,400 00
» deVilvorde, . . . , . 1 » » » » 1,000 00
Total employé . . . ., ... 90 6 4 0 » 52,300 00
Reste disponible. ., . . , . . . 13 49 " 2 » 5 184,747 56
Total égal aux fournitures. . . 33 58 6 6 5 ei. . ., ..

187,047 b6

fonaset————" =
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§ 8. — Matériel des transports.

VOEITURES BT WAGGONS.

Entroprises diverses de modiles, — (Contrats approuvés les 2
et 18 mai 1834.)—Tals de véeeption défimtive du . .

4 waggons monteés, complets, pour le transport de la houille,
bois de construction et marchandises diverses (modéles de
Liverpool , Darlington et Swanington)., . . . . « . . .
train comyplet de diligenee de 1'e classe (mail} o . . L
assortiinents de-roucs , vssicux et ferrements complets de
waggons, y compris ressorts, frein, chaines, ete. . o . .
192 il de roues, essicux, boites & graisse etsupports .
{ paire de roues avee essicu, (modéle Northumberland) o .
Modeles divers anglais et amdricains, « .« v v o 0 0L

Lnsorable . . . . . .
ou francs , y compris transport ct droits jusqu’a Anvers.

Entreprise Cockerill, — (Soumissions du 24 février et 27 juil-
let 1838, approuvées le 27 (évrier , 8 aoiit 1835 et 29 octo-
bre 1836),

Titats do réception définitive du 1°7 février, 30 octobre ot

6 novembre 1836,
36 assortiments de roucs, essieux , boitos et supports pour
diligences. < v e o e e h e e e s e e
108 id. et ferrements complets pour waggons . . . . .
Enscmble . . . . ..,

nireprise Pauwwels,
Etat de réeeption du 21 février 1835,
Charronage et menuiserie, lerrements et serrurerie d'une di-
ligence de 2° classe , y compris garnitures et peinture . . .
(Souwmission du 19 {évrier 1835, approuvée le 23 dito.)
Etat de réeeption définitive du 16 janvier 1836.
Menuiserie , ferrements, garniture et pewnture d’une caisse de
diligence de 1'° classc a monter sur le train anglais modéle.
Charronage , menuiserie, ferrements, gainiturcs et peinture
de 3 diligences de 1"°¢lasse. . . . . . . .. ..., ..
1d. id. id. id, id.
de o diligences de 2° classe . . . . . . ... .0 .,
Charronage , menuiserie, ferrements , garnitures et peinture
de 4 chars-d-bancs (modéle anglais) . . . . . .. ... ..

Insemble . . . . .

o ntreprises diverses.
fitats de réception définitive du 30 mai, 8 juinct 22 juillet 1836,
30 waggons pour le service des travaux.
Roues en fonte , essicux, plaques etboites . , . . . ... ..
Boulons , crochets, chaineset tivants ., . . . . .. ... ..
Charpente et TONLAZE . « o w v v v 0 v v v i v v e e e

A dédwire pour moins value par usnre dans les travaux de la
scotion de Termonde, (Voirpage 40.) . . . .. ... ..

Lleste pour valeur actuelle . . .. . ..

Ouvrages en régie exccutés par les afelicrs de larsenal de
Braxelles. (Voir titre IIf, § 3.)

Savoir: charronage, menuiseris, fer-
rements divers, serrurerie, pein-
ture et garniture de diligences ,
char-a~bancs et waggous.

Ouvrages en construction pour 34 voitures de diverses sortes.

Main-d'cuvre. . . .
Fournitures diverses.

Total du matériel confectionné et fourni pour Voitures et
Waggons « v v v v v o it s e e e e s

) FLIREN SN PR
250 00
180 00
A 860
866 12 0
s 13 0

10 00
1,244 11 0

fr. 40,840 00
185,238 00

2,800 00

3,651 20
17,133 60
11,087 00
11,194 00

12,605 76
3,208 62
9,212 88

18,097 26

6,000 00

43,291 0b
103,706 95}

fr. 84,909 00

226,078 00

15,865 80

12,027 26

147,000 00

Powr mémoire.

A REPORTER + o « 4 ¢ « &

465,880 06

PP S—

465,880 06
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LOCOMOTIVES.

Fnlreprise Stephenson, — {Contrats approuvés le 2 mai 1884,
10 février et 10 octobre 1835, et du 25 aoiit 1858.)
Ftat de réception définitive du 29 avril 1835

2 locomotives de U1 pouces de cyliudle e e e
l id. de 14 id. id.
& tenders ou trains d’ nppronsmnnement avec outils do route.
Pitces de rechange pour les 8 locomotives. . . . . .,
Frétet assuranco maritime , . . . ... . . R,
Titat de réception définitive du 10 octobre 1885 :
locomotives de 11 pouces eylindre, avec train d’approvi-
sionnement , pneces de rcchange, outils de route, {rét et
agsurance compris. . . . . . . e e e

Fitat de réception provmmre du 1"' septernbre 1836 :
locomotive de 11 p. cylindro

id. 14 p.  id

tenders, outils et rechanges
Etat de réception provisoire du 29 novembre 1836
1 locomolive de 12 p. cylindre
avee tender ct outils de route ,
Ouvrages cn train d'exéeution ches M, Stephenson . . . . .

.........

. oa s

2

DY

%frét ot assurance compris, .

D =

Iﬁ-et et assurance compris. .

Ou franes ., . . ., .

Entreprise Cockerill., -~ (Contrals approuvés le 21 février
1835, 27 janvier , 26 avril, et 16Jum 1836.)
Ftat de réception ptonsmre dn 26 mai 1836 :

3 locomotives de 11 p. de cylindre
avec tenders, outils de route et compris. + . . . ..
pitees de rechange.

1 id. avcr'tendex,etc. id. ... ..

Ftat de receptmn provisoire du 7 novembre 1836 :

Ouvrages en train d’'exéentiona Seraing . . . . ., .,

transport et emballage

L R

Ensemble . . ., . .

Ousrages en régie exicutds par les aleliers de Varsenal de
Brurelles,

Fournitures diverses , plaques nominatives, chdpltaux de che-
minde , peinture, . . . . C

Main- dceuvre, déchargement et montage des machines.
(Voirtitre MBI, §3.) . . . .0 L oo o o oo oL,

D L T

Total du matériel confectionné et fourni pour Locomotives. .

PERSDNNEL, ¥RAIS DE DIRECTION, CONDUITE EY SURVEILLABCGE. . , . . .

Montant total du matériel des transports . . . . ., . .

DESIENATION DE L’EMPLOIL

- Matéricl en activiié,
LOCOMOTIVES DIsSPONIBLES e 17 janvier 1887,

9 locomotives de 11 poucesde cylindre. . . . . . . ..,

1 id. de 12 A, o e e e e e e .
2 id. de 14 1d,
12 tenders avec outils de route et Janternes . . . . . . . . .

Reronr, . . .

liv. st

4,105

168

2,750

2,890

1,780

Powur mémoire.

11,690

L R

103,062 75
34,110 00

Powur mémoire.

fr. 9,000 00
8,000 00

265,000 00
40,000 00
66,000 00
50,667 75

A REPORTER . « . . . . .

L

998,095 00

187,192 75

17,000 00

L PO

421,667 75

121,667 75
18

465,880 06

482,267 75

39,000 00

957,147 81

P}
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VOITURES DISPONIBLLS au 197 junvier 1887,
/' 4 waggons anglais de divers modoles pour
transport de marchandises . . . . .
38 id. modéle de vaexpool nppmpmcsau
transport de voyagoeurs pour 23 places, éva-
lués . . . .. e e .
24 . modéle ])dgea 30 placcs evalueb.
4 chars-a-bancs modéle anglais, @ 25 places,
Service de | évaluds, . . . L L. oo oo
Pexploita- / 26 id. modéle belge, & 80 places, évaluds,
tion. \ La berline royals évalude . . . .
8 diligences modéle anglais, 1”’01&50 18 pla—
ces , 6valudes, .
id. id.  2¢ classe, 20 pl.meq, Lvaluees
id. nouveanmodéle, 18 places, évaludes,
id. modéle belge, 20 places, évaluses .
i fourgons a marolmndmes, modéle belge,
\ évalués . ., . ...
Sorvice des fravaux, 30 waggons 4 roucs cn fontu e

EY

o S

‘
'

LN,

Total du matériel en activité ou disponible an 1° janvier 1837,

Pidcos de rechange of forrnilures diverses en magasin,

Roues , essieux , pistons, tubes, ote., de rechnnge pour luco-
motives .
Fournitures de rounes et ferrements divers pour voitures , ap-
partenant aux entreprises Stephenson et Cockerill et restant
ENENAGASIN .« .. o o e e e

A e = s e P S R R T ) L S

Total des fournitures en magasin .

Picces de rechanye el fournitures diverses employées par late-
lier, pour entretien du matérwl

Piéces provenant des entreprises Stephenson et Gockerill pour
les locomotives, employées pour entretien ordmaue :

Du 1° mai 1835 au 1 mai 1836. . fr. B30

Du 1° mai 1836 au I+ janvier 1857 .. » 1,000

Pour fournitures provenant des entreprises Gockerill et Pau-

wels, employédes & l'atelier de constraction pour locomoti-

ves el voltures . « v o .0 oo 0 w0 e e e

'Potal des fournitures employées par Patelier de construction .
T'RAIS DE DIKECTION, CONDUITE ET SURVEILLANGE, (d'autre part) .

Somme égale a celle ci-contre . . . .

1

. 7,000

66,000
72,000

15, 800
8, ,e)

) 900
20,600
lB,L)

4,400

1,200

14,000
12,027

29,070

85,825

1,830

25,127

0o
00
00
00
0 00
00
00
0 00
00
00

00
16

00

27

00

53

21,687 75

> 54,927 26

5
3

114,895 27

26,657 53

776,598 01

114,895 27

26,657 55
39,000 00

947,147 81
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DEPENSES DENTRETIEN ET DEXPLOITATION.

CHAPITRE 1e, — Rourk pROPREMENT DITE.

SECTION DE MALINES A BRUXELELES.

ENTRETIEN ET POTLICE,

OUVRAGES BR Riens.

nan-n'osys ok des ateliers ambulants pour Yentretion dua railway,

ol sarune des gardes-police pour le service des barriéres et sur-
veillance de la route.—Payé en régie sur bordereaux spéeiauy,
1'¢ division, n® | 4 21,

Torivg. .. .. ..
GUVRAGES DIVERS.

Pour outrelien des ferrassements, pavages ; talutage extraordinaive
aprés Vinondation; deblais de neige, curcment de lu Seane,
ensablement do 1o voie, entretien ordinaire des plantations, ot
CADANES , BEG.. v vt iar e i,

Entrelion ordinsire et peinture i neuf des hornes, barriéres et
garde-corps.. vt Cieerieaeas Ceveeas e e

FOURNITURES BT REPARATIONS d’outils, pioches, leviers, masses
et marteanx, balais, ote..o.. vt Citerereisias

FOURNITURES DIVERSLS pour le service des gardes : plaques dis-
tinelives, drapeaux, lantornes, unlfmmes, povlcs Lllallffﬂf’c ot
éclairage, réparations divorses. R [N

EXTRACTION PE SABLE BT MOELKONS pour I'entretion du railway,
compris loyer et indemmnité du tervuin, frais de Lransport nu
dépit de Vilvorde.

[eable... 3,745 71m

Quantité totale estraite | moillons 180 00 N

EXSTMULE. . - . . .
A DEDUIRE.

1+ Pour 1033 moéllons prosenant de Peuthy, délivrés & Penlre-
preveur pour lasiation de Bruxelles, (Pag. 60.) Listimé. ... ..

Id. 300™3 sable, id., id., employés en régie & U'ensablement do

la station de Bm\nllcs .................................

Id. 1,636 sable, id., id., déliveés a l'enireprencur du rail-
wuy de Termonde. (1"|g 40. Yeuran e

1d. 5504 sable, id. , employé eu régie pour la soconde
voie 4 Vilvorde. (P'ig 53 ) F

2* Pour \alem du malériel et outils dlspombles évalué.........
Id., id., des 540" sable et 26™ moéllons, encore ‘e dépot. ..

TOTAL A DEDUIRE.. . c\. ..

Reste pour les onsyrages en Tége.. .o in

A REPORTER v v v vvneancs

Seplemine.
Octobre. ..
Novenihre..
Décembrs .
Janvier.. ..
Tévriar.. ..
Mars......
Avril ... ..

Payé sur les
mémes bor-
dercaux. ..

P mandat.

Prhorder.

Ptwand. sp.

Prmand. sp.
Puyd sur les

bord. ci-dessus
indiqads,

Idem.....

LPOQUES DES DEPENSES

du Ter mai L1835 an
1o mai 1836.

T R e acar g P

ENTRETIEY. POLICK,

e

du e ai 1836 au
I= janvier 1837

e I e DY

EXIRETIEN. POLICE.

1,571 93 | 804 00
2214 87 | 897 oo
2,609 78 | 1,005 08
2,512 66 | 1,041 65
2,560 00 | 1,015 05
2,485 93 | 1,081 30
1,676 95 | 1,062 30
1,483 92 | 1,069 50
1,478 36 | 1,069 50
1,474 60 | 1,000 50
1,824 53 | 1,001 20

843 40 | 1,056 00

2,020 85 | 1,166 10
1,925 00 | 1,005 00
1,745 60 | 1,116 10
1,757 05 | 1,114 80
1,553 00 { 1,104 00
2,092 45 | 1,147 Q0
1,832 45 | 1,123 20
1,940 35 | 1,172 2

23,736 43 112,193 05

276 84 .
....... o] 1,126 20
....... O P

6,649 30

LIBO 97 §o.nienss.

15,166 65 | 9,038 40-

1,140 27
725 87
82 22
599 27

600 00
450 00
2,484 00

31,843 54 13,902 16

17,714 28 | 9,574 23

4,359 00

900 00
5568 00

G0O 00 »

8,317 00 900 00

600 CO »

26,526 84 {13,002 16
'“—\—-.'M-—-'

39,528 70

17,114 28 | 9,574 28

7 N

26,688 56
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------

FOURNITURE DE RECHANGES POUR LE RAILWAY.

Fers. (Voir titre 111, § 1) 277 | o
Rails. Barres anglaises . . . N IR
1d. FD. . 9 2%
1d. JG .. . b B
Coussinets. FD. 2,408%1 1,190
JC . 9,824 1,863
Chevilles et claveites, FD . 247 G
JC . 145 B
Bois.

bitles. billes.
Billes en hétre . . . .-, . . 35 12
Id. en boulean. . . . .. e e 4

A déduire :

Pour valeur des fors et bois retirés de la route .

Ensemble pour travaux d'entretien et police du
railway. . . . .. .

PERSONNEL, FRAIS DE CONDULTE ET DE SURVEILLANCE,

(Voir titre 101, §6.). « . . . . o o v 0,

Montant total

-----

(72)

Duaer mai 1835 an
1ef mai 18306,

o 1 f mai 1830 an
19 jamvier 1837,

B

26,688 56

BB0 00 800 00
1,260 00 790 00
210 00 6 00
88 00 42 00
41,846 70 28,826 56

Pouwr mémoire.

Pouyr mémoire,

41,646 70

13,000 00

28,328 56

9,000 00

69,073 28

22,000 00

84,646 70

37,326 56

91,973 26
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SECTION DE MALINES A ANVERS.
EPOQUE DES DEPENSES.
ENTRETIEN ET POLICE. N
vo 14 aar 1836 au et yuvvien 1837,
OuinaGes L RRGIE. Enticiien. Police. (it‘;é)l:;lf"lm:‘;nl]('
Malenca
Mamn-p'osvvee desaleliors ambulants [ Mai . . 8,723 94 1,917 00] 388 38
pour Uentretien du railway, Juin, .| 3,837 44| 1,658 40| 818 75
et savamne des gardes-police pour le § Juillet. | 5,876 67| 1,405 91} 560 85
service des barriéres, la surveil- | Aolt 2,728 & 1,838 42| 123 05
lanco ot la mancwuvre des ponts \ Scpt. . 2,629 07| 1,139 12 98 00
tournants. Oclob . 5,508 03| 1,140 232 49 00
Payé sur bordereaux spéciaux, 2¢ { Nov. . 2,747 701 1,152 01 98 00
dive, 10 1 4 4 - Déc . . 2,094 B0l 1,154 BO 98 00
. 24,645 78| 10,905 582,203 %3
Ouvrages divers d'entretien ordi-
naire, peinture, goudronnage, etc. ) 318 19
Fourniture el répuration doutils . . \ Fabharle || 038 99
Fournilures diversos pour le service dacaus,
des gardes : plagues distinctives,
drapeanx, éclairage, ete. . . . . )] | ... 512 11
Total pour les ouvrages cnrégie. . . . | 26,002 14| 11,417 69)2,203 53| 39,623 36
FOURNITURE DE BECHANGES POUR LE RAILWAY.
Fers. (Voir titre 111, § 1.) :
Rails, barres FD. ... .. 9
Id. Jc.... .. Nihdl. f 265 69
Cons;:inets }g) ...... 1 g?; } 826 87 0 ¢ - - 930 86
Y £ R
Chevilles et clavettes FID, . b6 138 60
1d. JC ... 196 "
26,938 00| 11,417 692,208 B3| 40,554 22
A déduire : pour valeur des fers retirés de la
route . . . L L L0 0o pFmémoire.| . . Pt mémoire.,
Ensemble pour travaux . . . . | 26,933 00| 11,417 69}2,203 83| 40,554 22

PErsosnEL, ¥RAIS 1E CONDUITE ET DE strvErLLance. {Titre 1ML, §6.). . . . . . . . . ..

Montant total

.........

SECTION DE MALINIS A TERMONDE.

ENTRETIEN ET POLICE.

Ouvrages en régie. . . . .,

-------------------- ° . .’

Fourniture d'outils pour entretien du railway
et pour I¢ service des gardes-police . . . . | .. ...
Frais de conduite et surveillance. . . . . . .

Ensemble. .

9,000 00
49,554 22

pr mémoire.

id.
ad.

49,554 92

pour mdmoire,

19
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CHAPITRE 1. — Srarions, DEPENDANGES BT MATERIEL

§ 1o — Batimenis ot dépendances fizes.

STATION DE BRUXNELLES.

Ouvrages divers en régie, (Sur bord. n° 1 4 19.). .

Du b mai 1835
anl mat 1836,

Dul’ mai 1836
aul®jan. 1387,

1,260 14

564 76

STATION DI VILVORDE.

Menus ouvrages divers (portés dans les dépen-
ses d’entretien de la ronte, section do Malines &
Bruxelles)

....................

STATION DI MALINES ET DE BORGERIIOUT.

Menus ouvrages divers (idem section de Malines a
Anvers)

.....................

STATION DE TERMONDE. . . . ..

Total pour hitiments et dépendances

------------

§ 2. — Matériel des transports.

At s e

e & o 1

IEWTRETIEN ET REPARATION DES LOGOMOTIVES ET VOITURES.

Quorages en régie par les ateliers de Bruxelles, (Voir § 3
du titre T11.)

Main d’ceuvre
Fournitures diverses. . . . . . v v « v o+ v 4 o uu

.....................

E ntreprises diverses. (Titre I, chap. 2,§8.) . . . .

Objets pris pour rechange dans les fournitures de ferre-
ments divers pour diligences, locomotives et waggons.

1,824 90

------

Puif mai 1834]Du 1" mai 1835/ Du 1"mai 1836
au1*mail835. jan 1" mai 1836. au I* jan. 1837.
518 62 {29,685 14 {36,802 74

» 9,060 00 {12,365 39

) 9,500 00 {17,157 53

B18 B2 |48,085 14 | 65,826 66

R N e
Total pour entretien et réparation des locomotives et voitures. . .

------

114,429 62

1,824 90

r——
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DHEPLYES SIVERSES DE CONSONMATION,

Livranves eflectudes du moiy d’octobre 1884 au commencement de 1837,

Combustible pour fles locomolives, ateliers, ete,

Achat de eoak provenant de Marimont et Chatelincaw, ot des édta-
blisscinents du gaz do Bruxelles ¢t Loavain ; 4,184 hectolitres ou
environ 182 tonneaux . e

Achat de houille provenant de divers charbonnages du [lainaut,
pour fabrication de coak ; 4,6542 tonneaux . N

Billes en bois de hétre provenant des dépdts du railway do la
section de Bruxelles ; (Voir page 33.) 1,481 picces cubant envi-
ron 2623 L. oo L

Achat do fagots pour allumage d

L T T S S T T T -

D Y

es feux . . .

G—raz’ssagn des locomotives et voitfures.

Achat de suif, saindoux , huile de pieds de beeuf, ete. . .« .« .

Nettoyage du matériel,

Savon , brosses, éponges, foin, etc. . . . . .

Eclairage des stations, aleliers el convois.

Chandelles, huile de lampe, efc. . .« . o« v o v v u w0 X
Fourniture de gaz, du l¢r septembro 1836 au 81 décembre dito
(environ 487 78). .+« .« . . -

P L L R ] v o e

DESIGNATION DE I’EMPLOI DE LA HOUILLE.

Quantité restant en magasin . . . C e e e

« s e & & v e« 4

1d. cmployée au chauffage des ateliers . . . e
1d. id.  pour le service des forges. e e
1d. id.  pour le chauffage des bureaux de recettes . .
1d. id.  pour la fabrication ducoak . . . . . . ...

Somme égale . . . . .

sl

SOLDEES

p' lemnustere,
mdonnan-
ces speciales

IR Sty . et ST

p'laditection,
s bordeoreaun
n® a1t
tulds powr Ve
plottation,

5,008 95 845 65 5,854 60
97,755 90| 1,244 66 99,000 56
2,666 82|, . . . .. o mnt @

» 364 68% 3,231 80
804 00| 17,231 43 17,838 43
» 1,683 26 1,683 26

» 1,845 32
1,843 32

P mémeire. | Pt mémoire.
106,238 67| 23,213 00{ 129,448 67

e T -
tonn. 630 ifr. 13,291 36
28+ 607 05

148 3,152 40

521 1.118 25

3,79540 80,831 50
4,6542) 99,000 56
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FABRICATION DU COAK.

EPOGQUES DES DEPLNSLES.
B 1 P SR
Dy 020 mai 1835 and Do vt man 136G au
188 mai 28734 191 Janster 1835,
Mai. . 194 20 418 73
Juin . . . 594 B1 628 74
Juillet 705 96 | 1,032 76
Aottt . . . J05 04 715 15
. . , (Y 1) ™, jé) Y
Main - d'cuvre des ouvriers employés S(’p“‘,mb'e o ,IJO 708 BQ
» ) Octobre. . 487 B0 640 86
anx fours de Mont-Plaisir ¢t de Bor- 0=y g o
orhout Novembre. 874 43 653 44
&° ) Décembre. 412 65 | 1,038 98
Janvier . . 366 76 n
Tévrier. . 3’42 26 ]
Mars . . 507 43 »
AVP“ s 512 69 »
Total de la main-d’ccuvre, . . . . . 5,089 B5 | 5,832 43
S A

Report de la valeur des 3,795 2 t. houille cmployée a la fabrication du coak .

Produit . . . . . 2,582
Report du coak acheté. . . 182 id.
Ensemble. . . . . 2,764 . . ...

DESIGNATION DE L'EMPLOI DU GOAK.

Quantité restant enmagasin, . .« . . ..o 0oL 0L
Id. employde en1834-35 pour expériences et voyages d’essai.

Id. pour Vexploitation de la 1 année, du 1°* mai 1835 au 1er

mai 1836 5 savoir:
Pour 3,700 voyages de 20 1/2kilométres, 6 1/2 paniers ou 260
kilog. par voyage
Pour la locomotive de garde a Bruxelles, 15 paniers ou 600
kilog. par jour. . . . o o oo oo
Quantité employée pour P'exploitation de la 2¢ année, du 1°* mai
1836 au 1° janvier 1887 ; savoir:
Pour 2,820 voyages de 44 kilométres , 10 paniers ou 400 kilog.
par voyage
Pour deux locomotives de garde a Bruxelleseta Anvers ensemble
30 paniers ou 1,200 kilog. par jour
Approvisionnement supplémentaire & Malines, 4 paniers ou 160
kilog. par jour
Vovages imprévus, essais de locomotives, 5 paniers on 200 kilog.
par jour

----------------------

..........................
.............
------------------------

...........................

Somme égale. . . . .

tonn. coak coiitant, .

------

20

962
220

10,921 98

80,831 50

91,753 48
5,854 60

fr. 2,100 00
700 00

% 42,154 60

52,653 48

97,608 08

97,608 08
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MACTHVIVTES-CONDUCTEORS DI LOCOMOTIVES, | P01 srreens AB3E 1 ow 190 ar 1835 | wy 1or yay 1830
ar 10 aan 1845, au 1w 1836, | ay 1€ 3anvin 1839
Salaires des niuchinistes. et e S — N —
Pourconduite, garde et entretien [ Mai , . g4 » 2 635 74 | 4| 1,862 48
Jnulmher dus locomotives, v { Juin. by n 2 622 94 1 6| 2,344 24
compris frais do voyage d’An- | Juillet, | 2% n % 1208 11 | 6 | 1,983 72
gleterre en Belgique. Aoit, . " 8 928 50 | 6 | 2,047 68
Sept, . | | 383 00| 8 916 16 | 6 | 1,877 04
Ociob . | 1 172 00 | 3 893 82 | 6 | 1,903 73
Soldé en principe sur ordon- § Nov. . {1 172 00 ( 3 824 3 6 1866 38
nance spéciale du Ministére | Dée. 1 172 00 | 3 886 18 [ 8 | 3,065 66
et, depuis le commencement Janv., . | 2 426 60 | 3 8038 84
de Tannde 1835, sur horde- § Iév. 2 511 921 3 938 96
reaux de la direction, n* 143, Mars . { 2 B70 88 | 4 1,271 26
intitulds personnel anglais, Avril . | 2 584 88 | 4| 1,791 712
\ .
2,932 68 11,8658 35 16,450 92

REPARTITION GLOBALE DES DEPENSES DL CONSOMMATION.

Bu ger sopt 1834
4l omar 1845

Dn f 1835
aw 19 ma 1836,

Du ¢ ma 1836
aw 1 jany 1837

Houille pour le chaunffage des ateliers. » 319 50 287 BY

Stations et Id. pourlaforge. . .. ... .. » 852 00 2,500 40

ateliers . . . Id. pour les burcanx de recettes . » 659 00 479 25

Eclalrage fallots, chandelles, etc . n 1,100 (0 743 82

'Coak fabriqué par administration. . " 37,000 00 | 52,653 48

Id. acheté. . . ... ....... 700 00 5,154 60 n

Bois et fagots pour Vallumage . . . . » 1,400 00 1,831 50

Convois . . . ¢(Graisse . . . . . ... ....... » 6,500 00 | 10,928 43
Savon, brosses, éponges et menues

fournitures . . . .. . . ..., . » 630 00 1,083 26

Traitement des machinistes . . . . . 2,932 68 | 11,808 38 | 16,450 92

Ensemble pour la consommation . . . . . . . 3,632 68 | 65,400 45 | 86,733 11
Prnsonwes, frais de direction, conduite et surveillance.

(TntreIH §6) . . oo » 8,000 00 | 15,000 00

Total pour dépenses de consommation

73,400 45

101,735 11

o et I N e *

------

31,188 95

e U
e ST I T

175,135 36

20
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PRDLR W OISTRAMEA,

DEPENSES GENERALES.

S 1 — Fowrnitures de fers powr vaihoay.

Lnireprise Gordons of Compe de Cardif].

Contral approuve Ie 13 mai 1834, — Eat de cdeoplion définitive du 26 décombre 1834.

Rails, 2,222

il > barves de 5 portées == 208,000 kil rendus & Anvers.....ovveeeennian.n. [
¥rais supplémentaives pour transport jusqn’a Broxelles.. .

Liv. stexl.
2,362 0 0
21 16 10

== 59,288 00
1,504 00

»

2,383 16 10

Ouenfrancs . ....ovvevries

DESIGNATION DE L'EMPLOL, Barres placées dans la seetion do Malines & Bruxellos........... 2,185
I1d.  rvemplae. pend. In 17 aunée de sorvice jusq. 1 janv. 1837. 4

I1d. enwésorve dang les dépdts.o. oo i e 21

1d. eanveyées pour échantillons dans les diversos forgos.. ..., 12

Total égal & 1a récoption ....... 2,222

Entreprise Dupont du Fayt.

Adjudication du I8 juiliet 1834. — Soumission ultéricure approuvée le 22 dito,
Etut de récoption définitive du 22 octobra 18306,

Livrances effectuées, d'aprds le cahierdos charges,
du 24 soplembre 1834 an 22 oclobre 1836......
Livroisons admiscs conditiounellement par transac-
tion du 25 juin 1B35.. .. covvvveiiieians
Livraisons sapplémentaires autorisées par arité
du26octobre 1836.. ..o vvii i i
Intéréts allonés & Pentreprencur pour relenue de
garantie, - ... bevianen

Total des fers fournis. .....oo0 0o

Ces livraisqns ont été regues aux dépdis de admi-
nisirailion , comme suit:

A Braxelles ... vt

Vilvorde. ... ...oooies

YLivrances d’apréslo Malines. ... conn
cahier des charges. Capelle-au-Bois.......
Termonde. oo vveeers

Wichelon ............

Livrances aceeptées conditionellement 4 Bruxelles
CLMalings « ovvevi i ir e v
Total égal aux fournitures. .. .. ...,

DESIGNATION DE L'EMPLOL.

Fers placés dans la route ct les évitements :

Seetion de Malines a Braxelles.. .. ovvvesvnvnnen
Malines A ANVErs. c oo v vrvreccnans
Malines 3 Termonde. .o.c.ovvvaivs AN
Fors deslinés au railway, en dépbt ou provisoire-

ment employés aux travaux do terrassements :

Section de Termaonde a Gand
Fors remplacés dans la route jusq. 1¢ janv. 1837 :
Seciion de Malines*a Bruxelles. ... oouivns
Malines & Aovers
Malines 4 Termonde-....covvenneins
Fors en résorve pour Venbretien. .. .ovovvevinen
Id. en dépot pour évitements dans les stations. . .

Total égal aux fers regus..........

A REPORTER ..

RS

== 60,792 00

RAILS, CHEYILLES BT
COUSSINETS, | CLAVERTES.
Nombre de
bames de Poids. . .
5 portéos. Poids. Poids.
k. k. k. fr.
18,633 | 1,527,901 | 688,267} 83,309 | 774,122 27
2,069 169,651 f.vernnroailss Creraaas 61,074 36
Chierenas N 155,304 50,293 87,187 70
.............................. 2,426 13
20,702 | 1,697,552 | B43,5714 138,602 [«..o o0, o
e 188,757 | 222,614 40,576
. 79,046 79,0134 26,879
. 334,169 | 174,256 8.917
. 383,157 | 162,952 | 21,073
e 321,230 | 135,613 17,925
v 219,542 69,123 23,232
169,651
ceieon.| 1,697,552 | 843,571% 138,602
2,669 210,658 161,608 21,155 | 128,682 17
1,658 135,956 57,201 7,378 67,588 37
10,700 877,400 | 367,150 47,615 | 436,185 80
2,677 219,542 69,123 23,232 | 109,439 09
31 2,625 3,508 253 1,965 64
9 738 693 56 473 19
2"“"”,'"53()0' 81,082 | 184,198 38,913 | 119,401 14
2,068 iS4 7 N R R e 61,074 36
20,702 | 1,697,552 | 843,571% 188,602 | 924,809 46

60,792 00

fr.
924,809 46

935,601 46
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Entreprise Cockerill de Seraing.

1 MARGHI.

Adjudication du 18 juillet 1834, - Soumission
ultérioure, apyprouvée le 22 dito.

Tiat de 1éception détinitive du 23 juillet 1836,

Livrances effectuéos du 2 octobro 1834 au 6 fé-

srier 1836, o0 e

2° MARCHE.

Adjudication du 22 avril 1835. -—— Soumission
ultérienre, approuvée le 24 juin dito.
Ltat de réception provisoire du 13 janvier 1837,
Livrances cflectudes du 6 février 1836 an 30 dé-
cembre dito. ..o il

3° MARCIN.

Somuission approuvée conditionnellement le
20 juillet 1836.
Etat de réception provisoire du 13 janvier 1837,
Liviunces effectuées du 15 juillet 1836 au 8 jan-
vier 1837 . .o e e

Total des fers fournis.,.........

Ces fivraisons ont é(é recues aux dépéts de 'ad-
ministration , commme suit

ABruxelles.. .ooooo el e { %Z m{:{fhé.
Vilvorde......... e i e [ -
Malines o ov v vhvnnvieinnnnuna, {é: —
Tirlemont (c6té de Lidge)..... ... | —
flaekendover et Waremme.. ., .. %: -
Fexhele haut Clocher .......... |3 —
Roosbeck, Baulersem et Tirlemont { 2¢  —

(colé de Louvain)............. { 3¢ —

. L R—
Louvain.......... ... 0. e, g 3¢ —
Termonde. ..o vivnenean., { it -

Total égal aux fournitures.....

DESIGNATION DE ~L’EMPL()].

Fers placés dans la route -

Section de Malines & Bruxelles ..............,
Malines & Anvers.....oovvuvnnenans
Malines & Termonde. ..............

Fers destinés au roilway, en dépét ou provisoire-
ment employés aux travaux de terrassement :
Section de Malines a Louvain...... e
Louvain 4 Tirlemont

.......

Waremme 4 Ans (Liége)
Termonde & Gand............ .

Fersremplacésdanslaronte jusqu’an 127 jany. 1837

Section de Malines 4 Braxelles ................
— Malines @ Anvers.o.oovnenvninunn.,.

— Malines & Termonde.. ... e .o
Fers enréserve pour Uentretien...............,
Total égal aux fersregus........

Rerort. 0oy,

RAILS, ANCIEY ET
NOUVELU MODRLE.

COUSSINETS,

CIEVILLES ET
(LANEITRS.

Nombre de

barves de Poids. Poids. Poids.
5 portées.
k. k. k. Er,
20,542 | 1,989,229 | 756,203 | 104,503 | 966,432 90
14,517 | 1,466,500 651,811 56,566 | 748,266 11
12,618 | 1,302,203 | 591,481 53,009 | 779,823 83
41,577 | 4,757,938 | 1,929,405 | 214,168 |-
3,162 | 309,806 | 177,730 26,5341
6,460 | 652,525 | 309,789 28,283
O R 5,904 5681
10,603 | 1,039,106 | 857,867 48,304
2,180 | 226,766 98,413 11,010
2,528 | 247,808 84,902 12,087-
4,249 | 392,419 | 129,800 17,009
3,525 | 356,048 | 157,025 15,043
4,141 | 430,733 | 156,822 18,258
2,966 | 209,637 | 147,329 7,778
1,785 | 180,498 43,753 5,346
877 88,640 24,720 4,340
2,768 | 287,967 | 133,453 16,191
689 69,656 12,948 1,122
1,694 | 176,239 89,040 2,204
47,577 | 4,757,938 | 1,920,495 | 214,168
4,766 | 428,940 | 232,153 28,406 | 229,240 71
9,642 | 964,200 | 322,043 42,907 | 452,831 82
2,208 | 206,800 76,397 9,826 | 99,333 30
5,934 | 617,423 | 213,321 28,215 | 320,921 59
8,346 | 836,742 | 849,255 33,655 | 475,416 09
9,080 | 996,275 | 871,727 44,139 | 483,270 22
4,141 | 430,733 | 156,822 18,258 | 255,131 69
2,450 | 245,895 | 101,988 3,416 | 137,866 10
10 930 4,417 150 1,543 66
- Nihil. e 1,372 196 457 66
jprmnasl L 10,000 | 100,000 5000 | 38510 00
47,577 | 4,757,938 | 1,920,495 | 214,168 (2,494,522 84

Montant total des fournilures de fers...........

.| 085 601

6

. [2,494,522 84

3,480,124 30




»
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Borvgreavx sphicrauy ¢

N° 14 2, service commun.
N°1 a8, I divisson,
Ne 1 ad, 22 division,

Dépit de Brazelles.
De septembre 1854 en juin 1835, . . . .

Dénist de ¥ilvorde
Tin déeembre 1834

...........

Dépit de Malines,
De mars 1835 au 1°° janvier 1837. . . .

Lépdt de Roosbeek, Bawtersem ot Tirlemont,
(cdté de Louvain,)
De mai 1835 au 1 janvier 183

Dépits de Hakendover, W aremme ot Tir-
lomont (cité de Lidge) of Fewhe le haut
clocher.

De juin 1885 au 1°* janvier 1837 . .

Dépits de Capelle et Termonde.
De décembre 1838 au 1 janv, 1837 . .

Dépit de FVichelan,
De juillet 1836 au 1= janvier 1887 . |

Diépst de Lowvain.
D’aolt 1836 an 1@ janvier 1837, . . .

a la journée .,

(81)

NATURE DES DEPLYSES.
D R VNPT
Srlarecs ale Manousies Al’:l"zlll(‘l(l lnl:!nll:‘: [::.: llllcl:‘l:luLSl:‘w TOTAL
sHants | employ s auwe | rul badances,? magoan et
K“\;;:)l(!s‘ ‘ ::{.fu) ob s p(ulzl-\l, Lndu—- fu);,'lf: four pi—-
Ah Journi magasmage nes, masacs 4 {tures doluican
| monton, ete fet frars dwers
598 00 (2,428 90{ 1,416 11, 182 56] 4,605 37
» 78 80 " » 75 80
» 7,772 60 " 306 62| 8,079 22
..... » 2,535 78] 1584 25| 406 60 3,096 63
» 1,802 44 403 68) 486 50| 2,692 62
732 00 803 85 84 85| 143 68] 1,764 38
» 705 14 » 94 00 797 14
» 680 08 » » 680 08
1,330 00 16,800 592,058 891,599 96 21,789 44
A déduire :
L Pour étre reporté au § 6 ci-aprés personnel: e traitement des surveillants payés
............................... 1,330 00
2° A valoir sur les nouvelles sections du chemin de fer a entreprendre, le montant du
mouton, ete. . . . . . e e e e Pr mémaire,
Reste pour frais de réception defers . . . . . . . . NN
REPARTITION GLOBAIE PAR 6ECTION PROPORTIONNENENT AUX FERS CAPLOYES.
Section de Malines & Bruxelles. . . . . . . . ... ........ . 2,900 60
Malines a Anvers. . . . . ... .. ... ... ... . 3.400 00
Malines 4 Termonde . . . . . . .. ....... ... . 3,800 00
Louvain & Tirlemont . . . . . . ... . e e e e 2.500 00
Tirlemont'a Waremme. . . . . . ... ... ... . . 3,000 00
Malines aLouvain, . . . . . . . ... ... ...... . 1,760 00
Termonded Gand . . . . . .. . ... .. ... .. . | 1,500 00
Waremme & Ans (Lidge) . . . . . ... e e e 1,206 00
Rails en réserve pour Ventvetion. . . . . . . . . ... .. .. .. . w89 44
Somme égale. . . . .°. . ., {20,459 44

21

.~ Frais de vérification, essais pesages el réeeplion des fers du raeay.

20,459 44
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S4. -— Frais dopérations sur le terrain, pour lo formation deg projets et la
survetlance des truvaua.

Bormrreavy : N° 1 a4 8, Service commuu.
Ne 1l al9, 1'edivision.
Nela 9, 2¢ division,

Section de Malines ¢« Druvelles.
De mai 1834 ajuillet 1835

Seetion de Malines & Anvers,
Demai 1832amal 1836, . . . .. . . . .. . ... ... .

Section de Louvarn & Tirlenont.
De juin 1884 au 1< junvier 1837,

.......

Section de Malines & Termonde.
De juin 1884 au 1 janvier 1837

..............

Section de Terlvmont iv FFaremme.
De septembre 1854 au 1 janvier 1837, . . . . . . .

Section de Termonde & Gand.

De février 1858 an 1°7 janvier 1887 . . . . . . . . .. . ...
Section do Gand i Bruges.

De mai 1855 au 1 janvier 1857 . . . .

Section do PV eremme & Lidge.

De juillet 1885 au 1" janvier 1887. . . . . . . . . .. ...
Plans inclinés & Lidge.

De janvier 1836 au 1¢ janvier 1837, .

............

Section de Malines & Lonvoin,

De juillot 1855 au 1°° janvier 1857

..............

Section de Lidye & Ferviers.
De jnin 1835 au 1 janvier 1837

.......

Seetion de Bruges & Ostende.
De novembre 1835 au1® janvier 1837 . . |

.......

Section de Bruxelles 6 Tubise.
D’octobre 1856 an L janvier 1637

..............

Embranchement de Lierre.
- De juillet 1836 au 1« janvier 1847 (compris dans la section de
Malmes a Anvers). . .. . . . ...

----- L S A

RTUDES PREPARATOIRES.
Prafet d'ernbiranchement de Lunden & Diest.
De juillet 1836 au 1 janvier 1837 (compris dans la section de
Tirlemont & Waremmme ). . .

Projed de chemin de fer de Tubise & Mons of & lo frontidre.

De juillet 1836 au 1 janvier 1837 (compris daus la section de
Bruxelles a Tubise). . . . . . . . o oo
Projet de route en for de Gand & Courtrai et Tournai avee

embranchement sur Lille . . . . . . . . . ..

Service général des Iravaur au bureay central.

. S . Border. 17 division, n°*1a19

au 1°° janvier 183 L e N

De mai 1835 au 1°* jan 183 » 90 division,n°34a L.

Totaux. . .. . .. e
A REPORTER.

Salure
demploy s
pryis
Ay jowude,

YATULRE DES DEPENSES.

T e e AR

Erascthsers, silane
de chatems et
porte mne o~
frelien des -
straments, ports
de letties , me-
nutes fournitures

1,147 30

1,569 85

Pouy

Pour

Powr

Powr

ik}
n

9,197 85

17,305
3,167

48
14

25,026 49
4,599 04
3,428 19
4,825 21
3,842
4,189 45
174 16
6,713 46
3,785 99
889 66

524 00

mémoire.

mbmmoire.

mémoire.

meénoire.

3,388 50
2,441 B0

10,876 40

92,909 34

[ T

992,909 34
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§ 3. — Ateliers de construction ef de réparation du matériel,

EPOQUES DES DEPLENSES.
i S N

Reyie :
. Du Du Dn
MAIN-D 05U VR ' mai 183411 mai 1833 |1' mai 1836
r‘.l‘ll Hi an
Bordereaux spéeiaux : ' mail835. | L*10ai 1836, 1'jan. 1837,
Ne L a 2, Intitulés pourlatelier dos modiles.
— b a 2, —  pourconstruction et répara- . '
! tton du matdriel, e Maioooefere e I’SQ,E 5{‘ 5,175 35
— 1412, —  pouy exploital, des iransports. g“?{‘l PR A %7,(7"]56 gg ?,4224 ;’:’1
— 1,263, - powrconstruction des voitures Al:;{,te o } 333 85{ 1")‘)6 q; é’ggg gg
23 gAout..oL. IRz b e o, al
(nowveaumodile). Septombre. 347 00 ] 2,97! 86 7:780 37
Sulaires de forger R so oo JOciobro... 525 43 | 2,303 72 | 8,037 95
fulaires do 1.‘{:,‘5;";.";,’nf:j::]‘f;““i;e’;}f:)‘.“;}’,‘“j{g’ SOTTUS (Novembro.| 315 65| 2160 45 | 7,924 75
U hie) ] Dy . & . ; F) ¥ £ 7 D ; ~
— de maneuvies pour le servico et nettoyage 5)e°ﬁ’n]’l° : g;g }Sé é’ggé %g 13,501 78
des voitures ot le churgement du coak. Fanv\ wr.... A . arne
— des gardes préposés 4 ln munmuvre des ex- T\I?‘_lzmr' o (;39 57 g'ﬁg Qr’f
centriques, grues hydrauliquoes , otc, kdlﬁl """ 294 97 ,ga Of
— des chaufleurs ot ardes ponr la conduite A2 § VIR 1,276 53 4, 71 69
des locomotives.
Insomble............... | 5,469 70 | 33,283 37 | 69,037 98 | 107,791 05
Salaire payé sur ordonnances spéciales, et sur borderean n° 1,
2 ol 3, intitulé powrle personnel anglais :
Salaires do forgerons, mécaniciens-ajusteurs, ete... ... 518 82 | 5,085 14 | 6,302 74 11,906 70
Total de Ia main-d’euyre par époque....... | 5988 52 | 38,368 51 {75,340 72
SOLDELS
[ S
FOURNITURES DIVERSES POUR LE SERVICE DES ATELIERS.
parle par la
Livrances principales soldées sur ordovnances spéciales du Minisiére, et Ministére. | Diroction.
menues fouruitures payées par la Direction sur les bordereaux ci-dessus
indiqués.
R . . . . Torar.
For en barres, tole; ferrements, serrarerie; clous, vis, objets divers en
cuivre, e LA TP 1 T 82,695 54 | 18,200 77 | 100,986 31
Bois, charronnage et menuiserie pour voitures. .. ... vieieiiioiaas 11,542 00 | 10,006 98 21,548 98
Garnitures de voitures ; drap, glaces, galons, cuiis, erin, ete......... 12,189 05 | 5,803 05 17,992 10
Peinture, couleurs, vernis, brosses. .. oooiivin i iiiiiii i 150 00 | 4,501 92 4,501 92
Menues fonriltures dIVeTS8S . v vttt or s meaevr s e cmianssanae st inns 974 30 | 5,930 42 6,904 72
Outils el machines pour les ateliers; enclumes, étaux, marteanx, bancs
d’ajustage, tour; chiévres, cabestans, moufiles et poulies, cordages, ote.
Entictien des ontils et machines, retaille de lmes, ete. .. ... vt 19,316 03 | 4,619 57 23,935 60
Loyer, appropriation et cntretien du local de V'atelier provisoiredes mod¢les,
y compiis fourniture de houille pour la forge decetatelier.. ......ooee ool 3,604 71 3,604 71
126,866 92 | 52,757 42 .
FOULUNITURES D'OBIETS DIVERS POUR LE SERVICE DE L'EXPLOITATION.
1° Reverbéres, horloges, civiéres, brouettes, arrosoirs ; plagues distine-
1,909 70 | 3,244 94 5,154 64

tives, BEC., BEC.. s et vttt it i i
2° Pompes portatives pour le netloyage des chaudiéres, compris tuyaux

ot vobinets, ( Payd surles mémes dlats que les locomolives ). ...,

Montaat total desdépensesde 'atelier.... ..

----------

..........

1,200 00

119,697 75

179,624 34

6,354 64

..........

305,076 73
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REPARTITION GLOBALE DES DEPENSES.

Construction et entretien duw matériel des (ransports.

ler mai 1884 au 1o mar 1838, . . . . . . ..
fer mai 1835 au 1°r mai 1836,
1° mai 1856 au 1°" janvier 1837 . .

Service des voitures
1d. des lccomotives

Main-d’ecuvre . . {

Fournitures . . . g

...........

Lnscmble

Ouovrages divers pouwr le service des slofions,

1° Facon et fourniture d’oxeentriques , aiguilles, ete. (Voir pag. 67).
Main-d’ccuvre, o+ v v 0 0 . o . 2,000 00 ; 9.000 00
Fouritures. . . . 7,000 00 ’

2¢ Objels divers pour matériel des stations.

S )

(Voir page 65.)
Réverbéres, horloges, etc. . . . 8,154 64 6,354 64
Pompes portatives, ete. . . . . . 1,200 00 : 100 D4
Ensemble . . . . ...

Approvisionnements o magasin an 1 janvier 1837,

Fer en barres, tole, acier, ete. .« . . . . . . .. .. 12,500 00
Clous, vis-a~bois, ete, . . . . . . . . . 0. .. 500 00
Boiserparticouvrés. . . .. . .. .. ... ... .. 4,000 00
Couleurs , huiles, vernis. . . . . . . e e e e e e e 850 00
Crin. . . ... .... e e e e e e e e . 200 00
Menues fournitares . . . . . . .. . .. G e 500 60
Valeur des outils, machines, etc., dépendant de Datelier,
ensembleenviron . . . . .. . L. . Lo L 20,000 00
Ensemble . . . . . ..
Total égal . . . . . . .

1 etablis-
semaont,

Laticlien.

5,469 70
8,783 37
37,037 98
108,708 95
9,000 00

164,000 00

15,354 64

28,550 00

518 62
29,885 L4
56,302 74

21,365 39

87,772 09

917,904 64

87,772 09

RS Ve,

305,676 73
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S 4, — Frais d'opérations sur le terrain, pour lu formation des progets el la
survediance des travai.

Borvewrava : N° 1 a8, Serviee commun.
Ne 1 a 19, 17 division.
Ne 1 a 9, 2¢ division.
Section de Malines ¢« Bruvelles,
De mai 1834 ajuillet 1835 . . . ... . .. . ... .
Section de Malenes & Anvers.
Demat 1834 amai 1836, . . . . . . .. . ... ... ..
De mai 1836 au 1= janvier 1837, . . . . . . . 0 0oL

Section de Louvvain i Tirlemont.

De juin 1854 au Ief jamvier 1837. . . . . . . .

.....

Section de Malines & Termonde.
Ve juin 1834 an 1° janvier 1847

Soetion de Tirlemont & FVaremme.
De septembre 1854 au 1¢* janvier 1837,

Section de Toernonde & Gand.
De février 1835 an 1°* janvier 1837 . . |

Section de Gand & Bruges.
De mai 1835 an 1° janvier 1887 . . . . . . . . . ... ..

Section de ¥ aremme & Lidgs.
De juillet 1835 au 1™ janvier 1837, .

............

Plans inclinés & Lidge.
De janvier 1836 au 1°7 janvier 1887, . .

...........

Seetion de Malines & Lowvan.
De juillet 1885 au 1°F janvier 1837 . |

Section de Lidge & Forviers.

De juin 1838 au 1° janvier 1837 . . .

............

Section de Bruges & Oslende.
De novembre 1835 au 1 janvier 1837 . . . . . .. ..

Seetion de Bruxelles ¢ Tubise.
Doctobre 1836 au (o janvier 1837

Linbranchement de Lierre.
- De juillet 1838 au 1« janvier 1887 (compris dans la section de
Malines & Anvers), . . . .

ETUDES PREPARATOIRES.
Projet d'embranchement de Landen & Diest,
De juillet 1836 au 1 janvier 1887 (compris dans la section de
Tiwelemont & Waremme ). .

R T S T T T S L]

.............

Projet de chemin de fer de Tubise @ Mons et & lu frontiére.
Dejuillet 1836 au 1°r janvier 1837 (compns dans la section de
Bruxelles & Tabise). . . . .. . ..

Projet de route en for de Gand & Courtrai el Tourral avec
embranchement sur Lille . . . . . . . . . ..

Service ginérel des travaus au bureau central,

Cy0e . . Border. 1t division, n°1 a 19,
e mai 1838 au 1> janvier 1857 oot A
De ma ¢ )@ 1 » 20 division,n® 3a U,

Totaux,

L S R S R

A REPORTER.

LI ) .

NATUREDES DEPENSLS
o eSO

Sal wre
demployes
}) 1)15
tla jomade

Lrars diversysalan o
de huncus o
prrita mize , en—
trcteen dew n-
straments, parts
de bitliee , e
nucs fournitures

Pour

Pouyr

Pour

Lour

n

9,197 8B

17,305 88
3,167 14

25,026 49
4,599 04
3,423 19
4,825 21
3,342 82
4,139 45
174 18
6,713 48
3,785 99
839 66

524 00

mémoire.

némotre.

mémoire.

mdmoire.

3,353 50
2,441 50

10,576 40

92,909 34

92,909 34



Rrrorr. . . .

S 8. — Fraus générauz of dépenses du burea central,

Bordercaux spéciaux, n* [, 2, 3, et 4.

Loyer ot appropriation du local pour les bureaux de la Direction . . . .
Mobilier, tables a dessiner, armoires, cartons, chaises, quinguets, etc .
Achat et réparation d’instruments, mires, chaines, compas, ete. . . . .« . . .
Papier 4 dessiner. . . . . . . .. e
Impressions (y cownpris fr. 2,898 25 payés sur mandats délivrés directement au
forurPmiSSEUT ) « « v v v h w e v e e et e e e e e e e e e e e e e e
Tournitures de burcau, papier, encre, plumes, cte. . . . . . . . .. .. ..
Menues fournitures, couleurs, pinceaunx, toile d’encollage, cte., ete. . . . .
Ports doletlres, . . v v o v v 0oL L, e e e e e e e e
Chauffage et éclaivage des bureaux. . . . . . . . ... ... ... L

Total du 1 mai 1834 au 1™ janvier 1837. . . . . . . .

A REPORIER. .

o

4,080
8,147
1,895
1,300

5,061
2,935
781
719
2,091

24,184

97
43
50
85

75
x7
98
49
59

66

92,909 34

24,184 66

imcnmnn

117,094 00

22
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§ 6. — Personnel, traciements fixves

et indemnités,

DESIGNATION DES GRADES,
w3 SOMIES,
- T N RO
. - chlm, 2
g . '5 5 v : Ld = § f g Ny e opn—
wn N1 . ] A o
8| 5 %8| 5|5 (82544
AN-RIAEREREAES L1
B I88] 5|3 | H919% |5 ol Traitenuent. | Indemnitds.
3 \s? @ el » 9 I =3 E 5 R
o 284l 2 5 laklB,|H 1 “
Wl lee| S w2185 (1) {2)
| S g 2185
o) & Hlgww
1834, Mai, juin, juillet......... 2] 1) 21 8] 51 2] 5120 7,482 90 3.510 69
Ao, septembre, oclobroe. . 2 2 2 81101} 2 61 32 10,878 32 6,135 77
Jass, ovembre, décondro, b2 s sjrofm| af 6] 1450636 7,443 43
Tévrigr, mars, aveil, . ...... 2 3 3 91 3] B 43 18,090 79 10,367 03
Mai, juin, juillet.......... 20 4| 4f W4 )24 41121 64 23,545 85 15,361 64
Aoni, septembre, octobre.. 21 3] 4{18126¢% 41| 121 66 27,234 99 17,136 03
- Nuvembre, décembre, } ) 9 3 7l |2ul a3} 6s 28,360 00 19,578 67
1836, Janvior........ ... .. .
Février, mars, aveil....... 2 3 81 12 | 26 31 131 67 28,470 83 19,736 29
Mai, juin, juillet.......... 2 3 9 ¢ 171386 5] 17 } 89 33,513 96 23,418 50
Aotit, septembre, octobre. . | 2 3 8146 [42¢ & 171 04 37,875 53 27,420 67
Novembre, décembio, .. ... 2 71 6118151 5[ 1L]102 26,949 76 23,420 53
TOTATE .+ ool 256,918 99 | 173,547 25
eI, i
Moutaut des trailements ot indemmités du 19 mai 1834 an 12 janvier 1837......... 430,466 24 ci

ToriL GENERAL
A dédueire :

Pour traitement, {rais d’opérations el de bwmean, eic., des arpentours,
géomabtres, dessinulenrs, ete., employés i lu formation des pluns
torriers et aux calculs des emprises: samoir:

Pour la section de Malines & Bruxelles.............. 5,000 00 \
— Malines & Anvers..oo.ovais, 5,000 00
— Malines & Termonde. ... ..., 5,500 00 ]
—-— Louvain & Tirlemont.............. 5,500 00
—_— Tirlement @ Warenmune. . .,o0.ou.n, 7,000 00
—_ Malines & Louvain............... 5,000 00
- Termonde & Gand.........,...... 6,000 00
— Wartemme 4 Ans....... o0 v nn, 5,500 00
—— Gand & Bruges................... 3,000 00
— Bruxelles & Tubise............... 3,000 00
— Ans a Liége............ 2,000 00
— Lidge & Verviers..ooovvivn i n 2,000 00
— Bruges d Ostende . .......... 1,600 00
— Verviers d da frontitre.. .......... P° ndm.
— Tubise 4 Mons et 4 la frontigre.. .. 2,000 00
— Gand & Courtrai et 4 la frontiére., 2,000 00

Lmbranchement de Liewe...................... Ve 500 00
—_ Diestoo oo oo iaii i . Pt anéim.
—_ Towrnakc v oot iiiiiirenes e Id,

Tour les stations.....o..ve.. .. e e . 10,000 00

............

dleste pour PIRECTION, COSDUITE ET SUKVEILLANCE DES TRAYAUX, ¥ complis frais de tracés ot de formation des projets.

f. 117,004 00

430,466 24

847,560 24

70,500 00

77,060 24

(1) Y compris les sommes payées a des employés rétribués 4 1a journée, savolr:

1o Gomme au Tiire 111, § 2. — Frais de réception des fors.1.vevvivnvn....... fr. 1,380 00
20 Idem. § 4. — Trais de conduite des travaux, .. ....oouvn... 10,576 40
3¢ Le fraitement du conducteur en chel de la pose da railway, payé sur les
bordereanx du personnel angluis, n° 1 a8 ... o it iinrervivrnenrirns. 5,955 83
Ensemble.......... 17,862 23
(2) Y compiis pour indemnités encore 4 payer sur le dernicr trimestrc do 1836, une
SOTNE APPrOXIMALTE 0. v\ vy iviru e ci e e e . 3,000 00
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REPARTITION GLOBALE.

PAR SECTION OU SERVICE SPECIAL:

TRAVAUX DE PREMIER £TA BLISSEMENT,

122,000 00

Somme ¢égale, soit. . .

Sections livrées & la circulation.
Malines a Bruxelles . . . . . . .. .. oL 000 29,000 00
Malines & ARVErS., . . .« . ¢ v 0 Lo s e e e e e e 49,000 00
MalineaTermonde. . .« . v o 0 v v v v e e e e v | 44,000 00
Sections enn drarn d’exécution.
Louvain aTirlemont . . . . . . . . . v v 0o 69,000 00
Tirlemont 8 Waremme. . . . . . . . . . . e e e e 46,000 00
Malines a Louvain . . .« « « v v v 0 v v v e e 28,000 00
Termonde A Gand . . . . .« . . . . L v . e e e e e 22,000 00
Waremme a8 Ans . . . . . . . . e e e e et e e e 17,000 00
Gand a Bruges . . . . . . .. o0 oo 0 0oL, .} 9,000 00
Seetions & adjuger incessamment,
Bruxelles d Tubise . . . . . . .. e e e e 4,000 00
AnsdlaMeuse. . . . ¢ ..o e e e e 7,000 00
Liége & Verviers . . . . + . . . e e e e 93,000 00
Sections dont on achéve les opérations préparatoires.
Broges 4 Ostende. . . . . . . . L. L e e e e e e 5,000 00
Verviersalafrontiére. . . . . . . . . ... ... e o o u | P mémoire.,
Tubise & Mons et a la frontiére, . . . . . . . . s« v oe oo | 1,000 00
Projots & Vétude.
Gand a Conrtray et Lille. . . . . . . .. .o o000, 500 00
Embranchement deLierre . . . . . . . . . .. - 500 00
» deDiest . . . . ., . " o e, B0OO 00
» deTourmal, . .« « . v v v v v v v v v W 500 00
Stations et dépendances . . .. . . ... oL, +oo . 129,000 00
Matériel des transports, . . . . .. .o 000 39,000 00
Ensemble. ., ., ., . ..
ENTRETIER DES SECTIONS LIVREES A LACIRCULATION,

Dv Du
1% mal 1835 | 1% mai 1836

au au

1*" mai 1836. | 1°" janv. 1837.

Section de Malines & Bruxelles . . . . . . . ... .. 13,000 00 | 9,000 00
»  deMalines & Aovers., . . . . . .. T » 9,000 00

»  de Malines & Termonde . . . . . . . . . . .. » »
Entretien des dépendances et dumatériel des transports, | 8,000 00 {15,000 00
21,000 00 {33,000 00
ei .. ...

iIQI,OOO 00
} 84,000 00

6,000 00

9,000 00
s 68,000 00

423,000 00

54,000 00

%77,000 00
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§ 7. — LDiépenses extraordinaires.

Féte inaugurale du Chemin de for, du B maz 1838,

Mddailles commémoratives (¥) . . . . .. . .
Ltablissement de tentes orndes aux stations de Bruxelles et Malines ; décoration
des voitures ¢t waggons, drapeaux d’honneur, ete.; formation et ensablement
des enceintes réservées, ouvrages divers nécessités pour la cérémonie; gra-

L S T T T T« e 4 e .

tification accordée aux ouvriers ; (Borderean du 27 juin 1835). . . . . . ., .
Banquet; feu d’artifice, eto. (). . . . ... oo oo Lo 0oL
Frais d'impressions et lithographie . . . . . .. . ... ... ... ... .

Ensemble. . . . . ... . ...

Féte d’onverture de la section &’ Anvers , le T maz 1836,

]

Iitablissement de tentes orndes & Malines et Anvers; décoration des voitures
et waggons, et formation ct ensablement d’enceintes réservdes, ouvrages di-
Vers,etC . « v o . 0 e e e . .

Frais d’illumination'des canonni¢res & Dullel; gratifications et dépenses di-
verses, ete. (¥) . .

L T e I T L

L T T T T S S S S L T T S S )

Ensemble. . . . . . ..

s e s

Total pour dépenses extraordinaires . . . . .

DEPENSES IMPREVUES.

Pourmidmoire,

22,911 17
8,362 99
777 20

24,598 20
2,267 89

« s s+ a8 4 o

Frais de route et de déplacement d’ingénieurs étrangers & la Direction du chemin de fer,
délégusés par le Département de VIntérieur, pour voyage en Angleterre , pour examen du
tracé aux abords des villes de Liége et Louvain, ete. (*). . . . .. ..., . ... ....

26,366 09

————

58,917 45

e ——

Pour mémoire,

Nota. Les dépenses marquées de Vastérique (*) an puragrophe ci-dessus ont é4é payées directement par le Ministere,
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A

hemmin de Merv, -

i
i
i
3 |
X, 1
)

\\.

R

7

RECAPITULATION DES DEPENSES

SECTIONS SECTEONS
LIVREELS A LA GIRCULATION, EN TRAIN D’EXECUTION,
P " R P e N RS e S
MALINES MALINES MATINLS LOUVAIN | TIRLEMONT MALINES TERMONDE | WARLMNWY GAND )
A A A A A A A A A
BRUYXELLES. ATN ERS, TERMONDE. [ TIHUELMONT. ) WARDAMAIE, LOUVAIN. GAXD, ANS, BRUGES.

1834, 1835, 1833, 1834, 1835, 1836 , 1836, 1836, 1836,

i do Lapprobation des travaus. | 1°° juin. | 31 mai. | 29 sept. | 20 sepl. | 7Tasuile | 17nwres. 1 1% avril. | 27 avril. | 14 nov.
DATES 836, 1836, 1837,
! do Vouverture de larouts, .. 5 mal. 7 mal. | % janvier.

TONGUEUR .« ve o oeve e eeennnn | 20,850m, | 23,680m, | 26,750, | 18,000, | 23,260m. | 25,700m. | 28,340m, | 19,670, | 40,460~

utilisés. ... ) fr.
acqquis g % 297,740 | 447,146 | 207,666 | 408,270 | 337,357 | 488,173 | 365,071 | 174,354 | p" mdm.
Terrains a revendre.
Restant & acquérir..| (2:24) | (6 085) {0180y (Oh.50) (3N 25) (Oh74) | prodm. | (Th50) 4.
EHPRISES
fudemnités de récoltes, cle...| 14,346 | 89483 | 31979 | 43934 | 207811 19,820 4,862 7,457 d.

Frais divors, plansetexpertise,| 10,228 9,337 13,434 11,586 12,473 7,179 6,960 7,483 3,000

Terrassement. .. o.....y. 134,485 303,208 | 162,508 539,294 | 500,928 | 114,665 25,000 41,188 | 2 mem.
Travive do Ry o ces dart. L L. 55,708 | 308,078 | 192,451 | 731,310 | 139,147 | 81,470 { 52,000 | 35,848 ,
terrassement
3%;;;‘“;33{ Fond® ct pose du railway.| 173,008 | 264,772 | 213,831 . » . . ) ,
naires. Travaux accessoires, ouyr.
divers d’améliovation.. .| 24,912 | 45,728 | pt mdm. " » » » » »
Boisde f(mdation; Utilisés ..| 92,468 | 105,825 | 114,001 66,700 | 105,900 | 108,794 | 124,540 56,536 | pr mdu.
do railway. o \ . .
FOURRITURES Y [ Tadepit.| 24,117 | 69,003 | 8,946 - » » , » '
SPECIATES. Utilisés .. 420,110 | 523,720 | 539,318 | 477,916 | 486,270 | 322,621 | 248,805 | 256,331 | p* mdne.
-Fors du railway. B
En dépdt. » . » ® . » » » »
Batimenisetconstructions| 13,968 BSIS | prmcme |ooiieo i el L
MERENDANCES ) té el des SEations. . ... |ou s s e e S I P Y EE LR R R RN ERT e
FIXES.
( Mécanismes divers......[......... P T (N N PRI FEE R
SATERIEL DES Voitures 68 Waggons. .o ofv v ialianenn e e e e e e
TRANSPORTS- | Locomotives et trains ..|. ... ien il P P
DEPEXSES BRTRAOBDIFAIAES « oo v v v v e veneinelinnnnennn PR R O I I R s
T Fanprises. - - cveevnnin.,. 322,515 | 545,967 | 343,080 | 463,791 | 379,583 | 485,173 | 876,893 | 189,297 3,000
OTAUX.
TIRVAUS «e et 938,866 1,627,850 |1,231,355 1,815,220 |1,232,245 | 627,550 | 450,345 | 389,853 [.........

Direction, conduife et surveillance dos
travany, y compris formation desprojets.| 28,000 | 49,000 44,000 69,000 46,000 28,000 22,000 17,000 9,000

TOTAL GENERAL des dépenses de Lov éta- ‘
blissement.................ooo..., 1,290,381 2,222,817 |1,618,435 {2,348,011 {1,657,828 [1,140,723 | 849,238 | 595,150 | 12,000

-

T v TR ~
5,131,633 6,603,950
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i

DI PREMIER ETABLISSEMERT.

EROTIONS SEGTIONS PROJLTS
PREEES POUR 1'ADIUDICATION. . R
o e . sampmpaerer——~.__|lont on achesve les A LETURE. VALEUR,
- BRUSTLLES ARG ) LIk opérations prépi- B STATIONS,
N N A lpites, TUBING A WOV vrs
UBSE. 1A MEUSH, SERY LIS, ke LEATA TROASLRE, | DIPINDANGES VT . DEPENSES
b, -— e , FOURNITURES ?
BRULGLS A 08 FLADE, GAND 4 COURTRAL LT MATERIVL TR ORI (s,
. 1N
l’OM F ’"N,rﬂlﬂl:r('. e——— A 1A PRONTITRE. BEs IRLNGHOR 16
LY RS . o MACASEN,
AT\ BROTL LA, CUBRANCHIN' DELILRAE,
e Plhsd B TOURAMAL
21,500m. 6,635
Pour mdmoire. t Powrmdmoire. | Powrmdmotre. |00 o 000 .. P 4077000
£d. ld. {7 S IO N v Pour mdinoire.
Id. Id. I, F e 1d.
2,000
3,000 2,000 2,000 1,500 g mdm. 2,000 : p* mdm, 10,000
500
Pourwdmoire. » » . » v
» » » » » »
» 3 » » Y »
o * L ] » » »
Pour mdmoiro. » » » » 5
» » » » » n
Pourmémorre. | Pour mémoire. | Powr méneire. » » »
3 w 2 » 2 . 221,048
............................................................................ 528,607
Ve eraaa T 1S I 6,354
............ 52,300 134,748
................................................................... Ve 864,927 85,328
............................................................................. 421,667 29,070
N [ O N 58,917
3,000 2,000 2,000 1,500 4,5G0 417,000
PO SN P U B 1,343,856
4,000 7,000 - 23,000 6,000 2,000 68,000
7,000 9,000 25,000 7,500 6,500
&1,000 14,000 1,848,866 470,691 58,917
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C.

SEBPIdtlt ®E PR,

DIRECTION DES TRAVAUX.

SIMONS, P.
DE RIDDIR, C.

INGENILURS EN CHECF DIRECTEDRS, . . . . . . . .

Répartition
PAR SECTION OU PAR SERVICE SPECIAL, AU 31 DECEMBRE, 1836,

DU PERSONNEL ATTACHE A LA DIRECTION DES TRAVAUX.

CONDUITE ET SURVEILLANGE DES TRAVAUX POUR LA ROUTE PROPREMENT DITE.

- T ’ i ' steur chef. . . y
. ] ravanx d’en - 1 Conducteur chef. . .+« « . VAN MOERE, R,
Seclian de Malines ie Bruaelles. 1 AN trotien ot d'a i ;

mélioration, 2 Survetllants des travans.,

T ’ ) \ . .
. 7r , rava d v t et eille 3y vice.
Section de Malines & Anvers. { aux achévement e J 1 Smveillant chel de service

, .
d’entretien, 4 Surveillants des travaux.

tlngénicar . . . . . . - . « . DESART M.-€&,

< N ¥ .3 [ " ! . 2 : UBAGHS, J.-G.
Section de Malines & Termonde. Travaux d’établissement, 2 Conduelewrs . . . .+ . . . BOUSSEAU, T .-V.

8 Swverllants des travaus

Travaux d'établissement de { 1 Gonductow faisantfonclion d'ingénicur. DELWOUENE, V.

la route, 4 Smverlants des bravaux.

Section: de Louvain & Tirlemont,
Construction de la galerie { 1 Conducteur faisant fonciion d'ingénieur. STEVEAS, L,
souterraine de Cumptich. | 13Swuivoillants des bavans.

—
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Sectton de Tirlomont & WWaremme,  Travaux d’établissement.

Soction de Malines & Lowwvarn.

Seetion de Lornonde b Gand.

Seetion de F¥aremms & Ans,

Section de Gand & Bruges.

Section de Bruwelles & Tubise.

Travaux préparatoires pour
Ia mise a exécution des
plans inclinés,

Section A’ Ane & lo Mouse.

Section de Litge o Ferviers. g

Kection de Bruges a Ostende, {

Grands ponts, ponts {our-
nants, mécanismes.

Traveur spéciaus sur los diverses

. &ections. Vérification et surveillance
généralc de la pose du

railway.

Travaux d’8tablissoment.

Travaux d’établissement.

Travaux d’établissemont,

Travaux d'établissement.

Travaux d’établissement,

Travaux préparatoires pour
la mise & exéculion.

Travaux préparatoires pour
1a mise a exécution,

—e

I Ingénienr ., , , | | . . . . MAES-DEZUTTER,

.+ . . . DANDELIN, K
4 Surveillauts dos travanx.

1 Conduclcur,

ngénicur . .
1 Ingénicur o . MEXY, L.

{ ®E rbDER, L.

2 Conducteurs , .
Q MOTTEQUIN y Bo-J,

4 Surveillants des travaux.

1 Conducteur faisant fonclion d'ingén”. PATERNOSTLE, ¥,

{ LECLERGQ, F.
.
VERDONCK , A.

2 Conducteurs. . . .

3 Surveillants des travaux.

Ingénieur. . . . . . MAES-DEZUTTER {déja cite).
4 Surveillants des {ravaux.

1 Cond" fuisant fonetion dingén’, sTEVENS {déja cllé).
1 Counducteur. . . . . . . . . WANTLEL, CH.
2 Survoeillants des travaux.

Pingénieur « « . o « . + . . . PETITIEAN, J.
2 Surveillunts des travanx.

1Yngépieur. . . .+ . + . . .« . . . MAUS, M.
Y
5 Surveillants des travansz.

1 Conducteur faisant fonction d'ingénieur . HANQUET, V.
HANNAY , J.-B.

3 Gonductenrs. . . . . . . . g\ul\l ESSCHEN , G.
SIMON, T.~HL

6 Surveillants des {ravaux.

1 Cond" faisant fonction}d’ingén"s STEVENS (déjé cité).
1 Surveillant des travanx.

DE RIDDER, F,

2 Conducteurs faisant fonction d'ingén™ PONCELET, A.

1 Gonducteur chef. . « . . . . « STOBBART, TH,
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PROJETS A 1VETUDE.

Section de Verviers a la {rontiére de Prasse.
Route de Gand vers Lille par Courtrai.
Id. Bruxelies vers Valenciennes par Mons.
Embranchement de Duffel & Licrre.
[d. Courtrai A Tournai,
Id. Diest ot St-Trond,

CONDUITE ET SURVEILLANCE DES THAVAUX POUR LES STATIONS,

Construction des bitiments

Station de Bruzvellss. .
: et dépendances.

Station contrale de Malines.

Construction des batiments
et dépendances.

struction , Exploitati
Matériel dos transports, { Construction,, Exploitation

et Entretien.

Direction générale.

DEPENDANCES ET MATERIRL DES TRANSPORTS.

i 1 Conducienr .

. . VIN MEUS, J,-B.
? 1 Swrveillant des travanx,

1 Gond' faisant fonction d'ingén’. PONGELET ( déja cilé ).
Q 3 Suneillunts des travaux.

Ingénicur faisant fonction 'ing énieur en chef. CABRY, 1.
1 Gonductewr faisant fonclion d’ingénicur. RAGHENO, P.
I Gonduetowr, . . . ., . ., . . PISCHER,F,

6 Surveillants des travaux.

ADMINISTRATION CENTRALE,

Service géndral. o . o o v v oL e e

Ezpédition des affuires courantes. . . ., . . . .. .. ...

Ingénieur . . . . . . . . . . GROSFILS, G.
. CUXLITS, J.

. DELWARDE, K.

Chofeomptable . . . . . . .
Conducteur archiviste, .

Comumis, I'e division . . . . . DURUISSON, J,
M. 2 » .. . . . . . VAN MOORSEL, L.
10 calculateurs, dessinateurs, oxpéditionnaives.
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Parallele des depenses,
mouvements des transport,
péages et bénefices

cfr 35 mm film 1
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SPECIMEN

D CAXIERE DI ORARE RS
ET DE SOUMISSIONS,

SERVANT DE BASE AUX ENTREPRISES DU CHEMIN DE ¥R,

MINISTERE DE DINTERIEUR.

CHEMIN DE FER. — Lor pu 1o ma1 1834,

Devis et Cahier des charges pour lentreprise des terrassements el
ouvrages d'art & exécutersur la section de Termonde ¢ Gand.

CHAPITRE PREMIER.

DESIGNATION DES OUVRAGES.

ARTICLE PREMIER.
L’entreprise a pour objel élablisscment du corps de la nouvelle route, 4 partir de
Termonde 4 la chaussée de Bruxclles , jusqu’aux remparts de la ville de Gand.
Les travaux compris dans cette enlreprise consislent :

1° Dans Vexécution des terrassements ordinaires, lant pour le chemin proprement
dit, que pour le redressement et les abords des communications ou cours d'eau
rencontrés ;

2° Daos la construction des ouvrages cart, tels qu’un pont fixe sur I'Escaut aux
abords dc Gand, un pont tonrnant sur la Dendre, ponts pour la traversée de chenmins,
pontceaux et aqueduocs pour le passage des ruisscaux ct fossés.

§ lev. Terrassements.

Arr. 2.
Les travaux de lerrassemenls seront cxéeutés conformément aux tracés et profils

approuvés el d’aprés les indications spéeiales qui seront données a entreprencur,

Axr. 3.

La largeur ordinaire des déblais au plafond sera de neuf métres, et celle des
remblais de huit métres au couronnement,
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Arr, 4

Lcbmaison des talus, dans les levées comme dans les Lranchées, ot les dunensions
des fossés. donl e chemin sera bordé paviont oft de besoin, scrout régldes propo -
nonnellement 4 la hautear des déblas ou rennblars , d’aprés fa nature des teries el les
locahinés,

Axnz, 5.

. axe de la route et des coutrefvssis, ainst que les hgnes estérieures des emprises
seroul déterminées sur le terrain par Padminisiralion , au moyen « ¢ repéres ct pguets
numérotés correspondant auy indicatious des plans et profils qui seront déliveés pour
Pexéculion a Pentreprencur.

ArT, 6.

Les remblais s’¢leveront généralement par couches de trente & quarante centimétres

au plus; un darnmage spéeial sera, en tant que de besoin , ordonné el réglé par ladmi-
nistration.

Ane, 7.

Les lerrassements seront eaceutés el achevés avee les soins nécessawrcs, et devront
présenter, lors de la véception définitive, les niveaux et talus réguliers indiqués aus
profils aussi bien pour les contre-fossés, dépols ou cwmprunts;, que pour la route elle-
méme.

Arr. 8.

L'adnuistration désignera successivement Ie mouvement des lerrasses, les cubos
les lieux d’extraction et d’emploi.

Arr. 9.
Tous dégdls aux proprietés riveraines par suile des dépots extérieurs ou emprunts de
terre en dehors des lignes d’cmprises, obstructions non antorisées de cours d’cau on
chemins existanis, seront & la charge de Uentreprencur,

Axz, 10.

Pour {aciliter les transports de terre & dislance dans les grands débiais ou remblais,
Fadministration conficra successivement & Penlrepreneur les quantités nécessaires d'or-
nidres, coussinets, clefs ct chevilles en fer ct traverses en bois, destinés & la route en
fer , dont Ventrepreneur deviendra responsable, quil devra entretenir & ses [rais et
restituer dans Uélat primitif, sauf les déitriorations vésultantes de I'usare par roulage,
ou remplacer 4 neuf, 81l y a lien, apres Veaéeutiondes travaux. Le redresscment ¢ven-
tacl des ornitres , clefs et chevilles, ne pourra avoir lieu qu’a chaud et sous la surveil-
lance de la direction.

?

Toutle matériel confié ainst & 1
vav lui , dans les magasins ou dépots de Padministration, & Termonde.
I ) g

cutrepreneur lul sera délivré, et devra étre rapponié

§ 11. Guwrages d’art.

Arm. 11.

Les ponls et autres ouvrages d'art scront exéculés conformément aux plans et détails
approuvés , qui seront déliveés pour exéeution a entreprencur.
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Avwr, 12,

b M > . . - >
Les ouvrages dart seront suceessivement entrepris dans la quinzaine qui suivra la
remise. A Pentreprenenr, des plans et méirés particulicrs.

Axy. 13,

2o, 2 Ao M M \ .
Les matériaux devront ¢lre conduits en temps utile & pied d’ocuvre, ct ne pourront
ttre cmployés qu'aprds avolr ¢1é recus par PVadministration.

Art, 14,

Les fouilles seronl ouverles sur les dimensions et les profondeurs ordonnées et seront
maintenues dsec aussi longlemps que de besoin.

Les épuisemcnls ne scront commencés que pour autant gu’il ait ¢1¢ ddment constaté
que les approvisionnements néeessaires ¢l les ateliers suffisants pour la promptitude des
travaux soient convenablement assurds.

Auwr. 15,

La maconneric de fondation sera pénéralement construite en moéllons bruts dégagés
de tout bousin et arrasés en briquaillons, par couche de 25 4 30 centimétres; le pre-
mier lit étant solidement affermi par un battage a la dame.

Ant. 16.

La maconnerie en ¢lévation sera construite, en général, cn briques de Rupelmonde,
de premitre qualilé, bien formées et hien cuiles, et dont les plus belles seront spécia-
lement choisies pour étre employées en parement extérieur.

Art. 17.

Les angles, voussoirs ou parcments extéricurs , seront en picrre blanche ou pierre
bleue; les tablettes et cordons seront en picrre bleue; cet appareil sera franc et sans
défaut , taillé conformément aux épuares, proprement cisclé sur la face et sans aucun
démaigrissement ni écornure dans les joints,

Art. 18,

La chaux sera nécessairement hydraulique ; elle devra élre conduitc et conservée
vive 4 pied d'ceuvrejusqu’an moment dela fabrication des mortiers.

Le sable destiné aux mélanges ne pourra contenir aucune pariic terreuse.

Arr. 19,

Le mortier ordinaire sera généralement composé de moilié chaux éleinte et moitié
sable ; il sera bien corroyé et devra élre rebaltu & plusicurs repriscs avant Pemploi. Pour
chappe de volite et rejointoiement , Ie mortier de ciment sera prépar¢ dans la propor-
tion de cing parties de chaux , deux de cendres de houille et deux de briques dures et
pulvérisées,

Arr. 20.

Lesbois de charpente qui seraient jugés nécessaires pour les fondations, seront fournis
suivant les équarrissages demandés, sains et de droit fil, sans flache,, aubier, nceuds
vicieux , ni autres défauts,

20
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A.R’L‘. 21.

Le fer pour garde-corps, boulons, cte., sera de premitre qualité, travaillé et ajusté
avee soin.

Agr, 22.

L'entrepreneur exéeutera, conformément aux ordres qui lui scront dounds, le
pavage en grés neafs & fournir, ou en matériaux deréemploi déjd existants sur les lieux,
de toutes les parties de routes ou chemins rencontrés ou modifiés par la traversée de
la route en fer.

Les pavés neufs & fournir auront 14 & 16 centimélres & la télesur 13 4 15 dlassielle, et
164 18 de hauteur; les pavés ct bordures provenant du démontage de ces chaussées ou
chernins pourront dtre réemployés si administration Pordonne,

Anr. 23.

Tous les ouvrages d’art, quels qu'ils soient , scront exéeutés avee soin conformément
aux régles de l'art et de la boune construction; les qualités relatives des matérianx qui
seront mis en ccuvre devront nécessairement étre les meilleures reconnucs dans le com-
merce.

CHAPITRE II.

fPOQUES D'OUVERTURE ET D’ACHEVEMENT DES TRAVAUY.

Axrmr. 24,

Les travaux composant la présente enlreprise doivent élre successivement com-
mencés aux €époques & convenir, ou qui serout prescrites par 'adminisiration; et ils
scront poussés avee aclivité nécessaire, pour étre complétement terminéds avant le 1¢r
février 1837.

Pour assurer I'cxécution de cetle clause, la valeur des ouvrageset approvisionne-
ments effectués devra étre proportionnelle au temps écoulé, depuis l'approbation de
I'adjudication.

Art. 25,

Si par nonchalance, inpéritie ou insolvabilité de Uentrepreneur, des Lravaux venaient
4 languir, 'administration serait en droil de se procurer el d’employer Ies matériaux,
ouvilers ou équipages nécessaires 4 la marche régulicre des ouvrages; et ce aux fraisde
I'entrepreneur et & queclque prix que ce puisse élre.

Art, 26.

Provisoirement, et en attendant Pachévement Lotal, les talus dans les tranchées seront
coupés aussi raides que la consistance du lerrain le permettra, et Le redressement des
talus dans les levées pourra éire également suspendu jusqu'alors.

Art, 27,

Pendant les six mois qui suivront Pachévernent général des travaux, l'entrepreneur
sera responsable de la solidité de ses ouvrages, et devra , au fur et 4 mesure, faire les
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réparalions qui seraient nécessitées par des fautes de construction;; il devra également
maintenir en bou dtat les ponts, pontecaux et aqueducs, ct conserver dans leur ¢lat
nornal les talus, rigoles el contre-fossés,

CHAPITRE 111,

CONDITIONS GENERALLS.

Anr. 28.

Pour garantic de ses cugagements entreprencur présentera a Vagréation du Gouver-
nement deux cautions signalaires de la soumission offerte cL s’engageant solidaircment
comime Clltl‘(}pl'CHCUl‘S ])l'il)(}ipﬂuf\'.

Axrr. 29.

L'entrepreneur sera tenu de désigner dans Tune des villes de Bruvelles, Termonde
ou Gand, un domicile réel ou d'¢lection, ol lni seront adressés, contre regu, la cor-
respondance , les ordres de service et dispositions relatives & Pobjet de son entreprise.

Axr. 50,

Hdevra diviger lui-méme ses travaux, on faire agréer par Fadministration un délégué
capable de le représenter, qui ait plein pouvoir dagir enn son nom, de maniére qu'au-
cune opéralion ne puisse &tre retardée ou stspendue,

Les sous-Lraitants que Pentrepreneur s'associerait ne seront point recconnus en cette
qualité par P’administration.

Axr. 3.

Les ouvricrs et commis que lenlrepremeur emploiera devront étre en nombre
suffisant et avoir , chacun dans son espéce, les qualités requiscs pour la bonne exécu-
tion des travaux. L'entrepreneur répondra de toutes les mal-fagons, dégéts ou fraudes
que ses ouvriers ct employés commeltraicnt.

Axr. 3%,

Tous outils , ustensiles , machines, broueltes, lombereaux, équipages el hangards
nécessaires 4 U'exécution, ainsi que les planches de roulages, pouts provisoires, cin-
tres de moins de 5 métres douverture, clolares, destinds & faciliter ou 4 assurer le
service, sont, sans exception , & la charge de 'enlreprenenr, ainsi que I'ajustement ct
Pentretien des divers objels appartenant & Paclministralion ct qui auront été confiés a
'entrepreneur pour 'exécution de ses travaux.

Axr. 33,

Les préposés de Uentrepreneur & la conduite de chaque ouvrage devront, & la ré-
quisition des surveillants des travaox , cerlifier I'état journalier conslatant les arrivages
des malériaux el les mulations opérées dans le nombre des ouvriers,

Anr, 34,

Les quantités présumées d'ouvrages & exéeuter, indiquées au bordereau joint au pré-
sent cahier des charges, pourront Gire augmeniées, diminuées ou supprimdées en tout
ou en partie selon que Vadminisiration e jugera convenable dans ses intéréts, cl sans
gue l'entreprencur puisse réclamer aucuane indemnité de ce chef,
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Art. 8D,

Les miélrés qui doivent servir de base aux dlals de réception seront dressés en me-
sure effective , savotr :

a. Pourles terrassentents en général, daprés le cube du déblat enlevé et les distan-
ces préalablement ordonnées pour le transport ; le relai ovdinaire élant compté 4 30
metres en plaine et & 20 meétres en rampe d'un (!i\'i('\me.

b. Pour les ouvrages d'art , ponts, ponteeaux el aquedues, d'aprés les cubes résul-

tant des plans cotés remis pour ea¢ealion & I'entreprencur.

Arr, 86.

A mesure de Pavancement des travaux, dont sera dress¢ procés-verbal provisoire |
des cerlificals de pumement d’d-compte scront déliviés & Pantreprencur, et pourront
¢tre requis toules les fois que le montant des ouvrages et fournitures de matériaux
dépassera la sonunce de dix mille franes , cb ce jusqu'd concurrence des neul dixiémes
environ de la valeur des ouvrages exéculés ou des malériaux en approvisionnement,

Anr. 87.

Le dixi¢me de retenue pour garantic scra remis & Uenlrepreneur, six mois aprés
Pachévement total des lravaux deVentreprise, époque pendant laquelle il devra main-
teniv les ouvrages compris dans son marché en bon état d'entretien.

Awrr, 38.

Les mandats de paiement , soit d'd-compte, soit pour solde, payables & vue chez le
Directeur du irésor, & Bruxelles , ou dans un antre chef-licu de provinee au choix de
Yadjudicataire, seront déliviés dans les cing jours de la réception des certificats de
paiement aa Ministére de I'Intérieur.

Axrz. 39.

Tous travaux ou ouvrages exécutés sans autorisation hors des heurcs habituelles de
travail pourront étre refusés,

ArT. 40.

L’administration se réserve le droit de faire démolir, aux [rais de V'enirepreneur,
tous ouvrages mal exécatés , ou dont les dimensions ne seraient point conformes aux
plans el indicalions déliveés pour exécution.

Le remboursement des dépcuses résullant d’exécution d'office dans ce cas et daus
ceux prévus 4 'art, 25, s'opérera parretenue sur le plus prochain certificat de paiement
a délivrer & I'entrepreneur, ou par recours & charge des cautions solidaires.

Arr. 41.

La circulation publique sur les chaussées ou chemins que la nouvelle route traverse
doit pouvoir continuer librement pendant toute la durée des Lravaux & faire pour les
ponts, redressements et raccordements ; les endroits ot le passage deviendrail dange-
reux de ce chef pendant la construction, devront étre garantis par des garde-corps ef
éclairés pendant la nuit.
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Arr. 42,

Les doutes on coniestalions qu"n pourraient s’élever entre 'administration ct Pentre-
prencur sur Pinterprétation des dispositions du présent cahier des charges , seront , &
frals communs , soumis et ddeidés par trois arbitres nommés @ le px:emier par ,le
demandeur , le second par le défendeur et le troisicme par les deux arbitres que les
parties auront désignts. Tn cas de désaccord entre ces deux arbitres sur le choix du
roisicme , il sera nowmé par la Gour dappel de Braxelles, & la véquisition de la
paitic la plus diligente. Les rois arbitres ainsi nommés prononceront & la majorité
des voix , comme amiables compositeurs, sans forme ni délai de procédure; leur
décision sera sans appel, requéle civile , ni vecours en cassalion. ,

Axnr. 43.

L’adjudication aura lieu par soumission simple, sur bordercau de prix comprenant

. . ' . ’
sans excepiion, les divers travaux qui {ont Vobjel de Pentreprise. Ce bordercau devra
dtre en enlier dressé ct détaillé, conformément & la formule annexée au présent

cahier des charges.

La signalare des cautions devra dtre [égalisée par Vantorité compétente.
L’adjudication ne scra définilive qu'aprés Papprobation du Miuisire de Vintérieur.
Ant. 44.

Le Gouvernement acceplera comme adjudicatairc le soumissionnaire qui, présen-
tant les garamies sulfisantes , aura offert la soumission la plus avantageuse.
Art. 45.

L’entrepreneur sera lenu de faire reliver des burcanx du Gouvernement provincial ,
les pidces approuvées concernant son entreprisc. I1 acquillera en méme temps les
frais d'enregisirement au droil fixe d'un franc, du procés-verbal et de lacte de
cautionnement , ainsi que ceux de umbre desdils acles.

Dressé et proposé & Bruxelles, le 25 février 1836.

L’ Ingénieur en chef Directewr des travauz ,

De Ripoer.

Vu el approuvé,
Broxelles , le 27 février 1836.

Le Ministre de L’ Intéricur,
DE THEUX.
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Goumission.

Je soussigne
demeurant &
clisant domicile & leffet des présentes o
chez rue n°

Ayant pris connaissance suffisante du devis et cahier des charges arrétd par M. le
Ministre de ’Iniérienr, le 27 février 1836, pour lentreprise des Terrassements et
Ouwrages d’art a exécuter sur la section de Route en Fer de Lermonde ¢ Gand ;

Sozmissionne par les présentes Uexccution dontil s’agit, ans priv stipulds par nature
d’ouvrages, auw Bordereaw swivant, m’engageant et m’obligeant capressément a me
gonformer en tout awx dites disposilions, que jaccepte, me sowmettant sans nul recours ni
exception a toutes ot telles mesures qui powrraient dtre decerndes comtre ot , powr
Paccomplissement des présentes stipulations, obligeant a cet effet ma personne ¢t mes
Biens, el désignant pour mes cautions personnelles et solidarres,

Le Steur , demeurant a
et le Sieur , demeurant a
lesquels souscrivent avec mor les présentes,
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BORDEREAU de prix powr servir de buse @ Uentreprise des lerrassements el
ouvrages d'art & exdeuler sur la section de Ternonvr ¢ Gano,

i , APPLICATION
& DESIGNATION PRIN HLS PN D T4 SOUMLSION-
3 MESURE. (’h’l::f‘:‘:"'/ T
a PAR NATURE 1VOUVRAGY. EY TOUTES LETTRES. | pméwumdrs
?ﬂ :}r:’:l(:&:ﬁ:“ MOKNTANT.
TERRASSEMENTS ORDINAIRES.
Déblai de teme de Ltoufe nature, craploy é onrown-
blar duns laroute, ou deposé sin berge, louille,
{ransport, yégaloment, et matéricttont compiis,
1] Le metre cube. | Transporté i la biouetle & un demivelai (1), oi. 44,600
9 fdem. 1d. id.  aunielai . . 4,400
3 Idem. Id. id.  a anrelvictdemi o . . 1,000
4 ldewm. 1d. id.-  adeucrelais. . .. 1,500
5 Idem. id. id.  a tioisrelais . . . - - 1,500
(1 1dom. 1d. il. A qualre relais . . . . . 800 .
7 Idem. 1d. id.  dcingreldds. - ... 700
8 Idem. Id. id.  dsixrelais ... ... 800
9 Idem. Id. id.  aseptrolais . . . . . 1,100
10 Idem. Transporté au tomb ercau & 200 métres. . . .. o 2,100
1 Adem. 1. il aso0 id.. .. 13,500
12 Idem. Id. id. 4400 id.. ... 38,900
13 Idem. 1d. id.  af0o id ... 1,000
14 ldem. 1d. id. a600 do.. ... 10,200
15 Idem. 1d. id. av00 ido.... . 3,600
16 Idem. 1d. id ag00 d... . 29,300 X
17 Idem. id. id. 4900 id... . 38,400
18 Idem. Transporté sur orniéies & 1,000 méties. . . - . . 3,900
19 Idem. 1d. i, 21,200 ido.... L 84,800
20 1dam. 1d. id. & 1,400 id.. . . .. 1,000
21 Idem. 1d. i, 41,600 id.. ... .. 2,300
22 Idem. 1d. id. a180 id.. ... .. 3,840
23 Tdem. 1d. id., 42000 id ... ... 500
24 ldem. 1d. id. 42,200 id. ... 1,000 i
25 Idem. " d. . 42,400 idL L. 11,000
206 Tdewm. Bt a plus de 2,400" pour chaque 200™ excédanls. '

(1) Le relai est compté & raison de 30 métres de transport en plai
Sont considérés comme transpoils en pluine, ceux dont Vinelinaison del

. . . Ses
rampes ¢t distances seront calculées & partic des conires de masses transportees,

ne, ou de 20 métres en rvampe de 10 centiméires par weire.

a rampe 1ne dépasse pas 2 centimétres par mélie. Les
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Signatures des cautions,

i KT o
g , APPLICATION
E: DESIGNATION PRIY DEs FRIX DE LA SOUNISSION.
5 MESURE. Quantiics
‘@ DPAR WATURE DOUVRAGE. ENX TOUTES LETTRES, [ pdamdes
~ q Quviages MONTART.
S J exdenlgr
OUVRAGES D'ART.
971 Le métie cube. | De déhlai en terre de tonte nature pour fouille de
fondations,employ é dans la10ute ou déposé sur
berge,cio v v v v v 0o o e o 13,500
28 | La journée de 10 | D'ouviier employé aux épuisements, compris en-
heures de trasvail. treticn ot fowmrnilure du matériel. . . oo o, . 3,300
29 | Lemétre cube. | Do magonneric de fondation en moéllons bruts ot
briques. . . . . e e e e e 770
30 Idem. Do magonnerio d’élévation ot de contrepose en
brigues. . . . .. L0000 2,250
31 Idem. De pierre blavche pour parement, laitle, posc ot
morber Compuis. v v v v v v v s w e e 7
42 Idem. D pierve bloue d'appareil, fuilie, pose ¢t mortier
COMPLIS. o v v v v v b h vt s e e e e 126
33 | Lemétre cané. { De rcjoinloiement en mortier de ciment. . . . . 2,700
34 Idem, D’enduit de ciment pour chappe de voite, par
v X H Sy H i U
couche d’un centimétre . . . . . .. oL 3,500
35 | Le métre cube. | De charpentede fondation en boisde chéne, ouvréd
: el mis en place (le batiege des pilots et pal-
planches élang payddepavt), ci. . . ... 80
36 Idem. De charpente de fondation en hois de héire, on- ,
e, id id. . L. 150
37 Tdam. De charpentepour batardeau temporuaire, ou cin-
tres de plus de 5 mitres d'owverture, cn bois
de toute espéce retournant & 'entreprencur. . 96
Battage de chaque pien defondation ou de hatar-
deaun, y compris affutage et fugon, savoir:
38 La piéce. De 4 a6 métres de longueur, prenant 44 S mélres
dofiche, ci.. . ... v v oL 270
39 Idem. De moins de 4 méives prenant moins de 3 meélres
de fiche, et . .. ... 140
Batlage de chacue palplanche de plus de 25 cen-
timelres de largeur, y compris clous et fagon
des rainuses:
40 Ydem. Prenant 2 4 3 métres de fiche, . . . ... NN 300
41 Idem. Prenant moins de 2 méhres de fiche, . . . . . . . 160
42| Le kilogramme. | De fer forgé pour garde-corps, boulons, et ajus- )
femcents et pose comipris .. . . . L o .0 .. L 6,300
43 Idem. De plomb employé au scellement. . . . . . .. . 460
44 { Leméire carré. | De pavage en matériaux neufs, toute fourniture
comln'i:,c. Ve b e e e e e e e e e e e 1,50{)
45 Idem. De pavage en grés de réemploi avee fourniture de
sableneuf, ct. . . v o o oo 0oL 500
46 Idem. De peinture 4 U'huile, par couche, ci. ey 200
Fait a , le 1836.

Signature du soumissionnaire,
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MINISTERE DE L’INTERIEUR.

CITEMIN DE FER. — Lot nu 1er Mar 1834.

Caliers des charges et conditions powr la fonrniture des bovs de
fondation duw raitway, sur le section de Waremme ¢ Lidge.

§ Lev. Descreption de lentreprise.

ARTICLE PREMIER,

Les bois & fournir se composent de piéces équarries, écorcées ou en grume, qui
auront généralement 2,70 de longueur sur au moins 0,32 de largeur A la base et 0,16
de hauteur; cependant unc tolérance de 15 centimétres de diminution, sur la lon-
gueur de ces pitces, sera accordée 4 'égard d'un quart de la fourniture , pour autant
quec ces pitees présentent alors un cxcédant de 4 centimétlres cn largeur et de 2 cen-
timétres en hauteur.

Les souches ou culasses seront admises jusqu'a 50 centimétres en contrebas du fist.

Ces bois seront de produit indigéne, sains , sans neeuds vicieux, {enles ou pou}ritu—
res; 'abattage devra avoir lieu avant le 1" mavs prochain.

Art. 2.

La fourniture est divisée comme suit, en vingt lols , qui seront adjugés séparément
et par lieux d’approvisionnement, savoir :

28
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B e e e i e
LIEUX No* | NOMBRE LPOQUE
pas DES KSSENCES, DES
l I
) W . 1 1,000 \
g APOMITC . c v 4 v e v v v { 2 1 ,DDD \\
=
g |3 1,000
E Blevote, oo vve v, { 4 1.000
)
"%
§ Poussel [ 5 1,000
: ol Y
b |
> - 7 1,000
S 8 Remicourt....... cen 8 1,000 Bouleaux, sanles mon-
38 9 1,000 tants, ormes, sapins gras,
S f “trembles et peuplicts des
S g Nosillo. on v, { 10 1,000 ( espaces propres pour me- |
5:.5 \ | 1 1,000 | nuisciie. \ Avantle 1+ avril 1836,
I /
8
;: 3 Fexhe-le-Naut-Clocher. { }g }:888 /
L Y
2 Yoroux-Goroux....... { }.‘; } ’ 888
3 )
v -
§ Biersot...oov e 16 1,000
:‘.} -
P Awans oo..en e 7 1,000 Frénes.
3
]
© Lonein «v v vvvenainnn ig }’888 Tétards en chéne ou |
* A
20 1’000 chénes.

S E’poques et lieur d’approvisionnement , réveptions, patements.

Arr, 3.

Ta fourniture de chaque lot, rendue aux divers lieux d’approvisionnement, devra
élre compléte aux époques indiquées & Vart, 2; et pour assurer Iexéculion de cette
clause, la valeur des fournitures partielles devra élre au moins proportionnelle au
temps Geoulé , & compter des vingt jours qui suivront la dale de lapprobation des

marehds,
Arr. 4.

1’administration désignera pour chaque lot un ou plusieurs chantiers de dépot
dans le voisinage de la roule cn fer, aux abords des endroits indiqués. Arrivés sur ces
lieux de dépot , les bois devront étre empilés en Las réguliers, de moins de deux
métres de hauteur par espéce, d'un nombre de piéces déterminé toujours égal et
maltiple de dix. Chaque piéce devra étre marquée du numéro distinetif du lot dont

elle faat partie.
Arv. B.

Tous frais et indemnités quelconques relatifs a Vexploilation el au transport jus-
g aux chantiers de dépdt , y compris droits de barriére , droits de ville , ainsi que les
frais d’empilement dans les dépéts, sont a la charge de V'entrepreneur,

P &
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Axr. 6.

Lorsque les quantités approvisionuées s'¢léveront cuviron au tiers du montant de
chaque lot, et successivement, Ientreprenenr pourra requérir fa réeeplion provisoire,
a laquelle , en sa préscuce, il sera procédé duns les cing jours de la demande; et im-
médiatement des certificats de paiement d’d-compte scront déliveés & Ventreprencur
jusqu'd coucurrence des quatre cinguiémes envivon de la valeur des approvisionne-
ments effectuds.

Axr. 7.
Les bois qui ne seraienl point conformes aux condilions preserites seront rejetés et
remplacés aussitot.

Les pitces rebutées par PAdministration, pour défaut de qualité ou de dimeunsion ,
devronl &tre, endéans les deux jours, deartées des chanticrs de dépét, sous peine de
3 francs d’'amende pour chaque picce.

Ager. 8.

L’entrepreneur demeurcra responsable des bois approvisionnés jusqu'a leur réeep-
tion définitive, qui sera opérée au moment ol Administration en disposera, ou au
plus tard quinze jours aprés la dernitre réception provisoire.

Azr, 9.

Le montant des retenues pour garantie opérées lors des paicments d’a-compte sera
ajouté an dernier certificat de paiement qui s'élablira, sil y a lieu , d’aprés le procés-
verbal de véception définitive,

Arr. 10.

Les mandats de paiement, soit d'd-compte , soit pour solde, payables & vue chez
I’Administrateur du trésor & Bruxelles , scront déhiveés dans les cing jours de la récep-
tion des certificats de paiement, au Ministére de MIntéricur.

§ IIL. Condstions générales.

Awrr. 11,

Pour garantie d¢ scs engagements , Venlreprencur présentera, & Pagréation du Gou-
vernement, deux caullons personnelles el solidaires, qu'll désignera dans sa soumis-
sion écrite.

Ant. 12,

L’entrepreneur désignera un domicile réel ou d’¢lection , 4 Bruxelles , Waremme
ou Liége, ol lui sera adressée toute la correspondance relative & son entreprise.

Art, 13,
En cas d’absence, il fera agréer par 'Administration un délégué capable de le
représenter et qui ait plein pouvoir d'agir en son noni.
Les sous-traitants que l'enlrepreneur s’associerail ne seront poinl reconnus en cetle
yualité par 'Administration. ’
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Arr. 14, _

Daus le cas ot Pentreprencur ne remplirait pas les conditions ¢noncées au présent
sahier des charges, il'y sera pourvu par UAdminjstration , ¢l les frais et dommages
quelconques qui en vésultcraicnt, seront retenus de plein droit sur les sommes qui
pourraient lui ¢tre dues ou seront réeupérés sur les caulions.

Awr. 15,

Les doutes on contestations qui pourraient s’'élever entre PAdministration et Yentre-
prencur sur Vinterprétation des disposilions du présent cahier des charges , seront , a
frais communs , soumis ct décidés par trois arbitres, nommés : le premier par le de-
mandeur, l¢ second par le défendeur, ct le troisitme par les deux arbitres que les
parties auront désignés. En cas de désaccord entre les deux arbifres sur le choix du
trotsitne , 1l sera nommé par la Cour d’appel de Bruxelles, ala réquisition de la
partic la plus diligente. Les trois arbilres ainsi nommés, prononceront & la majorité
des voix, comme amiables compositeurs, sans forme ni délai de procédure; leur
décision scra sans appel , requéle civile, ni recours en cassation.

Arr. 16.

L/adjudication aura lieu par soumission el aux enchéres; elle ne sera définitive
([u'apr&s Papprobation du Ministre de Intéricur.
Axr, 17.

Les adjudicalaires scront tenus de faire relirer des bureaux du Gouverncment pro-
vincial les pitces approuvées concernant leurs marchés, Ils acquitieront en méme
temps les frais d’enregistrement, au droit fixe d'un franc, du procés-verbal et de Vacte
de cautionncment, ainsi que ceux de timhre des dits actes.

Dressé el proposé & Bruxelles , le 25 février 18386.

I’ Ingénieur en chef Directeur des travauz

Stmons,

Vu et approuvé,

Bruxelles , Ie 2mars 1836.

Le Ministre de L’ Intéricur,
DE THEUX,
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MINISTIRE DE LINTERIEUR.

CHIFEMIN DE FER. — Lot pu I max 1834,

Cahier des charges ct conditions pour la fourniture de fers de diverses
sortes, nécessavres & Uétablissement du rathoay.

§ Ler. Descreptéon de entreprise.

ARTICLE PREMIER,

L’entreprisc se compose de la foucniture de tonncaux de rails, avee leurs cous-
sinets, clefs et chevilles, formant cnsemble un poids tolal d’environ kilo-
gramumes.,

Arr. 2.

¥

Les rails seront en fer 6tiré, les coussinets en fonte el les clefls et chevilles en fer
battu; ils scront, tant pour les [ormes et dimensions ue pour la nalare et qualités
intérieures, exaclement conformes en tout aux dessins ¢otds el approuvés, ainsi qu’aux
échantillons qui resteront déposés au ministére, revétus des cachets de I'administration
et de U'entrepreneur.

Tous ces objets doivent étre fabriqués en Belgique, en fer indigéne.

Arr. 3.

La longucur de chaque barre vail sera de 4™,57, divisée en cinq ondulations, qui
seront rigoureusement chacune de 0,914 entre les centres d’appul.

Ces barres de cing portées devront peser chacunc 98 kilogrammes.

On admettra cepcndant, jusqu'a concurrence de 5 °/,, des barres de 4 ct de 6 por-
tées, dont le poids varicra en raison de la longucur.

L’extrémité des rails sera proprement coupée d’équerre, dans le sens vertical, et en
biseau dans le sens transversal, conformément aux indications qui seront données.

Une tolérance de 2 1/2°/,, soit en dessus, soil en dessous du poids déterminé pour
chaque barre, sera accordée, pourve que la totaliLé de la fourniture ne s'éearte pas da
poids voulu de plusde 1 1/2 °f, sur les quantités de rails & fournir.

Ces rails seront en fer fort de 1'* qualité, fabriqué avec les meilleures fontes
indigénes , bien afliné, parfaitement soudé, absolument de la méme nature que
I'échantillon rail mentionné & Uart. 2 , et devronl pouvoir subir a froid, comme le dit
Véchantillon, sans cassure ni déchirare, un ploiement semblable 4 effectuer au moyen
de la chite d’'un mouton de 200 kilogrammes tombant de 4 métres de hauleur,

Ils doivent étre dressés avee le plus grand soin , parfailement droils el d’équerre,

29
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sans aucun gaunchissement, ni dans la surface destinée au roulage, ni dans les venforts;
tle ne pourront présenter aucune bavure, ni gergure nuisible, aucune exfoliation ni

démaigrissenient.

Art, 4.

Les coussinets serout de deux sortes, savoir : 1/5 grands et 4/5 pelits.

Les grands destinés au support des abouts el qut deivent recevoir deux clefs, seront
du poids de kilog. 9,25.

Les pelits, servant de supports intermddiaives ct ne recevant qu'une clef, péseroul
kilog. 7,50,

Tls scront lous exactement exéeutés suivant les formes preserites.

1ls devrout étre de premidre qualilé de fontegrise, absolument de la méme nature que
I'échantillon coussinet mentionné a T'art, 2 ; moulés avec soin, bien droits et d’équerre
dans tous les sens, el ne présentant aucan retrait, ni soufflure; les trous et rainures
sans bavavres et n'inclinant d'aucun cOté.

Les coussinets trop pesants ne scront regus que pour Ie poids fixé et pour autant que
leur forme soit régulitre et convenable. Geux au contraire qui seraient Lrop legers

ourront également 8ire regus, mais sculement pour leur poids effectil, pourva. toule-
s 1 l > 1 ]

tois, que la différence sur chaque coussinet ne dépasse pas un quart de kilogramme.

Arr, 5.

Les broches ou chevilles, ainsi que les clefs ou clavettes, scront exéeutées suivant
les modéles et les indications qui seront donuées ; elles seront parfaitement fagonnées
en premiére ualité de fer fort, pliant et se redressant & froid sans cassure, et égale-
ment de la méme nature quc les échantillons de Pespéce ci-dessus mentionnée & art., 2.

§ 11 E;ooques et lieux d’approvisionnement, rdcoptions, paiements.
Art. 6.

Les fournitures comprises dans le présent marché seront liveées a. . . . . aux
depdts qui seront désignés par I'administration.

Art. 7.

Chaque envot se composera de rails, coussinets d’abouts el intermédiaires, de che-
villes et clavettes de diverses sortes, en nombre nécessaire pour la quantité de rails;
le tout respectivemnent essayé et ajusté pour s'assembler parfaitement.

Arr. 8.

Chaque pitce de ces diverses fournitures, tant rails ct coussinets que chervilles et
clavettes, devra étre marquée du poincon distinctif des fabriques ou usines de l'entre-
preneur, et du numéro d’ordre du mois de 'expédition.

Arr, 9.

Les livrances auront lieu dans la proportion et aux époques spécialement indiquées
. s L)
dans la soumission,
Arr. 10.

Chaque cnvoi sera accompagné d’une letire de voilure ou facture en double, rédigée
dans Ja forme prescrite, indiquant par espéce le nombre des picces et leur poids.

n
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Immédiatement aprésle déchargement effectné dans les licux de dépdts, et vérifica-
tion faite du nombre des pitees arrivées, un réeépissé provisoive constatant ce résultat
sera ¢changé contre un des doubles de la facture, Tautre double restant & I'Adminis-

lration.
Anr., 11,

Les fers ne scront adimis aux examens, cssais el pesages néeessaires & la réeeption
dans les magasins de I'Adminisiration, que par quantités excédant 8,000 kilog. rails,
y compris leurs coussinets, clels et chevilles. —— Cette vérificalion aura lieu dans les
dix jours de I'entrée an dépdt, soit en préseuce ou en Pabsence de Ventrepreneur offi-
ciellement prévenu a cet cflet & Iavance.

Axrr. 12,

Les fournitures ou partics de fournitures qui ne seraient point trouvées par I’ Admi-
nistration conflormes aux concitions, serout rejelées dans les deax cas, au gré de
I'Administration, en masse ou particllernent, et soumises 4 la marque du rebut,
guoique n'ayant pas éié essayées individuellement.,

L'entreprencur s'engage & retiver aussitdl des lieux de dépots les fers rebulés par
I'Administration, et & défaut de se conlormer & cette derniére stipulation, la délivrauce
des certificals de paiement qui pourraicnt lui ¢tre dis sera suspendue jusqu'a Penléve-

ment desdits rebats,
ArT, 13.

1l sera procédé au commencement de chaque mois, au réglement des fournitures
regues pendant le mois précédent, et immédiatement, sauf Papplication de 1a réscrve
prévue a larticle précédent, des certificats d’d-compte scront déliveés a entrepreneur,
jusqu’a concurrence des sept huitimes, environ, de la valeur des approvisionnements
admis comme acceptables. La différence relenue pour garantie des enga'gements de
Ientrepreneur restera au pouvoir de UAdminisiration pendant les six premiers mois
d'emploi, soil dans laroute, soit & I'exéculion des travaux, inlervalle pendant lequel
I'entreprencur demeure responsable de la qualité du fer, soit que chaque article de la
fourniture ait ou n'ait pas ét¢ soumis individuelleinent, au moment de la réception, A
Iépreuve de la résistance. L'entreprencur devra reprendre et remplacer sur-le-champ
les pitces reconnues défectueuses ou de mauvaise qualité pendant la durée de la
garantie. Dans le cas ol les pitces 4 rendre de ce chef a Pentrepreneur ne porteraient
point de numéro d’expédition, comme il est ordonné & Vart. 8, l'entrepreneur ne
pourra se refuser a les remplacer, sous prétexte qu'elles auraient plus de six mois
d’emploi, et ce sous peine de la réserve prévue & lart. 11.

Ant. 4.

A Texpiration des six moisde la garantie, le montant de la retenue sera, s'il y a lieu,
délivré a Pentreprencur, pour solde des livrances sur lesquelles elle a é16 opérée.

Art, 15,

Les mandats de paiement, soit d’i-comple, soit pour solde, payables & vue chei
I’ Administrateur du trésor, a Bruzxelles, seront déliveés dans les cing jours de la récep-
tion des certificats de paiement, au Ministére de Ilntérieur.



(116 )

§ UL Conditions géndrales.

Arnt. 16.

. L'Administration pourra exiger de Pentreprencur, soit avant, soit apiés Uapproba-
tion de la soumission, une caulion personnelle ou en immeubles.

Art. 17,

3 LN L o Ly . 5 4 .
L'entreprencur désignera un domicile réel ou d'élection & Bruxelles, ot lui sera
adressée toute la correspondance relative & son entreprise. En cas d'absence, il {era
agréer par PAdministration un délégué capable de le représenter et qui ait plein
pouvoir d’agir en son nom,

Ary, 18,

Les sous-Lraitants que l'entrepreneur s'associerait ne seronl poinl reconnus en cette
qualité par Administration.

Arr. 19.

Dans le eas ot Ventreprencur ne remplirail pas les condilions ¢noncées au présent
cahicr des charges, il'y scra pourvu par I'Admiuistralion, ct les frais el dommages ¢uel-
conques qui en résulteraient, seront retenus de plein droit sur les sommes qui pour-
raient lui &lre dues ou scront récupérés sur la caution,

Arr, 20.

Les doutes ou conteslations qui pourraient s'¢lever entre U'Administralion ct Ventre~
preneur sur Linterprétation des disposilions du présent cahier des charges, seront, &
{rais communs, soumis ct décidds par trois arbitres nommés ¢ le premier par le deman-
deur, le sccond par le défendeur et le Iroisicme par les deux arbitres que les partics
auront désignés. En cas de désaccord entre ces deux arbitres sur le choix du troisiéme,
il sera nommé par la Cour d’appel de Bruxelles, & la réquisition de la partie la plus
diligente. Les trois aibilres ainsi nommés prononceront  la mojorilé des voix, comme
amiables compositeurs, sans forme ni délai de procédure ; leur décision sera sans appel,
requéte civile, ni rccours en cassalion.

Arr. 21.

Les prix dans lesquels scront uécessairement compris tous frais quelconques de
teansport, déchargement, pesage, vérification et emmagasinage, seront {ixés dans les
soumissions par tonneau de¢ 1,000 kilogrammes, séparément pour chaque espéce de
fer, savoir ¢

1° Rails en fer lamind.

20 Coussinets en fonte.

30 Clefs et chevilles en for batt,
Arr. 22,

L'entreprise ne sera définitive qulaprés Papprobation du Ministre de I’Intérieur
Art, 23,

Les soumissionnaires seront tenus de faire relirer des burcaus du Gouvernement
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provincml, les pitees approuvées concernant leurs marchés, s acquitteront en méme
temps les frais d'enregistrement au droil fixe d’un franc, de la soumission et, sl ya
eu lien, de Pacte de cautionnement, ainsi ¢ue les frais de timbre desdits acles.

Dressé ot propos¢ & Bruxelles, le 16 Aotit 1836,

Les Inginieurs en chef Directeurs des travaue,

Simows. Dr Ripoexn.

Vu ct approuvé,
Lo Manistre de I Intériewr,

DE THEUX.,

3o
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A

Goumission.

Je soussigné Daitre de forges
demeurant a elisant domicile
a Peffet des présentes a chez
rue n° ayant pris une enticre connaissance

du cakicr des charges et conditions qui prévédent, ainsi que des dessins et échantillons y
mentionnds & Lart: 2, Echantillons sur lesquels y’ai apposd mon cachet répété ci-contre

en marge;

Soumzssionne par los prisentes, la fourniture d’une quantitd de tonneaux
rails accompaynds des coussinets, chevilles et clavettes ndcessaires, a livrer franco
a dans les Dépdts qui me seront dédsignés

par ' Administration aux priv suivans par tonneci, savoir :

Les ravls@. . . . . . [r.
Les coussinets @ . o .+ . »
Fes chevilles el clavettes ¢ . »

Les livrances auront lew dans lo proportion et auw époques ci-apres détarlides.

td
LPOQUES. QUANTITES (ex rows).
CUEVILLES
RALLS. GUSSINETS . Er
CLAVETTES.

M engageant et m’obligeant expréssement & me conformer en tout pour la fourniture
ct-dessus mentionnée , auz dispositions du cahier des charges precité, que jaccepte, me
soumettant sans nul recowrs ni exception & loules et telles mesures qui pourraient éire
decerndes contre moi pour I’accomplissement des presentes stipulations, obligeant a cet
¢ffet ma personne est mes biens,

Fait a le
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MINISTERE DE LINTERIEUR.

CHEMIN DE FER. — Lor vu 24 nax 1834,

[ —

Devis et Cahier des charges powr Uentreprise de la galerie souterraine
de Cumplich, sur la sectron de Lowvain @ Tirlemont.

Désignation des Ouvrages.

ARTIGLE PREMIER.

Les travaux compris dans cetle enireprise consistent :

1° Dans I'cxéeution de la galerie sur une longucur d’'environ 8 4 900 métres entre
les tétles , sulvant la nature du terrain ;

20 Dans la construclion de 350 métres courants de rigole d'asséchement en pierres
dans les tranchées de part et daulre, dcs tétes de la galerie, ainsi que d’ane maison
de garde.

La galerie aura 3»,90° dans sa plus grande largeur, sur 57,50 de hauteur totale
dans ceuvre : la voute aura 0™,45° d’épaisseur, et sera décrite d’un rayon de 1=,80-.
Les picd-droits sur une épaisseur semblable, seront espacés de 3=,10 & leur hase et
de forme concave décrite par des arcs de 10 métres et 4 métres derayon. Le radier en
volte renversée, aura 07,23° d’épaisseur , el décrit d'un rayon de 32,70 ; le tout
conforme au plan approuvé, qui en sera remis a 'entrepreneur.

Les téles auront 6™,50° de hautcur, au-dessus des ormiéres, sur 20™ d’étendue |
et seront construiles en briques avec un encadrement & l'entrée de la galerie en pierre
de taille de Gobertange, ainsi qu'une chaine montante 4 chaque extrémité des murs
a la rencontre des talus de la tranchée, aussi en pierre de Laille de Gobertange.

Elles seront établies d'équerre sur 'axe, et eu volle renversée vers les terres sur 1/8
d’inclinaison. Elles seront recouvertes d’une tabletle en pierre bleue de 0™,80° de lar-
geur , sur 0,20° d’épaisseur.—Les murs auront 27,20¢ d’épaisseur moyenne i la base
sur 0,80 en couronue.

Il sera établi quatre puils d'airage entre les (dtes, aux endroits A désigner par
I'Administration ; ils auront 2=,00 dec diamétre intéricur, et s'éléveront jusqu'a 5,00
de hauteur au-dessus du sol; la magonnerie recouverte de dales en pierres bleues ,
munies d'un grillage en fer, dont les ouvertures ne pourront dépasser 3 centimélres
carrés.

On ménagera & chaque 30 métres de distance , dans le picd-droit méridional , une
niche d'évitement qui aura 27,10 de hauteuar sous clef, au-dessus des orniéres, vodtée
en plein cinire , sur 1™,10° de largeur et 0=,70° de profondeur.

La rigole de suintement. dans Vintéricur de la galerie aura 0=,20° de largeur
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sur 0,20 de hauteur , constraite en madriers de chéne de 0,06 d’épaisseur, — Doy
repards enmagonnerie seront établis & chaque 20 métres de distance.

Nes rigoles d'asséehement seront Clablics dans les tranchées sur 850w (¢ pait el
d'autre des tétes sutvant les indications de UAdministration : elles anvont moyeune-
ment [™,00- de profondear sur 0,50¢ de plafond, et seront construites en pierres
séehes dites de Goberlange : le plafond aura 0m,25¢ d’épaisseur, et les picd-droits
0,40 en moyenne.

Lamaison de garde aura 8,00¢ de longueur sur 57,00° en largeur; un rez-de-chaus-
sée, avee Lrois places & Piutéricur , un grenier ¢t une cave. Elle sera construite au gré
de UAdministration, e¢n briques des localités ; recouverle en pannes de Boown,
plafonnée ct recrépie converablemenl ; la charpente, les portes ct fenélres scront
construites en hois de chéne et les planchers en bois de sapin.

Agrr. 2,

Les travaux  s'cxéeuteronl en toul conformément aux instructions qui seront

prescrites par I'Administration; Tenlrepreneur ne pourra sen éearter sous aucun
prétexte.

Axr. 3.

Des signaux’d’alignement seront établis sur Vaxe du soulerrain, tant & Uextéricur
qu’d Uinténeur dela galerie. Les niveaux seront observés, d’aprés les repéres qui serout
fiaés & chaque extrémité par les soins de I Administration.

Arr. 4.

Les travaux devront étre entamés simullanément aux deux téles et par le centre
de la galeric, au moyen d’un puils ¢t d’une machine & vapeur a fournir par le
Gouveruement.

Arr. B.

Tous les ouvriers employés dans la galerie seront nécessairement au gré de Iingé-
nieur, et payés & la journée. Les ouvricrs mineurs et aides mineurs ne seront admis
que sur certificats des autorités communales, constatant qu'ils onl été employés au
moins trois années aux travaux soulerrains.

Chaque porion chargé¢ de la surveillance d'une mine, ne pourra élre salarié moins
de 5 francs par jour.

Chaque mineur ne pourra étre payé moins de 2 [rancs, et les aides mineurs moins
de fr. 1,75 par bréie de quatre heures.

Les magons seront également au choix 'de IAdministration el ne seront regus que
sur bonnes altcstalions.

Il y aura un chef magon pour chaque entrée de vottc, dont les émoluments ne
pourront étre moins de 4 francs par jour.

Chague magon ne pourra &tre salarié moins de 2 francs ct les manceuvres ir. 1,50
par bréle de qualre heures.

Awr. B,

Les terres provenant de la mine seront amenéés au jour et élevées en remblai sur le
terrain appartenant a TEtat, soit sur laxe du souterrain, soit aux abords des entrées
ou elles seront déposées et régulitrement régalées au-deld des francs-bords.
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Arr, 7.

’ M . . . . . 0

Les bourriquets . tanes, ete., quiexigera la confection des puits, pour Textraction

s terres o la descente des matérianx, sciont confeelionnés sur les donnd le
des terres ou la s dounces dc
I'Adminisiration.— Les cordes seront fabuiquées en chanvie, de bonne qualité, et leurs
dimensions fournies an gré de Nngénicur,

Les puits d'extraction seront couverls de hangars suffissmment spacicuy et eléturés
de tous colls.

Des conduits d’airage et d'assainissement bien  hermétiquement fermés seront
pratiqués i chaque mine, dont le courant d’air sera entretena au besoin par des feux
suffisamment altmentés,

Les cintres de la vodte, les latteaux, échaulaudages pour les rempiélements, les
charpentes pour la machine & vapeur. des plantes-formes pour Vestraction des
terres , seront conformes aux épures qui scront preserites. — Les étancons, béles
fambourdes et cognels, roulages, semclles, scront fouinis suivanl les dimensions

demandécs,

Les galeries , bouveaux, puits, hangais et abords des ouvrages seront convenable-
ment illuminés jour et nuit, au moyen de reverbéres & Uextérieur et crachels a linté-
rieur, lo tout au gré de 'Administration.

A chaque poste d’entrée en mine on rempiétement, il sera (tabli des loges de
garde , garanties humidité, avec feu et lumiére, au gré de I'Administration.

Anry. 8.

Les boulans ou niveau d’cau seront traversés en houveau , en cuvelages ou en picco-
tages selon que PAdministration le jugera convenable.—L'entrepreneur devra toujours
avoir & I'avance les bois et malériaux, ainsi que les vis, crics de pression, agraf-
fes, etc., nécessaires, qui lui seront demandés par VAdministration, afin dassurer
constamment le service et de n’éprouver aucun retard.

Les membrures, porteurs ct lattes de puits, les lambourdes, ete., seront en tout
conformes aux dimensions prescriles.

Axr, 9.

La chaux proviendra des fours de Tournai ou de Thiméon et Viesville; elle sera
nécessairement hydraulique; clle devra étre conduite et conservée vive a pied-d'aeuvre,
tenue sous des hangars jusqu’au moment de la fabrication des mortiers.

Le sable destiné au mélange sera graveleux, rude au toucher, ne pourra contenir
aucune partie terreuse el sera lavé, au besoin , au gré de lingénieur.

Les bricoillons pulvérisés , pour Vemploi du ciment , seront choisis dans les briques
dures el fondues el seront concassés & couvert.—Le mortier sera comiposé dela maniére
suivanle :

1,20t de chaux éteinle,
0=,9C de sable,
07,30 de ciment.

Lc tamisage de la chaox, du sable et du ciment sera fail avec soin, au moyen d’'un
treillage en fil de fer, dont les ouvertures ne dépasseront pas 2/3 de centimétre
carreé.

Le battage aura lien fortement au rabot et & la masse, ct toujours avec l¢ moins
d’cau possibie , et sur des aires en bois.—Les morliers seront toujours préparés cing
jours an moins et huit jours au plus & l'avance, et rebattus chaque jour.

31
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Toul le parement de la galerie sera rejointoyé avee le morlier ci-dessus déerit ; les
joints scront préalablement graltés sur an moins un centimdtre de profondeur; le
morlicr y sera introduil avee force el frollé & plusicurs reprises avee un fer lisse,

Condilions générales.

Anr. 10,

Si, pendanttexéeution des travauy, les difficaltés renconirées élaient telles, rqu’elles
viendraienl & surpasser les dépenscs imprévaes, compiises dans le montant de T'en-
treprise , 'entreprencur ne pourra pidlendre & unc indemnité quelconque de ce
elief; mais il pourra résilier son marché, .du moment o1 il se croiva 1és¢, en fai-
sant parvenir, (uinzejours 4 l:avanc(‘, au département de VIntérieur , son désistement
en due forme; et, dans ce cas , UAdministration lui tiendra comple des matérianx en
approvisionnement & ped-d’'ecuvre, savoir :

Le mille de briques, . . . oo o o oL . 7 40

Le metre cube de chauxvive. . . . . . . . 23 00;
Le meéwe cube desable . o 0 0 0 0 L L. 6 00;

el les bois pour travaux des mines, & dive d’experts.

Mais les waggons, cintres, échaffaudages, pompes d'épuisement, forges ct géné-
ralement tous oulils quelconques demcurcronl la propriété de Uenlreprencur, sans
qu'il puisse prélendre & aucune indemuilé de ce chef.

Cependant IAdministration se réserve le droit de reprendre tels de ces outils
qu'elle jugera nécessaire, et dount le montant sera remboursé 4 Uentreprencur & dire
d’experts.

I’Administration pourra se meilre cn possession immédiale desdits outils, et avant
toule expertise. Dans ce cas, I’ Administration ne sera tenue de déclarer si elle veut
reprendre le matéricl, ou partie du matériel, qu’apres les quinze jours qui suivront
celui dans lequel l'entrepreneur aurait notifi¢ son désistement aux termes du présent
article.

Arr, 11,

Le Gouvernement pourra également résilier le marché, s'il le juge convenable,
et sans devoir énoncer les motifs de sa détermination , sauf & notilier sa déeision a
Tentrepreneur quinze jours a avance. Dans ce cas, il ne devra payer aucunée indem-
nité , mais il reprendra , aux prix slipulés & larticle précédent, les matériaux & pied-
d'ceuvre et, & dire d’experts, les bois pour les travaux de mines, les waggons, cin-
tres , échaffaudages ct généralement 1ous outils quelconques de U'entrepreneur.

Le Gouvernement reprendra également, dans celie circonslance, les matériaux qui
agraient été dument commandés par Uentrepreneur avant lc jour de la résiliation ,
aussi auxdits prix stipulés a Varticle précédent ou & dire d'experts, comume il vient
d'atre dit. Toutefois ces matérisux ne seront payés qu’apres livrance en temps utile a
pied-d’eeuvre, conformément & ce qui est prescrit & Tarticle 15 cl pour aulant qu’ils
auront été reconnus &lre , chacun dans leur espcee, de bonne qualité.

Azrr, 12,

Le travaux (qui ont été construits jusqu’a ce jour, par les soins de 'Administration,
aiusi que les matériaux actucllement en approvisionnement a pied-d’eeuvre (excepté

1
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fes briques), montant ensemble & la somme de fr. 83,000, seront porlts en premier
A-compte sur les susdits Lravaux, cl en déduction de paraille somme sur la totalité de
Pentreprise.

Les dixsept fours & briques, sitaés aux abords de la galerie , montant & 6,851,000
brigues, chemises comprises, qui ont ¢t¢ également conleclionnées el acquitlées par
PAdministration, scrout vepris par Pentreprenecur el Jui seroul portés en dernier
paicment, pour la somme de 44,400 francs, en déduction sur le mountant de son
enireprise.

Art. 13,

L'entreprencur fera confectionuer le complément des brigues néeessaires en lemps
atile, et surle terrain & fournir par 1'itat, et la premiére véquisition de I'Adminis-
tration , afin que jamais les ouvrages ne puisseut sou(liir le moindre retard,

Arr. 14,

L’entrepreneur fera construire lrenle waggons, appropriés aux Lravaux de la galerie,

pour le transport des terres et matériaux, d’apics les modeles qui seront fournis,

' Arr, 15.

Les travaux composanl la préscule entreprise, doivent élre suceessivement com-
mencés aux époques qui seront prescriles par I'Administration,, et ils seront poussés
avec Iaclivité néeessaive, pour ¢lre complélement terminés avant le 1= décembre 1836,
Pour assurer Pexéeution de cette clause, la valeur des ouvrages et approvisionnements
effectués devra élre proporlionnclle au temps ¢ecoulé. Si, par nonchalance, impéritic
ou insolvabilité dé Ventrepreneur, des lravaux venaienl & languir, PAdministration
serail en droit, jusqu’d résiliation du marehé , de se procurer et d'employer les maté-
riaux, ouvriers ou équipages néeessaires & la marche réguliere des ouvrages , et ce aux
frais de lentrepreveur, & quelque prix que ce puisse éire, el sans que ce dernicr
puisse , sous aucun prétexte d’événemnculs prévus, imprévus ou méme imprévoyables
réclamer soil une augmentation de prix , soit unc indemnité.

1l cn sera de méme cn cas d’abandon; alors, et & partiv du jour ol la déclaration
aurait été notifice par Fentreprencur aux termes de lart. 10, I’Administration pourra
continuer les travaux pendant quinze jours pour le compte de 'entrepreneur,

Arr. 16.

1’Administration sc réserve le droil de faire démolir, aux frais de Uenireprencur
tous ouvrages mal exécutés, ou dont les dimensions ne scraient point conformes aux
plans et indications délivrés pour 'exéculion.

Le remboursement des dépenses vésultant d’exéeation d'office, dans ce cas et dans
ceux prévus a larl. 15, s'opérera par retenuc suv le plus prochain certificat de paic-
ment & délivrer & Pentreprencur, et, le cas échéant, surle prix des matériaux, appro-
visionnements ct outils que VAdministration serait tenue ou aurail la faculté de
repréndre , conformément aux clauses du présent cahicr des charges.

Ara. 17.

Les méteés qui doivent scrvir de base aux élats de réception, scront dressés, pour
la galerie ¢t la rigole d’asséchement , par métre courant d'ouvrage exéeulé.
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Anr. 18,

A mesure de Pavancement des travauy, dout sera dressé proets-verbal provisoire ,
des certificats de paienuent d’d-compte seront déliveés & entrepreneur pur (quing
el ce jusu'a conearrence des 9/10 de la valear des ouvrages exéenlés ou des me
en approvisionnement,

atue,
wtériauy

Le 1710 de velenue sera remis & Pentrepreneur apres Pachévement total des travaux
de Ventreprise; cl, en cas de désistement ou de résiliation, aprés le rérlement de
comple , qui devra avoir licu endéans les treute jours.

Anr, 19,

Les mandals de paiement, soit d’d-compte, soil pour solde, payables & vue chez le
Directeur du trésor & Bruxclles, seront délivrés dans les cing jours de la véception des
certificats de paicnent an Ministére de PIntéricur,

Art. 20.

L’entreprencur sera tenu de désigner un domicile réel ou d'élection & Bruxelies ou
& Louvain, ou lui seront adressés, contre recu, la correspondance, les ordres de ser-
vice et disposilions rclatives & 'abjet de son entreprise.

Ane, 21,

L’adjudication sc fera par soumissions simples; chague soumission devra énoncer les
prix proposés par le soumissionnaire :

1° Pour le métre courant de galerie compléte, vy compris rigole de suintement
niches d'évitement , rejointoiement ct toute fourniture généralement quelconque ;

2° Pour les deux tétes dela galeric;

3° Pour le métre courant de rigole d'asséchement ;

4° Pour la maison de garde.

L’adjudication ne sera définitive qu'autant qu’elle aura été revétue de Papprobation
du Ministre de I'Intérieur. Eu égard a la nature toute spéciale de l'ouvrage 4 exéeater |
le Gouvernement se résevve la plus entitre lalitude en ce qui concerne cctle approba-
tion ; i} lui sera loisible d'Cearter les soumissions les plus basses el d’adopter de préfé-
rence une soumission dont les prix scraient plus élevés.

Arr. 22.

L’adjudicataire sera tenu de fournir, pour streté de U'accomplissement de ses obli-
gations, el préalablement a I'approbation, un cautionnement de fr. 20,000, en numé-
raire, en bous du trésor ou en obligations des emprunts nationaux. Ce caulionnement
pourra, au Pesoin, &re affeclé au paiement des travaux exéculés pour compte de
Ventrepreneur dans les cas prévus aux articles 15 et 16,

Bruxelles, le 7 janvier 1836.
Vu et approuvé,
Le Ministre de U Intdricur
DE THEUX.
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MINISTERE DE DINTERIEUR.

CHEMIN DE FER. — Lot vy 1o mar 1834,

Devis ef cahier des chm‘ges pour l’entrepn'se des Datiments el
dépendances de ly route en fer sur la section de Malines o
Bruzelles.

§ L. Désignation des ouvrages.

ARTICLE PREWIER.

» . k] . 4
L'catreprise a pour objet I'établissement des ouvrages de dépendances de la voute,
) . , . . .
consistant en bétiments et bureaux pour Pexploitation, maison de pontonnier, loges
de gardes cl cantonniers, bitisses pour réservoirs d’eau, ponts a peser et plates-formes
tournantes , fourniture et placement des bornes milliaives, barridres, ete.

§ II. Exdoution des travaws ol qualités des matiriaus.

Arr, 2.
Ces constructions seront successivement entrepriscs dans les dix jours qui suivront
la remise & Pentrepreneur des plans et devis particulicrs.

Ary. 3.
Les matériaux seront conduits en temps utile & pied-d’eeuvre et ne pourront étre
employés qu’aprés avoir été regus par I'Administration.
Arr. 4.

Les fouilles seront ouvertes conformément aux plans et tracés dans les alignements
voulus et sur les dimensions et profondeurs ordonnées. Les remblais s'effeclueront
par lils de moins de 30 centimétres régalés et damés solidement.

Anr, 5.

La magonnerie de fondation sera généralement construite en moéllons bruts, déga-
geés de tout bousin et arrasés en briquaillons par couches de 25 4 30 centimétres ; le
premier lit solidement affermi par un battage & la dame.

Arrt, 6,

Les magonneries eu élévalion scront généralement cn hriques de Rupelmonde bien
formées, bien cuiles et entidres, et dont les plus belles seront spécialement choisies
pour éire employées aux paremenls extérieurs,

32
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Ant, 7.

La picrre blanche pour paremnents, écoinsons, ete., n'aura ni fils | ni moies , Il
écornures , sera proprement taillée ol ciselée, et présentera des assises végulitres el
queues allernatives.

Arr. 8.

La pierre de taille pour appareil, angles, scuils, appuis, linteaux , corps de mou-
lures, etc., proviemlra d’Arquenncs ou autres carritres scmblables, sera franche et
sans défauts , tarllée conformément aux épures, sans ancun démaigrissement ni écor-
nure, le parement vu eiselé avee soin.

Arr. 8.

Toutes les maconneries seronl exéculées par assises ou arrases régulicres bien serrées
¢t & bain de mortier.

Arr. 10.

Lc mortier pour fondations et murs extérieurs et intéricurs sera généralement con-
posé de deux parties et demic chaux hydraulique éteinte et Lrois parties sable; le
morticr pour la construclion des murs, voutes el pour la pose des pavemcents, sera
composé de moilié chaux de Tournai et moilié sable. Il sera bien corroyé ct devra
étre rebattu & plasieurs reprises avant Pemploi; Ie mortier de ciment pour la liaison
des pierres de laille et les rejoinloicments sera préparé dans la proportion de cing
parties de chaux, deux cendre de houille el deux de briques dures écrasées.

Ary. 11.

Le sable destiné aux mélanges ne pourra contenir aucune partie terreuse. La chaux
pour magonnerie sera hydrauliquc; clle devra éire conduile vive & pied-d’ccuvre ; la
chaux pour crepis et plalonds sera grasse et devra &lre éleinte & 'avance.

Arr, 12.

Les bois de charpente scront fournis suivant les espéces el les équarrissages deman-
dés , sains et de droit fil, sans flaches , aubier, nceuds vicicux . ni autres défauts. Les
bois pour la menuiscrie seront secs et auront plusieurs années de coupe et de sciage,
et seront débilés convenablement pour chaque emploi; les divers assemblages auront
lieu 4 rainures et languettes, embrévements, entailles,, tenons et morlaises , suivant
la nature des ouvrages et les indications de }’Administration.

Art. 13.

Les ardoises & employer seront de premiére qualité dans le commerce et du plus
grand échiunlillon , posées en liaison , dressées au cordeau sur un purcau de huit cen-
timétres, et fixées chacune par deux clous sur voliges de 0,025 d’épaisseur. Les pannes
ct tuiles faitiéres seront de premiére qualité du pays, bien cuites et bien sonnantes ,
posées sur bounes et fortes lattes de sapin , rejointoyées intérieurement avec bon mor-
tier.

Axnr. 14,

Le fer forgé & employer pour armatures , ancres, peutures, etc. , sera de px'emiéx.'e
qualité, de fer fort, proprement travaillé et mis en ceuvre. Les ouvrages en serrurerie
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seront exéoutés avee soin ct solidilé. Les colonnes et autres objets en fer de fonte
seront conformoes aux dessius prescrits, bicn exéeulés ct en bhon métal,

Anr. 15,
e plomb laminé cl celui pour les scellernents seront de la meilleure qualité, uni
¢t doux, lasoudure sera composée de 2/3 de plomb et 13 d’élain,
Le zine , également de la meilleure qualité et fourni suivant les numéros indiquas

par I Administration, sera posé de mauiére § pouvoir se dilater sans gercures ou sans sc
désoudre.

Arr. 186.

Les plafonds seront construits en latles de sapin, fixées chacune par un clou a la
sencontre de chaque gite; ils seront enduils & trois couches de mortier mélangé de
bourre , la dernitre couche avec mortier blanc; les crépis seront également exéoutés &
trois couches semblables ct parfaitement dressées.

Axrx. 17.
Les carreaux de vitre seront de verre de premier choix dans leur espéce, bien plans
el fixés avec quatre pointes et garnis de bon mastic.

Anr. 18,

La peinture et le badigconnage seront faits avec soiu et propreté.

Axry. 19,

Les pavés ncufs & fournir auront 14 & 16 centimétres a la téte, 18 4 13 centimétres
dassiette et 16 4 18 centimétres de hauteur, et seronl posés sur forme de sable de
15 centimétres d’épaisseur ; le pavage sera bien liaisonné, serré au marteau et battua
la dame.

Axnrr, 20.

Tous les ouvrages quels qu’ils soieat, dépendant de la présente entreprise , seront
exéeutés avee soin conformément aux régles de I'art ¢t de labonne construction, et les
qualités respectives des divers matériaux ou fournitures devront nécessairement étre les
meilleures reconnues pour 'espéce dans le commerce.

Axnr, 21,

Les travaux seront commencés aux époques 4 convenir ou qui seront prescrites , et
ils scront poussés avec lactivité nécessaire pour étre complétement terminés au temps

fixé. -
Anr, 22,

S$i, par nonchalance , impéritie ou insolvabilite de P'entrepreneur , des travaux
yenaient & languir, ladministralion serait en droit de se procurer et d’employer les
matériaux, ouvriers ou équipages nécessaires & la marche réguliére des ouvrages , ct
_ce aux frais de Pentrepreneur et & quelque prix que ce puisse étre.

Ant, 23.

Pendant les six mois qui suivront Vachévement d'un corps douvrage, I'entrepreneur
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sera responsable de la solidité de la construction; il devra, pendaut lout et inter-
valle , opérer & ses frais les travaux 'en retien qu'ils pourrout nécessiter,

Arr. 24.

L'ad ministration pourra aussitdt aprés achévement de chagque batiment ou con-
struction, Putiliser au service de la route et y placer les employés on gardiens qu’elle
jugera néoessaives,

Arr. 25,

A Pexpiration des six mois d’entretien de chaque batiment ou de corps d'ouvrage
particulier, il sera procédé a sa receplion définilive, d’aprés laquelle s'élablira, s'il y a
lieu, le certificat de parfait paicment.

§ 1. Conditions générales.

Awnr. 286,

Pour garanlic de ses engagements, entreprencur présentera, & Yagréalion du Gou-
vernement , deux cautions signataires de la soumission et s’engageant solidaircment
comme cntreprencurs principaux.

Axrm., 27.

L'entrepreneur sera tenu de désigner un domicile réel ou d’élection 4 Bruxelles, ou

lui seront adressés, conlre regu, la correspondance , les ordres de service et disposi-
lions relatives & T'objel de son entreprise.

Anrt. 28,

1l devra diriger lui-méme ses travaux, ou faire agréer par U'Administration un délé-
gué capable de le représenter, qui ait plein pouvoir d’agir en son nom, de maniére
(qu’aucune opération ne puisse étre retardée ou suspendue.

Les sous-traitants que 'entrepreneur s’associerait ne seront poinl reconnus en celie
gualité par I'Administration.

ArTt. 29,

Les cuvriers el commis que l'entrepreneur emploiera devrout étre gn nombre suffi-
sant et avolr, chacun daus son espéee, les qualilés requises pour la honne exécation des
travaux ; Ventrepreneur répondra de toutes les malfagons, dégts ou fraudes que ses
ouvriers et employés commettraient.

Art. 30.

Tous outils, ustensiles, machines, broucttes, tombereaux , équipages, et hangars
nécessaires a 'exéeution , ainsi que les planches de roulage, échaffaudages, ponts pro-
visoires, cintres, cloturcs, destinées a faciliter ou a assurer le service, sont sans excep-
tion ala charge de 'entrepreneur.

Agrr. 31.

Les préposés de Ventrepreneur a la conduite de chaque ouvrage devront, & la réqui-
sition des surveillants des travaux, certifier I'état journalier, constatant les arrivages
des matériaux ct les mutations opérées dans le nombre des ouvriers,
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Arr. 32,

Les méurds qui deivent servir de base aux étals de réception seront dressés cn
mesure cffective , savoir :

a. Pour le terrassement en général, d'aprés le cube du débhhienlevé et les distances
préalablement ordonnées pour le ransport; le relai ordinaire élant compté & 30 mélres
en plaine el 20 métres cn ramipe de 17100,

b. La maconnerie et couvertures, daprés le cube réel ou la surface résultant des
plans colés , remis pour exéeution 4 entrepreneur,

¢. La charpente et pierre de taille, sutvant les plus grandes dimensions des piéees.

d. La taille des pierres, QCapres la surface développée des moulures.

Aro. 38.

Si Fadministration juge 4 propos de faire exéeuter des ouvrages non spécifiés dans
le bordercau des prix , cenx-ci sevont réglés de commun accord avee Uentrepreneur
soil par assimilation ou de toute aulrc manitre équitable.

Axnr, 34.

A mesure de 'achévement de chaque corps d'ouvrage, ou toutes les fois que les
travaux ou approvisionnements dépasseront la valeur de six mille {rancs, Pentrepre-
neur pourra requérir la réception provisoire a laquelle, en sa présence, il scra procédé
dans les huit jours de la demande, et immdédialement des certificats de paiement
d’a-compte lul seront délivrés jusqu'a concurrence des quatre cinquidmes cnviron da
montant des ouvrages exécutés ou des matériaux en approvisionnement.

Art. 35.

Le cinguicme de retenue pour garantie sera remis 4 Ventreprencur, savoir : moitié
aprés 'achévement de chaque corps d'ouvrage, et Vaulre moitié six mois aprés cet
achévemeut, époque pendant laquelle, conformément aux art. 23 et 25, il devra
maintenir en bon état d’entretien tous lcs onvrages compris dans son marché.

Art. 3b.

Les mandats de paiement soil d’a-compte , soit pour solde, payables & vue chez
I Administrateur du trésor & Bruxelles, seront délivrés dans les cing jours de la récep-
tion des certificats de paiement, an Ministére de I'Intérieur.

Arr. 37.

Tous travaux ou ouvrages exécutés sans aulorisation hors des heures habituelles de
travail pourront &lre refusés.

Anrt. 38.

L’administration se réserve le droit de faire démolir, aux frais de I'entrepreneur,
tous ouvrages mal exécutés ou dont los dimensions ne scraient point conformes aux
plans et indications délivrés pour exéculion.

Le remboursernent des dépenses résultant d’exécution d’office , dans ce cas ct dans
ceux prévus a l'art. 22, s’opérera par retenue sur le plus prochain certificat de paie-
ment 4 délivrer & Uentrepreneur ou par recours & charge des cautions sohidaires.

33
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Arr. 39.

Les doutes ou conlestations qui pourraicnt s'élever entre PAdministration ot Ventpe-
prencur sur Iinterprétation des dispositions du présent devis et cahier des charges,
seront, & frais communs, soumis et déeidés par trois arbitres, nommés : fe premior pay
le demandeur, le sccond par le défendeur, et le troisi¢me par les deux arbilres que les
partics auront désignés. En cas de désaccord cnlre ces deux arbitees sur le choix du
troisiéme , il sera nommé par la Cour d’appel de Bruxelles, & la réquisition de la partie
la plus diligente. Les trois arbitres ainsi nommés prononeeront a la majorité des voix,
comme amiables compositeurs, sans forme ni délai de procédure; leur décision sera
sans appel, requéte civile, ni recours en cassalion.

Art, 40.

Le présent contrat n’aura d’effet qu’aprés approbation de Monsieur le Ministre de
I'Intérieur.

Dressé et présenté par les Ingénieurs Direcleurs des travaux.

Bruxelles, le 6 mars 1835.
Smoxs. De RippEen.

Vu et approuvé, le 11 mars 1835.
Le Ministre de I’ Intérieur ,

D Tueux.



Qoumission.

e

Je sousstynd

demeurant a
élisant domicile o Ueffet des prdsentes ¢ Bruwelles, chez
rue , 1° , ayant pris connarssance suffisante

du calier des charges que précede powr Uentreprise des bitiments ¢t constructions dépen-
dantes du chemin de fer sur la section de Malines o Bruvelles ;

Soumzssionne, par les presentes, Pexécution dont ¢l 8 ayit, aur prizv stipulés et detail-
iés par nature d’ouvrages au bordereaw swivant , m’engageant et m’obligeant cxpressé-
ment ¢ me conformer en towt aquw dites dispositéons que pacceple, me sowmettant,
sans nul recours né exception, ¢ toules et lelles meswures qui powrraiont éire décer-
nées contre moi pour laccomplissement des présentes stipulations ; obligeant a cet effet
ma persomne et mes biens, ot ddsignant pour mes cautions personnelles et solidaires
le steur , demeurant @ ,
et le sienr , demeurant @
lesqueeds souscrivent avec moi les présentes.
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BORDERE AU de priw pour server de base ¢ Uentreprise des b~
ments et dépendunces de la route en fer, section de Manings ¢
Bruxzooes.

i e o A o e,
3 ,
E ESURI DESIGNATION PRIX
2 | MESURE. - .
2 PAR NATURE D'OUVRAGE. e T
0»1 Iy CIIPPRRES. N TOUTES LETTREY.

TERRASSEMENTS,
Déblui e terre de foute nature employé directe-
ment en remblai, ou déposé sur berge, fouille,
transport régalement ot maiériel toul compris.

1| Le wmétre cube. Traasporté ou cherché 4 un demi relai., .. .. ...

2 Tdens, id. id. dunrelal.. ..., ..,
3 Tdon. . id. & deux relais.. .. .......
G1 Idem. id. id. i trois relais. . ...,

5] Lemoire carré, | De pazons d gqueune...

f3 Tdem. Degarons plats . ..o oo i s PPN
MACONNERIES.

71 Le matre cube. | De magonnerie de fondation en mo#llons bruts
ot briquaillons, ......oo o iiiiiia ol

8 Ldem. De magonneric en ¢lévation et contre-pose de
plus detrois briques boutisses d’épaissenr. .. .

9 Idem. Pe magonnerie de murs de une ct demie A frois
brigques boutisses d’épaisseur. ... i

10 Ldem. De mugonnerie de murs de une brique boulisse
ou panneresse d’épaisseur.. ... ...

n Idem. De magonnerie de voites.. ., ..

12 | Le meétre caryé. | De pavement en briques de Rupelmonde & plat,

i3 [dem. De pavement en brigques de Rupelmonde sur
ChAmpP vt i i e
14 Ldem. De pavement en briqueltes rouges ou bleues

dites Klinkaert sur champ........

15 Idem. Ds pavementen grands carreauxrouges de Boom

de 0,23 .. e e e
16§ Tdem. De parement en petits careauxde 0,12........
17 Idem. *De parement unien magonnerie de pierre blunche.

181 Le meétre cube. | De pierre bleuc de parement uni, taille, pose et
morlier compris. .. .ovi il e

19 Tdem. De pierre de taille bleue pour seuils, linteaux,
appuis de fenétres, pieds droits, cordons, cor-
nehes . .. e e

20 | Le métre carrd. | De pierre de taille pour moulures développéos. .

21 Idem. De rejointoiement en mortier de ciment. .. ...,
t P s

22 Idem. De pavage en matériaux neufs, toute fourniture

COMPLIS® -t ottt iiianianiar e

23 |Le métre courant.] De puiis de 17,20 diameétre, creusement et magon-
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;5 i e o ww Sy
-
& o DESIGNATION Piix
= | MESURL. —
. s - SR e SN
- TaR YATULRE DOUYRAGE.
; EN CHIFFRES. { EY TOUTFS LRTTRFS.
CHARPENTE. ‘l
Charpente de bitiment en Dbeis de chéne neuf,
ouvié ot mis en plase, savoi :
911 Lemétre oube. | En pitces de 4 & 7 mbires delongueur.........
2% tdem. 1d. de moinsde 4mlres . oo vvennciinaes
Ghm;pcntc‘de bitimout cn boie do sapindu Noid,
17 qualilé ounvvé ot mis on place, savoir
26 Tdem. En pitcos de 5 4 12 mdtres de longuour.. ... ...
27 Idem. 1d. de moinsded mélres.......... e
98 | Le mbtre carré. | Deplanches en sapin du Nord de second choix de
0,025 d’épaissenr pour cloture, hangar, eto. ,
pose et clous COMPris. .. ovvvemniai
COUVERTURE, PLOMBERIE.
20 | Le métre carrd. | Decouverturs en ardoises neuves 1*° qualité de
. 15 a 16 centimelres de largeur, de 26 4 27 de
) longueur posées sar un pureau de 8 centimé-
tros avee volige de 2 § centimétres d’épaisseur
en bois blancou sapin tout compris. . ...a...
30 ldem. De couverture onpanmes bleues de Boom posées
sur lattes, de L™ qualité, rejointoyées enmortior
avec bourre, pose eftoute fourniture comprise.
31 Idem. De cpuveriure en zine du n® 14 pose et séudure
COMPTISE + v v cenen e i
32 Idem. Tdem dun® 16.. .o 0tvienannns o
33| Lekilogramme. | De plomb laminé nenf pour cheneaux, neeuds ,
arveliers, etc., compris main-d'ceuvre, sou-
dure @t pose .. o oii i e e
34 Idem. De plomb en tuyaux laminés pour conduit d’cau.
CREPISSAGE, PLAFONNAGE.
35! Lo metre camré. | D’enduit 4 trois couches, avee bourre, pour les
deux premitres couches en gris ct la 3° en
T L T T R R R PR
36 Idem. De plafond d trois couches, dont une en blane, y
compris latlesen chéne. .. ..o R
37 ldem. De badigeonnage ou blanchissage 4 trois couches.
MENUISERIE.
38 1dem. De plancher de 2 £ cenlimétres d'épaisseur en
planches de sapiu du Nord 1'° qualiié posé 4
rainures et languetfes........ e v
39 Idem. De plancher de 2 } centimdtres d'épaisseur en

41]

La marche.

Idem.

bois blanc ou sapiu du second choix, posé a
rainures et languettes tout compris. . .ovvv..

Escalier @ courbes en chéne fongure ayant un gi-
ron de 005, conire marche de 002, limoos
de 0™0%, main courante ¢n cérisier el fuseaux
en chéne.

De 0790 do longueur (ou palier moins de 1m.}..

De 060 e (0 dde )eeeeeenns




X% DU BORDER::L.

MESURE,

DISIGNATION
PAR NATURE DVOUVRAGE.
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EX CHLIFFRES.

PRYX

e T

EN TOVUTES YEPTRES,

46

47

48

49

50

51
52

84

55
56

57
58

59

60

La marche.

Le metve carrd.
Idem.

Idem.

fdem.

fden.

Le mélre courant,

Le kilogramme.
Idem.
Idem.

La pitce.
Idem.
Tdem.

Idem.

Idem.

Idem.

Idem,

Le métre cared,

Idem.

Idem.

Escalier droit en héive, saus conire marcliey ni
main courante,
De 0,75 a060.. ..o e

De portes intéiienres i un ventail en sapin do Riga
A cmboitures etpanneany. . ...,

Deporteextérioure daun ventail en chéne, emboitu-
res de 005, d’épaisseur ot panneaux de 003.

De croisées & deux ocuvranis el & grands carreaux
avee jet d’eau en chéne fongure de 0m03 d7¢-
puisseur, fiches comprises.................

De volets extérieurs , emboilures en chéne et re-
votissoinent sn gapin de Riga.. .. 2.0 vnaas s,

.D’embrasure, de labletics decroisces et de plin-

thes en bois blane, oun sapin de 0025 d’¢puis-

SCUY s v vt vt csso i er v as v sat st ovainenson

De chambranle en sapin, élégié ond moulure de
G916 40m20 de largeur..vviiaieiiiiie
FERRONNERIE , SERRURERIE,

De fer neufde I'¢ qualité pour ancres, manteaux
de cheminée, tirants, barreaux de fenétres. .

De fer noutde 1"® qualilé pour équerres de portes
extérieures 4 pivols, boulons ol crapaudines,
POSE CODPIESE v v v evvsvnnne..

s e e

For de fonte, en colonnes, plagques, ete.......

Serrure ordinaire de portes intérieures, cn caisse

d’un seul tour aveo tirant et clef, pose comprise.

Idem a deux tours, en caisse avec gache, ¢t deux
Crosges em Cuiire.. .. .. ...

Serrure forte de porte extérieurea double tour et
clef.......

€ B as Bw e a e aa e et e e e

Fiche a nocuds de 10 & 15 centimetresde hauteuy.

Bascule compléte en for powr fermeture de croi-
sées avec boutons en cuivre, pose comprise. . .

Bascule ordinaire de petiies croisées..........

Equerre a pivots , avec boulon et crapaudine ou

willet pour volets extéricurs pose comprise. . .
YITRERIE.,

De vitre demi blanc, de premidre qualité, pour
croisées oxvdinaires, simple épaisseur, pose et
menue fourniture comprise.... .o..iiein .,

De vitre demi blanc, de premitre qualité pour

croisées ordinaires double épaisseur, pose et
menue fourniture comprise.. .. .. .

PEINTUREF.

De peinture d'improession 4 Lhuile par couche. . .




( 135 )

Acquisitions des ferrains , & Camiable ow par expropriation forcée.
NOTE FOURNIE PAR LE MINISTERE.

S Jer,
A equisitions a U'amiable.

Sous le Gouvernement des Pays-Bas, les acquisitions de terrains pour travaux
d'utilité publique, se faisaient de la maniére suivante : une comumission composée de
deux ou (rois membres de la Députation des Etals ¢t de I'Ingénieur en chefl du
service daus la province, s¢ rendait sur les licux aux jours fixés par convocations
préalables, et y débattait avec les propriétaires les prix ct les conditions de cession.
A la suite de cetle opération préliminaire, les coulrals élaicnt passés , dans la forme
adminisirative, & Pintervention du Gouverneur ou du Commissaire 'arrondissement.

Celte marche est, & peu de chose prés, celle que Pon suil encore pour les travanx
ordinaires des ponts et chaussées, et elle se trouve indiquée dans plusieurs cabiers de
charges de concession.

Lorsqu’il fut question du chemin de fer, I'on sentit que des formes simplifiées ct
expéditives étaient de rigueur, dussenl-elles s'écarter de celles précédemment suivies ,
et I'on arrbta cn principe les dispositions suivantes, auxcquelles on sest conformé
jusqu’a ce jour :

Un géométre-expert, délégué par le Ministre, visile le terrain cl fait une estimation
préalable , d’aprés la valeur locative , les matrices de roles ct les évaluations cadas-
trales; il convoque les propri¢taires, par communes ou fractions de communcs, débat
avee eux les conditions d’achat et accepte , il y a lieu, et sous 1éserve d’approbation,
leur consentement & la cession.

1l transmet aux Ingénieurs , avec les actes souscrits par les vendecurs, les tableaux
présentant les résullats de ses opératious préparaloires.

Ces tableaux indiquent la commune de la situation des biens, le numéro de Ia
parcelle d’aprés le cadastre, la contenance de la parcelle, les nom et prénoms du
propriétaire , la superficie & emprendre pour les travaux , le prix par hectare accepté
par le propriétaire et la somme & lui payer par application de ce prix 4 la superficie de
Iemprise, ainst que les conditions spéciales & insérer au contrat.

Les Ingénieurs, aprés avoir examiné ces tableaux, les adressent au Ministre.

Le Ministre les approuve, s'il y a lieu, et son approbation emporle autorisation de
traiter définitivement , an nom de I'Etat, sur le pied proposé.

Les contrats définitifs de cession sont passés & l'intervenlion de notaires délégués
par lc Ministre. Ces notaires, auxquels on a recoars, non & cause de leur qualité d'offi-
ciers publics, ict assez superflue, les contrals se faisant généralemenl sous seing-privé,
mais 4 cause de lexpérience quils ont en fait d’achats et de ventes de propriétés
immobiliéres, sont toujours pris dans les communes que la ligne des travaux traverse,
et possédent ainsi beaucoup de notions locales qu'ils peuvent uliliser dans P'intérét de
1"Bitat ; ils examinent les tilres des vendeurs , 'signent les conlrals comme mandataires
du Gouvernement et délivrent, au moment de la signature, lorsque les vendeurs
leur inspirent une enticre confiance, ou, dans le cas contrairc, & Uexpiration de la
quinzaine de la transcriplion , des certificats de paiement échangeables & présentation,



dans les bureaux du Ministére, contre des mandats & vue sur le directeur du (rédsor.
Les notaires présentent les acles & Uenvegistrement et & la transcription, y joignent les
certificats de non-inscription ct transmetlent tous ces acles au Ministre lorsque toytes
les formalités sont remplies. Si des difficultés non prévucs ct de quelque unpor.
tance se préscnlent, ils en référent & PAdministration avant de rien couclure. [s
jounissent toutefois d'une certaine latitude dagir pour le mieux suivant les circon-
stances , comme, par exemple, de passer outre non obstant des inscriptions hypothé-
catres , lorsque I'emprise est minime et le vendenr notoivement solvable.

§ 2.
Lzpropriations.,

Lorsqu’on ne parvient pas & traiter & lamiable, & des condilions acceptables, Uexpro-
priation est poursuivie pour cause d'utilité publique, conformément aux lois des
8mars 1810 ct 17 avril 1835.

La loi de 1835 ayant maintenu les litres 1¢ ¢t 2 de celle de 1810, toutes les for-
malilés que ces deux titres prescrivent sont encore observées,

Dans le principe des travaux du chemin de fer, ces formalités n'étaient pas reraplies
de prime abord ; 'oun altendail pour les ordonner , que la néeessité s'en fit sentir et
Yon ne Ics ordounait qu'a 'égard des parcelles dont Yacquisilion a Yamiable élait
reconnuc impossible.

Maintenant la publication des plans se fait en verta de la loi de 1810, pour toutes les
parcelles de chaque section indistinctement et préalablement aux négociations avec
les propriétaires. Ceux-ci, sachant que ' Administration est en mesure de porter immé-
diatement l'affaire devant les tribunaux, sont généralement moins exagérés dans leurs
prétentions et, sil'on ne peut tomber d’accord avec quelques-uns, le Gouvernement se
trouve avoir économisé tout le temps qu'absorbait précédemment Pinstance adminis-
trative.

La section de Malines 4 Anvers est celle qui a nécessité le plus grand nombre
d’expropriations ; sur les aulres sectiens les expropriations ont été assez rares, il est
wéme des sections, cclle de Tirlemont & Waremme, par exemple, otr toutes les acqui-
sitions ont été faites & lamiable.



DEUXIEME PARTIE.

FERCIPTION.

Observations génerales. — Mode et fravs de perception. — Montant des recettes
et mowvement des voyagewrs. — Spéoirmen des billets et du comple rendu de
diz jowrs. — Influence du chemen de for sur la taxe des barriéres des routes
ordinaires. — Tabloeaw du personsdl.
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N 1. Observations générales.

La perception gopére au moyen de fenilles a souches de dilférentes couleurs.
d’apres Pespéce de voiture.

Ces feuilles sont transmises par le Ministére an Conlrdleur, gui en Lient un
comple; celui-ci les délivre aux receveurs aprés les avoir paraphées et timbrées.

Les receveurs délivrent aux voyageurs les billets détachés des souches ; ces
billets indiquent le numéro de la place, Pespéce de voiture , le prix de la
place, le jour et Pheure du départ. La souche présente les mémes indications.

Aprés chaque départ, le receveur enregistre les billets déliveds, et, chaque
jour il remect les souches au contréleur, qui vérifie si le nombre des billets
détachés est égal adla somme regue dans la journée.

Les versements se font par les receveurs chez les agents du caissier de 'llat,
le lendemain de la recette, el les récépissés sont remis immédiatement au
eontrdleur qui s'assure s’ils correspondent avec les deritures el les souches,

Le 11, le 21 et Ie 30 ou 31 de chaque mois, le Contréleur dresse un état dé-
taillé par bureau , des receltes et du mouvement des voyageurs, en indiquant
les heures de départ et I'étenduc du Lrajet; ces étals, appuyés des récépissés de
versements opérés chez le caissier de PEtat, sont transmis au Ministre des
travaux publics; celui-ci, apres les avoir vérifids, les adresse au Ministre des
Finances ; ce dernier les compare avec les comples de receltes de la trésorerie
el en accuse la réceplion , avec ou sans observalions, suivant gu'ils sont con-
formes on non aux versemenls opérés.

Le montant des recettes et le mouvement des voyageurs, du 3 mai 1835 au
1er janvier 1837, présenlent deux périodes distinctes ; durant la premiere, de
douze mors, la section de Malines & Bruxelles a éLé seule exploilée ; durant
la seconde , de At mors, celte section a été exploitée avee celle de Malines a
Anvers ; une lroisitme période a commencé le 3 janvier par Pouverture de la
section de Malines & Termonde ; rigoureusement cette troisiéme période est
étrangére au présenl compte.
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N0 2. Influence du chemin de for sur Padjudication des barritres des
roufes ordinarres.

ROUTE DE BRUXELLES A ANVERS.

Ge tablean ne concerne qu'une route paralléle au chemin de for ; sur cette routo les adju-~
dications ont éprouvé une baissc; il est probable qu’elles éprouveront avee le temps, sur
les routes qui aboutlissent au chemin de fer, une hausse de maniére a offrir uno compensation.

Il faudra aussi tenir compte de la facilité qu’ofire le chemin de fer pour I'organisation de
la poste aux lettros et de Vinfluence qu'exercera ce moyen de communication sur le transit
des lettres de I'étranger. "

Ce tableau ne doit donc étre considéré que comme un document partiel.

. S —
PRODUITS EN
BARRILRES. e [
1833. 183 4. 1885, 18386,

Laeken, . . « « ¢ v v v fr. 18,544 97 |fx. 12,100 00 | fr. 9,500 00 | fr. 6,700 00
Trois-Fontaines . . . . . . . 11,640 21 14,100 00 7,400 00 5,100 00
Eppeghem ., . . . . . v 8,283 97 7,800 00 7,000 00 4,700 00
Geerdeghem . . . . .. .. . 10,000 00 9,500 €0 6,800 00 5,200 00
Boemer. . . « .o .. ... 11,000 00 { 10,850 00 | 10,900 00 | 9,100 00
Rumpst. . . ... ... ... 11,430 00 9,950 00 10,200 00 9,600 00
Contich. . . ......... 10,540 00 10,600 00 11,500 00 8,100 00
Vieux-Diew. . . . . .. ... 17,260 00 17,550 00 18,700 00 16,000 00
Berchem . . . . . C e 28,100 Q0 21,000 00 22,600 00 18,600 00

36
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N 3. Frais de perception, y compris la police des stations ef des

CONVOLS.
ser1 1835 MAT
A A Javvier 1837
m At 1836, pECENBRE 1836.
[° Traitemens da contrdlour, , dos commis
attachés a son bureau, desreceveurs, com-
mis attachés aux bureaux des recottes, fac-
teurs, messagers et portiers des stations. 15,502 80 16,847 43 4,086 66
20 Traitements des gardes-convois . . . . . 3,258 58 11,496 61 2,400 00
8° Twais dvmpression . . . . . . . . . . - 4,726 50 3,247 75
R e N 2

Total de mai 1835 au 1° janvier 1837, . . . . fr. 60,059 47

N. B, La somme de fr. 4,036 66 portée dans la troisiéme éolonne, comprend aussi des
traitements d’ofliciers de police pour les stations.
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N 4. Spécemen des billeds.

DUALENCE N BROVLLLYS A VLY ORDI

DUPART e 1836,
@ hew e
Place N 1.
Al o paye .

PR b g 2Py I T £ R - R L o R

Place N» 2,
Al

a paye . .

TR R R R B R £ R AR e

Place No 3,
Al

a paye.

A ERPERAB R R R RAFSL BT RS RitRE Y

Place N~ 4.
Al a paye .

faig 22 et S i R s o L R e

Place N° 5
M.

a [)[L’yL‘, . .

B AR N R O MR R R R R R R B R e

Place Ne 6.
M.

a paye . .

bt s ot B R EEO R b F T R

Place N° 7.
M. a paye, . . .

FEERGERREE RRRRERRE BRI SRS R

Place N° 8,
M.

a payé, .

B R AR R R SRR R R B R TR B B

Place Ne 9.

M.

a paye, , . .

L St b R R s P R b R P T ) ﬁwﬁﬁ*%‘éﬂ?ﬁ%ﬁ%&l

Place N° 10.
M.

a payé. .,

WRBHRHRTPRERF IR L PREBRRE RS PSSR

Place Nv 11.
M,

a paye. . . .

BER RS SRS SR SRR R R R AR R e ﬁﬁ%ﬁ%‘ﬁ‘%l

Place N° 12,
M.

a paye. . . .
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BRUXELLES A VILVORDE.
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3 DILIGIRIT ™ BRUXFLLES A VILVORDE.
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vantllcu e dv o pat Recu | fianc Le flecevcwnr,
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i PHIGENGE N° BRUXELLES A VILVORDE.

: 1836,
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Départ du
houres du
Roegu 1 hrano

Tes scvagens  sonl prics de se @
tromve 1 la slotion quinze mnutes

B avint Lews do d put Le Recerens,

N B Onuonsc van ce 1(W,‘[1T,u vee gue le Garde le vect e ne
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1836,
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| R BRUXELLES A VILVORDE.
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heures du
Reen 1 frane,
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avant ! heute du deput Le Rggg’)gu.)!

¥ B On cousurver: o billet jusqu u o rue le Garde le veclame
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rrackn’ 6 Deparl de 1836,
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tromy et a Dy stabion (rinze mnnley
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heures du

Recu 1 hane Le Receveus

N B Oucouservera ce Iillet jusqu 1 ce aite le Garde lercelame
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DILIGLALE N i BRUXELLES A VILVORDE.
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IL EST DEFENDU

aux Gardes ou autres Agens do PA dininistration derecevoir
awcune gralification des voyageurs,

1L EST DEFENDU
aux Gurdes ou aufres Agens de I’ Administration de recevon
aucune gratification des voyageurs.

1L EST DEFEND O
aux Gardes ou anires Agens de I'Administration de recevoir
auncune gratification des voyageurs.

1L EST DEFENDU

anx Gardes ou antres Agens de I'Administration de recevoir
aucune gratification des voyageurs.

1L EST DEFENDU
aux Gardes ou anires Agens de ' Administration de recevoir
aucune gratificativn des voyageurs.

1L EST DEFENDU

aux Gardes cu autres Agens de I Administration de recevoir
aucune gratification des voyageurs.

1, EST DEFENDU
aux Gardes oun auires Agens de I’ Administration de recevoir
aucune gralification des voyageurs,

IL EST DEFENDU
aux Gardes ou autres Agens de V'Administratiou de recevoir
aucune gratification des voyageurs.

IL EST DEFENDU

aux Gardes ou autres Agens de ’Administration de recevoir
aucune gratification des voyageurs,

IL EST DEFENDU

aux Gardes ou autres Agens de I’ Adminisiration de recevoir
aucune gratification des voyageurs.

IL EST DEFENDU

aux Gardes ou autres Agens de ' Administration de recevoir
aucune gratification des voyageurs.

IL EST DEFENDU

aux Gardes et autres Agens de ’Administration de recevoir
aucune gratification des voyageurs.
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Ne 5. — Compte rendu au Minestire par le Contréleur, pour la
premicre dizarne de janvier 1837,

POUR SERVIR DE SPECIMEN.

SECTION EXERCICE
DE BAUXELLES A ANVERS. 1837.

SZZANI oI FER,

Mouvement des voyageurs et montanl des recettes effectudes
du 1" au 10 janvier 1837.
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DE BRUXELLES A ANVERS ET TERMONDFE,
e == = = e N
NOMRBRT DT YOYAGEURS. DURER RECETTES.,
DATES. HEURES | - T o vt);::cl: - T -
PAR CLASSE DL VOITURLS, TOrAL. AR CLASSE DL VOITURES. TOT AL,

o R e SR E - - = = MR TN

70 1) 3 9 8| 2l 85 | 380 9, | 18, 960 | 4010

O YO R VR B E B O 90 . 42, | 26, | 2280 | 90 80

B ozl o210 3| 1| 16] 30 80| 7 9, 36 | 1920 71 20

S P R S VR T 77 , 9, | 28+ | 2060 5860
V4| »| 3 91 12 2| 16 75 . 19- | 18+ | 1440 | 4140|302 10

N T I 2 6 8 ) » 140 210] 350
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1043 169 | 433 | 646 646 350 | 103 50 | 255 80 | 310 GO | 682 40 | 682 40

38




(15

0)

DI BRUXELLES A ANVERS ET TERMONDE.

NOMBRE DE YOYAGEURS. bUREL RECETTES.
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, A 8 81 16 R . 8 » 480 1280
@ » 2 [ 18 15 39 3 9 18 » 9 » 36 »
[}
5 » | 4 1l 15 30 . 6 » 1 » 9, 26 »
|
N s b8 6 351 49 . 12 » 6 » 2l » 39 »
. > {11 20 31| 621 196 , 1650} 20 1860 | 5510 | 188 90
» » » 3 11 14 » » 2 10 3 B85 B 95
=b s | w 4 18] 20 . » 280 | 560 840
=Y
§ , » 1 4 14 19 : 1 s 2 80 490 8 70
= :
=3 NN N 4 9| 13 ) . 2 80 3151 595
» s o 11 21 33| 99 . 1, v 70 7367 1605 4505
: 591 644 40
E Rep® du total
par jour. .. 2,110 2,391 »
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DANVERS A BRUXELLES ET TERNONDE.
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DANVERS A BRUXELLES ET TERNONDI.
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34 |48 | 1,370 | 2,239 | 4,225 | 4,225 111 75 1,251 75 (2,166 50 |1,722 45 |5,252 45 {5,252 45
rd

42




( 166 )

RECAPITULATION.

YOYAGLURS. RECETTES.

Bureaun de Bruxelles . . . . 5,880 6,558 68
» Anvers . . . .. 4,225 5,282 45

» Malines . . . . . 5,543 5,986 35

» Termonde. . . . 1,162 1,684 15

» Vilvorde, . . . ., 1,520 724 40
Totar . . . . 18,330 18,106 00

Vérifié et arrété le montant des reccttes effectudes du 1° au 10 janvier 1837, a la somme
de diz-lucit mille cent siz francs.

Lo Controlewr des recetles et du service dexploitation au chemnin de fer,

A. J. STRENS.



1 Contréleur. .

1
1
1
|

el ke el ead ek e
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|

Premier Commis,
Comuinis rédacteur.
Commis,
Messager. .

Receveur,
Premicr Commig,

Deumriéme Commis, .

Commis. .

Gargon de bureau. .
Gardicn messager. .

Messager facteur.

Receveur. . .

Receveur,
Premicer Commis.

Deuxicme GCommis,

Commis. .
Messager factenr,

Receveur.
Premier Conunis.

Deuxiéme Commis. .

Cominis.
Messager facteur.

Receveur délégus. .

Receveur délégué. |

Receveur,
Premier GCommis.

Deuxiéme Commis.

Commis. . .
Messager facteur.
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N 6. Perception. — Personnel.

CONTROLE.

Bureaw die Contrdleur,

RECETTES.

Bureau de Bruxelles.

Burecaw de Vilvords.

Bureaw de Malines.

Bureaw & Anvers.

Bureaw de Duffel.

Bureawu de Frews-Diew.

Bureaun de Termonde.

»

2,600
1,500
1,200
1,000
600
720
790

1,500

2,600
1,500
1,200
1,000

600

2,600
1,500
1,200
1,000

600

900

900

9,000
1,200
1,000
800
600

A REPORTER

fr.

9,600
1,500
1,200
1,000
600
720
720

2,600
1,500
1,200
1,000

600

2,600
1,500
1,200
1,000

600

2,000
1,200
1,000
800
600

3,600
1,500
1,200% 7,620
600
720

8,340

1,500

6,900

31,040

8,900

[N SR

. . fr. 38,660
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Rerorr . .
SERVICE DES STATIONS.
g ‘[cr‘
OtFICIERS DE POLIGE.
Station de Bruzelles.
Officicr de police, . . . . . Lo e a {r. 1,000
Adjoints  id. ' » 720
Station do Mulines.
Officier de police. v 1,000
A(]j oint id. n 720
Slation d’Anvers. p
Oflicier de police. » 1,000
Adjoint id. » 720
Station de Lermonde.
Officier de police. » 1,000
Adjoint  id, » 720
§ 2.
PORTIERS,
Station de Bruvelles.
Porticr, " 720
Station de V ilvorde.
Portier. » 720
Station de Ma/z'nw,
Portier, » 720
Station d’ Anvers.
Portiers ) 720
Station de Terinonde.
Portier. . .« v . .. » 720
SERVICE DES CONYOIS,
GARDES-CONVOIS.
Sections de Malines & Bruzelles et & Anvers.
Chefs gardes. » 1,800
Gardes de 1'° classe. » 1,500
Gardes de 2°  id. » 1,200
Gi\l‘d(}. » 900
Section de Malines & Lermonde.
Chef garde, » 1,800
Garde de 1% classe. » 1,600
Gardes de 2¢  id, » 1,200
Total.

........ fe, 38,600
1,000
4
1440 { 2,410
1,000 ¢ 1 790
720
. 7,800
/
1,000
1,72
790 % 0
1,000
790 % 1,720
7%0\
720
9905 4,820
1,440
720
/
2,600
3,000 (
13,200 (20,7003
900
' 28,800
1,800
1,500 8,100
4,800

fr. 79,380
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APPENDICE GENERIAL.

At

TEXTE
DES 2018, ARRITAS AR FRORBNAMES,

—

1. CONSTRUCTION DU CIEMIN DE FER. — FONDS ALLOUES.G

Ii. DIRECTION DES TRAVAUX DU CHEMIN DE FER.
I, EXPLOITATION DU CNEMIN DE FER POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS,
IV. POLICE DU CHEMIN DE FER.

43



A0



(171)

I. Construction du chemin de fer. — Fonds allouds.

Ne 1. LOT DU 1« MAI 1834.

LEOPOLD, Roi des Belges,
A tous présents st a venir, salat.
Nous avons, de commun accord avec les Ghambres, déerété et nous ordonnons ce qui suit :

ARTICLE PREMIER,

Il sera établi dans le Royaume un systtme de chemins de fer, ayant pour point central
Malines , et se dirigeant, a ITst, vers la fronticre de Prusse, par Louvain , Lidge et
Verviers ; au Nord, sur Anvers;al'Ouest , sur Ostende, par Teronde , Gand et Bruges ;
et au Midi, sur Bruxelles et vers les frontiéres de I'rance , par lo Hainaut.

Agr. 2.

L'exécation sera faite & clargoe du trésor public et par les soins du Gouvernement.

Anr. 3.

Les ddpenses de cette exdeution seront couvertes au moyen d’un emprunt , qui sera ulté-
ricurement réglé par une loi,

Azrt. 4.

En atiendant la mégociation de Pemprunt, il est ouvert au Gouvernement un crédit de
dix millions de francs, qui sera couvert, en tout ou en partie, par I'émission de bons du
trésor, aux conditions de la loi du 16 fevrier 1833,

Les avances ou les bons du trésor seront remboursés sur les premiers fonds de Vemprunt,

ART. B.

Les produits de la route provenant des pdages, qui devront étre annuellement réglés par
laloi, serviront a couvrir les intéréts et Pamortissement de "emprunt, ainsi que les dépenses
annuelles d’entretien et d’administration de la nouvelle voie.

Axrr. 6.

Avant le 1° juillet 1835, et d’année en annde, jusqu'au parfait achévement des travaux,
il sera rendu un compte détaillé aux Chambres do toutes los opdrations autorisées par la pré-
sente loi.

Axrr. 7.

A dater de Pouverture du chemin de fer entre Liége et Anvers, le péage sur les canaux
du Tlainaut sera réduit au taux du péage & établir sur ce chemin de fer, par tonneau et par
kilométre.

Mandons et ordonnens, etc.

Donné a Bruxelles , le 1°* mai 1834.
LEOPOLD."

Par le Boi,
Le Muistre de UIntériewr,

Cu. Rocier.



N° 2, LOI DU 18 JUIN 1336.

LEOPOLD , Roides Belges,
A tous présents ot a venir, salat.

Nous avons, do commun accord avee les Chambres, déerste et nous ordonnons ce qui suit:

ARricLy prEMIER.

f.c Gouverncment est autorisé 4 emprunter jusqu’a concurrence d'un capital nominal do
trente millions de {rancs,

L’emiprunt ne pourra éire conlraclé qu'un mois, an moins, apros la promulgation de la
présente loi.

Les obligations & créer scront soumises préalablement & leur émission, au visa de la
Cour des comptes,
Awnr. 2.

Il sera consacré & amortissement de ce capital une dotation d’au moins un pour cent par
an, indépendamment du montant des intéréts annnels des capitaux amortis.

Ant, 3.
1.c capital effectif provenant de la négociation de Vemprunt autorisé par Iart, 1¢ ci-dessus
sora spéeialement affeetd :
1* Au remboursement successif des bons da trésor émis pour la construction du chemin

de fer , en vertu de la loi du 1°' mai 1834

20 Au remboursement & échance des ir, 1,490,000 de bous du trésor, émis par suite de
transaction approuvée par la loi du 26 scptembre 1835 , relative & la rétrocession doe la
Saunbre canalisée, et au paicment du million de francs tenu en réserve, en exéeution de
Part. 10 de la dite transaction ;

3¢ Jusqu'au complémont dudit capilal , & la construction de routes nouvelles pavées et
ferrées, conformément & la loi du 2 mai 1896 et & la continuation de U'exdeution du chemin
de fer décrété par la loi du 1o mai 1834, dans la proportion des hesoins respectifs de ces
travaux.
Arr. 4.

I'intérét et la dotation d’amortissement seront annuellement prélevés, dans la proportion
de Paffectation du capital, sur les produils respectifs du chemin fer, des routes et de lg
Sambre canalisée,

Arr. 5.

Les biens et vevenus du Royaume seront, au surplus, affectds en garantie de 'emprunt
autorisé par la présente loi,

Mandons et ordonnons que les présentes, révétues du sceau do Etat , insérées au Bulletin
officiel , soient adressées aux cours, tribupaux et aux autorités administratives , pour qu'ils
les observent et fassent observer comme loi du Royaume,

Donné i Bruxelles, le 18 juin 1836,
LEOPOLD.
Par le Roi,
Le Ministre des IFinances ,

i D'uvart
Yu et scellé du scean do U'Etat,

Lo Manistre de la Justice,
A-N.-d. Ennsr.
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Y. Direction des travaux du chemin de fer.

RAPPORT AU ROX.

SIRE,

La mise en exdeution de la loi du 1% mai 1884, relative & I'établissement de la roule en
for, a 6té 'objet des soins les plus assidus de mon Départewmcnt.

Les Ingénieurs s’occupent avec empressement des tracés sur lo tervain ot des préliminaires
qui doivent préciéder Touverture des travaux, — D¢ja plusieurs adjudications d'onvrages
onlcu lieu, les terrasscinents entre Bruxelles el Malines seront prochainement achevés et
Tes forgeries ont a s'occuper de la fabrication des orniéres.

Mais Torganisation du personnel de la dircction des travaux réelame encore une mesure
d'ordre indispensable & la réussite do cet important travail.

Confier Pexécution des fravaux’ & plusieurs chefs de service résidant dans les localitds
traversées , dans le but d’accélérer ou do recueillir plus de lamiéres , serait, pour un travail
tout nouveau, metfre en jeu des discussions d’art souvent nuisibles et interminables.

En outre, ces fonctionnaires (déja en nombre insuffisant) veillant & D'entretien des
routes, canaux, rividres et a tous les travaux publics de leur province, étant trup respon-
sables vis-d-vis les lois et réglements, sont accoutumdés & une marcho lente dans les opérations
et ne sauraient donner a une exécution prompte les soins assidus et immédiats que réclame
sans cesse un ouvrage du genro de la route cn fer.

Au contraire , en rétrécissant le cercle des opérations , tout cn étendant celui des pouvoirs,
co mode d’exécution concourra davantage & une marche réguliére et mieux senlie de cet
important ouvrage.

Fu chargeant MM. Simons et De Ridder de la rédaction du projet, mon Département les
avait choisis parmi les Ingdénieurs qui s’étaient le plus occupds de ce nouveau mode de
transport. s ont visité & plusieurs reprises les routes et canaux de I'Angleterre ; sculs parmi
leurs collégues ils ont eu occasion d’étudier, dans ce pays , les routes en fer perfectionnées
depuis T'emploi de la vapeur pour le transport des voyageurs.

Le travail fut Yobjet d’'une longue et séricuse méditation, — En les nommant commissaires
a I'effet de défendre la loi devant les Chambres, ils se sont acquittés avec zéle de cotle impor-
tante mission,

Aujourd’hui appelés a I'exdeution, en qualité d’'Ingénieurs ordinaires, leurs attribotions ne
sont plus en harmonie avec Uimportance du travail.

Toutes ces considérations me portent & proposer & Votre Majesté de conserver le sysléme
de centralisation que j'ai cru devoir suivre jusqua présent, et de faire de la nomination des
persounes chargdes de la direction des travaux T'objet d’un arrété royal que j’ai 'honneur
de joindre & ce rapport.

Lo Ministre de U'Intérieur,

Ca. Rociks.
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Ne 8, ARRETE DU 31 JUILLET 1834,
LEOPOLD, cte, ,

Vu la loi du 1° mai 1834, relative & I'établissement d’un systéme da chemin de fer;

Vu notre arrété du 29 aoht 1831, qui régle les attributions du corps des Ingénieurs des
Ponts et Ghaussées ;

Considérant gque 'importance de la route en fer exige une administration et une surveil-
lance toute spéciale ;

Sur la proposition de notre Ministre de Vintérieur,

Nous avons arrété et arrélons :

ARTICLE PREMIER.

MM. Simons et De Ridder, Ingénieurs des Ponts et Chaussées de 17 classe, sont nommeés

Directeurs des travaunx de la route en fer, et rempliront, en cette qualité, les fonctions
d'Ingénieurs en chef.

Axr, 2.
Notre Ministre de 1'Intérieur est chargé de Vexéoution du présent arrdté.
Donné a Bruxelles, le 31 juillet 1834.
LEOPOLD.
Par le Roi,
Le Ministre de U Intéricur

Cu. Roces.

Ne 4. ARRETE DU 26 JUILLET 1834.

TL.EOPOLD, Roi des Belges,
A tous présents et a venir, salut,

Counsidérant qu’il est nécessaire de donner au personnel chargé de la direction et surveil-
lance des travaux du chemin de fer , une organisation spéciale , différento , & certains égards ,
de celle qui est déterminée par les réglements généranx sur la matiére ;

Sur le rapport de notre Ministre de I'Intérieur ,
Nous avons arrété et arrélons :

Notre Ministre de U'Intérieur est autorisé a régler, d’aprés les besoins du service, les

qualités, traitements et indemnités de route et de séjour des employds attachds aux travaux
ou & Padministration du chemin de fer.

Notre Minisire de PIntérieur est chargé del'exécution du présent arrété, qui sera commu-
niqué a notre Ministre des Fnances , 4 la Cour des comptes et inséré au journal officiel.
Donné a Bruxelles, le 26 juillet 1834.

LEOPOLD.

Par le Roi,
Lo Ministre de U Intérieur,

Cu. RosiEr.
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1. Exploitation du chemin de fer.

o

Ne 8, LOI DU 12 AVRIL 18385.

LEOPOLD, Roi des Belges,
A tous présents et & venir, salut,

Considérant que des parties du chemin de fer déerété par la loi du 1 mai 1884, ne 380,
Bulletin officiel XXX, pourront étre prochaincment livrées i la circulation publique ;

Vu Part. 110 de la Constitation ;
Nous avons, de commun accord avec les Chambres, déerétd ot nous ordonnons ce qui suit :

ARTICLE PREMYER.

Provisoiroment, en attendant que I'expdrience ait permis de fixer d’'une maniére définitive
les péages i percevoir sur la route susdite, conformément a Part. 5 de la loi du 1°" mai 1834,
ces péages seront réglés par un arrété royal. La perceptions'en fera, en vertu de cei arréte,
jusqu’au 1° juillet 1836.

Awr. 2.

Le Gouvernement pourra également établir des réglements pour I'exploitation ct la police
de la nouvelle voie.

Arrt. 3.

Il pourra déterminer les peines, conformément a la loi du8 mars 1818, pour réprimer les
infractions aux dispositions prises en vertu de la présente loi.

Anr. 4.

Le produit des péages sera versé au trésor pour servir aux dépenses d’entretien et d’'admi-
nistration de la route, ainsi gu’au remboursement des intéréts et des capitaux affectés a sa
construction.

Mandons et ordonnons que les présentes, revétues du sceau de I'Etat , insérées au Bulletin
officisl, soient adressées aux cours, tribunaux, et anx autorités administratives, pour qu’ils les
observent et fassent observer comme loi du Royaume.

Donné a Bruxelles, le 12 avril 1835,
LEOPOLD.
Par le Roi,

Le Minestre de I Intérieur,
De Tarox,
Vu et scellé du sceau de Etat ,
Le Ministre de la Justice,
A.-N.-J. Ennsr.
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N°® 6. L.O1 DU 1¢v AVRIL 1836,
LEOPOLD, Roi des Belges,

A tous présents et a venir, salut.

Vu Tart. I de laloi du 12 avril 18388 (Bulletin gfficiel, ne 198), portant que, jusqu'au
1o juillet 1886, les péages & percevoir sur la route en fer seront réglés par un arrété royal
et pergus en vertu de cet arrété, ote,

Nous avons, de commun accord avec les Chambres, décrété et nous ordonnons ce (ui suil :

ARTICLE UNIQUE.

Le délai fixd par 'art. 1 dela loi du 12 avril 1888, est prorogé au 1°* juillet 1837,
Mandons et ordonnons, etc.

Donné a Bruxelles, le 1° avril 1836.

LEOPOLD.

Par le Roi,
Le Ministre de PIntirieur,
De Tuozrux.

Ne 7. INSTRUCTION DU 5 MAI 1835 POUR LE SERVICE DES RECEVEURS ET
CONTROLEUR DE LA ROUTE EN FER.

Provisgirement et jusqu'a nouvcl ordre, l'exploitation de la route en fer ne comprend que
le transport des voyageurs.

Les receveurs nommés pour chacun des burcaux de Bruxelles et Malines, se partageront la
besogne, en ayant soin que ce partage soit ¢quitable et bien entendu dans I'intérét du service
qui leur est confié ; les arrangements qu'ils prendront a cet égard, devront étre approuvés par
le controdleur ; en cas de contestation, cg dernier décidera entre eux.

Les receveurs inscriront les voyageurs, dans Vordre des places gu’ils auront retenues, sur
b d
des feuilles disposées en forme de registre & souche ;ils leur remettront, contre paiement du
prix des places, les coupons en regard de chaque inscription, diment paraphés.

Les fenilles dont il vient d'étre fait mention, paraphées par le contrdleur, seront remises
par ce dernier aux receveurs, contre re¢u en due forme.

Les receveurs dresseront une fcuille de route pour chaque départ {1). Aprés aveir porté
en téte de la feuille de route la date et I'heure du départ, et le nom du garde (conducteur)
préposé 4 la surveillance du train, ils inscriront les voyageurs dans I'ordre des places retenues,
suivant la classe des voitures et les numeéros des coupons délivrés.

La feuille de route sera remise au garde, au moment du départ. A Yarrivée de chaque
convoi, les receveurs en annoteront 'heure et signeront la feuille de route pour la décharge
du garde, aprés aveir vérifié la recette provenant des places prises en route.

Les receveurs tiendront un registre des recettes, dans lequel ils inscriront, jour par jour,
1° la date et I'heure de chaque départ, le nombre des voyageurs, par classe de voitures,
ainsi que la somme pergue pour le transport des dits voyageurs; 2° la date et 'heure de
chaque arrivée, le nombre des voyageurs pris en route, ainsi que la somme comptée pour le
transport des mémes voyageurs,

(1) Cette partie de Vinstruetion n’a pas é1¢ eaécutée, l'expérience ayant appris qu’olle était presque toujouis
inerécutable.
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Les receveurs sont pécuniairement responsables de Vexactitude de Teur gestion; ils sont
débiteurs envers le irdsor des sommes correspondantes & la valeur de tous les conpons séparés
dos feuilles du registre & souche, qu’ils ne pourraient reproduire.

11 est spécialement recommandé aux receveurs de se trouver aleurs burcaux respectils au
woins une heure avant le premicr dépare.

Lc coutrdleur devra s'assurer s'ils remplissent convenablement leurs obligations, sous ce
rapport comme sous tous les autres, et leur donnera les instractions qu’il jugera convenables
pour le bien du service.

Les receveurs feront lours versements, soit & la Bangue a Bruxelles, soit chez Pagent de la
Banque i Malines, solon qu'ils appartiendront au burcau de 'une ou de I'autre dé ces deux
villes.

La recotte de chaque jour devra étre versée le lendemain.

Les quittances de versement seront transmises an Département de Plntérienr par le con-
troleur.

Le contrdleur vérifiera les opérations de chaque burean au moins tous les dix jours, ct

. ) . . v
plus souvent si lo bien du service T'exige.

11 fera mensuellementson rapport au Département de U'lntérieur sur le service desreceltes;
indépendamment des antres renseignemenls qui présenteront quelque intérét, ce rapport
contiendra un apergu des circonstances qui auront influé en bien ou en mal sur les produilts,

Le contrdlcur aura en outre la surveillance du service des gardes (condacteurs); il devra
tenir ]a maind ce que ces derniers remplissent leurs fonctions avec {idélité et de la maniére
Ia plus convenable ; il recevra les plaintes que 'on pourrait éire dans le cas de former 4 leur
charge , et pourra, le cas échéant, leur infliger des peines disciplinaires ou provoquer contre
eux des mesures plus sévéres, suivant les circonstances. ’

Le contréleur n’aura 4 s'occuper ni de I'entretien de la route ni de P'entretien du matériel
des transports 5 ces deux objets restant dans les attributions des Ingénicurs, il se bornera a
signaler A ces derniers toute défectuosité qu’il aurait été dans le cad de remarquer dans
'exercice de ses fonctions.

Le controleur pourra faire au Département de Vlntérieur telles propositions qu'iljjugera
utiles, soit pour améliorer le service des receveurs, , ainsi que celui des gardes, soit pour
rendre le contrdle plus efficace, soit pour fixer de nouvelles heures de départ, plus en rapport
avee les besoins du commerce et les services des messageries, soit sur tous autres objets
rentrant dans ses attributions.

Vu et approuvé,
Bruxelles, le b mai 1835.

De Trrux.

Ne 8, ARRETE DU 5 MAI 1838,

LEOPOLD, Roi des Belges,
A tous présents et i venir, salut.
Vu Ia loi du 12 avril dernier, relative & Vexploitation du chemin de fer;

Sur le rapport de notre Ministre de II'ntérieur,
Nous avons arrété et arrétons :
ARTICLE PREMIER.

Provisoirement , la route en fer sera exploitée directement par le Gouvernement.
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Le transport des voyageurs, de Malines 4 Braxelles, et vice versa, se fera aux prix ci-aprés:

Axrt. 2.
Diligences ordinaires. . . . . . . .
Chars-d-bancs couverts. . . . . . . .
Chars-d-bancs non couverts . . .
Berlines . . . . . . . . . .

.o e 1 B0

. 1 00
.o 0 80
. 2 50

Le transport des voyagours, de Vilvorde & Bruxelles ou & Malines, ¢t vice versa, se fera

aux prixc suivants :

Diligonees ordinires. . . . . . ., .
Chars-a-bancs couverts. . . . . . . .
Chars-a-bancs nencouverts. . . . . . .
Berlines . . . . . . . . . . . .
ART. 3

o e 100
. 075
N 0 35
R 1 50

Le nombre et les heures des départs, des villes de Malines et do Bruxelles, soront réglés

par notre Ministre de Plntériour.

Axnr. 4.

Les prix des transports de marchandises seront ultéricurement détermings.

ARrT, 8.

Notre Ministre de I'Intérieur est chargé de Peaéeution du présent arrété, qui sera inséré

au Bulletine gfficiel, ainsi qu'au Moniteur.

Donné i Bruxelles, le 5 mai 1835.

N° 9. ARRETE DU 4 DECEMBRE 1885.

LEOPOLD, roi des Belges,

A tous présenis et & venir, salut.

Vu la loi du 12 avril dernier, relative a U'exploitation du chemin de fer ;

LIEOPOLD.

Par le Roi,
Le Ministro de I Intérienr,

Reva notre arrété du 5 mai dernier, qui fixe le prix des places dans les voitures de diffé-
rentes classes, qui circulent sur la section du chemin de fer, de Malines & Bruxelles;

Considérant que, depuis cette époque, des voitures d'un nouveau modéle ont €té constraites ;

Sar la proposition de notre Ministre de I'Intérieur,

Nous avons arrété et arrétons :°

ARTIGLE PREMIER.

Le transport des voyageurs entre les villes de Bruxelles et Malines, dans les voitures du
nouveau modéle, désignées par la dénomination de waggons couverts, se fera & raison de
75 centimes par personne, pour la totalité de la distance a parcourir entre Bruxelles et
Malines, et, & raison de 50 centimes, pour les distances qui séparent la ville de Vilvorde des

deux points de station précités.
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Awr. 2,
T , v ;o . - ’ , . . N . ' [
Notre Ministre de U'Intéricnr est chargd de Vevdeution du prisent arvété ) qui sera insére
au Bulletin gfficiel , ainsi qu'an Monitour.
Donad & Braxetles, le 4 décembee 1885.
LEOPOLD.
Par le Roi,
La Ministre de U ntérienr,

De Tuevx.

Ne 10, ARRETE DU 22 AVRIL 1836.

LEOPOLD, Roides Belges,

A tous présents ¢t & venir, salat.

Vu les lois du 12 avril 1885 et du 1°" avril 1836, concernant U'exploitation des chierins do
fer décrétds par la loi du 1¢" mai 1834 ;

Sur le rapport de notre Ministre de I'lntérieur,

Nous avons arrété et arrélons :

A partix de Vouverture do la section de Malines a4 Anvers, le prix des places des voyageurs
sera réglé ainsi qu'il suit :

De Bruxelles & Anvers el vice versa:

Diligeuces {Caisse-]}erline. A ( - 311
Qe gaisse . . . . . . 5 00
Chars-a-bames . . . . . . . . 2 00
. I 20

Waggons. . . . . . . . .

Do Malines a Brugelles ou & Anvers st vice versa ;
Caisse-Berline, . . . . Ir. 1 75

Diligences e caisse . . . . . . 1 50
Chars-a-banes . . . . . .- . . 1 00
0 60

Waggons. . . . . . . . . .

[

De Malines, de Bruxelles on d’Anvers a lune ou a 'autre des stations intermédiaires, et

vice versa !

Diligences. . . . . . . . . . fr. 100

Ghars-a-banes. . . e e e 070
Waggons. . . . . . . . . . 0 35
Notre Ministre de lntérieur est chargé de 'exécution du présent arrété, qui sera inséré

au Bulletin gfficiel.
Donné & Bruxelles, le 22 avril 1856,
LEOPOLD.
Par le Rol,
Le Ministre de UIntériens,

De Tusux.
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N 11. ARRETE DU 19 DECEMBRE 1836,

LEOPOLD, Roides Belges ,

A tous présents et A venir, salut.

Vu les lois des 12 avril 1835 ot 1< avril 1836, concernant exploitation des chewmins de fer
déerétés par Ja loi du 1° mai 1834;

Sur la proposition de notre Minisire de¢ I'Intérienr;

Nous avons arrété et arrétons :

Les prix des places des voyageurs sonl réglés ainsi quiil suit pour la section de Malines a
Termonde :

De Malines a Termonde et vice versa:

Berlines. . . . .+ . « . . .« . . . . 0 v e e oo e 200
Diligences. . . . . . . . . 0 . 0 000w e 175
Chars-d-banes. . . . . . .+ .« 0 0 0 e e e 120
Waggons. .« . . v . 0 e e e e e e e e e 070

De Malines ou de Termonde & 'une ou a Pautre des stations intecrmédiaires , et vice versa,
soil que I'on parcoure le tiers ou les deux tiers de la station entiére :

{5 Y § A 1)
Diligences. . . . . . . . . . o . . . L0000 100
Chars-a-banecs, . . . . . . . . . . L. 00 e, 078
Waggons, . . . . . . . . . . Lo 00T e e e 0 36

Notre Ministre de I'Intérieur est chargé de Uexécution du présent arrété, qui scra inséré
au Bulletin officiel.

Donné & Bruxelles, le 19 décembre 1836,
LEOPOLD.
Par le Roi,
Le Ministre de U Intériewr,
De Turux.
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IV. Police du chemin de fer.

No 12, ARRETE DU 8 MAI 1835.
LEOPOLD, Roi des Belges,

A tous présents et a venir, salut.
Vu la loi du 12 avril dernier, relative  Pexploitation du chomin de fer ;

Considérant que cette loi autorise le Gouvernement a faire des régloments sur la police de
la nouvelle voie;

Sar le rapport de notre Ministre de PIntéricur ;

Nous avons arréié et arrdtons :

ARTICLE PREMIER.,

Toute circulation autre que celle des locomotives et voiturcs de scrvice pour la route en
fer, est interdite sur cette route.

Anrt. 2.

Gette défense sera annonceée par un poteau placé & chaque barriére.

Anr. 3.

Toute dégradation de la route, toute cntrave apportée i la circulation, toute entreprise sur
le corps de la xoute ou sur les terrains qui en dépendent, sera réprimée a la diligence des
gardes-barriéres , des Ingénieurs ou conducteurs.

Art. 4.

Les contraventioms au présent réglement seront punios des peines comminées par la loi du
6 mars 1818,

Arr. 5.
Notre Ministre de I'Intérieur est chargé de 'exécution du présent arrété, quisera inséré au
Bulletin gfficiel, ainsi qu'au Monitewr.

Douné a Bruxelles, le 5 mai 1885,
LEOPOLD.
Par le Roi,
Le Ministre de Ulntériour,
Dx Tugox,

N° 13. ARRFTE DU 18 JANVIER 1836.
LEOPOLD, Reides Belges,

A tous présents et & venir, salut.

Vu la loi du 1** mai 1824, qui ordonne I'établissement d’un systéme de chemins de fer en
Belgique;

Considérant que la rapidité des convois sur le chemin de fer exige des mesures de précau-
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tion, en ce qui concerne le passago & travers les routes de tat, los routes provinciales,
communales ou particuli¢res, ainsi que les canaux ct viviéres navigables;

Vu la loi du 12 avril 1835, qui autorise 1o Gouvernement & établir des réglements pour la
policeet Peaploitation du chemin de fer;

Vu la foi du 6 mars 1818;

Sur le rapport de notre Ministre de UIntérieur ;

Mous avons arrété et arrélons ;

ARTIGLE PREVIEN,

La traversée des routes royales, provinciales, communales ou particuliéres, par des
personnes & pied ou a cheval, ou par des voitures ou attelages de toute nature, ne pourra
avuir liew en vue des convois remorquéds par des machines & vapeur, gwimmeédiatement aprés
leur passagoe.

L’ouverture des ponts mobiles du chemin de fer ne pourra également avoir lieuw en vue ou
dans Vattente des convois remordqués par des machines A vapeur.

Art. 2.

Toute personne a cheval, tout conducteur des postes, de diligence , voiture ou attelage
guelconque, devra céder le passage aux machines locomotives iraversant les rontes de PEtat,
les routes provineciales, communales ou particuliéres, et s'écarier i dix métres de distance
des barricéres,

Tont capitaine ou batelier conduisant un navire , bateau ou embarecation, devra mouillor
ou arréter la marche de son bitimeat & cent métres aw moins de distance du pont du chemin
de {er, dont l'ouverture lui est nécessaire ; il ne pourrala continuer que sur Pautorisation du

pontonnier, lequel sera tenu de livrer lo passage immédiatement aprés la traversée des
convois,

Anr. 8.
Les contraventions aux dispositions qui précédent seront réprimées conformément & la loi

du 6 mars 1818, et constatdes sur procés-verbaux des agents de U'administration du chemin
de fer.

Notre Ministre de I'Intérieur est chargé de P'exécution du présent arrété , qui sera inséré au
Monitewr et au Bulletin gfficiel.

Donné a Bruxelles, le 16 janvier 1836.

LEOPOLD.
Par le Roi,
Le Ministre de ¥ 1ntérienr,

DE Tarvx.

Ne 14. ARRETE DU 2 NOVEMBRE 1836.
LEOPOLD, roi des Belges

A tous présents et & venir, salat.

Vu la loi du 12 avril 1885, qui autorise le Gouvernement & faire des ’réglements pour
Pexploitation et la police du chemin de fer;
Vulaloi du 6 mars 1818 ;

Considérant qu'il importe que la présence des voitures aux abords des stations da chemin
de fer ne soit pas un obstacle i la libre eirculation des voyageurs;
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Sar lerapport de notre Ministre de Plntéricur,
Nous avons arrdté et arrdtons
Anr. 17, Les voitures de place, omnibus ot toutes autres voitures devront se ranger aux

abords des stations du chemin de fer, dans Yordre qui lour sera assigné par les agents du
Gouvernement & ce commis.

Art. 2. Les infractions a Vart. 1°* seront punics des peincs comminées par la foi du
6 mars 1818, sans préjudice & Vapplication d’autres dispositions pénales, s'il y échet.

Notre Ministre de I'Intéricur est chargé do I'exécution du présont arrdld, qui sora inséré au
Buellelin officiel.

Donné a Bruxelles, le 2 novembre 1836,
LEOPOLD.
Far le Roi,
Lie Ministre de U Intériewr,

De Toreux.
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SUPPLEMENT.

CONCESSIONS DE CHEMINS DE FER.

Tableau des concessions et demandes de concessions,
au 1er janvier 1837.
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AT
& DESIGNATION | DEMANDEURS DATES MONTANT
N oS ox - LONGUEURS, oms
A
2 CHEIMNS DE FER. CONCESSION. DEMANDES. ESTIMATIONS.
2
f Chemin deferdu Haut | A, Vifguain, Lor avril 1832. 20,833 fr. 2,190,000
et du Bas-Tlénu,
(Hainaut.)
2 Chenin de fer de St- | V* Dessigny. 23 sept. 1835, 11,100 1,026,000
Ghislain.
(Hainaut.)
3 Chemin defor de Cues- | J. I, Bouillicz de 3 {évrier 1836. B, 401 206,000
mesau canalde Mons Jemmappes.
& Condé.
(Hainaut.)
4 | ChemindeferduFlénu | T. Basse, 23 juillet 1835, 20,773, 3,177,487
A la Sambre, dont9,000™ en
(Hainaut.) Belgique
et 11,773™ en
France.
b Chem. defer deHornu | Peruez et Lebon. | 10 mars 1835, 29,501~ 4,000,000
a la Sambre, aboutis-
sant & Erquelines.
(Hainaut.)
6 Chemin de fer d’entre | Peruezetconsors. | 25 mars 1835, Tronc principal,| 12,784,000
Sambre et Meuse, 70,612m™;
avee trois embran- embranchement
chements dirigés vers vers Morialmé
Morialmé, Florennes 13,840™
et Couvin, embranchement
(Hainaut et Namur.) vers Florenncs
' 13,564™ ;
embranchement
vers Couvin
5,175
développement
total 102,891,
c’est-a-direplus
de 20 licues de
5,000 métres.
7 | Chemin de fer d’entre | Splingard. 12 mars 1835, 83,835m, 7,500,000

Sambre et Meuse, en
concurrence avec le
précédent.

(Hainaut et Namur.)

présde 17 lieues,
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DEGRE D’AVANCEMENT

ET DINSTRUCTION.

OBSERYATIONS.

La concession a été accordée par arrdté du 4 sep-
tembre 1833. Les chemins avjourd’hui livrés a la
la circulation, ont ét6 cédés d une Soriété anonyme.

La concession a été accordée au sicur Dessigny
par arrété du 9 juillet 1836,

La commission d'enquéte s'est montrée favorable
au projet. L'autorité provinciale et la chambre de
commerce de Mons ne lui reconnaissent le ecarac-
tére de 'utilité publique que moyennant certaines
modifications.

L'enquéte a été favorable au projet. La commis-
sion d'Ingénieurs a présenté un projet de cahier de
charges,

Les auteurs du projet ont demandé que linstruc-
tion fit suspendue, au moment ol Penguéte allait
étre ordonuée,

La concession a €té accordée par arrété du 13
juin 1836. Mais, 4 raison de modifications a appor-
ter au cahier de charges, V'arrété de concession a
dii étre révoqué et unt neuveau cahier de charges a
6té mis on discussion. — { Un nouveau cahier des
charges a été approuveé Ie 10 mars 1837.)

Les commissions d’enquéle se sont prononcées
contre le projet. La députation des Ktats de Namur
n’a pas partagé cctte opinion ; elle a considéré le
projet Splingard comme plus favorable A la province
de Namur que celui de MM. Peruez et consors,

Titablissant une communication entre les char-
bonnages du couchant de Mons, connus sous la
dénomination de Flénw et les rivages du caml de
Mons i Condé.

Réunissant les charbonnages du Buisson, de VEs-
couffiaulx et autres du couchant de Mons, aux ri-
vages du canal de Mons & Gondé, a St-Ghislain,

Pour lg transport des honilles an canal. — En
concurrence avec la branche du Haut-Flénu de la
compagnie Vifquain,

Ce chemin part des chemins de fer du Flénu,
auxquels il se lie et qu’il utilise pour le transport
des charbons Flénw vers la haute Sambre, on il
aboutit (en Franee) a 3,800 métres au-dessus de
Maubeuge. 1l est en concurrence avec un projet
du canal de Mons & la Sambre, a établir en entier
sur le territoire belge.

Projet congudans I'intérét de la forgerie. Dosting
a faciliter le transport des minerais , eastinies, efc. ,
de Yentre Sambre et Meuse vers les hauts fourneaux
au coak desbords de la Sambre, en mémeltemps que
transport des charbons vers les usines de Yentre
Sambre et Mcuse.

Le projetest abandonné, aumoins provisoirement,
par son aateur, qui y a substitué deux projets, 'un
de Florennes & la Meuse, l'autre de la Sambre a
Oret.




& DIESIGNATION DEMANDEURS DATES MONTANT
s ors - - LONGUEURS. bos
F_!;: CHEMINS DE FER. CONCESSI0N. DEMANDIS. ESTIVATIONS.
-
8 Chemin de for de Flo- | Splingard. 15 sept. 1836, aa,984m fr. 8,000,000
rennes 4 la Meuse.
(Namur.)
9 | Chemin de fer do la | Splingard. 22 sept. 1856, 21,0929 2,111,927
Sambre a Oret.
(Hainaut et Narnur.)
10 | Cing embranchements | Peruew etconsors. | 1° février 1836, 2,800,000
destinés 4 rattacher
les diverses houlle-
res dos environs de
Charleroi, au tronc
principal du che-
min de fer d’entre
Sambre ct Meuse.
(Hainaut.)
11 Cheminde ferde Char- | DePuydt, Peruez | 3 janvier 1836. 7,000,000
leroi 4 Mons. et Lebon.
(Hainaut.)
12 Cheminde ferde Char- | Dubois-Nihoul., 10 février 1836, 45,400= 4,904,850
leroi & Mons. 9 lieues de
(Hainaut.) 5,000™
13 Chemin de ferde Hou- Dubois-Nihoul,
deng i la Dendre.
(Hainaut.)
14 Chemin de fer du val- Van der Elst. 25,798m 1,801,843
]On de ].ﬁ Haineﬂvec pour le tronc
trois embranchem®. principal;
(Hainaut.) 13,029
pour les embran-
chements;
développement
total 88,827~
15 Chem® de fer deMons | Augustin et Valen-| 4 juin 1836, 38,520™ 1,868,000
4 Ath ct Lessines. | tin Van der Elst. de 7 4 lieues de
(Hainaut.) 5,000
16 Chemin de fer de St- G. Mueseler, 31,000~ 2,400,000
Ghislain a Lessines,
(Hainaut.)
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T RIS

DEGRE D’AVANCEMENT

ET DINSTRUCTION,

OBSERVATIONS.

L’enquéto a 66 ordonnde. le 31 octobre 1836,
sur ces deux projets, qui, réunis , établissent une
ligne de jonction dela Sambre & la Meuse, et xepro-
duisent la presque totalité du projetn® 7.

L'enquéto est terminde et, le 1 aolt 1836, la
corumission d’Ingénicurs a é1é invitée § dresser un
projet de caliier de charges.

Une enquéte ordonnée le 28 avril 1836 a été fa-
vorable au projct. La commission d’'Ingénicurs doit
présenter un projet de cahier de charges.

L'instruction est suspendue en attendant les ren-
seignements & fournir & la commission d'Ingénieurs
par U'autenr du projet.

Aprés deux enquétes, les piéces ont é16 renvoyées
a Vinspection générale, le 16 septembre 1886, pour
1a rédaction du cahier des charges.

L’utilité publique du projet n'a pas été constatée
dans Penquéte. Seulement 'on a pensé que le che-
min de fer de Charleroi &8 Mons devait obtenir la
préférence comme présentant un plus haut degré
d'utilité publique. L’affaire a été renvoyée ila com-
mission des Ponts et Chaussées, le 22 octobre 1836,

L’enquéte a été ordonnée le 14 juillet 1836.

L’enquéte a été ordonndo le 13 juillet 1836.

Principal objet : transport des produits des char-
bonnages du centre vers la Dendre.

En concurrence avec une partie du chemin de
fer de Charleroi 4 Mons (n° 11).

48
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i e
e DESIGNATION DEMANDEURS DATES MONTANT
& bgs o - LONGUEURS . ors
? CHEMINS DE FER, CONCESSION. DEYMANDES ESTINATIONS,
-4
17 Chemin de fer des § Van der Elst. 17,866 fr. 777,943 29
Licaussines a Ron-
quiéres. ([ainaut.)
18 | Chem.deferdeshouil- | E. Dupont fils. 30 avril 1836. 8,749m 500,000 00
léres de Iaine Saint-
Pierre et de Houssu,
au canal de Charle-
roi. (Llainaut.)
19 | Chemin de fer destiné [ Letoret, de Mons. | 24 novemb. 1885, 30,000™
i réunir les cmbran-
chements da canal
de Charleroi au che-
min de fer d’entre
Sambre et Meuse.
(Ilainaut.)
20 | Chemin de for deQue- | Magis et Engels. | 29 septemb. 1835. 8,204, 320,307 00
nast. (Brabant.) y compris un
rivage de 100
métresle long
du canal.
21 Chemindefer de Brux- | Destombes, de 4 juin 1835, $1,000m 9,000,000 00
elles a la frontiére de Mons.
France, par Hal et
Mons, dans la direc-
tionde Valenciennes.
(Brabant et Hainaaut.)
22 Cheminde ferde Brux- | Société Générale
elles a Paris, avecem- | pour encourager
branchem' sur Lille. | Pindustrie (Ban-
(Brabant, Hainaut et | gue de Bruzelles).
les Flandres.)
23 Chemindeferde Gand | E. Richo, d’An- 29 juin 1835, De Gand i la 8,100,000 00
sur Lille, par Cour- | vers, frontiére de
trai, avecembranche- France58,100™;
ment sur Tournai. 'embranchem®
(Flandres et Hainaut.) sur Tournat
21,800™;
développement
total 79,900™
24 Cheminde fer de Gand | J. FF. Maertens. 127,000= 14,800,000 00

sur Lille, par Cour-
trai, avee emabranche-
ment sur Tournal et
Mons.

~

{(Flandre et Hainaut.)

5 sept. 1838,
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DEGRYE D’AVANCEMENT

ET WINSTBUCTION.

OBSERVATIONS.

L’enquéte a 6té ordonnée par arrété du 14 juin
1836. Les résultats n’en sont pas encore officiclle-
ment connus,

L’enquéte a été ordonnée par arvétd du 13 juillet
[836. Les résultats n’en sont pas encore oflicielle-
ment connus.

Le projet devra éire commplété par son auleur,
préalablement i 'enquéie.

La concession a été accordée aux sicurs Magis et
Engels, par arrété du 12 juillet 1836.

Le projet parait abandonné par son autear, qui
n’a pas insisté pour que U'instruction fiit poursuivie.

Trois Ingénicurs de VEtat ont été autorisés a soc-
cuper de la formation du projet pour la Société
Générale. 1ls proposent de diriger le chemin de fer
de Bruxelles sur Mons, par Soignies et Castiau;
MM. Simons ¢t De Ridder opposent a ce tracé un
contre-projet par les charbonnages du Centre;il y
aura & opter entre ces deux directions.

Toutes les formalités prescrites sont remplies.
Mais la loi sur les concessions de péages s'oppose
a ce qu'il soil passé outre a Ja concession. La de-
mande en concession devra d’ailleurs étre conside-
rée comme non avenue, si le Gouvernewment cst
autorisé & exdécuter par lui-méme.

Ce qui vient d’érc dit est égalenent applicable
au projet du sicur Macrtens. Ge dernier a repro-
duit séparément la branche de Mons & Courtrai sur
Tournai, qu’il a Yinlention de prolonger jusqu’a
Roulers.

Ceprojel est en concurrence avee lesembranche-
ments du canal do Charleroi et, jusqu’d un certain
point, avee le canal do Gharleroi lui-méme.

Inconcurrence directo avec les embranchements
du canal de Charlerot.

Destind & faciliter le transport des charbons du
Centre a la Sambre ¢t au chemin de fer d’entre
Sambre et Meuse.

Destiné a mettre les carriéres de pavés de Que-
nast en communication avee le canal de Charleroi,
ot il aboutit prés du village de Tubisc.

Ce projet comprend en Belgique une branche de
chemin de fer, de Bruxelles a la frontiére, dans 1a
dircctionde Valenciennes, par Mons, et unebranche
de Gand vers Lille. La 1% fait partie du systéme
décrété par la loi du ler mat 1834. Quant 3 la se-
conde, le Gouvernement a exprimé l'intention de
la comprendre daus ce systéme, comme branche
complémentaire, et de présenter & cetle fin un
projet de loi aux Ghambres.

Simple voie, avec gares d'évitement cspacées de
600 métres, — Durée de la concession : 90 ans.,

Double voie de Gand 2 la frontiére. — Duarec de
la concession : 78 ans.
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DESIGNATION
nes

CHEDNINS bE TER.

DEMANDEURS

N

CONCESSION.

DATES
prs

DEMANDIS.

LONGUEUR.

MONTANT
brs

ESTIMATIONS.

26

27

28

32

Chen. de fer de Cour-
trai sur Ronlers.
(I'landre occidentale. )

Chemin de {er de Lou-
vain 4 Chatelincau.
{Brabant et Hainout.)

Chemin de fer de Na-
mur a Tirlemont.
(Brabant ¢t Namu.)

Ghem. de fer de Lidge
a Seraing. (Lidge.)

Embranchement des-
ting A réunir an clie-
min de for de Liége &
Secraing, les établisse:
ments industriels de
la rive gauche de la
Meuse, situds entre
Jemeppe et Chokicr.

(Liége.)

Projet de irols em-
branchements & éta-
blirsurlarivegauche

de la Meuse, sur les -

territoires des com-
munes de Flemalle-
Grande , Jemeppe,
Grice - Montegnée ,
Tilleur, St-Nicolas,
Ans et Lidge.

(Licge.)

Chemin de fer de Na-
mur A Lidge.
(Liége et Namur,)

Chemin de fer de Se-
raing & la f[rontiére
deFrance, en suivant
Ic vallon de la Meuse,

(Liége et Namur,)

J.-I*, Maertens.

Bénard ot Lauril-
lard Fallot.

Tarte, Brabant,
Cauchy, Kegel-
jean et Tremou-

roux.

Magis et Engels.

Magis ot Engels.

. Mueseler.

Laurillard-Fallot,
Bénard et Bédaut.

R.DePuydt et Ce,

11 juillet 1836.

18 avril 1836.

21 mars 1836.

21 avril 1836.

14 mai 1836.

21,000

86,000~

3,800m

58,510

98,800™
présde 20 lieues
de 5,000«

1,800,000

6,800,000

5,000,000

716,000

987,508

5,000,000

9,593,000




DEGRE D’AVANCEMENT

ET D'INSTRUCTION.

OBSERVATIONS,

L’enquéle ordonnée par arrétd du ... septembre
1836, a été favorable au projet. La commission des
Ponts ct Ghaussées est chargée de présenter un projet
de cahier de charges.

Les enquétes ont cu licu, La commission des
Ponts et Chaussées a été chargéo de examen de
Palfaire., lo 24 juin 1836.

Les enquétes ont cu lieu; toutes les pidces sont
renvoyées & la commission, depuis le 16 juillet
1856. Les bases du cahier de charges sont posédes.

L'enguéte a ¢té favorabls au projet. La commis-
sion des Ponts et Chaussées est chargée de préscnter
un projet de cahier de charges.

L’imstruction a été suspenduc en altendant Ia
décision sur le tracé du chemin de fer aux abords
de Liége.

L’enquéte est suspendue en attendant que le
projet soit complété par son auteur,

Les enquétes sont termindes. Les deux projets
sont en concurrence telle que l'adoption de I'un
entraine le rejet de l'antre. Dans la province de
Namur, on donne la préférence an projet Laurillard-
Fallot; dans celle de Liége, au projet De Puydt.

Eitablissant une communication enire la Sambre
ct le chemin de fer en construction par ltat,

itablissant une communication entre la Sambre,
la Meuse ct le chemin de fer en construction par
PEitat.

M. Mueseler parait s'étre proposé de véunir dif-
férents charbonnages au chemin de fer en construc-
{ion par I'Etat.

49
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% Nes D’ORDRE.

ab

a6

loroi & Tubise par
Nivelles.
(Hainaut et Brabant.)

Chem, de fer d’ Anvers
a la frontiére hollan-
daise.

(Anvers.)

Jobard et compe.

2% décemb, 1836,

DESIGNATION DEMANDEURS DATES MONTANT
nES . - LONGUEURS, -
CILEMINS DE FER. CONCESSION. DEMANDES. ESTIMATIONS.
Chem. de fer de Liége | I1. Borguct. 30 mai 1836.
a Venloo, par larive
droite de la Meuse.
(Lidge et Limbourg.)
Chemin de fer d’Ath & | Vander Elstfrérs, | 10 octobre 1836. 28,550m 1,626,308
Tournai, en prolon- ingénicurscivils
gement de celui de & Guesmes,
Moans a Ath, (N° 15.)
(ITainaat.)
Chem, de fer de Ghar- | Alvin et comp®. 16 décemb. 1836. 51,867 7,500,000
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DEGRE I’AVANCEMENT
OBSURVATIONS,
BT WINSTRUGTION,
I’autcur du prejet n’a présenté qu’un plan du
tracé et il a demandé un délai de quatre mois pour
la production des autres piéces nécessaires a Pou-
verture de Penquéte.
L’enquéte a été ordonnde le 9 novembre 1836,
M. Alvin a été invité a compléter son projet le Le but des demandeurs en concession, est d'éta-
22 décembre 1836, blir une qummumcat:on par chemin de _fcr, de
Charlero: & Bruxelles, en se reliant au chemin de fer
du Gouvernement, & Tubise. Le tracé, sur presque
tout son développement, est latéral au canal de Char-
leroi, dont il ne s’¢earte que pour passer par Nivelles.
La demande devra étre complétée par son auteur,
avant de pouvoir faire I'objet d’'une enquéte.

Depuis le 1°" janvier 1887, il n’est entré au Ministére qu'une senle
demande nouvelle, ¢'est celle de M. Lecoeq, demande complexe,
relative aux communications a établir dans la Campine, al'aide de
canaux , de routes ordinaires et de chemins de fer.

Bruxelles , le 22 mars 1887.
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DEMANDES EN CONCESSION.

Spécimen de cabier des charges.

il faut distinguer entre :
Les chemins de fer purement industriels ;

Les chemins de fer destinés a la fois au transport des voyageurs et des marchandises
(par exemple, le chemin de Tiriemont @ Namaur);

Et les chemins de fer se composanl d’un tronc principal, destiné au transport de
marchandises et de voyageurs, et d’embranchements purement industriels (parezemple,
le chemin d’enire Sambre et Meuse).

Dans ces conditions de cahier des charges, 'on a eu principalement en vue les eon-
cessions des deux derniéres espéces.




Adg
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS.

Construction, par wvoie de concession de péayes, dun chemin
orniéres en fer, entre, efc.

DEVIS ET CAHIER DES CHARGES,

CHAPITRE I,

DEVIS.

(Ce chapitre, divisé ordinairement ¢cn plusieurs sections, contient, pour chaque cas
spécial , la descriplion da tracé du chemin, de son profil longitudinal et transversal ,
des diverses espéces d’'ouvrages dart, de la qualité des maiériaux, tels que rails et
" billes, des machines fixes , des dépendances du chemin , lelles que les slations, etc.

Ces détails sont néeessairement variables ; un principe général toutefois , ¢’est que
les chemins de fer destinés au transport de voyageurs et de marchandises, doivent étre
construits sur les mémes proportions que celui de I'Ktat, de maniére & pouvoir étre
considérés comme des sections de celui-ct, ct comporter Uemploi du mémematéricl.

Un autre principe, c'est que Vexploitalion se fait, & P’aide de machines, sur les che-
mins de la deuxiéme espéce, et sur le lronc principal de ccux de la troisidéme, et, A
laide de chevaux, sur les chemins de la premiére espéce et sur les embranchements
de la troisiéme : ce principe néanmoins n’est pus sans exception.)

CHAPITRE II

CAHIER DES CHARGES.

SECTION Jre
CONDITIONS GENERALES.
Arr. (1),

Le concessionnaire entreprend, @ ses frais, risques el périls, BT SANS CUARGE AUGUNE
POUR LE TRESOR DE L'ETAT, tous les travaux nécessaires a I'établissement du chemin de fer
(et de ses embranchements). Celte clause doit étre considérée comme la base du contral ;
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les parties cutendent que, dans tous les cas possibles, elle recoive 'application la plus
large.

Axrr, (2).

En aceeplant le présent cahier des charges, lc concessionnaire est présumé avoir
vérifi¢ les données et caleuls sur lesquels il repose, avoir reconnu la réalilé de tout ce
(qui'y est posé en fail, ot s'¢lre assuré de la possibilité de Vexéculer dans toutes ses
partics. Le Gouvernement entend n’ére pas responsable des erreurs, imperfections ou
lacunes qui pourraient s'y trouver.

Arr. (3).

Toute exéeulion ou toute autorisalion ultérieure de route, de canal, de chemin de
fer, de travaux de navigation (rappeler la localité), oudans toute autre conlrée, voisine
ou éloignée, ne pourra donner ouverture & aucunce demande en indemnité de la part
du concessionnaire.

1l en serait de méme:

£* Des modifications que pourraient éventucllement subir la taxe des barricres ou les
péages, tanl sur les voies de communication existantes, que sur celles qui pourraient
dtre créces pendant la durée dela concession;

2° Des modifications au tarif des douancs, et de toules autres mesurcs, prises ou
provoquées dans I'étendue des pouvoirs de I'Administration.

Axr. (4).

Dans le cas ottle Gouvernement ordonnerait ou auloriserait la construction de routes,
canaux ou chemins de fer, qui traverseraient le chemin de fer objet de la concession
(0w P'ur ou Pautrede ses embranchements), le concessionnaire ne pourra mettre obstacle
a ces traverséoes.

SECTION 1i.
PROJETS DEFINITIFS.

Art. (B).

Fndéans . . . . . dcompler de la date de PArrété de concession, le concession-
naire devra sonmettre i approbation du Département des Travaux Publics, les projets
complets, en triple expédition, de tous lesouvrages & exécuter conformément au présent
cahier des charges.

Ces projets pourront étre fournis par parties successives ; mais chaque partie sera tout
& fail compléte, par rapporl & une portion de développement total du chemin (et de
ses embranchements).

(Indication des détails powr Penvol du projet definitif de chaque portion du chemin ).

Les projets dont il s’agit, sc composeront, pour le corps de laroute, de plans et de
profils cn long et en travers, colés el rapportés & un plan horizontal de comparaison ;
et, pour les galeries, ponts, pontceaux, aquednes el lous ouvrages d'art, ainsi que pour
les rails et coussinets, des détails généraux de construction. Aux plans exigés devra étre
joint un devis explicatif, comprenant la description des ouvrages. Le conccssionnaire
devraindiquer, sur les plans & produire par lui, la position et le tracé des gares de
stationmement el d'évilement. Si les projets définitifs s'écarlaient, en quelques points,
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des données du cabier des charges, le coneessiounaire serait tenu de signaler ces
déviations, que le Goavernement n’admettrait, qu’autant qu'il le jugerait convenable.
Le Ministre des Travaux Publics, aprés examen cl rectilication, s'il y a leu, arrdtera,
de commun accord, dans le délai de . . . mois, les projets définitifs, dont le conces-
stonnaire ne pourra plus ensuite s’écarter sans autorisation.

Axnr, (6).

Cette approbation des projets définitifs, méme avee rectification, n'infirme en rien
les conditions générales acceplées par les concessionnaire par les art. (1 el 2),

SECTION IHT.

TRAIS A CIIARGE DU CONCESSIONNAIRE.

Awr. (7).

Tous les ouvrages prévas au présent devis et cabier des charges, avec loutes les
modifications ct additions éventuclles, proposées par le concessionnaire, dont la
nécessilé pourrait &tre ultérieurement reconnue, pour la compléte réalisation du chemin
de fer (et de ses embranchements) , el de ses dépendances, sont entitrement et exclusi-
vement, et sans distinction ni exception , a la charge du concessionnaire.

Il en est de méme :

1° De tous frais d'entretien, de réparations, tant ordinaires qu’extraordinaires, et de
reconstructions, pendant la durée de la concession ;

2° Des frais d’exploitation ;

3° Des frais relatifs & la surveillance générale, 4 exercer par le Département des
Travaux Publics, tant sur les constructions ue sur Uentretien et sur I'exploitation, dont
le montant est fixé a Particle (31).

Artr. (8).

Tous les terrains bitis ou non, et quelle qu’en soit la nature ou la destination, qu'il
sera nécessaire d’acquériv ou doccuper, soil défipitivement pour I'établissement du
chemin (de ses embranchements), de ses accessoires et dépendances de tout genre,
soil provisoirement, pour cn exiraire des matériaux, y faire des emprunts de terres &
meltre en ceuvre dans les remblais, ou pour établic des chemins de communication
cotre le chemin & ornitres en fer (ef ses embranchements), d’'une part, et los lieux ou
rivages, d'olt il sera nécessaire de faire venir des matériaux, d’autre part, seront acquis
ou occupés par le concessionnaire et 4 ses frais.

Le concessionnaire prend également 4 sa charge toutes indemuités pour délériora-
tion de terrains, pour chémage, modifications ou deslruction d’usines, et généralement
pour lous domnages quelconques résultant des travaux.

Art. (9).

A défaut d’arrangement 3 Pamiable entre le concessionnaire et les propriélaires des
lerrains mentionnés & l'article précédent, P'acquisition ct Poccupation de ces terrains
se feront conformément aux lois en vigucur, Les plans parcellaires seront produits
par le concessionnaire , qui supporlera tous frais quelconques d'instance admuinistralive
et judiciaire.
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SECTION 1V.

£POQUE DE L' ACHEVENENT , RECEPTION DES TRAVAUX , BORNAGE ET ENTRETIEN,

Awr. (10).
La totalité du chemin de fer (ef des embranchements) scra éiablic et liveée A la cireu-
lation endéans . . . . . . . .. , & courirdu jour ol le procts-verbal d'adjudication

aura GLé approuvé.
Les travaux s'exécuteront successivement , cte.

Arr. (11).

A mesure qu'ils seront terminés sur des portions conlinues de chemin de fer, de
manitre que ces parties puissent étre livrées & la circulation, il sera procédé A leur
réception par un Ingénicur des Ponts ct Chaussées désigné A cetle fin, Le Ministre des
Travaux Publics pourra ensuite, sur le vu da procés-verbal de ce fonctionnaire ,
autoriser la perception immédiate des droits sur ces parties de chemin.,

Anr. (12).

Aprés Pachtvement total des travaux, le concessionnaire fera faire, & ses frais, un
bornage contradictoire et un plan cadastral de toutes les partics du chemin de fer
(et de ses embranchements et dépendances); il fera dresser, également & ses frais et
contradictoirecment avec I'Administration, un état descriptif des ponls, galeries,
aqueducs el autres ouvrages d’art. Une expédition diiment certifiée des procés-verbaux
de bornage, du plan cadastral ct de I'état descriptif sera déposée , aux frais du con-
cessionnaire, dans les archives de I’Administration.

Art. (13),

Pendant toute la durée de la concession , le chemin de fer (ses embranchements), ct
dépendances seront entretenus dans le meilleur état, de maniére que la circulalion
soit toujours libre, stre et facile. Les ouvrages seront soigneusement réparés, ou
méme reconstruits au besoin.

L’état du chemin et de ses dépendances sera reconnu annuellement, et plus souvent
en cas d'urgence ou d'accidents, par un ou plusieurs commissaires 4 désigner par
I'Administration.

Pour tout accident, qui pourra étre attribué au défaut d’entretien de la route,
(de ses embranchements), ou de ses dépendances, le concessionnaire sera passible d'une
amende de fr.. ... au profit de 'Etat, sans préjudice & laction en dommages et
intéréts que pourrait lui intenter toute personne lésée.

Si Tentretien était négligé sur un point quelcongue de la route, ou de ses embran-
chements , le Gouvernement, aprés deux avertissements réitérés & huit jours d’inter-
valle, pourra faire exécuter les travaux d’office pour compte du concessionnaire.

SECTION V.

EXPLOITATION DU CHEMIN ET PEAGES.

Arr. (14.)
Les transports ne pourront s’effectuer, sur le tronc principal, gqu'au moyen de
locomotives (et swr les embranchements qu’aw moyen de chevauw , sauf les exceptions
indiqudes aux art.......).
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Arr. (15).

(Quanl au tarif, il y a plusicurs hypothéscs.

Dabord 1l faut distinguer entre le transport des marchandiscs el celui des voyageurs,

Relativenient au transport des marchandises , il faut distinguer enire le cas ou il
s'cffectue avee le matériel du concessionnaire et eclul ol il s'effectue avec le matériel
de Pexpéditeur.

Enfin il est des distances pour lesquelles 3l peuat &tre exigé de Vexpéditeur qu’il four -
nisse lui-méme le matéricl de transport.

11 se peut que le larif pour le transport des marchandises soit seul porté au cahier
des charges , et que le Gouvernement se réserve de fixer, de commun accord avee le
concessionunaire, cldla suile d’'une enquéte, le tarif pour le transport des voyageurs,
définitivement ou sauf révision & des épocues déterminées.

Ces dispositions varient done par leurnature et A raison des différentes hypothéses)(1).

(1) Les dispositions relutives au tariffoiment Uobjel dos arl. 48-53 du cohier des charges pour le chemin de

fer de d’Eutre Sawmbro et Meuse, articlos ninsi congus :

Art. 48.

N

Saufle rabais éventuel de Vadjudication, le moximum des droils & percovoir par le concessionnaire, lovsque
les {ransports so feront entidrement & ses frais of an moyen de sos wagpons, locomotives on chovaux, osf [ixé

ainsi ¢u'il suit, par tannean de 1,000 kilogranmmes et pav licue de 5,000 métres :
§ 1ew
Pour fo charbon de terre, la fonte do fer ot le fer en barres, le plomb, le minerai, la chaux, la cashine, les
cendros de mor, los mogllons bruts, 1e marbro on bloes et en tablelles, los ardoiscs, ot tous aulres ohjots uel-
cougques, (ui ne sont pas spécifiés au § 2 ci-dessous,

1°® Lorsque le transport s’effectuera sur toute 1a ligne, depuis la Sambre jusgqu’ala Mcuse, au depuis la Meuse
jusqu’i lo Sambre, oudepuis une oulautre de ces riviéres jusqu’d un point quelconque au-deld de la créfe de

partuge de feurs bassins respectifs. . . . . . fr. 0,475
2° Lorsque le tiansport ne seffectuera que depuis la Sambre, ou depuis la Meuse jusqu’d un point

quelconque, mais en degi de la créte de partage, par conséquent sans franchir ladile créte . . 0,525
3° Lorsque les {ransports ne s'effectueront qu’en montant vers la méme créte de partage, . . . 0,575
4° Lorsque les transporis ne s’effcctucront qu’en descendant dela créte de partage vers un ou

Pautre bassin. . . . . . 0,425

.
§ 2.
Lorsquoe le transport ne devra étre effectué que sur moins de 15,000 metres de longueur, les droits mentionnés
au § L°" seront majorésde 5 p. .
La mémae majoration sera exigiblo, lorsque Jes objets & transporter seront des grainsou cérdales, des marchan-

dises coloniales ou des liquides.

§ 3.
Surles transports en remonte par fes smbranchements, le concessionnaire pourra percevoir on outre des droits
stipulés aux deux §§ qui précédent, lorsque la différence do niveau par mébie excédera <. . . fr. 0,125
§ 4.

Le transport des masses indivisibles, ou des marchandiscs, qui, par méire cube, peseraient plus de 2,000 ot

moins de 500 kilogrammes, ne serapas obligatoire pouar le concessionnaire,
§ 5.
Les droits seront pergus par Lilowétre, dans ce sens que tout kilométre entamé sera censé parcouru en totalié.
§ 6.

Powr tous les traunsports quelconques, fes chargemeonts ot déchargements sont aux frais de Vexpéditeur.
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Anr. (106).

Moyennant Poctroi des droits ¢i-dessus indiqués, le conecessionnaire contracie Pobli-
gation d’exéeuter constamment, avee soin, exactitude et célérite, 4 ses frais et par

§7

L'cpdditenr devea lui-méme fourniv les waggons, avee leurs accessoires, powt les transports qui s'eflectueront
sur une longucur de moins de 10,000 motres,

Lot:que la longuewr & pareonrir sera d'un myviamétre ef plus, les waggons et les accussoires pourront étre
erigds du concessiomnaire; duns co cas, les chaigenents ou déchargements s'effectucront endéans trois houres
apres Vareiy éo des waggons & destination, Le cas dchéant, expéditenr payern an concessionnaire dix centimes
par wagpon ot par heure de relurd,

Une heure entamée sera consée emiployle en tolalité. Par contre , Uheurc pendant lagquelle les waggons
arviveront & destination, no compioera pus pour Ie chiargement ou le déchargement.

§8.

Les dioits ci-dessus stipuldés, ne seront percus sur les houilles venant des chawrbonuages situés en aval du
I'¢cluse de Monligny, et quidevront étre transportées jusqu’a In Mease, qu’a paitir do ladite deluse, ¢'ost-i-dire,
4 partiv do la borne kiloméhique quien sera la plus vapprochde.

Art, 49,

Moyennant l'actroi des droits ci-dessus, le concessionuaire controcle Vubligation d'exéculer constamment,
avec soin, oxactitude et céléritd, 4 ses frais ¢b par ses propres moyens, le transport des marchandises , denrées
et matitres queleonguos, qui lul seront confides. ‘

Arr. 50,

Les parliculiers on soeldléds élrangéres 4 la concession, seront admis & opérer les transports sur los lrois
embranchements, d lewrs [rais et par leurs propres chevauax et wagpgons, concurremment avee fn société
COnGEssSionnaire.

Ils jouiront do la méme facnlté, mais seulemcut pendant la nuit, sur le trone principal, pouwrva qu'ils 'y
emploient que des chevaux, el s'il cst bien constaté par 'Adiministration que cette circulation nocturne ne peut
nuire 4 la sireté, a 'usage et a la conservation du chemin de fer,

Dans ces deux cas, le concessionnaive percovea sur les objets transportés, quelle qu’en soit la natare, un droit
quin’excédera pas sept cenjimes par tonmeau do 1,000 kilogrammes ot par kilométre de chemin parconru, et,
en oulre, 4 chaque passage aux deux plans inclinés aboutissant & 1a créte de partage, un droit qui n’excédera pas
{rente centimes.

Dans ces deux cas cncore, lorsque le poids tolaldu waggon, le chargoment compris, sora de trois tenncaux et
plus, les droits stipulés ci-dessus, neseront pergus que sur le chargemont, ¢’est-a-dire sur le poids total, mmoins
celui du waggon.

Les droits sevont pergus, au coutraire, en ruison du poids du waggon, comme sur les objets transportds ,
torsque le poids total sera de moing de trois tonneaux.

Tout waggon vide ne sevaimpos¢ qu’a concurrence ’un demi-tonneau, ef, partant, soumis au paiemcnt de la
moitié des droits établis parle présent drticle.

.

Art. 5l
Les waggons apparienantd dos particuliers ou & des sociétés, devront avoir oxactement la voie du chemin
ornidres cn for.
Ils ne devront peser qu’environ un tonneau 4 vide; le poids total par waggon, le chargement compris, ne
devra pas excéder quatre tonneaux, '
Aunr, 52,
Le {ransport des voyageurs, des animaux et du bétail ne pourra se faire, qu'aprés que le tarif y relatif,

proposé par le concessionnaire, aura été lixé de cornmun accord, en suite d’'une enquite. Ce_tanif pourra n’éire
que femporaire et sujel & xévision de commun accord, 4 des époques déterminées.
Art. 53, .
1l sera loisible 4 quhi que ce soit d’¢ablir, le long du cherein 4 ornidres en fer et de ses embranchements, et
suv un point & son choix, des magasins vu ahordages, avec des machines, engins ou attivails propres 4 faciliter le
chargement ct le déchargement des waggons; & condition d'élablir, en dehors du chemin, une ou plusieunrs

voies latérales, afin que les waggonsen churgement ou déehargement, ne puissent ni entraver, ni empécher la
libre circulation surle chemin, ou les embranchements.

Le Gouvernementseréserve, dans ce cas, d’autoriser Pexpropriation pour cause d’utilité publique,
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ses propres moyens, le transport des marchandises. denrées et matiéres quelcondues,
aui tui seront confites,

Awr. (17),

(Dans Phypothése du transport de marchanduises avec wn matéricl autre que celur du
concessionnerze.) Les wagpons appartenant & des particuliers ou & des sociéiés, devront
avoir exaclement la voie du chemin & oricres en fer,

Is ne devront peser gu'environ un tonneau 4 vide; le poids total par waggon, le
chargement compris , ne devra pas excéder . . . . . lonnesux,

Anr. (18).

Le Gouvernement aura la faculté de faire usage du chemin de fer aves son propre
matériel, aux mémes condilions que les particuliers ou les sociétés éirangdres ala
conecession.

Axr. (19).

Lc Gouvemncment pourra organiser le scrvice de la poste aux letires avec son propre
matériel , enusant de la faculté qui lui esl accordée par Varticle précédent , ou avee
le matériel du concessionnaire, d’aprés les dispositions suivanles :

1l pourra exiger qu'il soit mis & sa disposition, pour le service de la poste aux
lettres, une voiture en totalité ou en partie.

La somme & payer par le Gouvernement sera fixée de commun accord ; elle ne
pourra, dans aucun cas, excéder ni le 20° du montant de la taxe des lettres sujettes &
la taxc, ni Ic montant du prix des places en supposant la voiture réservée , en totalité
ou en partie, 4 la poste, occupée par des voyageurs.

En attendant que la somme soit fixée , le transport des lettres s'elfecluera par voic
de réquisitoire; lors de P'arrangement, il sera lenu compte au concessionnaire du
tewps pendant lequel le service aura é1é effectué de la sorte.

En cas d'insuffisance des moyens ordinaires de la poste aux letires , organisée avec
le matériel, sott du concessionnaire, soit de [ Administration elle-méme , Tart. 124 du
réglement général sur les messageries du 24 novembre 1829 (Journal officiel, n° 73)
pourra étre invoqué par le Gouvernement.

Awr. (20).

Si fe Gouvernement avait besoin de diriger des troupes ou un matéricl mililaive sur
'un des points desservis par la ligne da chewmin de for (ou de ses embranchemnts), le
concessionnaire serait teuu de mettre immédiatecment 4 sa disposition tout son matériel
dexploitation , aux prix déterminés par le tarif, appliqués a un chargement de trois
tonneaux par waggon. Gelle disposition est également applicable dans lintérét de
I'ftal aux tiers exploilants.

Axr. (21).

Il sera également permis 4 qui que ce soit, sauf, 8'il y a lieu, autorisation du
Gouvernemenl, d’établir des embranchements aboutissanl au chemin & orniéres en fer
(et aux embrapchements de celui-ci.) Le Gouvernement se réserve expressément le
droit d'accorder de nouvelles concessions de chemins de fer, s'embranchant sur les
chemins ici concédés ou ¢n prolongement de ces mémes chemins.

Le concessionnaire du chemin de fer ne pourra, en aucun temps, mettre obstacle &
ces embrancliements ou prolongements, ni réclamer,-4 Voccasion de leur établisse-
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ment, aucune indemnité cuelconque, pourvu qu'il n'en résulle aucun obstacle & la
circulation, ni aucuns frais particuliers tombant & sa charge.

Awr. (22).

Il ne pourra 8lre établi, pendant la durée de la coneession, sur le trone principal,
objet de celte concession (n7 sur les embranchements du chemin & ornigres en fer),
aucun péage, ni pereu ancun droit, soit au profit de I'ftat , soit au profit de la pro-
vince (0w de Cune ou de lawtre des deuw provinces traversées par ce chemin), soit au
profit d'unc ou plusicurs communecs.

SECTION VI.

DUREE ET RACUAT EVENTURL DE LA CONCGESSION , MODE ET CONDITIONS DE L’ADJUDICATION.

Anrt. (23).

La duvée de la concession sera de. .. ans (1), & partir du jour ot une portion du
dévcloppement lotal des chemins coneédés aura pu étre liveée & la circulation confor-
mément & Varl, (11).

Arr. (24).

Cependant, dans Pannée qui suiveale . . . . . . . . . . . ainsi que dans lannée

qui suivra chaque période . . . . . . . . & compler de cette date, le Gouvernement
pourra racheter la concession, en payant au concessionnaire une somme de , ., .
« v o« o, alaquelle les travaux sont aujourd’hui évalués, (ou bien & laquelle les
travaux seront évaluds dans les trois mois que suivront lachévement complet , au moyen
d’une expertise contradictolre par un ayent du Gouvernement et un agent du concession-
natre, avec le concours d'un tiers arbitre, en cas de partage ). (2) Plus une prime
de....p. °fo.

Ce prix d'estimation, qui wa été fixé que pour P'exécution du préscnt article, con-
stitue un forfait pour lous les ouvrages prévus au présent cahier des charges; et il ne
sera susceptible d'augmentation ou de diminution qu'a raison de travaux cn plus ou en
moins, approuvés par le Département des Travaux Publics, et dont le codt aura été
réglé contradictoirement par le Gouvernement et le concessionnaire.

La prime de...p. /o, dont il a été fait mention , sappliquera au capital ainsi majoré
ou diminué,

En cas de rachat, l¢ Gouvernemeut devra reprendre et payer au concessionnaire
& dire d’cxperts, mals sans aucune prime, les objets mobiliers, tels que machines
locomotives , waggons, chariots, voitures, matériaux, combustibles et approvisionne-
ments de tout genre.

Pendant les trois derniéres années, qui précéderont chacune des époques ol le
rachat est facaltatif, le concessionnaire sera tenu de communiquer au Gouvernement
ses cornptes de recettes et de dépenses.

(1) D’aprés la loi du 19 juillet 1832, ce terme ne peut excéder 90 ans; ¢’est la durée de la concession du
chemin d’entre Sambre ot Meuse.

{2) Art. 57 du cahier des charges pour le chemin d’entre Sambre ot Meuse :

« Cependant, dans Pannée qui suivrale 1°7 janvier 1870, ainsi que dans I'année gui suivra chaque période
décennale 4 compter de celie date, le gouveinement pourra racheter la concession, en payant au concessionnaire
une somme de douze millions sept cent quatre-vingt-cuatre mille francs, 4 laquelle les travaux sont aujour-
®’hui évalués, plus une prime de 25 p. °/;. Dans cotte somme sont compris les frais de commeancement d'exé-
cution et travaux de lu seconde voie, prévus aux aticles, cte.
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Axrr. (25).

La concession sera offerte cn adjudication publique, par voie de soumission, et sous
réserve de 'approbation du Gouvernement,

Les soumissions devront indiquer le rabais pour cent, que les soumissionnaires
offriront de faire sur le montanl ci-dessus stipulé des droits 4 percevoir par le conces-
sionnaire. Ce rabais scra nécessairement indivisible et portera sur la totalité des droits
spécifiés & Particle (15).

Si les rabais indiqués par les soumissions ne s'élévent pas & 5 p. °f, auteur du
projel el ses associbs seront déclarés concessionnaires,

§'il est fait un rabais de 5 p. °f, (1) ou au-deld, celui qui aura fait le plas fort
rabais, scra déclaré concessionnaive, sauf P'approbation du Gouvernement.

Daus ce cas, celul qui sera déclaré concessionnaire par le Gouvernement, payera &
Pauteur du projet (et & ses associds), endéans les quinze jours de Vapprobation de
Padjudication , un prime de fr...... (2), moyennant laquelle i1l deviendra propriétaire
des plans et piéces du projel primitif.

Tous les frais quelconques & résulter de la mise en adjudication de la coneession ct
des enquétes préalables , seront exclusivement & la charge du concessionnaire.

Ceux d’enregistrement seront fixes , et s'él¢veront & un franc soixante-dix centimes
en principal.

Arr. (26).

Le concessionnaire sera tenu de désigner un domicile réel ou d’élection, ou lui
scra adressée toute la correspondance. Si plusicurs personnes se réunissent pour sou-
missionner Uentreprise, elles devront avoir conslamment un mandataire spéeial,
ayant pouvoir de lcs représenter et d’agir en leur nom , en tout ce qui concerne la
concession. Elles seront en outre solidaires pour toute entreprise.

Si, en exécution de I'art. (88), le concessionnaire forme une société en nom collectif
ou anonyme, la compagnie sera lenue de désigner l'un de ses membres ou adminpis-
traleurs, pour receveir les notifications ou significations, qu’il y aurait liea de lui
adresser. Le membre ou administrateur désigné fera élection de domicile dans l'un des
chefs-lieux de Province du Royaume.

En cas de non désignation de I'un des membres ou administrateurs de la compagnie,
ou de non élection de domicile par le membre ou administrateur désigné, toute
signification adressée & la compagnie prise collectivement , sera valable, lorsquelle
sera faite au Secrélarial-général de la Province du Brabant.

(1) Cette limite est fixée par Uar1é{é royal du 29 novembye 1836.
(2) Cette prime est de 90,000 fr., pour le chemin d’entre Sambre et Meuse. Art. 38 du cakier des charges.
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SECTION VII.

GARANTIES , MESURES GOLRCITIVES BT DE REPRESSION,

Arr. (27).

Le concessionnaire , quel qu'il soit, fournira endéans trois mois aprés Papprobatiou
de Padjudication , un cautionnement de fr......(1), en immeubles, eu numéraire, cu
bons du trésor, ou en obligalions des emprunts nationaux, et dont il obticndra la
maii-levée ou le remboursement, par cingnitmes, & mesure qu'il aura exéeualé des
travaux ou qu'il justificra, par actes authentiques , avoir acquis el payé des terrains
pour des sommes doubles au moins de celles dont il réclamera la restitution,

A défaut par le concessionnaire de fournir le cautionnement prescrit, dans le délai
fixé, le Gouvernement pourra le déclarer déchu de tous ses droits.

Arr. (28).

8i, al'époque stipulée & I'art. (10) du présent cahier des charges, le concessionnaire
wavail pas exéoulé les travaux de premier établissement du chemin 4 orniéres en for
(et de ses embranchements), el que les relards éprouvés ne pussenl pas étre atteibuds
avec raison, & des circonstances de force majeure et indépendantes de la volonté du
concessionnaire, le Gouvernement aurail le droit de suspendre la perceplion des
péages sur les parties regues provisoirement ct malgré les autorisations précédernment
données, jusqu'd 'achévement. Si le relard excédait ..... mois, le concessionnaire
encourrait une amende de fr......; ¢'il excédait .... mots , l'amende pourrail étre de
fr...... au-dessus de la premicre amende encourue, et, si le retard excédait ...... le
concessionnaire pourra étre déchu de la concession (2).

Le concessionnaire ne sera recevable & invoquer la force majeure, qu'antant que,
dans les dix jours des événements ou circonstances , d'ott seraienl nés les obstacles , il
en aurait fait reconnaitre la réalité par I'Administration.

Il en serait de méme des fails que le concessionnaire croivail pouvoir reprocher 3
PAdministration ou & ses agents; il ne pourrail en argumenter qu’autant qu'il en
aurait fait reconnaftre Ia réalité et Uinfluence, au moment odi ils auraient été posés, ou
dans les dix jours au plus tard.

Dans aucun cas, le concessionnaire ne pourra baser une demande ou réclamalion
quelconque , sur des ordres qui lui auraient été dounds verbalement,

Axt. (29),

En cas de déchéance du concessionnaire, le Gouvernement pourvoira 4 achéve-
ment des travaux par le moyen d'une adjudication, & laquelle il sera procédé aux
clauses et conditions du présent cahier des charges, avec cette modification , que la
concession sera adjugée & cclui des soumissionnaires, qui aura offert la plus forte

(1) Le cautionnement est de 300,000 fr. pour le chemin de fer d’ent1e Sambre et Mouse. Art. 5O di cakier
des charyes.

(2) Art, 60 doe cahier des charges pour le chemin de fer d'entre Sambre et Meuse :

i le retard excédait quaire mois, le concessionnaire encourrait une amende de fr. 10,000 ; s'il excédait
huit mois, I'umende pourrait étre de fr. 20,000 su-dessus de la premiére amende encourue, et, si le retard
excédait un an, le concessionnaire pourra étrf déchu de la concession.
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somme, ou le prix le plus ¢levé pour les travaux exécutés, les Lerramns acquis el payes,
les matériaux approvisionnés, cle.

Il sera indiqué nne mise & prix représentant la vadeur présumée de ces lravaux,
lerrains, malériaux, cle.

11 est toutefois expressément stipulé que adjudication pourra avoir lieu pour un
prix inféricur & la misc & prix.

Le concessionnaire évineé recevia de l'adjudicataire le monlant de la soumission
(qui aura été présentée par ce dernier.

Azr. (30).

Pour stircté des obligations imposées au concessionnaire , en ce qui concerne les
travaux d'entretien, le Gouverncment pourra, pendant toute la durée de la concession,
si le concessionuaire ¢lail en demeure de satisfaire aux réquisitions qgui lui auraient
Gté faites 4 cet cffel, opérer les receltes cb en consigner le monlant par ses propres
agents , et ce jusqu’d concurrence du montant des travaux exteulés d'office, augnienté
d’'un cinguiéme & titre d’amende, le tout en exéeulion du § 4 de Lart. (13.)

SECTION VIII.

SURVEILLANCE DE LA PART DU GOUVERNEMENT.

Axnr. (31).

Le Gouvernement fera surveiller par ses agents, Pexécution des travaux, tant de
premicr établisscment que d’entretien du chemin & orniéres en fer (ot de ses embran-
chements).

Cette surveillance sera exercée aux frais du concessionnaire.

A cet effol, celuici versera d’abord, endéans trois mois aprés Yapprobation du

procés-verbal d'adjudication de la concession, dans la caisse qui lui sera indiquée, une
somme de ........, ¢t en outre, pendam‘ toute la durée de la concession, et endéans

le premier trimestre de chaque année , ...... par an (1).

La surveillance dont il s'agit ici, a pour objel d’empécher le concessionnaire de
g'écarter des obligations qui lui incombent ; elle est exclusivement d'intérét public et
n’emporte aucune direction.

Tous ordres de service de la part des agents préposés 4 la surveillance, seront donnés
par écrit; le concessionnaire aura toujours la faculté de considérer les ordres verbaux

comme non avenus.
Art. (32).

i, pendant Vexécution des travaux, il est reconnu que les ouvrages w'aient pas éié
bxecutés conformément aux régles de 'art et aux clauses et conditions du présent cahier
des charges, le Département des Travaux Publics pourra les faire démolir, en tout ou

en partie, selon ce qu'il jugera nécessaire,
Le concessionnaire fera, le cas échéant, reconstruire les ouvrages démolis.

Faute par lui de se conformer 4 cette clausc du présent cahier des charges, les

(1 Poul: lo chemin de fer d’entre Sambre et Meuse 10,000 fr. et 600 fr. A7t 63 du cakior des charges.

53
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ouvrages démolis seront reconstruits doffice, & ses frais et pour sou compte , el le
montant de la dépense, augmenté d’un cinguiéme 4 titre d'amende, scra vécupéré sur
le cautionnement,

SECTION IX.

AGENTS DU CGONGESSIONNAIRE.

Awrr. (33).

Le concessionnaire fera diriger et surveiller Vexéculion de ses Lravaux par des agents
de son choix ct & sa nomination exclusive. Il nommera également les agents qu'il
emploiera pour Vexploitation du chemin, la perception des droits, la surveillance, ctc.

Toutefois les cantonniers devront &tre au préalable agréés par le Département des
Travaux Publics, ou son délégué.

Ces mémes agents seront, en outre, assermentés devant qui de droit, & Ueffet d'étre
habiles & dresser des procés-verbaux constatant des contraventions.

SECTION X.

POLICE ET REGLEMENTS.

Arr. (84).

Toutes les lois, Lous les réglements généraux en matidre de grande voierie, actuel-
lement en vigueur, ou & intervenir, par rapport aux routes et chemins cn fer de I'Eitat,
seront applicables au chemin & orniéres en fer (le désiyner).

Le Gouvernement arrétera , de concert avec le cencessionnaire, les mesures ct les
dispositions nécessaires pour assurer la police, la streté, 'usage ct la conservalion du
chemin de fer (et de ses dépendances).

Le concessionnaire est autorisé a faire, sous l'approbation de 'Administration, les
réglements qu'il jugera utiles pour le service et Uexploitation du chemin.

Les réglements dontil s'agit dans les deux §§ qui précédent, seront obligatoires pour
le concessionnaire, et en général pour toutes les personnes qui emprunteraient I'usage
du chemin de fer.

Art. (35).

Les heures de départ des convois seront réglées, de commun accord, par 'Adminis-
Lration et le concessionnaire, de telle sorte que les arrivées et les départs se trouvent,
autant que possible, en coincidence avec le service de transport sur les autres chemins
de fer, concédés ou exéeutds par I'Etat, avec le service des postes et avec le service
ordinaire des messageries.

SECTION XI.
REMISE DU CHEMIN A L'EXPIRATION DE LA DUREE DE LA CONCESSION,

Arr, (36).

A T'époque fixée pour l'expiration de la présente concession, et par le fait seul de
celte expiration, le Gouvernement sera subrogé a tous les droits du concessionnaire
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dans la propriété des terrains ct ouvrages désignés aux plan cadastral et état descriplif
mentionnés dans Part, (12), et il entreva immédiatement en jouissance du chemin de
{er (de ses embranchements) et dépendances, ct de tous leurs produits.

Le concessionnaire sera tenu de remettre, en bon état d’entretien, le chemin de fer
(¢t ses embranchements), avec tous leurs ouvrages et dépendances, tels que gares, licux
de chargement ct de déchargement, établissements aux points de départ et darrivée,
maisous de gardes ct de surveillants, bureaux de perception (et maison d'agence génd-
7ele), machines fixes, ¢t en général tous autres objets immobiliers, qui n’auront pas
pour destination distincte et spéeiale le service de transports.

Dans les cing années qui précéderont immédiatement le terme de la concession, le
Gouvernement aura le droit de mettre saisic-arrét sur les revenus des chemins de fer
concédés, el de les employer & rétablir enbon étal ces chemins et loutes leurs dépen-~
dances, si le concessionnaire ne s¢ mettait pas en mesure de satisfaire pleinement ot
enli¢remenl & cetle obligation,

Quant aux objets mobiliers, tels que machines locomolives, waggons, chariots,
voitures, matériaux, combustibles et approvisionnements de tout genre, ils resteront la
propriété du concessionnaire, & moins que I£tat n’en demande la cession, auquel cas
lavaleur en sera fixée a dire d'experts.

Le concessionnaire conservera également la propriété de tous ohjets immobiliers,
non compris dans 'énumération précédente, et il pourra exiger que le Gouvernement
les reprennc, & dire d’experts; de son cdlé, le Gouverncment pourra en exiger la
cession, également & dire d'experts.

SECTION XIL,

CONTENTIEUX.

Anr. (37).

Toutes les contestations qui pourraient s'élever entre le Gouvernemeut el les conces-
sionnaires, i loccasion ou par l'effet de la présente convention, soit quelles tiennent
& Vinterprétation ou & I'exécution des clauses et conditions de la concession, seront
soumises a trois arbitres et décidées par eux. Leur décision sera définitive; les parties
contractantes renoncent, dés A présent pour lors, & Vattaquer par ancun moyen d’oppo-
sition, d’appel ou de cassation. Les parlies ont désigné pour leurs arbitres commuus,
fe président de Ja Cour d'appel de Bruxelles, le procureur-général prés la méme Cour,
et le président du tribunal de 1 instance de la méme ville. (Les contestations dont il
s’agit, powrront aussi élre deférdes aux tribunauw ordinaires si le Gouvernement le pri-

fere.)
SECTION XIII.

FAGULTE POUR LE CONGESSIONNAIRE DE FORMER UNE SOCIETE EN NOM COLLECTIF OU
ANONYME , AVEC EMISSION D’ACTIONS.

Arr. (38).

Le concessionnaire pourra céder ses droits & telle société qu'il jugera convenir le
mieux & ses intéréts, en se conformant d'ailleurs, & cet égard, aux lois sur la matiére.
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Clawses et conditions gencrales conformes, sauf quelques modifications ot additzons, a
la proposition faite par le Consedl des Ponts et Chawussées le 6 février 1887, of provisor-
rement adoptcs pour serviv de spdcimen.

Bruxelles, Ie 22 mars 1837.
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