Chambre des Représentants,

Stance pu 23 Fivnien 1837,

2UDGET DT MIITISTERD DES TRATATE DURLICS.

CHAPITRE V (nouveaw).

CHEMIN DY FER.

Rapport du Ministre des travauwx publics.

Megsicors,,

Depuis le 3 mai 18335, jour de ouverture de la premiére seclion de Malines
a Bruxelles, jusqu'avjourd’hui, les frais d’eulrelien et de perceplion ont été,
comme ceux de construction, imputés sur le produit des bons du trésorou de
Pemprunt.

1 a éié tenu compte au Lrésor public de la recette brute, dans son intégra-
[ité ; les versements se sont faits, quotidiennement , chez le caissier de IElat.

Relativement a la recctle, le gouvernement a pu, dés le premier jour, se
placer dans le droil commun.

Relativement aux dépenses, la marche du gouvernement a été, non pas
irréguliére ou illégale , mais exceptionnelle.

Celte exception a ¢été commandée par la force des choses.

Le gouvernement a lrés bien compris que le temps devail venir, ot les frais
d'entretien et de perceplion seraient impulés sur le budget ordinaire des
dépenses de I'Ktat; les frais de construction seuls sur les fonds de Pemprunt.

Il est méme de intérét du minislére des travaux publics qu’il en soit ainsi;
car c¢'est diminuer les fonds de constructlion que de prélever sur ces fonds les
frais d'entrctien el de perception.
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Le gouvernement s'est done empressé de satisfaire an désiv de la Chawbre ;
mettant a profit Uexpérience de 21 mois, il a essayé de séparer les frais d’en-
tretien et de perceplion des frais de construcliony el de ranger les premiers
dans le budget ordinaire des dépenses de PEtat,

Cel essai esl mouveau; aucun systéme [inancier noffte de précédents de ce
genre.

La Chambre appréeiera ce qu'll y a de neuf el en quelque sorte de hasardé
dans une proposilion, que ses veeux ont rendue néeessaire; anlicipant sur
avenir, lc ministére a été obligé de remplir, par des hypothéses, plus d'une
lacunc, et de compléter, par des conjectures , des expériences inachevdées.

Cherchons A nous rendre comple des calculs assez compliqués auxquels il a

fallu se livrer.

Oun peut ramener les dépenses & trois catégories :

Tre catégoride : Entretien et police de la route proprement diie;

2¢ catégorie : Urais de lransport;

3¢ categorde : Frais de perceplion.

Ces trois catégories de dépenses étant distinetes en fait, il a été possible de
formuler un article correspoudant & chacune d’elles.

Chaque dépense a d’ailleurs son personnel.

Ces dépenses sonl lellement distinctes, qu'il serait possible que le gouverne-
ment, en restant chargé dela premiére, el en modifiant la troisiéme, se dessai-
sit de la seconde, jusqu’d un cerlain point.

Pour rendre la distinction plus sensible , élablissons une comparaison cntre
les chemins de fer et les routes ordinaires de IEtat.
1re catégorie de dépenses.
ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE PROPREMENT DITE.
C’esl ce qu’on appelle, quant aux routes de I'Etat, Ifes frais de travaux
ordinaires c’entretien et ceux de la police de voirie.
2¢ categorie de dépenses.
TRAIS DE TEANSPORT.
Sur les routes ordinaires, ce soin est laissé & I'industrie privée ; il pourrait
en élre de méme sur les chemins de fer.
3¢ catéyorie de depenses.

FRAIS DE PERCEPTION,

Cette calégorie comprend el lataxe des barri¢res percue au profit de I'Etat,
et la rétribution due pour les frais de transport.

Le gonvernement, engagé dans une entreprise aussi nouvelle, avait besoin
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d’une expdricnee : 21 mois se sont deoulds, et il woserait considérer U'expé-
rience comme complite; le transport s'étant borné a celui des voyageurs, les
seclions & ouvrir devand réagiv sur les sections ouvertes, et Uespace des 24 mois
se subdivisant de la manicre suivante ¢

12 mozs, durant lesquels la section scule de Bruxelles & Malines a été
exploitée (3 mai 1835 au v mai 1836 ) ;

8 mois, durant lesquels les deux sections, de Malines & Bruxelles, et de
Malines & Anvers, onk été exploitées (10 mai an 31 décembre 1836);

1 mozs, cclui de janvier 1837, pendant lequel trois sections, celles de
Malines & Bruxelles, & Anvers et a Termonde, ont éid exploitées.

Dans celte troisi¢éme période, le gouvernement aurail désiré faire une
expérience de 6 mois au wmoins, dautanl plus que Ia seclion nouvelle de
Malines & Termonde, ne remplira pleinement son objet que lorsque la voie se
prolongera vers Gand ;dés & prdsent néanmoins, elle réagit déja sur les sections
d’Anvers et de Bruxelles.

On a douce été réduit i fonder les caleuls pour le projet de budget qui vous

£ f 2 . .

esl présenlé, surla base qu’offrent les 8 mois durant lesquels deux sections ont
été exploitdes. Sans égard & Uélendue plus considérable el a la différence des
ouvrages d’art, on a suppos¢ que la 3¢ section en exploilation depuis le Ler jan-
vier, néeessiterait une dépense d’a peu prés la moitié en sus. L’essai du mois
unique pendant lequel fes trois sections sont ouvertes, justifie celle dvaluation.
Ces caleuls ne sont done qwapproximalifs : on peul objecter , en prenant les
choses & la rigucur, que les irois sections ne sont pas égales en distance et que
les ouvrages d’art varient.

Partant de 13, on a d’abord considéré les trois seclions en clles-mémes , en
les bornant au transport des voyageurs, ¢t on a suppos¢ que ce transport serait,
en moyenne , de 500,000 voyageurs sur chacune.

P: " Ty Loy i) P N H M
Cette deoxiéme supposilion west également qu'approximative ; elle est
nécessaire , comme les autres, puisqu’il faul une base.

Le tableau suivant donne une grande probabililé & cette base ; malheureuse-
ment, dans celte récapitulation, on n’a pas distingué les voyageurs d’aprés la
distance & parcourir (1) ; pour obteuir des données plus exactes, il faudra , a
partir du Lev janvier 1837 , dresser un tableau o te nombre de voyageurs
sera indiqué par section ou partie de seclion a parcourir. Néanmoins, en com-
parant le montanl des recelles avee le nombre des voyageurs , on peult sup-
poser que, pendant les douze mois du 3 mai, 1835 au Ler mai 1836, pendant
lesquels la section de Malines & Bruxelles a é1é scule ouverte, 500,000 voya-
geurs onl paveouru celle seclion; que, pendant la seconde période , ee
nombre se serait doublé, st Ia période avail alleinl le terme d’'un an; que,
pendant la troisiéme période ouverte depuis le 1 janvier 1837, le nombre
doit se tripler. Le service acluel peut done élre cousidéré comme organisé
pour lransporler, par an et par scction, 500,000 voyageuns.

(1) Néanmoins, les ¢léments de ce tableau existent au ministére; il faudrait compulser les
comptes rendus en détail, de dix jours cn dix jours, depuis le 1°* mai 1835 ; mais se serait un
travail immense.
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(les bases posées, Uon est arrivé aux rdsultals suivanls :

SERVICE ACTUEL

Sur les lrois sections de Malines a Brusclies,
Anvers et Termonde, a raison de 590,000
voyageurs sur chacune.

1 CATEGORIE DI DEDPENSES.

I ntretien et police de lw voute proprement dite.

A. Personnel pour le service et la surveillance des

travaux. . . .+ .+« o« o« o« o+ . o fro 80,000 0
£. Ouvvriers des aleliersambulants. . . .+ . 100,000
C. Gardes-route ¢t Poulonuicrs. . . . . . 80,000
D, Matérianx d'enivetien (rails, billes, gravier). 20,000
E. Enlrctien desouvrages d'art : ponts, aqueducs, P mémoire.
L. Enlretien des aubelles ct maisons de gardes, P mémoire,

200,000

9 CATEGOLRIE DI Dl,'IPENSES.,
De;maz.ses de transport.

A . Personnel de dircelion et de surveillance; ingénicurs-
mécaniciens , contre-maitres d'atcliers, gardes-maga-
SIS+ v o e e e fr. 85,000 \

B. Yourniture de consomumalion , comebusti-
ble. . . . . . . . . 150,000
Graissage : huiles, saindowae . 24,000
Nectloyage : satonr, cloupes,

brosses . . . . . . . 3,000
Eclairage e e e 3,000

€. Main-d’'ceuvre pour cousommation ; machi-

nistes, chauffewrs. . . . . . . . 40,000
. Fournitures d’entretien pour le matéricl :

bois, fer, draps, cuirs, covleurs. . . . 70,600

e

g 180,000

425,000

&

N

. Main-d’'ccuvre pour l'entretien du matériel :
menuisiers, foryerons, scllicrs, peintres. 100,000
£7. Réparation des magasins ct remises. . . Pour mémoire.
3 CATEGORIE DE DELPENSES.
Frais de perception.

A Pevsonnel . . . . . . . . . . fr. 96,000

B. Trais de papler ¢t d’impression . . . . . 18,000
C. Mobilier de burcavx . . . . . . . . 3,000 ) 120,000
D. Chauffage et éclairage de bureaux . . . . 3,600

£, Entreticn ct réparation des baliments servant
aux burcaux . . . . . . . . . . Prwdnoire,
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Vel serait Ie budget pour les dépenses du chemin de fer

1o Si le transport des voyageurs ne pouvait pas exeéder 500,000 personnes

2 Si le transporl sur ces trois sections, ne devail pas s’élendre & celui des
ntarchandises

30 8i les Lrois seclions ouverles constiluaient ensemble de la chose.

Ces limites n'existant pas, il a été nécessaire de combiner avee le service
actuel , un service éventuel.

Il a fallu avoir égard aux trois éventualilés suivantes :

v dventualitd : nombre de voyageurs supérieur & celui de 500,000 ;

%e dventualild : expédition de marchandises ;

3o dvenstualitd : ouverture des sectious de Termonde & Welleren, & partiv
du 1et mai (18 Aelom.), de Welleren & Gand, & parlir du 1¢" septembre (10
ficlom.), de Malines & Liége, cégalement a partiv du 1° seplembre (87 kilom.).

Il est a ddsirer que chacune de ces éventualités se réalise; le devoir du
gouvernement est d’amener prochainement ce surcroit de dépenses.

Voici quels sont les calculs approximatifs auxquels on s’est livré pour cha-

cune de ces trois évenlualilés :

PREMIERE EVENTUALITE.
NOMBRE DE VOYAGEURS SUPERIEUR A 500,000,

1te catégore de dépenses powr cetie eventualite.
ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE PKOPREMENT DITE.

Le total de cette catégorie de dépenses étant de fr. 200,000 pour le service
actuel, a raison de 500,000 voyageurs , on suppose, en cas daugmentalion de
ce nombre, une augmentation de dépenses d’'un cinquiéme : chilfre tout a fait
approximaltif, entretien de la route n’étant pas en rapport direct avec le
nombre de voyageurs; on ne doit donc pas admettre qu'un cinquiéme d’aug-
menlation de dépense ne suppose nécessairerent qu’un cinquieme d’augmen-

tation de voyageurs.

20 categorie de dépenses pour la 17 cventualitd.
DEPENSES DI TRANSPORT.

Le total pour le service acluel, a raison de 500,000 voyageurs, élant de
fr. 425,000, on a égalewent supposé, avec la réserve indiqué ci-dessus, en
cas daugmentation du nombre, une augmentation d’'un cinqui¢me environ
des dépenses (fr. 85,0005 sozz §0,000).

3¢ catégoric de dépenses pour la 1'e dventualite.
FRAIS DE PERCEPTION.

Icion a eu égard aux frais de papier et d’lmpression qu’exigerait un plus

grand nombre de voyageurs , le personnel restant le méme (fr. 3,000).
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20 RVENTUALITE.
EAPEDITION DE MARCIIANDISES.

1e eateyorie de dépenses powr la 2¢ dventualite.
ENTRETIEN ET POLICE DE LA ROUTE PROPREMENT DITE,

Les convois n’étant pas néeessaivement distinels, on a supposé que le trans-
port de marchandises sc faisant en général par les mémes moyens que celui
des vovapeurs. il n’y aurait daugmentation de dépenses que d'un quart

7 . y ]
montant de la dépense powr le transport des voyageurs , fr. 200,000 addition
pour celur des marchandises, fr. 30,000, Celle augmenlation permellrait au
besoin d’¢tablir des convois spéciaux de marchandises , méme la nuit.
9

e catdgoric de dépenses pour la 2¢ dventualite.

DEPENSES DE TRANSPORT.

On a également supposé, eu égard au transport des voyageurs, une
augmentation d’'un quart : montant de la dépense pour le trapsport de 500,000
voyagerrs , fr. 425,000 ; addition powr celui des marchandyses , fr. 106,250 ;

soit fr. 100,000.

3¢ categorie de depenses pour la 2° cventualilé.

FRAIS DE PERCEPTIQON.

Les burcaux devant étre distincls, au moins pour les marchandises pro-
prement dites, on a supposé une dépense a peu prés équivalente a celle de
la perception actuclle : fr. 120,000 soez fr. 100,000.

3¢ EVENTUALITEL.
OUVERTURE DE SECTIONS NOUVELLES.

Ire catégorie de depenses pour la 3¢ dventualite.

ENTRETIEN ET POLICGE DE LA ROUTE PROPREMENT DITL.

Les scctions en ce moment en exéculion, de Termonde a Gand, et de
Malines & Liége, seronl, nous espérons, livrées a la circulation dans le cours
de cetle annéde; la premiére pourra méme I'étre partiellement.

Voici quelles ont 6té les bases d’évaluation :

Les trois sections ouvertes présentent une élendue de 72 kilométres ;

Les sections a ouvrir, de 115 kilométres.

De ces 115 kilométres, 18 (Termonde a Wetieren) seraient ouverts pendaul
8 mois ; 97 (de Gand a Wetteren, 10 kilomitres, de Malines Lidge, 87) pen-
dant 4 mois ; réduisant ces chilfres 3 un dénominaleur commun, il y aurait
133 kilométres d’ouveris pendant quatre mois,
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Chaque kilomdtre, sur les seclions ouverles, nécessite environ une dépense
de fr. 3,000 par an, dans les premiers temps de Pouverture, c'est-t=dire., pour
qualre mois, fr. 1,000,

£33 kilomtires exigeraient done, pour qualve mois, (r. 133,000 o/

fv. 130,000,
2e cateyorie de dépenses porer la 3¢ dventicalitd.
DEPLNSES DE TRANSPORT.

On 0’ pu suivee, pour Pévaluation de cetle 2¢ dépense, le procédé adopté
pour fixer la L', qu'en lenant comple d’une circonstance importante : des
L1 kilométres, 18 seulement devraient élre ouverls pendant les quatre mois
de Tannée ot Pon voyage le plus, cesl-a-dire ot les dépenses de transport
sonl, par ld méme, plus considérables. On aurait done adoplé une base inexacto
en évaluant les frais de transport de Pannée par Liers.

Partant de la, on a cru pouvoir approximalivemenl supposer, pour celle
dépense, une some de fr. 180,000.

3¢ catdyorie de depenses pour lo 30 éventialite,
FRAIS DE PERCEPTION,

Pour I'établissemenl des bureaux, la longueur des scclions ne peut non plus
éire rigourcusement adoptée pour base, cette partie du service élant subor-
donnée 4 'importance des localités, que traverse le chemin.

Oun a supposé une dépense de fr. 100,000; la proportion cxacle, calculée par
kilométre, comme dans les cas préeédents, n’elit exigd qu’environ fr. 70,000.

Le budget de 1838 comportera d’aulres éventualités; on approchera de
I'époque de louverture des sections de Gand 3 Ostende, et de Bruxelles vers
Mons ; la sectionde Liége vers la Prusse, sera, dés cetle année-ci, en exéculion ;
mais les difficultds de terrain et les grands travaux d'art ont nécessité des
relards, el, en quelque sorle, des essais préalables sur d’autres points.

D’apris les calculs qui préeédent, le budget pour le service éventuel , serait
le snivant :



(9)

SERVICE EVENTUFEL.

Ie CATEGORIE DE DEPENSES.

Entretien ot police de la roule proprement dite.

1° Premicre dventualitd, Nombre de voyageurs supérieur

ab00,000. . . . . . . . . . fi. 40,000
20 Dewuridme drentualitéd, Expédition de marchan-

dises. . . . . . . . . < . < . 50,000
3 Lroisicme dventunlitd, Quverluve des seclions

de Termonde & Welleren (18 Zilorn., 8 mos);

de Wetteren & Gand (10 kédom. , 4 mois), de

Malines & Lidge (87 &dlom., 4 moisy. . . . 130,000

220,000

2° CATEGORIE DE DLPENSES.

Dépenses de transport.

1° Premaiere dventualité : Nombre de voyageurs \

supéricur 2 500,000 . . , . . . . 80,000
20 Dewzicme cventualité : Transport de mar-
chandises . . . . . . . .o 100,000

3° Trotsieme dveniualité : Ouverlure des sec-
tionsde Termonde a Wetleren (I8 Lilom. ;
8 mois), de Welleren & Gand (10 kilom. ;
4 mois), de Malines & Liége (87 kzlom. ;
dmois). . . . . . . . 180,000

360,000 3 730,000

30 CATEGORIE DE DEPRNSES.

Fraus de perception.

1° Premicre coentualité : Nombre de voyogenrs
supéricur & 500,000; frazs de papier et d'én-
Pression . . . . . o .« ... 5,000
20 Deuzicme dventualitd : Frais de perceplion pour
transport de marchandises . . . . . . 100,000
30 Troisieme cventualité : Ouverture des sections 205,000
de Termonde & Wetteren (18 kilom. ; 8 mois),
de Welteren & Gaud (10 Aélom. ; 4 wois), cl
de Malines & Liége (87 hilom.; 4 mozs) . . 100,000

On serail tenlé de croire que Von pourrait séparcr ces deux budgels, et faire
des arlicles distincts pour le service actuel et le service éventuel.

Cette séparation est impossible dans la loZ, parce ¢ue de fust elle ne pour~-
rait exister , au moins pour les deux prewiéres éventualilds , et quelle sappli-
querail difficilenaent & la troisiéme.

En effet, sile nombre des voyageurs excédait 500,000, il n’y aurait pas,
pour lexcédant, de convois spéciaux.
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{l en serail de méme, en géndral, du transport des marchaudises.

l.a méme locomotive, par exemple, remorquerail & la fois les voyageurs,
qui devraient entrer dans le nombre de 500,000, base du service actuel 5 les
yoyageurs gui, eu épard & Tensemble de Fannde , déterminent la premicre
éventualité ; et les marchandises , (ui déterminent la seconde éventualilé.

Coniment pourrail-on ouvrir deux comples spéeiaux a la méme locomotlive,
qui lransporlerail lour a lour des voyageurs el des warchandises ?

Comment dtablir des magasins spéeiaux pour la houille, pour toutes les
fournitures de cousommation ou d'entretien, suivant que ces objets doivent
servir, le plus souvent concurremment, au service actuel et au service de Punc
ou de 'autre éventualité?

Comment faire des marchés spéeiaux pour des fournitures identiques, rece-
vant un emploi indivisible ?

Il est done indispensable que les allocations du service actuel et du serviee
évenluel soientréunies, de maniére 4 ce que chaque eatégorie de dépenses ,
pour I'un et l'autre, ne constitue qu’en article de budget.

Voicidone guel seraitle cadre dece double budget avec sesdéveloppements :
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DEVELOPPEMENTS.

Awr, 167 Bndretien el polive de b route proprement dite.

§ L. — SERVICE ACTUBLE.

Sup lvs trois sections, ¢ raison de 300,000 voyaperrs sur chacune.

A. Personnel pour le serviee ot la surveillanee des lea-

vaux . . - e e e e e e e 50000
. Quvriers des dt(‘ll(‘l‘: nmlmlantsg Ce e e e 104,000
C. Gardes-roule ot Pontonnicrs. . . P
2. Matériaux dentretien : rarls, billes I/I(IM(? ce QU,(]OU

5 : Co
£, Entretien des ouvrages d mL ponls, wquedues . . LT mdmoire.
47, Entretien des anbettes ¢ masons do gavdes . ¢ D¥némoire.

§ 2, — SERVICE EVENTURL

Lo Premibre érentualité, Nombre de voyageurs supcricny

50,000 ( 200,000,

a 500,000 . . . . e e . .. fro 40,000
“)" L’vwwemc éwerrtetali /6. (f,\p(,(hrwn dc marchandises, . 50,000
o Droisiéme dvenlualits, Ouverture des scetions de Ter- 220.000
maonde & Wetteren (L8 hiony 8 mois); do Welleren =
& Gand (10 fulom. ; & meis) , de Malines & Lidge
(87 Ritom, ; & mois). . . o . e . e 130,000/

Axr. 2. Ddpenses de transport.
§ 1, — SERVICE ACTUEL.

Pour les tros sections, & raison e 500,000 zoyageurs sur chacune,

A . Personncl de dircetion et de surveillance ; ingénicurs-
mécaniciens , contremaitres d’ateliers, gardes-maga-

sins . . .+ . o« . . . . ... fr. 35,000
B. Fourniture dc conaommatwn, comhubtxble 180,000
hailes, saindowe . .« . . . 24,000

Graissage : h , , 180,000

Nettoyage : saon, (fowpes, brosses. . . . 3 006

Felairage .« . . . . . . .. 3,000
C. Main-d’ceuvre pour consommation, mac/mzwm, leazg"

Jewrs, . . . . . . 40,000
D. Fournitures d’entretien pour lc matomel : boa‘s-, ﬂ;)-,

draps, ewirs, couleurse .« .+ <« o 0 . . 70,000
E . Main-d'ccuvre pour entreiien du matériel : menauisiers,

Sorgerons, selliers, peinires .+ . . . ... 100,000

F. Réparation des magasins et remiscs. . . . . . Pour mémoire.
§ %. — SERVICE EVENTULL.

1o Premidvre éventualits : Nombre de voyageurs supéricur

ab00,000 . . . . . . . o o .o 80,000
2%° Deuwitme édveniuclité : Transport de marchandises. . 100,000

#° Trorsiéme éventuddité : Onverture des sections de Ter-
monde & Wetteren (18 kilom.; 8 mois), de Welleren a
Gand (10 Adem.; & mois), de Malines A Lidge
(87 hilom. ; hmoss) . . . . o . . o . . 180,000

Arr. 3. Frais de percepiion.
§ L. — SERVICE ACTULL

425,000

360,000

Pour les troés sections, & raison de 500,000 voyagewurs sur chacune,

A.Personmel . . . . . . « v e o« v . fxo 96,000

B. Frais de papier et dunprebbxon. e e e e 18,000
C. Mobilier de bureanx . . . © e s e e . -,000
D. Chauffage ¢t éclairage de buremn e e e e . 5,000
F . Eatrotien el réparation des batiments servant aux bu—

PEAUX « « o o o« o« e e e e e e« o« Promémoire.

§ 2. — SERVICE HVENTUEL.

{o Premidre éventualits : Nombre de voyagours supdrieur

4 500,000 frais dv papier of dimpression. . . . 5,000
9o Deuzitme éventualité : Frais de perception pour tramns-
port de marchandises . . . c e e e 100,000

30 Troisiéme éventralilé : Ouverture des sections deTer-
monde & Wetteren (18 kilomn.; 8 mois), de Wetleren
a Gand (10 Aélom. ; & meis), ot de Malines & Lidge
(87 kilom. ; & omois) v « o . . - o . . 160,000

120,000

205,000,

420,000

785,000

335,000



(12)

Ces développements , par paragraphes el numéros, ne pouvant entrer dans
la loi sans lier le ministére, en ce scus, que lon serait forcé de déclarer A
Pavance, si limputalion est faile pour le serviee actuel, on pour 'une ou
Fautre ¢ventualité, il est nécessaire de ramencr le projet de loi aux termes
suivants :

TEXTE DU PROJET DE LOI.
CHAPITRE V (nonveawn).
GCHEMIN DE FER.

Service actuel des (rois seclions de Mulines & Bruxelles, Anvers el Termonde , el service Svent uel
de ces scelfons , ol des sections (& ouvrirdans le cowrs de Uannée.

Art. 1. Entrction et police de la route proprement dite, . . . . . . 420,000 00
Awr. 2. Dépense de tramsport, . . . . . . .« .+ . o . . . . 785,000 00
Awr. 3. Frais deperception. . . . . . . . . . . . . . . . 325000 00

Les comples élant rendus en détail, ce n’est qu’a la fin de I'année, que Pon
pourra, pour la plupart des dépenses, découvrir la répartition , cu égard aux
¢ventualités ; le moyen d'appréciation et la garantie se trouvent dans ce
comple-rendu.

Par exemple, si aucune éventualilé ne se réalise, il faudra, & moins d’évé-
nement majeur, quau 31 décembre prochain , on n’ait point excédé I'allocalion
de fr. 745,000, présumée nécessaire pour le service actuel.

Ces explicatlions seraienl incomplétes, si le budget des dépenses nétait mis
en rapporl avec celui des recelles.

Une section, celle de Malines & Bruxelles, a é1é exploitée seule pendant
12 mods, du 18 mai 1835 au 1¢* mai 1836.

Deuw sections, celles de Malines & Bruxelles et a Anvers, ont été exploitées
ensewble pendanl 8 #ois.

Enfin, ¢rois sections, celles de Malines 4 Bruxelles, & Auvers et & Termonde ,
le sonl ensemble depuis le 1** janvier de cetle année.

A Texpiration de la 1r¢ période de 12 mois, on a été, jusqu'a un certain
point , autorisé & croire que la seconde section produirait une recelle égale
a celle de la premiére.

A l'expiration de la 2° période de § mois, on a pu de méme supposer que
Pexploilation de la 3¢ section produirait une recelte dgale a la moilié de la
recelte réunie des deux sections anlérieurement ouvertes.

Clest en effet ce qui s'est réalisé, pour le mois de janvier 1837 et les deux
premiéres dixaines de février; une section exploitée seule en janvier 1836 , a
produit environ fr. 19,000 ; les trois seclions exploitées en janvier 1837, ont
produit trois fois celle somme : fr. 57,000. Une section exploitée seule en
février 1836, a produit, pour le mois caotier, fr. 20,193 les trois sections
exploitées pendant la 1¢ dixaine de févvier 1837, ont produit fr. 20,654,
pendant la 2¢ dixaine fr. 19,427-00,

La scetion de Termonde e devrait étre considérée comme pleinement pro-

duclive que lorsque les sections de Wetteren et de Gand scrout ouvertes ;
cependant, dés a présent, la recelte est & peu prés triplde,
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Voici le tableau des recettes dans les trois périodes.

EXPLOITATION D’'UNE SLCTION.
MALINES A BRUXELLES.

Douze mois.

1885, Mois de mai. . . . . . . . . . . fr.
v odejuine . . . . . L L . L.
» o dejuillet . . . o ., L . . 0w
y daocdt. .. 0 o o ..o L »
» deseplembre. . . . . . . . . »
w doctobre. . . . . . . . . . »
» denovembre. . * . . . . . . »
» de décembre. . . . . . . . . »
1836. DMois dejanvier, . - . . . . . . . »
» defévrier., . . . . . . . . . »
w demars . . . o+ . e« . 4 4 . W
» d'avril . . [ s N - . . . - »

EXPLOITATION DE DEUX SECTIONS.

MALINES A BRUXELLES ET A ANVERS.

Huert moss.

1836. Mois de mai. fr.
» de juin . B ° . o . - . . . . »
» de juillet. « e .. »
» daott. . . . . .+ . »
» de septembre . »
» d'octobre. . . . . »

» de novembre )

»  de décembre .

9

EXPLOITATION DE TROIS SECTIONS.

21,568
36,260
49,109
I, 097
45,371
52,688
20,973
18,940

05
40
A5
15
15
00
25
05

19,288
20,195
22,063
28,847

io
65
05
4]

107,848 65
104,443 20
110,189 85
116,820 50
105,615 40
85,999 90
55,080 30
48,738 70

MALINES A BRUXELLES, ANVERS ET TERMONDE.

1337. Mois de janvier. . . . . . . . . fr.
» deo février, 1™ dixaine . . . . .« . »
» » Qe diraipe, « . . . . . "

Si cette progression continue, la recette de lannée pourra sélever
2 1,500,000 fr. ; ce chiffre deyra toutefois dans I'état des choses étre considéré

COMME U 7aLinuaii.

A cetle somme, qui correspond au service actuel, il y a lieu d’en ajouter
une autre correspondant au service éventuel; cette deuxiéme somme com-

plétera les prévisions de recette.
Quelle peut étre cette deuxiéme somme?

57,676 80
20,664 65
19,427 80
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Question bien délicate , car comment prévoir dés aujourd’hui les résultats
dua développement de la communication sur toute la ligne de Gand & Liége?

Gomment se rendre dés avjourd’hui compte, non seulement des produits
divects , mais d’'une double ei indvitable réaction, & savoir, la réaction du
transport des marchandises sur le nombre des voyageurs, la réaction des
seclions ouvertes sur les seclions & ouvrir, ¢l réciproquement ?

Peut-étre ne sera-ce pas trop s’aventurer que d’assigner au service éventuel
de 1837 une recette de 1,000,000 fr.

Si la recette évenluelle ne se réalise qu’en partie , ¢’esl que la dépense éven-
tuelle ne se sera effectude qu’en partie; en un mot, les éventualités de recettes
sont nécessairement subordonnées aux éventualités de dépenses.

Toules ces prévisions, tant de dépenses ue de recettes, sont plus ou moins
hasardées, plus ou moins audacieuses peut-étre. Quoi qu’il advienne, pour
juger la grande question de I'établissement des chemins de fer, une corrélation
ne devra jamais étre perdue de vue : au 31 décembre 1837, pour apprécier les
recetles , il faudra se demander quelles ont été les dépenses ; si les recettes
sont en dessous des prévisions, c¢’est que les dépenses Pauront été également ;
considérer isolément, soit les dépenses soil les receltes, ne serait voir qu’'un
coté de la question.

Le Ministre des travaua publics ,
NOTHOMB.



