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Chambre des Représentans.

Stance pu I8 Jaxvien 1837.

Développemens de deux propositions de M. D Puyor et collégues
relatives ¢ ln création dun emprunt de 8 nullions pour construc-
tions de routes et canaux, el ¢ lemploi de Uexcédant du produit des
péages sur les canuux e rivieres.

Messinusgs ,

La proposition que j'ai eu 'honneur de vous soumetire dans la séance du
17 décembre dernier, semble, au premier aspect, imposer au pays une charge
nouvelle, ou, ce qui revient au méme, aggraver une charge dédja existante.
Cependant , si on la considére dans ses résullats généraux , on doit reconnaltre
que cetle premiére opinion n'a pas de fondement el que la proposition tend
vers un but de grande utilité publique et peut devenir unc source de produils.
C’est ce que je vais essayer de démonlrer en peu de molts.

La Belgique, si prospére aujourd’hui, doil principalement sa richesse
matériclle & son sysieme de communications ; mais elle n'est arrivée 13 que
par des travaux successifs.

Dans Yordre normal des progrés en maliére de communicalions, on a com-
mencé par les routes ordinaires ; de ces routes on a passé aux canaux, el des
canaux aux chemins de fer.

Les routes ordinaires avaient procuré les premiers moyens damélioration 3
Vagriculture, et donné naissance aux indusiries les plus indispensables aux
besoins des habitans.

Les canaux ont conlribué ensuile i élendre les relalions, a développer
Vindustrie d’une maniére plas générale , en favorisant Pexportation des
produits de chaque localité, en agrandissant le cercle des échanges.

Les chemins de fer, venus en dernier lieu, sont destinés & mettre le sceau 3
ces perfectionnemens. ls se dislinguent en deux catégories :
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t" Chemins de fer de vitesse, pour le transporl des voyageurs. s élablis-
sent, en rapprochant les distances les plus éloignées , des relations nouvelles
enlre les grandes agglomérations de population et les centres de travail les
plus actifs; ils sonl la conséquence d'unce prospérité matdriclle ddja aceuise g

20 Chemins de fer pour le transport des marchaudises. s servent A réduire
au miniauen les frais de transport des malidres premicres el des matidres
fabriquiées, au milieu de nos exploitations de houille, de nos mines et de nos
usines de lous genres.

Dans un pays bien constitué¢, aucun de ces modes de communication ne
peul suppléer enticrement les autres; leur emploi varie selon la nature du
Lterrain el de ses produclions : mais de leur combinaison dépendent essen-
tiellement le bicn-étre de chaque canton en particulier et la prospérité du
royaume cn géndéral.

Quelque parfaites que nous paraissenl les communicalions dans gquelques-
wnes de nos provinces les plus riches, on doil reconnaltre cependant qu’il y
mangue toujours un complément rendu nécessaire pour les progres qu’elles
aclivenl.

Ainsi, par exemple, les navigalions plus on moins perfectionnées des bassins
de la Mcusce ¢t de I'Lscaul procureront de grands avanlages aux provinces
wallounes el (lamandes les plus avancées en agriculture el en commerce : mais
ces navigations forment deux systémes isolés, indépendans un de Pautre,
dont Taclion a des limiles restreinles ; et quand laclivité productive du hassin
de la Meuse pourrait réagir sur les Flandres et vice versd , celle communauté
de besoins el de Lravails n’est quimparfaitement satisfaite , fante d’'une liaison
convenable entre Jes deux troucs navigables du pays.

Plusicurs projels importans tendent & rempliv celte lacune.

Les uns ont pour objet de lier [a Sambre au canal de Mons par la vallée de
la Trouille ¢t a la Deudre vers Ath. 1ls sont présentés par des compagnies et
onl é1é déelarés d’ulilité publique par les commissions d’enquéte.

D'aulres; réclamés vivement par les chambres de commerce de ‘plusienrs
villes des Flandres, sont destinés a joindre PEscaut pris au~dessous de Tournay,
a la Lys prés de Courtray.

Ces canaux supplémentaires établiront une navigation intérieure continue
depuis le Luxembourg et Liége, par Nawur, la Sanbre, Mouns, Ath et Tournay,
jusquau Tittoral des Flandres. Tout & fait indépendans des autres systémes
de comwunication , ils se combinenl avec les progrés industriels du sol,
avee les besoins de la consommation, avee ceux du commerce extéricur et du
transit,

Les voies navigables crédes dans le Mainaul et dans les Flandres ne font
nullemeut double emploi avee les chemins de fer proposés par Uindustrie par-
liculiere, pas plus que les chemins de fer du gouvernemenl ne nuisenl aux
canaux déja existans.

Elles ne nuisent en rien a PEscaut lui~-méine; bien au contraire : car un
trone navigable ue peul que gagner en aclivité commerciale par le développe-
ment de ses branches affluentes.



Queliues provinees , plus retardées el hovs de Pinfluence des communica-
tions donl on vient de parler, ont, d’une part, plus de besoins pressans,
d’aukre part, moins de moyens pour arriver d’elles-mémes aux peifectionne-
mens : non cue leur sol ne renfernie pas d’élémens de travail et de richesse
mais parce que des circonstances poliliques ou autres ont contribud & y ralentiv
la marche des progrés.

Le Luxembourg en ¢st encore a désiver les prensiéres amélioralions agricoles
pour plus de moiti¢ de son terriloire.

Il Tui faut des routes ordinaires el des canaux, parce que le pays s’y préte.

Pour les routes ordinaives, des projels sont fails, d’aulres a Pétude @ des
concessions sont demanddes; Yannée 1837 ne se passera pas sans voir comn-
mencer les (ravaux. La législature a mis le gouvernement & miéme de salisfaire
a cet égard aux propositions qui lui sont adressées.

Pour ce qui concerne les canaux, la position est différente. Le Luxem-
bourg jouirait aujourd’hui d’une vaste communication navigable , si le canaf
de Meuse et Moselle avait pu &élre achevé.

Ce canal, projetd pour réunir I'Ourthe, afflucnt dela Meuse, a la Sure, affluent
de la Moselle , a ¢1é congu principalemeunt dans un but agricole, et doit exer-
cer son influcnce immédiale sur prés de cent cinquante lieues carrdes de Ler-
ritoire. Il doublera les moyens de culture de cent lieues de pays ddja en pro-
duits , et aidera & défricher plus de cinquante lieues de terrain de bruyéres
sans valeur aucune.

Les travaux de celte ligne, qui n’a pas moins de trois cents kilométres de
développement, devaient étre terminés en 1833 ; mais la révolution en est
venue inlerrompre le cours.

Je ne m’étendrai pas ici sur 'importance du canal'de Meuse el Moselle; je
réserve les détails a ce sujet pour la discussion du fond de ma proposition, si
elle est prisec en considération; je me borne & le menlionner comme un
ouvrage de premiére nécessité pour la province de Luxembourg, qui a tou-
jours envisagé jusqu’a présent la suspension des travaux comme le plus grand
tort que la révolution lui avait fait, tort pour lequel il ne lut a été donné
aucune compensation.

La Campine, partie intéressante des provinces d’Anvers et de Limbourg,
est , sous le rapport agricole et commercial, dans une silualion a peu prés
analogue a celle du Luxembourg.

On y projetle et on y exécutera sans aucun doule des roules ordinaires;
mais, si lon se bornait a cela, nous ne remplirions qu’a demi le devoir que
nous impose 'élal arriéré de cclle conirée. Nous blesserions méme les inléréts
généraux de la Belgique en négligeant de tirer tout le parti possible d’un sol
dont on peut facilement , en plus d’'un point, décupler la valeur.

Pour atteindre ce résultat, le moyen est toul trouvé ; c'est I'exéculion du
systéme de canalisation et d’irrigation présenté au gouvernement par M. I'in-
specteur-général des ponts et chaussées. Oulre que ce systéme créc une com-
municatlion commerciale dans le pays par divers rameaux navigables , il donne
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e moyen de fertiliser les bruytres les plus arides, par des distributions d’eau
sur les points les plus ¢levéds de ees bruydres.

Messienrs , ce coup-d'eil rapide nous fait entrevoir & combien d’'utiles entre-
prises il nous est véservé d'imprimer une impulsion salutaire 5 car, il faut bien
le dire, ces canaux a faive ne peavent étre entiérement abandonnés & Pindus-
tric particuliere, les réduclions opérées depuis quelques années sur la
nwoycnne des plages, adoplée par Pancien gouvernement, rendent indispen-
sable le concours des subsides du gouverncment , ¢l coucéder des canaux nou-
veaux avee des péages plus ¢levés, ce scrail vouloir en neulraliser Uefiel dés
Ieur début. Or, pour accorder des subsides ou pour aider 4 remettre en acli-
vité des travaux suspendus par des causes de force majeure, il faul des fonds ,
que le gouvernement n'a pas a sa disposition.

Daus cel élat de choses , el convaincu qu’il importe & Pavenir du pays de ne
pas laisser tomber en ruine les grands ouvrages commencés, de ne pas laisser
incomplet le réseau de navigation iuléricure aunquel se raltachent les projels
désignés précédemment, j'ai considéré comme un devoir de rechercher les
noyens de mettre le gouvernemenl en nesure de donner une aclivilé nouvelle
a cetle branche des travaux publics.

A Pimitation de ce qui a ¢élé consacré cu principe par la loi des barriéres ,
ma proposition a pour objet de faire affecter le produit des canaux de P'état &
Fealretien d’abord, el ensuite & Pamélioration du systéwe des voies navigables.

[’exeddant disponible apres Pentretien constituera un fonds destind & Uexé-
cution de canaux nouveaux ; mais, conune ce fonds ne permelirail pas d'entre-
prendre de bien grands ouvrages, si on se bornait & le dépeuser annuellement,
il doit paraitre plus rationnel de leconsidérer comme un revenu dont le capilal
réalisé serait appliqué immédiatemenl a sa destination, avee plus de fruit,
de maniére & créer en pea d’années, par le développement des voies naviga-
bles, une source de reveuuns supplémentaires.

Le produit brut des canaux actuellement exploités par Iélat

d’aprés le budget des voies et moyens pour 1837, est de fr. 820,000

L’entretien el Padministration de ces canaux, d’aprés les bud~
gets de lintérieur et des finances , exigent une dépense de 272,060
Resle nel disponible | fr. 547,940

C’est, par conséquent, une somme de fr. 550,000 environ qui devrait étre
pendaut quelque lemps affeclée spécialement & une dépense de premiére uti-
lité.

Avee cette somme de 550,000 fr., le gouvernement peut obtenir immédiate~
ment de 8 & 10 millions au moyen d’un emprunt, et lapplication de ces § 4 10
millions permetira Pexéeution de 30 & 40 millions de travaux, si les subsides
sout distribués avec discernement.

Il 'y a pas de dépenses micux entendues que celles qui dérivent inévitable-
ment des sonrces de productions. Or, il est évident que les travaux dont il
sagit, accéléreront le mouvement commercial 1a ot il est déja trés actif,
comine dans le Hainaut et les Flandres.
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it est plus évident encore que ces mémes travaux dans le Luxembourg, le
Limbourg et la provinee d’Anvers équivaudront & une véritable conquéte de
terriloive,
Lidge et Namur y sont dgalement intéressés comme neeud des principales
ligues et par le besoin que ces villes peuvent avoir d’une transnavigation tou-
jours favorable & des coulrées industrielles.

Létat y trouvera de son ¢dété des avantages plus grands encore.

Le tervitoire de plusieurs parties de provinee acquérant une valeur nouvelle,
la contribution directe augmentera.

Les progrés de la population amenant une consommation plus considérable
des denrées imposées, le produit des contributions indirectes suivra la méme
proportion.

)
pour écarter lidde d’une aggravation de charges; car, si d’une part nous
voyons un revenu de 550,000 francs , appliqué jusqu’ici aux dépenses géné-
rales , recevoir une destination spéeiale et faire pour ainsi dire déficit an tré-~
sor , il faut néammoins admettre , d’autre part, que celle deslinalion est immé-
diatement productlive au plus haut degré ; car, si lIes projets dont j’ai parlé
sexéeulent, si le canal de Mcuse et Moselle est yremis en aclivité, les scules
provinees de Luxembourg, de Limbourg el partie de celle d’Anvers , présen-
teront bientél a la base de Pinop6t une addition de terrain cultivable de plus
de deux cents lieues carrées ou de 500,000 bonmiers, qui ne rapporient rien
aujourd’hui et qui dédommageronl amplement Pétal d'un sacrifice momen-

Cel exposé suffit, je pense, pour faire comprendre mon but, ct surlout

tané.

La proposition consisle en deux projets de loi: Pun établit le principe de
Paffectation spéciale du produil des canaux & une destinalion fixe; autre,
partaut de ce principe , aulorise un emprunl afin de rendre plus immédiate-

ment efficace 'application de ce principe.

PREMIER PROJET DE LOI.

LEOPOLD, cle.

ARTICLE PREVIER.

Les fonds provenant des péages établis sur Ies canaux et
sur lesrivicres canalisées del'état, sont spéeialement aflectés
a l'entretien ct & 'amélioration de ces canaux et rivicres.

Awnr, 2.

Uexcédant du produit de ces péages, aprés déduction
des frais d’entretien et d’amélioration ci-dessus désignés ,
sera consacré a I'exécution de voies navigables nouvelles ,
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soit que le gouverncment les exéeule, soit en accordant des
subsides & des sociétés concessionnaires.

Agr. 3.

11 pourra btre également accordé sur les mémes Fonds des
subsides aux sociétés concessionnaires des voies navigables
commencées antéricurement 4 la date de la présente loi,

Proposé & Bruxelles, le 12 décembre 1836.

R. D& Puyor.
BrineNenork.
D'Iosrscuminr,
Brraen.
TroywE.

B. Dunus.

Loupz,

DEUXIEME PROJET DE LOI.

LEOPOLD, eto.

AnrTICIE PREMIER.

Il ést ouvert au gouvernement un crédit de huit millions
de francs, & Veffet de pourvoir & la construclion de voies
navigables nouvelles.

Azxnm. 2,

La dépense sera couverte au moyen d’'un emprunt qui
sera ultéricurement réglé par une loi, et dont les intéréts
et 'amortissement seront prélevés sur 'exeédant du produit
des canaug el riviéres canalisées.

Proposé & Bruxelles, le 12 décembre 1836.

R. D Puyopr.
D’HorvscuminT,
DBrERENBROEK.
Brroxnx,
Trovx.

B. Dusus,
ZOUDE,



