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Mussiturs ,

Avant la révolution, T'écoulement des eaux des Flandres s'opérait dans le
canal de Terneuze , dans le Brakman et dans le Zwyn.

Les écluses d’embouchure de ces différens écoulemens sont :

Dans le canal de Terneunze, 'écluse d’Amdlie, situde au Sas-de-Gand;

Dans le Brakman, les écluses de Philippine, d'lsabelle et de Capitalen-Dam

Dans le Zwyn, les écluses du Watergang, d’Eecloo, de I'Eede, du Pas-
Waler et celle de Hazegras,

L’évacualion des eaux de la totalité des terrains sur lesquels ces débouchdés
agissaient, suivait deux direclions asscz distinctes.

Celles de la Flandre-Orientale , pour la partie Nord de son territoire, se
portaient vers le Sas-de-Gand ct le Brakman.

Celles de la partic Ouest de cette province et de la partie Nord de la
Flandre-Occidentale, se dirigeaient vers le Zwyn , rive droile et rive gauche du
canal de Damme a I'Ecluse.



Depuis la révolution, lous fes débouchts, & Pexception de Pécluse du Haze-
rras, sonl au pouvoir des Hollandais.

Néanmoins, les caux du Nord de la Flandre-Orientdle, peuvent encore
s’écouler par le Brakman cl par le Sas, sous le bon plaisiv des Hollandais, qui
tolérent cet dlal des choses ausst long-temps que les circonstances de défense

militaire ne s’y opposent pas.

Les débouchds du Zwyn, au contraire, ne nous offtent plus les mémes
ressources. Divers barrages ont é1é établis sur les rigoles de la rive droite du
Zwyn, afin d’arvéter les eaux de wer qui pourraienl venir par le Pas- Water.

Quani & Pécluse du azegras, reslée en nolre pouvoir, elle est plus qulin-
sulfisante avjourd’hui; car & I'époque ou tous les aulres débouchds éiaient
libres, elle ne servait qu’a I'écoulement d’une partie des eaux les plus élevées ,
imarce que son radier est de 1 13 au-dessus de celui de T'écluse du Pas- Water.

Dans cet élat de choses, il a bien [allu cherclier provisoirement un moyen
d’écoulement pour les eaux de la partie Ouest de la Flandre-Occidentale et du
terrain compris entre Bruges, Damme el la mer, en allendant gue Pon put
établir un canal d’¢coulement géuérval qui fit & jamais a Pabri du caprice des
Hollandais.

Il a é16 Lenu & Bruges, le 17 novembre 1831, une assemblée de délégués des
chambres de commerce de Bruges et d'Ostende, des membres des régences
de ces villes, d’administraleurs des Wateringues, de commissaires de districts
el d'un délégué du gouvernement, a l'effel d’examiner quelles dispositions il
conviendrait d’arréter, pour subvenir aux ndéeessités du momenl , jusqu’a ce
quon pll effectuer des travaux définitifs el spécialement propres & assurer un

écoulement complel.

Il a été résolu, dans cette assemblée, que certains ouvrages seraient exéculés
pour amener les eaux d'inondation dans le canal d'Ostende, dontla flottaison
serait baissée & des époques délermindes, tandis qu'une aulre partie de ces
mémes caux s'écoulerail par le Hazegras.

Ces travaux ont été exéeulés; le gouvernement en a fail les frais comme
dépense d’intérét national , puisqu'elle avait pour but la conservalion d'une
pariie du terriloire.

La baisse des eaux de navigation du canal de Bruges & Ostende , a varié
quant aux époques el a la durde de Pécouiement, mais elle est généralement
de trois jours par semaine : il en résulle que la navigalion est eniravée
pendant & peu prés une moitié de Vannée, ce qui cause un grand préjudice
au commerce : il en résulte aussi un surcroit de dégradation dans les berges
du canal, par Peffet des hausses et baisses successives de la flotlaison, ce qui
tend & en détruire les talus.

La mesurc adoplée pour I’écoulement des eaux , par le canal de Bruges a
Ostende, ne devait qu’étre lemporaire ; aussi, s’est~on occupé de la rédaction
d’'un projet de canal d’asséchement dont Pulilité. ou plutdt la néeessité ne
pouvait éire mise en doute , puisqu’il est démonleéd, par les fails, que sans
parvenir & opérer en enlier 'écoulement des caux , on rend pour ainsi dire
nul, pendant une grande partie de Panunée, lc canal de Bruges & Ostende , et
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que Pon entrave une navigation des plus imporlantes. Le tonnage de cetie
navigation , d’aprés les relevés statisliques , vavie entre 140 et 150 mille
tonneanx par an : Vintérét du commerce el de lindustvie de plusieurs
provinces sk, par conséquent , gravement compromis par cet élat de choses.

Un avani-projet , présenté en 1833 par MM. les ingénieurs en chel des
Flandres, a é1d soumis & Uenquéle voulue par la loi : le tracé indiqué par ce
projet, prend son origine & Zelzacle, parcourt la partic basse des terrains ¢ui
bordent la fronticre hollandaise , traverse le canal de Damume, & Pamont de
cetle ville, et se dirige ensuite par un seul alignement jusqu’a la mer, caotre
Heystel Blankenberg.

Ce projet embrasse done tout a la fois les terrains donl les eanx se portaient
précédemment vers le Sas-de-Gand et le Brakman, et ceux dont les eaux sont
aujourd’hui dirigées sur le Hazegras et Oslende.

Les commissions d’enquéle, ainsi qu’il résulte de procés-verbaux en date du
24 féyrier 1834, pour la Flandre-Orientale, et en date du 26 du méme mois,
pour la Flandre-Occidentale, ont é1é unanimes pour reconnaitre la haute
utilité du canal, et pour en approuver le tracé. Une légére dissidence
d’opinions s’est seulement manifestée dans la commission de Gand, relativement
A un poinut de délail, la largeur du plafond du canal sur la partie de son tracé
qui parcourt la province de la Flandre-Orientale ; mais, comme l'examen ne
portait que sur un avanl-projet , les ingénieurs auront pu prendre ces
observations en considératlion dans les études du projet définitif.

Les deux commissions ont éLé d’accord pour considérer comme indispensable
de commencer I'exécution par la partie du canal entre Damme et la mer,
afin de rendre libre le plus 16t possible la navigation du canal d’Ostende : elles
émettent en outre le veeu que le gouvernement fasse , sans tarder, les fonds
pécessaives 4 cet effet.

Le projet définitif, rédigé par les mémes ingénieurs, a été présenté au
gouvernemen! en décembre 1834; el cest pour commencer I'exécution de la
premiére partiede ce travail, qu'une somme de 530,000 fr. avait été demandée

au budget de 1835.

Deux faits principaux ressortenl de 'examen de ceux qui nous ont fourni la
matiére de l'exposé qui précede :

Le premicr, c’est que les moyens d’écoulement des eaux sont insuffisans ,
et quil y a eu urgence d’y pourvoir par une mesure promple, en y faisant
servir un canal de navigation, celui de Bruges a Oslende,.

Le second , c'est que la navigation de ce canal, 'une des plus importantes
du royaume, puisqu’il sert de passage aux produits du Hainautl, du Brabant,
des Flandres ¢t méme des provinces de I'list, se dirigeant vers Dunkerque et
vers Ostende, se trouve considérablement entravée , et que la conservation du
canal est compromise.

De ces deux faits résulle la nécessité de construire un canal spécial d’écou-
lement.

Enfin, un troisitme fait bien constalé, c’est que le projet proposé a Pas~



CA4)

senliment des commissions d'enguéte de deux provinces, et yue 'exéeution
en est vivemenl désirée, comme le scul moyen de sauver de la ruine une
partie du territoire de la Belgique, ot de rendre & son intéressante destination
un canal navigable exposé & chémer pendant nne moitié¢ de annde.

Votre commission , Messicurs, appréeiant les faits et pesant les considéra-
tions qui s’y rallachent, a également reconnu Intilité d’un canal d’asséchement
pour les eaux des Flandres. Elle a pensé surtont, qu’en raison des accidens
auxquels les procédés d’écoulemens acluels exposent la navigation du canal
de Bruges a Oslende, il y a urgence & faire immédialement la section du
caual projeté de Damme & la mer, sauf a statwer plustard sur la section de ce
canal depuis Zelzaele jusqu’a Damme.

La commission peuse que ce premier travail, remédiant au plus pressé, rem-
plit toutes les conditions d’un tracé convenable el économique.

D’aprés ce qui a €té dit on publié sur la question du canal de Damme & la
mer , plusieurs personnes ont pu croire qu’il y aurait moins de travaux i
faire, el par conséquent plus d’avantage & modifier simplement le débouché
du Hazegras, pour opérer par 1a tout Pécoulement partagé avjourd’hui enire
le canal d'Ostende, pour la presque totalité, el I'écluse de Hazegras pour ane
pelite parlie; ce qui épargnerait la construction d'un canal nouveau. Mais
celle opinion ne peut lenir contre un examen raisonné des faits.

Le radier de Pécluse de Hazegras se trouve & 1m40 au-dessus des vives
caux de basse mer a Ostende : pour obtenir sur le bras du Zwyn, ou cette
éclusc est située, ces mémes effets & espérer d’un écoulement direct a la mer,
1l faudrait donc établir une nouvelle écluse en contre-bas de celle existante ,
laquelle devrait étre entiérement démolie, non seulement a cause de son
niveau, mais aussi a cause de 'insuffisance de son débouché ; mais ces Lravaux
eux-mémes seront toujours incomplets si on ne parvienl pas & approfondir
en méme temps le chenal qui, du Hazegras, conduit a la mer, ce qui ne sera
praticable qu’au moyen de chasses répétées; car Iécoulement ordinaire est
certainement impuissant pour opérer un semblable résultat : de la donc la
ndcessilé de construire un bassin de chasses, ce qui ne peut se faire sans
d’énormes dépcenses.

L’ensablement de cette partie du Zwyn w’est nullement accidentel, il tieng
a un phénoméne permanent et régulier reconnu depuis long-lemps. Toute
la céte de la mer du Nord, depuis Calais jusqua la Zéiande , est soumise &
un mouvement d’alluvion qui la porte constamment vers le Nord-Ouest. Ce
mouyement opére, non seulement sur Pestran, qui chaque année avance en
met de un méire cinquanie centimétres environ, mais il déplace en méme
temps la ligne des bans de sable qui couvrent la cdte et la ligne des Dunes,
quoique dans un proportion moins sensible : ¢’est & ce mouvement qu’est due
la nécessité d’allonger, a certaines époques, les jetées des poris de cette cote,
et dangmenter la puissance des moyens de chasses destinés a maintenir
libre et navigable le chenal de chacun de ces ports.

Le bras du Zwyn, dans lequel débouche l'écluse du Hazegras, est con-
damné A s'ensabler totalement en peu d'années; il faudrait des travaux trés
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cotiteux pour le soustraire 4 cetle destinde, & la qquelleil est sage de aban-
donmer, et ce n'est sans doute pas saus avoir dtudié avee soin le régime de
la cole, que les ingénieurs onl proposé de diriger Ie canal d'asséchement
directement & la mer.

La commission propose, en conséquence, daccorder au gouvernement
Pallocation demandée pour cet objet,

Le Rapportewr, Le President,

R. DE PUYDT. FALLON (KsipoRre).



