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Thambre des Représentans.

Stance puv 7 Mar 1835.

RAPPORT

Fait par M. Desmasiines, aw nom de lo Commassion spéciale
chargée de Uexamen du projet de lot présenté ¢ lo Chambre, par
M. le Ministre de I Intérieur, dans la séance du 24 novembre 1834,
et relatef aw canal de Charlerot & Bruxelles, avec embranchemens
et chemens de fer sur Houdeng et Marimont.

MxssIZURS ,

Vous nouns avez confid 'examen d'une convenlion qui vous a été présenide
par M. le minisire de Uintérieur, et qui a pour objet de terminer un litige
élevé entre le gouvernement et les concessionnaires du canal de Charleroi.

En vous soumettanl le résultat de nos délibérations consciencieuses , nous
avons besoin de réclamer votre indulgence pour la maniére dont nous avens
traité cetle question importante, el pour les détails minutieux dans lesquels
nous sommes entrés chaque fois que nous avons pensé qu'ils pouvaient jeter
quelque lumiére sur la question de savoir, il était utile ou non & VEtat de
consentir a 'abandon : ‘

1° D'un capital de quatre millions de florins;
20 De tous les produits du canal jusqu'a ce jour, et de ceux & percevoir

encore pendant seize années et demie’, ce qui réduirait la jouissance du
gouvernement & neuf années ;

3° D'une somme de 224,685 florins 83 cents, allonde aux concessionnaires

dans le devis eslimalif de Padministration, pour Pachat de 113 hectares de

terrains qui devaient étre convertis en élangs et réservoirs jugés nécessaires
I
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A Palimentation du canal, mais qu'on a trouvé bhon de remplacer par une
simple machine & vapeur, dont le colit est loin d'atieindre Ja somme portée
au méme devis pour les simples {rais de terrassement (1),

A tout quoi il faul encore ajouter un vevenu annuel de 150 & 200,000 fr.,
que PEtat pourrait percevoir lni-méme, et dont le projet de lo gralifie les
concessionnaires, en faisanl embarquer a Seneffe, au droit de 1 florin 43 cents,
des charbons qui, d’aprés les contrats en viguenr, doivenl éire cmbarquds a
Ronquitres , au droit senlement de 53 cents le tonnean,

Le canal de Charlerei, destiné a la liaison immédiale de la Sambre 2
I'Escant, ¢t & Texploilation de toul le pays éminemment industriel, entre
Bruxelles et Charleroi , fut déja sollicilé a plusicurs reprises sous les gouver-
nemens autrichien el frangais.

Un projet de canal & grande section ful soumis & Yempereur Napoléon,
pendant un séjour qu’il fit & Bruxelles, et malgré qu’alors son exdeution ait
été déclarée impossible, le gouvernement hollandais, pour satisfaire aux
sollicitations de lindustrie et du commerce , se fit reproduire cc méme projet
qui fut de nouveau bientdt abandonné et remplacé par celui & moyenne
section , dont le sicur Nicuwenhuysen se rendit adjudicalaire , le 6 mars 1826,
pour un terme de Lrente-quatre années, y compris les cing années pendant
lesquelles les conslructions devaient étre achevées. Cette adjudication fut
approuvée et devint définitive le 6 mai suivant.

L’art. 1°" du cahier des charges de Pentreprise détermine le tracé du canal.
(Voir page 11 du recuesl des picces.)

En exécution de Fart. 29, le syndicat d’amortissement sengagea, par un
contrat du 12 septembre 1827, & avancer au coucessionnaire une somme de
quatre millions de florins, &Tintérét de 4 4 p. °/,. Ces intéréts devaient prendre
cours, pour chaque somme partielle avancée, & partir de la date des récé-
pissés.

Les quatre millions devaient étre fournis au concessionnaire enm quatre
années , par paiemens de 1,000,000 florins chacun, dont le premier ne devait
se faire quaprés justification, de la part du concessionnaire, par un certificat
de l'ingénieur 4 ce commis, de ce qu’il avait exécuté pour 400,000 florins de
travayux , et les aulres successivement aprés avoir fait conster de la méme
maniére , et chaque fois, d'une dépense nouvelle de 100,000 florins.

Il n’est aucun exemple, ni dans les temps anciens, ni dans les temps
modernes, de grande canalisation entreprise donl I'exécution n’ail donné lieu
a des travaux imprévus et imprévoyables.

L'exécution du canal de Charleroi cependant fut commencée et poursuivie
avec célérité et plein succés jusques vers la fin de 1829 ; mais alors une
partie du passage souterrain percé dans la montagne, 2 Bestrefaite, au seuil
de partage, entre les versans de la Senne et du Piéton, s'affaissa & tel point que,
sur une longucur de 70 A 80 métres, la navigalion étail devenue tout-a-fait

(1) Lart. 10 du cahier des charges porte cependant que les concesséonnaires ne pourront,
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mmpossible. Les  concessionmaires s'adressérent au  gouvernement pour eu
oblenir une avance extvaordinaire deslinde & couvrir les frais en plus que cet
accident imprévu leur occasionnait, et aussi pour en obtenir comme indemnilé
une prolongation de concession.

Par arrété royal du 12 janvier 1830 il leur fut accordé unc avance
extraordinaire de 200,000 florins, & valoir sur les 4,000,000 flovins que le
syndicat d’amortissement s’¢tail engagé & leur avancer. Cel arrélé passa sous
silence et ne stipula absolument rien relativement & la demande de prolon-
gatlon de concession. Toutefois, il résulte d'vne lettre en date du 25 janvier
1830, adressée & M. linspecteur du Waterstaal, chargé en chef de la direction
des travaux, que M. Padministrateur Bwyk a fail connaitre, gu’en ce quz est
de celte partic de lo requite des concessionnarres , Sa Majesté a fart observer
aw département, que le décision & prendre sur celte demande ne dépendra pas
wunequement du montant des depenses extraordinaires que les concessionnaires
ont di faire, par suite d’accidens vmprévus , mais pariicwliérement awsst e
montant des revenus du canal, en comparaison de Uestimation qui en a dié
faite, pursque, dans le cas owls présenteraient un résultat plus aveniageur
que les calowls primitivement fuds, les dépenses ewtraordinaires pourront
peut-ttre enticrement ow en partie étre compensdes par le swrplus de ces
revenus.

Un arrété ministériel du 31 aoitt 1831 inslitua une commission d’ingénieurs
qui fut ehargée de procéder a la vérification, sur les lieux, des motifs qui
avaient donné naissance aux diverses réclamalions adressées au gouvernement
par la société concessionnaire. ‘

Cet arrété fut motivé sur ce que le bul de ces réclamations élait d'obtenir
le paiement des travaux exdeuilés, ou des terrains et bitimens acquis qui
n'avaient pas été spécifiés dans les cahiers des charges , devis, plans el actes de
concession ; sur ce que lesdits lravaux el acquisitions avaient eu lieu sous la
direction des agens du gouvernement chargés de la surveillance , ct enfin sur
ce qu’il paraissait utile de régler, d’ane maniére, équitable, les indemnités aux~-
quelles la société concessionnaire pourreit avoir droit , comme aussi d’établir
les principes & apres lesquels 4l seradt statud swr lewrs réclamations.

Par l'art. 4 de cet arrét$, le classement des diverses espéces de travaux exé-
cutés en plus fut établi comme suil :

1o Travaux exécutés par suite d’'autorisation de Vadministration ;

Do Idem sans autorisation, mais reconnus indispensables;
3° Idem dans lintérét privé des concessionnaires ;
4 Idem prévus au devis, mais dont 'exécution avait donnélieu

a des changemens dans les moyens ou modes indiqués par le devis.

D’aprés le méme art. 4 la commission devait aussi constater la contenance et
la valeur des terrains ou batimens dont 'acquisition n’avail pas été prévue,
mais avail ensuile cependant él¢ jugée nécessaire.

Aprés une visite des lietix , qui se prolongea pendant plusieurs jours, cette
commission présenta son rapport au ministre le 8 novembre 1831. Il nlest
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velatif quiaux Leavaux extranrdinaires, el nous n’y avous rien vu qui concernat
Ies acquisitions imprévues dont nous yenons de parler,

On y coustate d’abord que les réelamalions des concessionnaires portaicnt
alors sur les objets suivans :

4 Pour aqueducs et buses sous le canal, construits en plus, une indemmnité
de. . . . o o . . . . . . . . . . . 46,078 28

B Pour ponls et ponceaux sur le canal et la riviére. . . . »

C' Pour vofite souterraine , ponl el déversoir & Lembeek. « » 16,615 20

D Pour perecement du souterrain a Betterfoule, el accessoires. » 454,245 86

Lors dune premiére visilte on admil la nécessité el Iimpréva de tous les
ponts , aguediies el buses exéeulés e plus, & exception de cing buses et du
pout fixe d’Askempont, a I'égard desquels ourejeta les réclamations des conces-
sionnaires, par le molif que la construction de ces ouvrages avait eu lieu dans
Vintérét méme de eces concessionnaires. On reconnut en outre que les pre-
miers avaient Lous ¢1é exéeuléds par ordre de Padministration, et que les or-
dres donnés allaient étre régularisés lorsque la révolution élait survenue.

Dans une autre visite on reconnul gu'a Lembeek la volite souterraine, le
pont el le déversoir navaient ¢1é exécutds que pour salisfaire au eahier des
charges, el par suile cetic prétenlion ful aussi regardée comme m'élanl pas
fondde.

La commission d’ingénieurs pul s’assurer aussi ( ce sont les termes du rap-~
port) que le mode prescrit au devis, pour la construclion de la voiite souter-
raine du bief de partage, au moyen d'un cinlrage mobile , avail dit néeessai-
rement élre abandonné, enraison des difficultés insurmontables qui étaient
résuliées de la nature méme du terrain, '

D’autres modes avaient ensuile été essayés, mais sans succés; on dut se
résoudre, sur Pavis de Tingénieur, & cxécuter ce travail 4 ciel ouvert, dans
cerlaines parlies; et enfin,au bout de cingannées pendanl lesquelles la méthode
d’exécution changea vingt fois avec la mature du terrain, on parviat & une
exdcution compléte, mais ce ne fut pas sans d’énormes dépenses en pure perte,
failes par les concessionnaires.

Aprés s'étre fait donner des renseignemens & cet égard, on estima globable-
menl combien était fonddée ici la réclamation des concessionnaires.

En résumé, la commission ful d’avis, dans son rapport, quily avait lieu
d’indemniser les concessionnaires du chef des travaux suivans :

1o Pour travaws exécutés par swite d’awtorisation de la part de U adminis-
tratzon .

Pouceau sur la Senne, au chemin de Nivelles a Soignies, et pont fixe sur le
canal de Ruisbroeck. . . . . . . . . . . . . f. 11742 93
Q0 Pour travaus exdoulds sans autorisation, mais recorn-
nus indispensables :
4. Ponts et poncecaux cxécutés en plas sur un simple
ordre de lingénieur et par force majeure. . . . . . » 53,252 95
A reporter . . fl. 64,995 83
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Report. . . fl. 64,095 88
B. Aqueducs et buses sur le canal, commandés par les
localitds et pour éviter des inondations. . . . . . . » 40,576 29

30 Pour travausz prévus aws devis, mais dont Il constrie-
tion @ donnd fiew d des moyens d'exéeution non prévus aw
dovis :
Percement dn souterrain au bief de pariage, a Beslre-
faite (1) . . . . . . . . . . . . . . . . » 381,120 10

Total. . . {l. 486,692 27

Le ministre de l'intéricur ne crul pas pouvoir adopler les conclusions du
rapport de la commission d’ingénieurs, sans avoir préalablement consulté de
nouveau sur les divers points de droit que présentaient les véclamations des
concessionnaires.

A un premier mémoire a consulter Pavocat de 'administration avait répondu
par de longues considérations que nous ne pouvons développer ici, mais dont
les conclusions ¢laient les suivantes :

QUESTION. — Zes concessionnaires sont-iis fondés ¢ réclamer une
indemnité pour excédant de dépense au souterrain?

« Evidemment non, vu que le caractére du conlrat et tous les articles des
» conditions , nolamment les art. 10 et 11, se réunissent pour résoudre la
» question négativement ; va encore que le roi Guillaume , auteur de la con-
» cession, a laissé lui-méme un précédent qui doit éclairer le gouvernement
» actael, et ce dans P'entéte méme de son arrélé du 12 janvier 1830, ou il
» affirme qu’a cette époque les concessionnaires ne demandaient pas d’indem-
» milés, se bornant & ce qu’il leur fil fait un avance extraordinaire de fonds
» sur les qualre millions ; cela ¢tait naturel, car avec Fauteur de la concession
» il ne pouvait y avoir lieu a déviation; d’on il suit, dit le conseil , & Pévi-
» dence, gquaujourd’hui les concessionnaires ne sent pas plus fondés qu’alors.

» Enfiny la consultation dalée de juin 1832, et par conséquent postérieure au
» rapport des ingénieurs, sappuie sur ce que dailleurs le gouvernement se
» trouve avoir rempli tous ses engagemens quelconques envers les concession~
» paires, comme ils le disent eux-mémes dans leur requéte du 2 janvier 1832.

» Yenani ensuite & une aulre question dont il sagira plus loin, celle relative
» & une indemnité pétitionnée par les concessionnaires, du chef de la diminu~
» tion des droits de navigalion, diminution sollicitée par eux-mémes pour
» étre en rapport avec le canal d’Antoing, le conseil soutient que cetle

Y

(1) Dans cette somme de fl. 381,120-10 lingénieur du gouvernement a compris 42,337 1.
80 cents pour intéréts, 4 raison d’avances prétendués, tandis que le roi Guillaume, par son
arrété précité du 12 janvier 1830, avait accordé, pour U'exécution de ces mémes travaux et
sans rien préjuger quant aux indemnités, une avance extraordinaire de 200,000 f1. Il y aurait
donc lieu, danstous les cas, dene porter ici, en supposant que ce chef d’indemnité soit adruis,
que tout au plus fl. 358,752-60,
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» demande west nullement fondée en droit; mais il ajoule qu'il y a ici & consi-
» dérer que le maintien des droits aurait 1uiné a la fois le camalet le distriet
» houiller de Charleroi. »

Par une deaxicme consullation, trés longuement motivée ot datée du 20 aofit
1832, M. lavocat de Padwministralion arrive aux conclusions oj - aprés :
« Que s'il demeure toujours veai de dire , comme il a fait dans son premier
» rapport préalable & la mise en demeure des concessionnaires du canal, que la
» concession envisagée comme contral csg de sa nalure aléaloire, il faut cepen~
» dant résoudre les questions de dépense qui en dérivent , dans le sens le plus
» conforme a I'équité el a la probilé nalionale, a quoi le gouvernement est
» déja plus ou moins engagé cnvers les concessionnaires, par un arrété du pré-
» cédent ministre de lintéricur, du 31 aotit 1831, qui, sans concéder un droit
» nouveauw aux entreprencurs du canal, sans faire cn leur faveur aucune
» reconnaissance posilive, a cependant déja adwis , comme point de départ de
» Pappréciation de lewrs réclamations, que lewr but dtadt d'oblenirde paie-
n ment de travaur exéoutds, ou de lerrains el bdtimens acques qul 1w avatent
» poent éte speeifids dans les calilers des charges, devis , plans el actes de con-
» concession, et que ces travaux exécutés el les acquisitions des terrains dont
» il s'agit ont ew liew sous la direction des agens de Uadministration , chargés
» de la surveillance des travaux; arrélé pleinement exéculé par la commis-
sion qu'il inslitue pour réyler d'une maniére équitable los indemnitds auw-
» quelles la socvdte concessionnaire pourrazt avorr droit, laquelle commission,
» sans aucune réserve de sa part ni de celle de l'administration , a accompli
» cetle mission par la visile du canal sur toute son étendune, et Pappréciation
» des indemnités , a Uintervention des concessionnaires , vis-a-vis desquels , sur
» des antécédens aussi posilifs, il serail forl difficile el peut-étre peu convenable
» de chercher & revenir.

~

b

g

» Qu'enfin tout ce qui ne serait pas compris dans les irois catégories de
» dépenses reconnues devoir élre & la charge de PEtat, par le dil arréié
» ministéricl, devrail rester & charge et pour cowpte des concessionnaires. »

Le canal fut terminé le 1°* mai 1832, ainsi qu’il conste d’une dépéche de
M. Finspecteur Vifquin; mais des infiltrations considérables se sont alors
déclarées , cl la navigation ne put avoir lieu.

Par sa dépéche du 4 septembre 1832, M. le ministre de I'intérieur enjoignit
a M. Tinspecteur des ponts-et-chaussées de réunir de nouveau, le plutlot
possible, la commission nommée par le susdit arrété du 31 aohit 1831, a
Peffet de vérifier 'étendue el les causes des infiltrations , et de constater quels
sont les ouvrages fails ou & faire , ainsi que 'évaluation des dépenses que ces
travaux ont dii ou doivent nécessiler, sans préjuger néanmoins sur les pré -
tentions qu’on pourrait faire valoir & une indemnité de ce chef.

Dans ses développemens des motifs du projet de loi qui nous occupe,
M. P'tnspecteur fait connaitre que le canal étant creusé sur des licues entiéres
dans le calcaire , le schiste et le gravier, malgré tous les soins donnds a la
formation des digues, il se manifeste de telles infiltrations , surtout dans les
déblais, que I'emprise dans le canal de toutes les eaux disponibles de la vallée
devint insuffisante , et qu'il y avail impossibilité de navigation réguli¢re et du
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tirant d’eaut voulu par le cahier des charges, quoique le canal fisi établi dans
fes termes du devis. Force ful donc de couvrir les parois intérieures de ces
parties du canal d'unc couche de béton.

D'aprés un élat approximalif, rewmis par M. lingéniear & Ia commission , les
dépenses en bétonnage sont évaludes & 112,981 fl. ; mais on explique par une
note que cette somnme sera néeessairement dépassée de beaucoup, el que, pour
ne pas engager PEtat trop loin, il avail été néeessaire de sarréter a une cor-
taine limile au-deld de laquelle il ne serait plus vien alloud de ce chef aux
concessionnaires. Cetle limile a été fixée & 120,000 1. (1), dit M. Pingénicur
el on aeu le soin d’insérer dans la Lransaclion une disposition qui oblige les
concessionnaires , sans pouvoir réeclamer aucune nouvelle indemnité, a lexé-
culion enlitre du bélonnage dans toules les parties du canal ot il serail jugé
nécessaire.

Ainsi que nous y avons déji fait allusion plus haut, des réclamations lendant
& obtenir la réduction des droits de navigation furent adressées au gouverne-
ment, dans intérél du commerce, et par les concessionnaires.

Un arrété royal du 17 septembre 1832 fit droit & ces réclamations. Le droit
de 1 fl. 70 par tonneau, pour tout le parcours du canal, ful réduital A 45, et

1l fut stipulé que la réduction serait proportionnelle pour les distances moin~
dres, et les droils moins élevés. Le remboursement de la différence de recette

résullant de cette réduction au préjudice des concessionnaires se fera, dit
lart. 3 de l'arrété , par une relenue équivalente sur la somme annuelle due par
ces derniers en remboursement des sommes avancées pour faciliter la con-
struction du canal.

Enfin, par I'art. 4, le Roi se réserve de modifier ou de rapporter Parvélé au
besoin.

Quoique cet arrété soil évidemment entaché d'inconstitutionnalité, il parait
résulter des circonslances dans lesquelles il a été rendu, ¢t des considérations
du conscil dont nous avons rapporté ci-dessus une partic de la consultalion ,
que cest ici le cas, ou jamais, d’'accorder a cel égard au ministére un bil
d’indemnité, vu qu’il parail avoir é1é porté pour empécher la ruine & la foisdu
canal et du district houiller de Charleroi. Toulefois nous pensons que Larréié
aurait dtt étre soumis, pour éire converti enloi, A la premiére session qui a
suivi le 17 septembre 1832, joar ou le Roi I'a signé.

Les talus et berges du bief de parlage furent exécutéds, dit M. Iingénieur,
dans ses, développemens des motifs , comme le prescrivait le devis; mais les
terrains des hautes berges, posés par la nature sur des bancs de pierres
recouvertes de terre glaise glissante, placés bien au-dessous du fond du canal,

4

(1) Nous devons faire remarquer ici que si les concessionnaires sont fondés en droit a recla-
mer les frais de bétonnage, il n’appartient pas au gouvernement de fixer des limites, et que s'ils
ne sont pas fondés il ne lui appartient pas davantage de concéder uue indemnité, Il sera
d'ailleurs démontré ci-aprés que les infiltrations sont dues & Vimprévoyance et ala parcimonic
des concessionnaires eux-mémes.
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plissérent sur ces couches onctucuscs , souleveérent le fond du canal en entra-
vantla navigation, et le fermérent méme tout-a-fait en se joignant par le pied.

Saivant une note de M. Vingénienr , le colit de la totalité des travanx fails
jusqu’a ce jour, pour obvier & ces éboulemens, s'éléve déja 4 la somme
de 49,900 {1., et il fandra encore au moins dépenser 70,000 {I., dans les 3 ou &
anndes qui vont suivre, pour exdculer les ouvrages de cette espéce, dont dés
aujourd’hui-la nécessilé est démontrée.

Au moment de la révolution, tous les travaux du canal durent &tre aban-
donnés subitement, et tout le matériel d’exéention, ainsi que quanlité de
maiérianx restérent éparpillés sur de grandes étendues, et furent en partie
perdus.

Les habitans de quelques communes commirent des dégradations en se
frayant des chemins & Iravers les ouvrages , et les travaux de terrassement
subirent des dommages par lirruption de eanx.

Tout le personnel resta inactif; le dommage ful Lrés grand, et M. Pingénieur
affirme qu'en estimanl cetie perte des concessiounaires & 8,000 1., il n’a pris
en considéralion que ce qu’il a pu en voir lui-méme.

Le méme ingénicur évalue ensuite a 12,000 {l. les pertes éprouvées par les
concessionnaires dans les premiéres années de la révolulion, par suite d’inter-
ruptions et retards de paiemens relativement aux sommes a leur avancer par
le gouvernement qui avait remplacé pour eux le syndicat d’amortissement. 11
ajoute que ce chiffre de 12,000 fl, ne comporte pas méme le § de la perte
réelle.

Les achats de terrains ou indemnilés a faire ou a payer par les concession-
naires sont caleulés au devis estimalif général comme suit :
1o Pour la construction du canal el le redressement des riviéres,
@. Prairies, bois el lerres labourables,
environ 40 bonniers & 1200 florins,
87 » 1750
364 » 2000
Ensemble 491 bonniers 37 perches 61 aunes 83 . . . fl. 928,931 22
b. Propriétés balies & acquérir ou i indemniser . . . » 142,000 00
20 Pour rigoles, réservoirs, étangs el prises d'eau,
. Terres labour ables, un peu plus de 8 bonniers, & 175011,
p rairies, prés de 123 bonniers, a 2,000. Ensemble 131 bon-

niers 68 perches 70 aunes. . . . . . . ., . . . » 261,182 38
b. Indemmités. . . . . . . . . . . . . . 9 » 18,000 00
‘Total. . . #f. 1,350,113 60

Les prix de ces terrains ont €Lé ¢aleulés au devis comme moyenne valeur de
tous les cas particuliers avec tous les accessoires, ¢’est-a~dire pour placement
du canal et de ses francs-bords, pour les emprunits de terres, remblais,
dépots de déblais, et enfin pour toute espéce d’'occupation momentande.

La cession absolue et définitive de ces terrains n’élait obligatoire que
relativement au placement du canal et de ses francs-bords; aussi ceux-ci
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furent~ils tous acquis au nom et pour le gouvernement, tandis que ceux pour
tont autre usage ne furent le plus souvent acquis gue conditionnellement.

M. Pingénicur termine sa nole relative aux démils que nous venons de
donner, en disant:

« On ne peut pas plus entrer en compte de clerc-a-maitre pour ces terrains
» que pour les oavrages repris au devis, car alors il v’y aurait plus de forfait
» pour les {ravaux repris au projet. Ce serail remelire toute Pentreprise en
» queslion; Pintérél du ledsor ne pourrait en accepter les résultats. »

Nous devons toutefois faire observer qu’il résulte d'explicalions donndes
depuis, qu'en se servant ici de Pexpression forfazt, M. Pingénieur n’a entendu
Pappliquer gquwau cotit des ouvrages décrits au devis el non a la qualité, aux
dimensions ou & Pespéce de ces ouvrages.

Par suile de la séparation de la Belgique de la Hollande, le tlonnage des
transporls opérés sur le canal est considérablement diminué, dit M. lingé-
nienr, dans ses développemens des molifs de la transaction. Il évalue a 80,000
au moins le nombre de touneaux de charbon qui marcheraient en plus sur le
canal, sl pouvail enlrer dans les caux hollandaises, ce qui, a raison de
111. 70 cents le tonneau, dlablirait encore unc perle annuelle de 136,000 {1.
que les concessionnaires auraient essuyée par force majeure, ct donl il y aurait
lieu pour eux d’éire indemnisés par IElat, seul respgnsable du fait de la sépa-

-

ralion de la Hollande.

Lors de T'étude du projel de canal on reconnul que des embranchemens
vers les charbonnages du levant de Mons doubleraient son ulilité. Dés-lors
leur exécution fut arrétée en principe. Un projet el un devis estimatif furent
' soumis au ministre de intérieur, le 12 oclobre 1832, et le cahier des charges
de I'entreprise fut arrélé et approuvé le 11 seplembre 1833. Les embranche-
wens vers Houding et Marimont, avec leurs complémens en chemin de fer
jusqu’a la route charbonni¢re de Roeulx a la Chapelle-Herlaymont, devaient
rejoindre le canal principal a Seneffe.

Ladjudication de Ia concession de ces embranchemens eut lieu le 11 octo-
bre 1833 . et les concessionnaires du canal principal furent les seuls soumis-
sionnaires. L'entreprise leur ful adjugée, sauf Papprobation ministérielle,
pour le terme de 90 anndes et aux prix de péage maxima stipulds & lart. 36
du cahier des charges modifi¢ par arrété du 10 octobre 1833, et consignéds
dans la soumission des concessionnaires, savoir : pour embranchement entre
le canal principal et la grande route charbonniére de Roeulx a la Chapelle-
Herlaymont, au prix d’'un frane par tonneau, et pour l'embrancheinent, dit de
Marimbont, au prix de 75 centimes par lonneau.

Mais celle adjudication n’ayant jamais été approuvée, on pense qu’aujour-
d’hui ni le gouvernemenl ni les adjudicataires ne sont plus liés aucunement en
ce qui la concerne (1).

(1) On n’approuva pas I'adjudication parce que le concessionnaire du canal principal, qai
s"était seul présenté, n’avait consenti a se rendre adjudicatnire qu'autant que la concession
de 90 ans serait convertie en une concession & court terme.

3
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Par pétition adressée a la Chambre le 23 mai 1834, soixante sociétés honil-
léres du bassin de Charleroi ont signalé les dommages quapporterait a indus-
trie et au trésorVapprobation royale de ladjudication desdits embranchemens.

Des contre-pétitions ont été adressées a la Chambre , une du 8 et Vautre du
20 juin 1834, par onze propriétaires ou socidétés houilléres du levant de Mons.

Rapport sur ces diverses pétitions a 616 fail dans la séance du 15 novembre
deruier, et nous nous bornerons par conséquent i en présenter ici succincte-
ment Panalyse.

A Uappui de leur demande, dit Phonorable rapporteur, M. Berger, les
premiers pétilionnaires exposenl que leurs dtablissemens ont déjd tant de
peine a se soutenir, el que la construction des embranchemens , en avantageant
les houilléres du cenlre, aurait pour eux les conséquences les plus ficheuses.

Nous devons faire observer ici que la Chambre a depuis lors re¢u une
pélition du ddistrict houiller de Charleroi, tendant & obtenir une angmentation
de personnel pour son tribunal. Cetle demande est fondée sur le grand déve-
loppement industriel de ce district, et les causes de ce développement, qu’on
signale, sont les débouchds qui furent eréés & laide de diverses constructions
formant de nouveaux moyens de communication , et notamment & Paide du
canal dont il est ici question.

Depuis un temps qui' est trés rapproché, dit ’honorable auleur de la
proposition prise en considération par la Chambre, dans sa séance du 6 de ce
mois , Findustrie et le commerce de Charleroi ont éprouvé un accroissement
considérable ; les clouteries , les verreries, la forgerie ancienne, la forgerie au
nouveau sysiéme, c'est-a-dire celle qui emploie le coack pour la manipulation
du fer, les houilléres, enfin, onl marché & pas de géant dans la carriére indus-
irielle. Cette progression est établie dans les tableaux statistiques ajoutés a la
pétition du barreau.

La question dulilité générale que présente la construction d'embranchement
sur Houdeng et Marimont, ne nous a donc pas paru de méme faire le moindre
doute en principe, indépendamment des avantages particuliers qui doivent en
résulter pour les autres hassins houillers.

Si la trop grande facilité de concurrence accordée i lindustrie étrangeére,
sur notre marché intérieur, est nuisible aux vérilables inléréts généraux du
pays, lorsque Pétranger ne permet pas lui-méme celte espéce de concurrence
sur ses propres marchés, il n’en est pas moins vrai que la concurrence entre
les industriels indigénes ne peui jamais, celle-la, que profiter au pays. Puisque
le canal principal a produit d’aussi heureux effets que ceux qu'on nous.signale
pour le bassin houiller de Charleroi, pourquai refuscrait-on a un autre district,
non moins intéressant, de prendre sa part dans les bienfaits el la protection
qui doivent enrésulter pour sonindustrie a lui en particulier et pour le pays en
général. Car enfin toule mdustne, quelle que soit la partie du pays ot on la
pratique, intéresse tOuJOUPS vivement le pays lout entier.

Drailleurs , Messieurs, on ne sest décidé a metire des embranchemens en
adjudication qu'aprés une enquéte solennelle dans laguelle oni été entendus
les délégués des provinces du Brabant, d’Anvers, de la Flandre orientale, du
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Hainaut et des diverses localités plus spécialement intéressées pour ou contre
leur conslruetion.

Aprés cel exposé préliminaire des faits qui ont précédé la présentation du
projet de loi, nous arrivons & Pexamen de ce projet en lui-méme.

Votre commission, Messieurs, y a trouvé une question principale a résondre,
savoir :

La convention die 6 novembre 1834, entre lo minisire de Uintdriewr, d’wune
part, el les concessionnaires die canal, d’awtre part, est-olle utile of bien concie
dans les interéts de ' Etat ?

Celte question se subdivise naturellement dans les quatre que nous allons
successivement trailer.

1 QUESTION., — Les endemnatés que véclament les concessionnazres
q ’
- quant au canal principal, sont-elles fondées en droit ef en équité 2

Nous devons d’abord faire observer, plus particuliérement que nous ayons
déja fait ci-dessus, que les développemens des motifs de M. linspecteur des
ponts-el~-chaussées, du 5 décembre 1834, ne sont nullement d’accord, en ce qui
concerne celle question, avec 'exposé des motifs de M. le ministre de Vintérieur,
a Pappui du projet de loi qui a é1é présenté le 24 novembre 1834, et par con-
séquent antérieurement aux développemens de M. linspecteur. On voit en
effet, aux pages1, 2 et 3 de ce dernier document, queM. I'ingénieur fait entrer
enligne de compte, dans ses calculs relatifs aux avantages qui selon lui doivent
résulter dela transaction du 6 novembre, pour 737,000 fl. de travaux extraor-
dinaires qui donneraient lieu A des indemnilés de la part de I'ftat envers les
concessionnaires, tandis qu'aux pages 2 et 3 de 'exposé des motifs du ministre,
celui-ci affirme n’avoir pris en considération que pour 486,692 fl. 27 ¢. de
travaux de cetle espéce, savoir : 381,120 fl. 10 ponr percement du sonterrain
et 105,572 fl. 17 pour ouvrages non spécifi¢s au devis.

Il résulte nécessairement de celte observation que, bien que dans Fopinion
de Pingénieur qui a fait les calculs de la transaction, le montant des indemnités
équitablement dues serait de 737,000 fl., M. le ministre en a rejeté prés
de la moitié, ct par suite nous ne pouvons que nous étonner de ce que cepen-
dant Ton vient encore, aprés ce rejet, faire enirer en ligne de compte ces
indemnités rejetées auxquelles les concessionnaires paraissent du resle avoir
renoncé eux-mémes, puisqu’on voit, i la page 48 du recueil de piéees, qu'ils ne
portent dans leur lettre du 10 novembre 1833 (ot ils forment le chiffre total
de la valeur actuelle de leur concession) que 486,000 fl. pour travaux extraor-
dinaires.

Nous n'aurions donc nullement a nous occuper de lexamen en détail du
mérite des diverses réclamations des concessionnaires, que P'on nous annonce
avoir été faites et que M. lingénieur du canal trouve fondées; mais afin qu'on
ne puisse nous reprocher d’avoir négligé la moindre investigation, nous avons
cru cependant devoir les discuter.

Vous avez vu, Messieurs, par I'exposé qui précéde, que toutes ces réclama-
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tions onl ¢té trouvédes non fondées en droil par M. I'avoeat de Padiinistration ;
wais qu'il a paru & cet avocat résulter des divers arvétés et derits y relanfs,
tant de cenx gui sont émanés de Padministration du Waterstaat, sous le précé-
dent gouvernement , que de ceux du gouvernement actuel, que la probité
nationale commandait  d'allouer aux concessionnaires plusieurs de ces
indemnités.

M. Fingénicur divise les réclamations des concessionnaires en deux caté-
gories distinctes ; 'une renferme les indernités résultant des travaux , el Pautre
est relative aux revenus du canal.

Premiére catégorie.

1° Travaux extraordinaires pour le percement du souterrain,

a Bestrefaite. . . . . . . . . . . L . 381,120 10
20 Bétonnage fait pour obvier aux infiltrations survenues. . 120,000 00
3o Réparations des éboulemens survenus aux haules berges. 110,000 00
4o Ponls et aquedues exéeulésenplus. . . . . . L 105,572 138
B° Dégats dans les travaux et pertes de watériaux, par suite

des combats de la révolulion ; intéréts perdus pour les conces-

sionnaires en raison des relards de versement. . . . . . 20,000 00

Total. . . fl. 736,692 27

Devxieme catégorie.

i* Remboursement a faire par I'Etal aux concessionnaires, en vertu de
Parrélé du 17 seplembre 1832, de la dilférence de recetie résultant de la
réduction des péages (réduction qu'ils prétendent aujourd’hui étre a leur préju-
dice) , au moyen d’une retenue équivalente accordée par le méme arréid aux-
dits concessionnaires , sur les annuités dues par ces derniers en remboursement
des sommes avancées pour faciliter la construction du canal. M. lingénieur
du gouvernement évalue celle retenue annuelle sur un lonnage quil suppose
étre de 250,000 tonneaux; le droit primitif étant de 1 fl. 70 c., et celui actuel
de 141. 45 ¢., pour tout le parcours du canal, il en résulte, selon lui, une
différence de 25 cents, et pour 250,000 tonneaux un remboursement annuel
afarede. . . o . . . . . . . . . .. A 62,500 00

20 Indemnité pour transporls sur le canal perdus par suite
de la séparation de la Hollande.

On a dit, selon M. I'ingénieur, aux concessionnaires: « Faites
» cetle grande entreprise et vous durez le produit des transports,

» plus spécialement ceux pour I'exportation (1).

La dépense, ajoule-t-il, esi faite sous Pempire de cette pro-
messe qui doit étre tenue autant que possible ; il croil ce titre &
indemnité au moins équitable, et il estime qu'on doit la cal-
culer sur le pied de 80,000 tonneaux, 4 1 {I. 70 ¢. par tonneau,
d'ou résulterait donc une indemnité annuelle, aux concession-

naires, de. . . . . . . . . . . . . . . . fi. 136,000 00
Total, . . fl. 198,500 09

{1) Ce dire ne se trouve justifié nulle part,
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30 Par suite de Part. 7 de la loi du 1o mai 1834, relatif au chemin de fer,
il sera apporté de nouvelles réductions aux péages; M. Pingénieur ne fait
aucune évaluation a cet égard, et porte ce chef d’indemnité ici simplement
POUT MEMOITE.

Enfin, faisant remarquer gue Fannuité due par les concessionnaires au gou-
vernement est de fl. 260,060, M. Pingénieur croil guon peut estimer, d’apreés
les trois chefs de diminution ci-dessus a opérer sur cotte annuité, que celle~ci
se trouvera bientot réduite & moins de 100,000 florins.

Ainsi, il y aurait, selon les prévisions de M. Vingénieur du gouverncment ,
d’'une part une indemnité totale de 737,000 f1. { somme ronde) & payer une
fois , et d’autre part, réduction de annuité a 160,000 florins.

Yotre commission, Messicurs, a cru devoir se livrer a Pexamen de toutes les”
différentes parties des calculs et considéralions présentées par l'adminis-
tration.

En terme général elle a d'abord été unanimement d’avis, avec M. Favocat de
I’administration , qu’en drozt les réclamations des concessionnaires n’étaient
pullement fondées. Sous le rapport de Uéquité, elle a émis les considérations
suivantes :

Premaére catégorie d'indemmnaté.

La discussion a été fort longue a cet égard.

« On a soutenu d'une part qu’il n’y avait de fondées en équité que les
» indemnités pour travaux extraordinaires en plus et non compris au devis;
v les art. 10, 11, 19, 22 et 23 du cahier des charges ont paru trop formels
» pour qu’il en phit étre autrement. M. Padminisiratcur du Waterstaat, Ewyk,
» par sa lettre du 25 janvier 1830, reconnail que si les réclamations du con-
» cessionnaire qui demande une prolongation de concession, comme indemnité
» pour travaux ayant cofité plus que Destimation, étaient reconnues étre
» fondées , il y aurait alors au moins lieu a lui décompter, par compensalion,
» ce que des travaux compris au devis peuvent lui avoir colité en moins.
» Il y a eu des travaux de cette derniére espéce, a affirmé un honorable
» membre ; il est A ma counaissance personnelle, a-t-il ajouté, que les pieux
» et les palplanches qui ont servi a la fondation des écluses sont en bois
» de hétre, bien que d’aprés le devis ils auraient du étre en bois de chéne.
» Les dimensions des écluses et des bois oni aussi é1é diminuées par auto-
» risation donnée dans 'exécution. Les grandes écluses ont été portées en
» compte & 16,000 fl., les petites & 14,000 {1., tandis quil y en a qui n’ont
» cotité que 15 4 18,000 fr. On ne saurait préciser a quel chiffre total penvent
g'élever les diverses compensations a faire de cette espéce. Une enquéte seule
» pourrait faire arriver 4 une évaluation approximative de ces compensations ,
» et on regrette que la commission d’ingénieurs, chargée d'une espéce d’en-
» quéte a I'égard des travaux exéculés en plus, ou qui ont coQité plus que
I'estimation portée au devis, nait pas cru devoir porter ses investigations sur
» ce point important des compensations a décompter en faveur de I'Etat, et
» dont ils avaient Pindication dans la lettre méme de Padministrateur du
» Waterstaat. (Voir d’allewrs Uannewe L* R.)

» L'arrété du 12 janvier 1830 constate positivement que le gouvernement
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» hollandais, auteur de la concession, na reconnn ui le droit ni Péquité des
indemnilés demandées par les coneessionnaites. Il y a plus, il constate encore
» que ces derniers, cux-ménes, wayant pélitionnd Ia somme de 200,000 fl.
» quidditre d’avance eviraordinaire prise sur le préi de quatve millions, ont par
» 1A reconnule non fondement de leurs prélentions, en ce qui est des Lavaux
» qui leur ont colité plus gune Pestimation portée aun devis. Il est done incon-
» cevable, a-t-onajoulé encore pour combatire allocation de ces indemnités,
» que le gouvernement belge ail eru devoir dévier de la ligne de conduite
» toule légale et rationnelle que le gouvernemeni précédent, auteur dela
» concession, lui avail si bien et si justement tracée. Le ministre lui-méme
» annonce, dans exposé des motifs du projet de loi, n’avoir pris en considéra-
» tion que les 486,692 fl. 27 c. porlés au rapport de la commission dingé-
» nieurs; et cependant on voit, & la page 3 des développemens présentés par
» M. linspeeteur des ponts-el-chaussées, qu’il caleule, lui, sur 736,692 {1. 27 c.
» Quon nous explique cetle contradiction !

>

~

» Enfin, a dit I'honorable membre, avant d’'étre admis & éire indemnisés
» pour travaux extraordinaires, les concessionnaires auraient dit prouver qu’ils
» avaienl fait lous les travaux ordinaires prévus.

» On a répondu i ces diverses objections :

» Que bien certainement si, dans Pévaluation du montant des indemnités
» pour lravaux extraordinaires, on n’a pas pris en considération, pour le porter
» en déduction, le colit moindre des constructlions, par suite des moindres
» dimensions données aux ouvrages et de la permission accordée d’employer
» des matériaux de moindre prix, mais aussi bons peul-éire, que bien certai-
» nemenl alors le déeompte fait n’était pas juslc; mais aussi que Vauteur lui-
» méme de Pobjection , n’évaluant qu’a une somme peu importante le montant
» des déductions & faire de ce chef, il ne devait pas y avoir licu & s’y arréter,
» puisque, d’aprés les calculs faits pour la transformation de concession, il se
» trouvait de plus fortes sommes en résultat en faveur du gouvernement, et
» que la transaction n’est qu'une espéce de marché que Pon appelle vulgaire-
» ment coup rompu.,
» Quant aux articles 10 et 11 du cahier des charges, on a avoué qu’ils
étaient trop formels pour quon puisse allouer des indemnités du chef de
» travaux compris au devis, qui ont cotité plus que l'estimation des ingénieurs.
» Mais on a nié que les cing numéres mentionnds ci-dessus fussent autre
» chose que des travaux en plus de ceux déerits au devis, et on a conclu de ce
» que la régle renfermée dans lesdits art. 10 et 11 ne posait d'autres limites
» d’exclusion aux indemnités que celle de la description au devis, que dés-lors,
» par suite, on avait posé el admis le principe d'indemniser pour des travaux
non compris et non déerits au devis, »

Passant ensuite aux divers chefs d’'indemnités, on les a discutés chacun en
particulier.

)

—

~

™
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: Ne 1, f1. 381,120-10 c. powr percement de souterrain.

Quant au n° 1°r, un membre a pensé que le percement du souterrain était
un ouvrage prévu au devis, et que par conséquent Pindemnité n’était pas due,
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miéme en équité,. Quelques membres de la commission ont é1é d’avis que le
devis ayant, & la vérité, prévu ce percement du soulerrain, maisayant en méme
temps preseril le mode d’exdeuntion, il y avait équité, sinon droil d’indem-
niser de ce chef les concessionnaires, si ceux-ei, comme ¢’était le cas, avaient
¢té, sur la réquisition méme des ingénicurs ct des agens du gouvernement,
obligés de recourir & dantres moyens d’exdeution que ceux prescrits , el cela
apres avoir d’abord exéculd selon le devis et aprés divers aulres essais plus
ou moins coliteux el ruineux.

Volre commission , Messicars , a regretié que le rapport des ingénicurs ne
conlint pas des caleuls plus posilifs ¢t plus délaillés a cel égard. On a pensd
méne qu’il elit été utile qu’a mesure de Pexdeution des travaux exlraordinaires
le concessionnaire et Vingénicur du gouverncment eussenl tenu note cn double
des dépenses réellement faites, ce qui était d’ailleurs prescril par 'art. 14 du
cahier des charges (1). L'ingénieur du gouvernemen! devant rendre compte 2
ses supérieurs, et ceux-ci pouvanl le surveiller par des inspections faites a
Yimproviste , la commission dmgemeurs nommde par Varrété ministériel ci-
dessus mentionné , aurait pu alors avriver par une derniére vérification A un
décompte deﬁmtlf 5 clair, net et précis ; et nous ne pouvons nous empécher de
faire remarquer que les termes mémes de la letire ci-dessus mentionnée de
M. I'administrateur du Waterstaat Evyk, lui indiquaient assez 3 lni méme que,
dans Ie doute ou il était il y aurait lieu & indemniser ou non de ce chef les
concessionnaires , il devenait ndécessaire d’établir un bordercau de prix pour
les travaux faits en plus ou en moins, ct, par suite, dordonner aux ingénieurs
de toiser en détail tous les ouvrages fails, au fur el 3 mesure de leur construc-
tion, ce que, du reste, ils doivent avoir fait, du moins d’une maniére approxi-
malive, pour la délivrance des cerlificals nécessaires aux concessionnaires a
Peffet de percevoir les paiemens partiels du prét de 4 millions par le syndicat.
Nous devons encore faire remarquer que la commission d'ingénicurs n'a eu
d"autres documens de comparaison avec le devis primilif du percement du
souterrain, qu’un devis ci annexé (k#t. A), en regard duquel nous avons fait
imprimer l'estimation faite en premier lieu. On voit, & I'inspection seule de ces
deux documens comparés, que l'indemnité elle-méme de 381,120 fl. 10 ¢., pour
percement du souterrain, ne serail , & beaucoup prés, pas entiérement due en
équité, car la plupart des travaux mentionnés dansle devis du 8 novembre 1831
sont loin de résulter fous du changement du mode d’exécution preserit par le
cahier des charges. Ensuite il west pas inutile de faire remarquer ici de nou-
veau que dans cetle somme de 381,120 f1, 10 c. se irouve comprise celle de
42,337 fl. 50 c. pour intéréls, ce qui wa pas été autorisé et a dit étre surpris a
la- religion de lingénieur qui a fait Pestimation, puisque le concessionnaire
avail recu du gouvernement méme une avance extraordinaire et anticipde de

200,000 florins.

(1) Avt. 14, Les entreprenears devront toujours fenir un registre exact du nombre d’ou-
vriers & leur service, qu'ils devront produire & ingénieur chargé de la surveillance des tra-
vaux , chague fois qu’ils en seront requis. Ils seront tenus de lui donner tels renseignemens
qu’il pourrait lenv demander sur le degré d’avancement des travaux.
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Ne 2, (1. 120,000, bétonnage.

Un membre a soutenu encore ici quil n'était pas question de travaux non
prévus au devis, et que entrepreneur ayant vingt-neuf années de jouissance
du eanal, c¢’était antant dans son propre intérét que dans eelui de ’Kiat qu’on
avait empéché les infiltrations 5 un autre membre , sans méconnaitre que celle
opinion élait fondée en partie, a considéré que la forme et Vesprit de la con-
cession ne cousliluenl pas positivement une concession de l'espéce de celles
que Ton appelle 4 forfail; qu'en n’a pas dit aux concessionnaires : « vous ferc
un canal de telle largeur, de tel licant d’ean,y qui suivra tel tracé, et vous ré-
pondrez de Palimentation » , el que par suite on ne pourrail vouloir réparer
cette faute que Uon a commise, en prétendanl effectuer cette réparation au
préjudice des concessionnaires dont elle west vullement le fait, puisqu’ils se
sont bornés & accepter les conditions qui leur ont é1é offertes. On leur aurail
dil, selon ce membre : « vous exécuterez un canal dont la section aura tel
profil, dont les talus auront telle inclinaison ; » mais on n’a pas supposé la
possibilité d'infilirations, ct par suite on n'a inséré aucune clause de précaution
a cet égard dans le cahier des charges; enfin, a-t-il ajouté, Pentrepreneur a
exécuté comme on le lui avait commandé, et il n'était responsable que de cette
exécution conforme au devis.

Un membre a fait observer que les principales infiltrations, si non toules,
ont eu lieu non pas dans les déblais , mais dans les remblais qu'il a fallu faire
dans les terrains bas pour former les digues destinées & contenir les eaux
du canal. Aux termes du cahier des charges le concessionnaire devait acquérir
a ses frais, non-seulement les terrains nécessaires i Pemprise du canal, mais
encore ceux ou il fallait prendre les terres nécessaires pour en former les
digues. Il y avait, a dit ce membre, a c6té du tracé du canal , des prairies et
terres, fort élevées en prix, que dans le projet on avait cru pouvoir étre
utilisées pour cet objet; mais le concessionnaire a préferé prendre des terres
pierreuses et graveleuses, dans les terrains élevés, et par suite des infiltrations
se sont manifestées dans les digues qu’il en a formdes. Ce sont I des faits
qu’il est du devoir de ladministration de constater, ef certes s%ls ewistent,
loin d’étre des titres & indemnitd en faveuwr du concessionnaire, ils sont des
titres contre lui, puisque le retard de Uowverture duw canal est préncipalement
attribud a ces infiltrations.

Ne 3, fl. 110,000, réparations des dbowlemens, savoir :

49,900 pour travaur effectuds.
60,100 id. a effectuer.

Iei quelques membres ont considéré que les dépenses'pg)ur la maintenue
des hautes berges de partage, en 1832, 1833 et 1834, ont été faites, a ce
qu’il parait, sous la direction et avec une espéce de promesse d’indemnité de
la part de ladministration, Mais quant aux 60,000 florins pour travaux
encore a exéeuter, ils se sont rangés de lopinion d’un honorable membre
qui a soutenu qu’il ne s’agissait ici que purement et simplement de travaux
d’entretien , et que par conséquent il 0’y avait pas lien 4 indemnité, Deux
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membres onl pensé que Péquité commandait dallouer cette indemnité fout
entiére, parce que, dans leur opinion, 8'il y a eu des ¢boulemens, c’est que par
les sondes, qui sant le fait de Padministration, on avait mal reconnu la nature
du terrain, et que par suite on n'avait pas donné aux tlalus le degré dlincli-
naison convenable.

Pour combattre celte dernidre opinion il a été répondu que de la note
ci~annexée ({7t B ), fournie et paraphée par M. Pinspecleur des ponts-ct-
chaussées lui-méme, il conste que les éboulemens ne seraient pas provenus
du trop peu dinclinaison des talus des haules berges, mais pluidt et scule-
ment de la nature du sol sur lequel ces haules berges soutl assises , puisqu’on
w'indique pas, comme remeéde apporié, un chapgement dans les profils, mais
bien des pilotages et fascinages. On voil méme, dans celle note, que les dix
éboulemens répards en 1834 ont é1¢ occasionnds par les forles pluies de
Pannde 1833. 11 est de fail, el on ne saurail le nier, que pour ce qui est de
Pentretien, il y a eu véritable forfail de la part de Pentreprencur pour le
prendre enliérement a son comple. Lentrepreneur ne peul done élre admis
a faire valoir ce litre & indemnité, en prétendant, sous mille prélextes, que ces
éboulcmens sont dus & ce que les prévisions de lingénicur ont été plus ou
moins en défaut.

Neo 4, f1. 105,572-17, ponts et aqueducs en plus.

Cette indemnité a ¢té reconnue équitable en principe par tous les membres
de la commission.

Ne 5, 1. 20,000 dont 8,000 pour pertes et dégdts, par swuite de la révolution, et
12,000 pour pertes d’intdréis.

On arejeté les 8,000 {l. pour perte de matériaux et déghts commis par
suile de la révolution , non pas qu’en principe on ail pensé que les conces-
sionnaires ne soient pas fondés, peut~étre, a faire valoir ce chef d’indemnité ,
mais parce qu'il ne peut leur étre accordé de privilége , et que ce serait lear
en accorder un que de leur payer dés avjourd’huni une indemnité, tandis que
la Iégislature n’a pas encore statué sur le projet général d’indemnités pour
pertes et dégits résultant de la révolation (1).

En ce qui est des 12,000 fl. pour perte d'intéréts résultant des retards
apportés par le gouvernement belge aux paiemens a faire par lui, et stipulés
dans le contrat avec le syndicat d’amortissement, nous verrons plus loin
combien cette prétention est peu fondde, puisque, si les concessionnaires
avalent exécuté les clauses et conditions de leur conlrat , il ne serait plus resté
a leur payer, au moment de la révolution , que 400,000 fl. environ, tandis que
par suite des retards qu’ils ont apportés dans l'exéculion, ils se trouvaient,
au moment de la révolution, navoir fait que pour 2,900,000 fl. de travaux,

(1) D'ailleurs, accorder aux concessionnaires cette indemnité de 8,000 fl., ne scrait-ce pas
les récompenser en quelgue sorte du retard qu’ils ont apporté A I'exéeuntion des travaux qui,
conformément & l'acte de concession, auraient di élre & peu prés terminés A I'époque a
aquelle la révolution a eu Lien?

5
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et-que, par conséquent, c’est de leur propre faute que le gouvernement n’a
pu faire face de suite a une somme qui dépassait de 700,000 fl. celle qu’il
aurait seulement dit fournir si les concessionnaires avaient été arrivés au degré
d’avancement des travaux auquel ils auraient di étre parvenus d’aprés les
engagemens pris par eux.

Un membre a en outre objecté que si, dans le calcul des 27 annuités pour
servivr au remboursement des quatre millions, on a compté, comme on le
prétend, les intéréts des sommes partielles pour quatre années, on ne les a
bien certainement pas comptés pour la cinquiéme année ; et par suite, a-t-il
dit, il y a ici au moins compensatio n.

Devziéme catégorie.

Ne 1. Remboursement de la différence de recette, en vertw de Uarrcté dw 17
septembre 1832, fl. 62,500 par an.

En ce qui est du principe, plusieurs membres ont considéré que 'on ne
pourrait ici tirer aucune conséquence contraire aux concessionnaires , de ce
qu’ils se sont joints au commerce pour demander la diminution des péages,
vu qu’ils ne ont fait que dans I'opinion ou ils étaient et ou ils devaient étre
que cette démarche de leur part ne pouvait nullement leur enlever leurs droits
a étre indemnisés de ce chef. En effet, nous voyons, par I'exposé des motifs du
projetde loi (page 3), que la réduction du tarif du canal de Charleroi n’a eu licu
que par suite de celle opérée sur le canal d’Antoing , en concurrence pour les
houillesdu . couc hant de Mons avec les houilles qui se transportent par le
premier canal sur les marchés de Malines , Louvain, Anvers et de la Hollande ;
or la diminution des péages sur le canal d’Antoing ayant eu lieu par arrété du
gouvernement provisoire , du 9 janvier 1831, étant par conséquent le fait du
gouvernement qui avait précédemment concédé le canal de Charleroi, et la
nécessité en découlant , pour rétablir équilibre entre les deux canaux et les
deux bassins houillers, d’opérer ainsi sur le dernier une diminution des péages,
il en résulte que la démarche des concessionnaires, dont nous venons de parler,
ne peut leur préjudicier en rien, puisqu’elle n’a eu lieu que pour obtenir le
rétablissement de cet équilibre de concurrence, que la diminution des péages
sur le canal d’Antoing avait rompu.

D’autres membres de la commission ont fait observer que ce ne serait pas
la premiére fois qu'une diminution d’un droit & payer aurait fait augmenter la
recette réelle, et qu’ils pensaient que c’était probablement dans ce but sewl que
les concessionnaires avaient joint leurs réclamations a celles du commerce ;
dés-lors, ont-ils dit, il y a non-seulement droit , mais méme équité a refuser le
remboursement de la prétendue différence de recette ; et 'augmentation de celle-
ci résultant de la diminution des péages, leur a paru d’autant plus évidente, que
M. Pinspecteur des ponts-et-chaussées (page 5 du recueil des piéces) calcule déja
lui-méme sur un tonnage de 330,000 tonneaux entre la12¢ et la 29° année. Enfin
on ne voit nulle part, dans le cahier des charges, que le gouvernement se soit
engagé & n‘accorder aucune diminution de péages a tout autre canal ou route
en concurrence avec le canal de Charleroi ; et qu'arriverait-il donc, se sont écrié
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¢es honorables membres, si le gouvernement, faisant usage du droit qu'il s'est
réservé expressément dans ledit arréid de 1831, rendu cependant de connnun
accord avee les concessionnaives ; guarriverait- il done, sile gouvernement,
usatil. de cetle réserve, venait & rapporler le méme arvélé tout entier? En
vésulterait-il réellement, comme on lallégue, la ruine des houilléres de
Charleroi? Non, certainement , car la Socidtd concessionnaire serait obligée ,
pour avoir ces houilles sur son canal, de baisser e/lc-micme les péages.

Enfin, ont dit les honorables auteurs de ces objeclions, nous voyous,
dans le compte rendu de la séance du Sénat, du 9 avril, que M. le ministre
de Pintérieur reconnait lui-ménie que la loi du 19 juillet 1332 (arl. 3) ne
permel pas au gouvernemenl de promellre d un concessionmaire que la
concession d’aucune autre voie de commumication ne sera accordée. A plus
forte raison peut-on diminuer les péages sur une antre voie, faile antéricure~
menl ek particllemenl en concurrence. La diminulion des péages sur le canal
d’Antoing n’a done pu exiger une pareille diminution sur le canal de Char-
leroi.

Ainsi que nous Payons déja exposé plus haut, Uingénicur caleunle ici sur un
lonnage de 250,000 lonnecanx, parce que, dit il, on n'a a la vérité caleulé dans
le devis que sur un tonnage de 220,000 tonneaux, mais c¢’élail pour une
concession de 53 années , tandis que Pentreprencur a enlrepris pour 34 anndes
(y compris chaque fois les cing années d’exéeution), el quil a dé par con-~
séquent calculer sur un tonnage de 263,000 tonneaux.

Nous devons faire observer que si, pour la différence du péage primilivement
stipulé a celui de Tarrété susmenlionné de 1832, il fallait compter sur le
tonnage présumé par les concessionnaires , il 0’y aurait véritablement plus
aucune cspéce de forfail dans Penlreprise de ceux~ci; 'adjudication s’esl faile
au rabais du nombre d'années de darée, ct ce rabais serail ainsi devenu illu-
soire. Bi les enireprencurs ont cu trop de foi dans un plus fort tonnage que
celui que porte Pestimation de ingénieur; si par suite ils Pont emporlé sur
leurs concurrens en se faisant forts d’aceeptler la concession pour un moindre
nombre d’années ; si enfin ils se sont réellement trompés dans leurs prévisions,
ils ne peuvent vouloir en rejeter la faule sur le gouvernement, qui n'a faig
qu’accepter lewr propre proposition, a eux, de prendre la coneession pour 34
anndes. Ensuite de cela, nous venons bien d’admettre implicitement que les
concessionuaires ont di compler sur un tonnage de 263,000 tonncaux , mais
cela a été en supposant, aussi implicilement, quils avaient adopté le chiffre
d’estimation du colit des travaux. Or ils peuvent forl bien avoir préva que
cetle consiruction leur coflilerait beaucoup moins; il n'y aurait méme rien
d’étornant & ce que leurs prévisions de ce chef se soient réalisées. Un membre
a en effet affirmé qu'il tenait de source certaine que le bénéfice sur la construe-
tion ne s’élevail pas & moins de 30 p. ¢/,. Célte assertion a éLé réitérée a plu-
sieurs d’entre nous par yne personne distingude et eo position de bien conmaitre
I'état réel des choses,

Les concessionnaires onl di méme établir leurs caleuls de cetle manicre;
cdr si le tonnage prévu par le mémoire & lappui du devis navait pas é1é
atteiot, ils auraient pu réclamer peut-étre une indemnité de ce chef, en
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soulenant uil y avait ici une espéce de garanlic morale , tandis que du chef
du cofit des constructions prévues el décrites il ne pouvail en aucune maniére
y avoir lieu de leur part a réclamer, aussi bien sous le rapporl de Téquité que
sous lout aulre, avec quelqu’espoir de réussir, puisque ce cotit ne leur élait
ni moralement ni formellement garanti.

Ce ne pourrait donc étre, encore une fois, que par de pures considérations
d’équité , d’aellewrs pew soutenables, 40 faut en convendr, qu'on pourrait étre
condunit & prendre en considération le remboursement de la différence des
droils de péage; et dans tous les cas nous pensons que ce remboursement ne
devrait avoir lieu que jusqu’a concurrence des tonnages ct prix divers portéds
anx devis, lesquels peuvent seuls avoir été pour ainsi-dire moralement
garantis.

Nous voyons par ce devis, daté du 1° janvier 1826, que les calculs ont été
établis comme ci-aprés @ -

143,000 tonneaux de charbon, 4 1 1. 70. . . . . . . 246,500 00
5,000 idem de pierres de Feluy el Arquennes,a 1 1. 40 7,000 00
7,500 idem de pierres des Ecaussines, 30 fl. 65. . . 4,875 00

18,000 idem de pavés de Quenalt, a 0 fl. 40. . . . 7,200 00

265,575 00
Un quart en sus pour tousaulres transports, tant en retour que

vers la Sambre, et pour les bonifications de Pavenir. . . .- . 66,393 75
Produit des herbages , péche, plantations. . . . . . . 5,000 00
368,968 75

A déduirve , pour entretien ct exploitation. . . . . . ., 58,000 00
Reste revenu net. Total. . . . fl. 278,968 75

Ainsi que nous Pavons déja dit, le devis estimatif portait, pour le colit total
dn canal, 4,350,000 fl., somme qui, aprés les cing années accordés pourlexéeu-
tion, devient avec les intéréls composés & 5 p. /o 5,048,000 {l.; et pour amortir
ce capilal et ses intéréts par une annuité de 279,000 fl., il fautl 48 ans 2 mois.

I résulte de deux noles qui nous ont été remises par M. le ministre de
lintérieur , que depuis Vouverture du canal jusqu’au 10 septembre 1834, il y
a eu un transport de 184,187 tonneaux par année , dont 17,834 tonneaux aux
droits qui se pergoivent au bureau de Clabeeq, pouriout ce qui s'embarque a
Ronquiéres et au-dessous , en destination de Hal et de Bruxelles.

Ainsi, désles premiéres années, le tonnage prévu au devis se trouve dépassé,
el ainsi aussi se trouvent vérifides les prévisions de Padministrateur du Water-~
staat, Ewyk, qui disail, dans sa letire du 25 janvier 1830 :

« Puiscue dans le cas ot ils (les revenus du canal) présenteraient un résultat
» plus avanlageux que les calculs primitivement faits ,-les dépenses extraor-
» dinailes pourront peut-étre entiérement ou en partie étre compensées par
» le surplus de ces revenus. »

De ces observations il résulte clairement, seion plusieurs membres de la
commission , quwadmettant méme le principe de I'équité qu'il y a d’indemniser
les concessionnaires du chef de la diminution des péages, le gouvernement
doit s'emipresser de rapporter I'ariélé de 1832, pour en prendre un autre qui
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stipule le remboursement annuel, non pas sur la recelle réelle, ni sur le
tonnage présumé de 250,000 tonneaux, au plus haut prix, mais purement et
simplement sur les divers tonnages et sur les divers péages porlés au mémoire
a Pappui du devis estimatif du canal.

Aussi voyons-nous, daus la nole ci-annexée (L', C.), que M. le ministre a
répondu a la 7¢ des questions que lui avail posds un honorable membre de la
commission : « Que les concessionnaires eux-mémes, loin de demander une
» indemnité annuelle de 62,500 (L., wont élevd leurs prétentions de ce chef
» qu'a 37,250 fl. »

Ne 2, Quant au nowbre de 80,000 tonneaux auquel on estime, sans dail-
leurs sappuyer sur aucune donnée positive, la diminulion dans les transports,
par suite de la séparation de la Ilollande, la commission a pensé que la
demande d'indemnité qu'on fait valoir de ce chef n’est pas fondée. Certaine-
ment s'il étail biep prouvé que notre séparalion de la Hollande a réellement
produil une forte diminution dans les transports sur le canal, il y aurail une
espéce d'équité de la part du gouvernement, scul responsable de ceile sépa-
ation, dindemuniser de ce chefles concessionnaires qui auraienl éprouvé une
véritable perle résultanl de force majewre ; mais il faut avouer que celle perle
nest cwune supposition lout-a-fait graiuite et vague, ear si la séparalion de
la Hollande a pu el dit méme produire, du moins momentanément, de la dimi-
nution dans les transports sur le canal vers la Hollande , clle a pn augmenter
d’un autre ¢6té les transports & linlérieur du royaume; la loi des distilleries,
par exemple, ne peut-elle pas avoir augmenté les transports en faisant revivre
en Belgique cette industrie qui consomme beaucoup de houille ? le dérodement
d’une grande parlie de nosbois el foréts domaniaux n’a-t-il pas dii augmenter
la consommation des houilles? Enfin, mille aulres causes ne peuvent-elles pas
avoir augmenté les lransporis sur le canal?

D’ailleurs, Messieurs, nous voyons, & la page 5 des développemens de M. l'in-
génieur, qu’il y dit lui~-méme : « Or, lorsqu’on considére Paugmentation conti-
» nuelle de la consommaltion de charbon, la disparitiondes foréts, les nouveaux
> transports ue va faire naitre P'exécution des embranchemens, la rentree de
» nos charbons en Hollande, donl cerles ce pays n’aura pas la folie de se passer
encore bien long-temps, il esl impossible de ne pas admeltre un tounage
» moyen de 300,000 tonneaux de cliarbon et de 30,000 aulres tonneaux cn
» marchandises de loute espéce. »

Maintenant , en ce qui est du chiffre, Pestimation faite de 80,000 tonneaux
vers la Hollande, n’est peut-étre en fait et au fond que trés jusle, mais est évi-
demmenl exagérée par comparaison a Pestimalion du tonnage total de 181,250
tonneaux pour tous les trausports quelconques; car il s’ensuivrait que tous
les transports & l'intérieur du pays ne monteraient pas au-deld de 101,230
tonneaux , landis que nous avons vu plus haut, par les étals de reeetles ci-an-
nexés (LI D.et E.),des 23 premiers mois, qu’il y a eu un transport annuel de
184,187 tonneaux, dont 166,353 pour tout le parcours du canal pendant ce
laps de temps de 23 mois, donl 4 de chomage; el il faut bien remarquer que
Louverture de la navigation du canal o ew liew depruis notre séparation de la
Hollunde. D'ailleurs on sait que Mons et Liége étaientl presqu’exclusivernent,
en possession d’alimenter ce dernier pays.

~

~ -~ ©
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iy a plus encore : nouslisons, dans le mémoire & Pappui du devis estimatif
du canal, que M. lingénieur y annonce que relevé fait par Fadministration de
Poctroi de Bruxelles, il arvivait dans celle ville méme , avant la construction

du canal ,
1o 143,000 tonueaux de charbon de Charleroi;
go 5,000 id.  de pierres & batir venant de Ij‘eluy el Arguennes ;
3o 7,500 id. id. des Ecaussines;

40 18,000 id.  de pavés de Quenalt ;
Total 17i5,500.

2 QUESTION. — Serast-il plus avantageuz pour ('Etat de payer
aux concesstonnaires les indemnatés qu’on reconnait leur devoir, en
bquité, pour le canal principal, en maintenant la concession aw
terme de 29 années, plutdt que de la réduire ¢ 11 anndes et demie (1),
comme le porte lo transaction, en abandonnant alors awx conces-
stonnazres les 4 millions avancés, avec les intéréts el les autres
produts di canal gusqu’a ce jour ?

Un membre a fait observer que tous les rapports et développemens de
M. Fingénieur, lui paraissaient évidemment congus dans un sens trop favora-
ble aux concessionnaires; tous les motifs invoqués en faveur de ceux-ci lui
oni paru si peu concluans, que dans son opinion il vaudrait ‘mieux fajre le
sacrifice de toutes les indemnités réclamées pluidt que de consentir a la tran-
saclion.

Un autre membre a ajouté, en appuyant lopinion que nous venons e
développer , qu’il estimait que la concurrence des charbons de Liége ne serait
pas a craindre, quand bien méme le chemin de fer serait achevé, et quil ne
croit pas , en conséguence , que jamais il y ait lieu a abaisser le tarif du canal,
de ce chef.

Un troisitme membre a fait observer que lon ne devait pas discuter le
chiffre des indemnilés, el qu’il fallait purement el simplement s’en tenir &
celui de 486,692 fl. (2) que le ministre annonce lui-méme avoir été seul pris
en considération; et le gouvernemenl peul couvrir cetle dépense, a~t-il dit,
par les deux annuités de 280,000 fl. chacune, gui sont dues par les conces-
sionnaires, auxquelles annuilés il faut ajouter les intéréts, en sorte méme
quwil y aura un excédant qui pourra couvrir aussi les rembourscmens des
années écoulées, pour les différences de recettes résultani de Parrété du
17 septembre 1832. Quant aux 62,500 fl. pour les années & courir, si le
gouvernement, en supposant méme que cette indemnité diut élre admise, et
nous avons démontré le contraire plus haut, les défalquait des 280,000 fi., il
aurait toujours encore 217,500 {l. de revenus assurés pendant 27 années de la

(1) It ne s’agit ici que de I'abandon de 11 annuées et demie, parce quil n’est point encore
question des embranchemens pour la construction desquels on abandonnerait encore cing
autres anndes,

(2) Reduit & 444,854-80 aprés déduction des intéréts ajoutés abusivement par I'ingénieur.
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. concession. Kufin, le gouvernement powrerait ensuite encore, si le chemin de
fer venait & exiger une nouvelle diminution de pdage, prélever sur ces
217,500 H. Ia diflérence aunnclle des vecetles; el certes il lul resterail encore
wn trés beaw revenw , landis que par Ueffet de la transaction, le prix du rachal
du canal principal ¢tant stipulé & 312,000 {1. & payer anunuellement par Ultat,
celui-ci est exposé & perdre beaucoup, si, par les circonstaneces résultant du
chemin de fer ou autres, il se trouve obligé de racheler le canal; car rien
Jusquici n’a démonlré que ce revenu s’éleve a 312,000 (1., et les états des
recelles sont forlt au-dessous de celle somme, bien que les charbons de Liége
ne puissent encore eoncourir dans le Brabant, a Anvers el dans les Flandves,
avec les charbons de Charleroi.

On a pu voir, par analyse que nous avons présentée de la discussion gui
acu lieu dans le sein de la commission, sur la premiére question, gue la plupart
des membres ne se trouvaient pas d’accord avec ladmiunistration , sur les bases
des caleuls consignés aux pages 5 et 6 des développemens de M. lingénieur
du canal; il en est résulté que d'antres caleuls ont été fails, mais avant de les
présenter nous devons faire connaitre gue M. Pingénicur lui-méme a rectifi¢
sesdits calculs dans une nole quil nous a remise et ci~annexée sous la
lettre F.

Par ces caleuls il sagit de savoir si Ia jouissance des (1) 17 anndes et demie
derniéres valent, au terme de la concession ( c’est-d-dire le 6 mai 1860,
puisque Padjudication a été consommée le 6 mai 1826, et que la durée est de
34 années y compris les 5 anndes d’exéention ), ce que vaudraient, a ceite
méme époque du 6 mai 1860, les 27 annuilés de 280,000 fl. qui doivent, aux
termes du contral du 12 septembre 1827 avee le syndicat, étre toutes payées
le 6 novembre 1858, six mois aprés P'expiration de la 32¢ année de la con-
cession,

» Dans les premiers calculs on trouve 12,000 fl. pour produit annuel de
40,000 pieds d’arbres & 30 cents; et dans la note reclificative #, M. Vingduieur
porte 40,000 arbres a 55 cents, ce qui fait 22,000 . Malgré cetie correction
il arrive encore a une différence en moins de 437,000 fl. pour la jouissance
des 17 années et demie, comparde 4 la valeur des 27 annuités ; ct nous devons
faire observer maintenant qwil y a ici encore une grave erreur commise dans
lesdits caleuls; car'si, au bout des 27 années, c’est-a-dire le 6 novembre 1858,
Ie capital des annuités, avec intéréts composés, s'éleve a. . fl. 15,303,400
il sera, en y ajoulant les intéréts composés que I'Elat peut

en tirer & B p. 9/, pendant une année et demie qu’il faut

encore pour arriver au 6 mai 1860,de. . . . . . . » 16,489,413
Or, M. Pingénieur n'arrive , pour la valeur des 17 années

et demie de jouissance au 6 pdai 1860, qu’a un capital de. . » 14,866,016
Différence réelle au préjudice de PEtat, . . . . . . . 1,623,397

{1} On verra plus loin que, dans la réalité, au lien de 17 années et demie, les concession-
naires ne céderaient que 14 années et demie, du chef de la partie de la trarisaction relatwe au
canal principal; et si 'on en déduit les B anndes pour les emhranchemens, il ne reste en
définilive que neuf anndes environ.
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Certainewent , ont dil les membres de la commission qui ont fait les recti-
fications de caleuls que rous venons de prdsenler, aprés un pareil résultat
d'une dilférence de plus de 1,600,600 florins, démonlrée exisier au préjudice
de I'Titat, dans Tes caleuls faits par Padmiaistralion, nous pourrions nous dis—
penser de présenter d’auntres calenls & Pappui de notre opinion; car cest vai-
nemenl u’on nous 0].)jecle que ces caleuls ne sont pas ceux qui onl délerminé
la convention. Nous pensons, au contraire, que ¢’¢laient surltout ceux-fi qu’it
importait de faire dans Vintérét de I'Etat avant d’accéder 2 la ransaclion;
de quoi en cffel sagii-il ici? d’une cession que demande A faire & VEtat, d’un
certain nombre d’aunédes de jouissance des revenus du canal, le concession-
naire usufruiticr de ce canal, moyennant quc le prix de cetle cession lui soit
payé en le déchargeant de sa dette envers Plitat. Or, que fait toule personue
& laquelle on présente wme propriéié & vendre? Elle examine bien ce que lui
vaul & clle celte propriéié, et ne ginquitte nullement de ce qu’clle colite ou
peul valoir au vendeur. n un mot, ¢’est au veudeur & voir & quel prix il veut
céder sa propri¢té, et a Pacquéreur a quel prix il peut acheter. Il y a Loutefois
un point préalable a examiner par celui-ei, ou plutdl a examiner en méme
temps, c’est de voir si ses ressources lui permelient de se rendre acquéreur.

1l faul done ici commencer par bien conslaler quel est Pavorr net de UEtat
vis-a-vis des councessionnaires, et calculer ensuile quel est le nombre des der-
niéres années de la concession dont les revenus rembourseront cel avoir avee
intéréts composés; et en ce qui est de cet avoir en lui-méme, il dépend de
trois poinls esscntiels, savoir : 1° du eapilal des quatre millions prétés par'fiat
aux concessionnaires, el de ses inléréls composés; 2° des intéréls des verse-
mens partiels opérés parl’E lal, cn mains des concessionnaires, jusqu’au complel
des quatre millions; et 3°des indemnilds que UEtal pourrait étre tenu de payer
aux concessionnaires, pour travaux extraordinaires exéeulés par eux, ou pour
diminution dauns les revenus du canal, par suite de la diminution des péages,
lci se présentle la question d'inlerprétalion du conlrat du 12 septembre 1827,
(Voir recucdl des préces, page 51. )

Le concessionnaire soutient, et le ministre est de son avis, que dans le
caleul des 27 annuités destinées & rembourser le capilal des quatre inillions, sont
compris, non-seulement les intéréts composés, & partir du jour auquel com-
mence le cours de ces anuuités, mais encore les intéréts co‘mposés des verse-
mens partiels, & partir pour chacun d’cux du jour auquel il a été effectné. I
suffit de lire le contrat pour voir que, si I'on doil décider celte queslion par
les termes el stipulations du contrat lui-méme, la solution en est au moins fort
douleuse, puisqu’on y dit que les intéréts des versemens pariiels prennent
cours du jour méme des versemens, c¢i ces versemens devant avoir lieu a des
dpoques sndétermindes of émpossibles & prévoer, il devenait dés-lors difficile de
les faire entrer dans le calcul des annuités. 1l serait étonnant, a-t-on objecté,
quaprés avoir bien expressément inséré au contral que les intéréls des
versemens partiels prennent cours a parlir d’époques tout-a-fait indéterminédes,
on n’ait pas indiqué ensuite, aussi positivement, que U'on avait compris dans le
remboursement & opérer au moyen des annuilés, non-seulement les intéréts
des quatre millions complels, mais encore les intéréls des versemens parliels.
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L’administration et les concessionnaires ont cherché & prouver leur asser-
tion par diflérens calculs. Mais nous reviendrons plus loin sur cette question.

M. Tingénieur comple sur un tonnage de 330,000 tonncaux par an, pen-
dant les dix-sept anndes et demie de jouissance que les concessionnaires céde~
raient , dil-il , au gouvernement, par l'effet de la transaction; et celle base de
ses caleuls ne repose que sur des privisions plus ow moins hypothétiques.
Cependant nous voulons bien admetire pour un moment que le tonmage
moyen s'é¢lévera alors a ce chilfre,, mais nous ne pouvons jamais admettre le
péage entier de 1 1. 70 ¢. que pour le nombre de tonneaux porté au mémoire
a Pappui du projet du canal; car ce ne serait guéres que ce nombre-la qui
pourrait avoir ét¢ moralement garanti & lentrepreneur (bien entendu dans son
systéme) (1), et par suite les 25 cents de diminution de larréié de 1832 ne
pourraient ¢tre comptiés a charge du gouvernement que sur ce tonnage. Pour
le surplus, il faudrait prendre les péages actuels.

Nous aurons done

145,000 tonneauxde charbon, & . fl. 1 70 fl. 246,500 »
5,000 id. de pierres, a . » 1 40 7,000 »

7,500 id., id. a.» 065 4,875 »

18,000 id.dediverses marchandises » 40 7,200 »

175,500 265,575 »
Un guart en sus pour transport vers la Sambre

et bonificalion deYavenir., . . . . . . . 66,393 75

Produit des herbages , péche et plantations . 5,000 00

il. 336,968 75
91,402 a 1 45 — 132,532 90
3,151 41 20 — 3,781 20
14,102 — 9,375 4,727 3 « 583— 2,623 48
33,845 — 22,500 11,345 a « 34— 3,914 02
330,000 — 219,375 fl. 142,851 60
M. lingénieur n’avail compté dans son mémoire a 'appui
du projet du canal que sur 5,000 florins pour péche, herba-
ges et plantations, et a présent il porte ces 5,000 florins pour
péche et herbages seulement , et porteen outre 22,000 florins
* pour 40,000 pieds d’arbres & 55 cents; il y avait 4 ce quiil
parait ici, ainsi que nous I'avons dit, une double erreur dans
les calculs (page 5 du recueil des piéces), Pune qui n’estimait
qua 30 cents le rapport annuel de chaque pied d'arbre, et 'au-
tre, d’apres la notey annexée, qui ne portait qua 12,000 florins
le chiffre qui en était le résultat.

272,652 — 181,250
9,401 — 6,250

hn i

A reporter. . . fl. 479,820 35

—yt

(1) Nous disons ici bsvn entendw dans son systéme, car nous soutenons que le tonnage ne
pouvait étre garanti, qu'il ne 'a pas été et qu’il constitue, combiné avec le colt des travaux,
le seul et véritable forfajt de I'entreprise.

a P

7
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Report. . . | fl. 479,820 35
Nous yoyons, i la page 6 durapport de M.Vingénieur, qu’il n’y
est question gue de 33,000 arbres, ctnous voyons ensuite plus
avant qu’on n’évalue qua 8 {lorins le prix d’un arbre au bout
de 29 ans, ce qui cst loin de présenter 35 cents de revenu par
an, pour chaque arbre; mais on a objecté qu'il existait aussi
le long du canal une graude quantité de bois de raspe, et que
celte raspe se lrouvait prise en cousidéralion dans le prix
moyen de 55 cents.
Nous nous sorames étonnés de cette objeclion, et nous
avons pensé quil était sans doute échappé a M. lingénicur
quc , dans la transaction proposée, les bois de raspe ne sont
point réservés au gouvemcmenl el par ('ousequent ne peuvent
entrer en ligne de compte ici.
Nous n’avons donc admis que le revenu moyen annuel de
30 cents par pied d’arbre, ce qui nous parait déja bien haut,
et ce qui donne pour 35,000 arbres. . . . . . . . . 10,500 00
(60,000 meétres de développement; 4 rangdes & 7métres de
distance , ne donnent que 34,243 arbres ) (1).

fl. 490,320 35
A déduire, pour entretien alors arrivé & soun minimuen. . 50,000 00

Revenu total. . . fl. 440,320 35
Somme ronde. 440,000 00
Au lieu de 538,000 fl., selon M. Pingénieur, diminution. f. 98,000 00

Ce revenu annuel de 440,000 fl. (2), cumulé avec ses intéréls composés a
5 p. /o, pendant les 17 années et demie de jouissance de IEtab, supposdes

dans les caleuls de Padministration, présentera , au 6 mars 1860, un capital
de . . . . L 0L o000 Lo L L 12,378,080

D’administration arrivea . . . .°. . . . . . . . 14,866,016
Différence en moins, par nos caleuls, . . 1,487,936
Ajoutant l'autre différence trouvée plus haut. . . . . 1,623,397

Nous arrivons 3 wune différence totale, au préjudice de
l’Etatde................3,111,333

Que serait-ce mainlenant si, rectifiant une autre erreur grave qui s'est
glissée dans les évaluations de Padministration, nous portions le nombre
d’années de jouissance du canal, céddes i 'Etat par la Lransaclion, i son

(1) Nous conseillons méme au gouvernement d’abandonner la propriété de ces arbres anx
concessionnaires, s'ils veulent endonner, ne fit-ce que 10,000 {l. annuellement; et si ceux-ci

sonl sincéres dans leur estimation, ils s’empresseront d’acecepter, puisqu’ils se créeraient un
revenu annuel de 12,000 £l

@ C=a(l+r) (E”f;.:“.}).ﬂm17.0=msaoao
Demi-année de revena simple. 220000

§:==12,376,080
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chiffre réel de 14 années, en laissant dehors la question des embranchemens, ot
& 9 anndes en y comprenant celle question?

Nous disons 14 anndes au plus , et effectivement ¢’est 1d toute la jouissance
anticipée du canal que Pon céde A I'Etat, lorsqu'on n’en défalque pas les
5 anndes que la convention alloue aux concessionnaires pour les embranche-
mens; car on fail commencer les 11 années et demie abandonndes au conces-
sionnaire, non pas d partic du commencement de sa jouissance actuclle de
29 années, mais le 1o octobre 1834, el par modification le 1°* janvier 18335,
c’est-a~dire lorsque plusieurs des 29 anndes qui d’aprés Padjudication
devaient commencer le 6 mai 1831 sont déji éeounlées. Mais, dit~on, il y a eu
des retards apportés a Pouverture du canal. Qu’on prouve que ces retards sont
le fait du gouvernement, et gualors on stipule franchement dans Ia transaction
que Pon accorde aux concessionnaires cetle nouvelle indemnité; mais qu'on
n'aille pasla faire passer ainsi d’une maniére cachde dans une transaction
aussi imporlante.

Nous ne pouvons, du reste, nous empécher de faire encore observer ici que
si 'exéculion des travaux a été retardée, la faute n’en est ni 4 la révolution ni
au gouvernement, mais bien plutét aux concessionnaires qui devaient les
terminer au plus tard en cing anndes & compter du 6 mai 1826. La révolution
a eu lieu i la fin de septembre 1830, et par conséquent, aux termes de Padju-
dication, les ;% a peu prés du canal auraienl dit étre achevés & celle époque,
tandis qu’il conste des paiemens faits qu’a peine les ¢ étaient achevés.

Ainsi que nous l'avons dit plus haut, il serait fastidieux de s’occuper ici des
calculs consignés aux pages 6 et 7 du recucil de pi¢ces imprimées par ordre
de la commission, car ils ont pour but dexaminer quels sont les avantages
qui résulteraient de la transaction proposée par les concessionnaires du canal ,
et nousavons seulement a rechercher si les intéréts de I'Etat ne sont pas Iésés. .

(Voér d’adllewrs aux annewes, piece L. N., les observations de plusiewrs
membres de la commission sur ces calculs).

3° QUESTION. —Est-i! dans Pintérét de VEtat d'accéder ¢ la demande
des concessionnaires qui proposent de se charger de la construction
a leurs frais des embranchemens, moyennant qu'tl leur serast ac-
cordé seize anndes et demee de pleine jouissance des revenus de ces
embranchemens , et en outre cing années de parerlle jourssance du
canal principal 2

Nous devons d’abord faire observer que nous avons posé la question de
celte maniére, parce qu’il ne peut plusyavoir lieu de traiter de la transforma-
tion , comme le supposent les concessionnaires et M. Iingénieur du gouverne-
ment, de la concession de quatre-vingt-dix anndes des embranchemens aux
péages de 75 centimes et 1 franc, en une concession de seize années el demie
aux mémes péages qu'a donnés Padjudication du 11 octobre 1833. Cette adju-
dication, n’ayant pas été approuvée par le ministre, est aujourd’hui nulle de
plein droit , et ne peut, par conséquent, étre prise en considéralion dans la
question qui nous occupe.
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Cerles , ce nest pas dans wne commission de la législature que T'on peut se
prononcer avee connaissance de cause sur la préférence A donuer plutol 4 l'un
qua lautre de plusicwrs projels diftérens de iravaux publies. Cest Ia une
queslion qui est eutiérement du domaine de Padministration savoir , du con-
seil des ponts-el-chaussées sous le rapport de I'art , et d'une commission d’en-
quéte sous le rapport de l'utilité publique; aussi les observations que nous
allons présenter n'ont-elles été faites que comme simples réflexions pouvant
peut-élre servir dappeler Iattention spéeiale de Padministration, el par suite &
faire arriver a des projets plus en rapport avec les intéréts du commerce, de
Yinduslrie et du trésor.

Il était dautant plus utile, du reste, d’entrer quelque peu dans la discussion
des divers projets d’embranchement, que le cahier des charges relatif 3 la
concession du canal principal a prévu un embarquement de charbons &
Ronquicres.

Dans le projet auguel administralion a donné la préférence, 'embranche-~
ment de Howdeny part du bassin la Lowviére, et va aboutir au canal prin-
cipal a Seneffe. Le péage sur lembranchement estde., . . . . fr. 1 00
el ensuile sur le canal principal , jusqu’a Bruxelles, 1 fl. 45 c. (droit
l‘éduil)...-................>)307

On calcule que le fret peut montera. . . . . . . . . .» 115

Done le cotit total du transport par tonneau, depuis la Louviére
jusqu’a Bruxelles, s'élévera a. . . . . . . . . . . . fr. 522

Nous connaissons assez les localités, ont ajouté les auteurs de ces observa~
tions , pour nous croire fondds & penser qu’il y a possibilité de remplacer cet
embranchement par un chemin de fer dont le tracé, partant aussi de la
Louviére , longerait les plateaux , irait passer par les Ecaussines et viendrait
aboutir & Ronquiéres au canal de Charleroi.

L’extraction des houilléres qui se serviraient de ce chemin de fer, savoir ,
celles de Haine-St-Pierre, Sart-Longchamp, la Louviére , Bracquegnies , etc.,
s'éléve , terme moyen , par année, & 250,000 tonneaux, dont 130,000 se con~-
somment sur les lieux; le lonnage effectif sur le chemin de fer serait donc de
120,000 tonneaux (1) de houille, et celui provenant des Ecaussines peut bien
étre évalué au moins 3 12,000 tonneaux qui, parcourant environ un tiers du
chemin de fer, présenleraient un tonnage réduit, pour tout le parcours, de
4,000 tonneaux. (Vour a cet dgard Uannexe L*. T.)

Nous aurions donc un tonnage total de 124,000 tonneaux; et comme pour
étre juste envers les houilléres qui se serviraient de Pembranchement de
Marimont , que nous proposons de laisser tel qu’il est projeté, si on n’aime
mieux le remplacer par un chemin de fer sur la Louviére, il faudrait , d’aprés
les principes d’équilibre de concurrence, adoptées par 'enquéte du 2 mars 1833,

(1) M. I'ingénieur n’évalue ce tonnage qu'a 80,000 tonncaux environ. Les concessionnaires
se sont plus rapprochés de Ia vérité, car dans leur réponse (li¢f, L) ci annexée aux proposi-
tions de MM. Vifquin et Redemans , nous voyons qu’ils évaluent le tonnage de I'embranche-
ment dc Houdeng & un tiers environ du tonnage moyen de 250,000 tonneaunx, que I'on prend
pour 1é canal principal ; c'est-a-dire , par conséquent , i plus de 80,000 tonne¢aux.
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faire payer d'abord sur le chemin de fer de Ronquiéres | frane par tonneau,
lorsqw’on paie 75 centimes sur Pembranchement de Marimout, et ensuite
augmenler ce droit, depuis la Louviére jusqu’a Ronquidres, de la différence
du péage réduil de B3 cents ou 1 fr. 16 cent. sur le canal principal
Ronquiéres, a celui de 1 1. 43 c., réduit aussi, ou 3 fr.7 cent., payé & Sencfle,
cest~a-dire de 1 fr. 91 cent., il en résulte que le péage sur le chemin de
fer serait de 2 fr. 61 cenl. Or, un pareil péage swr 124,000 tonneanx pré-
senlerait un revenu de 323,640 francs par annde, ce qui serait plus que
suffisanl pour couvrir non-seulement les frais du chemin de fer, mais encore
méme les frais de lembranchement dit de Marimonl lui-méine; en sorle que
ce que celui-ci produirait serail un pur bénéfice pour IEtat, qui permetirait
peut-élre de balancer la diminution éventuelle des péages a résulter de la loi
du 1 mai 1834, si, conlre nolre atlente, il devail réellement en résuller une
diminution. Nous ne devons pas perdre de vue en oulre que par ce chemin
de fer, les riches carridres des Leaussines prendraient un nouvel essor, et que
ce chemin deviendrait un acheminemenl avaotageux pour Pouverture de
Fimportante communication que le Hainaul tout entier et la ville de Mons en
particulier demandent a établir avec Bruxelles.

Maintenant nous venons de dire que pour rétablir "équilibre de concur-
rence, il faudrait percevoir sur le chemin de fer 2 fr. 61 cenl., mais qu'il en
résulterait un bénéfice par tonneau, pour IKtal, de 1 fr. 91 cent., et qu’alors
les houilléres au bassin de la Louviére et d’Houdeng paicraient un droit

total sur lout le parcours du chemin de fer et du canal, de. . . fr. 3 77
Ajoulant, pour lefret. . . . . . . . . . . . . . » 100
Nous aurons pour coiit total du transport des houilles d’Iloudeng

a Bruxelles. . . . . . R S A
Et par Yembranchement pl‘OJel,e par le ministre, nous avons

trouvé ci-dessus qu’elles paieraient. . . . . . . . . . | » 5 22

Différence donc encore en faveur da commerce, de Findustrie et
des consommateurs, de. Y | 15
par ionneau.

4 QUESTION. — Quelles sont, pour le cas ot I ligislature se déci-
derait ¢ ratifier en principe la transaction provisoire conclue par
le ministre , tant en ce qui concerne les embranchemens que relati-
vement au ccmal princypal, les modifications gu'dl serait convenable -
et utile aux iniéréts de UEtar d'apporter aux différens articles de
ladite transactron ?

Canal principal.
Art. 2.

Quelques membres onl fait les observalions suivantes :

Nous avons vu, par la discussion des questions précédentes que ladminis-
tration n’a pas lenu comple, dans ses caleuls relalifs au n° 2 de cet article,
de Pabandon de la part de PEtat dans les recettes opérées jusqua ce jour, et

8
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pour que I'itat se trouve avoir payé aux concessionnaires la valeur réelle
pour cux de la coneession (y compris les indemnilds équitables), il devrait
suffire d’ajouter & Pabondon des quatre millions une jouissance de peu d’anndées
des revenus du canal; or, en supposant méme quiil y ait eu chémage depuis
le 10 seplembre jusquwau 1T octobre 1834, jour a partir duquel on fait
commencer leffct de la transaction, nous voyons, par les élats des recettes
fournis, quc ces receltes s'élévent pour tout le parcours a. . fl. 462,326 88

Ei au bureau de Clabeeqa. . . . . . . . . . » 18801 04

481,127 92

Certes on pourrail ne rien déduire pour entretien, puisque
la plupart des entretiens se trouveni compris en quelque
sorle dans les travaux extraordinaires; mais supposons

cependant deux années & 50,000 1. . . . . . . . . fl. 100,000 00

Reste toujours Ia une somme de. . . . . . . . . f. 381,127 92

dont on ferait cadeau aux concessionnaires, et cela fait plus d’une annuité
et demic de jouissance du canal, d’aprés les réductions qui seraient consenties.

Nous pensons donc que si on congervait le n° 2 de larlicle, on devrait au
moins réduire dans le n® 3, & un nombre d’années beaucoup moindre, la
jouissance des concessionnaires qui est stipulée & 11 années et demie de
durée.

Un membre a fait encore les observations qui suivent :

« D’aprés état des receltes ci-dessus on doit supposer qu’elles seront
» annuellement de 240,000 florins, et pour les 11 années et demie qu'on
» propose d’accorder aux concessionnaires, cela fait. . . . fl. 2,760,000
pour 2 annuités échues.. . . . . . . . » 560,000
pour 3 années d’intéréts. . . . . . - . » 37,800

Total. . . fl. 3,357,800

» Somme énorme , fait remarquer 'honorable membre, que recevraient les
» concessionnaires pour avoir tout simplement avancé une somme de 400,000 fl.

s s
» a ajouler

» au plus.

» Maintenant, lorsque le chemin de fer décrélé par la loi du 1°" mai 1834
» sera livré au commerce (ce qui aura lieu au plus tard dans deux ans), le
» gouvernement se trouvera, si la transaction est consommeée, dans la nécessité
» de racheter le canal, afin de ne pas devoir indemniser les concessionnaires ;
» aiusi, de compte fail, ceux-ci auraient un boni de

» Deux années 2 240,000 1. . . . . . . ... L 480,000
» Neuf années el demie & 312,500 fl., prix du rachat ..oo» 2,968,750
» Les deux annuités échues et intéréts. . . . . . . » 597,800

Total. . . fl. 4,046,550

Ces observations démontrent encore combien on a eu raison de dire plus
haut que nous ravions pas & nous inquidter des intéréls des concessionnaires,
parce que de toule maniére ce serait toujours ici une spéeulation trés heureuse

pour eux.



( 31

S

Arr. 3

Le n° 1 doit étee rédigé dans des termes a la fois plus formels et plus clawrs,
qui ne laissent aucun champ libre & Vinterprétation, et par suile a de nou-
velles réclamations que ne mangueraient pas de faire plus tard les concession-
naires.

On devrait aussi supprimer la fin de ce paragraphe, & partir des mots
et dans la situation présente, elc., car il faut éviter de donner lieu a ce que
des difficaltés semblables a celles daujourd’hui puissent se reproduire encore
dans lavenir.

Si larticle restait rédigé tel quiil est, la transaclion ne serait aléaloire en
ricn, si ce v'est pour les notamment 4, B et C du n°3°, et Pexception du
paragraphe B, sauf le cas ow, par o réduction, ete., confirme pleinement que
telle serait la régle générale, Il faudrait donc au moins supprimer cette
exception , sauf le cas, elc. Le paragraphe C fait voir que si, par suile de la
loi du Ievmai 1834, on est obligé de diminuer les péages, les concessionnaires
auront droit & étre indemnisés, car on ne prend des précaulions que relalive-
ment & Couverture de chemins de fer.

Si tel n’est pas le sens qu'il fant y donner il y a lieu alors a changer la
rédaclion.

En terme général, nous pensons qu’il vaudrait mieux ne prévoir aucun cas
particulier, car lorsqu’on en prévoit, ceux quon a omis de prévoir donnent
toujours lieu & réclamations. On soutiendrait ici, par exemple, qu’ils ne
rentrent pas dans la condition d’aléatoire que Pon a donnée i la transaction.

Il faudrait donc supprimer le n° 3° entiérement et rédiger le n° 2° de
maniére & ce qu’il comprenne tous les cas possibles.

Art. 4.

On a proposé, pour plus de précision, de dire ici « les concessionnaires
préalablement entendus. »

Arr, 6.

La commission a été d’avis unanimement que Pon ne pouvait, dans une
transaction solennelle el d’un intérét si majeur pour PEtal, sappuyer ou se
référer purement el simplement & un rapport de Pingénieur du canal, rapport
daillears ot rien ne lui a paru étre bien déterminé el limité, et par suile
duquel, par conséquent, de pouvelles difficultés pourraient naitre dans la
suite.

Ici s’est présentée la question d'alimentation (woir Cannexe lettre S ).

Dans une note que M. Vinspecteur des ponts-ct-chaussées a lransmise a la
commission, il apprend que deux réservoirs ont été formés a droite et & gauche
du canal entre Pont-a-Celles et I’Hutte, a 'extrémité du hief de partage.

Ce grand bief a été, dit-il, enfoncé de 40 centimétres, etles portes d’écluses et
digues tenues plus hautes, afin de le transformer en réservoir. Le nombre de
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sources ¢u'il renferme el sa liaison dirccte avec les deux réservoirs susdits e
rendent infiniment propre a cel usage (1).

Ainsi le principal réservoir du canal se forme de la tranche d’eau supéricure
du bief de partage , d'une épaisseur de prés de 50 centimétres, ce qui forme ,
selon lui, une réserve de 60,000 métres cubes qui se renouvellent trés ‘souvent,
el il évalue a 12 heclares Pemprise des lerrains pour cet objet.

Des rigoles el pelits élangs onl ¢1é établis aux prises d’eau d’'Ittre, de
Bornival el de lo Dodaigne (2). . . . . . . . 18 h. 30 a. 00 ¢. 00

M. lingénicur fait remarquer aussi que plusieurs
parties du canal ont été exécutdes en grandes sec-
tions , dans Pintérét de lalimentation.

Il évalue les terrains acquis pour élargissement . 5 » 76 » 00 » 00

I1 a fallu, dit-il, acquérir des terrains pour former
les dépots provenant du plus d’élargissement donné
tant au bief de partage qu'aux aulres points de canal,
el il en porte la contenance d. . . . . . . . 9 » 30 » 00 » 00

Enfin , il évalue la conlenance des terrains encore
nécessaires &. . . . . . . . . . . . . 7 » 00 x» 00 » 00

Total. . . 40 h. 36 a. 00 ¢. 00

Un membre qui connait les localités a affirmé que le bief de parlage ne
présentait pas de sources jaillissantes , el que par conséquenl on ne pouvait
considérer Iapprofondissement de ce bief comme étant fait dans un but réel

d’alimentation.

Un autre, aussi au fait des loealilés , a soutenu que sans approfondissement
on n’aurait pas su exécuter le canal.

Enfin on a fait observer , d’'une part, quavec les étangs on aurait une plus
forte dépense d’entretien, par suile des curages a faire chaque année ; et d'autre
part, qu’au large d’Henriamont le caval a été construit sur de plus grandes
dimensions, par suile de la nature du terrain et non dans le but de fournir a

Falimentation.

La commission a pensé que dans Pélat ot la question d’alimentation se pré-
sentait & son examen, il n’était pas possible de lui donner une solulion sans
une enquéte administrative préalable, a faire par qui de droit, tant sous le
rapport du colit que de la suffisance du systéme d’alimentation exéeuiéd; elle

(1) L’art. 10 du cahier des charges dit cependant : «Jls ne pourront, sous aucun prétexte,
» s'écarter des conditions que ces devis prescriront, sans en evoir obfenu Iauforisatior
W spéciale. »

(2) Réservoir du Piéton, aucune emprise comprise: . . . . ,

Id. de I'Hutte, & gauche du canal, & partir de la machine
AVAPEUr « « 2« o 4 e e+ o e e e o oe o o oo Ao T8 00 » 00

Id. de Ronquiéres, y compris les emprises. . . 8 » B0 » 00 » 60
B.uisseaux &'fetre, Bornival et dela Dodaigne . . . . . . . 0% 28 » 00 » 00
Total, . . 18 h. 30 a. 00 ¢, 00

4 h. 8¢ a. 00 ¢. 00
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ap pelle altention spéceiale de ln Chambre sur la noie O ci annexée, fournie par
un de ses membres , qui démontre que les embranchemens projetés ont été
congus entiérement au profit du systéme d’alimentation nouveau du canal
principal , et que par conséquent loin que le concessionnaire des embranche-~
mens diil une indemnité annuelle de 1,500 fl, au concessionnaire du canal
principal , ce serait ce dernier qui en devrait une an premier ou i tat.

Il est peut-élre & regretter quavanl de soumellre le projet de loi & la
Chambre le ministre ne se soit pas occupé de Penquéte dont nous venons de
parler. Il avait d'ailleurs un précédent pour se guider, 3 cet égard , dans la
création d’une commission d’ingénieurs pour lexamen des Lravaux imprévus
et imprévoyables; commission & laquelle mission avait été donnée, par Fart. 4
de Farrété qui Ia institude , de senquérir de la dimension et de la valeur des
terrains ou batimens dont Pacquisition avait éié prévue, mais n'avait pas été
jugée nécessaire ensuite.

Art. 8.

Cet article ne se référant gqu'aux cas prévus pdr les art. 6 et 7, pour inter-
dire au concessionnaire tout recours en indemnité, n'a pas paru a la com-
mission assez explicite. Il faudrait que cet article soit rédigé de telle maniére
que la nouvelle concession devienne une véritable concession & forfait, sous
tous les rapports.

Axr. 10.
Si Part. 25, qui n’accorde au gouvernement que 4 anndes pour pouvoir se
porter acquéreur de la concession, devait étre maintenu en méme temps que

celui-ci, le droit d’acquérir deviendrait illusoire, puisque les travaux, d’aprés
Vart. 10, ne doivent.étre terminés gqu'au bout de 3 ans.

Axrr. 12.

On devrait dire ici : en cas d'inevdeution des deuw pricédens articles.

Arr. 14.
Le plan doit &tre fait préalablement a la transaction.

Art. 15.

Un membre a fait observer que ces terrains reviennent de droit au gouver-
hement.

Arr. 16.

Plusieurs membres ayant témoigné .de I'étbnnement de existence d’une
bande de terrain acquise de cetie espéce, un memhre a répondu qu’il sagit
ici probablement d’une bande de terrain quil a fallu acquérir par suite de
contestation du propriétaire exproprié,

Arr. 17.

La désignation des terrains nécessaires & I'entretien et & Pexploitation du
canal doit pouvoir se faire préalablement, aujourd’hui que le canal étant
enlitrement construit on a pu apprécier les besoins & cet égard; en consé-

9
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quence & 'unanimité la commission est d’avis que cette désignation soil préa-
lable.

Art. 18.

La rédaction doit étre plus claire, afin qu’on voie bien qu'il ne s'agit ici que
des execdans des emprises que le gouverncment n'a pas repris.

Art. 19.

Sept membres onl demandé la suppression de cel article, un seul en a
demandé le mainlien, en avouant cependant qu'en présence de lart. 17 cet
art, 19 lui paraissait surabondant, mais que touicfois il pouvait servir & mieux
éviter de nouvelles réclamations, plus tard, dela parl du concessionnaire qui,
lorsqu’il y aurait encore une nouvelle bande de terrain de Pespéce, préten-
drait que le gouvernement ne peut en disposer.

Arr. 20.

L’art. 12 devrait étre post~posé i celui-ci, ainsi qu’a tous ceux de méme
espéce , afin de s’y reporter.
Un membre a demandé si le concessionnaire peut disposer du bois taillis.

On a répondu qu’il s'agissait de véritables cultures ¢t que par conséquent le
concessionnaire peut en profiter.

Arr. 23.

Aprés une discussion assez longue sur les expressions dont morté passent
por le souterrain, en place desquelles on aurait voulu une définition plus
posilive, soit par le nombre de bateaux, soit par le tirant d’eau, la commission
a pensé que ces expressions étaient suffisantes.

La commission est d’avis qu’il faudrait que le concessionnaire soit respon-
sable pendant une année aprés l'expiration du terme fixé & lart. 2 pour la
reprise du canal.

Arr. 25.

La commission pense qulil faudrait au moins six années de délai pour

Pexercice de la faculié accordée au gouvernement de devenir propriétaire
du canal.

M. le ministre de Fintérieur a annoncé que le concessionnaire est disposé
a consentir 4 cette prolongation de délai. L

Daps une lettre du 1°* mars 1835, quadresse le concessionnaire du canal
a M. le ministre de l'intérieur, il est dit :

« L/opinion de la commission, qu’il faudra deux années pourla constraction
» des embranchemens, ne peut porter que sur les difficultés que doivent
» éprouver les exproprialions , parce que Pewdcution des travawe ne demande
; ,
» qu une annde.

» Cest donc par unme précaution tout entiére dans l'intérét du gouver-
» nement qu'elle provoque la modification de Tart. 25; mais si les mémes
» difficultés ne permettaient absolument plus d’obtenir les terrains dans les
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~

» dix-huil mois accordés pour Pexéeution, la socié¢ié resterait exposée & avoir
» une concession moindre de eelle qui Iui est accordée de toute la différence
» de temps qu’il y aurait entie le terme de dix-huil mois, ct celui qui aurail
» réellement é1é employé & Uexpropriation, et éprouverail un dommage qu'il
» me serait ni juste ni équitable de lui faire supporter.

~

=~

» Je crois en conséquence devoir vous prier, monsieur le ministre, de vouloir
» prendre telle mesure que dans voltre sagesse vous croirez convenable, pour
» nous préserver d’'un résultal qu’il ne peut nullement enirer dans vos inten-
» tions de nous faire subir. »

Cetle lettre, rapprochée de cc que M. Pingénicur du canal nous a dit
dans une conférence lenue chez M. le ministre de Pintérieur, semble avoir
pour but d’empécher toute observalion ullérieure de la commission, en
Ini faisanl comprendre que par ses observations elle éveille Pattention du
concessionnaire sur de nouvelles difficultés auxquelles il w’avait d’abord pas
pensé. La cownmission repowsse avec indignation de pareils moyens de traiter
une question si importante ; elle veul avaub toul qu’il y ait ici justice et dquite ;
elle ne veut la 1uine de personne, ¢t dussent ses observalions arrviver
la démonstration de linjustice de la transaction envers le concessionnaire ,
elle ne croira pas moins devoir émetire toutes celles qui lui paraitront fondées
sur les véritables principes de la justice ct de I'équité qui constiluent pour
elle des régles invariables dont jamais elle ne croira pouvoir se départir, pas
méme quand il en résulterait des désavantages pounr I'Etat.

Arr. 26.

Un membre s'est formellement opposé A Padoption du premier paragraphe.
L'indemnité lui a paru étre trop élevée, el cependant d’autres circonstances
pourraient foreer le gouvernement & se rendre propriétaire du canal.

Arr. 28.

Cet article a paru a la commission étre en contradiction avec Vart. 3. 1l
faudrait dire: dans fout autre cas que ceux prévus & Uart. 3, et pendant
towte le durde, ete.

Arr. 29.

La commission a pensé que cel article devait étre supprimé ou du moins
recevoir une rédaction plus claire.

Arr. 30 nouwvears.

Un membre propose l'article suivant qui est adopté a Punanimité :
« Au moyen de la présente transaclion, la concession du canal de Charleroi
» est considérée, en ce qui cst des travaux d’art, comme une enlreprise a

» forfait, toutes espéces de iravaux imprévus et imprévoyables restant a
» charge du comcessionnaire. »

Un membre aurait voulu qu’on y insérit Pexpression sauf les cas de force
mageure, mais il a reliré son amendement sur ce quil lui a élé observé
qu'il ne fallait pas faire naitre des sujets de réclamation en insérant dans la
transaction une clause qui est d’ailleurs de droit.
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Artecles additionnels,

Asr, Jer,

Le ministre a fait connaltre que le concessionnaire ne s'est montré disposé
a prolonger de deux années le délai de reprise du canal, qu'a condition
qu’ici on dirait @ partir du 1 jenvier 1835, au lieu du 1¢* octobre 1834.

La convenlion provisoire ayant eu lieu le 6 novembre 1834, on a pu croire
que le projet de loi serait’ voté dans un plus court délai, et il y aurait donc
uhe cerlaine équité a consentir ici A la demande du concessionnaire.

Arr. 2.

Deux membres P'ont rejeté entiérement.

Arr. 4 et 5.

1l faudrait ici aussi rappeler les art. 7 et 8.

Deux membres ont annoncé qui'ils tiennent de bonne source que plusieurs
personnes auraient voulu se rendre adjudicataires des embranchemens.

Arr., 7.

Un membre fait observer que cette stipulation est trop favorable aux con-
cessionnaires.

Nous iraiterons maintenant la question générale posée ci-dessus : La con~
vention du 6 novembre 1834 , entre le menistre de Uintériewr d’une part, et les
concessionnadres dw canal principal &’autre part, est-elle utrle et bien congue
dans Uintérét de I'Etat ? :

Vous avez vu, Messteurs, par les diverses opinions, bases d’évaluations el
calculs qui oni €té présentés el développés ci~dessus, que 'on manque
absolument de données certarnes pour résoudre ce probléme avec toute
lexactitude mathématique que son importance commande cependant impé-
rieusement d’employer. Les uns calculent sur tel tonnage supposd, les autres
sur tel autre tonnage suppose; les uns sur un chiffre total d’indemnités , pour
travaux extraordinaires, de 737,000 fl., les autres (et le ministre annonce
formellement dans son exposé des'motifs qu’il est de ce nombre ) seulement
sur 486,000 fl. (1); d'autres portent de ce chef encore beaucoup moins, et il
en est méme qui n’admettent que les fl. 105,572-17 pour ponts et aqueducs
exécutés en plus. M. lingénieur du canal évalue a 62,500 fl. par an I'indem-
nité annuelle pour la différence de recette résultant de la réduction des péages;
et les concessionnaires eux-mémes n'ont demandé que 37,250 fl.; dautres
prétendent que cette indemnité doit étre encore beaucoup moindre, et
d’autres enfin que la diminution des péages ayant augmenté plutot que
diminué la recette rdelle, il n’y a pas lien & une indemniié de ce chef.
M. Pingénieur du canal calcule sur une indemnité annuelle de 136,000 fl., par

(1) Dont 3 déduire toujours 42,337-B0 pour intéréts abusivement portés dans Pestimation
de lingénieur, ce qui réduit Ia somme totale & 444,000 fl. ( nombre rond ).
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suile de la séparation de la Hollande, el la commission unanimement rejette
cetle indewmnilé; quelques membres de la commission ont pensé que si, &
Pembranchement d'Houdeng, on substituait un chemin de fer partant de le
Lowvitre, passant par les Eeaussines el allant rejoindre le canal & Ronquieres,
PEtat trouverait fa de guot faire la dépense, non seulement de ce chemin de
fer, mais encore de Pembranchement dit de Marimont, qu'en outre il lui
resterail un surcroit de revenu net qoi compenserait et au-deld méme, selon
eux, les seules indemnilés que P'on peut équilablement accorder aux conces-
sionnaires du canal principal, el que les charbons d’Houdeng arriveraient a
Bruxelles & 45 centimes de moins le tonneau, voir méme ceux de Marimont,
st 'on se décidait & meltre Marimont en communication avee le chemin de
Ronguiéres. Ces membres pensenl que I'on ne tient & avoir le canal d'Houdeng,
que parce que le concessionnaire, pour arriver ¢ wne ddpense beawcowp
moindre, a changé le systéme d’alimentation du canal principal. Celle alimen-
tation, qui étail assurée par le systéme primilif, ne Test plus aviourd’hui, et
cela au point, si ce qui @ été dit & la commission est vrai, que Pannde derniére
on a fait chdmer plus 161 et plus long-temps qu’il ne le fallait pour les travaux
de réparations.

Le concessionnaire désire y trouver un reméde, ou plutét un secours dans
le supplément d’alimenlation (woir Panncze O ). Ensuite de cela, a-l-on
ajouté, nous savons qu'on viendra plus lard demander encore un embranche-
ment sur les Ecaussines, ce qui augmentera encore la dépense.

A ces observations on a objecté, il esl vrai, ¢que sil'on faisait lc chemin de
fer par les Fcaussines , depuis Houdeng jusqua Ronquiéres, des spéculateurs
viendraicnt argumenter de Part. 3 de la loi du 19 juillet 1832, pour prétendre
construire un autre chemin de fer 4 ¢61é de celui-ci, et une cornpagnie n’ayant
pas le méme intérét que le gouvernement a équilibrer la concurrence des divers
bassins houillers , il en résulterait que sur cet autre chemin de fer les péages
pourraient étre beaucoup moins élevés que sur celui du gouvernement , lequel
serait anéanli par conséquent. Cetle objection a paru d’autavt moins sérieuse
que le gouvernement est un trop solide concurrent pour que des compagnies
d’actionnaires aillent se mettre en rivalité avec lui. D’ailleurs, ce serait la un
motif de plus pour se décider en faveur du chemin des Ecaussines et de Ron-
quiéres; car si lon craint qu'on en fasse un second , lorsque le gouvernement
en aura fait un premier, il est bien plus A craindre qu’on en fasse un lorsqu’il
n’en exisle pas encore , el alors que deviendrait I'embranchement de Houdeng
i Seneffe , voir méme celui de Marimont? ils scraient complétement ruinéds; et
puis , quelles seraient alors encore les nouvelles réclamations que viendraient
élever les concessionnaires du canal principal?

1l est en outre bon de remarquer ici que les mémoires a l'appui du projet du
canal prin¢ipal , combinés avec le cahier des charges, n’ont promis aucun em-
branchement ; seulement ils ont mentionné et fait entrer dans les calculs des
revenus un embarquement de charbons i Ronquiéres, an droit de 65 cents, et
un autre embarquement de charbons a Seneffe , au droit de 1 fl. 70 c.

On ne trouve dans aucune de ces piéces que ces charbons arriveront a

Seneffe et & Ronquiéres par des embranchemens & construire. Au contraire,
i 10
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les tonnages ont ¢id ealoulds daprés fes relevés des recettes do Poetrot sur Ia
consommation de charbons qui se faisait & Bruxelles, avant méme ladjudica-
tion de la concession du canal. On a done supposé que les houilléres de Mari-
mont el dToundeng suivraient les voies exislantes pour arviver & Sencffe el
Ronquitres. Si maintenant on prétend que les houilles d’Houdeng ue peuvent
arriver & Ronquiéres, et quielles arrivent & Sencffe, c’est Th un avantage pour
les concessionnaires, puisqu'ils pergoivent11l. 45 c. au lieu de 53 cents(droits
réduits ) qu’ils devaient seulement percevoir, selon les prévisions de ladminis-
tration.

Si Fadjudication des embranchemens tentés en 1833 wa pas trouvé dautre
amateur que le concessionnaire du canal prineipal, c’est parce que les projets
en onl ¢té congus entiérement dans Vintérét de celui-ci; mais que le gouver-
nement tenie Padjudication du chemin de fer sur Ronquitres, et les personnes
désirenses de se readre adjudicataires ne mangueront pas, méme pour arriver
A une exdéeulion compléte, dans U'espace d’une année au plus a partir du jour
de l'adjudication , quelle qu’en soit Pépoque.

Le contral de prét du 12 septembre 1827 a été interprété de diverses ma-
nicres. Les concessionnaires onl prétendu que les intéréts des versemens par-
tiels élaicnt compris dans Pannuité de 280,000 florins & payer par cux a Eiat,
pendant vingt-sept années conséculives, & partir de six mois aprés Pouverlure
du canal. Ils ont cherché & établir des calculs & Pappui de leur assertion; mais
la différence des divers résultals auxquels ils sont parvenus, prouve sullisam-
ment que les bases de leurs opérations sonl plus ou moins vicienses, et que
leurs préientions sont au moins suspectes. En effel, ces résultats présentent
tantdt une différence de 100,000 fHorins au préjudice de YEtat, tantét au pré-
judice des concessionnaires des sommes qui varient de 38 & 16 mille flovins,

“puis & 1,100 et enfin & 105 seculement.

Plusieurs membres de la commission ont fait observer que le contrat stipu-
lant que les versemens partiels porteraient intérél & 4 4 p. °/,, et que les épo-
ques de ces versemens élanl foul-d-fwit indeternindes, il éiait évident qu'on ne
pouvait en faire le réglement quaprés le versemenl intégral de la somme &
préter.

Il n’en était pas ainsi de annuité, dés qu’elle n’avait pour but que le rem-
boursement du capilal complet avec les intéréts. En effet, ici tout était bien
prévu et déterminé.

Il est vrai qiwune annuité de 280,000 fldrins & payer pendant vingt-sept’
aunées, rembourse une somme plus forte que celle de quatre millions; mais
Pexcédant de lannuité stipulée peut tenir 3 des frais de léges, de commission
el autres que le syndicat aurait avancés ou devait recevoir annuellement des
concessionnaires emprunleurs.

Si méme, ont dit les ' membres de 1a commission qui ont présenté ces obser-
vations , nous voulions imiter 'exemple des concessibnnaires et procéder par
tatonnemens, il nous serait facile d’arriver & prouver, et du moins plus
péremptoirement qu'eux, @ posteriors, la vérité de notre asserlion. Mais nous
pensons quen roatitre mathématique on ne peut procéder ainsi. Il faut
d’abord étre certain d’avoir trouvé les véritables bases des calculs A faire , les
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véritables données da probléme, el alors les voies mathématigues conduisent
bientot direclement , stiremuent elsans titonnement aucun, & la vraie solulion ;
en un mot, les calculs ne doivent pas servir & trouver par lalonnement les
donndes du probléme & résoudre; mais au contraive c'est de ces données uils
doivent partir el s’élayer, si 'on veut arviver a des rdsullals vrais el exacts.

Dans le cas présent il y a doute surla fixation de ces donuées, et par consé-
quent ce que Fon peul faire de plus sage c'est de sabstenir de lout ealcul
Jusqua ce que ce doute ait €16 levé. Nous pensons douc que si le gouverue-
ment, aprés consultalion el examecn, penchait & croive I'opinion des conces-
sionnaires fondée sur ce poiul, il devrait toujours avoir bien soin , dans loute
convention ou liguidation qui interviendrait, de réserver suflisante garantie
envers le syndicat conlre les concessionnaires.

L’estimation des embranchemens, faile par Padministration, porte 357,453 (1.
42 cents, et quelques membres estiment que si 'on établissait entrel’Etal etles
concessionnaires le décompte de ce quils se doivent réciproquement, le débel
qui cn résulterait de la part des concessionnaires, envers ’Klat, serail au moins
égal & celte somme. Ainsi le gouverncment lrouverail 1 & peu prés ce quiil
faudrait pour faire les embranchemens a son propre compte, méme, ont-ils
ajoulé, en payant aux concessionnaires lindemnité totale pour travaux extraor-
dinaires, ainsi que Pindemnité annuelle pour la différence des pdages. 1 jouirait
en oulre de vingt-quatre anauilds et demie de 240 & 250,000 florins, plus les
revenus pleins des'embranchemens pendant le reste de la concession.

Comment irait-il donc alors préférer & celte belle position ou il se trouve,
la position toute chanceuse ef incertaine dans ses résullats que lni donnerait
la transaction? :

Du reste, la majorité de votre commission a pensé que , lors méme que les
concessionnaires ne devraient a I'itat que le paiement des annvitds, plus les
intéréts de celles échues, depuis leur échéance, I'Elat trouverait encore plus
d’avantage au maintien de la concession actuelle du canal principal , qua une
transformation de concession dont on fail commencer le cours au 1 jan-
vier 1835, pour étre terminée 163 ans aprés, ct qui ne laisse .en définitif a
I'Etat, pour se payer de ses quatre millions avec intéréts, que prés de neuf
années de jouissance anticipée du canal.

Si, au contraire, PEtat maintient ce qui exisle, il aura bientdt couvert non
seulement les frais des embranchemens & construive lui-méme , par voie d'adju-
dication des travaux, mais encore les indemnités qui scraient jugées équita-
blement dues par lui au concessionnaire, ct ce en y consacrant les annuilés
échues el leurs intéréts. Par contre, il aura lavantage de jouir de suite des
embranchemens , n'aura que peu d’années de plus & attendre pour enirer en
Jouissance pleine et entiére du canal principal , et jouira du restant des annuités.

Si la transaction était adoptée, les concessions deviendraient en Belgique
tout-a-fait illusoires, et aussi peu bonne que soit son entreprise,, un conces-
sionnaire trouverait Ia voie toute tracée pour se faire, soit d’une mauvaise spé-
eulation une irés bonne, soit d’une bonne une meilleure. Enfin, un membre a
encore fait observer que larrangement relatif au canal d’Antoing, la transaction
que l'on propose actuellement pour le canal de Charleroi, et celle en projet,
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elativement i la Sambre, démontrent combien la législature a sagemeul fait
de ne pas se prononcer pour Vexéculion par voie de concession du systéme
général des chemins de fer. Tous les caleuls que Von a faits ici, a-t-il ajouté,
reposent sur des bases purement hypothétiques. On n'est done certain de rien .
et ce que IEtat peut alors faire de mieux, ¢’est de sagement S'en tenir A ce qui
exisie,

M. le président ayant alors mis aux voix le projel de loi, deux membres ont
répondu o7, cing non, el un s'est abstenu. En conséquence, la transaction a
été rejetée. Toulefois, dans le cas ol la Chambre se déeiderait A admeitre en
principe soil la transaction telle que I'a provisoiremenlt conclue M. le minisiye de
Pintérieur, soil cettc transaclion avec des modificalions ou additions a y
introduire, la commission s’empressera alors de compléter son travail et de
soumellre & la Chambre un projetl en rapport avec ses ehservations sur la qua-
triéme question ci-dessus traitée , observalions qui, aussi bien que loutles les
aulres que la commission ou quelques-uns seulement de ses membres ont
cru devoir présenter, sont les résultats d’un travail d’examen de notre part
a la fois'laborieux et consciencieux. Nous nous estimerons heureux , Messieurs,
nous le répétons, si les considérations, recherches ct calculs auxquels nous
nous sommes livrés peuvent jeterassez de lumiéres sur celte grave et importante
question , pour quon arrive a une solution qui, sans blesser aucunement les
droits de persoune , soit conforme aux véritables intéréts du trésor et du pays.

Le prdsident,
H.-J. ZOUDE.

Le rapporteur,
L. DESMAISIERES.
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Annexe L2 A,

PROJET DE CANAL DE CHARLEROI A BRUXELLES.

Moyenne section (sans relévcment).

Détail estimatif géndral.

§ 1. ACHATS DE TERRAINS ET INDEMNITES.

1 Pour la construction du canol et le
redressement des rivieres.

1d.
Teorres labourables ordinaires . . . . .
Propriétés haties & acquérir ou indem-
niser

...............

9 Powur rigoles, réservoirs, dlanys et
preses &eae,

Terres labourables ordinaires
Prairies ordinaires. . . . 1 . . < . .
Indemnitds

-----

..............

Moutant total d'achiats de terrains et indemnités

§ 2. OUVRAGES EN TERRASSES.

#®

Bonnes terres & 2 relai. . . . .. m
a1 oL
alsid. oo
a2id ... ...,
a2xid. . oL L.
adido ... ...,
a4 id. e e e
asiad. ... ...,
a6 id. .
a7 id. ... ...
as8id. . ... .. ..
Terres dans 'eau & frelai . ., . . ..
a1l id. ... .. .
di3id. ..o L.
a2id ..., ..

bonn, p. a

364 39 64 23
40 13 87 50
86 84 10 00

LR S I Y

8 76 6
122 92 0

A =L
. 88

48,579 33
188,767 42
339,498 56
686,783 81
231,230 98
396,853 99
347,331 13
165,252 90
168,771 21

53,649 40
117,259 44

3,220 00
1,612 25
27,519 30
54,603 80

4
A reporter. .

e .

i flor.

2,000 060
1,200 00
1,750 00

------

------

10 Terrassemens du canal.

afl.0 165
0 185
0 205
0 225
0 245
0 265
0 305
0 345
0 385
0 42
0 46

0 225
0 26
0 295
0 335

......

{lor.
728,792 86
48,166 50
151,971 86

142,000 00

15,341 38
245,841 00"
18,000 00

1,350,113 60

e IS et

fl. 8,015 58
25,671 97
69,597 20
154,526 36
56,651 59
105,166
105,935
57,012
64,976
29,532
53,939

724
419
8,118
18,292 27

751,580 38

1,350,113 60



Terres dans U'eaw & 272 relais, . .
ad.
id.
id.
id.
ide ...
id,

Pierro ou gravier

Bonnes terres

Terres daos Peau a 12 relai

a3

Montant total des terrassemens de rividres .
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Swite du devis estimatif géneral.

......

......

rrrrrr

------

......

I{cporl. .

34,992 00
15,307 50
95,624 40
51,117 00
73,032 00
21,537 10
7,597 00

2,854 00

1,828 36

38,366 62
498 12

ccccccc

afl.o 87
0 405
0 475
0 545
0 610
0 675
0 740

1 18
1 225
1 27
1 315

2° Terrassemens pour redressemens de

a2’ i
a2:i
a8 i
43 4i

........
--------
--------

-------

------

d.
d.
d.
d.

......

------

------

Pierrre ou gravier & 2velais, . . . . .

Bonnes terres

435

de ...

7,941 88
22,191 50
6,712 50
6,300 00
30,800 60

7,261 87
11,375 00
6,412 50
6,300 6O

800 00

8,056 00"

15,000 00

- v

afl. 0 205
0 225
0 245
0 285
0 285

0 295
0 335
0 37
0 405
0 44

27
[ 405

--------

. 761,580 38

12,947 04
8,109 54
45,421 69
27,858 76
44,549 52
14,337 54
5,621 70

3,807 72
2,237 27
48,725 GO

835 02

. | 963,701 76

s T

7L0eres.

fl. 1,628 08
4,993 08
1,644 56
1,669 50
8,778 00

2,142 25
3,810 62
2,372 62
2,651 50

352 00

10,231 12
21,075 00

s et

8° Zerrassemens pour rigoles, réservoirs, efc.

o

o Qe Q0 Qe Q0+ Q0

o o Ko 30 N RS
—~
e )

3

wim
e
[=9)

»

........

--------

uuuuuuuu

--------

12,020 00
20,549 50
29,245 00
411 46
2751 44
9,337 59
10,096 85

A reporter

a fl. 0 163
0 205
0 225
0 305
0 385
0 42
0 46

........

fl. 1,983 30
4,212 64
6,580 12

125 B0
1,069 30
3,921 78
4,644 55

22,527 19

61,248 33 |

963,701 76

61,248 83
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Swite du devis esidmatif géndral,

Report. . . . . ., .

Terres dans lean a1 <relal o o o 4 3 8,925 50

a2 1 “ e 24,500 00

ad ide. ... 411 46

a6 d.. ... 2,751 44

a7 ido. ..o, 4,837 59

a8 ido. .. 10,096 85

Pierre a 2 idee oo 475 00
Revétement cen fascinage de 07,50 d’¢-

paisseur, a fl, 1 50 le métre carré . . o 5,324 59

......

<AL 22,527 19

afl. 0 205 2,633 02
0 335 8,207 50

0 475 195 44

0 81 1,678 38

0 675 3,265 37

0 74 7,471 66

1 27 603 25

1 50 7,986 88
..... 1. 54,568 69

4° Plantations.

GAZONNENENS ET SEMIS.

54,568 69

Le gazonnement des crétes des digues, celui aux environs des ouvrages d’art, le semis des talus
et les menues plantations, sont compris dans les prix des terrassemeuns.

Le produit des plantations des digues appartenant 4 la société : la premiére dépense ne comptera

ict que pour

§ 3. OUVRAGES I’ART POUR LE CANAL.

1° Percement souterrain pour une téte ou entrée.

afi. 1.
Déblai en terre ordinaire, 4 7 re-
lais, .. v oo v v md | 4,222 67 | O 42| 1,783 52
Déblai cn terre dans l'ean, a7 re-
lails. . . . v v v o oo mi | 1,761 83| 0 675} 1,188 90
Bemblai en terre ordinaire, a 4 ,
relals, « ¢ . v -0 e . . m* | 1,200 00 | O 305 366 00
Magonnerie en pierre de 1¢ échan-
151 11¢) s W 20 48 | 60 00 | 1,228 80
Maconnerie en pierre de 2° échan-
allon. .« . . . o 0o v L . 19 89 | 40 00 795 60
Maconnerie en briques. . . . . . 34879 | 8 385 | 2,912 40
Total, pour une 1&te . . . . . e e e e 8,275 22
Ci, pour lautre semblable. . . . . . . ... ... ... .

A reporter . . .

qaﬂ'

8,275 22
8,275 22

1,6560 44

mémoire.
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Devis wsmimanir des fravawe de percement souterrein
dw canal de Bruzelles & Charleror, tel que jeusse
dit fe calculer, en prévoyant toutes les difficultés, par

une connassance parfaite du terrain.’

hs 2
::: DESIGNATION DES ODJIETS. METRAGE ET PRIX PARTICULIERS, SOMMES.
®
1 | Mogonneric de la galerie. | 1,283 métres courant par 163,50 == 21,16923,00 & 11,
fi. 16 00 (y compris les démolitions a chaque rempié-
tement), == , .. . ... ... P e e e e s . «1388,704 00
9 | Tétes du percement. . . . | Los téles doivent étre caleulées 3 en sus de celles du devis
primitif. . . . . e e e e e e e e . 27,584 G0
3 | Ddblais de la galerie . . . | 1283m,00 X 55 e= 70868:2,00x 1. 180==... ... .]127,017 00
4 | Pierrebleue, . . . . . . . | Comme au devis primitif, fl. 22 0% 1288 == . . . .| 28,995 80
B | Hebafaudege et ccintrage. | Comme au devis primitif, fl. 1500 1283 = . . . . . .. 19,245 00
6 | Bois placés dans les mines
au-dessus ot au bout des ;1 métre cube par métre courant, 1283 00 % fl. 20 00 = .| 25,660 00
ceintres, qui sont perdus.
7 | Bois en chemins dans la {3 métre cube par métre ceurant, & 30 fl. ls métre, tout
galeries + v v w4 . . comprisdans 1283 x 15, . . . . ot e e e e e e e e 19,245 00
8 | Pavage au mortier du trot-
toir, fer et bois pour Comme au devis primitif, 1285 00xfl. 6 60=. .. ..! 8,467 80
garde-fous. . . ‘ ’
9 "ercmployedans]csmmes,
les ec}quudages et les pPar mel. cour. 25% pour 1283m,00===32075 x fl. 0 40 = 12,830 060
chemins, . . . ' :
|
10 | Coufection de dix puits y N . s <1
compris coux perdus. . }‘Ils cotiteraient I'un parmi lautre il. 8000 ¢0x10=. . . 50,000' 00
. Il serait acheté en plus, pour la partie exéculide & cxel ou-
11| Terrain, . v v v v v v s § vert, 3 hectares deterra!n 48,2000 00 =, . .,... 6,000 00
I faut 2 vis d'archiméde mues jour et muit chacune par
12 | Epuisement pour le travail deux hommes se rclevant pendant 4 annses; donc 8
du souierrain. . . o . . hommes 4 fl. 2 00 par jour ¢t nuit, pendantMGOJours,
done2x8x1460== . . . .. ..o L] 23,360 00
Différence pour la partie exéeutée & ciel ouvert, travail et
13 IndemDIES, « o v e e 14,000 060
Partie de voiite a relever, 135 métres de longueur moyenne,
Aba 8 metretsdpar :Iietre coulxaut 155 % 8 == 1080m,00
aissement du radier et reléve-
14 | Correclions 3 faire apres ment partiel en plusieurs en-
lexgpuhon. s e s s droits,en touts » o v 4o 4 8 . 90)7!)(37723,02270 00
30 00
Donc 1850m,00 4 fl. 20 00 (y compns dcmohtlon) el
déblai dans les terres supéricures == . . . . « .+ ... .| 37,000 00.
Total A reporter, . . {728,108 60 ||

Ia
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Suite du deve's estimatif général.

Re

Powr une cune courante de percement ordinaire.

port .

. fl. 16,650 44

a 4. 1.
Déblai en terre dans Yeauw . . . . w3 | 34 20 1 43 | 48 90
Id.  pour rigoles d'éecoulement . -1 50 1 80 270
Refouillement en terre ordinaire . . 7 50 110 8 25
Echafandage et einirage . . . . . . . » o » s | 15 00
Maconnerie e¢n pierre dé¢ 1% échantil- .
Ion ... . .00 015 | 6000 9 60
Maconnerie cn pierre de 2¢ échantil-
fou. v o v s e 034) 4000 1360
Magonnerie en briques et ciment . 12 48 | 11 40 | 142 27
Pavage au mortier . . . m"‘ 0 80 5 00 4 00
Fer Iorge ( compris sculicment), 3 43 0 58 2 00
Bois de sapin, . v v 00 e w00 m5" 0Ol 6000 0 60
Total pour une aune courante. . . . . . .. 246 32
Ci, pour les 1027°60 (@) . . . .. ... ... ... 1 253,118 43
POUR UN PUITS D'AIRAGE.
LPowr une aune de profondeur.
Déblai en terre de toute nature . . . . . . . . . e e e e e 7 00
Maconnerie en briques . . « . .« ... . s h e e e 14 00
Total pour une aune de profondeur, . . . . . . 21 00 .
Gi, pour les 1B6aunes . . . . . . ... .. . 3,276 ©0
Pour un couronnement de puits.
Pierrc de taille de 1°r échantillon. . . | 0 90 |afl.60 60 | 54 00 54 00
Gi,pourles8semblables . . . . . .. ... .. ... ... 270 00
Imprévu, ; de la somme totale du percement souterrain . . . . . . . 68,317 13
Tolal. . . . .. v v v oo 341,686 00
A ajouter pour élargissement de 0 20 4 la igne deau. . . .. . . . . 20,540 00
Montant total du percement . . . fl. | 362,126 00
R ™

362,

126 00

(¢) On a ici calculé 1027+ ,60 de percement,

quoiqu’il n’en svit porté que 900 aux devis et cabier des

charges, le conecessionnaire pouvant, avec I'autorisation du ministre, le prolonger jusqu’a 1000 il le juge

dans son inlérét,
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Suite du devis estimalif du percoment soulerrain (el qu’il aurait di Stre calewld,

17,3
=
EE| vESIGIATION DES OBIETS. METRAGE ET PRIX PARTICULIERS, SOMMES.
= @
Report. . . . .| 728,108 60
15 | Personnel de surveillance | Pour excédant obligé de porsonnel, de surveillance et d’ad-
enplus. . ... .. .. ministration, 4 employés afl. 2 B0 par jour,10 00 x 1460 | 14,800 00
16 Frais divers en baraques, maisons de gardes, indemnités
pour malheurs, ponr cssais, mobilicr ot autres
objets perdus, €ty €te. « . w2 . v v v . 0w 0«0 o| 20,000 00
17 Faux frais ¢t imprévusordonnés . . . . o . . ... .. .| 20,000 00

10.
11
12.
13.

foee———

Total en somme ronde. . . .| 782,708 60

A déduire :

Estimation du souterrain aa devis primitif, fl. 362,126 00
Partie de 256,00 qui devait étre exécutée en

tranchée ouverte, a fl. 300 00 le métre == 76,800 00} 443 go9g qp
Terrain non acquis, « « « + « « v« o .. . 5,000 00

443,026 00
Reste. . . . .| 838,782 60

Intéréts 4 b p. °/, pendant 5 années d’exécution ou 2 § an-

28
T

~oo~ 42,387 50

ndes, done

Excédant sur le montant du devis primitif. . . . . . . | 381,120 0D

Bruxelles, le 1°F novembre 1831.
Signé, A. Virquin.

. Le cube primitif est augmenté par le surhaussoment nécessaire- donné a la volite et Penfoncement du radier, par le plus

de lnrgeur donnde au pied des retogbées de la volie, ainsi que par les démolitions pour rempiéiement, rechargement
dans les derridies et arrache 4 faire pour la liaison du chemun de hallage.

Pour les plus épaisseurs, 4 cause des ¢boulemens, fermetures provisoires, ete.

Le prix de la maio-d’ceuvic doit étre augmenté por le choix des briques, qui en a faii rejeter la moitid, la haute qualité
du mortier, la difficulté et lo péril de la main-d’@uvre, et ’¢claiiage jour et nuit.

Les dimensions ont dd étre de beaucoup augmentées pour résisler 4 la poussée des terres qui s’éboulaient.

Lo cube du déblai en mines, calculd au devis primitif & 44,392 métres, doit étre augmenté par les énormes quantités de
boulans descendus dans la galerie, les eaux chargdes de sable, les éboulemens, les rechargemens et les foursdes duns les
momens de danger.

. "Chaque fravée, entidvement fermée contre le terrain, & l'aide de fortes piéces et de planches, avait tout son ciel formé d'un

ceintrage fixe, depuis 0, 053° jusqu'a 0, 30° d’épuisscur, bois perdus au-dessus de la volile en magonnerie.
Dans toute la longueur du soutcrrain, la voiite supéricure ct los premiers rempiétemens ont exigé deux planchers, sans
comprendre ceux pour la relavée des voliles tasséos.

¥

Ce prix est une moyvenne, I'un de ceux exéeutés a cofité plus de 8,000 1.
Ce texrain a ¢té acquis pour Vouverture de la montagne et le placement des dépdts dans lo travail a ciel ouvert.

Pour le travail a ciel ouvert il a fallu payer de grandes Indernnités pour teirains, & cause de la grande laigeur nécessaire
au travail , au déplacement des ateliers de briquetiers, déménagement des fours & briques, ete., ete.

14 Le prix de 20 florins n’est point élevé, en égard d la difficulté de Vouvrage, ln démolition des magonneries faites, le déblai

15.

16.
7.

des terres supéiicures et la qualité toute choisie des matériaux.

Ce travail, ,dox}t la fé}lssxtq reposait entidrement sur la plus stricte swiveillance detous les instaus, exigea da concessionnaite
comme de Padministration un surplus extraordinaiie de personnel.

Cet article est estimé bien faible; il n’est que le quaranti¢me de Ia dépense totale
1d id, id.
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Swite du devis eskmatif gencral,

20 Feluses.

POUR UNE keLusk e 20,78 pr cuure.

Déblai cu terre ordinaire, 4 8 velais a3 |

Id, dans Ueau, 4 5 relais

Remblai en terre ordinaire, 4 2 relals .

Magonnerie en picrre de 1¢r échantillon.
id de 2¢ id.

------

Id. de 3¢ id.
* Magonnerie en brigues, morticr ordi-
DATE « v o e v v v v v e e
Maconneric en pierres brutes . . . . .
Charpente, bois en grume. . v . . . .

Id. bois éearri, de moyenne di-
MEBSION. « + v v v v o s v e e

Charpente, grande dimension . . , . .
Ferdefonte. . . « v v o ¢ v o v liv.
M. forgé. . .. o o 0oL liv
Machineries et crics. . . . . . -
CUIvIC. . « v v e v v v v . liv
Plomb .. .. 0oL, liv.
Calfatage et brayage. . . . . . . . n
Goudronnage i 2 couches. . . . . ne.
Peinture & 2 couches . .+ . v ., W2
Pavage en grés, 8¢ échantillon. . . . .

puiscmens et dépenses imprévues. . .

Total, pour une éclusc de 2 78 de chute

1,282 50 ta fl. O 345
1,252 50 0 545
2,382 40 0 225
27 84 60 00
4279 40 00
10 78 27 00
888 19 8 35
918 15 00

1 26 54 00

3 44 70 060

4 65 92 00
4,288 90 0 275
895 62 0 58
36 60 2 00
145 00 0 50
19 00 1 40
77 00 0 80
20 00 0 54
49 50 3 00

) » » »

Gi, pourles 18 éclases. . . . . . .. oo oL

POUR UNE EcLusk Dk 22,00 pe crure,

Déblai en terre ordinaire, a 5 relais. m3.
Id, dans 'eau, 4 5 relais .
Remblai en terre ordinaire, & 2 relais. .
Magonnerie en pierre de 1°* échantillon.,
1d. de 2¢ id.
id. de 3¢ id.
Magonnerie en briques, « « .+ + « &

1,191 50
1,191 50
1,936 00
26 42
38 69
10 69
660 58

A reporter. .

0 345
0 545
0 225
60 00
40 00
27 00
8 85

nnnnnn

fl. 432 11
682 61
536 04

1,670 40
1,711 60
291 06

7,416 38
287 70
68 04

240 80
427 80
1,179 44
519 46
300 00
72 00
72 50
26 60
61 60
10 80
148 50
600 00

16,755 40

LY S

. 411 06
649 36

435 80
1,585 20
1,647 60
288 63
5,515 84

10,433 29

301,597 92
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Suite du deris estimatef général,

Report. . v o v v v o v v L i1, 10,433 29
Maconnerie en pierres brates . . . m?. 837 1afl. 15 00 125 85
Charpente, bois en grume. . . . . m3. 126 54 00 68 04
Id.  bois écarri, de moyenne di-
MENSION. » v v ¢ « v 4 v o & s L, 3 18 70 00 220 60
1d. id. 'grande dimension, 4 31 92 60 306 52
Ter de fonte . . . . . . .« . .. liv. 4,288 90 0 273 1,179 44
1d. forgé ............. liv. 856+-68 0 58 496 87
Machineries et eries . . . . o o v v v & » o » m 300 00
ClIVEE. « v v v v a e e e o e o w kil. 54 00 2 00 108 00
Plombh, . . . . ... o0 hv. 145 00 0 50 72 50
Calfatage el brayage. . . . . . .. m. 17 00 1 40 23 80
Goudxonndgc 22 couches . . . . . m™ 60 50 0 80 53 80
Peinture 4 2 couches . . . . ., ., m. 20 00 0 54 10 80
Pavage . v v v v 0 i e e we, 48 75 3 00 146 25
Epuisermens et dcpcnses imprévues. .« . ... ... R T 600 00
Total, pourune écluse de 2,00 de chute, . . . . . . .. ... . {fl. 14,236 86
Chpourles23 . . . . . . .. oo i oo e 327,447 78

rour Nt Ecruse pE 20,40 4 2,46 pE cuurE.

Cette écluse ayant ét¢é estimée entre celle de 2,78 et de 2,00 de chute cotitera 15,496 1. 15.
Ci, pour 14 semblables . . . . .. ... . L L o oL 216,946 10

Magonnerie supplémentaire a la dernicre deluse ¢ Bruzxelles.

Magonneric en pierre de 1°F échant. m3, 2 70 jafl. 60 00 {1. 162 QO

Id. de 2° id, 11 45 40 00 458 00

Maconnerie cn briques. . . . . . . .. 187 41 8 35 1,564 87
Total pour l'addition & la derniére écluse & Bruxelles. . . . , . . 2,184 87 2,184 87

s
3° Ponts-canauz.

PONT-CANAL DE HAL.

Déblail en terre ordinaire, & 5 relais. m3, 1,663 08 |afl. 0845 [l. 573 76
Id. dans V'eau, & B relais . . 1,663 07 0 545 906 37
Remblai en terre ordinaire, & 4 relais. 2,665 00 0 305 782 32
A veporter. . . . . . . fl. 2,262 45

13
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Suzic du devis estimatif gincral,

Report. . . . . . . ..l 2,262 45
Charpente, bois en grame. . . . »} 13 12 [a 4. 54 00 708 48
Id. bois de moyenne dimen-
SIOM o v v v v e e e e 16 05 70 00 | 1,123 BO
Magonnerie cn pierre de 17 échan-
tllon. . . v o v v v e e e e 38 20 60 €0 | 2,292 Q0
Maconneric en pierre de 2° échan-
WOD. « v v v e v e e e e 129 51 40 00 | 5,180 40
Magonnerie cn bmques, mortier de
ciment, o+« v v v e e e v 205 00 935 | 1,916 75
Maconneric en briques, mortier ordi-
113 3 1 T 1,115 56 8 35| 9,314 92
Fer forgé, scellement compris, liv, | 2,180 64 0 58 | 1,264 77
Pavage aumortier. . . . . . .. e 76 00 375 285 00
Peinture. .« o oo o oo v n’ 22 00 0 54 11 88
Lelxlllage ............. . » » LYY s500 00
puiscmens et imprévus. . . . ., LI B 3,000 00
Total pour le pont-canal de Hal. . . . . .. .. ... 28,160 15 | 28,160 15
S ot
Pont-canal sur lo dérivation de la Senne & Bruzxelles.
Cet ouvrage, comme celui de Hal, colitera. . . . . . .. fl. 28,160 15
sauf déduaction de 62,30 de moius en longueul.
Maconnerie en pierre de 1°F échan- af. fl.
ullon ............... 5 10 60 00 306 00
Magonnnerie en pierre de 2° échan-
gllon.. .. ... .. v oo . md 13 80 | 40 060 | 554 40
Magonnerie en briques et ciment. 49 20 9 35 | 460 02
Id. en mortier ordinaire. . 55 68 835 | 464 92
Pavage au morlier. « .+ . . o - m? 12 00 375 4 50
Ferforgé.. . . .. .« ... liv. | 827 12 0 58 189 72
Adéduire. . . . ... .. ... 1,979 56/ 1,979 56
Resle, valeur dudit pont-canal. . . . . . fl. 26,180 59/26,18059
Total pour les deux ponts-cananx. . . . .. . . .. fl. 154,34074
4° Ponts-routes.
FPOUR UN PONT FIXE ISOLE.
m?
Déblai en terre ordinaire, 4 4 relais, 274 30 |41, 0 305 {f1. 83 66
Memblai » » a 0 relais, 750 00 0 165 123 75
Raconnerie en pierre de 1°* échan-
tillon.. .o v v o h v oo 12 64 60 00 758 40
A reporter. . . . fl. 965 81

54,340 74
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Swite du devis estimatif gendral.

Report. . . . . . . . 1. 965 81
Maconncric en pierre de 2¢ échan.
tillon . .. o000 L . md 7 91 [Afl. 40 00| 316 40
Macounnerie en bhriques. . . . . m3 ] 207 6b 8 35|2,485 38
Ferdefonte., . . . . . .. A 115 50 0 275 31 76
Ferforgé, . . . . . . .. .o dive | 186 91 0 08| 108 40
Pavage. . . . . . . . . . .. m* 165 00 g8 00] 316 00
Peinture, . . . . . . . . .. me 6 G0 0 54 3 24
Echafaudage et ceintrage. . . . . . . . o . .0 ... 260 00
Total pour un pont fixe isolé. 4,475 99
Ci, pour les deug semblables. . . . . . . . ..
Pont-levis a engrenage tsolé.
Déblai en terre ordinaire, 4 deux re-
lais . . . . . . md 148 00 [afl, 0225 | fl. 83 30
Remblai en lene 01d1nane, 4 deux
relais., . . . ... .. .. omd 48 00 0 165 7 92
Magonnerie en pierre de iaille de 1°*
échantillon. . . . . . . . ... 5 65 60 00 335 00
Magonnene en pierre de taille de 2°
échantillon. . . . . . . . . m? 7 46 40 00 298 40
Magonuerie en briques. . . . . =’ 98 65 8 35 823 72
Charpcnte bois de moyenne dlmen
sion, . + . . . 2 06 70 00 144 20
Char pente madriers de bois blane. 0 46 60 00 27 60
Founle grossiére. « . . . . . . liv. 1,925 00 0 17 327 2B
Fer de fonte ordinaire. . . . . liv. 61 60 0 275 16 94
Id forgé. . . . . .. Liv. 630 83 0 58 365 88
Menuiserie. . « « « + « 2 + o o o » » o 75 00
Cuivre crapaudine. . . . . . . liv. 18 00 2 00 36 00
Goudromnage . - .« . . . . . m2. 30 00 0 80 24 00
Peinture.. . « + » + « . . . W% 20 00 0 54 10 80
Epuisemens. . . . . . . R 150 00
Total, pour un pont-levis & engrenage isolé. . 2,680 01

Gypourles10. . . . . . . . . . ..« . . ..

8,051 98

fl. 26,800 10
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st che devis estimatel géndral
Swite chie devis estimalifs yéndral.

POUR UN PONT FIXE SUR £cLUSE bE 278 pr cuyre.

Maconneric cn pierre de 1 ¢ehantillon o . . #»® 189 160 00 181, 118 40
" Id. id.  de 2 ido ... 320 40 00 131 GO
Id.  enbriques. .. ... 47 753 8 35 398 71
Ferdefonile, o v v« o v o v v v C e oo live 115 50 g 275 31 76
I, forgé, o« v v v oo e e liv, 186 91 6 58 1G8 40
Pavanec., . - v v v v e e v e e e e e, 105 00 8 0§60 315 G0
POINLIID « « + o v e e e e e e e e me. 6 00 0 54 3 24
l@chaf’audage et ecintrage. « « v v v - . oo i .. 30 00
Total pour unpontfixeisolé. .. ... ... ... .. 1,132 11

Ciopourles 12 ponts . o v v v v i v it i it i e e . H ] 13,585 82

POUR UN PORT-LEVIS A ENGRENAGE, SUR BCLUSE.

Maconnerie en picere de 1o échantillon. . . 2% 3 68 lal.60 G0 {f. 220 80
o 1d. de 2¢ id. P e 185 40 00 74 00
Id. enbriques. . . ... ..., 51 09 8 35 426 60
Charpente, bois de moyenue dimension. . . . . 2 06 70 00 144 20 )

Id. bois Dlame. . . . v v v o v vt ¢ 46 60 00 27 60
Fer de fonte ordinaire . . . . . . P A 61 60 0 275 16 94
Id. fonte grossiére « « . « . . . .. . Jhvey 1,925 00 ¢ 17 327 258
Ferforgd . . . . .. . v v oL, liv, 630 83 0 58 365 88
WMachinevies. . . . . . . .. . ... ... N » » B 75 60
Cuivre . . o v oL s e e e liv. 18 00 2 00 36 00
Goudronnage . . 0 . . . .. oL L m, 30 00 0 80 .24 00
Peinture. . .« . ..o 0oL ... ma, 206 00 0 b4 10 80
Total pour un pont-levis 4 engrange, sur écluse . . . . . 1,749 07

Ci, pourles 10 ponts. . ... . o v i v iinn i i i e e 17,490 70

Ouvrages supplémentaires pour lélargissement du pont surla derniéve écluse
a Bruzelles. '

Un pont sar la largeur ordinaire de 8=,30, cottant . .. ., ., .., el 1,749 07
Son élargissement 4 12,50 exigera. . . v v ii ..., e .. fl. 8,250 00
Ponls tournans en fer, & la porte de Flandre et a celle du rivage, & Bruxelles, .. . .. . « 50,000 00
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Suite du devis estimalef gindral.

HMaisons d'éclusiers, de pontonniers ou de gardes de souterrains.

afl. 0 225
0 225

60 00

40 00

35
00

-3
SNBSS =R

=

S
(o4
~

Pour unc maison ¢

Déblai en terre ordinaire, & 2 relais, . . . . m3, 84 00
Remblai id. id. ... ma. 7 650
Magonnerie en pierre de 1°F échantillon. . . 73 203

Id. id., de 2e id. s, 7 87

1d. en briques . . . o . oo ms, 117 61
Pavagcengrds . . . . . ., ... m®, 39 00
Pavement en ecendrée. . o v 0 - o 0 0. m2, 24 00
Enduit de 2 couchescn gris + . . .. . .. ma. 224 64
Charpente en bois de moyenne diension. . . 2 84
Menuiserie, POrtes. . o v v v o 0 4 a b 4. . m? 8 72

Id,  chifissise e v v v v v 0w e e e . 12 290
Couverturcentoiles . . . . . . . « o« .. e 46 08
ZIHC o v v v i e s e e e e e e e e e e liv 15 00
Grosfer . . . 0 i e e e e e e e liv 2567 00
Serraveric. . . . . . o v e i e e e e e e e e »o»
Vitrerie. « « v v o v v b e e e e e . .. me, 772
Peinture . « + .« . . v v . . e e e m?. 40 00

Total pour une maison . .
Ci,pourles64. . . . . . . . .. . ..

Aqueducs et huses.

aQuepvcs pE 3,00 »’OUVERTURE.

Lour 3 aqueducs sous le canal. -

Détail d’'une téte :

Déblai en terre de toute espéce, & 2 relais, . m3.
Remblai en terre ordinaire, 4 1relai, . . .. . .
Magonnerie en pierre de 1¢ échantillon. . . ¢ .
1d. id.  de 2 de ..
Id. id.  de 3¢ id. e
Id.  enbriques.............

170 00
80 00
115
6 51
2 41
30 37

A reporter

afl. 0 225
8 185
60 00
40 00

27 00
"8 35

1, 18 90

169
121 80
294 80
982 04
117 00
32 64
67 38
198 80
52 32
106 75
69 12
76 00
149 06
100 00
27 02
21 60

2,435 92
ﬂ'

fl. 38 25
14 80

69 00
260 40

65 07
253 59

701 11

155,898 88



( 5% )

Swite du devis estimatrf yénéral.

Report. « . . .« v v oo 0o fl. 701 11

Bois pour foudatiot. . . . « « .+ md, 069 1afl, b4 00 37 26
Bms ¢earri de moyenne dimension . . 2 25 7¢ 00 157 50
Epuisemens. . . v . o v v v o e e e e e e e e 200 Q0
Total pour une téte. . . . . . . C e e e e e e e e fl. 1,095 87
Gi, pour 6 semblables. . . . ... ... ... ... b v b ae e a e

Détael pour une aune courante de corps &’aqueduc de 3°,00.

Déblai en terve de toute cspéce, & 2 re-
lais. . . ...
Remblal en terre ordlnauc alrelai.
Maconneric en picrre de talle de 2
échantillon
Maconnerie en pierre de taille de 3
échantillon ,
Maconneric en briques

5 62
278

6 80

9 456
98 78

0 225 (fi.

0185
40 00

27 00
8 35

24 96 [afl.

156 00

--------

0 17

0 35
11 83

-----------

------------

Total pour une aune couranle. . . . . . . . . . ... ...

------------------------------

di, pour les 79 aunes

LPour deuxr agueducs sous deluses, de 3*,00.

Détail d’une téte :

Elle est semblable & celles des aquedugs
ci-dessus dénommés, de 3°,00 douver-
ture sous le canal, saui deductlou de

fl. 100 pour moins valenr d’épuisemens 995 87

--------------

Ci,pourles 4tétes. . . . . .. ... .. .

Corps d’aqueduc sous les levdes, de 3,00

Détai} d'une aune courante du corps
d’ aqueduc :
[l est semblable & celui des aqueducs de
3,00 d'ouvertare sous le canal, dont le
montant s'éléve &

...........

Ci, pourles 48 aupes. . . . . . ¢ . . .,

fl. 6,575 22

fl. 9,750 97

1. 3,983 48

fl. 5,924 64



Sutte du devis estimatif yendral.

Délail d’une aune courante de corps d'aqueduc sous écluse, de 3°,00.

Magonuerie en pierre de taille de 2
¢chantillon, . . (. . v oo e 017 |afl. 40 00 | L 6 80
Magonneric en pierre de taille de 3
échontillon, . . . . . . . o .o 0 87 27 00 22 95
Total pouruncaune. . . . . . « v v 0 o000 L. fl. 29 76
CGi,pour les 20 aumes. . . .. .« v . o o ... oo s fi. 595 00
Aguepue e 24,00 p’ouverTure.
Pour quatre aqueducs sous le canal, de 2=,00.
Détail d'une tdle :
Déblai en terre ordinaire, & 2 relats, m3, 100 00 Afl. O 225 (A 22 50
Reroblaz id. a1l id 50 00 0 185 9 25
Magonuerie en picrre de 1¢r échantillon. 0 92 60 00 55 20
1d. de 2° id. 5 35 40 00 214 00
1d. de 3¢ 1d. 1 82 27 00 49 14
Magonnerie en briques . . . . . . 15 67 8 35 130 84
Bois pour | fondation. . . . . . .- 0 30 . 54 00 i6 20
Bois écarri de moyenne dimension . . 1 66 70 00 116 20
Epuisemnens. « « v « v v v o vt e e e Ve e e e e 175 00
Totaldune tdte. . . . . .« . v o o oL Lo . 788 33
Gi,pourles8tétes. . . . . . .. . ... ... ..., e e e e fl. 6,306 64

COPS D’AQUEDUL.

Ditail d’une aune courante du corps des agueducs, comprise sous les levdes du canal,

Déblai en terre de loute espéce, & 2 re-
lals, . . ..o 0L A 11 39 afl. 0 225 A, 2 56
Remblail en terre ordinaire, & 1 relai . 7 00 0 185 1 30
Maconnerie en pierre de taille de 2¢
¢chantillon. . . . . . . 017 40 00 6 80
Magonneric en pierre de taille de 3¢
é¢chantillon . . . . . .., . 0 6D 27 00 16 20
Magonnerie en briques . . . . . . . . 5 25 8 36 © 43 84
Total pour unesune courante. . . . . . . . ., . ... . ... fl, 70 70
Ci, pourles108aunes. . . .« . .. ... L, . . . 7,635 60



Swite the devis estimatif général,
Dour devw ayueducs sous dehese, de 20,00

Détail d'une téte:
Elle est semblable & celles des aqueducs

souslecanal . . oL oL oo e e e fl. 788 33
A déduire des Cpuisemens . ... . L 0w . . Ve e e G 75 00
Total d'unetbte. « v o v v v v 0 L e e e e e 713 33

Ci, pour les 4 téles daquedues, « .« .« o v v 0oL oL

Corps d’aqueduc sous les levées, de 2,00,

Detail d’'unc aune courante :

{1 est semblable & celui des aqueducs
compris sous le canal ordinaire . . . . . . oL L0 1. 70 70

Gi,pourdes42 aunes . . . . v . . v v v i vt e e e .

Corps d’aqueduc sous dcluse , de 27,00,

Détail d'une aune courante :

Magonuerie en picrre de 2° échanl. m3 0171 afl. 40 GO 1. 6 80
Id. 3 1d. 0 60 l - 27 00 16 20

Total pour une aune courante . . . . . . . e e e e . 23 00

Ci, pourles20aomes. . . . . . . .. . - .. Lo

* Aqueducs de 1°,00 d’ouveriure.

POUR SIX AQUEDUCS S0US LE CANAL, PONT UN DE TROIS TATES.

Détail d'uine 18te;

Déblai en terre de toute espéce, & 2re-

Tals ., . « o . . N 80 00 [ fl.” 0 225 [fl. 18 00
Remblai en terre ordinaire, 4 1 relal. 40 00 0 185 7 40
Maconnerie en pierre de 1 échantillon. 0 58 60 00 34 80

1d. 2° id, 3 66° 40 00 146 00

Id. 3e id. 132 27 00 © 85 64

1d. en briques . . . . . . . 8 99 8 35 75 068
Bois pour fondation, battage compris. . 030 54 00 » 16 20
Bois écarri de moyenne dimension . . 124 70 00 86 80
Epuisemens. . .. .. ... .. ' - > » v 150 00
Total pourunetéte + . o v . v« v b vt e e e 569 90

Ci,pourlesl&téteg...,..:.... .............

fl. 2,853 82

2,969 40

460 00

fl. 7,408 70
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Swite du devis esiimatif géndral.
Corps d’aguedic.

Détal d'une aunc coarante :

Déblat en terre de touteespéce, & 2 re-
lnis. o v o0 000 m? 969 [afn 02251l 2 18
Remblai en terve ordinaive, & 1 relai 5+00 0 185 0 92

Magonunerie cn picrre de tadle de 2°
¢chantilton. . . . . .. . . ... 0 17 40 00 6 B0

Maconnerie cu pierre de tille de 3¢
échantiffon . . . . . . . . . .. . 0 35 27 00 9 45
Ma¢onneric en briques. . . . . . . . 11 58 8 3b 96 69
Total pour une aune couranle . . . . . . . . . ... . 116 04

Ci, pour les 181 aunes courantes . . . . . e e e e e e e e 1L 21,003 24

Pour sept acqueducs sous dcluse.

Détail d'une téte :

Tlle est semblable & celles des aqueducs .
souslecanal. « v v v v b e e e e e e e e e e e e e 1. 569 %0
A déduire des épuisemens, . . . . . . ... .. . . o . . 7500
Total d’une tbte . . . . . ., e e e e e e e e e e 494 90
Ci,pourles 1didtes . « .l . v . o v o C L v oo e 6,928 6O

Corps d’aqueduc sous la levde,

Pétail d'une aune courante:

il est semblable & celui des aquedues
ci-dessus dénommés, dont le montant

séleved . . . . . .. e e e e e e e e e . s L 116 04
Ci, pourles 148 aunes courantes . . . . . . . .. . L. ... . 17,173 B2

Corps d’aqueduc squs L'écluse.

Détail d'une aune courante :

Maconuerie en pierre de 2° échantil-
lon. ... L @? 0 17 lafl. 40 00 (Al 6 80
Magounerie en pierre de 3¢ échantillon. 0 35 27 60 9 45
Total pour Une aune coutAmte . + « - + « « « « 4 o . o 4| 16 25
Ci, pour les 70 aunes courantes « « + « o - 0 v o v e ow .. ... {1,187 50

15
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Suwate du devis estimatif géndéral.

Buses de 0,60 d'onveriure.

POUR ¢ BUSES 50US LI CANAL.

Détal d'une téte:
Déblai en terre de toute espéce, 4 2relais, . . 27 00 |al. 0 225
Remblat en terre ordinairve al relai. 15 00 0 185
Maconneric en picrre <de 20 échantillon. 0 76 40 00
Id.  en brigues . . 1 23 8 35
}"Ipuisemcus, e e s e e e e s »oow » »

Tolal pour une téte . . .

€1, pour les 14 téies. .

Corps d'aqueduc.

Détail d'une aune courante :

Déblai en terre ordinaire, & 2 relais. . . m3, 5 9541, 0 225
Remblail id. a1 relai, 3 50 0 185
117 8 35

Magonneric en hriques . . .

Total pour une aune couraute

Ci, pour les 187 aunes . .

Ponceaux sous les chemins.

rour 2 ronceAux DE 3,00 pouverruse.

Détail d'une téte :

Les tétes de ces ponceaux étant semblables & celles
des aqueducs de 8°,00 d'ouverture sous le canal,
dont le montant s’éleve 4

Ci, pour les 4 tdtes . . . . . .

Distail d'une aune courante du corps desdits pon-
cequx :
Le corps de ces ponceaux étant semblable & celui
des aqueducs de 3°,00 d'ouverture sous Je canal,

fl, 6 08
278
30 40
10 27
150 00

199 53

1 34
0 64
9 76

fl.

11 74

995 87

f1.2,798 42

. 2,195 38

fl. 3,983 48
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Suate e devis estimatif géncral.

dont lIc montant s'¢éléve, par aune courante, & . {1 123 43

G, pour 12 aunes courantes cntre les tétes de ces ponceaux.

Lour 8 ponccanr de 2*,00 d'ouverture.

Détal d'une téte :

La téle de ces ponceaux étant semblable & celles
des aqueducs de 2',00 d'ouverture sous le canal,

dont le montapt s’éléve &, . . . . L . s . 713 33

Ci, pour les 16 tétes. . . . . . .

Détail F'une aune courante :

Le corps de ces ponceaux étant semblable & celui
des aqueducs de 2,00 d’ouverture sous le canal,

dont le montant s’¢léve, par aune couranle, & . 1. 96 70

Ci, pour les 57°,00 courantes entre les (dles
de ces ponceaux

P T

S IR e R e
Pour 8 poncearz ds 1°,00 douverture.
Détail d'ane téte :
Les tétes de ces ponceaux élant semblables & celles
des aqueducs de 1*,00 d’ouverture sous le canal,
dout le montant s'éléve &, . . . “ e fl. 494 90

Ci, pour les 16 tétes. . . .

@ t

Détail d’une aune courante :

Le corps de ces ponccaux étant scmblable & celui
des aqueducs de 1*,00 d’ouverture sous le canal,
dont le montant g'¢léved. . . . . . . ., . fl. 116 04

Ci, pour 48,00 courantes entre les téles de
CES PODCEAUR - + w =« = o v 4 o .

fl. 11,413 28

4,029 90

fl. 15,443 18

tl. 7,918 40

5,569 92

fl. 13,488 32

fl. 1,481 16

15,443 18

13,488 32
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Surte die devis estimalif général,

Pour § ponceauz de 0,60 d’oauverture.
Détarl d'une téte :

Los téles de ces ponceaus Stant semblables 4 celles
des aqueducs de 0,60 d’ouverture sous le canal,
dont le montant s'éléve 4. . . . . . 0 L 1. 199 53

Gi, pour 12 tltes. . . « . .« ..o (L 2,394 36

Détail d’unc avope courante :

Le corps de ces ponceaux étant semblable & cclui
des aqueducs de 0,60 d'ouverture sous le canal,
dont lc monlant g'éléve, par aunc courante, a . - fi. 11 74

Ci, pour 140 auncs courantes entre les téics

de cesponceaus . . . . . .. .0 e e e . . e 1,643 60

fl. 4,037 96 0. 4,037 96

“Powur 96 bornes en pierre de 1% dchantilion.

A 10,50 chacune, sur 0,40 et 0,40 aux abords des-
dits ponceaux. . . .
Et pour les fondations desdites bornes .

23 04
96 00

afl. 60 00 (f1. 1,382 40
8 35 801 60

D N RESRE——

Totel . . . . . .. 2,184 00| 2,184 00

OUVRAGES DIVERS.

Bassin entermédiatre aux dernicres écluses ¢, Bruxelles.

Déblai en terre ordinaire, 8 Brelais, . . . w3 | 1,500 00| a{dl.C 345 [4. 517 50

Id. dansleav, & id. . . . . . .| 1,800 CO 0 545 817 50
Remblai id. A2relais . . . . . .1 27700 00 0 225 607 50
Magonnerie en pierres séches. . . . . . . . ., 102 00 15 v0} 1,530 00

Id.  de i* échantilon . . . ., . . . . 5 10 60 00 306 €0

Total. . ., ., .. | 8778 50
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Suite du devis estimatef genéral.

§ 4. OUVRAGES D’ART POUR I’ALIMENTATION.

Empellemens dans les diques des réservovrs.

LMPELLEMINT POUR LE RESERVOIR DU PIETOR.

Déblai en terre ordinaire, 42relais . « . . . &
Macounnerie en pierre de 1% échantillon. . .

Déblai en terre ovdinaire, & Brelais. . . . . md 459 00 |afl. 0 346
Maconnerie en pierre de £ échantillon . . . . 10 06 60 00
Id. id. de 2¢ id. .o 41 39 40 00
Id. enbriques. . + o o « o« 4 . .| L,037 06 8 3b
Id.  en pierres scches, . . . . . .o 44 00 15 00
Bois pour fondations . . . . . . . .. 1 37 54 00
1d. de moyenne dimension. . . . . . . . . 3 45 70 00
Fercoulé, . . . . . . . . . . .. liv 358 20 0 275
Ferforgé, . . . . . . v . o . o ... Ly 105 00 0 58
Mouvement d’engrenage . . . . . . S » o» b
Pavage . . . . o .. ..o o0 oL ma2. 23 80 3 00
CPUISEHIENSe « v 4 0 4 v e e e e a e e e »ow » o o»
Total pour cet empellement . . . . . . .

EMPELLENNNT POUR LE RESERVOIR D’AUDOUMONT.

La valeur dc cet cmpellement, estimée proportion-
nellement au précédent, séléved . . . . . .

La valeur de cet empellement, estimée proportion-
nellement aux précédens, s'éléve &, . .

Sa valeur proportionnelle aux précédens s'éléve a.

Prise d’ean horizontale ou & simple dérivation :

fl. 8,627 00
EMPELLEMENT D OBAY.
fl. 7,101 OO
ENPELLEMENT DE BORNIVAL.
fl. 10,168 00
Prises d'eqies

100 90 (4.0 225 1. 22 50

1 b6 60 €0 93 60

A reporter. . . .. . . 116 10

16
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Suile du devis estimalif géndral,

fl. 1,850 &5

890 22

5,921 76

10,363 08

2,496 00

Report . . . . . 11116 10
Magonnerie en pierre de 2° échantitlon. . . 23, 9 1814l 40 00 367 20
Id. enbriques. . . . . .. 0. . 25 02 8 35 208 92
Pavage. . . . . . .. . .. . i6 00 3 00 48 00
Total pour une prise d’eau simple. . . . 740 22
Ci, pourles 2 ct demie . . . . . . .
- Drise d’ear horizontale avec vanne.
La prisc d’'ean élant estimée & . .+ .« . . . L. L .. L. .. L 740 22
Plus valeur pour la vanne et ses accessoires, . . . . . . . . . 150 00
Total pour une prisc d'eau. . 860 22
Prise d’eav avec vanne de ddcharge.
Ellcs sont estimées au double de celles & simple dérivation; ci, pour 4 prises \
d’eau semblables. . . . . .. oo Lo oo L v
Prese d’eau avec clapet eof épanchoir.
La prise d'ean & simple dérivation étant eslimée & . ... . . . ., . ., fl. 740 22
Plus valeur pour clapet et I'épanchoir. . . 740 22
Total pour cette prise d'eau. . 1,480 44
Ci, pour les 7 semblables. . . . . .
Ponts-aqueducs sur rigolos.
Déblai en terre ordinaire, & 2 relais. . . as. 240 00 | afl. 0 225 | fl. b4 00
Remblal » » TR 160 00 g 225 22 50
Magonnerie en pierre de 1°" échantillon. . 2 90 60 00 174 00
» “» 20 » e 10 99 40 00 439 60
Magonnerie en briques, avec mortier de ciment. 5 25 9 385 49 08
. » » ordinaire. . . 48 96 8 35 408 82
Epuisemens. . . . » o o» o 100 00
Total pour un pont. . . . . . 1,248 00
Ci, pour 2 ponts-aqueducs semblables. . . . .
Ponts sur rigoles.
Déblai en terre ordinaire roulée, a 2 relais, «s. 67 50 [afl, 0225 fl. 15 18
Remblai n » » 60 00 0 225 13 50
Maconnerie en pierre de 1°* échantillon. . . . . 0 64 60 - 00 38 40
» » A » . 4 07 40 00 162 80
Magonnerie en briques. . . . ., . . . . . . 26 87 8 35 224 36
Pavage. . s e s e e e e 39 00 3 00 117 00
Total pour un pont. . . . . . 571 24
Ci, pour les 19 semblables. . . . . .

10,853 56
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Swte du devis estimatsf géndral.

RECAPITULATION.

S 1. Achats de terrains et indemniids . . . . . . AL 1,350,113 60

§ 2. Ouvrages en lerrasses.

Pourlecamal . . . . . . . .« . ... ... fl.963,7701 76
Pour redresscment de rividres . . . . . 0 4 0 . . . . 61,248 33
X : 1,079,5
Rigoles, réservoirs, ete. . . . 54,568 69 079,518 78
Plantations et semis. . . pour mémoire
" § 3. Ouwrages d'art du canal.
Percement soulerrain . . . . .« . . . . o« . . . oo o. . ML 362,126 00
Ecluses . « v v v v v o v e e e e C e e 848,176 67
"Ponts-CamAUX. .« . v v 4 e v e e e e e e e e e e e 54,340 74
Ponts-routes. . . . + . .« s 4 4 v ... Ve e e e e 120,078 10
Maisons d’éclusiers ou de pontonniers . . . . . . . . ., 155,898 88 1,690,712 02
Aqueducsetbuses . . . . .. oo L oL 105,695 03
Ponceauzs « . « « < v e e w0 w e e 40,618 10
Bassin intermédiaire aux derniéres écluses & Bruxelles, . . . . 3,778 50
§ 4. Ouovrages pour alimentation.
Empellemens. . . . . . . . . .. ... ... <. .. fl. 38,672 51
Prises 64 « « v v b v e v v v e e e e e e e e 18,025 61 70,047 68
Ponts-aqueducs sur rigoles . . . . . . . . .. e e 13,349 56
Frais d'enregistrement, léges et timbres, 2 p. °f. . - . . . e e 83,807 84
Frais de nofaires , d’enregistrement d’actes, 5 p. o[, sur estimation . . . . . . 67,506 68

Total . . . fl. 4,341,705 60
En somme ronde . . . 4,350,000 00

Bruxelles , le 27 janvier 1825, ,
Fait et dressé par Pingénieur en chef,

Etait signé, A, VIFQUIN.
Pour copie conforme,

A. VIFQUIN.
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Annexe Lt B.

WNote sur la dépense déja fuite pour la maintenue des grandes berges
de partage en 1832, 1833 et 1834.

Lin 1832, il s'est manifesté presquimmédiatement aprés la mise a fond da canal,
cing grands ¢boulemens qui partirent méme du foud du canal.

Deux de ces ¢boulemens ont été enlevés a la brouetle et reportés sur de nouvelies
emprises , mais le mal nc s’arréia point.

Les trois autres farent pilotés fortement ct arqueboutés an pied avec de forts
travers, mais ce travail n'arréta point absolument les éboulemens,

Tous ces ouvrages cottérent la sommede. . . . . . . . fl. 800000

Dans cette méme année, on perga sous el dans ces éboulemens
des bouveaux en fascinages soutenus, qui arrélérent la marche des
berges en ces points, pour une somme qui fut évaluée & environ. . 13,820 00

En 1833, des ouvrages semblables furent exécuiés sous sept
nouveaux éboulemens et coitérent. . . . . . . . . . . 13,200 CO

En 1834, dix autres éboulemens, aprés les grandes pluies de la
fin de 1833, furent soutenus partie en perrés en pierre, partie en
fascinage souterrain; la dépense en futde. . . . . . . . . 14,880 00

Total. . . f1 49,900 00

Nowa. La totalité des ouvrages & exéculer dans les quatre a cing années qui vont
suivre, et qui restent, ’aprés la convention, 4 la charge du concessionnaire, ne restera
probablement pas au-dessous de 70,000 florins.
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Arnnexe L0 C.

Pidces et renseignemens demandis par M. ..

1° L'opinion ¢mise dans le temps par
M. lc ministre des finances : ¢'était alors
M. Coghen, si jc ne me irompe ;

2° La note des mtéréls ¢chus jusqu'au
I°r octobre, des verscmens successivement
opérés par le syndicat et par le trésor belge;

3° Le produit annuel depuis P'ouverture:
cela doit ¢tre connu du gouvernement, qui
a dd nommer des agens pour le controle des
recettes.

~

Le produit présnmé pour Vavenir:
K

4° La note des avances failes indépen-
damment de la somme de quatre millions
de florins;

5° La note des calculs qui ont servi de
base a la transaction ;

6° Les 486,692 florins sont-ils Zdyale-
ment ou dguitablement exigibles?

7° Quelle autre indemnité réclame-t-on?

Quels sont les motifs et Iimportance de
cette réclamation?

Reéponses du minestre de Pintdrieur.

Le rapport est ei-joint.

I 'y a pas d'intéréts échus; aux termes
du contrat avec le syndical, l¢ concession-
naire n'est lenu gu’au paicment d'une an-
nuité de 280,000 1. pendant 27 ans; celte
annuité eomprendles intéréts et le rembour-
semenl du capital avancé.

Voir A cel égard la note ci-joinle, qui fait
connailre le produit des recettes jusqu'au
10 seplembre 1834.

Voir la note de M. Vifquin.

Il n’a ¢té avancé aux concessionnaires,
ind¢pendamment des quatre millions, que
24,000 florins sur les fonds de l'industrie.
Cette avance leur a été faite par M. le gou-
verneur du Hainaut; elle est en-dehors de
la conveution soumise & lexamen de la
Chambre.

Les calculs dont il s’agit sont reproduits
dans la note de M. Vifquin.

11 s’agit de travanx en-dehors du contrat,
Les droits des concessionnaires & cn obtenir
le remboursement sont incontestables. Si le
gouvernement s'était refusé 4 un arrange-
ment sur ce point, les concessionnaires au-
raient porté la contestation devant les tribu-
naug, ot ils ne pouvaient manquer d’ohtenir
gain de cause.

Indépendamment des travaux en plus, le
concessionnaire réclame des indemnités

1° Du chef de dégits pendant la révolu-
tion, enlévement de matériaux, abandon
foree des travaux. 35,798 florins;

2° Du chef dela séparation de la Belgique
et de la Hollande. Les concessionnaires éva-

17
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Plieces of yenseigneniens deinandds par M. ..

léporses du Ministre de 8 Intdriens

tuent & 80,000 tonneaux les transports qu
auraicnt cu licu vers la Hollande, et fixent
& 186,000 ilorins par an Vindemnité qui
leur serail due & raison de la perte de ce
débouchd;

8° Du ehelde laloi quia abaissé les droits
sur les charbons francais, Cette loi restrei-
gnant le débit des charbous maigres de
Charleroi, qui servaicnt anléricurement 4 la
cuisson des briques, dans les ¥landres, et &
la fabricalion des chaux de Tournai, enléve
au canal, au dire des concessionnaires, un
transport de 21,000 tonnecaux, ce qui don-
nerait licu 4 une indemnité de 85,700 1.
par an ;

4° Du chef de Pabaissement des péages
dans la proportion de 1 f1. 70 & 1 fl, 45,
dans la suppositiond’un tonnage de 250,000
tonneaux, Jes concessionnaires élevent leurs
prétentions de ¢ chef @ 37,2501, par an. La
réduction du tarif n’est que du sepliéme
environ, tandis qu'on la demandait de
moitié.
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Annexe 10 .

saptémbre 1831,

1832. Du 11 au 31 octobre. . fl.  £0,556 55
Novembre. 25,338 57
Décernbre. . 21,593 40

87,488 52

1833. Janvier, chomage jusquau

9 février, par les glaces

» »

Du 10 aun 28 féyrier . 11,733 75
Mars. . . ., 16,832 38
Avril. 19,818 53
Mai. . 23,190 95
Juin. 21,250 82
Juillet., . 27,744 77
Aotit. .« . . 36,039 98
Semplembre , chémage du
1er an 30. » »
Octobre. 36,902 58
Novembre. . 34,658 18
Décembre. . 25,237 97
1834. Janvier. 15,429 04
Février. 11,666 79
Mars. . . 18,533 37
Avril. 20,791 66
Mai. . 26,723 66
Juin. .o e 32,988 72
Du 1¢ au 18 juillet. . 25,295 21

,Du 19 juillet au 10 seplem-
ber, chémage. .

» »
'

fl. . 462,326 88, soit fr. 978,469 59

Il est & remarquer que ce tableau comporte la recette brute, et que l'en-
tretien doit en étre déduit.
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Annexe B0 .

Los vecettes du burean de Clabecy, ow s’acquitte le droit, d raison de 55 cents,
sur towl co qui sembarque ¢ Ronguiiéres et aw~dessous , & destinivon de
Hal et de Bruazelles, so sont dlevdes aua sommes ci-aprés , depuis Uowverture
the canal jusqre’aw 10 septembre 1834,

1832. Du 11 au 31 octobre. . 1. 40 60
Novembre. . . . . . . 846 70
Décembre. . . . . . . 936 52

1,823 82

1833. Janvier, chémage jusquau

9 {évrier, par les glaces . » oo»
Du 10 au 28 février, . . . 403 11
Mars. . . . . . . . 1,019 27
Aweil, . . o . . . . 1,393 81
Mai.. . . . . . . . 1,254 43
Juin. . . . . . L. 808 03
Juillet. . . . . . . . 1,075 22
Aotit. . . . . . . . 972 68
Septembre, chomage du 1«

au 30. e e . » »
Octobre. . . . . . . 673 34
Novembre.. . . . . . 714 08
Décembre. . . . . . . 690 64

1834. Janvier. . . . . . . 592 93
Février. . . . . . . 952 22
Mars. . . . . . . . 1,250 67
Aveil. . . . . . . . 1,069 85
Mai. . . . . . . . . 905 25
Juin. . . . . . . . 1,837 39
Dua 1er au 18 juillet, . . . 964 28
Du 19 juillet au 10 septem-

bre,chémage. . . . . » o »

Total. . fl. 18,801 04, soit fr. 39,184 53
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Annexe L T.

Le calcul suivant prouve que par la transaction soumise & approbation des Cham-
bres, le gouvernement, non-sculewment sacquitlera cavers Ie coucessionnaire de
toutes les dépenses exlraordinaires, metira 4 néant toutes rvéclamations passées et
futures & indemnité, cl deviendra dans un courl terme le propriétaire dircet de cetle
navigation, mais cncore s'assurcra, sensiblement dans le méme lerme, la rentrée des
avances qu’il a faites pour Pexéeution du canal.

Je dois d'abord faire remarquer que dans ces caleuls je n'ai poinl dd avoir égard
4 la réduclion des 0,25 cents par tonneau, opérée par Parrélé du

parce quelle agit de la ménic mani¢re sur la hauteur de annuité et sur les
revenus.

Les annuités pendant 27 anndées se payant au terme de chaque
année, on obticut leur somme Llotale A avee les intérdts, en ajoutant

26 ans

5 —
an capital 0228000(1’03)(%105) 1] =, . . . . . . 15,023,400

La dernidre apnuité. . . . . . . . . .« . o+ .+ a4 .om 280,000

Partent,d = . . . . + + « + + .+ o e o oo .o 15303400

Il suffit maintenant de faire voir (e les produits, avee leurs intéréls pendant
17 années 3, de la 11° 5 & la 29¢, équivalent & peu prés a cetle somme 4.

Le revenu annuel se composera- :

1° De 330,000 tonneaux & 1 . 70 cents. . .+ . . .+ . . . fl. 561,600
20 Produits de la péche et herbages. . . . . . . ..o 5,000
3° Produit annacl moyen de 40,000 pieds d’arbres de haute fulzue

plantés le long des-digues, 4 0,65 l'un (1). . . . . -~ . . . . » 22,000
Total. . . fl. 588,000

A déduire pour Ventretien réduil au ménimam, . . . . . . . » 50,000
Produit pet apnuet. . . . . . . . . . 538,000

Ces revenus étant percus réguliérement et employés immédialement , peuvent élre
caleulés produire intérét pendant 17 années.

Ainsi, pour avoir le capital 4 quiils représentent, avec leurs
intéréts au terme des 29 anuées il faut ajouter au capital. . . . . .

538000 (1.05) [(1. 05), ~—1]

s e e e e ..o 1l 14,597,016
¢ 0,05 ) 6
Upe demi-année de revenu simple. . . . . . . . . . . » 269,000

Partanl, ' ==. . . . . . . + .+ .« « < « . . . 1, 14,866,016

Différence avec o = . . . . .+ + « 4+ 4 4 o« . . 437,000

Cette différence, au terme de la concession, ne représentant aujourd’hui qu’une
somme d'environ 100,000 florins, est bien peu de chose vis-d-vis la chance cerlaine
d’un tonnage bien plus fort que celui supposé.

Le § mars 1835.
A. Vyrouix.

(1) Une erreur s'est glissée dans Ja copie, on a éerit 12,000 au lieu de 22,000, Ia valeur
des arbres par annde élant estimée 4 0 55 c., en partant de la donnée ordinaire qu’un arbre
de haute futaie produit 1 {ranc par année : on a porté 0 5 c., & cause de la raspe plantée
sur les grandes digues et les hauts déblais.

18
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Aunnexe 1~ G

On ¢léve la prétention que nous devrions, au-dessus de Pannaité stipulée pav
Part, 4 du contral avee le syndicat, les 1ntérdls de quatre millions depuis le jour (ue
nous avons requ, jusqu’d celui ol la premidre annuilé cominence & cowir. Clest
unc grande erveur; le contrat est intervenu le 12 septembre 1827, Son art, 2 porte
que, dans cetle méme année, un million serait fourni, un second million en 1828,
un troisiéme en 1829 ct un quatricme en 1830; mais eu évard qu'a la date du con-
trat neufl mois de Yannée 1827, pendant laquelle Ie premicr million aurait do étre
fourni, étaient a peu prés écoulés, cL que par conséqueni le capital serait fourni cn
trois années ct quelques mois, on a pris la moyenne de vingl un mois d'intérét, mon-
tant & 315,000 {1. faisant ensemble 4,315,000 f1.; & celtc somme on a ajouté U'intérét
des six mois & courir de Vouverlure du canal & celu auquel les avauilés commencent
a courir, montant & la somme de 87,087 {l. 50 c., qui a porlé le ecapital A rem-
. bourser 4 fa somme de 4,412,087 L. 50 c.; mais par contre, et cu égard & ce que dans
les annuités les intéréls de cc capital sont compris comme sile remboursement n'avail,
lieu qu'a la fin de chaque année, tandis qu'aux termes de l'art. 5 il a liea par antici-
pation chaque mois, on a dd tenir compte des intéréts des 280,000 11. payés par anli-
cipation en douze mois; mais va la clause par laquelle il est dit que les fonds versés
dans le courani d'un mois ne seront censés regus par le syndicat que le premier jour
du mois suivant, ces intéréts n'onl été porlés que pour onze mois, & la moyenne de
cing et demi, faisant 5,775 fl., qui, ajoutés au crédit des concessionnaires, portent
chaque annuité a 285,775 fl., laquelle annuité compléte le remboursement, en
capital et intéréts, en vingl-sept années, comme on le verra par le tableau cijoint
n° 1, tandis que celui sous le n° 2 prouve que si les intéréls n’avaient pas été ajoutés
au capital, il aurait été remboursé au moyen de 23 annuités de 280,000 11., et un sup-
plément de 112,681 {l. 92 c. la vingt-quatriéme année.

Le tableau n° 8 démontre que, par sulie de la non exéeution de ses engagemens ,
le syndicat est loin d'avoir droit aux 315,000 fl. et aux 97,087 {l. 50 c. qui lai
onl él& assurés par le contrat, et quil ne lui revient 1également qu'une somme de
175,000 1.

L'art, 5 porlant que toutes les sommes & percevoir seront versées chaque mois pour
le compte du syndicat , chez le receveur de IEtat, et Taxl. 8, que dans le compte des
intéréts et remboursemens , les versgmens ne seront portés au erédit des concession-
naires qua dater du premier du mois suivant celui dans le courant duquel ces verse-
mens auront lieu, on parait en avoir inféré que les intéréts élaient dus indépendam-
ment de l'annuité. Mais on n’a pas fait attention que le compte d’ordre & tenir par
le syndicat, et qui doit étre arrété chaque année, ne voit que sur la restitution i faire
par le syndicat des sommes qu’il aurait percues au-deld des 280,000 1., ou sur le stip-
plément & payer par les concessionnaires, au cas qu'au bout d’'une ou plusieurs années
les revenns n’auraient pas atteint 280,000 fl.; ce qui est clairement expliqué & lart. 7,
ou il est dit que toutes les sommes excédantes celle de 280,000 fl., qui auront été
percues par le syndicat, seront payées et rendues aux concessionuaires, ce qui démontre
a toute évidence que jamais le syndicat n'a eu la pensée de prétendre a4 quelque
chose de plus que T'annuité convenue, et que les intérdtsy sont compris.

Du reste les chiffres sont 13 : tout homme peut vérifier si 285,775 fl. par an

représentent le rembourscrment en capital et intéréls & 4 £ p. °/, cle 4,412,087 fl. 50 c.
et au-dela,
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On peut ajouter & cela, que le syndicat n'a pas rempli ses engagemens ; que ce n'est
qu'an bout de six années que les fonds ont été faits, au grand détriment des conces-
sionnaires qui ont droit & des dommages et intéréts de ce chef et & laréduction des
tutéréts compris dans Pannuild; ainsi c'est le contraire de la supposition faite, qui
st vrai.

Les chiffres du tonnage, posés comme bases de la transaction, paraissent d’un anire

“oté ttre Tobjet de remarques; on prélend que les tonneaux ne doivent étre comptés
quau droit fractionné dans lc tarif, '

Jamais je n’ai entendu parler d'une pareille prétention, qui d’ailleurs ne permet-
trait aucune évaluation certaine, en ce que loules marchandises aulres que char-
bons, chaux, pierres, paient un droit par distance et par écluse, et qu'il serait
impossible de déterminer dlavance la quotité de tonncaux de chaque espéce de
marchandise, Dans loutes les conférences que j’ai ea Vhonneur d’avoir avee MM, Tin-
specteur-général Teichmans et le chef de division Philips, il n'a jamais été question
que de tonneaux a1 fl. 70 c. et de leur réduction & 1 fl. 45 c. Si néanmoins on
veut toucher & ces chiffres, jele veux bien, mais alors je dois rejeter celui de 225,000
tonneaux que je me suis laissé imposer, contraivement a ce qui existe, comme moyenne
des produits pendant les 11 £ anunées,

1¢ Parce qu'il est exagéré, la recelle des deux derniéres années ne donnant qu’une
moyenne de 160,000.tonneaux ; 2° parce quil est impossible que le chiffre de 225,000
soit atleint pour la concession, atlendu que dés le moment que le tonnage atteindra
cette hauteur, le gouvernement s'emparcra du canal, en vertu de Part. 27 de la con-
vention, el qu'ainsi il nclaissera aux concessionnaires que les années pendant lequelles
le tonnage restera au-dessous de 225,000, de manidre qu'en prenant pour point de
départ ce qui existe, 160,000 tonneaux, la moyennc la plus haute & espérer sera
de 200,000, s toutefois elle est atteinte.

Ceci posé, la conséquence qui cn découle est, gu'au lieu de 11% années pour
rembourser la concession de ses rnises, avances ot intéréts, il fandra 13 ans et 8
mois. Clest au gouvernement & décider quel est celui des deux termes qu'il préfére
m'accorder.
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Annexe L 1.

TABLEAU DE REMBOURSEMENT.

Capital prete : Coe fl. 4,600,000 00
Intéréts 4 44 p.°fala moyenne de 21 mois. . 315,000 00
4,315,000,00

Intéréts de cetle somme pendant six mois, du
jour de Youverture du canal jusqu'a celui que les

annuilés commencent a cowrir. . . . . . . 97,087 8
Total. . . 4,412,087 50
Premitre annuité. . . . . . . . . . . fl. 280,000 00
. Intéréts des versemens par anlicipation en faveur
des concesstonnaires. . . . . . . . . . 5,775 00
285,775 00
Intéréts d’'une année de fl. 4,412,087 50. . . 198,543 95
Remboursement. . . 87,231 05
4,324,856 45
2e Annuité el inléréts. . v 285,775 00
Intéréts d'une année de fl. 4 324 806 40. .o 194,618 54
61,156 46
4,233,699 99
3¢ Annuité et inléréts. . . Coe . 285,775 00
Intéréts d'une annde de H. 4 ?33 699 99. .o 190,516 50
95,258 50
/ \ 4,138,441 49
4® Annuité et intéréts. . . . . . . . . 285,775 00

[ntéréts d’'une année de fl. 4,138,441 49. . . 186,229 86
99.545 14
4,038,896 35

5¢ Annuité et intéréts. . . .o 285,775 00
Intéréts d'une année de fl. 4, 038 896 3.). .o 181,750 33
10%,024 67
3,934,871 68
8¢ Annuité et intéréts, . o 283,775 00
Intéréts d'une annéde de I, 3 93’#,871 68. .o 176,979 22
Remboursement. . . 108,795 78

A reporter. . . . {l. 3,626,075 90
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Report,

7¢ Annuité et inidréts. ) .
Intéréts d'une année de ff, 3 82’@ 07:) 90.

Remboursement.

8¢ Annuité et mtéréts. . .
Intéréts d'une annde de fI. 3, ’710 38’4 51.

Remboursement,
¢ Annuild et intéréls.

Intéréts d'une année de fl. 3 b91, 76 60.

10° Annuité et intéréts.
Intéréts d'une annde de fl. 3, 467 !&@) 514.

11e Annuité et mntéréts. .
Intéréts d'une année de fl. 3, 337 681

12¢ Aunnuilé et intdréts. . . .
Intéréts d'une année de fl. 3,202, 10") 91.

132 Annuité et intéréts. .
Intéréts d’une année de 1l. 3, 060 »’4"71 80

14 Annuité et iniléréts.
Intéréts d’'une année de fl. 2, 912 365 78

- 159 Annuité et intéréts. . . .
Intéréts d'une année de fl. 2,757, 647 24

16¢ Annuité et intéréts. .
Intéréts d'une annéde de fl. 2, 590 966 36

A reporter.

283,775 00

172,083 41

285,775 00

166,967 29

285,775 00

161,620 94

285,775 00

156,034 Q1

285,775 00
150,195 66

285,775 00
144,074 59

285,775 00
137,718 98

285,775 00
131,056 46

285,775 00
124,094 12

285,775 00
116,818 47

fl.

3,826,075 90

112,691 59
3,710,384 31

118,807 71
3,591,576 60

124,154 06
3,467 422 54

129,740 99

3,337,681 55

135,579 34

3,202,102 21

141,680 41

3,060,421 80

148,056 02
2,912,365 78

154,718 54

2,757,647 24

161,680 88

2,595,066 36

168,956 53

2,427,009 83
19
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37 Annuiié ot intéréts.
Intéréts d’une annéde de (1.

18¢ Annuild et intéréls.

Intéréts d’une année de fi. 2,250 4:)0 ")7.

19 Annmuité el intéréts.

Tntéréts d’une année de fl. 2 06a,94) 53.

A0c Annuilé el iniéréts.

Intéréls d'une annde de 1. | 873 138 07.

21e Annuiié et intéréts.

Intéréls d'une annde de {I. 1 671 6 34 ‘28:

9%e Annuiid et intéréts.

Intéréts d'une année de fl. 1 461 103 72.

23e Annuité el inléréts.

Intéréts d'une annde de fl. 1 241 078 58,

24¢ Apnuité et intéréts.

Intéréts d'une année de fl. 1,011, 151 90.

955¢ Annuité et intéréts, .
Intéréts d’'une année de fl, 770, 878 73.

36e Annuité et intéréts. . . .
Tntéréts d'une année de 1, 519, 793 ‘27.

97¢c Annuité et intéréts. . . .
Intéréts d’'une année de fl. 257, 408 96.

2,427,009 83.

Report.

L

285,775 00
109,215 44

285,775 00
101,270 26

285,775 00

92,967 54

983,775 00
84,291 21

985,775 00

75,224 44

285,775 00

655,749 66

985,775 00

553,846 52 -

285,775 00

45,501 83

285,775 00

34,689 54

285,775 00

23,390 69

285,775 00

11,583 40

Excédant en trop.

2,427,000 83

176,539 56

fl.

2,250,450 27

184,504 74

2,065,945 B3

192,807 46
1,873,138 07

201,483 79
1,671,654 28

210,550 56
1,461,103 72

920,025 34
1,241,078 38

999,926 48
1,011,151 90

240,273 17
770,878 73

251,085 46
919,793 27

262,384 31
257,408 96

274,191 60
16,782 64
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Annexe Lt &

TABLEAU DE REMBOURSEMENT.

Capital préié. .
Intéréts a 4 L p. 'fo d la moyenne dc 21 mois.
Total.
Intéréts de celte somme pendant six mois, du
jour de Vouverture du canal jusqu'a celui ou les
annuités commencent & courir.

Tolal.

Promiére apnwmité. . . . . . . . . . . fi.

Intéréts du patement par anlicipation en faveur
des concessionnaires. .

Adéduire, intéréts d'une annde de {1, 4,4 12,087 50.

. Remboursement.

Ze Annuité. e e
Intéréts en faveur des concessionnaires

A déduire, intéréts d’une année de 1.4,325,081 43

Remboursement.

¥

3° Annuité et intéréts.
Intéréts d’'une année de fl. 4,934.,160 09

Remboursement.,

4e Anpuité et mntéréts.
Intéréts d’une annde de fi. 4, 139 147 29

Remboursement.

B¢ Annuité et intéréts, .
Intéréls d’une annéde de fl. 4, 059 808 91

Remboursement.

6° Annuilé et intéréts.
[ntéréts d'une annde de fl. 3 936 102 56

Remboursement.
A reporter.

280,000 00

5,550 00

285,550 00
198,543 93

980,000 00
5,550 00

285,550 00
194,628 66

I o Mo et

285,550 00
190,537 20

285,550 00
186,261 62

285,550 00
181,793 65

" 285,550 00

177,124 61

fl. 4,000,000 00

315,000 00

97,087 50

4,412,087 50

87,006 07
4,325,081 43

90,921 34

4,234,160 09

95,012 80

4,139,147 29

99,288 38
4,039,858 91

103,756 35

3,936,102 56

108,425 39

. 3,827.677 17
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7¢ Anouité. . . e .
Intéréts en faveur de concessionnaires.

Intéréts d'une annde de fl. 3.827.677 17.

Remboursement.

8¢ Annuité cl inléréts.

Intéréls d'une annde de fl. 3 714 572 64.

Remboursement.

A

8o Apnuité et intéréts,

Intéréls d'une année de . 5,990 969 40.

Remboursement.

10¢ Annuilé et intéréts.

Intéréts d’'une année de {I. 3, 47% ?38 O"’.

Remboursement.

11e Annuité et intéréis,

Intéréts d'une année de fl. 3, 342 938 73.,

Remboursement,

12¢ Annuité et intéréts.

Intéréts d’'une année de fl. 3 %07 890 97.

Remboursement.

13¢ Annuilé et intéréts.

Intéréts d’'une annde de f1. 3 066 6%2 9].
Remboursement.

14° Annuilé et intérdts. .
Intéréts d’'une année de fl. 2 919 070 94

Remboursement.

18¢ Annuité et intéréts.

Intéréts d'une année de fl. 2, 764 879 13.
Remboursement.

16¢ Annuité et intéréls.

[ntéréts d’'une annde de fl. 2, 603 748 69.

Report .
. 280,000 00
5,51)() 00

8.),0-)0 00
172,245 47

285,550 00
167,146 76

985.550 00
161,818 62

285,550 00
156,250 71

285,550 00

150,432 24

285,550 00
144,351 94

285,550 00
137,998 03

285.550 00
131,358 19

W —————ed

285,550 00
124,419 56

285,550 00
117,168 69

A S ————r i

A reporter. . . . .

3,827,677 17

113,304 53
3,714,372 64

118,403 24
3,505,969 40

123,731 38
3,472,238 02

120,299 29
3,342,938 73

135,117 76
3,207,820 97

141,193 06
3,066,622 91

147,551 97
2,919,070 94

154,191 81

2,764,879 13

161,130 44
2,603,748 69

168,381 31
9,435,367 38
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17¢ Annuité ct intéréts.

Intéréts d’une annéde de fl. ..,430 367 38

Remboursement,

18¢ Annuité et intéréts.,

Intéréts d’une annde de 1. 2 &209 408 91.

Remboursement.

192 Annuité et intéréts.

Intéréls d’une annde de {l. 2, 075 ‘532 31.
Remboursement.

20e Annuité et intéréts.- .

Intéréts d’une annéde de fl. 1 883 381 96‘
Remboursement.

21 Annuité et intéréts.

Intéréts d’une année de f1. 1 68 583 41.
Remboursement.

29¢ Annuité el intéréts.

Intéréts d’une année de fl. 1 4723749 ob.

Remboursement.

23¢ Annuité et intéréts.

Intéréts d’'une année de fl. 1,253,473 39.

Remboursement.

24¢ Annuilé el intéréls. .

Intéréts d'une année de fI. 1 024 329 69.

Remboursement.

25 Annuité et intéréts. .
Intéréts d’'une annde de fl. 784, 874

Remboursement.

26 Annuilé et intéréts. . . .
Iniéréts d'une année de fl. 534,643 87.

Remboursement.

27¢ Annuité et intéréts. . . . . .
Intéréts dune année de fl, 273,153 84.
Remboursement.

Fraction négligée du logarithme.

Report

985,550 00
109,591 53

285,550 00
101,673 40

985,550 00

933,98 95

985,550 00
84,752 15

285,550 00
75,716 25

285,830 00

' 66,203 73

285,550 00
56,406 30

rmbitmcaamat

285,550 00

46,094 63

985,550 00
35,319 35

985,550 00
94,058 97

285,550 00

12,2901 87

2,433,367 38

175,958 47
2.239,408 01

183,876 60
2,075.532 31

192,151 05
1,883,381 26

200,797 85
1,682,583 41

209,833 75
1,472,749 66

219,976 27
1,253,473 39

229,143 70
1,024,329 69

239,455 17
784,874 52

250,230 65
934,643 87

201,491 03

P et ————

973,152 84

273,958 13
105 29

20
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L'intérét d'un capital de fl. 4,000,000, & 4 % p. °/,, monle poursix mois &

1l. 97,087 50.

Tableaw de Uamortissement d’un capital de fl. 97,087 50, en 27 anndes, parle
rembowrsement annuel de fl. 6,300.

Capital.
1= Année. Remboursement.

Intéréts d’une année de fl. 97, 087 bO.

2¢ Année. Remboursement. .

Intéréts d’'une année de {I. 95,056 43.

3° Annde. Remboursement.

Intéréts d'une année de fl, 93,033 96.

4¢ Annde. Remboursement.

Intéréls d'une annde de fl. 90,920 48.

5¢ Année. Remboursement.

Intéréts d’'une année de fl. 88,711 90

6¢ Année. Remboursement.

Intéréts d'un annéde de fl. 86,403 93,

7¢ Année. Remboursement.

Intéréts d’'une année de fl. 83,992 10:

8¢ Annde. Remboursement. .
Intéréts dune année de fl, 81,47 1 74

A reporter

6,300 00

4,368 93

6,300 00

4,277 53

6,300 00

4,186 52

6,300 00

4,091 42

6,300 00 .
3,992 (3

6,300 00
3,888 17

6,300 00

3,779 64

6,300 00

3,666 22

fl.

97,087 50

1,931 07

e amteiarsrsotimmment st i s

95,056 43

2,022 47
93,033 96

2,113 48
90,920 48

2,208 58
88,711 90

2,307 97
86,403 93

2,411 83
83,992 10

2,520 36
81,471 74

2,633 78
78,837 96
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Report .

90 Annéde., Remboursement. . . ..
Iniéréts d'une annéde de fl. 78,837 %

10 Annde. Remboursement.
Intéréts d'une année de fl. 76,085 66

11e Année. Remboursement. . .
Intéréts d'une année de f1. 73,209 ‘51

12t Année. Remboursement. . .
Intéréts d’une année de fi. 70,203 93

13 Année. Remboursement. . .
Intéréts d'une année de 1. 67,063 10

~

14¢ Année. Remboursement. .
Intéréts d’'une année de fl. 63,780 83

15¢ Année. Remboursement. . .
Intéréts d’une annde de fl. 60,350 OO

16 Apnée. Remboursement. . .
Intéréts d’une annde de fl. 56,766 70

17¢ Année. Remboursement. . ..
Intéréts d'une année de fl. 53,021 ‘25 .

18° Année. Remboursement. . .
Intéréts dune année de fl. 49,107 20

A reporter.

6,300 00
3,547 70

[

6,300 00
3,423 85

6,300 00

3,204 42

6,300 00

3,017 $3

6,300 00 .
2,870 13

6,300 00

9,715 79

6,300 00
2,554 50

6,300 00

2,385 95

6,300 00
2,209 81

fl.

78,837 96

2.876 L3
73,209 51

3,005 58
70,203 93

3,140 83
67,063 10

3,202 17
63,780 83

3,429 87
60,350 96

3,584 21
56,766 75

3,745 50

53,021 25

3,014 03
49,107 20

4,090 19

45,017 01



Report.

192 Apnde. Remboursement.

Intéréts d'une annéde de 1. 45,017 01.

%0¢ Année. Remboursement.

Intéréts d'une année de {l. 40,742 77.

21¢ Année. Remboursement,

Intéréts d'une annde de fl. 36,276 19.

2%2e Année. Remboursement.

Intéréts d’'une année de fl. 31,608 61.

23¢ Année. Remboursement.

Intéréts d'une année de fl. 26,730 99.

24¢ Année. Remboursement.

Intéréts dune année de fl. 21,633 88.

285 Année. Remboursement.

Intéréts d’'une année de fl. 16,307 40.

4

26¢ Année. Remboursement.

(80)

. L 6,300 00

Intéréts d’'une année de fl. 10,741 23.

27¢ Année. Remboursement. . .
Intéréts- d'une annéde de fl. 4,924 58

Excédant en trop.

2,025 76

6,300 00
1,833 42

6,300 00
1,632 42

6,300 00
1,422 38

6,300 00
1,202 89

6,300 00
973 52

6,300 00
733 83

6,300 00

433 35

6,300 00
221 60

45,017

4,274

40,742

4,466

36,276

4,667

31,608

4,877

26,730

5,097

5,326

16,307

5,566

01

24
77

51
19

58
61

62
99

11
88

21,633

48

17

[N ORI

10,741

3,816

4,924 5

23

65
58

6,078 40

1,153

82
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Anmexe L° L.

MM. Vifquin ¢t Redemans, ont proposé aux concessionnaires, au nom de M. le
ministre de Yintéricur, de leur abandonuer pendanl dix années tous les revenus du
canal , pour toute indemnité.

Les concessionnaires, dans la vue d'acquérir la sdreté que le canal d'Tlondeng sera
exécuté dans le plus court délai possible, accepleraient les dix années de jouissance
des revenus du canal, & paitic du jour de Fouverlure du canal d’'Houdeng; ct pour
donner de leur cité au gouverncment la garanlic que celle oaverture ne pourrait
étre reculée au-deld de année 1833, ils s’engageraient (au cas que le gouverncment
ne trouverait pas d’adjudicataires pour exéeuter ce canal d'embranchement) & faire
cetle construction de leurs propres deniers, dans le courant de Fannée 1833, pourva
que le gouavernement leur en remetle les plans et devis & temps utile, et ce sous la
condition que le gouvernement leur accorderail, ou la jouissance perpétuclle des
revenus de ce canal, ou une prolongation de six années de jouissance des revenus
du canal de Charleroi et son embranchement, qui leur seraient abandonnés pendant
quinze au licu de dix années, a Uexpiration desquelles les deux canaux deviendraient
la propriétédu gouvernement.

11 est & remarquer que le canal d’'Houdeng a été porté dans I'évaluation du tonnage
de 250,000, & un tiers de celle quantité, et que le canal de Charleroi ne peat jamais
obienir son développement sans cette branche partant, que le gouvernement, qui
doit jouir 4 toute éternité, a plus dintérét que les concessionnaires & son exécution.

Bruxelles, le 18 septembre 1832,

Powr les concessionnarres,

H. Crassex,
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Annexe L2 M.

Relevé des époques des certificats délivrés par le gowvernements belge,
powr travaux exécutés, et des dates denceissement des mandats

ordonnances.
EXPIDITION DATES
SOMIMES. DE L’ENCAISSEMENT, SOMMES.
DLES CERTIFICATS. , Capde
Ie I'Cglsh(} du concessionnaile.
fl. fl.
Un certificat en date du 25 no-
vembre 1830. . . . . . . .| 100,000 00 | Le 4 janvier 1831. . . 25,000 00
a1 id. « o 15,000 00
7 o d 26 février. . . . .. 25,000 00
nlorrupltion des travavs. 2B mars. . . . . .. 95,000 00
et qoril o . . . 10,000 00
Unid. du 15 mars 1881 . . . | 100,000 00 bwmai. .. ..., 50,000 00
. 9ide v v v s ... 50,000 €0
Unid. da 8 mai 1831 . . . 100,000 00 21 ids « o 0 oL L, 50,000 00
4juin. .. . 25,000 00
7%, v ... 95,000 00
Un id. du 29 mai 1831, . . . | 100,000 00 1Mid, oo .. ... 265,000 00
' 18id. v . 2. .. . 25,000 00
Interruption. 86id. . .« ..., © 95,000 00
7juillet. . . ... 25,000 00
Un id. du B juillet 1831 . . . | 100,000 00 0. . ... ., 50,000 00
20 aolit. . . . . . 50,000 00
Un id. du 15 aoiit 183( . . . | 100,000 00 3 septembre. . . 40,000 00
10 id, oL, 30,000 00
19  id. .....| 20,000 00
Un id. du 10 septembre 1831. | 100,000 00 30 d, .., .. 40,000 00
- 10 octobre . . . . . 30,000 00
: 25 id. ... ... 30,000 00
Un id. du 20 octobre 1831. . | 100,000 00 17 novembre . . . . 15,000 00
1o décembre . . . . 15,000 00
12 ide . ....] 20,000 00
Interruption. 10 janvier 1832. . . 15,000 00
d, . ..., 20,000 00
10 4évriert . . . .. 15,000 €0
Un id. du 24 décembre 1831, | 100,000 00 18 janvier . . . . . 40,000 00
s 16 février, . . .. . 30,000 00
Gmars. . . . ... 30,000 00
Un id. du 2 avril 1832, . . . | 100,000 00 30 avril, . . .. .. 40,000 00
dmal. ., . ... 30,000 00
N gid. . ... 30.000 00 i
Un id. du 29 janvier 1833. . | 100,000 ¢¢ 27 fevrier 1833, . . 40,000 00 ]
9 mars, , . 85,565 3G
Baodt. .. ..., 24,000 G0
1,100,000 00 1,100,000 00
RIS W o Rrs e e S

'Nota. En portant & 12,000 {1, les pertes résultant de ces iﬁtermptions, on n'estime point
au tiers la perte réelle qui en est résultée pour le cencessionmnaire,
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Annexe 1& N,

Observations priseniées par plusicurs membres sur le calcul de la valeur acluelle di
canal por les concessionnazres.

On trouve, 4 la page 35 du rvapport de M. Tingénicur, les calculs & Faide desquels
il trouve qu'il faut onze années el demic de non paiement par fes coucessionnaires de
Vannuité de 280,000 florins, pour qu’ils se trouvent étre remboursés de la valear
actuelle pour cux du canal. Dans ces caleuls los Lravaux extraordinaives ne figurent
que pour unc somme de 486,000 forins, Mais il y a & faire Ics observations suivantes :
i II est hien vrai, peat-étee, que dans hypothése qu'on fait d’an tonnage moyen
e 250,000 tonncaus, pour les 29 années de la concession, il y a avantage pour ITtat
a adopter le revenu de 275,000 florins (1), auquel arvivent les concessionnaires, st
toutefois leurs calculs sout exacts, en calculant d’aprés un tonnage de 225,000 ton-
neaux , appliqué aux 13 premiéres anndes de Ja concession; mais il faut bien remar-
quer que cela n’est dans Lous les cas vral gue par comparaison au tonnage de 250,000
tonncaux, pour toule la durée de la coucession, ct, qu'encore une fois, ce sont la
toutes hypothises qui, dans la réalité des événemens, pourront varier infiniment
lorsqu’elles seroul converties en foils.

Ensuile, il est & remarquer aussi que dansle calcnl de leur revenu les concession-
naires n'ont fait entrer en comple que le prix réduil & 1 f. 45 ¢. du tonnage, tandis
que, pour la valeur tolale de la coucession, M. Pingénicur prend le prix primitif o
1 {l. 70, ce qui suppose lindemnité pour différence des prix de lonnage, résultant
de Parrété de 1832, comme due el accordée aux concessionnaires. Or telle n'est pas
notre- opinion 4 nous; ‘

2> M. l'ingénieur disant lui-méme, a la page 37 de son rapport, que tous ses
calculs supposent les canaux ct chemins de fer, d’embranchement, exéculés ;1 sensailt
que méme le tonnage de 250,000 tonncaux ne pourrait pas étre admis;

8> Les revenus des herbages ct péche des embranchemens ne nous paraissent pas
pouvoir &tre portés ici en compte, car il ne doil étre question que du canal prin-
cipal. Il faut que le gouvernement reste libre de faire ou de ne pas faire les embran-
chemens, comme il V'a toujours ¢té. On ne trouve, en effet, dans aucun des contrals
ou acles relatifs & Tadjudication du canal principal, que }’Etat se serail engagé
positivement 4 la construction des embranchemens. Tout au plus y a-t-il uneinduction
3 tirer d’un tarif anncxé au cahier des ch arges, poar un embranchement débouchant
4 Ronquiéres; ‘et si Pon fait cet embranchement au licu de celui de la lransaction,
déhouchant & Scneffc, il doit en résulicr un avantage réel pour 'flat. Le mémoire
& Yappui du projet du canal, etle cabier des charges, combinés, ne garanlissent
‘d’ailleurs autre chose, selon nous, qu'un ermbarquement des charbons d'Houdeng i
* Ronquidres, et un embarquement des charbons de Marimont & Seneffe;

Los Mo on
B 3t

Dars teus les cas. quand bien méme on admeltrait les tonnages de 250,000

P QAR NN snnan

o1 20 00 v ri-dessus. respeclivement pour les 29 et 13 années de la con-

T T

(1) 228,000 tonneanx a fl. T 45. . . . fl. 326,250

Herbages etpéche, . . . . . .. ... » 3,000
Produeit des embranchenens.. . . . .. 1,500

Revenw brut. . . .. .. fl. 332,750
Déduisant la somme d’entretien. . . . . » 58,000

e

eee o f274.750

W

B'm_r?g:; gg{ﬁi} nny PJ -

-
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cession, il faut différencier les pri< des péages. « Ce sont 1& des chiffees de wransaction |
» des chiffies de convenlion, nous dira-l-ou peul-élre, ot ceux qui en sonl convenus
» ont entendu lewr appliquer e droit de péage plein de 111 70 cents. Ils n'ont pas
> voula les fractionner en raison des divers poages, el par conséquent nous ne le
» POUVODS pas. »

Mais, demanderons-nous dabord, que sommes-nous done ici? Quelle est notre
véritable mission? Nest-ce pas d'examiner la trausaction daus toules ses partics
qucleonques, ct si nous Lrouvous, ne [Ut-ce u’un seul point ot les intéréts de Uhtat
soicnl Iésds, de conclure a la reetification de la transaction, si nou & sonrejel? Depuis
quand unc législature & laquelle la conslilution attribue la ratification d'ane transac-
tion entre I'ftal ¢t des particalicrs, doit-elle s¢ croire liée par ectle transaction elle-
méme, dés que ces particuliers el un ministre Uont signée? En un mot, 'administration
a fait une faute de ne pas fractionner les tounages cn raison des divers péages, Celte
faute est au préjudice de VEtat, el Ia transaction n’étant conclue que sanf ratification
par Lalégistature, il est heurcusement temps encore de la réparer, si Loutcfois, comme
nous le pensons, il ne vaul pas micux encore rejeter toute la lrausaclion.

Ces bases préliminaires postes, nous en venous aux caleuls. Voyons d’abord ee que
dans les hypothéses faites la concession acluelle vaul au concessionnaire, méme en
mainlenant Varrété de 1832 quc le goznvernement peut rapporier quand @l lui plait, ot
qui accorde au concessionnaire le remboursement de ladiffércnee des recettes.

Nous aurons :

181,250 tonneaux a. ., . . . Ml 1 70, 4. 808,125 00

6,250 v & . . . . . 140 8,750 00

9375 » A& . . . . . 065 6,003 75 ( 1. 331,968 75
92500 » & . . . . . 040 9,060 00

219,357
Pour le surplus.

25,304 a fl. 1 45 — 37,690 80
872 4 » 120 — 1,046 40

206,554 — 181,250
7,122 — 6,250

i

10.683 — 9,375 = 1,308 4 » 0 55, — 725 04 40,546 78
25,641 — 22,500 = 3,141 4 » 0 84 — 1,083 64 ) ~
. Total. . . . 872,513 53
vy . Vanouité 280,000
A déduaire { entretien 58,000 e e e e e e .. 838,000 00

Reste net, . . . . . 84,515 53
Somme ronde fl. 385,000 00

pour metire tout al'avantage des concessionnaires.
1° Le revenu annuel des concessionnaires, pendant les 27 années, ne serait done
que de 35,000 florins, ce gui présente un capital réduit & aujourd’hui de (nombre
rond) (1). . . « « v v v v e e e e e . .o A B15,000

(1) C=a (147) <(—l—i-:—)'-1:-}).a= 35000 ; n =26 — C'=1878760
97 annde 38,000

————reh

1913760

C
4mmn.ﬂm27-—d=515200 ‘
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Report. . . .

20 Pour les 28° el 20° aundes, lannuité ne devant plus ftre payde,
nous porterons ici le revenu brut, moins I'entretien alors arrivé
A son mintmum , comme on le fuit dans les calculs de Padministration,
373,000—50,000 ou 323,000, ct pour deux années 646,000, dont la
valeur actuclle, estimée an quart, donne.. . . . . . . . .
3 En supposant que le produit des herbages et de la péche du
canal priacipal se trouve valoir scul les 5,000 forins (portés au
devis pour péche, herbages ct planlations ), nous faisons ici une
concession, et nous avons pour les 28 années un capital réduit &
asjourd’hui denviron, .« « . . . v . 0 0 . . o . .
4° Le prix de 8 florins, pour valeur de chaque pied d’arbre (le
long du canal, ol 1l y a de grandes pertes, dommages, etc.,) au bout
de 29 annéces, nous a paru bien élevé, mas soit, cela donne pour
35,000 arbres. . . . . . 0 0 0 0 v 0wl

Be Travaux extraordinalres, . + + + o 4 4 .o .

Valeur nctte actuelle de la concession. . . . . . . . .

Ladminislrallon arrive e+« v v v v e e e e

Done en moins dans notre résultat.s . . . . . . . . . .

fl. 515,000

161,500

79,000

» 63,000
486,000

, 1,309,500
2,340,000

{l. 1,030,500

»

Et il faut bien remarquer ici que nous pensons que sur les 486,000 florins , portés
pour lravaux exlraordinaires, il y aurail dans notre opinion encore beaucoup i rabaltre,
et notamment ct inconlestablementla somme de 42,387 fl. 50 c., pour intéréts poriés

en trop dans 'estimation de l'ingéuicur.

Nous passons maintenaul au revenu annuel calculé par les concessionnaires &lre
de 275,000 florins, pour les premicres années de la concession ,*dont ils demandent
a obtenir la jouissance entiére en paiement de la somme que la concession de
29 années est- trouvée valoir netto pour cux aujourd’hui. Admettons, comme 'admi-
nistration, que le tonnage réel et moycn de ces premiéres années soit de 225,000

tonuveaux.
185,899 tonneaux & fl. 1 45. 1, 269,553 55
6,410 » 3 120 7,692 00
9,614 » a 0 55: 5,335 77
’ 23,077 » A 0 34 7,961 56
225,000 fl. 290,542 88
Herbages et péche. . . = 5,000 00
Arbres 35,000 &4 80 cents. , . » 10,500 00

Total, . .
rien aussi pour les embranchemens.
Déduisant 1a somme d'entretien. . . » 58,000 00
Reste net, annuellement. . . . » 248,042 88

Sommme ronde. . . . . . . fl. 248,000 00

Et pour éteindre le capital ci-dessus de

,

fl. 308,042 88, en ne comptant

1,390,5000 fl., par un rcvenu annuel

(1) Nous pertons méme ici, 4 Vexemple de Padminisivaiion, une demi-année en trop, car les 27 annuités
ne commencent & prendre cours que six moix aprés I'ouverture du eanal ; il ne reste aus concessionnaires plus

qu’une aonde ¢t demie de jowssance pleing sur les 29 anudes de la concession,
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de 248,000 f1., il no faut guéres (1) ‘que 7 aunées; d'ol il suit que par la transaction
ou accorderait au concessionnaire 4 années el demic e jouissance en irop pour
lui payer 1éellement ce que lui vaut la concession, ce qui du reste concovde assez
bicn avee les résultats obtenus par Paulre maniére de caleuler lorsque la commission
a recherché quelle serait la perteréelle pour I'fitat qui résullerait de 1a transaction.

Maintenant nous voulons bien admettre que par Pellet de la transaction le gouver-
nement évilera un procés en 1ésiliation, que les concessionnaires ne manqueraient
pas de lui inlenter, assurc-i-om, en cas de non arrangement. Mais si nous pensons
qu'en équilé on peut jusquwd ui, certain point soutenir avee quelquapparence de
fondemement qulil y a liea d’allouer plusteurs des indemnilés réclamnées, nous devons
reconnaitre gu’en droit il 0’y a nullement lieu de les allouer, ct les tribunanx déci-
dent en droit ; ensuite nous venons de démontrer que méme en payant les indem-
nités admises par des motifs de pure équité, le terme de jouissance & accorder aux
concessionnaires devrail ¢tre au plus de 8 annces, au licu de 11 années et demie que
porte la transaction.

Observations sur les mémes calculs présentés par un membre de la commission,

Les 737,000 1l. une fois payés, auxquels M. I'ingénicar évalue le colit des travaux
extraordinaires, et les 62,500 {l. par an pour réduction des péages, ne constituent
pas seuls les indemnités que les concessionnaires réclameralent , ils en demanderaient
encore pour la perte que leur fait éprouver notre séparation de la Hollande , pour les
transports sur Tournai, donl la loi du 29 juin 1831 les a privés, pour les 2 métres
d'eau qu'on leur avait garantis sur la Sambre ct qui n’existent pas, ct enfin pour la
non exécution des embranchemens. Si ces prétentions étaient reconnues foudées,
Pannuité de 280,000 fl. serait annulée et les concessionnaires jouiraient des revenus
entiers du canal pendant les 29 années de la concession. Ensuite on doit faire atlen-
tion :

1° A ¢e que, par latransaction , le gouvernement obtient 'exécution des embran-
chemens, sans débours aucun, tandis que sans la transaction il doit les construire de
ses propres deniers ;

2° A Yindemnité qu'il devrait payer, par suile de laloi sur le chemin de fer, a cause
d’unc nouvelle réduction des péages, tandis que la convention conclue, le gouver-
nement , 'l est forcé de réduire le péage, pourra cn méme temps prendre la conces-
sion 4 son propre compte et jouir , par suite, des bénéfices de V'entreprise qui compen-
seront ainsi la -pertc résultant de cette réduction.

« 8i, rejetant les chiffres du tonnage moyen pendant la concession de 29 ans et
» cclle modifiée de 11 Zans, 250,000 el 225,000 tonneaux au droit entier, chiffres
» bases de la transaction, et cherchant & opérer les caleuls en partant des prévisions du
» cabier des études, si on veut parvenir & la solution de la question du nombre
» d’'années de la concession modifiée d’'une maniére équitable , il faut procéder de
» la maniére suivante :

(1) C=a (147) ‘“";"”'l)wmmaooo, n=8, C== 1770720
7¢ année 248000
2018720

4= ('I"f;,?)"‘" ==, A== 1434754
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» 1° Ftablir Vavoir du concessionnaire, ou la valenr de son entreprise 4 la date du
premier jour de la concession;
» 20 fitablir parcillement Pavoir de I'fitat, ou ce qui lui est da & la méme date;
» 3° Faire la diffévence.
» Chercher quel nombre d'années aunouveau droit il faut pour payer cetie différence.
» Nous ¢tablivons d’abord les chiffres bases des caleuls. Le cahier des études dit
que le tonnage sur le cansl, y compris un quart d’augmentation, scra de 219,375
lonneaux ainsi partagés :
181,250 4 1. 1 70
6,250 A 140
9,8754 065
22,5600 & 0 40

219,875 tonncaux; nombre rond, 220,000 tonneaux.

» 81 on cherche ce que devient celte supposition de tonnage du gouvernement, qui
exigeait 48 77 de concession, pour le rabais apporié 4 I'adjudication de 48« 7m,
4 29 ans, on trouve que le concessionnaire a supposé un tonnage moyen de 263,000
tonneauy , partagé ainsi qu'il suil :
217,000 a4 fl. 1 70
7,600 & 1
11,600 A 0 65
27,000 & ¢ 40

» Voila réellement les chiffies de tonnage ressortant des études, pour la concession
des 29 années. Si l'on rejette la prévision du concessionnaire, et qui est 268,000
tonneaux, pour tonnage moyen pendant 29 ans, il faut adopter la prévision du
gouvernement qui est de 220,000 tonneaux, pendant 48 ans, et cela revient au
-:8me. Ces termes étant.-proportionnels, si maintenant on cherche dans ce méme
cahier des études le tonnage supposé an point de départ, on trouve d’abord que ce
ne peut-ttre que 220,000 tonneaux, puisque c'est 14 le tonnage moyen de toute la
concession, dans les prévisions du cahier des études,

» Ce tonnage de 220,000 n’aurait pu étre atleint, pendont les premiéres années,
qu'en admettant que tout le transport par terre, arrivant 4 Bruxelles, se ft fait par
le canal , immédiatement & son ouverture.

» Or, cette supposition n'a pu récllement é&tre faile, puisqu’il ne pouvait point
arriver que tout le transport abandonnit la route , comme I'expérience I'a prouvé
(le tonnage des premiéres années ne montant qu’d 160,000 tonneaux, et plus
de . . .. . arrivant encore par la route).

» Ainsi en fixant la moyenne des 11 premidres anpées & 210,000 tonneaux, cest
élever cette moyenne bien haul et bien au-deld de la réalité, c'est interpréter
évidem ment en faveur du gouvernement les données du cahier des études.

» Ces 210,000 tonneaux doivent étre partagés comme suit :
| 177,500 & fl. 1 45
6,000 2 124

9,000 4 0 58
21,600 2 0 34

»Passons maintenant aux calculs des avoirs réciproques.

» L’avoir des concessionnaires se compose;
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» 1° Da produit pendant les 29 ans, d’'un trausport moyen de 263,000 tonneaux

» fractionnés comme sult :

217,000 & £. 1 70 fl. 368,900

7,500 & 1 40 10,500 o
11,500 &4 0 65 7,475 [ 11 393,675
27,000 § 0 40 6,800
» A déduirc pourYentretien moyen. . . . . . . . . . . 50,000
» En nombre rond 344,000 8. . . . . . e e e e 343,6,5

» Lasomme cde 29 revenus annuels de 334,000 fl., avec les inlérédts & 5 p. °/,
cummulés pendant 28 : anudes, s¢ rouve &tre, & coterme, de .« . {l. 21,967,000

» Déduisant de celte somme, 1° les 27 annuités de 280,000 {1. por-

» tantl iotérél pendant 26 ans. . . . . . 1L 15,309,000
» 20 Plus les intéréts de celte somme de h 274 la
» 20* année (Zans). « . . . o+« .+ .+ . . . » 1,531,000
16,840,000
Diflérence en faveur du concessionnaire . . . . . . . . . 5,127,000

» Gette sormme de 5,127,000, prise en un quarl pour sa valeur actuelle,
" fait. N * . . » a » . N - - » 0 ’ . . . . . . . 1,282,000

» & Le produit annucl de la péche, herbages et planlations de raspe,
» cstimé & 500 1., vaul dc méme, & lafin de la 29¢ année, 3,170,000. 1.
»oagjoud’hui, o« . L L 0 L 0 . o o o e oL 79,250

» 4° Rétribution pour I'alimenlation des embranchemens, de 1,500 1.
» pendant 27 ans el demi, vaul , au terme de la concession, 89,000 .
v aujourd’hui, . . . o . 0 0 0 0 0 L L < ... 22,200

» §° Produit de la plantation de 35,000 arbres de haute futaxc valant
» Yun dans Yautre 12 {l. au moins, au terme de la concession, ensemble
» 420,000 4., avjourdbui. . . . . o . L . . . . . . .. 105,000

» 6° Travaux extraordinaires du souterrain, ponts ct acqueducs, . . 486,000
» 7° Intérdts de cette somme depuis le réglement de ce compte (2ans). 48,600

» 8° Travaux extraordinaires pourleshautes berges du bief de pariage et
du bétonnage. . . . . . . .« o o O v o o . o . . . 280,000

» 9° Inléréts moyens sur la somme dépensée de 170,000 2. . . . . 10,500
» 10° Pour perie de malériaux, intéréts de fonds, ete. . . . . . 20,060

b

» Valeur actuelle de Vavoir du concessionnaire ou de lentreprise. . . 2,283,600
» Lavoir de Pfitat se compose : S
» 1° Intérét d'une annuité échéant le 26 avril 1884, 4 peu prés une année. 12,600
» 2¢ Receltes faites jusqu'aujourdhui, déduction faite de la dépense d’en-

» tretien 4 58,000 fl. annuellement, pendant deux années et 2 mois donne. . 365,000
377,600

» Avoir du concessionnaire. . . . . . 2,283,600

» Aveirde PEtat, . . . ., . . . . . 877,600

1,906,000




(89)

» Cette somnme formant lavoir not do concessionnaire, se¢ traduit en une concession
» nouvelle comme suit : La valeur de la nouvelle coneession se compose ,

w 1° Du produit de 210,000 tonneaux de transport moyen aux droits suivans :
177,500 a4l 1 45 {1, 257,375
6,6604 » 124 — 7,440
9,0004 » 058 — 5,220

21,5004 » 084 — 7,310 )

1. 277,345

A déduire pour Ientreticn. . . . 58,000
Produil net annuel da transport. 219,845. . 1. 219,348
20 Produit de la péche, herbages et planlations deraspe . . . . . 4,000
3¢ Rétribution pourlesembranchemens aprés Pannée et demied'exéeution, 1,500
Becelte annuelle. . . . » m
Nombre rond. . . . . fL ~225,000

En cherchant quel nombre d’années 11 faut de ecs revenus pour rembourser Vavoir
net du concessionnaire, avec ses intéréis, on trouve H—57ans, plus de 11 ans et demi.

I1 est impossible que L'on puisse fractionner Jes deux chiffies de 250,000 tonneaux
et de 225,000 tonucaux qui forment 1a base des calculs du gouvernement, parce que
ce sont 14 des chiffres de transaction, el que des chiffres de transaction ne peuvent
étre que rejetés en entier ou adoptés en enlier. Les deux partics contractanies, le
gouvernement d'uuc part el le concessionnaire de Pautre, ont entendu poser les deux
chiflres de 250,000 tonncauc d’un cdié et de 225,060 lonneaux de 'autie, au droit plein
defl. 1 70 c.; ils n'ont pas voulu les fractionner; la commission peut les rejeter si elle
les trouve mal posés en faveur de I'Etat, mais il est absurde qu'elle les modifie contre
Vintention formelle des deux contractaus.

Ainsi, la seule question que la commission a mission de décider est celle de savoirsis
ces chiffres sont favoiables 4 Vintérét du gouvernement. Si cela est, ces bases des
calculs doivent &tre adoptées, et la convenlion dés-lors doit étre reconnue faite 4
Vavantage de IEtat.

Or, il me parait évident que les deux chiffres transactionnaires sont bien posé
dans l'inlérét du gouvernement, et je le prouve :

Le chiffrc de tonnage de 225,000 tonneaux forme la moyenne présumée des 11 an-
nées et demie conslituant la nouvelle concession, et celui de 250,000 tonneaux forme
la moyenne des 29 années de la concession primitive. Il n'y a donc qu’une différence
de 25,000 tonneaux eatre la moyenne des 11 années et demie et la moyenne des
29 ans; or, pour tous ceux qui connaissent quelque peu les chances d'augmentation
qui résulteront de Touverture des embranchemens ct des autres causes favorables &
Vindustrie charbonniére, il n’est pas douteux que le tonnage s'élévera en peu de temps
& un taux bien plus élevé que celui supposé dans les caleuls du gouvernement.

Cette prévision peut étre appuyée encore par les considérations suivantes :

Par lart. de la convention, le gouvernement pourra, pendant les six premiéres
années (le concessionnaire a consenti & ce changement ), reprendrele canal en payant
au concessionnaire la somme de 812,500 fl. , ce qui représenle un tonnage de 225,000
tonneaux. Le jour donc ot le tonnage surpassera ce taux , le gouvernement reprendra
le canal puisqu’il aura bénéfice A le faire.

Il en résulte donc que cette moyenne de 225,000 lonneaux, pour les 11 anndes et
demie supposées dans la convention , ne pourra jamais &tre atteinte, parce que pour
obtenir cetfe moyenne il faudrait nécessairement que le tonnage surpassit ce taux de

a3
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225,000 tonneaux ,” puisqu'au point de départ il ne pourra pas dtre afteint; une
moyennc n'est qu'un terme milicu entre un chiffre élevé et un autre plus bas; or,
comme il vient delélre prouvé, le chiffre de 225,000 tonncaux ne pourra jamais dtre
surpass¢, done elle ne pourra jamais former la moyenne des 11 années et demic. Donc,
ce chiffre transactionnaire est bien bas¢ dans I'inlérét du gouvernement, puisque cet
miérét consiste ici & ce que la moyenne des 11 années et demie soit le plus élevée pos-
sible en regard du chiffre formant la moyenne des 29 ans.

Quand on réfléchit qu’en réalité le tonnage moyen des premiéres années n'a été que
de 160,000 tonneaux au plus, et que le concessionnaire auvrait donc eu un certain
droit & exiger qu’on ne prit que ce chilfre réel pour point de départ, on demeurera
convaincu quc le chiffre transactionnaire de 225,000 tonneaux est trés élevé et par
conséquent favorable au gouvernement.

Si les 225,000 tonneaux sont alteints pour la moycnne des 11 années cl demie, &
plus forte raison le chiffre de 250,000 tonneaux, formant Ia moyenne des 29 anndes ,
sera-t-il atteint? Ces caleuls sont donc dans Uintérét de I'Kitat.
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Annexe I8 €.

Note relative ¢ Talimentation des embranchenens.

T'embranchement devrea-L-il recevoir de 'eau du canal prineipal, ou plutdt ne
doit-il pas lui en fournir ?

Telle est la question que je me propose d’examiner et qai doit étre considérée sur
deux faces bicns distincles.

Si I'on s'cn rapporte au cahicr des charges du 12 octobre 1832, rédigé par B, Fin-
specteur Vifquin, art. 5, les caux d'évaporation et d'infiltration (1) de ce caunal d'em-
branchement, proviendront de celles d'alimentation du canal de Bruselles & Chatlerot,
avee lequel il communiquera toujours ibiement, ete. , cle., cte,

Donc &ute I'alimentation des emnbranchemens proviendra du canal principal.
&
En ce sens la premicre partic de la question doit recevoir une réponse affirmative.

J'examinc maintenant cette queslion sous un autre point de vue :

.

Aux termes da devis spéeial du 17 janvier 1832, rédigé par le méme inspecteur, ct
annexé aa cahicr des charges dont il vieal d’dtre fait mention, le concessionnaire fera
acquisition de tous les terrains nécessaires au placement du canal, des ruisscaux a
détourner , des rigoles, enfia de tout I'emplacement nécessaire 4 son exéeulion , ali-
mentation et exploitation, et indemnisera de tous les terrains dont la possession mo-

mentanée lui sera néeessaive , ainst que des cauw dont i/ s'emparera.

Qu'est-ce a dire, des caux donl il Semparera, si foute Palimentation provient du canal
de Charleroi? Veut-onsavoir ce qu'en fera le concessiounaire, qui ne pouvait élre autre
que celul du canal principal (2)? J'ouvre le cahier des charges el je lis, art. 4°: «pour
le placement du canal, les ruigscaux qu’il rencontre seront condusts dans des lits &
creuser parallélement au canal , ou le traverscront au moyen d’aqueducs. »

Donc certains ruisseaux , ceux cdont le concessionnaire s’emparera, seront conservés
dans des lits paralléles au canal, pour étre conduits : 04 ? Voila ce que le projet ne dit
pas ; mais pour peu que Von connaisse les localités , ces eaux ainsi achelées et conser-
vées seront conduites dans le canal de Charlerol, au 13° ou au 14° bief, pour servir &
alimentation du versani de la Samme et de la Senne, c'cst-3-dire des deux tiers du
canal; car, pourquoi payer des eaux qui ne peuvent servir au canal d’embranchement
et qui néaumoins seront précieusement recueillies dans des lits exprés, si ccn'est pour
leur donuer un écoulement profitable ? Or cet écoulement ne peut étre autre que celui
que jai indiqué; non-seulement ces eaux suppléeront 4 la dépense d’infiltration et
d’évaporation que le canal principal devra faire au profit du canal d’embranchement ,
quoique celui-ci paie & celui-l3 une indemnilé annuelle el perpétuelle de 3,000 fl. ,
mais ce moyen d’alimentation remplace encore en grande partie (3) ceux indiqués an

(1) Ces eaux d’évaporation et d’infiltration constituent toute I’alimentation : Le canal d’em-
branchement n’a pas d'écluses.

(2) Gette vérite ressort de la simple lecture des piéces qui, 4 la demande de la commission
ont été imprimées. Au reste, la ~~nte de {l. 3,000 a été stipulée sans doute dans la crainte de
quelque concurrent et pour grossir les dépenses d’exéeution.

(8) Je rappellerai a cet égard qu'une rigole et un bassin d’alimentation devaient étre
établis dans le vallon od court I'embranchemont de I'Est. Fen conclus immédiatement que
Teau ne manque pas dads cette localité, et je persiste ;invancer quc ce p'est pas en vain gue le
projet en stipule I'acquisition , le paiement etla conservation,

<
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cahier des charges imposé & Ventrepreneur, et qui, dans Pattente de Uexéeution pro-
chaine des embranchemens , n'ont pas ¢té exéeutds,

Je prévois que Ton me fera Pobjection que e nivean du bief de partage ¢tant plas
¢levé que le niveaa ot Fon pourrait tenir les eaux dont j'ai parlé, celles-ci deviendraient
inutiles pour le canal de Charleroi. J'ai d¢jirépondu & cetie objection; que ces eaux
versées dans le 18¢ oule 14 bief, alimenteraient tout le versant dela Sammeet de Ia
Senne jusqu'a Bruxelles. ( Plus des deux tiers du canal.)

De ce qui préctde 1l me parait résulier & Vévidence que la réponse & Ja seconde
partie de la question doit élre celle-ci : oui, an moyen de Uesécution du cahier des
charges des embranchemens, lel que Padministration I'a établi, le canal principal
recevea beaucoup plus d’eau qu'il n'en fournira.

« Tl o'est pasinutile de répéler ici ce que jai dit précédemment a la commission, ct
» & plusieurs reprises, sur alimentation, D'aprés les devis du gouvernement, avee le
» bassin de la Samme, les achats de terrains, rigoles, réservoirs, ¢langs , terrasse-
v mens, cuvrages d’art , empellemens, clapets de décharge, ponts sur rigoles, priscs
» d’eau dans les digues du canal, cle., etc. , Palimentation colterait :

» Pour achalde terrains. . . . . . .. . fl. 279,182
» Travaux et terrassemens., . . . . . . . =» B4,568

» Travaux d’art, empellemens, ete. . . . . » 71,045
v Impréva, &. . . . . . . . . . . » 20239

v 425,084

» Il est certain que si le canal de Houdeng s'exécute, quiil vient remplacer pour
» wue majeure partic les dépenses d’alimentation ci-dessus indiquées. ( Clest aussi le
» mouf pour lequel on n’exéeute pas actuellement ces ouvrages d’alimentation.) En
» outre, le canal de Houdeng fournira au canal de Charleroi , dans le bief aval de la
v 18¢ écluse, les eaux du Bois-d’'Haine, dé Sarticau et du Thiriaa qu'il ne pourrait
» recevolr sans lui.

Total. . . .

» D'aprés ces données, il y aurait douc absurdité d’accorder une rente annuelle et
» perpétuelle de fl. 1,500 aux concessionnaires du canal de Charleroi, et il serait
» plus équitable que le canal de Charleroi payét au canal d’'Houdeng , dans le cas de
» son exéeution, une rente annuelle que j'estime au moins & fl. 7,000. »

Je terminerai par une observation générale que j'al déja produite plusieurs fois.

Le canal principal a é1é concédé aux concessionnaires actuels dans I'expectative de la
perception d'un droit defl. 1 70 4 Seneffc et de O 65 cents A Ronquicres. I1 est évident
que l'intérét de ces derniers les presse 4 demander exécution des embranchemens de
Seneffe, pour percevoir le fort droit et exclure & jamais le commerce et le consomma-
teur, et méme le producteur, du bénéfice de embarquement 4 Ronquiéres. Rien ne
s'oppose cependant & Uexécution immédiate , en moins de onze mois, dun projet qui
aménerait les charbons & ceite localité. Réduite & cette seule donnée, a cette seule
considération , la question est celle-ci :

« L'intérét de entrepreneur réolame P'exécution des embranchemens de Seneffe :
celni du commerce et du producteur réclame la communication de Ronquiéres : Quel
est Uintérét dominant 2

Je e crois pas qu’il soit besoin de réfléchir pour résoudre cetle question.

"21 avril 1835.
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Annexe 1t R.

Note remase par un membre sur les travauz non exéeutés.

1° Le trottoir du souterrain qui devait avoir 1=,80¢ de largeur n'a été {ait

gue sur 1,10 estim¢ &, . . . . . . . . . . . . . .
2¢ (1) Les empellemens pour les réservoirs du Piéton , Obaix, ete., n'ont
pas 616 construils; ils élaient estimés &, . . . . . o . L
3° Parmi les 24 prises d'eau, 18 ont été supprimées. . . . . . .
4° 25 ponts sur les rigoles, pour les chemins,'ainsi que deux ponts-aqueducs
ont élé supprimés. . . . . . L . 0 0 . 4 0 . 0
5o Pour les palplanches qui devaient étre en bols de chéne, tandis qu’on
aemployéduhétre. . . . . . . . . . . .

1l est porté au devis estimatif, pour étangs et réservoirs, une somme qui,
aprés déduction des étangs construits, séléve 4. . . . . . . .

Total général, . . .

Sur quelle somme nous voulous bien accorder que le concessionmnaire
peut faire valoir le coit de la machine & vapeur de I'Hutte, que nous por-
tons, malgré son exagération, 4. . . . . . . . . . . . .

Roste 4 bonifier & 'litat, par le concessionnaire. . 1l

10,000

35,773
20,000

12,000

10,000
87,773

994,685
312,458

20,000
292,458

(1) Je sais qu'il a ét6 répondu par administration que pour cette partie de la concession
¢’était un marché a forfait, et qu'on me pouvait par conséquent pas traiter ici de clerc a
maitre ; mais 'art. 10 du cahier des charges porte, « gue les concessionnaires ne pourront ,

sous aucun prétexte, s'écarter des conditions sans Ueutorisation spéciale.»

Si cette autorisation a 6té donnée , qu'on la produise, et bien certainement on y trouvera

que l'on se réserve de compenser le moindre codt du systéme d’alimentation.
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Observations sur la question d'alineniation.
« Un membre ne peut comprendre qu'une alimentation (1) qui, d'apres les plans
qu'il a fait dresser, ne sc compose que de 18" 430 28+, puissc compenser celle

» déerite aux cahier des charges, devis et mémoire, qui devail se composer de

» 5 grands réservoirs contenant 131 bouniers,

» 24 prises d’cau simples avec vannes , vanne de décharge, clapets et épanchoirs.

» 25 ponts.

» 2 ponts-aqueducs.

n B élangs.

» 4 rigeles.

» Le tout évalué a 403,000 1.

» D'aprés le rapport de Vingéniear, Talimentation s¢ composcrait ( en outre des 3
rividres, des prises d'eau d’'Istre) de Barrdival, de Feluy, de la 88° écluse ot autres
décharges d'eau vers Bruxelles el Charleroi, ainsi qu’an bief de partage de la ma-
chined vapeur de [Tatte, de 10 réservoirs d’économie, des caux d’éclusage ct de Vap-
profondissement du bief de partage.

» La machine & vapeur ne serait que de la force de 10 & 12 chevaux et coditerait
beaucoup plus en entretien que le réservoir. Il faut noler aussi que ces réservoirs
devaient contenir prés de trois millions de métres cubes d’eau,

» On pe peut admetire que approfondissement du bief de partage fournisse & 1'ali-
mentation,

» Dans le nouveau sysiéme il v’y a que :

» 1° La machine & vapeur de Hutle qui ne pent codler au-deld de

20,000 francs, mais soit. . . . . . . . . . . . . . . . 20,000

» 20 Dix petits réservoirs. . . . . - . . 12,000

» 8° Approlondisscment du bief (qu au reste 11 pcmstc a ne pas admeltrc) 80,800
Total. . . 112,800

» De quoi il faut déduire :

» 1° Pour le redressé du moulin de Hulte qui n’a paseu lien, . 5,000 )

» 2 Tconomie sur les tevrains & acquérir pour les 15 grands 183,200

réservoirs , dont 40 hectares seuls ont été achetés. . . . 178,200

» Bconomicréclle de. . . 70,400

» Les ouvrages dart devanl étre plus considérables nécessairement pour 131 hec-
Laves que pour 27 hectares, il doit en &tre résultéici encore une trés grande économie.

» La différence du cott!des terrains présente une économie d'au moins 70,000 fl.

(1) Réservoird’Obaix. . . . . 4b JIr 43=
» duPidion, . . . 5 55 83

Entre 35¢ et 36° deluses, . . 1 90 00

» BBeetd7 . » ., . . 6 8 00

18 43 26

Le rapport de Pingdnieur parle, d’un ¢dté, de 27 hectares, et de antre de 40. Ces deux

chiffres , selon I'honorablemembre , ne sont nullement exacls.
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» Une somme de 18,000 fl. sculement avait 16 stipulée pour paicment des mdem-
» nités en chomage de mouling et autres; et avjourd’hui, & la page 81 du rapport de
» M. Yingénicur, on dit quon n'oserait conseiller au gouvernernent de se charger du
» paicment des indemnilés moyennant 154,700 11.; cela démontre & I'évidence que
» Yon a exagéré de toutes les manicres dans les chiffres parlicls pour arriver au
v chiffre total de 248,300 fl. auquel on porte la dépense du nouveau systéme d'ali-
» menfation substitué¢ & Vancicen, ‘

» En ce qui est des dix réservoirs, il y a encore ici double emploi, car plusieurs
de ces réservoirs onl ¢€lé payés par des particuliers, afin de conserver leurs usines.

» L’ancicn systéme tenait en réserve 3 millions de métres cubes d'eau, tandis que
» le nouveau n'en conserve pas 200,000,

» A la 1tc année de navigation le eommerce a 6té obligé de naviguer 3 1 m. 60 au
» licude 1 . 80, et I'éé dernier les concessionnaires voyant arriver le mangue d’eaun
» se sout empressés de demander a avancer I'époque du chémage. Ce n'cs] que par
» ce moyen (u’ils ont évité les réclamations du commerce. Dailleurs qu'on” prouve
» que le canal tel qu'il est exéeuté comporte plus des 491 bonniers du devis, ce sera
» sculement alors qu’on pourra faire entrer en ligne de compte les élargissemens des
» biefs en qualité de réservoirs.

» Enfin, 'honorable membré conelut & ce qu'avant de parfaire définitivement la Lran-
» saclion, la question de suffisance d'alimentation soit bien cxaminée , parce qu'une
» fois le canal rachceté ensuile, le gouvernement sera, si on Sen lient au systéme
actuel, obligé, selon lui, de venir demander de nouveaux fonds pour cct objet & Ia
» législature.

Un autre membre a examiné les deux questious suivantes, qu'il a résolues toutes
deux affirmalivemcnt.
1* Question : « Le changemcnl survenu dans le mode d'alimentation est-il le
résultat de force majcure? »

1=

« Pour la solution de cetle question Yhonorable membre s'est référé aux raisonne-
mens de M. Uingénicur (voir page 28 de son rapport ). »

-

2° Question : « L'alimentation, telle qu'elle existe aujourd’hui, équivaut-clle & celle

du devis? »

« D'aprés les calculs faits par M. lmgemeur (pages 80 et 31 du recueil des pzeces),
a dit Yhonorable membre ,

» Le cott du premier mode d’alimentation serait de. . . . . fl. 403,000

k1

~
>

» Et le second naurait colité que. . . . . . . . . . . o 248,300
» Le concessionnaire devrait donc aa gouvermement. . . . . » 154,700

» Mais il reste & payer sur cette somme les indemnités pour (1) chémage a
» divers moulins, et le fait & lui bien connu de Voffre positive faite par le concession-

o

{1) Ou a fait observer ici que, conformément & 'art. 8 du ecahier des charges, cette indem-
nité ne concernait que les concessionnaires, et que par conséquent ce calcul et ceux qui
suivent sont erronds au préjudice de ULtat.

Arr. 8. Les entrepreneurs foront I'acquisition de tous les terrains néeessaires au placement
da canal, des riviéres & détourner, des rigoles, résorvoirs, enfin de tout emplacement
ndcesaire 4 son exdcution et exploitation.

Ils indemniseront de tous autres terrains dont la possession momentanée leur serait néees-
saire , ainsi que des eaux dont ils s'empareront pour Palimentation, ainsi que des propriéiés
baties dont P'emprise sera jugée ndcessaire.
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naire au goavernement, de verser au irésor la somme de 154,700 fl., sile gouver
nement voulait par contre se charger du paiement de Loules les indennités , prouve
aI'évidence que cetic somme sc trouve plus que dépassée par celle réelle & payer.
Aussi le gouvernement a-t-il refusé d'aceepter cette offre du concessionnaire , lors-
qu'il a su que les demandes en indemnités de ce chef, et pendantes devant le
tribunal de premiére instance, s’élevaient & 200,000 £l.

» Ges faits admis, il ne peut plus y avoir de doute, sclon 'honorable membre,
que le codt de alimentation actuelle équivaut au moins & celui d’abord prescrit. »
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el que, par conséquent, ¢’est de leur propre faute que le gouvernement n’a
pu faire face de suiie dune somme qui dépassait de 700,000 fl. celle qu'it
aurait sculement dit fournir si les concessionnaires avaient été arrivés au degré
d’avancernent des Lravaux auquel ils auraient dit &lre parvenus d’aprés les
engagemens pris par eux,

Un membre a en oulre ohjecté que si, daus le caleul des 27 anuuités pour
servir au remboursement des gualre millions, on a complé, comme on le
prétend, les intéréls des sommes partielles pour quaire anndes, on ne les a
bien cerlainement pas comptés pour la cinguitme aunde; et par suite , a-t-il
dit, il y a ici au moins compensation.

Hevriome ca tc{gor[o.

No §. Rembowrsement de lo diffévence de recetic, en wveriw de Uarreld che 17
septembre 1832, {l. 62,500 par an.

Ln ce qui est du principe, plusieurs membres ounl considéré que l'on ne
pourrait ici tirer aucune conséquence conlraire aux concessionunaives , de ce
qu’ils se sont joints an commerce pour demander Ta diminution des pdages,
va quils ne Pontl fait que dans Popinion ol ils ¢taient el ot ils devaicnt étre
que cetle démarche de lear parl ne pouvail nullemnent leur enlever leurs droits
A ¢tre indemnisds de ce chef. En cffet, nous voyons, par I'exposé des motifs du
projel de loi (page 3), que la réduction du tarif du canal de Charleroi n’a eu licu
gue par suite de celle opérée sur le canal d’Anloing , en concurrence pour les
houillesdu couc hant de Mons avec les houilles qui se transportent par le
premier canal sur les marchés de Malines , Louvain, Anvers et de la Ilollande ;
or la diminution des péages sur le canal d’Anloing ayant eu lieu par arrété du
gouvernemenl provisoive , du 9 janvier 1831, élani par couséquent le fait du
gouvernement qui avail précédemment concédé le canal de Charleroi , et la
nécessité en découlant, pour rétabliv Iéquilibre entre les deux canaux et les
deux bassins houillers, d'opérer ainsi sur le dernier une diminution des péages,
il en résulte. que la démarche des concessionnaires, dont nous venons de parler,
ne peut leur préjudicier en rien, puisqu’elle n’a eu lieu que pour obtenir le
rélablissement de cet équilibre de concurrence, que la diminution des péages
sur le canal d’Antoing avail rompu.

"

Dautres membres de la comnission ont fait observer que ce ne serail pas
la premiére fois qu’une diminution d’'un droit & payer aurait fait-augmenter la
recette réelle, et qu'ils pensaient que ¢’était probablement dans ce but sewl que
les concessionnaires avaient joint leurs réclamations a cclles du commerce
dés-lors, ont-ils dit, il y a non-seulement droit, mais méme équité a refuser le
remboursement de la prétendue différence de recette; el Paugmentation de celle-
ci résultant de la diminution des péages, leur a paru d’'autant plus évidente, que
M. linspecteur des ponts-el-chaussées (page 5 du recueil des pitees) calcule déja
lui-méme sur un tonnage de 330,000 tonneaux entre la12¢ et la 29° année. Enfin
on ne voit nulle part, dans le cahier des charges, que le gouvernement se soit
engagé a n'accorder aucune diminution de peages 4 tout autre canal ou route
en concurrence avec le canal de Charleroi ; ; et qu'arriverait-il donc, se sont écrié
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Annexe L* 'T.

Note sur Uimportance des carriéres des Ecaussines.

Depuis un temps immémorial les carriéres des Lcaussines sont connues par la su-
périorité de la belle ct utile matiére qu'on y exploite. Ce qui atteste toul son mérite ,
c'est qu'elle décore tous les principaux édifices, non-seulement de la Belgique, mais
de la Hollande , ¢t aussi de la France qui tire une quantité considérable de son granit
:mployé dans la marbrerie, ete.

En rappclant les grands travaux fournis par les carriéres des Ecaussines, sous Uempire
francais,, on peut citer comme marquans les superbes bassins d’Anvers et autres
grands ouvrages exécutés de ce temps dans plusieurs villes du royaume.

Sous le gouvernement hollandais ont été construits les palais, arsenaux, entrepdts,
poudriéres , grandes écluses de différens canaux ct villes ainsi que les belles forti-
ficalions.

Amsterdam , Rotlerdam, La Haye, toute la Hollande apprécient également le mé-
rite des pierres bleues des ficaussines, eten emploient unc quantité considérable.

Pour se faire une idée de Pimportance de ces exploitations, on évaluc quon y extrait
annuellement 5,730 mdétres cubes de pierre de taille (cnviron 16,000 touneaux ), et
environ dix mille tonneaux de chaux. Elles alimentent de leur beau granit plusicurs
scieries ou usines situées aux Ecaussines ct sur les frontiéres de France.

Il y a aux Ecaussines deux machines & vapeur & extraire les eaux des carriéres,
chacune de la puissance de 25 chevaux, et trois machines & scier, chacune de 15 420
chevaux. '

Les fours & chaux et les machines & vapeur , les brasseries et les ménages des envi-
rops consomment annuellement environ cing mille cing cents tonneaux de houille.

On congoit ciu’un développement aussi considérable exige un trés grand nombre
d’ouvriers et de chevaux pour le service de Vintérieur, sans y comprendre le roulage, ctc.

Les communes environnantes jouissent dua grand avantage d'y trouver pour leurs
ouvriers constamment du travail, d’autres y trouvent celui d’y pourvoir & une grande
consommalion de charbons pour les machines 4 extraire les eaux de ces carriéres ainsi
qu’aux udlnes & vapeur servant a scier les blocs de granit.

En soumettant au gouvernement les grandes ressources qu’offrent les carridres des
¥caussines et leur situation voisine d’une lieue du canal de Charleroi & Bruselles , il
appréciera 'immeuse avantage & retirer d’un chemin cn fer projeté ou d’un embran-
chement & partir des houilléres de Hondeng et Bracquegnies, passant par lcs Feaus-
sines, & proximité des carriéres, ct se dirigeant sur Ronquiéres.

A défaut d’établir ces nouvelles communications, st ardemment désirées par les en-
droits précités , le roulage doit, comme ci-devant, y suppléer; il serait inutile d’en
faire ressortir tous les désavaniages ruineux par la faveur que 'ceux, qui jouissent et
sont au pied du canal de Charleroi, retirent eu égard 4 leurs transports.

Les carriéres de Soignies wétant qu’a une lieue de distance de celles des Yicaussines ,
ot on exploite cnviron les mémes quantités de pierres et de chaux annuellement, trou.
veraient aussi un trés grand avantage a transporter leurs produits par cetle communi-
cation de Houdeng ct Bracquegnies, passant par les Ecaussines 4 Ronquiéres.

ab



