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tot wijziging van de regelgeving 
met het oog op het verzwaren 
van de boetes voor bestuurders 

die zwakke weggebruikers in gevaar brengen

(ingediend door de heer Jan Penris
mevrouw Barbara Pas 

en de heer Filip Dewinter)

visant à alourdir les amendes infligées 
aux conducteurs qui compromettent 

la sécurité des usagers de la route 
les plus vulnérables

(déposée par M. Jan Penris
Mme Barbara Pas 

et M. Filip Dewinter)

RÉSUMÉSAMENVATTING

Momenteel worden zwakke weggebruikers die an-
dere zwakke weggebruikers in gevaar brengen zwaar-
der gestraft dan bestuurders van wagens die zwakke 
weggebruikers in gelijkaardige omstandigheden in 
gevaar brengen.

Dit is incoherent volgens de indieners. Daarom stel-
len zij voor om bestuurders van wagens desgevallend 
strenger te bestraffen.

À l’heure actuelle, les usagers faibles qui com-
promettent la sécurité d’autres usagers faibles sont 
sanctionnés plus sévèrement que les conducteurs 
automobiles qui présentent un danger pour la sécurité 
des usagers faibles dans les mêmes circonstances.

Les auteurs estiment qu’il s’agit d’une incohérence. 
C’est pourquoi ils proposent de sanctionner plus lour-
dements les automobilistes dans certains cas.
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TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Dit wetsvoorstel neemt de tekst over van de wets-
voorstellen DOC 52 0906/001 en DOC 53 0986/001.

We weten reeds langer dat de door de voormalige 
minister Anciaux gewijzigde indeling van de overtredin-
gen in het koninklijk besluit van 30 september 2005 tot 
aanwijzing van de overtredingen per graad van de alge-
mene reglementen genomen ter uitvoering van de wet 
betreffende de politie over het wegverkeer, niet getuigt 
van coherentie en gezond verstand. Dit heeft het Vlaams 
Belang reeds meermaals aangeklaagd. 

Zo worden zwakke weggebruikers die zwakke weg-
gebruikers in gevaar brengen, zwaarder gestraft dan 
bestuurders van wagens die zwakke weggebruikers 
in gevaar brengen door geen voorrang te verlenen op 
fiets- en voetpaden die ze oversteken. Het eerste wordt 
beschouwd als een overtreding van de derde graad, het 
tweede als een overtreding van de tweede graad. Dit is 
de wereld op zijn kop en een onderwaardering van het 
reële gevaar dat wagens betekenen voor de zwakke 
weggebruiker. Wij ontkennen niet dat een botsing tussen 
een voetganger of een fietser en een andere fietser tot 
zware letsels kan leiden, maar de kans op zware letsels 
bij of zelfs het overlijden van een fietser die op een wa-
gen knalt die zonder te kijken en te stoppen, een fietspad 
op rijdt, is veel groter. Bovendien verwachten zwakke 
weggebruikers geen (andere) voertuigen op voetpaden, 
fietspaden en fietsstroken. Zeker een rijdende wagen 
is een volledig vreemd en onverwacht object op deze 
delen van de openbare weg. 

Iedereen kent in zijn omgeving wel een fietser die 
slachtoffer is geweest van een aanrijding met een wagen 
die een fietspad of een fietsrijstrook kruiste of overstak 
zonder of door te laat te stoppen. Doordat fietspaden 
of —rijstroken in de bebouwde kom meestal naast en 
tussen hoofdweg, zijstraten, parkeerplaatsen en pri-
véopritten gelegen zijn, zijn wagens niet bij uitzondering 
genoodzaakt een fietspad over te steken. Bestuurders 
moeten beseffen dat zij bij een dergelijk manoeuvre het 
leven van de aankomende fietsers op het spel zetten als 
zij niet oplettend zijn en geen voorrang geven.

Voorliggend wetsvoorstel verplaatst het door wagens 
in gevaar brengen van de zwakke weggebruiker op zijn 

DÉVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

La présente proposition de loi reprend le texte des pro-
positions de loi DOC 52 0906/001 et DOC 53 0986/001.

On sait depuis longtemps déjà que la classifi-
cation des infractions prévue par l ’arrêté royal du 
30 septembre 2005 désignant les infractions par degré 
aux règlements généraux pris en exécution de la loi 
relative à la police de la circulation routière, modifiée 
par le ministre Anciaux, n’est pas un exemple de cohé-
rence et de bon sens. Le Vlaams Belang l’a dénoncé à 
plusieurs reprises déjà.

C’est ainsi que les usagers faibles qui compromettent 
la sécurité d’usagers faibles sont sanctionnés plus sévè-
rement que les conducteurs automobiles qui mettent 
en danger la sécurité d’usagers faibles en refusant la 
priorité lorsqu’ils traversent des pistes cyclables ou des 
passages pour piétons. Dans le premier cas, il s’agit 
d’une infraction du troisième degré, alors que, dans le 
second, il s’agit d’une infraction du deuxième degré. 
C’est le monde à l’envers et cela constitue une sous-
estimation du danger réel que représentent les voitures 
pour l’usager faible. Nous ne nions pas qu’une collision 
entre un piéton ou un cycliste et un autre cycliste puisse 
occasionner des blessures graves, mais lorsqu’un 
cycliste entre en collision avec une voiture qui traverse 
la piste cyclable sans regarder et sans s’arrêter, le risque 
qu’il encourre des blessures graves ou même qu’il soit 
tué est nettement plus grand. Qui plus est, les usagers 
faibles ne s’attendent pas à voir d’(autres) véhicules sur 
les trottoirs, les pistes cyclables et les bandes cyclables. 
Une voiture en mouvement constitue plus particulière-
ment un engin totalement étranger et inattendu sur ces 
parties de la voie publique.

Tout le monde connaît, dans son entourage, un 
cycliste qui a été victime d’un accrochage avec une 
voiture qui croisait ou traversait une piste cyclable ou 
une bande cyclable et qui ne s’est pas arrêtée ou qui a 
stoppé trop tard. Dès lors que les pistes ou bandes en 
agglomération sont généralement situés à côté et entre 
une voie principale, des rues latérales, des places de 
stationnement et des rampes d’accès privées, il n’est 
pas rare que les voitures soient contraintes de franchir 
une piste cyclable. Les automobilistes doivent savoir 
qu’en effectuant cette manœuvre ils peuvent mettre en 
danger la vie des cyclistes qui approchent s’ils ne sont 
pas attentifs et ne cèdent pas la priorité. 

La présente proposition de loi déplace la mise en 
danger, par des véhicules, de l’usager faible sur la partie 
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deel van de openbare weg, van de lijst van overtreding 
van de tweede graad (overtredingen die de veiligheid 
van personen onrechtstreeks in gevaar brengen en 
die gestraft worden met een geldboete van 20 euro tot 
250 euro) naar de lijst van overtreding van de vierde 
graad (overtredingen die de veiligheid van personen 
rechtstreeks in gevaar brengen en die van die aard zijn 
dat ze bij een ongeval bijna onvermijdbaar leiden tot fy-
sieke schade en die gestraft worden met een geldboete 
van 40 euro tot 500 euro en met een verval van het 
recht tot het besturen van een motorvoertuig voor een 
duur van ten minste acht dagen en ten hoogste vijf jaar).

Jan PENRIS (VB)
Barbara PAS (VB)
Filip DEWINTER (VB)

de la voie publique qui lui est réservée, de la liste des 
infractions du deuxième degré (infractions qui mettent 
indirectement en danger la sécurité des personnes et 
qui sont sanctionnées d’une amende de 20  euros à 
250  euros) vers la liste des infractions du quatrième 
degré (infractions qui mettent directement en danger la 
sécurité des personnes et qui sont de nature à mener 
presque irrémédiablement à des dommages physiques, 
et qui sont sanctionnées d’une amende de 40 euros à 
500 euros et d’une déchéance du droit de conduire un 
véhicule à moteur pour une durée minimale de huit jours 
et une durée maximale de cinq ans). 
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WETSVOORSTEL

Artikel 1

Deze wet regelt een aangelegenheid zoals bedoeld 
in artikel 74 van de Grondwet.

Art. 2

In  t i te l  I I  van  he t  kon ink l i j k  bes lu i t  van 
1 december 1975 houdende algemeen reglement op 
de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de 
openbare weg, wordt artikel 12.4bis vervangen als volgt:

“Art. 12.4bis. De bestuurder die een trottoir, een fiets-
pad, een fietsstrook of een fietssuggestiestrook oprijdt, 
oversteekt of kruist, moet voorrang verlenen aan de 
weggebruikers die overeenkomstig dit besluit gebruik 
maken van het trottoir, het fietspad, de fietsstrook of de 
fietssuggestiestrook.”.

Art. 3

In ar t ikel  2 van het koninkl i jk beslui t  van 
30 september 2005 tot aanwijzing van de overtredin-
gen per graad van de algemene reglementen genomen 
ter uitvoering van de wet betreffende de politie over het 
wegverkeer, wordt het 10° opgeheven.

Art. 4

Artikel 4 van hetzelfde koninklijk besluit wordt aan-
gevuld als volgt:

“8° De bestuurder die een trottoir, een fietspad, 
een fietsstrook of een fietssuggestiestrook oprijdt, 
oversteekt of kruist, moet voorrang verlenen aan de 
weggebruikers die overeenkomstig dit besluit gebruik 
maken van het trottoir, het fietspad, de fietsstrook of de 
fietssuggestiestrook.”.

4 mei 2015

Jan PENRIS (VB)
Barbara PAS (VB)
Filip DEWINTER (VB)

PROPOSITION DE LOI

Article 1er

La présente loi règle une matière visée à l’article 
74 de la Constitution.

Art. 2

Dans le t i tre II de l ’arrêté royal du 1er  dé-
cembre 1975 portant règlement général sur la police de 
la circulation routière et de l’usage de la voie publique, 
l’article 12.4bis est remplacé par la disposition suivante:

“Art. 12.4bis. Le conducteur qui aborde, traverse ou 
croise un trottoir, une piste cyclable, une bande cyclable 
ou une bande cyclable suggérée, doit céder le passage 
aux usagers de la route qui, conformément au présent 
arrêté, circulent sur le trottoir, la piste cyclable, la bande 
cyclable ou la bande cyclable suggérée.”.

Art. 3

À l’article 2 de l’arrêté royal du 30 septembre 2005 
désignant les infractions par degré aux règlements 
généraux pris en exécution de la loi relative à la police 
de la circulation routière, le point 10° est supprimé.

Art. 4

L’article 4 du même arrêté royal est complété 
comme suit:

“8° Le conducteur qui aborde, traverse ou croise 
un trottoir, une piste cyclable, une bande cyclable ou 
une bande cyclable suggérée, doit céder le passage 
aux usagers de la route qui, conformément au présent 
arrêté, circulent sur le trottoir, la piste cyclable, la bande 
cyclable ou la bande cyclable suggérée.”.

4 mai 2015
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