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WETSONTWERP

houdende goedkewuking en wuitvoering van het Ver-
drag inzake de internationalec bepalingen ter voor-
koming van aanvatingen op zee 1972, van. het
bijgevoegde Reglement en van zijn Bijlagen, opge-
maakt te Londen op 20 oktober 1972,

M EMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN' HELULN,

~. Algemeenheden.

Dit onrwerp van wer strekr ertoe het Verdrag inzake de
internationale bepalingen ter voorkoming van aanvaringen
op zee en her bijgevoegd Reglemenr, aangenomen te Londen
op 20 oktober 1972 en hierna korrweg « het Verdrag » ge-
noemd, goed te keuren en de pringipes ervan in de natio-
nale wergeving in te schakelen. Het behelst bovendien een
bepaling welkc voor de prakrische uirvoering van het Ver-
drag nodig, is.

De bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee
kwamen in huidige vorm tor stand rijdens de Internationale
Conferentie voor de Beveiliging van Mensenlevens op zee
die in 1960 te Londen werd gehouden, Deze bepalingen
werden evenwel nier als een bijlage bij de 1960-conventie
voor de Beveiliging van Mensenlevens gevoegd, doch zonder
de gebruikelijke eindclausules inzake aanvaarding en in-
werkingtreding van internationale verdragen, aan de slot-
akre van de landenconferentie - gehechr zodat ze tot nu toe
slechrs een soorr internationale afspraak betekenden, waar-
van de naleving afhankelijk was van de beslissing van de
maritieme landen deze bepalingen in hun nationale werge-
ving op te nemen.

In Belgié werden die internationale bepalingen aangeno-
men bij koninklijk besluit van 25 januari 1965.

Reeds in 1967 werden in de schoot van de Intergouveme-
mentele Maritieme Consulratieve Organisatie (I. M. C, O.)
suggesties gedaan tot herziening van hogervermeld Regle-
ment.

SESSION 1974-1975

14 rEvriER 1975

PROJET DE LOI

portant approbation et exécution de la Cgnventjon

sur le Réglement internationak de 1972 pour:

prévenit les abordages en mer, du Reglement y

annexé et de ses Aanexes, faits a Londees le
20 octobre 1972,

EXPOSE DES MOTIES

MESDA.\IES, MESSIEURS,

1. Généralités.

le. présent projet de loi tend a approuver la Convention
sur le Réglement international pour prévenir les abordages.
en mer et le Réglement annexé, adoptés a londres. le 20
octobre 1972, ci-aprés dénommeés «la Convention» et a
incorparer ses principes: dans la législation nationale. 1l con-
tient en outre une disposition nécessaite a J'exécution pra-
tique de la Convention.

Les régles pour prévenir les abordages en mer, sous leur
forme actuelle, furent établies durant: la Cowférence interna-
tionale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, tenue
a Londres en 1960. Toutefois, ces regles internatjonales:
n'étaient pas considérées. comme des annexes: a la Conven-
tion de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine: = elles
étaient: simplement jointes a I'acte final de la Conférence de
Londres, sans les clauses finales relatives a l'acceptation et
a l'entrée en vigueur de traités internationaux de sorte
qu'elles ne constituaient jusqu'da présent qu'uni arrangement
international dont I'exécution dépendait de la décision des
pays maritimes d'introduire ces régles dans leur législation
nationale.

En Belgique ces regles internationales . furent acceptées par
l'arrété royal du 25 janvier 1965.

Des suggestions pour la révision du Reglement dont: ques-
tion ci-dessus, furent déja faites en 1967 au sein de I'Orga-
nisation  Maritime  Consultative  Intergouvernementaké
(0. M. C, 1,).
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De voornaamste  redenen hiertoe waren:

- .~ de noodzaak van voorzieningen
wegens hun grote diepgang beperkt
vreerbaarheid;

- de noodzakeljk geachte aanpassingen
tielichten  en. -dagmerken;

- -~ de wens om het gebruik wvan radar
ming van aanvaringen op zee duidalijker
diuk . in de bepalingen te regelen;

- meer eenheid brengen betreffende
gels;

- in de bepalingen
keersscheidingssystemen

voor schepen die
zijn in hun manceu-

aan de naviga-

bij de voorko-
en met meer na-

de manceuvreerre-

de gedragsregels. voor schepen i ver-
op te nemen.

Benevens de jarenlange = voorbereidende = werkzaambeden
op internationaal = plan. in de schoot van. het Maritiem Vei-
ligheidscomité  van de Intergouvernementele - Maritieme Con-
sulratieve  Organisatie  en van. zijn werkgroepen: werden ig
vele maritieme  landen op nationaal vlak studies uitgevoerd

en voorbeteidende ~ besprekingen  gevoerd.

Door ' Belgi¢ werd aan die werkzaamheden  aktief deelge-
nomen.

Onder de auspiciée van de Intergouvernemenrele Mari-

tieme Cansultatieve ~ Organisatie had' uiteindelijk  in oktobeg:
1972 te Londen een Internationale. Conferentie plaats met
als doel' de Internationale.  Regelen rer voarkoming  van aan-
varlngen op zee re herzien in her licht van alle voornoemde
voorbercidende werkzaamheden en aan te passen aan de
grondige : evolutie welke zich in de moderne wereld van de

scheepvaart ~ heefr voorgedaan. . Het resulraar van deze: Can-
ferenrie is vasrgelegd in een dirmaal volwaardig internatio-
naal Verdrag inzake. de internationale  bepalingen van 1972

ter voarkomings van aanvaringen op zee; waarvan de bepa-
lingen inrernationaal bindende voorschriften  zullen worden.

Twee bijzonderheden
rnaakt .

van dit Verdrag dienen bekend ge-

Voareerst zal de Canventie slechts in werking treden 12
maanden = na de' datum waarop = tenminste: 15 staten = parti]
zijn: geworden : bij de Conventie met dien versrande dar hun
koopvaardiivloor = gezamenliik tenminste 65 % van de we-
reldvioor uirmaakt hetzZij in aantal schepen hetzij in ton-
nenmaar, Alleen_ schepen van 100 brurotonnenmaat en meer
komen hiervoor in aanmerking.

Niertemin = zal het Verdrag ten vroegsre vanaf 1 januari
1976 van keachr  kunnen  zijn, om de verdragsluirende - Staten
roe te laren de nieuwe ' bepalingen in de nationale = wetgeving
op te nemen en om de bevoegde overheden de tijd te gun-
nen alle bewokken = kringen afdoende voor te lichren en de
zeevarenden' terdege in te wijden  in de nieuwe internatipnale
bepalingen,

Tweedens zijn het eigenlijk Reglemenr en zijn technische
biilagen, beide aan her Verdrag gehecht,, voorraan voor
amendering  vatbaar  volgens een soepele en versnelde proce-
dure: ~ de zogenaamde  srilzwijgende - goedkeuringsprocedure
dw.z.- dar de wiizigingen, die door iedere verdragsluitcnde

Sraar bij de Inrergouvernementele Maritieme - Consulrarieve
Organisarie ~ kunnen worden ingediend, - in werking rreden
op de door de Algemene Vergaderings van die Organisatie

vast te stellen darum, tenzi] meer dan één derde van het aan-
tall der verdragsluiiende = Staten er zich zullen regen verzet
hebben voo6r de door die Algemene Vergadering vasrgestelde
darum, = Deze procedure  werd noodzakelijk geacht om reke-
ning te kunnen~ houden met de snelle technologische  evolu-
rie in de scheepvaart,
De verwachting  is dat, enerzijds, = voornoemde

zal toelaren de noodzakeljk geachre = amendementen

procedure
binnen
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Les principaux  motifs  furent

- la nécessité de prévoir des dispositions pour  des navi-
res a capacité de manceuvre . restreinte par suite de leur
grand tirant d'eau;

- les adaptations estimges indispensables
navigation et marques de jour;

- le souhait  de régler dans les dispositions

aux_ feux_ de

de fagon plus

précise et plus accentuée, [I'utilisation du radar pour ' pré-
venir les abordages: en mer;

- acquériry plus duniformité  dans les régles de manceu-
Vres;

- - insérer dans les dispositions, = les regles de conduite
pour_ les navires dans des systemes de séparation des trafics.

En plus des travaux : préparatoires : qui, pendant de lon-
gues années, fuient effectués sur  le plan_ internationalal au
seile du Comité + de la Sécurité Maritime; de I'Organisation

Maritime. Consulative ~ Intergouvernementaleal™ et dt: ses grou-

pes de travad, des études er discussions préparatoires  au
niveau national eurent lieu dans de nombreux —pays mari--
tigaes.

La Belgique a pris activement part. a ces travaux.

Enfin, une Canférence internationalUe  eut lieu a Laondres ;
en octobre 1972, sous les auspices  de I'Organisatian  Maritic
me Consultative  Intergouvernementale ~ dans le but de reviser
les regles internationales ~ pour prévenir = les abordages i en
mer compte tenu de tous les travaux préparatoires.  mention-
nés ci-dessus et de les adapter a I'évolution profonde  quil
s'est produite ~ dans la navigation moderne. Cette fois-Gi le
résultat de cette Conférence a été consigné dans une Con-

vention internationale = prise en banne et due forme sur le
Réglement. ' international  de 1972 pour prévenir. les aborda-
ges en mer, dont les dispositions deviendront des prescrip-
tions internationales  obligatoires.

Deux particularités ~ de cette Convention  uoivent &tre
soulignées

En premier lieu la Convention n'entrera en vigueur que
douze ' mois aprés la date a laguelle au moins 15 Etats
dont les flottes  marchandes  représsotent au total au moins
65 %, soit en nombre de navires soit en tonnage de la

flotte  mondiale
ou. davantage,

des navires de 100 tonnaux _ de jauge brute
sont devenus : parries & cette  Convention.

Néanmoins, la Convention
tot qu'a partir du 1€ janvier
Etats. contractants _ d'introduire ~ les nouvellds  dispositions
dans leur légjslation nationale et de laisser aux autoritéss
compétentes  le temps . nécessaire d'en  informer - préalablement
tous. les milieux  intéressés, et am, navigateurs— de se familia-
riser avec les nouvelles = régles internationales.

En second lieu, le Réglement ' proprement . dit et ses anne-
xes techniques, tous deux annexéss W la Convention, sont
dorénavant  susceptibles d'amendements.: suivant' une  procé-
dure souple et accélérée: ~ la procédure = dite d'approbatian
tacite:  c'est-aadire - que les amendements, . qui peuvent étre
introduits =~ auprés de I'Organisation  Maritime  Consultative
Intergouvernementale  par chaque partie contractante,  entre-
rom en vigueur a la date fixée par [I'Assemblée de cette
Organisation ~ sauf si, & une date antérieure fixée par cette
Assemblée, plus; d'un tiers des parries; contractantes : ont
notifi¢ leur objection & ces amendements. . Cette procédure
a été jugé nécessaire pour tenir compte de I'évolution: tech-
nologique - rapide en matiére de navigation.

n'entrera  en vigueur ~ au plus
1976 afin: de permettre: aux

On espere
d'une part,

que la procédure visée ci-dessus
d'accepter  les amendements

permettra,
jugés nécessaires ;
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een redelijke tijd te zien aanvaard worden en, anderzijds, de
oprijzende problemen nauwgezet zullen besproken worden
zowel tussen de nationale Overheden en de Intergouverne-
rnentele Maritieme Consultatieve Organisatie als tussen de
overheden en de geadministreerden.

Het wetsontwerp - voorziet tenslotte straffen voor de over-
tredingen en bevat een bepaling inzake de datum van inwer-
kingtreding van de wet waarvan de vastlegging aan het oor-
deel van de Koning wordt overgelaten die de datum van
inwerkingtreding van het Verdrag zelf in acht zal nemen en
bij die gelegenheid het nodige zal doen om de bestaande
uirvoeringsrnaatregelen op te heffen of aan te passen.

2. Bijzonder commentaar.

Artikel 1,

Dit artikel omvat het beginsel van de goedkeuring van
het Verdrag en van de inschakeling ervan in de interne wet-
geving.

Art. 2.

Om tor een snelle en soepele wijze van uirvoering en een
snelle kennil\geving aan de scheepvaarrmiddens te komen,
is hee ononrbeerliik de Konimg re machtigen, desgevallend,-
goedkeuring en uirwerking te verlenen aan de wijzigingen,
welke volgens de bij arrikel VI, S 5 van het Verdrag voor-
zlene stilzwligende goedkcuringsprocedure, aan her Regle-
ment en (of) aan zijn Bijlagen werden aangebracht,

Deze pracedure geldt dus geenszins voor de fundamentele
bepalingen van het Verdrag zelf,

Buiren de voorschriften vervar in het Verdrag inzake de
internationale - bepalingen ter voorkoming van aanvaringen
op zee kunnen door de Intergouvernementele Maritieme
Consultatieve ' C'6anisatie - resoluries wordeni genomen in
verband met de routekrings- en verkeersscheidingssysremen
in zee. De Koning wordt eveneens om dezelfde voornoemde
redenen gemachtigd aan deze door de Intergouvernernentele
Maritieme Consultarieve Organisatie gerroffen rcsoluries uit-
werking te verlenen.

Tenslone past her naar aanleiding van her nieuw Verdrag
een expliciere wettelijke rechrsgrond vast te leggen om te
voorzien in bepalingen rerzake van de politie- en de scheep-
vaart in de Belgische wateren eselke voor de zeescheepvaart
opensraan, war her voorwerp van een vierde toegevoegde
paragraaf vormt,.

Art. 3 en 4.

Deze vergen geen bijzonder commentaar,

3. Met het advies van de Raad van State werd rekening

gehouden om de teksr van het wetsonrwerp aan te vullen en
te verbetcren.

De Minister uan Buitcnlandse  Zaken
en uan Ontwikkelillgssamenwerkulg, -

R. VAN ELSLANDE.

De Minister uan Verkeerswezen,

J. CHABERT.
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dans un délai raisonnable et que les problémes qui surgi-
ront seront consciencieusement discutés tant entre les Auto-
rités nationales et I'Organisation Maritin onsultative
Intergouvernementale qu'entre ces Autorites ~, les adminis-
trés, d'autre part.

Le projet de loi porte enfin des peines sur les contraven-
tions et contient une disposition relative a la date d'entrée
en vigueur de la loi dont la fixation est laissée & l'apprécia-
tion du Roi qui tiendra compte de la date de l'entrée en
vigueur de la Convention elle-méme et fera a cette occasion
le nécessaire pour abroger ou adapter les dispositions d'exé-
cution existantes.

2. Commentaires pagticuliers.

Article 1,

Cet article comporte le principe de Japprobation de la
Convention et de son incorporation dans la législation
interne.

Art. 2.

Afin d'obtenir une procédure souple et rapide en matiere
d'exécution et une prompte notification aux milieux mari-
times, il est indispensable que le Roi soit autorisé d'approu-
ver, le cas échéant; et de mettre en vigueur les amendements
qui sont apportés au Reéglement et (ou) & ses annexes en
venu. de l'article VI, 8 5 de la Convention selon la procé-
dure d'approbation tagite.

Cette procédure n'est donc pas applicable aux: disposi-
tions fondamentales: de la Convention proprement dite.

Outre' les dispositions contenues dans la Convention sur
le Réglement international pour prévenin les abordages. en
mer, I'Organisation Maritime Consultative Intergou -erne-
mentale peut prendre des résolutions au sujet des dispositifs
de séparation de trafic et des systémes de routage en mer.
Pour les mémes raisons mentionnées, ci-dessus le Roi est
également autoris€: & mettre en vigueur- ces résolutions prises;

par I'Organisation Maritime Consultative - Intergouvernemen-
tale.

Il convient enfin de fixer & I'occasion de la nouvelle Con-
vention une base' légale explicite pour prévoir des disposi-
tions en matiere de police et de navigation dans les eaux:
belges ouvertes a la navigation maritime. Tel est Jobjet
d'un quatrieme paragraphe = ajouté.

AJL. 3 et 4.

Ces axticles ne nécessitent aucun commentaire patticulier.

3. 1l a été tenu compte de l'avis du Conseil d'Etat pour:
compléter et améliorer le texte du projet de loi.

Le Milzistre des Affaires étrangéres
et de la Cooperation au Déyeloppement,

R. VAN ELSLANDE.

Le Ministre des Communications,

J. CHABERT.
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ADVIES VAN DE RAAD' VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, tweede kamer, de
4e juni 1974 door de Minister van Verkeerswezen verzocht hem van
advies te dienen over een onrwerp van wet «toat goedkeuring en uir-
voering van her Verdrag houdende het Internationaal Reglement: ter
voorkoming van aanvaringen op zee en zijn bijlagen, aangenomen te
Londen op 20 okrober 1971", heeft de 17e jumi. 1974 het volgend

advies gegeven:
Algemene opmerkingen.

Zoals her ontwerp is geredigeerd, stelr her geen enkele straf op
schending van de bepalingen van het reglemenr,

Schending van het bepaalde in het koninklijk besluir van 25 januari
1965 valt onder de srrafbepalingen van de wet van 25 augusrus 1920,
die vervangen is door de wet' van 5 jumi. 1971.

Als de wetgever het Verdrag en het erbij gevoegde reglemenr goed-
keurr, zal dit tot gevolg hebben. dat de bcpalingen van het eerderver-
melde koninlgJijk besluit die onverenigbaar  mochten zijn met die' van
het nieuwe reglement,, stilawijgend opgeheven of althans voor de duur
van het Verdrag geschorsr worden.

Aangezien, her nieuwe Verdrag en ber erbij gevoegde reglement = geen
enkele bepaling inzake besrraffing V3n de misdrijven bevatren,- is het
zaak van de nationnle wetgever tc oordalen of zodanige srraffen
moeren worden ingevoerd. Het is immers. zeer de vraag of de in de
wet van 5 juni 1972 bepaalde maffen nog kunnen worden toegepast
bij Kbc:ndill8 valt nieuwe bepalingen,- ook al zijn die grorendeels een
herhllling van de vroegere IJepalingen

Ook zal de wergever zich duidalijk moetcn uitspreken over de
draal;wijdu: vlin de goedkeurinp™et - wat de evenmele opheffing V3n
het koninklijk besluit van 2S j:lnuas 1965 berrefr,

Bijzondere opmerldngen.:

Voorgestald wordt het: opschrift. als volgt: te redigeren e

+Ontwerp van wer tot goedkeuring van het: Verdrag inzake de
intetnatiopale  bepalingen . tet voorkoming van aanvaringen: op zee,
1:171 en van bet bijgevoegde réglement, - aangenomen te Londen op
20 oklpbely 1972, e»

Actilut * J,
Dit anikei. kan beter als volgt worden. geredigeerd :

c Artikel I: - Het: Vetdrag inzake de internationale = bepalingen  ter
vootkoming van aanvaringen: op zee, 1972 en het erbij gevoegde
reglement, aangenomen_: te Londert op 100ktobel've 972, zullen volko-
mm_ uitwerking = hebben,- ¢

Artilul2.

S 2, - Paragraaf 2 heefc geen ander doel dan de Konimg te machti-
gen om de wijzigingen die in de roekomst in het Verdrag mochten
worden. aangebrachr  overeenkomsrig ackikel VI van dar Verdrag,, ia
ber interne recht in te voeren zonder dat andermaal de instemming
van de Kamers moer. worden. gevraagd,-

Die bedbeling zou beter komen in de volgcndc

Ickst:

"S 2. -- Hij mag in voorkomend geval uitwerking verlenen aan
de wijzigingen: die' overeenkomsrig = artikel . VI van het: Verdrag in her
reglernent of in de bijlagen ervan. mochren worden aangebrachr .

Ss -
"S 3. - Hij mag ook, onder door hem te bepalen voorwaarden,

uirwerking verlenen aan de resolures, door de latergouvernementele
Masitieme Consuhatieve + Organisatie aangenomen met betrekking tot

lot. uitdrukking

De volgende ' tekst wordr voorgesteld

de verkeersscheidings- - en routeringssysremen in zee.e
[ )
Aan dc Nederlandse = tekst van de inrernationale akten rnoer her

woord «Vcrtaling.  voorafgaan.

[4]

AVIS DU CONSEIL D'ETAT.

Le CONSEIL D'ET AT, section de législation, deuxieme chambre
saisi par le Ministre: des Communications,” le 4 juin 1974, d'une de-
mande d'avis sur un projet de loi «ralatif a I'approbation- et a l'exé-
cution de la Convention concernant le Réglement international pour
prévenir les abordages: en mer et ses annexes, adoptés a Londres; le
20 octobre 1972 ", a donné le 17 juin. 1974 l'avis suivant:

Observations  générales.

Le projet, tel qu'il est présenté, ne prévoit aucune peine en cas de
violation des dispositions . du réglement.

La violation des: dispositions de l'arrété royall du 25 janvier 1965
esr sanetionnée. par la loi du 25 ao(t 1920 qui fut remplacée par la
loi du 5 juip 1972.

par le législateur de la Convention et du réglement
implicitement ou tout au
les dispositjons:
avec celles du

L'approbation
y annexé aura. pour’ conséquence d'abroger
moins de suspendre pendant: la durée de la Convention
de larrété royal précité, qui seraient incompatibles
nouveau reglement.

Etant donné que la Convention nouvelle et le reglement quii y est
annexée ne contiennent: aucune disposition relative a la répression
pénale des infractions, il appartient au législateur natjonal d'apprécier
s'il. convient de prévoir de telles sanctions,. On peut douter, en effet,
que les sanctions prévues par la loi du 5 juin 1972 puissent encore
s'appliquer. it 13 violation de dispositions  nouvellés; méme si celles-ci,
repraduisenl = en substance ' les dispositions anciennes,

Il appartiendra aussi au. législateur: de se prononcer
la portée: de Ja loi dassentiment quant a I'abrogation
l'arréée royal du 25 janwier- 1965.

clairement  sur-
éventuelle de

Observations  p~culiargs. :

La rédaction  suivante est proposéec pour l'infituld:
«Projet de loi portant approbation de la Convention sur le r“ole-

ment international de 1972 pour' prévenir. Jes abordages; en mer et du
réglement annexé,, adoptés, a Londres; le 20 octobre 1972.c

Artigle ler.
Cet atticle serait mieux rédigé comme suit:
La Convention sur Je réglement international de

les abardages en mer et le réglement qui. y est
leur- plgin,

eeArtigle t«. -
1972 pour prévenir
annexé,, adoptés, & Londres; le 20 octobre 1972, sogtiront
et entier effet. "

Article: 2.

S2. - LeS 2 na dautre objet: que de donner au Roi le pouvoin
d'intraguire en droit interne,, sans assentiment renouvelé des Chambres,,
les madifications . qui seront apportéess a l'avenir. a la Convention, con-
formément & l'acticle VI de celle-ci.

Cene intention serait mieux exptimée dans Je texte ci-apres

2S5 2. - Nest autorisge, le cas échéant, a mettre en vigueur: les mo-
difications qui seront apportées, conformément a l'agtidle VI de la
Convention,. au réglement ou a ses annexes;"

~ 3. - Le texte suivant est proposé:
autorisé. & mettre en vigueur; dans les
prises; par I'Organisation
maritime au sujet

"~ 3. ~4..N est également
conditions qu'll détermine,, les résalutions
intergouvernementale . - consultative de la navigation
des: dispositifs de routes. matcitimes.»

Le texte néerlandais des actes internationaux = doit étre précédé de
la mention «Vertaling .
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De Karner was sarnengesteld uit :

De Heren: G. Van Bunnen, Kkarnervoorzitrer, -
H. Rousseau en J. van den Bossche, sraatsraden,
P. De Visscher en F. Rigaux, bijzirters van de afdeling. wet-
geving,

Mevrouw: - J. Troyens, griffier.

De overeenstemming tussen de Franse en de Nederlandse tekst werd
nagezien onder toezicht van de H. G. Van Bunnen.

Her verslag werd uitgebracht door de H. E. Ronsmans, adjunct-
auditeur.
De Griffier, De Yoorzitter,
J. TRU YENS. G. VAN BUNNEN..
WETSONTWERP
BOUDEWIIN,

Koning der Belgen,-

Aan allen die nu zijn en hierna toezen zullen, onze GROET.

Op' de voordrachr van Onze Minister van Buitenlandse:

Zaken en van Ontwikkelingssamenwerking en van Onze

Minister van Verkeerswezen,
HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUITEN WIJ:

OnL~ Minister \eee Buirenlandse Zaken en van Onrwikke-
lingssamenwerking- en Onze Minister van Verkeerswezen
zijn gelast, in Onze naam, bij de Wetgevende Kamers her
wersonrwerp in te dienen, waarvan de rekst volgt:

Artikel 1.

Het Verdrag inzake de internationale bepalingen ter voor-
koming van aanvaringen op zee 1972, her bijgevoegde Regle-
ment, en zijn bijlagen, opgemaakt te Londen op 20 okto-
ber 1972, zullen volkomen uitwerking hebben,

Art.2.

S 1 - De Koning is belast met de uitvoeriag van het bij
artikel 1 bepaald Verdrag en bijgevoegd Reglemenr,

§ 2. - Hij mag in voorkomend geval uirwerking verle-
nen aan de wijzigingen welke, overeenkomstig artikel VI
van voornoemd . Verdrag, in dar Reglement of in de Bijlagen
ervan mochten worden aangebracht..

S 3. - Hij mag ook, onder door hem te bepalen voor-
waarden, uirwerking verlenen aan de resoluties, door de
Inrergouvernementele Maritieme  Consultatieve Organisatié
aangenomen met betrekking tot de rourerings- en verkeers-
scheidingssystemen in zee.

S 4. - Hij regelt de politie en scheepvaart in de Bel-
gische territoriale zee en de Belgische wareren die met de zee
in verbinding staan en voor zeeschepen toegankelijk zijn.
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La chambre était composée de

Messieurs: . G. Van Bunnen, président de chambre,
H. Rousseau et J. van den Bossche, cor s d'Etat,
P. De Visscher et F. Rigaux, assesseurs de la section de
législation,

Madame: J. Truyens, greffier.

La concordance - entre la version francaise et la version néedandaise
a été vérifiée sous le contréle de M. G. Van Bunnen.

Le rapport: a été présenté par M. E. Ronsmans, auditeur adjoint.

Le Greffier, Le Président,

J. TRUYENS. G. VAN BUNNEN.

PROJET DE LOI

BAUDOUIN, .
Roi des Belges,
A tous, présents et a venir, sALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires étran-
geéres et de la Coopération au Développement et de Notre
Ministre des Communications,

Nous AVONS ARRETE ET ARRETONS:

Notre Ministre des Affaires étrangeres. et de la Coopéra-
tion au Développement et Notre Ministre des Communica-
tions sont charges de présenter, en Notre nom, aux Cham:
bres législatives, le projet de loi dom la teneur suit:

Article 1.

la. Convention sur le Réglement international de 1972
pour prévenir les abardages en mer, le Réglement y annexé
et ses annexes, faits & Londres le 20 octobre 1972, sorticont
leur plein et entier effet.

An. 2.

S L - le Roi est chargé de l'exécution de la Conven-
tion et du Réglement y annexé prévu. a l'aticle premier.

S 2. - lest autorisé, le cas échéant, a mettre en vigueur
les modifications qui seront apportées, conformément a
l'article VI de la Convention précitée, au dit Reglement ou
a ses annexes.

S 3. - Il est également autorisé a mettre en vigueur,
dans; les conditions qu'il détermine,, les résolutions prises
par I'Organisation Matitime Consultative Intergouverne-
mentale au sujet des systémes de routes et des dispositifs de
séparation. du trafic.

§ 4. - ]l régle la police et la navigation dans la mer
territoriale belge et les eaux belges, attenantes a la mer et
accessibles aux navires de mer.
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Art. 3.

Wordt gestraft. met een gevangenisstraf van acht dagen . tot
drie maanden en met geldboete van zesentwintig frank tot
drichonderd  frank of met een van die straffen allen, al wie
het bij artikal 1 bedoelde verdrag en toegevoegd reglement,
deze wet en hun uitvoeringsbesluiten' heeft overtreden.

A4

De artikalen 2 en 3 van deze wet treden in werking op de
hierroe door de Koning vastgestalde datum.

Gegeven te Brussel, op 6 februari 1975.
BOUDEWIJN.

VAN KONINGSWEGE:

De Minister va" Buitenlandse Zaken
en uan 011twik.kelllzgssamenwerking,

R. VAN ELSLANDE.

De Minister vau Yerkeerswezen,

J. CHABERT.

[61]

Art. 3.

Est puni d'un emprisonnement de huit joi-- a trois mois
et d'une amende de vingt-six & trois cen- .ucs ou d'une
de ces peines seulement, celui qui a contrevenu & la Conven-
tion et au Réglement visés a l'article premier, a la présente
loi et a leurs arrétés d'exécution.

Art.4.

Les articles 2 et 3 de la présente loi entrent en vigueur a
la date fixée a cet effet par le Roi.

Donné a Bruxelles, le 6 février 1975.
BAUDOUIN.
PAR LE ROI:

Le Ministre des Affaires étrangéres
et de la Coopération au Développement,

R. VAN ELSLANDE.

Le Ministre des Communications,

J. CHABERT.
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[Yertaling.)

VERDRAG

inzake de Internationale Bepalingen
ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972 (1).

De Verdragsluitende Pactijen,

Geleid door de wens een grote mate van veiligheid op zee te waar-
borgen,-

Zicb beuiust' van de noodzaak de Internationale Bepalingen ter
Voorkoming  van Aanvaringen op Zee, gehecht aan de Slotakte van: de
Internationale  Conferentie voor de beveiliging van mensenlevens op
zee, 1960, te herzien en aan te passe” aan de huidige omstandig-
heden,-

Na oueruieging van deze Bepalingen in het licht van de ontwikke-
lingen, die sederr hun goedkeuring hebben plaarsgevonden, -

Ziill  overetlligekolnt!l/ als volgt :

Anikd J,

Algemene verplichtingen.

De Verdragsluilende Panijen vetbinden zich uitvoering te geven aan
de hieraan gehechre Voorschriften, en andere Bijlagen die te zamen
de Internationale ' Bepalingen: ter Voorkoming van Aanvaringen op Zeg,
1972, vormen (hierna re noemen «de Bepalingen .).

Agtilcel 11.
Onderteke-eg, - beksachtiging, . aanvaarding, .

goedkeuring en toetreding.

I. Dit Verdrag staar opens voor ondenekening 1973 en

slaat' daarna_ open voor teetreding, .

tot 1 juni

2. De Lid-Sraten van de Verenigde: Naties of van een van de Ge:
specialiseerde © Organisaties i of van de Internationale Organisatie voor
Atoomenergie  of Pactijen; bij het Statuut van het Intematienaal Ge-
rechtshof kunnen  Panij bij dit Verdrag worden door :

a) ondertekening
of goedkeuring;

b) ondenekening
of goedkeuring, , gevolgd door bekgachtiging, , aanvaarding
keuging; of

cl roetreding, .

zonder vooebghoud van bekrachtiging, , aanvaarding -

onder vooebahoud = van bekrachtiging, , aanvaanding
of gged-

3. Bekrachtiging,, aanvaarding, goedkeuring of toetreding geschiedr
door nederlegging van een daarroe strekkende akte bij de Inrergou-
vememenrele Maritieme Consulratieve Organisatie  (hiema te noemen
» de Organisarie) = die de Regetingen van de Sraten die dit Verdrag
hebben onderrekend of daarroe zijn roegetreden kennis geefr van de
nederlegging van elke akte en van de datum van deze nederlegging.

Attikel M,

Gebieden waarop het Verdrag van toepassing is.

1. De Verenigde Naties, in gevallen waarin. zij her besrurend lichaam
voor een gebied zijn, of een Verdragsluitende Paitij die veranrwoor-
delijk is voor de buitenlandse = betrekkingen = van een gebied, kunnen

(1) De Engelsc rekst is ter griffie van de Kamer neergelegd.
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CONVENTION

sur le Réglement international de 1972
pour préverir les abordages en mer (1).

Les Parties a la présente Convention,

Désireuses: de maintenir - un niveau élevé de sécurité en mer,

Conscientes de la nécessité de réviser et de meme_ a jour les Regles
internationales  pour prévenir. les abordages en mer annexées. a I'Acte
final de la Conférence internationale de 1960 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer,

A)ant examinée ces Régles a la lumiére des faits nouveaux survenus
depuis leur approbation,

Sont cowvcites de ce qui suit

Article I.

Obligations générales:

Les Pagries a la présente Convention s'engagent a donner effet aux
Régles ct autres Annexes qui constituent  le Reglement iaternationak.
de 1972 pour prévenir  les abordages en mer (ci-apres dénommé cle
Reglemenr »), joint a la présente Convention.

Article 3.

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion.

1 La présente Convention est ouverte a la signature jusqu'au
1er juin 1973 et reste ensuite ouverte a l'adhésion.
2. Les Etats: membres. de ['Organisation . des Nations Unies, de

l'une: quelconque  de ses institutions spécialiséass ou de I'Agence: inter--
nationale de I'énergie atomique, ou parties au Statut de la Cour inter-
nationale de Justice: peuvent devenir pawies a la présente Convention
par:

a) signature  sansi réserve quant a la ratification,
I'approbation;

b) signature sous. réserve de ratification,

I'acceptation ou

d'acceptation ou d'appro-~

bation, suivie de ratification, d'acceptation ou d'approbation; ou

c) adhésion.

3. La ratification,  l'acceptation, = l'approbation  ou l‘adhésion s'ef-
fectuent par le dépdt dun. instrument aupréess de I'Organidation- inter-

gouvernementale - consultative - de la navigation maritime (ci-aprés dé-
nommég e I'Organisation: .). Celle-ci informe les gouvernements: des:
Etats qui ont signé la présente Convention ou y ont adhéré du dépot de
chaque instrument et de la date de ce dépot..

Atticle JB.

Application tegcitoriale.

1. I'Orgaaisation . des Nations Unies, lorsqu'elle est responsable de
Jadministration .~ d'un territoire, ou route Pacttie contractante chargée
d'assurer les relations internationales d'un. tesitoire peuvent a tout

(1) le texte anglais de la Convention est déposé au greffe de la
Chambre.
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te allen tijde de Secretaris-Generaal van de Organisatie (hierna te
noemen e de Secretaris-Generaal ») schriftelijk  mededelen dat dit Ver-
drag ook op dar gebied van toepassing zal zijn.

2. Van de darurn van onrvangsr van de kennisgeving af, of van een
zodanige andere darum af als in de kennisgeving mocht zijn vermeld,
zal dit Verdrag van toepassing zijn op het daarin genoemde gebied.

3. Elke kennisgeving gedaan overeenkomstig het eerste lid van dit
artikel. kan ren aanzien van een in die kennisgeving genoemd gebied
worden  ingetrokken en dit Verdrag zal niet langer op dar gebied van
toepassing  zijn na één jaar of op een zodanig  later tijstip als mocht
zijn aangegeven op her tijdstip- van de intrekking.

4. De Secreraris-Generaal doet alle Verdragsluitende = Pagtijen mede-
deling van elke kennisgeving van toepassing of elke intrekking daar-
van, gedaan overeenkomstig dit agtikel..

Artike) V.

Inwerkipgtreding.

L a} Dit Verdrag treedr in werking rwaalf maanden na de datum
waarop ten minste 15 Sraren wier totale koopvaardijvloot te zamen
niet minder dan 6S % - hetzij in aantal hetzij naar tonnage - omvat
van de wereldvloor = van vaartuigen mer een bruto  inhoud van tOO ton
en meer, dir Verdrag hebben gesloten,- daarbij in aanmerking nemende
aan welke van de rwee voorwaarden hct eersre is voldaan.

b) Onverminderd het bepaalde onder a) van dil lid rreedr dit Ver-
llr:!g niet in werking v6"r | j:Inuari ]916.

len aanzien: van: Sraren die dit Verdral.t be-
goedkeuren of daarroe ' roetreden overeenkom- -
stig artikel 1l nadar is volchan aan de voorwaarden voorgeschreven i
in her eersre lid, onder a} en voordat her Verdrag in wesking is
gelreden, vindt plaats op de datum van inwerlqingtreding van het
Verdrag.

2. De inwerkinglreding
kucht;;jttn, . aanvaarden,

3. De inwerkingtreding = ren aanzien: "an Sraten die dit Verdrag be-
kiachrigen,  aanvaarden, - goedkeuren of daarroe  roetreden na de datum
waarop het Verdrag in werking is getseden,- vindr plaats. op de datum
van nederlégging van een akce overeenkomstig  astikal R.

4. Na de datum van inwerkingtreding van een amendement van dit
Verdrag overeenkomsne” arnkel VI, vier¢J: lid, geldt elke bekgachti-
ging, 33nvaarding,, gaedkeuring of roetrading voor her aldus amende-
ment Verdrag..

S. Op de datum van inwerkingtreding = van dit Verdrag worden de
Inrem3tionale  Bepalin'lens rer Voarkoming van Aanvaringen. op: Zeg,
1960, opgeheven en door de onderhavige Bepalingen: vervangen.

6. De Secreranis-Generaal stelt de Regeringen: van de Stareny die dit

Verdrag. hebban ondanekend of daarroe zijn roegerreden in kennis
van de dalum van zijn inwerkingtreding.

Artike)' V.

Hetzieningsconferentie.

J. De O-nisatie ~ kan' een Canferentie - bijeenroepen
van dit Verdrag of van de Bepalingen: of van beide.

ter hesziening

2. De Organisatie roepr een Conferentie van de Verdragsluitende
Partijen biieen rer herziening van dir Verdrag of van de Bepalingen
of van beide op verzoek van ten minsre een derde van de Verdrag-
sluitende ' Partijen..

Anikal! VI,

Amendementen aan de Bepalingen.

t. Elke door een Verdragsluirende Pattij voorgestalde amendemenr
aan de Bepalingen wordr op verzoek van die Partij binnen de Organi-
satie in overweging genornen.

2. Indien een zodanig amendement wordr aanvaard door een rwee
derde meerderheid van degenen die aanwezig zijn en hun stern uit-

[81

moment étendre: l'application de la présente Convention @ ce tersitoire ,
par une notification écrite: adressée au Secrétaire général de 1'Orga-
nisation (ci-apres dénommé «le Secrétaire général »).

2. L'application de la présente Convention  est dte., au terrrrorre
désigné dans la notification a partir de la date de réception de celle-ci,
ou de telle autre date qui y serait indiquée.

3. Toute notification —adressée en application du paragraphe 1 du
présent atticle peut étre retirée a I'égard de l'un quelconque des ter-
ritoires: ‘mentionnés  dans . cette notification; I'extension de l'application
de la présente Convention a ce terriroire prend fin a I'expiration d'un
délai d'un an ou de tout autre délai plus long spécifié ail moment
du retrait de la notification.

les Parties: contractantes de
retrait de toute extension

4. Le Secrétaire général informe routes
la notification de roure extension ou du
adressée en vertw du présent article.

Article V.

Entrée en vigueur.

1 al La présante Convention entre en vigueur douze mois apres la
date a laquelle au moins tS Etats dont les flottes marchandes reprée
senrent ail total au. moins 65 pour' cent soit en nombre de navires soit
en tonnage de la flotte mondiale des navires de tOO tonneaux: de jauge
brute ou davantage sont devenus pasties & cetter Convention, celle des
deux condirions qui sera remplie la premiére étant prise en considé-
ration.

b) Nonobstant les dispositions de l'alinéa a) du présent paragraphe,
la présente Convention n'entre pas en vigueur avant le tcr janvier t976.

2. La date de l'entrée en vigueur pour les Etats: qui ratifient, accep-
rent, approuvent la Convention ou y adherent conformément - a l‘artii
cle 3 aprés que les conditions = prescrites: a l'alinéa a} du paragraphe 1
ont éte réumies: et avant que la Convention n'entre en vigueur, est celle
de l'entréa en vigueur' de la Canvention.

3. Pour les Etats. qui ratifient,, acceptent,, approuvent la Conven-
rion ou y adhérent apréss la date de son entrée en vigueur, la Conven-
tion entre en vigueur a la date du dépdt d'un instcument peévu. a
l'agtigle 1L

4. Apkes la date dentréec en vigueur d'un amendement a la pré-
sente. Convention, conformément au paragraphe 3 de lastidle VI,
toute rarificarion, acceptation, . approbation = ou adhésion s'applique au
texte madifié: de la Convention.,

S. A la date de l'entréec en vigueur de la présante Convenrion, le
Réglement remplace et abroge les Regles: internationales 5 de 1960 pour:
prévenir les abardages en. mer:

6. Le Secrétaire général informe les gouvernements_ des Etats qui
ont signé la pigsante Convenrion ou y ont adhéré de la date de son
entrée: en vigueur.

Attigle V.

Conférence charggée de la révision des textes.

une comférence  ayant pour’ objet

1. L'Organisation  peut  convoquer
ou le Reglement, ou la Conven-

de réviser la ergsaenre Convention,
tion er le Réglement.

2. A la demande du tiers au moins des Pastiés: contractantes, |'Or-
ganisation convaque une conférence des: Pasties: contractantes = ayant
pour- objet de réviser la présente Convention, ou le Réglement, ou
la Convention er le Reglement.

Article VL

Amendements. au Réglement.

1, Tout amendemenr
tante est examiné au sein de [|'Organisation
Partie.

au Réglement proposé par une Partie contrac-
a la demande de cette

2. S'il est adopté  a la majorité des deux tiers des Membr~s 1?ré-
scnts et votants du Comité de la sécurité maririme de I'Organisation, -
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brengen in de Maritieme Veiligheidscommissie = van de Organisarie, I'amendement est communiqué & toutes les Parties contractantes et a
wordr her ter kennis gebracht van alle Verdragsluitende Partijen en | tous les Membres de I'‘Organisation six mois au moins avant d'étre

Leden van de Organisarie en wel uitelijk zes maanden voor her door
de Algemene Vergadering van de Organisatie in overweging wordt
genomen.. Een Verdragsluitende Partij, die geen Lid van de Organi-
satie is, heeft het recht aan de besprekingen deel te nemen wanneer
her amendement door de Algemene Vergadering in overweging wordt
genomen.

3. Indien het amendement wordt aanvaard door een rwee derde
meerderheid van degenen die aanwezig zijn en hun stem uitbrengen
in de Algemene Vergadering, wordt het door de Secretaris-Generaal
ter kennis gebracht van alle Verdragsluitende Partijen met her oog
op zijn aanvaarding.

4. Een zodanig amendement wordt van keacht op een door de
Algemene Vergadering op het tijdstip van zijn aanvaarding te bepalen
darum,. tenzij op een tezelfdestijd door de Algemene Vergadering be-
paalde eerdere datum meer dan een derde van de Verdragsluitende
Partiien de Organisatie - in kennis stellen van hun bezwaren tegen het
amendement. De Algemene Vergadering bepaalt de in dit lid bedoalde
data met een twee: derde  meerderheid van degenen die aanwezig zijn
en hun stem uitbrengen..

5. Bij de inwerkingtreding van een amendement treedt het in de
plaats van de vroegere bepaling waarop =~ het amendement berrekking
heefc en doet haar te nier voor alle Verdragsluitende Partijen die tegen
dit amendement geen bezwaar hebben gemaakr,.

6. De Secretaris-Generaal srelt alle Verdragsluitende = Partijen en
Leden van de Organisatie in kennis van elk verzoek en elke mede-
deling overeenkomsng dil' arnkel en van de darum: waarop her amen-
dement in werking treede.

"nikel VI,

Opzegging,

I. Een Verdra~luitende © Pamij kan dit Verdrag na verloop van
vijf jarew na de darum waarop het Verdrag voar die Parti] in werking
is getreden,- te alten rijde: opzeggen,-

2. Orugging = gesc hiedt door de nederlegging van een akte bij de
OrganiS3lje. De Secrétanls-Generaal stelt alle andere Verdragsluitende
fl:zijen L kennis var. ~c onrvangst van de akre van opugging en
van de darum van nederlegging daarvan, -

3. Een opzegging wordt van kracht één jaar na de nederlegging van
de _gk‘re, dan wel op een zodanig later tijdstip als in de akte is ver-
meid.

Anikel! VIII,

Nedeclegging  en regjstratie,

I. Dit Verdrag en de BepalinAen worden: nedérgelegd bij de Orga-
nisalie en de Secretaris-&eneraal
afschriften daarvan  taezenden. aan alle Regetingen. van de Sraren die
dit Verdrag hebbans ondertekend of daanoe - zijn roegerreden,

2. Wanneer dit Verdrag in werkin~ rreedr, wordt de tekst door de
Secretaris-Generaal | toeggzonden. aan her Secrerariaar van de Verenigde
Naties voar registrarie en publikatie overeenkomstig artikel 102 van
hel Handvest der Verenigde Naties.

Artikel! IX.

Talen,

Dit Verdrag is, te zarnen met de Bepalingen, opgesreld in één enkel
exemplaar in de Engelse: en de Franse raal, zijnde beide teksren gelijke-
lijk authentiek. . Officiéle verralingen in de Russische en de Spaanse
raal zullen worden opgesreld en nedergalegd bij her onderrekende
oorspronkelijke  exemplaar.

Ten bliike toaaruan de ondergetekenden, . daartoe  behoorlijk gernach-
tigd door hun onderscheiden = Regeringen, dit Verdrag hebben onder-
tekend.

Gedaan te Londen,- 20 okrober 1972.

zal voar eensluidend = gewaarmerkte

examing par I'Assemblée de I'Organisation. = Toute Partie contractante
qui n'est pas membre de I'Organisation a droit a p er a l'exa-
men de l'amendement pat [I'‘Assemblée.

3. S'il est adopté a la majorité des deux tiers des Membres présents
et votants. de I'Assemblée, I'amendement est communiqué par le Secré-
taire général a toutes les Parties contractantes pour approbation.

4. Cet amendement entre en vigueur a une date qui est fixée par
I'Assemblée au moment de son adoption, sauf si, a une date anté-
rieure fixée par I'Asemblée au moment de I'adoption, plus d'un tiers
des Parties contractantes : ont notifié a I'Organisation leur objection
a l'amendement.  La décision de I'Assembléa: relative aux: dates men-
tionnées dans le présent paragraphe = est prise: a la majorité des deux:
tiers des Membres. présents et votants.

5. Lorsqu'il entre en vigueur; tout amendement remplace et rend
caduque,, pour toutes: les Pakties. contractantes . qui n'ont pas élevé
d'objectibn a cet amendement,, toute disposition antérieure a laquelle
il s'applique.

6. le Secrétaire général informe toutes les Panies contractantes et
tous les Membres de I'Organisation. de toute demande et de toute
communication . recues en application du. présent article ainsi que de
la date d'entrée en vigueur de tout amendement.

Anide VII.

Dénonciation.

I. La présente Convention peut éfge dénoncéec par: une Pacttie con-
tractante & tout moment aprés I'expiration d'une pékiade de cing
ans a compter de la date a laquelle la Convention est entrée en
vigueur a l'égard de cerce Pactie.

2. La déponciation s'effectue par le dép6t dun instrument au.-rés
de I'Organisation. .. Le Secrétaire général informe toutes: les autres: Paties.
contractantes de la réception de l'instrument de dénonciation et de la
date de son dépot.. )

3. Une denonciation prend effet un an apres
I'instrument;, ou a l‘expiration
dans I'instrument.

la date du dépdt de
de tout autre délai plus long spécifié

Anide - V1R.

Deépot et engegistrement..

¢

I. La présente Convention er le Réglement sont dépesfs aupwes de
I'Organisation et le Secrétaire général en transmet des copies cektifites
conformes. a tous: les gouvernements des Etats: quil ont signé la pré-
sente Convention, ou y ont adhéré.

2. Lors de l'entréa: en vigueur de la présente Convention, le Secré-
taike général en transmet - le texte au Secrétariat de I'Organisation des:
Natjons  Unies en vue de son enregjstiement et de sa publication, con-
formément & I'Arnde * 102 de la Charte des Nations Unies.

Atrtide 1X.

Langues.

La présente Convention et le Réglement sont établis en un seul
exemplaire en langues. francaise et anglaise;, les deux textes faisant
également  foi. Il en est établii des traductions: officielles en langues
russe et espagnole qui sont déposges avec l'exemplaire = origimal revétu
des signatures.

En foi' de quoi les soussignes, dlment autoriséss a cet effet par leurs
gouvernements,. ont apposé leur signature a la présente Convention.

Fait & Londres, ce vingt octobre mil neuf cent soixante-douze.
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Voor de Regering van het Koninkrijk Belgié:
Onder ' voorbehoud van bektachtiging.

J. VAN DEN BOSCH.

Voor de Regering van de Federatieve Republiek Brazilie :

Onder voorbehoud van bekrachriging,

SERGIO CORREA DA COSTA.
23 mei 1973.

Voor de Regering van de' Volkssepubliek —Bulgarije:
Onder voorbghoud = van bekrachtiging.

A. NIKOLOV.

Voor de Regeritlg van het: Koninkrijk = Denemarkes. :

Onder voogbghoud van bekrachtiging.

ERLING KRISTIANSEN.
17 november 1972.

Voor dt! R/glr;ng uatl d~ Republiek Finland:
Ondar  voosbehoud V3n beknchriging. .

AXEL ASPELIJN.

Voor de Rrger;ng uan de Pranse Repllbliek:

Ongdeas, vooghghoud vsp aanvaarding, .

j. DENOYELLE.
9 novembar 1972,

Voor de Itegering uan dt! Bondsrepubliek Duitsland :
Onder voorbghoud van bekeachtiging. .
DR. BREUER.

Voor Je' Regering llan Je Republiek .= Ghana:
Ouggder  voosbghoud van bekf3chtiging. .
C.ICT. DZIWORSHIE. .

Voor Je Regering "an het Konillkriik ~Griekenland:
Onder voogbghoud = V3n bekeachtiging, .
N. BROUMAS.

17 mei 1973

Voor de Regering van de Repllbliek I1Jsland:
Onder ' voogbehoud = van goedkeuking.

PALL RAGNARSSON.

Voor de Regering van Je Repllbliek . Indié:
M. RASGOTRA.

30 mei 1973.

[10]

POlir le Gouvernement  du Royaume de Belgique:

Sous réserve de ratification.

J. VAN DEN BOSCH.

Pour le Gouvernement de la République fédérative du Brésil:

Sous réserve de ratification.

SERGIO CORREA DA COSTA.
23 mai 1973.

Pour le Gouvernement . de la République papillaire de Bulgarie:

Sous réserve de ratification.

A. NIKOLOV.

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark:

Sous réserve de ratification.
ERLING KRISTIANSEN.

17 novembre 1972.

Pour le Gouvernement de la République de Finlande:

Sous réserve de ratification.

AXEL ASPELIN.

Pour le Gouvernement de la République francaise:

Sgus; réserve d'acceptation.
J. DENOYELLE.
9 novembre 1972.

Pour le Gouvernement: de' 14 République fédérale d*Allemagne:
Sous; réserve de ratification.

DR. BREUER.

Pour le Gouuemement . de la République du Ghana:
Sgus: réserve de ratification.

C. K. T. DZIWORSHIE.

Pour le Gouvernement du Royaume de Gréce:
Sgus: réserve de ratification.
N. BROUMAS.

17 mai 1973.

Pour le Gouuemement de la Répl/blique d'Islande:
Sous. réserve d'approbation.

PALL RAGNARSSON.

pour le Gouvernement ~ de la Républiglle de flllde
M. RASGOTRA.

30 mai 1973.



Voor de Regering uan de Republlek Indonesié :
Onder voorbehoud van aanvaarding.

HAMIMJAR S. ATMAD JA.

Voor de Regering van lerland :
Onder voorbehoud van bekrachtiging. .
DONAL O'SULLIVAN.

30 mei 1973.

Voor de Regering van de Republiek Italié:
Onder- voorbehoud van bekrachtiging.
VITTORIO ARTnUSIO.

Voor de Regeri"g van de Khmer Republiek:
Onder voorbehoud van bekrachtigjng.
HAN KANG.

Voor de Regering van de Republiek = Korea :
Onder  voorbghoud = van aanvaarding. .
KYIING NOK CHOI.,

23 oktohee  1M.

Voor de Regering van de Staat Koeweit:
Onder,' voogaehoud “an aanwaarding. .

. A.R. MULLA HUSSEIN:

Voor de Regering van Nieuw = Zeeland:
Onder, voogbghoud van bekrachtiging. .
T. H. McCOMBS.

1 juni 1973.

Voor de Regering van het' Koninluijk  Naarwegen:
Ongder vooghehoud van bekrachtiging. .
NEUBERTH WIE.

Voor de Regeri"g van de Volksrepubliek Polen:
Onpger 'oorpehoud  van. bekjachtiging. .
ARTUR. STAREWICZ.

Voor de Regeri"g van de Portllgese’ Republiek
Onder * voogbghoud van bekrachriging, -
B. CADETE.

Voor de Regering van het Koninkrijk Zweden:
Onder voorbghoud van bekrachriging,

GORAN STEEN.

Voor de Regering van bet Ztoitserse Eedgenootschap
Onder voorbehoud van bekrachriging,
R. BAR.

24 januari 1973.

[11]
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POlir le Gouvernement de la République ' d'Indonésie :
Sous réserve d'acceptation.

HAMIMJAR S. ATMADJA.

POlir /e Gouvernement. de I'lrlande :
Sous réserve de ratification.
DONAL O'SULLIVAN.

30 mai 1973.

Pour /e Gouuernement de la Reépublique italienne :
Sous réserve de ratification.

VITTORIO ARTEMISIO.

Pour le Gouvernement de la République - khmere:
Sous réserve de ratification.

HAN KANG.

Pour le Gouuemement . de /a République de Corée:
Sous réserve d'acceptation.
KYUNG NOK CHOL.

23 octobre: 1972.

Pour le Gouvernement - de I'Euie du Koweit:
Sous: réserve d'acceptation.

A.R. MULLA HUSSEIN]

Pour le Gouvernement.. e la NouvelleUlang!e ~ :
Sgus; éserve de ratification.
T. H. McCOMBS.

1er juin 1973.

Pour  le Gouvernemerrt du Royaume de Norvege:
Sgus féserve de ratjfication.
NEUBERTII WIE.

Pour le GO/Il'ernement de la Républ!que papulaire  de Pologne:
Sgus [ésetve de ratification.
ARTUR STAREWICZ.

Pour le Gouvernement de la Rigublique ' portugaise:
Sgus réserve de ratification.

B. CADETE.

Pour lg Gouvernement du Royaume de Suéde:
Sous réserve de ratification.

GORAN STEEN.

Pour le Gouvernement- de la Confédégation suisse:
Sous réserve de ratification.
R. BAR.

24 janvier 1973.
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Voor de Regering vall het Yerenigd Koninkrii)x
uan Groot-Brittanniée en Noord-lerland

Onder voorbehoud van aanvaarding.

A.C. MANSON.

Voor de Regering van de Verenigde Staten uan Amerika. :

Onder voorbehoud van aanvaarding.
WILLIAM L. MORRISON.
STUART S. BECKWITH.

[12]

polir le ‘Gouvernement: dl/ Royaume-Uni ' de Grande-Bretagne
et d'Irlande du Nord:

Sous réserve d'acceptation.

A. C. MANSON. .

polir le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique:
Sous réserve d'acceptation.
WILLIAM L. MORRISON.
STUART S. BECKWITH.
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INTERNATIONAAL REGLEMENT
TER VOORKOMING VAN AANVARINGEN OP ZEE,
1972.

DEEL A. - ALGEMEEN.

Voorschrift. 1

Toepassing.

a) Deze Voorschriften zijn van toepassing ; op alle vaartuigen in volle
zee en op alle wateren die daarmede  in verbinding = staan en bevaar-
baar zijn voor zeegaande vaartuigen.

b) Niets in deze Voorschriften verzet zich tegen het toepassen van
bijzondere vaorschriftag uitgevaardigd door een bevoegde instantie voor
reden,- havens,, tivieren, meren of binnenwareren, - die in verbinding staan
mer de volle zee en bevaarbaar zijn voo" ..eegaande vaarruigen.- Zulke
bijzondere voorschriften_. dienen zoveel mogelijk overeen te stemmen met
deze Voarschriften.

cl Niets in deze Voorschriften verzet zich regen her toepassen van
bijzondere ' voorschriften uitgcvaardigd door de Regeking van ecn Staat
met betrekking lor aanvullc:ndc: posirie- of scinlichten of fluitseinen
voor oor/ogschc:pe:n en voor vaartuigen in convooi . of lllet berrekking tot
aanvullende posilie: of seinlichren voor vissersvaartuigen bezig met de
uiloefening van de visserij in vlootverband. -

)eu :ullvullende ' posilic' of seinlishlen of fluhseinen dienen voor
zover mogelijk zodanig le 7.ijn,laltzi] nier kunuen | worden gehouden
voor enig licht of "in, elders in deze Voarschrifren voorgeschreven.

d) Daor worden

aangenomen,

de Organisatie kunnen verkeersscheidingssrelsels
waarop deze: Voorschriften | van toepassing zijn.

e) Indien; de betrokken Regering van mening is dar een vaanuig van
bijzondage constructie:: of bestemd voor  bijzondere opdrachten,  met: be-
treleking tot het aantal,- de plUIS; en de zichtbaarheid van lichten: of
dagmerlgen; zomeda: de beag, waarover de lichten. dienen: te schijnen,
~I~nolc m~ betrekking -~ de pla:nsing en kenmerken van appararen
voor geluidseinen. nier volledig kan voldoen) aan de bepalingen: van &én
of meer van deze Voorschriften zonder de bijzondere functie van her
vaanuig re belemmeren, - dient zulk een vaartuig met berrekking tot her
aantal,- de plaats eni de zichlb:larhcid van lichten of dagmerken, zomede
de boag, llI'aaroVer de lichten. dienen. te schijnen, :11$OOKen aanzien van
de plaatsing c¢cm L'llrnerken: van apparaten voor geluidscinen, te voi-
doen aan: zodanige andere bepalingen: als naar het oordeel van de
Eegering voor dat vaall\lig hee meest' met deze: Voorschriften overeen-
omen.

Voorschrift 2.

Verantwoordelijkheid.

a) NieB in deze: Voarschriften onrhefr. een vaartuig, zijn reder,
kapitein of bemanning I'an de aansprakelijkheid ' voor de gevolgen van
enige nalatigheid io de naleving van deze: Voorschriften, dan wel vsw
veronachruming  van enige voerzorgsmaarrcgel —die volgens her gewone
zecmansgehmik of door de bijzondere omsrandigheden:  waarin her vaar-
tuig zieh. bevindt,, gebaden, is,

h) Rij her uitlkggen en naleven van deze Voorschriften dient goed
rekening te worden; gehouden mer alle gcvarcn: voor de navigarie en
voor nanvaring  en mer bijzondere omsrandigheden, —waaronder de be-
perkingen van de betrokken vaartuigen, die ter vermiiding ‘an onmid-
del}(ijk gevaar het afwijken van deze Voorschriften noodzakelijk kunnen
maken.-

Voorschrift. 3.

Algemene begripsomschrijvingen.

Voor' de toepassing van deze Voorschriften,  behalve waar her zins-

verband anders vereisr :

a) Omvar her woord eevaartuig eeelk drijvend tuig, met inbegrip van
vaarruigen zonder warerverplaatsing en warervliegtuigen, gebruikt of
geschikt om te worden gebruikt als een rniddel van vervoer te watcr.
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REGLEMENT INTERNATIONAL
DE 1972

POUR PREVENIR LES ABORDAGES r J1ER.

PARTIE A. - GENERALITES.

Régle 1.

Champ' d'application.

a) Les présentes Regles s'appliquent & tous: les navires en haute mer
et dans toutes les eaux attenantes accessibles aux navires de mer.

b) Aucune disposition des présentes Reégles ne saurait entraver I'ap-
plicarion de prescriptions = spéciales édictées par l'autorité compétente au
sujet de la navigation- dans les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs
ou les voies de nawigation intésieure attenantes a la haute mer et
accessibles aux navires. de mer. Toutefois, ces prescriptions spéciales
doivent étre conformes d'aussi prés que possible aux: présentes Regles.

¢) Aucune disposition des présentes Reégles ne saurait entraver l'ap-
plication des prescriptions. . spéciales édictées par' le gouvernement d'un
Etat en vue daugmenter le nombre des feux de position, signaux lumi-
neux ou signaux  au sifflet a utiliser par les batiments de guerre et les
navires en convoi, ou en vue daugmenter  le nombre ' des feux de ~si-
tion ou signaux lumineux a utiliser par les navires en train de pecher
et constituant  une flottille de péche.

Ces feux de position,  signaux lumineux ou signaux' au sifflet sup-
plémentaire doivent, dans toute la mesure du possible, étre tels qu'il
soit impossible de les confondre avec tout autre feu ou signal autorise
par ailleurs dans les présentes Regles.

d) L'Organisation: peut adopter  des dispositifs de séparation du trafic
aux fins des: présantes: Régles.

e) Toutes Ifs fois qu'un gouvernemenr considére  qu'uni nawvike de
construction  spéciale ou affecté a des opérations spéciales ne peut se
conformer & toutes les dispositions de l'une queleonque = des présenies.
Regles en ce qui concerne le nombre, I'emplacement, , la portgs. o < le
secteur de visibilité des: feux er marques, ainsi que l'implantation et les
caraqtéristiques . des dispositifss de signalisation sonore, sans géner les
fonerions spéciales du navire,, ce navire doit se conformer a relies autres
dispositions . relatives. au nombre, a l'emplacement, , a la portée ou au
secteur de visibilité des feux ou marques, ainsi qu'a l'implantation cr
aux caractéristiques . des: dispositifs de signalisation | sonore, qui, de
l'avis du gouvernement: intéresse, permettent dans ces cas de se: confor-
mer d'aussi prés que passible aux: peésentes  Regles.

Regle 2.

Responsabiliteé.

a) Aucune disposition des présentes: Régles ne saurait exonérer soit
un navire, soit son propriétaire, , son capitaiile ou son équipage des
conséquences d'une négligence: quelconque quant & l'application des
présantes. Reégles; ou quant a toute précaution que commandent I'expé:
rience ordinaire. du masin: ou les circonstances pa&ticuliéres = dans les-
quelles. se trouve' le nawire.

bii En interprétant et en appliquant les présentes: Regles, on doit
tenir doment compte de tous les dangers de la nawigation et des ris-
ques d'abardage, ainsi que de toutes les circonstances pasticuliéres,:
notamment les limires d'utilisation des nawires: en cause, qui peuvent
obliger i) s'écarter des, présantes Régles pour éviter un danger immédiat..

Regle 3.

Définitions générales.

Aux fins des présentes. Régles; sauf disposition = contrairess résultant du
conrexte :

al Le terme eenavire" = désigne tout engin ou tout appareil de quelque
nature que cc soit, y compris les engins sans tirant d'eau et les hy-
dravions, utilisé ou susceptible ' d'étre utilis¢é comme moyen de transport
sur l'eau.
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b) Betekent de uitdrukking «werkruiglijk vaartuig e

elk vaartuig voortbewogen door machines.

voorthewogen

» elk vaartuig dar onder zeil

c) Betekent her woord
niet worden ge-

is mits de voortsstuwingsmachines,
bruikr,

«zeilvaarruig
indien angebracht,

d) Betekent de uitdrukking «vaarruig bezig met de uitoefening van
de visserij » een vaartuig dat vist met netten, lijnen, sleepnerten of
ander vistuig, die de manceuvreerbaarheid  beperken, maar omvat niet
een vaartuig dar visr met sleeplijnen of ander  visruig, die de manceu-
vreerbaarheid nier beperken,

e) Betekent het woard «watervliegtuig" - elk luchrvaartuig onrwor-
pen om op her water te rnaceuvreren.

f) Betekent de uitdrukking «onmanceuvreerbaar — vaarruig » een vaar-
tuig dar wegens een buirengewone omstandigheid nier in staat is te
manceuvreren zoals vereisr volgens deze voorschriften en dar daardoor
nier in sraar is voor een ander vaartuig uit te wiiken.

g) Betekenr de witdrukking «beperkr manceuvreerbaar - vaartuig - een
vaarruig dar doar de aard van zijn werk beperkr is in zijn mogelijkheid
om te manceuvreren zoals vereist volgens deze Voorschriften en dar
daardoop miet in staar is voor een ander vaartuig uit te wijken.

De volgende vaartuigen worden beschouwd = als beperkt manceuvreer-
bare vaartuigen

i) een vaarruig bezig met het leggen, onderhouden of lichten van
een navigatiemerk, - een ouderzeese kabal of een pijpleiding;

ii) een vaartuig bezig mer baggeren, opnamewerkuamheden of
werkuamheden | onder w:uer;

iii) een vunuig' beli" met bcvoorraden of met her overbrengen van
personen,  proviand of lading terwijl her varende is;

iv) een vaarluig bezig mef bet laien opstijgen of landen van lucht-
vaartuigen;

V) ecn yaareui/; bezig. met mijnenveegwerkuamheden;

Vi) een vaartuig beaig mer sleepwerkuamheden!  van zgdanige aard
dat daardoor her slependa: vaartuig en zijn sleep: ernstig begarkr, zijn in
de mogelijkheid af te wijken: van de koers die zij vofgen.

h) Betekent de uitdrukking «vaartuig —door - zijn diepgang beperkt
in zijn manceuvrc:c:maarheid” « een werktuiglifk voonbewogen | vaaifiig
dal' wegens zijn diepgang ten opzichte van de beschikbare waterdiepre
ernstig. begarke is in zijn mogelijkheid af te wijken. van de koers
die het volgt.

i) Betekenr het woord «varende. - dat eer vaartuig nier ten, anker
ligt, niet' is vaslgemaakt. aan de wal of nier aan de grond zit.

j) Betelcenen de woorden «lengte.. - en «brc;cidte.. van een, vaartuig
de lengte over alles en de grootste breedre buirenwerlcs

k) Worden! vaanuigen = geacht in zicht van elkaar te zijn alleen, wan-
neer het: ene vanaf het anefere mer hee oog kan worden waargengmen.

I) Belekenl de uitdrukking eebeperkt zichr.. glke situatje waarin hef
zicht wordt beperkt door misr; nevelig weer, sneeuwval, zware: regens
buiew, zandsrormen., of andere: sookrgelijiee oorzaken,. )

DEEL B. - VOORSCHRIFTEN. ' BETREFFENDE HET UITWIJKEN.

AFDEIING J. - GEDRAG VAN VAARTUIGEN
BlJ ELK SOORT ZICHT.

Voorschrifr 4.

Toepassing,

_Iﬁe voorschriften in deze Afdeling zijn van roepassing bij elk soort
zichr,

Voorschrifte 5.
Uitkijk,

Elk vaartuig. dient te allen rijde goede uirkijk te houden door te
kijken en te luisteren alsook door gebruik te maken van alle be-
schikbare 'middelen die in de heersende omstandigheden  en roestanden
passend zijn ten einde een volledige beoordeling van de siruarie en van
het gevaar voor aanvaring te kunnen maken,

[14]

b) L'expression  «navire a propulsion mécanique » désigne tout navire
md par une machine.

rehaut a la
.ion toutefois

c) L'expression «navire a voile" désigne tout nav!:
voile, méme s'il possede une machine propulsive, . &
que celle-ci ne soit pas utilisée.

d) L'expression ‘"navire en train de pécher» désigne tout. navire
qui péche avec des filets, lignes, chalurs ou autres engins de péche
réduisant sa capacité de manceuvre, mais ne s'applique pas aux navires
qui péchent avec des lignes trainantes ou autres engins de péche ne
réduisant  pas leur capacité de manceuvre.

el Le terme «hydravion»  désigne tout aéronaf congu pour manceu-
vrer sur l'eau.

fl L'expression «navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre»  dési-
gne un nawire qui, en raison de circonstances exceptionnelles, n'est pas
en mesure de manceuvrer - conformément  aux présentes Reégles et ne
peut donc pas s'écarter de la route d'un autre navire.

g) L'expression «navire a capacité de manceuvre restreinte»  désigne
tout nawire dont la capaciré a manceuvrer comformément. aux présentes
Regles est limitée de par la nature de ses travaux, et qui. ne peur par
comséquent pas s'écarter de la route d'un autre navire.

_Les navires suivants  doivent étre considérés comme navires a capa-
cité de manceuvre restreinte

i) les navires en train de poser ou de relever une bouég, un céble
ou un pipe-line sous-marins, . ou d'en. assurer [I'entretien;

ii) les nawires en train d'effectuer des opérarions de dragage, dhy-
dragraphie ' ou d'océanographie, ou des travaux sous-marins;

iii) les navires en train d'effectuer un ravitaillement ou de transborder
des personnes, des provisions ou une cargaison et faisanr route;

iv) les navires en train deffectuer des opérations : de décollage ou
d'appontage ou de récupération d'aéronefs;

V) les navires en train d'effectuer des opérations
mines;

vi) les navires en train deffecruer une opération de remorquage quil
permet difficilement au navire remorqueur et a sa remorque de modi-
fier leur route.

de dragage de

h) L'expression "navire handicagé: par son tirant deau » désigne
tour navike a propulsion mécarique qui; en raison de son tigant d'eau
et de la profondeur '~ de I'eau disponible, peur difficilement mqdifier
son. eap.

i) L'expression = faisanr route» s'applique a tout navire qui D'est
ni a l'ancre, ni amarré a terre, ni échoué.

cr clargeur » d'un navite désignent: sa
largeur.

j) Les termes «longueur..
longueur hors tour et sa plusi grande

k] Deux navires ne sont considérés comme étant: en vue l'un; de
l'autre  que' lorsque Il'un d'eux peut étre: observé visuellement par
l'autre.

I) L'expression c visibilité réduire» désigne toute situation ou la
visibilité est diminuéec par suire de brume;, buine,. neige, forts grains
de pluie ou tempétes de sable, ou pour routes; autres; causes analogues.:

PARTIE B. - REGLES DE BARRE ET DE ROUIE..

SECfION L. -
DANS TOUTES  LES CONDmONS

CONDmMTE DES NAVIRES:
DE VISFfilUTE.

Regle 4.

Champ d'application..

Les régles de la présente section s'appliquent dans toutes: les con-

ditions de visibiliré.
Régle 5.
Veille.

Tout navire doit en permanence assurer une' veille visueUe et audi-
tive appropriée, en utilisant également tous les moyens disponibles:
qui sont adaptés aux circonstances et condirions existantes, de maniére.
a permettre - une pleine appréciation de la situation et du risque d'abor-
dage.:
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Voorschrift 6.

Veilige vaart.

Elk vaartuig dient te allen tijde een veilige vaart: aan te houden
zodat het juiste en doeltreffende maatregelen kan nemen ter ver-
mijding van aanvaring en kan worden gestopt binnen een aan de
heersende omstandigheden en toestanden aangepaste afstand.

Bij de bepaling van een veilige vaarr dient onder meer rekening te
worden gehouden met de volgende facroren

a) Dcor alle vaartuigen

i) de zichtbaarheid;

ii) de verkeersdichtheid, met inbegrip van concentraties: van vissers-
vaartuigen . of andere vaartuigen;

il) de manceuvreerbaarheid. van het vaanrtuig, in her bijzonder wat
betreft. de afstand waarbinnen gesropt kan worden. en de wendbaarheid
in verband met de heersende toestanden;

iv) des nachts. de aanwezigheid van achrergrondlicht
lichten of het stralen van zijn eigen lichtcn;

zoals vani wal-

v) de toestand van wind, zee en srroom en de nabijheid van gevaren
voor de navigatie; . B )

vi) de diepgang ten opzichre van de beschikbare waterdiepte.
b) Bovendien, daor vaartuigen met een goed werkende radar

i) de kenmerken, . doeltraffendheid
nsra\l:1lie; ) i
ii) evenmele beperkingen opgelegd daor her gebruikte radarbeceik;

en beperkiugen van de radar-

iii) de invioed van de loesrand van de zee; hee weer en andere
storenda. invlioedan op' de delectie mel behulp van radar;

iv) de mogelijkheid dat kleine vaartuigen, - ijs en andere drijvende
voorwerpen ; nige op voldoenda. afstand mer: behulp van radar worden
ontdekt;

v) bet aantal, de plaars en de bewegjng van met behulp van radar
waargenemen = vaartuigen;

vi} her. nauwkeuriger. + beoordalen van de zichtbaarheid die eventueel
mogelijk is wanneer de radar wordt gebuukt om de afstand tot vaar-
luigen of andare voorwerpen in de omgeving te bepalen.

Voorschrift 7.

Gevaar voor aanvaring..

a) Elk vaartuig- dient aUe beschikbare : middalen: re gebruiken,. pas-
send in de heersende omsl2ndighedans en toesranden,- om te bepalen
of er gevaar voor aanvaring bestaat.. In geval L3n twijfel wordt een
zodanig gevaar ~Chl  te bestaan,-

b} Er dient een juisr gebruik re worden: gemaakt. van radar-appara-
ruur,. indien aangabrachr en goed weskend,, mer inbegrip van her:
nasporen over grote afnand ten einde: een vroegfijdige waarschuwing
re verkrijgen van her. gevaar voor aanvaring en met inbegup van
plorren of een gelijkwaardig | stelselmatig nagaan van onrdekte voor-
werpen.

c} Er dienen: geem gevolgrreklgingen: te worden: gemaalct op grond
van sumgpiére gegevens,, vooral niet van summiere gegevens: verksegen
met behulp van, radas.

d) Bij de bepaling  of er gevaar voor aanvaring  besraar dient onder
meer rekening te worden gehouden mer de volgende overwsgingen:

i) een zodanig gevaar wordt geachr te bestaan indien de kompas-
peiling van een naderend vaartuig niet noemenswaard veranderr,®
~ i) ulfs wanneer een aanmerkeliike verandering in de peiling blijkt,
lcan een zadanig gevaar soms bestaan, vooral bij het naderen van een
zeer groot vaarruig of een sleep of bij her dichr naderen van een
vaarruig,.

Voorschrift. 8.

Maatregalen ter vermijding van aanvaring.

a) Alle maatregelen ter vermijding van aanvaring dienen, indien de
omsrandighcden = zulks toelaren, doelmarig te zijn en ruim op tijd
te worden genomen, daarbij, goed rekening. houdend met de gebrui-
ken van goede zeemanschap.
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Regle 6.

Vitesse de sécurité.

Tout navire doit maintenir  en permanence = une vitesse de sécurité
telle quil puisse prendre des mesures appropriées et efficaces pour
éviter un abordage et pour s'arréter sur une distance adaptée  aux
circonstances- et conditions = existantes.

Les facteurs suivants doivent notamment
pour déterminer- la vitesse de sécurité :

étre  pris. en considération

a) Par tous les navites: :

i) la visibilité;

ii) la densité du trafic et notamment
de péche ou de 1ous autres; navikes;

ill) la capacité de manceuvre du nawire et plus pagticuliérement
sa distance: d'arrét et ses qualittss de giration dans les conditions
existantes;

iv) de nuit, la présgnce. d'un atriere-plan lumineux: tel que celai
créé par des: feux cotiers: ou une diffusion de la lumiere des propres
feud<du navire;

v) I'état du vent, de la mer et des courants_ et la proximiié de risques
pour la navigation;

vi) le tirant d'eau en fonction de la hauteur d'eau disponible.

les concentrations de navires

b) De plus, par les navires qui utilisent un radar
i) les caractéristiques, . l'efficacité et les limites d'utilisation de I'équi-
pement: radar;

ii) les limitations
le radar; .

iii) l'effet de I'état de la mer, des conditions météorologiques : et
d'autres i sources. de brouillage  sur la détection au radar;

iv) le fait que les petits batiments,, les glaces: et d'autres objets flot-
fants peuvent ne pas étre décelés par le radar: a une distance: suffi-
sante;

V) le nombre,, la position et le mouvement
le radar;

vi) le fait qu'il est possible d'apprécier plus exactement
lorsque le radar est utilig¢ pour: déterminer
des autres: objets situés dans les parages..

qui résultent de I'échelle de portée: utilisée sur

des; navires détectés. par

la visibilité
la distance des navitgs. et

*
Reégle 7.

Risque d'abasdage.

a} Tout navire doit utiliser tous les moyens disponibles qui sont
adaptéss au" . circonstances ; er. conditions existantes . pour détetminer * s'il
existe un risque d'abardage, . S'il y a doute quant au risque d'abasdage, ,
on doit considérer que ce gisque existe.

b) Siil y a & bard un équipement ' radar en état: de marche, on doit
l'utilisar de fagcon appropriée« en recourant au balavage a longue
pokiée: afin de déceler & lavance un risque d'abasdage,, ainsi qu'au
c plotting eeradar ou a toute autre observation systématique équivalente
des gbjets. déteaes,.

c) On doit éviter de tirer des conglusions de renseignements. insuf*
fisants, notamment; de renseignements radar inswffifants..

d) L'évaluanon d'un risque d'abasdage : doit notamment tenik' compte
des considérations ; suivantes:

i) il y a risque dabasdage si le reléevement au compas d'un. navire
qui s'apprasha ne change pas de maniére appréciable;

i) un tel risque peut pasfois exister méme si I'on observe une
variation  appréalable  du relevement,, pagticulierement lorsque I'on
s'approche d'un trés grand navire, d'un twaimi de remorque ou d'un
navire qui est a courre distance..

Régle 8.
Manceuvres . pour éviter les abordages.
a) Toute manceuvre entreprise pour éviter un abordage doit, si

les circonstances le permettent, étre exécutée franchement, largement
a temps et conformément ~ aux bons usages: maritimes.
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b) Elke verandering van koers enlof vaart ter vermijding van aan-
varing dienr, indien de omstandigheden zulks roelaten, groot genoeg
te zijn om voor een ander vaartuig oneaiddellijk visueel zichtbaar te
zijn of met behulp van radar gemakkelijk te kunnen worden waar-
genomen; een opeenvolging van kleine veranderingen van koers. en/of
vaart dient te worden vermeden.

cl Indien daarvoor voldoende ruirnte
alleén de rneesr doelrreffende maatregel zijn om te vermijden dar men
elkaar te dicht naderr, mirs de maarregel bijtijds wordt genomen, de
koersverandering, ruim. is en nier leidt tot een andere siruarie waarin
men elkaar te dichr nadert,.

is, kan een koersverandering

d) De maatregelen genomen ter vermijding van aanvaring met een
ander vaarruig dienen zodanig te zijn dar zij leiden tot het voorbij-
varen op veilige afstand, De doeltreffendheid van de maatregelen . dienr
zorgvuldig te worden_ gecontroleerd = tordat het andere vaartuig geheel
is gepasseerd eo goed! vrij is,

e) Indien zulks noadzakelijk is ter vermijding van aanvaning of om
meer- tijd te verkrijgen ter beoardeling van de situatie dient een vaastiig
vaart te minderen of de vaart' er geheel uit te halen doar te stoppen
of achreruit te slaan.

Voarschrifte 9.

Nauwe  vaarwateren.

a) Een vaanuig d:1l de richting van een nauw vaarwater of vaargeul
volgt, dient de liuitenzijde van hel vasrwater of de vaargeul aan zijn
$luurbeardzdjdc ' re houden, zo dichr als vcilig en uitvoerbaar ' is.

_h) Eea vliinuig met een lengle van minder dan 20 merer of een
uvilva:utuig mag de doarvaart van een vaartuig dar slechts in het
nauwe vaarwarer of de vaargeul ,'eilig. kan varen nier belemmeren.

c) Een vaartuig bezig mer de uiroefening van de visserij mag de
doorvaarr van een ander vaanuig varend in een nauw vaarwarer of
vaargeu niet belemmeren.

d) Een vaartuig mag een nauw vaarwarer. of vaargeul nier Kruisen
indien, dit kruisen; de doorvaart belemmert van een vaanuig dar slechts
in 7.1k een vaarwal™ = ,~ va:ugeul veilig kasl varen. Laatstgenoemd
vaartuig kan bet' geluidssein, voorgesghreven in voorschrifts 34 d), gebrui-
ken indien het twijfelt aan de bedoeling van hel kruisende vaartuig..

e) i) Wanneer in een nauw vaarwater = of vaargeul het oplopen
slechts kan pla:aisvinden_ indien. her op te lopen vaanuig maarregeien
maet: nemen om «fii veilig voorbi] varen mogglijk te maken,- dient
het vaanuig dat van plan is op re lopen zijn voornemen kenbaar te
maken. door het passende : sein te gevea,- voorgesahreven in voorschrifte
34 c) i). Het op re lopen vaanuig dient, indien her insremr, her pas-
sende sein re geven, voorgeschreven in voorsshrifte 34 c) ii), en maar-
regelen te nemeni om «fi veilig voerbij i varen mogelijk te' maken.
Ingeval van twijfel kan het de seinen geven, voorgeschreven in voor-
schrift 34 d), )

ii) dir voorsahrift. onlheftc hee oplopende
verplichting volgens . voorsehrift 13

vaartuig nier van zijn

£) Een vaanuig dat een bacht of een gebied in een nauw vaarwater
of vaargeul nadert waar het zicht op andere vaartuigen kan worden .
belemmerd doar een russenliggend. obsrakel dienr met bijzondere
waakT.aamheid en: voorzichtigheid te' varen: en her passende sein te
geven, voorgeschreven in voorschrift. 34 e).

g) Indien. de omstandigheden
ankeren in een nauw vaarwarer

zulks roelaren,- dienr een vaartuig her
re vermijden.-

Voorschrifte 10.

Verkeersscheidingsstelsels,-

a) Dit voorschrifte is van toepassing op doar de Organisatie  aange-
nomen verkeersscheidingssrelsels,

b) Een vaartuig dar gebruik maakt van een verkeersscheldingssrelsel
dient :

il in de passende verkeersbaan te varen in de algernene richring
van de verkeersstroom voor die baan; o

ii) voor zover uirvoerbaar vrij re blijven van een scheidingslijn
of -zone;
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b) Tout changement de cap ou de vitesse, ou des deux a la fois,
visanr a éviter un abordage doit, si les circonstances . le permettent,
étre assez important : pour étre irnmeédiarernenr pere tout navire
qui I'observe visuellement ou au radar; une success.. .c changements
peu importants de cap ou de vitesse, ou des deux a la fois, est a
éviter.

c) Si le navire a suffisamment de place, le changement de cap a lui
seul peut étre la manceuvre la plus efficace pour éviter de se trouver
en situation trés rapprochée a condition que cette manceuvre soit faite
largemenr: a temps, qu'elle soit franche et qu'elle n'aboutisse pas a
une autre situation trés rapprochée.

d) Les manceuvres effectuées pour éviter l'abordage avec un autre
navire doivent étre telles qu'elles permettent de passer a une distance
suffisante. L'efficacité des manceuvres; doit étre attentivement con-
trolée jusqu'a ce que lautre navire soit défimitivement paré et claig:

e) Si cela est nécessaire pour éviter un abordage ou pour laisser
plus de temps pour apprécier la situation, un navike doit réduire
sa vitesse ou casser son erre en arrétant son appareil propulsif ou
en battant en arsiere au moyen de cet appareil..

Regle 9.

Chenaux étroits;

al Les navires: faisant route dans un chenal ou une voie d'acces
étroits. doivent,- lorsque cela peut se faire sans danger, naviguer aussi
pres que possible de la limite extérieure droite du chenal ou de la voie
d'acees.

b) Les naviresi de longueur inférieure. @ 20 métres. et les navikes;
a voile ne doivent pas géner le passage des: navires qui ne peuvent
naviguer en toute sécuritt qu'a l'iatéreur  d'un chenal. ou dune voie
d'acges étoits.

c) Les navires en train de pécher ne doivent pas: géner le passage
des autres navires: nawviguant a lintérieur dun chenal ou dune voie
d'acees, étkoits.

d) Un navire doit éviter de traverser un chenal. ou une voie d'acees
étroits si, ce faisant,, il géne le passage des navires qui ne pcwent
naviguer en, route secutite qua limférieur - de ce chenal ou de cette
voie d'acags; ces derniers navires peuvent utiliser le signal sonore
presctit par la réegle 34 d) s'ils doutent des intentions du navie qui
traverse  le chenal ou la voie d'aceés

e) i) Dans un chenal. ou une voie d'accéss étroits, lorsqu'un dépas+
sement ne peut s'effectuer que si le nawire rattrapg manceuvre - pour
permettre. @ l'auue navire de le dépasser  en toute sécurité, le nawvire
rattrapant ~ doit faite' connaltre. son intention en émettant le signal
sonore approprié peesaiif par' la régle 34 c) i). Le naviwe rattrapé doit,
s'il est d'accord, faire entendre le signal approprié presarit par la regle
34 c) ii) et manceuvrer de mamiére a permettre un dépassement en
route sécugit@. S'il est dans le doute,, il peut émettre les signaux: sono-
res preserits par la régle 34 d);

i) la presnte régle ne saurait dispanser le naviig: qui rattrape
de I'obligation de se conformer. aux dispositions de la regle 13.

f) Un navire qui. s'approche : d'un coude ou d'un endsoit situé dans
un chenal ou une voie d'accés étroits ou d'autres navikes peuvent étke
cachés par la présence: d'obstacles- doit' naviguer dans cette zone avec:
ung prudence er une vigilance pactiquliéres et faike entendra: le signal
approprié prescrit par la regle 34 el

g) Tout navire doit, si les circonstances: le permettent, eviter de

mouiller dans un chenal étroit..
Reégle 10.
Dispositifs de séparation du trafic.
a) La présente- régle s'applique aux dispositifss de séparation du
trafic adoptés par I|‘Organisation.

b) Les navires qui naviguent a l'intérieur
tion du trafic doivent:

d'un dispositif de sépara-

il suivre la voie de circulation appropriéec dans

rale du trafic pour cette voie; ) ]
ii) s'écarter dans toute la mesure du possible de la ligne ou de la

zone de séparation du trafic;

la direction géné-
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iii) in het algemeen een verkeersbaan binnen te varen of te verlaten
aan her uiteinde van de baan doch, wanneer de baan aan de zijkanr
wordt binnengevaren - of vetlaten, dient her zulks te doen onder een
zo Kklein mogelijke hoek ten opzichte van de algemene richting van
de verkeersstroom als uitvoerbaar is,

c) Een vaartuig dient voor zover uitvoerbaar het kkuisen van ver-
keersbanen re vermijden doch, indien het daartoe verplicht is, dient
het zulks te doen onder een hoek die zo veel mogelijk een rechre hoek
ren opzichte van de algemene richting van de verkeersstroom bena-
dert als uitvoerbaar is,

d) Zones voor kusrverkeer dienen, in het algemeen nier te worden
gebruikt door doorgaand = verkeer dar zonder gevaar de passende ver-
keersbaan binnen her aangrenzende verkeersscheidingsstelsel: kan ge-
bruiken,-

e) Een vaartuig, geen kruisend vaartuig zijnde, mag in her algemeen
nier een scheidingszone binnenvaren of een scheidingsljin kruisen be-
halve:

i) in noodgevallen rer vermijding van onmiddellijk gevaar;
ii) om de visserij uit te gaan oefenen binnen een scheidingszone.

f) Een vaartuig varend in gebieden b;' de uiteinden van verkeersschei-
dingsstelsels dient zulks met bijzondere voorzichtigheid te doen.

g~ Een vaarruig dient voor zover uirvoerbaar  her ankeren in een
verkeersscheidingsstelsel | of in gebieden vlak bij de uireinden daarvan
te vermijden.

h) Een \aartuijg dat geen gebruik maakr van een verkeersseheidings-
Illdsd  dienl hCI mel een zo ruim mogelijke marge als uitvoerbaar ~ is
le mijden.

il Een vun\lig bezig met de uitoefening van de visserij mag de
doon'aan = un  <:cnvaanuig dal een verkeersbaan volgt nier belemme-
ren,

j) Em vaartuig met een lengre van minder dan 20 meter of een
Lrilvaarruig mag de veilige doorvaart - van een werktuiglijk voortbewe-~
gen vaartuig dal een verkeersbaan volgt: niel belemmeren.

AFDELING Il. - GEDRAG VAN VAARTUIGEN
DIE IN ZICHT VAN ELKAAR ZIN.

Voorschrift. J1,
Toepassing.

De voorsclriften_ in deze Afdeling zijn van loepassiné op vaarrcigen
die in zieht van elkaar zijn.

Vooesehrifte 12.

Zeilvaanuigen.

a) Wanneer rwee zeilvaartuigen elkaar naderen, zodanig clat ge-
vaar voor aanvaring besraar, dient ee.. van beide uit te wijken: en wel
als volgt:

i) indien beide vaartuigen over verschillende baeg liggen, dient het:
vaarruig dar over sruurbaaydsboeg hgr uit te wijken voor hel vaartuig
dar over bakbabrdsboeg: ligt;

ii) indien beide vaarruigen over dezelfde baeg liggen, dient her loef-
waartse vaanuig = uit te wijken voor her lijwaarrse;

iii) indien een vaartuig dar over sruurbaesdsboeg ligr aan. zijn loef-
zijde een vaanuig zier en nier met zekerheid kan bepalen of dar
vaartuig over stuurbagrds- - dan wel over bakboordsboeg ligt, dienr hel
daarvoor ' uir 1c wijken,

b) In dit voorschrift. dient onder loefzijde te worden verstaan de
andere  ziide dan die waarover hel grootzeil wordt gevoerd of, ingevall
van een vierkant geruigd vaarruig, de andere zijde dan die, waarover
het grootste langsscheepse zeil bijstaat,

Voorschrift. 13.
Oplopen.

a) Onafhankelijk van hetgeen in de voorschriften van deze Afdeling
is voorgeschreven, = dient eik vaarruig, dar een ander vaarruig oploopt,,
uit te wijken. voor her vaarruig dar opgelopen wordt,.
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iii) en regle générale, s'engager dans une voie de circulation ou en
sortir a l'une  des extrémités, mais lorsqu'ils s'y engagent ou en sortent
latéralement, effectuer cette manceuvre = sous un angle aussi réduir que
possible par rapport & la direction générale du trafir

c) Les navires doivent éviter autant que possible de couper les
voies de circulation. mais, s'ils y sont obligés ils doivent autant que
possible le faire perpendiculairement = a la direction générale du trafig.

.d) ,Les zones de ~avi~ation cotiere ne doivent pas normalement étre
utilisées par le trafic direct, lequel peut en toute sécurité utiliser la
voie de circulation appropriée du dispositif adjacent de séparation du
trafic.

e) Les navires qui ne coupent pas un dispositif ne doivent normale-
ment pas pénétrer dans une zone de séparation ou franchir une ligne
de séparation sauf:

iy en cas d'urgence,, pour: éviter un danger immédiat;
ii) pour pécher dans une zone de séparation.

f) Les navires qui. naviguent dans des zones proches des extrémités,
d'un dispositif de séparation du trafic doivent: le faire avec une vigi-
lance pagtiGuliere.

g) Les navires doivent éviter, dans toute la mesure du possible,,
de mouiller a lintérieur dun dispositif de séparation du trafic ou
dans les zones proches de ses extrémités.

h) Les navires qui n'utilisent
trafic doivent s'en eécarter aussi

pas. un dispositif de séparation du
largement que possible.

il Les navires en train de pécher ne doivent pas géner le passage
des navires. qui suivent une voie de circulation.

i) Les nawires. de longueur- inférieure & 20 métres ou les navires; &
voile ne doivent pasi géner le passage des nawires a propulsion méca-
nique qui suivent une voie de circulation.

SEcnON . -  CONDUITE . DES NAVIRES
EN VUE LES UNS DES AUTRES.

Regle 11.
Champ d'application.

Les regles de la présente section s'appliquent aux: navires qui. sont

en vue les uns des autres,

Regle 11.

Navires a voile.

a) Lorsque deux navires. a voile s'approgbent l'un, de lautre de
maniere a faire craindre un abardage,, lI'uni d'eux doit s'écaser de la
roure: de l'autre comme suit:

ij quangd les nawires: recoivent le vent d'un bard différent,, celui qui
recoit le vent de babord doit s'écarter. de la route: de l'autre;

i) quand les deux navires recoivent le vent du méme bord,, celui
qui est au vent doit s'écarter de la route: de celui qui est sous; le vent;

i) si un nawvire qui recoit le vent de babayd voit un autre navite
au vent et ne peut pasi détecminer avec cettitude si cet autre nawvire
recoit le vent de babard ou de tribasd, le premier doit s'écarter de la
route de l'autre..

b) Aux fins dapplication de la présante regle, le coté dou vient
le vent doit étre: considéré comme étant celui du bord opposé: au bord
de brassage de la grande voile ou, dans le cas d'un navike & phares
carrés, le coté opposé: au bord de brassage de la plus grande voile
autique  (ou triangulaire).

Regle 13.

Navire qui en rattrape  un autre.

a) Nonobstant taure disposition des régles de la présente section,
tout navire qui. en rattrape un autre doit s'‘écarter de la route de ce
dernier.
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b) Een vaartuig wordt geacht op te lopen wanneer het een ander
vaartuig nadert uit een richting van meer dan 22,5 graden achterlijker
dan dwars, dat wil zeggen in een zodanige positie met betrekking . tot
her vaarruig dar opgelopen wordr, dat her des nachts alleen het hek-
licht van dat vaartuig doch geen van zijn zijlichren zou kunnen zien.

c) Wanneer een vaartuig in rwijfel verkeert of het een ander vaar-
ruig oploopr,- dient het aan te nemen dar zulks het geval is en dien-
overeenkomstig  te handelen.

d) Elke volgende verandering van de peiling tussen de twee vaar-
tuigen kan het oplopende vaartuig nier rnaken tot een koerskruisend
vaarruig in de zin van deze Voorschriften of her ontslaan van -de
plicht om vrij te blijven van het opgelopen vaartuig totdat her geheel
is gepasseerd en goed vrij is.

Voorschrifte 14.

Recht tegen elkaar in sturen,

a) Wanneer rwee werktuiglijk voonbewogen vaagtuigen op  regen-
gesrelde of bijna. tegengestelde koersen. tegen elkaar in sturen, zodanig
dar zulks gevaar voor aanvaring medebrengt,, dienen beide naar
stuurbagrd  van koers te veranderen, zodat zij elkaar aan bakboords- -
zijde voorbij varen.

b) UB zodanige situatie wordr geacht te besraan wanneer een vaar-
luig her andere recht of bijna recht vooruir zier en des nachts de
roplichrcn van her andere vaarluig in &én lijn of nagenoeg in &én ljin
en/of de beide zijlichten. wu kunnen zien en overdag her dienover-
tenkomSligc beeld' ves' her andere vaanuig waarneemr.

¢) Wannegr een vailrluig in lwijfel verkeerr of een zodanige siruarie
beklll3t, dient het asn ICnemen dar zulks her geval is en dienovereen-
komslig te handalen.

Voarschrift. IS.

Koers kpuisee

Wanneer de koersem van twee werktuiglijk = voonbewegen _ vaartuigen
elkaar kruisan; zodanig dar zulks gevaar voor aanvaring medgbrengt, ,
dimt  bet vaartuig dar hee andere aan stuurbassdszijde van zich
heeft uit te wijken. en, wanneer de omstandighedm het toelaten,- te
vermijden. voor hee andere: over re lopen.

Voorsehrift, 16.

Maatregelan van het vaanuig dat moet uitwijken.

Elk vaartuig dar verplicht is uit te wijken voor een ander vaartuig
dient., voor ZOVerdir mogelijk is, bijrijds ruim. voldoende  maarregelen
re nemen; om: goed: vrij te blijven

Voogsghrifte t1.

Maatregelen | van het vaanuig dat koers en vaart:
moet houden.

a) il Wanneer: één van beide vaarruigen verplicht is uit te wijken,
diesw her andere zijn koers en vaan te behouden..

ii) Het laatstgenoemde vaartuig mag echter maatregelen nemen rer
vermijding van aanvaring door zelf een manceuvre ' uir re voeren zodra
hem duidelijk wordr dat her vaartuig dat' verplicht is uit te wijken
nier de passende maarregelen neemr die ingevolge deze Voorschriften
zijn voargeschreven..

b) Indien rengevolge van enige oorzaak het vaartuig dar verplicht
is zijn koers en vaart re behouden zich zo dicht bij her andere bevindr,
dat aanvaring door een handeling van her vaartuig dar moet uitwij-
ken alléén niet kan worden vermeden, dient het de maatregelen re
nemen, die her best kunnen bijdragen tot her vermijden van aan-
varing.

cl Een werktuiglijk voonbcwogen vaarruig dar maatregelen neemt
overeenkomsrig . het bepaalde onder a) ii) van dit voorschrift ten einde
aanvaring te vermijden met een ander werktuiglijk voorrbewogen
vaarruig dar zijn koers Kruisr, dient, wanneer  de omstandigheden = her
toelaren,- geen koers naar bakboord te wijzigen wanneer dar vaarruig
zich aan zijn eigen bakboordszijde bevindt.
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b) Doit se considérer comme en rattrapant un autre un navire qui
s'approche  d'un autre navire en venant d'une direction de plus de
22,5 degrés sur l'arriere du travers de ce dernier, c'ssr-a-dire qui se
trouve. d~ns une iJositi?n telle, par rapport a~ n .attrapée que,
de nuit, il pourraif. vorr seulement le feu arriere ce navire sans
voir aucun de ses feux de cOté. '

c) Lorsqu'un navire ne peut déterminer avec certitude s'il en rat-
trape un autre, il doit se considérer comme un navire qui en rat-
trape un autre et manceuvrer en conséquence.

d) Aucun changement ultérieur dans le reléevement entre les deux
navires ne peut faire considérer  le navire qui rattrape l'autre comme
croisant la route de ce dernier au sens des présentes regles ni l'affran-
chir de I'obligation de s'écarter de la route du navire rattrapée jus-
qua ce qu'il soit tout: a fait paré et clair.

Regle 14,

Naviees qui font des routes dikectement opposées.

al Lorsque deux nawires a propulsion mécanigque font des routes.
directement opposées ou a peu prés opposées de telle sorte qu'il
existe un risque d'abordage,, chacun d'eux  doit venir sur tribord pour
passer a babord de l'autre.

b) On doit considérer qu'une telle situation existe lorsqu'un navire
en voit un autre devant lui ou pratiquement devant lui, de sotte que.
de nuit;, il verrait les feux de mat de l'autre navire, I'un par l'autre  ou
presque et/ou ses deux feux: de cétée et que, de jour, il verrait l'autre
navire sous un: angle correspondant. -

c) Lorsqu'un  navire ne peut déterminer. avec cettitude si une telle
situation existe, il doit considérer qu'elle existe effectivement cr ma-
nceuvrer en conséquence.

Regle 15.

Navites dont les routes se croisent.

Lorsque deux nawifes. a propulsion mécanique font des routes: qui
se croisent de telle sorte qu'il exister UD risque d'abo.dage, le navii:
qui voir Yautre navire sur tribrd doit s'écarter de la route de celui-ai
et, si les circonstances ; le permettent,, éviter de croiser sa route sur
l'avant.

Regle t6.

Manceuvre du «navire non privilégié ».

Tout navire qui est tenu de s'écarter  de la route d'un. autre navime:
doit, autant que possible,, mangeuvrer de banne heure et franchement
de maniere a s'écarter ' largement.

Reégle t1.

Manceuvre du « navite privilégjé ».

.

a) i) Lorsqu'un navite est tenu de s'écarter de la route d'UD autre
navire, cet autre navire doit maiatenirs son cap et sa vitesse,

ii) Néanmoins, ce dernier peur manceuvrer, afin d'éviter l'aberdage
par sa seule manceuvre,, aussitot qu'il lui parait eévident que le navise
qui est dans I'obligation de s'écarter de sa route n'effectue pas la
manceuvre  appropriee  preserite par les présenres Reégles.

b) Quand,, pour- une cause quelconque,, le nawire qui est tenu de
maintenjr, son cap et sa vitesse: se trouve  tellement  pres de l'autre que
I'abordage ne peut étre évité par la seule manceuvre du navike non
pivilégie, il doit de son cOté faire la manceuvre qui est la meilleure:
pour aider a éviter l'abordage. .

cl Un navire a propulsion mécanique qui manceuvre pour éviter
un abordage avec un autre' navire a propulsion mécamique dont la
route croise la sienne dans. les conditions prévues: a l'alinéa al ii) de
la présente régle ne doit pas, si les circonstances le permettent, abat-
tre sur babord lorsque l'autre navike est babord a lui.
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d) Dit voorschrift. onthaft het vaartuig dar verplicht is uit te wijken
nier van die verplichting. .

Voorschrift. 18.

Verantwoordelijkheden van vaartuigen onderling.

Behalve waar de voorschriften- 9, 10 en 13 anders voorschrijven:

a) Dient een werktuiglijk voortbewogen vaastuig dar varende is uit
te wijken voor:

i) een onmanceuvreerbaar ~ vaanuig;

it) een beperkt mangeuvreerbaar * vaanuid;

iil) een vaanuwg bezig met de uitcefening = van de visserij.
iv) een zeilvaanuigd. .

b) Dient een zeilvaarfuig dat varende is uit te wijken voor:

i) een onmanceuvreerbaar ~_* vaartuig;
ii) een beperkt. manceuvreerbaar _ vaartuig;
ili) een vaanui§  bezig met de uieoefenin; van de visserij.

c) Dient een vaanuig met de uitoefening vani de visserij voor zover
mogelijk, uit te wijkens voor:

i) een onmanceuvreerbaar = vaanuig; )
i) een beperkr manceuvreerbaar -~ vaartuig..

d) ij Diemt elk vaartuig,, niet zijnde een onmanceuvreerbaar . vaar-
~ui8 of eCll bepertu  Irninceuvreerbaar © vaanuig =~ iadien. de omstandig-
heden luiks, toelaren, re vermijden; de veilige vurt re belemmeren
van een Vaan' Ulg door zijn diepgang beparkt. i zijn manceuvreerbaar-
beid, dat de seinen van vaorschrifts 28 100nr.

i) Dienr een vaartuig doar zijn dieppng .
vregrbaarheid met bijzondere - owazichtigheid
ning, hgudend met zijn bijzondere rOCSWId.

beparkt ia zijn. manceu-
re varen, ten volle reke-

e) Dient een, zicb op bet water- bevindand | warervliegtig in hex alge-
meen ruim vrij te blijvens van alle vaanuigen_i en re vennijdet. hun
vaart le belemmerea, - In omsrandigheden_ evenwel waarins er gevaar
voor aanvaring heluar, dienr bet te handalen: overeenkomstig de
voorschriften . van dir Deel

AFDEUNG IIl. - - GEDRAG VAN VAARTUIGEN
BIJ BEPERKT ZICHT.
Voogschrift, 19.
~drag van vaartuigen bij bepetkt zieht.

a) Dit voorschrift is van. toepassing Or vaanuigen = die nier in zieht
van elkaar zijn wanneer ' zij varen. in o in de buurt van een gebied
met beperkt - zichr.

b) Elk vaanuig = dient een veilige vaart aan te houden, aangepast
aan de heersende omstandigeden s en de roesranden van beperkt: zichr,
Een werktuiglijk = voortbewogen | vaanuig dient zijn machines gereed
te bebben, ren einde onmiddellijla te lawnnen manceuvreren, -

c) Elk vaartuig di,.mt bij de naleving van de voorschriften. van
Afdeling | van dit Deel goed rekening te houden: met de heersende
omsrandigheden en de toesranden van beperkt. zichr,

d) F.cn vaarruig dar alleen. met behulp van radar de aanwezigheid
van een ander vaarruig ontdekr,, dient vast te stellen of zich een situa-
tie onrwikkelr waarin men elkaar te dichr nadert en/of gevaar voor
aanvaring besraar,- Is dit her geval, dan: dient her bijtijds maarregelen
ter vermijding  daarvan te nemen, met dien. versrande dar wanneer
zulke maatregelen bestaan uit een koersverandering, - voor zover moge-
lijk dient te worden vermeden :

i) een koersveranderiag naar bakboord voor een vaanuig voorlij-
ker dan: dwars, dar nier is een vaarruig dar wordr opgelopen;

ii) een Kkoersverandering
achrerlijker- dan dwars,

in de ricbting van een vaarruig dwars of

e) Bebalve wanneer is vastgesreld dar er geen gevaar voor aanva-
ring besraar, dient elk vaartuig dar schijnbaar veorlijker. dan dwars
hee mistsein van een ander vaarruig hoort of dar een te dicht naderen
van een ander vaanuig voorlijker dan dwars nier kan vermijden,
zijn vaart te verminderen tot het minimum waarbij her op koers
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d) La présente regle ne saurait dispenser le navire non npiivilégié
de l'obligation de s'écarter de la route de l'autre navire.

Regle 18.

Responsabilité réciproque des navires.

Sauf dispositions  contraires . des régles: 9, 10 et 13:

a) Un naviee a propulsion faisant route doit s'écarter

de la route:

mécanifue

i) d'un. navite qui n'est pas maitte de sa manceuvre;
i) d'un. navike a capacité de manceuvre restteinte;
iit) d'un; navite en traigu de pécher;

iv) d'un navite a voile.

b) Un naviee a voile faisant route doit s'écarter de la route:

i) d'un, navite quii n'est pas maltte de sa mangeuvre;
i) d'UD navite a capacité de manceuvre restreine;
iif) d'un, navite en twaitu de pécher.

) Un navite en train. de pécher et faisant route doit,, dans, la mesure
du possible, s'écarter* de la route:

i) d'un navire qui n'est pas; maitre de sa manceuvre;
il) d'un navire a capacite de manceuvre restteinte.

d) i) Tout naviee autre qu'un navire quil n'est pas maitre de sa ma-
neeuvre ou qu'un navire a capacité de manceuvre « restrainte doit, si les
circonstances le permettent, | éviter de géner le libre passage d'un. navie
handl(:aé)e par son tirant d'eau, qui montre les signaux: prévus; a la
regle 2

ii) Un navire handlcap.e par son tiaat d'eau doit naviguer: avec
UDe prudénce. paiidulierg., en tenant dlment compte de sa situation
spéciale.,

e) Un hydravion amerri doit, en régle generale,, se tenit largemeat
& l'écart de tous: les navites: et éviter de gémer: leur navigation. Tou-
tefois, Iorsqun y a risque dabqrdage,, cet hydravion doit se confq-
mer aux. preésqntes régles de la préseate parfié..

SECTION M. - CONDUITE DES NAVIRES:
PAR. VISEILITE REDUITE.

Régle 19.

Conduite des navires par vigibilité réduite.

3) la présqnte: regle s'applique  aux: navires; qui ne sont pas. en vue
les uns des autres: et qui. naviguent a l'intériéur ou a proximité de
zones de visibilité réduite..

b) Tout navire doit nawiguer a une vitesse: de sécukité adaptée. aux:
circanstances  existantes . er aux conditions. de visibilité éduite. Les
navires a propulsion mecanique doivent temit leurs machiaes prétes
a manceuvrer - immédiatement.

c) Tout navite, lorsqu'il applique les régles de la section | de la
présefe pattie,, doit tenit diment compte des cikconstances existantes.
et des conditions de visibilité réduire.

d) Un navire qui détecte au radar seulement la présence d'UD autre
navire doit détepminer s'il existe une possibilitt de situation ties
rapprochée et/ou un risque dabasdage.. Dans ce cas, il doit prendre
largement a temps des. mesures pour éviter cette situation; toutefoisy si
ces mesures consistent en un changement de cap, il convient d'éviter,
dans la mesure du possible,, les manceuvres = suivantes:

i) un changement de cap sur babord dans: le casi d'un navire qud.
se trouve sur l'avant du travers, sauf si ce navite est en traim. d'étre
rattrapé;

ii) un changement de cap en ditection d'un. naviee quii vient par le
travers ou sur l'arriere du travers.

e) Sauf lorsqu'il a été établi qu'il n'existe pas de risque d'abor--
dage, tout navire qui entend, dans une direction qui lui parait étre
sur l'avant  du travers, le signal de brume d'un autre navire, ou qui
ne peut éviter une situation trés rapprochée avec un autre navire situé
sur l'avant du travers, doit réduire sa vitesse au mimimum nécessaike
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kan worden gehouden. Indien nodig dient de vaart geheel uit het
vaartuig te worden gehaald en in elk geval uitersr voorzichtig te wor-
den gemanceuvreerd totdat het gevaar voor aanvaring is geweken.

DEEL C. - IliCHTEN EN DAGMERKEN.

Voorschrift 20.

Toepassing.

a) De voorschrihen
te worden nageleefd.

in dit Deel dienen in alle weeromstandigheden

b) De voorschriftan betteffende lichten dienen te worden nageleefd
van zonsondergang tot zonsopkomst en gedurende die tijd mogen
geen andere lichten worden geroond, behalve lichten die niet kunnen
worden verward met de in deze Voorschriften omschreven lichren,
hun zichtbaarheid of kenmerkend Kkarakter niet aantasren of her
houden van goede uitkijk Riet belemmeren.

c) De in deze: Voorschriften voorger threven lichten dienen, indien
Zij worden gevoerd, ook te worden. getoond van zonsopkomst tot
zonsondergang bij beperkt zicht en mogen in alle andere omstandig-
heden worden, getoond wanneer zulks noadzakelijk wordt geacht.

d) De voorschriften betreffende dagmerken dienen overdag te wor-
den nageleefd.

e) De in deee Voorschrifien omschreven lichten en dagmerken
dignen te voldoen: a:an het bepaalde in Bijlage | van deze Bepalingen,

Voorschrift 21.

Begripsomschrijvingen.

a) Onder c topliche » wordt ,'erstaan een wit lichr, geplaatst in het
midscheggpse vertikale vlalg in langsrichting,, dat onondegbrokena schijnt
OYereen bgQg; van dg horizan van 22s gradem. en zo is aangebracht
dar het: schijnt yan recht ,('ooruit tot 225" graden achteslijker dan
dwars aan elke zijde van bet vaartuig..
blOnder - e zijlich,,.,, " wordt verstaan een groen lichr aan stuur-
bogrdszijde: en een rgad licht aan bakbeaydszijde,, die elk onondes-
broken schijnen over een bgag "an de borizon van 1125 graden en
zo zijn aangebracht dat zij schijnen van recht vooruit tot 22,5’ grader.
achlC:rlijker dan dwars, elle aan bun zijde. Bij een vaattuig mer een
lengte van minder dan 20" meter mogen de zijlichten worden. gecom-
bineerd iD ee.. lanl2am, gevoerd in her midscheepse vertikale vlakK m
languichting. .

c) Onder c helclicht = wordt versraan een wit licht, geplaatst zo
dicbt m~lijlc « bij bet hek als uitvoerbaar, dar ononderbroken . schijnt
over een boag "an de horizan van 135 graden en zo is aangebracht
dat het schijnt' van recht as:bterui: cver 67,5 graden naar elke zijde
Yan het vaartuig..

d) Onder ¢ sleeplis:ht e wordt verstaan een geel licht met dezelfde

kenmerken als het " heklichr ", omschreven: onder c) van dit voor-
schyift,

e) Onder " rondom zichtb3ar liebt e wordt verstaan een licht
gat ononderbroken . schijnt over een baag van de horizon van 360 gra-
ISR

fy Onder ¢ schinerlicht e wordt verstaan een licht dar schinert
met regelmadge tussenpozen met een frequentie V3n 120 schirtetingen
of meer per minuut,

Voorschrift 22.

Zichtbaarheid van lichten.

De in deze Vookschriften voorgescheeven lichren dienen een lichr-
sterkte te hebbem zoals aangegeven onder punt 8 van Bijlage | van deze
B_gpalingen, zodat zij op de volgende minimumafstandcn zightbaar
zijn:

a) voor vaartuigen met een lengte van SO meter en meer :

- een roplicht,, 6 zeemiilen;
- een zijlicht, 3 zeemijlen;
- een heklichr, 3 zeemijlen;
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pour maintemir son cap. 1l doit, si nécessaire, casser son erre et, en
toutes circonstances, naviguer avec une extréme précaution jusqu'a
ce que le risque d'abordage soit passé.

PARTIE, C. - FEUX ET MARQUES.

Reégle 20.

Champ d'application. -

a) Les regles de la présente paitie doivent étre observées par: tous
les temps.

b) Les regles concernant les feux doivent étre observées du coucher
au lever du soleil. Pendant cet intervalle, on ne doit montrer aucun,
autre feu pouvant étre confondu avec les feux prescrits par les pré-
sentes regles et pouvant géner la visibilité ou le caractére distinctif' de
ceux-ci ou pouvant empeécher d'exercer une veille satisfaisante.

c) les feux prescrits par les présentes régles lorsqu'ils existent, doi-
vent également étre montrés du lever au coucher du soleil par: visi-
bilité réduite et peuvent étre montrés dams toutes: les autres circon-
stances ou cene mesure est jugée nécessaire.

d) Les regles concermant les marques doivent étre observées de jour:

e) Les feux et les marques prescrits par les présentes régles doivent
étre conformes aux dispositions de I'’Annexe | des présences Régles.

Regle 21.

Défigitions.

a) L'expression "feu de téte de ma& » désigne un fen blanc
placé au-dessus de I'axe longitudinal. du navite, projetant une lugmigre:
ininterrompue: sur tout le parcours; d'un, arc d'borizon de 22S degkés et
disposé de maniere: & projeter cene: lumiére: depuis l'avant jusqu'a
22,5 degrés sur l'awriére du travers; de chaque bard.

b) L'expression ¢ feux de coté ee désigne un feu vert placé a tri-
bord et un feu rouge placé a babard,, projetant: chacun une lumigre:
ininterrompue sur- tout le parcours; d'un arc d'horizon de 1125° degrés
et disposés de maaiere & projeter cene: lumiére depuis l'avant jusqu'a
22,5 degrés sur l'arriere du travers, de leur coté respectif. A bord des
navires de longueur inférieure a 20 metres; les feux de cOté peuvent
étre combinés en un seul fapal placé: dans l'axe longitudinal du
navire.

c) L'expressioon < feu de poupe: = désigne un feu blanc placé aussi
pkés que possible de la poupe, projetant une lumiére ininterrompue..
sur tout le parcours d'un arc d'horizon de 135 degrés et dispasé: de
maniére a éJrojeIer cerre lumiére sur un secteur de 67,5 degrés de

chaque bgrd a patti. de l'agriére.

d) L'expression < feu de remorquage " désigne un feu jaune ayant
les mémes caractéristiques. que le feu de poupe défiai au paragraphe c).

e) L'expression e feu visible sur tout I'horizon " désigne un. feu
projetanf une lumiére ininterrompue sur un plan horizontal. de
360 degres.

f) L'expression " feu a éclats e désigne un feu a éclats réguliers

dont le rythme est de 120 éclats ou plus par minute.
Régle 22.
Portée lumineuse des feux.

Les feux prescrits par: les présences Reégles doivent avoir l'igtensité
spécifiée a la section 8 de JAnpexe I, de maniere. a étre visibles aux
distances minimales. suivantes

a) pour les navires de longueur égale ou supérieure a SO meétres; :

- feu de téte de mat : 6 milles;
- feu de coté : 3 milles;
- feu de poupe: 3 milles;
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- een slceplicht, 3 zeemijlen;
- een wit, rood, groen of geel rondom zichrbaar licht, 3 zeemijlen.

b) voor vaarruigen- met een lengre van 12 rneter en meer,
minder dan 50 rnerer :

doch

- een toplichr, 5 zeemijlen, wanneer evenwel de lengte van het
vaartuig minder is dan 20 meter, 3 zeemijlen;

- - een zijlicht, 2 zeemijlen;

- en heklicht,, 2 zeemijlen;

- een sleeplicht, 2 zeemijlen;

- een wir, rood, groen of geel rondom zichtbaar licht, 2 zeemijlen.

c) voor vaarruigen met een lengte: van minder dan 12 meter:

- een roplicht,, 2 zeemijlen;
- een zijlicht,, 1 zeemijl;

- een heklichr, 2 zeemijlen;

- een sleeplicht,, 2 zeemijlen;

- een wit, raad, groen of geel rondom zichtbaar licht, 2 zeemijlen.

Voorschrifte 23.

Werktuiglijk  voonbawogen vaanuigen  die varende zijn.

,1) Een werktuiglijk . voorrbewogen vaanuig dat varende is dienr re
tunen

i) een coplichr op het voorschip; .

ii) een tweede coplichr aehrer het toplicht op her voorschip en hoger
Gcpb/mst,: . behdlve: d:.. een vaartuig 1ucc een lengte van minder dan
.~Omerer uiee verplichc iwzulk een licht re ronen,- doch her wel mag

docn;
iii) lijlicblen;
iv) een heklicht; |

b) &u. luchrkussenvaanuig, , varenda. zonder warerverplaatsing, , dient
behalve de lichlen: voorgeschreven onder a) van dit voorschriftc een ron-
dom zichcbaar geel schim:klicht te tonen,-

c) Een werkluiglijk voonbewegen vaanuig met een lengte van min-
der dan 7 merer en waarvan de hoogsr bereikbare snelheid nict meer
. d0In 5 ~ijlen per ':.; .nag, in plaats, van de lichren, voorgeschrgyen
onder a) van dit voorschriCix, eeni rondom zichtbaar wit licht tonen,
Indiens uitvoerbaar dienr zulk een vaarruig ook zijlichlen re ronen,-

Voorschrift 24.

Slepen en duwen.

a) Een werktuiglijk = voonbewegen
tonen :

i) in plaats van her lichr, voorgeschreven in voorschrifte 23 a) i), rwee
roplichlen: op hee voorschip, her ene loadrecht onder her andere, Wan-
neer de lengre: van de: sleep, gerekend van her hek van her slependa
vaanuig cor het uireinde van de:sleep, meer is dan 200 meter, dtie van
zulke lichren; loadrecht ten opziehee van elkaar;

ii) zijlichten;

iii) een heklicht;

iv) een sleeplicht loadrechr baven her heklichr;

v) wanneer de lengte van de sleep meer is dan 200 merer, een ruit-
vormig dagmcrk,- daar waar dir her best kan worden. gezien,

bl Wanneer een duwend vaartuig en een vaartuig dar wordt geduwd
visi aan elkaar* zijn verbonden in een samengesrelde eenheid,  dienen
zij re worden beschouwd als ee. werktuiglijk voogtbewogen = vaarruig
en de in voorschrift« 23 voargeschreven lichten re tonen.

c) Een werkruigljjk = voonbewogen = vaarruig dient,, wanneer het duwr
of langszij sleept, behalve in her geval van een sarnengestelde eenheid,
re ronco:

i) in plaats van het licht, voorgeschreven in voorschrifte 23 a) i), rwee
roplichren op het voorschip,- het ene loodrechr onder her andere;

ii) zijlichten;

iii) een heklicht.

d) Een werkruigliik voortbcwogen vaarruig waarop her bepaalde

onder a) en cl van dit voorschrift: van roepassing is, dieur ook re vol-
doen aan voorschrift. 23 a) ii).

vaarruig dienr bij het slepen te:
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- feu de remorquage : 3 milles;
- feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout [Ihorizon
3 milles;

b) pour les navires de longueur égale. ou supérieur;
mais inférieure a 50 metres

a 12 metres,

- feu de téte de mat : 5 milles; si la longueur du navire est infé-
rieure @ 20 merres : 3 milles;

- feu de cate : 2 milles;

- feu de poupe : 2 milles;

- feu de remorquage : 2 milles;

- feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tour I'horizon :
2 milles.

c) pour' les navires de longueur inférieure a 12 métres :

- feu de tete de mat : 2 milles;
- feu de cawe : 1 mille;

- feu de poupe: 2 milles;

- feu de remorquage : 2 milles;

- feu blanc, rouge,, vert' ou jaune visible sur tout [horizon:
2 milles;

Régle 23.

Navires a propulsion mécanique faisant route.

a) Un navire a propulsion mécanique faisant route doit montrer  :

il un feu de téte' de mat a l'avant,:

ii) un second feu de téte de mat a larriere du ~remier et plus
haut que celui-ci; toutefois, les navires de longueur inferieure & 50 mé-
tres ne sont pas tenus de montrer ce feu, mais peuvent le faire;

iii) des feux de cOté;
iv) un feu de poupe.:

b) Un aéroglisseur - exploité sans tikani d'eau doit, outre les feux:
prescrits. au paragraphe a) de la présente régle, montrer un feu jaune a
éclats visible sur tout I‘horizon.

c) Un navire: & propulsion mécanique de longueur inférieure a 7
meties et dont la vitesse: maximale ne dépasse: pas 7 nceud” peut, at; lieu
desi feux prescrits. au paragraphe ' a) de la présente régle, montrer un feu
blanc visible sur tout I'horizon.. En outre, ce navire doit, si possible,
montrer des feux de coté:

Reégle 24,

Remorquage et poussage.

a) Un navire: a propulsion = méganique en train. de remorquer
montrer:

doit

i) au lieu du feu prescrit par la gégle:23 a) i), a l‘avant,, deux feux: de
téte de mat superpossss Lorsque la longueur du twain de remorque
mesuréa de l'arriere du navire: remorquant, a l'exizémité atrigre du train.
de remorque dépasse: 200" metres, il doit montrer trois de ses feux;

ii) des feux de coté;

iif) un feu de poupe; ]

iv) un feu de remorquage placé a la verticale au-dessus du feu de
poupe;

v) a I'endroit le plus visible, lorsque la longueur ' du tcain de remorque
dépasse 200 metres, une marque biconique;

b) Un navire en train de pousser et un navire pousse en avant
reliés par un raccordement rigide de maniére a former une uniré
composite doivent étre: considéréss comme un navire a propulsion
mécanique - et montrer les feux preserits par la régle 23.

¢) Un navire a propulsion mécanique en train de pousser en avant
ou de remorquer. a couple,, doit, sauf s'il s'agjt d'une uniré composite,,
montrer;

i) au lieu du feu prescrit par la réegle 23 a) i), a l'avant,, deux feux: de
téte de mat superposés;

ii) des feux de coté;

iii) un feu de poupe.

d) Un navire a propulsion mécanique auquel les dispositions des
paragraphes. a) ct c) ci-dessus s'appliquent,  doit égalemenr se confor-
mer aux dispositions de la régle 23 a) ii).
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e) Een vaartuig of voorwerp dar wordt gesleept dient te tonen:

i) zijlichten,-
ii) een heklicht;
i) wanneer de lengte van de sleep meer is dan 200 meter, een

ruitvormig dagmerk, daar waar dit her best kan worden gezien.

f) Vooropgesteld dat in &&n groep geduwde: of langszij gesleepte
vaartuigen wat berrefr. het voeren van lichten beschouwd dienen te
worden als één vaartuig,

i) dient een geduwd vaartuig dar geen deel uitmaakt van een sarnen-
gestelde eenheid voorop  zijlichten te ronen;

i) dienr een langszij gesleept vaartuig een heklicht en voorap zij-
lichten te ronen.-

g) Wanneer her door een duidelijke oorzaak = onuirvoerbaar is om op
een gesleept vaartuig of objecr de onder e) van dit voorschrift: voor-
geschreven. lichren te ronen, dienen alle mogelijke maatregelen te
worden genomen om her gesleepte vaartuig of objecr te verlichten of
althans de aanwezigheid van het onverlichre vaanuig of objecr aan te
duiden.

Voorschrift. 25.

Zeilvaartuigen die varende zijn
en vaaouigen voombawogen  door riemen.

a) Een zeilvaarruig dar varende is, dienr re ronen:
iy zijlidllen;
i) een heklicht.

b) OI' een zeilv.l.dnuig met een lengte van minder dan 12 merer
mogell de lichten,- yqorgeschreven onder a) van dit voorschrift. worden
gecombineerd in 1 lanraam,- gevoerd aau of nabij de top van de
masr, wass deze het besr kiJn worden  gezien.

c) Een zeilvaartuig dat varende is, mag, behalve de lichren, voor-
geschreven onder a) van dit voorschrifty aan of nabij de top van de
mast, waar deze het best kurmen worden gezien, rwee rondom . zichr-
bare hchten touen,- het ene loodrechr onder her andere, het bovenste:
road en het ondersre ' green,- Deze lichren mogen: evcnwel nier worden
geroond te zamen mer de gecombineerdc lanraarn, roegestaan onder b)
van dit voorschrift..

d) i) Een 7.eilvaanuig met een lengre van minder dan 7 merer dient,,
indien uitvoerbaar, de lichren, voorgeschreven  onder a) of b) van dit
voorschrifry re ronen, maar indien her zulks niet doet, dienr her een
elc:Imische lamp of een aangestoken lantaarn die een wir lichr geven,
gereed IC houdan en tijdig genaceg te tonen. om aanvaring te voorko-
men.

ii) = doar siemen voonbewogen_; vaartuig mag de in dir voorschrift.
voor uilv:L.1nuigen 1 voorgeschreven lichlen: eonen, maar indien; her
luiks> Diet doer,, dient her een elekiriscbe lamp of een aangesroken lan-
taarn die een wie licht geven, gereed te houden: en tijdig genoeg te
tonen om aanvaring te vooskomen.

e) Een vaartuig dat onder zeil is doch revens wekktuiglijk wordt
voonbewegen, , dient op her voorsehip,- waar deze: her besr kan worden;
gezien, een kegel mer de punt naar bemeden re ronen,

Voorschrift - 26.

Vissersvaartuigen..

a) Een \aartuig bezig mer de uitoefening : van de visserii, varende
of ren anker liggende,, mag alleen de in dir voorschrifr voorgeschreven
liehten en dagmerken ronen.

b] Een vaarruig bezig met de uitoefening van de rreilvisserij, waar-
onder wordr versraan het voorrslepen door hel warer van een treil
of een ander soort visruig, dienr te ronen :

i) rwee rondom zichebare lichren, her ene loodrechr onder her
andere, her bovensre groen en het onderste wir, of een dagmerk be-
staande uir rwee kegels met de punten regen elkaar, de ene loodrechr
onder de andere; een vaartuig met een lengre van minder dan 20 merer
mag in plaats van dit dagmerk een mand tonen;

ii) een toplicht achrer het rondom zichtbare groene lichr en hoger
geplaatst; een vaartuig met ecn lengre van minder dan 50 rneter is
nief verplichr een zodanig lichr re tonen, maar mag her wel doen;

iii) wanneer her vaart door hcr warer loopr, behalve de onder il
en ii) voorgeschreven  lichten, tevens zijlichren en een heklichr.
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e) Un navire ou objet remorqué doit montrer:

i) des feux: de cOté;

ii) un feu de poupe;

iif) a I'endroit le plus. visible, lorsque la longueur dr
que dépasse 200 metres, une marque biconique.

. de remor-

f)y Les feux de plusieurs: navires. remorqués a couple ou poussés
en groupe doivent correspondre  a ceux d'un seul navire:

i) un navire poussé en avant, ne faisant pas pattie d'une unité com-
posite, doit montrer a son extrémité avant,, des feux de cOté;

ii) un navire' remorqué a couple doit montrer un feu de poupe et,
a son extr@mitée avant,, des feux de coté.

g) Si, pour une raison suffisante, le navire ou I'objet remorqué
est dans l'impossibilitt de montrer les feux: prescrits. au paragraphe e)
ci-dessus, tautes: les mesures. possibles sont prises pour éclairer le navire
ou l'objet remorqué ou tout au moins pour indiguer la présence d'un
navike ou d'un objet sans feux.

Régle 25.

Navires a voile faisant route
et navires a l'avikon.

a) Un navire a voile qui fair route doit montrer:

i) des feux de céte-
ii) un feu de poupe.

b) A bord d'un. navire a voile de longueur inférieure a 12 metres, les
feux prescrits .ou paragraphe a) de la présente ragle peuvent étee
réunis en un fanal combiné placé au sommet ou a la partie supérieure
du mat, a I'endroit le plus. visible.

c) En plus des feux presariis. au paragraphe a) de la présente régle,
un navire a voile faisant route' peut' montrer, au sommet ou a la pastie
supérieure: du mat, a l'endroit ou ils sont le plus apparents, deux feux
superpasess visibles; sur tout I'horizon, le feu supérieur étant rouge et
le feu inférieur ven.. Toutefois, ces feux ne doivent pas: étte montréss en
mélrpe temps que le fanal autoris¢: par le paragraphe b) de la présente
regle.

d) i) Un navire: a voile de longueur inférieure & 7 meétres doit, si
possible, montrer les feux prescrits aux paragraphes ; a) ou b) mais, s'il
ne le fait pas; il doit érre prét a montrer imoaédiatement, pour prévenir
un abardage, une lampe électsique ou un fanal allumé a feu blanc.

ii) Un navire a l'aviron peur montrer les feux preseriis par la pré.
sente régle pour les navires. a voile mais, s'il ne le fait pas, il doit étre
prét a montrer immédiatement, , pour pgévenir un abordage,, une lampe
électsique ou un fanal allumé a feu blanc.

e) Un navire qui fait route simultanément a la voile et au moyen
d'un appareil propulsif ' doit montrer a l'avant,, a I'endroit  le plus visible,
une marque de fonne: comigue,, la poisie en bas:

Reégle 26.

Naviges de péche.

a) Un navire: en train de pécher ne doit,, lorsqu'il fait route ou lors-
qu'il est au mouillage,, montrer que les feux et marques: prescrits. par' la
présente regle.

b) Un navire en train de chaluter, c'est-a-dite © de tirer dans I'eau
un chalut ou autre engjn de péche, doit' montrer  :

i) deux feux: superpossss visibles sur tout I'horizen, le feu supérieur
étant vert et le feu inférieur blanc, ou une marque formée de deux
cOnes superposgss réunis par la pointe; un. nawire de longueur inférieure
a 20 métres peut, au lieu de cette marque,, montrer un panier;

ii) un feu de téte de mat disposé a une hauteur supérieure: a celle
du feu vert visible sur tout I'horizon et a l'amriére de celui-ei. Les
navires de longueur inférieure a 50 metres: ne sont pas tenus de mon-
trer ce feu, mais peuvent le faire;

iii) lorsqu'il a de l'erre, outre les feux: prescrits. au présent para-
graphe, des feux de coté et un feu de poupe.
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c) Een vaartuig bezig met de uiroefening van de visserij, nier zijnde
de rreilvisserij, dient te tonen :

i) rwee rondom zichtbare lichten, het ene loodrecht onder het
andere; het bovenste rood en her onderste wit, of een dagmerk be-
staande uit rwee kegels met de punten tegen elkaar, de ene loodrecht
onder de andere; een vaartuig met een lengte van minder dan 20 rnerer
mag in plaars van dit dagmerk een mand tonen;

ii) wanneer ' het vistuig. meer dan 150 meter, horizontaal gerekend,
in zee uirsraat, in de richting van her vistuig een rondom zichtbaar
wit licht of een kegel mer de punt naar boven;

het vaarr door het water loopt,, behalve de onder i)

iii) wanneer
lichten, tevens zijlichten en een heklichr,

en ii) voorgeschreven

d) Een vaarruig bezig met de uitoefening van de visserij in de nabij-
heid van andere schepen bezig met de uiroefening van de visserij
mag de aanvullende = seinen beschreven in Bijlage Il van deze Bepalinr
gen ronen.-

e) Een vaartuig dat nier bezig is met de uitoefening van de visserij
mag de liebten of dagmerken voorgeschreven in dit voorschrifte nier
ronen,, maar alleen die voorgeschreven voor een vaartuig van zijn
lengre,.

Voorschrih = 27.

Onmanceuvrc:cirbare vaartuigen
en beperkr manceuvreerbarc: vaanuigen.

;1) Een onmanceuvreerbaar

i) iwe~ rondotn  Lkhlharc rode: Ikhlen. her ene loadrechr onder het
:Inderc:. daar WUr deze her be$lkunnen worden gezien;

ii) rwee b:allcn of soongdijke = dagmerken, - loadrecht ten opzichte
vall ¢:lkaar. daar waar deze het best kunnen worden gezien;

iii) wanneer her vaart. door het water loopt,- behalve de onder i) en
ii) voorgeschreven lichten,- revens zijlichten. en: een hekhchr,-

v3arcuig dient re tonen

vaartuig,, behalve een vaartuig bezig

hl Een bgparke manceuvreerbaar
dienr te ronen

mel mijnenv«gwerkzaambedan..

i) drie rondom zichlbare_ lichren, loadrecht ten opzichte van elkaar,-
dan  waar deze her best kunnen worden gezien. Het bavensre en
onderste light dienen rgadl en het middalste licht dienr wir te xijn;

li) dne dagmerken, - roodrechr ten opzichte van elkaar,. daar waar
deze het best kunnen. worden gezien. Het bavensre en her onderste
dagmerk dienen ballen en her middelste dienr een ruitvormig dag-
merk te zijn;

iii) wanneer
voorgeschreven

het vaart door her water loopt,, behalve de onder i)
liehren,- levens toplichten, - zijlichren en een hekljd'i;

iv) wsnneer hee ten anker ligr, behalee de lichten. of dagmerken, -
voorgeschreven ondar i) en ii), revens het licht, de lichtem: of het
dagmerk,- voorgeschreven | in voorschrift. 30.

c) Een vaartuig bezig met sleepwerkzaamheden - van zodanige aard
dat daardoor het slepende ' vaactuig cm "“r. sleep ernstig beperkr zijn in
de mogeliilcheid af te wijken van de koers die zij volgen, dient,, be-
halve de lichten en. dagmerken,. voorgeschreven . onder 1)) i) en ii) van
dit voorschrift,, tevens de lichten en hee dagmerk . te touen,- voorge-
sehreven in voorschrih 24 a).

d) Egn beperkt, m:lnceuvrceroaar: V:laxuwig bezig met baggeren of met
werkzaamheden | onder - W:lter dient de lichren en dagmerken te: tanen,
voorgeschreven onder b) van dit voarschrih en revens, wanneer er eea
Versperting aanwezig is, re tonen

i) rwee rondom zichtbare rade lichren of rwee ballen, loadrechr ten
opzichte van elkaar, om de kant aan te duiden waar de versperring
zich bevindt;

ii) rwee rondom zichtbare greene lichten of rwee ruitvormige dag-
merken,- her ene loadrecht - onder het andere,- om de kant aan te duiden
waar een ander vaarruig voorbij kan varen;

iii) wanneer  her vaarr door ber water loapt,, behalve de onder i) en
ii) voorgeschreven lichren,. revens toplichten,  zijlichren en een hek-
licht;

iv) wanneer
lichten of het dagmerk,

het ten anker ligt, de onder i) en ii) voorgeschreven
voorgeschreven in voarschrih ~ 30.

e) Wanneer her doar de afmetingen van een vaartuig dar bezig is
met duikersverrichtingen  onuirvoerbaar - is de dagmerken, voorgeschre-
ven onder d) van dit voorschrift te tonen,. dienr een van nier buigzaam
mareriaal vervaardigde = afbeelding van de internationale seinvlag «A»
van tcn minste 1 merer hoogte te worden getoond. Er dienen maat-
regelen te worden genomen opdar dit merk van alle kanten re onder-
kennen s,
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c) Un navire en train de pécher, autre qu'un navire en train de

chaluter, doit montrer

i) deux feux superposés  visibles sur tour I'horizo-- .eu superieur
étant rouge et le feu inférieur blanc,, ou une marque. rormée de deux
cones superposés réunis par la pointe; un navire de longueur inférieure
a 20 metres peut,, au lieu de cene marque, montrer un panier;

ii) si son engin de péche est déployé sur une distance horizontale
supékieure a 150 menes a partir du navire, un. feu blanc visible sur
tout I'horizon ou un cone, la pointe en haut, dans lalignement de
I'engin;

iii) lorsqu'il a de l'erre, outre les feux prescrits. au présent paragra-
phe, des feux de coté et un feu de poupe.

d) Un navire en train de pécher & proximité d'aunes. navires en

train de pécher peut montrer les signaux supplémentaires  décrits
a I'Annexe: I,

e) Un navire quii n'est pas en trainy de pécher ne doit pas montrer
les feux ou marques prescrits. par la présente régle, mais seulement
ceux quil sont prescrits. pour: un navite de sa longueur.

Regle 27.

Navires qui ne sont pas maitres de leur manceuvre
et navires a capacité de manceuvre restreiate.

a) Un navire qui n'est pas. maitre de sa manceuvre doit montrer

i) & I'endroit. le plus visible, deux feux rouges: superposés. visibles:
sur tout I'horizon;

ii} & l'endroit le plus visible, deux. bowlés. ou marques. analbgues
superposges;:
iii) lorsqu'il a de l'erre,, outre les feux prescrits. au présent paragra-

phe, des feux de coté et un feu de poupe.

b) Un navire & capacité de manceuvre  restreinte,, autre qu'un. navite
effectuant des: opérations de diagage de mines, doit monuer

i) a I'endroit le plus visible, trois feux: superposgs. visibles sur tout
I'horizon, les feux supérieur et inférieur étant rouges et le fe- du
milieu blanc;

ii) & l'endroit le plus;: visible, trois marques. superpossess les mar:

ques supérieure: et inférieure étant des: boules,, celle du milieu un bi-
cone;

iii) lorsqu'il. a de: l'erre, outre les feux: prescrits_ & l'alinéa i), des feux:
de téte de mat, des feux: de coté: et un feu de poupe;

iv) lorsqu'il est au mouillage, outre les feux: ou marques preserits
aux alinéas i} et ii), les feux ou marques: prescrits. par la regle 30.

c) Un navire en train deffectuer une opération de remorquage
qui rend impossible un changement de cap doit, outre les feux: pres-
crits au paragraphe b) i) et les marques. presarifes au paragraphe b)
(i) de la présante. régle, monuer les feux: ou marques presarits_
par la régle 24 a).

d) Un navire & capacité ' de manceuvre restreinte: en teain: de diaguer
ou deffectuer des. opérations sousrmarings,, doit montrer les feux et
marques; preserits au paragrapbe b) de la préssate - regle et, lorsqu'il
existe une obstruetion, doit montrer en outre

i) deux feux rouges. visibles sur tout Ihorizon ou deux boules super-
posées pour indiquer le coté ou se trouve: |'obstruation;

ii) deux feux verts visibles. sur tout I'horizom ou deux: bic@mes super-
posés, pour ipdiquer le cOté sur lequel un autre navite peut passer;

iii) lorsqu'ill a de lerre,, outre les feux: prescrits. au présent parat
graphe,, des feux de téte de mat, des feux de coté et un feu de poupe;

iv) un navire: auquel les dispositions du présent paragraphe s'appli-
quent doit, lorsqu'il est au mouillage, montrer,  au lieu des feux ou
marques . prescrits. par la régle 30, les feux: prescrits; aux: alinéas i) et ii).

a des opérations de plongée qui ne peut,
montrer les marques = prescrites au para-
rigide, d'au. moins 1 metre
de signaux. U doit
soit visible sur tout

e) Un navire parngrpant
en raison de ses dimensions,
graphe c), doit montrer une reproduction
de hauteur, du pavillon « A » du Code international
prendre des mesures. pour  gque cene reproduction
I'horizon.



427 (1974-1975) N. 1

~€ Een vaartuig bezig met mijnenveegwerkzaamheden  dient, behalve
de lichten voor een werkruiglijk voortbewogen vaartuig, voorgeschre-
ven in voorschrift. 23, drie rondom zichtbare groene lichten of drie
ballen te tonen.. Eén van deze lichten of dagmerken dient aan of
nabij de top van de voormast te worden getoond en één aan elk
uiteinde van de ra van de voormast.. Deze lichten of dagmerken
geven aan dat het voor andere vaartuigen gevaaslijk is de mijnen-
veger dichrer te naderen dan 1000 meter van diens achterschip of 500
meter aan elke zijde.

g) Vaagtuigen met een lengte van minder dan 7 meter behoeven de
in dit voorschrift: voorgeschreven lichten niet te touen.

h) De in dit voorschrift. voorgeschreven lichten en dagmerken zijn
nier bedoeld voor vaactuigen in nood die hulp verlangen.. Noodseinen
zijn vermeld in Bijlage IV van deze Bepalingen.

Voorschrifte 28.

Vaattuigen door hun diepgang beperkt
in hun manceuvreerbaarheid.

Een vaagtuig doar zijn diepgang beperkt - in zijn manceuvreerbaarheid
mag, behalve de lichten voor een werktuigljjk voogtbewogen vaartuig,
voorgeschreven in voorschrift. 23, drie rondom zichtbare rode lichten
tonen,- loodrecht ten opzichte van elkaar, of een cylinder,- daar waar
deze het best kunnen worden gezien,

Voorschrifty 29.

Logdsvaanuigen.

a) Een vunui,
te lonen:

bdg mer de uitoefming van de logdsdienst dienr

i) aan of nabij de top V3n de mast rwee rondom zichtbare = lichten,-
hgédene loedrecht  onder het andere,, her bavensre wit en her onderste
raRad;

ii) wanneer  her varende is, revens zijlichten en een heklicht,:

iif) wanneer ' het ren anker ligt, behalve de lichren, voorgeschreven
ondar i), revens het licht, de lichrens of het dagmerk, voargeschreven
in voogsehrift - JO.

b) Em lood$vaartuig dat niet bezig is mer de uiroefening van de
logdsdienst  dient  de lichren. of dagmerken re rouen, voaorgeschreven
voor een vaartuig van zijn soort en lengte;

Voorschrift, 30.

Ten anker ligencfa: en aan de grond zittende vaartuigen..

a) Ecn ten anker liggend vaartuig dient te ronen,. waar deze: her
best kwnnen; worden  gezien :

i) op hec voorschip een rondom zichrbaar wit lichr of een bal;
ij) aan of bij het hek en lager dan her onder i) voorgeschreven
liebt, een rondom zichtbaar wit licht.

b) Een vaartuig mer een lengre van minder dan 50 meter mag in
pla~ltSvan de lichten;, voorgeschreven onder a) van dit voorschrift.
¢e- rondom zichtbaar wir liehr tonen, daar waar dit besr kan
worden) gezien,.

c) Een ten anker liggend vaarruig mer een lengre van 100 merer
of meer moet, en elk ander ren anker liggend vaartuig mag, revens
de beschikbare — werklichten = of gelgkwaardige = lichren gebruiken om
zijn dekken re verlichren.-

d) Een vaanuig dar aan de grond zir dienr de lichren, voorgeschre-
ven onder 3) of b) van dir voorschrift. re ronen en revens, daar waar
deze het besr kunnen worden gezien -

i) rwee rondom  zichtbare rade lichren, her ene loodrecht onder het
andere;

ii) drie ballen, loedtechr ren opzichte van elkaar.

e) Een vaartuig met een lengte van minder  dan 7 rneter, wanneer
het ten anker ligt of aan de grond zir, nier in of vJak bij een nauw
vaarwarer, . vaargeul of ankergcbied of daar waar andere vaarruigen
gewoonlijk . varen; is nier verplichr de lichren of dagmcrken te rouen,
voorgeschreven onder a), b) of d) van dir voorschrift..
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f) Un navire effectuant des opérations de dragage de mines doit
montrer,. outre les feux prescrits pour les navires a propulsion méca-
nique par  Ja regle 23, trois feux verts visibles sur tout I'horizon ou
trois boules. Il doit montrer un de ces feux ou rnarc:  ‘la pomme  du
mat de misaine ou prés de celle-ci, et un de ce . ou marques &
chaque exrrémirée de la vergue de misaine. Ces feux ou marques indi-
quent’ qu'il est dangereux = pour un autre navire de s'approcher & moins
de 1000 metres de l'arriere ou a moins de 500 métres de chaque bord
du dragueur de mines.

g) Les navires de longueur inférieure & 7 métres ne sont pas tenus
de monrrer les feux prescrirs par la présente regle.

h) Les signaux prescrits par la présente
signaux de navires en détresse et demandant:
de cene derniére catégorie font I'objet de
Reglement..

regle ne sont pas des
assistance. Les signaux
I'Annexe IV du présent:

Regle 28.

Navires & propulsion mécanique
handicapés par: leur ticant d'eau.

Un navire & propulsion mécanique handicapé = par son tirant d'eau
peut, outre les feux: prescrits. pour les navires a propulsion mécanique
par la regle 23, monrrer a I'endroit le plus. visible trois: feux: rouges
superposgs Vvisibles sur tour I'horizon  ou une marque cylindrique.

Regle 29.

Bateaux-pilotes.
a} Un bateau-pilote = en service de pilotage doit monrrer:

i} a la pomme du méat ou prés de celle-¢i, deux: feux: superposgss Visi-
bles sur tout I'horizon, le feu supéieur- étant blanc et le feu inféieur
rouge;

ii) de plus; lorsquiil fait route, des feux: de c6té et un feu de poupe;

iii} de plus, au mouillage, outre les feux: prescrits. & l'alinéas i), un
ou plusieurs feux: ou une marque de mouillage..

b) Un bateau-pilote qui n'est pas en service de pilotage doit mon-
trer les feux ou marques prescrits pour un navire de sa longueur.

Regle 30.

Navires au mouiUage et navites échoués.
a) Un navire au mouillage doit montrer & I'endroit le plus visible:

i) a l'avant,, un feu blanc visible sur tout I‘horizon ou une boulé;
i) & l'aiage ou preés de l'awriere; plusi bas que le feu preseut a
Jalinéa i), un. feu blanc visible sur tout I'horizon.

b) Un navire au mouillage de longueur inférieure: @ 50 meétres;
peut montrer, a Jendroit le plus visible, uo feu blanc visible sur tout
I'norizon, au lieu des feux prescrits. au paragraphe a).

c) En outre,, un navire au mouillage peut utiliser ses feux: de tra-
vail disponibles; ou des feux équivalents. pour' illuminer ses ponts.
Cene disposition est obligatoire pour- les navires. de longueur égale
ou supérieure  a 100 métres.

d) Un naviee échoué doit montrer
phes a) ou b) de la présente
visible:

les feux prescrits aux paragra-
regle cr, de plus, a l'endwoit le plus

i) deux feux rouges superposés visibles sur tout I'horizon;
ii) trois boules. superposées.

e) Les navires, de longueur infétieure & 7 metres, lorsqu'ils sont: au
mouillage ou échoués, ne sont pas tenus de montrer les feux ou
marques prescrits aux paragraphes a), b) ou d), sauf s'ils sont au
mouillage ou échoués dans un chenal,. une voie d'accés ou un ancrage
troits, a proximiré de ces lieux, ou sur les routes habituellement fré-
quentées par dautres navires.
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Voorschrifr  31.

Watervliegtuigen.

Wanneer her voor een watervliegtuig niet uitvoerbaar = is de lichten
en dagmerken te ronen met de kenmerkende eigenschappen of op de
plaarsen, voorgeschreven in de voorschriften van dit Deel, dient het
lichten en dagmerken te ronen die deze in kenmerkende eigenschappen

en plaarsing zoveel mogelijk benaderen.

DEEL D. - GELUIDS- EN LICHTSEINEN..

Voorschrifte 31.

Begripsomscheijvingen.

a) Her woord ~fluir » berckenr elk geluidsseinen: voorrbrenzend
roesrel dat de voorgeschreven sroten kan voorrbrengen en dar voldoer
aan de eisen vermeld in Bijlage Ill van deze: Bepalingen.

b) De uitdrukking < korte sroor » berekenr een sroor van ongeveer

@&én seconde duur.
c) De uirdrukking

7cs seconden duur.

« lange stoor - berekent een sroor van vier tot

Voorschrifr .33.

Middelen voor Kduidsseinen.

a) Een wvaarlllir., Illel een leRItle van 12 merer of meer dient re
zijn voorzien van een lluir en klok; een vaarruig met een lengre 'an
100 merer of meer dienr revens re zijn voorzien van een gong. waarvan
de roon' en her \teluid nier kunnen: worden verward mer die van de
klok, De lluir,. klok en gone: dienen te voldoen. aan de eisen vermeld
in Biilage JJ van deze Bepalingen. De klok of de gona, of beide mozen
worden vervangen  door andere middalen die dezelfde ondcrscheiden-
lijkt cteluidskemmerken | bczinen, met dien; versrande dat her altijd
mogelijk moer zijn om de vereiste seinen da@s bediening met de hand
te geven,-

b) Een vaarruig met een lengte "an minder dan 11 meter is niet
verphchr de toesrehen voor her geven “an: !keluid~seinen, voorgeschre-
“en: onder a) van dir voorschrift, aan: board te hebben, doch indien
hee deze niet heefr. dient' her re zijn voorzien "“an een ander middal
voor het geven van een doelmatig- geluidssein.

Voorschrifty 34.

Manceuvrcer-  cn-waarschuwingscinen.

a) Wanneer vaarruigen in zicht van elkaar
ruiglijk voonbewssgen: vaarrui,; dar varende is, indien her handelt
zoals in dezet Voorschriften. is roegesraan of voorgeschreven, deze
handeling = kenbaar te makeni door de volgende  seineni mer zijn fluit:

- één korre SIOOtom aan te geven ¢ + Ik verander mijn koers naar
stuurbaasd '

- rwee korre seoren om aan te .geven :
naar bakbaard ,,;

- deie korte sroten om aan te geven:

zijn, dient' een werk-

e Ik verander mijn koers

1k sla achteruit ».

b) Een vaarruig mal; de onder a) van dir voorschrift voorgcschre-
ven fluitseinen: aanvullen met lichrseinen, die afhankalijk. van de om-
srandigheden  worden  herhaald, terwijl| de handeling wordr uitge-
voerd -

i) deze lichtseinen: hebben de volgende berekenis. :

- - @#n schirresing om aan te geven
sruugboord  ~;

-~ rwee schitreringen om aan te geven:
naar bakbaaed »i

- drie schitteringen om aan te geven:

ii) de duur van elke schirrering dienr ongeveer  één seconde te zijn,
de russenpoos russen de schitteringen ongeveer dén seconde en de
russenpoos russen de achrereenvolgende seinen nier minder dan tien
seconden;

iii) her voor dit sein gebruikte lichr dienr, indien aangebrachr, een
rondom zichrbaar wit lichr te zijn, zichrbaar op een afsrand VJn ten
minsre 5 zecmiilen en dienr te voldoen aan her bepaalde in Bijlage |
van deze Bepalingen,

: o Ik verander mijn koers naar
~ 1k verandcr mijn  koers

«lk sla achteruir Di
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Regle 31,

Hydravions.

Un hydravion qui est dans l'impossibilitt ~de montrer les feux er
marques. présentant  les caractéristiques et situés aux emplacements
prescrirs. par les régles de la présente partie. doit montrer  des feux
et :narques se rapprochant. le plus possible de ceux prescrits par ces
régles,

PARTIE. D. - SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX.

Regle 31.

Définitions.

a) Le terme ~sifflet D désigne: tout appareil de signalisation sonore
capable d'émettre  les sons presciits et conforme aux spécifications
de I'Annexe Ill du présent Reglement.

b) L'expression «son bref»
une seconde.

désigne un son d'une durée d'environ

cl L'expression «son
quatre a six secondes.

prolongé» désigne un son dune durée de

Regle 33.

Matérial| de signalisation sonore.

a) Les navires; de' longueur  égale ou supérieure a 12 metres doivent
érre pourvus dun sifflet ou dune cloche et les navires: de longueur "
égale ous supérieure a 100 metres doivent étre en outre pourvus. d'uni
gong dont le son et le timbre ne doivent pasi pouvoir. étre confondus
avec ceux de la cloche. Le sifflet, la cloche et le gong doivent satis-
faire aux spécifications de I‘Annexe 1D du présent Reglement. La
cloche ou le gong,, ou les deux., peuvent étre remplacés par un autre
matetiel ayant respectivement les mémaes: caractéristiques i sonores; a
condition: qu'il soit toujours. possible d'actionneri manuellement les
signaux - preserits.

b) Les navires: de longueur inférieure & 11 metres ne sont pas. tenus
d'avoir a leur bord les appareils de signalisation sonore prescrits. au
paragraphe a) de la présente régle, mais ils doivent, en l'absence de
tels appareils, étre munis d'un autre moyen d'émettre un signal sonore
efficace.

Regle 34.

Signaux de manceuvre et signaux avettisseurs.

a) Lorsque des navires; sont en vue les uns des autres; un navire
il propulsion mécanique - faisant route doit,, lorsqu'il effectue des ma-
nceuvres autorjsées ou preserites: par les présentes. Reégles, indiquer  ces
manceuvres. par les signaux suivants, émis au sifflet:

- un son bref pour dire: < Je viens sur tribasd Di

- deux sons brefs pour dire:: o Je viens sur babard e«

- trois sons brefs pour dire: «cJe bats en agriére e.

b) Tous les navires; peuvent: compléter les signaux au sifflet prescrits-
au paragraphe a) par des signaux lumineux: répétés, si nécessaire,,
pendant toute la durée de la manceuvre:

i) ces signaux
- en éclat pour dire:

lumineux ont la signification suivante:
 Je viens sur tribord »i

- deux eclats pour dire: ~Je viens sur babord [0i

- trois éclats pour dire:

ii) chaque éclat doit durer une seconde environ, lintervalle entre
les éclats doit étre d'une seconde environ et lintervalle entre les
signaux  successifs doit étre de dix secondes au moins;

«Je bats en arriere »;

iii) le feu utilisé pour ce signal doit, s'il existe, étre un feu blanc
visible sur tour I'horizon . a une distance de cing milles au moins et
doit étre conforme aux dispositions de I'Annexe |I.
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cl Wanneer in zieht van elkaar in een nauw vaarwater of vaargeul:

i) dient een vaartuig dat voornemens is een ander op te lopen
overeenkomsrig het bepaalde in voorschrift: 9 €) i) zijn voornemen
kenbaar te maken door de volgende seinen met zijn fluit:

- rwee lange stoten gevolgd door een korte sroor om aan te geven:
«Jk ben van plan u op te lopen aan uw stuurboordszijde *;

- twee lange sroten gevolgd door twee Kkorte stoten om aan te
geven: "Ik ben van plan u op te lopen aan uw bakboordszijde  »;

i) dient het vaartuig dar opgelopen wordt, wanneer het handelt
overeenkomstig het bepaalde in voorschrift. 9 €) i) zijn instemming
kenbaar te maken door het volgende sein met zijn fluit:

-— een lange, een korte, een lange en een korte stoor in die volg-
orde.

d) Wanneer vaartuigen die in zicht van elkaar zijn elkaar naderen
en om welke reden dan ook één van de schepen de voornemens de
handelingen van het andere nier begtijpr, of eraan rwijfelr dar her
andere vaarruig voldoende handelingen verricht om een aanvaking te
vermijden, dient her in twijfel verkerende vaartuig zijn twijfel onmid-
dellijk kenbaar te maken door ren minste vijf korre storen op de fluit
in snelle opeenvolging. Dit sein mag wc.den aangevuld met een lichr-
sein van ten minste vijf korte schittecingen in snelle opeenvolgjng.

e) Een vaarruig dar een bocht of een gebied van een vaarwarer of
vaargeul nadert waar het zichr op andere vaanuigen kan worden
belemmerd door een tussenliggend obsrakel,. dient een lange stoot te
Reven. Dit sein dienr door een naderend vaarruig dar zich rond de
bochr of achtcr her msscnliggende obsrakel' bevindr en hct sein hoort,-
te worden beanrwoord! mer een 7.el(de sein.

fi Indien op een valMuig (Juilen Z.ijll aangebrachr op een onder-
linLte:l(slalld Villlmeer dan 100 merer, m:ll; sleehrs ¢e. (luit worden
ge:6ruikt vocr her geven van manceuvreer- en waarschuwingseinen..

Voorschrift 35.

Geluidsseinen bij beperkt zicht.

In of nabij een gebied met beperkt zichr dienen, zoweloverdag als
des nachts, de in dit voorschrift voorgeschreven seinen als volgt te
worden gebruikr:

a) Een werkllliglijk voonhawogen vaartuig dar vaart door bet water
loopr, moet mer russenpozen van nier meer dan rwee minuren één
lange stoor geven,

b) Een werktuiglijk voonhawogen vaanuig dar varende is, in}:"
wanneer her gesropr ligt en geen vaart doar het warer loopr, met tus-
senpozen van nier meer dan rwee minuren rwee opeenvolgende lange
storen geven, gescheiden door cen tussenpoos van ongeveer rwee
seconden,

¢l Een onmanceuvreerbaar vaarruie,, een beperkr manceuvreerbaar
vaarmig, een \'aanuig = door zijn diepgang beperkr in zijn manceuvreer=
baarheid, een zeilvaarmig,. een vaanuig bezig met de uiroefening van
de visserij en een vaartuig dar een ander vaartuig sleept of dawr,
moer, in plaats van de seinen voorgeschreven onder a) of bl van dit
voorschrift, met russenpozen van nier mecr dan rwee minuren dtie
opeenvolgende stoten geven, namelijk een lange stoor gevolgd door
rwee korte storen;

d) Een vaartuig dar gesleepr wordt of, indien meer dan één vaarruig
wordt gesleepr her laarsre vaartuig van de sleep, moet, indien bemand,
mer russenpozen van nier meer dan rwee rninuren vier achrereen-
volgende sroren ~e\'cn, namelijk een lange sroor gevolgd door drie
korre storen, Indien uirvoerbaar dienr dir sein re worden gegeven
onmiddellijk na ber door her slepende schip gegeven sein.

e) Wanneer een duwend vaartuig en een vaarruig dar wordr ge-
duwd vasr verbanden zijn in een samengesrelde eenheid dienen zij
re worden beschouwd als é& werktuiglijk voortbewogen vaarruig en
dienen zij de seinen te geven, voorgeschreven onder a) of b) van dit
voorschrift.

f) Een ten anker liggend vaarruig rnoer, met tussenpozen van nier
meer dan ¢ rninuut, gedurende ongeveer vijf seconden de klok sne!
luiden. Op een vaarruig mer een lengte van 100 rnerer of meer rnoer
de klok worden geluid op het voorschip en onrniddelliik na her
luiden van de klok moct de gong gedurcnde ongeveer vijf seconden
snel worden geluid op her achrerschip. Ecn ren anker liggend vaar-
tuig mag revens drie opeenvolgende sroten gevcn, namelijk een korre,
een lange en cen korte stoot, om ecn nadercnd vaartuig in te lichren
over zijn positie en re waarschuwen voor de mogelijkheid van aan-
varing.
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cl Lorsqu'ils sont en vue I'un de l'autre dans un chenal ou une voie
d'acces étroits:

il un navire qui entend en rattraper un autre conforméngent
aux dispositions de la regle 9 e) i), indiquer son ewuention en émet-
tant au sifflet les signaux suivants:

- deux sons prolongés suivis d'un son bref pour dire:
vous rattraper  sur tribord »;

- deux sons prolongés suivis de deux sons brefs pour dire: «Je
compte vous rattraper sur babord »;

«Je compte

ii) le navire qui est sur le point d'ére rattrapé doit, en manceu-
vrant conformément aux dispositions de la regle 9 e) i), indiquer son
accord en émettant au sifflet le signal suivant:

-~ un son prolongé, un son bref, un son prolonge er un son bref,
émis dans cet ordre.

d) Lorsque deux navires en vue l'un de l'autre s'approchent ['un
de l'autre cr que, pour une raison quelconque, I'un d'eux ne comprend
pas les intentions ou les manceuvres de l'aurre, ou se demande si l'au-
tre navire prend les mesures suffisantes pour éviter Jiabordage, le
navire qui a des doutes les exprime immédiatement en émettant au
siffler une série rapide d'au moins cing sons brefs. Ce signal peut étre
complée e par un signal lumineux d'au moins cing éclats brefs cr
rapides.

e) Un navire s'approchant dun coude ou d'une partie d'un chenal
ou d'une voie d'acces ou d'autres navires peuvent étre cachés par un
obstacle doit faire enrendre un son prolongé. Tout navire venant
dans sa direction qui entend le signal de l'autre cake du coude ou
derriere I'obstacle doir répondre & ce signal en faisant entendee un
son prolongé.

f) Lorsque des sifflets sont installés & bord d'un navire & une dis-
tance de plus de 100 metres les uns des autres, on ne doit utiliser
quun seul siffler pour émettre des signaux de manceuvre er des
signaux avertisseurs.

Regle 35.

Signaux sonores par visibilité réduite.

Tant de jour que de nuit, a l'intérieur ou & proximité d'une zone
ou ia visibilité esr réduire, les signaux presctits par L. présente regle
doivent étre utilisés comme suir:

a) Un navire a propulsion mécanique ayant' de I'erre doit faire
entendre un son prolongé a des intervalles ne dépassant pas deux:
minutes.

h) Un navire faisant roure, mais stopp& et n'ayant pas d'erre, doit
faire entendre, a des intervalles: ne dépassant pas deux minutes, deux
sons prolongés séparés par un intervalle de deux: secondes environ.

¢) Un navire: qui n'est pas maitte de sa manceuvre, un naviee a
capacité de manceuvre: restreinte, un navire handicagé par son tirant
d'eau, un navire a voile, un navire en train de pécber, et un navire qui
en remorque ou en pousse un autre doivent émettre, au lieu des
signaux prescrits aux paragraphes. a) ou b), rrois sons consécutifs,
a savoir un son prolongé suivi de deux sons brefs, a des intervalles
ne dépassant pas deux minutes.

d) Un navire remorqué ou, s'il en est remorqué plus d'un, le der-
nier navife du convoi doit, s'il a un équipage a bord, faire entendre,
a des intervalles ne dépassant pas deux minutes; quatre sons consé-
cutifs, & savoir un son prolongé suivi de rrois sons brefs. Lorsque
cela est possible, ce signal doir étre émis immédiatement apres le
signal du navire remorqueur.

e) Un navire en traiw de pousser er un navike poussé en avant
reliés par un raccordement rigide de mamniére & former une unité
composite doivent étre considérés comme un navire a propulsion
mécanique et doivent faire entendre les signaux: presciits aux para-
graphes al ou b),

f) Un navite au mouillage doit sonner la cloche rapidement pen-
dant: cing secondes environ, a des intervalles ne dépassant pas une
minute. A bord d'un navire de longueur égale ou supérieure a 100 me-
tres, on doir sonner la cloche sur la pattie avant du navire et, immée
diaternenr apres, sonner rapidement le gong pendant cing secondes
environ sur la pagtie arriere. Un navire au mouillage peut en ourre
faire entendre trois sons consécutifs, & savoir un son bref suivi d'un
son prolongé cr d'un son bref, pour signaler sa position cr la possi-
bilit¢ d'un abordage & un navire qui s'approche.
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gl Een vaartuig dat aan de grond zit, moet her sein met de klok
en indien vereist het sein met de gong geven, voorgeschreven onder f)
van dit voorschrift. en dient bovendien drie van elkaar gescheiden
duidelijke slagen op de klok te geven onmiddellijk véér en onmid-
dellijk na her snelle luiden van de klok.. Een vaartuig dar aan de grond
zit mag tevens een passend fluitsein geven.

hl Een vaarruig met een lengre van minder dan 12 meter is niet
verplicht de bovengenoemde = seinen te geven, doch indien het deze
niet geeft, dient het een ander doelmatig geluidssein te geven met
tussenpozen van nier meer dan rwee rninuren,

il een loodsvaarruig bezig met de uitoefening van de loodsdienst
mag, behalve de seinen, voorgeschreven onder al, b) of fy van dit
voorschrift,, tevens een herkennmgsem geven, bestaande uit vier Korte
sroren,

Voorschrift. 36.

Seinen om de aandacht te trekken.

Wanneer~ her nodig is om de aandacht te trekken van een ander
vaartuig mag elk vaartuig licht- of geluidsseinen geven die niet
kunnen worden  gehouden voor een sein dar elders in deze Voorschrif-

ren moer of mag worden gegeven, of mag her zijn zoeklicht laren
schijnen in de richting van her gevaar, zonder daardoor een ander
vaartuig te hinderen of in verwarring te brengen.
Voorschrifts 37.
Naadseinen.-
Wanneer een vaartuig in nood! verkeerr en hulp verlangr, dient

het de 5Cinen, voorgeschreven
gebruiken of ee tonen,-

in Bijl3ge IV van deze Bepalingen,- te

DEEL E. - VJUJSTELUNGEN.

Voarschrift. 38.

Vriistellingen.

Elk va3rtuig (of elke klasse V3n vaarruigen) waarvan de kiel is
gelegd of waarvan de bouw' zich in een: soongelijk stadium bevindt
voor her van kracht wordess van deze Voorschriften, kan, mits dit
(of deze) voldeer aan de eisen van de Internationale Bepalingen rer
Voorkoming van Aanvaringen op Zee, 1960, als velgr worden. vrij-
gesreld van de naleving van deze Voorschriften @ :

al Het aanbrengen . van lichren met een zichtbaarheid z031s voor-
geschreven  in voorschrift 22, tot vier jaar na de darum van her van
kracht worden van deze Voorschrillen.

bl Het aanbrengen van lichten die voldoen aan de eisen inzake
de kleuren, vaorgeschreven onder punt 7 van Bijlage | van deze bepa-
lingen, tot vier [aar na her “an kracht wordans van deze Voorschriften.

van lichren voarrvioeiend
maren. en her afronden

cl Her verplaatsen
Engelse in metrieke
vrijStelling.

uit de herleiding van
van maren, permanente

d) il Het verplaarsen van toplichren- op vaartuigen met een lengte
van minder dan 150 meter, voorrvlioeiend uit het bepaalde onder
punt 3 a) van Bijlage | van deze Bepalingen,. permanente vrijstelling.

iil Hel verplaarsen van toplichren op vaartuigen. met een lengre
van 150 merer en meer, voorrvloeiend uir hel bepaalde onder punt
.1 al van Bijlage ( van deze Bepalingen, ror negen jaar na her van
krachr worden van deze Voorschrifren.

el Her verplaarsen- van roplichren, voorrvlioeiend uit het bepaalde
onder punt 2 b) van Bijlage | van deze Bepalingen, tot negen [aar na
her van keachr worden van deze Voorschriften.

fl Het verplaarsen van zijlichten, voorrvioeiend uir her bepaalde
onder de punren 2 g) en 3 b) van Bijlage | van deze Bepalingen, tot
negen [aar na her van kracht worden van deze Voorschriften.

gl De eisen inzake roestellen voor hel goven van gcluidsseinen,
voorgeschreven™ in Bijlage HI van deze Bepalingen, tot negeri jaar
na her van kracht worden van deze Voorschriften.
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la cloche et, en cas de besoin,
est prescrit au paragraphe f),

gl Un navire échoué doit sonner
faire entendre le gong, ainsi qu'il

De plus, il doit faire entendre trois coups de cloche séparés et dis-
tincts immediatement  avant et aprés avoir fait entendre le sonnerie
rapide de la cloche. De plus, un navire echouée émettre  au

sifflet un signal approprié.

hl Un navire de longueur inférieure a 12 metres n'est pas tenu
de faire entendre les signaux mentionnés ci-dessus, mais lorsqu'il ne le
fait pas, il doit faire entendre un autre signal sonore efficace a des
intervalles ne dépassant pas deux minutes.

il Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre les signaux
presciits. aux paragraphes al, b) ou fl, faire entendre un signal d'iden-
tification consistant en quatre sons brefs.

Régle 36.

Signaux destinés a appeler [l'attention.

Tout navire peur,, s'i! juge nécessaire d'appelér l‘attennon d'un autre
navire, émettre des signaux lumineux ou sonores ne pouvant étre
confondus avec tout autre signal autorisé par l'une quelconque = des
présentes; régles; ou bien otienter le faisceau de son projecteur- en
direction du danger qui menace un navire de fagon telle que ce
faisceau ne puisse: géner d'autres navires.

Regle 37.

Signaux de détresse.

Un navire qui est en détresse et demande assistance doit utiliser
ou montrer les signaux presciits & I"Annexe 1V du présent Réglement.

PARTIE. E. - - EXEMPTIONS.

Regle 38.

Exemptions.

Tout navire: (ou catégorie de navires) qui satisfait au.” prescriptions
des: Regles internationales ; de 1960 pour prévenir les abordages: en mer
et dont la quille est posée, ou qui se trouve & un stade de construc-
tion équivalent,, avant lentrée en vigueur du présent Reglement,,
peut bénéficier des exemptions suivantes. qui s'applifuent. audit
Reéglement:

al Installation des. feux dont la portée: lumineuse: est prescite par:
la regle 22 : quatre  ans a compter de la date d'entrée en vigueur:
du présent Réglement..

b) Installation des feux dont les couleurs sont preserites: a la sec-
tion 7 de I'Amnexe | ciuarrﬁ ans, a compter de la date d'entréec en
vigueur du piésant Reéglement..

cl Changement de I'emplacement des feux: réswltant du passage des:
mesures: britanniques . su systeme métugque et de l'arrondissement desi
chiffres desi mesures. : exemption permanente.

d) il Changement de l'emplacement des feux: de téte: de mat a bord
des navires; de longueur inférieure: & 150 metres; résultant des prescrip-
tions de la section 3 al de I'Amnexe | : exemption permanente.

ii) Changement de l'emplacement des feux de téte de mat a bord
des navires de longueur- égale ou supérieure- & 150 métres, résultant
des prescriptions de la section 3 al de I'Annexe | : neuf ans & comp-
ter de la date dentréec en vigueur du présent Réglement.

e) Changement de I'emplacement des feux de téte de mat résul-
tant' des prescriptions de la section 2 b) de I'Annexe 1. neuf ans
a compter de la date dentréa. en vigueur du présent Réglement..

f) Changement de I'emplacement des feux de cOté résultant des
prescriptions des sections 2 g et 3 b de I'Amaexe | : neuf ans a
compter de la date d'entrée en vigueur du présent Reglement.

g) Spécifications du matériall de signalisation  sonore prescrites par
I'Annexe Il : neuf ans a compter de la date d'entrée en vigueur du
présent Réglement.



427 (1974-1975) N. 1

BIJLAGE I.

PLAATSING
EN TECHNISCHE BIJZONDERHEDEN
VAN LICHTEN EN DAGMERKEN.

1L Begripsomschrijving.

De uitdrukking "hoogte boven de romp"
her bovensre dooropende  dek.

betekent hoogte boven

2. Hoagte en onderlinge afstand van lichten,

a) Op een werktuiglijk voonbewogen: vaarruig met een lengte van
20 meter of meer dienen de roplichten als volgt te worden geplaatst :

i) her voorste ' roplichr, of indien slechrs één toplichr wordt gevoerd
dit ene licht, op een hoogte van niet minder dan 6 merer boven de
romp en, indien: de breedre van her vaarruig meer is dan 6 merer, op
een hoogte boven de romp die niet minder is dan deze breedre, met
dien: verstande echter dar dit licht nier hoger dan 12 meter boven de
romp: bchoefr. te worden: geplaarsr,:

ii) wanneer rwee toplichten worden gevocrd, dient het achtersre,-
loadrecht gemeren,- ren minste 4,5 mercr hoger te zijn geplaatst dan
het voorsre.-

bl De loodrechte ' afstand ' tlISliCtlde roplichten  van werktuiglijk = voort-
bewogen  Ya:umigen: dient zodanig te zijn dat in alle roestanden waarbij
het' yaanlliB geen abnormale stuurlaSt heefr het achrersre licht baven
en gescheiden Y.1nher voorsre lichr kan wordan gezien vanaf de water-
spiegel op een afstand van 1000 meter van de voorsteven,

d Her toplicht yan een werktuiglijk voonbewegen —vaartuig —mer
een lengte van 12 meter of meer, doch minder dan 10 meter dienr te
worden geplaatst op «11. hoogre baven het potdeksal van nier minder
dan: 2,S merer, -

d) Een werktuiglijk voombewagen . vaarruig mer een lengre van min-
der "an: 12 merer es=~ bhee hoogsre licht voeren op een hoagte: baven,
ber potdeksel  \'3n minder dan [.5 merer,, Wanneer echter bghalve een
tO(llicht revens. zijlichtens en een heklicht worden . gevoerd,. dient her top-
licht ten minsre | meter hoger dan de zijlichten te worden gevoerd,.

c) Eén var. de rwee of drie roplichren,- voorgeschreven; voor een
werkrniglijk voonbewsegcn:  vaanuig - bezig met het slepen, of duwen; van
«IL ander vaanuig, dient op dezelfde: plaats. als her voorste toplicht van
een werktuiglijk voonbswogcp_i va3rtuig te: zijn aangebrschr,

fl Ondar alle omstandigheden dient het toplicht of dienen: de top-
lichten: bavens en vrij van allc andcrc lichren en afschermendec scheeps-
delen: te zijn geplaatst.

g) De zijlichteny "an een werktuiglijk voonbewogen vaarruig dienen
te 7:ijn gcplutst op een hoogre baven de romp van nier meer dan
driskwan V3n de hoogte' van her voorste roplichr, Zij mogen nier 7.0
IIaatg zijn gepl:J:Jt5t dat hun doelmatigheid wordt versroord door  dek-
icDten.

h) De zijlichten: dienen; indien; gecombineerd in ¢én lantaarn en
gevoerd op een werktuiglijk voortbewogen vaartuig met een lengre van
minder dan 20 meter,- nier minder' dan 1 meter onder het roplichr te
Z.ijn geplaarsr,.

i) Wanneer~ de Voorschriften bepalen dar cr rwee of dcie lichren
loodrechr ren opzichte van elkaar moeren worden gevoerd, dient de
onderlinge  afsrand russen deze lichren, als volgr te zijn:

i) op een vaarruig met een lengte van 20 meter of meer dienen
deze lichren te zijn geplaatsr met een tussenruimre = van nier minder dan
2 merer en her ondersre van deze' lichren dient,, bchalve daar waar een
sleeplicht is vereist,, nier minder dan 4 merer boven de romp te zijn
geplaatsr;

ii) op een vaarruig met een lengte van minder dan 20 merer dienen
zodanige lichten te zijn geplaatst met een russenruimte van nier mipder
dan één merer en her ondersre van deze lichren dienr, behalve daar
waar een sleeplicht is vereist, nier minder dan 2 merer boven her pot-
deksel te zijn geplaatst;

iii) wanncer drie lichren wordcn gevoerd dienen zij op gelijke onder-
linge afsranden te zijn geplaatsr,
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ANNEXE I,

EMPLACEMENT
ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DES FEUX ET MARQUES.

1. Définition.

L'expression « hauteur au-dessus du plat-bord
au-dessus du pont continu le plus élevé.

» désigne la hauteur

2. Emplacement et espacement des feux
sur le plan vertical,

a) A bord des navires a propulsion mécanique de longueur égale
ou superieure - a 20 metres, les feux de téte de mat doivent étre dis-
posés comme - suit :

i) le feu de téte de mat avant ou, le cas échéant, le feu unique,
doit se trouver a une hauteur de 6 métres. au moins au-dessus. du
plat-bard et, si la largeur du navire dépasse 6 metres, a une hauteur
au-dessus du plat-bord = au moins eégale a cette largeur, sans qu'il soit
toutefois nécessaire que cene hauteur dépasse 12 mettes;

ii) lorsqu'il. existe deux feux de téte de mat, le feu arriere doit se
trouver a la verticale du feu avant et 4,5 meétres. plus haut que celui-ci.

. b) La distance verticale entre les feux: de téte de mat des navires;
a propulsion mécanique doit étre telle que le feu arciére puisse tou-
jours étre vu distinctement au-dessus: du feu avant, a une distance de
1000 metres: de l'avant du navire au niveau de la mer, dans. toutes les
conditions normales; d'assiette.

c) Le feu de téte: de mat dun navire a propulsion mécanique de
longueur  égale ou supérieure a 12 métres, mais infécieure a 20 metres,
doit sc trouver a une' hauteur de 2,5 métres: au moins au-dessus du
plat-bord, .

d) Un navire a propulsion mécanique de longueur infc.ceure a
12 meétees peut avoir son feu le plus élevé a une hauteur infétieure
a 2,5 metses: au-dessus du plat-bord.  Toutefois, lorsqu'il pane un feu
de téte de mat en plus des feux de coté ct du feu de paupe,, ce feu
de téte de mat doit se trouver @ 1 metre au moins au-dessus des feux:
de cOté.

e) L'un des deux: ou trois feux de téte de mat presceits: paur: un
navire a propulsion mécanique qui remorque - OU poUSSe Un autre nawvire
doit sc trouver au méme emplacement que le feu de téte de mat avant
d'un navire* a propulsion mécanique.

f) En toutes. circanstances,., le feu ou les feux: de téte de mat doivent
étre plagés au-dessus: ct a bonne distance des autres. feux ct obstrue-
rions.

g) Les feux: de ¢O6té d'un navire a propulsion mécanique doiwent
se trouver a une hauteur au-dessus du plat-bosd ne dépassant pas
les trois quarts: de la hauteur du feu de téte de mat avant. lls ne
doivent pas étre placés trop bas paur ne pas sc coafondre avec les
lumiéres; de pont..

h) Lorsqu'ils sont réunis, en un fanal combiné et panéss par un
navire a propulsion mécanique de longueur infésieure a 20 meétres,
les feux de cOté doivent sc trouver & 1 metre au moims au-dessous du
feu de téte de mat.

i) Lorsque les regles prescrivent deux OIl trois. feux superposéss
ceux-ci. doivent étre espacés de la maniére suivante :

i) a bord dun navire de longueur égale ou supérieure a 20 meétres;
ces feux doivent érre espacés de 2 métres au moins ct le feu infékieur
ne doit pas étre a une hauteur de moinsi de 4 métres. au-dessus du
plat-bord, sauf si le navire est tenu de porter un feu de remorquage;

ii) a bord d'un navire de longueur infékieure a 20 meétres, les feux
doivent étre espacés de 1 meétre au moims et le feu inférieur ne doit
pas étre & une hauteur de moins de 2 metres au-dessus du plat-bord,
sauf si le navire est tenu de porter un feu de remorquage;

iii) lorsque trois. feux som portés,
valles réguliers.

ils doivent étre placés a inter-
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ji Her onderste van de twee rondom zichtbare lichten, voorgeschre-
ven voor een vaartuig bezig met de uitaefening van de visserij dient te
zijn geplaarsr op een hoogre boven de zijlichten van niet minder dan
tweernaal de afstand russen de twee loodrecht ten opzichte van elkaar
geplaatste lichren.

k) Wanneer - in overeenstemming met voorschrifte 30 voor een ten
anker liggend vaarruig rwee lichten worden gevoerd mag het voorste
nier minder dan 4,5 meter boven het achrerste te zijn geplaatst. Op een
vaartuig met een lengte van 50 meter of meer mag dit voorste licht niet
minder dan 6 meter boven de romp te zijn geplaatst,

3. Hotizontale - afstand tussen lichren
en bun onderlinge plaatsing.-

a) Wanneer voor een werkruiglijk voortbewogen vaarruig rwee top-
lichten zijn voorgeschreven,  mag de hokizontale afsrand russen deze
lichten nier minder zijn dan de helft van de lengre van het vaartuig,
doch deze afstand behoeft: niet meer dan 100 meter te zijn. Het voorsre
lichr dient te zijn geplaatsr op een afstand vanaf de voorsreven van niet
meer dan een kwarf: van de lengte van her vaastuig.

b) Op een vaartuig mer een lengre van 20 merer of meer mogen de
zijlichren nier worden . aangebracht voo6r de voorroplichren,- Zij dienen
te zijn geplaatst aan of nabij de zijde van het vaastuig.

4, Bijzonderheden inzake plaatsing van lichten
die een richting aangeven op vissersvaartuigen en vaartuigen
hai, met baggeren of met werkzaamheden onder water,-

a) Het lichr dlu de richtin~ ~3ngee(t van her uiesraande visruig van
tell vauroig . bnig met de uitoefening van de visserij, voorgeschreven
in voonchrift 26 c) iil, moet worden geplaatst op een hotizontale
afstand van niet minder dan 2 merer en nier meer dan 6 merer, gere-
kend vanaf de rwee rondnm zichtbare rode en wilre lichren. Dit
licht mag nier hoger zijn geplaarsr dan her rondom zichtbare witte
'I.icl?r, voergesehreven in voorschrift: 26 c) i) en nier lager dan de zij-
ichren.-

b) De lichren; en; dagmerken op een vaartuig bezig met baggeren of
met werkzaamheden =~ ondar water, welke de kant aangeven waar her
vaarwater niet' vrij is en de  kant waar veilig voorbij gevaren kan wor-
den,. voorgeschreven  in voarschrift 21 d) i) en iil, moeren worden ge-
plJatsr op' de grootsr mvo';;lke hotizon tale afsrand, doch in geen geval
minder dan 2 meter,- gerekend vanaf de lichten of dagmerken,. voorge-
schreven in "oorschrifts 21 bl i) en ii), In geen geval dienr het baven-
ste lichr of her bavensre dagmerk op een grorere hoogre re zijn ge-
plaatsr dan her ondarsre van de drie lichren of het onderste: van de
dagmerken.. voofleschre:ven in voorschrifte 21 (b) i) en ii),

5. Schermen voor zijlichten,

De zijlichten; moeren aan de binnenzijde = zijn voorzien van dofzwarr
geschilde:rde sehermen, die voldoen aan Je eisen onder punt 9 van deze:
Bijlage. Bij een gecombleeerde lantaarn  mel een enkel sraand filament
en een zeer smalle scheiding russen hel greene en het rode gedeelre,
behoeven  geen schermen aan de buirenzijde re zijn aangebracht. .

6. Dagmerken,-

De dagmerken

hegz)en ;

moeren zwan zijn en de volgende aftaeringen

iy een bal maer een middellijn- hcbben: van ten minsre 0,6 meter;

ii) een kegel moer een grondvlak hebben mer een middellijn van
ren minsre 0,6 rnerer en een hoogre gelijk aan zijn middellijn;

iii) een cylinder moer een middellijn hebben van ren minste 0,6 merer
en een hoogte van rweemaal zijn middellijn;

iv) een rait rnoer bestaan: uit rwee kegels zoals omschreven
die het grondvlak gemeen hebben.

in i)

b) De loodrechte afstand russen dagmerken | dienr ren minsre 1,5 merer
re zijn.

c) In een vaarruig mer een lengte van minder dan 20 meter mogen
dagrnerken  mer kleinere afrneringen, doch passend bij de grootre van
het vaarruig, worden gebruikr en mag de russenruimte dienovereen-
komstig. worden . verminderd.
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il Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout I'horizon
prescrits pour les navires de péche en train de pécher doit se trouver
a une hauteur au-dessus des feux de coté au moins égale a deux fois
la distance qui sépare les deux feux verticaux.

k) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage, le feu de mouil-
lage avant doir se trouver 4,5 metres au moins plus haur que le feu
arriere.. A bord d'un navire: de longueur supérieure a 50 metres, le
feu de mouillage avant ne doit pas se trouver a moins de 6 meétres
au-dessus du. plat-bord.

3. Emplacement et espacement des feux
sur le plan horizontal.,

a) Lorsque deux: feux de téte de mat sont prescrits. pour un navire
a propulsion mécanique,. la distance horizontale qui. les sépare doit
étre ail moins égale & la moitié de la longueur du navire sans toutefois
dépasser 100 metres;, Le feu avant ne doit pas étre situé, par rapport
a l'avant du navire, a une distance supétieure au quart: de la longueur
du navire.

b) A bord d'un navire de longueur égale ou sup&ieure a 20 metres,
les feux de coté ne doivent: pas se trouver & l'avant des feux de téte
de mat avant. lls doivent se trouver sur le caée du navire ou a proxi-
mité de celui-ci.

4. Détails concernant I'emplacement des feux: de direction
pour les navires de péche, les dkagues
et les navires effectuant des travaux sous-marigs.

a) Le feu de direction de I'engin déployé d'lin navire en train de
pécher, prescrit par la régle 26 cl ii), doit étre situé' & une distance
horizontale - de 2 meétres: au moins et de 6 menes au plus des deux:
feux rouge cr blanc visiblesi sur tout I'horizon. Ce feu doit étre placé
a une hauteur qui ne soit ni supétieure a celle du feu blanc visible
sur tout I'horizon  prescrit par la régle 26 c) i), ni infétieure a celle
des feux de care.

b) La distance horizontale = enrre les feux et marques. indiquanr a
bord d'un navire en train de draguer ou d'effectuer  des travaux: sous-
matins le cote obstrué et/ou le casée sur lequel on peur passer sans
danger, tels que prescrits; a la régle 27 d) i) et i) et les feux et ies
marques. preserits; & la regle 21 b) i) et ii), doit' étre aussi grande que
possible et, en tout cas, dau moins 2 meétres. Le plus élevé de ces
feux ou marques: ne doit en aucun cas étre placé plus haut que le
feu infécsieur ou la marque inférieure faisant pautie de la série des
trois. feux ou marques. prescrits; par la régle 21 b) il et ii).

5. Ecrans des feux de cOté.

Les feux de coOté deivent étce munis du c6té du navire d'écrans
peints; en noir avec une peinture mare er étre conformes. aux: pres-
criptions: de la section 9 de la présente Annexe.. Dans le cas d'un
fanal combiné qui utilise: un filament vertical! unique cr une ¢loison
tees étroite entre le secteur vert et le secteur rouge,, il n'est pas; néces:
saire: de prévoir d'écrans  extérieurs.;

6. Makques.

a) Les marques. doivent €rre noires: cr avoir les dimensions suivantes :

i) une baoule doir avoir au moins: 0,6 métre de diametre;

ii) lin cobne doit avoir un diametre de base: de 0,6 mare ail moins

et une hauteur égale a son diamérre;

il une marque cylindrique doit avoir un diametre de 0,6 metre ail
moins. et une hauteur * double se son diametre;

iv) un bicone se compose de deux coOnes défimis a lalinéa U) ci-
dessus ayant une base commune.

b) La distance verticale entre
1,5 meétre.

les marques; doit étre d'au moins

c) A bord dun navire de longueur inférieure & 20 métres, les
marques . peuvent avoir des dimensions: inférieures, mais proportion-
nelles aux dimensions du navire et la distance qui les sépare peut étre
réduire: en conséquence.
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7. Eisen inzake de kleuren van lichten,

De kleursoort van alle navigatielichten moet overeenkomen met de
onderstaande. normen, die gelegen zijn binnen de grenzen van her ge-
bied van het diagram dar voor elke kleur' is aangegeven door de Inter-
nationale Commissie voor Verlichting (CIE).

De grenzen van her gebied voor elke kleur- worden bepaald door het
aangeven van de codrdinaten van de hoekpunten die als volgr zijn:

il Wit:

X 0525 0525 0452 0310 0310 0443;
y 0382 0440) 0440 0348 0283 0382
ii) Groen :

X 0028 0009 0300 0,Z03;

y 0385 0723 05Ll 0356

i) Rood:

X 0,680 0660' 0,735 0,721,

y 03201 0310 0265 0259.

iv) Geel:

X 0612 0618 0575 0575

y 0382 0382 0;US 0,406,

8, Lichtsterlgtl:.

a) De milUIC: lichmerku,:: van de lichten dienr te worden berekend
aan de hand van de formule :

1 =3,43 X 106X T X DZ X K-P;

waakin 1 = de bedrijfslichtsterkta = in candela's, «

T = 2 X 10-', zijnde de verlichtingsdrempelwaarde
lux;
D => de zichtbaarheid van het licht in zeemijlen;

van her oog in

K = de factor voor armosferische  doorlating. . Voor voorgeschreven
lichren wordr de waar,t, “an K gesreld op 0,8 overeenkomend mer een
meteor@laglisch  zicht van ongeveer 13 zeemijlen.

bl Eem keuze uit de van de hand van de formule berekende ' cijfers.
wordt  gegeven in de ondarsraande tabel :
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Z, Couleur des feux.

de tous les feux de navigation doit étre conforme
qui se siruent dans les limite ~uées par le
inter" .«ale de I'éclai-

La chromaticité
aux normes suivantes,
diagramme de chrornaticitée de la Commission
rage re. I. E.).

Les limites de la zone des différentes couleurs sont données par
les coordonnées des sommets. des angles, qui sont les suivantes

i) Blanc:

x 0525 0525 0452 0310 0310 0443;
y 0382 0440) 0440 0,348 0,283 0,382
i) Vert :

x 00z8 0,009 0300 0,203

y 038 0723 0pll] 0,356.

i) Rouge: -

X 0680 0,660 0735 0,721,

y 0320 0320 0265 0259.

iv) [aune :

X 0612, 0618 0575 0575

y 0382 0382 0425 0,406

8. Intensité des feux.

a) L'intensitée minimale des feux doit étre caleulée a l'aide de la
formule:

I =343 X 10GX T X DZ X K-D;

ou | = Intensitée Iwnineuse: en candelas. dans les conditions de ser-
vige;

T = Seuil d'églaifement 2 X 10-7 lux;

D =
marins;

K = Coeffikient de transmission armosphérique. . Pou.. les feus pres-
crirs, K esr égal a 0,8, ce qui correspond & une visibilité météorologique
d'environ 13 milles. masins.

Distance de visibilit¢ (portée lumineuse} du feu en milles

b) Le tableau suivant ‘prés,ente quelques.. valeurs obtenues. a l'aide
de cene formule

Distance de visibilite Intensité lwnineuse: du feu

Zichtburheid Lichtsterkre - van her lichr ; : i,
van het licht in Z«mijlen. in candela’s bij K = 0,8 (porr@..lurlnlneuse) _du feu expriméec en_candelas
D I expriméec en milles pour K=10,8
D 1
09 1 0,9
2 43 2 43
J 12 J 12
o 27 4 27
S 52 S 52
6 94 6 94
Nora:  De maximum  lichtsterkte van navigarielichren dient re worden Nore L'intensité  lumineuse: maximale des feux de navigation

beperke rer vermijding van hinderlijke verblinding..

9. Horizontale sectoren,-

a) i) Zijlichten zoals aangebrachr op her vaartuig moeren in de rich-
ting rechr vooruir: de vereisre rninsre lichrsrerkre hebben. De lichtsrerkre
moer zodanig afmemen, dar russcn 1 en 3 graden: buiren de voorge-
schreven voorsre secrorgrenzen vrijwel geen lichr meer waarneembaar
IS.
ii) Voor heklichren en toplichren en voor' zijlichren bij 225 gradcn
achrerliiker dan dwars moeren de vereiste rninsre iichrsrerkrcn worden
gehandhaafd over de boog van de hotizon tot 5 graden binnen de in
voorschrift. 21 voorgeschreven  secrorgrenzen.. Vanaf 5 graden binnen
deze voorgeschreven sccrorgrcnzen mag de licbtsrerke afnemen mer
50 % rot aan de voorgeschreven = sccrorgrenzen: . zij dienr daarna gclei-
delijk af re ncmcn en wel zodanig, dar bij nier meer dan 5 graden bui-

devrait étre limitée de maniere a évirer des reflets génants.

9. Secteurs horizontaux_ de visibilité.

al il Les feux: de coré doivent, une fois installés a berd, avoir vers
l'avant les intensitéss minimales  requises. Les intensités. doivent diminuer
jusqu'a devenir prariquemenr  nulles entre 1 et 3 degrés en dehors: des
seereurs. prescrits,

ii) Pour les feux de poupe cr les feux de rére de mat et a la limire
du secreur de visibilité située a 225 degrés sur l'arriere du rravers, les
intensit@gs minimales: requises doivent étre maintenues sur l'arc d'horizon
des secteurs prescrits par la régle 21, jusqu'a 5 degrés a l'intéreur de
ces secteurs. A partir de 5 degrés a l'intérieur- des secteurs prescrits,
"intensité peut diminuer a concurrence de 50 pour cent jusqu'aux
limires de secteurs prescrites; puis elle doit diminuer constamment jus-
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ten de sectorgrenzen bij 22,5 graden achterlijker dan dwars vrijwel
geen licht meer waarneembaar is.

b) Rondom zichrbare lichten moeten zo worden aangebracht dar zij
niet door masten, srengen of scheepsdelen over een boog van meer dan
6 graden worden afgeschermd; lichten, voorgeschreven in voorschrift
30 voor ten anker liggende vaarruigen, behoeven evenwel niet op een
onredeliike hoogte boven de romp te zijn aangebrachr.

10. Verticale sectoren,

a) De verticale secroren van elekttische lichten, met uitzondering
van de lichren op zeilvaarruigen, moeten zodanig zijn dar

i) in ieder geval de vereiste minste lichtsterkte wordt gehandhaafd
in de gehele sector van 5 graden boven tot 5 graden onder het hoki-
zontale vlak;

ii) in ieder geval 60% van de vereiste minste lichtsrerkre wordt
gehandhaafd van 7,5 graden boven tot 7,5 graden onder her hoi-
zontale vlak.

b) De verticale secroren van elekrrisrhe
moeten zodanig zijn dat :

lichten op zeilvaastuigen

il in ieder geval de vereiste minste lichtsterkte wordt gehandhaafd
in de gehele sector van 5 graden boven tot 5 graden onder her hori-
zontale vlak;

ii) in ieder geval .i0% van de vereisre minsre lichtsrerkte wordt
gc:har;dl?a;de van 2S5 gradee boven tot 25 gradcn onder her horizon-
tlle ViakK.

¢) Bij nirl~lekuiKhe
te worden \0114:110.

liehren dient zo goed mogelijk aan deze eisen

11. Uc:htstegkle van niet-elektrische licbren,

Niet-elelmische lichten dienen voorzover uirvoerbaar te voldoen aan
de eisen van minste lichtsterkte zoals aangegeven in de rabel onder
punt 8 van deze Bijlage.

12. Manceuvreerlicht.

On;;o.:achlher ber' ...!~ onder punt 2 f) van deze Bijlage dienr het
manceuvrec:rlicht beschreven in ,.oorschrift 34 b) in herzelfde verti-
cale vlak 1c zijn geplaarsr als her toplicht of de roplichren en, waar
uirvoerbur. ten minsre 2 meter hoger dan her voortophchr, met dien
verseande dae her ten minste 2 meter hoger of lager dan her achrer-
roplicht dienr ic worden gevoerd. Op een vaartuig waar slechts één
loplicht wordt gevoerd, dienr het manceuvrccrlight, indien aauge-
brachr, te worden. gevoerd daar waar dir her besr kan worden gezien
en ren minsre 2 meter hoger dan bee toplichl.

13. Goedkeuring.

De consrrugtie l'an lantaarns en dagmerken en de plaatsing van
lanrums aan beard l'an her vaartuig diem ren genoege te zijn van de
bevoegde overheid van de Staat waar her vaarruig is geregistreerd,
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qu'a devenir pratiguement nulle a 5 degrés au plus en dehors des

secteurs prescrits.

b) A Jexception des feux de mouillage qu'il n'est écessaire de
placer trop haut au-dessus du plat-bord, les feu...:>les sur tout
I'horizon doivent étre placés de maniére a ne pas étre cachés par des
mats, des mats de hune ou toutes autres structures sur des secteurs
angulaires supérieurs a 6 degrés.

10. Secteurs verticaux de visibilité.

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux électriques, a I'excep-
tion des feux installés a bord des navires a voile, doivent étre de
nature a mainteqir:

i) au moins lintensité minimale requise de 5 degrés au-dessus du
plan horizontall & 5 degrés au-dessous de ce plan;

ii) au moins 60 % de l'intensité minimale requise de 7,5 degrés au-
dessus du plan horizontal! a 7,5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans le cas des navires a voile, les secteurs: verticaux de visibilité
des feux électriques; doivent étre de nature a maintenir:

i) au moins l'intensité. minimale requise de 5 degrés au-dessus du
plan horizontal & 5 degrés au dessous de ce plan;

ii) au moins 50 % de l'intensité minimale requise de 25 degrés au
dessus du plan hotizontal a 25 degrés au dessous de ce plan.

cl Pour les feux autres qu'électriques, ces spécifications doivent étre
observées d'aussi pres que possible.

11. Intensité des feux non électriques.

Les feux non électriques doivent avoir autant que possible les inten-
sités minimales spécifiées au tableau de la section 8.

12. Feux de manceuvre.

Nonobstant les dispositions. de la section 2 f), le feu de manceuvre:
décrit a la regle 34 b) doit étre situé dans le méme plan axial que le
feu ou les feux de téte de mat cr, lorsque cela est possible, a une
distance verticale de 2 meétres au moins au-dessus. du feu de téte de
mat avant, a condition d'étre porté a une distance verticale d'au moins
2 metres au-dessus ou au-dessous du feu de téte de mat arriére. S'il
n'y a qu'un seul feu de téte de mat, le feu de manceuvre, s'il existe,
doit étre installé a I'endroit le plus visible, a une distance verticale
d'au moins deux metres. du feu de téte: de mat.

13. Agrément.

La construction des fanaux et des marques: et l'installation des
fanaux a bord doivent étre jugées satisfaisantes; par l'autokité compé-
tente de I'Etat ou est immatticulé le navice.
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BIJLAGE |II.

AANVULLENDE SEINEN
VOOR VISSERSVAARTUIGEN
DIE IN ELKAARS NABIJHEID VISSEN.

1. Algemeen.

De hierin. genoemde lichten. dienen, indien getoond op grond van
voorschrifte 26 d), te zijn geplaatst: daar waar zij her besr kunnen wor-
den gezien. De afstand tussen deze lichten dient ten minste 0,9 merer
te zijn, doch zij dienen lager te zijn geplaatsr dan de lichten,- voor-
geschreven in voorschrift. 26 b) i) en c) i). De lichten dienen rondom
zichrbaar te zijn op een afsrand van ten minste 1 zeemijl, doch op een
kleinere afstand dan de in deze Voorschriften- voor vissersvaarruigen
voorgeschreven  lichren,.

2. Seinen voor treilers,

a) Vaartuigen., bezig met de uitoefening van de treilvisserij, ongeacht
of zij een bodemtteil. of pelagjsche treil gebruiken, mogen tonen :

i) ,bij her uinenen van de netren : rwee wine lichten, hel cne load-
recht onder her sndere,* )

ii) bij her binnenhalen ) vaii de nerren : een wir lichr loodrechr boven
een road licht;

iii) wanneer het net vasnir aan een hindernis:
ene logdrecht onder her andere.

rwee rode lichten,- her

b) Elk vurtuig
mag tonen :

hezig mer de uilaefening van de rreilvisseri] in span,-

i) des nachrs, een zoeklicht naar voren gerichr en in de richting van
her andere vaartuig van het span;

ii) bij het uinenen of binnenhalen: van hun nerten of wanneer hun
nenen vastzinen aan een hindernis. de onder :l) voorgeschreven lich-
ren.

3. Seinen voor vaanuigen met ringzegen.

Vunuigen ) bezig met de uiroefening van de visserij mer ringzegen
mogen twee gele lichlens tonen; bee ene loadtechr onder her andare.
Deze lichreny dietletl beunelings . om de seconde ' te schineren mer gelijke
pesiadans van licht en duister. Deze lichten: mogen alleen worden; ge-
roond W3nneer bee \'unuig ~ doar zin_ visruig belemmerd is in zijn
manocuvreetbaarheid!
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ANNEXE II.

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES
DES NAVIRES DE PECHE
PECHANT " A PROXIMITE. LES UNS DES AUTRES.

1. Généralités.

Les feux mentionnés dans la présence Annexe doivent, s'ils sont
montrés en application des dispositions de la régle 26 d), étre placés
a l'endroit le plus visible, & 0,9 métre au moins les uns des autres. et
plus basi que les feux prescrits par la régle 26 b) il et c) i). lls doivent
étre visibles sur tour I'horizon & une distance  d'un mille au moins,
mais cene distance doit étre inférieure a la portée des feux: prescrits
par les présentes. régles pour les navires de péche.

2. Signaux pour chalutiérs.

al Les navires en train de chaluter au moyen d'un chalut ou de tour
autre  appareil immergé peuvent montrer:

i) lorsqu'ils [errent leurs filers: deux feux blancs: superposés;

ii) lorsqu'ils halent leurs filets:
au-dessus d'un feu rouge;

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obsracle:
ges Superpossss

un feu blanc placé a la verticale

deux feux: rou-
bJ las navires en train de chaluter & deux peuvent montrer :

il de nuit, un projecteur  dicigé vers l'avant et en direction de
l'autre navire faisant partie de I'équipe de chalutage a deux;

ii) lorsqu'ils - [etrenr ou halent leurs filets ou lorsque leurs filets
demeurent retenus par un obstacle, les feux prescrits par la section 2 a)
ci-dessus.

3. Signaux pour navires péchant & la grande seine,

Les navires en rrain de pécher a la grande seine peuvent montrer
deux feux jaunes supergossss Ceux-ci doivent s'allumer alternativement
toutes. les secondes, avec des durées de lumiére el d'obscurité égales:
115 ne peuvent  étre montrés. que lorsque ' le navire est géné pas ses appa-
raux de péche.
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BIJLAGE III.

TECHNISCHE . BIJZZONDERHEDEN
VAN TOESTELLEN VOOR GELUIDSSEINEN.

1, Fluiten.

a) Frequenties en hoorbaarheidsafstand.
De grondfrequenrie van her sein dienr le liggen russen 70 en 700 Hz.

De hoorbaarheidsafsrand van het sein van een fluit wordt bepaald
door die frequenties, die de grondfrequentie en/of één of meer hogere
frequenties kunnen omvarten, die russen 180 en 700 Hz (= 1 %)
liggen en de geluidsdrukniveaus: voortbrengen aangegeven onder c).

b) Grenzen van grondfrequenties.

Om een ruime verscheidenheid in kenrnerken van fluiten te waar-
borgen dienr de grondfrequentie van een fluir russen de volgende
grenzen te liggen :

i) 70-2000 Hz voor een vaarruig mel een lengre van 200 meter of

meer;
jij 130-350 Hz voor ccu vaarruig mer een lengre van 75 merer of
meer dach minder dan 200 meren. ) )
iii) 250:700 Hz wvoor ccn vaalmig mct een lengte van minder dan
15 merer.-

cl Gduidulerlue * en. hoorbaarkcidiafnand.

Een op een vaartuig aangebrachte' fluit dienr in de richring van de
groorste geluidssrerkre van de fluit en op een afsrand van 1 meter
daarvan in ten minsre &én 113ocraafband binnen de frequenties tussen
180 en 700 Hz (x J "10) een geluidsdrukniveau voort re brengen van
nier minder dan het desbeereffende cijfer in de ondersraande tabel,
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ANNEXE [11.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
DU MATERIElL. DE SIGNALISATION SONORE.

1. Sifflets.

a) Fréquence et portée sonore.

La fréquence fondamentale du signal doir étre comprise entre 70
et 700 Hz.

La portée sonore du signal d'un siffler est dérerminée par les fré-
quences, qui peuvent comprendre la fréquence fondamentale, une ou
plusieurs fréquences plus élevées, situées entre 180 et 700 Hz (= 1 %)
cr fournissant les niveaux de pression acoustique spécifiés a la sec-
rion 1 c).

b) Limites des fréquences fondamentales.

_Afin de garantir une grande variété dans les caracténsngues. des
sifflets, la fréquence: fondamentale d'un siffler doit étre comprise
entre les limites suivantes; :

i) entre 70 et 200 Hz a bord d'un navire de longueur égale ou
supérieure a 200 metres;

ii) entre 130 cr 350 Hz a bord d'un navire de longueur égale ou
superieure a 75 metres, mais inférieure a 200 metres;

iii) entre 250 cr 700 Hz & bord d'un navire de longueur inférieure
a 75 metres.

c) Intensité du. signal et portée: sonore.

Un sifflet installé a bord d'un navire doit assurer dans la direction
de son intensité maximale, a une distance de 1 metre er dans au moins
une bande d'un: riers d'octave située dans la gamme des fréquences
180 a 700 Hz (= 1 %), un niveau de pression acoustique au moins
égal a la valeur appropriée. du tableau ci-aprés.

113 ocraafband niveau

Niveau de pression acoustique

Lengre,van hel vaart ':,0 op 1 meter in dB HOO;?;ZI;%&[C]S- Lengueur ~u navire: < i r?]%tr[gngg dCLECle|S, Portée sonore
RO ERE £ O%i.‘?ﬁ‘f?\“"aﬁ in zeemijlen [ 2 X 10-5  Nim:! en milles marias
ki m:: (bandes d'un tiers d'octave)
200 of meer ... R 143 2 200 et plus ....e... 143 2
15 of meer 75 er plus
doch minder dan 200 138 1,5 mais moins de 200 ... 138 15
20 of meer : 20 er plus
doch minder  dan IS 130 1 mais moins de 75 ... 130 ?
Minder dan 20 ... ... 120 05 Moins de 20 ... PR 120 0,5

De in bovenstaande tabel genoemde hoorbaarheidsafsrand | is slechrs
rer informarie en is ongeveer de afstand waarop een fluit in de voor-
waartse richring van de as mer 90 'fa waarschijnlijkheid kan worden
gehoord onder rustige weersomstandigheden op luisterposren aan board
van een vaartuig met een gemiddeld geluidsdrukmiveau van achter-
grondsgeluid (ervan uirgaand dar dir niveau 68 dB is in de octaafband
die 250 Hz als middenfrequentie heeft en 63 dB in de ocraafband die
500 Hz als middenfrequenné heefr).

In de prakriik is de afsrand waarop een (luit kan worden gehoord
zeer uireenlopend en in de eersre plaats afhankelijk van de weers-
omstandigheden; de gegeven waarden kunnen als kenmerkend wor-
den beschouwd, maar bij srerkc wind of bij veel lawaai in de omgeving
van de luisrerposr kan de afsrand veel geringer zijn.

d) Richtingseigenscbappen.

Het geluidsdrukniveau van een gerichre fluit mag in elke richring
in her horizontale vlak binnen =* 45 graden van de as nier meer dan
4 dB onder her geluidsdrukniveau op de as zijn. Her geluidsdrukmiveau
in elke andere richring in hel horizontale vlak mag nier meer dan
10 dB onder het geluidsdrukniveau op de as zijn, zodar de reikwijdre
in elke richring ren minsrc de helfr van de reikwijdre op de as recht
vooruir zal zijn. Hel geluidsdruknivcau: dient te worden gerneten in
die 113 ocraafband die bcpalend is voor de hoorbaarheidsafsrand.

La portée sonore a été indiquée dans ce tableau a titre d'iaformation.
Elle correspond approximativemenr  a la distance a laquelle un sifflet
peur étee entendu sur son axe avant avec une probabilité: de 90 %
en air calme, a bard d'un navire ou le piveau du bruit de fond aux
postes d'écoute esr moyen (soit 68 dB dams la bande d'actave centrée
sur la fréquence 250 Hz cr a 63 dB dams la bande d'octave centiée
sur 500 Hz).

Dans la prarique, Ja disrance a laquelle un siffler peut étre entendu
esr rres variable et dépend beaucoup des conditions; météorologiques.
les. valeurs indiquées peuvent étre considérées comme caractékistiques,
mais en cas de vent violenr ou lorsque le niveau du bruit aux postes
d'écoule est élevé, la portée sonore peut étge trés réduite.

d) Caractéristiques directionneUes.

Dans routes digections du plan hotizontal. compkises dans un sec-
teur de * 4S degrés par rapport a l'axe, le niveau de pression acous-
tiqgue d'un siffler directionnel ne doit pas étre inférieur de plus de
4 dB au niveau de pression acoustique sur laxe. Dans toute autre
direcrion du plan horizonrai, le niveau de pression acoustique ne doit
pas étre inférieur de plus de 10 dB au niveau de la pression acoustique
sur l'axe, de maniére que la portée dans toute direction soir égale a
la moirié au moins de la panée. sur l'axe. Le niveau de pression
acoustique doit étre mesuré dans la bande d'un tiers d'octave qui pro-
duir la porrée sonore.
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e) Plaatsing van de fluiten.

Wanneer een gerichte fluit als de enige fluit op een vaarruig wordt
gebruikr, dient hij zo te zijn aangebracht dar zijn groorste geluids-
sterkte recht naar voren is gericht.

Een fluit dient zo hoog op een vaartuig te zijn geplaatst als uir-
voerbaar is, ten einde her onderscheppen van her voorrgebrachte
geluid door obstakels te verminderen en ook om het gevaar voor
beschadiging van her menselijk gehoororgaan tot een minimum te
beperken. Her geluidsdrukniveau van het eigen sein van her vaartuig
op luisrerposten mag niet hoger zijn dan 110 dB (A) en voor zover
uirvoerbaar nier hoger dan 100 dB (A).

f) Het aanbrengen van meer dan één fluiL

Indien op een vaartuig fluiten zijn aangebracht op een ondeslinge
afstand van meer dan 100 meter, dienen er rnaatregelen te worden
getroffen, opdar zij nier gelijktijdig worden gebruikt.

g) Gecombineerde fhuits,'stemen.

Indien wegens de aanwezigheid van obstakels her geluidsveld van
een enkele fluit of van é& van de fluiten bedoeld onder f) waarschijn-
lijk een gebied zal hebben met een aanzienlijk verminderd geluids-
niveau, wordt aanbevolen dar een gecombineerd fluitsysteem wordt
aangebracht,, ten einde deze vermindering op te heffen. Voor de roe-
passing van de vootschriften dient een gecombineerd fluhsysreem als
een enkele fluit te worden beschouwd. De fluiten van een gecom-
hineerd systeem dienen te zijn geplaarst op een onderlinge afsrand
van nier meer dan 100 merer en zo te zijn ingericht dar zij regelijker-
tijd worden, gebruikr,- De (requentie van elk van de afzonderlijke
(luiten dient ten minsre 10 Hz te verschillen van die van de andere,-

2. Klok of gong.

a) Geluiduterlcte van bet seie.

Een klok of gong of ander roestel met soongelijke - geluidskenmerken,
dient een geluidsdfukniveau voort te brengeni van nier mindcr dan
110 dB op een afst:md van 1 merer;

b) Canstalctie.

Klokken en gongs dienen te zijn vervaardigd uit corrosiebestendig
materiaal en zo te zijn onrworpen dar ze een heldcre toon voort-
brengen. De middellijn van een klok mag nier minder zijn dan 300 mm
voor vaanuigen met een lengre van meer dan 20 merer en nier minder
dan 200 mm voor vaarruigen met een lengte van 12 merer en meer doh
niet meer dan 20 merer, Indien dit uitvoetbaar is wordt een werk-
tuiglijk aangedrevens klepel aanbevolen ren einde een constante krachr
re waaghbQrgen, dach bediening met de hand dienr mogelijk te zijn,
De massa van de Klepel dienr ten minste .I % van de massa van de
klok te zﬁjn.

3. Goedkeuring.

De consrrucrie: van roesrellen voor geluidsseinen, hun werking en
de plaalSing aan board van her vaarruig dienen ren genoege re zijn
van de bevoegde autorireir van de Staar waar her vaartuig is gere-
gistreerd, -
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e) Emplacement des sifflets.

Lorsqu'un sifflet directionnel est utilis¢ comme sifflet "~;"ue a bord
d'un navire, il doit étre installé de maniere a prodi- - 1 intensité
maximale vers l'avant du navire.

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possible a bord du
navire pour réduire l'interception, par des obstacles, des sons émis
et pour réduire le plus possible les risques de troubles de l'ouie chez
les membres de I'équipage. Le niveau de pression acoustique du propre
signal du navire ne doit pas dépasser 110 dB (A) aux postes d'écoute
et ne devrait pas, autant: que possible, dépasser 100 dB (A).

fl Installation de plusieurs sifflets.

Si, a bord d'un navire, des sifflets sont installés a plus de 100 metres;
les uns des autres, ils doivent étre montés de maniére a ne pas étre
actionnés simultanément.

gl Ensemble de sifflets.

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ acoustique d'un
seul sifflet ou de I'un des sifflets mentionnés au paragraphe f) ci-dessus
risque de présenter une zone ou le niveau acoustique du signal est
sensiblement réduit, il est recommandé d'utiliser un ensemble de sif-
flets installés de maniere a éviter cene réduction du niveau acoustique.
Aux fins des régles, un ensemble de sifflets est considéré comme un
sifflet unique. Les sifflets d'un tel ensemble ne doivent pas étre situés
a plus de 100 metres les uns des autres et doivent étre montés de
maniere a pouvoir étre actionnés simultanément. Leurs fréquences
doivent diffarer les unes des autres d'au moins 10 Hz.

2. Cloche ou gong.

a) Intensité du signal.

Une cloche, un gong ou tout autre dispositif ayant des caracréns-
tiques acoustiques: semblables: doivent assurer un: niveau de pression
acoustique d'au moins 110 dB a un metre.

b) Construction.

Les cloches et les gongs doivent étre construits en un maténau
résistant a la corrosion er congus de maniere a émettre un son clair.
Le diamétre de l'ouverture de la cloche ne doit pas étre inférieur a
300 millimetres sur les navires; de longueur supétieure & 20 metres: et
a 200 millimetres sur les navires de longueur comprise: entre 12 metres:
et 20 meétres. Lorsque cela est possible, il est recommandé d'installer
un battant de cloche a commande mécanique de maniére a garantir
une force d'impact: constante, mais il doit €rre possible de l'actionner
a la main. La masse du battant ne doit pas étre: inférieure a 3 %
de celle de la cloche.

3. Agrément.

La construction et le fonctionnement du matériel. de signalisation
sonore ainsi que son installation a bord du navike doivent étre jugées
satisfaisantes; par l'autorité = compétente de I'Etat ou est immatricudl
le navire,.



[35]

BIJLAGE V.

NOODSEINEN.

1. De volgende seinen, re zamen of afzonderlijk gebruikt of geroond,
geven een noodsiruarie en behoefte aan hulp aan :

a) een kanonschot of ander knalsein, afgevuurd met tussenpozen
van ongeveer één minuut;
b) een aanhoudend geluid met een toestel voor mistseinen;

c) vuurpijlen of lichtkogels, die rode sterren uitwerpen en één voor
¢&h met korre tussenpozen worden afgevuurd;

d) een sein, door middel van radiorelegrafie of enige andere sein-
wijze uitgezonden, bestaande uit de groep ... - - - .. (SOS) van
de Morse-code;

e) een sein, uirgezonden door middel van radiorelefonie, bestaande
uit het gesproken woord « meedee";

f) het noadsein < NC - uit her Internationaal Seinboek;

g) een sein, bestaande uit een vierkante vlag, met daarboven of
daaronder een bal of een voorwerp dar op een bal gelijkt;

h) vlammen bgven her vaartuig (zoals van een brandend teervat,
olievat cnz.),

i) een valschermsignaal of een handsrakellichr dar een rood licht
toont;

j) een roolgsignaal dar oranje gekleurde rook afgeeft;

k) languam en herhaald op en neer bewegen van de naar beide
zijden uirgesrrekre armen;

1) het radiotdegrafie'alarmscin;

m) her radiou:lefooie-alarmscio;

D) seinen uitgnondeg,s dom neodradiabakens die de positie aandui-
dcil.

2. Her Ebruik of her ronen van vorengenoemde seinen anders dan
om een nOgdsiruatie en behoefte aan hulp aan te geven en het gebruik
V3n seinen die met één der bovengenoemde seinen kunnen worden:
verward, is verboden

3. De aandachr wordt gevestigd op de desbetgeffende afdelingen van
her Internatjonaal Seinboek, het Handbe’k Opsparing en Redding
op Zge (Mersac) en op de volgende seinen :

a) een sruk oranje gekleurd zeildoek met een ZW3" vierkanr en
c~nzoe=:1..cirkel of eer -;Jer passend symbggl (voor herkenning van-
uir de lucht);

b) een kleurstof om her Wollette verkleuren.
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ANNEXE. V.

SIGNAUX DE DETRESSE.

1. Les signaux suivants, utilisés ou montrés ensemble ou séparément,
rraduisent la détresse et le besoin de secours :

a) coup de canon ou aurres signaux explosifs tirés a des intervalles
d'une minute environ;

b) son continu produir par un appareil quelconque pour signaux
de brume;

c) fusées ou bombes: projetant des étoiles rouges lancées une a une
a de courts intervalles;

d) signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre systeme de
signalisation, se composant du groupe .. - - - .. (S.0.S.) du
Code Morse;

e) signal radiotéléphonique ' consistant dans le mot ¢ Mayday _;

f) sigRal de détresse N. C. du Code international de signaux;

g) signal consistant co up: pavillon carré ayant, au-dessus ou co des-
sous, une boule. ou objet analogue;

h) flammes sur le navire (telles qu'on peut co produire co brdlant
un baril de goudkon, uo baril d'huile, etc.);

i) fusée a parachute ou feu & main produisant: une lumieére rouge;

i) signal fumigéne praduisant une fumée de couleur orange;

~K) mouvements lents et réepaée. de haut en bas des bras étendus de
chaque coré;

1) signal d'alarme radiotélégraphique;

m) signal d'alarme radioréléphonique;

n) signaux transmis. par les radiobalises de localisation des sinistres.

2. Est interdit l'usage de I'un quelconque des signaux ci-dessus,
sauf dans le but d'indiguer un cas de déftesse ou up besoin de secours,
ainsi que l'usage d'autres: signaux susceptibles d'étse: confondus avec
I'un des signaux ci-dessus.

3. N convienr de peéter attention aux chapitres pettinents; du Code
international de signaux, au Manugl de recherche et de sauvetage a
l'usage des navires de commerce et aux signaux: suivants :

a) morceau de toile de couleur orange avec soit uo carré er un
cercle de couleur noire: soit avec un autre symbole approprié (pour
repérage aérien); )

b) colorant.




