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betreffende de taxidiensten.

MEMORIE VAN TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Op 30 december 1946, werd de besluirwer onderrekend
die, voor de cersre maal in ons land, de raxidiensren regle-
menreerdc,

De taxi, die vroeger beschouwd werd als een duur ver-
voermiddel en buiren her bcreik van de burgers mer een
gering vermogen, is geleideliik in gebruik gekomen en is I
rhans een alledaaes v-rvoermiddel in de grote centra waar
de verkcersopstoppingen en de parkeermoeilijkheden her I
gebruik van persoonliike wagens belemmeren. !

. J
jDe pers en de parlementaire instellingen brachten meer-

malen kritiek uit in verband met de exploiratie van de taxi-
diensren. De explouanren, van hun kant, verzochten om een
tariefverhoging, die zij rechrvaardigden door de voorrdu-
rende stijging van de elementen van de kosrprijs (lasten,
vervangstukken, brandsrof, loncn, rerriburics, e.a.... ). In de !

openbare opinie werden de Belgische raxi's beschouwd als
een der duurste, zonier de duursre, van Europa.

Nochtans is het zo, dar de Belgische rarieven, in vergelij-
king met de andere Europesc rarieven, ongeveer in her mid-
den voorkomen.

Ingevolge steeds roenernende bezwaren en na een gron-
dig onderzoek van de verschillende aspecren van het pro-
blecm werd her wersonrwerp, dar aan de basis ligr van de
huidige wetgeving, ingediend.

De hoofddoelcinden van deze wet van 13 juni 1969 kun-
nen als volgr samengevat worden:

- de vrijc mededinging in de hand werken door het op-
leggen van aanbesredingen voor her roekennen \'an stand-
plaarsen voor raxi's op de openbare weg;

- her behouden op een redelijk niveau van de geboden
bedragen bi; de aanbestedingen, door middel van een rela-
rief laag rheorerisch grensbedrag, waar in de kostprijs reke-
ning moet mee gehouden worden bij de berekening van de
rarieven, afgezien van de bedragcn die bij de aanbesredingen
geboden worden;
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EXPOSE DES MOTIfS

MESDA~tES, MESSIEURS,

C'est en 1946, le 30 décembre que fut signé l'arrêté-loi
qui réglementait pour la première fois les services de taxis
dans notre pays.

Mode de transport considéré autrefois comme coûteux et
inaccessible aux gens de condition modeste, le taxi est pro-
pressivement entré dans les mœurs et sa banalisation est à
présent chose faite dans les grands centres où la congestion
du trafic et les difficultés de starionnemenr entravent l'usage
de véhicules personnels.

la presse et les instances parlementaires formulèrent à
maintes reprises. des critiques au sujet de l'exploitation des
services de taxis, les exploiranrs de leur côté réclamaient
une hausse de tarifs, augmentation qu'ils justifiaient au
regard du coût croissant des éléments du prix de revient
(charges, rechanges, combustible, salaires, redevances,
etc ... ). l'opinion publique, quant à elle, tenait les taxis beI-
ges parmi les plus chers (sinon les plus chers) d'Europe.

JI convient de noter que les tarifs des taxis belges se
situent environ au milieu de l'échelle comparative des tarifs
européens.

C'est ensuite de critiques de plus en plus nombreuses, et
après une érude approfondie des différents aspects du pro-
blème que fut déposé le projet de loi qui est à la base de la
législation actuelle,

les buts principaux pourSUIVIS par cette loi du 23 juin
1969 peuvent sc résumer comme suit:

- encourager la libre concurrence en rendant obligatoire
le recours à l'adjudication pour l'arrribution d'emplacements
de taxis sur la voie publique;

- maintien à un niveau raisonnable des montants offerts
aux adjudications par le biais d'lin «plafond »rhéorique,
relativement bas, à prendre en considération, dans le prix
de revient, en vue de l'élaboration des tarifs et ce indépen-
damment des sommes qui pouvaient être offertes lors des
adjudications;
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- beperking van het maximum bedrag van de fooi tot
20%;

- bevestiging van de bevoegdheid van de gemeenten wat
berreft het afgeven van de vergunningen.

De wil van de wergever van 1969 is echter gestuit op een
feiteiijke toestand die is vastgesteld geworden.

Daar waar aanbestedingen plaats hadden stegen de ge-
boden bedragen soms ver boven de vroegere inschrijvingen.
En het zijn precies de kleine zelfstandige exploitanten (die
reeds klaagden over de hoge prijs van de vroegere offertes)
die her opbod in de hand werkten. De gemeentelijke over-
heden van hun kant bleken meer belangstelling te hebben
voor hoge inkomsten dan voor her saneren van die vervoer-
sector. Sommige gemeenten hebben de wetsbepalingen in-
zake de overdracht van vergunningen geregeld overtreden,

Het is duidelijk gebleken dar gemeentelijke overheden niet
erg bezorgd zijn voor de toepassing van de voorschriften
van de wet van 23 juni 1969 en van haar uirvoeringsbeslui-
ten.

Men moet nochrans toegeven dar de voren bedoelde moei-
lijkheden vooral voorkomen op her niveau van de Brusselse
agglomerarie,

•••
Hel was dan ook nodig de problemcn van de mxidiensren

opnieuw te onderzoekeu. Bijgevolg heefr het Comité van
Advics een tienral vcrgaderingen bestecd aan hel onderzoek
van de roesrand van de sector, evenals aan de bezwaren,
wensen en suggesries waarvan her kennis kreeg. Hierop heeft
de Regering zich voldoende ingelicht geacht om een hervor-
ming van de vigerende wetgeving berreffende de taxidien-
sten door te voeren.

lnmiddels heeft de wet van 26 juli 19ï1, die de agglorne-
raries en de federaries van gemecnren organiseerde door een
aantal gemeenteliike rechten over te dragen aan vorenbe-
docldc agglorneraii •...•en federaries, de rationalisarie, zonier
de eenmaking, van de cxploitatiewijze van de taxi's in de
grote centra van het rijk vergemakkelijkr,

Zij heeft eveneens cen aanpassing van het voogdijmecha-
nisme en van de wijze waarop bcroep kan aangerekend wor-
den regen de beslissingen van adminisrrarieve overheden
voor gevolg.

• ••
Alhoewel de rwee caregoneen van exploitaties, op de

openbare weg en op privé domein, behouden blijven wordt
een innovarie ingevoerd. Alle cxploiranten zullen eerst een
vergunning moeren bekomen voor de exploirarie op privé
domein, die onderworpen is aan de beraling van een raks,

Diegenen onder hen, die naderhand hun diensren wen-
sen te exploireren vanaf een srandplaars op de openbare weg,
onrvangen er een bewijs voor mirs beraling van een bij-
komende taks en volgens wel omschreven voorwaarden en
wijzen.

Dit betekent het einde van het srelsel der aanbestedingen
die, ingevolge de grote bcdragen die sommige inschrijvers
boden, zwaar drukren op de renrabilireit van de ondernemin-
gen en bijgevolg op de evohnie van de tarieven,

Het afzien van de in artikel 4, ~ 2, van de wet van 23 juni
1969 vervatte bescherming in het voordeel van de taxi-
exploiraties zonder standplaats op de openbare weg, vloeit
gewoon voort uit de economie van het huidige onrwerp,
vermits alle exploiranren zonder onderscheid aanvanke-
lijk in deze categorie zullen gerangschikr worden. Er zal dus
nier meer moeren gevreesd worden dar somrnige gerneenre-
lijke overheden de exploitarie van taxidiensten vanaf privé
domein zouden beperken of weigeren,

[2 ]

- la limitation du taux maximum du pourboire à 20 %;

- confirmation de la compétence communale en ce qui
concerne la délivrance des autorisations.

Toutefois, la volonté du législateur de 1969 s'est heurtée
à un état de fait qu'il faut bien constater.

Là où des adjudications ont eu lieu, les montants offerts
ont dépassé, parfois très largement, les anciennes soumis-
sions. Et ce sont précisément les petits exploitants indépen-
dants (qui se plaignaient de la hauteur des offres d'antan)
qui ont poussé à la surenchère. Quant aux autorités com-
munales, elles semblent avoir été intéressées davantage par
de hautes recettes que par le souci d'assainir ce secteur des
transports. Certaines communes ont enfreint régulièrement
les dispositions légales en matière de cessions d'autorisa-
tions.

Bref, il s'avère très nettement que des instances commu-
nales ne manifestent guère le souci d'appliquer les disposi-
tions de la loi du 23 juin 1969 et de ses arrêtés d'exécution.

Il faut néanmoins reconnaître que les difficultés qui vien-
nent d'être évoquées se situent, principalement, au niveau
de l'agglomération bruxelloise.

... ... .
Dès lors, il fallut à nouveau se pencher sur les problèmes

des services de taxis. En conséquence, le Comité consultatif
des taxis a examiné, au cours d'une dizaine de séances, la
situation du secteur ainsi que les critiques, desiderata et sug-
gestions qui furent adressés. Après quoi, le Gouvernement
s'estimant suffisamment éclairé, a procédé à une refonte de
la législation en vigueur, en matière de services de taxis.

Entre-temps la loi du 26 juillet 1971, organisant les agglo-
mérations et fédérations de communes, en transférant un
certain nombre de prérogatives communales auxdires agglo-
mérations et fédérations, a rendu plus aisée la rationalisa-
tion, sinon l'unification des taxis, du mode d'exploitation .
des taxis, dans les grands centres de notre pays.

Elle a aussi entraîné une adaptation du mécanisme de
tutelle ainsi que des modalités d'appel contre les décisions
des instances administratives.

... ... .
Bien que les deux catégories d'exploitation, sur la voie

publique et sur le domaine privé, aient été maintenues, une
innovation a été introduite. Tous les exploitants devront
obtenir en premier lieu une autorisation d'exploitation sur
le domaine privé, cette autorisation étant soumise au paie-
ment d'une taxe.

Ceux d'entre eux qui, par la suite, désirent exploiter leurs
services à partir de la voie publique reçoivent un permis,
moyennant paiement d'une surtaxe et suivant des conditions
et modalités bien définies.

Ccci consacre la fin du régime des adjudications lesquelles,
de par l'importance des montants offerts par certains sou-
missionnaires, pesaient lourdement sur la rentabilité des en-
treprises et panant sur l'évolution des tarifs.

L'abandon de la protection, prévue à l'article 4, § 2, de
la loi du 23 juin 1969, en faveur des exploitations de taxis
ne stationnant pas sur la voie publique, découle naturelle-
ment de l'économie même du projet actuel puisque tous les
exploitants seront indistinctement, au départ, rangés dans
cette catégorie. Il n'y a donc plus à craindre que certaines
âurorirés communales ne limitent, ou refusent, l'exploita-
tion des taxis à partir du domaine privé.



De bedragen van de taksen en bijkomende taksen zullen
zodanig moeten bepaald worden dat de financiële belangen
van de gemeenten, agglomeraties en federaties gevrijwaard
worden. .

Inzake het stationnement biedt de oprichting van de ag-
glomeraties en federaties de mogelijkheid het « interstation-
nernent » op de openbare weg verder door te drijven. Dit
zou een berer gebruik van het materieel moeten mogelijk
maken door het aantal kilometers, dat zonder bezetting ge-
reden wordt, te verminderen. .

De vergunningen om taxidiensten te exploireren zullen in
wel omschreven gevallen kunnen overgedragen worden
vooralom de belangen te vrijwaren, van de erfgenamen in
rechte lijn, van de kleine exploitanten en van de exploitan-
ten die zich wensen terug te trekken uit hun zaken.

Dergelijke maatregelen werden reeds getroffen in de blok-
keringswer van 10 mei 1967, gewijzigd bij de wet van 26 de-
cember 1968.

Het opnemen van de fooi in de door de meter aangegeven
prijs is een innovatie die sedert ge-uirne tijd door een groot
deel van de kliënteel gevraagd wordt, in navolging van wat
in sommige steden in her buitenland toegepast wordt. Der-
gelijke maatregel vrijwaart tegelijkertijd de rechten van de
besruurders en de belangen van de kliënreel die, voor de
overgrotc meerderhcid verkiesr een prijs " alles inbegrepen »

te beralen.
Tenslotre werd her eerbiedigen van de verworven rechren

van de exploiranten, die bij hct ill vocge rreden van onder-
havige wet gevestigd zijn, evcneens voorzien.

• ••
Dit zijn, in hun geheel beschouwd, de algemene prin-

cipes die geleid hebben tot de uirwerking van dit onrwerp
van wer en die nader zullen bepaald worden in de toelichrin-
gen van de verschillende arrikelen die u ter beoordeling voor-
gelegd zijn.

Er werd rekenina echouden met de opmerkingen en voor-
stellen tot wijziging gemaakr door de Raad van State en de
reksren werden dan ook aangepast,

Artikel t.

Dit arrikel bepaalr war raxidiensten zijn.
Her past evenwel er nader op te wijzen, dar her begrip

openbare weg desgevallend kan uitgebreid worden tot een
privé domein waarvan de eigenaar of de beheerder beslisr
heeft dit tot het openbaar gebruik te besrernmen.

In werkelijkheid gaar het om een privé-weg of ecn privé-
dornein die voor hcr publiek opengesteld zijn, zoals bij-
voorbeeld de voorpleincn en de garages van hotels of win-
kels, de hallen van handelscomplcxen, paleizen voor ten-
toonsrellingen en handelsbeurzen, met inbegrip van hun
aanhorigheden, evenals de toegangswegen en de standplaat-
sen van stations, luchrhavens en havens.

Op te merken valt evcnwel, clat her opcnbaar gebruik
van een privé domein gecnszins posruleert en trouwens ook
nier voor gevolg heefr, dar dit privé dornein overgaat naar
her openbaar domein,

Art. 2.

Zoals werd uireengezet in de wet van 23 juni 1969 dekt
de vergunning slechrs de exploitarie van de taxidiensten die
beantwoorden aan de bepalingen van arrikel 1 met uit-
sluiting van elke andere vorm van bezoldigd personenvervoer
(openbare of bijzondere autobusdiensren bijvoorbeeld) door
middel van automobielen.
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Il y aura lieu de fixer les montants des taxes et surtaxes
de façon à ne pas compromettre les intérêts financiers des
communes, agglomérations et fédérations.

En matière de stationnement, les nouvelles entités consti-
tuées par les agglomérations et fédérations ont permis de
pousser plus loin <<l'interstationnement}} sur la voie pu-
blique. Ceci devrait conduire à une meilleure utilisation du
matériel par une réduction du kilométrage à vide.

De leur côté, les cessions d'autorisations d'exploitation de
taxis pourront s'effectuer dans des cas bien déterminés et
principalement en vue de sauvegarder les intérêts des héri-
tiers en ligne directe, des petits exploitants et des exploi-
tants qui désirent se retirer des affaires.

Des mesures analogues avaient déjà été adoptées dans la
loi de blocage du 10 mai 1967, modifié par la loi du 26 dé-
cembre 1968.

L'inclusion du pourboire dans le prix affiché au compteur
constitue une innovation qui a été réclamée depuis quel-
ques temps déjà par une grande partie de la clientèle, à
l'instar de ce qui se pratique dans certaines villes étrangères.
Pareille mesure sauvegarde à la fois et les droits des chauf-
feurs et les intérêts de la clientèle qui, dans sa majorité pré-
fère acquitter un prix « tout compris »,

Enfin, le respect des droits acquis par les exploitants en
place, au moment de la mise en application de la présente
loi, a également été prévu.

• • •
Tels sont, dans leur ensemble, les principes généraux qui

ont présidé à l'élaboration du présent projet de loi et qui
seront précisés clans les commentaires des différents arti-
cles soumis à votre appréciation.

Il a été tenu compte des remarques et propositions de
modifications faites par le Conseil d'Etat, et les textes ont
été modifiés en conséquence.

Article t.

Cet article définit les services de taxis.
Il convient toutefois de préciser que 13 notion de voie

publique peut être étendue, le cas échéant, à un domaine
privé que le propriétaire ou le gestionnaire, a décidé d'af-
fecter à l'usage public.

Il s'agit en fait d'une voie privée ou d'un domaine privé
rendu accessible au public tels par exemple, les esplanades
et garages d'hôtels ou de magasins, les halls de complexes
commerciaux, les palais d'expositions et foires commerciales,
en ce compris leurs dépendances ainsi que les voies d'accès et
les stationnements des gares, aéroports et ports.

A remarquer cependant que l'usage public d'un domaine
privé ne postule nullement, et n'a d'ailleurs pas pour consé-
quence, que ce domaine privé passe au domaine public.

Art. 2.

Comme il avait été exposé dans la loi du 23 jum 1969,
l'autorisation ne couvre que l'exploitation de services de
taxis répondant à la définition qu'en donne l'article 1er, à
l'exclusion de toute autre forme de transport rémunéré de
personnes (services publics ou spéciaux d'autobus, par exem-
ple) par véhicules automobiles.
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Art.3.

De terrnijn van de vergunning blijft ongewijzigd verge-
leken met de wet van 23 juni 1969 en mag om de 10 jaar
hernieuwd worden.

Wat berreft, in paragraaf 1 van dit artikel, de voorwaar-
den die door de raad vastgesteld worden, rnoet men ver-
staan, de agglomeratieraad, de federatieraad of de gerneente-
raad, naargelang van het geval.

Rekening houdende met de beschikkingen van de wet van
26 juli 1971 en van haar uitvoeringsbesluiten die de be-
voegdheid om vergunningen af te geven voor exploitatie van
taxidiensten hebben overgedragen aan de colleges van de
agglomeraties of federaties (en nier aan de raad van deze in-
stellingen) en met de afschaffing van de openbare aanbe-
stedingen betreffende de raxi's met standplaars op de open-
bare weg, leek her opportuun het college van burgemeester
en schepenen op her niveau van de gemeenten te belasten
met her afgeven van de vorenbedoelde vergunningen.

Art.4.

Dit artikel rnaakr het afgeven van de vergunning afhan-
kelijk van begrippcn van openbaar nur, met inachtneming
van economische criteria bcrreffende de sector der taxis.
Deze begrippen zijn vanzelfsprekend vathaar voor wijzigin-
geu naargelang van de evolurie van de economische con-
[unctuur van hel personenvcrvoer.

De bevoegdc overheden diencn cr zich regelmarig van tc
vergewissen of de gcsrelde criteria moeren behouden blijven
of inregendcel dienen gewiizigd te worden.

De verhoging van her aantal raxi's zal kunnen geschieden
op verzoek van de exploitanten of ingevolge het iniriarief
van de bevoegde ovcrheden bij toepassing van arrikel 3. De-
ze laatsten zullen bepalen met inachtneming van de nood-
zakeliikheden van openbaar nur, in welke mate het wagen-
park moet uirgebreid worden,

En hier moer rekening gehouden worden, nier alleen met
de behoeftcn van het publiek « per se ••, maar eveneens mer
de rechrmarige wens tot uitbreiding van de raxi-onderne-
mingen die, op basis van rcnrabiliteitscriteria bij machre zijn
te bewijzen dar een betere bediening l'an hun kliënteel (of
een toename van de kliënreel) een uirbreiding van het
wagenpark vergt.

Art. S.

De bepalingen van S 2 van dit artikel houden er rekening
mee dar inzake politiemachr, de gemeenrelijkc prerogarieven
ongewijzigd blijven,

Het is dan ook normaal dar de onderzoekingen toever-
trouwd worden aan de gemeentelijke dicnsren en meer be-
paald aan de gemeenrelijke polirie, daar de agglomerarics of
federaties geen eigen politie te hunner beschikking hebben.

Art.6.

Terwijl de beschikkingen, om de onderverhuring te weren,
behouden worden, biedr artikel 6 aan de exploitant de mo-
geliikheid, de immobilisarie van zijn broodwinning geduren-
de verschillende dagen te verhelpen, door tijdelijk een ver-
vangingsvoertuig te huren.

Art.7.

Alhoewel het artikel her principe van het persoonlijk en
onoverdraagbaar karakter van de vergunning inhoudr, hie-
den de bepalingen van onderhavig arrikel de mogelijkheid

[ 4 J

Art. 3.

Le terme de l'autorisation reste inchangé par rapport à la
loi du 23 juin 1969 et peut être reconduit dt: dix en dix ans.

En ee qui concerne, au paragraphe 1er de eet article, les
conditions fixées par le conseil, il faut entendre le conseil
d'agglomération ou le conseil communal, suivant le cas.

Compte tenu de ce que les dispositions de la loi du 26
juillet 1971 et de ses arrêtés d'application ont dévolu le
pouvoir de délivrer les autorisations d'exploitation de ser-
vices de taxis aux collèges d'agglomération ou de fédération
(et non aux conseils de ces institutions) et que l'obligation
de recourir aux adjudications publiques, en matière de taxis
stationnant sur la voie publique, a été supprimé, il a paru
opportun de charger le collège des bourgmestre et échevins,
au niveau des communes, de délivrer, eux aussi, [es autori-
sations précitées.

Art.4.

Cet article subordonne la délivrance de l'autorisation à
des notions d'utilité publique, compte tenu des critères éco-
nomiques, au regard du secteur des taxis. Il va de soi que
ces notions sont sujettes à modification, au gré de l'évolu-
tion de la conjoncture économique des transports de per-
sonnes.

Il appartiendra aux autorités compétentes de s'assurer,
périodiquement, s'il échet de maintenir ou, au contraire, de
modifier les critères en vigueur.

L'augmentation du nombre des taxis pourra se faire à la
demande des exploitants ou à l'initiative des autorités com-
pétentes en venu de l'article 3; celles-ci détermineront,
compte tenu des nécessités d'utilité publique, dans quelle
mesure il y a lieu d'accroître le parc de véhicules.

Et ici doivent entrer en ligne de compte, non seulement les
besoins du public « per se ", mais aussi le légitime désir
d'expansion des exploitations de taxis qui, sur base de cri-
tères de rentabilité, sont à même de prouver qu'une meil-
leure desserte de leur clientèle (ou qu'un accroissement de
clientèle) nécessite une augmentation du parc des taxis.

Art. S.

Les dispositions du § 2 de cet article tiennent compte de
ce que, en matière de pouvoirs de police, les prérogatives
communales restent inchangées.

Il est dès lors normal que les enquêtes soient confiées aux
services communaux, et plus spécialement à la police com-
munale, les agglomérations ou fédérations n'ayant aucune
police propre à leur disposition.

Art.6.

Tout en maintenant les dispositions en vue d'interdire la
sous-traitance, l'article 6 permet à l'exploitant de pallier
l'immobilisation de son gagne-pain pendant plusieurs jours,
en recourant à la location temporaire d'un véhicule de rem-
placement.

Art.7.

Tout en énonçant le principe du caractère personnel et
incessible de l'autorisation, les dispositions du présent arti-
cle tendent à assurer, aux héritiers d'un exploitant décédé,



voor de erfgenamen van een overleden exploitant om tot het
verstrijken van de geldigheidsduur van de vergunning, de
exploitatie verder te zetten of om de vergunning over te
dragen met hetzelfde recht als de vergunninghouder die zijn
exploitatie definitief wenst stop te zetten, hetzij om zijn
activiteit naar een andere sector te verplaatsen, hetzij om
van een rustpensioen te kunnen genieten, dit indien de bij
artikel 3 voorziene overheid erin toestemt.

De Regering heeft niet geacht moeten in te gaan op de
suggesties van de Raad van State die voorstelde het woord
« vergunning » te vervangen door « ondernerning » daar de
overdracht slaat op de exploitatie van taxidiensten en niet
op de onderneming, deze laatste kan samengesteld zijn uit
afzonderlijke vertakte exploitaties in een zelfde gemeente of
in verschillende gemeenten.

Hij die vrijwillig een einde stelt aan zijn taxi-exploitatie
en ze aan een ander overlaat kan nadien geen aanspraak
meer maken op een nieuwe vergunning om de exploitarie
van een andere taxidienst aan te vatten dan na verloop van
een redelijke termijn verenigbaar met de eerlijke gebruiken
inzake her handeldrijven.

§ 6 van onderhavig artikel bepaalt het administratief toe-
zicht voor wat de in S 2 bedoelde overdrachten er. over-
schrijvingen berrefr.

Art.8.

Dit arukel bekrachrige de afschaffing van de aanbesteding
inzake de taxidiensren, Z03!S vroeger voorzien bij de wet van
2.3 juni 1969 in arrikel 9 ervan.

De bij arrikel 3 voorziene vergunning van algemene aard
zal in geval van stationnement op de openbare weg samen-
gaan met een aan een bijkomende raks onderworpen bewijs.
De geldigheidsduur van her bewijs wordt vasrgesteld door
de Koning bij toepassing van de beschikkingen van S 1 van
dit arrikel,

Dit bewijs is van aanvullende aard. De bevoegde over-
heid die bedoeld wordt in S 1 van dit artikel is naargelang
van het geval, de agglomerarieraad, de federarieraad of de
gemeenteraad.

Art.9.

De oprichting van agglomeraties en federaries van gemeen-
ten (dr. wet van 26 juli 1971) heefr de aanpassing van de
werteksren noodzakelijk gemaakt om de met her toezicht
belaste overheid en de beroepsprocedure bij intrekking of
schorsing van de vergunning, opnieuw te bepalen.

De voorwaarden, bedoeld in fine S 1, die aan de vergun-
ning verbonden zijn, mogen vanzelfsprekend het begrip over-
treding uirbreiden tot de wetrelijke voorschriften, ondermeer
ten opzichte van de sociale wenen die de arbeidsvoorwaar-
den regelen,

Art.l0.

De bijkomende taks vergoedr her verlies aan onrvangsten
te wijren aan de afschaffing van de aanbestedingen en bij-
gevolg de onrvangsten die er uit voorrvloeien.

Wat berreft de taxi's, die nier op de openbare weg sta-
rioneren maar voorzien zijn van radiotelefonie, moet men
roegeven dar her hier om een exploitatiewijze gaat die naar-
gelang van de plaatselijke omstandigheden een « quasi-open-
bare » vorm kan aannemen. Het staat aan de bevoegde over-
heid vrij uit te maken of voor die exploitariewijze een bij-
komende raks moet geînd worden.

Ten einde een evenwicht tussen de lasten en de inkomsten
van de taxi-ondernerningen te waarborgen zal, op voor-
drachr van de Ministers van Binnenlandse Zaken en van
Verkeerswezen, de Koning de maximum bedragen van die
raks en bijkomende taks vaststellen.
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la possibilité de poursuivre l'exploitation jusqu'à son terme
ou d'en négocier le transfert au même titre que le titulaire
désireux de mettre définitivement fin à son exploitation de
taxis, soit pour exercer son activité dans un autre secteur,
soit en vue de bénéficier d'une pension de retraite, et ce
moyennant l'autorisation des autorités prévues à l'article 3.

Le Gouvernement n'a pas estimé devoir suivre la sugges-
tion du Conseil d'Etat qui proposait de remplacer le mot
« autorisation» par «entreprise» car la cession porte sur
l'exploitation de taxis et non sur l'entreprise, cette dernière
pouvant se composer d'exploitations ramifiées distinctes
dans une même commune ou dans des communes différen-
tes.

Il va de soi que celui qui met volontairement fin à son
exploitation de taxis et la cède à autrui ne peut plus pré-
tendre, par la suite, à une nouvelle autorisation pour re-
prendre, localement, l'exploitation d'un autre service de
taxis, que dans un délai raisonnable, compatible avec les
usages honnêtes en matière commerciale.

Le § 6 du présent article définit la tutelle administrative
au regard des cessions et transferts dont question au § 2.

Art.8.

Cet article consacre la suppression des adjudications en
matière de services de taxis tel que prévu auparavant dans
la loi du 23 juin 1969 en son article 9.

L'autorisation prévue à l'article 3, qui est à caractère
général, sera, en cas de stationnement sur la voie publique,
doublée d'un permis soumis à une surtaxe. La durée de vali-
dité du permis est déterminée par le Roi, en vertu des dis-
positions Slcr du présent article. Ledit permis a un carac-
tère de complémentarité.

Le pouvoir compétent dont question au § 1cr de cet article
est, suivant le cas, le conseil d'agglomération, le conseil de
fédération ou le conseil communal.

Art.9.

La creanon d'agglomérations et de fédérations de com-
munes (cfr, loi du 26 juillet 1971) a nécessité l'adaptation
des textes de loi en vue de redéfinir les autorités exerçant
la tutelle ainsi que la procédure de recours en cas de
retrait ou de suspension des autorisations.

En ce qui concerne les conditions d'autorisation mention-
nées in fine du § 1er, il va de soi que celles-ci peuvent ampli-
fier la notion d'infraction aux dispositions légales et ce,
notamment, au regard des lois sociales régissant les condi-
tions de travail.

An.l0.

La surtaxe compense la pene de recettes due au fait que
les adjudications ont été supprimées et partant, des rentrées
qui en découlent.

Pour ce qui est des taxis ne stationnant pas sur la voie
publique, mais équipés de radio-téléphonie, il faut bien re-
connaître qu'il s'agit là d'un mode d'exploitation qui, au
gré des circonstances de lieu, peut revêtir une forme " quasi
publique» il appartiendra donc à l'autorité compétente de
déterminer s'il y a matière à perception d'une surtaxe pour
ce mode d'exploitation.

Aux fins de garantir un équilibre entre les charges et re-
venus des entreprises de taxis, sur proposition des Ministres
de l'Intérieur et des Communications, le Roi fixera les mon-
tants maxima de ces taxe et surtaxe.
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Art. 11.

De vaststelling van de perimeter is gewettigd daar waar de
exploitatie van de dienst het toelaat,

Zijn uitbreiding kan overwogen worden onder meer wan-
neer bewoonde zones zich uitbreiden.

Het leek opportuun deze vaststelling roe te vertrouwen aan
de Minister die Economische Zaken onder zijn bevoegdheid
heefr,

Art. 12.

Ten opzichte van de wet van 23 juni 1969, werd een be-
perkt « interstationnement » uitgebreid tot de agglomeraties,
voor de taxi's met een standplaats op de openbare weg.

Her werd nier opportuun geacht deze maatregel automa-
tisch toe te passen op de federaties van gemeenten vermits de
eenheid van tarifaire perimeter niet gewaarborgd is en dat,
bijgevolg, de tarieven van de taxidiensten van gemeente tot
gemeente (in eenzelfde federatie) zouden kunnen verschillen,

De Minister van Verkeerswezen kan nochtans, zo hij het
opportuun acht, de grens bepalen van een zone met gemeen
interstationnement voor zover de tarifaire perimeter ten
minste gelijk of grorer is dan vorenbedoelde zone.

Het Ol intersrationnemenr ••, doorgedreven tot ziin meest
gebanaliseerde vorm kan men slechts indenken, rekening
houdende met de billijkheid, in een agglomerarie of een zone
waar een enig tarief van toepassing is zowel voor de taxi-
diensren Illet standplaats op de openbare weg als voor die
welke srationeren op privé domein of op de privé weg.

De beperking van het stationeren « aan de kop » mag
weggelaten worden, rekening houdende mer de wens van een
grote meerderheid der exploitanten om de exploitatievoor-
waarden nog meer te versoepelen en anderzijds mer de bij her
toepassen van de wer van 23 juni 1969 opgedane ervaring.

Art. 13.

Deze beschikking is veranrwoord daar de eenheid van on-
dernerning een rationele verdeling der voertuigen toelaaat
naargelang van de noodwendigheden van het ogenblik, zon-
der dat moet gevreesd worden dar sommige standplaatsen
(op privé domein) onbezet zouden blijven.

Er dienr hier opgemerkt dar houders van vergunningen om
op de openbare weg te srationeren eveneens privé stand-
plaatsen mogen bezerten waarovcr zij beschikken uit hoofde
van de overeenkomstig arrikel 3 afgegeven algemene ver-
gunning.

Art. 14 en 15.

Deze beschikkingen kwamen reeds voor in de wet van
23 juni 1969 en werden aangepast met inachmeming van de
wer van 26 juli 1971 houdende organisatie van de agglomera-
ties en de federaties van gemeenten,

Art. 16.

De door de Koning vasrgestelde polirieverordening mag
aangevuld worden met bijkomende reglernenten uitgaande
van de in artikel18 bedoelde overheden.

Art. 17.

Door de fooi in de taxarneter op te nemen, vervult men
nier alleen de wens van de meerderheid der gebruikers ,die
menen dar de overdreven eisen terzake moeren gerernd wor-
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Art. 11.

La fixation d'un périmètre se justifie là où l'exploitation
du service le permet.

Son extension peut être envisagée notamment lorsque les
zones habitées s'agrandissent.

Il a paru opportun de confier cette fixation au Ministre
ayant les Affaires économiques dans ses attributions.

Art.· 12.

Au regard de la loi du 23 juin 1969, un « interstationne-
ment » limité a été étendu aux agglomérations, pour les taxis
stationnant sur la voie publique.

Il n'a pas été jugé opportun d'appliquer automatiquement
cette même mesure aux fédérations de communes puisque
l'unité de périmètre tarifaire n'est pas garantie et que, par-
tant, les tarifs des services de taxis pourraient différer de
commune à commune (dans une même fédération).

Le Ministre des Communications peut néanmoins, s'il le
juge opportun, délimiter une zone d'inrersrarionnement com-
mun pour autant que le périmètre tarifaire soit au moins égal
ou supérieur à ladite zone.

••L'intersrarionnernent » poussé dans sa forme la plus
banalisée. ne peut se concevoir au regard de l'équité, que
dans une agglomération. ou une zone, où un tarif unique est
d'application tant pour les services de taxis stationnant sur
la voie publique que pour ceux stationnant sur le domaine
ou la voie privée.

La limitation du stationnement " en tête de file ,..peut être
abandonnée, compte tenu de la demande d'une grande majo-
rité d'exploitants. en vue d'assouplir davantage les conditions
d'exploitation, ainsi que de l'expérience acquise par l'applica-
tion de la loi du 23 juin 1969.

Art. 13.

Cette disposition se justifie du fait que l'unité d'entreprise
permet une répartition rationnelle des véhicules au gré des
nécessités du moment, sans qu'il soit à craindre que certains
des stationnements (sur le domaine privé) ne soient dégarnis.

n convient ici de remarquer que les détenteurs d'autorisa-
tions de stationnement sur le domaine public peuvent égale-
ment occuper les stationnements privés dont ils disposent en
vertu de l'autorisation générale délivrée conformément à l'ar-
ticle 3.

Art. 14 et 15.

Ces dispositions figuraient déjà dans la loi du 23 juin 1969
et ont été adaptées compte tenu de la loi du 26 juillet 1971
organisant les agglomérations et fédérations de communes.

Art. 16.

Le règlement de police arrêté par le Roi peut être complété
par des règlements complémentaires émanant des autorités
dont question à l'article 18.

Art. 17.

En incorporant le pourboire dans le taximètre, on rejoint
non seulement le vœu de la majorité des usagers qui estiment
qu'un frein doit être mis aux prétentions abusives en cette



den, maar richt men zich eveneens naar de algemene strek-
king nettoprijzen uit te hangen.

Ten einde de aanpassing van de taxameters mogelijk te
maken is een redelijke termijn voorzien voor het werking tre-
den van dit artikel.

Art. 18 tot 22.

Deze arrikelen vergen geen bijzondere toelichting.

Art. 23.

De comités van advies, zo op nationaal als op regionaal
niveau, zullen omwille van hun samenstelling, alle betrokken
rechrrnatige belangen vertegenwoordigen.

Zullen er ondermeer deel van uirrnaken, de betrokken
openbare overheden, de werkgeversorganisaties en de vakve-
renigingen.

Art. 24.

Dit artikel vergt gecn biizondere roelichring,

An. 25 en 26.

Deze artikelen waarborgen de verworven rechrcn van de
naruurlijke of rechtspersonen die effecrief een taxidienst ex-
ploiteren op her ogenblik dar onderhavige wet in werking
rreedr en beogen eveneens her beperken van speculatieve be-
wegingen die zouden kunnen ontstaan zijn na her indienen
van de ontwerp-wet,

De Minister van Verkeersweu!I1.

J. CHABERT.

De Minister uan [ustitie,

H. VANDERPOORTEN.

De Minister valz Economiscbe Zaken,

A.OLEFFE.

De Migrister uan Binnenlandse Zalœn,

J. MICHEL.

ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling wergeving, eerste vakanriekamer,
de 2" augusrus 1974 door de Minister van Verkeerswezen verzocht
hem van advies te dienen over een onrwerp van wer « betreffende
de taxidiensten ., heefr de 13" augusrus 1974 het volgend advies gege-
ven :

In zijn brief van 2 augustus 1974 vraagr de Minister van Verkeers-
wezen dat hcr advies van de kaad van Stare hem uirerlijk begin sep-
ternber ZOll worden medegedeeld, en wijsr hij rwce ambrenaren aan
om de Raad alle gewenste inlichringcn te vcrsrrckken,
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matière, mais également la tendance generale qui consiste
à afficher des prix « nets ».

. En vue de permettre l'adaptation des taximètres, un délai
raisonnable est prévu, pour la mise en application du présent
article.

Art. 18 à 22.

Ces articles ne nécessitent aucun commentaire spécial.

Art. 23.

Les comités consultatifs, tant au niveau national que régio-
nal, de par leur composition, représenteront tous les intérêts
légitimes en cause.

En feront notamment partie : les autorités publiques inté-
ressées, les organisations professionnelles et les syndicats.

Art. 24.

Cet article ne nécessite aucun commentaire spécial.

Art. 25 et 26.

Ces articles garantissent les droits acquis par les personnes
physiques ou morales qui exploitent effectivement un service
de taxis au moment de l'entrée en vigueur de la présente loi,
tout en veillant à limiter les mouvements spéculatifs qui
auraient pu s'amorcer après le dépôt du projet de loi.

Le Ministre des Communications,

J. CHABERT.

Le Ministre de la Justice,

H. VANDERPOORTEN.

Le MillÏstre des Affaires économiques,

A.OLEFFE.

Le MÏ1ristre de l'Intérieur,

J. MICHEL.

AVIS DU CONSEIL D'ETAT.

Le CONSEIL D'ET AT, section de législation, première chambre des
vacations, saisi par le Ministre des Communications, le 2 août 1974,
d'une demande d'avis sur un projet de loi « relative aux services de
taxis ", a donné le 13 août 1974 l'avis suivant :

Dans sa lettre du 2 août 1974, le Ministre des Communications
demande que l'avis du Conseil d'Etat lui soit communiqué pour le
début du mois de septembre er désigne deux foncnonnaires pOlir four-
nir au Conseil d'Etat les explications nécessaires.
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In zijn vergadering van 13 augustus 1974 heeft de Raad van Stare
vasrgesteld dar de onrwerp-wer moeilijkheden opleverde en dat hij
over nadere inlichtingen diende te beschikken. Die inlichtingen konden
hem echter niet worden verstrekr daar de door de Minister aange-
wezen ambtenaren gedurende de maand augusrus afwezig waren.

Gelet op de wens van de Minisrer om het advies tegen de maand
septernber te onrvangen, heeft de Raad van Srate het hem voorgelegde
onrwerp toch onderzocht.

Na een analyse van de geldende wetgeving en van de onrwerp-wer,
somt her advies de moeilijkheden op waarvoor de Raad geen oplos-
sing kan voorsrellen omdat de nodige inlichtingen ontbreken, en be-
perkt hij zich voorts tot her maken van enkele opmerkingen over de
vorrn van her onrwerp.

J. Analyse van de wet van 23 juni 1969 en van de ontwerp-wet.

1. De wet uan 23 juni 1969.

Van 1947 tot 1969 vielen de taxidiensten onder de regeling van de
besluitwet van 30 december 1946 houden-ie herziening en coördinatie
van de wergeving berreffende her bezoldigd vervoer van personen
door middel van automobielen.

De bepalingen van die bcsluitwet welke betrekking hadden op de
raxidiensren, zijn opgeheven door de wet van 23 juni 1969 die deze
a:lngdcgcnheid thans regelt. In hoofdtrekken komr die regeling hierop
neer:

1\, - Voor icdcre l:Ilcidicml - 1.oals die in de wet is gedefiuieerd -
is een vergunlling V3n de gemccmleraad vereisr.

De vc:rgullllillJ; wordr door de gem~nleraacl voor een rermijn van
licn ja.,r, lcr wiJIc van het oplmba3r nur van de dienst, afgegeven na
(C:II ollder1.oek onurem de door de aanvrager gegeven zedeliike wasr-
bergen, zijn beroepsbekwaamheid en zijn solvabilireit.

Zij mag slechss worden afgegeven aan de eigenaar van het voerruig
of van de voerruigen, en mag slechts worden overgedragen in de
gevsllen door de wer bepaald.

Zij kan door de gemeerneraad ingetrokken of geschorsr worden,
behoudens beroep bij de gouverneur.

B. - In1.3ke vergunning geldr een verschillende regeling naargelang
de voerruigen al dan nier op de openbarc weg srarioneren,

Vc)Or voertuigen di~ or> de openbare: weg srarioneren, wordt de
vergunning bij wege van openbare aanbesreding afgegeven na goed-
keuring door de: gouverneur.

Voor voertuigen die nier op de: openbare weg stationeren, wordr
de: vergunning door de gemeenteraad afgegeven na goedkeuring door
de gouverneur.

In beide gevallen bepaalt de: gemeenteraad de voorwaarden van de
\'e:rgunning, binnen de: grenzen van de door de Koning vastgestelde
algemene voorschriften.

C. - Onge:~(ht of de r~xi's ;JI dan nier op de openbare weg sra-
rioneren, Slaaf de wet, onder bepaalde voorwaarden, toc: dar de voer-
luigen op iedere beschikbare: slandpiaalS siarieneren,

D. - De verordeningen betreffende de: exploitarie van de taxi-
diensren, de arbeidsduur en de rustriid van de besruurders, het genees-
kundig toezicht en de geneeskundige: selecrie van de bestuurders worden
door de Koning vasrgesteld. te:rwijl de gemeenren in dezen aanvullende
ve:rordeningen mogen uirvaardigen,

De Koning bePaalr her bedrag van de rerriburies die: moeren worden
gelnd rot alge:he:le:of gedeeltelijke de:klûng van de bestuurs-, controle-
of roezicbrskosten welke uit de: toepassing van de: wet volgen.

E. - De: wet bepaalt ren slorte de op overtreding gesrelde straffen
en organiseerr de opsporing en de vastsrelling van de overrredingen.

2. A,w/)'se l'au de onttuerp-uset,

Twee voorname redenen heefr de Regering om aan de Kamers voor
re srellen de regeling van de wet van 23 juni 1969 in belangrijke
opzichren le wijzigen.

De eerste is een opportunireirsreden. Volgens de memorie van roe-
lichting heeft her stelscl van de openbarc aanbesteding nier het ver-
wachre resulraar opgelevcrd, hcrzij omdat door de: inschriivers over-
dreven bedragen werdcn gebodcn, herzij omdar sommige gemeenten
zich weinig hebben bckommc.d om de: sanering van deze vervocr-
scctor, In het onrwerp is dan ook van openbare aanbesteding afge-
zien.
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En sa séance du 13 août 1974, le Conseil d'Etat a constaté que la
loi en projet soulevait des difficultés et que des renseignements corn-
Jillémentaires lui éraient nécessaires. Ces renseignements n'ont pu lui
erre fournis en raison de l'absence, pendant. le mois d'août, des fonc-
tionnaires désignés par le Ministre.

Toutefois, tenant compte du souhait exprimé par le Ministre de
recevoir l'avis pour le mois de septembre, le Conseil d'Etat a examiné
le projet qui lui était soumis.

Après avoir analysé la législation en vigueur et la loi en projet,
l'avis énumère les difficultés pour lesquelles il ne peut proposer de
solution à défaut des renseignements nécessaires et se borne, pain le
surplus, à quelques observations de (orme.

I. Analyse de la loi du 23 juin 1969 et de la loi en projet.

1. LI loi du 23 juin 1969.

De 1947 à 1969, les services de taxis étaient réglementés par l'arrêté-
loi du 30 décembre 1946 portant révision er coordination de la légis-
lation relative au transport rémunéré de personnes par véhicules auto-
mobiles.

Les dispositions de cet arrêté-loi relatives aux services de taxis ont
éré abrogées par la loi du 23 juin 1969 qui réglemente actuellement
la matière. En voici les grandes lignes.

A. - Tout service de taxis - que la loi définit - est subordonné
il une autorisation du conseil communal.

L'autorisation est délivrée, pour une durée de dix ans, par le conseil
communal, en fonction de l'utilité publique du service, après une
enquête qui porte sur les garanties morales ct professionnelles, ainsi
que sur la solvabilité du requérant,

Elle ne peur être délivrée qu'au propriétaire du ou des véhicules et
n'est cessible que dans les cas déterminés par I~ loi.

Elle peur être retirée ou suspendue par le conseil communal, sauf
recours au gouverneur.

8. - Le régime: de l'autorisation est différent selon que les véhicules
stationnent ou non sur la voie pubiique.

Pour les véhicules srarionnant sur la voie publique, l'autorisation
est délivrée sur adjudication publique, après approbation du gouver-
neur.

Quant aux véhicules ne stationnant pas sur la voie publique, l'au-
torisation est délivrée par le conseil communal, après approbation du
gouverneur.

Dans les deux cas, le conseil communal fixe les conditions de l'au-
torisation, dans les limites des dispositions générales arrêtées par le
Roi.

c. - Que les taxis stationnent, ou non, sur la voie publique, la loi
autorise, sous certaines conditions, le stationnement des vehicules à
tour endroit de srationnemeot disponible.

D. - Les règlements relatifs à l'exploirarion des services de taxis,
au temps de travail et de repos des conducteurs, à la surveillance: et
il la sélection médicales de ceux-ci, sont arrêtés par le Roi, les com-
munes pouvant prendre, en ces matières, des règlements complémen-
taires.

Le Roi établir le taux des redevances à percevoir pour couvrir, en
tout ou CD partie, les frais d'administration, de contrôle ou de surveil-
lance résultant de l'application de la Joi.

E. - La loi détermine, enfin, les sanctions pénales applicables en
cas d'infraction et organise la recherche et la constararion des infrac-
tions.

2. Aual)'se de la loi en proiet,

Deux considérations principales amènent le Gouvernement à pro-
poser aux Chambres de modifier, sur des points importants, le régime
de la loi du 23 juin 1969.

La première est d'opportunité. Selon l'exposé des motifs, le système
de l'adjudication publique n'a pas donné les résultats ~pér~, soit
que les soumissionnaires aient o.ffen des. m0!1rants exc~sl!S, sC:lI~que
certaines communes n'aient guere manifesté le SOUCI d assaillit ce
secteur des transports. En conséquence, le projet abandonne le recours
à l'adjudication publique.



De rweede reden is de totstandkoming van de wet van 26 juli 1971
houdende organisatie van de agglomeraties en de federaties van ge-
meenten. Enerzijds draagt artikel 4, § 2, 70, van die wet de bevoegd-
heid van de gerneenre inzake her bezoldigd vervoer van personen aan
de agglomeratie of aan de federatie over; anderzijds bepaalt artikel 56
de bijzondere regelen inzake her administratief toezicht op de agglo-
meraties en de federaties. Derhalve stelr het onrwerp, waar her nodig
is, de agglomeratie of de federarie in de plaats van de gemeente en
organiseert her, overeenkomstig de genoemde wet, het beroep bij de
toezichthoudende overheid.

A. - Voor iedere taxidiensr - zoals die in het onrwerp is gedefi-
nieerd - is een vergunning vereist die, ter wille van het openbaar nut
van de dienst, wordt afgegeven door het agglomeratiecollege, door
het federatiecollege of door het college van burgemeester en schepe-
nen nargelang de exploitatie tot de territoriale bevoegdheid van de
agglorneratie, van de federatie of van de gemeente behoort.

B. - De vergunning wordt voor een - hernieuwbare - termijn
van tien jaar afgegeven na een onderzoek orntrenr de door de aan-
vrager gegeven zedelijke waarborgen, zijn beroepsbekwaamheid en
zijn solvabiliteit.

Die vergunning kan slechts worden verleend aan de eigenaar van
het voertuig of van de voertuigen en kan, onder bepaalde voorwaar-
den, slechts worden overgedragen als dt' vergunninghouder overlijdt
of zijn exploitatie vóór her verstrijken van de termijn sropzet,

Tegen de weigering van een vergunning, her ontbreken van een
beslissing, de schorsing en de intrekking van een vergunning kan
beroep bij de bevoegde toezichthoudende overheid worden ingesteld.

C. - Voor de exploitatie V.1n de taxidiensr met srandplaatsen op
de openbare weg is een rweede vergunning vereisr, die wordt afge-
geven door de: overheid die de eerste heeft vcrleend, onder de voor-
wa3rclen door de bevoegde overheid vasrgesteld binnen de grenzen van
de door de Konmg v3stScstc:lde algemene voorschriften.

Tegen ,Ic weigering van een vergullning of her ontbreken van een
beslilSillS kali bCroep bij de bevoegde toczichthoudende overheid wor-
den ingesreld,

D. - De vergunningen geven .1'lßleiding lot het innen van een taks
en van een biikomende raks waarvan de maximumbedragen door de
Koning worden vastgesteld.

E. - Hoofdstuk 111 regelt het starioneren van de voertuigen op de
openbare weg en daarbuiten, ledere beschikbare standplaats mag,
onder de in her onrwerp bepaalde voorwaarden, worden ingenomen
door elk voertuig waarvoor de vereiste vergunning is .afgegeven.

F. - De eisen inzake zedeljjkheid, beroepsbekw.aamheid en selva-
bilitc:Ît van de aanvrager, de voorwaarden voor erkenning van de
bestuurders, de verordeningen bcrreffende de exploitatie van de taxi-
diensren, de: beperking van de sruunijd, de arbeidsduur, de rusttijd
van de besmurders, her geneeskundig toezicht op en de geneeskundige
seleene van de besruurders worden door de Koning vastgesteld, terwijl
de bevoegde overheden •• bijzondere • verordeningen kunnen vast-
stellen,

G. - Anikei t7 bepaalt dar de fooi moet begrepen zijn in de prijs
die aangegeven wordr door de raxarneter, De rarieven moeren worden
uitgehangen.

H. - De anikelen 20 en 21 hebben berrekking op de strafbepalin-
gen en op het opsporen en vastsrellen van de overtredingen.

I. - De Koning bepaalt het bedrag van de retributies die moeren
worden geïnd tor algehele of gedeehelijke dekking van de bestuurs-,
controle- of roezlchrskosten die uit de roepassing van de wer volgen.

J. - Arrikel 23 richr een narionaal comité van advies voor de taxi's
op en voorzier in de oprichting, door de Koning, van regionale comités
van advies,

K. - Tcnslotre bcvat de ontwcrp-wet ook nog opheffings- en
overgangsbepalingen. ...

Il. - Algemene opmerkingen.

1. Ofschoon de onrwerp-wer een aanral bepalingen van de wer van
23 juni 1969 overneemr, zijn er echter ook fundamenrele verschillen,
onder meer war berreft de raxidiensren met srandplaatsen op de open-
bare weg waarvoor voortaan geen openbare aanbesreding meer moet
worden gehouden. Nu her onrwcrp ook afziet van de beschermings-
maatregel waarin artikel 4, S 2, van de wet van 23 juni 1969 voorzag
ren behoeve van de taxidicnsten waarvan de standplaarsen zich nier op
de opcnbare weg bevindcn, zal nier allcen de keuze van de exploitant
van een raxidienst met srandplaatsen op de openbare weg, rnaar ook de
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La seconde considération se fonde sur la loi du 26 juillet 1971
organisant les agglomérations et fédérations de communes. D'une
part, l'article 4, § 2, 70, de cette loi transfère à l'agglomération ou à
la fédération les attributions de la commune en matière de transport
rémunéré de personnes; d'autre part, l'article 56 détermine les règles
particulières de la rutelle administrative sur les agglomérations et les
fédérations. En conséquence, le projet substitue à la commune, là où
c'est nécessaire, l'agglomération ou la fédération et organise, confor-
mément à la loi précitée, les recours à l'autorité de tutelle.

A. - Tout service de taxis - que le projet définit - est soumis
à une autorisation délivrée en fonction de l'utilité publique du service
par le collège d'agglomération, le collège de fédération ou le collège
des bourgmestre et échevins, suivant que l'exploitation est du ressort
territorial de l'agglomération, de la fédération ou de la commune.

B. - L'autorisation est délivrée pour une durée de dix ans - re-
nouvelable - après une enquête qui pane sur les garanties morales,
la qualification professionnelle et la solvabilité du requérant.

Cette autorisation ne peut être accordée qu'au propriétaire du ou
des véhicules et n'est cessible, sous certaines conditions, que si le
titulaire meurt ou cesse son exploitation avant terme.

Le refus d'autorisation, l'absence de décision, la suspension et le
retrait peuvent faire l'objet d'un recours à l'autorité de tutelle compé-
tente.

c. - L'exploitation du service de taxis stationnant sur la voie
publique est soumise à une seconde autorisation, délivrée par l'auto-
rité qui a accordé la première, aux conditions que détermine le pouvoir
compétent dans les limites des dispositions générales arrêtées par le
Roi.

Le refus d'autorisation ou l'absence de décision peut faire l'objet
d'un recours à l'autorité de rutelle compétente.

D. - Les autorisations donnent lieu à la perception d'une taxe et
d'une surtaxe dont les montants maxima sont fixés par le Roi.

E. - Le chapitre m règle le stationnement des véhicules sur la voie
publique et en dehors de celle-ci, Tout endroit de stationnement dis-
ponible peut, aux conditions fixées par le projet, être occupé par
tout véhicule possédant l'autorisation requise.

F. - Les conditions de moralité, de qualification professionnelle et
de solvabilité du demandeur, les conditions d'agréarion des chauffeurs,
les règlements relatifs à l'exploitation des services de taxis, à la limi-
tation du temps de conduire, à l'amplitude du travail, au repos des
conducteurs, à la surveillance ct à la sélection médicale des conduc-
teurs, sont arrêtés par le Roi, les autorités compétentes pouvant prendre
des règlements • particuliers ".

G. - L'article 17 dispose que le pourboire doit être incorporé dans
le prix indiqué au taximètre. Les tarifs doivent être affichés.

H. - Les articles 20 et 21 concernent les sanctions pénales ainsi
que la recherche er la constatation des infractions.

I. - Le Roi établit le taux des redevances à percevoir pour couvrir,
en tout ou en partie, les frais d'administration, de contrôle ou de
surveillance découlant de l'application de la loi.

J. - L'article 23 institue un comité consultatif national des taxis
et prévoit la création, par le Roi, de comités consultatifs régionaux.

K. - Enfin, la Joi en projet contient des dispositions abrogatoires
et transitoires. ." .

Il. - Observations générales.

1. Bien que la loi en projet reprenne un certain nombre de disposi-
tions de la loi du 23 juin 1969, elle en diffère cependant, fondamen-
talement, notamment en ce qui concerne les services de taxis station-
nant sur la voie publique qui ne devront plus, désormais, faire l'objet
d'une adjudication publique. Comme le projet abandonne aussi la
protection organisée dans l'a ni cie 4, S 2, de la loi du 23 juin 1969 en
faveur des services de taxis ne stationnant pas sur la voie publique,
non seulement le choix de l'exploitant d'un service de taxis station-
nant sur la voie publique, mais encore le choix entre les deux sortes
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keuze tussen de rwee soorren van exploirarie aan her goedvinden van
de bevoegde ondergeschikte overheden worden overgelaren, zonder dat
voor die keuze enige andere maarsraf zal gelden dan het openbaar nut
"an de dienst. Zo blijkt dar, uir een oogpunr van de betrokken belan-
gen, de onrwerp-wer minder bescherming biedt dan de wer van 23 juni
1969.

2. Artikel 9 van her onrwerp bepaalt: " De houder van een bij arri-
kel 3 voorziene vergunning is, door de overheid die deze vergunning
heeft afgegeven, ertoe gemachtigd een taxidienst met srandplaats op de
openbare weg te exploiteren, aan de door de bevoegde overheid vast-
gestelde voorwaarden, binnen de perken van de door de Kning vast-
gesrelde algernene voorschriften »,

Volgens de memorie van toelichring en volgens de bewoordingen
van artikel 9, schijnr de vergunning tot her exploiteren van een taxi-
dienst met standplaatsen op de openbare weg een aanvulling te zijn
van de vergunning tot het exploiteren van een raxidiensr zonder stand-
plaarsen op de openbare weg en schijnt die aanvullende vergunning te
moeren worden afgegeven als de aanvrager aan de gesrelde voorwaar-
den voldoer,

Wat het stelsel l'an de vergunning berrefr, is aan het onderscheid
russen beide exploitatievonnen geen ander belang meer verbonden dan
dar een bijkomende raks rnoer worden beraald voor een taxidienst met
standplaatsen op de openbare weg.

Anderzijds levert her cumuleren van vergunningen, zoals door het
onrwerp wordt ovenvogen, moeilijkheden op.

Artikel 7, S 2, organiseert, in bepaalde gevallen, de overdracht van
de vergunmng. Hier kan alleen bedoeld zijn de vergunning waarvan
sprake is in artikel 3. De vraag is nu of de overdracht van de in ani-
kei 3 bedoelde vergunning ook de overdracht van de vergunning
bc:doeld in artikel 9 tot gevolg heefr, De Regering wu haar bedoeling
hieromtrent kcnb:Jar moeren maken en de reksr zou dienovereen-
komsig moeren worden 3:Jngcp:JSl.

Artikel Il hcp..t.11l dat dc: "ergunning mgerrokken of voor een bepaalde
duur gelehntst kan worden inge,'al de wei en de beshnten tot uirvoe-
rillg ervan overueden of • de aan de vergunning verbonden bcpalin-
geil en voorwaarden niet nagekomen worden -. Deze bepaling slaar op
de vergunning bedoeld in artikel 3. AI staar her vast dat intrekking of
schorsing van de in arnkel 3 bedoelde vergunning ook de inrrekking
of schorsing van de in arrikel 9 bedoelde ve:rgunning meebrengr, om-
du in de economie van het ontwerp her verkriigen van de eerste ver-
gunning de: conâitio sine qua non is voor hel verkrijgen V3n de rweede
vergunning, moer er toch op gewezen worden dar het onrwerp geen
gewag ma3kt van enige intrekking of schorsing voor het geval de aan
de rweede vergunnig verbonden bepalingen en voorwaarden nier nage-
kome:n worden. Dit is kenneliik een leemte waarin moer worden voor-
zie»,

3. Anikclll, S 2, van ber onrwerp bepaalr :

• De illlrckking of de schorsing wordt beslist door de bij arnkcl 3
voorziene overheid. Her storten van een borgtocht mag geëisr worden
en de: verbeurdverklaring ervan mag bevolen worden in geval van over-
treding der ltep;J1ingc:nen voorwaarden van de vergunning •.

Mer betrekking tot de borgtochr zegr de memorie van toelichting:

• De borgmcht die: bij de wer van 30 december 19-16 opgelegd W:lS,
werd niet meer voorzien bij de Wet van 23 juni 1969. Deze borgstelling
kan gebeuren onder vorm van bankaval of door openbare fondsen in
bewaring le: geven, Hij werd opnieuw ingevoerd om een goede uirvoe-
ring van de bepalingen en voorwaarden van de vergunning te waarbor-
gen •••

De bepaling berreffende de borgrocht is alleen te begrijpen als de
borgste:lling wordt opgelegd in de voorwaarden voor her verkriigen
van de vergunning, De vermelding, in de memorie: van toelichting, van
de besluirwer l'an 30 december 19-16 lijkt erop te wijzen dar de Regering
her wel zo bedoelr, Derhalve zou her ontwerp in een aan arrikel 8
voorafgaand artikel - mogelijk in ..mike! 3 - moeren bcpalen dar de:
door de bevoegde raad vasrgestclde algemene voorwaarden alle exploi-
ranren van taxidiensten tOI borgstelling verplichren.

Door te wiizen op de mogelijkheid van bankaval, lijkt de memorie
van toelichring le aanvaarden dar een borg wordt gesteld die niet
onderworpen is aan her koninklijk besluit nr 150 van 18 maarr 1935
tot coördinatie van de werten betreffende de inrichting en de werking
l'an de Deposito- en Consignatiekas en tor aanbrenging van wijzigin-
gen daarin krachrens de wer van 31 juli 1934, bekrachtigd door de
wer van 4 mei 1936, noch aan de besluiren vastgesteld ter uirvoering
van dar koninklijk besluit. Bedoelt de Regering her werkelijk zo, dan is
her volstrekr noodzakelijk dar het onrwerp de regels bepaalr volgens
welke de borg moer worden gesteld en reruggegeven, of dar her de
Koning de nodige bevoegdheid daarroe verleer••.

Doordar hes onrwcrp bcpaalr dar de borgrocht kan worden • ver-
beurdverklaard », laat her evcnwel de door de Regering overwogen

[ 10 ]

d'exploitation, seront laissés à la discrétion des autorités subordonnées
compétentes, sans que ce choix soit soumis à aucun autre critère que
celui de l'utilité publique du service. Il apparaît ainsi que, du point de
vue de la protection des intérêts en présence, la loi en projet se trouve
en retrait par rapport à la loi du 23 juin 1969.

2. L'article 9 du projet dispose que «le titulaire d'une autorisation
prévue à l'article 3 est admis, par l'autorité qui a délivré cene autorisa-
tion, à exploiter un service de taxis stationnant sur la voie publique,
aux conditions que détermine le pouvoir compétent, dans les limites
des dispositions générales arrêtées par le Roi ••.

11 semble, d'après l'exposé des motifs et selon les termes employés
dans l'article 9, que l'autorisation d'exploiter un service de taxis sta-
tionnant sur la voie publique soit complémentaire de J'autorisation
d'exploiter un service de taxis ne stationnant pas sur la voie publique
et que cene autorisation complémentaire doive être livrée dès lors
que le demandeur satisfait aux conditions requises.

Du point de vue du régime de l'autorisation, la distinction entre
les deux sortes d'exploitation n'offre plus d'autre intérêt que celui de
donner lieu au paiement d'une surtaxe en cas de service de taxis sta-
tionnant sur la voie publique.

Par ailleurs, le cumul des autorisations, tel qu'il est envisagé dans le
projet, suscite des difficultés.

L'article 7, S 2, organise, dans des cas déterminés, la cession de l'au-
torisation dont il est question dans cene disposition ne peut être
que J'autorisation prévue dans l'article 3. Dès lors, se pose. la question
de savoir si la cession de l'autorisation prévue dans l'article 3 entraîne
la cession de l'autorisation prévue dans l'article 9. Il conviendrait que
le Gouvernement fasse connaître ses intentions à cet égard ct que le
texte soit aménagé en conséquence.

L'article 8 dispose que l'autorisation peut être retirée ou suspendue
pour une durée déterminée en cas d'infraction à la loi, aux arrêtés
pris en exécution de celle-ci, ainsi qu'aux clauses ct conditions de l'au-
torisation. Cene disposition vise l'autorisation prévue dans l'article 3.
S'il est certain que le retrait ou la suspension de l'autorisation prévue
dans l'article 3 entraîne le retrait ou la suspension de l'autorisation
prévue dans l'article 9, puisque, dans l'économie du projet, l'obtention
de la première autorisation est la condition nécessaire de l'obtention
de la seconde, il importe de relever que le projet ne prévoit aucun
retrait ni aucune suspension en cas d'infraction aux clauses et condi-
tions de la seconde autorisation. Cene lacune flagrante devrait être
comblée.

3. L'article 8, S 2, du projet dispose:

• Le retrait ou la suspension est décidé par l'autorité prévue à l'ar-
ticle 3. Le dépôt d'un cautionnement peut être exigé ct la confiscation
de celui-ci peut être ordonnée en cas d'infraction aux clauses et con-
ditions de l'autorisation -.

Au sujet du cautionnement, l'exposé des motifs s'exprime comme
suit:

• Le cautionnement imposé par l'arrêté-loi du 30 décembre 1946
n'avait plus été prévu par la loi du 23 juin 1969. Ce cautionnemcnt
peut se faire sous forme de caution bancaire ou sous forme de dépôt
de fonds publics. Il a été réintroduit en vue de garantir la bonne exé-
cution des clauses ct conditions de l'autorisation •.

La disposition relative au cautionnement ne peut se comprendre que
si la constitution d'un cautionnement est imposée dans les conditions
de l'autorisation. La mention, dans l'exposé des motifs, de l'arrêté-loi
du 30 décembre 1946 semble indiquer que telle est bien l'intention du
Gouvernement, Il conviendrait, dès lors, que, dans un article précédant
l'article 8 - qui pourrait être l'article 3 - le projet dispose que les
conditions générales arrêtées par le conseil compétent imposent, à tous
les exploitants de services de taxis, 13 constitution d'un cautionnement.

Par ailleurs, en mentionnant la possibilité d'une caution bancaire,
l'exposé des motifs semble admettre la constitution d'un cautionnement
qui ne serait pas soumis à l'arrêté royal na 150 du 18 mats 1935 coor-
donnant les lois relatives à l'organisation et au fonctionnement de la
Caisse des dépôts et consignations et y apportant des. modifications en
vertu de la loi du 31 juillet 1934, confirmé par la 101 du 4 mar 1936,
ni aux arrêtés pris pour l'exécution de cet arrêté royal. Si telle c:s(
bien l'intention du Gouvernement, il est indispensable que le projet
fixe les règles selon lesquelles le cautionnement sera constitué, et resti-
tué, Oll qu'il donne au Roi les pouvoirs nécessaires à cette fin.

En disposant que le caurionnement pourra être «confisqué », le
projet fair, toutefois, planer une incertitude sur le système envi-



regeling in her onzekere. Een borgrochr wordt nier «verbeurdver-
klaard "; regen de teruggave ervan kan verzer worden gedaan. Her
begrip verbeurdverklaring is hier dus nier diensrig. Her roept ander-
zijds ook het begrip sanctie op, welke sanctie alleen een administra-
tieve sancrie zou kunnen zijn aangezien zij door een administratieve
overheid zou worden opgelegd. Dan zou de vraag rijzen welke rechts-
middelen openstaan voor de exploitant tegen wie de sancrie zou
worden getroffen. Ook hier srelr de Raad van Stare vast dar hij,
wegens het ontbreken van de onmisbare inlichtingen, alleen maar kan
wijzen op de moeilijkheden welke het onrwerp oplevert.

4. Artikel 11 bepaalr dar «elk voerruig, dat gemachtigd is om op
de openbare weg te stationeren in een agglomeratie of een zone be-
paald door de Minisrer die het vervoer in zijn bevoegdheid heeft,
op am het even welke plaats van die agglomeratie of van die zone
en voor zover er een uniform rarief toegepasr wordr, elke onbezene
srandplaars op de openbare weg mag innemen ~.

Volgens arrikel 12 • stelr de Minisrer die de Economische Zaken
in zijn bevoegdheid hceft de grenzen vast van de perimerer binnen
dewelke de terugrit van de taxi naar zijn standplaats de klant nier
aangerekend wordt -.

Ten slorre bepaalt artikel 17, S 4, dar. zo de door de bevoegde
overheid vastgestelde voorwaarden de toepassing van cen bepaald ta-
rief nier voorschrijven, de exploitant erzoe .gehouden is het tarief dar
hij voorstelt ter goedkeuring voor te leggen aan de overheid die de
vergunning hceft afgegeven.

In deze drie bepalingen wordt over cen tarief gehandeld. Gcen
enkele andere bepaling van het onrwerp wijsr de overheid aan die
met het vaststellen van her larief belasr is.

Het ontwerp brengr geen cnkele wijziging in de bevoegdheden welke
de Millisu:r van F.conomische Zaken ontleenr aan de wet van 30 juli
1971; hij is hel dus die de maximumtarievcn dient vast te stcllen als
hij het nodig acht.

De ontwtrr-wel schijnl' er evenwel op re wiizen dat het nier ill de
hcdodillg \1311 de Regerill/; ligt het vastsrellen van de rarieven over
re laren .1.1nhet goecl\'inden van de raxi-exploiranten, binnen de gren-
zen welke de Minister l'an Economische Zaken evenrueel zou bepa-
len. Er zijn twee mogelijkheden: ofwel worden de rarieven door de
bevoegde raad vastgesteld in de voorwaarden van de vergunning; ofwel
stellen de voorwaarden l'an de vergunning het tarief nier vast en,
in dat geval, stelt de exploitant een rarief voor dar moet worden
goedgekeurd door het college dar de vergunning hceft afgegeven. In
een afzonderlijke bepaling zou duidelijk moeren worden gezegd welke
overheid bevoeed is, Die bepaling zou op haar plaats zijn in artilcel 3,
en niet in aniTeel 17 dat sraat in een hoofdstuk betreffende polirie
en repressie, Zij zou ail>volgt kunnen worden geredigeerd:

••De bevoegde raad stelt her roe te passen rarief vast. Bepalen
de voorwaarden van de vergunning nier dat een bepaald rarief moet
worden toegepase, dan stelt het collège het tarief vast op voorsrel
van de exploitant--.

Anderzijds is geen definitie gegeven van her begrip • uniform tarief ••
waarvan sprake is in artikelll. Gaar her om het 13rief dat moet
worden toegepast in de perimeter die door de Minister van Econom-
ische Zaken wordt vasrgeste/d krachrens artikel 12, met andere woor-
den her tarief waarin de prijs van de tcrugrir van de taxi naar zijn
standpl2at5 niet begrepen is, dan wel om een enig tarief waarvan de
\'asrstelling echter op generlei wijze in het onrwerp geregeld is?

5. Artikel 22, S 2, van het ontwerp bepaalt:

• Elke exploÏlant van cCI) onderneming van taxidiensten of diensten
voor het verhuren van auro's mer chauffeur moer de statistische gege-
vens betreffende zijn onderneming verstrekken aan de officiële over-
heden die er evenrueel zouden naar vragen ••.

Zoals deze bepaling is geredigeerd, heeft zij een veel ruimere wer-
kingssfeer dan de wer van" juli 1962 waarbij de Regering gemachtigd
wordr staristische en andere onderzoekingen te houden betreffende de
demografische, economische en sociale toesrand van het land. Zo is
het begrip ••officiële overheden » vaag en onnauwkeurig, en is nier
bepaald hoever de mogelijke vraag om inlichtingen mag reiken,

In zover de Regering mocht oordelen dat de wer van 4 juli 1962
in dezen nier op bevredigende wiize lean worden toegepast, is her
volstrekr nodig dar de ontwerp-wet bepaalt welke inlichtingen moeren
worden versrrekt, welke overheden gemachrigd zijn om ze te vragen
en voor welke doeleinden zij mogen worden gebruikt, of dar zij de
Koning de nodige bevoegdheid geefr,

Ten slorte laar artikel 22, S 2, in her onzekere of de diensten voor
het verhuren van auro's welke de Koning krachrens artikel 1, S 2, uit
de werkingssfeer van de wet sluit, al dan nier ir. dar arrikel 22, S 2,
bedoeld zijn.

•••
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sagé par le Gouvernement. Un cautionnement n'est pas «confisqué »,
sa restitution peut faire l'objer d'une opposirion. La notion de confis-
cation est donc, en l'occurrence, inadéquate. Elle évoque, d'autre part,
la notion de sanction, qui ne pourrait être qu'une sanction adminis-
trative puisqu'elle serait décidée par une autorité administrative. Se
poserair, dès lors, le problème des voies de recours ouvertes à
l'exploitant qui ferait l'objet de la sanction. Le Conseil d'Etat constate,
ici aussi, qu'à défaut des renseignements indispensables, il ne peut
que souligner les difficultés que le projet suscite.

4. L'article 11 dispose que « rour véhicule autorisé à stationner sur
la voie publique à l'intérieur d'une agglomération ou d'une zone
déterminée par le Ministre ayant les transports dans ses attributions,
peut occuper en n'importe quel endroit de cene agglomération ou
de cene zone, et pour autant qu'il y soit appliqué un tarif uniforme,
tout emplacement inoccupé de lieu de stationnement sur la voie publi-
que »,

Selon I'arricle 12, «Le Ministre ayant les Affaires économiques
dans ses anributions fixe les limites du périmètre à l'intérieur duquel
le retour du taxi à son lieu de stationnement n'est pas porté en
compte au client »,

Enfin, l'article 17, § 4, prévoit que si les conditions arrêtées par
le pouvoir compétent ne prescrivent pas l'application d'un tarif déter-
miné, l'exploitant doit faire approuver le tarif qu'il propose par l'au-
torité qui a délivré l'autorisation.

Dans ces nais dispositions il est question de tarif. Aucune aune dis-
position du projet ne désigne l'autorité chargée de fixer le tarif.

Le projet ne modifie en rien les pouvoirs que le Ministre des Affai- -
res économiques tient de la loi du 30 juillet 1971, il appartient donc
à celui-ci de fixer les prix maxima des tarifs s'il l'estime nécessaire.

Cependant, il semble résulter de la loi en projet qu'il n'entre pas
dans les intentions du Gouvernement de laisser, dans les limites fixées,
éventuellement par le Ministre des Affaires économiques, la détermi-
nation des tarifs à la discrétion des exploitants de taxis. Deux hypo-
thèses peuvent se présenter: ou les tarifs sont fixés, par le conseil
compétent, dans les conditions de l'autorisation, ou les conditions
de l'aurorisarion ne fixent pas le tarif cr. dans ce cas, l'exploitant pro-
pose un tarif qùi doit être approuvé par le collège qui a délivré l'au-
torisation. Une disposition distincte devrait déterminer clairement l'au-
torité compétente. Cene disposition trouverait sa place dans l'article 3,
el non dans l'article J7 qui figure dans un chapitre relatif à la police
ct à la répression. Elle pourrait être rédigée comme suit:

• Le conseil compétent fixe le tarif applicable. Si les conditions
de l'autorisation ne prescrivent pas l'application d'un tarif déterminé,
le collège arrête le tarif sur proposition de l'exploitant ••.

Par aiIleures, la notion de tarif uniforme dont il est question dans
l'article 11 n'est pas définie. S'agit-il du tarif applicable tians le péri.
mètre déterminé par le Ministre des Affaires économiques en vertu de
l'article 12. c'est-à-dire le tarif qui ne comprend pas le prix du retour
du taxi à son lieu de stationnement, ou d'un tarif unique dont la
fixation n'est, toutefois, précisée d'aucune manière dans le projet?

5. L'article 22, S 2, du projet dispose que:

• Tout exploitant d'une entreprise de services de taxis ou de loca-
tion de voitures avec chauffeurs doit fournir les renseignements statis-
tiques concernant SOD entreprise qui lui sont éventuellement deman-
dés par les autorités officielles ••.

Telle qu'elle est rédigée, cene disposition a un champ d'applica-
tion beaucoup plus large que la loi du 4 juillet J962 autorisant le
Gouvernement à procéder à des investigations statistiques et aunes
sur la situation démographique, économique et sociale du pays.
Notamment, la notion d'autorités officielles est vague et imprécise
et l'étendue des renseignements qui pourraient être demandés n'est
pas définie. .

Dans la mesure où le Gouvernement estimerait que la loi du 4 juil-
let 1962 ne pourrait êrre appliquée en la matière de manière satisfai-
sante, il serait indispensable que la loi en projet déterminât les ren-
seignements qui devront être communiqués, les autorités qui seront habi-
litées à les demander et les fins cuxquelles ces renseignements pourront
êrre utilisés, ou qu'elle confiât au Roi les pouvoirs nécessaires.

Enfin, l'article 22, S, laisse incertain le point de savoir si les services -
de location de voirures exclus par le Roi du champ d'application de la
loi en vertu de l'article t«, S 2, sont, ou non, visés par ledit article 22,
S 2.

• • •
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III. - Onderzoek van de tekst van het onrwerp.

Het onrwerp herhaalt verscheidene bepalingen van de wet van 23 juni
1969, waarbij de Raad van State geen opmerkingen zal rnaken.

Rekening houdend, anderzijds, met de problemen die in de algemene
oprnerkingen hiervoren zijn opgeworpen, beperkr de Raad van State zijn
oprnerkingen tot hergeen volgr.

Het besluit tot indiening van het wetsontwerp onrbreekt,

Artikel3.

Voor <leeersre vier paragrafen wordt de volgende tekst voorgesteld:

" Artikel 3. - S 1. - De voorwaarden voor het exploiteren van taxi-
diensren worden, naar gelang van bet geval en binnen de door de
Koning bepaalde grenzen, vasrgesreld door de agglomeratieraad, door
de federarieraad of door de gemeenteraad.

S 2. - De vergunning voor her exploiteren van ecn raxidiensr wordr
afgegeven onder de voorwaarden bepaald door de raad, door her agglo-
merariecollege, door her federatiecollege of door her college van burge-
meeesrer en scbepenen.

S 3. - De vergunning voor her exploircren van een raxidienst wordt
afgegeven voor tien jaar; de vergunning kan voor dezelfde duur worden
hernieuwd, zij kan voor minder dan tien [aar verleeud of hernieuwd
worden, indien biizonderc in de vergunningsakre vermelde omsrandig-
heden die: afwijking wcnigen.

S -t. - Dc: bcslis~ingen tOI weigermg of tOI hernieuwing V3n de
ycr{lUnninl; worden mer redenen omkleed -.

In S S moer hel 1a31sle lid els ,'"lgl worden geredigeerd : * De roe-
zjehthml(knde overheid doci bij een met redenen omklede beslissing
Uil$praak binnen dric maanden na her onrvangen van het beroeps-
Khrill -. Dtl.dfde tebt moer in de plaats komen •••an artikel 7, S 6,
lUIste lid, en van artikel 9, 5 2, laarsre lid.

Artikel 5.

Pa.ragraaf 2 km berer als volgr worden geredigeerd :

••Het onderzoek mag door de bevoegde overheid van een agglome-
~tie of van een federarie van gemeenren worden roevertrouwd aan de
gemeente: op her grOll~gcoJed waarvan ... (zoals in her onrwerp) -.

Artilul 6.

Paragraaf J redigerc men als volgt :

••S 3. - In afwijking V.:ID S 1, kan hel bevoegde collège de vergun-
ninghouder van wie een voenuig tijdelijk nier beschikbaar is ren gevolge
\Ian een ongeval, een crnstig mechanisch defeer, brand of diefsral, mach-
tigen zijn dienst te verrichten met een vervangingsvoemiig waarvan hij
geen eigenaar is of waarover hij nier beschikt op grond "an een huur-
koopcontract. Die machtiging kan slechts voor ten hoogsre drie maan-
den worden verleend -.

Artikel 7.

Paragraaf 2 zou als voigt moeren beginnen:

••Met toestemming van het bevoegde college .

1° mag de: echrgenoot of moge:n de bloed- of aanverwanren ... _.

Aan her slot van die paragraaf moeren de woorden ••op voorwaarde
dat de overdrager deelneemr aan her beheer van de onderneming »

worden vervangen door de woorden : • op voorwaarde dar de ovcrdra-
ger zich erree verbindt aan her beheer "an de onderneming deel te ne-
men »,

De memorie van roelichring versrrekr geen enkele commenraar bij
paragraaf 3 die, ongeachr de bedoeling van de Regering, als volgt zou
moeren worden geredigeerd:

« S J. - De vergunning is slechts verdeclbaar bij algehele over-
drachr van de onderneming aan de personeelsleden •.

Artikel 8.

Her laarste lid van paragraaf 3 verleenr aan de roezichrhoudende
overheid uitdrukkelijk ccn recht tor wijziging "binnen drie rnaanden
na hcr onrvangcn van her beroep », tcrwijl de artikelen 3, S S, en 7,
S 6, bepalen dar « de toezichrhoudende overheid uirspraak (doet) binnen
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III. - Examen du texte du projet.

Le projet reproduit plusieurs dispositions de la loi du 23 juin 1969
sur lesquelles le Conseil d'Etat ne fera pas d'observations.

Tenant compte, par ailleurs, des problèmes soulevés dans les observa-
tions générales qui précèdent, le Conseil d'Etat limite ses observations à
ce qui suit. .

L'arrêté de présentation du projet de loi manque.

Article 3.

Le texte suivant est proposé pour les quatre premiers paragraphes:

"Article 3. - Sler. - Les conditions d'exploitation des services de
taxis sont, selon le cas et dans les limires arrêtées par le Roi, fixées par
le conseil d'agglomération, par le conseil de fédération ou par le conseil
communal.

S 2. - L'autorisation d'exploiter un service de taxis est délivrée aux
conditions prévues par le conseil, par le collège d'agglomération, par
le collège de fédération ou par le collège des bourgmestre er échevins.

S 3. - La durée de l'autorisation d'exploiter un service de taxis est
de dix ans; l'autorisation peut être renouvelée pour la même durée; elle
peut être accordée ou renouvelée pour une durée inférieure à dix ans,
si des circonstances particulières inscrites dans l'acte d'autorisation justi-
fient cene dérogation.

S 4. - Les décisions de-refus d'autorisation ou de renouvellement
sont motivées »,

Au S S, dernier alinéa, les mots «par décision motivée" doivent être
ajoutés après les mots ••l'autorité de tutelle statue ". Cerre observation
vaut aussi pour l'article 7, S 6, dernier alinéa, et pour l'article 9, S 2,
dernier alinéa. .

Article 5.

Le paragraphe 2 serait mieux rédigé comme suit:

« L'enquête peut être confiée par l'autorité compétente d'une agglo-
mération ou d'une fédération de communes, à la commune sur le terri-
toire de laquelle ... (comme au projet) ».

Article 6.

La rédaction suivante est proposée pour le S 3:

S 3. - Par dérogation au S r«, le collège compétent peut autoriser
le titulaire d'une autorisation dont un véhicule est momentanément
indisponible, par suite d'accident, de panne mécanique grave, d'incendie
ou de: vol, à assurer son service avec un véhicule de remplacement dont
il n'est pas propriétaire ou dont il n'a pas la disposition en vertu d'un
contrat de vente à tempérament. Cene autorisation ... (la suite comme
au projet) -.

Article 7.

Le début du S 2 devrait être rédigé de la manière suivante

c Moyennant l'autorisation du collège compétent. .. »•

A la fin de ce paragraphe, les mors c à condition que le cédant
participe à la gestion - doivent être remplacés par c à condition que
le: cédant s'engage à participer à la gestion ».

L'exposé des motifs ne donne aucun commentaire du paragraphe 3
qui, quelle que soit J'intention du Gouvernement, devrait être rédigé
de la manière suivante :

•• S 3. - L'autorisation n'est divisible qu'en cas de cession totale
de l'entreprise aux membres du personnel •.

Article 8.

Le dernier alinéa du paragraphe 3 attribue expressément à l'autorité
de tutelle un droit de réformation, * dans les trois mois de la réception
du recours. alors que les articles 3, S 5, et 7, S 6, disposent que
••l'autorité de tutelle statue dans les trois mois de la réception du



drie maanden na het onrvangen van her beroep (schrift) »; Het is niet
duidelijk waarom her laatste lid van§ 3 afwijkt van de bewoordingen
gebruikr in de artikelen 3 en 7, daar zij voor de betrokkenen een be-
roep bij de toezichthoudende overheid openstellen, zodoende herzie-
ningsbevoegdheid verlenn.

Rekening houdend bovendien met de algemene bepaling betreffende
de borgtocht, wordt voorgesteld artikel 8 als volgt te redigeren :

« Artikelen 8. - § 1. - Bij een met redenen omklede beslissing
van her bevoegde college, kan de vergunning ingetrokken of voor een
bepaalde duur geschorsr worden ingeval de bepalingen van deze wet
en van de besluiten tot uitvoering ervan overtreden of de aan de
vergunning verbonden voorwaarden niet nagekomen worden,

S 2. - Tegen de inrrekkings- of schorsingsbeslissing van het agglo-
meratiecollege, van her federatiecollege of van her college van burge-
meester en schepenen kan beroep worden ingesteld onderscheidenlijk
bij de Koning, bij de besrendige deputatie of bij de gouverneur.

Het beroep moet, binnen achr dagen na de kennisgeving van de
beslissing, bij een ter post aangetekende brief worden ingesteld.

De toezichthoudende overheid doet bij een met redenen omklede
beslissing uirspraak binnen drie maanden na het onrvangen van her
beroepschrift ".

Artikel9.

Paragraaf 1 zou als volgr moeren worden geredigeerd

• S 1. - De ,'ergunning voor her exploiteren van een raxidienst mer
slandplaarsen 0l' de: openbare weg wordr aan de houder van de in
artikd J bedoélde vergunning afgegc"en door hei collège dar die
ve.rgunning heèJe ve.rleend, onder de voorwaarden door de bevoegde
r"llld bepaald binnen de grenzen "an de: door de KOlling vasrgestelde
31gcmcne bepali.ngen ".

A,tiul 14.

In SImoeren de: woorden .•op voorwaarde dat de. uir hoofde van
artikel 3. betrokJcen bevoegde overhede:n daarroc vooraf een ver-
gunning hebben afgegeven.. worden "ervangen door de woorden :
.•mu roestemming van de bevoegde colleges ".

Artiltel 17.

S 3. - Het spreekt vanulf dar de exploirant de voorwaarden van
de: vergunning moer nakomen, Niet-nakoming van die voorwaarden
lean trouwens worden gestraft met intrekking of schorsing van de
vergunning. P:lragraaf 3 moer dus als o"t1bodig vervallen.

Artiltel 18.

Hee is niet duidelijk waarom de rerm • bijzondere verordeningen ••
in de plaars gekomen is van de rerm .•aanvullende verordeningen ••
die cr berer op wijst dae de bedoeldc \'crordenïngen nier in strijd
mogen ujn met de door de Koning vastgestelde algemene verorde-
ningen,

De volgende tekst wordt voorgesreld :

• Artikel IB. - De bevoegde raden kunnen aanvullende verorde-
ningen vaststellen die aan de goedkeuring van de toezichehoudende
overheden onderworpen ujn. Te dien einde zenden uj binnen achr
dagen een afschrift ervan aan de toezichthoudende overheid, •

Zo de toezichthoudende overheid uch niet heefr uirgesproken binnen
drie maanden na het onrvangen van her afschrift, wordt de verorde-
ning uirvoerbaar ".

ÀrtiUl 22.

Het rweede lid van S 1 redigere men als volgr :

.•De Koning kan die bevoegdheid geheel of gedeeltelijk overdragen
aan de Mil!ister die hij aanwijst »,

Artikel23.

Aangezien her nationaal comité van advies precies de bevoegdheden
overneemt van het door de wet van 23 juni 1969 opgerichte comité van
advies, ware her verkieslijk re z••ggen: «Er is een nationaal comité
van advies voor de raxi's dar ... -.
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recours ». On n'aperçoit pas les motifs pour lesquels le dernier alinéa
du S 3 s'écarte des termes employés dans les articles 3 et 7 qui,
ouvrant un recours aux intéressés devant l'autorité de tutelle, attri-
buent à celle-ci un pouvoir de réformation.

Compte tenu, en outre, de l'observation générale relative au caution-
nement, la rédaction suivante est proposée pour l'article 8 :

« Article 8. - § t«, - Par décision motivée du collège compérent,
l'autorisation peut être retirée ou suspendue pour une durée déterminée
en cas d'infraction aux dispositions de la présente loi et des arrêtés
pris en exécution de celle-ci ainsi qu'aux conditions de l'autorisation.

S 2. - La décision de retrait ou de suspension ... (comme au projet,
S 3, alinéa 1er).

Le recours doit être introduit. .. (comme au projet, S 3, alinéa 2).

L'autorité de tutelle statue, par décision motivée, dans les trois
mois de la réception du recours »,

Article 9.

Le S 1er devrait être rédigé comme suit:

" Sler. - L'autorisation d'exploiter un service de taxis stationnant
sur la voie publique est délivrée au titulaire de l'autorisation prévue
à l'article 3, par le collège qui a accordé cette autorisation, aux con-
dirions que le conseil compétent détermine dans les limites des dispo-
sitions générales arrêtées par le Roi •.

Article 14.

Au S i«, les mors "moyennant autorisation préalable des autorités
comfc!rentes intéressées. en verm de l'article 3 ~ devraient être rem-
places par c moyennant l'autorisation des collèges compétents ••.

Article 17.

S 3. - 0 est évident que l'exploitant doit observer les conditions
de l'autorisation. Toute infraction à ces conditions peut, d'ailleurs,
être sanctionnée par le retrait ou la suspension de l'autorisation. Le S 3
est donc inutile cr doit être omis.

Article 18.

On n'aperçoir pas le motif pour lequel l'expression c règlements
particuliers •. a été substituée à l'expression .• règlements complémen-
taires - qui indique mieux que les règlemenrs dont il s'agit ne peuvenr
être contraires aux règlemenrs généraux pris par le Roi.

Le texte suivant est proposé:

• Article 18. - Les conseils compétents peuvent arrêter des règle-
meats complémentaires soumis à l'approbation des autorités de tutelle,
A cette fin, ils en transmettent, dans les huit jours, copie à l'autorité
de tutelle.

Si I'autorité de tutelle De s'est pas prononcée dans les trois mois
de la réception de la copie. le règlement devient exécutoire ".

Article 22.

Au S t«, alinéa 2, les mors c ses pouvoirs» doivent être remplacés
par .• ces pouvoirs ••.

Article 23.

. Au S t«, puisque le comité consultatif national reprend exacte-
ment les attributions du comité consultatif créé par la loi du 23 juin
1969, il serait préférable de dire: "JI y a un comité consultatif natio-
nal... ".
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Artikel 24.

Luidçns § 2 van dit artikel blijven van krachr tor zij door krachtens
de onrwerp-wet vasrgestelde bepalingen zijn vervangen, het koninklijk
besluit van 24 juni 1969 berreffende de diensten voor her verhuren van
auto's, en het koninklijk besluit van 27 juni 1969 houdende polirieregle-
ment betreffende de exploitarie van de taxidiensten.

Besluiten die zijn vastgesteld ter uirvoering van een opgeheven wet
behouden hun rechrsgrond in zover zij niet onbestaanbaar zijn met de
bepalingen van de nieuwe wer, Dit is wel degelijk her geval met de
genoemde koninklijke besluiten. Paragraaf 2 van artikel 24 is dus
overbodig,

Artilrel 25.

Uit de tekst van S 1 kan de juiste draagwijdte van die bepaling niet
worden afgeleid. Het ontwerp bepaalt immers dar de vergunningen
geldig blijven ~ tot op JI december 1974 of uiterlijk tot één [aar na het
verschijnen van deze wet in het Belgisch Staatsblad ». Ligr her in de
bedoeling van de Regering enerzijds de vergunningen die vóór JI de-
cember 1974 verstrijken, tot die datum te verlengen, en anderzijds de
duur van de vergunningen die op een latere datum verstrijken, te ver-
minderen tot een jaar na de bekendmaIcing van de wet? Het onrwerp
zou in dit opzicht moeren worden verduideiijkt,

Anderzijds zal de termijn mssen de inwerkingrreding van de wet van
31 december 1974 noodzakelijkerwijs korr zijn. Het valr dan ook te
betwijfelen of de verguningen waarvoor de onrwerp-wet JI december
1974 als vervaldag stelt, tijdig hernieuwd zullen kunen worden.

Krachrens S 2 kunnen de houders van een verguning de in arrikel 3
van het ontwerp bedoelde nieûwe vergunning verkrijgen, maar dezelfde
hepalinl treft geen enkele voorziening voor de houders V3n een ver-
gWining voor liet ellploireren Van een rallidienst mer srandplaarsen op
de openbare weg die. volgens her onrwerp, én de: in arrikel 3 bedoelde
vergunniJ'.lg én de vergunning bedoeld in 3rrikel 9 zullen moeren ver-
krij&Crt.Dc bierna voorgesrc:lde teksr vulr deze leemte aan :

Ol S 2. - Iedere houder van een vóór •.. verleende vergunning, die
op de dag dat deze wet in het Belgisch Staatsblad is bekendgemaakt,
werkelijk een tuidiensr exploiteert, verkrijgt op zijn verzoek, voor
zover hij aan de krachrens artikel S gestelde eisen inzake zedelijkheid
en solvabiliteir voldoer en de voorschrifren van anikei 6 in acht worden
genomen, de in artikel 3 bedoelde: vergunning en, eventueel, de ver-
gunniog bedoeld io anikeI 9-.

Voordracht en m~d~onderteknring.

Dc ontwerp-wet is slleen door de: Minister van Verkeerswezen mede-
ondertekend, Bij de uitvoering van de wer zijn ook betrokken de Minis-
ter van Binnenlandse Zaleen, inzonderheid wat berrefr het toezicht
en de vaststelling van de maximumbedragen van de taksen en bijko-
mende bksen (artileel 10, S 4), de Minister van Economische Zaleen;
inzonderheid wat betTefr het opnemen van de fooi in her rarief, hetgeen
verband houdt met de structUur van de m:iximumprijzen, en de afba-
kenÏDI van de perimeter w3arvan spr3ke is in arrikel 12, alsoole de
Minister van Justitie war de strafbepalingen berrefr,

De ontwerp·wet zou door deze vier Ministers voorgedragen en mede-
oadenelcend moeten worden.

De bmer was samengesteld uit:

De Heren: F. LEPAGE, eersre voorzirrer,

Ch. SMOLDERS en A.. VANDER STICHELE, sraats-
raden,

J. LlMPENS en P. DE VISSCHER, bijziners V3n de
wetgeving,

Mevrouw : J. TRUYENS, griffier.

De overeensremming tussen de Franse en de Nederlandse reksr werd
nagezien onder toezicht vao de H. Ch. SMOLDERS.

Het verslag werd uitgebracht door de H. J. COOLEN, eerste audi-
teur.

De Griffier, De Yoorziuer,

J. TRUYENS. F. LEPAGE.
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Article 24.

Le § 2 de cet article maintient en vigueur jusqu'à leur remplacement
par des dispositions prises en vertu de la loi en projet, l'arrêté royal du
24 juin 1969 relatif aux services de location de voitures et l'arrêté royal
du 27 juin 1969 portant règlement de police relatif à l'exploitation des
services de taxis. '

Les arrêtés pris pour l'exécution d'une loi abrogée gardent leur fon-
dement dans la mesure où ils ne sont pas incompatibles avec les dis-
positions de la loi nouvelle. Tel est bien le cas des arrêtés royaux pré-
cités. Le § 2 de l'article 24 est dons inutile.

Article 25.

La rédaction du § [er ne permet pas de dégager la panée exacte de
cette disposition. Le projet, en effet, dispose que les autorisations
~ restent valables jusqu'au 31 décembre 1974 ou au plus tard jusqu'un
an après la parution de la présente loi au MO/liteur belge ». L'intention
du Gouvernement est-elle, d'une pan, de proroger jusqu'au 31 décembre
1974 les autorisations dont l'échéance tombe avant cette date et,
d'autre part, de réduire à un an après la publication de la loi, la durée
des aurorisations dont l'échéance est fixée à une date ultérieure? Le
projet devrait être précisé à cet égard.

Par ailleurs, le délai entre l'entrée en vigueur de la loi et le 31 décem-
bre 1974 sera nécessairement court, li semle, dès lors, douteux que les
autorisations dont la loi en projet fixe l'échéance au 31 décembre
1974 puissent être renouvelées à temps.

I.e S 2 permet aux titulaires d'une autorisation J'obtenir la nouvelle
autorisation prévue à l'article 3 du projet, mais il ne prévoit rien en ce
qui concerne les titulaires d'une autorisation d'exploiter un service de
taxis starionnant sur la voie publique qui, selon le projet, devront obte-
nir et l'autorisation prévue à l'article 3, et celle prévue à l'article 9. Le
texte proposé ci-après comble cette lacune :

c S 2. - Tout titulaire d'une autorisation accordée avant le qui
exploite effectivement à la date de la publication de la présente loi au
MorlÏteur belge un service de taxis, obtient, à sa demande, pour autant
qu'il remplisse les conditions de moralité et de solvabilité prescrites en
venu de l'article 5 et que les prescriptions de l'article 6 soient res-
pectées, l'autorisation prévue à l'article 3 et, s'il échet, l'autorisation
prévue à l'article 9 ».

Proposition et contreseing.

La loi en projet est contresignée par le seul Ministre des Commuai-
carions. L'exécution de la loi concerne aussi le Ministre de l'Intérieur,
notamment en ce qui concerne la tutelle et la fixation des montants
maxima des taxes et surtaxes (article 10, S 4), le Ministre des Affaires
économiques, notamment en re qui concerne l'incorporation du pour-
boire dans le tarif, ce qui touche à la structure des prix maxima et la
délimiution du périmètre dont il est question à l'artiele 12, et le
Ministre de la Justice en ce qui conc~me les dispositions pénales.

Il conviendrait que ces quatre Ministres proposent et contresignent
la loi en projet.

La chambre était composée de:

Messieurs: F. LEPAGE, premier président,

Cb. SMOLDERS et A. VANDER STICHELE, conseil-
lers d'Etat,

J. LlMPENS et P. DE VISSCHER, assesseurs de la sec-
tion de législation.

Madame : J. TRUYENS, greffier.

La concordance entre la version française et la version néerlandaise
a été vérifiée sous le contrôle de M. Cb. SMOLDERS.

Le rapport a été présenté par M. J. COOLEN, premier auditeur.

Le Greffier,

J. TRU YENS.

Le Président,

F. LEPAGE.



ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling wergeving, rweede kamer, de
21e okrober 1974 door de Minisrer van Verkeerswezen verzochr hem
van advies re dienen over een onrwerp van wer « betreffende de raxi-
diensren » heeft de 4e novernber 1974 her volgend advies gegeven:

Het onrwerp heeft tot doel de wer van 23 juni 1969 betreffende
de taxidiensren op te heffen en door nieuwe bepalingen te vervangen,

Her volgr op een vorig onrwerp dat voor advies aan de Raad van
State werd voorgelegd en houdt in ruime mate rekening met de opmer-
kingen welke de Raad heeft gernaakr,

• • •

Analyse van de wet van 23 juni 1969 en van de untwerp-wet,

1. De u/et uan 23 juni 1969.
Van 1947 tor 1969 vielen de taxidiensien onder de regeling van de

besluirwet van 30 december 1946 houdende herziening en coördinatie
van dl: wergeving betreffende ber bezoldigd vervoer van personen
door middel van auromobielen.

De bepalingen van die besluirwet welke berrekking hadden op de
taxidiensren, zijn opgeheven door de wer "an 23 juni 1969 die deze
aangelegenheid Ihans regelr. In hoofdrrekken komr die regeling hierop
ueer r

A. - VOl)( iedere lallidiellsl - zoals die in de wet is gedefinieerd -
is t'til vc:rgunning van de gemttnleraad vereisr,

Dc \'rr~ullning wordt door de gemeenteraad voor een termijn van
rien jur, rer wille van helopenbaar nur van de dienst, afgegeven
lia een enderzoek omrrem de door de aanvrager gegeven zedelijke
waarborgen, 7jjn beroepsbekw;1amheid en zijn solvabiliteit,

Zij mag siechIs worden afgegeven aan de eigenaar van her voertuig
of van de voerruigen, en mag slechts worden overgedragen in de geval-
len door de wer bepaald.

Zij kan door de gemeenteraad ingetrokken of geschorst worden,
behoudens beroep bij de gouverneur.

8. - Inzake vergunning geldr een verschillende regeling naargelaag
de voertuigen :11 dan nier op de openbare weg stationeren.

Voor voenuigen die op de openbare weg stationeren, wordt de ver-
J:unllin~ bij wege van openbare aanbesteding afgegeven na goedkeuring
door de gouverneur.

Voor voenuigen die Iliet op de openbare weg stationeren, wordt
de: vergunning door de gemeenteraad afg~ven na goedkeuring door
de gouverneur.

In beide gevallen bepaaIr de gemeenteraad de voorwaarden "an de
vergunning, binnen de grenzen van de door de Koning vasrgesrelde
algemene voorschriften.

C. - Ongeacht of de raxi's al dan niet op de: openbare weg stario-
neren, staat de wer, onder bepaalde voorwaarden, roe dat de voerrui-
gen op iedere beschikbare standplaats starioneren,

D. - De verordeningen betreffende: de exploirane van de taxi-
diensten, de :ubeidsduur en- de rusnijd "an de: bestuurders, her ge-
neeskundig roezichr en de geneeskundige selectie van de besruurders
worden door de Koning vastgesleId, terwijl de: gemeenren in dezen
aanvullende verordeningen mogen uirvaardigen,

De Koning bepaalt het bedrag van de retributies die moeren wor-
den geînd lot algehele: of gedeelreliike dekking van de besruurs-,
controle- of toeaichtskosten welke uir de toepassing van de wer
volgen,

E. - De wet bepaalt ren slone de op overtreding gestelde srraf-
{en en organiseerr de:opsporing en de vaststelling van de overtredingen.

•
2. Al7IlI)'sC van (fe onuoerp-uiet,

Twee voorname redenen heefr de Regering om aan de Kamers voor
re stellen de regeling van de wet van 23 juni 1969 in belangrijke
opzichren re wijzigen,

De eersre is een oppornmiteitsreden. Volgens de memorie van roe-
lichting heeft her stelsel van de openbare aanbesreding niet het ver-
wachte resulraar opgeleverd, herzij orndar door de inschrijvers over-
dreven bedragen werden geboden, hetzij omdar sornmige gemeenten
zich weinig hebben bekommerd om de sanering van deze vervoersecror.
In her onrwerp is dan ook van openbare aanbesreding afgezien.

De rwecde reden is de torsrandkoming van de wer van 26 juli 1971
houdende organisarie van de agglomcrarics en de federaries van
gernecnten. Enerzijds draagt artikel 4, S 2, 70, van die wer de bevoegd-
heid van de gemcenre inzake her bezoldigd vervoer van personen

[ 15 ] 306 (1974-1975) N. 1

AVIS DU CONSEIL D'ETAT.

Le CONSEIL D'ETAT, section de législation, deuxième chambre, saisi
par le Minisrre des Communicarions, le 21 ocrobre 1974, d'une demande
d'avis sur un projet de loi « relatif aux services de taxis », a donné le
4 novembre 1974 l'avis suivant :

Le projet a pour objet d'abroger et de remplacer par des dispositions
nouvelles la loi du 23 juin 1969 relative aux services de taxis.

JI fair suite à un projet antérieur qui avait été soumis à l'avis du
Conseil d'Etat cr tient compte dans une large mesure des observations
que le Conseil d'Etat avait formulées .

Analyse de la loi du 23 juin 1969 et de la loi en projet.

1. La loi du 23 juin 1969.
De 1947 à 1969, les services de taxis étaient réglementés par l'arrêté-

loi du 30 décembre 1946 portant révision et coordinarion de la légis-
Iarion relative au transport rémunéré de personnes par véhicules auto-
mobiles.

Les dispositions de -cet arrêté-loi relatives aux services de taxis ont
été abrogées par la loi du 23 juin 1969 qui réglemente actuellement la
matière. En voici les grandes lignes.

A. - Tout service de taxis - que la loi définit - est subordonné
à une autorisation du conseil communal.

L'autorisation est délivrée, pour une durée de dix ans, par le conseil
communal, en fonction de l'utilité publique du service, après une
enquête qui pane sur les garanties morales er professionnelles, ainsi
que sur la solvabilité du requérant.

Elle ne peur être délivrée qu'au propriétaire du ou des véhicules et
n'est cessible que dans les cas déterminés par la loi. -

Elie peut être retirée ou suspendue par le conseil communal, sauf
recours au gouverneur,

B. - Le régime de l'autorisation est différent selon que les véhicules
stationnent ou non sur la voie publique.

Pour les véhicules stationnanr sur la voie publique, l'autorisation est
délivrée sur adjudication publique, après approbation du gouverneur.

Quant aux véhicules ne stationnant pas sur la voie publique, l'auto-
risation est délivrée par le: conseil communal, après approbarion du
gouverneur.

Dans les deux cas, le conseil communal fixe les coodirions de l'auto-
risation, dans les limites des dispositions générales arrêtées par le Roi.

C. - Que les taxis starionnent, ou non, sur la voie publique, la loi
autorise, SOllScertaines conditions, le stationnemenr des véhicules à
tout endroit de stationnement disponible.

D. - Les règlements relatifs à l'exploitation des services de taxis,
au temps de travail Ct de repos des conducteurs, à la surveillance et
à la sélection médicales de ceux-ci, sont arrêtés par le Roi, les com-
munes pouvanr prendre, en ces matières, des règlements complémen-
taires.

Le: Roi établit le taux des redevances à percevoir pour couvrir, en
tour ou en panie, les frais d'administration, de contrôle ou de surveil-
lance résultant de l'application de la loi.

E. - La loi détermine, enfin, les sanctions pénales applicables en
cas d'infraction et organise la recherche et la constatation des infrac-
tions .

2. A1ral)'se de I" Joi en projet,
Deux considérations principales amènent le Gouvernement à pro-

poser aux Chambres de modifier, sur des points importants, le régime:
de la loi du 23 juin 1969.

La première est d'opportunité. Selon l'exposé des motifs, le système
de l'adjudication publique n'a pas donné les résultats espérés, soit que
les soumissionnaires aient offert des montants excessifs, soit que cer-
taines communes n'aient guère manifesté le souci d'assainir ce secteur
des transports. En conséquence, le projet abandonne le recours à
l'adjudication publique.

La seconde considération se fonde sur la loi du 26 juillet 1971
organisant les agglomérations et fédérations de communes. D'une part,
J'article 4, S 2, 70, de cene loi transfère à l'agglo~ération ou à la
fédération les attributions de la commune en matière de transport
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aan de agglomeratie of aan de federatie over; anderzijds b~paalt arti-
kel 56 de bijzondere regelen inzake het administratief roezicht op de
agglomeraties en de federaries, Derhalve srelr het onrwerp, waar her
nodig is, de agglomeratie of de federatie in de plaats van de gemeente
en organiseert her, overeenkomstig de genoemde wet, het beroep bij
de roezichrhoudende overheid.

A. - Voor iedere taxidienst - zoals die in het onrwerp is gede-
finieerd - is een vergunning vereist die, ter wille van het openbaar
nut van de dienst, wordt afgegeven door het agglomeratiecollege, door
het federariecollege of door het college van burgemeester en schepe-
nen naargelang de exploitatie tot de territoriale bevoegdheid van de
agglomeratie, van de federatie of 'van de gemeente behoort.

B. - De vergunning wordt voor een - hernieuwbare - termijn
van tien jaar afgegeven na een onderzoek omtrent de door de aan-
vrager gegeven zedeliike waarborgen, zijn beroepsbekwaamheid en
zijn solvabiliteit.

Zij kan slechts worden verleend aan de eigenaar van her voerruig of
van de voerruigen en kan, onder bepaalde voorwaarden, slechts worden
overgedragen als de vergunninghouder overlijdt of zijn exploitarie vóór
her verstrijken V3nde rermijn sropzet,

Tegen de weigering van een vergunning, her orrtbreken van een beslis-
sing, de schorsing en de intrekking van een vergunning kan beroep bij
de bevoegde toezichthoudende overheid worden ingesteld.

e. - Voor de exploitatie van een taxidienst met srandplaarsen op de
openbare weg is een tweede vergunning vereist, die wordt afgegeven
door de overheid die de eerste heeft verleend, onder de voorwaarden
door de bevoegde overheid vasrgesreld binnen de grenzen van de door
de Koning vasigestelde algemene voorschriften.

Tegen de weigering van een vergunning of het ombreken van een
beslining k,tn beroep bij de bevoegde toe-ûchthoudende overheid wor-
den ingesteld

1>, - De vergunningen gcven aanleiding tot her innen van een raks
en van cen bijkomende t.tks waarvan de maximumbedragen door de Ko-
ning worden vaSlge~teld.

E, - Hoofdstuk III regelt her starioneren van de voerruigen op de
openbare weg en daarbuiten, ledere beschikbare standplaars mag, onder
de in her oniwerp bepaalde voorwaarden, worden ingenomen door elk
voertuig waarvoor de vereiste vergunning is afgege\·en.

F. - De eisen inzake zedelijkheid, beroepsbekwaamheid en solvabili-
leil van de aanvrager, de voorwaarden voor erkenning van de bestuur-
ders, de verordeningen berreffende de exploitatie van de raxidiensren, de
beperking van de SlUurtijd, de arbeidsduur, de rusttijd van de bestuur-
den, het geneeskundig roezichr op en de geneeskundige selectie van de
bestuurders worden door de Koning vastgesteld~ terwijl de bevoegde
"verht:dcn aanvullende verordeningen kunnen vastsrellen,

G. - Artikel 17 bepaalt dat de fooi moer begrepen zijn in de prijs
die aangegevcn wordt door de taxamerer. De tarieven moeren worden
0PR.Changen.

H. - De anikelen 2J) en 21 hebben berrekkiag op de srrafbepalingen
en op het opspoten en vaststellen van de overtredingen. '

I. - De Koning bepaalt her bedrag van de retributies die moeren' wor-
den geind tOt algehele of gedeeltelijke dekIcing van de bestuurs-, con-
trole- of toezichtskosren die uit de toepassing van de wet volgen.

J. - Artikel 23 richt een nationaal comité van advies voor de raxi's
op en ,'ooniet in de oprichring, door de Koning, van regionale comités
van advies,

K; - Ten slone bevar de onrwerp-wee ook nog opheffings- en over-
gangsbepalingen.

• • •

Onderzoek vaD de tekst.

Artikel 3.
Ten einde iedere verkeerde interpretarie te voorkomen, ware hel

beter de rekst van S 5 als volgt te redigeren :
M Beslissingen. houdende weigering van vergunning of van vernieu-

wing van vergunning worden met redenen omkleed .••

Artikel5.
Paragraaf 3 van dit artikel bepaalr dar de Koning bij in Ministerraad

overlegde algemene verordeningen M de erkenningsvoorwaarden der
besruarders » kan vaststellen,

De wet van 23 juni 1969 maakt geen gewag van de erkenning van
de besruurders, Naar aan de Raad van Stare is verklaard, hebben
de voorwaarden waaraan de besruurders zullen moeren voldoen,
berrekking op hun zedelijkheid en beroepsbekwaamheid.

Niel alleen is het woord ft erkenning •• nier goed gekozen, rnaar de
reksr doer ook nier duidelijk genoeg de verschillen uitkomen welke
hij tot stand wil brengen russen de voorwaarden waaraan de exploi-
tantcn dan wel de bcsruurders zullen moeren voldoen.
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rémunéré de personnes; (l'autre part, l'article 56 détermine les règles
particulières de la tutelle administrative sur les agglomérations et les
fédérations. En conséquence, le projet substitue à la commune, là. où
c'est nécessaire, l'agglomération ou la fédération et organise, confor-
mément à la loi précitée, les recours à l'autorité de tutelle.

A. - Tout service de taxis - que le projet définit - est soumis
à une autorisation délivrée en fonction de l'utilité publique du service
par le collège d'agglomération, le collège de fédération ou le collège
des bourgmestre et échevins, suivant que l'exploitation est du ressort
territorial de l'agglomération, de la fédération ou de la commune.

B. - L'autorisation est délivrée pour une durée de dix ans
renouvelable - après une enquête qui porte sur les garanties morales,
la qualification professionnelle et la solvabilité du requérant,

Elle ne peut être accordée qu'au propriétaire du ou des véhicules
et n'est cessible, sous certaines conditions, que si le titulaire meurt ou
cesse son exploitation avant terme.

Le refus d'autorisation, l'absence de décision, la suspension et le
retrait peuvent faire l'objet d'un recours à l'autorité de tutelle compé-
tente.

e. - L'exploitation d'un service de taxis stationnant sur la voie
publique est soumise à une seconde autorisation, délivrée par l'autorité
qui a accordé la première, aux conditions que détermine le pouvoir
compétent dans les limites des dispositions générales arrêtées par le Roi.

Le refus d'autorisation ou l'absence de décision peut faire l'objet
d'un recours à l'autorité de tutelle compétente.

D. - Les autorisations donnent lieu à la perception d'une taxe el
d'une surtaxe dont les montats maxima sont fixés par le Roi.

E. - Le chapitre m règle le stationnement des véhicules sur la
voie publique el en dehors de celle-ci. Tout endroit de stationnement
disponible peut, aux conditions fixées par le projet, être occupé par
rour véhicule possédant l'autorisation requise. -

F. - Les conditions de moralité, de qualification professionnelle et
de solvabilité du demandeur, les conditions d'agréation des chauffeurs,
les règlements relatifs à l'exploitation des services de taxis, à la limita-
bon du temps de conduite, à l'emplirude du travail; au repos des con-
ducteurs, à la surveillance et à la sélection médicale des conducteurs,
sont arrêtés par le Roi, les autorités compétentes pouvant prendre des
règlements complémentaires.

G. - L'article 17 dispose que le pourboire doit être incorporé dans
le prix indiqué au taximètre. Les tarifs doivent être affichés.

H. - Les articles 20 et 21 concernent les sanctions pénales ainsi
que la recherche et la constararion des infractions.

I. - Le Roi établit le taux des redevances à percevoir pour couvrir,
en tOUI ou en partie, les frais d'administration. de contrôle ou de
surveillance découlant de l'application de la Loi.

J. - L'article 23 institue un comité consultatif national des taxis et
prévoit la création, par le Roi, de comités consultatifs régionaux.

IC. - Enfin, la loi en projet contient des dispositions abrogatoires
cr transitoires .

• • •

Examen du texte.

Article 3.
Pour éviter toute erreur d'interprétation, il serait opportun de rédiger

comme suir le texte néerlandais du S 5 :
• Beslissingen houdende weigering van vergunning of van vernieu-

wing van vergunning worden met redenen omkleed -,

Article 5.
Le S 3 decer article dispose que le Roi peut fixer, par des ~~gle-

ments généraux délibérés en conseil des ministres, ft les conditions
d'agréation des chauffeurs ••.

La loi du 23 juin 1969 ne parle pas de l'agréarion des c~auffeurs.
Selon les renseignements fournis au Conseil d'Etat,. les ~ondinons au,x:
quelles les chauffeurs devront satisfaire sont relatives a leur moralité
et à leur qualification professionnelle.

.Outre le fait que le mot ., agréarion » n'est ~as he~re~x, le tex~.e
ne fait pas ressortir avec suffisamment de clarté l,cs différences qu Il
entend établir entre les conditions qui seront requises des exploirants
et celles auxquelles devront satisfaire les chauffeurs.



Voorgesteld wordt:
«§ 3. - De Koning kan de eisen inzake zedelijkheid, beroepsbe-

kwaamheid en solvabiliteit waaraan de exploitanten krachtens § 1
moeren voldoen, en de eisen inzake zedelijkheid en beroepsbekwaam-
heid waaraan de bestuurders moeten voldoen, vaststellen bij in Mi-
nisterraad overlegde algemene verordeningen »;

Artikel 7.
Paragraaf 3 van dit artikel bepaalt : «De vergunning is slechts ver-

deelbaar bij rotale overdracht aan de personeelsleden van de betrok-
ken ondernerning ».

Deze tekst is nier volkomen duidelijk.

Naar aan de Raad van State is verklaard, wordr ermede bedoeld
dar de vergunning rnaar verdeeld kan worden ingeval de overdracht
van de vergunning roegestaan is op grond van S 2, 20, derde lid.

Ten einde de bedoeling van de Regering duidelijker weer te geven,
redigere men de tekst als volgt :

«S 3. - De vergunning is slechts verdeelbaar ingeval de vergun-
ninghouder ze in haar geheeloverdraagt aan personeelsleden van. de
onderneming die actief en doorlopend sederr ten minste drie jaar
aan de exploirane van een taxidienst hebben deelgenomen »,

Artikel H.
Dit artikel vervangr de procedure van openbare aanbesreding die

door de WCtvan 23 juni 1969 was voorgeschreven voor het afgeven
van vergunningen voor her exploireren van een raxidiensr met stand-
plaatsen op de openbare weg, door de afgifte van een bcwiis ter
a:lnvulling van de vergunning voor ber exploiteren van een raxidiensr
ronder sr:'lndpl:l:llsen op de openbare weg, D:n aanvullend bewijs
moet worden afgegeven aan de houders van een vergunning voor het
exploiteren van een t3xidienn die erom verzoeken en die: voldoen aan
de voorwaarden om her re laijgen.

Het a3nul sf3ndplaarsen voor faxi's op de openbare weg is nier
onbeperkr. Door te werken mer openbare aanbesteding konden de
vergunningen worden afgegeven in verhouding tot her aanral beschik-.
bare standplaauen. Nu her bewijs om een raxidiensr met standplaarsen
op de openbare weg te exploiteren moet worden afgegeven aan de ver-
gunninghouder die erom vereoekr, is her nier duidelijk hoe her even-
wichr tussen her aantal S1andplaauen en het aantal bewijzen ror
srand zal kunnen komen.

Naar aan de Raad van Srare iS"verklaard, zal dar evenwichr waar-
schJjnliik kunnen worden bereikt enenijds door een oordeelkundige
heHing van de in artikel 10, S 2, bedoelde bijkomende raks ren laste
l'an de houden l'an een bewijs en, andenijds door her feit dat,
volgens de bedoeling van de Regering, de vergunningen slechts voor
een jaar gelden,

Deze bedoeling, die trouwens nier in de teksr weergegeven is, lijkt
bezw2arlijk overeen te brengen met de algemene: strekking van her
onrwerp volgens welke her verkrijgen van het bewijs een recht is dar
volgt uir de vergunning rot her exploiteren van een t3xidienst, welke
vergunnil13 normaal voor tien [aar wordt verkregen.

Artikel Il.
Noch uit de tekst noch uit de memorie van toelichting kan worden

opgemaakt ot al dan nier een initiand van de overheid die de ver-
gunnin.g beeft afgegeven vereise is opdar de Mjnisrer tot wiens bevoegd-
heid de Economische Zaken behoren, kan oprreden,

Artikel22.
S 2. - De vroeger voor advies 3an de Raad van Sure voorgelegde

reksr bepaalde :
• Elke exploitant van een onderneming van taxidiensren of diensten

voor het verhuren V3n auto's met chauHeur moer de staristische gege-
vens betreffende ziin onderneming versrrekken aan de officiêle over-
heden die er evenrueel zouden naar vragen _,

De Raad van Srare had opgernerkr dar her volstrekr nodig was in
de ontwerp·wet te bepalen «welke inlichtingen moeren worden ver-
srreke, welke overheden gemachrigd zijn om ze te vragen en voor welke
doeleinden zij mogen worden gebruikr - of de Koning de nodige
bevoegdheid re geven.

Der Wetgi:vende Kamers zullen kunnen oordclen of de huidige reksr
in dar opzichr voldoende verduidelijkmgen geefr,

Artikelen 14 en 25.

Doordat artikel 14 van her onrwerp de wer van 23 juni 1969 zonder
voorbehoud opheft - welke opheffing een feit wordr de dag dar de
nieuwe wet in werking rreedr, dar is de dag waarop zij is bekendge-
maakt - en doordar artikel 25 de artikelen 10 tot IS van laarsrbedoelde
WCtop I juli 1975 in wcrking doet rreden, zal er in de wergcving op her
stationeren van de taxi's een gaping zijn indien de nieuwe wer wordt
bekendgemaakr vóór 1 juli 1975.
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Le texte suivant est proposé:
«§ 3. :- Le Roi .peut fixer, par des règlements généraux délibérés

en conseil des rrurusrres les conditions de moralité, de qualification
professionnelle cr de solvabiliré requises des exploitants en vertu du
§ i«, et les conditions de moralité et de qualification professionnelle
requises des chauffeurs »,

Article 7.
Le § 3 de cet article dispose que «l'autorisation n'est divisible que

da,ns ~e ~as·d~ sa cession totale aux membres du personnel de l'entre-
pnse Interessee .•.

Tel qu'il est rédigé, ce texte n'est pas dépourvu d'une certaine
obscurité.

Selon les renseignements fournis au Conseil d'Etat, il signifie que
la division de l'autorisation n'est possible que dans le cas où la
cession de l'autorisation est autorisée en vertu du § 2, 20, alinéa 3.

Pour exprimer avec plus de clarté l'intention du Gouvernement le
texte suivant est proposé: '

«S 3. - L'autorisation n'est divisible que dans le cas où son
titulaire la cède dans son entièreté et à des membres du personnel de
L'entreprise ayant participé activement et de façon continue depuis
'rois ans au moins, à l'exploitation d'un service de taxis.

Article 8.
Cet article remplace la procédure d'adjudication publique que la loi

du 23 juin 1969 imposait pour la délivrance des autorisations d'ex-
ploiter un service de taxis stationnant sur la voie publique, par la
délivrance d'un permis qui est complémentaire de l'autorisation d'ex-
ploiter un service de taxis ne stationnant pas sur la voie publique.
Ce permis complémentaire doit être accordé aux titulaires d'une
autorisation d'exploitation d'un service de taxis ·qui en font la demande
et qui remplissent les conditions requises pour l'obtenir.

Le nombre des emplacements réservés, sur la voie publique, au
stanonnemenr des taxis n'est pas illimité. L'adjudication publique per-
mettait d'ajuster le nombre d'autorisation délivrées au nombre des
emplacements disponibles. Dès lors, que le permis d'exploiter un
service de taxis stationnant sur la voie publique doit être délivré au
titulaire d'une autorisation qui en fait la demande, on n'aperçoit pas
comment l'équilibre entre le nombre des emplacements et celui des
permis pourra être réalisé.

Selon les renseignements fournis au Conseil d'Etat, cet équilibre sera
vraisemblablement atteint, d'une parr, par une politique judicieuse
de la surtaxe prévue à l'article 10, S 2, à charge des titulaires d'un
permis, er, d'aune parr, par le fait que, dans l'intention du Gouverne-

, ment, les permis ne sont valables que pour un an.

Cette dernière intention, qui n'est d'ailleurs pas exprimée dans le
texte, ne parait guère conciliable avec l'économie générale du projet
selon lequel l'obtention du permis est un droit qui découle de l'auto-
risation d'exploitation tant d'un service de taxis, autorisation qui est
normalement obtenue pour une durée de dix ans.

Article 11.
Ni le texte ni l'exposé des motifs ne. permettent de déterminer si

13 compétence du Ministre ayant les Affaires économiques dans ses
artributions est ou n'est pas subordonnée à une initiative de l'autorité
qui a délivré l'autorisation.

Article 22.
S 2. - Le texte antérieurement soumis à l'avis du Conseil d'Etat

prévoyait:
c Tout exploitant d'une entreprise de services de taxis ou de loca-

tion de voitures avec chauffeurs doit fournir les renseignements sta-
tistiques concernant son entreprise, qui ·Iui sont éventuellement deman-
dés par les autorités officielles -.

Le Conseil d'Etat avait observé qu'il était indispensable que la loi en
projet détermine c les renseignements qui devront être communiqués,
les autorités qui seront habilitées à les demander et les fins auxquelles
ces renseignements pourront être utilisés •• ou qu'elle confie au Roi
les pouvoirs nécessaires.

Le! Chambres législatives apprécieront si le rexte actuel apporte
à cer égard des précisions suffisantes.

Articles 24 et 25.

L'article 24 du projet en abrogeant sans réserve la loi du 23 juin
1969 - abrogation qui sera réalisée à la date de l'entrée en vigueur de
la loi nouvelle, c'est-à-dire à la date de sa publication - et l'article 25
en prévoyant l'entrée en vigueur des articles 10 à 15 de cette dernière loi
à la date du 1er juillet 1975, auront pour effet de créer une solution
de continuité dans la législation relative au stationnement des taxis,
si la date de la publication de la loi nouvelle est antérieure au
t« juillet 1975. .
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Om die roesrand te voorkomen is het nodig de daturn van opheffing
van de artikelen 11 tot 15 van de wet van 23 juni 1969 te doen sarnen-
vallen met de darum van inwerkingtreding van de artikelen 11 tot 15
van de nieuwe wet die ze moeten vervangen.

Te dien einde wordt de volgende teksr voorgesteld :
« Artikel 24. - De wet van 23 juni 1969 berreffende de taxidiensten

wordt opgeheven. Voor de artikelen 11 tot 15 zal die opheffing slechrs
uirwerking hebben de dag waarop de arrikelen 10 tot 15 van deze wer
in werking treden ».

N Artikel 25. - Deze wet treedt in werking de dag waarop ZIJ III
het Belgiscb Staatsblad is bekendgemaakt, met uirzondering van de arri-
kelen 10 tot 15 die slechrs in werking treden op 1 juli 1975 en van
artikel 17, § 2, dar slechrs in werking treedt op 1 januari 1976 »,

Yoordracht en medeondertekening.
De onrwerp-wer is alleen door de Minister van Verkeerswezen mede-

ondertekend. Bij de uitvoering van de wet zijn ook betrokken de Minis-
ter van Binnenlandse Zaken, inzonderheid war berreft het roezichr en de
vastsrelling van de maximumbedragen van de raksen en bijkomende
taksen (artikel 10, S 4), de .Minister van Economische Zaken, inzonder-
heid wat berrefr her opnemen van de fooi in her rarief, hergeen verbasd
houdt met de strucruur van de maximumprijzen, en de afbakening van
de perimerer waarvan sprake is in artikel 11, alsook de Minister van
jusririe war de strafbepalingen betreft,

Het onrwerp zou door deze vier Ministers voorgedragen en mede-
onderrekend moeren worden,

De kamer was samengesteld uit:
De heren : .I. Masqudin, kamervoorxiuer,

H. Rousseau en J. van den Bossche, staatsraden;
P. De Visscher en C. Descamps, bijzirters van de afdeling

wetgeving;
Me\'rouw : J. Troyens, griWer.
De overeenstemming nrssen de Franse en de Nederlandsc reksr werd

na~1.Ïcn onder tllé7.ÏchrV3n de heer J. van den ßossche.
Her vefjil3g werd uitgebracht door de heer J. Coolen, eersre auditeur.

De Gril/ier. De Voorvtter,
J. TRUYENS. 1- MASQUELIN.

WFTSONTWERP

BOUDEWIJN,

Koning der Belgen,

Aan allen d,e nu zijll en bierna toezen zullen, ONZE GROET.

Op de voordrachr van Onze Minisrcr van Verkeerswezen,
Onze Minisrer van jusririe, Onze Minister van Economi-
sche Zaken en Onze Minister van Binnenlandse Zaken en op
het advies van Onze in Raad vergaderde Minisrers,

HEBBEN Wil BESLOTEN EN BESLUiTEN WIJ:

Onze Minister van Verkeerswezen, Onze Minister van
Justitie, Onze Minister van Economische Zaken en Onze Mi-
nister van Binnenlandsc Zaken ziin gelast in Onze Naam, bij
de \Vetgevende Kamers het onrwerp van wet in te dienen,
waarvan de reksr volgt :

HOOFDSTUK J.

AJgeDlene bepalingen.

Artikel 1.

§ 1. - Taxidiensten zijn de bezoldigde vervoerdiensten
van personen, met bestuurder, door middel van automobie-
len die aan de volgende eisen voldoen ;
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Pour éviter cette situation, il est nécessaire de faire coïncider la date
de l'abrogation des articles 11' à 15 de la loi du 23 juin 1969 et celle
de l'entrée en vigueur des articles 11 à 15 de la loi nouvelle, qui sont
destinés à les remplacer.

A cet effet, le texte suivant est proposé :
« Article 24, - La loi du 23 juin 1969 relative aux services de' taxis

est abrogée. En ce qui concerne les articles Il à 15, cette abrogation
ne produira ses effets qu'à la date de l'entrée en vigueur des articles 10
à 15 de la présente loi »,

« Article 25, - La présente loi entre en vigueur le jour de sa
publication au MOl/itel/r belge, à l'exception des articles 10 à 15 qui
n'entreront en vigueur que le 1er juillet 1975 et de l'article 17, S 2, qui
n'entrera en vigueur que le 1er janvier 1976 »;

Proposition et contreseing.
La loi en projet est contresignée par le seul Ministre des Commu-

nications. L'exécution de la loi concerne aussi le Ministre de l'Intérieur,
notamment en ce qui concerne la tutelle et la fixation des montants
maxima des taxes et surtaxes (article 10, § 4), le Ministre des Affaires
économiques, notamment en ce qui concerne l'incorporation du pour-
boire dans le tarif, ce qui touche à la structure des prix maxima, et la
délimitation du périmètre dont il est question à l'article 11, et le
Ministre de la Justice en ce qui concerne les dispositions pénales.

Il conviendrait que ces quatre ministres proposent et contresignent
le projet,

La chambe était composée de :
Messieurs: J. Masquelin, président de chambre;

H. Rousseau et J. van den Bossche, conseillers d'Etat,
P. De Visscher et C. Descarnps, assesseurs de la section de

législation,
Madame: J. Truyens, greffier.
La concordance entre la version française et la version néerlandaise a

été vérifiée sous le contrôle de M. J. van den Bossche,
Le rapport a été présenté par M. J. Coolen, premier auditeur.

Le Greffier. Le Président,
J. TRUYENS. J. MASQUELIN.

PROJET DE LOI

BAUDOUIN,

Roi des Belges,

A tous, présents et à uenir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Communications,
de Notre Ministre de la Justice, de Notre Ministre des Af-
faires économiques et de Notre Ministre de "Intérieur et de
"avis de Nos Ministres qui en ont délibéré en Conseil,

Nous AVONS ARRÊTÉ ET _4.RRÊ.TONS :

Notre Ministre des Communications, Notre Ministre de
la Justice, Notre Ministre des Affaires économiques et No-
tre Ministre de l'Intérieur som chargés de présenter en
Notre Nom, aux Chambres législatives, le projet de loi
dont la teneur suit:

CHAPITRE 1er•

Dispositions générales.

Article 1.

§ 1cr. - Les services de taxis sont ceux qui assurent, avec
chauffeur, le transport rémunéré de personnes, par véhicules
automobiles, ct qui réunissent les conditions ci-après



1° her voertuig is, naar constructie en uitrusting, geschikt
voor het vervoer van ten hoogste negen personen - de
bestuurder inbegrepen - en is daartoe bestemd;

2° het voertuig wordt ter beschikking van het publiek ge-
steld, hetzij op een bepaalde standplaats op de openbare
weg in de zin van het algemeen reglement op de politie
van het wegverkeer, hetzij op eender welke andere plaats
die nier voor het openbaar verkeer is opengesteld;

3° het voertuig en niet elk van de plaatsen ervan wordt
ter beschikking gesteld;

4° de bestemming wordt door de cliënt bepaald.

§ 2. - Als taxidiensten worden niet beschouwd de door
de Koning bepaalde diensten voor het verhuren van voer-
tuigen met chauffeur.

Art.2.

Niemand mag zonder vergunning een taxidienst exploi-
teren door middel van een of meer voertuigen die al dan nier
op de openbare weg srationeren,

HOOFDSTUK Il.

De vergunning.

Arr.3.

S 1. - De voorwaarden voor her exploireren van taxi-
diensren worden, naar gelang van her geval en binnen de
door de Koning bepaalde grenzen, vasrgesreld door de ag-
glomcratieraad, door de federarieraad of door de gemeente-
raad.

S 2. - De vergl'!''';"1g voor her exploireren van een taxi-
dienst wordr afgegeven onder de voorwaarden bepaald door
de raad, door het agglomerariecollege, door her federarie-
collège of door her collège van burgemeester en schepenen,

S 3. - De bevoegde raad stelt het roepasselijk tarief vast.
Indien de vergunningsvoorwaarden de roepassing van een
bepaald tarief nier voorschrijven, stelt het collège her tarief
vast op voorstel van de exploitant.

S 4. - De duur van de vergunning voor her exploiteren
van een taxidiensr is tien [aar; de vergunning kan voor de-
zelfde duur worden hernieuwd; zij kan voor rninder dan
tien [aar verleend of hernieuwd worden, indien biizondere
in de vergunningsakre vermelde omstandigheden die afwij-
king wettigen,

S 5. - Beslissingen houdende weigering van vergunning
of van vernieuwing van vergunning worden met redenen
omkleed,

S 6. - Tegen de beslissing tot weigering, of bij gebrek
aan beslissing binnen drie maanden na de indiening van de
aanvraag, van her agglomeratiecollege, her federatiecollege
of het college van burgemeester en schepenen, kan, in voor-
komend geval bij de Koning, de bestendige depuratie of de
gouverneur beroep ingesteld worden.

Naargelang het geval moet dit beroep bij ter post aange-
tekend schrijven worden ingediend binnen de vijftien dagen
na de betekening van de beslissing tot weigering of binnen
vijftien dagen na de darum waarop de termijn van drie
maanden versrrijkt die op de indiening van de aanvraag
volgr.
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Iole véhicule, d'après son type de construction et son
équipement, est apte à transporter au maximum neuf per-
sonnes - le chauffeur compris -, et est destiné à cet effet;

2° le véhicule est mis à la disposition du public soit à un
point de stationnement déterminé sur la voie publique au
sens du règlement général sur la police de la circulation rou-
tière, soit en tout autre endroit non ouvert à la circula-
tion publique;

3° la mise à la disposition porte sur le véhicule et non
sur chacune des places;

4° la destination est fixé par le client.

§ 2. - Ne sont pas considérés comme services de taxis
les services de location de voitures avec chauffeur déterminés
par le Roi.

Art.2.

Nul De peut, sans autorisation, exploiter un service de
taxis au moyen d'un ou de plusieurs véhicules, stationnant
ou non sur la voie publique.

CHAPITRE Il.

De J'autorisation.

Art.3.

Slcr• - Les conditions d'exploitation des services de
taxis sont, selon le cas et dans les limites arrêtées par le Roi,
fixées par le conseil d'agglomération, par le conseil de fédé-
ration ou par le conseil communal.

S 2. - L'autorisation d'exploiter un service de taxis est
délivrée aux conditions prévues par le conseil, par le col-
lège d'agglomération, par le collège de fédération ou par le
collège des bourgmestre et échevins.

S 3. - Le conseil compétent fixe le tarif applicable. Si
les conditions de l'autorisation ne prescrivent pas l'appli-
cation d'un tarif déterminé, le collège arrête le tarif sur
proposition de l'exploitant.

S 4. - La durée de l'autorisation d'exploiter un service de
taxis est de dix ans; l'autorisation peut être renouvelée pour
la même durée; elle peut être accordée ou renouvelée pour
une durée inférieure à dix ans, si des circonstances particu-
lières, inscrites dans l'acte d'autorisation, justifient cette dé-
rogation.

§ 5. - Les décisions de refus d'autorisation ou de renou-
vellement sont motivées.

§ 6. - La décision de refus, ou l'absence de décision
dans les trois mois de l'introduction de la demande, du
collège d'agglomération, du collège de fédération ou du
collège des bourgmestre et échevins peut faire l'objet d'un
recours, respectivement, au Roi, à la députation permanente
ou au gouverneur.

Ce recours doit être introduit, selon le cas, dans les
quinze jours de la notification de la décision de refus ou
dans les quinze jours de la date d'expiration du délai de
trois mois qui suit l'introduction de la demande, par lettre
recommandée à la poste.
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De toezichthoudende overheid doet bij een met redenen
omklede beslissing uitspraak binnen drie maanden na' het
ontvangen van het beroepschrift.

Art.4.

De vergunning wordt afgegeven ter wille van het open-
baar nut van de dienst en aan de bij artikel 5. gestelde voor-
waarden.

Art. S.

§ 1. - De vergunning wordt afgegeven na een onderzoek
door de bevoegde overheid orntrent de door de aanvrager
gegeven zedelijke waarborgen, zijn beroepsbekwaamheid en
zijn solvabiliteit.

S 2. - Het onderzoek mag door de bevoegde overheid
van een agglomeratie of van een federatie van gemeenten
worden roeverrrouwd aan de gemeenre op het grondgebied
waarvan de taxionderneming, hetzij haar maatschappelijke
zerel, hetzij haar exploitatie heeft.

S 3. - De Koning kan bij in Ministerraad beraadslaagde
algemene verordeningen voorwaarden vaststellen, enerzijds
inzake zedcliikheid, beroepsbekwaamheid en solvabilireit
van de cxploiranren vereist bij toepassing van Slen ander-
ziids jl\1.3ke zedelijkheid en bcroepsbekwaamheid van de
besruurders.

An.6.

S t. - De vergunning kan slechts afgegeven worden aan
een naruurlijke- of rechtspersoon die eigenaar is van het
of van _de voertuigen of die erover beschikr bij huurkoop-
contracr,

S 2. - De verhuring, onder eender welke vorm, van het
of van de vocrtuigen aan enigerlei persoon die her of de
voermigen zelf besmurt of laar besturen is verboden.

S 3. - III afwijking van S t, kan het bevoegde college
de vergunninghouder van wie een voertuig tijdelijk nier
beschikbaar is ten gevolge van een ongeval, een ernstig
mechanisch defecr, brand of diefstal, machtigen zijn dienst
te verrichren met een vervangingsvoertuig waarvan hij geen
eigenaar is of waarover hij niel beschikr op grond van een
huurkoopcontracr. Die machtiging kan slechts voor ren
hoogste drie maanden worden verleend.

Art. 7.

S 1. - De vergunning is persoonlijk en onoverdraagbaar.

S 2. - Nochtans, met toesrernming van het bevoegde
college:

1° mag de echtgenoot (of echrgenote) of mogen bloed-
of aanverwanten tot de rweede graad bij overlijden van de
vergunninghouder, onder dezelfde voorwaarden de exploi-
tarie van de dienst voortzerten tot het einde van de in de
vergunning gestelde termijn;

2° mag de vergunninghouder die zijn exploitatie stopzet,
de vergunning tot bij het verstrijken van de geldigheidsduur
overdragen :

- hetzij aan zijn echtgcnoot (of echtgenote) of aan zijn
bloed- of aanverwanten tot de rweede graad;

[ 20 ]

L'autorité de tutelle statue, par décision motivée, dans les
trois mois de la réception du recours.

Art.4.

L'autorisation est délivrée en fonction de l'utilité publique
du service et aux conditions fixées à l'article 5.

Art. S.

§ 1er• - L'autorisation est délivrée après une enquête ef-
fectuée par l'autorité compétente, portant sur les garanties
morales, la qualification professionnelle et la solvabilité du
requérant.

§ 2. - L'enquête peut être confiée par l'autorité com-
pétente d'une agglomération ou d'une fédération de com-
munes, à la commune sur le territoire de laquelle l'entre-
prise de taxis a, soit son siège social; soit son exploitation.

S 3. - Le Roi peut fixer, par des règlements généraux dé-
libérés en Conseil des Ministres, les conditions de moralité,
de qualification professionnelle et de solvabilité requises des
exploitants en vertu du § 1er, et les conditions de moralité
ct de qualification professionnelle requises des chauffeurs.

An.6.

S lU. - L'autorisation ne peut être délivrée qu'à une
personne physique ou morale qui est propriétaire du ou
des véhicules ou qui en a la disposition par contrat de vente
à tempérament.

S 2. - La location, sous quelque forme que ce soit, du ou
des véhicules à toute personne qui en assure ou en fait assu-
rer la conduite, est interdite.

S 3. - Par dérogation au S lU, le collège compétent peut
autoriser le titulaire d'une autorisation dont un véhicule
est momentanément indisponible, par suite d'accident, de
panne mécanique grave, d'incendie ou de vol, à assurer
son service avec un véhicule de remplacement dont il n'est
pas propriétaire ou dont il n'a pas la disposition en vertu
d'un contrat de vente à tempérament. Cette autorisation ne
peut être accordée que pour une période maximale de trois
mois.

An.7.

§ 1er• - L'autorisation est personnelle et incessible.

S 2. - Toutefois, moyennant l'autorisation du collège
compétent:

1° le conjoint ou les parents ou alliés jusqu'au deuxième
degré, peuvent, en cas de décès du titulaire de l'autorisation,
continuer l'exploitation du service, dans les mêmes condi-
tions, jusqu'au terme fixé par l'autorisation.

2° le titulaire de l'autorisation qui cesse son exploitation
peut céder celle-ci, jusqu'à son terme:

- soit à son conjoint ou à ses parents ou alliés jusqu'au
deuxième degré;



- hetzij aan een natuurlijke of rechtspersoon die actief
en doorlopend sedert ten minste drie jaar aan de exploitatie
van een taxidienst deelneemt;

- hetzij aan een rechtspersoon, op voorwaarde dat de
overdrager zich ertoe verbindt aan het beheer van de onder-
neming deel te nemen gedurende ten minste drie jaar of,
als de vergunning eerder vervalt, tot het verstrijken ervan.

§ 3. - De vergunning is slechts verdeelbaar wanneer de
houder deze in zijn geheel overdraagt aan personeelsleden
van de betrokken onderneming, die actief en doorlopend
sedert ren minsre drie jaar aan de exploitatie van een taxi-
dienst hebben deelgenomen.

S 4. - De nieuwe vergunninghouder moet voldoen aan
de eisen inzake zedelijkheid, beroepsbekwaarnheid en sol-
vabilireir,

§ 5. - Een weigering tot overschrijving of overdracht van
de vergunning moet met redenen worden omkleed.

§ 6. - Tegen de beslissing tot weigering, of bij gebrek
aan beslissing binnen drie maanden na de indiening van de
aanvraag, van het agglomerariecollege, her federariecollege
of her collège van burgemecsrer en schepenen, kan, in voor-
komend geval bij de Koning, de bestendige depuratie of de
gouverneur beroep aangcrekend worden,

N:largclang her gcval moet dit bcroep bij ter post aan-:
getekend schriiven worden ingediend hinnen vijftien dagen
na de betekening van de beslissing tot weigering of binnen
vjjfrien dagen na de darum waarop de termijn van 'drie
maanden verstrijkt die op de indiening van de aanvraag
volgr.

De toezichrhoudende overheid doer bij een met redenen
omklede beslissing uitspraak binnen drie maanden na her
onrvangen van het beroep,

An. 8.

S 1. - De houder van de in arrikel 3 bedoelde vergun-
ning onrvangr op zijn aanvraag van de overheid die de
vergunning heefr afgegeven, her bewiis om zijn exploitatie
te verzekeren vanaf op de openbare weg gelegen srandplaat-
sen, aan de door de bevoegde overheid vastgesrelde voor-
waarden, binnen de perken van de door de Koning vasrge-
srelde algemene voorschrifren.

S 2. - Tegen de beslissing tot weigering van her agglo-
meratiecollege, van her federariecollege of van her
collège van burgemeester en schepenen, of bij gebrek aan
een beslissing van een dczer overheden binnen drie maanden
na de indiening van de aanvraag kan beroep aangetekend
worden respectieveliik bij de Koning, bij de besrendige depu-
tarie of bij de gouverneur.

Naargelang her geval moet dit beroep bi] ter post aange-
rekend schrijven, worden ingediend binnen vijfrien dagen
na de betekcning van de beslissing tot weigering of binnen
vijfrien dagen na de darum waarop de termijn van drie
maanden verstrijkt die op de indiening van de aanvraag
volgr,

De met roezichr belaste overheid doer bij een met redenen
ornklede beslissing uitspraak binnen drie maanden na het
onrvangen van het beroep.

Art.9.

§ 1. - Bij een met redenen omklede beslissing van het
bevoegde collège, kunnen de in artikel 3 bedoelde vergun-
ning en het in arrikel 8 bedoelde bewijs ingetrokken of voor
een bepaalde duur geschorsr worden ingeval de bepalingen
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- soit à une personne physique ou morale participant
activement et de façon continue, depuis trois ans au moins,
à l'exploitation d'un service de taxis;

- soit à une personne morale, à condition que le cédant
s'engage à participer à la gestion de l'entreprise pendant
trois ans au moins ou jusqu'au terme de l'autorisation si
celui-ci arrive dans un délai plus court.

§ 3. - L'autorisation n'est divisible que dans le cas où
son titulaire la cède dans son entièreté et à des membres du
personnel de l'entreprise ayant participé activement et de
façon continue depuis trois ans au moins, à l'exploitation
d'un service de taxis.

§ 4. - Le nouveau titulaire doit remplir les conditions
de moralité, de qualification professionnelle et de solvabilité
requises.

§ 5. - La décision de refus du transfert ou de la cession
de l'autorisation est motivée.

§ 6. - La décision de refus, ou l'absence de décision
dans les trois mois de l'introduction de la demande, du
collège d'agglomération, du collège de fédération ou du col-
lège des bourgmestre et échevins peut faire l'objet d'un re-
cours, respectivement, au Roi, à la députation permanente
ou au gouverneur.

Ce recours doit être introduit, selon le cas, dans les
quinze jours de la notification de la décision de refus ou
dans les quinze jours de la date d'expiration du délai de
trois mois qui suit l'introduction de la demande, par lettre
recommandée à la poste.

L'autorité de tutelle statue par décision motivée, dans les
trois mois de la réception du recours.

Art. 8.

§ l~r.- Le titulaire d'une autorisation prévue à l'article 3
reçoit, à sa demande. de l'autorité qui a délivré cette auto-
risation, le permis d'assurer son exploitation au départ de
points de stationnement situés sur la voie publique, aux
conditions que détermine le pouvoir compétent, dans les
limites des dispositions générales arrêtées par le Roi.

~ 2. - La décision de refus du collège d'agglomération,
du collège de fédération ou du collège des bourgmestre et
échevins, ou J'absence de décision d'une de ces autorités
dans les trois mois de l'introduction de la demande, peut
faire l'objet d'un recours, respectivement, au Roi, à la dépu-
tation permanente ou au gouverneur.

Ce recours doit être introduit, selon lecas, dans les quinze
jours de la notification de la décision de refus ou dans les
quinze jours de la date d'expiration du délai de trois mois
qui suit l'introduction de la demande, par lettre recom-
mandée à la poste.

L'autorité de tutelle statue, par décision motivée, dans
les trois mois de la réception du recours.

Art.9.

§ t«. - Par décision motivée du collège compétent,
J'autorisation prévue à l'article 3 ainsi que le permis prévu
à l'article 8, peuvent être retirés ou suspendus pour une du-
rée déterminée en cas d'infraction aux dispositions de la
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van deze wet en van de besluiten tot uitvoering ervan over-
treden of de aan de vergunning en het bewijs verbonden
voorwaarden niet nagekomen worden.

§ 2. ~ Tegen de beslissing tot intrekking of schorsing
genomen door het agglomeratiecollege, het federatiecollege
of het college van burgemeester en schepenen kan beroep
aangetekend worden respectievelijk bij de Koning, bij de
bestendige deputatie of bij de gouverneur.

Het beroep moet, binnen acht dagen na de kennisgeving
van de beslissing, bij een ter post aangetekende brief wor-
den ingesteld.

De met toezicht belaste overheid doet bij een met redenen
omklede beslissing uitspraak binnen drie maanden na her
onrvangen van het beroepschrift.

Art. 10.

S 1. - De op grond van artikel J afgegeven vergunningen
mogen aanleiding geven tot het innen van een taks.

S 2. - De op basis van artikel 8 afgegeven bewijzen mo-
gen aanleiding geven tot her innen van een bijkomende raks
die gevoegd wordt bij de in S 1 bedoelde taks.

S 3. - Een biikomende taks mag eveneens geïnd worden
ten laste van de exploiranren van taxidiensren zonder stand-
plants op de openbare weg maar waarvan de voertuigen
voorzien zijn van radiotelefonie.

S 4. - De maximum bedragen van de in SS 1, 2 en 3
bedoelde taks en biikomende raksen worden vasrgesteld
door de Koning, op voorsrel van de Ministers van Binnen-
landse Zaken en van Verkeerswezen.

HOOFDSTUK III.

Het stationeren.

An. 11.

De Minister die de Economische Zaken in ziin bevoegd-
heid heeft srelr de grenzen vast van de perimeter binnen de-
welke de terugrit van de taxi naar zijn srandplaars de klant
nier aangerekend wordt.

Hij neernt deze beslissing op voorstel van de overheid die
de vergunning heeft afgegeven of zo hij handelt op eigen
initiatief, na raadpleging van die overheid,

Art. 12.

In afwijking van artikel 2 mag elk voertuig, dar gemach-
rigd is om op de openbare weg te stationeren in een agglorne-
ratie of een zone bepaald door de Minister die her vervoer
in zijn bevoegdheid heefr, op om het even welke plaars van
die agglomerarie of van die zone en voor zover er een uni-
form rarief toegepast wordr, elke onbezerte standplaats op
de openbare weg innemen.

Die zone mag de grenzen van een bij toepassing van arri-
kel Il vasrgestelde perimeter nier overschrijden,

An.13.

Wanneer een onderneming gemachtigd is een taxidienst te
verzekeren door middel van voertuigen die nier op de open-
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présente loi et des arrêtés pris en exécution de celle-ci, ainsi
qu'aux conditions de l'autorisation et du permis.

§ 2. - La décision de retrait ou de suspension prise soit
par le collège d'agglomération, le collège de fédération ou
le collège des bourgmestre et échevins peut faire l'objet
d'un recours, respectivement, au Roi, à la députation- per-
manente ou au gouverneur. -

Le recours doit être introduit dans les huit jours de la
notification de la décision, par lettre recommandée à la
poste.

L'autorité de tutelle statue, par décision motivée, dans
les trois mois de la réception du recours.

Art. 10.

S t«. - Les autorisations délivrées sur base de l'article 3
peuvent donner lieu à la perception d'une taxe.

S 2. - Les permis délivrés sur base de l'article 8 peuvent
donner lieu à la perception d'une surtaxe qui s'ajoute à la
taxe prévue au S 1er•

S 3. - Une surtaxe peut également être perçue à charge
des exploitants de services de taxis ne stationnant pas sur
la voie publique mais dont les véhicules sont équipés de la
radiotéléphonie. .

S 4. - Les montants maxima des taxes et surtaxes men-
tionnés aux SS 1er, 2 et 3 sont fixés par le Roi, sur propo-
sition des Ministres de J'Intérieur et des Communications.

CHAPITRE III.

Du stationnement.

Art, 11.

Le Ministre ayant les Affaires économiques dans ses attri-
butions fixe les limites du périmètre à l'intérieur duquel le
retour du taxi à son lieu de stationnement n'est pas porté en
compte au client.

Il prend cette décision sur proposition de J'autorité qui a
délivré l'autorisation ou, s'il s'agit d'initiative, après consul-
tation de cette autorité.

Art. 12.

Par dérogation à J'article 2, tour véhicule autorisé à sta-
tionner sur la voie publique à l'intérieur d'une agglomération
ou d'une zone déterminée par le Ministre ayant les transports
dans ses attributions, peut occuper en n'importe quel endroit
de cette agglomération ou de cette zone, et pour autant qu'il
y soit appliqué un tarif uniforme, tout emplacement inoc-
cupé de lieu de stationnement sur la voie publique.

Cette zone ne peut excéder les limites d'un périmètre fixé
en application de l'article 11.

Art. 13.

Lorsqu'une entreprise est autorisée à effectuer un service
de taxis au moyen de véhicules ne stationnant pas sur la



bare weg stationeren in een agglomeratie ,in een gemeente,
of in de bij artikel 12 bedoelde zene, mag zij door haar voer-
tuigen elke niet op de openbare weg gelegen standplaats
waarover zij in die agglomeratie, in die gemeente of in die
zone beschikt, laten bezetten.

Art. 14.

§ 1. - Verschillende ondernemingen mogen de niet op de
openbare weg gelegen standplaatsen waarover zij in de bij
artikel 12 voorziene zone beschikken gemeenschappelijk ge-
bruiken op voorwaarde dar de bevoegde colleges erin roe-
stemmen.

S 2. - Nochtans is deze voorafgaande vergunning nier
vereist ais het standplaatsen betreft die gelegen zijn op her
grondgebied van een enkele gemeente of van verschillende tot
een agglomerarie gegroepeerde gemeenten.

Art. 15.

III geen geval mag het aanral voertuigen die op een stand-
plaats voorhanden zijn het aanral voerruigen overtreffen dar
vastgesteld werd door de in artikel 3 bedoelde overheden.

HOOFDSTUK IV.

Politie en repressie,

An. 16.

De Koning stelr vast ;

10de politieverordening betreffende de exploiratie van
taxidiensten; die verordening bepaalt onder meer de uirwen-
dige rekens die raxi's kenmerken;

2° de bepalingen betreffende de beperking van de stuur-
. tijd en de arbeidsduur alsmede van de rustriid van de be-
sruurders,

30 de bepalingcn berreffende het rnedisch toezichr en de
dito selecrie van de besruurders van de voertuigen bedoeld
in Slen S 2 van arrikel één.

Art. 17.

S 1. - Het tarief wordt op een opvallende wijze in elk
voertuig uitgehangen.

S 2. - De fooi, waarvan het bedrag 20 % van de prijs van
de rit nier mag overschrijden, is begrepen in de prijs die aan-
gegeven wordt door de taxameter,

An. 18.

De bevoegde raden kunnen aanvullende verordeningen
vaststellen die aan de goedkeuring van de toezichthoudende
overheden onderworpen zijn, Te dien einde zenden zij bin-
nen acht dagen een afschrih ervan aan de roezichthoudende
overheid.

Zo de toezichrhoudende overheid zich nier heeft uitgespro-
ken binnen drie maanden na het ontvangen van het afschrift,
wordt de verordening uitvoerbaar.
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voie publique dans une agglomération, dans une commune,
ou dans la zone visée à l'article 12, elle peut faire occuper par
ses véhicules tout lieu de stationnement non situé sur la voie
publique dont elle dispose dans cette agglomération, dans
cette commune ou dans cette zone.

Art. 14.

§ 1er• - Plusieurs entreprises peuvent mettre en commun
les stationnements non situés sur la voie publique dont elles
disposent dans Ja zone visée à l'article 12, moyennant l'auto-
risation des collèges compétents.

§ 2. - Toutefois, lorsqu'il s'agit de stationnements situés
sur le territoire d'une seule commune, ou de plusieurs com-
munes groupées en agglomération, cette autorisation préala-
ble n'est pas requise.

Art. 15.

En aucun cas, Je nombre de voitures présentes à un sta-
tionnement ne peut dépasser le nombre délimité par les auto-
rités visées à l'article 3.

CHAPITRE IV.

De la police et de la répression.

Art. 16.

Le Roi arrête ;

1° le règlement de police relatif à l'exploitation des servi-
ces de taxis; ce règlement détermine, notamment, les signes
extérieurs qui caractérisent les taxis;

2° les dispositions relatives à la limitation des temps de
conduite et d'amplitude de travail, ainsi qu'au repos des
conducteurs;

3° les dispositions relatives à la surveillance et à la sélec-
tion médicale des conducteurs de véhicules visés au § 1er et
au S 2 de l'article premier.

Art. 17.

S l~r.- Le tarif est affiché, de manière apparente, dans
chaque véhicule.

S 2. -Le pourboire, dont le taux ne peut excéder 20 %
du prix de la course, est incorporé dans le prix indiqué au
taximètre.

Art. 18.

Les conseils compétents peuvent arrêter des règlements
complémentaires soumis à l'approbation des autorités de tu-
telle. A cette fin, ils en transmettent, dans les huit jours, copie
à l'autorité de tutelle.

Si l'autorité de tutelle ne s'est pas prononcée dans les
trois mois de la réception de la copie, le règlement devient
exécutoire.
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Art. 19.

De ondernemers van diensten voor verhuring van voertui-
gen mogen hiervoor geen reclame maken onder de benarning
« taxi» of onder een motto waarin aan dit woord wordt her-
innerd.

Op de voor verhuring gebruikte voertuigen mag geen enkel
uiterlijk teken voorkomen waardoor een taxi wordt geken-
merkr,

Art. 20.

§ 1. - De ovettredingen van deze wet en van de beslui-
ren, die in uitvoering ervan worden genomen, worden ge-
straft met een gevangenisstraf van acht dagen tot drie maan-
den en met een geldboete van zesentwintig frank tot tiendui-
zend frank, of met één van deze straffen alleen, onvermin-
derd de eventuele schadevergoeding. '

De bepalingen van boek 1 van het Srrafwerboek, inclusief
hoofdsruk VII en artikel 85, zijn op deze overtredingen toe-
passelijk.

Evenwel mag, onverminderd artikel 56 van her Srrafwet-
boek, de straf ingeval van herhaling binnen rwee jaar na de
veroordeling nier mindcr zijn dan het dubbel van de wegens
dczelfde overrreding vroeger uitgcsproken straf.

In afwijking van artikel 43, eerste lid, van het Srrafwet-
boek kan verbeurdverklaring van her voertuig wegens over-
treding van deze wer alleen woden uitgesproken in hcr geval
en onder de voorwaardcn bepaald in S 2.

S 2. - In geval van veroordeling echrer voor een overrre-
ding van anikel2 van deze wet:

1° mag de straf niet minder bedragen dan de correcrionele
straffen; •

2° zal de rechter de verbeurdverklaring of de tijdelijke im-
mobilisering van het voertuig mogen bevelen indien het
eigcndon; is van de ove••reder, van de mededader of van de
medeplichtige; in geval van tijdelijke mobilisering bepaalt
de rechrer de duur ervan en wijst meteen de garage aan
waar het voerruig aan de kerting zal worden gelegd op
kosrcn en risico van de eigenaar;

3° de schadevergoeding roegekend aan de door de over-
rreding benadeelde persoon is bevoorrecht op het voerruig
dar diende voor her plegen van de overtreding wanneer het
in eigendom toebehoorr aan de overtrcder, aan de mededa-
der of aan de medeplichtige. Dit voorrcchr neemt rang.
onmiddellijk na dit bepaald bij artikel 20, 5"', van de wet
van 16 december 1851.

S 3. - De politierechtbanken zijn bevoegd voor de bij
dit arrikel bedoelde overtredingen,

Art. 21.

S 1. .- De Koning duidr de ambtenaren en de gezagspcr-
sonen aan die, benevens de officieren van de gerechtelijke
politie, bclast zijn met het toezicht op de uitvoering van
deze wet en van de krachtens deze wet genomen besluiten.

De bevoegde personen stellen de overtredingen vast bij
processen-verbaal die tot bewijs van het tegendeel bewijs-
kracht hebben. Een afschrift van de processen-verbaal wordt
binnen acht dagen na de vastsrelling van de overtreding aan
de delinquent toegestuurd.

§ 2. - In geval van degelijk vastgestelde overtreding, mo-
gen de bevoegde personen, op kosren en risico van de eige-
naar, her voertuig waarmede zij werd gepleegd, laten in
beslag nemen.
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Art. 19.

Il est interdit aux exploitants de services de location de
voitures de faire en faveur de ceux-ci de la publicité sous la
dénomination « taxi» ou sous un vocable rappelant ce mot.

Les voitures de location ne peuvent porter aucun signe
extérieur caractérisant le taxi.

Art. 20.

§ 1er• - Les infractions à la présente loi et aux arrêtés pris
en exécution de celle-ci sont punies d'un emprisonnement de
huit jours à trois mois et d'une amende de vingt-six francs à
dix mille francs, ou d'une de ces peines seulement, sans pré-
judice des dommages-intérêts s'il y a lieu.

Les dispositions du livre 1er du Code pénal, y compris le
chapitre VIT et l'article 85, sont applicables à ces infractions.

Toutefois, sans préjudice de l'article 56 du Code pénal, la
peine ne pourra, en cas de récidive dans les deux ans à partir
de la condamnation, être inférieure au double de la peine pro-
noncée antérieurement du chef de la même infraction.

Par dérogation à l'article 43, alinéa 1er, du Code pénal, la
confiscation du véhicule ne pourra être prononcée pour in-
fraction à la présente loi que dans le cas et aux conditions
déterminées au S 2.

S 2. -Toutefois, en cas de condamnation pour une infrac-
tion à l'article 2 de la présente loi:

1° la peine ne peut être inférieure aux peines correctionnel-
les;

2° Le juge pourra ordonner la confiscation ou l'immo-
bilisation temporaire du véhicule s'il est la propriété de
l'auteur de l'infraction, du coauteur ou du complice; en
cas d'immobilisation temporaire, le juge détermine la du-
rée de celle-ci et indique le garage où le véhicule sera mis
à la chaîne, aux frais et risques du propriétaire;

3° les dommages-intérêts alloués à la personne préjudi-
ciée par l'infraction sont privilégiés sur le véhicule qui a
servi à commettre. l'infraction, quand la propriété en appar-
tient à l'auteur de l'infraction, ou coauteur ou au complice.
Ce privilège prend rang immédiatement après celui qui est
prévu à l'article 20, 5°, de la loi du 16 décembre 1851.

S 3. - Les tribunaux de police connaissent des infrac-
tions prévues par le présent article.

Art. 2t.

§ 1er• - Le Roi désigne les fonctionnaires et agents de
l'autorité qui, outre les officiers de police judiciaire, sont
chargés de surveiller l'exécution de la présente loi et des
arrêtés pris en vertu de celle-ci.

Les agents qualifiés constatent les infractions par des
procès-verbaux faisant fois jusqu'à preuve contraire. Copie
des procès-verbaux est adressée aux délinquants dans les
huit jours de la constatation des infractions.

§ 2. - En cas d'infraction dûment constatée, les agents
qualifiés peuvent procéder, aux frais et risques du proprié-
taire, à la saisie du véhicule ayant servi à la commettre.



§ 3. - De leden van de rijkswacht en van de gemeente-
lijke politie moeten aan de bevoegde personen bijstand
verlenen.

HOOFDSTUK V.

Allerlei bepalingen.

Art. 22.

§ 1. - De Koning bepaalt het bedrag van de retributies
die ten bate van de Staat of van de door hem erkende con-
trolelichamen moeren worden geïnd, tot algehele of gedeel-
telijke dekking van de besruurs-, controle- of toezichtskos-
ten welke uit de toepassing van deze wet of van de in uit-
voering ervan genomen besluiten voortspruiten,

De Koning kan die bevoegdheid geheel of gedeeltelijk
overdragen aan de Minister die hij aanwijst.

S 2. - Elke exploitant van een onderneming van taxi-
diensten moet de statistische gegevens betreffende zijn on-
derneming verstrekken aan de in artikel 3 vermelde over-
heden, evenals aan de Minister die her vervoer in zijn be-
voegdheid heeft, indien deze er eventuecl zouden naar vra-
gen.

Die gegevens zijn vertrouwelijk en slechts bestemd voor
srarisrische doeleinden berreffende het personenvervoer,

Art. 23.

S 1. - Er is een narionaal comité van advies voor de
taxi's dar zijn advies moet geven over alle aangelegenheden
berreffende de in deze wet bedoelde diensten, die het
voorgelegd krijgt door de Minister tot wiens bevoegdheid
het vervoer behoorr,

; 2. - De. Koning lÎl,:ilt regionale comités van advies op.

S 3. - De Koning regelr de samenstelling, de werking
en de bevoegdheden van deze comités.

Art. 24.

De wet van 23 juni 1969 berreffende de taxidiensten
wordt opgeheven. Wat berrefr de arrikelen Il tot 15 zal
deze opheffing slechts uirwerking hebben op de darum
van het in voege rreden van de arrikelen 10 tot 15 van deze
wer,

HOOFDSTUK VI.

Overgangs- en slotbepalingen,

Art. 25.

Deze wet treedt in werking de dag waarop ze in her
Belgisch Staatsblad is bckendgemaakr, met uirzondering van
de artikelen 10 tot 15 die slechts in werking zullen treden
op 1 juli 1975 en van arrikel 17 S 2 dar slechts in werking
zal treden op 1 januari 1976.

Nochtans zullen :

1° de vergunningen afgegeven krachtens de besluirwet
van 30 december 1946, houdende herziening en coördinatie
van de wetgeving berreffende her bezoldigd vervoer van
personen door middel van autornobielen, en de wet van
23 juli 1969 betreffende de taxidiensten, geldig blijven of
verlengd worden uiterlijk tot 30 juni 1975.
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§ 3. - Les membres de la gendarmerie et de la police
communale doivent prêter main-forte aux agents qualifiés.

CHAPITRE V.

Dispositions diverses.

Art. 22.

§ 1er• - Le Roi établit le taux des redevances à perce-
voir au profit de l'Etat ou des organismes agréés par lui,
pour couvrir, en tout ou en partie, les frais d'administra-
tion, de contrôle ou de surveillance résultant de l'applica-
tion de la présente loi ou des arrêtés pris en exécution de
celle-ci.

Le Roi peut déléguer tout ou partie de ces pouvoirs au
Ministre qu'il désigne.

§ 2. - Tout exploitant d'une entreprise de services de
taxis doit fournir les renseignements concernant son entre-
prise, qui lui sont éventuellement demandés par les auto-
rités mentionnées à l'article 3 ainsi que par le Ministre ayant
les transports dans ses attributions. .

Ces renseignements sont confidentiels et destinés unique-
ment à des fins statistiques relatives au transport de per-
sonnes.

Art. 23.

S 1':<.- Il y a un comité consultatif national des taxis,
chargé de donner son avis sur toutes les questions relatives
aux services visés par la présente loi qui lui sont soumises
par le Ministre ayant les transports dans ses attributions.

S 2. - Le Roi crée des comirésconsultatifs régionaux.

S 3. - Le Roi règle la composition, le fonctionnement
et les attributions de ces comités.

Art. 24.

La loi du 23 juin 1969 relative aux services de taxis est
abrogée. En ce qui concerne les articles Il à 15, cette abro-
gation ne produira ses effets qu'à la date de l'entrée en vi-
gueur des articles 10 à 15 de la présente loi.

CHAPITRE VI.

Dispositions transitoires et finales.

Art. 25.

La présente loi entre en vigueur le jour de sa publication
au Moniteur belge, à l'exception des articles 10 à 15, qui
n'entreront en vigueur que le 1er juillet 1975 et de l'article 17
§ 2 qui n'entrera en vigueur que le 1er janvier 1976.

Toutefois:

la les autorisations délivrées en application de l'arrêté-
loi du 30 décembre 1946 ponant revision et coordination de
la législation relative au transport rémunéré de personnes
par véhicules automobiles et de la loi du 23 juin 1969 rela-
tive aux services de taxis restent valables ou sont proro-
gées jusqu'au 30 juin 1975 au plus tard.



306 (1974-1975) N. 1

De in artikel 3 § 2 bedoelde overheden stellen voor elk
geval, bij een met redenen omklede beslissing de modali-
teiten vast van een eventuele financiële aanpassing gekop-
peld aan de verlenging evenals aan de vermindering van de
geldigheidsduur van deze vergunning;

2° de vergunningen en bewijzen bedoeld in de artikelen
3 en 8 van deze wet mogen afgegeven worden vanaf de
dag waarop deze wet in het Belgisch Staatsblad is bekend-
gemaakt; de geldigheid van deze vergunningen en bewij-
zen zal slechts ingaan op 1 juli 1975.

Art. 26.

Elke houder van een vóór , krach-
tens de in vorig artikel bedoelde wetgeving afgegeven ver-
gunning, die de dag waarop deze wet in voege treedt effec-
tief een taxidienst exploiteert, onrvangt op zijn aanvraag
de in arrikel 3 bedoelde vergunning, voor hetzelfde aantal
werkelijk geëxploiteerde voertuigen, voor zover hij steeds
voldoet aan de eisen inzake moralireit en solvabiliteit voor-
zien bij arrikel 5 en de bepalingen van artikel 6 in acht
genomen worden.

Gegeven re Brussel, 22 november J974.

VAN KONINGSWEGF.:

De Mi/rister uan VtrkeersUleulI.

J. CHABERT.

De Minister vau.[ustitie,

H. VANDERPOORTEN.

De Mi"i~'i!r uan Economiscbe Zaken,

A.OLEFFE.

De M;,rister tran Binnenlandse Zaken,

J. MICHEL.

[ 26 ]

Les autorités mentionnées à l'article 3 § 2 déterminent
dans chaque cas, par décision motivée, les modalités du
rajustement financier éventuel lié tant à la prorogation qu'à
la réduction de la durée de validité de ces autorisations;

2° les autorisations et permis visés aux articles 3 et 8 de
la présente loi peuvent être délivrés dès le jour de la publica-
tion de la présente loi au Moniteur belge; la validité de ces
autorisations et permis ne prenant cependant cours qu'à
partir du 1er juillet 1975.

Art. 26.

Tout tirulaire d'une autorisation accordée avant le
sur base de la législation citée

à l'article précédent et qui exploite effectivement, le jour
de l'entrée en vigueur de la présente loi, un service de taxis
obtient, à sa demande, l'autorisation prévue à l'article 3,
pour le même nombre de véhicules réellement exploités,
pour autant qu'il continue à remplir les conditions de
moralité et de solvabilité prévues à l'article 5 et que les
prescriptions de l'article 6 soient respectées.

Donné à Bruxelles, le 22 novembre 1974.

PAR LE ROI:

Le Ministre des Communications,

J. CHABERT.

Le Ministre de la Justice,

H. VANDERPOORTEN.

Le Ministre des Affaires économiques,

A. OLEFFE.

Le Ministre de l'Intérieur,

J. MICHEL.


