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PROJET DE LOI
approuvant les Conventions internationaies pour {’unifica-
tion de certaines régles relatives a la saisie conservatoire
des aéronefs et aux dommages causés par les aéronefs aux
tiers a la surface, signées a2 Rome, le 29 mai 1933,

EXPOSE DES MOTIFS

MADaME, MESSIEURS,

Par le projet de loi N° 41 de la session 1933-193%, nous '

avons soumis & votre approbation une premitre Convention
Internationale de droit privé concernant la navigation
aérienne. Cette Convention réglait les diverses matiéres re-
latives au contrat de transport aérien, déterminait les dif-
férents titrés de transport et ébalissait wn nouveau ré-
gime de responsabilité ¢t transporteur.

L’ceuvre ’unification du droit aérien §’est poursuivie \

au sein du Comité International Technigue d’Experts Juri-
diques Aériens et ses nouveaux travaux ont été examinés
4 la Conférence diplomatique ¢ui s’est tenue 4 Rome en
1933.

Deux Conventions nouvelles de droit privé aérien ont été
approuvées au cours de celte Conférence : la premiére,
sur I’insaisissabilité des aéronefs; la seconde, sur la res-
ponsabilité de Pexploitant de ’aéronef & 1’égard des tiers
pour des dommages causés & la surface.

Le travail accompli 4 Rome présente une importance
particuliere pour Vaviation civile. Il compléte I’euvre réa-
lise & la Conférence de Varsovie.

La premiére Convention de Rome réglemente la saisie
conservatoire exercée pour protéger un intérét privé et
limite les inconvénients qui résultent de celte saisie au
point de vue du développement de 'aviation civile.

Une saisie conservatoire, exercée au moment du départ
des aéronefs affectés & des transports de personnes ou
de biens, présente en effef, spécialement dans les cas de
lignes régulitres, des inconvénients tels qu’il convient de
prendre des mesures radicales pour Péviter. Il s’ensuit
que dojvent étre exempts de saisie conservatoire, non seu-
Jement les aéronefs affectés & un service d'Etat, mais sur-

WETSONTWERP
tot goedkeuring der Internationale Verdragen tot het bren-
gen van eenheid in eenige bepalingen inzake conservatoir
beslag op luchtvaartuigen en inzake schade door luchtvaar-
tuigen aan derden op het aardopperviak verocorzaakt,
geteekend te Rome, den 29* Mej 1933,

MEMORIE YAN TOELICHTING

MEVROUW, MIINE HEEREN,

Door het welsontwerp N* 11 der zitting 1933-1934 heb-
ben wij een eerste privaatrechtelijk Internationaal Yer-
drag hetreffende de Iuchtvaart aan uwe goedkeuring on-
derworpen. Dit Verdrag regelde de verschillende punten
betreffende het luchtvervoercontract, bepaalde de verschil-
lende vervoerbewijzen en stelde een nieuw regime van aan-
sprakelijkheid van den vervoerder in.

Het werk der eenmaking van het luchtvaartrecht werd in
den schoot van het Technisch Internationaal Comité van
juridische deskundigen op Juchtvaartgebied voortgezet en
de nieuwe werken van het Comité werden onderzocht op
de diplomatieke Conferentie die in 1933 te Rome gehouden
werd.

Twee nieuwe Verdragen van privaal luchtvaartrecht
werden in den Joop dezer Conferentie goedgekeurd ; het
eerste, over de onvatbaarheid der luchtvaartuigen voor
beslag; het tweede over de aansprakelijkheid van den
houder van het Juchtvaartuig ten opzichte van derden voor
schade op het aardopperviak vercorzaakt.

Het te Rome volbrachte werk is van speciaal belang
voor de civiele Juchtvaart. Het vult het werk aan dat op
de Conferentie van Warschau werd tot stand gebracht.

De eerste Conventie van Rome regelt het conservatoir
beslag uitgeoefend tot bescherming van cen particulier bhe-
lang en beperkt de bezwaren die uit zulk beslag voort-
vloeien uit het oogpunt van de uitbreidiog der civiele lucht-
vaart,

Een conservatoir beslag gelegd op het oogenblik van het
vertrek van luchtvaartuigen gebruikt voor het vervoer van
personen of van goederen levert namelijk, vooral waar
het regelmatige lijnen geldt, zoodanige hezwaren op dat
radicale maatregelen moeten genomen worden om zulk be-
slag te vermijden. Daaruit volgt dat vrijdom van conser-
vatoir beslag dient te worden toegekend niet enkel aan
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tont les aéronefs en service sur une ligne régulitre de
transporls publics.

Lorsqu’il ne s’agit pas e lignes réguliéres, le méme
principe doit s’appliquer & tout adronef affectd & des
transports de personnes ou de biens confre rémunération,
lorsgqu’il est prét & partir. Dans tous les autres cas, un
cautionnement suffisant empéche la saisic conservatoire.

La seconde Convention innove grandement en établis-
sant un nouveau régime de responsabilité pour les dom-
mages causés aux tiers par les aéronefs.

Elle repose sur quatre idées fondamenfales :

Responsabilité
Responsabilité

objective;
incombant & l'exploitant de aéronef;

Limitation de cette responsabilité;

Garantie obligatoire & fournir par Pexploitant pour
garantir I’indemnisation éventuelle du dommage.

Par la responsabilité objective, les dommages causés
aux tiers & la surface par des aéronefs, sont remboursés
dans tous les cas par cela seul que le dommage existe.
Il est équitable que ceux qui se trouvent & la surface, qui
sont completement étrangers a 1’exploitation, soient in-
demnisés des dommages que 'aéronef peul causer et con-

tre part, le tiers lésé peut difficilement prouver la culpa-
bilité de 1'exploitant de I’aéronef ou de celui qui le conduit;
la cause du dommage se produisant dans Tajr, échappe
généralement 3 tout contrile.

Ce principe de responsabilité objective en [aveur des
victimes a trouvé une compensation dans la Hmilation de
la responsabilité. 11 peut paraitre, & premidre vue, exor-
bitant d’imposer & un tiers une renonciation — fiit-clle
partielle — & un droit d’indemnisation. Le développement
des entreprises de transport aérien exige cependant un
régime -juridique présentant le moins d’aléas possibles.
Complétée par un systéme «'assurance obligatoire ou de
garantie légale, la limitation de responsabilité assure, en
fall, aux victimes, de plus grands avantages cue le prin-
cipe de responsabilité subjective illimitée, principe de
droit commun généralement admis jusqu’ici,

Le systtme de Ja limitation est basé sur le poids de
I'aéronef, a raison de 250 franes francais par kilogramme.
Comme cette valcur, pour certains appareils, peut étro in-
suffisante ou d’autre part exagérée, il a été prévu un
m'nimum de 600,000 francs francais et un maximum
de 2,000,000 francs, un tiers de cette valeur élant
affecté & In réparation des dommages causés aux biens at
les deux tiers restants & la réparation des dommages cau-
$6s auxX personnes, sans ue, dans ce dernier cas, I’indem-
nité prévue puisse dépasser 200,000 [ravcs par personne
lésée.

D’autre part, nne garantie est indispensable pour assu-

{

b
|

rer-aux tiers Uindemnisation a Jaguelle ils peuvent avoir -

uchtvaartuigen die voor een Staaisdienst bestemd

Zgn,
maar vooral aan luchtvaartuigen die in dienst zijn gesteld
op een geregelde luchtlijn van openbaar verveer.

Wanneer het niet om geregelde luchtlijnen gaat, moet
hetzelfde princiep worden toegepast op elk luchtvaartuig
dat dient voor het vervoer van personen of goederen tegen
betaling, wanneer het gereedstaat om te vertrekken. In

-alle andere gevallen verhindert een voldoende zekerheids-

stelling hiet conservatoir beslag.

Het tweede Verdrag brengt een helangwekkende nieuwig-
heid aan, door het instellen van een nieuw regime van aan-
sprakelijkheid voor schade aan derden op het aardopper-
vlak veroorzaakt.

Het berust op vier grondgedachten :

Objectieve aansprakelijkneid;

Aansprakelijkheid rustend op den houder van bet lucht-
yaartuig;

Begrenzing dezer aansprakelijkheid;

Verplichte garantie door den houder te geven om e
eventueele vergoeding der schade te verzekeren.

Door de objecticve aanspraketijkheid wordt de schade
door luchtvaartuigen aan derden op het aardopperviak
veroorzaakt, in ieder geval vergoed daardoor alleen dat de
schade bestaat. Het is billijk dat personen, die zich op het

aardoppervlak bevinden en die geheel vreemd zijn aan de

; exploitatie, een vergoeding ontvangen voor de schade die
tre lesquels ils n’ont aucun moyen de se prémunir. D’an- |

het luchtvaartuig kan veroorzaken en waarvoor zij zich
onmogelijk kunnen behoeden. Anderzijds kan de getroffen
derde bezwaarlijk de schuld van den houder of van den
bestuurder van het luchtvaartuig bewijzen; daar de oor-
zaak der schade zich in de lucht voordoet, kan zij door-

| gaans niet worden nagegaan.

Dit principe der objectieve aansprakelijkhicid ten voor-
deele der slachtoffers heeft een compensatie gevonden in
de begrenzing der aansprokelijkheid. Op het eerste gezicht
Lijkt het allicht buitensporig dat een verzaking — zij het
ook een gedeeltelijke — aan een recht op vergoeding aan
een derde wordt opgelegd. De ontwikkeling der lucht-
transportondernemingen eischt evenwel een gerechtelijk
regime dat zooveel mogelijk alle onzekerheid vermijdt.
Aangevuld door een systeem van verplichte verzekering of
van wellelijie garantie, verschaft de begrenzing der aan-
sprakelijkheid feitelijk aan de stachtoffers grooter voor-
deelen dan het principe der onbegrensde subjectieve aan-
sprakelijkheid, welk gemeenrechtelijk principe tot nu toe
algemeen werd aangenomen.

Het stelsel der hegrenzing steunt op hel gewicht van
het luchtvaartuig, naar rato van 250 Fransche franken per
kilogram. Daar deze waarde voor zekere toestellen onvol-
doende of ook wel overdreven kan zijn, werd er een mini-
mum van 600,000 Fransche franken en een maximum van
2,000,000 franken voorzien, zijnde cen derde van deze
waarde bhestemd voor vergoeding van de aan goederen ver-
oorzaakte schade en de overige twee derden voor vergoe-
ding der aan personen veroorzaakte schade, zonder dat
in het laatste geval de schadevergoeding meer dan 200,000
[ranken per getroffen persoon kan hedragen.

Anderzijds is een waarborg onontbeerlijk om aan de
derden de schadevergoeding te verzekeren waarop zij kun-
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droil. La premiére garantie 4 envisager est l'assurance
obligatoire auprés <’une institution publique d’assurance
ou ¢’un assureur agréé pour ce risque. A cetle premitre
garantie peut 2tre substiluée en tout ou en partie, une

aulre garantie des risques prévus, soit sous la forme d'un

dépdt en especes effectué dans une caisse publique ou
dans une banque agréée, soit sous la forme d’une garantie
donnée par une banque agréée & cette fin.

Tout aéronef, pour eirculer au-dessus d’un territoire,
doit &ire en possession d’un certificat officiel, constatant
qu’il ¢st en régle au point de vue de cette garantie.

Les deux Conventions sur la saisie et sur la responsa-
bilité ont élé signées par I’Allemagne, I’'Autriche, la Bel-
gique, le Brésil, le Danemark, 1’Espagne, les Etals-Unis,
la France, le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlandh
du Nord, le Guatemala, ie Honduras, la Hongrie, I'Inde
britannique, I’Italie, le Japon, la Lithuanie, la Norveége,
les Pays-Bas, la Pologne, la Roumanie, Saint-Marin, le
Saint-Siege, El Salvador, la Suisse, la Tchécoslovaquie, la
Turquie, la Yougoslavie.

Ces deux accords forment, avec la premiére Convention
de droit privé aérien, le statut fondamental de I’aviation
civile en matiére de droif privé, et permettront d’assurer
le développement normal des relations aériennes entre les
puissances signataires.

Les deux Conventions de Rome ne sont, d’aprés leurs
propres stipulations, d’application que dans les cag ou il
s’agit de rapports entre un aéronef immatriculé dans un
pays contractant et un habitant du territoire d’un aulre
pays contractant. Il ne parall pas désirable cependant de
maintenir de la sorte deux régimes différents, 'un celui
du droit commun, Pautre celui de la Convention pour les
rapports avec certains pays.

En attendant la rédaction d'une loi nouvelle que le Gou-
vernement a l'intention de vous soumettre, Particle 2 du
projet de loi qui vous est soumis écarte les inconvénients
d’un double régime en rendant dés maintenant les stipula-
tions des deux Conventions applicables, quels que soient

la nationalité des intéressés ou le pays d’immatriculation
de 1’aéronef.

D’autre part, V’article 3 fixe Ja contre-valeur en monnaie
belge de Ia limite des responsabilités et siiretés pour dom-
mages causés 2 la surface, dont les taux sont stipulés en
franes francais par la convention internationale.

J’ai I’honneur de vous proposer ’adoption du projet de

loi ci-joint.

le Ministre des Affaires Btrangéres
el du Commmerce Extérieur,

nen recht hebben. De eerste waarborg die in aanmerking
dient genomen is de verplichte verzekering bij een open-
bare verzekeringsinstelling of bij een voor dat risico toe-
gelaten verzekeraar. Deze cerste waarborg kan geheel of
gedeeltelijk vervahgen worden door een anderén waarborg
ten aanzien der voorziene risico’s, hetzij in den vorm van
een storting in baar geld verricht bij een openbare kas of
b'j een toegelaten bank, hetzij in den vorm van een garan-
tic gegeven door een bank die voor dat doel is toegelaten.

Ieder luchtvaartuig dient, om over een grondgebied te
mogen vliegen, in het bezit te zijn van een officieel getuig-
schrift waarbij wordt vastgesteld dat het ten opzichte
van dezen waarborg in orde is.

. De beide Verdragen betreffende hét heslag en betreffen-
de de aansprakelijkheid. werden . onderteekend door
Duitschland, Oostenrijk, Belgié, Brazilié, Denemarken,
Spanje, de Vereenigde Staten, Frankrijk, het Vereenigd
Koninkrijk Groot-Brittannié en Noord-Ierland, Guatemala,
Honduras, Hongarije, Britsch Indis, [talié, Japan, Litauen,
Noorwegen, Nederland, Polen, Roemenié, San-Marino, het
Yaticaan, Salvador, Zwitserland, Tsjechoslowakije, Tur-
kije, Joegoslavig.

Deze beide akkoorden vormen, met het ¢erste Verdrag
van privaat lachtvaartrecht, het fondamenteele statuut der
civiele luchtvaart op privaatrechtelijk gebied en zullen een
normale - ontwikkeling van ‘et luchtvaartverkeer tusschen
de onderteekenende mogendheden mogelijk maken.

De beide Verdragen van Rome zijn, volgens hun eigen

. bepalingen, slechts van toepassing in de gevallen waarin

het gaat om de verhoudingen tusschen een luchtvaartuig
dat in een verdragsluitend land is ingeschreven en een be-
woner van het grondgebied van een ander verdragsluitend
land. Het lijkt evenwel niet wenschelijk aldus twee ver-
schillende regimes tc hehouden namelijk, eensdeels, hel
regime van het gemeen recht en anderdeels het regime van
het Verdrag voor de betrekkingen met zekere landen.

In afwachiing dat een -nieuwe wet is. opgesteld die de
Regeering voornemens is U te onderwerpen, worden door
artikel 2 van het wetsontwerp dat U wordt onderworpen,
<le hezwaren van een duhbel regime verwijderd, daar ge-
zegd artikel de bepalingen van beide Verdragen van nu af
toepasselijk maakt, ongeacht de nationaliteit van de be-
langhebbenden of het land waar het luchtvaartuig is inge-
schreven.,

Anderzijds stel; artikel 3 de tegenwaarde in Belgische
munt vast van de grens der aansprakelijkheid:en van de
zekerheden voor schade op het aardoppervlak vercorzaakt,
waarvan de bedragen door hel internationale Verdrag in
Fransche franken worden opgegeven.

Ik heb de eer U voor te stellen het bijgaande -wetsont-
werp aan te nemen.

fe Mimister van Buitenlandsche Zaken,
en Buitenlandschen Handel,

P. HYMANS.
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LEOPOLD 111,
Roi des Belges.
A lous, présents et @ venir, SALUT !

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
gbres et du Commerce Exiérieur,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETOXNS

Notre Ministre des Affaires Elrangéres et du Commerce
Extérieur est chargé de présenter en Notre Nom, aux
Chambres législatives, le projet de loi dont la teneur suit .

ARTICLE PREMIER.

La Convention internationale pour l'umification de cer-
taines rogles relalives & la saisie conservatoire des adro-
nefs, et la Convention internationale pour V'unification de
certaines régles relatives aux dommages cansés par les
aéronefs aux tiers 4 Ia surface, conclues & Rome le 29 mai
1933, sortiront leur plein et entier effet.

ART. 2.

Aussi longtemps que Ja Belgique sera Partie a ces Con-
ventions, leurs d'spositions seront d’application sur le ter-
r.toire belge, que I'immatriculation de l'aéronef ait eu
lieu & Iéiranger ou qu’elle ait eu lien en Belgique méme.

ArT. 3.

Les sommes indiquées en francs francais aux articles
B et 15 de la Convention pour P'unification de certaines
régles refatives aux dommages causés par les aéronefs aux
tiers 4 la surface, sont converfies en monnaie belge comme
suit :

Limite de responsabilité de 'exploitant (art. 8 (1)) :

Frs. 350 par kilogramme du poids de 1’aéronef.

Limites minimum et maximum de responsabilité de Pex-
plo'tant (art. 8 (2)) :

I'mite supérieure : Fr. 2,800,000;
limite inférieure . Fr. 840,000

Movtant maximum de Pindemnité par personne [ésée
{art. 8 (3)) :

Fr. 280,000.

¢

WETSONTWERP

LEOPOLD 111,
Koning der Belgen,
dan allen, legemvoordigen en toekomenden, Hep, !

Op de voordracht van Onzen Minister van Buitenfand-
sche Zaken en Buitenlandschen Handel,

W1 HEBBEN BESLOTEN EN WI) BESLUITEN :

Onze Minister van Buitenlandsche Zaken en Buitenland-
sche Handel wordi gelast in Onzen Neaam, bij de Welge-
vende Kamers het ontwerp van wet in te dienen, waarvan
de fekst volgt :

FERSTE ARTIKEL.

Het internationaal Verdrag tot het brengen van eenheid
in eenige bepalingen inzake conservatoir beslag op lucht-
vaartuigen en het Internationaal Verdrag tot het brengen
van eenheid in eenige bepalingen inzake schade door lucht-
vaartuigen aan derden op het aardopperviak veroorzaakt,
gesloten te Rome op 29" Mei 1933, zullen geheele en volko-
men uitwerking hebben,

ART. 2.

Zoslang Belgié Partij is bij deze Verdragen, zullen hun
beschikkingen op het Beigische grondgebied van toepassing
zijn, onverschillig of de inschrijving van het tuchtvaartuig
in den vreemde of in Belgié zelf is geschied.

ARt. 3.

De sommen uitgedrukt in Fransche franken in artikelen 8
en 15 van het Yerdrag lot het brengen van eenheid in eenige
hepalingen inzake schade door luchtvaartuigen aan derden
op het aardoppérvlak vercorzaakt, worden als volgt in
Belgische munt omgezet :

Grens der aansprakelijkheid van den houder (art. 8 (1)) :

Fr. 350 per kilogram van het gewicht van het luchivaat-
tuig.

Min'mum- en maximum-grens der aansprakelijkheid van
den houder (art. 8 (2)) :

hoogste grens : Fr. 2,800,000;
laagste grens : Fr.  840.000.

Maximum-bedfag der vergoeding per getroffen persoot
{art. 8 (3)) :

Fr. 280,000.
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Montant minimum de la sireté pour quielle soit consi-
térée comme couvrant la pleine limile de responsabiliié
pour tous les aéronefs (art. 15)

Fr. 3,500,000 pouwr deux aéronefs;
Fr. £,200,000 pour trois on im plus grand nombie d’aé-

ronefs.

Doimé a Bruxelles, le 25 {évrier 1935.

Minimum-bedrag der zekerheid, opdat sleze worde be-
schouwd als dekkend ten volle de aansprakelijkbeid voor

~al de luchtvaartuigen (art. 15) :

Fe. 3,500,000 voor twee luchtvaartuigen;
Fr. 4,200,000 voor «rie of een grooter aantal luchtvaar.

- tuigen.

Gegeven te Brussel, den 25" Februari 1935,

LEGPOLD

PAR LE ROi -

Le Ministre des Affuires Etrungéres,
et dw Commerce Extériewr.

VAN ‘s KONINGS WEGE

he Minister pan Buitenlandsche Zuker,
en Builenlandschen Himdel,

P, HYMANS.

CONYENTION

pour I’unification de certaines régles relatives
a la saisie- conservatoire des aéronefs

Sa Majesté le Roi d’Albanie, le Président du Reich Alle-
- het Duitschie Reich, de President der Vereenigde Staten van

mand, le Prés‘dent des Etats-Unis d’Amérigue, le Président
Iédéral de la République d’Autriche, Sa Majesté le Roi des
Belges, le Président des Etats-Unis du Brésil, le Président
de la République du Chili, Je Président du Gouvernement
Nationaliste de la République de Chine, le Président de la
Lépublique de Colombie, le Président de la République de
(luba, Sa Majesté le Roi de Danemark et d’Islande, le Pri-
sident de la République de i'Equateur, Je Président de la
Képublique de El Salvador, le Président de la République
Fspagnole, le Président de la République de Finlande, le
Président de la République Frangaise, Sa Majesté le Roi de
Grande-Bretagne, d’Irlande et des Territoires Britanniques
au dela des Mers, Empereur des Indes, le Président de la
République de Guatemala, le Président de la République
Pellénique, le Président de la République de Honduras.
Son Altesse Sérénissime le Régent «lu Royaume de Hongrie.
Sa Majesté le Roi d'ltalie, Sa Majesté UEmperenr du
Japon, le Président de la Républigue cle Lithuanie, le Pri-
sident des Etats-Unis du Mexique, ic Président de la Ré-
publique du Nicaragua, Sa Majesté le Roi de Norvege, Sa
Majesté la Reine des Pays-Bas, le Président de la Répu-
blique de Pologne, le Président de la République du lortu-
gal, Sa Majesté le Roi de Roumanie, le Président de la
République de Saint-Domingue, les Capitaines Régents de
Sérénissime République de Saint-Marin, Sa Sainteté le
Souvera'n Pontife, Sa Majesté e Roi de Sudde, le Conseil
Tédéral Suisse, le Président de 1a Bépublique Tehécoslo-

VERDRAG

tot het brengen van eenheid in eenige bepalingen
inzake conservatoir beslag op luchtvaartuigen

Z’jne Majesteit de Koning van Albanig, de President van

i Amerika, de Bondspresideni der Oostenrijksche Republiek,

Zijne Majesteit de Koning der Belgen, de President der
Vereenigde Staten van Brazilig, de President der Chileensche
Repubiiek, de President van de Nationalistische Regeering
der Chineesche Republiek, de President der Columbijaansche
Republiek, de President der Cubaansche Republiek, Zijne
Majesteit de Koning van Denemarken en van lListand, de
President der Republiek Ecuador, de President der Repu-
bliek El Salvador, de President der Spaansche Republiek,
de President der Finsche Republiek, de President der Fran-
sthe Republick, Zijne Majesteit de Koning van Groot-Brit-
tanni¢, van lerland en van de Overzeesche Britsche Grond-
gebleden, Keizer van Indig, de President de Republiek
Guatemala, de President der Helleensche Republiek, Je
President der Lepubliek Honduras, Zijne Doorluchtige

- Hocgheid de Regent vaa het Koninkrijk Hongarije, Zijne

Majesteit de Koning van [talié, Zijne Majesteit de Keizer
van Japan, de President der Litausche Republiek, de Presi-

i dent der Vereenigde Staten van Mexico, de President der

Republiek Nicaragua, Zijne Majesteit de Koning van Noor-
wegen,Hare Majesteit de Koningin der Nederlanden, de
President der Poolsche Republiek, de President der Portu-
geesche Republiek, Zijne Majesteit de Koning van Roemenié,
de President der Republiek San-Domingo, de Kapiteins-
Regenten van e Doorluchtige Republiek San-Marino, Zijoe
Heiligheid de Paus, Zijne Majesteit «¢ Koning van Zweden.



6 CHAMBRE DES REPRESENTANTS

[ N* 93] Session de 1934-1935,

vaque, le Président de la République de.Turquie, le Comité
Central Exécutif de 'Union des Républiques Soviétiques
Socialistes le Président des Etats-Unis du Vénézuéla, Sa
Majesté 1e Roi de Yougoslavie, ayant reconnu 1'utilité
d’adopter certaines régles uniformes en matiére de saisie
conservatoire des aéronefs, ont nommé 3 cet-effel leurs
Piénipotentiaires respectifs, lesquels, diment autorisés,
ont conclu et signé la Convention suivante ;

ARTICLE PREMIER.

Les Hautes Parties Contractantes s’engagent & prendrs
les mesures néeessdires pour donner effet aux rigles éta-
blies par la présente Convention.

ARTICLE 2.

{1) Au sens de la présente Convention on comprend par
saisie conservatoire tout acte, quel que soit son nom, par
lequel un aéronef est arrdté, dans un intérdt privé, par
Pentremise des agents de la justice ou de ’administration
publique, au profit soit d’un créancier, soit <u proprié-
taire ou du titulaire d’un droit réel grevant Yaéronef, sans
que le saisissant puisse invoquer un jugemeni exécutoire,
cbtenu préalablement dans la procédure ordinaire, ou un
titre d’exécution équivalent.

(2) Au cas o la loi compélente accorde au créancier,
qui détient ’aéronef sans le consentement de 'exploitant,
un droit de rétention, l'exercice de ce droit est, aux fins de
la présente Convention, assimilé & la saisie conservatoire e
soumis au régime prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3.
(1) Sont exempts de saisie conservatoire

a) Les gaéronefs affectés exclusivement & un service
d’Etat, poste comprise, commerce excepté;

b} Les aéronefs mis effectivement cn Service sur une
ligne réguliére de transports publics et les aéronefs de ré-
serve indispensables;

¢) Tout autre aéronef affecté & des transports de per-
sonnes ou de biens contre rémunération, lorsqu’il est prét
4 partir pour un tel transport, excepté dans le cas oft il
s’agit d’une dette contractée pour le voyage qu'il va faire
ou d’une créance née au cours du voyage.

(2) Les dispositions du présent article ne s’appliquent
pas a la saisie conservaloire exercée par le propriétaire
dépossédé de son afronel par un acte illicite..

de Zwilzersche Bondsraad, de President der Tsjechoslo-
waksche Republick, de President der Turksche Republiek,
het Centraal Uitvoerend Comiteit van de Unie der Soeia-
listizche Sovjetrepublicken, de President der Vereenigde
Staten van Yenezuela, Zijne Majesteit de Koning van Joe-
goslavié, het nut hebbende erkend om eenige eenvormige
bepalingen te aanvaarden inzake conservatoir beslag op
Inchtvaariujgen, h-bben 1ot dat doel ieder hunne Gevolmach-
ligden aangewezen, die na daartoe behoorlijk te zijn ge-
machtigd, het volgende Verdrag hebben gesloten en getee-
kend :

ARTIKEL EEN.

De Hooge Verdragsluitende Partijen verbinden zich de
rozdige maatregelen te nemen {eneinde de in dit Verdrag
gestelde regels tot gelding te brengen.

ARTIKEL 2.

(1) In den zin van dit Yerdrag verstaat men onder conser-
vatoir beslag ellie handeling, hoe cok genaamyl, waardoor
een luchivaartuig in een particulier belang door tusschen-
komst van gerechtsdienaren of van dienaren van hel opan-
baar bastuur, hetzij ten behoeve van een schuldeischer, het-
zij ten behoeve van den eigenaar van of den rechthebbende
op een op bet luchtvaartuig rustend zakelijk recht, in beslay
wordt genomen, zonder dat de beslaglegger een levoren,
langs den gewonen rechtsweg verkregen, voor ten uitvoer-
leggingvatbaar vonnis of ces gelijkwaardigen execulorialen
titel kan inroepen.

(2) In geval de van toepassing zijnde wet aan den schuld-
cischer, die het luehtvaartuig zonder toeslemming van den
houder onder zich houdt, een refentierecht toekent, word!

. de uitoefening van dat recht voor de toepassing van dit

Yerdrag gelijkgesteld net conservaloiv beslag en onderwor-
pen aan het door dit Verdrag voorziene stelsel.

ARTIKEL 3.
{1) Yoor een conservatoir beslag zijn niet vatbaar :

a) De luchtvaartuigen, welke bij uitsluiting zijn bestemd
voor een staatsdienst, met inbegrip van postvervoer, doch
met uvitsluiting van handelsdoeleinden.

b) De luchtvaartuigen, welke daadwerkelijk in dienst
zijn gesteld op een geregelde luchtlijn van openbaar vervoer
cn de ddardoor enontbeerlijke reserve- luchtvaartuigen;

¢) Elk ander luchivaartuig, dat dient voor het vervoer
van personen of goederen tegen betaling, wanneer het ge-
reed staat voor zulk een vervoer e vertrekken, bebalve in-
geval het beslag wordt gelegd voor een schuld; aangegaan
ten behoeve van de reis, welke het luchtvaartuig op het
punt staat te ondernemen, of een vordering, welke tijdens
de reis is ontstaan. '

(2) De bepalingen van dit artikel zijn niet van toepassing
ten aanzien van conservatoir beslag, hetwelk wordt gelegd
door den eigenaar, wien door een onrechtmatige handeling
het bezit van ziju luchtvaartuig is oninomen.
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ARTICLE 4. ARTIKEL 4.

(4) Dans le cas ol Ja salsié n’est pas interdite ou lorsque,
en cas d’insaisissabilité de ’aéronef, 1'exploitant ne I'invo-
que pas, un cautionnemeiit suffisant empéche la saisie con-
servatoire et donne droit 3 la mairlevée immédiate.

{(2) Le cautionnement est suffisant s’il couvre l¢ mon-
tant de la dette et les frais et s’il est affecté exclusivement
an paiement du créancier, ou s’il couvre la valeur de V'aé-
ronef si celle-ci est inférienre au montant de la dette et
des frais.

ARTICLE 5.

Dans tous les cas, il sera statué, par une procédure
sommaire et rapide, sur la demande en mainlevée de ia
saisie conservafoire.

ARTICLE 6.

[AARA]

(4) 8’1l a &€ procédé & la saisie d'un aéronef insaisis-
sable d’apres les dispositions de la présente Convention,
ou si le débiteur a di fourniv un cautionnement pour en
empécher la saisie ou pour en obtenir mainlevée, le saisis-
sant est responsable, suivant la loi du lieu de la procédure,
du dommage en résultant pour V'exploitant ou le proprié-
taire.

(2) La méme régle s"applique en cas de saisie conserva-
toire opérée sans juste cause.

Antmice 7.

La présente Convention ne s'applique ni aux mesures

conservateires en matidre de faillite, ni aux mesures con-
servatoires effectuées en cas Qinfraction aux régles de
douane, pénales ou de police.

ARTICLE 8.

La préseﬁte Convention ne s'oppose pas & 1'application
des conventions internationales entre les Hautes Parties
Contractantes qui prévaient une insaisissabilité plus éten-
due.

ARTICLE 9.

(1) Ta présente Convention s’applique sur le territoire
de chacune des Hautes Parties Contractantes & tout aéro-
nel immatriculé dans le torritoire d’une autre Haule Partie
Contractante.

(2) L’expression « territoire d’une Haute Partie Con-
tractante » comprend “tout territoire soumis au pouvoir
spuverain, & la suzeraineté, au protectorat, au mandat ou
A lautorité de ladite Hante Partic Contractante pour lequel
cette dernidre est partic & la Convention.

(1) In geval het beslag niet verboden is of wanneer, in-

geval van onvatbaarheid van het uchtvaarinig voor beslag,
de houder zich daarop niet beroepi, verhindert een vol-
doento zekerheidsstelling het conservatoir beslag en geeft
die recht op onmiddelijke opheffing.
' (2) De zekerheidsstelling is voldoende, indien zij het be-
- «Irag der schuldvordering en de kosten dekt en uisluitend is
bestemd voor de betaling van den schuldeischer, of indien
zij de waarde van het luchtvaartuig dekt, ingeval deze ge-
ringer is dan het bedrag van de schuld en de kosten.

ARTIKEL 5.

In alle gevallen zal door een eenvoudigen en smeilen
rechtsgang worden beslisy over het verzoek om opheffing
van het conservatoir beslag.

! ARTIREL 6.

(1) Indien is overgegaan tot heslag op cen luchtvaartuig,
dat volgens de bepalingen van dit Verdrag niet vatbaar is
+ voor heslag of indien de schuldenaar een zekerheid heeft
moeten stellen om er het heslag van te verhinderen of daar-
van opheffing te verkrijgen, is de beslaglegger. volgens de
wet van e plaats van den rechtsgang aansprakelijk voor
de schade, welke daaruit voor den houder of den eigenaar
voortspruit,

(2) Dezelfde regel is van toepassing ingeval zonder ge-
gronde reden conservatoir beslag is gelegd.

ARTIREL 7.
i R I 'ﬁw
’5 Dit Verdrag is niet van toepassing noch ten aanzien van
‘? conservatoire maatregelen ter zake van faillissement, noch
ten annzien van conservatoire maatregelen. welke in geval
van overtreding van douane-, straf- of politievoorschriften

worden toegepast.
ARTIKEY 8.

Dit hedrag vormi geen heleisel tegen de toepassing tus-
schen de Hooge Verdragsluitende Partijen van internatio-
rale verdragen, welke een ruimere onvathaarheid voor be-
slag voorzien.

ARTIREL 9.

(1) Dit Verdrag is van toepassing on het grondgebied van
elke der Hooge Verdragsluitende Pavtijen ten aanzien van
elk luchtvaartvig. dat binnen bet grondgebied van een
andere Hooge Verdransiuitende Partij is ingeschreven.

(2) De nitdrukkineg « grondgehied van een Hooge Verdrag-
sluitende Partij » omvat elk grondgehied, dat is onderwor-
pen aan het souverein gezag, de suzereiniteit, het protecto-
raat, hot mandaat of het gezag van die Hooge Verdragslw-
I tende Partij, en voor hetwelk laatstbedoelde bij dit Verdrag
¢ partij is.
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ARTICLE 10,

La préente Convention est rédigée en francais en un
seul exemplaire qui restera déposé aux archives du Minis-
tere des Affaires Elrangéres du Royaume d&’Italie, et dont
une copie certifice conforme sera transmise par les soins

du Gouvernement du Royaume d’ltalie 4 chacun des Gou-

vernements intéressés,

ARTICLE 1t

‘1Y La présente Convention sera ratifiée, Les instru-
ments de ratification seront déposés aux archives du
Ministére des Affaires Etrangéres du Royaume d'Ttalie, qui
en notifiera le «1épot & chacun des Gouvernements intéres-
sfs.

(2) Dés que lc dépdt de cing ratifications aura été effec-
tué, la Convention entrera en vigueur, entre les Hautes
Partes Coniraclantes qui l'anront ralifiée, quatre-vingt-
dix jours aprés le dépot de la cinquidme ratification. Cha-
que ratification dont le dépdt sera effectué ultérieurement
produira <os effets quatre-vingt-dix jours aprés ce dépat.

{3} Il appartiendra au Gouvernement du Royaume d’Ha-
lie de rot'fier & chacun des Gouvernements intéressés la
date de I'entrée en vigueur de la présente Convention.

ARTICLE 12.

i1y La présente Convention, aprés son entrée en vigueur,
sera ouverfe & 'adhésion.

{2) L’adhésion sera effectuée par une notification adres-
sée an Gouvernement du Royaume d’ltalie, qui en fera
part 3 chacun des Gouvernements intéressés.

13) L’adliésion produira ses effets quatre-vingt-dix jours
aprés 11 notification faite av Gouvernement du Rovaume
d'Talie.

ARTICLE 13.

{1} Charune des Hautes Parties Contractantes pourra
fénon-er la présente Convention par une notification faite
au Gouvernement du Royaume d’alie, qui en avisera
immédiatement chacun des Gouvernements intéressés.

{2) La dénonciation produira ses effets six mois aprés
la. notification de la dénonciation et seulement & I'égard
de la partie qui y aurg procédsé.

ARTICLE 14.

{1}y TLes Hautes Parties Contractantes pourront, au
moment de la s'gnature, du dépdt des ratifications, ou de
levr adhfsion, déclarer que I'acceptation qu’elles donnent
i la présente Convention ne s’applique pas & 1’ensemble
ou 4 toute partie de lenrs colonies, protectorats, territoires

loire soumis & lenr souveraineté, autorité ou suzeraineté,
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ARTIKEL 10.

Dit Verdrag is gesteld in de Fransche taal in één enkel
exemplaar, dat zal blijven herusten in de archieven van het
Min‘sterie van Buitenlandsche Zaken van het Koninkrijk
Htalig en waarvan een voor eenshiidend gewaarmerkt af-
schrift door de zorg der Regeering van het Koninkrijk
Italig aan elk der helanghebbende Regeeringen zal worden
overgelegd. :

ARTIKEL 14.

Dit Verdrag zal bekrachtigd worden. De bekrachtigings-
oorkonden zullen wordén nedergelegd in de archieven van
het Ministerie van Buitenlandsche Zaken van het Koninkrijk
Ital’é, dat van die nederlegging kennis zal geven aan elke
der bolanghebbende Regeeringen.

(2) Zoodra vijt bekrachtigingen znllen zijn nedergelegd,
zel het Verdrag tusschen de Hooge Verdragsluitende Par-
tijen, welke het hebben bekraclitigd, in werking tréden op
den negentigsten dag na de nederlegging van de vijfde be-
lrachtiging. Elke bekraclitiging waarvan de nederlegging
latér geschiedt, zal negentig dagen na die nederlegging van
kracht worden. '

(3) De Regeering van het Koninkrijk Italié behoort aan
elke der belanghebbende Regeeringen kennis te geven van
den datum van inwérkingtreding van dit Bedrag.

ARTIRED, 12,

{1) Mt Verdrag zal na zijn inwerkingtreding voor toe-
treding zijn opengesteld.

(2) De toetreding heelt plaats door cen kennisgeving,
gericht tot de Regeering van het Koninkrijk Italiz, welke
daaryan medeeling zal doen aan elke der belanghebbende
Regeeringen.

(3) De toetreding wordt van kracht te rekenen van den

negentigsten dag na de aan de Regeering van het Konink-
rijk Italié gedane kennisgeving.

ARTIKEL 13.

(1) Llke der Hooge Verdragsluitende Partijen kan dit
Verdrag opzeggen door eene kennisgeving, pedaan aan de
Regeering van het Koninkrijk Italié, welke daarvan onmid-
delijk mededeeling zal doen aan elke der belanghebbende
Regeeringen.

(2) De opzegging wordt van kracht zes maanden na. 'de
kennisgeving van -de opzegging . en enkel -ten aamzien van
de Partij, welke daartoe is ‘overgegaan.

ARTIKEL 14,

(1) De Hooge Verdragsluitehde -Partijen lunnén ten
tijde van de onderteekening, van de nederlegging van de
bekracht!gingsoorkonde 0f van haar toetreding, verklaren,
dat het aanvaarden van dit Verdrag niet geldt ten aanzien

- van het geheel of van een gedeelte van hare kolonién, pro-

d"ontre-mer, territoires sous mandat ou tout autre terri- | tectoraten, overzeesche gebieden, mandaatsgebieden of

. eenig ander gebied, onderworpen asu hare souversiniteit,
. gezag of suzerciniteit,
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{2) Les Hautes Parties Coniractanies pourront ultérieu-
rement notifier an Gouvernement duo Royaume 'ltalie
qu’elies enterdent rendre applicable la présente Conven-
tion & Vensemble ou A toute partie de leurs colonies, pro-
tectorats, territoires d’ovire-mer, territoires sous mandat,
ou tout antre territoire soumis & la souverainelé, autorité,
ou suzeraineté ainsi exclus de leur déclaration originelle.

{3) Elles pourront, & tout moment, notifier an Gouverne-
nement du Royaume d’Italie qu’elles entendent voir cesser
PPapplication de la présente Convention & I’ensemble ou &
toute parlie de leurs colonies, protectorats, territoires
d’outre-mer, territoires sous mandat, ou tout autre terri-
toire soumis 4 leur souveraineté, autorilé ou suzeraineié.

(4) Le Gouvernement du Royaume d’Halie notifiera a

chacun des Gouvernements intéressés ies notifications fai-
tes conformément aux deux alinéas précédents,

ARTICLE 15.

Chacune des Hautes Parlies Contraclantes aura la fa- t
culté, au plus tdt deux ans aprés la nise en vigueur de la |
présente Convention, de provogquer Ja réunion d’une nou. :

velle conférence internationale dans le but de rechercher
les améliorations qui pourraient &tre appertées i la pré-

sente Convention. Elle s’adressera dans ce hut an Gou-

vernement de la République Francaise qui prendra les
mesures nécessaires pour préparer cetie conférence.

La présente Convention, faite & Rome, le 29 mai 1933,
restera ouverte a la signature jusqu’au premier janvier
1934, _

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ont signé la pré-
sente Convention.

Pour P Allemagne :

Reinhold RICHTER.
Dr WEGERDT.
Dr ALBRECHT.

Dr Jur. Otto RIESE.

Pour les Etais-Unis d’Amérique :

La Délégation des Etais-Unis d’Amérique déclave que la.
Convention s'appliquera seulement dans les limites conti-
nentales des Etats-Unis d’Amérigue 3 Uexclusion du terri-
toire de I'Alaska.

John C. COOPER.

JAECKEL.
John JAY IDE.

Ponyr U Autriche :

GRUENEBAUM.
STROBELE.

{2} De Hooge Yerdragsluitende Partijen kunnen-later
aan de Regeering van het Koninkrijk Italié kennis geven,

t dat zij de bedoeling hebben it Verdrag van toepassing te

doen zijn ten aanzien van het geheel of een gedeelte van
hare kolonién, protectoraten, overzeesche gehxeden man-
daatsgebieden, of eenig ander gebied, onderwoxpen ‘afin
haar souvereiniteit, gezag, of suzereiniteit, dat aldus niet
begiepen was onder haar oorspronkelijke verklaring.

(3) Zij kunnen op elk oogenblik aan de Regeering van
het Koninkrijk Italié kernis geven, dat zij de bedoeling
hebben de toepassing van dil Verdrag ten aanzien van het
geheel of een gedeelte van haar kolonién, protectoraten,
overzeesche gebiedsdeelen, mandaatsgebieden of eenig
ander gebied, onderworpen aan haar souvereiniteit, gezag
of suzerein’leit, te doen ophouden.

{4) De Regeering van het Koninkrijk Italié zal elke der
belanghebbende Regeeringen in kennis stellen van de ken-
nisgevingen, welke overeenkomstig de heide voorafgamdo
alinea’s zijn gedaau.

ARTIKEL 15.

Elke der Hooge Verdragsiuitende Partijen heeft de be-
voegdheid, maar zulks niet eerder dan twee jaar na de
inwerkingtred ng van het Verdrag, het bijeenkomen van
een neuwe Internationale Conferentie wit te lokken, met .
het doel de verbeteringen na te gaan, welke in dit Verdrag
zouden kunnen worden aangebracht. Zij zal zich te dien

_einde wenden tot de Regeering der Fransche Republiek,

welke de maatregelen zal treffen noodig om die Conferen-
tie voor te hereiden.

Dit Verdrag, gesloten te Rome op den 29" Mei 1933,
blijft cpen voor onderteekening tot den 1 Januari 1934.

Ter oorkonde wawrven de wederzijdsche Gevolmachhg-
den dit Verdrag hebben geteekend.

Voor Duitschland :

Reinhold RICHTER.
Dr WEGERDT.
Dr ALBRECHT.

Dr Jur, Otto RIESE.

Voor de Vereenigde Staten van Amerika -

‘De “Afvaardiging der Vereérigde Staten van Amerika
verklaart dat het Verdrag slechts binnen de’ continentaie
grenzen der Vereenigde Staten van Amerika zal toegepast
worden met uifsluiting var het grondgebied van Alaska.

John C. COOPER.
JAECKEL.
John JAY IDE.

Your Dostenrijk :

GRUENEBAUM.
STROBELE.
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Pour la Belgique :

H. DE VOS.,

Pour le Brésil :

Aleibiades PECANA.
Trajanho MEDEIROS do PAGH.

Pour le Danemark :

L. INGERSLEV.
Knud GREGERSEN.

Pour Et Salvador .

A. SANDOVAL.

Pour U'Espagne :

Juan F. de RANERO.
Alejandro ARIAS SALGADO.

Pour la France :

A. de LAPRADELLE.
George RIPERT.

Pour la Grande-Brelagne et UIrlande rlue Nord : .

A. H. DENNIS.
A. W. BROWN.

Pour VInde :

A. H. DENRNIS:
A. W. BROWN.

Pour le Guatemala :

J. HERRERA,
Federico G. MURGA.

Pour Ultalie :

A. GIANNINI.

Pour la Lithuanie ;

V. CARNECKIS.

Yoor Belgié -

H. DE VO,

Yoor Brazilié :

Alcibiades PECANHA.
Trajanhe MEDEIROS do PACO.

Voor Denemarken :

[.. INGERSLEY.
Knud GREGERSEN.

Voor El Salvador ;

A. SANDOVAL.

Voor Spanje :

Juan F. de RANERO.
Alejandro ARIAS SALGADO.

Voor Frankrijk :

t\> de IJ.’\pRADEI)LE.
George RIPERT.

Voor Grool-Brittannig en Noorvd-lerland :

A. H. DENXIs.
A. W. BROWN,

Voor Indié :

A. H. DENNIS.
A, W, BROWN.

Voor Guatemala :

. HERRERA.
Federico -G. MURGA.

Voor Ialié :

A. GIANNINL.

Yooy Litauen :

V. CARNECKIS,
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Pour la Norvége ;

M. MJOELLNER.

Pour la Pologne :

l.Aon BABINSKI.

Pour la Roumanie :

D. 1. GHIKA.
Al. CANTACUZINO PASCANU.
Et. VERON.
Pour Saint-Marin :
GOZI.
Pour la Suisse :
F. HESS.
GLIERC.

Pour la Tchécoslovagquie :

SZALATNAY.
Dr Jur. J. NETIK.

Pour. la Turquie :

H. VASSIF (5-6-33).

CONYENTION

pour P'unification de certaines régles relatives
aux dommages causés par les aéronefs aux tiers
a la surface

Sa Majesté le Roi d’Albanie, le Président du Reich Alle-
mand, le Président des Etats-Unis d’Amérique, le Prési-
dent [Fédéral de la République d’Autriche, Sa Majesté le
Roi des Belges, le Président des Etats-Unis du Brésil, le
Pré:ident de la République du Chili, le Président du Gou-
vernement Nationaliste de la République de Chine, le Pré-
s'dent de la République de Colombie, le Président de la
République de Cuha, Sa Majesté le Roi de Danemark et
d’Islande, le Président de la République de 1I’Equateur,
le Président de la République de El Salvador, le Président

Voor Noorwegen :

M. MIOELLXNER.

Voor Polen ;

Léon BABINSKI.

Vonr Roemenié :
D. 1. GHIKA.

Al. CANTACUZINO PASCANU.
Et. YERON.

Voor San-Marino :

GOZL.
Voor Zwitserlund :
. HESS.
CLERC.
Voor Tsjechoslowakije :
SZALATNAY.

Dr Jur. J. NETIK.

Vaoor Turkije :

H. YASSIF {8-6-33).

VYERDRAG

tot het brengen van eenheid in eenige bepalingen
inzake schade door luchtvaartuigen aan derden
op het aardoppervlak veroorzaakt

N

Zijne Majesteit de Koning van Albanié, de President
van het Duitsche Reich, de President der Vereenigde Staten
van Amerika, de Bondspresident der Qostenrijksche Repu-
bliek, Zijne Majesteit de Koning der Belgen, de President
der Vereenigde Staten van Brazilig, de President der Chi-
leensche Republiek, de President van de Nationalistische
Regeering der Chineesche Republiek, de President der

: Columbiaansche Republiek, de President der Cubaansche

Republiek, Zijne Majesteit de Koning van Denemarken en
van lJsland, de President der Republiek Ecuador, de Presi-
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de la République Espagnole, le Président de la République
“de Finlande, le Président de la République Francaise, Sa
Majesté le Roi e Grande-Bretagne, d'Irlande et des Ter-
rito'res Britanniques au deld des Mers, Empereur des Indes,
le Président de Ja République de Guatémala, le Président
de la République Tellénique, le Président de la Républigue
dn Henduras, sop Alesse Sérénissime le Régent dn
Royaume (e Hongrie, Sa Majesté le Roi d’Italie, Sa Ma-
jes'é PEmpereur du Japon, le Président de la République
de L'thuanie, le Président des Etats-Unis du Mexigue, le
Président de la République «u Nicaragua, Sa Majesté le
Roi de Norvoge, Sa Majesté la Reine des Pays-Bas, le Pré-
sident de la République de Pologne, le Président de la Ré-
publique du Portusal, Sa Majesté le Roi de Roumanie, le
Prézident de la République de Samt-Domingue, les Capi-
taines Régents de la Sérénissime République de Saint-
Marin, Sa Sainteté le Souverain Pontife, Sa Majesté le Roi
de Suede, le Conseil Fédéral Suisse, le Président de la Ré-
publique Tchécoslovaque, le Président de la République
de Turquie, le Comité Central Exécutif de I'Union des Ré-
publiques Soviétiques Socialistes, le Président des Etats-
Unis du Vénézuéla, Sa Majesté le Roi de Yougoslavie.
ayant reconnu ’utilité de régler d’une maniére uniforme
la responsab’l'té pour les dommages causés par les aéro-
nefs aux tiers & la surface, ont nommé 3 cet effet leurs
Plénipotent'aires respectifs, lesquels, dément autorisés.

dent der Republick El Salvador, de President der Spaansche
Republiek, de President der Finsche Republiek, de Presi-
dent der Fransche Republiek, Zijne Majesteit de Koning
van Groot-Brittannié, van Terland en van de Overzeesehe
Britische Grondgebieden, Keizer van Indié, de President
der Republiek Guatemala, de President der Helleensche
Republiek, de President der Republiek Honduras, Zijne
Doorluchi'ge Hoogheid de Regent van het Koninkrijk
Hongarije, “ijne Majesteit de Koning van Halig, Zijne
Majesteit de Keizer van Japan, de President <ler Litausche
Republick, de President der Vereenigde Staten van Mexico,
de President der Republiek Nicaragua, Zijne Majesteit de
Koning van Nojrwegen, Hare Majesteit de Koningin der
Nederlanden, de President der Poolsche Republiek, e Pre-
s'dent der Portugeesche Republiek, Zijne Majesteit de
Koning van Roemenié, de President der Republiek San-
Dom'ngo, de Kapiteins-Regenten van e Doorluchtige Re-
prhl'ek San-Marine, Zijne Heiligheid de Paus, Zijne
Majesteit de Koning van Zweden, de Zwitsersche Bonds-
raad, de President der Tsjechoslowaksche Republiek, de
President der Turksche Republiek, het Centraal Uitvoe-
rend Comiteit van de Unie der Socialistische Sovjetrepu-
blieken, de President der Vereenigde Staten'van Venezuela.
Zi,ine Majesteit de Koning van Joegoslavig, het nut hebhen-
de erkend om op ewnvormige wiize te reselen de aanspra-
kelijkheid voor schade, door luchtvaartuigen aan derden on

ont conclu el signé la Convention suivante :

ABTICLE PREMIER.

Les Hautes Parties Contractantes s’engagent a4 prendre
les mesures nécessaires pour donner effet aux régles éta-
blies par la présenie Convention.

ARrvricLE 2. .

(1) Le dommage causé par un aéronef en vol aux per-
sonnes €t aux blens qui se trouvent & la surface donne
droit & réparation par cela seul qu’il est Gtabli que Ie
dommage existe et qu’il provient de 1'aéronef.

(2) Rentrent dans cette disposition”:

a) le dommage causé par un corps quelconque tombant
de I’aéronef, méme dans le cas de jet de lest réglementaire
ou de jet fait en &tat de nécessité;

b) le dommage causé par une personne (uelcongue se
trouvant & bord de 'aéronef, sauf dans le cas d'un acte
intentionnellement commis par une personne ‘étrangdre
4 I'équipage, en dehors de I'exploitation, sans que Uex-
ploitant ou ses préposés aient pu "empécher.

(3) L’aéronef est considéré comme en vol du début des
opérations de départ jusqu’d la fin des opérations d’arri-
vée.

het aardopperviak veroorzaakt, hebben tot dat doel ieder
hunne gevolmachtigden aangewezen, die, na daartos bhe-
hoorlijk te zijn gemachtigd, het volgende Verdrag hebben
gesloten en geteekend :

ARTIKEL 1.

De Hooge Verdragsluitende Partijen verbinden zich om
de noodige maatregelen te nemen: tencinde uitvoering te
geven aan de regels, welke hij it Verdrag zijn vastge-
steld. o

ARTIEEL 2.

(1) De schade, veroorzaakt door een zich in de lucht
bevindend luchtvaartuig aan personen en goederen, welke
zich op het aardoppervlak bevinden, geeft recht op vergoe-
ding op den enkelen grond, dat wordt vastgesteld, dat de
schade hestaat en dat zij van het luchtvaartuig afkomstig
is.

{2} Onder it voorschrift zijn hegrepen :

a) de schade veroorzoakt door eenig vit het luchtvaartuig
vallend voorwerp, zelfs in geval het hetreft het uitwerpen
vah ballast' overeenkomstig de voorsehriften of het uitwer-
pen in noodtnestand ; '

b) "de schade, veroorzaakt door eenig zich aan boord
van het Inehtvanrinig hevindend perscon, hehalve in geval
het een dand hetreft. welke huiten de exnloifatie van het
Inchtvaartnie, anzettelifk is verricht door een persoon. die
gorn deel uitmaakl van de hemanning, zonder dat e hou-
der of ziin ondergeschikten it hebhen kunnen verhinderd.
~(3) Het Tuchtvaartvig wordt geacht zich in de viucht te
hovinden van het hegin der hewegingen tot vertrek tor het
| ninde dér bowegingen van aankomst.
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ARTICLE 3.

La responsabilité visée @ Varlicle précédent ne pent étre
alténuée ou écartée que dans le cas ol Ia faute de la per-
sonne Iésée a causé le dommage ou v a contribué.

ARTICLE 4.

1) La responsabilité visée a 'article 2 incombe a Vex-
ploitani de I'adronef.

{2) Est gualifié explottani de P'aéronef toule personne
qui en a la disposition et qui en fait usage pour son propre
compte.

(3) Au cas ol le nom de Vexploitant n’est pas inscrit
au reg'slre aéronautique ou sur toute autre piece officielle,
le propriétaire est réputé &tre I'exploitant jusqu'd preuve
du confraire.

ARTICLE 5.

Celui qui sans avoir la diSposition de {’aéronef en fait
usage sans le consentement de I'exploitant répond du dom-
mage causé, et Pexploitant qui n’a pas pris les mesures
ut’les pour éviter 'usage illégitime de son aéronef répond

«ol' dairement aver lui, chacun d’eux étant tenu dans les .

cond.tions et les limites de la présente Convention.

ABTICLE 6,

En cas de donunage causé & la swrface par deux ou plu-
sieurs aéronefs entrés en collision, les exploitants de ces
aéronzfs sont solidairemeént responsables envers les tiers

vict'mes de dommages, chacun d’eux étant tenu dans les |

conditions et les limites de la présente Convention.

ARTICLE 7.

Les d'spositions (ui précédent ne préjugent pas la
question de savoir sj I'exploitant de Vaéronef aura ou non
recours contre !'auteur du dommage.

ARTICLE 8.

(1) Liexploitant est responsable pour chaque accident
jusqu’d concurrence d’une somme fixée 4 raison de 250
franes par kilogramme du poids de 'aéronef. Le poids de
Paéronef s’entend du poids de 'aéronef avec la charge
totale maximum, tel qu’il est porté an certificat de navi-
gab'lité ou toute autre pitce officielle.

(2) Toutefois, la limite de la responsabilité de I'exploi-
tant ne pourra étre inférieure & 500,000 francs, ni supé-
rieure & 2,000,000 de francs.

(3) Le tiers de cette valenr est alfecté 3 la réparation des

1

1

ARTIKEL 3.

De in het vorig artikel bedoelde aansprakelijkheid kan
slechts worden verminderd of afgewenteld in geval de
schuld vap den getroffen persoon de schade heeft veroor-
zaakt of daartoe heeft b'jgedragen,

ARTIKEL 4.

(1) De in artikel 2 bedoelde aansprakelijkheid rust op
den houder van het luchtvaartuig. -

(2) Houder van het luchivaartuig wordt geacht te zijn -
elk persoon, die er de beschikking over heeft en er voor
eigen reken'ng vap gebruik maakt.

(3) In geval de naam van den houder niet is ingeschre-
ven in het luchtvaartuigregister of in eenig ambtelijk stuk.
wordt (12 eigenaar, tot het tegendeel is hewezen, geacht de
horder te zijn.

ARTIKEL 5.

Degene die zonder de beschikking over het luchtvaartuiy
t2 hebben zonder toestemming van den houder er van heeft
gebruik gemaakt, is aansprakelijk voor dc schade en de
houder, die n'et de noodige maatregelen heeft genomen
teneinde het onrechtmatig gebruik van zijn luchtvaartuig
te vermijden,is hoofdelijk met hem aansprakelijk, met dien
verstande, dat ieder van hen kan worden aangesproken
volgens de voorwaarden en binnen de grenzen van dit
Yerdrag.

ARTIKEL 6.
In geval op het aardoppervlak door twee of meer, in

botsing gekomen luchtvaartuigen schade wordt Hvero'o_r_
zaakt, zijn de houders van die luchtvaartuigen tegenocver

de derden, die slachtoffers der schade zijn, hoofdelijk aan-

sprakelijk, zoo dat icder van hen kan worden aangespro-
ken volgens dé voorwaarden en binnen de grénzen van dit
Verdrag.

ARTIKEL 7.

De voorafgaande bepalingen raken niet de vraag of de
houder van het luchtvaartuig al dan niet verhaal hesft op
den veroorzaker der schade.

ARTIKEL 8.

(1) De houder is aansprakelijk voor elk ongeval tot €en
som, welke naar reden van 250 frank per kg. van het ge-
wicht van-bet luchtvaartuig wordt bepaald. Onder bhet ge-
wicht van het luchtvaartuig wordt verstaan het gewicht
van het luchtvaartuig met de hoogste toegelaten lading,
zooals die in het bewijs van luchtwaardigheid of eenig an-
der ambtelijk stuk is aangcteekend.

(2) Evenwel kan de grens der aansprakelijkheid van den
hovder niet lager zijn dan 600,000 frapk, noch hooger dan
2,000,000 frank.

(3) Een derde van die waarde is beslemd voor vergoeding
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dommages causés aux biens et les deux autres tiers a la
réparation des dommages causés aux personnes, sans que
dans ce dernier cas I'indemnité prévue puisse dépasser
200,000 francs par personne lésée.

ARTICLE 9.

Si plusieurs personnes ont subj des dommages dans le
méme accident et si la somme globale & payer 3 titre de
réparation dépasse les limites prévues 4 Varticle 8, il v a
lieu de procéder & la réduction proportionnelle du droit
de chacun de fagon & ne pas dépasser dans I'ensemble les
limites susdites.

ARTICLE 10.

(1) Les personnes rui ont subi des dommages dans le
méme acecident doivent faire valoir leurs droits ou notifier
leurs réclamations & Pexploitant dans le délai maximum
de six mois & compter du jour de I'accident.

(2) Ce délai écoulé, jl sera valablement, procédé au rigle- .

ment des indemnités; les intéressés ayant laissé écouler le

réclamations ne pourront exercer leurs droits que sur le
montant qui n’auvrait pas &té distribué.

ARTICLE 11.

Si différents tiers I6sés agissent, en vertu des disposi- .

tions des articles préciédents et de Uarticle 16 devant des
juridictions situées dans des pays différents, te défendeur
peut, devant chacune d’elles,. faire état de I’ensemble
des réclamations et créances, en vue d’éviter que les limi-
tes de sa responsabilité ne soient dépasses.

ARTICLE 42,

{1} Tout aéronef immatriculé sur fe registre d’un terri-
toire d’une Haute Partie Conlractante doit, pour circuler
au-dessus du territoire d’une autre Haute Partie Contrac-
tante, Btre assuré pour les dommages prévus par la pré-
sente Convention, dans les limites fixées & V'article 8 ci-
dessus, auprés d’une institution publique d’assurance on
’un assureur autoris¢ pour ce risque dans le territoire
d'immatriculation de I'aéronef.

(2) La législation interne de chaque Haute Partic Con-
tractante peut substituer en tout ou en partic & 'assurance
une autre garantie des risques prévus par Ja présente Con-
vention :

a) sous la forme d'un dépot en especes effectud dans une
caisse puhlique ot une banque autorisée J cette fin dans le
territoire d'immatriculation de Vadrone!: '

van de aan goederen veroorzaakie schaden en de overige
twee derden voor vergoeding der aan personen veroor-
zaakte schaden, zonder dat in het laatste geval de schade-
vergoeding meer dan 200,000 frank per getroffen persoon
kan bedragen.

ARTIKEL 9.

[ndien meer dan één persoon schade bij hetzelfde onge-
val ‘heeft ondergnan en het gezamenlijke bedrag, dat bij
wijze van schadevergoeding moei worden betaald, de in
artikel 8 aangegeven grenzen overschrijdt, wordt overge-
gaan tot evenredige vermindering van ieders recht, opdat-
tezamen de bovenbedoelde grenzen niet worden overschre-
den, -

ARTIKEL 10.

{1) Personen, die bij hetzelfide ongeval schade hebben
ondergaan, moeten binnen een termijn van ten hoogste zes
maanden te rekenen van den dag van het ongeval, hun
rechten doen gelden of hun vorderingen ter kennis van den
hourler brengen.

(2) Wanneer die termijn is verloopen, wordt rechtsgel-

i dig overgegaan tot de vaststelling der schadevergoedingen;
délai susvisé sans faire valoir leurs droits ou notifier leurs !

belanghebhenden, die bovenbedoelden termijn hébben laten
verloopen, zonder hunne rechten te doen gelden of him
vorderingen in te dienen, kunnen hun recht slechts unitoe-
fenen op het bedrag, dat niet zou zijn uitgedeeld.

ARTIREL 14.

Indien verschillende getroffen derden ingevolge het be-
paalde in de voorgaande artikelen en in artikel 16 optre-
den voor in verschillende landen gelegen rechtscolleges, kan
de gedaagde tegenover elk van die colleges het geheel der
e'schen en schuldvorderingen in het geding brengen, ten.
einde te voorkomen, dat de grenzen zijner aansprakelijk-
heid worden overschreden, -

ARTIREL 42

(1) Elk luchtvaartuig, dat in het register van het grond-
gebied van-een Hooge Verdragshuitende Partij is ingeschre-
ven moet, om hoven het grondgebied van een andere Hooge -
Verdragsluitende Partij te mogen viiegen, voor de in dit
Verdrag bedoelde schade verzekerd zijn tot de hierboven in
artikel 8 aangegeven grenzen bij een openbare verzeke-
ringsinstelling of een verzekeraar die voor de verzekering
van dat ris‘co binnen het grondgebied, waar het luchtvaar-
tuig is ingeschreven, is toegelaten.

(2) ‘De nalionale wet van elke Hooge Verdragsluitende
Partij kan voor dé verzekering geheel of gedeeltelijk een
anderen waarborg ten aanzien van de in dit Verdrag be-
doelde risico’'s in de plaals stellen :

a) in den vorm van ecn storting in baar geld, verricht
bij cen openbare kas of cen bank, welke voor dat doel is
tocgelaten bnnen het grondgebied, waar het luchivaartuiyg
is itigeschreven;
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b} sous la forme d’une garantie donnée par une banque °

autorisée & cetle fin dans le territoire d'immatriculation de
I'aéronef.

Ce dépdt en espéees et cette garantie devront étre com-
plétés aussitot que les sommes qu’ils représenteny seront
susceptibles d’étre diminuées du montant d’une indemnisa-
tion.

(3) L’indemnité d’assurance, le dépdt en espiees et Ja
garantic de banque doiveni &tre affectés spécialement et
par préférence au payement des indemnités dues i raison
des dommages prévus par la présente Convention.

ARTICLE 13.

(1) La nature, I’étendue et la durée des siretés prévues
a Particle 12 ci-dessus seront constatées soil par un cer-
tificat officiel, soit par une mention officielle sur un des
‘documents de bord. Ce certificat ou ce document devra dtre
produit & toute réquisition de "auntorité publique ou sur la
demande de tout intéressé.

(2) Ce certificat ou ce document fera foi de la sitvation :
de I'aéronef par rapport aux obligations de la présente Con- |

vention.

ARTICLE 14.

L’exploitant n’aura pas le droit de se prévaloir des dispo-

sitions de la présente Conventjon qui limitent sa responsabi-
lité :

a) s’il est prouvé que le dommage provient de la faute

lourde ou du dol de exploitant et de ses préposés, & moins |

(e I'exploitant ne prouve que le dommage provient d’unc
faute de pilotage, de conduite ou de navigation, ou s'il

s'agit de ses préposés, qu’il a pris toules les mesures utiles
pour empécher le dommage;

b) s’il n’a pas fourni ’une des suretés prévues par la
présente Convention, ou si les siretés fournies ne sont pas
valables ou ne couvrent pas la responsabilité de 1’exploi-
tant pour le dommage causé dans les conditions el les limi-
tes de la présente Convention.

ARTICLE 15.

Dans le cas ol Pexploitant de plusieurs aéronefs fournit
ta stireté prévue par la présente Convention sous la forme
(’un dépdt en espeéces ou d’une garantie de banque, la
slireté sera considérée comme couvrant la pleine limite
de sa responsabilité pour tous les aéronefs exploilés, si
le dépdt ou la garantie atteignent une somme fixée en
réduisant le montant de la sireté qu’il devrait fournir pour
la totalité de ses aéronefs, d’un tiers s'il en exploite deux,
el de moitié s’il en exploite trois ou un plus grand nombre.
Elle sera de plus considérée comme couvrant la pleine limite

de responsabilité pour tous les aéronefs si elle atteint la : bedrijf heeft. Zij wordt hovendicn geacht het volle bedrag
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b) in den vorm van een garanlie, welke is gegeven door
een bank, die voor dat doel binnen het grondgebied, waar
het luchtvaartuig is ingeschreven, is toegelaten.

Die storting in baar geld en die garantie moeten worden
aangevuld, zoodra de bedragen, welke zij vertegenwoor-
d’'gen, aan vermindering met het bedrag eener schadever-
goed'ng zijn blootgesteld, :

(3) De uit de verzekering voortspruitende vergoeding,
de storting in baar geld en de bapkgarantie moeten
in hel bijzonder en bij voorrang worden bestemd voor de
bztaling der vergoedingen, welke verschuldigd zijn -uit
hoofde van de in dit Yerdrag bedoelde schade.

ARTIKEL 13.

{1} De aard, de omvang en dJe geldigheidsduur der hier-
voren in arlikel 12 voorziene zekerheden worden, hetzij
door een ambtelijke schriftelijke verklaring, helzij door
cen amblelijke vermelding in één der aan hoord mede te
voeren bescheiden vastgesteld. Die schriftelijke verklaring
of dat stuk moet worden vertoond op elke vordering van
het openbaar gezag of op verzoek van iederen belangheb-
beude.

(2) Die schriftelijke verklaring of dat stuk bewijst den
loestand van het luchivaartuig met betrekking tot de uit
it Verdrag voortvioeiende verplichtingen.

ARTIKEL 14.

De houder heeft niet het recht zich op de bepalingen van
dit Verdrag, welke zijne aansprakelijkheid beperken, te
beroepen :

a) indien bewezen wordt, dat de schade cen gevolg is
van grove schuld of opzet van den houder of zijn onderge-
schikten, tenzij de houder bewijst, dat de schade een ge-
volg is van een foul bij de besturing, de leiding van de
vaarl of de navigatie of, indien het zijn ondergeschikten
betreft, dat hij alle nocdige maalregelen heeft genomen om
de schade te verhinderen;

b} tndien hij niet ¢en der in dit Verdrag voorziene zeker-
heden heeft gesleld of indien de gestelde zekerheden niet-
geldig zijn of de aansprakelijkheid van den houder voor
de schade, welke volgens de voorwaarden en de grenzen
van dit Verdrag is veroorzaakt, niet dekken.

ARTIKEL 15.

In geval de houder van meer dan één luchtvaartuig de
in dit Yerdrag voorziene zekerheid verschaft in den vorm
van een storting in baar geld of een bankgarantie, wordt
de zekerheid geacht zijne aansprakelijkheid ten volle voor
alle gebruikte luchtvaartuigen te dekken, indien de- stor-
ting of de garantic een som bedraagt, bepaald door het
bedrag der zekerheid, die hij voor zijne luchtvaariuigen
te zamen zou moeten stellen, te verminderen met een derde,
als hij twee luchtvaartuigen in bedrijf heeft en met de
helft, als hij dric of cen grooter aantal luchtvaartuigen in
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somme de 2,500,000 francs pour deux aéronefs ou de
3,000,000 de francs pour trois ou un plus grand nombre.

ARTICLE 16.

Pour connaitre des actions en réparation des dommages |

sont compétentes dans le territoire de chacune des Haules
Parties Contractantes, au choix du demandeur : 'autorité
judiciaire du domicile du défendeur et celle du lieu ol a
&t causé le dommage, sans préjudice de action directe
du tiers Jésé contre I’assureur au cas ol elle pourrait &tre
exercee,

ARTICLE 17.

{1) Ces actions se prescrivent par un an i compter du
jour du domimage. Si la personne lésée prouve qu’elle n’a
pu avoir connaissance soit du dommage, soit de Iidentité
de la pérsonne responsable, la prescription commence &
courir du jour o elle a pu en avoir connaissance.

(2) Dans tous les cas, I’action se prescrit par trois ans
& partir du jour ol le dommage a été causé.

(8) Le mode de calcul de la prescription ainsi que Ies
causes de suspension et d’interruption de la prescription
sont déterminés par la loi du tribunal saisi.

ARTICLE 18.

En cas de décés de la personne responsable, I'action en
responsab.lité dans les limites prévues par la présente Con-
vention s’exerce cottre ses ayants droit.

ARTICLE 19.

Les sommes indiquées en francs dans la présente Conven-
tion sont considérées comme se rapportant au franc fran-
cais constitué par soixante-cing et demi milligrammes d’or
au'titre de neuf cents millitmes de fin. Elles pourront étre
converties dans'chaque monnaie nationale en chiffre ronds.

ARTICLE 20.

(1) La présente Convention est applicable toutes les fois
gqu'un dommage a ét¢ causé & la surface dans le terriloire
d’une Haute Partie Contractante par un aéronef immatri-
culé dans le territoire d’une autre Haute Partie Contrac-
tante.

(2) L’expression « terriloire d'une Haute Partie Contrac-
tante » comprend, aux fins de la présente Convention, tout
territoire soumis au pouvoir souverain, 4 la suzeraineté,
au proteclorat, au mandat ou & Pautorité de ladite Haute
Part’e Contractante pour lequel celle «dernitre est partie
A ta Convention,

i der aansprakelijkheid voor alle luchtvaartuigen le dekken,
i als zij hel bedrag van 2,500,000 frank voor lwee lucht-
- vaartuigen of van 3,000,000 frank voor drie of een grooier
aantal hereikt. '

|
i ARTIKEL 16.

. Om kennis te nemen van de vorderingen tot vergoediug
E van schade zijn binnen het grondgebied van ieder der
Hooge Verdragsluitende Parlijen ter keuze van den eischer
bevcegd : de rechter van de woonplaalts van den gedaagde
en die van de plaats, waar de schade is toegebracht, zulks
onverminderd de rechistreeksche vordering van den getrof-
fen derde, tegen den verzekeraar in gevai zulk een vorde-
ring kan worden ingesteld.

ARTIKEL 17.

(1) Deze vorderingen verjaven door ééu jaar, le rekenen
van den dag der schade. YWanneer de getroffen persoon be-
wijst, dat hij hetzij van de schade, hetzij van de identiteil
van den aansprakelijken persoon niet heeft kunnen kennis
dragen, begint de verjaring te loopen vanaf den dag, waar-
op hij er kennis van heeft kunnen hebben.

(2) In elk geval verjaart de vordering door drie jaren
van den dag af waarop de schade is veroorzaakt.

(3) De wijze van berekening der verjaring, zoomede de
oorzaken van s*horsing of stuiling der verjaring worden
bepaald door (e wet van het gerecht, voor hetwail de vor-
dering is aanhangig gemaakt.

ARTIREL 18.

In geval van overlijden van den aansprakelijken persoor
wordt de rechtsvordering ter zake van de aansprakelijk-
he'd binnen de door dt Verdrag aangegeven grenzen tegen
diens rechtverkrijgenden ingesteld.

ARTIKEL {9,

De in dit Verdrag in franken aangegeven bedragen wor-
den geacht betrekking te hebben op den Franschen frank,
gesteld of vijf en zeslig en een half miiligram goud van een
gehalte van negenhonderd duizendsten fijn. Zij kunnen in
eike nationale munt in ronde cijlers omgezet worden.

ARTIKEL 20.

(1) Dit Verdrag is van toepassing zoo dikwijls op hel
aardoppervlak binnen het grondgebied van een Hooge Ver-
dragsluitende Partij schade is veroorzaakt door een lucht-
vaartuig, dat binnen het grondgebied van een andere
Hooge Verdragsluitende Partij is ingeschreven.

(2) In den zin van dit Verdrag omvat de uitdrukking
u grondgebied van Hooge Verdragsluitende Partij » elk
grondgebied, dat is onderworpen aan het souverein gezag,
aan de suzereiniteit, aan het protectoraat, aan het man-
daat of aan het gezag van die Hooge Verdragsluitende Par-
tij, ten aanzien warvan die laatste bij het Verdrag Partij
is,




_ KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

[N* 93] Zittingsjaar 1934-1935. - 17

ARTICLE 21.

La présente Convention ne s’applique pas aux aéronefs -

militaires, de dovane et de police.
ARTICLE 22.

La présente Convention ne s’appligue pas aux domma-
yes causés a la surface dont la réparation est régie par
un conlrat de transport ou un contrat de travail inlervenn
entre la personne lésée et celui auqiel incombe une respon-
=ahilité aux termes de la présente Convention,

ARTICLE 23.

La présente Convention est rédigée en frangais en un
seul exemplaire qui restera déposé aux archives du Minis-
tére des Affaires Itrangdres du Royaume J’ltalie, et dont
une copie certifiée conforme sera transmise par les soins

du Gouvernement du Royaume d’[talie & chacun des Gou- -

vernements intéressés,

ARTICLE 24.

(1) La présente Convention sera ratifiée. Les instruments
de ratif cation seront <éposés aux archives du Ministere des
Alfaires Etrangres rlu Royaume d'Italie, qui en notifiera
le dépdt 4 chacun des Gouvernemenis intéressés.

(2) Des que le dépol de cing ratifications aura été effec-
tué, la Convention enirera en vigueur entre les Hautes Par-
t'es Contractantes qui 'auront ratifiée, quatre-vingt-dic
jours aprés le dépdt de la cinquieme ratification. Chague
ratification dont le dépdt sera effectué ultéricurement pro-
duira ses effets quatre-vingt-dix jours aprés ce dépdt.

(3) Il appartiendra au Gouvernement du Royaume d’Italie
de notifier & chacun des Gouvernements intéressés la date
de Pentrée en vigueur de la présente Convention,

ARTICLE 25.

(1) La présente Convention, aprés son entrée en vigueur,

serg, ouverte & ’adhéson,
(2) L’adhésion sera effectuée par une notification adres-
. sée an Gouvernement du Royaume d’[talie, qui en fera part
A chacun des Gouvernements intéressés.

(3) L’adhésion preduira ses effets quatre-vingt-dix jours

aprés 1a nolification faite au Gouvernemernt du Royaume
(’Ttalie.

ARTICLE 26.

(1) Chacune des Hautes Parties Contractantes pourra
dénoncer la présente Convention par une notification faite
au Gouvernement du Royaume d’Italie, qui en avisera
immédiatement chacun des Gouvernements intéressés.

ARTIKEL 21,

Dit Verdrag is niet van toepassing len aanzien van mili-
taire-, douane- en politicluchivaartuigen,

ARTIKEL 22,

‘Dit Verdrag is-niet van toepassing ten aanzien van de
op het aardoppervlak .vercorzaakte schade, waarvan de
vergoeding wordt heheerseht door een vervoer- of arbeids-
contract, hetwellc is gestoten fusschen den geiroffen per-
soon- en ‘dengene, op-wien cen aansprakelijkheid volgens
de bepalingen van dit Verdrag rust.

ARTIKEL 23.

Dit Verdrag is-gesteld in de Fransche taal in ééiv enkel
exemplaar, dat zal blijven berusten in de archieven van het
Ministerie -van- Buitenlandsche Zaken van het Koninkrijk
Italié en waarvan een voor eensluidend gewaarmerkt af-
schrift door de- zorg der- Regeering van bet Kominkrijk
italié aan elk der belanghebbende Regeeringen zal worden
overgelegd.

ARTIKEL 24,

(1) Dit Verdrag zal bekrachtigd worden. De. bekrachti-
gingsoorkonden zullen worden nedergelegd-in de archieven
van het Min.sterie van Builenlandsche Zaken van het
Koninkr.jk Italig, dat van die nedérlegging kennis zal
geven aan elke der belatghebbende Regeeringen.

(2) Zoodra vijf bekrachtigingen zullen zijn nedergelegd,
zal het Verdrag tusschen de Hooge Verdragsluitende Par-
tijen, welke het hebben belrachtigd, in werking treden op.
den negentigsten dag na de nederlegging van de vijfde be-

' krachtiging. Elke bekrachtiging, waarvan de nederlegging

later geschiedt, zal negentig dagen na. die nederlegging van
kracht wordén.

(3) De Regeering. van het Koninkrijk Italié behoort aan
elke der belanghebbende Regeeringen kennis te geven van
den datum van inwerkingtreding van dit Verdrag.

ARTIKEL 25.

(1) Dit Verdrag zal na zijn inwerkingtreding voor loe-
treding zijn opengesteld.

(2) De toetreding heeft plaats door een kennisgeving, ge-
richt tot de Regeering van het Koninkrijk Italié, die daar-
van mededeeling zal doen aan elke der belanvhebbende
Regeeringen.

(3) De toetreding wordt van kracht te beginnen met den
negentigsien dag na de aan de Regeering van het Konink-
rijk ltalié gedane kennisgeving.

ARTIKEL 26.

(1) Elke der Mooge Verdragslmtende Partijen kan dit
Verdrag opzeggen door eene kenmsgevmg, gedaan aan de
Regeeving van het Koninkrijk Italié, die daarvan onmiddel-
lijk medeeling zal doen aan L"((, der belanghebbende

I Regeerngen.



18 CHAMBRE DES REPRESENTANTS

{N° 93] Session de 1934-1935.

(2) La dénonciation produira ses effets six mois aprés la
notification de la dénonciation el seulement a 1'égard de
la Parlie qui y aurg procédé.

ARTICLE 27,

(1) Les Haules Parties Contractaples pourront, au
moment de la signature, du dépot des ratifications, ou de
leur adhésion, déclarer que J'acceptation qu’elles donnent
 la présente Convention ne s’applique pas a I’ensemble ou
a loute partie de leurs colonies, protectorats, territoires
sous mandat ou tout autre territoire soumis & leur souverai-
raineté, autorité, ou suzeraineté.

(2) Les Hautes Parties Contractantes pourront ultérieure-
ment potifier au Gouvernement du Royaume d’Itale
qu’elles entendent rendre applicable la présente Convention
a I'ensemble ou & toute partie de leurs colonies, protecto-
rats, territoires ’outre-mer, terriloires sous mandat, ou
tout auire ferritoire soumis 4 leur souveraineté, autorité,
ou suzeraineté ainsi exclus de leur déclaration originelle.

(3) Elles pourront, & tout moment, notifier au Gouverne-
ment du Royaume d’'Italie gu’elles entendent voir cesser
I'application de la présente Convention & I’ensemble ou A
toute partie de leurs colonies, protectorats, territoires
d’outre-mer, territoires sous manclat, ou tout autre terri-
toire soumis & leur souveraineté, autorité, ou suzeraineté.

. (&) Le Gouvernement du Royaume d'ltalie notifiera a
chacun des Gouvernements intéressés les notifications faites
conformément aux deux alinéas précédents,

ARTICLE 28.

Chacune des Hautes Parties Conlractantes aura la facul-
té, au plus tdt deux ans aprés la mise en viguéur de la pré-
sente. Convention, de provoquer la réunion d’une nouvelle
conférence internalionale dans le but de rechercher les
améliorations qui pourraient &tre apportées i la présente
Convention. Elle s’adressera dans ce but au Gouvernement
de la République Francaise qui prendra les mesures néces-
saires pour préparer cette conférence,

La présente Convention, faite & Rome, le 29 mai 1933,
restera ouverte i la signature jusgu’au premier janvier
1934.

En foi de quoi les Plénipotentiaires ont signé la pré-
sente Convention.

Pour I’ Allemagne :

Reinhold RICHTER.
Dr Alfred WEGERDT.
Dr ALBRECHT.

Dr Jur, Otto RIESE,

(2) De opzegging wordt van kracht zes maanden na de
kennisgeving van de opzegging en enkel ten aanzien van
de Partij, die daartoe is overgegaan.

ARTIKEL 27.

(1) De Hooge Verdragsluitende Partijen kunnen ten
tijde van de onderteekening, van de nederlegging van de
bekracht:gingsoorkonde of van haar toetreding, verklaren,
dat het aanvaarden van dit Verdrag niet gelds ten aanzien
van het geheel of van een gedeelte van hare kolonién, pro-
tectoraten, overzeesche gebieden, mandaatsgebieden, of
eenig ander gebied, onderworpen aan hare souvereiniteit,
gezag of suzereiniteit. '

{2) De Hooge Verdragsluitende Partijen kunnen er later
aan de Regeering van het Koninkrijk Italié kennis van
geven, dat zij de bedoeling hiebben dit Verdrag van toepas-
sing te doen zijn ten aanzien van het geheel of een gedeel-
te van bare kolonién, protectoraten, overzeesche gebieden,
mandaatsgebieden, of eenig ander gebied, onderworpen
aan hare souvereniteit, gezag of suzerciniteit, dat aldus
niet begrepén was onder hare ocorspronkelijke verklaring.

(3) Zij kunnen er op elk oogenblik aan de Regeering van
het Koninkrijk Italié kennis van geven, dat zij de bedoeling
hebben de toepassing van dit Verdrag ten aanzien vaw het
geheel of een gedeelte van hare kolopién, protectoralen,
overzeesche gebieden, mandaatsgebieden of eenig ander
gebied, onderworpen aan hare souversiniteil, gezag of
suzereinitejt, te doen ophouden,

(&) De Regeering van het Koninkrijk Italié zal eike der
belanghebbende Regeeringen in kennis stellen van de keo-
nisgevingen, welke overeenkomstig de beide voorafgadnde
alinea’s zijn gedaan.

ARTIKEL 28.

Elke. der Hooge Verdragsiuitende Partijen heeft de be-
voegdheid, maar zulks niet eerder dan twee jaar na de
inwerkingtreding van dit Verdrag, het bijeenkomen van
een nieuwe Internationale Conferentie uit te lokken, mel
het doel de verbeteringen na te gaan, welke in dit Verdrag
zouden kunnen worden aangebracht. 7Zij zal zich te dien
einde wenden tot de Regeering der Fransche Republick,
die de maatregelen zal treffen noodig om die Conferentie
voor te bereiden.

Dit Verdrag, gesloten te Rome, op den 29° Mei 1933,
blijft open voor onderteekening tot den 1°°* Januari 1934.

Ter oorkonde waarvan, de wederzijdsche Gevolmach-
tigden dit Verdrag hebben geteekend.

Voor Duitschland :

Reinhold RICHTER.
Dr Alfréed WEGERDT.
Dr ALBRECHT.
Dr Jur. Otto RIESI.
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Pour les Eluts-Unis d’Amérique ;
La Délégation des Etats-Unis &’ Amérique déclare que la
Convention s’appliquera seulement dans les limites conti-

nentales des Etats-Unis d’Amérique & Vexclusion du terri-
toire de I'Alaska.

John C. COOPER Jr.
JAECKEL.
John JAY IDE.

Pour U Autriche :

GRUENEBALUM.
STROBELE.

Pour la Belgigque :.

H. DE YOS,

Pour le Brésil :
Alcibiades PECANHA.
Trajano MEDEIROS do PACO.
Powr le Danemark :
L. INGERSLEY,
Knud GREGERSEN.
Pour El Salvudor :

AL SANDOVAL.

Pour U'Lspagne :
Juan F. de RANERO.
Alejandre ARIAS SALGADO.
Pour la France :
A. de LAPRADELLE.
George RIPERT.
Pour la Grande-Bretagne et Ulrlande du Nord :
A. H. DENNIS.
A. W. BROWN.
et pour Ulnde :

A. 1I. DENNIS.
A. W. BROWN.

Voor de Vereenigde Stiten van Amerika :

De afvaardiging der Yereenigde Staten van Amerika ver-
klaart dat het Yerdrag slechts binnen de continentale gren-
zen der Yereenigde Staten van Amerika zal toegepast wor-
den mel uitsluiting van het grondgebied van Alaska.

John ¢. COOPEL Jr.
JAECKEL.
John JAY IDE.

Voor Oostenrijk :

GRUENEBAUM.
STROBELE.

Voor Belgié :

H. DE VO8.

Voor Braszilié :

Aleibiades PEGANUA.
Trajano MEDEIROS do PACO.

Voor Denemarken :

L. INGERSLEV.
Knud GREGERSEN.

Yoor El Salvador :

A. SANDOVAL.

Voor Spanje :
Juan ¥. de RANERO.
Alejandro ARIAS SALGADO.
Voar Frankrijk :

A. de LAPRADBELLE.
George RIPERT.

Voor Grootl-Brittannié en Noord-lerlund :
A. H. DENNIS.
A. W. BROWN.

en voor Indié ;

A. H. DENNIS.
A. W. BROWN.
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Pour le Guatemala :

J. HERRERA.
Federico G. MURGA.

Pour UHalie :

A. GIANNINL

Pour la Lithuanie :

Y. CARNECKIS.

Pour la Norvége :

M. MJOELLNER.

Pour la Pologne :

Léon BABINSKI.

Pour la Roumanie :

D. 1. GHIKA.
Al. CANTACUZINO PASCANU.
Iit. YERON.
Pour Seint-Marin -
GOZI.
Pour la Suisse :
I'. HESS.
CLERC.

Pour la Tchécoslovaquie :

SZALATNAY.
Dr Jur, J. NETIK.

Pour la Turquie :

H. VASSIF (3-6-33).

Yoor Gualemalg :

J. HERRERA.
Federico G. MUR_GA.

Voor Italis :

A. GIANNINI.

Yoor Litauen :

¥. CARNECKIS.

Voor Noorwegen :

M. MJOELLNER,

Voor Polen :

Léon BABINSKI.

Voor Roemenié :

D. 1. GHIKA. _
Al. CANTACUZING PASCANU.
Et. YERON.
Voor San-Marino :
GOZL.
Voor Zwitserland :
F. HESS.
CLERC.

Voor Tsjechoslowakije :

SZALATNAY.
Dr Jur. J. NETIK.

Yoor Turkije :

H. YASSIF (8-6-33).



