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PROJET DE LOI
sur I’affretement fluvial.

EXPOSE DES MOTIFS

MADAME, MESSIEURS,

Les transports de marchandises par bateau ¢'intérieur
ont depuis un demi-siécle pris un prodigieux développement.
I! suffit, pour s’en convaincre, de constater que le tonnage
total des bateanx d’intérieur entrant chaque année an port
d’Anvers dépasse le tonnage des navires de mer qui fré-
quentent ce port.

11 est étrange de constater que ce mouvement formidable
de cargaisons de toute nature, constituant un des facteurs
les plus importants e notre activité économique, est sou-
mis 4 wn régime juridique inadéguat.

Les conventions qui ont pour objet ces transports si im-
portants sont exclusivement régies par les neuf prentiers
articles de la loi du 25 aoiit 1894 sur le contrat de trans-
port, et il est aisé de constater qu’en élaborant cette loi 'e
législatenr n’a gudre songé qu’aux transports terrestres,
aux voituriers et aux chemins de fer. '

D’autre part, le livre II du Code de Commeree tel qu’il a
été modifie par la Joi du 21 aodf 1879 ne s’applique qu’aux
{ranSporis par navires de mer.

Nous devons ici rendre hommage 4 la sagesse éclairée des
tribunaux consulaires qui ont su dégager des principes rudi-
mentaires de la loi du 1891 toutes les conclusions qu’ils con-
tenalent en germe, et qui, interprétant et expliquant les
usages, ont établi une jurisprudence qui compléte la législa-
tion et qui constitue aujourd’hui notre droit fluvial.

Mais les usages varient suivant les lieux et il n’est pas
équitable d’imposer aux bateliers I'obligation de recher-
cher et de dégager dans cet ensemble de décisions les prin-
cipes fondamentaux du régime juridique qui régle les trans-
ports fluviaux. Il appartient au législateur de combler cetle
lacune de notre droit commercial. Tel est le but de ce projet
de Joi.

Il ne constitue d’ailleurs ni une improvisation, ni une
révolution juridique.

flien nest plus dangerenx que d’innover en matiére de
droit commercial. I faul que le législateur Cludie attenti-
vement le mouvement (les affaives, observe les usages, «¢é-

WETSONTWERP
op de rivierbevrachting.

MEMORIE YAN TOELICHTING

MEvROUW, MUNE HEEREN,

Het soederenvervoer met binnenschepen heeft sedert eco
halve eeuw cen verbazende vlucht genomen. Om zich hier-
van te overtuigen volstaal het te overdenken, dat de totale
tonnemaat van de binnenschepen, die elk jaar de haven van
Antwerpen binnenvaren, thans de tonnemaat overtreft van
de zeeschepen welke deze haven aandoen.

Het doet vreemd aan vast fe stellen, dat dit onlzaglijk
verkeer van allerlei vrachten, een der belangrijkste fac-
toren van onze economische bedrijvigheid, aan een onvol-
ledig rechtsstelsel onderworpen js.

Voor de overeenkomsten betreffende dat zoo belangrijk
vervoer gelden uitsluitend de negen eersle artikelen van de
wet van 25 Augustus 1891 op het vervoercontract en hierbij
kan men aanstonds opmerken, dal de Wetgever bij bel op-
maken van deze wet alleen aan het vervoer te land, aan de
voerl'eden en aan de spoorwegen heeft gedacht.

Anderdeels is boek II van het Wethoek van Koophandel,
zooals het bij de de wel van 21 Augustus 1879 werd gewij-
zigd, alleen van toepassing op hel vervoer met zeeschepen,

Hier moeten wij hulde brengen aan de schranderheid der
rechibanken van koophandel, die uit de rudimentaire be-
ginselen der wet van 1891 al de gevolgtrekkingen wisten te
halen, welke er als kiem in bevat waren, en die door inter-
pretatie en uitlegging van de gebruiken een rechtspraak
hebben gevestigd, welke de wetgeving aanvult en nu ons
rivierrecht geworden is.

Maar de gebruiken verschillen volgens de plaatsen en het
is niet billijk aan de schippers de verplichting op te leggen
in dat geheel van beslissingen de grondbeginselen te zoeken
en naar voren te brengen van het rechtsstelsel, dat het ver-
voer op de binnenwateren regelt. De Wetgever heeft tot
plicht deze leemte van ons handelsrecht aan te vullen.
Zulks is het doel van onderhavig wetsontwerp,

Overigens is dit noch een overhaaste maatregel, noch een
rechtsomwenteling:

Niets is gevaarlijker dan invoering van nieuwigheden op
het gebied van haudelsrecht. De wetgever behoort aandach-
tig den gang van het zakenverkeer te bestudeeren, de ge-
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gage les régles fondamentales qui servent de base aux lrans-
actions et transforme en rogles juridiques les principes
dont Pexpérience a démontré la nécessité et la- justice.

Déja en 1906 la Chambre de Commerce d’Apvers avail |

arrété, sous le nom de Conditions de Ja Place d’Anvers, les
régles essentielles qui devaient régir I'affrétement fluvial,
La plupart des affrétement conclus & Anvers se référaient
a ces conditions.

En 1927 le Conseil supérieur de la Navigation inléricure
qui groupe des représentants des armateurs, des bateliers,

des affrétenrs, des délégnés <u Commerce et de I'Induslrie |
et des jurisconsultes, avait élaboré des eonditions générales |
d’affrétement qui, 4 raison précisément du consentement
unanime de tous ces intéréts divergents, avaient acquis
dans le pays entier une trés grande autorité. Clest de ces |
conditions générales, devenues anjourd’hoi en pratique le |
Code de la Batellerie, que s’inspire le présent projet de Joi. -

Conformément aux principes fondamentaux du droit qui
nous régit et qui répond si bien a nos traditions nationales,
il respecte largement la liberté des contractants. Les régles
qu’il édicte ne s’appliquent gue pour autant que les partics
'y aient pas, de commun accord, dérogé. Ce n'est que
lorsque ’ordre public est en jeu que le législateur doit in-
tervenir par des dispositions impératives qui dominest la
libre volonté <les parties.

Le projel qui vous est soumis s’efforce aussi, dans la
mesure ot la chose est possible, de créer pour affréte-
ment fluvial des régles identiques & Paffretement maritime.
It est évident que le contrat visé par le projet de loi se rap-

proche plus (’un affrétement maritime que d'un transport |

par chemin de fer et ¢’est ce qui rendait si pénible Uappli-
cation aux transports fluviaux de la lot de 1891,

Déja en 1908 le Jégislateur avait reconnu celte lacune de !
notre droit commercial. Jusqu'd cette date, le connaisse- |
ment, ce document si importani qui sert de base aux trans- |
actions commerciales et au crédit bancaire, n’existait pas |
en matiére de navigation intérieure, puisque la loi sur le |

contrat de transport ne connaissait que la letire de voiture.
Il élendit & la navigation fluviale les régles du «roit mari-

time relalives au connaissement, & Pavarie commune, aux
assurances, 4 l'abordage et & V'assistance. Mais il soumit |

a nouveau par un texte formel Vaffrdtement fluvial 4 la
loi du 25 aoht 1894,

Nous complétons aujourd’hui la rélorme législative com-
mencée en 1908,

Le projet régle trés minutieusement les obligations ¢l
les droils réciproques des parties tant au chargement qu'au
déchargement. 11 a paru nécessaire de résoudre définitive-
ment et législativement les contestations qui surgissent fré-
gunemment au cours de ces opérations eb «1’viter ainsi aux
intéressés les frais, les retards et les ennuis qu’entrainen|
d’inutiles ot fastidieuses procédures.

A cet égand, il y a lieu de rappsler qu’aux Pays-Bas et
en Allemagne, oll la navigation intéricure joue aussi un irds

© bruiken gade te slaan, de grondregels die tot gromdslag
voor de lransacties dienen paar voren te brengen, en de
beginseien waarvan de ondervinding de noodzakelijkheid
en de rechivaardigheid heeft bewezen, tot rechisregels om
te werken.

Reeds in 1906 had de Kamer van Koophande! te Antwer-
pen omder «den naam van « Yoorwaarden op de plaats van
Antwerpen », de voornaamste regels vastgelegd, welke de
rivierhevrachling moesten beheeren. De meeste vrachicon-
tracten die te Antwerpen gesloten worden, verwijzen naar
die voorwaarden.

In 1927 had de Hooge Raad voor de Binnenvaarl,
. die vertegenwoordigers van de reeders, de schippers, de

. scheepsbevrachiers, afgevaardigden van Handel en Nijver-
i heid en rechtsgeleerden groepeert, algemeene bevrachtings-
- voorwaarden opgesteld, welke juist wegens de eenparige
. instemming van a} die uviteenloopende belangen, in gansch
het land een groot gezag hadden verkregen. Deze algemeene
| voorwaarden, welke thans in de practijk het Wetboek van
de Binnenscheepvaart geworden zijn, werden als gromdslag
voor onderhavig wetsontwerp gesomen.

Overeenkomstig de grondbeginselen van het recht, dat
' hier le lande geldt en zoo goed aan onze nationale over-
leveringen beantwoordt, cerbiedigt let ontwerp in ruime
mate de vrijheid van de contractanten. De regels die het
nilvaardigt, zijn maar van toepassing voor zoover partijen
er niet in gemeen overleg hebben van afgeweken. Slechts
wanneer de openbare orde gevaar loopt, moet de welgever
tusschienkomen door gebiedlende hepalingan die den vrijen
wil van de partijen beheerschen.

Het U voorgelegd ontwerp tracht tevens, in de mate van
het mogelijke, voor de bevrachting van rivierschepen de-
zelfide regelen als voor deze bevrachting vast te leggen. Het
spreekt vanzeif dat de bij het wetsontwerp bedoelde over-
cenkomst meer cen zeebevrachbling dan een vervoer per
- spoor nabij komt, en dit juist maakte de toepassing van
e wet van 1891 op het riviervervoer zoo moeilijk.

Reeds in 1908 had <e wetgever deze leemie in ons han-
| delsvecht erkend. Tot dien datum bestond het cognosse-

. ment, het zoo helangrijke document dat tol grondslag voor
¢ de handelstransacties en het bankkrediet «lient, niet voor
. binnenscheepvaart, aangezien e wet op het vervoercon-
[ tract alleen den vrachibrief kende. Hij breidde tot de
. rivierscheepvaart uit, de regels van het zeerecht betreffende
hel cognossement, de gemeene avarij, de verzekeringen, de
aanvaring en de hulpverleening. Maar bij een uitdrukkelij-
. ken lekst onderwierp hij opnieuw de rivierbevrachting aan
- de wel van 25 Augustus 1891.

Heden vullen wij de in 1908 aangevangen wetshervor-
‘ming aan.

- Het ontwerp regelt zeer nauwkeurig de wederzijdsche
i verplichtingen ¢n rechten der partijen zoowel bij het Jaden
als bij het Jossen. Het is noodig gebleken op definitieve en
wetgevende wijze de geschillen op te lossen, die zich her-
haaldelijk bij die verbandelingen voordoen, en aldus de
betrokkenen te vrijwaren voor de kosten, vertragingen en
moeilijkheden welke nuttelooze ¢n onaangename rechtsvor-
deringen medehrengen.

In dit verband dient er aan herinnerd te worden, dat
- Nederland en Duitschland, waar de hinnenschecpvaart ook
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grand rdle, te législatenr n’a pas craint de régler dans ses
moindres détails Vexéention du contrat.

Nous avons cru cependant ¢u’il n’était guére possible de
régler Jégislativenient certaines questions telles que la du-
rée de la starie, le taux des surestaries. Le projet de loi
se borne, en ces matiéres, 4 consacrer un principe général
et latsse au Roi le soin de fixer par arrété royal les condi-
tions d’application.

I serait dangereux de fixer ces taux (ui varient suivant
les fluctuations du marché économicue.

En proposant a la signature du Roi les arrétés d’appli-
cation, le Gouvernement tiendra compte des avis précienx
gui lui seront donnés par le Conseil supérienr de la Navi-
sation intérieure.

Le projet s’inspire des principes les plus modernes de
notre législation maritime, et notamment des régles intro-
duites dans notre [égislation par la loi du 28 novembre
1928. En {ait, alors que les armements maritimes se déro-
baient & toute responsabilité par I’accumulation des clauses
d’exonération insérées dang les connaissements, le batelier
se liait eavers son cocontractant par un connaissément
vierge de toutes clauses dérogatoires au droit commun, I
était ainsi exposé a4 une responsabilité énorme, puisqu’il
répondait de toutc avaric méme lorsque 'accident était dn
& une cause inconnue et certaines décisions judiciaires,
rendues d’ailleurs conformément aux régles du droit, ont
entrainé la ruine e hateliers condamnés & payer des in-
dempités supérieures & la valeur de lenr bateau.

Conformément aux principes connus sous le nom de
Régles de Ja Haye et introduits depuis 1928 dans notre légis-
lation, le projet cxonére de plein droit le transporteur flu-
vial de toute responsabilité lorsque Vavarie est due a un
acedent de navigation. Mais par contre il est interdit &
I’armateur fluvial comme & Parmateur maritime de s’exo-
nérer des, obligations qui lui incombent dans les soins &
donner & Ia cargaison. Ici la disposition 1égale a un carac-

tere ¢’ordre public. Elle a pour but, en effet, d’interdire |

I'insertion de clauses qui permettent au transporteur de sti-
puler qu’il ne répond pratiquement d’aucune perte nj avarie
queiconque, «le telte sorie que le connaissement représen-
latif de la marchandise ne confére plus & son détenteur
aucun droit clficace, et que ce document de crédit n’a plus
aucune valeur sérieuse. Mais alors que la Joi du 28 povem-
bre 1928 votée par le Parlement en exécution d’une conven-
tion internationalg s’applique & tout navire méme éiranger
chargeant en Belgique et a ainsi un caractére d’ordre pu-
blic international, le projet restreint pour le moment ’ap-
plication du prineipe aux transports s'effectuant & Pinté-
rieur du territoire; la disposition pourra étre étendue dans
son applcation Jorsque sera conclue entre la Belgique et
les pays limitrophes une convention avant pour effet Pex-
tension e cetle regle juridique.

1

een zeer groole rol speelt, de wetgever niel gevresed heeft
de uitvoering der overeenkomst tot in de minste bijzonder-
heden te regelen.

Wij hebben evenwel gemeend dat het niet mogelijk was
zekere quaesties, zooals den duur der ligdagen en hel be-
drag der overliggelden, door middel van een wet te regelen.
Op d't stuk beperkt het wetsoniwerp zich tot het bekrach-
tigen van een algemeen beginsel, daarbij aan den Koning
de zorg overlatend de toepassingsvoorwaarden bij Konink-
lijk hesluit vast te stellen.

Het ware gevaarlijk deze bedragen vast te steilen, daar
ze volgens de schommelingen van de economische markt
verschillen.

Bij het voorleggen van de toepassingsbesluiten aan
's Konings onderteekening, zal de Regeering zich laten lei-
den door de kostbare raadgevingen, welke haar deor den
Hoogen Raad voor (e Binnenvaart zullen verstrekt worden.

Het ontwerp steunt op de meest moderne beginselen van
onze zeewelgeving, onder meer op de regels door de wet
van 28 Novembzr 1928 in onze welgeving ingevoerd. Ter-
wijl immers de zeereederijen zich aan alle verantwoorde-
lijkheid onttrokken door het inlasschen van steeds meer
vrijstellingsclausules in de cognossementen, verbond de
schipper zich tegenover zijn medeconiractant door een co-
gnossement zonder cenige bepaling omtrent afwijkingen
van het gemeene recht. Zoodoende stond hij aan een ont-
raglijke verantwoordelijkheid blootgesteld, daar hij aan-
sprakelijk was voor alle averij, zelfs wanneer het ongeval
aan een onbekende oorzaak e wijten was, en zekere rech-
terlijke beslissingen, overigens overeenkomstig de regelen
van het recht geveld, veroorzaakten den ondergang van
schippers, doordien zij veroordeeld werden tot het betalen
van vergoedingen welke de waarde van hun schip over-
troffen,

Overeenkomstig de beginselen, gekend onder den paam
van « Regelen van den Haag » en sedert 1928 in onze Wet-
geving ingeveerd, antslaat het ontwerp van rechlswege den
riviervervoerder van alle verantwoordelijkheid, wanneer de
averij aan een scheepvaartongeval te wijten is. Maar van
clen anderen kant is het den rivierreeder zooals den zee-
1eed v verboden zich vrij te stellen van de verplichtingen,

ie te zijnen laste vallen in verband met de aan de lading

te best den zorgen. Deze welshepaling raakt e openbare
orde. Zij heeft immers ten doe] het inlasschen te verbieden
van clausulen, waarin de vervoerder zou bepalen dat hij
practisch voor geen enkel verlies of averij instaat, zoodat
et cognossement, dat de goederen vertegenwoordigt, aan
den houder er van geen werkelijk recht meer verleent e
dit kredietdocument hoegenaamd geen betrouwbaarheid
meer bezit. Maar terwijl de wet van 28 November 1928,
door het Parlement ter uitvoering van een internationale
overeenkomst goedgekeurd, van toepassing is op elk schip,
zelfs op een vreemd schip dat in Belgié laadt, en zoodoende
de internationale openbare orde raakt, beperkt het ontwerp
voor het oogenblik de toepassing van het beginsel tot de
{ransporten welke binnen het landsgebicd geschieden; de
bepaling zal, wat haar toepassing betreft, kunnen uitge-
breid worden, wanneer tusschen Belgié en de aangrenzende
landen een overeenkomst gesloten is welke de uitbreiding
van dezen rechtsregel voor gevolg heeft,
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Enfin, le prajet de loi régle aussi les conditions d’un con-
trat fréquent, "affrétement en séjour. Il met fin ainsi 4 la
controver:e aujourd’hui encore non résolue au sujet du
caractére de ce contrat auquel les uns ne reconnaissent (ue
le caractére 4’un louage et que les autres veulent faire régir
par la loi de 41894, considérant comme un transport le dé-
placement du bateau d’un endroit & Pautre dans un méme
rort.

Nous semmes convaincus (ue cetle Joi nouvelle, dont les
principes ont déjd été approuvés par les représentants de
tous ceux qui & un titre quelconque sont intéressés au mou-
vement fluvial, complétera heurcusement notre Code de
Commerce ef rendra & nos armements fluviaux comme &
nos indusiriels et 4 nos négociants d’éminents services.

Le Ministre des Travaur Publics, ad interim,

Ten slotte regelt het Wetsontwerp ook de voorwaarden
van een dikwijls voorkomend cobtract, de bevrachling om
te liggen. Zoo maakt het een einde aan den tot nu toe niet
opgelosten redetwist over den aard van dit contract, waar-
aan de eenen §lechts hiet karakter van een hwir toekennen
en dat de anderen willen doen vallen onder de wel van
1891 waarhij de verplaatsing van het schip van €en plaats
naar een andere in dezelfde haven als een vervoer be-
<chowd wordt.

‘Wij zijn er van overtuigd dat deze nieuwe wet, waar-
van de beginselen reeds werden goedgekeurd door de ver-
tegenwoordigers van al degenen die op een of anderen
grond bij het rivierverkeer betrokken zijn, op zeer nuttige
wijze ons ‘Wetboek van koophandel zal aanvullen-en aan
onze rivierrederijen evenals aan onze industrieelen en han.
delaars vitmuntende diensten zal bewijzen.

De Minister van Openbare Werken, ad interim,

Ph. VAN ISACKER.

PROJET DE LOI

LEOPOLD 111
Rol des Belges,

A tous, présents et a venir, SALUT !

Sur la proposition de Notre Ministre des Travaux Publics,

NOUS AVONS ARRAETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Travaux Publics est chargé de présen-
ter, ex Netre nom, aux Chambres législatives, le projet d»
loi dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Toute convention ayant pour objet Putilisation d'un
bateau d’intéricur en vue du transport ou du séjour de mar-
chandises est, sauf stipulation contraire, régie par les dis-
positions de la présente loi.

Agt. 2.

Le contrat d’affratement d’un bateau d’intérieur se con-
statz par les modes e preuve admis en matitére de eom-
meree,

Art. 3.
Pour P'application de la présente loi, on entend par af-

fréteur celui qui sert” d'intermédiaire pour Ja conclusion
d’un contrat ¢’affrétement; par chargeur, celui qui charge

WETSONTWERP

LEOPOLD 111,
Koning der Belgen,
Aan allen, tegenwoordigen en toekomenden, Heiv |
Op voorstel van Onzen Minister van Openbare Werken,
WU HEBREN BESLOTEN EN WiJ BESLUITEN :

Onze Minister van Openbare Werken wordt ermede be-

' Ja:t in Onzen naam aan de Wetgevende Kamers het hierna

volginde Wetsontwerp voor te leggen :
EERSTE ARTIKEL.
Elke overeenkomst die tot doel heeft het gebruiken

van een binnenschip voor vervoer of opslag van gocderen,
valt, bchoudens strijdig beding, onder de voorschriften

I dezer wet.

Anr. 2.

Het contract tot bevrachiting van een binnenschip wordt
vastgestcld door de hewijsmiddelen, in handelszaken toe-
gelaten,

ART. 3.
Voor de toepassing dezer wet wardt verstaan : onder

bevrachter, degens die als tusschenpersoon optreedt voor
het sluiten van een bevrachtingscontract; onder inlader, de-
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te bateau au port d’einbarquement; par destinataire, celui
auquel la marchandise doit dtre délivrée & deslinalion;
par batelier, le patron propriétaire do batean ou le con-
tremaitre préposé do propriétaire.

ART. &.

Le prix du loyer d’un bateau d’intérieur est appelé fre!.
It est réglé par les conventions des parties.

Aux fins de transport, le bateau peut 3tre affrété pour sa
to'al té ou pour charger une guantité déterminée de mar-
chandses, pour un voyage ou pour un temps limité.

Le bateau peut également étre affrété pour séjourner ou
pour servir de magas n flotiant.

ART. 5.

Laffréteur a droit & une commission qui, 4 défaut de
stipulation, sera équivalente & 5 p. ¢. du fret. Elle ne pour-
ra en aucun cas dépasser 10 p. c. du fret.

La commission est due par le batelier. Elle esl exigible
dés le moment ol les connaissements sont soumis a la sig-
natu-e du batelier, conformément i L'article 14.

Le paiement de la commission effectué & ce moment con-
siitue un réglement définitif et les parties ne sont pas rece-
vables & en demander la révision, quel que soit le montant
du fret effectivement payé au batelier & la fin du voyage.

Toutefojs, J'affréteur qui aura exigé une commission ex-
cédant 10 p. c. du fret sera déchu e tout droit & la com-
m:ssion et devra éventuellement restituer les somines re-
gucs,

ART. 6.

Quel gue soit le mode d’affratement, le batelier doit &
es frais amener le bateau & 'endroit désigné pour le char-
gement ou le dé~hargement.

§'il estime que Pemplacement désigné n’est pas appro-
prié ou expose le bateau & des avaries, il peut refuser de
~7y rendre & moins ue le chargeur ou le deslinataire s’en-
gage par écrit @ assumer la responsabilité des dégdts qui
seraient occasionnés au hateau par suite des risques inhé-
ro.ts & cet emplacement.

Si les dangers de ’emplacement ne sont pas apparents, e
chargeur ou le destinataire qui ordonne au batelier d’y
placer son bateau est de plein droit responsable des risques
inhéreuts & cet emplacement.

ART. 7.

Si le ¢:ntrat ne stipule gu'un lieu de chargement ou de
iléchargement, le batclier doit néanmoins, 3'il en est requis,
charger au port de charge et décharger au port de destina-
tion aux différents emplacements désignés respectivement
par le chargeur ¢t Je destinataire. Ces déhalages se font &

gene die het schip in de laadhaven laadt; onder geadres-
seerde, degene aan wien de goederen op de plaats van be-
slemming moeten afgeleverd worden; onder schipper, de ge-
zagvoerder eigenaar van het schip, of de door den eigenaur
aangestelde bootsman.

ART. 4.

De huurprijs van een binnenschip wordt vracht gencemd.
Hij wordt door de overeenkomsten der partijen geregeld.

Het schip kan ten behoeve van vervoer bevracht worden
voor het geheel of voor het inladen van een bepaalde hoe-
veelheid goederen, voor een reis of voor een beperkten tijd.

Het sehp kan ook bevracht worden om te liggen of om
als drijvend magazijn te dienen.

Arr, 5.

De bevrachter heeft reclt op een commissie die, bij ge-
brek aan bepaliug, gelijk is aan 5 t. h. van de vracht.

Deze commissie mag in geen geval 10 t. h. van de vracht
overschrijden.

De commissie moet door den schipper betaald. worden.
Ze is eischbaar vanaf het oogenblik, waarop de cognosse-
menten den schipper ter onderteekening worden voorge-
legd, overeenkomstig artikel 14.

Betaling op dai oogenblik van de commissie geldt als
afrekening en aan de partijen kan niet toegestaan worden
de herzicning er van te vragen wat ook het bedrag der
vracht zij diz werkelijk aan den schipper betaald werd ap
het einde der reis.

De bevrachter evenwel, die een commissie van meer
dan 10 t. h. der vracht gedischt heeft, verliest alle reclit

op de commissie en moet eventucel de ontvangen sommen
terughelalen,

ART. 6.

Welle ook de wijza van bevrachten zij, de schipper moet
op eigen kosten het vaartuig op de plaats brengen, aan-
gewezen voor het inladen of het lossen.

Indien hij meent, dal de aangewezen plaats niet geschikt
is of hel schip aan averij blootstelt, kan hij weigeren er
naar toe te varen lenzij de inlader of de geadresseerde zich
schriftelijk verbindt de verantwoordelijkheid op zich te
nemen voor de schade die aan het schip zou overkomen
ingevolge de aan die verplaatsing verbonden risico’s.

Indien de gevaren der plaats niet zichtbaar zijn, is e
inlader of de geadresseerde die aan den schipper’ beveelt
er zijn schip te leggen, van rechiswege verantwoordelijk
voor de aan die plaats verbonden visico’s.

Art. 7.

Indien het contract alleen een laad- of een losplaats be-
paalt, moet de schipper desnietiemnin, zoo hij daartoe ver-
zocht wordt, in de ladinghaven laden en in de haven van
bestemming lossen op de verschillende plaatsen welke res-
pectievelijk door den inlader en den geadresseerde worden
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la diligence et aux frais respectifs du chargeur ou du deshi-
rafaire.

Si le contrag stipule que le bateaw doil tre chargé ou
déchargé 4 plusieurs endroits, ou le Jong de plusieurs na-
vires, le batelier do’t se rendre & ses frais une seule fois
a chacun des endroits désignés ou le long de ehaque navire,
les déhalages subséquents restant & charge du chargeur ou
du destinalaire.

ART. 8.

Les opérations de ehargement, d’arrimage et de déchar-
gemeni se font, sous la surveillance dun batelier, par les
soins et aux frais du chargeur et du destinataire.

Le batelier est tena de facililer ces opérations par tous
les moyens en son pouvoir, mais n’'a pas l'obligation de
fournir Yusage gratuit des trenils et poulies du bord.

ArT, 9.

A Ja fin du chargement, il est dressé une reconnaissance
de la totalité des guantités chargées. Cetle reconnaissance
S¢ nomme connaissement.

Le connaissement est préparé par les soins du chargeur
et signé par le batelier; il indigue Je nom et le domicile du
chargenr, le nom et Je domicile du destinataire, le
nom du batelier, le nom du bateau, le lieu du dé-
part et celui de la destination, le montant du fret &
payer par le destinataire, la pature et la quantité des objets
A transporter, les marques et numéros des colis.

" Le connaissement peul &tre A ordre, au porteur ou &
personpe dénommée. T} est dressé en plusieurs orviginaux
signés par le batelier et exprime fe nombre @’examplaires
délivrés. Une copie en est remise au batelier.

11 fait foi de ses mentions entre toutes les parties inté-
ressées au chargement et entre elles et Jes assureurs.

A la fin du déchargement, le batelier peul exiger que le
destinataire lui donne décharge des quantités déchargées.

Le chargeur peut, en outre, au cours du chargement et
au fur et & mesure de 'embarquement, exiger du batelier
et le batelier peut, au déchargement et au fur et 4 mesure
du débarquement, exiger du destinaire des regus provi-
sotres dénommés récépissés,

Arr. 10,

_3i le chargement ou le déchargement sont faits par une
seule équipe ou par des équipes travaillant successivement,
le batelier doit vérifier le nombre de colis chargés ou dé-
chargés. A défaut, par lui, de procéder A ce contrdle, le
chargeur ¢l le destinataire ont le droit de mentionner, le
premier dans les récépissés et le connaissement, le second
dans les récépissés el la <écharge, les quantités constatées
par leurs (élégués respectifs,

aangewezen. e daartoe noodige verhalingen geschieden
door tusschenkomst en op koslen respectievelijk van den
inlader of van den geadresscerde.

Indien de overeenkomst hepaalt, dat het schip op ver-
schillende plaatsen of langs zij van verschillende schepan
moel worden geladen of gelost, moel de schipper zich op
eigen kosten éénmaal naar elk der aangewezen plaatsen cf
langs zij van elk schip begeven, terwijl de verdere verha-
lingen ten laste van den inlader of van den geadresseerde
komen,

ART. 8.

Hel laden, stouwen en lossen geschiedt, onder toezichl
van den schipper, door en op kosten van den inlader en
van den geadresseerde.

De schipper is gehouden bedoelde werkzaambeden te
vergemakkelijken met al de hem len dienste staande mid-
delen, maar hij is niet verplicht het hijschtuig van ’t schip
kosteloos ter beschikking te stellen.

Art. 9.

Op het einde van het laden wordt een bewijsschrift over
het geheel van de ingeladen hoeveelheden opgemaakt. Dit
hewijsschrift heel cognossement,

Het cognossement wordt door den inlader gereedgemaakt
en door den schipper onderteekend ; het vermeldt den naam
en de woonplaals van den inlader, den naam en de woon-
plaats van den geadresseerde, <len naam van den schipper,
den maam van het schip, de plaals van vertrek en die van
bestemming, het bedrag van de door den geadresseerde te
belalen vrachi, den aard en de hosveelheid van de te ver-
voeren goederen, de merken on nummers der colli,

Het cognossement kan zijn aan order, aan toonder of
op naam, Het wordt opgemaakt in verschillende door den
schipper onderteekende origineelen en vermeldl het aantal
afgeleverde exemplaren, Een exemplaar wordt aan (en
schipper overbandigd.

De in het cognossement voorkomende meldingen gelden
als bewijs tusschen de bij de lading betrokken partijen en
tusschen hen en de verzekeraars.

Op het einde van het lossen kan e schipper eischen dat
de geadresseerde hem kwijting geeft voor de gelostz hoe-
veelheden.

De inlader-kan daarenhoven van den schipper, tijdens
het Taden en naarmate van het inschepen, en de schipper
kan van den geadresseerde, hij het lossen en naarmate
van het uitladen, voorloopige ontvanghewijzen, zooge-
naamde recepissen, aischen. ’

Ant. 10.

Indien bet laden of het lossen geschiedt door één erikele
ploeg of door achiereenvolgens werkende ploegen, moet de
schipper het aantal ingeladen of geloste colli controlesren.
Zoo de schipper die controle nict verricht, hebben de in-
lader en de geadvesseerde het recht, de ecrste om in de
recepissen en het cognossement, e tweede oni in de rece-
pissen en de kwijting de <oor hun respectieve vertegen-
woordigers opgeteekende hoeveelheden te vermelden.
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Si le chargement se fait par plusieurs éqguipes travaillant |
simultanément, le batelier n’est pas tenu de délivrer des
récépissés et il a le droit d’exiger dans le connaissement
I'insertion de la clause : nombre ineonnu.

Si aprés e déchargement le bateau doit étre jaugé a
vide, cette opération doit se faire le jour du déchargement. |
A défaut de ce faire, I’article 18 est appliqué a partir du
lendemain.

Amrt. 11.

Pour les marchandises en vrac, il est procédé aux con-
statations par des peseurs, jaugeurs ou mesureurs jurés;
s'il 'y a pas dans le port de peseurs, jaugeurs ou mesu-
reurs jurés, les constatations sont faites par des peseurs,
jaugeurs ou mesureurs désignés par les parties.

Des notes de poids, de jaugeage ou de mesurage sont
dressées au fur et & mesure du chargement et remises a
chacnne des parties.

ART. 12,

Les constatations faites dans les conditions indiquées 3 :
'article précédent servent de base & Pétablissement «lu
connaissement et de la décharge.

Si les parties ne. sont pas d’accord sur le poids embar- |
qué, il est fait mention de leur désaccord dans le connais- |
sement. Dans ces cas, le bateau doit rester & la disposition
el sous le contrdle du chargeur pendant une durée qui ne
peut excéder 24 heures. Les parties peuvent se metire d’ac-
cordd pour désigner un convoyeur (ui accompagnera le
bateau jusqu’a son lieu de destination. Le cliargeur, de
meéme ue le batelier, peut aussi faire procéder au plom-
bage du bateau et & la prise contradicloire «’échelles du
hateau en tenant comple de Peau se frouvant dans les
caisses des pompes. Les frais en résullant seront supportés
par la partie succombante.

Dans ces cas, le fret est payable d’apris la prise d’échel-
les effectuée & destination.

Si les plombs sont trouvés intacts et si les constatations
de prises {’échelles & destination correspondent, en tenant
compte de la différence de densité de 'eau, aux constata- |
tions faites au <épart, le batelier ne peut pas éire rendu
responsable du manquant apparent pouvant résulter de la
différence entre les guantités trouvées au départ et & V'ar-
rivée par les peseurs, jaugeurs ou mesureurs.

§’il n’a pas élé procédé au plombage et A la prise
’échelles, le batelier peut insérer dans le connaissement
la clause : poids inconnu, et le fret est payé d’aprés le poids
mentionné au connaissement par le chargeur.

Les mémes régles sont applicables dans le cas ol le ba-
leau est chargé au moyen d’élévateurs.

Sauf dispositions contraires dans le contral d’affréte-
ment, le batelier n’est pas tenu de reconnaitre comme
exactes les indications de poids résultant exclusivement de
haseules automatiques.

Indien met verschillende ploegen tegelijk geladen wordt,
is de schipper niet verplicht recepissen af te leveren en
heeft hij het recht in het cognossement de melding « aan-
tal onbekend » te eischen.

Indtien het schip, na lossing, ledig moet gemeten worden,
geschied! zulks den dag der lossing; zooniet wordl, vanaf
den volgenden dag, artikel {8 toegepast.

AxTt. 11.

Yoor storigoederen geschieden de vaststiellingen door
betedigde wegers, scheeps- of diepgangsmeters; indien in
de haven geen beédigde wegers en meters zijn, geschieden
de vaststellingen door wegers en meters, aangewezen oor
de partijen.

Gewiehi- of meethiljelten worden naarmate van het laden
opgemaakt en aan elk der partijen overhandigd.

ART. 12,

De in e voorwaarden van voorgaamd artikel gedane vast-
stellingen dienen tot grondslag woor het opmagen van het

! cognossement en van de kwijting.

Indien partijen het niet eens zijn over hel ingeladen ge-
wicht, wordl van hun oneenigheid melding gemaakt in het
cognossement. In diz gevallen moet hel schip ter beschik-
king en onder let toezicht van den inlader blijven voor cen
tijl «lie 24 uren niet mag overschrijden. De partijen kun-
nen zich akkoord stellen om een hegeleider aan te duiden,
die bet schip tot de plaats van bestemming zal vergezellen.
De inlader, alsmede de schipper, kan ook het schip doen
lopden en, in bijzijn van heide parlijen, de ijkschalen van
het schip opnemen, daarbij rekening houdende met het wa-
ter in de pompkasten. De kosten die daaruil voortspruiten,
zullen door de verliezende partij worden gedragen.

In deze gevallen is de vracht hetaalbaar volgens e ter
heslemmingsplaats gedanc opneming der ijkschalen.

Inctien de loodjes ongeschonden blijken, en indien de ijk-
opnamen op de bestemmingsplaats, rekening houdende met
bet versehil in dichtheid van het water, overeenkomen met
diz op de vertrekplaats, kao de schipper niet verantwoor-
delijk gesteld worden voor het schijnbaar lekort, dat zou
blijken uit het verschil tusschen de hoeveelheden, bevonden
hij het vertrek en bij de aankomst door de wegers of meters.

Indien geen looding en ijkopname heeft plaats gehad,
mag de schipper in het cognossement de melding « gewicht
cnbekend » inlasschen en wordt de vracht betaald volgens
het gewicht, door den inlader in het cognossement aange-
geven.

Dezelfde regels gelden ingeval het schip met behulp van
elevators geladen wordt.

Behoudens strijdige bepalingen in het bevrachtingscon-
tract, is de schipper niet gehouden de gewichtscijfers, wel-
ke uitsluitend door automatische weegtoestellen worden he-
komen, als juist te erkennen.
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Anr. 13.

Les tolérances en matiére de freinte de route font, s’il
y a lieu, 'objet de stipulations particuliéres dans le con-
trat ’affretement. ‘

Elles tiennent compte de fa nature de la marchandise,
du mode de chargsment, des circonstances du vovage et
des usages du lieu de chargement.

A défauf de stipolations dans le contrat d’affrétement,
la freinte de route est déterminée d’aprés les usages du
lieu de déchargement.

Le batelier est, dans les limites prévues & V'article 32,
responsable du manguant, et la valeur de celui-ci peut gtre
déduite du fret, au prix facturé par le chargeur au desti-
notaire, sous déduction de la freinte éventuelle,

ART. 14.

Le connaissement doit étre soumis 4 la signature du ba-
telier au plus tard vingt-cquatre heures apres la fin du char-
gement, dimanches et jours fériés légaux non compris. Si
le connaissement n’cst pas soumis & sa signature dans ce
délai, le batelier peut réclamer des surestaries 4 parlir
du jour ol il proteste par une mise en demeure & raison
de ce retard, mais il ne peut entreprendre le voyage avant
d’avoir signé le connaissement.

Si le bateau est ¢j& en surestaries, les surestaries sont
dues jusqu’a ce que le connaissement soit soumis a la si-
gnatute du hatelier.

Si le batelier reste en défaut, soit e signer le connais-
sement, soit de payer le montant de la commission d’affre-
tement prévae a larticle 5, dans le (élai de 24 heures &
compter de la présentation du connaissement & sa signa-
ture, il doit une indemnité équivalente au laux des suresta-
ries pour chaque jour <le retard, & partir du jour olt une
mise en demeure lui aura 6té adressée & cet effet.

Art. 15.

Le batelier peut, au mement de la signature du connais-
sement, exiger le paiement anticipatif du tiers u fret.

Le bhatelier «loit signer le connaissement quel que soit le
fret y inséré, sauf a réclamer anticipativement ou & honi-
fler & I’affréteur, sous forme d’avance, la différence entre
tz fret contractuel et Je fret mentionné au connaissement,
sans commission ni intérét,

Sauf le cus ol il a été slipulé que les délais de starie
étaient réversibles, le batelier peul aussi exiger, au mo-
ment de la signature du connaissement, le paiement des
surestaries encourues au port e charge, Si les montants
sont contestés, e balelier peut ¢xiger, soit le dépdt d'une
garantie, soit I'insertion <'une menlion spéciale dans le
connaissement.

ArT. 13.

Inzake het toegestane reisverlies zullen desvoorkomend
bijzondere bepalingen in het bevrachtingsconiract opgeno-
men worden.

Deze bepalingen houden rekening mel den aard der goe-
deren, de wijze van inladen, de omstandigheden der reis,
en de gebruilen op de plaats van inlading.

Bij ontstentenis van bepalingen in het bevrachtingscon-
tract, wordt het reisverlies vastgesteld volgens de gebrui-
ken op de plaats van lossing.

Binnen de grenzen, aangeduid in artikel 32, is de schip-
per verantwoordelijk voor het tekort, en de waarde hiervan
mag, onder aftrek van evenluee! reisverlies, afgehouden
worden van de vracht tegen den prijs, dien de inlader den
geadresseerde op de factuur gerekend heeft.

ART. 14.

Het cognossement moet den schipper ter afteckening voor-
gelegd worden, uiterlijk 24 uren na afloop der inlading.
Zon- en wettelijlee feestdagen niet inbegrepen. Wordt het
cognosserment hem binnen dien termijn niet ter onderteeke-
ning voorgelegd, dan mag de schipper overliggeld eischen
vanal den dag, waarop hij door eén ingebrekeslelling we-

‘gens die vertraging verzet aanteekent, maar hij mag de

reis niet aanvaarden, vooraleer het cognossement afzetee-
kend te hebben.

Is de liglijd reeds overschreden, dan is hel overliggeld
verschuldigd totdat het cognossement den schipper ter
onderteekening wordt voorgelegd.

Inden de schipper verzuimt, hetzij het cognossement te
teekenen, hetzij het in artikel 5 voorziene bedrag der vracht-
commiissie te betalen, binnen den termijn van 24 uren e
rekenen van af het hem ter onderteekening voorleggen van
het cognossement, is hij een vergoeding sehuldig, gelijk aan
het bzdrag der overliggelden, voor elken dag vertraging
vanaf den dag waarop hem een ingebrekestelling daartor
gestuurd word!,

Art. 15.

De schipper mag, bij het teekenen van het cognossement,
de vooruitbetaling eischen van een derde der vracht.

De schipper moet het cognossement teekenen, welke
vracht daarin ook vermeld zij, met dien verstande dat hij
het verschil tusschen de overeengekomen vracht en de in
het cognossement vermelde vracht kan doen veoruitbetalen
door of helzelve hij wijze van voorschot verrekenen mel
den bevrachier; in beide gevallen zonder commissie noch
intrest.

Behalve wanneer werd overeengekomen laad- en lostijl
samen te gebruiken, mag de schipper bhij het onderteekenen
van het cognossement ook de betaling eischen van de in de
laadhaven opgeloopen overliggelden. Indien de sommen be-
twist worden, mag de schipper, hetzij storting van een
borgsom, hetzij opneming van een bijzondere verklaring
in het cognossement eischen.
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ART. 16,

Les opérations de chargement ef e déchargement peuvent
avoir lieu tant de jour que de nuit ainsi que les dimanches
et jours fériés légaux.

Le chargement et le déchargement effectués pendant la
nnit ou le dimanche ou un jour férié 1égal donnent leu &
des indemuités ou compensations qui Seront déterminées
par un arrété royal, lequel fixera également la durée de la
nuit,

ART. 17.

Le délai alloué au chargeur ou au destinataire, pour ef-
fectuer le chargement ou le déchargement, se nomme :
délai de starie.

[l est stipulé par les parties dans le contrat d’affréte-
ment. A défaut de shipulation, il est déterminé conforme-
ment & un tableau arrété par le Roi, en prenant pour base
125 quantilés & charger ou & décharger, quel que soit e ton-
nage du bateau.

AnT. 18.

Si le chargeur ou le destinataire ne proceéde pas au char-
gement ou au déchargement dans le délai visé & Varlicle
précédent, il est dit au batelier une indemnité dénommée
surestarie.

Le taux des surestaries est fixé dans le conirat d’affrite-
ment.

A défaut ¢’ indication dans ce contrat, les surestaries sonl
calculées sur la base cu bardme établi par arrdté royal.
Nuelles que solent les quantités chargées ou déchargées, le
taux des surestaries est calculé en prenant pour base la
p:r.ée en lourd du bateau au plus grand enfoncement admis
par P’article 1 du réglement général de police et de naviga-
t'on, telle qu'elle résulte du procés-verbal de jaugeage.

ART. 19.

Le délai de starie commence & courir le lendemain du
Jour de I'arrivée du bateau au Jieu désigné : @) dans le con-
trat d’affretement pour Je chargement; b) dans le connalis-
sement pour le déchargement.

Toutefois, si le chargement on le déchargement a com-
menc? le jour de Parrivée, le délai de starie commence a
courir Je jour méme.

Ant. 20,

L’arrivée du bateay au lieu désigné dans le confrat d’af-
frétement pour Je chargement, ou dans le connaissement
pour le déchargement, est constatée & la diligence du hale-
lier, par ce'ui qui a Pobl'gation de faire opérer le charge-
ment ou lc déchargement du bateau, Celtte personne délivre
immédiatement une déclaration fcrite de cette constata-
tion : & défaut de ce faire, ou si cetio personne est absente,
le batel'er ui notifie par avis écrit ou par voie télégra-
phique la date d’arrivée du batean & deslination,

ART. 16.

Het laden en het lossen mag zoowel des nachts als over-
dag alsmede op Zondagen en wetielijke feestdagen ge-
schieden,

Het laden en lossen des nachts of op een Zondag of op
een wettelijken feestdag geeft recht op vergoedingen of
compensaties, die zullen bepaald worden door een Konink-
lijk besluit, dat tevens den duur van den nacht zal vast-
stellen.

ArT. 17.

De termijn, toegestaan aan den inlader of aan den ge-
adresseerde voor het laden of het lossen, heet ligtijd.

Hij wordt door de partijen in het bevrachtingscontract
bepaald. Bij ontsientenis van beding daaromtrent, wordt
hij bepaald overeenkomstig een door den Koning vastge-
stelde tabel, waarbij als grondslag genomen wordt de te
ladén of te lossen hoeveelheden, welke ook de tonnemaat
zij van het schip.

Art. 18.

Indien de inlader of de geadresseerde binnen den bij het
vorige artilel bedoelden termijn niet laadt of lost, is den
cchipper een vergoeding, overliggeld geheeten, verschul-
digd.

Het bedrag van het overliggeld wordt vastgesteld in het
bevrachtingscontract.

Bij gebreke van aanwijzing in dat contracl wordt hel
overliggeld berekend volgens het bij Koninklijk besluit
vastgesteld tarief. Welke ook de geladen of geloste hoeveel-
heden ziju, het bedrag van het overliggeld wordt steeds
berekend op grond van het maximum laadvermogen van
het vaartuig bij den grootsten diepgang toegelaten door
artikel 4 van het algemeen reglement op de politie en «u
scheepvaart, zooals dat vermogen blijkt uit den meethrief.

Art, 19,

De ligtijd gaat in daags na aankomst van het vaarluig
op de plaats aangewezen : a) in het hevrachtingscontract
voor het laden; b) in het cognossement voor het lossen.

Indien evenwel het laden of lossen begonnen werd op
den dag der aankomst, begint de ligtijd te loopen vanaf
dien dag zell.

Art. 20,

De aankomst van het vaartuig op de plaats, aangeduid
in het bevrachtingscontract voor het laden of in het cognos-
sement voor hét lossen, wordt, op verzoek van den schip-
per, vastgesteld door dengene, die de verplichting heeft het
vaartuig le doen laden of lossen. Deze persoon levert on-
middellijk een geschreven bewijs van die vaststelling af;
zooniet, of indien deze persoon afwezig is, meldt de schip-
per hem schriftelijk of telegraphisch den datum van aan-
* komst van het vaartuig ter bestemming.
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ART. 2.

Les dimanches et jours [ériés légaux pendant lesquels
il n’est pas procédé au chargement ou au déchargement.
ite complent pas dans le délai de starie.

ART. 22.
Les surestaries sont dues de plein droit & ’expiration des

jours de starie sans qu’aucune notificalion soit nécessaire,

ARrT. 23.

Les surestaries courent sans interruption ¢t se calculent .

par jours entiers jusqu’d la fin du chargement ou du dé-
chargement, y compris les dimanches et jours fériés.

ART. 2%,

8’il y a plusieurs chargeurs ou destinataires, le délai de
starie se calcule séparément pour chacun d’eux sur la base
des quantités qu’il a & recevoir on & décharger.

Le batelier délermine d’aprés arrimage de son baleau
P'ordre de chargement et de déchargement et en donne avis
écrit au moment oi, en exéculion de Varticle 20, il fait
constater son arrivée.

Le délai de starie pour celui qui doit charger ou déchar-
ger le premier cour} suivant la régle établie & article 19
et, pour chacun des auires chargeurs et destinataires, au
moment ol expire le délai imparti & celui qui le précéde,
ou, pour le cas ot celui-ci n’aurail pas terminé dans le
délai, au moment oii le chargeur ou destinataire précédent
anra terminé Je chargement ou le déchargement de sorn
lot.

Les chargeurs ou destinataires qui dépassent le délai
auquel ils ont droit, doivent de ce chef des surestaries
sans (u’il y ait aucune solidarité entre eux.

Ant, 25

Les surestaries encourues au port de charge sont dues
par celui pour compte de qui le batean est affrété; celles
(ui sont encourues au port de destination sont dues par
celui qui présente le connaissement pour prendre réception
de la cargaison.

Ant. 26.

A Vexpiration d'un délai de surestaries dont la durée
est équivalente & celle du délai de starie, sans pouvoir
excéder quinze jours, le batelier peut, soit au port de
charge, soit au port de destination, exiger les contrc-sta-
ries. Les contre-staries ne sont dues qu’a partir du lende-
main du jour od le batelier adresse une mise en demgure &
cet effet. L’indemnité des contre-staries est équivalente &
Vindemnité des surestaries, majorée de cinquanie pour
cent.

Art. 21

De Zondagen en wettelijke feestdagen, waarop niet wordt
geladen of gelost, worden in den ligtijd niet meegerekend.

Ant. 22.

Het overliggeld is van rechiswege verschuldigd na af-
loop der ligdagen, zonder dat er eenige beteekening noodig
is.

Arr. 23,

De overligdagen loopen opafgebroken door en worden
herekend niet volle dagen {ot op het einde van de lading of
van de lossing, met inbegrip van Zon- en feestdagen.

AnrT, 24,

Indien er verschillende inladers of geadresseerden zijn,
wordt de liglijd afzonderlijli berekend voor elk van heo,
op grond van de hoeveelheden die hij moet ontvangen of
lossen.

De schipper bepaalt, volgens de stouwing van zijn schip,
d2 volgorde voor het laden en het lossen, en geeft er schrif-
telijk bericht van op het oogenblik dat hij, ter uitvoering
van artikel 20, zijn aankomst doet vaststellen,

De ligtijd begint te loopen voor dengene, die eerst miost
laden of lossen, volgens den regel vastgesteld in artikel 19,
en voor elk der andere inladers en geadresseerden, aan-
stonds na afloop van den termijn die aan den voorman toe-
gestaan werd, of, :ingeval deze binnen den bepaalden ter-

! wmijn niet zou gedindigd hebben, vanaf het oogenblik waarop

de vorige inlader of geaciresseerde het laden of lossen van
zijn aandeel zal voltooid bebben.

De inladers of geadresscerden die den termijn overschrij-
clen waarop zij recht hebben, moeten uit dien hoofde over-
ligdagen betalen zonder dat er eenige . hoofdelijkheid tus-
schen hen bestaat.

ART. 25.

Het in de ladingshaven opgeloopen overliggeld is ver-
schuldigd door dengene voor wiens rekening het schip
bevracht wordt; het overliggeld, dat opgeloopan wordt in
de bestemmingshaven, is verschuldigd door dengene die het
cognossement aanhiedt om de lading in ontvangst te nemen.

ART. 26.

Bij bet verstrijken van een overligtijd, waarvan de <uur
gelijk staat met den ligtermijn, zonder 15 dagen te mogen
overschrijden, mag de schipper, hetzij in de ladingshaven,
hetzij inde bestemmingshaven, extra-liggeld eischen. Extra-
liggeld is slechts verschuldigd vanaf den dag'volgende op
dien, waarop de schipper daartoe een ingebrekestelling
stuurt, De vergoeding voor extra-overligdagen is gelijk aan
de vergoeding voor overligdagen, verhoogd met 50 t. h.
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A Vexpiration du 15° jour de contre-staries, le batelier
peut, au port de charge, rompre le eontral sans préavis.
st rien n’a été chargé et, au porl de destinalion, déchar-
ger d’office la cargaison aux frais, risques et périls de Ja
marchandise. Il conserve le droit de réclamer I'indemnité
prévue a Particle 27, s’il est au port de charge ou le fret
s’il est au port de destination, ainsi que les surestaries et
contre-staries encourues, sans préjudice de son droit (e
recourir aux mesures prévues & 'article 58 de la présente
loi.

AT, 27,

Lorsque le chargeur n’a pas chargé la quantité de mar-
chandises mentionnée au contrat d’affrétement, le balelie:

a néanmoins droit au fret entier pour le chargement com- :

plet pour lequel le bateaw a été affrété. 1i pent soil exiger
du chargeur, avant le départ, le paiement du fret sur les
quantités non embarguées, soit exiger Uinsertion dans le
connaissement d’une clause constatant que le fret sera di
sur la quantité totale fixée au contrat. Si le chargeur
charge une quantité supéricure anux quanlités convenues,
le batelier a droit au fret conventionnel sur Pexcédent.

Si le contrat d’affrétement contienl la clause « envi.
ron », le chargeur peut charger 2 1/2 p. ¢. en moins ou en
plus, pour autant que la capacité du bateau le permette.

Dans ce cas, le fret sur le vide se calcule sur fa quantilé
minima que le chargenr est tenu de charger.
ART. 28,

La responsabilité du batelier cesse a4 partir du moment
ot le déchargement a pris fin.

Le batelier peut, dés Pexpiration du délai de starie au |

déchargement, exiger le paiement du fret. 1l doit récltamer
du destinataire qui prend réception de la cargaison, I'exé-
cution de toules obligations résultant du connaissement.
Ep cas ¢’insolvabilité du destinataire ou dans le cas ou le
destinataire refuse de décharger le bateau ou d’exécuter
scs obligations, le bhatelier conserve son recours contre
celui qui a affrété le bateau.

Aat, 29.

Lorsque, pour atteindre Je port de destination, le bateau .

doit naviguer sur un fleuve ou sur une rividre 3 courant
libre, 1o batelier ne peut tre obligé de charger la totalité
e la quanlité stipulée si Je niveau d’eau est tel que le ba-
teau ne pourrait, avec un plein ehargement, arriver a des-
tination. Dans ce cas, le fret ne sera di que sur les quantités
embarquées, pour autant que le bateau soit chargé pendant
la starie, sinon le batelier est en droit de réclamer le fret
intégral sur la quantité stipulée.

Dans le cas ol le haleau est affrété par tonne et par

Xa afloop van den vijftienden dag der extra-overligdagen,
mag de schipper in de ladingshaven het contract verbreken,
zonder voorafgaande waarschuwing, indien er nog niets
geladen werd, en in de bestzmmingshaven de lading van
ambtswege lossen op kosten, risico en gevaar van de koop-
waar. Hij behoudi het recht de in artikel 27 voorziene ver-
goecting te eischen, indien hij in de ladingshaven ligt, of
de vracht indien hij in de beslemmingshaven ligt, alsmede
het opgeloopen overliggeld en extra-liggekl, onverminderd
zijn recht de maaltvegelen te doen treffen, voorzien in arti-
kel 58 dezer wet.

ART. 27,

Wanneer e inlader e in het bevrachtingscontract ver-
melde hoevezlheid goederen niet ingeladen heeft, heeft de
schipper desniettemin recht op de geheele vracht voor de
volle lading, waarvoor het schip werd bevracht. Hij mag
hetzij van den inlader v66r het vertrek de betaling der
vracht eischen op de niet ingeladen hoeveelheden, hetzij de
inlassching in het cognossement cischen van een bepaling
houdende dat de vracht op de in het contract hepaalde to-
tale hoeveclheid zal verschuldigd zijn. Indien de inlader
een grootere hoeveelheid dan overeengekonmen inlaadt, heeft
de schipper recht op de badongen veacht voor het wesrdere
deel.

Indien het bevrachtivgscontract e melding « ongeveer »
bevatl, mag de inladar 2 1°2 t, h, meer of minder inschepen
voor zoover zulks in verbaml met het vermogen van het
schip mogelijk is.

In dil geval wordt de vracht voor e ledige vuinte bere-
kend op de minimumhozveelheid die de inlader verplicht
is in te laden.

ART. 28.

De verantwoordelijkhetd vau den schipper howdt op
vanaf het cogenblik, waarop het lossen gedindigd is.

De schipper mag aanstonds na het verstrijken van den
lostijd hetaling van de vracht eischen. Hij moet van den
geadresseerde, die de lading in ontvangst neemt, de uitvoe-
ring eischen van al e verplichtingen, die uit hel cognos-
sement voortvloeien. Ingeval van insolventie van den ge-
aflresseerde, of ingeval deze weigert het schip te lossen of
aan zijn verplichtingen te voldoen, b2houdt de schipper
zijn recht van verhaal op dengene, die hiet schip hevracht
heefl.

Amt. 29.

Wanneer, om de haven van bestemming te bereiken, het
schip op ¢en stroom of rivier met vrijen loop moet varen,
kan de schipper niet verplicht worden gansch de bepaalde
hoeveelheid in te laden, indien hel waterpeil zoo gesteld is,
dat het schip met een volle lading niet ter bestemming zou
geraken. In dit geval is de vracht alleen voor de ingeladen
hoeveelheden verschuldigd, voor zoover het schip gedurende
den ligtijd geladen wordt, zooniet heeft de schipper het
recht de volle vracht te eischen op het bepaalde quantum.

Wanneer het schip per ton en per dag bevracht wordi,
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jour, le chargeur, ayant le droit de stipuler la quantité &
charger, est tenu de supporter tous les frais d’un allége-
ment éventuel,

ART. 30.
Le batelier répond des pertes el avaries 4 la marchan-

dise, s'il ne prouve pas que la perle ou Pavarie est due §
un fait qui ne peut loi éire imputé.

ART. 31.

Le batelier n’est pas responsable des pertes ou dom-
mages résutlant de Uétat @’innavigabilité du bateaun s’il
prouve qu’il a pris toutes les mesures nécessaires pour
mettre le batzau en état de navigabilité et ses cales en
bon état.

*ART. 32.

Le balelier n’est pas responsable <u dommage occa-

sionné A la cargaison par un accident de navigation, méme |
si cet accident est di & une fausse maneuvre dans la con- :

duife du batzau, mais il doit, pour bénéficier de cette exo-

i

i
i

i
1

nération, produire un cerlificat e classification dans les
conditions qui seront fixées par un arrdté voyal et établiv -

qu'au moment de Paceident, ii était & bord ct y avait & son
service, d’une [agon permanente, un aide hatelier, dgé
de 18 ans au moins,

Le batelier ne répond ni du pillage ou u voi commis &
main armée, ni <es pertes et dégdts occasionnés par des
animaux rongsurs ou par la vermine, ni des pertes et d¢-
gils provenant d4'une insnffisance d’emballage ou du vice
propre de la marchandise.

ArT. 33.

Dans tout conlrat ou connaissercent relatifs & un voyage
s’cffectuant tout entier & Vintérieur du Royaume, il est
intzndit de stipuler que le batelier sera exonéré de sa res-
ponsabilité pour perte ou avarie provenani de négligence,
faute ou manquement dans les soins & domer & la ear-
gaison. Toute clause supprimant ou atiénuant cette res-
ponsabilité, sous quelque forme que ce soit, est nulle et
sans effet.

La clause cédant le hénéfice de Passurance au transpor-
teur ou stipulant que le batelier ne répond pas des risques
pouvant étre assurés ou loute autre clause semblable, soni
nulles et sans effet.

ART. 34,

Il n’est pas interdit au batelier de stipuler I’exonération
de sa responsabilité pour la perte ou le dommage survenant
aux marchandiszs, soit avant le chargement, soit aprés le
déchargement.

heeft de inlader het rechi het te laden quantum te bepalen
en is hij bijgevolg gehouden al de kosten van eventueel lich-
ten te dragen.

ART. 30.

De schipper is aansprakelijk voor verlies en averij der
goederen, tenzij hij bewijst dat het verlies of de averij te
wijten is aan een feit dal hem niet ten laste kan gelegd wor-
den. '

ART. 31.

De schipper is nict verantwoordelijk voor verlies of
schade ten gevolge van de onbevaarbaarheid van het schip,
indien hij bewijst dat hij de noodige maatregelen getrof-
fen heeft om het schip bruikbaar te maken cn om de
scheepsraimen in orde te brengen.

ART. 32.

De schipper is niet verantwoordelijk voor de schade, aan
de lading teweeggebracht door een scheepvaartongeval.
zelfs indien dit ongeval aan een verkeerde bediening van
ht schip te wijlen is, maar om die ontheffing te genieten
moet h'j een bewijs van klasseering voorleggen in de voor-
waarden welke bij Koninklijk bestuit zullen bepaald worden
en bawijzen dat hij op het oogenblik van het ongeval aan
board was en er vosridurend een schippersknecht van min
stens 48 jaar in zijn dienst had.

De schipper is niet verantwoordelijk veor plundering of
diefstal door gewapende lieden, voor verlies of beschadi-
ging veroorzaakt door knaagdieren of ongedierte, voor ver-
lies of schade veroorzaakt dor onvoldoende verpakking of
door e‘gen gebrek der koopwaar.

ART. 33.

In elk contract of cognossement betreffende cen reis die
in haar geheel binnen het Rijk geschiedt, is het verboden
te bapalen, dat de schipper van zijn verantwoordelijkheid
zal ontheven zijn voor verlies of .averij, die "t gevolg zijn
van nalatigheid, schubd of tekortkoming bij de aan de
lading te geven zorgen. Elk beding dat die verantwoordeli jk-
heid cpheft of vermindert in welken vorm ook, is nietig en
van geener waarde.

De bepaling, houdende afstand van het genot der verze-
kering aan den vervoerder of bhedingende dat de schipper
niet instaal voor risieo’s die kunnen verzekerd worden, of
eenige andere dergelijke bepaling is nietig en waardeloos.

ART. 34.

Het is den schipper niet verboden de ontheffing van zijn
verrntweordelijkheid te hedingen voor verlies of schade,
ann dz goederen overkomen hetzij véor het laden, hetzij na
het Jossen.
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ArT. 35.

L'acceptation du solde du fret calculé sur le poids dé. |
barqué n’implique pas de la part du batelier la Teconnais- |
sance {n manguant.

ART. 36.

Celui ¢ui a aflrété un bateau el qui n'a rien chargé, pent
rempre le contral avant Pexpiration du 15° jour de contre-
staries. S'il rompt le conlpat avant Uexpiralion du délat
de starie, il doit une indemnilé équivalente au tiers du frot,
calculé sur la totalité (es quantités & charger; s’il rompt
le contrat aprés Pexpiration du délai de starie, il doit, en
outre, les surestaries et contre-staries encourues jusques et
v compris le jour ol le batelier aura regu 'avis de la rup-
ture du contrat.

ART. 37.

Le chargeur a l'option de résilier 'affrelement si le ba-
telier ne se trouve pas au temps convenu & 1'endroil désigné
pour le chargement. Le chargeur doit faire constater par
un procés-verbal dressé par un huissier ou signé, soit par
an agant du port on des Ponts et Chaussées, soit par deas
témoins, que le haleau affrété ne se trouve pas au lien
de chargement.

Le batel:er doif rembourser le dommage causé au char-
geur par la différence de fret, les frais et débours, & moins
gu’il ne prouve un événement de foree majeure.

ART. 38.

Le contrat (’affrétement est résilié de plein droit et saus
indemnité, si 1’assureur du chargement refuse le bateau.
4 condition qu'un avis par écrit soit adressé au batelier
dans les deux jours de la date de I'affrétement et qu’il soit
prouvé que le bateau n’est pas en état de charger la mar-
rhandise.

ArT. 39,

Lorsque le contrat d’affrétement indique le nom du navire
amenant la marchandise 4 charger dans le bateau, ’affre-
tement paut étre résilié par le chargeur si le navire n’arrive
pas avant 'expiration du temps de starie, ou 8’i] est con-
staté avant exp'ration de ce délai que la marchandise es!
avariée et ne peul étre embarquée, Avis écrit doit en &tre
adressé au balelier avant Pexpiration du délai de starie.

Le batelier a droit dans ces cas & une indemnité égale
au tiers du fret.

Arr. 35.

Het aanvaarden van het saldo van de vracht, berekend
volgens het uitgeleverd gewicht, brengt vanwege den schip-
per geen erkenning van manco mede.

ART. 36.

Degene ‘e een schip bevracht heeft en niels ingeladen
hezft, mag het contracl verbreken veor het versirijken van
den 15" overlgdag. Indien hij het contract verbreekt voor
het verstrijken van den ligtijd, is hij een vergoeding ver-
schuldigd gelijk aan een derde van de vracht, berekend op
het gehzel van de in te laden hoeveelheden; indien hij het
contract verbregkt na afloop van den lgtijd moet hij daar-
enboven het opgeloopen overliggeld en extraliggeld beta-
len ot en met den dag waarop de schipper het bericht van
de verbreking der overeenkomst onlvangen heeft.

AnT. 37.

‘Het staal den inlader vrij de bevrachting op te zeggen,
indien de schipper zich niet op cden bepaalden tijd op de
aangewezen Jaadplaats bevindt. De inlader moet bij proces-
verbaal, opgemaakt cdoor een deurwaarder, of ondertec-
kend hetzij door een agent detr haven of van Bruggen en
Wegen hetzij door twee getuigen, doen vasistellen dat het

* bevrachie schip zich niet op de laadplaats hevindt.

De schipper moet de schade vergoeden, door den lader
seleden wegens het verschil van vracht, kosten en uitgaven,
tenzij hij bewijst dat hij door overmarht verhinderd we-
weest is.

Ant. 38.

Het bevrachtingscontract is van rechtswege en zonder
vergoeding verbroken, indien de verzelieraar van de ladiny
liet schip weigert, op voorwaarde dat een geschreven
bericht aan den schipper wordt gestuurd hionen  hwee
dagen na den dag der heveachting en bewezen wordt dal
het schip niet in staat is de goederen in te nomen.

Art. 39.

Wanneer het hevrachtingscontract den naam vermeldt
van het schip dat de in het schip le laden goederen aan-
voert, mag de bevrachting worden opgezegd deor den in-
lader, indien het schip niet ‘aankomt vodr het einde van
den ligtijd of indien védr het verstrijken van dezen termijn
vastgesteld wordt dat de waar beschadigd is en niet kan
ingeladen worden. Een schriftelije kennisgeving moet
hiervan, v6r het verstrijien van den liglijd. aan den
schipper worden gezonden, .

De schipper heeft in die gevallen recht op een vergoe-
ding, gelijk aan ecn derde van de vracht.



14

QHAMBRE 'DES REPRESENTANTS

| N° 89] Session derw-lAS):?-’e-1935.

ARr. 40,

Si le bateau est arrété au départ, en cours de route, ou f

au Jizu du déchargement, par le fait de l’affréteur, du
chargeur ou du destinataire, les frais de retard sont dus
par celui qui ’'a provoqué.

ART. 41.

Le batelier est tenu de dommages-inléréts si par son fait
le batean a été arrété ou relardé au départ, en cours de
route ou au lien du déchargement.

ART. 42,

S’il existe une force majeure qui n’empéche que tempo-
rairement le départ du bateau, Ic contrat subsiste, et il n’y
a pas lieu & dommages-intéréts a raisen dn retard.

ART. 43.

Lorsque des marchandises ne parviennent pas & destina-
tion, méme en cas de naufrage, d’abordage, d’échouement
ow autre événement de force majeure, il n’est dit au batelier
qu'un fret proportionnel & la distance parcourue, avec
minimum du 1/3 du fret.

Le batelier est payé du fret des marchandises qui ont do
ttre jetées par dessus bord pour Je salut commun du bateau
et fle la cargaison, mais & charge de contribution.

ART. A4

Lorsque le baleau est affrélé comme magasin flottant, le |

batelier a Pobligation de metire &4 la disposition de son
cocontractant un bateau en bon étal d'entretien. Le char-
geur a le droit, avant le chargement, de résilier le contrat,
sans avoir & payer aucune indemnité, si le batean n’est
pas en bon état; la preuve de 1'état défectucux du bateau
incombe au chargeur. Le chargeur qui a aceepté un bateau
en mauvais élat d’entretien, le fait & ses risques et périls
¢t ne peut s’en prévaloir pour rendre le batelier responsa-
ble des avaries qui en seraient la eonséguence.

ART. A5,

Le contrat d’affratement en séjour peut stipuler que le
hatelier aura Pobligation de signer un connaissement. En
ce cas, les obligatons du batelier sont régies par les articles
9 4 13 de la présente Toi.

Ant. 46.
Si aucun connaissement n’est signé, le batelier n’assutne

aueune responsabilité quant au nombre de colis embar-
qués ou aux quantités chargées. 11 ne répond que de son

AnRT. 40,

Wordi het schip bij bet vertrek, tijdens de reis of op d¢
plaats van lossing opgehouden door de schuld van den
bevrachter, den inlader of den geadresseerde, zoo zijn de
kosten wegens vertraging ‘verschuldigd door dengene dic
deze heeft teweeggebracht.

Ant. 4.

De schipper is schadevergoeding verschuldigd, indien
het schip door zijn schuld bij het vertrek, onderweg of op
de losplaats opgehouden of vertraagd werd..

Amr. 42

Indien er overmacht bestaat, dic het verirek van hel
schip sleehts voor een tijd verhindert, blijft de overeen-
komst bestaan en hoeft geen schadevergoeding wegens ver-
traging hetaald te worden.

Arr, 43,

Indien goederen niet ter hestemmingsplaals aankomen,
zelfs in geval van schipbreuk, aanvaring, stranding of
eenig ander geval van overmacht, is den schipper slechis
een vracht verschuldigd in verhouding tot den afgelegden

¢ afstand, met een minimim van 1/3° der vracht.

De schipper wordt betaald voor de vracht van de goede-
ren cdie moesten overhoord geworpen worden fol hehoud
van schip en lading, maar onder last van aandeel.

Anr, 44,

Wanneer het schip als drijvend magaziju bevracht is,
lieeft de schipper de verplichting een schip in goeden staat
van onderhoud ter beschikking van zijn medecontractant
te steller. De inJader heeft het vecht voor het inschepen de
overeenkomst op te zeggen, zonder deswege eenige vergoe-
ding te moeten betalen, indien het schip njet in goeden
staat is; het bewijs van den gebrékkigen staat van het
schip valt ten laste van den inlader. De inlader die een
schip in slechten staat van onderboud aanvaard heeft, doet
tit op eigen risico en gevaar en kan zich daar niet op be-
roepen om den schipper verantwoardelijk te stellen voor
de averij die er het gevolg van zoun zijn.

ART. &b

De bevrachtingsovereenkomst om. te liggen mag bepalen,

. dat de schipper verplicht is een cognossement te teekenen.
. In dit geval gelden voor de verplichtingen van den schipper

de artikelen 9 tot 13 van deze wet.
ART. 46.
Indien geen cognossement geteekend is, neemt de schip-

per geen verantwoordelijkheid op zich wat bétreft het getal
ingescheeple colli of de ingeladen hoeveetheden. Hij is
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dol ou de sa faule lourde. Le chargeur peul toutefois faire
plomber le bateau.

ARr. AT

Le batelier dont le bateau est affrélé en séjour ne ré-
pond, méme s'il a signé un connaissement, d’aucune ava-
rie i la marchandise, & moins qu’elle ne soit due au dol oun
a la faute lourde du batelier ou & une faute commise dans
Ventretien du bateau depuis Ja fin du chargement.

ART. AB.

Le séjour commence a courir le lendemain de la date
de l'affrétement, alors méme que le bateau se trouve 3
Pendroit indiqué pour le chargement. Néanmoins, s7il est
procédé au chargement du bateau le jour de I'affrétement,
le séjour commence & courir dés ce jour.

Tous les frais de remorquage et de déhalage doivent étre
reiboursés au batelier. Si le halelier procéde jui-méme au
déhalage de son baleau, il peut réclamer une indemnité
équivalente A la rémunération qui serait réclamée par les
remorqueurs. Lorsque les instructions de déhalage sont
remises au batelier aprés 16 heures, sous le régime de
Pheure Q’hiver, et aprés 17 heures, sous le régime de
Pheure d’été, le batelier n'a pas I’obligation de se trouver
4 son nouvel emplacement le lendemain & la premigre
heure. Lorsque le chargement, le déchargement ou le déha-
lage s’effectuent en dehors des heures de la douane, il est
alloué au batelier une indemnité.

Art. 49,

Si la convention ne détermine pas la durée du séjour,
celui-ci prend fin dés que la cargaison embarquée est en-
tierement déchargde.

$i un délai a été fixé, le chargeur peut, pendant toute
la durée de ce délai, décharger et recharger le bateau.

Si la convention se borne & garantir au hatelier une
durée minima, le chargeur peut, & ’expiration de ce délai,
exiger la continuation de P'affretement, & moins qu’il n'ait
déjad, au cours du délai, procédé au déchargement complet
du hateau.

Awr. bo.

1.’affretement en séjour est fait pour une durée de cing
jours au moins.

Le batelier peut, soit &4 Uexpiration du délai convenu,
soit s'il n’a pas été fix¢ de délai, & Uexpiration du cin-
quantiéme jour, exiger que son hateau soit déchargé. A cet
effet, il doit adresser & son rocontractant une mise en
demeure. Le bateau doit étre décharge dans un délaj maxi-
mum de dix jours {dimanches et jours fériés légaux non
compris) prenant cours le lendemain de Ta mise en demeure

slechts aansprakelijk voor zijn bedrog of zijn grove schuld.
De inlader mag evenwel het schip doen verzegelen,

ART, 47,

De schipper wiens schip bevracht is om te liggen, is niet
verantwoordelijk, zelfs indien hij een cognossement heeft
onderteckend, voor eenige averij aan de goederen, (enzij
deze te wijten is aan bedrog of grove schuld van den schip-
per of aan een fout begaan in het onderhouden van het
schip sedert het einde der inlading.

ART. 48.

Het liggen gaal in op den dag volgende op den datum
der bevrachting, zelfs wanneer het schip zich op de aan-
gewezen laadplaats bevindt. Indien nochtans het schip ge-
laden wordt op den dag der hevrachting, begint het liggen
te tellen vanaf dien dag.

- Al de sleep- en verhaalkosten moeten den schipper terug-
betaald worden. Indien de schipper zelf zijn schip verhaalt,
mag hij een vergoeding eischen, gelijkstaande met het loon,
dat door de sleepbooten zou gevraagd zijn. Wanneer het
bevel tot verhalen den schipper gewordt na 16 uur, onder
het regime van den wintertijd, en na 17 wur, onder het
regime van den zomertijd, is e schipper niet verplicht des
anderen daags op het eerste wur op zijn nieuwe ligplaats
te zijn. Wanneer het laden, het lossen of het verhalen bui-
ten de uren van den toldienst geschiedt, wordt den scehipper
een vergoeding toegeleend.

Anr, 49.

indien in de overeenkomst geen duur voor het liggen be-
paald is, eindigt it zoodra de ingescheepte lading volliomen
gelost is.

Werd een termijn hepaald, zoo mag de inlader gedurende
gansch dezen termijn het schip lossen en weer laden.

Indien in de overeenkomst den schipper alleen een mini-
mumtijd wordt gewaarborgd, mag de inlader, bij bet ver-
strijken van dezen termijn, de voortzetling van de bevrach-
ting eischen, tenzij hij reeds tijdens den termijn het schip
vothomen gelost heeft.

ARt. 50.

De ’bevracht,ing om te liggen geschiedt voor een minimum-
tijd van 5 dagen.

De schipper mag, hetzij op het einde van den overeen-
gekomen termijn, hetzij zoo er geen termijn bepaald werd,
bij ket verstrijken van den vijftigsten dag, eischen dat zijn
schip gelost worde. Daartoe moet hij aan zijn, ‘medecontrac-
tant cen mgebre\estellmg sturen. et schip moet gelost
worden binnen een maximumtermijn van tien dagen (Zon-
dagen en wettelijke feestdagen niet inhegrepen), ingaande
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et au plus 6t le cinquaﬁtc et uniéme jour du séjour. A par-
tir du onziéme jour suivant celui de la mise en demeure,
le batelier a le droit, sans nouvelle mise en demeure, d’exi-
ger, sur le montant du fret convenu, une majoration de
cinquanie pour cent.

Il peut aussi, & partir du vingtiéme jour suivant celui de
la mise en demeure, faire désigner nn séquestre aux fins
indiquées & V’article 58.

ART. 51.

Quelle que soit I'heure & laquelle commence le charge-
ment ou finit le déchargement, le fret est do pour la jour-
née entiere.

Le réglement du fret et des surestaries doit se faire dans
un délai de trois jours ouvrables prenant cours le lende-
mair du jour olt fe déchargement est terminé, a défaut de
quoi le batelier pzut, moyennant mise en demevure, exiger
d titre d’indemnité une somme équivalente au fret journa-
lier, et ce, jusqu’au réglement intégral.

ART. 52.

L’affrétear peut, méme en 'absence de signature de
connaissement & ordre, transférer & un tiers le bénéfice
du contrat. Le batelier, dés qu’il a éi¢ avisé, dans la forme
prévue & Varticle 56, de cette cession, €t de son accepta-
tion par le cessionnaire, doit se conformer aux instructions
de celui-el.

L'affréteur qui a conclu le contral, o droit en ce cas &
sa commission sur le fret i au batelier jusqn’au jour e
la c2ssion, et A une commission de 2 1/2 p. ¢. sur le fret
dd par le cessionnaire.

ART. 53.

Lorsqu’un batean est affrété nour séjourner ou pour na-
viguer et qque le batelier reoit ordre d’effectuer un voyage,
il a droit au fret convenu pour le séjour jusques et y com-
pris la veille du jour ol le connaissement dressé en vue
du voyage est soumis & sa signature,

ART, bh.

A Vexception de celles qui doivent étre faites au desti-
nataire, le balelier peut adresser toutes significafions,
mises en demeure, communications ou lztires & Paffréteur,
et si le contrat ne mentionne pas d'affréteur, a celui pour
compte de qui 'affrétement est conclu.

daags na hel in gebreke stellen en ten vroegste den één en
vijftigsten dag van hel liggen. Yanaf den clfden dag na
dien van het in gebreke stellen, heeft de schipper, zondzr
nieuwe ingebrekestelling, het reeht op let badrag van de
overeengekomen vraeht een verhooging van vijftig procent
te eischan.

Hij mag insgelijks, vanaf den twintigsten dag na dien
van het in gebreke stellen, een sckwester doen aanstellen
fot het in artikel 58 bepaalde doel.

ART, 51.

Welk ook het uur zij waarop hel laden begint of hel
lossen eindigt, de vracht is voor den geheelen dag verschul-
digd.

Het betalen van de vracht en van het overliggeld moet
geschieden binnen een termijn van drie werkdagen, ingaan-
de daags na den dag waarop het lossen is gedindigd, zoonict
mayg de schipper, mits ingebrekestelling, als vergoeding een
som eischen gelijk aan de dagelijksche vracht, en dit tot aan
de integrale vereffening.

ART. 52,

De hevrachter mag, zelfs bij ontstentenis van ondertecke-
ning van een cognossement aan order, aan een derde het
genol van de overeenkomst overdragen. Zoodra de schipper
regzlmat’g van deze overdracht, in den vorm voorzien bi
artikel 56, en van de aanvaardiging door den overnemer he-
richt ontvangen heeft, moet hij zich naar de voorschriften
van dezen laatste voegen.

Dz bavrachter die de overeenkomst gesloten heeft, heeft
in dit geval recht op zijn commissieloon over de aan den
schipper verschuldigde vracht tot den dag van (e overdracht
alsook op een commissicloon van 2 1/2 t. h. op de vracht,
verschuldigd door den overnemer.

ART. 53,

Wanneer een schip bevracht is om {e liggen of om to
varen en de schipper hevel onlvangt om een reis te doen,
heeft hij recht op de voor het liggen overeengekomen vracht
tot en met den dag vodr dien waarop hel voor de reis opge-

maakt cognossement hem ter onderteekening wordt voorge-
legd.

ART. 5%&.

Met uitzondering van diegene welke tot den geadressecr-
de dienen gericht, mag de schipper alle beteekéningen, in-
gebrekestellingen, mededeelingen of brieven naar den be-
vrachter sturen, en indien de overeenkomst geen bevrachter
vermeldt, naar dengene voor wiens rekening de bevrachting
gesloten is,
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ART. 55. ART. §5.

Lorsque le contral d'affrétemant ne mentionne ni le domi-
cile, ni la résidence du batelier, celui-ci est censé avoir
¢lu domicile dans les bureaux de 'affréteur.

ART. 56.

Jans tous les cas ol, en vertu de la présznte loi, il doit
&tre donné un avis ou adressé une mise en demeure, par
une des parties & I'autre, cet avis peut étre donné ou ceite
mise en demeure peut &tre adressée, soit par leltre recom-
mandés, soit par lettre remise en présence de deux témoins,
soil par une simple leltre dont il est retiré un récépissé.
Toute leitre recommandée est censée avoir élé remise
son destinatlaire le premier jour ouvrable suivant celui du
dépdt du pli & la poste, sans qu’il puisse rapporter aucune
preuve contraire,

ART, B7.

La réception de la marchandise & destination éteint toute
action contre le batelier, sauf le cas de réserves spéciales
ou d’avaries occultes. '

Les réserves ou réclamations doivent 8ire formulées par
écrit et adressées au batelier le surlendemain an plus tard
de la réception, pour les dommaegs apparents et les pertes,
et dans un délai ne dépassant pas sept jours, non compris
celui de la réception, pour les retards.

Toutefois, le destinataire sera tenu d’admettre immédia-
tement Ja, vérification des objats transportés, si I'avarie ou
la perle partielle est signalée par le batelier au moment
de Ia livraison. '

Dans le cas d’avarie occulte ou de manquant & I'intérieur
des objets transportés, la réclamation du destinataire
pourra encore dtre admise, si elle est formulée par écrit
el adressée au batelier dans un délai ne dépassant pas
sept jours, non compris celui de la réception, et 8'il est
prouvé ue Pavarie ou le manguant est antérieur & la
livraison.

L’exception prévue dans le cas d’avarie occulte ou de
manquant & I'intérievr des objets transportés nest pas ap-
plicable si la vérification de la marchandise a &té offerte,
au moment de la livraison, au destinataire ou & son fonds
de pouvoir.

L’action ne reste ouverte que relativement aux points
qui ont fait ’objet d'une réserve ou d’une réclamation spé-
ciale.

AnT. 58.

En cas de refus des objels transporlés ou de contestation
pour leur réception, leur état est vérifié, si un inléressé lc
demande, par un ou par {rois experts nommés par une or-
donnance du président du tribunal de commerce, rendue au
pied d’une requéte.

Wanneer de bevrachtingsovereenkomst ncch de woon-
plaats noch de verblijfplaals van den schipper aangeeft,
wordt deze geacht weonplaats in de kantoren van den be-
vrachter te hebben gekozen.

ART. 56.

In alle gevallen, waarin krachtens deze wel door een der
pariijen aan de andere partij een berichi gegeven of een in-
gzbrekestelling gestuurd moel wonden, kan il bericht ge-
geven of de ingebrekestelling gestuurd worden hetzij bij
aangeteekenden brief, hetzij bij sehrijven overhandigd in
et bijz"jn van twee getuigen, betzij bij gewonen brief waar.
van een ontvangbewijs wordt gevraagd. Elke aangeteekende
brief wordt geacht aan den geadresseerde te zijn afgeleverd
den eersten werkdag na het posten van het stuk, zonder dat
de geadresseerde eenig tegenbewijs mag bijbrengen.

ART. 57.

Het in ontvangst nemen van «le goederen ter bestemmings-
plaats doet elke rechtsvordering tegen den schipper e niel,
behalve in geval van bijzonder voorbeding of verborgen
averij.

Alle voorbedingen of Klachten dienen schriftelijk gedaan
en aan den schipper gestuurd, uiterlijk den tweeden dag na
de inontvangstneming voor de zichtbare schade en de ver-
liezen, en binnen een termijn var niel meer dan zeven
dagen, den dag der inontvangsineming niet inhegrepen,
voor de vertragingen.

De geadresseerde is evenwel gehouden onmiddellijk het
onderzoek van de vervoerde goederen toe te laten, indien de
aver'j of het gedeeltelijk verl'es door den schipper bij de
aflevering wordt bekend gemaakt.

In geval van verborgen averij of van tekort binnen in de
vervoerde voorwerpen, kan de klacht van den geadresseerde
nog aanvaard worden, indien zij schriftelijk aan den schip-
per gestuurd wordt binnen een termijn van hoogstens zeven
dagen, den dag der inontvangstneming niet inbegrepen, en
indien bewezen wordt dat de averij of het lekort van voor
de aflevering dagteekent.

De uilzondering, voorzien voor het geval van verborgen
averij of van tekort binnen in de vervoerde voorwerpen,
is niet van toepassing indien aan den geadresseerde of zijn
gemachtigde bij de aflevering werd voorgesteld de waar
te onderzoeken,

De rechtsvordering blijft maar open wat betreft de pun-
ten waarvoor een voorbehoud of een bijzondere klacht werd
gedaan.

ARrt. 58.

In geval van weigering van de vervoerde voorwerpen of
bij geschil nopens de inontvangstneming, wordi de staal
daarvan, zoo een der hetrokkenen het vraagt, onderzocht
door één of door dric deskundigen, benoemd door een bevel
van den voorzitter der Handelsrechtbank, onderaan op een
verzoekschri{t uitgevaardigd.
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Le destinataire des objets transportés sera appelé pai
lettre recommandée, indiquant le jour et 'heure de Vex-
pertise. _

[’ordonnance peut préscrire le-dépdt ou séquestre des
objets ainsi que leur transport dans un local public ou
privé.

Elle peut én ordonner la vente en faveur du batelier
jusqu'a concurrence de ce qui lui est i & Yoccasion du
transport. Cette vente a lieu publiquement dans la localité
désignée par le président, et trois jours francs au moins
apres 'avis qui en est transmis au destinataire et & ’ex-
péditeur. Ce délai est porté au double lorsque I’un des iné-
ressés réside & 1’étranger.

En cas d’urgence, le président peut abréger ces délais.

Lordonnance n’est suseeptible ni d’opposition, ni d’ap-
pel.
Elle sera exécutoire sur minute et avant enregistrement.

ART. 59,

‘Toutes actions dérivant du contrat régi. par la présente
Joi, & Vexception de celles qui résultent d’un fait qualifié
par la loi pénale, sont prescrites aprés six mois en matidre
de transports intérieurs, et aprés un an en matiére de trans-
ports internationaunx.

La prescription court, en cas de perte totale ou de re-
tard, du jour ol le transport aurait di gire effectué, et,
pour le cas de perte parlielle ou d’avarie, du jour de la
remise des marchandises.

La prescription court & partir du jour ou s’est produit le
fait qui donne lieu & action.

-Les actions récursoires devront, & peine de déchéance,
étre introduites dans le délai d’un mois & dater de D'assi-
gnation qui donne lieu au recours.

ART. 60.

Le fret, les frais accessoires, les surestaries et les conire-
staries sont privilégiés sur la marchandise pendant qu’elle
se trouve en la possession du batelier et pendant les 24 heu-
res gqui suivent la remise au destinataire, pourvu que celui-
i en conserve la possession.

Ce privilége a le rang du privilége prévu par V'article 20,
7°, de la loi du 16 décembre 1851,

ART. 61.

L7article 274 du Livee U du Code de Commerce est
abrogé.

ARE, 62,
Les disposilions de la présente loi ne sont pas applicables

aux transports par messageries fluviales (beurts) lesquels
restent régis par la loi du 25 aofit 1894.

De geadresseerde der vervoerde goederen zal worden op-
geroepen bij aangeteekenden brief, waarin dag en uur voor
het deskund:g onderzoek worden aangegeven.

Het bevel mag hei opslaan of in bewaring stellen der
voorwerpen voorschrijven alsook hel vervoeren ervan naar
een openbaar of privaat lokaal.

Het mag voorschrijven ze te verkoopen ten bate van den
schipper tot bet bedrag dat bem in verband mel het vervoer
verschuldigd is. Deze verkoop geschiedt openbaar in de
plaats die de Voorzitter aanwijst, en minstens drie volle
dagen na het hericht dat er van gestuurd wordt aan den
geadresseerde en aan den afzender. Deze termijn wordt op
het dubbe] gebracht, wanneer een der hetroklkenen in het
buitenland verblijft.

In spoedeischende gevallen mag de voorzitter dezen ter-
mijn verkorten.

Het bevel is noch voor verzet noch voor hooger beroep
vatbaar.

Het is nitvoerbaar op de minuut en véor de registreering.

ART. 59.

Alle rechisvorderingen, voortvloeiende uit de onder deze
wel vallende overeenkomst, behalve die welke het gevoly
zijn van een door de strafwet genoemd feit, verjaren na zes
maand bij binnenvervoer en na één jaar bij internationaal
VEVOET,

Deze verjaring begint te loopen, in geval van totaal ver-
lies of van vertraging, vanaf den dag waarop het vervoer

“ had moeten geschieden, en bij gedeeltelijk verlies of averij,

vanaf den dag van de aflevering der goederen,
De verjaring loopt vanaf den dag, waarop het feit zich
lieeft voorgedaan, dat tot de vordering aanleiding gaf.
De regresvorderingen moeten, op straffe van verval, wor-
den ingesteld binnen den termijn van één maand na den
datum der dagvaarding die tot het verhaal aanleiding geeft.

ArT. 60.

_ De vracht, de bijkomende kosten, de overliggelden en
extraliggelden zijn bevoorrecht op de goederen gedurende
den tijd dat ze in het bezit van den schipper zijn en gedu-
rende de 24 uren die op de aflevering aan den geadresseer-
de volgen, op voorwaarde dat deze er het bezit van behoudt.

Dit voorrecht heeft den rang van het voorrecht, voorzien
bij artikel 20, 7°, der wet van 16 December 1851.

Ant. 61.

Artikel 274 van Boek IT van het Wetboek van Koophandel,
wordt ingetrokken.

ARrT. 62,
De bepalingen van onderhavige wet zijn niet van toepas-

sing op het vervoer met beurtschepen, waarvoor de wet van
25 Augustus 1894 blijft gelden,
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ART. 63.

Disposition additionnelle, — Le tribural de commerce
agrée en qualité de peseurs, jaugeurs ou mesureurs jurés,
les peseurs, jaugeurs ou mesureurs qui justifient posséder
les aptitudes professionnelles et morales nécessaires. Ils
prétent serment devant le président et leur nom est ensuite
porté sur une liste affichée au greffe.

Donné a Bruxelles, le 25 février 1935.

ARt. 63.

Bijgevoegde bepaling. — De Handdsrechtbank aanyaardt
als beeedlgde wegers, scheepsmeberz, en dxepgangsmeters
de WERErs, scheepsmeterg of diepgangsmeters die het be-
wijs leveren dat z'j de noodige beroeps- en zedelijke be-
kwaamheid bezitten. Zij leggen den eed af ten overstaan
van den voorzitter én huj naam wordt daarna gebracht op

een lijst, die op de greffie uitgehangen wordt.

Gegeven te Brussel, den 25 Februari 1935.

'LEOPOLD

PAR LE ROI :

Le Ministre des Travaux Publics, ad interim,

VAN KONINGSWEGE :

De Minister van Openbare Werken, ad interim,

Ph. VAN ISACKER.




