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EXPOSE DES MOTIFS

MADAME, MESSIEURS,

Bien que le domaine des transports aériens soit désor-
mais ouverl aux plus larges possibilités, il ne saurait élre
_question d’¢laborer, dés 4 présent, une législation rencon-
trant toutes les relations de droit que découvre P'aviation.

Le droit aérien demeure en formation. II se précisera
vraisemblablement en forme de régles internationales,
grice aux travaux des commissions au sein desquelles les
juristes spécialisés des diverses nations s’efforcent de
coordonner leurs études et leurs conceptions, avant de
pouvoir 8tre utilement et définitivement libellé dans la
légistation de chaque Etat.

Aussi constate-t-on, dans tous les pays, le caractére
prudent et piutdt embryonnaire des lois relatives & la na-
vigation agérienne, hormis cependant celles qui tendent &
en favoriser la sécurité.

Celle-ci devait nécessairement faire objet des préoccu-
pations les plus urgentes. Elle dicta les prescriptions de
la convention internationale signée a Paris le 13 octobre
1919, en méme temps que celles de la loi du 16 novembre
de la méme année.

Cette 10, qui ne pouvait éire que rudimentaire, vu 'épo-

que A laquelle elle fut ¢lahorée, a cessé de satisfaire aux
besoins présents.
" C’est en vue de ’étude progressive de tous Jes problémes
juridiques que fait naitre le développement des transports
par air et, de maniére plus immédiate, en vue d’une revi-
sion adéquate de la loi de 1919, que fut constituée umne
Commission Juridique au sein du Conseil Supérieur de
1'Air, eréé par arrélé royal du 22 janvier 1930.

Le projet de loi que nous avons I’honneur de présenter
auy Chambres Législatives a été soumis aux délibérations
de ce Conseil qui y a donné son approbation.

| ONTWERP VAN WET

houdende herziening van de wet van 16 November 1919,
betreffende de regeling der Luchtvaart.

MEMORIE YAN TOELICHTING

MEVROUW, MIINE HEEREN,

Hoewel thans op het gebied van het luchtverkeer de
ruimste mogelijkheden openstaan, kan er vooralsnog geen
spraak van zijn nu reeds een wetgeving op te maken, die
alle in zake luchtvaari mogelijke rechtsbetrekkingen voor-
ziet.

Het luchtvaartrecht is nog steeds in wording. Waar-
schijnlijk zal het, dank zij het werk van de commissién,
waarin de gespecialiseerde rechtskundigen van de verschil-
lende natién hun studies en hun opvattingen trachten te
cobrdonneeren, nader omschreven worden in internationale
voorschriften vooraleer het met nut en definitief in de wet-
gevinyg van elk land zal kunnen worden opgenomen.

Intusschen valt het op hoe in alle landen de wetten be-
treffende de luchtvaart, met nitzondering dan van die welke
de veiligheid van het Juchtverkeer beoogen, met omzichtig-
heid werden opgemaakt en eerder een embryonair karak-
ter vertoonen.

Aan de veiligheid moest noodzakelijk allereerst de aan-
dacht worden gewijd. Zij ligt ten grondslag aan-de op
13 October 1919 te Parijs onderteekende internationdle
overeenkomst, zoomede aan de wet van 16 November van
hetzelfde jaar.

Deze wet welke in aanmerking genomen het {ijdstip
waarop zij werd opgemaakt, slechts een rudimentaire wet
kon zijn, voldoet niet meer aan de huidige behoeften.

Derhalve werd, met het oog op een geleidelijke studie
van al de rechtskundige vraagstukken welke bij de ontwik-
keling van het luchtverkeer worden opgeworpen en, als
meer onmiddellijk doel, met het oog op een passende her-
ziening van de wet van 1949, in den schoot van den bij
Koninklijk besluit van 22 Januari 1930 opgerichten Hoogen
Raad voor de luchtvaart een Rechtskundige Commissie in
het leven geroepen.

Het ontwerp van wet, dat wij de eer hebben aan.de
Wetgevende Kamers voor te leggen, werd aan dien Raad
onderworpen en mocht zijn goedkeuring wegdragen,

¢

’
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Ce projet de loi comportie trois parties :

La premiére réunit les dispositions fondamentales et
essentielles relevant Jes unes du droit public et les aulres
du privé;

" La deuxiéme forme en quelque sorte un code répressif
aéronautique;

La troisiéme organise, dans ses grandes lignes, la police
de la navigation aérienne,

La premiére partie du projet de loi énonce tout ’abord
quelques définitions donnant toute leur précision aux dis-
positions de la loi et auxquelles il sera permis de se référer
pour ’interprétation des arrétés pris pour son exécution.

Les articles qui suivent, affirment dans notre droil na-
tional quelques régles qui s’imposent universellement
cormme fondement de rapports juridiques aéronautiques
infernationaux.,

L’article 2 du projet eonsacre en faveur des aéronefs
nationaux, le principe de la liberté de la navigalion
aérienne énoncé déja par l'article 1% de Parrété royal du
27 novembre 1919, principe que doivent cependant faire
fléchir les restrictions que commande I'intérét général.

L'article 3 se référe quant & la liberté du survol du terri-
toire par les aexonefs étrangers, aux conventions interna-
Lmnales et, notamment, & celle signée a Paris le 13 octobre
1919 tout en sauveoardant la réserve du droit de récipro-
cité 2 Végard des puissances ‘qui n’ont pas [‘atlflt" cel
accord,

Les articles 4 ¢t 10 apportent aux déux dispositions pré-
cédentes certaines restnctlons, prévues par la Convention
de 1919, et déterminent, par ailleurs, les obligalions du
pilote qui s ‘est engagé dans les zones prohibées ou qui n’a
pas suivi les itinéraires prescrits.

L’article 5 du projet correspond a Varticle 1" de notre
loi de 1919; il donne delegatnon au pouvoir exécutif de
regler par voie d’arrété tout ce qui concerne Ja navigation
aérienne. Il va sans dire gque cette délégation ne s’étend
pas aux matidres qui, touchant au droit privé, requiérent
Iintervention de la 1égislature. Tel est le cas des prescrip-
tions relatxves par exemple, d la responsabilité du trans-
porteur aérien.

L'article 6 reprend une disposition qui, insérée dans
Particle 6 de la loi du 16 novembre 1919, a déja élé repor-
tée dans larrété royal du 11 mai 1931 organisant défini-
tivement I’immatriculation des aéronefs Il consacre égale-
ment une disposition de la convention internationale, de
toute premiére importance au point de vue du droit privé
agrien.

Les dispositions des articles 7 ¢t 10 découlent logique-
ment du principe énoncé sous 'article 6. Ils formulent des
regles d’une unportance incontestable, qui pouvent étre,
dés aujourd’hiui;-d’application fréquente et dont ’absence
plus lengtenips prolongée constituerait une grave lacune.

Les dispositions de article 7 relatives aux naissances
et aux déeés survenus & bord d’un aéronef sont inspirées
des prescriptions du Cade civil:ayant pour objet les nais-
sances et les décés survenus en mer. Elles imposent au

Session de 1934--1935_.

Hel bestaal vit drie deelen :

Het eerste omvat de grond- en hoofdbepalingen in ver-
band, de eene met het publickrecht, de andere, met het
privaalrecht;

Het tweede vormt om zoo e zeggen een strafwelbock

“voor de luchhaart

Het derde richt, in groote trekken, de politie der lucht-
vaarl in.

Het eerste deel van het ontwerp van wet geeft eerst en
vooral enkele begripsomsehrijvingen als nadere toelichting
van de bepalingen der wel; naar die omschrijvingen zal
kunnen worden verwezen voor de mterplctalw van de be:
sluiten, genomen ter uilvoering van de wel.

De volgende artikelen bevestigen in ons nationaal recht
enkele regelen die universeel dienen aangenomen als grond-
stag voor de internationale rechtskundige betrekkingen in
zake luchivaart.

Arlikel 2 van het ontwerp bekrachtigh ten gunste van
de nationale luchtvaartuigen het reeds in artikel 1 van het
Koninklijk besluit van 27 November 1919 voorzien beginsel
van de vrijheid der luchtvaart, dat echiter moet beperkt
worden in zulke male als door het algemeen belang ver-
eischt wordt.

Artikel 3 verwijst, voor het vrije overvliegen van bet
grondgebied door vreemde luchtvaartuigen, naar de inter-
nationale overeenkomsten en, inzonderheid, naar die, .welkf'é‘
op 13 October 1919 te Parijs werd onderteekend, térwijl
tevens het recht van wederkeerigheid wordt voorbehouden
iegenover de mogendheden welke die overeenkomst niet
hebben bekrachtigd.

Artikelen 4 en 10 brengen sommige, bij de Overeenkomst
van 1919 voorziene beperkingen aan beide voorgaande be-
palingen en omschrijven, anderzijds, de ver plichti'n"cn vagr
den. bestuurder die zich boven de verboden zones bevindl
of de voorgeschreven routes niet heeft gevolgd.

Artikel 5 van het ontwerp stemt overeen met artikel 1 van
onze wet van 1919; het verleent aan de witvoerende macht
de bevoegdheid om alles wat de luckivaart betreft bij J be-
sluit te regelen. Het spreekt dat die bevoegdheid zich niet
uitstrekt tot de zaken die, wijl zij het privaatrecht be-
treffen, de tusschenkomst van de wetgeving .vereischen.
Zulks is, bij voorbeeld, bet geval voor de’ bépalingen betref-
fende de aansprakelijkheid van den luchtvervoerder.

In artikel 6 is een in de wet van 416 November 1919 voor-
komende bepaling opgenomen, die reeds werd ingelascht
in het Koninklijk besluit van 11 Mei 1931, fot definitieve
inrichting van de inschrijving der luchivaartuigen, Het
bekrachtigt insgelijks een hepaling van de infernationale
overeenkomst, die van het allergrootst belang is ten op-
zichte van het privaatluchtvaartrecht.

De bepalingen van artikelen 7 en 10 vloeien logisch voort
uil-het in artikel 6 uitgedrukt beginsel. Zij stellen regelen
van onbetwistbaar belang die reeds nu dxlnverf toepassmg
kunnen vinden en waarvan het langér gemis een groote
leemte zou zijn.

De bepalingen van artikel 7 betreffende de geboorten en
overlijdens aan boord van een luchtvaartuig zijn nagevolgd
van 'de bepalingen van-het Burgerlijk Wetboek ten aan-
zien van gehoorten en overlijdens op zee.
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commandant de ’aéronef des devoirs semblables & ceux
qu'ont & accomplir les capitaines de navirés, dans les
mémes circonstances et instaurent une procédure pareille

d celle prescrite par les mémes prescriptions du Cede eivil. -

Le cas de disparition en cours de vol d’une personne
embarquée & bord d’un aéronef devait également &tre en-

visagé. Il fait objet de 1’alinéa final de Darticle T qui”

revét -incontestablement un caractére délieat.

De telles disparitions sont sans doute régies par 1§

titre IV du livre 1% du :Code civil, relatif aux « absents ».
Il importe de ne pas en troubler ’application. Les: pre-
scriptions insérées ‘dans -le projet de loi sur cet objet ne
tendent qu’a assurer er temps ulile el de maniére efficace
la constatation du fait de la disparition et de ses circon-
slances et & faciliter ainsi les enquétes ultérieures. Ceite
précaution est judicieuse si I'on considére les difficultés
pouvant résulter, en ce -domaine, de la rapidité et de la
portée lointaine des aéronefs.

L’article 10 touche un difficile probléme de droit inter-
national privé au reste en étroite dépendance des principes
de droit public énoncés dans le projet de loi. Les régles
proposées par cet article répondent & une conception qui
semble s’impaser.’ En. partant du pringipe que 1’aéronef
est régi par la loi du pays dont il porte la nationalité, on
dojt admettre que les liens Jund;ques qui s’y nouent sont
soumis & la méme Joi, Mais il ne s’agit 13, comme Vaffirme
article, que d’une présomption que les parties demeurent
libres d’anéantir par leurs conventions. Il doit éfre en-
tendu, d’auire part, que cet article ne vise que les cop-
ventions et les actes d’ordre strictement privé, non ceux
qui touchent le statut de l’aéronef lui-méme ou de son
équipage, par esemple, ou ne relevant que de lordre
public. L’expérience démontrera la pertinence de cette
conception juridique.

Quant & Particle 8 qui soumet, sauf dérogation, aux
prescriptions douanitres ordinaires les importations et
exportations effectuées par aéronef, il formait partielle-

ment dans la 161 revisée de 1919 le second alinéa de I’ap--

ticle 1%,

On pouvait. envisager la possibilité d’étendre le cha-
pitre 4 du projet en y insérant des dxsposxtlons réglant
d’autres questions de droit privé, tels le statut de 1’aéro-
nef en tant qu’objet de droit, la saisie des aéronefs, le
régime juridique des {ransports par aéronefs et la Tes-
ponsabilité de 'exploitant, comme celle du transportenr,

Mais, il ne semble pas que la généralité de ces gues-
tions soit suffisamment mire pour faire, dés & préeent
'objet d’une législation méme précaire, ni les travaux. des
commxssxom mternatxonales qu1 se préoccupent de ces pro~
en inspirer,

Si certamps législations se sont aventurées plus avani
dans ces matires, on remarque que ce n’est que fort tini-
dement et plutdt semble-t-il & titre expérimental. I est

Zij leggen aan den gezagvoerder van het Juchtvagrluig
zulke plichten op als de kapiteins van zeeschepen in de-
zelfde omstandigheden moeten vervullen en voeren een zoo-
danige procedure in als bij dezelfde hepalingen van het
Burgerlijk Wethoek voorgeschreven is.

Het geval van de verdwijning, tijdens de vlucht, van gen
aan boord van een luchivaartuig ingescheept persoon moest
insgelijks voorzien worden. He} maakt het voorwerp uit
van het voorlaatste lid yan artikel 7 dal onbetwisibaar
‘een kiesch. karakter heeft. Het lijdt geen twijfel dat der-
gelijke verdwijningen beheerscht worden door titel IV van
boek 4 van het Burgerlijk Wethoek betreffende de « afwe-
zigen ». Het komt er op gan de toepassing er van niet te
hinderen. De in het oniwerp van wet voorkomende voor-
schriften betreffende dat geval bepogen enkel een tijdige

| en doeltreffende vaststelling van het feit en de omstandig-

heden der verdwijning, zulks tot vergemakkelijking van
de latere onderzoeken. Dif js een wijze voorzorg, indien
rekening wordt gehouden met de moeilijkheden die, op
dat stuk, konnen voortvloeien uit de snelbeid van en de
groote afstanden afgelegd door de luchivaartuigen.

Artikel 10 raakt aan een moeilijk vraagstuk van inter-
nationaal privaatrecht, dat overigens nauw verband houdt
met de in het ontwerp van wet opgenomen publiekrechie-
lijke beginselen. De .bij dat ariikel voorgestelde regelep
beantwoorden aan een ’opvatting die noodzakelijk blijkt.
Uitgaande van het beginsel dat het luchtvaartuig beheerscht
‘wordt door de wet van het land waarvan het de natio-
ngliteit bezit, moet aangenomen worden dat de in het
luchtvaartuig gntstane rechtsbanden onder dezelfde wel

vallen. Doch dit is, zooals biijkt it het artikel, slechts een

vermoeden dat door partijen naar goeddunken bu haar
overeenkomsten en de handelingen van volstrekt privaten
aard worden bedoeld, niet die welke, bij voorbeeld, het
statuut van het luchtvaartmg zelf of van zijn bemanning
betreffen of de openbare orde aanbelangen De ondervin-
ding zal de juistheid van deze opvattmlr bewijzen.

Wat artilel & betreft, vo]gens hetweé( behoudens afwij-
king, de in- en uitvoer door middel van luchtvaartmgen
aan de gewone tolvoorschriften onderworpen zijn, dit
komt, althans gedeeltelijk, overeen met het tweede 1id
van artikel 4 der herzxene ‘wet van 1919,

De mooeh,]khe;d kon overwogen worden om hoofdstuk I
van het .onfwerp uit te breiden door er bepalingen in op e
nemen tot regeling van andere vraagstukken van privaat-
rechtelijken aard, als het statuut van het lychtvaartuig
als rechtsobJect beslaglevgmg op Iuchtvaartmgen het
rechtskunchg regime van het vervoer per luchtvaartuig en
de aansprakeh_]khexd van den exploitant, evenals die van
den vervoerder.

Doch het blijkt niet dat al die kwesties voldoende rijp
zijn om ze, reeds nu in een zelfs voorlooprre wetgevmg te
kunnen behandelen, noch dat het werk van de interna-
tionale commnssxes, die zich mét die vraagstukken bez;g-
houclen, yer genoeg gevorderd is opdat wij er ons zouden
kunnen door laten Iexden

‘Hebben sommlge wetgevmgen hiet aangedurfd dieper op
die punten’in te gaan, toch merkt men op ‘dat het slechts
heel .omzichtig is geweest en, naar het schijnt, eerder gls
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sage de surseoir pendant quelque temps encore a 1’élabo-
ration d’une législation plus compléte, toat en obsérvant,
toutefois, les travaux des comités infernationaux qui s'ef-
forcent de faire naitre le droit privé aérien.

Dans cet ordre d’idées, les prescriplions de la conven-

tion arrétée par le Comité Inlernational Technique d’Ex- .

perts Juridigues Aériens (C.-L. 1. E. J. A} & Varsovi€, en
novembre 1929, et réglant la responsabilité du transpor-
teur aérien aurajent pu étre relenues et consacrées natio-
naleinent par notre projet. Mais la Commission a estimé
qu’il était préférable de limiter la prémiére partie du pro-
jet i ses dlsposu.lons actoelles et plus e\pe(heut de . con-
sacrer par des lois indépendantes successives les principes
qui progressivement ‘seront arrétés par voie de conventions

pour former le droil international aérien. Ces lois succes- -

sives finiront par former les éléments essentiels d’un code
national de la navigation aérienne et elles subiront, en
temps opportun, éntre elles, comme “éventuellement avec
les dispositions du droit commun qui demeureraient d’ap-
plication, les coordinations nécessaires.

Al demeiraunt, la ratificalion, par la Belgique, de la
convention de Yarsovie se recommande; un projet. de loi

itiitiam 3 cette {in est en o moment soumis aux Chambres. .

e deuxiéme chapiire du yrojet est essentiellement d’or-
dre” ‘pénal.

I a été dicté par I'observation qui a été faite et suivant
iaquelle, malgeé la disposition formant 'article 2 de 1a loi
de 1949, les tribunaux hésitent A donner suite aux proeds- -
verbaux dont ils ont-été saisis.

- Ces hésitations peuvent s’expliquer par I'indigence de
cette disposition au regard de la multitude et de la varigté-
des infractions. qu’elle devalt réprimer. ‘11 importe incon--

testablement d’armer plus efficacement les autoriltés de-

police, en vue d’assurer la ‘sécurité de la navigation
aéricnne dans I'intérét général.

Les dispositions lépresswes du projet doivent éire con-
sidérées naturellement en tenant compte des régles fondi-
mentales du droit pénal.

Peut-gtre fera-t-on valoir que les peines ‘prévues par le
proget ou tout au moins certaines d’entre ‘elles sont trop
élevées et de nature a anéantir toutes les initiatives désm—
intéressées qui tendent & favoriser: lexpansmn ‘de notre
aviation.

A cette objection, il y a lieu de répondre que‘ es tribu-
naux ne condamnent qu’avec circonspéetion, tenant large-
ment compte de la force maJeuxe et de toutes autres causes
de’ justification, ainsi que des circonstances atténuantes,.
faisant application des ré'fles générales en la ‘matiere. 11
faut bien admettre, d’autre part, que le récidiviste volon-
Laire, lorsque des vies humaines sont crravemen’n mises en
risque, ne mérite (ue peu de considération.

On conviendra encore que, Ia générahté des délits “établis,
méme ceus qui, & premitre Ve, parmssent les plu% alio-
dins, . prennent, lorsqu’on songe aux oonséquenéeca qu’ils
peavent entrainer, un cardetére de gravité réelle.

Le pilote qui enfréint les prescriptions rélatives aux feux’

experiment. Het is verstandig nog eenigen tijd te wachten

1 met het opmaken van een meer volledige weigeving ¢n. in~

tusschentijd, echter, de.-werkzaamheden te voigen. van de
internationale comiteiten die zich beijveren ¢ om hel privaat-

luchtvaartrecht te doen onistaan,

In dien gedachtengang, hadden de bepalingenvan'de in
November 1929 te Warschau door het Internationaal Lech-
disch Comiteit van deskundigen in zake luchtvaarirecht
opgemaakte overeenkomst tot regeling van -de. aansprake-
lijkheid van. den luehtvervoerder in aanmerking  kinneu
komen en nationaal door ons ontwerp bekrachtigd worden.
Doch de Comtissie heeft -het verkieslijk-geacht. het eerste
gedeelte van het ontwerp fe beperken tot.de-huidige bepa-
lingen en het gepaster gevonden de beginselen; die geleide-
lijk' door middel van overeenkomsten ‘zullen worden vast-
gelegd om het internationaal luchtrecht te vormen, door
aclitereenvolgende aflzonderlijke wetten. te bekrachtigen.
Die achtereenvolgende wetten zullen ten slotte de voor-
naamste onderdeelen van een nationaal luchtvaartwetboek
uitmaken en, ten gepasten tijde, onderling, en eventueel
in verband met de van toepassing blijvende bepalingen van
het geineen recht, worden gecodrdonneerd.

De bekrachtiging, door Belgié, van de overeenkomist van
Warschau verdicnt ovérigens aanbeveling; ¢en ontwerp van
wet werd te dien einde bij de Kamers ingediend.

Het tweede hoofdstuk van het ontwerp is hoofdzakelijk
van stf‘afrechtelijl\en aard.

Het vindt zijn ooxspxonw in de bevinding dat de recht-
banken, niettegenstaande hét bepaalde bij artikel 2° der
wet van 1919, -aarzelen gevolg te geven aan de bij haar

agnhangig gemaakte processen-verbaal.

Deze aarzehngen kunnen uitgelegd worden door de on-
toereﬂcendheld van ' die. bepaling tegenover de- veelvuldng
heid en de verscheldenheld van de misdrijven die zij moest
beteugelen, De pohtleoverheden behooren onbetwistbaar
beter te worden gewapend om de veiligheid van het lucht-
verkeer in het dlgemeen belang te verzekeren.

De beteuvelm(rsmaatlevclen van heb ontwerp moeten

,natuuthk beschouwd worden” relxenmg ‘gehouden met de
.grondregelen van het strafrécht.

‘Wellicht zal men opwerpen’dat de bij Het dntierp voor-
ziene straffen, of ten minste aommlge, te zwaar zijn en

'van aard om alle belangloos inittatief ‘tot bevordermg van
:ons vliegwezen te smoren.

Hierop kan worden geantwoord dat de’ rechtbanken

slechts “miet omzmhtnghexd veroordeelen en ‘rufnischoots
‘reliéning houden met overniadhi en alle andere gronden

van xechtvaardlgmg, zoomede met verzachtende omstan-
digheden, en de te dier zake geldende algemeene regelen
toepassen Anderzxgds, dient wel toegegeven dat de vrij-

~willige recidivist, wanneer mmschenlevens in groot gevaar

wox'den gebmcht slechts wemxg msclnl{kéml\held verdient.
"ok zal worden erkend’dat over 7t algemeen de” vastgé

‘steldé wanbedrijven; zelfs die, welke “op-liet eersté zitht,
“het minst, gevaarlijk schijnen te zijn, ven werkelijk ern-

stlgen dard worden wanneér men aan hun mogelijle ge-
volgen denkt,
e bestilirder die 3¢ Yobréchrifidn betrdtfende de roiite-
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de route par exemple, ou celles qui régissent la police des
vols au-dessus des aérodromes, commet des fantes graves;
il risque de provoquer des accidents méme mortels.

Il y a lieu d’observer, enfin, que les pénalités établies
par les 1égislations étrangéres, pour les mémes infractions,
sont infiniment plus graves que celles du projet.

1l est permis dc se demander s’il ne convenait pas de
reprendre dans la loi nouvelle les dispositions de la loi
de 1919 permettant aux tribunaux de prononcer contre le
pilote en méme temps qu’une condamnation pénale, le re-
trait ou la suspension de ses brevets de capacité ou, éven-
tuellement, de sa licence. Le Conseil Supérieur de 'Air a
été. d’avis qu’il ne peut appartenir @ un tribunal répressif
d’appliquer une semblable mesure. Le brevet, délivré con-
formément & des régles établies, constate 'aptitude phy-
sique et professionnelle du pilote et la licence confirme
qu’il a conservé cetle aptitude; ces titres ne doivent &tre
retirés que si le pilote démontre ultérienrement qu’il ne
posséde plus cette aptitude. Il est plus ralionnel et .plus
éguitable de laisser le soin (’en décider & un organisme
compétent pour en juger plutdt qu'i un tribunal ordinaire.
Cette thése a prévalu en ce qui concerne les officiers de la
Marine Marchande et les patrons & la péche; depuis la
création du Conseil ¢’ Enquéte Maritime, juridiction consti-
tuée de praiiciens brevetés de la navigation en mer, ce
Conseil a seul mission de prononcer la suspension on le
relrait des diplémes ou brevels, alors qu’antérieurement
les tribunaux répressifs ordinaires en avaienl le pouvoir.

Un développement de chacune des dispositions pénales
du projet est superflu, ces dispositions devant, par leur
texte formel, se justifier par elles-mémes,

Ies articles 11 et 12 sanctionnent et énoncent les faits
qul ne méritent que des peines de simple police.
L’article 30 prévoit les peines qui sanctionneront les
infractions correctionnelles ou de simple police, suivani
qu’il s'agit d’atteintes soit aux nesures de sécurité, soit
aux regles de police ordinaire, les infractions aux régle-
ments édictés en exécution de la loi el en vertu de la délé-
gation contenue dans P'article 5.

Larticle 31 punit la récidive {de la méme infraction)
du maximum de la peine prévue ct, éventuellement, du
double de la peine et il dispose qu’il y a récidive lorsque
la nouvelle infraction est commise dans un délai de deux
ans & compter du moment o wne premidre condamnation
est subie ou prescrite.

L’article 32 permel aux aulorités de police de retenir
les aéronefs qui circuleraient sans &tre immatriculés ou
sans étre en état de navigahilité on si les taxes et droits
dus n'ont pas été acquittés.

Enfin, I'article 35 revét une grande importance. 11 fixe

lichien, bij voorbeeld, of die betreffende de politie van het
vliegen boven luchtvaartterreinen overtreedt, begaat een
erge fout, die tot zelfs doodelijke ongevallen aanleiding
kan geven.

Ten slotte, valt op te merken dat de buitenlandsche wel-
gevingen voor dezelfde overtredingen veel zwaarder stral-
fen voorzien.

Men kan zach afvragen of in de nieuwe wet niet dienden
overgenomen de bepalingen der wet van 19849, volg,ens
welke de rechtbanken tégen den bestuurder, telzeltdextuu
als een veroordeeling tot straf, de intrekking of de schmu
sing van zijn bewijzen van geschiktheid of, eventueel, van
zijn vergunning kunnen uitsprelen. De Hooge Raad voor de
Luchivaart was de meening toegedaan dat een dergélijk{:
maatregel niet mag worden toegepast door een. strafge~
recht. Het overeenkomstig de voorgeschreven regelen uxtge—
reikt bewijs van geschiktheid stelt de llchameluke veschlkt-
heid en de beroepsbekwaamheid van den bestuurder vast
terwijl de vergunning bevestigt dat hij dic geschiktheid en
bekwaamheid nog steeds bezit; deze stulken moeten slechts
worden ingelrokken indien de bestuurder later bewust dat
hij die bekwaamheid of die geschiktheid nigt meer bezit.
Het is redelijker en billijker hierover te laten beslissen
door een bijzonder bevoegd organisme, liever dan door een
gewone rechtbank. Dit standpunt werd aangenomen voor
de officieren der Koopvaardij en de schippeis ter vis-
scherij : sedert de oprichting van den Onderzoeksraad voor
de Scheepvaart, welke rechismacht bestaat uit gebreve-
teerde beoefenaars van de zeevaart, is alléén die Raad be-
voegd om schorsing of intrekking van de diploma’s of bre-
vetten uit te spreken, terwijl vroeger de gewone strafge-
rechten die macht bezaten,

Een ontwikkeling van elke der 1n het ontwerp voorko-
mende strafbepalingen is overbodig, daar die bepalingen,
inede door haar uitdrukkelijken tckst, haar eigen recht-
vaardiging inbouden.

Artikelen 11 ¢n 12 bekrachiigen en vermelden de feiten
waarop slechts straffer van enkele politie gesteld zijn.

Artikel 30 voorziet de straffen voor de boetstraffelijke
wisdrijven of de misdrijven van cnkele polme nagar gelang
het overtredingen geldt hetzij van "de veilighcidsmaatre-
gelen, helzij van de vewone-pohtxevomschmftcn zoomede
de straffen voor de overtredingen van de reglementen; uil-
gevaardigd ter vitvoering van de wet en krachtens de bij
artikel 5 verlcende hwoog,dhexd

Artikel 31 bestraft berhaling (vau letzelfde misdrijf),
met et maxitmoul van de voorziene siraf en, in vooxkomend
geval, mel het dubbele van de straf-en bepaalt dat herha-
lmv bestaal, wanneer hel nieuwe rmsdmt gepleegd word!
binnen een termijn van twee jaar, te reketien van hel
cogenblik dat een eerste verodrdeeling ondergaan of ver-
jaard is.

Artikel 32 verleent aan de politicoverheden hevoegdheid
om de luchtvaartuigen aan’ té houden dig ‘in het verkeet
mochten gebracht worden zonder mgeschreven te zijt of
ronder in staat van uchtwaardlghmd e verkeeren of wel
indien de verschuldigde taksen eri rechiten niet betaald wor-
den.

Ten slotte, is artikel 35 van groot gewichi. Hel bepaalt
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les régles de compétence en matiére de poursuites des in-
fractions aéronautiques, probléme nouveau que le droit
pénal général el notre législation n’avaient pu envisager
jusqu’ici.

. La troisitme partie du projet attribue au Ministre des
Transports la mission d’organiser la police de Vair et con-
fére les pouvoirs nécessaires aux fonctionnaires et agents
gui en son} chargés.

La loi nouvelle proposée constituera Ja base fondamen-
tale sur laquelle doit s’édifier toute la réglementation en
voie de revision ou celle & créer auv fur et & mesure des
besoins.

Seront édictés, 4 nouveau, en exécution de cette loi,
notamment, les arrétés, revisés déja avec Vaccord du Coi-
seil Supérieur de 1'Air, relatifs d’une part, & I'immatricu-
lation et, d’autre pari, & la navigabilité des aéronefs.

Pourront de méme étre mis en vigueur, en méme temps
que cette loi, un réglement général de police de Ja naviga-
tion aérienne, ainsi que les arrétés réglementant le survol
de certaines zones du territoire, le droit de prise de vues
aérienues et ceux fixant des régles nouvelles pour la consta-
tation des aptitudes physiques et professionnelles du per-
sonnel de ¢onduite des aéronefs.

Nous sommes assurés qu’il vous conviendra de voler ce
projet de loi dont le caractére urgent ressort de la matitre
qui en fait 1’objet.

Le Minisire des Transporis,
Ministre des Postes, Télégraphes el Téléphones,

de regelen van bevoegdheid in zake vervolging. van de
luchtvaartmisdrijven, welk nieuw vraagstuk bij het alge-
meen strafrecht en bij onze welgeving tot heden toe nog niet
voorzien werd,

Het derde deel van hel oniwerp geeft aan den Minister
van Verkeerswezen opdrachi de politic van de luchi in te
richten en verleent de noodige bevoegdheden aan de daar-
mee belaste ambtenaars en bedienden,

De voorgestelde nieuwe wet zal den hoofdgrondslag vor-
men waarop gansch de thans in herziening zijnde of naar-
mate van de behoeften tot stand te brengen reglementeering
moet opgebouwd worden.

Zullen, tér vitvoering van die wet, opnieuw worden nit-.
gevaardigd inzonderheid, de reeds in overleg met den Xoo-
gen Raad voor de Luchtvaart herzierie besluiten “betrei-
fende, eenerzuds, de inschrijving en, anderzijds, de Thitht-
waardloheld der luchtvaartuigen.

Zullen eveneens, tenelfdermd als die wet, van kracht
kunnen worden, een algemeen politiereglement voor de
Iuchtvaart, zoomede de besluiten tot regeling van het vlie-
gen boven sommige zones van het grondgebied, het recht
van bet nemen van luchtfofo’s en de besluiten houdende
nieuwe regelen voor het vaststellen van de Ilchamehjke
geschiktheid en de beroepsbekwaambeid van het stuarper-
soneel der luchtvaartuigen.

_Wij zijn er van overtuigd dat het U zal believen dif ont-
werp van wet aan te nemen, waarvan de Licogdringendheid
uit den inkoud blijkt.

De Minister van Verkeersweszen,
Minister van Poslerijen, Telegrafie er Telefonie,

pu BUS nE WARNAFFE.

Le Ministre des Affaires étrangéres
et du -Commerce extérieur,

De Mumister van Buitenlandsche Zaken
en van Buitenlandschen handel,

P. HYMANS.

Le Ministre de la Défense nalionale,

De Minister van Landsverdediging,

A. DEVEZE.

Le Ministre de la Tustice,

!
!
‘,

De Minister van Justitle,

I BOVESSE,

Lé Ministre des Finances,

De Minister van Finanetén,

GUTT.
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PROJET DE LOI

LEOPOLD IH,
Roi des Belges,
A tous, présents et @ venir, SALUT !

Sur la proposition de Notre Ministre des Transports,
Minisire des Postes, Télégraphes et Téléphones, de Notre
Ministre des Affaires Etrangéres et du Commerce extérieur,
de Notre Ministre de la Justice, de Notre Ministre des Ti-
nances et de Notre Ministre de la Défense Nationale;

NoOUs AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Le projet deloi dont la teneur suit sera présenté en Notre
Nom aux Chambres législatives, par Notre Ministre des
Transports.

CHAPITRE 1.

Dispositions générales,
ARTICLE PREMIER.

Pour 'application de la. présente loi, sont réputés :
Aéronefs, tous appareils pouvant se-soutenir dans Pal-
mosphére grice aux réactions de Pair;

Aéronefs d’Elat, les aéronefs militaires'ou affectés a des
services d’Ltat, tels que la police, la douarne et la poste;

Adronefs prives, tous aéronefs & Uexclusion des aéronefs
&’Etat;

Lrploztant d’un aéronef, la personne qui dispose de la
propriété de I'aéronef ou celle qui en a la jouissance ou
I'exploite pour son compte personnel ou pour autrui;

Commandant, toute personne (ui est responsable de la
conduite d’un aéronef;

Aérodrome, soit tout centre de trafic aérien, y compris
les installations nécessaires a ce trafxc, soit tout terrain
ou surface d’eau utilisé, méme temporairement, pour 1’ar-
rivée et les départ des aéronefs.

Sauf stipulation contraire, les dispositions de la présente
loi ne sont applicables qu’aux aéronefs privés.

Anr, 2.

La eircilation des aéronels nationaux au-dessus du ter-
ritoire du Royhume est libre, sauf les resirictions résultant
de la présante loi et celles qui seront édictées par arrété
royal.

WETSONTWERP

LEOPOLD IIi,
Koning der Belgen,
Aan allen, tegemwoordigen en foekomenden, HEIL |

Op voorstel van Onzen Minister van Verkeerswezen, Mi-
nister van Poslerijen, Telegraphie en Telzfonie, van Onzen
Minister van Builenlandsche Zaken en van Buitenlandschen
Handel, van Onzen Minister van Justitie, van Onzen Minister

van Financién en van Onzen Minister van Landsverdedi-
ging;
i fo B

WI HEBBEN BESLOTEN EX WIJ BESLUITEN :

Het ontwerp van wet, waarvan de tekst volgt, zal
Onzen Naam bij de weigevendz Kamers worden ingediend
{loor Onzen Minister van Verkeerswezen.

HOOFDSTUK L

Algsmeene hepalingen.
FERSTE ARTIKEL.

Yoor de toepassing van deze wet worden verstaan onder .

Luchlveartuigen, alle toestellen die in den dampkring
konnen worden gehouden ten gevolge van de krachten,
welke de lueht er op uitoefent;

Staatsluchteaartuigen, de milim ice. luchivaartuigen-en de
luchtvaartuigen gebezigd voor Staatsdieasten, als politie,
douane en post;

Particuliere luchtvaartuigen, alle luchivaartuigen,
halve de Staatsluchtvaartuigen;

Ezploitani van een luchivaarfuig, de persoon die over
den eigendom van het luchtvaartuig beschikt of de perseon
die er het genot van heeft dan wel het voor eigen rekening
of voor rekening van eer andér exploitesrt;

Gesageoerder, elke persoon die verantwoordelijk is voor
de leiding van de vaart van gen luchtvaartuig;

Luchtvaartterréin, hetzij elk luchtverkeéerscentrum, inet
inbegrip van de voor dat verkeer noodige inrichtingen, het-
zij elk zelfs tijdelijk voor bet landen en opstijgen van lucht-
vaartuigen gebruikt terrein of wateroppervlak.

D2 bepalingen van deze wel zijn enkel toepasselijk op
de parliculiere luchtvaartuigen, tenzij anders is bepaald.

be-

ART. 2,

Het verkeer van de nationale luchtvaartuigen boven hei
grondgebied van het Rijk is vrij, hehoudens de heperkingen
voortviociende uit deze wet en die, welke bij Koninklijk
besluit zullen uitgevaardigd worden.
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Pour lapplication de la présente loi, le territoire du
Royaume comprénd les eaux territoriales adjacentes au dit
territoire.

ART. 3.

A moins quelle ne soit réglée (par réciprocité) par des
accords internationaux, la circulation des aéronefs étran-
gers au-dessus du tervitoire du Royaume est subordonnée
A Vautorisation du Minisire avant I’Aéronautique dans ses
attribifions. Le survol du territoire du Reoyaume par lzs
aéronefs militaires étrangers est subordonné & 1'autorisa-
tion du Ministre de la Défense Nationale,

ART, 4.

Certaines zones du territoire du Royaume peuavent dtre
interdites aux vols d’exploration ou de reconnaissance des
abronefs - tant nationaux qu’éirangers,

Ces zones sont délimitées et Vinterdiction est décréiée
par arrété royal sur la proposition du Ministre de la Dé-
fense Nationale et du Ministre ayant I’Aéronautique dans
ses attributions.

ART. 5.

Sont (e méme édictées par arrdlé royal, toutes les
preseriptions relatives a I'immatriculation, 4 la navigahilité
et & la séeurité des aéronefs, aux documents e bord des
aéronefs, anx aptitudes et capacités du personnel navigant
des aéronels; — 4 la création, 4 V'organisation ¢t & I'usage

'
i

des -aérodromes, y ‘compris la perception de toute rede- |

vance-ou. taxe, ainsi qu’aux rdgles de -circulation sur
céux-¢iy — an transport des personnes et des choses par
air; — a 1 empiot d’appareils photographiques a bord des
'aemnefs -~ aux départs et aux atterrissages; — aux ré-
gles-de route; <~ aux Teux &t signaux des aéronefs; — et.
généraleient, toutes prescriptions intéressant ta navigation
Adriénne.

ART. 6. o

L'immatriculation -« *un- aéronef, opérée . conformément
aaix préscriptions édictées en-exécution de la présente loi,
i confére:la nalionalité belge.

ART, 7.

Les naissances et décos se produisant & bord des aéronefs
belges, en cours de vol, sont réputés survenus sur le terri-
toire (lu Royvaume,

Acte ‘en est,.dans les vingt-quatre heures, <ressé et in-
Serit ‘au carnet de route par le commantdnt-«e Patronef,
en présence de deux Lémoins pris parmi les membres de
Péquipage de 1’aéronef ou, & défaut, parmi les passagers
of, s’il s’agit d’une naissance, -en présence éventuellement

Voor de toepassing van deze wet, omvat het grondgebied
van het Rijk <e aan dat grondgebied grenzende territoriale
wateren,

ART. 3.

Het verkeer van vreemde luchtvaartuigen - boven het
gromdgebied van het Rijk is onderworpen aan de machti-
ging van den Minister tot wiens bevoegdheid de Luchivaart
behoort, tenzij dat verkeer op grond van wederkeerigheid
bij internationale overcenkomslen gersgeld is. Het verkeer
der vreemde militaire luchtvaartuigen boven het grond-
gebied van het Rijk, is aan de machtiging van den Minister
van Landsverdediging ondergeschikt.

ART. &.

Sommige zones van het grondgebied van hel Rijk kun-
nen verboden worden verklaard voor ontdekkings- of ver-
keuningsviuchten zoowel met nalionale als met vreemde
luchtvaartuigen.

Die zones worden bepaald en het verbod wordt nitge-
vaardigd bij Konipklijk besluit, op voorstel van den Minis-
ter van Landsverdediging en van den Minister die "de
Luchtvaart in zijn hevoegdheid heeft.

ART. 5

Worden eveneens bij Koninklijk bestuit uitgevaardigd, al
de voorschriften betreffende de inschrijving, de luchtwaar-
digheid en de vliegzekerheid der luchivaartuigen, de be-
scheiden die aan boord van de luchtvaartuigen moeten
aanwezig zijn, de geschiktheid en de beroepshekwaamheid

van het varend personeel der luchivaartuigen; — de’ op-
richting, de inrichting en het gebruik der Iucht_vzbarttelfret.-
nen, mede inbegrepen het innen van elke vergoeding of
taks, zoomede de regelen voor het verkeer op die lucht-
vaartierreinen; — het vervoer -van personen en zaken
door de lncht; — het gebruil van fototoestellen aan ‘boord
van luchtvaartmgen, — de opstijgingen en landmgen, —
de toutevoorschriften; — de lichten en seinen der. lucht-
vaartoigen; — en, in ’t algemeen, alle voorschriften betref-
fende de luchtvaart.

ART. 6.

De inschrijving van een luchtvaartuig overeenkomstig de

ter uitvoering van deze wet uitgevaardigde voorschmften

verleent aan dat luchtvaartuig de Belgische ‘nationaliteit.
Art. 7.

De geboorten en overlijdens die aan-boord van varende
Belgische luchivaartuigen plaats hebben, worden geacht
op het grondgebied van het:Rijk te zijn geschied,

Yan die geboorten en overlijdens wordt, binnen de vier
en twintig uren, door der gezagvoerder: van” het Juchtvaar-
fuig cen akie opgemankt en in het reisboek ingeschréven
fen overstaan van twee “gétuigen, genomeén: uit de leden
der hemanning van het luchtvaartuig of, bij ontstenfenis;
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dn pére de Penfant. Cette inscription au carnet de route |
est signée par le commandant de 'aéronef et par-les té-
moins.

Le commandant est tenu de transmettre deux copies lit-
térales signées et certilides de sa main de lacte ainsi-
dressé; dds $on premier atterrissage, dans le Rovaume a
Vofficier' de 1'état civil le plus  proche;-a I’étranger, &
:l’agént'f‘(’liplo'mhti(‘ju‘e'Ou consulaire belge le plas proche.
["une dé ces expéditions demeure déposée dans les archives |
de T’officier de V'état civil ou de V’agent diplomatique ou
consulaire’ et I'autre est expédiée. par ceux-ci an Ministre
ayant P’Administration de I'Aéronantique dans ses attri-
butions qui la fera tenir, suivant le cas, 4 Vofficier {"état
eivil an domicile du pére de Penfant ou de la mére si le
pere est inconnu, ou & Vofficier d’état civil du domicile
du défunt, pour inscription sur les registres.

En cas de disparition, en cours de vol, d’ure personne
embarquée’ & bord d’un aéronef helge, le commandant
dresse, par inscription au carnet de route, un rapport
contenant outre tontes les indications en sa possession sur
I'identité du disparu, le leu, la date et Pheure de son

embarquement et de la disparition, sa destination présu-
mée, I'itinéraire suivi par aéronef, les circonstances de
la disparition ou de sa constatation. Ce rapport original
est dressé si possible en présence de deux personnes em-
barguées et est signé par elles ef par le commandant;
celui-oi en établit deux copies littérales signées et certifices
de sa main. Ces.copies sont déposées, dis le. premier atter-
rissage dians le Royvaume, cntre les mains de 1'autorité aéro-
nautique la plus proche qui les transmet sans délai an Mi-
nistre ayanot I’Aéronautique dans ses atbpibutions. Celui-ci
en adresse urig expédition cerlifiée conforme au Procureur
‘duRoi du -domicile du disparu €t'&i celui-ci est étranger, A
Tautorité consulaire'de sa tintionalilg,

Si le premier atterrissake, aprés la constatation de la
disparition a lien 4 1'étranger, les deux copies cerlifiées
sont fransmised par Jd volsla phx»s stive -et:1a plos rapide,
A lagent drplomahque ou conisuldire belge 1o plus. proche
qlii ‘fait parvédir Pune dé ces copies, de toite urgence, hAu
Ministre ayant l'Aéronautique <ans ses attributions cu a
I'autorité consulaire de la mationalité du disparu sl est
étranger, l'autre copiz demeurant daus les archives u poste
consulaire ou diplomatigue.

11 est, en outre. dressé un inventaire signé par. ie com-
mandant et les témoins des biens délaissés dans 1'aéronef
-par la personne décédée ou disparue. 1 inventaire est joint
‘au carnet de route et, en copie, aux expeditions de 'acte
ou (u rapport- transmises i 'autorité compélente.

uit de passagiers, en, zoo het een gehoorte geldt, in voor-
komend geval ten overstaan van den’ vaxlen van het kind.
Die inschrijving in het reishoek wordt door den “emgvoer-
der en de getuigen onderieekend.

De gezagvoerder van het luchtvaartuig is er toe gehouden
twee eigenhandig door hem onderteekende en voor echt
verklaarde- letterlijke afschriften van de aldus opgemaakte
akte onmiddellijk na zijn eerste landing te doen geworden,
binnen-het Rijk, aan den dlchtsbuzx jnden ambtenaar van
den burgerlijken stand; in het buitepland, aan den meest
nabijzijnden Belmsohen diplomatieken. of consulalren ambv
teraar. Een dezer afschriften-blijft berusten in de- arclue—
ven van {en ambtenaar van den-buregrlijken stand of van
den diplomatieken of consulairen ambienaar, terwijl het
andere door deze ambtenaars wordt gezonden aan den Mi-
nister tot wiens hevoegdheid het Bestuur der Luchtvaart
behoort, die het, voor inschrijving in de registers, volgens
het geval overzendt aan den ambtenaar van.den burgerlij-
ken stanq' van de woonplaats van den vader van het kind,
of van de moeder indien de vader onbekend is, dan wel. aan
den ambtenaar van den burgerlijken stand van de woon-
plaats van-den overledene.

Tn geval van verdwijning, tijdens de viucht, van een aan
hoord van een Belgisch luchtvaartuig ingescheept. persoon,
maakt de gezagvoerder, door inschrijving in het: reisboek,
een verslag op, waarin hij, benevens al de aanwijzingen
die hij bezit omirent de identiteit van den vermiste, moet
opgeven (e plaats, den datum en het nur van dezes insche-
ping en van de verdwijning, de vermoedelijke bestemming
van den vermiste, den reisweg gevolgd door het luchtvaar-
tuig, de omstandigheden van de verdwijning -of van de
vaststelling der verdwijning: Dat .corspronkelijk . ~verslag
wordt, als zutks mogelijk is, opgemaakl ten.overstaan yan
twee ingescheepte: personen en.door: deze personen:en dcn
gezagvoerder onderteekend; deze ladtste maakt er:twee
letterlijke afschriften van, lie: hu -eigenhandig  ondertee-
kent en voor echt verklaart. Bedoelde: afschriften worden
bij de eerste landing binnen: het-Rijk :overhandigd aan de
dlcthbezunde luchtvmrtovelheld “die ze .onverwijld over-
zendt aan den Minster tol wiens bevoegdheid de: Luchtvaart
behoort. Deze Minister zendt een eensluitend verklaarde
expedilie er van aan den Procureur des Konings van de
woonplaals van den vermiste en, indiendeze een vreemda-

1 ling is, aan de consulaire overheid van zijn:Jand.

Indien de eerste landing mazde vasistelling van de ver-
dwijning in het buitenland geschiedt, worden de twee voor
echt-verklaarde-afschriften over den veiligsten e den shel-
stén.” weg. - gezonden ' aan -den: dichtshijzijnden Belgischen
dplomatieken of consulairen-ambtenaar, dfe éer dezer af-
schrifien hij hoogdringendheid overzendt aan den Minister
tot wiens bevoegdheid de Luchtvaart behoort; of aan de
consulaire overheid van het land van den vermiste indien
deze een vreemdeling is, terwijl het andere afschrift. in de
arelieven van den consulairen. of den . (hplonr{t eken “post
bIijet herusten,

Buitendien wordt een door den. gezagvoerder -en-de- ge-
tuigerr te” onderteckenen’ inventaris- opgemmkt van de door

alen-overledene of vermiste in het luchtvaartuig achtérgela-

ten zaken. De inventaris wondt gevoegd bij het reishoek,
‘en eeun afschrift ervan-hij de expedities van de akte-of het
verslag, die aan de hevoegde overheid ‘wotdeh -gezonden.
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Le commandant demeure dépositaire des biens délaissés
et en assure la conservation jusqu’'d ce qu'il en soit régu-
lierement dessaisi.

ART, 8.

Toutes les dispositions légales en vigueur: relatives A
Iimportation et & 'exportation des marchandises par terre
el-par eau, sont applicables aux entrées et sorties par voie
aérienne, sans préjudice des prescriptions réglementaires
édictées pour les transports par aéronefs.

Les aéronefs que des personnes élrangéres utilisent pour
un séjour temporaire sur le territoire dn Royaume peuvent
étre admis en franchise proviscire des droits moyvennant
les conditions 4 déterminzr par le Ministre des Finances.
Celui-ci fixe également les conditions auxquelles il est per-
mis de réimporter en exemplion des droits les aéronefs
utilisés pour des voyages & I’étranger.

ART. 9.

Lorsque pour les aéronefs traversani le territoire du
Royaume, sins atterrissage prévu, un ilinéraire est imposé,
ces aéronefs sont tenus de Swivre Vitinéraire prescrit et de
se faire reconnailre, s'ils en ont Pobligaton, par signaux
A leur passage au-dessus des points désignés & cet effet.
¥’ils en regoivent I’ordre, ils sont tenus d’atterrir sur "aéro-
drome douvanier le plus proche,

ART. 10.

Les fails et actes juridiques qui se passent a bord d’un
aéronel belge en vol sont réputés s’dtre passés sur le ter-
ritoire du Royaume.

Les faits et acles juridigues qui se passent & bord- d’un
aéronef -immatriculé dans un pays étranger, en vol au-
dessus du territoire du Royaume, sont réputés s’étre passés
sur ls territoire du pays dont I'aéronef posséde la nationa-

litg.
CHAPITRE II.
Dispositions pénales,
ART. 11.

Sera puni d’un emprisonnemerit-d’un-jour & sept jours
et d’une amende dedix francs & vingt-cing francs ou d’une
de ces peines seulement :

i° toul commandant qui aura entrepris un vol sans ‘avoir

a bord les documents prescrits par les réglements;

2° tout propriétaire d'un aéronef qui ne pourra produire
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sur-la- réquisition -des aulorités compéentes, les carnets
de route et livrzls de moteurs et d'appareil intéressant un
adronef, pendant -la durée prescrite pour la conservation
de ces documenls; )

[N 54)

.De gezagvoerder. blijft in het bezit van de achtergelaten
zaken en zorgt voor dezer behoud tot dat hij ze op regel-
matige wijze uit de handen kan geven.

ART, 8.

Al de bestaande wettelijke bepalingen betreffende. den
in- en den-uilvoer van goederen te-land en e water-gelden
voor en in- en den. uitvoer over den luchtweg, onvermin-
depd de voorschrifien uitgevaardigd voor het vervoer per
luchtvaartuig.

Luchtvazir;uigen, door vreemdelingen gebruikt veor een
tijdelijk verblijf op het grondgebied van het Rijk, kunnen
voorloopig tolvrij worden toegelaten onder deor den Minis-
ter van Financién le bepalen voorwaarden. Deze Minister
bepaalt insgelijks onder welke voorwaarden luchtvaartui-
gen, gebezigd voor reizen naar het buitenland, tolvrij kun-
nen heringevoerd worden.

ARrt. 9.

Wanneer voor luchlvaartuigen, die zonder voorziene lan-
ding over hel grondgebied van het Rijk heen vliegen, een
bepaalde route is voorgeschreven, moeten die luchtvaartui-
gen de voorgeschreven route volgen en, indien hun dat is
opgelegd, zich doen kennen door middel van seinen, te ge-
ven op het oogenblik dat zij zich boven de daartoe aange-
wezen plaatsen bevinden. Zij zijn gehouden op het dichts-
hipgelegen douaneluchtvaartterrein te landen, als hun daaf-
toe bevel gegeven wordt.

Arrt. 10.

De rechisfeiten en -handelingen die zich voordoen aap
boord van een varend Belgisch luchtvaartuig worden geachl
zich te- hebben voorgedaan op het grondgebied vin het
Rijk.

De rechisfeiten en -handelingen die zich voordeen aan
boord van cen in een wreemd land ingeschreven luchtvaar-
tuig, terwijl dit boven het grondgebied van het Rijk vliegt,
worden geacht zich te hebben voorgedaan op het grond-
gebied van het land waarvan het luchtvaartuig de nationa-
liteit bezit.

HOOFDSTUK 11.
Strafhepalingen,
Art. 1.

" Wordt gestraft met gevangenissiraf van een tot zevéh

',‘dagen en met geldboete van tien frank tot vijf ‘en. twintig
frank, of met een van die straffen-alleefi :

1° elk gezagvoerder die een viucht zal ondernocmen heh-
ben zonder de bij de reglementen voorgeschreven beschei-
den aan boofd te hebben;

2*elk eigenaar van een luchtveartuig die, op vordering

,-van de heviségdsd ‘'overhieden, hiet de réis-; motor: en Vlieg-

tuigbocken vati hef Tuchtvaartuig- zal kunnen overleggen

: ‘tijdens den terinijn, vdorgeschreven voor het bawarer van

die bescheiden;



KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS

[N° 64]  Zittingsjaar 4934-1935. i

3° tout commandant coupable d’une contravention aux
prescriptions réglementaires relatives A la tenue des docu-
ments de bord ou de tous autres intéressant "aéronef;

4° tout commandant qui, le cas de foree majeure excepté,
aura atterri hors d’un aérodrome sans 'autorisation préa-
lable de autorité compétente;

5° tout commandant ou exploitant qui, sans avoir oblenu
les concessions oun autorisations nécessaires & cet effet,
aura affecté un aéronef soit au transport des personnes et
des choses, soit & une entreprise de fravail aérien, tels que
vols d’apprentissage, photographie, publicité ou propa-
gande,

ART. 12,
Sera puni des peines prévues a 1’article précédent :

1° quiconque en contravention aux prescriplions régle-
mentaires, aux ordres ou aux instructions régulidrement
donnés. par les agents compélents, aura transporté & bord
({’un aéronef un appareil photographigue ou aura fait usage
«’un tel appareil;

2° quiconque & bhord d'un aéronef ne se sera pas con-
formé cu aura refusé de se conformer aux instructions don-
nées par le commandant en vue de la sécurité de 1"aéronef
et des personnes transportées.

ART. 13.

Sera puni d'un emprisonnement de huit jours A un an
et d'une amende de vingl-six francs & mille franes, ou
'une de ces peines seulement, quiconque aura pénétré ou
circulé sur un aérodrome ou dans la zone d’un aérodrome
non ouverts au public ou usera d’un aérodrome 4 des fins
auxquelles il n'est pas destiné.

ART. 14,

Sera puni d’un emprisonnement de huit jours A un mois
et d’une amende de vingt-six [rancs & mille francs-ou d’une
de ces peines seulement, tout commandant qui aura entre-
pris un vol au moyen ¢’un aéronef non immatriculé ou
non pourvu soit d’une licence, soit d’un certificat de navi-
gabilité ou dont la licence ou le certificat de navigabilité
a cessé d'étre valable.

Sera puni des mémes peines 1'exploitant qui aura sciem-
ment permis I’envol d’un aéronef dans les conditions visées
a I’alinéa précédent.

ART. 15.

Le commandant ou l'exploitant d'un aéronef qui sciem-
ment aura détruit les livres ou documents de bord ou tout
avtre document relatif & un aéronef, avant I’expiration de

3 elk gezagvoender die zich schilldig hiceft gemaakt aait
een overtreding van de voorschriften omtrent het houdeéii
van de bescheiden die in een luchtvaartuig moeten aanwe!
zig zijn of van alle andere hot luchtyeartuiy betreffeiide
bescheiden;

# elk gezagvoerder die, uitgezonderd in geval van over-
macht, buiten een luchtvaartterrein zal hebben geland zon-
der voorafgaande machtiging van de bevoegde overheid;

5° elk gezagvoerder of exploitant die, zonder de daartoe
noodige vergunningen of machtigingen te hebben verkregen,
cen luchtvaartuig zal hebben gebruiki hetzij voor het ver-
vOET van personen en zaken, hetzij voor het verrichten van
luchtarbeid, als leerv!uchten fotographie, publieiteit of
propaganda,

ART. 12.

Wordt gestraft met de in het vorig artikel gestelde straf-
fen :

17 al wie, met overtreding van de voorschriften, de beve-
len of de onderrichlingen, regelmatig door het bevoegd
personeel gegeven, aan hoord van. een luchtvaariuig een
fototoestel zal hebben vervoerd of daarvan gehrnik zal heb-
ben gemaakt;

2’ al wie aan boord van een luchtvaartuig zich niet zal
hebben gedragen of geweigerd zal hebben zich te gedragen
naar de onderrichtingen, door den gezagvoerder gegeven
met het oog op de veiligheid van het luchtvaartuig en van
de vervoerde personen.

ART, 13.

Wordt gesirafl mel gevangenisstraf van acht dagen tot
een jaar en met geldboete van zes en twintig frank tot dui-
zend frank, of met één van die straffen alleen, al wie op
een luchtvaartterrein of binnen den gordel rondom een
tuchtvaartterrein, die niet voor het publiek openstaan, zal
gekomen zijn of zal gecirculeerd hebben, dan wel een lucht-
vaariterrein zal gebruiki hebber vooi doeleinden, waarvoor
het niet bestemd is.

ART. 14.

Wordt gestraft ' mgt gevangenusstraf van acht. dagen. lot
e2n maand en met geldboete van zes en twmug £mx1k wt
duizend frank, of met één van die straffen alleen, elk gezag-
voerder die een vlucht zal ondernomen hebben met een
vliegluig dat niet : mgeschreven is of niet voorzien is hetzij
van een vergunning, helzij van een bewijs van luchtwaar-

' dtgheld of ten aanzien waarvan zoodanig bewijs of vergun-

ning zijn gel(hghexd verloren heeft.

Wordt met dezelfde straffen gestraft, de exploitant dig
willens en wetens een luchtva.artmg heeft laten opstijgen
onder de bij het vorig lid voorziene voorwaarden.

Arr, 15.
De gezagvoender of de explojtant van een luchtvaartuig,

die de luchlvaartuighoeken of de bescheiden die aan boord
van een luchivaariuig moetgn gapwezig zijn of elk ander
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la. durée de validité des documents ou du-terme pendant
lequel ils doivent &tre conservés, sera puni-d’un emprison-
nement de-huit -jours & quinze jours et {'une amende de
vingt-six francs & trois cents-francs ou.d’'une de ces poines
seulement.

ART, 16.

Serg 'puni-d™uit emprisonnément de huit jours & un mois
et (Pune aniende de vingl-six francs & mille francs ou d’une
de ces peines’ séulement, -tout coninmandant- d'un aéronef
en vol ne portant pas les marques ‘distinctives qui lui sont
assignées-ou dont les marqués auront’ 6té altérées ou ca-
chées,

Si le fait est involontaire, la peine d’amende sera seule
prononecée.

Amt. 17

Quiconque aura piloté un aeronef sans &tre titulaire des
brevets ow licences de capaonté requis par les lois et régle-
ments sera puni d'un empnsonnement de huit jours & trois
mois et d’ une amen{le de vingt- -six " fmncs 4 trois cents
francs ou d’une de ¢és pemes seulement.

Sera puni des mémes peines, quicongue aura facilité ou
favorisé le délit visé & ’alinéa précédent.

L’emprisonnement “serg. dé quinze jowrs au moins et
"amende de trois cents francs au moins, si, au moment du
délit; des passagers se trouvaient a bord de I'aéronef.

ART. 18.

Tout commandant gui aura pris la conduite d’un aéronef
malgré le refrait de sa licence, sera puni d’'un emprison-
nement e quinze jours & -roig mois et d’une amende de
cent francs 4 mille francs ou d’une de ces peines seulement.

L’ empnsonnement sera’ ('un niois gu moing et Pamende
de mille" francs au moins, si,”du moment: du délit, des pas-
sagers e trotivalent a bord de 1'aéronef:

ART. 19.

Tout commandant d’un"aérétief qui, hors le cas de force
majeure, aura contrevenu aux prescriptions de I'arrété pris

en exéeution de Darticle 4 de la présente loi, sera puni-
d*un emprisonnement de huit jours & trois mois et d’une

amende de cent francs 4 mille francs ou d'une de ces peines
seulement.

Anr. 20,
Sera puni d'un emprisonnement de quivze jours & trois

ois et d'une amende de cent franes & mille francs ou d’une
de ces peines seulement, tout commandant qui se rendra

bescheid dat op cen luchivaartuig betrekking heeft, willens
en welens zal hebben vermet:gd v6or het verstn;ken van
den termijn van geldigheid van de bescheiden of van den
termijn gedurende welken zij moeten worden bewaard,
wordt gestraft met gevangenisstraf van acht dagen fot vijf-
tien dagen en met geldboete van zes en twintig frank tot
drichonderd frank, of met é6n van die straffen alleen.

ART. 16,

Wordl gestraft met gevangenisstraf van acht dagen lol
een maand ‘en met geldboete van zes en twintig frank tot
duizend frank, of met één van die straffen alleen, elk gezag-
voerder van een luchivaartuig dat tijdens de vlucht. niet
voorzien was van de er aan toegewezen kenmerken of waar-
van de kenmerken vervalscht of verborgen zullen geweest
zijn.

Is het feit onvrijwillig geschied, dan wordt alleen de
geldboete Loegepast.

ARr. 17,

Al wie een luchtvaariuig zal bestuurd hebben zonder hou-
der te zijn van de bij de wetlen en regleménten vereischie
bewijzen of vergnnmingen van geschiktheid, wordt gestraft
niet gevangenisstral van acht dagen tot drie maand en met
geldboete van zes en twinlg frank tot drie honderd frank,
of met één van die straffen alleen.

Wordt met dezelfde straffen gestraft, al wie het in het
vorig lid bedoeld wanbedrijf zal vergemakkelijkt of begun-
stigd hebben.

D¢ gevangenisstraf is van len mioste vijftien dagen en
e geldboete van ten minste driehonderd frank, indien, op
het cogenblik dat het wanbedrijf gepicegd werd, passagiers
zich aan boord van het luchtvaartuig bevonden.

ART. 18.

Elk gezagvoerder die, nisitegenstaande zijn vergunning
werd ingetrokken, de leiding van een luchtvaartuig zal ge-
nomen hebben, wordt gestraft met gevangenisstraf van vijf-
tien dagen tot drie maand'nn niet geldboete van honderd
frank tot duizend frank, of met ‘één van die straffen alleen.
" De gevangemsstraf is van fen minste een maand en de
geldboete van “ten-minste duizend frank mdten op “het
oogenbhk ‘dat het Wanbedmf gepleegd “werd, ‘passagiers
zich aan ‘hoord  van het Tuchtvaartuig bevonden.

ArT. 19.

Elk gezagvoerder van eén luchtvaartuig die, buiten het
geval van overmacht, de bepalingen zal hebben overtreden
van het Koninklijk beslult genomen ter uitvoering van arti-
kel & dezer wet, wordt gestraft met gevangenisstraf van
acht dagen tot drie maand en et geldboete van honderd
frank tot duizend frank, of met één van die straffen alleen.

Ant. 20.
Wordt gestraft met-gevangenisstraf van vijftien dagen

tot-drie magnd en met geldboete van honderd frank tot dui-
zend frank, of met één van die straffen alleen, etk gezag-
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voupable d’une contravention awk dispositions- réglen'lcn-
taires relatives aux feux et signaux des aéronefs ou & toutes
autres prescriptions ou instructions relatives 4-la police
de 1a navigation aérienne.

ART. 21.

Tout commandant, qui a bord de I'aéronef dont il a la
conduite aura embarqué ou débarqué des passagers ou des
marchandises en contravention des ;prescriptions réglerien-
taires. ou des instructions de l'antorité compétenie, sera
puni d'un emprisonnement de huit jours a. trois mois el
d’une amende de vingt-six francs 4 trois cents francs ou
’un¢ de ces peines seulement.

ART, 22.

Tout commandant qui, hors le cas de force majeure, aura
survolé une agglomération ou tout autre licu fréquenté, tel
que plage, hippodrome ou stade & une altitude inférieure
& celle qui est prescrite par-les réglements, sera puni d’un
emprisonnement de huit jours & un mois el {’une amende
de vingt-six francs & mille francs ou d’une de ces peines
seulement,

Anrt. 23.

Sera puni ¢les peines prévues & Uarticle précédent, tout
commandant (ui, sans mécessité, effecine un vol ou une
manceuvre de nature & mettre en danger les. personnes em-
barquées 4 bond de "aéronef ou les personnes et les biens
4 la surface du sol, ou toute personne qui aura ufilisé un
aeronel pour effectuer des exercices de gymmastique ou
o’ équilibre.

ART. 24.

Sera puni des mémes peines, tout commandant qui aura
effecbue ‘au-dessus d'une .ag glomémmon des gxercices 1é-
putes acrobatiques, ¢! ‘est-d-dire comporbant des . chang
ments “brutaux. Q@ alhtude ou dassxe[ie de Taéronef, ou “de
nature & créer un danger pour la séeurité publiqué.”

ART. 25,

Seront punis d’une amende de cent francs & mille franes,
lés personnes qui sans autorisation préalable de I’ Autofité
compétente, auront organisé des spectacles’ ou exhibitions
comportant des évolutions d’aéronefs, ainsi que tout.coni-
mandant ou loute autre personne ayant contribué 3 ces
exhibitions ou spectacles ou qui-avra sans la méme anto-
risation organisé des exercices répulés acrobatiqies ou des
démonstrations de descentes en parachute, ou pris- part &
de pareils exercices ou démonstrations.

voerder die zich -sohuldig’maakt aan overtreding van de
voorschriften betreffendlz de lichten en seinen der lucht-
vaartuigen dan wel van-alle andere voorschriften: of -onder-
richfingen betreffende de-politie der luchtvaart.

ART. 24.

Elk gezagvoerder die in het luchtvaartuig waarvan hij
de leiding heeft, passagiers of goederen zal hebben inge-
scheept, respectievelijk daaruit- zal-hebben ontscheept. met
overtreding van de:vogrschriften of onderrichtingen van de
bevoegde overheid,;, wondt gestraft met gevangenisstraf. van
acht dagen tot drie. maand en met geldboete van zes en
twintig frank- tol driehonderd - frank, .of met é&n van die
straffen alleen.

ARTt, 22.

Elk gezagvoerder «li¢, buiten het geval van overmacht,
boven een agglomeratie of elk andere plaats waar een men-
schenmenigte verzameld s, als cen strand, hippodroom of
stadion, zal gev]otyen hebben op een Llemere hoogle dan
deze dlc bij j de. raolementen is voor"eschreven wordt ge-
straft met I'revano‘emsstr‘af van acht dagen tot een maan
en met geldboete van zes én twmhg frank “tot  duizend
frank, of met één van die straffen alleen.

Ant. 23.

" Wordt met dein bet vorig artikel gestelde straffen ge-
stralt, elk gezagvoender die, zonder noodzakelijkheid, een
vluchi of een beweging zal hebben :uitgevoerd waarbij de
aan boord van het luchivaartuig ingescheepie personen of
de personen en de goederan op den groud in gevaar worden
gebracht, zoomede elk pérsoon. die een luchvaartuilg zal
hebben gebezigd om lichaams- of evenwichtsoefeningen te
verrichten.

ARt. 24.

\\_on:dt met. dezelfde stmffen lrcstmft elk . gezagvoerder

verafideringen van”haogte of van’ Stand” van hef luchtvaar-
tuig intreden of die van aard zijn om de openbare veilig-
beid in gevaar te Bretigen.

ART. 25.

Wordan ‘gestraft ‘met geldboete van honderd -frank tot
dufzend fraik, de personen die, zonder voorafgaande mach-
tiging: vastidasbevoegde - overheid, - lnchtvaartvertooningen
of exhibities zullen hebben 1ngencht, zoomede elk-gezag-
voerder of ellc ander persoon die zijn medewerking voor
zulke exhibities of vertooningen beeft verleend dan wel
zonder dezelfde machtiging zoogenaainde kunstvluchten of
demonstraties: van: valschermsprongen zal - ingericht of

daaraan zal declgenomen hebben,
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ART. 26.

Quiconque se sera trouvé a bord d’un aéronef sans pou-
voir y justilier sa présence par un titre de transport régu-
lier ou par l'assentiment de P'exploitant ou du comman-
dant, sera puni d'un emprisonmement de quinze jours &
trois mois et d’une amende de cent francs & mille francs
ou-d’une de ces peines seulement.

ARt, 27.

Quiconque, hors le cas de force majeuré, aitra, 4’un
aéronef en vol, projeté ou laissé tomber un objet susceptible
de causer un dommage aux personnes ou aux biens A la

surface sera pumi d’une amende de cent francs 3 mille
francs.

Arr. 28.

Quiconque aura transporté au moyen d’un aéronef ou
agra embarqué 4 bord d’un aérouef en vue du transport,
des explosifs, armes ou munitions de guerre, correspon-
dances et dépéches postales ou tout autre objet ou matiére
dont le transport par air est interdit par les lois, réglements
ou inslructions, sera puni d’un empnsonnement de huit
jours & un mois et d'une amende de cent francs A mille
francs ou d’une de ces peines seulement.

Anrt. 29,

Celui qui, volontairement, par ua acte ayant comproniis
la navigabilit¢ ou la sécumte de vol d’un aemnef a mis en
danger une ou des personnes, sera puni de 4 peine prévue
par Iarticle 406 du Code pénal.

Si le fait a causé des lésions corporelles ou la mort, la
peine sera celle indiquée dix articles 407 et 408 du méme
code, suivant les distinctions y établies.

5i.le- fait est mvolontaire, la peine sera celle ;prévue:d
Valinéa 1= de Particle 422, et s'il a causé des lésions cor<
porelles ou la mort, elle sera celle indiquée aux-deux der-
niers alinéas du méme article...

ART. 30,

Toutes infractions aux dispositions des réglements-édic-
tés en vue d’assurer la sécurité de la navigation aérienne
et non prévues par la présente loi, seront punies d’un em-
prisonnement de huit jours d trois mois et ¢’une amende
de vingt-six francs & trois cents francs ou d’une db& ces
peines seulement.

Les eontraventions aux réglements édictés en vue d’as-
surer Ja police «le la navigation aérienne seront: punies.des
peines prévues & 'article 14 ¢i-tdessys.

Arr, 26.

Al wie zich-aan boord van ¢en luchtvaartuig-zal hebben.
bevonden zonder zijn aanwezigheid aldaar e kunnen-recht-
vaardigen door een regelmatig vervoerbewijs of door de
toestemmiing van den exploitant of den gezagvoerder, wordt:
gestraft met gevangenisstraf var vijftien dagen tot. drie
maand en .meb gelbdoete van honderd frank tot duizend
frank, of met één van die straffen alleen.

ART. 27,

Al wie, buiten hef geval van overmacht, uit een varend
luchtvaartuig een voorwerp zal hebben:geworpen of latén
vallen dat aan de personen of de goederen op den grond
schade kan veroorzaken, word! gestraft met geldboete van
honderd frank tot duizend-frank.

ART. 28.

Al wie gpringstoflen, oorlogswapens of -munitie, .post-
stukken en -pakketien of eenig ‘andere voorwerpen of
stoffen, waarvan het vervoer door de Tucht bij de wetten,
reglementen of onderrichtingen verboden is, met een lucht-
vaartuig zal hebben vervoerd of aan boord van een:lucht-
vaartuig zal hebben gebracht met het inzicht ze te vervoe-
ren, wordt gestraft met gevangenisstraf van acht dagen tot
één maand en met geldboete van honderd frank tot duizend
frank, of met één van die straffen alleen.

Anr, 29.

“Hij die vrijwillig, door een voor de luchtwaardigheid of
de vhec'zekerheld van een luchtvaartuig gevaarlijke hande-
ling, éen of féer personen in gevaar heeft gebracht, wordt
gestraft met de bij artike! 406 van het Wetboek van straf-
recht gestelde straf.

Heeft het feit lichamelijk letsel of den dood vercorzaakt,
dan wordl gestraft mel de straf voorzien bij artikelen 407
en 408 van helzelfde Wetboek, volgens het aldaar gemaakt
onderscheid.

- Als het feit onvriywillig gebeurd. s, wordt-gestralt met
de siraf’ voermen be het 1*° Jid van amkel 422, en als: het
lxchameh,}k Jelsel of ‘den. dood heeft vcroorzaakt wordt ge-

stralt mel. dxe "esteld hl,] de lawtste twee Ieden vap het—
zelfde artikel.

Arr. 30,

Alle niet bij deze wet voorziene overtredingen-van de
bepalingen der reglementen ot bevordering van de veilig-

" heid van het luchtverkeer worden gestraft met gevangenis-

straf van acht dagen tot drie maand en met geldboete van
268 en {wintig frank tot driehonderd frank, of met één van.
die straffen alleen,

De overtredingen van de reglementen betreffende de poli-
tie- van - de lychtvaart worden gestraft met de bij voren-
staand artikel 11 gestelde straffen.
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ART. 31.

Tout commandant gui, condamné pour upe infraction
prévue par la présente loi on par les arrétés pris pour son
éxéeution, commelira Ja méme infraciion avant I'expiration
de deux ans depuis qu’il a subi ou prescrit sa peine, sera
condamné au maximum des peines d’emprisonnement ef
d&’amende, portées pour infraction, ou de )'un de ces pei-
nes. En oulre, ces peines pourront étre doublées. -

ART. 82.

Les aéronefs dont les documenis de bord prescrits par
les réglements ne peuvent étre produits ou dont les mar-
gues «’immatriculalion ne concordent pas avec celles de
certificat d’immatriculation pourront #tre retenus aux
frais et visques de I'exploitant, par les autorités chargées
de la surveillance et de la police «le la navigation aérienne,
jusqu'a ce que Videntité de I’appareil ou de I'exploitant ait
été établie.

Les aéronefs qui ne satisfont pas aux prescriptions rela-
tives 4 la navigabilité ou pour lesquels les taxes, droils ou
autres inscripiions n’auront pas élé liquidés, pourront de
méme &tre retenus dans les conditions fixées par Jes régle-
ments, jusqu’d ce que ces prescriptions soient ohservées.

ART. 33.

Toutes les dispositions du titre 1 du Code pénal sont-ap-
plicables aux infractions prévues par la présente loi et par
les arrétés pris pour son exécution.

ART. 34.

Les pénalités prévues par la présente loi sont indépen-
dantes de celles applicables en vertu des lois fiscales.

Elle seront, en outre, appliquées sans préjudice des
dommages ef intéréis s'il y a lieu.

AmT. 35.

Les infractions eommises & bord d’un aéronef belge sont
réputées commises en Belgique et peuvent y étre poursm-
vies méme si I'inculpé n’est pas trouvé sur le territoire du
royaume.

Sont compétents pour la poursuite de ces infractions et |:
de celles prévues par la présente loi et par les arrélées pris |

pour son exécution, le procureur <du Roi ou ’officier du
ministére public: prés le tribunal de police du lieu de I'in-
fraction, celui de la résidence de 1'inculpé, celui du lieu olt
il pourra tre trouvé, et, & leur défaut, celui de Bruxelles.

Les articles 6 & 13 de la loi du 17 avril 1878 formant le
tifre préliminaire du code de pxocédure pénale, s appli-
quent aux infractions commises & bord-d’un aéronef étran-
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ART. 31.

EIk gezagvoerder die veroordeeld werd wegens -een mis-
drijf voorzien bij deze wet of bij de voor haar uitvoering
genomen besluiten en dxe hetzelfde misdrijf pleegt. voor
twee jaar verstreken zijn sedert hij zijn stral ondergajn
heeft of sedert zijn straf verjaard is, wordt veroordeeld tot
de grootste geévangenisstraf en de grootste geldboete die
voor. het misdrijf gesteld zijn; of tot één van die straffen.-
Daarenboven kunnen die straffen verdubbeld weorden.

Any, 32,

Luchtvaartuigen ten aanzien waarvan de bescheiden, die
volgens de reglementen aan boord moeten aanwezig zijn,
niet kunnen overgelegd worden of waarvan de inschrijvings-
kenmerken niet overeenstemmen met die welke op het be-
Wijs van inschrijving voorkomen, kunnen op kosten en
risico van den exploitant door de overheden belast met het
toezichi op en de politie van de-luchtvaart wordén aange-
houden tot dat de identiteit van het toestel of van den
exploifant vastgesteld is.

Luchtvaartuigen welke niet voldoen aan de voorschriften.
betreffende de luchtwaardigheid of waarvoor de taksen'
rechten of andere lasten niet betaald werden, kunnen even-
zoo onder de bij de reglementen voorziene voorwaarden

worden aangehouden ot dat die voorschriften nagekomen
zijn.

ART. 33.

(Al de bepalingen van titel I van het Wetboek van Straf-
recht zijn foepasselijk op de misdrijven voorzien bij deze
wet en bij de voor haar uitvoering genomen besluiten.

ART, 34,

De bij deze wet voorziene straffen zijn toepasselijk, bui-
ten en behalve die, gesteld hij de fiskale wetten.

Zij worden bovendien foegepast, onverminderd:gebeur-
lijke schadevergoeding.

ART, 35,

De aan boord van een Belgisch Iuchtvaartuig bedreven
mxsdn]ven Worden geacht in Belgié te zijn gepleegd en
kunnen in Belgié vervolgd worden, zelfs indien de be»
Klaagde niet op het grondgebied van het Rijk gevonden
wordt.

Voor de vervolging van die misdrijven en van die voor-
zien bij deze wet en bij de voor haar uitvoering genomen
besluiten, zijn bevoegd de procureur des. Konings of de
ambtenaar van het openbaar ministeri¢ bij de politierecht-
bank van de plaats van het misdrijf, die van de woonplaats
van den beklaagde, die van de plaats waar deze zal kunnenA
gevonden worden en, bhij dezer -ontstentenis, die van
Brussel.

Artikelen 6 tot 13 der wet van 47 April 1878, die den
vooralgaanden titel-uitmaken van het Wetboek van- rechus«
pleging in strafzaken, vinden toepassing ten aanzien vap e
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ger; comme si le fait s’élait-accompli hors du territoire du
Royaume. En outre, le coupable d’un crime ou d’un délit
commis -4 bord d’un aéronef étranger pourra tre poursuivi
en Belgxque, & Ja seule-condilion que Iui- méme ou la vie-
time-s0it -de nationalité belge ou gue-lappareil atterrisse
en Belgique apres I'infraction.

Sont compétents pour la poursuife des infractions visées
4 1'alinéa précédent, le procureur du Roi du lieu de la rési-
dence- de--Vinculpé, - eelui du- lieu-oit- Vinculpé- aura. é1é
trouvé,. celui du:lieu de I'atlerrissage, ef, a-leur défaut, le
procureur du Roi de Bruxelles.

CHAPITRE IIL.

Dispositions de police..
ART, 36.

Le Ministre ayant dans ses attributions I’Administration
de-1’Aéronautique est -chargé d’organiser la police de la
ndvigation - aérienne el de veiller & exécution de toutes
preseriptions -y relatives:

Art. 37.

Lies -fonetions soit: d’inspecteurs: en chef «e. police, soit
d’inspecteurs de police de la navigation aérienne, pourront
8tre conférées Par arrdté royal 4 certains agents de I'Ad-
ministration de 1’Aéronautique;

Les arrétés royaux de délégation fixeront le lieu de la
résxdence de-cés agents-et-désigneront les inspecteurs ordi-
néires qui séront subordonnés A chaque inspecteur en chef.

ART. 38.

Les inspecteurs en chef et les inspecteurs préteront de-
vant le tribunal’ dé premiére instance de 1’arrondissement
de leur résidence le serment suivant :

« Je: jure fidélité au.Roi, obéissance d la- Constitution
et aux lois du peuple belge, et de remplir fidelement les
fonetions qui ne sont conférées. »

Néanmoins, leifrs pouvoirs ne sont pas circonserits dans
Larrotidissemént d¢ ce tribunal.

En cas de charigement de résidence, |’acte de prestation
de serment sera transcrit et visé au greffe du tribunal de
prémiére instance auquel ressortit le lien de la nouvelle
résidence.

ART. 39.

Les inspecteurs e¢n chef et inspecteurs sont officiers. de J-

pohce Judmxmre

~.IIs rechercheront et constateront par des procés-verbaux
faisant foi, jusqu'a preuve du contraire, les erimes, les
délits ‘et les contraventions de police dans les aérodromes
publics et leurs dépendances, ainsi que les infractions aux
lois et réglements concernaiit la navigation aérienne qu’il
leur serait donné de relever en un poinl quelconque du
Royaume, -

Ils auront pour la recherche des crimes et délits dans les

¢ aan boord van een vreenwd luchtvaartuig gepleegde misdrij-

ven, alsof het feit buiten het grondgebied van bet Rijk be-
dreven werd, Daarenboven kan de dader van een misdaad
of een wanbedmf gepleemd aan boord van -een yreemd
luchtvaartmg in Belgié vervolgd warden, mits hu Zelf of
het slachtoffer van Belgische pationaliteit is of het toestel
na het misdrijf in Belgié landt.

Yoor de vervolging van de in. het vorig lid bedoelde mis-
drijven zijn bevoegd, de procureur des Konings van de
woonplaats van den beklaagde, die van de plaats. waar de
beklaagde gevonden werd, die van de landmgsphats en,
bij dezer ontstentenis, de procureur des Konings te Brussel.

HOOFDSTUK II1.

Bepalingen betreffende de politie.
Ant. 36.

De Minister die het Bestuur der Luchtvaart in zijn be-
voegdheid heeft is er mee belast de politie van de Juchtvaart
in te richten en te waken voor de uitvoering van alle des-
betreffende voorschriften.

Anrt. 37.

Het ambt hetzij van hoofdinspecteur van politie, hetzij
van inspecteur van de politie der luchtvaart kan bij Konink-
lijk besiuit worden verleend aan sommige bediende van
het Bestuur der Luchtvaart.

De Koninklijke besluiten tot lastgeving bepalen de ver-
blijfplaats dezer bedienden en wijzen de gewone inspecteurs
aan die onder het gezag van elken hoofdinspecteur staan,

Anrt. 38.

De hoofdinspecteurs en de inspecteurs leggen voor de
rechtbank van eersten aanleg van het arrondissement hun-
ner verblijfplaats den volgenden eed af :

« 11 zweer getrouwheid aan den Koning, gehoorzaamheid
aan de Grondwel en aan (e wetlen van het Belgisch volk,
en het mij toegekend ambt trouw waar te nemen. »

Desniettemin is hun bevoegdhbeid niet beperkt tot het ar-
rondissement van die rechtbank.

Bij verandering vam verblijfplaats, wordt de akie van
eedaflegging overgeschreven en geviseerd ter griffie van de
rechibank van eersten aanleg tot welker rechisgebied de
nieuwe verblijfplaats behoort.

ART. 39.
De hoofdinspecteurs en de inspecteurs zijn officieren van

gerechtelijke politie.
Zij sporen op en stellen vast, bij processen-verbaal die

- geldig zijn tot het bewijs van het tegendeel, de misdaden,

de wanbedrijven en de politie-overtredingen binnen de
openbare luchtvaartterreinen en dezer aanhoorigheden,

-zoomede de overtredingen van de wetten en reglementen

betreffende de luchtvaart die zij eventueel op eenigerlei
plaats binnén het Rijk mochten opmerken.
Voor het opsporen van de misdaden en wanbedrijven bin-
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aerodromes publics et leurs dépendances, concurrence et | nen de openbare luchtvaartierreinen en dezer aanhoorighe-

mérne _prévention & I'égard de lous les autres officiers ‘de
“'Judlmaxre L lexceptlon des’ procureurs du Roi et
 juges d’ mstrucnon des juges de paix et des OfflClePS
Judzcxalres des parquets.

ART: 40.

. Les inspecteurs lemettront dans les vingtiquatre heures
A lmspeeteur en-chef, s procés: verbau\ ‘quils -atiront
dréssés,

Ces procés-verbaux seront transmis dans les trois jours,
& Vofficier chargé des fonctions du Ministére publie pres
le tribunal de police, ou au procureur du Roi, suivant qu’il
s’agit d’une simple cdntravention ou d’un délit.

ART. 41.

Toutes personnes chargées dela constatation des infrac-
tions visées & article 39 ont pouvoir de saisir les explosifs,
armes ef munitions, appareils photographiques’ et clichés
photographiques, ainsi que tous objets de contrebande
trouvés 4 bord d’un aéronef en contravention des prescrip-
tlons légales ou réglementaires. La confiscation des biens
saisis sera prononcée par lg tribunal.

ART, 42.

Sont abrogées 1a loi du 16 novembre 1919 relative A la
réglementation de la navigation aérienne, ainsi qué la loi
du 22 juillet 1924 conlérant 4 certains membres du per-
sonnel de I’Administration de. I’Aéronautique les pouveirs
d’officiers e police judiciaire.

Donné a Bruxelles, le 22 janvier 1935.

Par LE Ror :

den, hebben zij gelijke hevoegdheul en zelfs ‘voorming - ten
opzichie van al de andere’ offlcleven ¥an-gerechtelijke poki-
tie, met uilzondering van -de- procureurs des Koriings eit
de onderzoeksrechters, de-vrederechlers en de gereehielijke
officieren bij de parketien.

ART, 40.

* “De”inspecteurs overhandigen db:processen-verbaal, die
#ij hiebbén opgemaakt, binnen: de vier e ‘twintig uren aan
den hoofdinspecteur.

Die processen-verbaal worden, binnen de drie dagen,
overgezonden aan den dmbiénaar helast met de functie van
Openbaar Ministerie bij de politierechtbank, of aan den
procureur des Konings, ‘naar-gelang-hetl een eenvoudige
overtreding of een wanbedrijf. geldt.

ART. 41.

Al de personen -belast miet liet vaststellen van de in arti-
kel 39 bedoelde misdrijven: mn bevoegd om beslag te leggen
op de springstoffen, wapens eén munitie; fololoestellen en
-cliché’s zoomede op alle ifi_ strijd met de wets- of regle-
mentshepalingen aan boord. van-.een luchtvaartuig aange-
troffen smokkelwaren. De verbeurdverklaring van de in
beslag genomen goederen wordt- nitgesproken door de recht-
bank.

ART. 42.

Is ingetrokken de wet van:46:November 1919 tot regeling
van de luchivaart, zoomede de.wet van 22 Juli 1924 waarbij
aan sommige leden van het personeel van het Bestuur der
Luchivaart de bevoegdheid: van officier van gerechtelijke
politie is verleend.

Gegeven te Brussel, op 22 Januari 1935.

Van KONINGSWEGE :

LEOPOLD

Le Minisire des Transporis,
Ministre des Postes, Télégraphes ef Téléphones,

De Minister van Verkeerswezen,

Minister van Posterijen,:Telegrafie en Telefonie,

pu BUS pe WARNAFFE.

Le Ministre des Affaires érangéres
et du Commerce extérieur,

[

De Minister van-Buitenlandsche. Zaken,
en van Buitenlandschen handel

P. HYMANS.

Le Minisire de la Défense nationale,

; De Minister van Landsverdediging,

A. DEVEZE.

Le Minislre de la Justice,

i De Minister. van luslitie,

F. BOVESSE.

Le Ministre des Finances,

| De Minister pan, Fingncién,

GUTT.




