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Begrooting
VAN HET MINISTERIE VAN OPENBARE WEREKEN

VOOR HET DIENSTJAAR 1927 ().

VERSLAG

NAMENS DE BUZONDERE COMMISSIE (2), UNTGERRACHT
DOOR DEN HEER GOLENVAUX.

Muxe Herrey,
De Begrooting van het Ministerie van Openbare Werken voor 1927, zooals #ij

door den Senaat is aangenomen geworden, vraagt een gezamenlijk (otaal van
credieten ten beloope van :

Voor de gewone uitgaven . . . . .fe. 87,826,318
Yoor de uitzonderlyke uilgaven . . . . 34,915.414
Te zamen. . . . . 122,741,732

Dezelfde voor 1926 bewilligde credicten beliepen onderscheidenlijk 88 milliven
75,306 en 15 millicen 943,000 Frank, of te zamen : 104,018,305 frank.

De huidige begrooting is dus in vermeerdering op de vorige met eene som van
18,723,427 frank.

De uitgaven voor het hoofdbestuar, het personeel der onderscheidene bestunrs-
en technische diensten, de pensiocnen en de levensduurte vergen een geheel
bedrag van 51,785,689 frank.

De credieten bestemd voor de werken beloopen 70,936,043 frank.

De wanverhouding tusschen beide bedragen zou onrust kunnen wekken, zoo

(1) Begrooling door den Senaat overgezouden, nt 4%,
(2) De Bijzondere Commissie, voorgrzeten door den heer Hallet bestond ;

4o uit de Commissie voor de Spgorwegen, Posterijen, Telegrafen en Openbare Werken :
de heeren Bulogne, Brunfaut, Brassinne, De Biuyn (Prosper), Debruyn (René),
de Selys-Longchamps, Duchalel, Goetgebuer, Goffaux, Golenvaux, Lambrechis,
Lemonuier, Libbrecht, Maillen, Mernier, Neujean, Pepin, Petit, Yan Belle, Van
Isacker, Vindevogel.

20 uit zes leden door de afdeelingen benoemd : de heeren Ramackers, Mergel, Van
Caenegens, de Kerchove &'Exaerde, Périguet, Masson,
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men niel wist dat de diensten v het Departement van Openbare - Werken
tevzelfdertijld een geheel van werken omvatten, die overgenomen zijn van de
Begrooting der Buitengewone Ontvangsten en Uitgaven en die, voor 1927, een
gezamenlijk bedeag van 191,083,071 frank bereiken.

Bij het opmaken der Begrooting, schijnt men zeer ernstig aun bezuiniging (e
hebben gedacht. Inderdaad, i 1914 bedroeg het aantal bedienden van het Depar-
tement 3,603; thans ziju er 3,220, wal overeenkomt met ecen  coéticiént van
vermindering van 11 6 o ongeveer, '

Ondanks e verhooging van de vaste wedden van het personeel en de stijgende
dunrte van de wmaterialen, is het totale bedrag van de gewone uitgaven toch ver-
beterd : in 19235 was hel 88,526,640 frank; in 19206 was het 88,078,305 {rank;
1927 slechts 87 826,318 frank.

Daarentegen, zijn de uitzonderlijke uitgaven merkelyk geslegen; zij zijn
gelklonumen van 15,943,000 frank voor het jaar 19206, tot de som van 34 wmillioen
915, 414 feank gerazmd voor 1927,

De vergelijhing tusschen de posten van «le twee Begrootingen zal ons dadelijk
de reden doen begrijpen van die plotselinge stijging.

Inderdaad, verleden jaae bedroeg het crediet bestemd voor het veranderlijk
gedeelte van de wedden, loonen, tijdelijke en veranderlijke vergoedingen,
9,000,000 frank. Deze Begrooting brengt het, onder artikel 39 van de uit-
zonderlijke uilgaven, op 19,109,671 frank. Van daar cene vermeerdering van meer
dan 10 milhoen.

Bovendien, de tegenwoordige credieten op de uitzonderlijke uitgaven voorzien
-eveneens voor butfengewone herstellingswerken aan de wegen, cene som van
10 millioen, dan wanneer deze afidecling van den Begrooting, verleden jaar, geen
crediet voor de wegen voorzag.

Deze voorstelling doet verschillende overwegingen oprijzen.

De uitzonderlijke uitgaven werden, Sedert vijf jaar, in onze Begrooting van
Openbare Werken vevdedigd, door de overweging dat deze uilgaven, die geene
toeneming van s lands uitrusting  uitmaken, niel konden gerangschikt
worden in de Buitengewone Begrooting en dienvolgens gedekt worden door de
leening. Anderzijds, kon men ze niet versmelten met de normale lasten van
onderhoud. vermits zij toe te scheijven waren aan uitzonderlijke omstandigheden,
voortgesproten uit de gevolgen van den oorlog; voor één maal toegestaan, hoopte
men dat zij niet meer zouden moeten hernieuwd worden. -
~ Dit was reeds cene groote verbetering van de verdeeling die tot n 1922 was
aangenomen ; (ot daartoe vreesde men niel deze niet-productieve lasten aan te
schrijven op de Begrooting der buitengewone ontvangsten en uitgaven of op de
Begrooting der verhaalbave uitgaven.

Mag men echter, nu de stabilisatie van onzen frank een voldongen feit schijnt,
op dezen nieuwen weg voortgaan, len minste wat betreft de toekomstige
begrootingen? Wij denken het niet.

Naar onze mecning moeten, voortaan, deze uitgaven hunne plaats vinden bij
deze van onze gewone ramingen. Daardoor zal er een nieuwen stap worden
gedaan op den weg van de regeliuatige comptabiliteit.

De zoogenaamde veranderlijke gedeelten van de wedden en loonen zijn in
feite opeen dood punt gekomen, en. zooals wij verder znllen zien, de uilgaven
van het onderhoud van ons wegennet vragen zulkdanige credietverhoogingen, dat
het aanvullend gedeelte, dat dit jaar bij de zoogenaamde uvitzonderlijke credieten
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werd gevoegd, niel alleen zal moeten beschouwd worden als normaal. maar in de
tockomst nog nieuwe verhoogingen zal vergen.

WIEGEN .

Het vraagstuk van de wegen overheerscht zoo al niet den ganschen samenhang
van onze openbare werken, dan toch de meest dringende en gerechtvaardigde
bekommernissen van al de goede burgers die het volledig herstel van 's lands
nitrusting willen.

Dit beteckent, dat het vinagstuk der wegen, dat de belangstelling der massa
opwekt, bij de voorbereidende studién van deze begrooting, talrijke vragen,
voorsiellen en klachten uitgelokt heeft.

Wij moeten er dus even bij stilstaan.

Yermits de Kamer, die hicrmede gevolg geefl aan herhaalde vitnoodigingen,
besloten heeft in een zellde bespreking, de gewone en buitengewone werken
tegelijle te behandelen, zotlen wij dil veaagstulk i ziju vollen omvang kannen
onderzocken.

Welke zijn, over 't geheel genomen, de opofferingen die de Staat zich getroost
om dit vraagstuk op te lossen ?

Hij stelt ter beschikking zijner goed toegeruste bestuurlijke diensten de vol-

gende credieten voor 1927 :

Op de begrooting van Openbare Werken, gewone uilgaven

(artikelen Y en 10) . . . . . . oo fee 27,974,000
Op de uitzonderlijke nitgaven (artikel 34) . . . . 10,000,000
Op de begrooting der Buitengewone Ontvangsten en Uitgaven

(artikelen 33 tot 40 en 73 ) R ) . . . 29,215,000,

Te zamen. . e 67,189,000

De vorige begrooting wees slechts een  gezamenlijk  bedrag aan van
33,520,000 frank.

Bovendien, endergaan de vooruitzichtenvoor het onderhoud van de brurtwegen,
overgenomen uit de Begrooting van Landbouw, een merkelijke vermeerderiig.
Zij beloopen dit jaar 18,250,000 frank, tegen 10,250,000 frank, in 1026.

De vergelijking met het vorige dienstjaar — voor hetwelk trouwens buitenge-
woon bezuinigd werd — bewijst dat de Regeering, ten voordeele van s Lands

wegen, van de gewone inkomsten van zijn begrootingen voor {927, cen ernslig
ofter gevergd heeft.

Zouden wij nochlans, zonder gevaar e loopen een vergissing te begaan,:
tegenover deze reeds indrukwekkende credieten, de balans der eischen van een
wijze en goede lewding stellen ?

Totnogtoe schijnt het moetlijk en gevaarlijk op zulke vraag een antwoord te
geven. Wij bezitten echter, sedert korten tijd, een grondslag die ons toelaat dit te
beoordeelen en eindelifk uit een pynlijke besluitelooshenl te geraken.

De achthare Minister van Openbare Werken heeft inderdaad in den Senaat
verklaard (1) dat de moeilijke studie van zijn Departement (ot de volgende
besluiten aanleiding gegeven had :

» De credieten voor het onderhoud der wegen zouden de volgende bedragen

(1) Handelingen van den Senawt, bl 243,
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mocten beveiken, om trapsgewijs onze steenwegen in goeden staat le brengen
binnen een tijdsverloop van vijf jaar. en vervolgens het onderhoud er van te ver-
zekeren op dat zi) voldoend bruikbaar zouden wezen :

» Kerste jaar : 132,846,666 frank; tweede jaar : 128,686,666 frank; derde
jaar : 124,526,666 frank; vieede jaar: 120,366,666 frank; vijfde jaar :
116,206.666 frank ; zesde en de volgende jaren : 78 millioen 706,666 frank.

» Door de beschikking over zulke cvedieten op de gewone begrooling le
verzekeren, zou men enkel opde buitengewone begrootingen inschrijven de uit-
gaven bestemd voor het aanleggen van nicuwe wegen.

« Kan mijn bestuur, uit hoofde van den financicelen toestand, dit jaar de
vereischte credieten niet verkiijgen, dan dringt het niettemin aan op de vol-
strekte noodzakelijklieid, de op debegrootingen voor 1927 ingeschreven credieten
te verhoogen ; een aanvullend crediet van minstens twintig millioen is vereischt
om den voor het verkeer gevaarlijken staat van een groot getal steenwegen dege-
lijk te verbeteren. om het verval van den vloer van sommige bestratingen te
vermijden en om de bestratingen te behouden, die onlangs werden verbeterd en
die, bij gebreke van voldoende bescherming, ongetwijfeld tijdens den eerstko-
menden Zomer zullen vernield zijn. »

Terwijl de Minister van deze conclusies kennis gafaan de Hooge Kamer, wees
hij ev op, dat bedoelde nota ten uilerste zijne aandacht had grande gemaakt, in
zoo verre dat hij, spijts de financiecle inkrimping, van den Ministerraad eene
merkelijke credietsverhooging voor ons wegennet had bekomen.

Schoon hij het beloofd had, heeft hij echter vergeten den volledigen tekst van
dit stuk in de Handelingen van den Senaat te laten verschijuen; hij heeft thans
de gelegenheid deze vergetelheid te herstellen, met dit document bij de Kamer
voor te brengen, voor ons gebruik en voor dit der Senatoren.

Wat er ook van zij, wij kunnen uit deze verklaringen volgende besluiten
trekken :

Wil men den begrootingsteestand regelen, dan moet, van af het kemend jaar,
voor het onderhoud en de normale verbetering van ons wegennet, het gewone
hoofdstuk der Openbare Werken een jaarlijksch crediet van 79 millioen behelzen.

Yijf javen lang, zullen bovendien onderhoud en verbetering van ons wegennet
bijkomende sommen vergen. Deze lasten die men van de uitzonderlijke uitgaven
kan heffen of, volgens ons, zelfs van de Begrooting der Buitengewone ontvang-
sten, zullen 5% millioen bedragen in 1928, 50 millioen in 929, 46 millioen in
1930, 42 millicen in 1931 en 38 millioen in 1932,

Ten slotte, zallen bovendien op de komende Buitengewone Begrootingen mocten
worden uitgetrokken de uitgaven voor het aanleggen van al de nieaw aan te
leggen banen.

Naar de meening van het Departement zelf, mist etke andere oplossing haar
doel, zoo men het klaar gestelde vraagstuk wil doorveeren. Wil de Regeering
het verval van onze banen en wegen niet laten bestaan, dan moet zij onverwijld
naar de middelen vitzien om deze aanzienlijke eredieten te verkeijgen.

Voor deze zware taak heefl de Ministerraad, — bi} eene beslissing, waarvan
niemand de gewichtighetd zal betwisten, — eeneCommissie aangewezei « om te
onderzoeken of door middel van de oprichting van cen Algmeenen Dienst van het
wegennet, het mogelijk wezen zou de spoedige oplossing van dit wegenvraagstuk
gereed te maken. »

*
* ¥

Tijdens de werken van onze afdeclingen en van onze Commissie, hebben tal
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van leden gevraagd of het raadgevend Comileit voor de wegen, opgericht door den
achtbaren Baron Ruzelte, hare werkzaambeden had voortgezel, waarvan wij in
cen voorgaand verslag de verdiensten hebben in het licht gesteld.

Uil ingewonnen inlichtingen blijkt, dat dil zeer verstandig werkend Comiteit
rijne werkzaambeden heeft gestaakt tijdens het beheer van den gewezen mini-
ster, heer Laboulle.

De tegenwoordige minister heelt ket Comiteit terug in werking gebracht; het
is bezig met eene vedematige vegeling in de volgorde voor het heestel onzer wegen
an ondergeschikten rang, zooals het veoeger had gedaan voor onze in de as
liggende banen.

llet bestudeert insgelijks « de guaestie, te weten hoe het den Staal zou moge-
lijk zijn zich de aanzienlijke gellsommen te bezorgen, noodig ‘'om . — binnen
cen genoegzaaur kovten termijn — de bestaande steenwegen aan de noodwen-
digheden van het moderne verkeer nan e passen. » UHet heeft zijn werk, deze
quaestie betreftende. niet voltooid.

Het ware wellicht voordeelig geweest eene inrvichting, welke op schitterende
wijze haar proeven heeft geleverd, niet door een nieuwe instelling te vervangen.
Hel volstond aan de erkende vakmanuen. waarnit het Comiteit bestond, cen of
ander element loe te voegen, wiens medewerking als Kostbanr zou amngezien
worden. Zonder zijn schoon werk in vollen bloei en vol riul.lige resultaten af’te
breken, kon men zijn opdracht vervuinten met bijkomende divectieven.

Men heeft inhchtingen geveaagd over de proefnemingen gedaan voor de
benuttiging van talrijke svstemen van bestrating.

De uitslagen kunnen, vooralsnu, niet als afdoende worden beschouwd; iedere
proefneming vergt een zekeren tijddunr. Daarenboven, moet rekening gehouden
worden met het werstandsvermogen der nieuw aangewende middelen ten over-
staan van de groote ongestadighetd der weersgesteltenis.

De zachiheid van de jongste seizoenen heeft niet toegelaten, op dit laatste
punt, genoegzame grondslagen van bevinding te vestigen.

Het raadgevend Comiterl voor de wegen aarzell echter niet een volgens hem
onbetwisthare voorkeur te doen gelden.

« De bestrating met kasseistecnen is van al de bestratingswijzen die welke het
best toelaal om op een zekere en vaste wijze een stelsel van steenwegen e verze-
keren, dat voldoet aan de vereischten van het hedendaagsch verkeer. Dergelijke
bestratingen hebben hun proeven geleverd en men kan. zonder gevaar, voortgaan
ev gebratk van te maken, door besultiging van porfiersteenen, fijukorrelige
randsteenen, granietsteenen. zand- en basaltsteenen van goede hoedanigheid.

» Alles macht genomen, kosten de besteatingen. voor de wegen met dicht en
rwaar verkeer, ten langen laatste minder duur, over 'L algemeen, dan de overige
tot nog toe aangewende kasseiwijren ».

Tot staving van deze beschouwingen, hebben onderseheidene leden van onze
Bijzondere Commissic de aandacht gevestigd op den geringen weerstand, na
slechts cen jaar van herstelling, geboden door de nieuw gebetonneerde baan van
Charleror op Philippeville.

Daarentegen. wezen anderen op hel goed standhouden, in vergelijking met
andere wegen. der bestratingen in [ijnkorreligen zandsteen (een in Belgié zeld-
zaam materiaal) op sonimige banen van Lnxembm‘g aange\\‘end. -
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KANTONXNIERS.

De quaestie van de kantonniers wordl ieder jaar door talrijke leden dev aldee-
lingen naar voren gebracht. Sedert 1922, werd zij herhaaldelijk en breedvoerig
behandeld in de verslagen over de Begrooting der Openbare Werken.

Thans weer, heeft z3) laleijke bemerkingen uitgelokt. Ik wil ze in 't koxt
samcnvatlen :

Algemeen is men van gevoelen dat die beamblen (e zeer gevieht worden naar
werkzaamheden die met den handenarbeid niets gemeens hebben. Hun vecht-
streeksehe vloed op hetl onderboud der wegen sehijnt maar zeer betvekkelijk
afdoende te zijn. Huan taak strekte zich uit tot de bewaking van het vervoer per
as, ingevolge de nienwe wetgeving en nauwkeurig opgemaakie reglementen
welke e de bekrachtiging van waren. Onlangs, werden zij erkend als bestendige
werklieden. Zal deze verbetering van toestand hun niet aanzetten meer de oogen
te vestigen op het galon van hunne dienstpet. eerder dan op hun spade en hun

howweel ?

Kortom, al deze bekommeringen zijn saamgevat in cene bijna algemcene
overweging. Waarom voert men in Belgié niet het Iransche stelsel in; in dit
naburig land, wanr de wegen zoo gewaarvdeerd zijn door den toerist en den
vervoerder, heefl de kantonnier, als echle wegarbeider, den werkelijken last van
het kleine onderhoud, en hij vervult zign taak stiptelijk.

In zijue redevoering in den Senaat (1) heeft de achtbare Minister van Openbare
Werken de gegrondherd van sommige dezer grieven erkend, maar hij heeft een
antwoord gegeven waarvan de duidelijkheid vele practische geesten sterk zal
treffen. Ziehier de groote trekken er van :

In Frankrijk, wordt de dienst van de kantonniers uitstekend gedaan. Deze
bediende is niet uitsluitend belast met de politie, hij is een arbeider. Maar,
anderzijds, 15 de uitgestrektheid van zijn gebied veel kleiner dan in Belgié, waar
het gemiddeld ongeveer 15 kilometer bereikt.

Om aan deze werklieden de noodzakelijke en “gemakkelijk te voeren werken
toe te vertrouwen, zou men hun getal met vijf' moeten vermenigvuldigen; hun
gebied zou inderdand niet drie kilometer mogen overschrijden. Men- zou dus
3,750 Staatsbedienden voor dien aldus hervormden dienst moelen aanstelien.
« Dit zou aan leon 5,763,000 frank kosten, en zou de sanstelling van
175 hoofdkantonniers vergen, waarvan de wedden ongeveer ecn millioen zouden
bedragen. Dit zou dus eene bijkomstige totale uitgave medebrengen van 16 Lot
17 millioen voor het personeel. »

Bovendien, kunnen al de werken van onderhoud door deze bedienden niet utt-
gevoerd worden. De herstelling van de bestratingsranden en de nieuwe eylin-
drische bestraling, die dikwijls noodig zijn veor hiet goed onderhoud van som-
mige vakken van de steenwegen, zullen toch moeten overgelatent worden aan
ploegen hulparbeiders of aan ondernemers.

Eindelijk, de verkeerspolitie vergt eene doelmatige bewaking en toezicht voor
het behoud zelf van de wegen. Neemt men die Loch van den kantonmier af, zal
men ze aan cen anderen dienst moeten toevertrouwen.

Tegen al deze opmerkingen, waarvan wij het belang niet ontkennen, stelt onze
gezonde zin cene overweging : Zoo de dienst van het dagelijksch onderhoud niet

(4) senaat, Handelingen, bl. 220,
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bij machts is ommiddellijk de herslellingen te doen en zelfs ze Le voorkomen, van
zoodra de vernieling merkbaar is. dan gaan wij mel reuzenschreden, zelfs voor
de pas nieuwe of herstelde wegen, naar de groole herstellingen die zich geleidelijk
zutlen vermenigvuldigen.

tel is een zeer ernstig vraagstuk, nu vooral dat de wegen moeten bestand zijn
tegen een druk, snel en zwaar verkeer. Eene lichte kwetsuur op onze steenwegen
wordt aldrea eene gapende wonde.

Het Departement heeft er zijn aandacht op gevestigd, en, verzekerl ons de
achtbare Minister, de besluiten van zijn onderzoek zullen ons spoedig mede-
gedeeld worden.

Men zal alsdan kunnen beslissen welk van de (wee stelsels het beste en het
voordeeligste is, zoo economisch als financieel : het zorgvuldig onderhoud door
voldoende plocgen van staatsbedienden, mel aanbesteding, voor alleen de groote
herstellingen van sleel, ofwel het volledig herstel, trapsgewijze vernicuwd naar
gelang cr belangrijke wegvakken niet meer bruikbaar zijn.

Wat ons betreft, wij zijn vast overtuigd dat het eerste stelsel het beste en het
goedkoopste is. Ware dit stelsel in geldelijk opzicht zelfs wal meer bezwarend —
hetgeen wij toch niet kunnen gelooven — dan zou het toch niterst voordeelig
zijn voor het behoud van den goeden staat onzer banen en aldus voor het verkeer
eenc aanzienlijke besparing opleveren in zake voertuigen en het verbruik der
carburanten.

BEPLANTINGEN LANGSHEEN DE BANEN.

De beplantingen langsheen de banen en vaarten geven vertraaiing en lommer
en tevens een niet te veronachtzaam gewin.

Met het oog daarop, hebben sommige onzer collega’s onderscheidene voor-
stellen gedaan. A

De eenen zijn van partikulieren aard, zoo bij veorbeeld de opmerkingen betref-
fende het uitsterven van onze olmen die den rijkdom van onze banen-beplan-
tingen uitmaakten. De ziekte die ze treft en waar legenover de wetenschap
onzer specialisten onmachtig is gebleven. laat voorzien dat ze schier alle zullen
moeten uitgehakt worden en door andere soorten vervangen.

Sommige leden vragen dat men, alvorens den boom uit te hakken, wachien
zou lot de boom klaarblijkend verloren is. Anderen daarentegen, en wmet meer
redenen, zouden liever, op grond van de ervaring, eene gansche laan prijsgeven,
wanneer men aldus hiopen kan de ziekte tegen te houden en uil te roeien. Op
deze wijze kan men toch meer voordeel halen uit den verkoop van het hout en de
herbeplanting met nieuwe boomsoorten meer methodisch opvatten.

De planting van fruitboomen werd insgelijks te berde gebracht. Sommigen
ziju er voorstander van, voorgevend dat die boomen én vruchten én schaduw
geven; zij meenen dat, zooals in naburige landen, dit allemansgoed aldra door
de burgers zou worden geéerbiedigd. Anderen hebben zooveel vertrouwen niet
et vreezen dat deze boomen spoedig en nutteloos zouden worden verminkt.

Daarentegen, stuit het planten van sommige boomsoorten steeds op hevigen
tegensland, omdat zij de belendende gronden benadeelen door hunne zich ver
verspreidende wortels of hun uitgebreide kroon.

Doch 't is vooral uit een algemeen oogpunt — dat tronwens vele afzonderlijke
gevallen oplost — dat de Bijzondere Commissic bezwaren heeft gehoord. welke
zij aan de Kamer meent te moeten voorleggen.
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Men klangt over de onervarenheid waarmede niet zelden beplantingen worden
aangelegd, en op dat gebied zou men graag meer voeling zien tusschen het be-
stuur van Bruggen en Wegen en dat van de Bosschen. Dat schijnt toch logiseh :
onze boschbeambten zijn specialisten in de zaak en schijuen dus, met het oog op
het algemeen belang, aangewezen om het laatste woord te hebben waar het gaat
over de keus der soorien en de vereisehten van annplanting. ‘

Men heeft dus voorgesteld, gemengde connnissies te benoemen on dezen dienst
waar (e nemen, alsmede algemeene kweekerijen  te benultigen ten dicnste van
onze domeibosschen en de beplantingen langsheen de banen, kortom eene
nanwe samenwerking die niet bestant.

Daarop heeft de Minister in den Senaat geantwoord, dat het hicr niet den
boschbouw geldt maar de boomkweek. Ounder het personcel van Bruggen en
Wegen ziju er tal van leden die gezag hebben op dit gebied en trowwens vaak
overleg plegen mel onze uitstekendste officiecle boschbeambten.

Wat er van weze, heel het vraagstuk komt hier op neer : het is noodig de
boomseort te zoeken die het best past voor een bepaalden grond.

Men moet dus nel weer voortgaan met prutmenboomen te planten in de
Kempen, wanneer die boom gansch ongeschikt en ongebruikt ix in die streck.

Wij wmeenen dat er op dit oogenblik eene bijzondere aandacht moel gewijd
worden aan de keuze van de soorten. Hel groot werk van het herstel van onze
steenwegen, de uitbreiding van onze kanalen, de vernielingen van den oorlog en
de ziekte onder de olmen hebben aan het veaagstuk van de weghbeplanting eene
belangrijlheil gegeven welke het in normalen tijd miet had.

Wij zijn overtnigd dat de bevoegde diensten niet zullen nalaten meer en meer
deze hervorming te onderzoeken ; slechts langzamerhand zal hun arbeid zich doen
voelen, maar in de toekomst zullen de weldoende of minderwaardige uitslagen
het gevolg zyn van hunne waakzaambeud of van hun verzain.

Metivoldoening hebben wij v de jongste atlevering van de Aunales des Travawr
Publics eene practische en overluigende studie gelezen over de wegbeplantingen
Z1j is getrokken wit hel Bulletin de la Soeiété Centrale Foresticre; het is een
duidelijk bewijs dat ons bestuur van Bruggen en Wegen in voeling wil blijven
met de gezagvolle kenuers in zake van  hoomkweekerij.

BEDUKINGSDIENST.

De jongste ernstige bedreigingen van watersnood dagteekenen van 1 Novem-
ber LI Men heeft nioeten toegeven dat, ondanks de pijnlijke lessen van het ver-
leden, de bedijkigsdient op dit oogenblik nog niet geheel georganiseerd was.
De betrekkingen tuschen de Fransche en Belgische administraties, belast met
het toezicht over de Maas, bestonden niet.

Onze bevolking was daardoor diep getroffen, en de weerklanh van hunne
klachten s tot in de Commissie doorgedrongen.

Wij kunnen daaromtrent gernststellende mededeelingen doen.

Het aangehaalee teit is juist © maar op 5 November 1926 was de telefoonver-
binding aangelegd tusschen de Belgische sluis van Hastiére en de eerste Fransche
sluis, deze van de zoogenaamde Quatre Cheminées. Onze dienst is voorlaan in
verbinding met den Franschen dienst van Charleville.

De voorloopige overeenkomst, wat betreft de Maas, voor de inlichtingen die bij
watersnood moeten gegeven worden, werd bekrachtigd bij beslissing van den
Minister van Openbare Werken vanj Frankrijk, d. d. 14 Februart 1927, Zj



(9) [ N 146, ]

is onderworpen aan de. goedkeuring van het Belgiseh Departement sedert
14 December L Ly wij weten niel hoeveel traditionneele handteckeningen er nog
zullen noodig zijn, wlvorens onze achtbare Minister die overeenkomst delinitiel
kan maken.

Wal betvelt de nicuwe invichting van den bedijkingsdienst voor de Maas en den
Samber, deze is thans zoo goed als gedindigd. Wij welen van hoe groot l)elahlig
die is voor de vertegenwoordigers van de hedreigde gewesten. Wij meenen dus
dat hel onze plicht is, als bijlage de nota over (e drukken die ons werd over-
gemaakt door den bijzondere dienst, te dien einde te Namen opgericht (zie
Bijlage).

Zegeen wij dat al de sluizen onderling verbonden zijn door eene bijzondere
telegraaflijn die ze aclitereenvolgens bedient.

Sommige sluizen, die cene observalie- en bedijkingsdienstpost bebben, zijn
bovendien rechtstreeks telegrafiseh met elkaar verbonden.

Deze hoofdposten zulten in verbinding gebracht worden met de openbave
netten van lelegraal en telefoon.

Zoo de inlichtingsmiddelen cen grootere uitbreiding en verseheidenheid keij-

-gen, sehijnt het wel dal het mogelijk zal wezen aan alle mogelijkheden het
hoofd te bieden.

3 .

Onderscheidene klachten werden aan de bijzondere Commissie voorgelegd, ten
aanzien van de werken die uitgevoerd of ontworpen worden.

Daar deze werken behooren tot de eategorie van die welke voorzien worden in
de Begrooting van buitengewone Onlvangsten en Uitgaven of in de Begrooting
van Landbouw, hebben wij niet gemeend de opmerkingen die daarover gedaan
werden, in dil verslag te moeten opnemen. Wij behouden ons voor, bij ontsten-
tenis van ander initiatief, deze opmerkingen mede te deelen tijdens de bespre-
king der betrokken artikelen van de begrooting. '

.

. .

Onder voorbehoud van de opmerkingen die wij uiteengezet hebben, heeft uwe
bijzondere Commissie de Begrooting van Openbare Werken eenparig goedge-
keurd. Zij stelt U voor een gunstige stemming aangaande deze begrooting uil te

brengen.

I'e Verslaggever, De Voorztter,

Ferxaxo GOLENVAUN. Max HALLET.

BIJLAGE.

NOTA BETREFFENDE DE INRICHTING VAN DEN BEDUKINGSDIENST.
Waarnemingsdienst.

2) Regenmeting. — De dienst die sedert 1881 bestaat heeft veel geleden door
den oorlog. Hij wordt opnieuw ingericht in overeenstemritng met het Koninklijk
Instituut voor Meteorologie.

Een honderdtal stations zallen ingericht worden in het Mqasbekken 35 zullen
tot de bevoegdheid behooren van den Dienst van Bruggen en Wegen en 43 tot
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dien van het Koninklijk Instituut voor Metcorologic). De nicuwe toestellen die men
aangenomen heefl zijn volgens hel meest moderne model vervaardigd.

by Meteorologic. — De voornaamste posten voor de regenmeting zullen de
waarnemingen doen aangaande el weer. Bovendien is de medewerking van hel
Weer-Bureau, dat tot het Observatorium behoort, verzekerd, in geval van wassen
der waterloopen.

¢) Watermeetlamdige dienst. — De voornaamste bijrivieren worden onder Loc-
zicht gehouden. De dienst heefl vier schalen op de Semois en drie op de Lesse
laten aanbrengen; er zullen er binnenkort drie bestaan op den Virein. Op de
Ourthe bestaan vijf schalen. .

Zoodra gevaar van overstrooming bestaat, en ten minste tweemaal per dag,
vrond 7 1/2 uur en 17 1/2 wur, stellen de toezichtsposten zich in verbinding
met den bedijkingsdienst per telefoon of per telegraaf.

Badijkingsdienst.

a) Daar de inlichtingen tezamen zijn gebracht in de handen van de ingenieurs
met den bedijkingsdienst belast, doet deze, tweemaal per dag, aan elken bedijkings-
post (1) voor 8 en 12 uren,de mededeelingen geworden voor de gemeenten en de
bijzondere personen welle daartoe een aanvraag hebben ingediend. Deze mede-
deelingen zullen den stand der wateren, de stijging of de daling van 't wassen der
wateren en de vooruitzichten onderscheidenlijk voor den dag en voor den nacht
aangeven.

Al de gemeenten zullen v66r 8 1/2 en 418 1/2 uwur gewaarschuwd zijn.

by De T. S. F.-posten van Radio-Belgique en van Hilversum (Holland) zullen,
iederen avond, tijdens han dagelijksche audities, algemeene inlichtingen omzenden
betreffende 't waterwassen en de vooruitzichten.

Mededeelingen met Frankrijk.

Voorloopige overeenkomsten zijn gesloten met de bedijkingsdiensten in
Frankrijk der Boven-Maas en van den Samber, betreffende de mededeelingen die
te wisselen zijn ten tijde van het wassen der wateren. Zij worden bij wijze van
proefneming gedaan. De kennisgevingen geschieden door middel van de telefoon
over de bijzondere lijuen bestaande tusschen Hastiére-Quatre-Cheminées en
Solre -op-Samber-Marpent.

De voorloopige overeenkomst, de Maas betreffende, werd goedgekeurd bjj
besluit V' N. — 2B 388, van 14 Februari 1927, door den Minister van Open-
bare Werken, in I'rankrijk.

Heel deze stof wordt behandeld in vijf bijzondere reglementen welke thans aan
de goedkem:ing van het Beheer van Bruggen en Wegen is onderworpen.

(1) Deze bedijkingsdienst-posten ziju gevesligd, op den Samber, t¢ Solre op-Samber,
Thuin, Charleroi, Auvelais, Namen (Samber); op de Mauas, zijn zij-te Hastiére, Dinant,
Namen-La Plante, Hoei, Luik.
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Budget
DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
POUR L'EXERCICE 1927 (1),

RAPPORT

FALT, AU NOM DE LA COMMISSION SPECIALE (2), PAR M. GOLENVAUX.

Messieuns,

Le Budget du Minislore des Travaux Publies pour 1927, tel qu'il u été adopté
par le Sénat, sollicite un montant total de erédits de :

Pour les dépenses ordinaires . . . . 87,826,318
Pour fes dépenses exceptionnelles | - . 34,915,414
Tolal . . fe. {22,744,732

Les mémes crédits allonés pour 1926, s'élevaiont vespeetivement a 88 mitlions
75,300 Pranes et 15,943,000 francs. soit en total 104,018,305 (rancs.

Le Budget actuel est done en augmentalion sur le précédent d'une somume de
18,723,427 [ranes,

Les dépenses d'adinmistration centrale, du personnel des divers services admi-
nistratifs el technigues, des pensions et de vie chére nécessitent un tmport de
51,785,689 francs. .

f.es crédits affectés aux travaux montent & 70,956,043 feances.

La disproportion entre ces denx chiffres serait ingquiétante si 'on n'observait
que les services du Département des Fravaux Publies ont & gérer, en meéme
temps, un ensemble de travaux repris au Budget des Reeetles et Dépenses Extra-
ordinaives et s'élevant, pour 1927, & an total de 191,083,071 trancs.

(1) Budget transmis par le Sénat, n* 415,
(2; La Commission spéciale, présidée par M. Hallet, élait composée :
lo de ln Commission des Chemins de fer, Postes, Télégraphes et des Travaux publics ¢
MM. Bologne, Branfaut, Brassinue, De Broyn (Presper), Debruyn (René), de Selys-
Longehamps, Duchatel, Goetgebuer, Goffaux, Golenvaux, Lambrechls, Lemonnicer,
Libbrecht, Maillen, Mernier, Neuwjean, Pepin, Pelit, Van Belle, Van Isacker,
Yindevogel.

2 de six membres désiguds par tes sections : MM Ramackers, Mergel, Van Cae-
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Un sérienx esprit d'éeononmie semble avoir présidé a Pélaboration du Budget.
Bn eltet, en 1914, le nombre des agents du Dépoartement dlait de 8,603 unités; il
est actuellement rédait & 3,220, ce qui corvespond & un coeflicient de diminution
de 11 p. c. environ.

Malgré Paugmentation des traitements fixes du personnel et la cherté croissante
des matériaux, Ie montant total des dépenses ordinaives se trouve en amélioration.
En 1925, il était de 88,526 640 franes; en 1926, de 88,075,305 francs;
en 1927, de 87,826,318 [rancs.

Par coutre, les Dépenses exeeptionnelles sonl en aceroissement notable. Elles
onl passé de 15,943,000 francs pour Fannée 1926, 4 la somme de 3% millions
915,414 franes prévae pour 1927,

La comparaison entre les postes des deux budgets nons fera aisément recon-
naitre la raison de cette soudaine progression,

L’an dernier, en eflet, le erédit affecté @ la partie mobile des traitements et
salaires ouindemnités temporvaives ¢l mobiles de vie chére s’élevail 49,000,000 de
franes. Le présent budget le porte, a Varticle 39 des dépenses exceptionnelles,
19,109,671 franes. Do majoration de plus de dix millions.

De plus, fes présents evédits atfectés aux dépenses exeeptionnelles prévoient
également pour (ravaux de véfections extraordinaives aux routes une somme de
dix millions, alors que an dernier cetle section du Budget ne comportait ancune
dépense pour la voirie.

Cette constatation nous impose diverses réflexions.

Les dépenses exceptionnelles ont €ié consacrées, depuis cing années, dans
notre budget des Travaux Publics, par la considération que lesdites dépenses,
ne constituant pas un aceroissement de l'outillage du Pays. ne pouvaient &tre
rangées dans le Budget Extraordinaire et partaut étre couvertes par emprunt.
D’autre fmrt, on ne pouvait tes confondre avec les charges d’entretien normales,
puisqu’elles étaient dues aux circonstances exceptionnelles nées des suites de I
guerre ; une fois consenties, on espérait ne plus en voir le renouvellement.

Cette facon d’agir marquait un progres considérable sur la répartition admise
jusquien 1922 jusqu’alors en ne eraignait pas, en effet, d’endosser au Budget -
des receties el dépenses extraordinaires ou au Budget des dépenses recouvrables
ces charges non productives.

Peut-on, toutefois, maintenant que la stabilisation de notre franc semble un
fait accompli, persévérver dans celte nouvelle voie, du moins en ce qui concerne
nos budgets a venir? Nous ne le pensons pas. '

Désormais ces dépenses devront. selon nous — franchissant un nouveaw
degré dans la voie de la comptabilité réguliere —, se confondre avec celles de
nos prévisions ordinaires.

Les parties dites mobiles des traitements et salaires ont en fait atteint le stade
de Pimmobilité. et — nous le verrons plus loin — les dépenses d’entretien du
résean routier demandent des angmentations de crédits telles que Ja part supplé-
mentaire mise, cclte année, en eharge des erédits dits exceptionnels devra non
seulement étre considérée comme normale, mais se voir adjoindre, dans nos
futures prévisions, des aceroissements nouveaux.

ROUTES.

Glest la question des roules «qui domine, si pas toute I'économie de nolre
domaine des lravaux publies, Pensemble des préoccupations les plus pres-
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santes et les plus justifiées de tous les bons citoyens aspivant 2 la vestanration
contpléte de outillage national.

Cest dive que le probleme routier, passionnant la masse, a suscité, dans les
études préparatoives du présent Budget, Einnombrables questions, suggestions ¢
réclamations.

Foree nous est done de nous v arvéler.

Puisque la Chambre, répondant & des sollicitations répélées, a décidé de
jeindre, dans une méme diseussion, les lravaux ordinaives et extraordinaives,
nous pourrons envisager ce probleme dans toute son ampleur.

Quel est U'ensemble des saerifices que Etal s'impose pour le vésoudre ?

Il met 2 la disposition de ses services administeatifs bien équipés fes crédits
suivants pour 1927

Aun budget des Travaux Publics, dépenses ordinaives (avticles 9

et 10) . . . . . . L o000 . bR 27,974,000
Aux dépenses exceptionnelles (artiele 39) . . . ., 10,000,000
Au budget des Recettes el Dépenses Extraordinaives (articles 33

Ad0et 13). . . L0 0 0oL L 29,215,000

Soitun total de . . L fr. 67,189,000

L’an dernier 'ensemble des nrémes erédits ne nous dennait que 55,520,000 fr.

De plus les prévisions pour Pentrelien de la voirie vicinale, reprises au Budget
de I'Agriculture, subissent également un notable accroissement. Elles sélevent
cette année 4 18,250,000 franes, contre 10,250,000 franes en 1926.

La comparaison avec I'excrcice précédent — frappé d'aillenrs d'une exception-
netle compression — prouve que le Gouvernement a demandé, en favenr de notre
voirie nationale, un sérieux effort aux vessources ordinaires de ses budgets de
1927,

Pourrions-nous cependant . sans visque derreur. mettre en vegard de ces crédits
déja impressionnants, le bilan des exigences d’une sage et bonne gestion ?

Jusqu’i présent, la réponse i une telle question semblait bien difficile et péril-
leuse. Mais voiel que nous possédons, depuis peu, un élément d'appréciation
nous permettant de sortir enfin d'une pinible ndécision.

En effet, 'honorable Ministre des Travaux Publies vient de déclarer, devant le
Sénal (1), que les études avdues de son Département avaient abouti aux conclu-
sions formelles que voiet :

« Les crédits affectés & Uentretien des routes deveaient étve portés aux sommes
sutvantes pour la renuse en élat progressive de nos chaussées en une periode de
e années el assurer leur entretien ultévieur dans des conditions de viabilité
satistaisantes :

» Premiere année @ 132,846,666 franes ; deuxicme année : 128,686,666 [vs ;
trotsieme année @ 121,526 666 franes ; quatrieme année : 120,366,665 franes ;
cinqquiene annde : 16,206,660 {eanes ; sixicine année el suivantes : 78 willions
706660 franes.

» Moyennant la dispesition de erédlits de ces imports an budget ordinaire, on
ne porterait plus aux budgets exteaordinaives «que les dépenses afférentes a Ia
construction de routes nouvelles.

(1)} Sémat, Annales Purlementaires, p. 215,
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» St mon administration ne peat, en raison de la situnation financiére, ohtenir
cette année tes erédits dout elle w besoin, elle insiste cependant sur la néeessité
absolue daugmenter les erédils inserits anx projets de budget de 1927; un sup-
plément d’nu moins vingt millions est indispensable pour pouvoir remédier dans
une mesure appréeinble & la situation dangereuse pour la circulation dans
laguelle se trouvent heaucoup de roules empicrrées, pour éviter la destruction des
fondations de certains empierrements el pour assurer la conservation des empier-
rements qui ont été réfectionnés récemment et qui, & défant de protection, seront
certainement détreuits an cours de été prochain ».

M. le Ministre en communiquant ces conelusions & la chambre haute. a signalé
que la note en question était & ce poimnt intéressante qu'elle Iavait extrémement
ému, an point meme cue, bravant les obstacles de la compression {inanciére, il
avait réclamé et obtenu du Conseil des Ministres une notable angmentation de
crédits pour notre voirie.

Il a toutefois oublié sa promesse de publier, aux Annales du Sénat. le texte
intégral de ce document; nous nous permettons de lui dive qu’il a en ce moment, .
une oceasion (oute indiquée, en le produisant devant la Chammbre, de satisfaive nos
désirs en méme temps que ceux des Sénateurs.

Quoi qu'il en soit, de ces déclarations nous sommes autorisés o tiver les conclu-
S10NS sulvantes :

Si Pon veut régulariser la situation budgélaive, le chapitre ovdinaive des
Travaux Publies doit comporter, dés T'an prochain, pour Uentrelien el la réfee-
tion normale du réseau routier, un crédit annuel de 79 willions. '

De plus. pendant cing années, la restauration de notre voirie imposera des
saerifices supplémentaives. Ces charges, que Pon peut demander aux dépenses
dites exceptionelles ou peut-étre méme, sclon moi, au Budget des Recettes extraor-
dinaives, s’éleveront en 1928 & 54 millions, en 1929 & 30 millions, en 1930 &
46 millions, en 1931 4 42 millions el en 1932 4 38 millions.

Eunfin, les Budgets extraovdinaires futurs auront & supporter, en outre, les
dépenses de construction de toutes les nouvelles routes & créer.

Toute autre solution est inefficace, de aveu méme du Département, si Uon
désire résoudre e probléme nettement posé. Le Gouvernement, s'il ne veut voir
s’éterniser le marasme de notre voirie nationale, aura done, sans retard, & aviser
aux movens d'assurer ces imporfants crédits.

C'est pour accomplir cette tache difticile que le conseil des Ministres vient de
créer — par une déeision dont la virilité n’échappera & personne  une Com-
mission chargée « "examiner si par la eréation "un Oftice national des Routes, il
serait possible de prépaver Ta solution rapide des problémes de la voute. »

*
* .

Aux cours des travaux de nos seetions el de votre commission spéciale, de
nombreux membres ont insisté pour savoir si le comité consaltatif des Routes,
eréé par Phonorable baron Ruzetie, n’avait point continué ses travaux dont, dans
un précédent rapport. nous nous étrons fait un devoir de signaler les mérites.

Des renseignements recueillis, il résulte que ce Comité, dont le labeur a élé
gr:md et intelligent. a eessé de fonctionner pendant e passage au (rouvernement
de 'honorable M. Laboulle.

Remis en activité, sous le présent Ministere, il a procédé & une réglementation
judiciense de I'ordre & suivee dans Ia réfection des routes secondaives, comme il
Vavait fait précédemment pour les chaussées axiales.
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Ll ¢tudie également « la question de savoir comment il serait possible a U'Eiat
de se procurer les sommes énornies nécessaives pour adapler, en un délal suffi-
samment brel, les chaussées existantes aux besoins du trafic moderne ». H n'a
pas Lerminé son bravail relalivement a cetle question.

Peut-élve eul-il ¢1é avantageux de ne pas substiluer & un organisme gui avait
brillamment fait ses preuves. une institution nouvelle? U suflisait de joindre aux
compétences avérées qui le composent, Fun ou Pautve élément dont le concours
serait reconnu précieux. Sans rompre son benu bravail en plein fonetionnement
et dexcellent rendement, Uon pouvail étendre sa mission, en lui tracant des
divections supplémentaires.

On a demand¢ des renseignements sur les expériences eftectuées powr utili-
sation de multiples systeémes de revétement des ehaussées.

Les vésaltats, ne peuvent, dés & présent, ére cousidérés comme concluants;
toute expérience demande une eertainedurée. De plus, il importe de constaler la
résistance des procédés nouvellement employeés aux grandes intempéries. La
clémence des derméres saisons n'a pas perns d’établiv, sur ce dernier point, des
bases bien nettes d’appréeiation.

Le comité consultatit des routes n’hésite cependant pas & marquer une préfé-
rence selon lui indiscutable.

Le revétement en pavés de pierre est de tous les modes celui qui permet le
mieux de réaliser d'une facon sure et stable un svstéeme de chanssées satisfaisant
aux exigences de la circulation moderne. Les revétements de Pespéce ont fait
leurs preuves et on peut, sans risques, continuera en faive usage, en utilisant
~ des pavés de porphyre, quartzite. granit, grés et basalte de bonne qualité.

» Tout considéré, pour les routes i circulation intense et pendéreuse, les
pavages eoutent & la longue moins cher au total que les antres revétements utilisés
jusquict ».

A lappui de ces considérations, divers membres de notre Commission spé-
ciale ont souligné le peu de résistance qu’aprés une année seulement de réfec-
tion, avait présentée la route de Charleroi a Philippeville, nouvellenent bétonnée.

Par contre, d’autres ont signalé la parfaile lenue, comparativement & d'autres,
des empierrements en quartzite (matérizn malheureusement rave en Beluulue)
utilisé dans certaines routes du Luxembourg.

CANTONNIERS.

La question des cantonniers est, chaque année, la préoccupation de nombreux
membres des seetions; depuis 1922 elle a été, & maintes veprises, longuement
traitée dans les rapports sur le Budget des Travaux Publies.

Actuellement encore, elle u suscité de mulliples observations. Je vais les
résamer rapidement :

L'impression générale est ue ces agents sont trop orientés vers des besognes
extra-manuelles. Leur action directe sur Pentretien des routes semble d'une effiea-
cité trés relative. Leur mission s'est élendue & la surveillance du roulage, ensuite
de fa nouvelle législation et des réglements minutienx qui en furent I ronsé-
quence. Récemment ils ont obtenu leur reconnaissanee comme ouvriers per-
manents. Cette amélioration de situation ne leur fera-t-elle pas porter davantage
les yeux vers le galon de leur képt plutot que vers leur pelle et leur pioche?
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Bref, loutes ces craintes se sont concentrées en une réflexion a peu pres génd-
ale : Comment n’introduit-on pas en Belgique, le svstéme francais ; en ce pays
voisin, ol les routes sont siapprécices du touriste el du transporteur, le canton-
nier franeais, véritable ouvrier de la roule, w la charge effective du menu entretien
et la remplit avee ponctualité.

Dans son discours au Sénal (1), U'honorable Ministre des Travaux Publies a
reconnu le bien fondé de certaing de ces griefs, mais a {ail une véponse dont la
pertinence ne peut mandquer d'impressionner beaucoup d'esprils pratiques. En
voicl les grandes lignes .

Iin France le seeviee des cantonniers est extrémemement bien fail. Cet agent
n'est pas chargé exelusivement de la police, il est un ouvrier. Mais, d’autre part,
Iélendue de sa section esl beaucoup meoindre qu’en Belgique ot clle atieint
environ 19 kilometres en moyenne.,

Pour confier & ces ouvriers le soin d’éxéeuter les travaux indispensables el pou-
«ant etre accomplis facilement, il faut quintupler leur nombre ; leur cantonnement
ne pourrail en effet dépasser trois kilométres. (Vest done 3750 agents de I'fitat
quil faudenit affecter & ce service ainsi réformé. « Cela eouterail en salaives
15,763,000 francs et comporlerait eu outre la désignation de 175 chefs canton-
niers dont les salaires s’éléverait environ & un million. Cela signifierait donc une
dépense Lolale supplémentaire de 16 2 17 millions pour le personnel. »

De plus tous les travaux d’entretien ne peuvent élrve assurés par ces agents.
Les relevés a bout de pavages et les rechargement cylindrés, néeessaires souvent
au maintien en bon état de sections de chaussées, devront quand méme élre
confiés A des équipes d'aides supplémentaires ou & des entrepreneurs.

Enfin, la police du roulage exige manifestement une surveillance et un controle
efficaces pour la conservation méme de la voirie. Si Uon retire ceite mission au’
cantonnier, un autre service devra Uassurer.

A toutes ces observations, dont nous ne méconnaissons pas U'importance, nous
nous pevinettons d'apposer une réflexion de bon sens. Si le service d’entretien
quotidien n'est pas a méme d’effectuer immédiatement et de prévenir méme les
réparations dés que la dégradation commenee 4 se manifester, c’est & grands pas
que — méme pour les routes nouvellement construites ou restaurées — 1l'on
mavche vers leffrayante perspective des grosses réfections successivement
multipliées.

C’est un probléeme d'une gravité exceptionnelle, maintenant surtout que la
route doit faire face & une circulation. intense, rapide et pondéreuse. line blessure
légere & nos chaussées devient rapidement une plaie béante.

Le département y a eoncentré son attenlion et, nous aflirme ["honorable
Ministre, les conclusions de ses études ¢t enquétes & P'étranger nous seront
bientdt communiquées.

Il y aura alors lieu de décider laquelle des deux politiques est la weilleure et la
plus profitable, économiquement et financierement : Uentretien le plus minutieux
par des équipes suffisantes d’agents de U'Etat, avec adjudication pour les toutes
grosses réparations d’usure, ou bien la véfection compléte graduellement renou-
velée au fur et & mesure de la non-viabilité d’importantes sections.

Nous avons, quant & nous, la conviction profonde que le premier systeme est
le meilleur et le moins onéreux. Fut-il méme un peu plus lourd aux finances

{1) Sénat, dunales parlementaires, p. 220.
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publiques, — ee que nous ne pouvons nous résoudve A croive. —, il maintiendrait
en tous ¢as nos roules en un étal de viabilité générale tellement supériewr qu’il
en vésulterail pour les nsagers une éeonomie considérable dans la préservation
des véhicules et Ia consommation des earburants.

PLANTATIONS D'ALIGNEMENT.

Les plantations le leng des routes el canaux embellissent et ombragent ces
grandes voies de communication. Flles constiluent en ménre temps une source
de profit non négligeable,

Preoccupés de leur aménagement et de leur exploitation rationnelle; certains
de nos honorables collégues ont émis diverses suggestions.

Les unes sont d'ordree particulier, telles celles avant trail au dépérissement de
nos ormes qui formaient la richesse de nos plantations routidres. Le mal
inexorable qui les atteint et devant lequel la scienee de nos spécialistes est restée
impuissante, fail prévoir lewr abattage & peu prées général et souléeve le probleme
res urgent de lene vemplacement.

Des membres supplient d’attendre, avant de liveer un dl‘l)l e & la cognée, que la
maladie ait fait des ravages si manifestes ue la mort de I'arbre soit arrivée ou du
moins imminente.  Dautves, avee plus de raison, veulent profiter des lecons
d'une expérience malheurcuse et se vésignent au saerifice total d’une allée entierve
lorsque les preuves de la propagation du mal permettent de prévoir de succes-
sives et plus ou moins lentes disparitions. Au moins de la sorte, peut-on retiver
un profit plus considérable de la vevente du bois el assurer une replantation
d’essences nouvelles plus méthodique el plus uniforme.

L’utilisation des arbres froitiers a ¢galement attiré Pattention. Les uns sont
pactisans de leur emplol, puisqu’ils produtsent en meéme temps qu'ils ombragent;
a Vexemple de pays voisins, ils estiment que le respect, de cotte propriété de
tous entrerait vite dans les meeurs de nos concitoyens. D'autres sont plus seep-
tiques & ce sujet el craignent pour ces arbres dinutiles et hatives mutilations.

Par contre, 'emploi de certaines espéces, nuoisant aux terrains riverains par
Fextensionn de leurs racines ou par Uombre de leur frondaison, continue a
rencontrer des adversaives déeulés..

Mais c'est surtout & un point de vue tout & fait général, — appelé d’ailleurs
a résoudre bien des eas d'espece iet soulevés — que la Conmumission  spéciale a
entendu des eritiques quelle croit devoir signaler & altention de fa Chambre.

On se plaint de Pinexpérience avee laquelle les plantations sout souvent faites
et Pon souhaite, & leur sujet, voir s'élabliv un eontact plus étroit-entre Padminis-
tration des pouts et chaussées et Nadministration forestiére. Cela parait :I,ogiq,ﬁ,q::
nos fovestiers sont des spécialistes el semblent mdiqués pour avoir; en vue de
Pintéret général, la prépondérance de décision pour le chioix des espéces 4 utiliser
et les conditions de leur plantation.

On a préconisé Uinstitution de commissions mixtes pour assirer ce. service,
Putilisation de pépinicres communes an vepeuplement des foréts -domaniales ct
des accotemients de notre voirie, bref, une collaboration élroite (qui nexiste pas: -

A celte objection, Uhonorable Mimistre des Travaux Publics a signalé, au
Sémat, qu'il s'agit en Uespeee d'avboriculture et non de sylviculture. Il existe,
aflieme-t 11, dans le personnel des Ponts et Cliaussées de nonibreuses - cofipé-
tences en la matiere qui fonl anlorité et qui, dailleurs, né manquent pas de.se
tenir en contact avee nos fovestiers officiels les plus distingués.
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Quoi qu’il en soit, tout le probléme se résnme en ce point indiscuté : il est
néeessaire de rechercher I'essence qui convient Je mieux au sol détermingé.

Il ne s'agit done plus de continuer des plantations de pruniers en Campine,
alors que cet arbre est tout & fail impropre et inemployé dans eette région.

Nous estimons qu’une attention tonte particuliere doit étre apportée en ce
moment & ces choix d’espéces. Le grand travail de restauration de nos chaussées,
I’extension de nos canaux, les ravages de la guerre et I'épidémie des ormes ont
donné au probleme des plantations d’accotement une importance qu’elle n’avait
pas en temps normal.

Nous sommes persuadés que les services compétents ne manqueront pas de se
livieer, de plus en plus, aux études que comporte une telle transtormation ; les
cffets de leur action seront lents & sc manifester, mais dans Uavenir des rvésultats
bienfaisants ou médiocres seront la conséquence de leur vigilance ou de leur
négligence.

Nous avons été heureux de lire dans le devnier fascicule des dnnales des
Travaux Publics, lIa reproduction d’une étude trés pratique et concluante sur les
Plantations d’alignement. Elle est tirée du Bulletin de lo Société Centrale
Forestiére; c'est une preuve manifeste du contact que notre administration des
Ponts et Chaussées entend conserver avee les autorités en matiere d'arboriculture.

SIGNALISATION DES CRUES.

Les derniéres menaces sérteuses d'inondations, datent du 1 novembre dernier.
Force a été de reconnaitre que, malgré les cruelles lecons d'un passé récent, le
service de signalisation n’était pas encore completement organisé 4 cette époque.
La communication entre les administrations francaise et belge, chargées de la
surveillanee de la Meuse, n’existait point.

. Cette constatation 2 vivement ému nos populations et les échos de leurs
plaintes sont parvenus & notre Commission.

Nous sommes & méme de donner 4 ce sujet des précisions tranquillisantes.

Le fait signalé est exact : mais, des le 5 novembre 1926, la communication
téléphonique était établie enlre 'écluse belge d’Hastiére et la premisre écluse
francaise, celle diie des Quatrve Cheminées. Notre service est ainsi désormais en
contact avec le service franeais de Charleville

L’accord provisoire, en ce qui concerne la Meuse, pour les renseignements 2
communiquer en temps de crue, a été ratilié par déeision, en date du 14 février
1927 de Monsieur le Ministre des Travaux Publics de France. 1l est soumis &
Vapprobation de notre département belge. depuis le 14 décembre dernier; nous
ignorons le nombre des paraphes traditionnels qui sont encore nécessaires pour
que notre honorable Ministre puisse lui donner son accord définitif.

Quant a Iorganisation nouvelle du service de renseignement des erues powr la
Meuse et Ia Sambre, elle est, actuellement, virtuellerment terminée. Nous savons
combien elle mtéresse les représentants des contrées menacées. Nous nous
taisons done un devoir de donner en annexe la note (ui nous a €té remise par le
Service spécial constitué i cette fin & Namur. (Voir annexe.)

Disons que toutes les écluses sont reliées entre elles par une ligne télégra-
phique particuliére les desservant suecessivement.

Certaines écluses, ayant poste d’observation et d’annonce, sont, en outre,
reliées directement Fune a Pautre par télégraphe privé. Ces posles prineipaux
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sont également en communication avee les réseaux publies du Lélégraphe et du
téléphone.

Les moyens de renseignement amplifiés et diversifics de la sorte paraissent -de
nature i faire face & loutes les éventualités.

8

* *

Diverses réclamations ont été soumises & la Commission spéciale concernant des
lravaux ¢en cours ou en [)I'Ojel.

Comme ces travdux rentrent dans la catégorie de ceux prévas au Budgel des
Recettes et Dépenses extraordinaires ou du Budget de 'Agriculture, nous n’avons
pas cra devoir consigner les observations failes 4 leur sujet dans le présent
rapport. Nous nous réservons, & défaut d'aulves initiatives, de les communiquer
_auwcours de la discussion des postes budgétaires qui les concernent.

*
* ok

Votre Commission spéciale, sous le bénéfice des observations ¢ue nous avons
exposées, a approuvé i l'unanimité le Budget du Département des Travaux
Publics. Elle vous propose de lui accorder un vote favorable.

Le Rapporteur, Le Présudent,
Fervano GOLENVAUX. Max HALLET.
ANNEXE

NOTE SUR L’ORGANISATION DU SERVICE D’ANNONCE DES CRUES.
Service d'obserwvation

a) Pluviométrique. — Ce service existant depuis 1881 a fort souffert de la
guerre. Sa réorganisation est en cours et est faite d’accord avee U'Institut Royal
Météorologique. -

Une centaine de stations seront disséminées dans le bassin de ln Meuse.
(55 dépendront des Ponts et Chanssées, 43 ressortiront de I'fnstitut Royal Météo-
rologique). Les nouveaux appareils adoptés sont du type le plus moderne.

b) Météorologique. — Les principaux postes pluviométriques ferontdes obser-
vations sur le temps. De plus, en temps de erue, laide du bureau du Temps
dépendant de I'Observatoire est acquise.

¢) Hydrométrique. — Les principaux affluents sont mis en observation. I.e
service a installé 4 échelles sur la Semois et 3 surla Lesse ; 3 seront en serviee
sous peu sur le Vivoin. Sur I'Oucthe, il existe 5 échelles.

Les postes d’observation se metlent, dés qu'il y a danger d’inondation et au
moins deux fois-par jour, vers 712 heures et-vers 17 1/2 heures, en communica-
tion Lélégraphique ou téléphonique avec le service dannonce des crues.
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Service d’Annonce.

‘@) Les renseignements étant concentrés enlre les mains de Uingénicar chargée
du service d'annonce, celui-ci fail connaitre i chaque poste dannonce (1), deux-
fois par jour, avant 8 et 18 heares, les commuanieations & [aire aux communes el
aux partieuliers qui en auront fait Ia demande. Ces eommunications donneront la
cote des eaux, Vallure de la crue et les prévisions respectivement pour la journée
et la nut.

Toutes les communes seront averties avant 8 1,2 el 18 1/2 heares. ‘

b) Les postes de T. S. F. de Radio-Belgique et &' Uilversum (Hollande; diffu-
seront chaque seir, an eours de leurs auditions journaliérves, des renscignements
généraux sur la crue et les pronoslics.

Communications avec la France.

Des accords provisoires sont conclus avec les services francais de la Haute
Meuse et de la Sambre quant aux communications & échanger en temps de crue.
Ils sont appliqués & titre d’essai. Les avis sont donnés par téléphone par les fils
spéeianx exislants entre Hastiére-Quatre-Cheminées et Solre-sur-Sambre- Marpent.

L’accord provisoire en cc qui concerne la Meuse a été raiilié par décision
V. N.-2B 388, en date du 14 féveier 1927, par M. le Ministre des Travaux Publics
de France. _ .

Toute cette matiere fail Uobjet de cinq réglements spéeiaux actuellement
soumis 4 I'approbatien de I"Administration des Ponis et Chaussées.

(1) -Ces postes d’annouce et d'observatien sont établis, sur la Sambre a Solre-sur-
Sambre, Thuin Charleroi, Auvelais, Namur (Sambre) ; sur la Meuse, ils sont & Hasliére,
Dinant, Namur-La Plante, Huy, Liége.



