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Chambre des Représentants.

Seance oe 27 Ma 1926,

Projet de loi

approuvant le Traité portant revision du Traité signé a Lon-
dres le 19 avril 1839 entre la Belgique et fes Pays-Bas.

EXPOSE DES MOTIFS

MessiEens,

Le Traité que nous avons Phonneur de soumettre a votre approbation fut
signé & La Haye, le 8 avril 1923, par le Ministre des Affaires Etrangéres d'alors,
M. Paul Hymans. Bien qu'il fut, dés cette date, accompagné d’'un mémoire inter-
prétatif qui en précise authentiquement la portée, certaines appréhensions,
manifestées par une partie de 'epinion publique néerlandaise, ont conduil les
Gouvernements belge ¢t néerlandais & marquer leur accord sur un Protocole qui
apporte au Traité des précisions nouvelles.

Il n’est pas inutile, pour la compréhension dun Acte qui fixe I'état futur de
nos relations avec les Pays-Bas, d’en rappeler bridvement les origines.

Sa conception date de I'époque des négociations de Traité de Versailles.

Le Gouvernement belge avait dénoncé aux Gouvernements alliés Finsutfisance
d'un systeme international de garanties, (qui n'avait su préserver notre pays de la
plus terrible des guerres; il Teur avait signalé, d'autre part, les entraves que cer-
taines stipulations du trait¢ hollando-belge de 1839, non adaptées aux conditions
modernes, pouvaient causer au développement de notre commerce maritime el
fluvial.

Une premicre satisfaction fut donnée 4 nos négocialeurs dans les conditions
de paix communiquées & PAllemague, le 7 mai 1919; clles contenaient déja,
dans un chapitre relatif 2 la Belgique, un article 31 par lequel

« L’Allemagne, reeonnaissant yue les Traités du 19 avril 1839, qui établis-
saicat avant la guerre le régime de la Belgique, ne correspondent plus aux cir-
constances actuelles, consent a Vabrogation de ces Traités et s'engage, dés a
présent, & reconnaitre et a observer toutes conventions, quelles qu’elles soient,
que pourront passer les Principales Puissances alliées et associées on certaines
d’entre elles avee les Gouvernements de Belgique ou des Pays-Bas, i Deffet de
remplacer les dits Traités de 1889. Si son adhésion formelle 4 ces conventions oun
i qquelques-unes de leurs dispositions élait requise, I'Allemagne s’engage, dos
main{epant, i la donner, »

Duelques semaines aprés, le 4 juin 1919, 1e Conscil Supréme des Alliés adop-
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tait, sur rapport de la Commission des Affaires Belges & la Conférence de la Paix,
la vésolution suivante :

« Les Puissances Alliées et Associées, ayant reconnu nécessaire la revision des
Traités de 1839, eonfient 4 une Commission comprenant les veprésentants des
Etats-Unis, de I'Empire britannique, de la France, de I'lialie, du Japon, dela
Belgique et des Pays-Bas, le soin d’étudier les mesures devant résulter de cette
revision et de lenr soumettre des propositions n’impliquant ni transfert de souve-
raineté Lerritoriale ni eréation de servitudes internationales. »

« La Commission invitera la Belgique et la Hollande & présenter des formules
communes en ce qui concerne les voies navigables, en s’inspirant des principes
généraux adoptés par la Conférence de la Paix. »

La Commission ainsi établie, fut appelée la Commission des XIV, parce qu’elle
élait composée de quatorze délégués des pays ei-dessus nommés. La Belgique y
était représentée par M. le Ministre d’Etat, P. Segers ct par M. Orts, Ministre
plénipotentiaire. & L'activité éclairée desquels le Gouvernement se plait & rendre
ici un public hommage.

La Commission des XIV avait un double programme & réaliser : 1'un politique,
'autre économique. ‘ _

Du point de vue politique, il s'agissait de consacrer la suppression du régime
de la neutralité imposée, déja virtuctlement aboli et, d’autre part, de rechercher
les garanties nécessaires pour assnver la défense de la Belgique en cas de nouvelle
agression. Du point de vue économique, il s’agissait, en ordre principal, i I'occa
- sion de la révision du statut politique, d'adapter aux progrés de Ia navigation le
régime institué en 1839 pour les rivieres et canaux «ui mettent en communica-
tion la Belgique et les Pays-Bas.

Les questions se rattachant au statut politique firent I'objel de longues et vives
discussions. Mais la décision du 4 juin 1919 écartait toutes solutions comportant,
soit un transfert de souveraineté territoriale, soit Ia création de servitudes inter-
nationales. D’autre part, les pays-Bas entendaicnt rester en dehors de toute com-
hinaison politique autre que la Société des Nations. Dans ces conditions, la Com-
mission s’en int, dans le projel qu’elle élabora, & constater I'abrogation des
clauses des traités de 1839 relatives & la neutralité perpétuelle et a Finterdiction
de faive d’Anvers un port militaire.

En méme temps que se poursuivaient ces débals d’ordre politique, la Commis-
sion se conformant & la décision du 4 juin 1919, invitait la Belgique et les Pays-
Bas & lui présenter des formules comumnunes pour ce qui concerne les voies navi-
gables. Apres des négociations qui durérent prés de neuf mois™ et auxquelles la
Belgique était représentée par M. le Ministre d'Etat P. Segers, les deux Deléga-
tions belge et néerlandaise s’élaient mises d’accord sur les termes d’un projet de
Traité qui ful soumis 4 la Commission des XIV lc 23 mars 1920 et rencontra
son assentiment. Quelques jours aprés, cependant, au mois de mai de la méme
année, le différend relatif au statut juridique de Ia passe des Wielingen vint inter-
rompre les pourparlers. On connait les théses en présence. La passe des Wie-
lingen est la plus large et la plus fréquentée des Lrois passes donnant accés A
I'Escaut. Située parallelement & notre cote, elle est, 4 'embouchure de I'Escaut,
presque entibrement comprise dans la limite des trois milles du littoral belge,
constituant nos eaux territoriales. Elle s'en écarte plus & I'onest, mais non sans
rester partiellement encore dans la zone des trois milles. Les Pays-Bas reven-
diguaient la souveraineté exclusive sur cette passc. La Belgique, de son ¢ité, ne
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pouvait renoncer aux droits que posséde foul pays sur les mers contiguds i son
territoive. '

I’interruption des pourparlers se prolongea. pendant plus de quatre annécs,
jusqu’a ce quenfin, les deux Gouvernements jugerent qu’une solation des ques-
tions discutées au cours des années 1919 et 1920 était possible et désirable,
méine 51 les Wielingen ne devaient pas étre compris dans l'arrangement 4 inter-
venir. Il suffisait pour les Gouvernements de renouveler, an moment de la signa-
ture du Traité, les réserves de souveraineté formulées par enx i diverses reprises
au cours du XIX® siecle, 4 I'oceasion des difficultés antérieures.

On reprit, pour le mettre au point, le projet de 1920 ainsi que le mémoire
interprétatil qui I'accompagnait, et, aprés une nouvelle négoeiation conduite pour
la Belgique par le baron van Zuylen ct M. de Ruelle, le 3 aveil 1925, & La Haye,
Mémoire el Traité recevaient enfin les signatures des deux Ministres des Affaives
Etrangéres, MM. van Karnebeck et Hymans.

Le commentaire officiel qui accompagne le Traité sous forme de Mémoire Inter-
prétatif et de Protocole, nous dispense d’en donner une analyse détaillée.

Il n’échappera pas au Parlement que le principal intérét que présente ce
Traité, pour la Belgique, réside dans ses dispositions économigques,

Dans sa partie politique, le Traité constate simiplement I'abrogation de
Particle 7 du Traité bilatéral du 19 avril 1839, en tant tque el article imposait 4
nolre pays le régime de la neutralité perpéluclle. Pacéillement il abroge, pour
autant que de besoin, V'article 14 du méme Traité, aux termes duquel le port
d’Anvers devait étre uniquement un port de commerce.

Le Mémoive Interprétatif enregistre, en outre, une déclaration importante faite
a la Commission des XAV par le délégué néerlandais. Par cette déclaration aulo-
risée, le Gouvernement des Pays-Bas, soucieux de calmer dans une cerlaine
mesure les appréhensions ressenties en Belgique, & raison de la vulnérabilité de
la portion du territoire néerlandais qui couvre une partic de notre frontiére orien-.
tale, faisait savoir qu’en tant que les preseriplions du Pacte de la Sociéte des
Nations le permettent, « il considérait une violation délibérée du Lerritoire, en
quelque endroit quelle ail ticw, comme un casus belle. » .

Pour le surplus, les négociateurs belges se heurlerent & la répugnanee irréduc-
tible du Gouvernement hollandais d'entrer dans des. combinaisons politiques ou
d’assumer des cngagements qui impliqueraient d*avance les Pays-Bas dans tout
conflit futur, et ’est dans le Pacte de la Société des Nations ainsi que dans le
Pacte rhénan signé a Locarno, que la Belgique puise les garanties internatio-
nales nouvelles que rendait néeessaive la destruction du statut conféré & notre
pays pav les Trailés de 1839.

Si, du point de vue polilique, le nouveau Trailé est Join de répondre aux
desiderata formulés par nos négocialears de 1919, par contre, au poinl de vue
éeonomique, il témoigne d’un réel souci des deux Gouvernements de coopérer,
dans Uintéret commun, a Vamélioration de leurs comumunications fluviales.

Affirmation plus précise de Ja liberté de navigation des navires de commerce
dans tous les {leuves, rivieres ou canaux qui séparent ou traversent les terri-
toives, ainsi que sur les eaux intermédiaives — procédure pour Famélioration
des voics navigables suivant les besoins de la mwvigalion —— détermination équi-
table des charges supportées par chacune des Administralions nalionales —
institution de deux Conunissions de gestion des intévéts de la mavigalion suy
PEseaut et sur le canal de Terneuzen — affectation des serviees de pilolage des
deux pavs i des passes distinetes — faculté de la eréalion de voies d'eau nou-
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velles pour 'amélioration des communications avec les bassins rhénan, mosan et
mosellan; d’autre part, amélioration de la navigabilité des canaux latéraux de la
Meuse et amélioration du régime &' écoulement des eaux des Flandres ainst que des
eanx d'irrigation de la Cfampme par le territoire néerlandais, conformément aux
demandes présentées par le Gouvernement néerlandais — enfin, cliuses compro-
missoires, — telles sont, rapidement énumérées, les principales stipulations du
Traité soumis 4 votre approbation.

Mais, dans P'élaboration de cet important accord, les Hautes Parties Contrac-
tantes n’ent pas eu seulement le souci de donner satisfaction, soit 4 des intéréts
communs, soit i des intéréls réciproques, reconnus conformes aux exigences les
plus hautes d'un droit fluvial international moderne : elles se sont préoccupées
également de resserrer les relations entre leurs deux pays par V'établissement
d’une coopération loyale et amicale.

Le Gouvernement belge est convaineu que si, commie 11 en a le ferme espoir, le
Traité qui vous est soumis recueille votre approbation, il napportera pas seule-
ment une amélioration sensible au régime fixé en 1839; il aura aussi pour effet,
suivant la belle expression du délégué des Pays-Bas a la Conférence de Paris,
M. le Ministre van Swinderen, « de faire de plus en plus de nos deux peuples
understanding souls, des dmes qui se comprennent » et qui, par leur bonne
entente et Jeur collaboration efficace, contribueront a Vaffermissement de la Paix
et au retour de 'Europe & la prospérité d’avant-guerre.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Exue VANDERVELDE.



SA MAJESTE LE ROI DES BELGES
ET SA MAJESTE LA REINE DES
PAYS.BAS,

Désivant reviser certaines = disposi-
tions du Traité conclu a4 Londres le
19 avril 1829 et convenir de certains ar-
rangements propres favoriser les
intéréts réciproques de Leurs puays,

ont résolu de conclure & cet effei un
traité et ont nommné pour Leurs pléni-
potentiaires, savoir :

a

Sa Majesté le ROI DES BELGES :

Son Excellence Monsieur Paul Hy.
3ANS, Son Ministre «des Affaires Etran-
geéres, Ministre d’Etat ;

Sa Majesté la REINE DES PAYS-
BAS :

Son Excellence Jonkheer H. A. vax
KArVEREEK, Son Ministre des Affaires
Etrangéres ;

Tesquels, diiment autorisés, sont con-
venus des dispositions suivantes :

Artices 1.

Les Hautes Parties Contractantes
reconnatssent comme abrogé :

L’artiele VII du Traité conclu i Lon-
dres e 19 avril 1839 en tant qu’il con-
cerne la neutralité de la Belgique,
sinsi que Varticle XIV dudit Traité.

Articte II.

Darticle VIII du Traité conclu A
Londres le 19 avreil 1839 est abrogé et
remplacé  par  les  dispositions  sui-
vantes :

[7écoulement des caux des Flandres
belges par le territoire de la Flandre
Néerlandaise sera assuré de maniére A
prévenir les inondations ot & maintenir
lIa cote normale de la nappe aquifére.
Les éeluses et ouvrages existants et les
¢eluses et ouvrages qui devraient Btre
encore construits & cet effct seront en-

tretenus, exploités et établis par qui

&z
N~

.
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ZIJNE MAJESTEIT DE KONING
DER BELGEN EN HARE MAJESTEFT
DE KONINGEN DER NEDERLAN-
DEN,

Wenschendo eenige bepalingen van
het op 19 April 1839 te Londen gesloten
Verdrag te herzien en eenige regelin-
gen ten behoeve van de wederzijdsche
belangen van Hunne landen tec treffen,

hebben besloten te dien einde een
verdrag te sluiten en hebben tot Hunne
gevolmachtigden benoemd::

Zijne Majesteit de
BELGEN :

KONING DER

Zijne Excellentic den Heer Paul Hy-
arang, Hoogstdeszelfs Minister van Bui-
tenlandsche Zaken, Minister van Staat;

Hare Majesteit de KONINGIN DER
NEDERLANDEY :

Zijne Excellentie Jonkheer Mr. H. A.
vay Karxesrek, Hoogstderzelver Mi.
nister van Buitenlandsche Zaken;

die, daartoe behoorlijk gemachtigd,
omtrent de navolgende bepalingen zijn
overeengekomen :

Armiken 1.
De Hooge Contracteerende Partijen
erkennen als vervallen :
Artikel VII van het op 18 April
1839 te Londen gesloten Verdrag
voor zooveel het de onzijdigheid

van Belgié betreft, alsmede artikel XIV
van dat Verdrag.

ArTIKEL II.

Artikel VIII van het op 49 April
1839 te Londen gesloten V’erdrag'vcr-
valt en wordt vervangen door de na-
volgeride bepalingen :

De wateratvoer uit Belgisch Vlaan-
deren door het gebied van Zeeuwsch-
Vlaanderen zal op zoodanige wijze
warden verzekerd, dat overstroomingen
worden voorkomen en de grondwater-
stand op unormaal peil wordt gehouden.
De Staat, op wiens gehied de bestaande

" sluizen en werken en de sluizen en
- werken, welke te dien einde nog. ge-
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de droit &4 la diligence de VEtat sur le
territoire duquel ils se trouvent.

Les frais de construction, d’entretien
¢t d’exploitation seront supportés par
chacun des deux pays sur son tferri-
toire.

Si toutefois des épuisements ou au-
tres  ouvrages sur territoire belge ou
néerlandais qui n’existaient pas au
moment de la mise en viguenr du pré-
sent Traité étaient de nature 3 néces-
siter des frais de construction, d'en-
tretien ou d’exploitation complémen-
taires sur territoire néerlandais ou
belge, il est bien entendu que le sur-
croit de ces frais resterait 2 la charge
respectivement de la Belgique ou des
Pays-Bas.

Une commmseion composée de mem.
bres A& nommer en nombre égal par la
Belgique et par les Pays-Bas dans un
délai de denx mois 3 partir de la mise
en vigueur du présent Trailé, sera
chargée de procéder aux études et de
dresser les plans des travaux néces-
saires & 1P’écoulement des eaux visées
oi-dessus.

Cette commission sera chargée du
contréle de tout ce qui concerne !'écoun.
lement des eaux. Elle fera rapport tous
les trois ans aux deux CGouvernements.

S’il ¢’éleve entre les deux pays, Jeurs
administrations ou leurs ressortissants
respectifs des plaintes ou des difficul-
tés au sujet de FPécoulement des eaux
et notamment au sujet de )établisse-
ment, de Pentreticn ou de l'exploita-
tion des écluses et cuvrages d’art né-
cessaires pour assurer cet écoulement,
la question sera soumise par I’adminis-
tration du pays intéressé 4 ladite com-
mission qui décidera i la pluralité des
voix ou, en cas de partage, en référera
aux deux Gouvernements.

ArticLe I1L

Sans préjudice au paragrapbe 1 de
Varticle IV, chacun des deux Dtats
s'engage vig-a-vis de lautre 3 appli-
quer & la navigation sur sa partie des
voies d’eau navigables qui séparent ou
traversent les territoires belges et néer-

landais, et sur les eaux intcrmédiaires

(6)

maakt zouden moeten worden, zich be.
vinden, zal zorg dragen, dat zij wor-
den  onderhouden, bediend en aange-
iegd door degenen, die. daartoe rech-
tens zijn geheuden.

Teder der beide landen zal voor zijn
gebied de kosten dragen van aanleg,
onderhoud en bediening.

Indien evenwel bemalingen of andere
werken op Belgisch of Nederlandsch
gebied, welke bij het in werking tre-
den van dit Verdrag nog niet beston-
den, van dien aard zouden zijn, dat zi)
hoogere Kosten van aanleg, onderhoud
of bediening zouden noodig maken op
Nederlandsch of Belgisch gebied, dan
is het wel verstaan, «lat die hoogere
kosten voor rekening zullen blijven on-
derscheidenlijk van Belgié of van Ne-
derland.

Ecne commissie, waarvan de leden
binnen twee maanden na het in wers
king treden van dit verdrag in gelijken
getale door Belgié en Nederland zul-
len worden benoemd, zal worden be-
last met de bestudeering en het opma-
ken van de plannen van de werken noo-
dig voor den bovenbedoclden wateraf-
voer,

Deze commissie zal worden belast met
het toczicht op al hetgeen den waber-
afvoer betreft. Zij zal om de drie jaar
verslag uitbrenrgen aan de beide Regee-
ringen.

Indien tusschen de betde landen, hun-
ne administraties of hunne wederzijd-
sche onderdanen klachten of moeilijk-
heden rijzen ten opzichte van den water-
afvoer en met name nopens den aanleg,
het onderhoud en de bediening van de
voor de verzekering van dien water-
afvoer noodige sluizen en kunstwerken,
zal die aangelegenheid door de admini-
stratie van het belanghebbende land aan
het oordeel van genoemde commissie
worden onderworpen, welke bij meerder-
heid van stemmen zal beslissen of, bij
staking van stemmen, de zaak naar de
beide Regeeringen zal verwijzen,

Arriker 111

Onverminderd het bepaalde in para-
graaf 1 von artikel IV, verbindt ieder der
beide Staten zich jegens den ander om
ten aanzien van de scheepvaart op zijn
gedeelte van de bevaarbare waterwegen,
welke het Belgische en het Nederlandsche
gebicd scheiden of doorsnijden, alsmede
op dc verbindingswateren tusschen deo
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compris les canaux de Walcheren et de
Zuid-Beveland, le principe de la liberté
de navigation et lc principe de ¥égalité
de traltement, de telle sorte qu’aucnne
distinction ne soit faite entre les res-
sortissants, les biens et lo pavillon de
PEtat riverain Jui-méme et les ressor-
tissants, les biens et le pavillon de
tout autre Etat.

Articie IV.

L'article JX du Traité do 19 avril

1839 est abrogé et remplacé par les
digpositions suivantes :
—§ 1. L’Bscaut occidental et ses ac-
ces depuis la haute mer, ainsi que
PEscaut en aval d’Anvers seront por-
pétuellement libres et ouverts & la na-
vigation de tous bAtiments de toutes
nations autres que navires de
guerre.

Ces bétiments n’y seront soumis en
cours de route, de la part des autori-
tés belges ou néerlandaises, tant judi-
ciaires gu’administratives, & aucun
péage ou taxe, de quelque nature ou
sous quelque forme que cc soit, autre
que les droits de pilotage, & aucuno
visite ni & aucun  retard ou entrave
quelconque pour quelque motif que ce
soit.

Toutefois, et sans préjudice aux pou-
voirs reconnus

les

4 Ja commission insti-
tuée par lle paragraphe 3, chacun des
deux pays pourra prendre dans ses
eaux, & I'égard des bitiments en pro-
venance ou & destination de ses propres
ports, telles dispositions qu’il juge op-
portunes relativement aux douanes, &
la police, aux prescriptions sanitaires,
A& Pémigration ou !immigration, ainsi
aquw'd  Vimportation ou 3 Pexportation
des marchandises prohibées. Ces dis-
positiong n’entraveront pas inutilement
le trafic.

§ 2 Les Hautes Parties Contrac-
tantes considérent comme un prineipe
essentiel que 'Escaut occidental et ses
accés -depuis la haute mer, ainsi que
I'Tiscaut en aval des installations mari-
times du port d’Anvers, doivent
pondre A& toute épogue, au point de
vue de la navigabilité, aux conditions
exigées tant par les progrés de la cons-
truction mnavale que par les besoins
croissants de la navigation.

&
re-

§ 3. Il gera institué une Commission
de gestion dang Je but de sauvegarder

[N 3

[ N*306.

Schelde en het Rijnnet, de kanalen

dooy Walcheren en Zuid-Beveland in-
begrepen, het  beginsel van de vrije
scheepvaart ¢n  dat van de gelijk-

heid van behandeling toe te passen,
in dien zin, dat geenerlei onderscheid
wordt gemaakt tusschen de onderdanen,
de gocderen en de vlag van den oever-
staat zelf en de onderdanen, de goede-

deven en de vlag weiken anderen Staat
ook,

ArTixEL IV,

Artikel IX van het verdrag van 19
April 1839 vervalt en wordt vervangen
door de¢ navelgende bepalingen.

§ 1. De Wester-Schelde en hare toegan-
gen van uit volle zee, alsmede de Schelde
beneden Antwerpen, zullen voortdurend
vrij en open zijn voor de vaart van alle
vaartuigen van alle naties, uitgezonderd
oorlogsschepen.

Die vaartuigen zullen aldaar gedu-
rende hunne doorvaart vanwege de Bel-
gische of Nederlandsche autoriteiten,
200 rechterlijke als administratieve, niet
aan eenigen tol of heifing, van welken
aard of onder welken vorm ook, behou-
dens de loodsgelden, noch aan cenig on-
derzoek, oponthoud of beletamering, op
welken grond dan ook, worden onderwor-
pen.

Niettemin zal etk der beide landen, on-
verminderd “de bevoegheden, tocgekend
aan de commissie, ingesteld bij paragraaf
3, op zijne wateren ten aanzien van de
vaartuigen, afkomstiz van ofi bestemd
naar zijne cigen havens, met hetrekking
tot de douane, de politie, den gezond-
heidsdicnst, de emigratie of de immigra-
tie, alsmede met betrekking tot het ver-
bieden van in- en uitvoer van goederen,
zoodanige voorzieningen kunnen treffen
als het nuttig oordeelt. Die voorzienin-
gen zullen het handelsverkeer niet noode-
loos mogen belemmeren.

§ 2. De Hooge Contracteerende Par-
tijen beschouwen het als een hoofdbegin-
sel, dat de Wester-Schelde met hare toe-
gangen van ult volle zee, alsmede de
Schelde heneden de haveninrichtingen van
Antwerpen, wat de bevaarbaarheid be-
treft, te allen tijde moeten beantwoor-
den aan de eischen, welke zoowel door
den vooruitgang van de schegpsbouw als
door de toenemende behoeften van de
scheepvanrt worden gesteld:

§ 3. Ter behartiging van de belangen
van de scheepvaart op de in paragraaf ¢
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et promouvoir Jes intéréts de la navi-
gation dans les eaux visées au para-
graphe 2.

Toutefois la navigation qui s'efiectue
en destination ou en provenance des
ports belges sans emprunter la partie
néerlandaise desdites caux et, récipro-
quement, cclle qui §'effectue en desti-
nation ~ ou en provenance des ports
néerlandais sans emprunter la partie
belge des mémes eaux, ne seront pas
soumises & la compétence de cette com-
mission.

La commission sera composée en
nombre égal de représentants des deux
Itats, soit trois au moins pour chacun
d"eux; le président n’ayant pas voix
prépondérante.

§ 4. La commission statuera, aussi

bien sous forme de décisions particu- -

lidres que sous forme de réglements
généraux, sur tout ce qui concerne les
intéréts de la navigation et notamment
sur le balisage et V'éelairage, 1’établisse-
ment sur les berges de toutes installa-
tions nécessitées par les intéréts de la na-
vigation, Uentretien et Pamélioration de
la voie d’ean, y compris les travux,
tels que vredressements et déxivations,
méme en dehors des digues maiftresses,
s’ils sont, dans ce cas, estimés indispen-
sables pour assurer cette amélioration,
ainsi que 'arrét de tous travaux entral-
nant & lintérieur des digues mafitresses
uné modification de nature & porter pré-
judice aux intéréts de la navigation. Elle
fera les réglements relatifs a la police
des eaunx.

Les décisions et reglements des admi-
nistrations nationales ne peuvent étre en
opposition avec les décisions et régle-
ments de la commission.

Les frais d’administration de la com-
sion seront répartis par moitié entre les
deux Ltats. Le traitement des mem-
bres de la commission est & la charge du
pays qui les nomine.

La “commission se réunira & Anvers
dans le délal d’un mois & partir de la
mise en vigueur du présent fraité et dba-
blira au plus 16t son réglement dordrs
intérieur, lequel déterminers notammsnt
la désignation de son sitge, les modes de
délibération et de votation, Vorganisa-
tion de sa représentation juridique, le
mode de publication des réglements, ics
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y bedoelde wateren zal eene Commissic van

beheer worden ingesteld.

Aan de bevoegdheid van - die commissic
zal evenwel niet onderworpen zijn de
scheepvaait naar of van Belgische ha-
vens, die nieb gebruik maakt van het Ne-
derlandsche gedeelte dier watersn, even-
min als de scheepvaart mnaar of van
Nederlandsche havens, die niet gebruik
maakt van het Belgische gedeelte dier
wateren.

De commissic zal bestaan uit vertegen-
woordigers van beide Staten in gelijk
aantal en ten minsten drie van elk; de
voorzitter zal geen beslissende stem heb-
ben.

§ 4. De commissie zal, zoowel in den
vorm van bijzondere beschikkingen als in
dien van algemeene verordeningen, be-
sluiten omtrent alles, wat de belangen
van de scheepvaart betreft en met na-
me omtbrent de betonning, de bebake-
nig en de verlichting, de plaatsing. op
de oevers van alle inrichtingen, welke
door de belangen var de scheepvaart
worden gevorderd, het onderhoud en
de verbetering van den waterweg,
waaronder begrepen werken als verleg-
gingen en doorsnijdingen, zelfs land-
waarts van de bandijken, in dit laatste
geval voorzoover wzoodanige werken
voor die verbetering onmisbaar wor-
den geacht, voorts het stop zettem van
alle werken, die rivierwaarts van de
bandijken een zoodanige wijziging zou-
den teweeg brengen, dat zij de belangen
der scheepvaart zouden schaden. De
comimissie zal de noodige politieveror.
deningen maken betreffende de in pa-
ragraaf ¢ bedoelde wateren.

De beschikkingen -en verordeningen
van de nationale administraties mogen
niet in strijd zijn met de beschikkin-
gen en verordeningen der commissie.

De administratickosten van de com-
missie zullen ever de beide Staten voor
gelijke deelen worden omgeslagen. De
bezoldiging van de leden komi ten
laste van het land, dat hen benocemt.

De commissie zal binnen eene maand
na het van kracht worden van dit ver-
drag te Anbtwerpen samenkomen en zal
zoo spoedig mogelijk haar huishoude-
lijk reglement vaststellen, hetwelk met
name zal regelen de aapwijzing van
den zeotel der commissie, de wijze van
beraadslaging en stemming, hare verte-
genwoordiging in en buiten rechten, de
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conditions de nomination de son person-
nel,

§ 5. Les décisions prises par la comms-
sién devront étre approuvées par les
deux ‘Gouvernements. A défant de dori-
sion au sein de la commission, il en sera
référé aux deux Ciouvernements.

Faute d’cntente entre les deux Gouver-
nements dans un délai de deux mos, soit
sur 1 ’approbation des décisions prises
par la commission, soit sur le réglement
des questions au sujet desquelles la com-
mission n’a pu se mettre d’accord, cha-
cun des Gouvernements aura la faculté
de recourir & Yarbitrage.

La commission d’arbifrage sera compo-
sée de cing membres; chacune des denx
parties nommera dans un délai de quinze
jours A compter de la demande d’arbi-
trage deux arbitres, dont un seulement
pourra étre son ressoriissant; a défaut
par les deux partics de se mettre d’ac-
cord sur le choix du président, celui-ci
sera désigné alternativement par le Roi
de Danemark ct le Roi @’ Espagne.

Les arbitres statueront dans le délai

d'un mois & la requéte de la partie la .

plus diligente, & moins que Je président
n'estime indispensable de prolonger le
délai,

§ 6. Pour toutes mesures et tous tra-
vaux qui ne pourraient dtre différés sans
préjudice sérieux pour la navigation
jusqu'd Pexpiration des délais prévus
an paragraphe 5, par exemple pour les
déplacements ou placements temporaires
de feux, balises ct bouées, les dragages
urgents, Penlévement d’épaves ou autres
cbstacles & la navigation, les décisions
de la commission seront exdeutoires sans
étre soumises & ’approbafion des Gou-
vernements. En cas de désaccord entre
les memhres de 1a commission, soit au
sujet de Vurgenee, soit au sujet des me-
sures ou travaux jugls urgents, 'objet
de ce désaccord sera directement déféré
d un Collége Arbitral permanent qui sta-
tuera dans la huitaine, & moing quc le
président n'estime indispensable de pro-
longer ce délai.

[ DN 306. |

wijze van openbaarmaking der veror-
deningen en de voorwaarden van be-
noeming van haar personeel.

§ 5. De door de eomumissie genomen
besluiten bchoeven de goedkéuring van
de beide Regeeringen. Sladgt ‘de’ com-
missie niet in het nemen van een be-
sluit, dan zal de aangelégénheid naar
de beide Regeeringen worden verwe-
zen.

Komen de beide Regeeringen birnen
twee maanden niet tob overeenstem-
ming, hetzij wat betreft de goedkeu-
ring van de door de commissie geno-
men besluiten, hetzij nopens de rege-
ling van de aangelegenheden, Wwade-
omtrent de commissie niet tot overeen-
stemming is gekomen, dan zal ieder
der Regeeringen de bevoegdheid hebben
scheidsrechterlijke uitspraak in te roe-
pen.

De scheidsrechterlijke commissie zal
wit vijf leden bestaan; ieder der beide
partijen zal binnen veertien dagen, te
rekenen van het verzoek om ‘scheids.
rechterlijke uitspraak, twee scheids.-
rechters benoemen, van wie sléchts één
haar onderdaan zal mogen zijn; komen
de beide partijen niet tot overeenstem-
rr{ing nopens de keuze van den voor-
zitter, dan zal deze beurtelings door
den Koning van Denemarken en den
Kouning van Spanjc worden aangewe-
zen.

De scheidsrechters zullen binnen ce-
ne maand uitsprask doen op verzoek
van dec meest gereede partij, tenzij de
voorzitter verlenging van dien termijn
noodzakelijk acht.

§ 6. Ten aanzien van alle maatrege-
len en werken, die zonder crnstig na-
deel voor de scheepvaart niet zouden
kunnen worden uitgesteld tot na af-
loop van de in paragraaf 5 genoeémde
termijnen, bijvoorbeeld het verplaat-
sen of tijdelijk plaatsen van lichten,
bakens en tonnen, dringend noodzake-
lijke baggerwerken, het opruimen van
wraklken of van andere beletselen voor
de scheepvaart, zullen de besluiten van
de commissie uitvoerbaar zijn zonder
aan de goedkeuring van de Regeerin-
gen te worden onde¥worpen. Kunnen
de leden der commissie niet tof over-
censtemming komen hetsij omtrent de
dringende noodzakelijkheid, hetzij om-
trent den aavd der dringend noodza-
kelijk geoordeelde maatregelen of wer-
ken, dan zal het punt wan geschil
rechtstreeks worden onderworpen aan
cen permanent Scheidsgerechs, dat bin-
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Le Collége Arbitral sera composé de
trois membres effectifs et de trois mem-
bres suppléants nommés pour une pé-
riode de trois ans. Chacun des deux
Gouvernements xommera un arbiire et
un arbitre suppléant dans un délai de
quinze jours & partir de la premiére
réunion de la commission instituée par
le parvagraphe 3; & défaut par les deux
Gouvernements de se mettre d’accord sur
le choix du président et de son suppléant,
ccux-ct seront désignés de la manidre in
diquée an paragraphe 5 pour le choz¥ du
président de la commission d’arbitrage.

La rémanération des membres du col-
ltge arbitral permanent €ra fixée de com-
mun accord par les denx Gouvernements
et figurera parmi les frais d’administra-
tion de la commission.

La procédure établie a 'alinda premier
ex ce qui concerne les fravaux urgeots ne
‘sera applicable aux travaux dont le coiit
est supéricur & 100.000 florins cue moyen-
nant Poffre par un des deux Gouverne-
ments de prendre & sa charge la partie
des frvais excédant cette somme,

§ 7. L'exéeution des dééisions de la
commission sera assurée par les adim-
nistrations belge et néerlandaise, chacune
en ce qui concerne sa partie de la voie
d’ean, sous réserve d’approbation des
plans et devis par Ia commission et sous
le contréle de cetle dernitre.

Le droit de contrédle de la commission
lui permettra de prendre les déeisions
qu'elle jugera nécessaives, couformément
aux plans et devis, quant i Ia rapidité
ou aux modalités de Fexécution, ek, au
besoin, d’assumer elle-méme cette exéeu-
tion.

En cas de désaccord & ce sujet entre
les membres de Ia commission, il sera sta-
“tué par arbitrage conformément aux dis-
positions soit du paragraphe 6, soit du
paragraphe 5, selon qu’il y a ou non ur-
gence.

La commission assurera ['exécution de
ses décisions dang tous les cas qui tombent
sous Uapplication du paragraphe 6. Les
administrations belge et néerlandaise se-
ront toutefois chargées, sous In direetion
de la commission, de la surveillance des
travaux, chacune en ce qul concerne sa
partie de la voie d’eau, ‘
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nen ééne week uitspraak zal doen, teo-
zij de voorzitber verlenging van dien
termijn noodzakelijk acht. '

Het Scheidsgerecht zal uit drie vaste
en drie plaatsvervangende leden bestaan,
henocemd voor cen tijdvak van drie jaren,
Ieder der beide Regeeringen zal één
scheidsrechter en één plaatsvervangend
scheidsrechtey benoemen binnen veertien
dagen na de cerste samenkomst van de
bi) pavagraaf 3 iogestelde commissie;
komen de beide Regeeringen niet tot over-
censtemming omtrent de keuze van een
voorzitter en van zijn plaabsvervanger,
dan zullen dezen worden aangewezen op
de wijze, aangegeven in paragraaf 5 voor
de keuze van den voorzitter der scheids-
rechterlijke commissie.

De aan de leden van het permanente
scheidsgerecht te verstrekken geldelijke
vergoeding zal in gemeen overleg dooy
de beide Regeeringen worden vastgesteld
en onder de administratiekosten der com-
missi¢ worden begrepen,

De regeling, vastgesteld in de eerste
alinea ten aanzien van dringend nood-
zakelifke werken, zal niet van toepassing
zijn op werken, waarvan de kosten meer
daf 100.000 gulden bedragen, tenzi] cen
der beide Regeeringen aanbiedt de meer-
dere kosten voor zijne rckening te nemen.

§ 7. De besluiten van de commissie gul-
len door de Belgische en Nederland-
sche administraties, ieder voor zoovecl
haar gedeelte van den waterweg betreft,
worden uitgevoerd, hehondens goedkeu-
ring van de plannen en bostekken door
de commisste en onder foezicht van deze
laatste. .

Het recht van toezicht der commissic
zal de hevoegdheid omvatten om, met in-
achtneming van de plannen en bestek-
ken, de besluiten te nemen, diec zij met
betrekking tot de snelheid of de wijze
van uitvoering zal noodig cordeelen en
om zoo noodig zelf de uitvoering ter hand
te nemen.

Komen de leden der commissie te dezen
aanzien niet tot overcenstemming, dat zal
hij scheidsrechterlijke uwitspraak worden
heslist overeenkomstig de bepalingen, het-
zij van paragraaf 6, hetzij van para-
graaf 5, naar gelang er al dan nict is
dringende noodzakelijkheid.

De commissie zal zorg dragen voor de
nitvoering van hare besluiten in alle ge-
vallen, waarop paragraaf 6 van toepas-
sing is. De Belgische en Nederlandsche
administraties zullen echter onder Ilei-
ding van de commissic worden belast
met het toezicht op de werken, ieder voor
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§ 8, Chacun des deux Etats supportera
les frais d’entretien et d’exploitaion de
sa parbie de la vole d'eau.

L’entretien et Vexploitation de Ia
voie d’cau comprennent le service dn
balisage et de Yéclairage conformes aux
listes de bouées, balises et fenx ci-an-
nexées, et 'exécution de tous travaux,
& P'exclusion des travaux .en dehors
des digues maftresses, qui ont pour ob-
jet de maintenir la voie d’eamn, au point
de -vue de la navigabilité, dans les
conditions conformes & la carte en trois
feuilles ci-annexée.

Les deux Etats s’entendront au su-
jet de la répartition des frais non vi-
sés A l'alinéa ler du présent paragra-
phe, y compris le surcroit des frais
d’entretien et d’exploitation qui secrait
Ia conséquence des travaux et mesures
auxquels s’appliguent ces frais,

§ 9. Les rtégles suivantes seront ap-
plicables au pilotage dans les eaux vi-
sées au paragraphe 1:

Les navires so dirigeant vers Pamont
¢t qui ont pour destination un porf
belge, ressortissent, jusqu'en rade du
port d’Anvers ou jusque dans Iécluse
du caval de Gand a Terneuzen, au pi-
lotage belge lorsqu’ils pénttrent dans
PEscant occidental par la passe d’ae-
cés des Wielingen, et au pilotage néer-
laidais lorsqu’ils y pénétrent par les
passes d’aceés du Deurloo ou de I'Cost-
gat.

Yers ’aval, pour tout navire venant
d’un port belge, et allant vers la haufe
mer, il scra au choix de ce navire de
recourir, pour le parcours complet, au
pilotage belge ou au pilotage néerlan-
dais.

Les mnavires. se rendant d’un port
belge vers un aubre port belge ressor-
tissent pilotage
belge.

exclusivement  au

Les navires se rendant de la haute
mer vers un port néerlandais ou inver-
sement, ct les navires se rendant d’un
port néerlandais vers un autre port
néerlandais ressortissent exclusivement
au pilotage négrlandais.

11 sera Joisible & la Belgique et aux
Pays-Bag d’établir sur tout le cours des
gaux visées ci-dessus ef notamment &
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wat aangaat haar gedeelte van den wa-
terweg.

§ 8. Ieder der beide Staten zal de kos-
ten van onderhoud en van bediening dra-
gen van ziju gedeelte van den water-
weg,

Het onderhoud en de hedjening van
den waterweg omvatten den dienst van
de betonping, bebakening en verlichting
overeenkomstig de aangehechte lijsten van
tonnen, bakens en lichten, alsmede de
uitvoering van alle werken, met uitslui-
ting van de werken landwaarts van de
bandijken, welke ten doel hebben den wa-
terweg te houden in den staat van be-
vaarbaarheid, overgenkomstig de aange-
hechte kaart in drie bladen.

De beide Staten zullen zich nader ver-
staan omtrent ieders aandeel in de niet
onder alinea 1 van deze paragraal be-
grepen kosten, waaronder mede zijn te
verstaan de meerdere kosten van onder-
houd en bediening, welke het gevolg zul-
len zijn van de werken en maatregelen,
waarop die kosten bhetrekking hebben,

§ 9. De volgende bepalingen zullen toe-
passelijk zijn ten aanzien van het loods-
wezen op de wateren bedoeld in para-
graaf 1. .

De vaartuigen, welke stroomopwaarts
gaan en bestemnd zijn naar eene Belgische
haven,vallen tot op de reede van de haven
van Antwerpen of tot in de sluis van het
kanaal van Gent naar Terncuzen onder
den Belgischen loodsdienst, wanneer zij
de Wester-Schelde door de Wielingen
binnenvaren, en onder den Nederland-
schen loodsdienst, wanneer zij door de
Deurloo of het Qostgat binnenvaren.

Stroomafwaarts gaande, zal elk vaar-
tuig, komende van eene Belgische haven
en gaande naar volle zee, voor de gehecle
reis naar verkiezing van den Belgischen
of van den Nederlandschen loodsdienst
kunnen gebruik maken.

De vaartuigen, welke zich van eene Bel-
gische haven naar eene andere Belgische
haven begeven, vallen uitsluitend onder
den Belgischen loodsdienst.

De vaartuigen, welke zich uit volle zee
paar eene Nederlandsche haven hegeven
of omgekeerd en die welke zich van eene
Nederlandsche haven naar eene andere
Nederlandsche haven begeven, vallen uit-
sluitend onder den Nederlandschen loods- ’
dienst.

Belgit en Nederland zullen langs den
gehoelen loop van de bovenhedoclde wa-
teren en met name te Antwerpen, Ter-
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Anvers; Terneuzen ¢% Flessingue les
services et stations de pilotage jugés
nécessaires par la commission visée an
‘paragraphe 8.

Au cas ob le servico de pilotage prévu
aux alindas 2 et 3 ci-dessus ne répondrait
pas aux intérdts de la navigation, la
¢ommission pourra intervenir en confor-
mité des rdgles fixées aux paragraphes
4, 5 et 6 ci-dessus. '

Les droits de pilotage pour les par-
eours visés aux alinéas 2 et 3 ci-dessus,
seront fizds par la commmission selonm la
maniére prévue au paragraphe 5 ci-des-
sus. Tl est toutefois convenu que les droits
pergus pour le pilotage depuis la haute
mer jusqu’d Anvers et inversement ne
pourront, sauf accord des deux Gouver-
nements, 8bre supérieurs aux droits per-
gus pour le pilotage depuis la haute
mer jusqu’a Rotterdam et inversement.

§ 10. Dans les eaux visées au paragra-
phe 1 Ies batiments communiquent libre-
ment par télégraphe et téléphone sans fil
avec les stations belges ou néerlandaises
de leur choix.

§ 11. Lexercice du droit de péche et du
commerce de pécherie dans toute Véten-
due de V'Iscaut sera réglé sur le pied
d'une parfaite réciprocité et égalité en
faveur des sujets des deux pays.

§ 12. Les Pays-Bas ¢’engagent 4 mainte-
nir les canaux de Walcheren et de Zuid-
"Beveland dans leurs conditions actuelles
“de navigabilité.

A la demande de 1a Belgique, les Pays-
Bas consentivont & ce que ces canaux
soient agrandis. Les deux pays s’enten-
dront dans ce cas au sujet deés projets de
travaux et de la répartition des frais
résultant de ces travaux et au sujet de
la répartition des frais d’entretion et
d’exploitation qui en sont la consé-
quence. ‘

§ 13. Le canal de Gand & Terneuzen
devra répondre & toute époque aux be-
soins croissants de Ja navigation.

§ 14, 11 sera institué une commission de
gestion dans le but de sauvegarder et pro-
mouvoir les intéréts de la navigation sur
ce canal.
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neuzen en Vlissingen, de loodsdiens-
ten en loodsstations mogen vestigen,
welke door de commissie, bedoeld in
paragrasf 8, noodiz mochten worden
geacht,

Indien de loodsdienst, bedoeld in de
alinea’s 2 en 3 hierboven, niet mecht
beantwoorden aan de belangen van de
scheepvaart, zal de commissie overeen-
komstig de bepalingen van paragraaf
4, 5 en 6 bovengenoemd kunnen ingrij-
pen.

De loodsgelden, verschuldigd voor de
reizen bedoeld in de alinea’s 2 en 3
hierboven, zullen door de commissie
worden vastgesteld, op de wijze, voor-
zien in paragraaf 5 voornoemd. Echter
is overeengekomen, dat de loodsgelden,
welke worden geheven voor de reis van
uit” volle zee naar Antwerpen en om-
gekeerd, behoudens overeenkomst tus-
schen de beide Regeeringen, niet meer
zullen mogen bedragen dan die, welke
worden geheven voor de reis van nib
volle zee naar Rotterdam en omge-
keerd.

§ 10. Op de in § 1 bedoelde wateren
mogen de vaartuigen door middel van
dranglooze  telegrafie en  telefonie
vrijelijk gemeenschap hebben met de
Belgische en Nederlandsche stations
hunner keuze.

§ 11. De uitoefening van het recht
der visscherij en van dat van den visch-
handel over de geheele uitgestrektheid
van de Schelde zal op den voet van
eene volkomen wederkeerigheid en ge.
lijkheid ten behoeve van de onderdanen
der beide landen worden geregeld.

§ 12. Nederland verbindt zich de ka.
nalen door Walcheren en door Zuid-
Beveland in hun tegenwoordigen staat
van bevaarbaarheid te houden.

Op een desbetreffend verzoek van
Belgié zal Nederland er in tfoestem-
men, dat deze kanalen worden ver-
roimd. In dat geval zullen de beide
landen zich pader verstaan omtrent de
plannen der werken en omtrent ieders
aandeel in de kosten, aan deze werken
verbonden, alsmede omtrent ieders aan-
deel in de kosten van onderhoud en
bediening, welke daarvan het gevolg
zijn.

§ 18. Het kanaal van ‘Gent naar Ter-
neuzen zal te allen tijde moeten beant-
woorden aan de toenemende behoeften
van de scheepvaart.

§ 14. Ter beRirtiging van de belan-
gen van de scheepyaart op dit kanaal
zal cenc Commissie van beheer worden

" ingesteld.
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Cette commission sera composée en
nombre égal de représentants des deux
Etats, soit deux au moins pour chacun
d’eux, le président n’ayant pas voix pré-
pondérante,
~ § 15. Les pouvoirs de la commission
sont les mémes que cenx qui sont définis

anx alinéas 1 et 2 du paragraphe 4 rela-

tif & 1'Escaut. _

La commission pourra aussi exercer,
par voie de décisions particulidres ou de
réglements généraux, son contrdle sur les
services des écluses ¢t des ponts, de 1’éner-
gic électrique, du halage et de la trac-
.tion, Sa compétence ne s’étend pas aux
services sanitaire et douanier.

Les frais d’administration de la com-
mission seront répartis par moitié entre
les deux FEtats. Le traitement des mem-
bres de la commission est & la charge du
.pays qui les nomme.

La commission se réunira -4 Gand dans
le délai d’'un mois-& partir de la mise en
viguenr du présent traité et établira
an plus tdt son réglement d'ordre inté-
rieur. .

§ 16. Les régles établies aux paragra-
phes B, 6 et 7 relatifs & I"Iscaut seront
appliguées & la commission du canal de
Gand & Ternenzen,

- § 17. Les frais ‘des travaux d'amélio-

ration sur-la partie néerlandaise du ca-.

nal Gand-Terneuzen seront & concurren-
ce de cing sixitmes & charge de la Bel-
gique ot A concurrence d’un sixitme &
charge des Pays-Bag.

En ce qui concerne les frais d’entre-
tien et d’exploitation de cette méme par-
tie du canal, les rigles fixées & cet égard
dans la Convention dn 8 mars 1902
resteront en vigueur, sauf acecord ulté-
tieur des deux Gouvernements.

Sur la partie belge du méme canal
Jes frais seront & charge dc la Belgique,

§ 18. Le pilotage sur le canal de Gand
A Terneuzen sera facultatif.

§ 19. Sur le canal de Gand—Terneu-
zen la navigation ne pourra étre gre-
vée d’avcun péage ni d’aucune thxe
nouvelle, de quelque nature ou sous
quelque forme gque ce soib, ¢t les ta-
xes existantes ne pourront B8tre rele-
vées.

§ 20. Leg 10 em. prévus an litters C
de Varticle ler de da Convention du
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‘Die commissie zal bestaan uit verte-
genwoordigers van beide Staten in ge-
lijk aantal en ten minste twee van
ieder; de voorzitter zal geen beslissen--
de stem hebben, ‘ :

§ 15. De bevoegdheden der commissie
zijn dezelfde als die, welke zijn om-
schreven bij de alinea’s 1 en 2 van para-
graaf ¢ betreffende de Schelde.

De commissie zal in den vorm van
bijzondere beschikkingén of van dlge-
meene wverordeningen ook toezicht kun-

‘nen uitpefenen op de bediening van de

sluizen en bruggen, op die der electri-
citeitswerken, alsmede op de jaag-en
sleepdiensten. Hare bevoegdheid strekt
zich niet wit tot de gezondheids- en
douanediensten.

De administratickosten van de coin.
missie zullen over de beide Staten voor
gelijke .deelen worden omgeslagen. TCe
bezoldiging van de leden komt ten las-
te van het land, dat hen benoemt.

De commissie zal binnen ééne maand
na het van kracht worden van dit ver-
drag te Gent samenkomen en zal zoy
spoedig mogelijk haar huishoudelijk re-
glement vaststellen. '

§ 18. De bepalingen van de parizra-
fen 5, 6 en 7 betreffende de Schelde
zullen van toepassing zijn op de ¢om
missie voor het kanaal van Gent naar
Terneuzen

§ 17. De kosten van verbeteringswer-
ken op het Nederlandsche gedeelte van
het kanaal Gent—Terneuzen zullen
voor vijf zesden ten laste van Belgié en
voor één zesde ten laste van Nederian!
komen

Ten .aanzien van de kosten van onder-
houd en bediening van dit gedeelte van
het kanaal zullen de desbetreffende
bepalingen van het Verdrag van 8
Maart 1902 van kracht blijven, tenzij de
beide Regeeringen nader anders mochten
overeenkomen.

Op het Belgische gedeelte van het ka-
naal zullen de kosten ten laste van Bel-
gié komen.

§ 18. Op het kanaal van Gent naar Ter-

neuzen zullen de vaartuigen niet loods-
plichtig zijn.
"§ 19. De scheepvaart op het kanaal
Gent-Terneuzen zal niet mogen worden
belast met cenigen tol noch met eenige
nieuwe heffing van welken aard of onder
welken vorm ook, en de bestaande hef-
fingen zullen niet mogen
hoogd.

§ 20. In littera C van artikel 1 van het
Verdrag van 29 Juni 1895 wordt in de

worden ver-
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29 juin 1895 sont remplacés par 25 cm.

ARTICLE V.

L’arvticle X du Traité du 19 avril 1839
est abrogé.

ArricLe VI

§ 1. Les Pays-Bas consentent 4 Jla
construction sur tervitoire néerlandais
d’une voie d'ean partant des bassing
d’Anvers et aboutissant au Hollandsch
Diep aux environs de Moerdijk.

§ 2. Les Pays-Bas conscntent égale-
ment & Ia construction sur terriboire
néerlandais d’une voie d’eau Rhin—
Meuse—Eseaut partant du Rhin & Ja
hauteur de Ruhrort et aboubissant &
Aupvers.

Le passage de la Meuse aura lieu
aux environs de Venlo au-dessus de
cette riviere, & moins qu’une autre so-
lntion ne soit choisie de commun ac-
cord. ) ‘

Cette voie d’ean comprendra un rac-
cordement & la Meuse; celui-ci sera fait
coriformément aux indications du Gou-
vernement néerlandais.

§ 3. Les Pays-Bas consentent 2 ce
que- lesdites voies d’eaun soient établics
avec le minimum d’écluses possibles, ct
de maniére a permettre d toute époque
le crotsement continu avec trématage
des plus grands batcaux rhénans et
des trains de bateaux.

Ces voies d’cau scront <ntretenues

et cxploitées de maniére & permcttre
une navigation commode ct vapide.

§ 4. Des commissions composées cha-
cune de trois membres nommés par le
Gouvernement bhelge ¢t de trois mem-
bres nommés par le Gouverncment
néerlandais dans un délai de deux mois
aprés la mise en vigueur du présent
traité scront chargées de procéder a
V'étude et de dresser les plans de ces
voies d’eau.

Il sera fait toute diligence pour que
ces voles d'ean sotent terminées et mi-
ses cn exploitation dans les plus brefs
délais possibles.

§ 5. Chaque pays cffectuera sur son
territoire les travaux nécessaires 4
P'exécution de ces voies d’eau.

Les deux pays s'entendront au sujet
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plaats van % 10 ¢. M, » gelozen : « 25 c.
M. ».

ArTIKEL V.

Artikel 10 van het Verdrag van 19
April 1839 vervvalt,

ArTiEEL VI

§ 1. Nederland stemt er in toe, dat op
Nederlandsch grondgebied cen waterweg
wordt gemaakt, uitgaande van het haven-
gebied van Antwerpen en uitkomende in
het Hollandsch Diep in de nabijheid van
Moerdijl. '

§ 2. Nederland stemt eveneens cr in toe,
dat op Nederlandsch grondgebied een
waterweg Rijn-Maas-Schelde wordt ge-
maakt, nitgaande van dén Rijn ter hoog-
te van Ruhrort en uitkomende te Antwer-
pen,

De kruising van de Maas zal plaats
hebbén in de nabijheid van Venlo over
die rivier heen, tenzij in gemeen overleg
eene andere oplossing wordt gekozen.

In dezen waterweg is eene verbinding
meb de Maas begrepen ; deze zal overeen-
komstig dc aanwijzingen van de Neder-
Tandsche Regeering worden gemaakt.

§ 3. Nederland siemt er in toe, dat
bedoelde waterwegen worden aangelegd
met zooweinig mogelljk sluizen en zoo-
danig, dat het mogelijk zij, dat te allen
tijde er over de geheele lengte van den
watcrweg drie rijnschepen van de groot-
ste tonnenmaat of sleeptreinen langs el-
kander varen, '

Deze waterwegen zullen zoodanig wor-
den onderhouden en bediend, dat zi] eene
gemakkelijke en snelle scheepvaart moge-
lijk maken.

§ 4. Commissies, ieder bestaande uit
drie Jeden te benoemen door de Bel-
gische Regeering en uit drie leden te
benoemen door de Nederlandsche Regee-
ring binnen twee maanden na de inwer-
kingtreding van dit verdrag, zullen wor-
den belast met de bestudeering en het op-
maken van de plannen van deze waterwe-
gen.

Alle zorg zal worden angewend, opdat
deze waterwegen binnén den kortst moge-
lijken tijd worden voltooid en in gebruik
worden genomen,

§ 5. Teder der beide landen zal op zijn
gebied de werken, noodig voor den aan-
leg van deze waterwegen, uitvoeren.

De beide landen zullen zich nader ver-
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de la répartition des frais de la con-
struction et de l'amélioration éventuel-
lement nécessaire des susdites voles
d'ecan.

§ 6. Chacun des deux pays entre-
tiendra et exploitera les parties de ces
voies d’eau situées sur son territoire.

Les deux pays s'cntendront au sujet
de la répartition des frais de cet entre-
tien et de cette exploitation.

Les reglements relatifs 4 ces voies
d'eau seront, autant que faire se pour-
ra, établis de commun accord. Pour
autant. que les circonstances le permet-
tent, ces réglements seront les méwmes
sur territoire belge et sur territoire
néerlandais.

§ 7. Sur les voies d’eau visées au pré-
sent article, de méme que sur les eaux in-
termédiaires entre I’Escaut et le réseau
rhénan, y compris les canaux de Walche-
ren et de Zuid-Beveland, la navigation
ser exempte de tous pléages ou faxes de
quelque nature ou sous quelque forme
que ce soit; elle y jonira en ontre et en
tous temps de toutes facilités et de tous
avantages quelconques dont eclle jouira
sur le réscan vhénan ou sur les voies
Feau reliant ee résean aux ports de mer
néerlandais et elle ne pourra y &tre sou-
mise & avcune sujétion qui ne soit im-
posée d’antre part sur ce réseau eb sur
ces voies Pean. a

Spécialement en ce qui concerne les
formalités douanidres & Hansweert ainsi
que sur le canal Anvers-Moerdijk au pas-
sage de la frontitre commune et sur la
voie d’eaun Rhin-Mecuse-Escaut au passa-
we des frontitres germano-néerlandaise et
belgo-néerlandaise, le trafic en prove-
nance ou & destination des ports de mer

belges ne pourra étre traité d'une manid-
re moins avantageuse que ne le sera sur
le Rhin, an passage de la frontiere ger-
mano-néerlandaise, le trafic en provenan-
ce ou & destination des ports de mer néer-
landais.

Articie VII.

§ 1. Les débits pouvant étre pris & la
Meuse par 1a prise d’ean de Maestricht,
sont fixés dans Ic tableau ci-aprds :
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staan omtrent ieders aandeel in de kosten
van den aanleg en van de eventucel noo-
dige verbetering van bovengenoemde
waterwegen.

§ 6. Ieder der beide landen zal de op
zijn grondgebied gelegen gedeelten dier
waterwegen onderhouden en bedienen,

De beide landen zullen zich nader ver-
staan omtrent ieders aandeel in de kosten
van dat onderhoud en van die bediening,

De verordeningen Betreffende die water-
wegen zullen zooveel mogelijk in gemeen
overleg worden vastgesteld. Voorzoover da
omstandigheden zulks toelaten, zullen
die verordeningen voor het Belgische en
het Nederlandsch gebied dezelfde zijn.

§ 7. Op de waterwegen, bedoeld in dit
artikel, evenals op de verbindingswate-
ren tusscHen de Schelde ea het Rijn-
net, de kanalen door Walcheven en Zuid-
Beveland daaronder begrepen, zal de
scheepvaart vrij zijn van alle tollen of
heffingen van welken anrd of onder wel-
ken vorm ook ; zij zal er bovendien en te
allen tijde deelen in alle gemakken en
alle voovdeelen, die zij zal genieten op
het Rijnnet of op de waterwegen, -die dit
net verbinden met deNederlandsche zee-
havens en zij zal er aan geen enkelen
last mogen worden onderworpen, dic niet
ook aan de vaart.op dat net of op die
waterwegen zal worden opgelegd.

In het bijzonder zal, voor zooveel be-
treft de douancformaliteiten te Hans-
weert en die op het kanaal Anﬁverpem
Moerdijk bij het overgaan van de gemeen-
schappelijke grens, alsmede dic op den
waterweg Rijn- Maas-Schelde bij het over-
gaan van de Duitseh-Nederlandsche en
Belgisch-Nederlandsche grenzen, het ver-
keer van of naar Belgische zeehavens
niet aan minder gunstige bepalingen mo-
gen zijn onderworpen, dan bij het over-
gaan van de Duitsch-Nederlandsche grens
het verkeer op den Rijn van of naar Ne-
derlandsche zeehavens.

ArTIREL VII,

§ 1. De hoeveelheden water, welke door
den uitlaat bij Maastricht aan de Maas
mogen worden ontnomen, zijn vastgesteld
in de navolgende tabel
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La. vitesse du courant sur le canal de
Maestrichth Bois-le-Due ne pourra pas
#tre telle qu'elle nuirait anx intéréts de
lg navigation ou & la conservation de la

;¥oie d’ean.

... Aussi longtemps que les dimensions du
profil transversal et des ouvrages d’art
du canal de Maestricht & Bois-le-Due
jusqu’d la frontitre belgo-néerlandaise a
Loozen nc seront pas compatibles avec
P'écoulement des débits prévus au tablean
.ci-dessus, la Belgique ¢t les Pays-Bas ne
pourront écouler, chacun pour sa part
et portion, les débits qui leur sont atéri-
bués d’aprds le tableau que dans la me-
sure olt le canal et ses ouvrages d’art
seront compatibles avec D’écoulement de
ces débits.

Le débit attribué & Ia Belgique sera
fourni an gré de I'’Administration helge
des Ponts et Chaussées dans la mesure
notifiée chaque jour par celleei & PAd-
ministration néerlandaise du Water-
staat, et le débit attribué aux Pays-Bas
sera fourni au gré de VAdministrafion
dn Waterstaat.

51 T'un des Etats n"use pas de la Tacul-
-t de prendre la totalité du délnt auguel
lui donne droit le tableau ci-dessus, il
sera loisible & Vautre Etat de prendre
les excédents dont le premier ne fait pas
veage.

De stroomsnelheid in de Zuid-Willems-
vaart zal niet z66 groot mogen zijn, dat
7ij schade zoude toebrengen aan de scheep-
vaartbelangen of aan den goeden staat
van den waterweg.

Zoolang de afmefingen van het dwars-
profiel en van de kunstwerken van de
Zuid-Willemsvaart tot aan de Belgisch-
Nederlandsche greus bij Loozen den af-
voer van de hoeveelheden water aange-
geven in bovenstaande tabel niet toela-
ten, zullen Belgié en Nederland ieder
voor zooveel hem aangaat van de hoeveel-
heden water, welke hun in genoemde ta-
bel zijn toegewezen, slechts zooveel mogen
afvoeren als de staat van het kanaal en
zijne kunstwerken zal toelaten.

Het aan Bélgié toegewezen gedeelte zal
worden afgevoerd overeenkomstig ‘den
wensch van de Belgische Administratie
van de Bruggen en Wegen tot eéne zoo-

danige hoeveetheid, als deze dagelijks zal

opgeven aan de Nederlandsche Adminis-
tratie van den Waterstnat: het aan Ne-
darland ta-gewezen -gedeelte zal worden
afgeveerd overeenkomstig den wensch van
dan Waterstaat.

Indien één der beide Staten geen ge-
bruik maakt van zijne bevoegdheid owxm
de gcheele hoeveelheid te nemen, waar-
op hij volgens hovenstaands tebel
recht heeft, zal het den anderen Stast
vrij de overblijvende hoeveni-
heid te memen, waarop hij volgens bo-
venstaande tahel recht heeft, zal het den
anderen Staat vrij staan de overblijvende
hoeveclheid, welke door eerstbedoelden

stann
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- Les quantités d’ean restitudes anx Pays-
Bas par le canal de Maestricht & Boss-le-
Due & la frontibre helgo-néerlandaise a
Loozen, et par le canal & créer conformé-
ment au paragraphe 3, entre le canal de
Maestricht & Bois-le-Duc et la Meuse prés
de Maesbracht, seront imputées sar les
débits prévus au profit des Pays-Bas
dans la quatridme colonne du tableau
ci-dessus,

La prise d’eaun et la rigole d’alimenta-
tion seront aménagées de fagon a pouvolr
écouler les débits indigués.

Les frais des travaux nécessaires a cet
effet seront supportés par moitié par cha-
cun des deux pays,

Les travaux qui seralent effectués a
Bocholt et 4 Loozen pour permettre la
restitution aux Pays-Bas de quantités
d’eau supéricures 3 celles qui &'y écou-
lent aunjourd’hui, seront & la charge des
Pays-Bas.

§ 2. Les deux pays conviennent d'amé-
liorer le canal de Liége & Maestricht en

~ prévision de la circulation de bateaux de
1;000 tonnes. Chaque pays exécutera sur
son territoire les travaux nécessaires i
cet effet et en supportera les frais.

A partir du premier janvier de 'année
qui suivra la ratification du présent trai-
té, chacun des deux pays entretiendra et
exploitera & ses frais la partie de cette
voie situde sur son territoire.

Les réglements relatifs & cette voie d’eau
seront, autant que faire se pourra, eta-
blis de commun accord. Pour autant que
les cireonstances le permettent, ces régle-
ments scront les mémes sur territoire bel-
ge et sur territoire néerlandais.

§ 3. La partie du canal de Maestricht
a Bois-le-Duc entre Maestricht et le point
forigine du canal de joncktion de la
Meuse & P'Escaut & Bocholt, sera amélio-
rée en vue de la cireulation de bateaux
de 1.000 tonnes.

La Belgique conseni & la construction
sur son territoire d’un canal pour la eir-
culation de bateaux de 1.000 tonmnes, pax-
tant d’un point situé entre Neeroeteren
et Bocholt, sur le canal de Maestricht &
Bois-le-Due, et aboutissant & la Meuse
prés de Maesbhracht,

La Belgique congent & ee que le trongon
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Staag niet wordt gebyuikt, voor zich te
nemermn,

De hoeveeltheden water, die Nederland
terugontvangt door de Zuid-Willemsvaart
aan de Belgisch-Nederlandsche grens bij
Loozen en door het kanaal, dat volgens
paragraaf 3 zal worden gemaakt tusschen
de zuid-Willewmsvaars en de. Maas bij
Maasbracht, zullen in mindering komen
van de hoeveelheden, welke aan Neder-
land toekomen volgens de vierde kolom
van bovenstaande tabel.

De uitlaat en het voedingskana >l zallen
z66 worden ingericht, dat zij de aange-

© wegen hogvecllieden kunnen afvoeren.

De kostéd van de voor dit Goel noo-
dige werken zullen voor de helft door
ieder der beide landen worden gedra-
gen,

De werken, die bij Bocholt en Loozen
zullen worden uitgevoerd om mogzlijk te
maken, dat Nederland meer water ferug
ontvangt dan er thans wordt uitgeicera,
zullen ten laste van Nederland komen.

§ 2. De beide landen komen overeen
ora het kanaal van Luik naar Maastricht
266 te verbeteren, dat het geschikt wal
ziin voor het verkeer met vaartuigen van
1,000 ton. Ieder der beide Ianden zal op
zijn gebled de daarvoor noodige werken
uitvoeren en de kosten daarvan Uragen.

Met ingang van den eersten Januari
van het jaar, volgende op de bekrachti-
ging van dit verdrag, zal ieder der beide
landen op zijne kosten het op zijn grond-
gebicd pgelegen gedeelte van dit kanaal
onderhouden en bedienen.

De verordeningen betreffende dezer
waterweg zullen zooveel mogelijk in ge-
meen overleg worden vastgesteld. Voor
zoover de omstandigheden zulks toelaten,
zullen die verordeningen voor het Bel-
gisch en het Nederlandsch gebied dezelfde
zijn.

§3. Het gedeelte van de Zuid-Wil-
lemsvaart, gelegen tusschen Maastricht
en het beginpunt van het verbindings-
kanaal tusschen de Maas en de Schelde
te Bocholt, zal 266 worden verbeterd,
dat het geschikt zal zijn voor. het ver-
keer met vaartuigen van 1000 ton.

Belgié stemt er in toe, dat op zijn
gebied cen kanaal wordt gemaakt, dat
geschikt zal zijn voor het wverkeer met
vaartuigen van 1000 ton, uitgaande van
ecen punt aan  de Zuid-Willemsvaart
tusschen Neeroeteren en Bocholt en
uitkomende in de Maas nabij Maas-
bracht,

Belgié stemt er in toe, dat het ge-
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du canal de Maestricht & Bois-le-Duc en-
tre le point d’origine du canal de jone-
tion de la Meuse & I'Eseaut & RBochols
¢t la  frontidre belgo-néerlandaise &
Loozen, soit aménagé aux frais des
Pays-Bas en vue de l’écoulement des
eaux visées dans la - colonne 4 du
tableau du paragraphe 1.

A la demande des Pays-Bas, la Belgi-
que consentira & ce que amélioration du
canal de Maestricht & Bois-le-Due, depuis
Smeermaes, jusqu'a lembranchement a
créer vers Maesbracht, et Iamdlioration
de cet embranchement soient réalisées en
vue de la circulation de bateaux d’un ton-
nage supérieur 1.000 tonnes.

De méme, & la demande de la Belgique,
les Pays-Bas consentiront & ce que le ca-
nal de Liége & Maestricht, depuis Petit-
Lanaye jusqu’au bassin de Maestricht, et
le canal de Maestricht 3 Bois-le-Dug,
depuis le‘_bassir.lA'de Maestricht jusqu’a
Smeermaeas, soient améliords en vue de
la drculation de bateaux d’un tonnage
supérienr & 1.000 tonnes.

Chaque pays exéeutera sur son terri-
toire les travaux relatifs anx canaux pré-
vus an présent paragraphe. Les deux
pays s’entendront au sujet de la réparti-
tion des frais résultant de ces travaux.

Chacun des deux pays entretiendra eb
exploitera les parties de ces voies d'eau
situdes sur son territoire.

Les deux pays s'entendront au sujet de
la répartition des frais do cet entretien
et de cette exploitation.

Les riglements relatifs & ces voies deau
seront, autant que faire se pourra, éta-
blis de commun accord. Pour autant que
les circonstances le permettent, ces régle-
ments seront les mémes sur territoire bel-
ge et sur territoire néerlandais.

§ 4. Sur les voies d’ean visées aux para-
graphes 2 et 3, la navigation ne pourra
&tre grevée d’aucun péage ni d’avcune
taxe nouvelle de quelque nature ou sous
quelque forme que ce soit, et les taxes
existantes ne pourront &tre relevées.

§ 5. Dans les bassins du Dommel, de la
Mark et du Rosendaalsche Vliet, I’écoule-
ment des eaux sera assuré de manidére &
prévenir les inondations,

Les deux pays supporteront les frais de
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deelte van de Zuid-Willemsvaart, gele-
gen tusschen het beginpunt van het
verbindingskanaal tusschen de Maas en
de Schelde te Bocholt en de Belgisch-
Nederlandsche grens te Loozen, op
kosten van Nederland wordt geschikt
gemaakt voor den afvoer van het wa-
ter, bedoeld in kolem 4 van de tabel
van paragraaf L. :

Op een desbetreffend "verzoek van
Nederland zal Belgié er in toestem-
men, dat de Zuid-Willemsvaart van
Smeermaas af tot aan het te maken
verbindingskanaal naar Maasbracht,
alsmede dat verbindingskanaal zelf zoe
worden verbeterd, dat zij geschikl zul-
len zijn voor het verkeer met vaartui-
gen van meer dan 1000 ton.

Evenzoo zal Nedenland op een des-
betreffend verzoek van Belgié er in
toesternmen, dat het kanaal van Luik
naar Maastricht van Petit-Lanaye af
tot aan het bassin te Maastricht cn de
Zuid-Willemsvaart van het bassin van
Maastricht af tot Smeermaas z6¢ wor-
den verbeterd, dat zij geschikt zullen
zijn voor het verkeer met vaartuigen
van meer dan 1000 ton.

Teder der beide landen zal op zijn
gebied de werken voor de in deze para-
graaf bedoelde kanalen uitvoeren.

De beide landen zullen zich nader
verstaan omtrent ieders aandeel in de
kosten . dier werken,

Teder der beide landen zal de op
zijn grondgebied gelegen gedeelten de-
zer waterwegen onderhouden en bedie-
nen.

De beide landen zullen zich nader ver-
staan omtrent de verdeeling van de kos-
ten van dat onderhoud en die bediening.

De verorvdeningen bctreffende dexe
waterwegen zullen zcoveel wmogelijk in
gemeen overleg worden vastgesteld.
Voorzoover de omstandigheden jzulks
toelaten, zullen die verordeningen voor
het Belgische en het Nederlandsche ge-
bied dezelfde zijn. :

§ 4. De scheepvaart op de in para-
grafen 2 en 3 bedoclde waterwegen zal
niet mogen worden belast meb eenigen
tol noch met eenige nieuwe heffing
van welken aard of ounder welken vorm
ook, en de bestaande heffingen zullen
niet mogen worden verhoogd.

§ 6. In het stroomgebied van de Dom-
mel, de Mark en de Roosendaalsche
Vliet zal de waterafvoer op zoodanign
wijze worden verzekerd, dat oveistroo
mingen worden voorkomen,

De beide landen =zullen de kosten
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Ia construction des travanx nécessaires
a cet effet an provata de lewrs intéréts
respectifs,

La Belgique supporicra toutefois les
frais des travaux nécessités par 1'écoule-
ment des eaux guw'elle dériverait par la
prise d’eau a Maestricht au deld des
quantités accordées & Ja Belgique en vertu
du traité du 12 mai 1863.

Les frais d’entretien seront supportés
par chaque pays sur son texrrvitoire,

§ 6. Une commission composée de trois
membres nommés par le Gouvernefnent
belge et de trois membres nomunés par
le Gouvernement néerlandais dans un d¢
lai de deux mois apris la mise ¢n vigueur
du présent traité, sera chargée de procé-
der & étude et de dresser les plans des
voies d’ean et des travaux visés aux pa-
ragraphes 1, 2, 3 et 5, alinéa 3, du pré-
sent article.

Il sera fait toute diligence pour que
ces voies d’ean et cos travaux soient ter-
minés et mis en explottation dans les
plus brefs délais possibles.

§ 7. Les ouvrages de la Meuse néerlan-
daise canalisée devvont 8tre congus de fa-
¢on 3 ne pas nuire & 'écoulement normal
des eaux de crue de la Meuse mi-
toyenne.

Des échelles & poissons convenablement
aménagées devront étre établies dans fes
barrages projetés sur Ja Meuse en aval
de sa partie mitoyenne.

§ 8. Les deux pays conviennent de m %
tre & Pétude la question de utilisation
¢ventuelle de ’ean de la Meuse mi-
toyenne en vue de la production de
Pénergie électrique.

Arricie VIII.

Le consentement accordé par le présent
Traité & la construction des voies d’eau,
mentionnées aux paragraphes 1 et 2 de
Farticle VI ainsi que du canal mentionné
au second alinéa du paragraphe 3 de
Particle VII ne pourra, 4 moins d’une en-
tente ultérieure, 8tre invoqué que dans
un délai de vingt anndes a dater de la
mise cn vigueur du présent Traité.

Articte 1X.

Chacun des deux Etats s'engage & faire
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dragen van den aanleg der daartoc
noodige werken naar den maatstal van
hunne wederzijdsche belangen.

Echter zal Belgié de kosten dragen
van de werken, noodig voor den afvoer’
van het water, hetwelk het door den
uitlaat te Maastricht mocht ontvangen
boven de hoeveelheden, welke bij het
Verdrag van 12 Mei 1863 aan Belgié
zijn toegestaan.

De kostén van onderhoud zal ieder
land op eigen gebied dragen.

§ 6. Eene commissie, bestaande uit
drie leden te benoemen door de Bel-
gische Regeering en uit drie leden te
benoemen door de Nederlandsche Re-
geering binnen twee maanden na het
in werking treden van dit verdrag, zal
worden belast met de bestudeering en
het opmaken van de plannen van de
waterwegen cn de werken bedocld -in
paragrafen 1, 2, 3 en 5, alinea 3, van
dit artikel.

Alle zorg zal vworden aangewend, op-

dat deze waterwegen en werken bin-

nen den korst mogelijken tijd worden
voltooid en in gebruik genomen.

§ 7. De werken van de gekanaliseer-
de Nederlandsche Maas mogen niet van
dien aard zijn, dat zi] den normalen
afvoer van het hoog opperwater van
de gemeenschappelijke Maas zouden
schaden.

In de stuwen, welke in de Mans
stroomafwaarts van het gemeenschap-
pelijke gedeelte zijn ontworpen, zullen
behoorlijk ingerichte vischtrappen moc-
ten worden aangcbracht.

§ 8. De beide landen komen overeen
het vraagstuk van het eventueel benub.
ten van het water van de gemeenschap-
pelijk Maas voor de opwekking van
clectrische cnergie in studie te nemen.

~ Armxer VIIL

De bi; dit Verdrag verleende toe-
stemming voor den aanleg van de wa-
terwegen vermeld in de paragrafen 1 en
2 van attikel VI en van het kanaal
vermeld in de tweede alinea van para-
graaf 3 van artikel VTI, zal, behou-
dens cene nadere overeenkomst, slechbs
kunnen worden ingeroepen binnen ecn
tetmijn van twintig jaren te rekencn
van het in werking treden van dit Ver-
drag.

Arrirern 1IX.

Teder der beide Staten verbindt zich
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bénéficier Vautre de 1a liberté du #ransit.

Les deux pays prendront toutes mesures
en vue de rendre aussi simples et aussi
expéditives que possible les formalités
douaniéres et sanitaires au passage de
leuy fromntiére commune.

Les bateaux pourront passer avec les
chargements en pontée d condition de
satisfaire aux preseriptions douanitres.
Celles-ci seront simplifiées avtant que
possible.

ArrticLs X,

Les Conventions conclues par les Gou-
verrements belge et néerlandais en exé-
cution des articles VIII, IX et X du Trai-
té du 19 avril 1839 seront revisées,
en tant que de besoin, pour répondre
aux dispositions du présent Traité.

Seront pareillement revisées aux mé-
mes fins toutes autres Conventions con-
clues par les denx Gouverncments re-
lativement aux objets réglés par le
présent Traité.

Articte XT.

Le présent Traité sera ratifié aussi-
tét que possible. Il entrera en vigueur
dés Iéchange des ratifications, qui au-
ra lieu & La Haye.

En foi de quot les Plénipotentiaires
respectifs ont signé le présent Traité
en langues francaise et néerlandaise et
y ont apposé leurs cachets.

Fait-en double 3 La Haye, le 3 avril
1925,

(20)

den andere het genot te doen hebben
van de vrijheid van doorroer.

Beide landen zullen alle maatregelen’
nemen ten einde de douane- en gezond-
heidsformaliteiten bij het overgaan van.
hunne gemeenschappelijke grens zoo
eenvoudig en gemakkelijk te doen zijn.

Vaartuigen zullen met deklast. de
grens mogen overgaan, mits worde vol.
daan aan de dounanevoorschriften. Deze
zullen zooveel mogelijk worden vereen-
voudigd. ‘

Arriger X.

De door de- Belgische en Nederland-
sche Regeeringen ter uitvoering van de
artikelen VIII, IX en X van het Ver-
drag van 19 April 1839 gesloten Over-
eenkomsten zullen voor zooveel Iroo-
dig worden herzien, ten einde ze in
overeenstemming te bréngen met de
bepalingen van het onderhavige ver-
drag.

Ten zelfden einde zullen alle andere
Overeenkomsten, door de beide Regee-
ringen omtrent de in dit verdrag ge-
regelde onderwerpen gesloten, worden
herzien.

Arrirer XI.

Dit Verdrag zal zoo spoedig moge-
lijk worden bekrachtigd. Het zal in
werking treden aanstonds na dé€ uit-
wisseling van ‘de akten van bekrachti-
ging, welke uitwisseling te ’s-Graven-
hage zal plaats hebben.

Ter oorkonde waarvan de wederzijd-
sche gevolmachtigden dit Verdrag
in de Fransche en Nederlandsche talen
hebben onderteekend en van hunne ze-
gels voorzien.

CGedaan in dubbel te s’-Gravenhage,
den 3% April 1925, '

(s.) Hyiraxs,

(s.) KARNEBEEE.
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Gonvention Annexe au Traité conclu

entre la Belgique et les Pays-Bas’

dans le but de reviser certaines
dispositions du Traité concla &
Londres le 19 Avril 1839,

PROCEDURE D'ARBITRAGE.

ArTICLE 1.

Dauvsle cas d’un différend prévu
par Varticle IV, paragraphes 5 et 16,
les Hautes Parties Contractantes
signent un compromis spécial déter-
minant nettement I’objet dn litige, le
sidge de la commission d’arbitrage,
le montant de la somme que chacune
des Hautes Parties Contractantes
aura & déposer & titre d’avance pour
les frais de I'instance et, générale-
ment, toutes conditions dont Elles
seront convenues. La commission
d’arbitrage sera saisie du litige par la
communication qui lui sera faite du
compromis. A défaut d’accord entre
les Gouvernements suar 1'établisse-
ment dn compromis chacun d'cux
aura la faculté de s’adresser 4 la com-
mission d’arbitrage aux fins d’en éta-
blir les termes.

Dans le cas ’'un différend prévu
par l'article IV, paragraphe 6 et 16,
le eoliége arbitral permanent sera
saisi du litige par la transmission du
procés-verbal des délibérations con-
statent le différend. Le réglement
dordre intérieur préva aux para-
graphes 4 et 15 de Uarticle IV déter-
minera les formes dans lesquelles
cette derniére communication sera
faite.

Arrt. 2.

Le siége du collége arbitral per-
manent prévu auw paragraphe 6 de
Tarticle IV et celui du collége arbitral
‘permanent prévu au paragraphe 16
da méme article seront établis au lieu
ol siégeront les commissions visées
‘respectivement aux paragraphes 4
et 14 de ceb article,
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Overeenkomst gevoegd bij het tus-
schen Belgié en Nederiand gesloten
‘Verdrag tot herziening van eenige
bepalingen van het op 19 April
1839 te Londen gesloten Verdrag.

ARBITRAGEPROCEDURE.

ARTIKEL 1.

Indien er een geschil ontstanxt als
voorzien in artikel IV, paragrafen 5
en 16, teekenen de ¥ooge Contractee-
rende Partijen een bijzonder compro-
mis, hetwelk dnidelijk aangeeft het
geschilpunt, den zetel van de scheids-
rechterlijke commissie, het bedrag,
hetwelk ieder der Hoogs Contractee-
rende Partijen te voren ter dekking
der arbitragekosten zal moeten stor-
ten en in het algemeen alles wat zij
mochten overecnkomen. Het geschil
zal bij de seheidsrechterlijke commis-
sie worden aapngebracht door overleg-
ging van het compromis, Kunuen de
Regeeringen niet tot overeenstem-
ming komen omtrent de vaststelling
van het compromis dan zal ieder harer
zich tot de scheidsrechtorlijke com-
missie kunnen wenden, ten einde den
tekst daarvan te doen vaststellen.

Indien er een geschil ontstaat als
voorzien in artikel 1V, paragrafen 6
en 16, zal dit bij het permanente
scheidsgerecht worden aangebracht
door overlegging van de notalen van
de beraadslagingen, waaruit van het
geschil blijkt. Het huishoudelijk
reglement, bedoeld in de paragrafen 4
en 15 van arxtikel IV, zal bepalen in
welken vorm deze laatste mededeeling

‘zal geschieden.

Anrrt. 2.

De zetel van het permanente
scheidsgerecht, bedoeld in paragraaf
6 van artikel IV en die van het per-
manente scheidsgerecht bedoeld in
paragraaf 16 van hetzellde artikel,
zullen daar gevestigd zijn, waar de
commissies, bedoeld respectievelijk
in de paragrafen 4 en L4 van dat ar-
tikel, zullen zotelen.
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Arr. 3

La commission d’arbitrage et le
collége arbitral permanent sont auto-
risés & déterminer leur compétence ent
interprétant les dispositions du traité
auqusl lx présente convention est
anhexée, ainsi que les autres traités
et conventions qui peuvent &tre invo-
qués dans la matiére et en appliquant
les prineipes du droit.

Anrr. 4.

Tonte pides produite par I'ane des
Parties doit &tre communiquée, en
copic certifiée conforme, & l'autre
Partie.

Les Pavties fourniront i la com-
mission-et an collége, dans la plus
large mesure qu'Elles jugeront pos-
sible, tous Jes moyens nécessaires
pour la décision du litige.

Les déhberatxons de la commission
et du collége anront lien & huis clos
et restoront secrétes. Toute décision
séra prise 4 -la majorité de leurs
mnembres.

La commission et le collége sont
automses 4 déterminer, en tant que
de besoin, les autres régles de proeé-
dure applicables aux litiges qui leur
seront sonimis et & procéder i toutes
mesures qu'ils estiment npécessaires
pour s'acquitter de leur mission.

Arr, 5.

~ Les seutences arbitrales seront
motivées et renduos publiques, Elles
décideront définitivement et sans
appel la contestation.

Arr, 6.

Tout différend qui pourrait sargir
entre les Parties concernant 1'inter-
prétation et 1’exécution de la sentence
sera soumis au jugement des arbitres
qui ont rendue,

Axr, 7.

Chague Partie supporte ses propres
frais et une part égale des frais de
Tinstance.

Tait en double & La Haye, lo
3 avril 1925,

(s) Hymans,

(22)

Arr, 3.

De scheidsrechterlijke eommissie
en hiet permanente scheidsgerecht
zullen zelf over hunne bevoegdheid

~ beslissen onder toepassing van de

bepalingen yan het verdrag, waaraan
deze overeenkomst is gehecht, en de
andere verdtagen en overeenkom-
sten, waarop in deze een beroep kan
worden gedaan en met inachtneming
van de béginselen des rechts.

Amrr. 4,

Elk stuk, door één der beide Par-
tijen in geding gebraché, maet in voor
eensluidend verklaard afschrift aan
de anders Partij worden medege-
deeld. ' ‘

Partijen zullen in den meest uitge-
breiden zin aan de commissie en aan
het scheidsgerecht alle gegevens ver-
schaffen, welke noodig zijn voor de
beslechting van het geschil.

De beraadslagingen van de com-
missie en het scheidsgerecht znilen
met gesloten deuren plaats hebben en
gebeim blijven. Iedere beslissing zal
bij meerderheid van stemmen wor-
den genomen,

De commissie en het scheidsge-
recht zallen voor zooveel noodig de
verdere procesregelen vaststellen,
welke ten aanzien van de aan hupns
beslissing onderworpen geschillen
zullen moeten worden gevolgd, en alle
voorzieningen treffen, welke zij noo-
dig achten om zich van hunne op-
dracht te kwijten,

Anrr, 5.

De scheidsrechterlijke uitspraken
zullen mes redenen omkleed en open-
baar gemaakt worden. Zij zullen het
geschil eens voor al en zonder beroep
beslechten.

ARrr. 6,

Elk geschil, dat tusschen Partijen
mocht rijzen omtrent de vitlegging en
de ten uitvoer legging van de uit-
spraak, zal worden onderworpen aan
de beslissing van de scheidsrechters,
die de nitsprank hebben gedaan.

Arr, 7.

Teder ‘der beide Partijen draagt
hare eigen kosten en de lelft van de
kosten van liet geding.

Gedaan in dubbel te
hage, den 3" April 1925,

’s Graven-

(s) KARNEBEEK,
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Mémoire interprétatif.

ArricLE 1.

L’article 1*" a pour objet de con-

sacrer 1'abrogation des. dispositions

du traité du 19 ayril 1839 qui impo-
saient 2 la Belgique le régime de la
neutralité perpétuelle et renouvelaient
les stipulations de larticle 15 du
Traité de Paris da 30 mai 1814, ank
termes duquel le port d’Anvers de-
vrait éfre uniquementun port de com-
merce, '

Les dispositions dont il s’agit
avaient été, de méme d'ailleurs que
T'ensemble du Traité de 1839, garan-
ties par I'Autriche, la France, la
Grande-Bretagne, la Prusse et la
Russie, Mais lovs des négociations
qui ont abouti aux Traités de Ver-
sailles du 28 juin 1819, de Saint
Germain-en-Laye dua 10 septembre
1919 et de Trianon du 4 juin 1920
les Punissances ont été d’accord pour
reconnaitre que, la situation politique
de I'Europe et spécialement celle de
la Belgique s’étant modifiées, ces sti-
pulations ne correspondent plus aux
circonstances actuelles.

Par le présent Traité les Pays-Bas
-se déclarent d’accord pour admetire
I'abrogation de ces dispositions.

La Cowmmission instituée confor-
mément & la résolution prise le 4 juin
1919(1) par les winistres des Aflaives
Etrangéres des Etats-Unis d’Ameé-
rigque, de la Grande-Brefague, de la
-Frapce, de 1'Ttalie et du Japon, en
vie d'étudier les mesuves devant

(1) Texte de Ja résolution du 4 juin 4919 : Les
Puissances allices et associées ayant reconnu
necessaire la révision des Traités de 1839 con-
fient & une Commission comprenant les repré-
sentants dos Etats-Usls, de I'Empire britannique,
de la France, de U'ltalie, du Japen, dela Bel-
giqne et des Pays-Bas, le soin d'éludier les

inesures devant résulter de cette révision et de-

lear soumettre des propositions n'inpliguant nl

transfert de souveraineté territoriale, ni eréation -

de servitudes internationales.

La Comuiission invitera la Belgique et la 1hol-

q
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Toslichtends Memorie.

Arrigern 1.

 Artikel 1 heeft ten doel het ver-
vallc,n vast te stellen van de bepa-
lingen van het Verdrag van 19 April
1839, welke aan Belgid het stelsel
van voortdurende onzijdigheid. opleg-
den en de bépalingen vernieuwden
van artikel 15 van het Verdrag van
Pamjs van 30 Mei 1814, krachtens
hetwelk de haven van Autwelpen
nitsluitend een handelshaven mocht
zijn.

De bedoelde bepalingen waren,
evenals trouwens het geheele Verdrag

van 1839, gewaarborgd door Oosten-

rijk, Frankrvijk, Groot- Brittannig,
Proisen en Rausland. Maar bij de

onderhandelingen welke geleid heb-
ten tot de Verdragen van Versailles
van 28 Juni 1919, van Saint-Ger-
main-en-Laye van 10 September 1819
en van Trianon van 4 Juni 1920 zijn
de Mogendheden het er over eens ge-
weest te erkennen dat, nu de politieke
tnestand van Europa, en in het bij-

zonder die van Belgid gewijzigd wasg,
die bepalingen niet meer met de tegen-
woordige omstandigheden overeen-
komeu.

Bij het tegenwoordig Verdrag ver-
klaart Nederland zich te vereenigen
met het vervallen van die bepalingen.

‘De Commissie, ingesteld overeen-
komstig het op 4 Juuni 1919 door de
Ministers van Buitenlandsche Zaken
der Vereenigde Staten van Amorika,
van Groot-Brittannié, van Frankrijk,
van Ttali¢ en van Japan genomen
besluit (1), ten e¢inde een onderzoek

(1) Tekst van bet besluit yan 4 Juni 4919 : De
verbonden en daarbij z‘m‘ngcslotien Mogendhedéﬁ.
de heizieving van de Verdragen van 1839 als
noodzakelijlk ev kend hebbende, dragen aan ecne
Commissie hestaande uit de vgrtegenwooxdrgers
van de Vereenigde Staten, het Britsehe P\ljl\
Fraokrijk, Tali¢, Japan, Belgic en Nederland,

op een onderzoek in te stellen naar de m'nnc—
gelen welke vit de berziening behoorén voort te
spruiten, en voorstellen dienaangaande te doen,
welke noch overdvacht van territoriale souve-
reiniteit nosh internationale seevituten' mogen
bevatten.

De Commissic zal Belgté en Nedietland itido-
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résulter de la révision des Traités de
1839, s'est oceupée de la gquestion de
savoir si Ja suppression des clauses
mentionnées ci-dessus devait donner
lieu & quelgune nouvelle disposition
internationale visant la séeurité de la
Belgique.

La délégation belge avait exposé
que la sécurité de la Belgique ne pou-
vait étre assurée que si des arrange-
ments militaires intervenaient entre
cette Puaissance et les Pays-Bas, en
ane d’assurer, le cas échéant, Ja
défense dn Limbourg. La délégation
néerlandaise soutenait que le Gouver-
sement des Pays-Bas ne pouvait
souscrire & des arrangoments de cette
sorte, dont d’ailleurs, d’aprés lui,
Veffieacité n’était pas démontrée.

Les délégués des antres Poissances
élaient d'avis qu'une défense pure-
ment locale da Limbourg par les
seuls moyens du Gouvernement néer-
landais, étant donunée la position géo-
graphigue de cctte région, ne parais-
sait pas devoir donner de résultat
efficace et qu'il ne seraib possible de
la rendre opérante que moyennant
1’établissement d’un accord ou tout an
moins d’un plan concerté entre les
Titats Majors belge et néerlandais.

La délégation uéerlandaise fit ob-
server que, s'il fallait & la Belgique,
pour la sécurité de son territoire,
d'autres garanties pour remplacer
celles que lui avaient conférées les
Traités de 1839, c¢’était aux Puis-
sances garantes et non aux Pays-
Bas, non-garants, mais seulement
co-signataires de ces Traités, & les
Iui procurer. En outre, elle insistait
sur le fait qu'a la veille de la création
de la Société des Nations, les Pays-
Bas ne pouvaient prendre en considé-
ration des arrangewments internatio-
naux ayant pour but d’assurer la paix
générale, sinon dans le cadre méme
de la Société des Nations; ce n’est
que dans ce cadre que le Gouverne-
ment des Pays-Bas serait prét &

fande & présenter des (urmules communes en ce
qui concerne les vaies navigables, en s’laspirant
des principes généraux adoptés par ja Confé-
rence de lg Paix.

A

(2 )

in te stellen naar de maatregelen,
welke zouden moeten voortvloeien uit
deherziening der Verdragen van1839,
heeft zich bezig gehouden mét de
vraag of de schrapping van de boven-
bedoelde bepalingen aanleiding moest
geven tot eenige nisiwe internatio-
nale regeling in zake de veiligheid
van Belgié, '

De Belgische delegatie had uiteen-
gezet, dat de veiligheid van Belgie
slechts kon worden verzekerd, indien
militaire overeenkomsten tot stard
kwamen tusschen die Mogendheid én
Nederland om, in voorkomend geval
de verdediging van Limburg -te ver-
zekeren. -

De Nederlandsche delegatie be-
toogde, dat de Nederlandsche Regee-
ring niet kon medewerken tot der-
gelijke overeenkomsten, waarvan
tronwens, naar hare meening, de
doeltreffendheid niet was aangetoond.

De afgevaardigden der overige
Mogendheden waren van meening,
dat eene zuiver plaatselijke verdedi-
ging van Limburg mebt geén andere
middelen dan die van de Nederland-
sche Regeering, met et oog op de
geographische ligging van die land-
streek, niet tot den beoogden uitslag
scheen te zullen leiden en dat het
alleen mogelijk zou zijn haar doeltref-
fend te maken door middel van eene
overeenkomst of althans van een
vooraf tusschen de Belgische en Ne-
derlandsche generale staven vooraf
beraamd plan.

De Nederlandsche delegatie deed
opmerken, dat, indien Belgié, voor
de veiligheid van zijn grondgebied,
andere waarborgen noodig had om
die te vervangen welke het bij de Ver-
dragen van 1839 had verkregen, het
aan de waarborgende Mogendhedeén en
niet aan Nederland, dat geen garant
doch slechts mede-onderteekenaar
was van die verdragen, stond die
waarborgen aan Belgié te verschalfen,
Bovendien legde zij den nadruk op
het feit, dat, i de stichting van den
Volkenbond op handen was, Neder-
land geen internationale overeen-
komsten in overweging kon nemen,
welke ten doel hadden den algemeenen
vrede te bevorderen, dan in het kader
van den Volkenbond. Het was dus

digen samen formules in te dienen met hetrek-
king tot de bevaarbare waterwegen, zich daarbij
latende leiden deor de algemeene beginsclen,
dopr de Vredesconferentic aangenomen.



participer & la discussion de Ia ques-
tion de savoir g'il y avait un arrange-
ment 2 prendre.

La délégation ajoutait dailleurs
qu’elle était autorisée & déclarer que
le Gouvernement néerlandais ne se
montrerait, en aucun momept, indif-
férent en présence d’upne violation
délibérée du territoire des Pays-Bas,
et que, en tant que les prescriptions
du Pacte de la Société des Nations le
permettent, il considérerait une telle
violation, en quelgue endroit qu’elle
ait licu, comme wn casus belli.

La Commission tenta de concilier
ces différents points de vne. Un projet
d’aprés lequel les Puissances, agissant
comme membres de la Société des
Nations et conformément & l'arti-
cle IV, alinéas 4 et 5, du Pacte, se
déclareraient d’accord pour saisir le
Conseil de lu Société, afin que soit
déterminée, sous ses auspices, guelles
dispositions devraient étre prises pour
le maintien de la paix générale, en
substitution des garanties stipulées
par les Traités du 19 avril 1839, n’a
pu aboutir. La délégation belge dé-
clara, en effet, sur linstruction de
son Gouvernement, que ce projet
n’était pas de pature 4 donner % la
Belgique In garantie indispensable.

Daus ces conditions on s’est limité
& coastater I'abrogation des clauses
des Traités de 1839, relatives a la
neutralité perpétuelle et a I'interdie-
tion de faire d’Anvers un port mili-
taire.

ArticLe I1.

L’article II a pour objet de régler
la question de 1'écoulement des eaux
des I'landres belges par le territoire
de la Flandre néerlandaise,

L'article VIII du Craité du 19 avril
1839 renvoyait, & Veffet de régler
cette question, & l'article VI du
Traité de Fontainebleau du 8 novem-
bre 1785, et stipulait que des com-
missaires, nommés de part et d’autre,
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“alleen in dat kader, dat de Neder-

landsche Regeering bereid zou wor-
den gevonden deel te nemen asn de
bespreking van de vraag of er cene
regeling moest worden getroffen.

D¢ delegatie voegde daaraan ove-
rigens toe, dat zij gemachtigd was tot
de verklaring, dat de Nederlandsche
Regeering zich te. geener tijd onver-
gehillig zon toonen wanneer het grond-
gebied van Nederland opzettelijk zou
worden geschonden, en dat zij, voor
zooveel de bepalingen van het Handvest
van den Volkenbond zulks toelieten,’
eene zoodanige schending, waar zij
ook zon plaats hebben, als een casus
belli zou beschouwen.

De Commissie trachtte deze ver-
schillende gezichtspunten tot overeen-
stemming te brengen. Een ontwerp,
waarbij de Mogendheden, handelende
als leden van den Volkenbond, met
inachtneming van artikel IV vierde
en vij{ lid, van het Mandvest, zich
zouden verbinden om zich te wenden
tot den Raad van den Volkenbond,
opdat onder diens leiding zou worden
uitgemaakt, welke maatregelen moes-
ten worden genomen voor de hand-
having van den algemeenen vrede ter
vervanging van de bij de Verdragen
van 19 April 1839 overeengekomen
waarborgen, kon niet tot vresultat
leiden. De Belgische delegatie immers
verklaarde, in opdrachkt van hare
Regeering, dat dit ontwerp niet van
zoodavigen aard was, dat daardoor
aan Belgié de onmisbhare waarborg
werd verschaft. .

Onder die omstandigheden heeft
men er zich toe bepaald, vast te
stellen, dat de bepalingen der Ver-
dragen van 1839, welke betrekking
hadden op de voortdurvende onzijdig-
heid van Belgié en op het verbod van
Antwerpen eene oovlogshaven te
maken, waren vervallen.

Arniker 11,

Artikel IT heeft ten doel de aan-
gelegenheid van den waterafvoer uit
Belgisch Vlaanderen door het gebied
van Zeeuwsch-Viaanderen te regelen,

Acrtikel VIII van het Verdrag van
19 April 1839 verwees voor de rege-
ling van deze aaugelegenheid naar
artikel VI van het Verdrag van Fon-
tainebleau van 8 November 1785,
en bepanlde dat wederzijds benoemde
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s'entretenaient sur 'application des
dispositions de ce Traité,

Or, aux termes du Traité de Fon-
tainebleau, les commissaires devaient
déterminer les emplacements les plus
convenables pour les écluses en
Flandres et convenir de celles d’entve
ces écluses qui devaient Gtre sonmises
a upe végie commune,

“Une convention du 20 mai 1843, 4
laquelle étuit jointe une carte détail-
1ée en trois feuilles, détermina les ou-
vrages d’art, écluses, ete. avee Uindi-
cation de leurs dimensions, établis
sur territoire belge et sur territoire
néerlandais.

Depuis lors la question de l'écon-
lement des eanx des Flandres belges
par la TFlandre zélandaise fit U'objet
de plaintes nombreuses; la situation
gui avait amené la conclusion de la
Convention de 1843 s’était profondé-
ment modifiée, notamment & la suite
de colmatages dans le Braekman.

Une commission belgo-néerlandaise
fut instituée en 1890 faisant suite a
une premidre coramission créée ev
1875, dans le but notamment de revi-
ser la Convention de 1843. Au mwo-
ment ol éclata la guerre les études
‘de cette cowmission n’étaient pas
‘encore terminées.

Il ¥ 2 lien de réaliser an plus t6t
les travanx nécessaires 4 Péconlement
des caux, de maniére & prévenir les
inondatious.

I’écoulement des eaux des Flandves
belges par Je territoire de la ¥landre
néeriandaise devra étre réglé non
seulement de maniére & prévenir les
inondations, mais encore en vue de
maintenir la cote normale de la nappe
aquilére.

J1 fandra veiller & ce que cette
nappe se maintienne autant que pos-
sibleala mémealtitude,son relévement
comme son  abaissement davs une
mesure anormale pouvant occasionner
un préjudice sérieux & 'agricullure et
par suite a la valeur des terrains. Les
ouvrages d'art nécessaires devront
éire construits & cet effet, sans toute-
fois que les Pays~Bas puissent Gtre
tenus & cffcctuer des épuisements.

L’article IT décréte la nomination
d’'une commission, composée d’un
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commissarissen zich over de toe-
passing van de daarbij gemaakte be-
schikkingen zouden verstaan.

Voigens de bepalingen nu van het
Verdrag van Fontainebleann moesten
de commissarissen de meest geschikte
plaatsen voor de slunizen in Viaande-
ren aanwijzen, en overeenkomen om-
trent de vraag, welke van die sluizen
san cen gemeenschappelijk beheevr
moesten worden onderworpen.

Eene Overcenkomst van 20 Med
1843, waarbij eene unitvoerige kaart
in drie bladen was gevoogd, gaf de op
Belgisch en op Nederlandsch gebied
gemaakte kunstwerken, sluizen enz.
aan met vermelding van hume af-
metingen.

Sindsdien gaf de waterafvoer uit
Belgisch Viaanderen door Zeenwsch-
Viaaoderen tot talrijke klachten aan-
leiding; de stand van zaken, welke
tot het sluiten van de Overeenkomst
van 1843 had geleid, had ingrijpende
veranderingen ondergaan, met name
ten gevolge van aanwassen in den
Braakman.

Nadat reads in 1875 eene Belgisch-
Nederlandsche commissie was inge-
steld, werd oprienw, in 1890, eene
zoodanige commissie benoemd, be-
paaldelijk met het doel de Overeen-
komst van 1843 te herzien. Bij het
uitbreken van den oorlog waren de
wevkzaamheden van deze commissie
nog niet geeindigd.

Het is gewenschit zoo spoedig
mogelijk de werken noodig voor den
waterafvoer tot stand te brengen, z60
dat de overstroomingen worden voor-
komen.

De waterafvoer nit Belgisch Vlaan-
deren door Liet gebied van Zeeuwsch-
Viaanderen zal op woodanige wijze
woeten worden geregeid, dat niet
alieen overstroomingen worden voor-
komen, maar dat ook de grondwater-
stand op normaal peil wordi gehou-
den.

Er zal zorg voor moeten worden ge-
dragen, dat deze waterstand zooveel
mogelijk op betzelfde peil blijft, daar
eene abnormale stijging of daling
daarvan ernstig nadeel aan den land-
bouw en dus aan de waarde der lan-
derijuen kan toebrengen. Te dien
einde zullen de noodige kunstwerken
moeten worden gemaakt, zonder dat
Nederland evenwel zal zijn gehouden
tot bemaling over te gaan.

Artikel 2 gebrijft voor de benoe-
ming van ecne commissie, bestaande
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nombre égal de membres belges ot de
membres néerlandais, qui procédera
sans retard aux études, ‘et dressera
les plans des travaux neécessaires 4
I’écoulement des eanx. Cette commis-
sion aura en outre le caractére d'un
organisme de contrdle, qui veillera
sur tout ce qui coneerne 'écoulement
des eaux, qui fera rapport 4 ce sujet
tous les trois ans aux deux Gouverne-
ments, et qui en cas de difficultés
statuera 4 la pluralité des voix. La
compétence de cette commission
g’étendra aussi 2 la pollution des
eaux, Les réclamations seront adres-
sées & la commission 4 'initiative des
administrations respectives des deux
pays. Les administrations intéressées
des deux pays devront se soumetire
dans les limites prévues 4 'article IT,
an contrdle et aux décisions de la
commission.

Chacun des pays, soit dixsctement,
soit 2 Ventremise des institutions
nationales, telles que polders, wate-
ringues, ete., établira, entrctiendra
et exploitera les écluses et ouvrages
d’art établis sur son territoire, et
payera les frais afférents a la con-
struction, a 'entictien et & V’exploi-
tation de ces écluses et ouvrages.

Chacun des deux pays pourra évi-
demment, conformément & sa législa-
tion, faire payex tout ou partie de ces
frais par les organismes intéressés.

L’article II régle Vécoulemeut des
eaux de la partie des Flandres belges
qui ajusqu’ici fait éconler ses saux par
le territoire de la Flandre néerlan-
daise. Mais il s’est créé d'autre part
une situation de fait encequi concerne
V'éconlement de certaines eaux de la
Flandre véerlandaise vers les Flan-
dres belges. La Belgique est d’accord
pour respecter cette situation,

AnrmcLE 'III .

Cet article coasacre la liberté de la
navigation des fleuves, riviéres et ca-
naux qui séparent ou traversent les
territoires belge et néerlandais et
I'égalité des pavillong sur ces voies
d'ean. [1 se substitue, en ce qui con-
ceruwe les fleuves ot rividres, aux arti-
¢les 108 et suivants de Vacte Général

[ N* 306. ]

uit cen gelijk aauntal Belgische en
Nederlandsche leden, welke onver-
wijld zal overgaan tot de bestudec-
ring en het opmalken van de plannen
van de werken, noodig voor den
afvoer van het water. Deze commis-
sie zal bovendien het karakter van
een college van toezieht hebben,
dat een waakzaam oog zal houden op
alles wat ‘den watevalvoer betreft,
daaromtrent om de dvie jaar verslag
aan de beide Regeeringen zal nitbren-
gen en bij gerezen moeilijkheden bij
meerderheid van stemmen zal beslis-
sen. De bevoegdheid van deze com-
missie zal zich ook over de veront-
reiniging van het water uitstrekken.
De kiachten zullen door de adminis-
traties van ieder der beide landen tot
de commissie worden gervicht. De
betrokken administraties der beide
landen zallen zieh, binnen de grenzen
van artikel IL, aan het toezicht ¢n de
beslissing van de commissic moeten
onderwerpen.

Llk dev beide landen zal, hetzij
rechtstreeks, hetzij door tusschen-
komst van de nationale instellingen
als polders, waterschappen, enz., op
ziju gebied de sluizen en kuonstwer-
ken aanleggen, onderhouden en be-
dienen en de kosten betalen verbon-
den aan den aanleg, het onderhoud
en de bediening van die sluizen én
werken.

Het spreekt van zelf, dat teder der
beide landen, overeenkomstig zijoc
wetgeving, die kosten geheel of ge-
deeltelijk door de betrokken instel-
lingen zal kannen doen betalen.

Artikel II regelt den waterafvoer
uit het gedeelte vau Belgisch Viaan-
deren dat zijue wateren van ouds
loost door het gebied van Zeeuwsch-
Vlaanderen. Maar anderzijds heeft
zich [feitelijk de toestand gevormd,
dat in zckere mate ook water uit
Zeenwsch-Viaanderen uvaar Belgisch
Viaandereu afvloeit. Belgié acht zich
geliouden dezen toestand te eerbie-
digen,

Arnmgen 1L

Dit artikel huldigt de vrijheid van
scheepvaart op de stroomen, rivieren
en kanalen, welke het Belgische en
Nederlandsehe gebied scheiden of
doorsnijden, alsmede de gelijkheid
van viag op die waterwegen, Wat de
stroomen en vivieren betreft, treedt
bet in de plaats van artikel 108 en
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du Congrés de Vicnne du9 jnin 1815

et en ce qui concerne les canaux, i
Particle X du'Lraitédu 19avril 1839,
11 s’applique aux eaux interinédiaires

entre I’Escant et 16 régesn rhénap, on

il convient, conformément d’ailleurs
aux actes antérieurs, que la naviga-
tion reste libre; et il s’étend aux
canaux de Walcheren et de Zuid-
Beveland que les Pays-Bas ont substi-
tués, en vertu dnm paragraphe 8 de
I'article IX duTraité dul9 avril 1839,
aun Sloe ¢t & la branche de 1'Iscant,
" dite Escaut Oriental.

ArTicLe IV.

Cet article abroge et remplace ar-
tiele IX dua Traité du 19 avril 1839,

Siles paragraphes de cet article qui
consacrent la liberté de la navigation
au profit de la Belgique et des Pays-
Bas ne sont pas, sauf en ce qui con-
cerne spécialement 1'Escaut, repris
expressément dans les textes du nou-
vel article IV, c'est qu’il va de soi
que ’abrogation de ces paragraphes
ne porte aucune atteinte & la liberté
de la navigation, notamment sur la
Meuse et dans les eaux intermédiaires
entre I’Escaut ot le Rhin, telle que
cette liberté se trouvait consacrée par
e Traité du 19 avril 1839.

§ 1. Ce paragraphe consacre pour
tous les batiments autres que les
navires de gusire, le principe de la
liberté de navigation sans entraves,
et dans le sens le plus large du mot,
et en tout temps, dans ’Escaut Occi-
dental et dans ses accés depuis la
haute mer, ainsi que dans I'Escaut’ en
aval d'Anvers.

Le texte exclut les mnavires de
guerre. Mais il ne préjuge en rien ce
qui est relatif au passage des navires
de guerre belges par l'liscaut et ses
accés en tamps de paix ou en temps
de guerre,

Les mots « perpetuellementlxbrea »
employés au premier alinéa signifient
que la liberté de navigation existera
en temps de guerre comme en temps
de paix, .

I’m les mots « navires de guerre »
du mdme alinén il faut entendre aussi
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volgende van de Algemeene ‘Acte vai

liet Congres van Weenen van 8§ Juni

1815, en wat de kanalen betreft, van
artxkel X van het Verdmg van

19 April 1839, Het is van toepzxssmg

op de verbindingswateren tusschen
de Schelde en het Rijniiet, waar de
scheepvaart, overigens in’ overegn-~
stemmihg met de vroegeve overeen-
komsten, vrij moet blijven ; en liet
geldt mede voor de kanalen door
Walcheren en Zuid-Beveland, welke
Nederland krachtens paragraaf 8 van
artikel 1X van het Verdrag van
19 April 1839 ter vervanging van het
Sloe eu den tak van den Schelde, ge-
naamd OQoster-Schelde, heeft zdan-
gelegd.

Armikern IV,

Dit artikel doet vérvallen en ver-
vangt artikel IX van het Verdrag van
19 April 1839,

Dat de pamomfen van dit artikel,
welke de VlJ]held van s$cheepvaalt
voor Belgié en Nedeuand huldigen,
behalve wat in het buaondex de Schel-
de betreft, niet witdr ukkelijk in‘dén
tekst van hiet nieuwe artikel IV worden
herhaald, vindt zijne reden hiérin,
dat het van zelf spreekt, dat het ver-
vallen van die paragrafen geen af-
breuk doet aan de vrijheid van
scheepvaart, met name op de Maas
en de verbindingswateren tusschen

‘Schelde en Rijn, zooals die vrijheid

was vastgelegd in het Verdrag van
19 Aypril 1839,

§ 1. Deze paragraaf nuldigt tenm
aanzien van de Wester-Schelde en
hare toegangen van uit volle zée
gelijk ook ten aanzien van de Schelde
beneden Antwerpen, voor alle vaar=-
tuigen, geen oorlogsschepen zijnde,.
het beginsel van de vrije, onbelem-
mevrde scheepvaalt in den ruimsten
zin des woords en voor alle tijden,

De tekst sluit de oorlogsschepen
uit. Maar hij regelt niets omtrent de
doorvaart van Belgische oorlegssche-
pen over de Schelde en hare toegan-
gen in tijd van vrede of van oorlog.

De woorden « voortdurend viij »,
voorkomende in de eersts alinea, be-
teekenen, dat de vrijheid van scheep-
vaart zoowel in tijd van oorlog dls
van vrede zal bestaan,

“Onder het woord «eerlogsschepen »
in dezelide alinea moeten ook deé niet



les navires assimilés anx navives de
gnerre,

Entemps de guerre les dispositions
‘de ce premier paragraphe vesteront
‘en vigueur dans tonte la mesure com-
patible avee les droits et devoirs des
belligérants et des neutres.

‘Au denxiéme alinéa il est stipulé
que les régles gui y sont prévues
s'appligneront aux bitiments gui sont
« en cours de route » dans les caux
visées 2 }alinéa 1. Cesse d'étre en
cours de voute, un navire ¢ni charge
ou décharge dans les eaux prévues &
Falinéa 1 et avant d’arriver i desti-
nation une partie quelconque de sa
cargaison ou gui y embarque on dé-
barque des passagers. Le navire qui
en cours de route chargerait ou dé-
chargerait des - marchandises on qui
embarquerait ou débarquerait des
passagers, serait simplenment sowmis
au principe général de Ia liberté de
navigation formalé & Favticle 111,
L’alinéa 3 du paragraphe 1 crée
une faculté au profit de chacun des
deux pays, dans ses eaux, pour les
batiments en provenanee cu i desti-
nation de ses propres ports. Les
navires. tels que les yachts, qui par-
courraient les eaux de I'un des deux
pays, sans s’avréter dans un port
déterminé, seront soumis par assimi-
"lation 4 cette disposition,

§ 2..Ce paragraphe édicte le prin-
cipe essentiel, qui, an point de vue
de 'Escaut, do:mn1:xe tout le traité :
tant au point de vue des travaux
d’amélioration de toute nature que
des travaux d’entvetien, et tant an
point de vue de U'éelairage 8t du bali-
sage que des autres besoins de la voie
d’eau, I'Eseaut doit & toute époque
étre en état de laisser passer les plus
grands navires et de satisfaire &4 tous
les besoins croissants du commerce
et du trafic maritimes,

Le paragraphe 2 doune aux ports
belges, et pratiquement & Anvers ef
Gand, la certitude de pouveir com-
muniquer & toute époque avee la mevr,
par leur couloir naturel d’acces qu’est
I'Escaat, au moyen des navires les
plus modernes, et de manidre & satis-
faire & tous les besoins du commerce.

C'est sur les eaux visées en ce pa-
ragraphe 2 que la commission insti-
tuée par le paragraphe 3 étendra sa
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oorlogsschepen gelijkgestelde vaartai-
gen worden verstaan. ‘
In 001‘10frst1_;d zallen de bepali mgeu
van deze eerste paragraaf van kracht
blijven, voor zoover zulks vereenig-
baar zal zijo ‘met de vechten én plich-
ten der-oorlogvoerenden en der onzij-
digen. '
In de tweede alinea wordt vastge-
steld, dat de daar bedoelde bepalingen
van toepassing zullen zijn op de vanr-
tuigeh « gedurende hun doorvaart »
op dewaterwegen genoemd in alinea 1,
Een vaartuig, dat védr het bereiken
van zijune bestemming op de water-
wegen, bedoeld in alinea 1, ecnige
Inding inneemt of lost, dan wel passa-
giers opneemt of ontscheept, houdt op
in doorvaart te zijn. Voor een vaar-
tuig, dat onderweg goederep zow in-
of uttladen of dat passagiers-zoua op-

nemen of ontscliepen, zou alleen het

in artikel IIX omsehreven algemeene
begingel wvan de vrije scheepvaart
gelden,

Alinea 3 van paragraaf 1 handhaalb
ten behoeve van ieder der beide landen
voor zijne wateren de daar owmschre-
ven bevoegdheid ten aanzien van de
vaartuigen komende van of bestemd
paar zijue eigen havens. Vaartuigen,
zooals jachten, welke de waterwegen
van één der beide landen zouden
bevaren zonder eene bepaalde haven
aan te doen, zullen uiteraard onder
deze bepaling vallen.

§ 2. Deze paragraaf stelt het grond-
beginsel vast, hetwelk ten aanzien van
de Schelde het gelieele verdrag Dbe-
heerscht : zoowel ten aanzien van.
verbeteringswerken van welken aard
die ook =zijn als van onderhoudswer-
ken, en zoowel ten aanzien vaun ver-
lichting, betonning en bebakening als
vau alles wat verder voor den water-
weg noodigis, moet de Schelde teallen
tijde geschikt zijn voor de vaart met
de grootste vaartuigen en. voldoen
aan alle tocnemende behoeften wvan
handel en scheepvaart.

Paragraafl 2 geeft aan de Belglsohe
havens, en et name aan Auntwerpen
en Geng, de zekerheid, dat zij te allen
tijde met de meest moderne vaartui-
gen langs haar patuurlijken toegangs-
weg, de Schelde, gemeenschap zullen
Liebben met de zee en wel z66, dat aan
alle behoeften van den handel wordt
voldaan. )

Over de wateren bedoeld in de hicr
besproken paragraal zal de commissie

iugesteld bij paragraal 3 hare be-



[ No 306 |

compétence. Ces eanx commencent &
1a haute mer et finisscnt en aval des
installations maritimes du pors ¢'An-
vers. Les parties sont d’aecord poor
considérer que ces imstallations ont
actaellement Lillo comme limite. Si
los installations maritimes don port
d'Anvers devaient dans avenir
s’étendre en aval de Lillo, la compé~
tence de Ia commission prévue au pa-
ragraphe 3 ne sera limitée quant i la
voie d’ean (ui baigne ces installations
que du consentement des Gouverne-
ments des denx pays. :

§ 3. Au lien de se contenter ainsi
que le faisait le Traité de 1839 de sou-
mettre Ia conservation des passes de
I'Escaut, le pilotage et le balisage, &
Ja sorveillance commune d'un collége
de commissaires, le pavagraphe 3
confie la navigabilité de la voie d'ean,
et d’'une maniére générale sa gestion
au point de vue des intéréts de Ja na-
vigation, &4 une commission mixte
composée en nombre égal de yeprésen-
tants des deux Ltats.

La commission, et de méme les ar-
bitres & nommer en vertu des para-
graphes 5 et 6, auront le devoir de
fonder leurs décisions sur le présent
traité ot devront dés lors considérer
comme les principes essentiels du
traité ceux qui sont formulés aux pa-
ragraphes 2 et 3 qui ont pour objet de
sauvegarder et de promouvoir les in-~
téréts de la navigation sur I'Escauat,
de la haute mer vers les ports belges,
et des ports belges vers la haute wer,
et de faire répondre Ia navigabilité de
I'Escaunt et de ses aceés depuis la
haute mer aux conditions exigées tant
par les progrés de la construction
navale que par les besoins croissants
de la navigation,les intéréts de la na-
vigation ayant naturellement le pas
sur les autres intéréts relatifs & la
voie d’eau.

La compétence de Ia commission
g'étend 4 toute la voie d’eau telle
qu'elle est définie au paragraphe 2.

Toutefois, les parties sont d'accord
pour admettre que chacun des deux
pays pourra régler & sa convenance
les conditions de la navigation & la-
quelle il est seul directement inté~
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voegdhbeid uitstrekken. Deze wateren
beginnen in volle zee en eindigen be-
neden de haveninriebtingen van Ant-
werpen. Partijen ziji het er over
eens, dat die inrichtingen thans Lillo
tot grens hebben. Indien de haven-
inrichtingen van Antwerpen zich in de
toekomst beneden Lillo mochten gaan
uitstrekken, zal de bevoegdheid van
de Commissie, bedoeld inparagraaf 3,
over den waterweg, waaraan die in-
richtingen zijn gelegen, niet worden
beperkt dan met toestemming van de
Repgeeringen van beide landen.

§ 3. In stede van, gelijk het Ver-
drag van 1839 deed, zich er toe te
bopalen de zorg veor liet behoud van
de vaargeulen der Schelde, het loods-
wezen, de betouring en de bebake-
ning te brengem onder lLet gemeen-
schappelijk toezicht van een college
van commissarissen, draagt para-
graal 3 de zorg voor de bevaarbaar-
heid van den waterweg, en in het
algemeen het bebeer daarover voor
zoover de scheepvaartbelangen be-
treft, op aan eene gemengde Com-
missie, bestaande uit een gelijk aan-
tal vertegenwoordigers van beide
Staten,

De Commissie en eveneens de
scheidsrechters, welke krachtens pa-
ragraaf5en 6 zullen worden benoemd,
zullen verplicht zijn hunne besluiten
op dit verdrag te gronden en zullen
derhalve als de grondbeginselen van
het verdrag mosten beschouwen die,
welke omschreven zijn in paragraaf 2
en 3, en welker strekking is de
behartiging van de belangen van de
schieepvaart op de Schelde uift volle
zee naar de Belgische havens en uit
de Belgische havens naar volle zee te
verzekeren en de bevaarbaarheid van
de Schelde en van hare toegangen uit
volle zee te doen beantwoorden aan
de eischen, welke zoowel door den
vooruitgang van den scheepsbouw als
door de toenemende behoeften van de
scheepvaart worden gesteld, gaande
de belangen van de scheepvaart niter-
aard boven de andere belangen, welke
op den waterweg betrekking nebben.

De bevoegdbeid vau de commissie
strekt zieh uit over den geheelen
waterweg, zooals deze owmschreven
wordt in paragraaf 2.~

Partijen zijn echiter eenstemmig van
oordeel, dat ieder der beide landen
naar eigen goedvinden de noodige
regelen zal kunnen stellen ten aanzien
van de scheepvaart, waarbij alleen
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ressé, pourvu que, ainsi qu’il est sti-
pulé au paragraphe 4, les décisions et
les réglements des administrations
nationales relatifs & cefte navigation
n'aillent pas a Fencontre des déei-
sions et réglements de la commis-
sion. -

§ 4. Ce paragraphe détermine la
compétence de la commission.

11 est bien entendu e la commis-
sion n’aura pas compétence pour ré-
soudre directement ou indirectement
des questions de souveraineté. Par
voie de conséquence, la méme régle
s’applique & Ja commission arbitrale
prévae an § 5 et au collége arbitral
permaneut préva au § 6.

Pour le surplus la compétence de
la commission s’étendra, sans en rien
excepter, a tout ce qui concerne les
intéréts de la navigation.

A titre exzemplatif, le paragraphe
vise. les cas d’application les plus
usuels. La commission est notam-
ment compétente pour tout ce qui
concerne le balisage et 1'éclairage,
-T'entretien et 'amélioration de la voie
:d’ean. Elle 'est anssi pour permettre
Jétablissement sur les berges e
IEscaut des installations qu’elle ju-
gerait nécessaires, par exemple en
vue des travaux & exécnter dans 1'in-
térét. de la navigation. Elle est com-
pétente pour se prononcer au sujet
des travaux de redressements et des
dérivations; elle peut décider pareils
travaux 4 l'intérieur des digues maj-
“trésses, des qu’elle les juge utiles;
elle peut de méme décider une cou-
pure -4 travers les terres riveraines
de la voie d’eau, mais an cas senle-
ment ou elle jugerait pareil travail
indispensable pour cn assurer I'amé-
lioration. Elle peut aussi décider
Parrét de tout travail méme si celui-ci
-est exéeuté sur les berges ou au-dela,
‘81 bien entendu ce travail peut entrai-
-ner & 'intérieur des dignes maitresses
une modification de nature & porter
préjudice aux intéréts de la naviga-
tion.

La commission statuera, soit sous
forme de décisions particulidéres, soit
sous forme de réglements généranx.

Il existe en ce moment des régle-
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zijn belang onmiddellijk is betrokken,
mits overcenkomstig het bepaalde bij
paragraaf 4 de besloiten en verorde-
ningen van de nationale adwministra-
ties omtrent die scheepvaart niet
strijdig zijvo met de besluiten en ver-
ordeningen van de commissie.

k- § 4. Deze paragraaf omschrijft de
bevoegdheid van de commissie.

¥/ Het is wel verstaan, dat de com-
missie geen bevoegdheid zal hebben
om rechtstreeks of zijdelings over
vragen van souvereiniteit te beslissen.
Bij gevolg is dezelfde regel van toe-
passing op de scheidsrechterlijke
commissie, bedoeld in paragraaf 5 en
op het permanent scheidsgerecht, be-
doeld in paragraaf 6.

Voor het overige zal de bevoegd-
heid der commissiezich, zonder oenige
vitzondering uitstrekken over alles
wat de belangen van de scheepvaart
betreft.

Bij wijze van voorbesld noemt de
paragraaf de meest voorkomende ge-
vallen van toepassing. De bevoegd-
heid van de commissie strekt zich met
nameé uit over alles wat de betonning,
ds bebakening en de verlichting, het
onderhoud en de verbetering van den
waterweg betreft. Zij omvat ook het
recht op de oevers van de Schelde
inrichtingen te plaatsen, welke zij
noodzakelijk mocht oordeelen, bijv.,
met het oog op werken, die in het
belang van de scheepvaart moeten
worden uitgevoerd. De bevoegdheid
der commissie strekt zich ook uit tot
werken als verleggingen en doorsnij-
dingen ; zij kan tot dergelijke werken
rivierwaarts van de bandijken be-
sluiten zoodra zij ze nuttig oordeelt;
ook kan zij beslissen, dat eene door-
snijding zal worden gemaakt door het
ocvergebied van den waterweg, maar

-alleen dan wanneer zij zoodanig werk

onmisbaar zou oordeelen om de ver-
betering van den waterweg te verze-
keren. Ook kan zij het stopzetten van
elk werk bevelen, zelfs indien dit op
de oevers of verder landwaarts wordt
uitgevoerd, wel te verstaan in het
geval, dat dit werk eene zoodanige
verandering rivierwaarts van de ban-
dijken zoude teweegbrengen, dat de
belangen van de scheepvaart daardoor
zouden worden geschaad.

De commissie zal besluiten, hetzij
in den vorm van bijzondere beschik-
kingen heizij in dien van algemeene
verordeningen.

Er bestaan thans verordeningen.
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ments. Ceux-¢i resteront en vigneur,
pour autant évidemment qu’ils ne
sont pas en opposition-avee le présent
tmité tfmt que‘]a commission ne les
ments nonveanx, Les dxsposwmns des
1'€=glements que fera la commission se
substxtuelout de plein droit aux dis-
positions corrélatives des réglements
anciens., Tes réglements que feraib
chacun des deux pays sur sa partie
de la voie d’eau ne pourront, en auncun
cas, etre en opposition avec les
réglements et décisions de la com-
mission.

Il 'est entendn que les réglements

ainsi que les décisions relatives 2
Pexécation de travaux autres que des
travanx dentretien aux vives, en
relstion avec les intéréts de la voie
d’eatt, gue chacim des deux pays
serait amené a prendre, seront com-
‘muniqués an préalable & la commis-
‘sion, Pai travanx d’entretien on

‘comprend les travanx qui n’ont pour.

objét que le maintien des rives ou
travaux existants. Ceci ne concerne
{que les coimmunications préalables
‘mais ne limite évidemment en rien la
-compétence de la commission.

La eoinmission se réunira la pre-
‘midre fois & Anvers. Elle sera libre
ensuite de déterminer les lieux de ses
‘réunions, jusqu’d ce que ceux-ci
soient fixés par le réglement d'ordre
intérieur.

§5. Le but de ce paragraphe est
a’ établir uile procédure permettant de

elrler les diftérends relatifs & I'Es-
‘cant et ses accés (ni pourraient sur-
gir entre la Belgique et les Pays-Bas.

Lie systéme nouveanu est siinple. La
commission prend une décision. Elle
la - communique aux Gouvernements
des deux pays. Si elle n’a pu aboutir
& ‘une solution, eclle lear transmet
simplement sa délibération. Les Gou-
vernenients, s'inspirant de la décision
ou de la délibération qui leur est sou-
mise, tiehent de s’entendre. A défaut
d’entente, dans un délai de deux mois,
le Gouvernement intéressé peut avoir
recours & l'arbitrage. Les arbitres
statuent, sauf exception, dans le délai
d’un mois, en se conformant i la
procédure d'arbitrage prévue dans Ia
conveution annexés,

" verordeningen,
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Deze znllen, voor zoover ze niet in
strijd zijn met dit verdrag, van kracht
blijven, zoolang de commissie ze niet
door nienwe verordeningen zal hebben
vervangen. De Dbepalingen van de
wolke de cominissie
zal maken, zullén van rechtswege in
de plaats treden van de bepalingen
van de Dbestaande verordeningen,
welke op hetzellde onderwerp betrek-
king hebben. De verordeningen,
welke ieder der beide landen voor
zijn gedeelte van den waterweg mocht
maken, zullen in geen geval in strijd
mogen zijn met de verordeningen en
de beschikkingen van de commissie.

Uiteraard zallen de verordeningen
evenals de beschikkingen, welke één

der beide landen zon willen vaststellen

betreffende de nitvoering van werken,
die de belangen van den waterweg ra-
ken, voorzoover deze niet zijn werken
van onderhoud op de oevers, te voren

aan  de commissie worden medege-

deeld. Onder werken van onderhoud
worden verstaan de werken die alleen
het behoud van bestaande oevers of
werken te doel hebben. Er is biex
stechts sprake van voorafgaande me-
dedeeling. De bevoegdheid van de
commissie wordt hierdoor uiteraardin
geenen deele beperkt.

De commissie zal voor de eerste
maal te Antwerpen samenkomen. Het
zal haar verder vrij staan de plaatsen,
waar zij zal vergadeven, te bepalen,
totdat deze zallen zijn vastgesteld in
het huishoudelijk reglement.

§ 5. Deze paragraaf heelt de .strek—

‘king eene regeling vast te stellen ter

oplossing -van de geschillen, welke
meb betrekking tot de Schelde en hare
toegangen tusschen Belgi¢ en Neder-

- land zouden kunuen rijzen.

Het nieuwe stelsel is eenvoudig.
De commissie neemb een besluit. Zij
deelt dit mede aan de Regecringen
der beide landen. Slaagt zij niet in
het nemen van een beslait dan be-
paalt zij er zieh toe hare beraadsla-
gingen aan de Regeeringen over te
leggen, Deze trachten in den geest
van het besluit of de beraasdslaging,
welke haar zijn overgelegd, tot over-
eenstemming te komen. Is binnen
twee maanden overeenstemming niet
bereikt, dan kan de belanghebbende
Regeering  scheidsrechterlijke uit-
gpraak inroepen. De scheidsrechiers
doen als regel uitspraak binnen één
maand en gedragen zich daarbij naar
de scheidsrechterlijke procedure,
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Tant que la commission n’aura pas
4tabli, par son réglement d’ordre inté-
rieur prévu au paragraplie 4, 'si les
décisions de la commission doivent
8tre prises & Vunanimité on simple-
ment 4 la majorité des voix, il est
entendn que le mot décision, dans le
texte du présent paragraphe et anssi
dans celui du paragraphe 6, devra 8tre
intérprété en ce sens que la décision
devra réunir unanimité des voix.

§ 6. Ce paragraphe prévoit la pro-
cédure instituée pour les cas qui
requiérent célérité. Il peut se faire,
en effet, que des mesuros ou des tra-
vanx s'imposent d’urgence, et que la
navigation soit exposée a subir un
préjudice sérieux si 'on était forcé
d'attendre l'accord des Gouverne-
ments ¢t a plus forte raison la déci-
sion arbitrale prévuean paragrapheb.

Dans ce cas, la coinmission sta-
tuera sans avoir & soumettre sa déei-
sion & D'approbation des Gouverne-
ments. '

Si les membres de la commission
ne parviehnent pag 4 se mettre d’ac-
cord, conformément an mode de vota-
tion qui sera indiqué dans son régle-
‘ment d’ordre intérieur, la partie la
plus diligente aura la faculté de saisir
un collége arbitral permanent, qui
statuera dans la huitaine, conformé-
ment & la procédare prévue dans la
convention annexée an présent traité,

Le désaccord de la commission

‘pourra se manifester de deux ma-
niéres, Oubien il portera sur le carac-
“tére d'urgence-du travail ou de Ia
mesure réclamée ; ou bien, si la com-
mission est d'accord sur l'urgence,
il portera sur le travail méme on sur
Ia mesure sollicitée. Le collége arbi-
tral statuera sur 'urgence aussi bien
“que sur la mesure ou le travail.

Il est impossible de -déterminer
d’avance tous les cas urgents. Le
i paragraphe se borne & citer, a titre
“d'exemple, ceux qui peuvent &frve pré-
vus dés & présent, Mais 1'énuméra-
tion wexclut pas les autres cas, et
notamwernt le droit de faire arréter
les travaux dont il est question aun

]

[ N*'306. ]

voorzien in de bij het verdrag gevoeg-
de overeenkomst.

Zoolang de commissie nog niet bij
haar hmshoudell_]k reglement; be=
doeld in paragr aaf 4, zal hebben. be-
paald of de besluxten van de commis- .
sie met algeme:me stemmen dan wel
enkel bij ineerderticid van stemmen
moeten worden genomen,  zal het
woord « besluit », voorkomende in
deze paragraaf evenals in paragraaf
6, in dien zin moeten worden. opge-
vat, dat het besluit met algemeene
stemmen zal moeten wordén ge-
nomen.

§ 6. Deze paragraaf regelt de wij-
ze van behandeling van. de spoedei-

schonde gevallen. Immers het is mo-
gelijk, dat maatregelen of werken
dringend noodzakelijk zijn en dat de
scheepvaart aan ernstig nadeel :zou
zijn blootgesteld, indien men op de
overeenstemming tusschen de Regee-
ringen en meer nog op de scheids-
rechterlijke uitspraak, bedoeld io pa-
ragraaf 5, zou moeten wachten.

In dit geval zal de commissie be-
sluiten zonder dat zij haar besluit aan
de goedkeuring van de Regeermgen
behoeft te onderwerpen. .

Indien de leden der commissio, in
den zin van de desbetreffende rege-
len van het huishoudelijk reglement,
niet tot overeenstemming komen, zal
de meest gereede partij-zich Kunnen
wenden tet een permanent scheidsge-
recht, dat binnen één week uitspraak

‘zal "doen. overeenkomstig de proce-

dure, voorzien in de bij dit .verdrag
gevoegde overesnkomst,

Het gemis aan ove1eenstemmmg in
de commissie zal zieh op tweérlei
wijze kunnen openbaven,

Het zal betieffen 6f wel de vraag
omtrent het al of niet dringend nood-
zakelijke van het werk of van.den
begeerden maatregsl, 6f wel, indien
de commissie het eens is over ‘de
dringende noodzakelijkheid, het werk

-of den voorgestelden masatregel zelf.

Het scheidsgerecht zal zoowel om-
trent de dringende noodzakelijkheid
als omtrent den maatregel of het
werk zelf nitspraak doen,

Het is niet doenlijk alle :gevallen
van dringende noodzakelijkbeid van
te voren aan te geven. De paragraaf
bepaalt er zich toe bij wijze van voor-
beeld die gevallen te noemen welke
nu reeds kunnen worden voorzien.
De opsomming sluit evenwel. de

- andere gevallen niet uit en metname
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paragraphe 4 ot qui seraient de nature

4 entrainer & Pintérieur des digues
maitresses une modification qui pour-
rait porter un préjudice  sérienx aux
intérats de la navigation.

Pour éviter ¢que l'on reconnaisse
trop facilement un caractére d'ur-
gence & des travaux de grande im-
portance - et que ceux-ci engagent
Andéfiniment les finances publiques
sans approbation préalable du Gou-
vernement anguel incombe la de-
pense, il a paru raisonvable de limiter
au chilfre de 100,000 florins le cofit
des travaux urgepts auxquels s’ap-
pliquerait la procédure prévue an
paragraphe 6. Si par exemple la Bel-
gique veut faire exécuter un travail
estimé urgent dont le coiit dépasserait
100,000 florins, elle devra offrir de
prendre 2 sa charge la partie des frais
qui dépassent cette somme. Mais cette
disposition ne doit pas s'entendre en
" ee sens quae lorsque le colit du travail
dépassera ce chiffre, les Pays-Bas
refuseront ipso facto de payer les
sommes qui excédent 100,000 florins.
Les Pays-Bas ont, au contraire, I'in-
tention, pourvu que le travail soit &
leurs yeux justifié et urgent, d'en
payer le prix dans toute la mesure
mise 4 lear charge par le paragraphe
-8 de 1'article IV. Toutefnis, ils con-
servent, pour ce qui dépasse les
100,000 florins, leur droit d’mppré-
-ciation.

§ 7. Ce paragraphe régle Y'exécu-
tion des travaux. Il concilie les inté-
réts des administrations compétentes
des deux pays avec le droit de von-
trdle et éventuellement le droit d’ini-
tiative de la commission.

Deux alternatives peuvent se pré-
senter :

Ou bien les mesures 4 prendre
ne requiérent pas célérité. Elles tom-
bent alors sous 'application du para-
graphe 5. Dans ce cas, ce sout alors
les administrations belge et néerlan~
daise, chacune en ce qui concerne sa
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niet de bevoegdheid om de werken,
waarvan in paragraaf 4 sprake is, en
welke van dien aard zijn, dat zij
rivierwaarts van de bandijken eene
zoodanige wijziging teweeg brengen,
dat daardoor de belangen van de
scheepvaart ernstig zouden kuiinen
worden benadeeld, stop te zetten.
Ten. einde te voorkomen, dat men
te licht het karakter van dringende
noodzakelijkheid aan werken van
groot belang zoude toekennen en-zoos
doende de openbare geldmiddelen
zonder voorafgaande goedkeuring van
de Regeering, te wier laste de nitgave
komt; onbeéperkt zoude bezwatren,
kwam het billijk voor de kosten van
de dringend noodzakelijke werken,
waarop de in paragraaf 6 bedoelde
regeling van toepassing zal zijn, te
beperken - tot het bedrag van
f 100,000. Indien b, v. Belgié een
dringend noodzakelijk geacht werk,
waarvan de kosten £ 100,000 zouden
te boven gaan, wil ‘doen uitvoeren,
zal het moeten aanbieden de meer-
dere kosten voor zijne rekening te
nermen. Deze bepaling moet noclitans
niet aldus worden opgevat dat, wan-

neer de kosten van het werk dat be-

drag te boven zullen gaan, Nederland
ipso facto zal weigeren het bedrag,
waarmede de [ 100,000 wordt over-
schreden, te betalen. Integendeel, het
ligt in de bedoeling van Nederland
om, mits het werk in zijne oogen
gercchtvaardigd is en daarbij drin-
gend noodzakelijk, de kosten daarvan
te betalen in de male waarin deze.in
paragraaf 8 van artikel IV te zijuen
laste zijo gebracht. Evenwel behoudt
Nederland zijn recht van beslissing
ten aanzien van het bedrag, waar-
mede de f 100,000 wordt overschre-
den.

§ 7. Deze paragraaf regelt de uit-
voering van de werken.

Zij doet zoowel aan de belangen
van de betrokken administraties der
beide landen als aan het recht van
toezicht en eventueel het recht van
initiatief van de Commissie recht
wedervaren, _

Twee mogelijkheden kunnen zich
voordoen :

Of wel de te nemen maatregelen
zijn niet spoedeischend. Zij valien dan
ounder pavagraaf 5. In dat geval zijn
het de Belgisehe en Nederlandsche
administraties, die, ieder voor wat
betreft liaar gedeelte van den water-
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partie de la voie d’ean, qui exéentent
ou bien les décisions de la commis-
sion, ou bien les décision du Gouver-
nement, an cas ou, fante d’aceord, la
commission leor a simplement trans-
mis sa délibération, ou bien encore, i
défaut d’entente entre les Gouverne-
ments, la décision arbitrale. Mais
dans chacun de ¢es cas la commission
approuve au préalable les plans et
devis, et elle garde le contrdle des
travaux. Et au cas ol les travaux ne
serajent pas exécutés dans les délais
et suivant les modalités prévues aux
plans et devis, le droit de contrdle de
la commission devra s’entendre en ceo
sens qu’elle pourra prendre les déci-
sions qu’elie jugera nécessaives pour
que les stipulations des plans et devis
soient exécutées, et gu'elle pourra
méme, si elle le juge nécessaire, exé-
cuter ou faire exécuter elle-méme le
travail.

Sila commission n’était pas d’ac-
cord au snjet de la nécessité de cette
intervention ou de la mesure de cette
intervention, le cas serait soumis &
T'arbitrage. Selon gue Yintervention
de la commniission présente ou non un
carazctére d’'urgence, il y aura lien de
recourir au collége permanent préva
au paragraphe 6 oud l'arbitrage préva
au paragraphe 5.

Ou bien il y a2 urgence, conformé-
ment au paragraphe 6. C'est alors la
commission elle-méme quni assure
Vexécution de ses décisions ou les
décisions du collége arbitral, soit en
recourant aux administrations ou anx
tiers soit directement & 1l'entremise
des organismes qu'elle a le droit de
créar 4 cette fin. Dans ce cas cepen-
dant 'administration du pays sur le
territoive duquel s’effectue le travail
n’est pas absolument tenue & 1’écars.
Elle a le droit au contraire de sur-
veiller les travaux; mais la commis-
sion en conserve la direction.

§ 8. Le paragraphe 8 détermine
dans quelle proportion chacun des
deux pays supportera les frais de
entretien et de 1'exploitatisn de la
voie d’eau.
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weg, uitvoering geven, hefzij aan de
beslniten van de Commissie, hetzij
aan de besluiten van de Regeering
—in het geval namelijk bij gemis aan
overcenstemming de Commissie haar
enkel hare beraadslaging heeft over-
gelegd — hetzij, bij gemis aan over-
eenstemming tusschen de Regeerin-
gen, aan de scheidsrechterlijke uit-
spraak. Maar in elk dier gevallen
kenrt de Commissie van te voren de
plannen en bestekken goed en behondt
zich het toezicht op de werken. En
mochten de werken niet worden uit-
gevoerd binnen de termijnen en cp de
wijze als is aangegeven in de plannen
en bestekken, dan moet het recht van
toezicht van de Commissio aldus
worden verstaan, dat zij de besluiten
zal kuonen nemen, welke zij zal noo-
dig oordeelen, opdat de bepalingen
van de plannen en bestekken worden
nitgevoerd, en dat zij zelfs, indien zij
het noodig oordeelt, zélf het werk
kan nitvoeren of doen nitvoeren.
Indien in de Commissie geene over-
eenstemming zoude bestaan omtrent
de noodzakelijkheid of den aard van
deze tusschsnkomst, zou dit geschil
aan arbitrage moeten worden onder-
worpen. Naar gelang de tusschen-
komst van de Commissie al dan niet
dringend noodzakelijk wordt geachs,
zal men zich kuonen wenden tot het
permanente scheidsgerecht, bedoeld
in paragraafl 6, dan wel tot de scheids-

. rechterlijke Commissie, bedoeld in

paragraaf 5.

~ Of wel er is dringende noodzake-
lijkeid overeenkomstig paragraaf 6.
Dan is het de Commissie zelve, die
voor de uitvoering van bhare be-
sluiten of van die van het scheids-
gerecht zorg draagt, hetzij door de
medewerking in te roepen van de ad-
winistraties of van derden, betzij
rechtstreeks met behulp van de orga-
nen, welke zij Dbevoegd is te dien
einde in het leven te roepen. In dat
geval echter wordt de administratie
van het land, op welks gebied het
werk wordt uitgevoerd, niet geheel
ter zijde gesteld. Integendeel, zij heeft
het recht op de werken toe te zien;
maar de Commissie behoudt de lei-
ding.

§ 8. Paragraaf 8 bepaalt in welke
mate ieder der beide landen de kosten
van onderhoud en die van bediening
van den waterweg zal dragen.
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11 fixe d’abord le prineipe. 11 met
a-charge de chacun des denx p:myé les
frais d'entretien et d’exploitation de
sa partie de la voie d’cau.

XI précise enguite ce gn’il faut en-
tendre par I'entretien et 'exploitation
de la voie d’ean. C’est pratiquement
le maintien de la voie d'ean dans ses
couditions actuelles d’éclairage, de
navigabilité, ete. En ce qui concerne
le balisage et 'éclaivage, les parties
ont convenu de s’en référer aux listes
annexées au traité.

Toutefois I'énumération de Valinéa
2 w’est pas limitative, en ce sens gu'il
fant comprendre dans Pentretien et
Pexploitation de la voie d’eau le
maintien en bon état non senlemeont
des bouées, balises et feux, mais aussi
des échelles de marée et antres acees-
soires.

Les travaux donbt il s ‘agit dans
l’a,hnea. 2 du pa,rzwmphc 8 compren-
..dront, outre Venlévement d’épaves
dans les passes balisées, 'exécution
des dragages nécessaires pour main-
teniy dans le chenal de grande navi-
gation I'état de navigabilité actuel.

Les parties sont d’accord pour ad-
metbire gne les Pays-Bas rempliront
les obligations miscs & lear charge de
‘¢cc chef en supportant les frais des
dragages dans leur partie de la voie
4’ean nécessaires pour permettre aux

navires auquels les conditions indi-

.quées par la carte annexée au traité
rendent possible de monter et de des-
cendre tout le chenal susvisé, de con-
tinuer 4 le faire dans des conditions
équivalentes de sécurité ot de faci-
lité.

 Les travaux et mesures qui n’ont
-pas pour objet l'entretien et I'exploi-
tation de la voie d’eau seromt consi-

.dérés comme travaux eb mesures
d’amélioration. Les deux Elats s’en-

tendront au sujet de la répartition des
frais relatifs 4 ces travaux et me-
sures. 11 eun sera naturellement de
méme au sujet du surcroit des frais
.d’entretien et d’exploitation qui en
sont la conséquence. Ainsi par exem-
ple si I'on juge utile pour ia naviga-
. tion d’améliorer éclairage de U'Es-
caut, les deux pays supporteront sur
leur partie de la  voie d’eau les
dépenses qui n'execédent pas leurs
~charges antérienres. De méme, si la
passc a par exemple huit métres de
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Zij stelt allereerst het.beginsel vast
Zij brengt ten laste van. ieder. der
beide landen de kosten van onderhoud
en bediening van zijn gedeslte van den
waterweg. o

Zij omschrijft vervolgens nader wat
ouder onderhoud en bediening van den
waterweg moct worden verstaan, Fei-
telijk komt dit veer op het houden van
den waterweg inzijn tegeuwomdxgen
staat van verlichting, bevaarbaarheid
enz. Voor wat betreft de betomung,be-
bakening en verlichting, zijn parhjcn
overeengekomen zich te gedragen naar
de aan het verdrag gehechte lijsten.

De opsomming van alinéa 2 is even-
wel niet beperkend, in dien zin dat
onder onderhonden bediening van den
waterweg moet worden verstaan het
in goedon staat houden niet alleen van
de tonnen, bakens en lichten, maar

" ook van de peilschalen en andere bij-

komstige zaken.

De werken bedoeld in alinea 2 van
paragraal 8 zullea bestaan, bebalve in
de opruniming van wrakken in het be-
tonde vaarwater, in de nitvoering van
het baggerwerk, noodig om de door-
goande vaargenl voor de groote scheep-
vaart in den tegenwoordigen staat van
bevaarbaarheid te houden.

Partijen zijuo het er over eens, dat
Nederland aan zijne verplichtingen uit
dien hoofde voldoet als het de kosten
draagt van baggerwerk in zijn ge-
deelte, noodig om het aan vaartuigén,
welke bij den op de kaart aangegeven
toestand de geheele in het vorige lid
bedoelde vaargeul op en af kunnen va-
ren, mogelijk te maken zulks onder
gelijkwaardige voorwaarden van vei-
ligheid en gemak te blijven doen,

De werken cn maatregelen, die niet
strekken tot onderhoud en bediening
van den waterweg, zullen .als verbe-
teringswerken en -maatregelen wor-
den beschouwd. Beide Staten zullen
zich nader verstaan omtrent ieders
aandeel in de kosten van deze werken
en maatregelen. Dlt geldt niteraard
ook voor de meerdere kosten van on-
derhoud en bediening, die daarvan
het gevolg ziju. Indien mexn het dus
bijv. voor de scheepvaart noodig acht
de verlichting op de Schelde te ver-
beteren, zullen beide Janden, ieder op
zijn gedeelte van den waterweg, de
uitgaven dragen, welke hunne vroe-
gere lasten niet te boven ggay. Zoo
zal de vaargeul, indien zij valgens de
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profondeur d'aprés la carte annexée,
et si elle est portée & neuf métres, il
y aura lien de }entretenir désorinais
& la nouvelle profondeur. Les denx
Ttats devront conveniv d qui incom-
beront les frais d’entretien & payer en
sureéroit pour 1'entretien du métre
complémentaire, tout comme ils au-
ront dfl se mettre @’accord au sujet
des frais aftérents a I'approfondisse-
méme de la passe,

La question s¢ posait de savoir ce
qu'il adviendrait des travaux d’amé-
lioration déeidés par la Commission
ou par les arbitres, an cas o les deux
pays ne se mettraient pas d’accord
sar les frais. Il est évident que ce
défaut d’entente et les tergiversabions
au sujet du paiement ne peuvent con-
stituer un obstacle & I'exécution d’un
travail d’amélioration, lorsque celui-
ci a été réguliérement décidé dans les
formes prévues aux paragraphes pré-
cédents. A cet égard, I'arbitrage n'est
pas de droit pour déterminer dans
quelle proportion chacuu des deux

- pays supportera les frais de pareil
travail. Mais, d'autre part, il est con-
venu gue dés gr’un travail a été régu-

lidrément décidé, son exécution ne

sera pas retardée. Tant que P'accord
west pas intervenu entre les deux
pays au sujet de la répartition des
frais, il sera passé & I'exécution du
travail moyennant Uoffre par le pays
qui y a intérét de faire I'avance des
fonds nécessaires a ’exécution,

§ 3. Les dispositions inscrites.au
paragraphe 9 visent 4 la foig les ser~
vices du pilotage et les droits.

Le paragraphe 9 a pour but de ré-
gler entre la Belgique ot les Pays-Bas
le service dua pilotage, de facon & sup-
primer la concurrence dans ce qu'elle
avait de fAcheuz et de maniére a le
rendre plus conforme aux intérdts
réciproques des deux pays.

Les régles nouvelles édietées par le
paragraphe sont claires, Précisons

simplement quelques détails :

Vers Y'aval le choix du piloto est
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aangehechte kaart bijv. 8 Meter diep
is en op 9 Meter wordt gebracht, in
den vervolge op de nienwe diepte
moeten worden onderhouden. De
beide Staten zullen ziech dan nader
moseten verstaan omtrent de vraag to
wiens laste de kosten zunllen komen,
welke meer betaald moeten worden
voor het onderhoud van de vaargeual
op de één meter grootere diepte,
evenalszij zich zullen hebben moeten
verstaan omtrent de kosten verbonden
aan de verdieping zelf van de vaar-
geul, )

De vraag werd gesteld, wat er zal
komen van de verbeteringswerken,
waartoe door de commissie of door de
scheidsrechters is besloten, voor het
geval beide landen niet tob overeen-
stemming zouden komen omtrent de
kosten. Het spreckt van zelf, dat dis
gemis aan overeenstemming en de
vertraging met betrckking tot de
betaling geen beletsel mogen vormen
voor de uitvoering van ecn verbete-
ringswerk, wanneer lLiertoe op
regelmatiye wijze is besloten in den
vorm, bedoeld in de voorgaande para-
grafen. In dit geval heeft hot scheids-
gerecht niet de bevoegdheid te beslis-
sen, in welke mate ieder der beide
landen de kosten van een zoodanig
werk zal dragen. Maar anderzijds
staat het vast, dat, zoodra op regel-
matige wijze tot het werk is besloten,
de uitvoering daarvan niet zal mogen
worden vertraagd. Zoolang omtrent
de verdeeling van de kosten tusschen
beide landen geen overeenstemming
is verkregen, zal tot uitvoering van
het werk worden overgegaan, indien
het land, dat er belang bij heeft, aan-
biedt de voor de uitvoering noedige
gelden voor te schicten.

§ 9. De bepalingen vexvat in para-
graaf 9 hebben zoowel op den loods-
dienst als op de loodsgelden betrek-
king. ’ _

Paragraaf 9 heeft ten doel tusschen
Belgié en Nederland den loodsdienst
z6d te regelen, dat de comcurrentie,
voorzooveel zij tot misstanden aanlei-
ding gaf, wordt opgebeven en dat de
dienst beter beantwoordt aan de
wederzijdsche belangen van beide
landen.

.De nieuwe bepalingon, welke de
paragraaf bevat, zijn daidelijk.
Slechts enkele bijzonderheden mogen
bier nader worden aangeduid.

Stroomafwaarts is de Leuse van
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“libre ; mais le choix fixera la natio-
nalité du pilote pour le parcours eom-
plet jusqu’a la haute mer. Si le navire
change de pilote en cours de route,
par exemple & Ternsuzen on 4 Fles-
singue, le second pilote devra &tre de
la méme nationalité que e premier.

Devant Aunvers, le pilotage conti-
nuera 3 se faire, comme dans le passé
jusqu’en rade du port. Par contre &
Terneuzen le pilotage se fera désor-
mais jusque dans 1’écluse du canal,

Zeebrugge posséde un pilotage in-
dépandant de celui de 1'Escdu¥ pour
les navires (ui, fréguentant ce port,
empruntent la partie onest de 1a passe
des Wielingen ; mais il faut epvisa-
ger le cas d'un navire se dirigéant de
Zeebrugge vers la haute mer en sui-
vant la passe des Wielingen vets Fles-
singue et celle de 1’Oostgat de Fles-
singne 4 la mer, et ls cas inverse d'un
navire se dirigeant de la haute mer

vers Zeebrugge, en empruntant la

passe de 1'Oostgat jusque Flessingue
et celle des Wielingen. Par assimila-
tion avec les navires visés au deuxié-
me- alinéa du paragraphe, le navire
ressortira, jusquwa Flessingue, dans
le premier cas au pilotage belge, eb
dans le denxiéme cas au pilotagenéer-
landais. Par assimilation avéc les
navires visés au troigsiéme alinéa, le
pavire devrait avoir, & partir de Fles-
singue, pour la continuation de sa
routs, le libre choix de son pilote, 1l
est toutefois entendu guw’afin d’éviter
deé ressusciter pour ces deux uniques
cas, la concurrence en rade de Fles-
singue entre les deux pilotages, et par
voie ds réciprocitd, le mavire conti-
nuera sa route avec un pilotede méme
nationalité gue celui (ni 'anra amené
jusque devant Flessingne, Eu d'autres
térmes; dans le premier cas, le navire
ressortira exclusivement au pilotage
belge; dans le second cas, il regsor-
tira, jusqu'en rade de Zeebrugge,
oxclusivement an pilotage néerlandais

" Les navires se rendant d’un port
belge vers un autre port belge ressor-
tissent exclusivenent au pilotage
belge. Cette disposition & pour but de
fdive confier aux pilotes belges les
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loods vrij; maar wannser de keuze
cenmaal is gedaan, zal daardoor voor
de geheele reis tot'in volle zce de na~
tionalitéit van den loods bepaald zijn.

Indien het vaartiig onderweg, bijv.

te Terneuzen of te Vlissingen, van
loods verwissels, zal de tweede loods
van dezelfde nationalite: t moeten zijn
als de eerste.

Vdor Antwerpen zal de loodsdienst
evenals voorbeen worden uitgeoefend
tot op de reede van dehaven. Daaren-
tegen zal de loodsdienst te Ternenzen
voortaan tot in de sluis van het ka-
naal worden uitgeoefend.

TeZeebrigge is, onathavkelijk van
den loodsdienst van de Schelde, eén
dienst gevestigd voor de vaartuigen,
welke die haven aandoen en daartoe
gebruik maken van het westelijke
deel van de Wielingen; men moet
echter ook hét geval onder de cogen
zien, dat een vaartuig zich uit Zee-

‘bragge door de Wielingen tot Vlis-

singen en vandadr door liet OQostgat
naar volle zeec bégeeft, gelijk ook het
omgekeerde geval, dat een vaartuig
zich uit volle zee dodr heév Oostgat tot
Viissingen en vandaar door de Wie-
lingen naar Zeebrugge begeeft. Werd
Lier de regel omschreven in de tweede
alinea van deze paragraaf toegepast,
dan zou het vaartnig tot Vlissingeu in
liet eerste geval ouder den Belgischen,
in het tweede geval onder den Neder-
laudschen loodsdienst vallén. Evenzoo
zoude het vaartuig volgens dein regel
neergelegd in de derde alinea van
Viissingen af voor de verdere reis de
vrije keuze van loods hebben. Ten-
einde schter te voorkomen, dat voor
deze twee zeer bijzondere gevallen, de
conenrrentie tusschen de beide loods-
diensten ter reede van Vlissingen
wedev in het leven zou worden geroe-
pen, is men oversengekomen, dat
weederkeerig een zoodanig vaavtuig
zijne reis zal vervolgen met een loods
van dezelfde wnationaliteit als die,
welke het tot voor Vlissingen heeft
gebracht. Met andere woorden, in het
eerste geval zal het vaartnig uitslui-
tend onder den Belgischen loods-
dienst vallen; in het tweede geval
zal het op reede van Zeebrugge uit-
sluitend ouder den Nederlandschen .
loodsdienst vallen.

De vaartuigen, welke zich van eene
Belgische haven naar cenc andere
Belgische haven begeven, vallen uit-
sluitend onder den Belgischen loods-
dienst. Deze bepaling. heeft ten doel
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navires allant d’Anvers ou de Gand
vers un port belge de la ebte. Il w'est
évidemment pas question ici de na-
vires allant vers la Colonie.

En vertn de la régle fixée 4 Vali-
néa 5, les navires se rendant de la
haute mer vers un port néerlandais,
ou inversement, ¢t ceux qui se ren-
dent d'un port néerlandais vers un
auntre port néerlandais vessortissent
exclusivement au pilotage néerlan-
dais. Dans le cas d’un navire se ren-
dant d'un port belge & un port néer-
lJandais ou inversement, chacan des
pilotages interviendra exclusivement
sur la partie des eaux appartenant
aux pays dont il reléve.

Le cas peut se présenter ol un na-

vire se dirigeant vers 'amont se voit
obligé de rebrousser chemin et de
descendre woe partie de la riviére
avant de pouvoir conttnuer son voya-
ge vers son licu de destination. II est
bien entendu qu’en paveil cas, comme
aussi dans le cas contraire d'un navire
se dirigeant vers l'aval, le navire
n‘aura pas besoin de changer de pilote.

Les deux pays pourroni, comme
par le passé, établir sur tout le conrs
de PEscaut et de ses accés depuis la
mer les services et stutions de pilo-
tage jugés nécessaires. Mais c'est
désormais 4 la commission, confor-
mément aux régles des parvagraphesd,
5 et 6, guest laissé le soin d'appré-
cier lo caractére de nécessité. La
commission pourra de fagon générale
intervenir auw cas ol le service de
pilotage prévu aux alinéas 2 et 3 du
paragraphe 9 ne donnerait pas satis-
faction,

Mais il va sans dire que cette inter-
vention ne pourra se produire gqu'au
point de vue des services, La com-
mission pourra au besoin assurer elle-
méme les services, mais elle ne pour-
ra pas modilier la répartition des
services faite par les alinéas 2 et 3
du présent paragraphe entre la Bel-
gique et les Pays-Bas.

Le traité contient uve disposition
fmportante en ce qui concerne les
droits de pilotage,

Ces droits depuis la haute mer
jusqu’a Anvers, et inversement, ne
pourront plus, saul le cas d’accord
entre les deux Gouvernements, étre
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de¢ vaartnigen, welke zich van Ant-
werpen of Gent naar eene Belgische
kusthaven begeven, aan de Belgische
loodsen toe te wijzen. Ulteraard is
hier niet sprake van vaartuigen he-
stemd naar de Kolonie. :

Krachtens de bepaling van alinea 5
vallen de vaartuigen, welke zich uit
volle zee naar eche Nederlandsche
haven begeven of omgekeerd en die
welke zich van ecne Nederlandsche
haven naar eencandere Nederlandschie
haven begeven, nitsluitend onder den
Nederlandschen loodsdienst. Indien
een vaartuig zich van eene Belgische
haven naar eene Nederlandsche haven
begeeft of omgekeerd, zal elk deér
beide diensten uitsluitend loodsen op
het watergebied van het land, waar-
onder hij behoort,

Het geval kan zich voordoen, ddt
een stroomopwaarts gaand vaartuig
zich genoodzaakt ziet een deel van de
rivier stroomafwaarts terug te gaan
voordat het de reis naar de plaats
van bestemming kan voortzetten., Het

is wel verstaan, dat in dergelijk ge-

val, evenals ook in het tegenover-
gestelde geval van een stroomafwaarts
gaand vaartnig, het vaartuig niet van
loods behoeft te wisselen.

Beide landen zollen evenals vroeger
langs den geheelen loop van de
Schelde en hare toegangen uit zee de
noodige loodsdiensten en -stations
mogeu vestigen. Maar voortaan zal,
overeenkomstig de bepalingen van
paragraaf 4, 5 en 6, aan de Com-
missie worden overgelaten over de al
of niet noodzakelijkheld te oordeelen.
In het algemeen zal de Commissie
konnen ingrijpen, indien de loods-
dienst, bedoeld in de alinea’s 2 en 3
van paragraaf 9, niet zoude voldoen.

Het spreekt echter van zelf, dat'dit
ingrijpen slechts zal mogen plaats
hebben ten opzichte van den dienst
zell. De commissie zal 200 noodig zelf
voor een behoorlijken gang van den
dienst kunnen zorg dragen, maar zij
zal niet de verdeeling van den dienst
tusschen Belgié en Nederland, zooals
die in de alinea’s 2 en 3 van deze
paragraaf is gemaakt, mogen wijzi-
gen.

Het verdrag bevat eene belangrijke
bepaling omtrent de loodsgelden,

Deze gelden zullen voor de reis van
uit volle zee tot Antwerpen en omge-
keerd, bechoudens mnadere overcen-
steinming tusschen de beide Regee-
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supérienrs aux droits percus depuis
la haute mer jusqu’i Rotterdam, et
inversement. Mais ils pourront leuy
8tre inféricuors, s'il en est décidé
ainsi par la commission ou par les
arbitres,

§ 70. La disposition de ce para-
graphe établit la liberté de communi-
cation par télégraphie et téléphonie
sans fil, '

§ 11. Les termes de ce paragraphe
sont repris au paragraphe 6 de Var-
ticle IX du Traité de 18392. Yls ne
portent pas préjudice a U'interpréta-
tion qui pent en avoir été donnée dans
les wréglements ultériewrs an  dit
traité.

Mais il est convenu que les pé-
cheurs Dbelges pourront désormais
décharger leurs moules dans le port
de Boucheute ol viennent d’8tres éta-
blis des escaliers de débarquement,
¢t ou les Pays-Bas coustruisent, pour
leur permettre d’eficetuer leurs trans-
ports directement en Belgique, des
chemins convenables autonr du port
de Bouchoute et le long de la digne
Jatérale jusqu'a la route de VEtat
belge.

Les pécheurs belges sont admis A
la location des moulitres de 1'Escaut
nriental. )

§ 12. Les canaux visés dans ce
paragraphe ont été substitués par les
Pays-Bas au Sloe et a4 la branche de
I'Escaut dite I’'Escaut Oriental. I est
convenu ue Jes eanaux devront étre
maintenus dans leurs conditions ac-
tuelles de ravigabilité.

Ces termes impliquent dans la
pensée des Pays-Bas I'intention d’a-
chever la troisiéme écluse actuelle-
ment en construction & Wemeldinge,
et de s'cntendre avec la Belgique,
quant & la répavtition des frais, au
sujet de la surélévation du pont de
Viake.

Il est convenu, en outre, qu’d Ia
demande de la Belgique, les Pays-
Bas consentiront & ce gue ces canaux
soient agrandis. Les deux pays s’en-
tendront dans ce cas au sujet des
projets de travaux et de la répartition
des frais résultant de ces travaux et
au sujet de la réparvtition des frais
d’entretien et d'exploitation qui en
sont la conséquence.

§ 13. Ce paragraphe énonce pour
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| ringen, niet meer mogen bedragen

dan die, welke geheven worden voor
de reis van uit volle zee tot Rotter-
dam en omgekeerd. Maar zij zullen
lager knnnen zijn, indien daartoe
door d¢ commissie of de scheidsrech-
ters wordt besloten.

§ 10. Deze paragraaf vestigt de
vrijheid van gemeenschap door middel
van draadlooze telegrafie en telefonie.

§ 11. De bepaling van deze para-
graal is overgenomen uit paragraaf 6
van artikel IX van het Verdrag van
1839. Zij doet geen afbreuk aan de

uvitlezging, die aan deze Iaatste gege-

ven mag zijn in de reglementen, welke
na bedoeld verdrag zijn tot stand
gekomen.

Er is echter overeengekomen dat
de Belgische visschers voortaan hun-
no mosselen zallen mogen lossen in de
haven van Bouchoute, waar thans
trappen om te lossen zijn aangelegd
en waar Nederland om de haven van
Bouchoute enlangs den leidijk tot 2an
den Belgischen rijksweg geschikte
wegen aanlegt, ten einde de visschers
in staat te stellen hiet vervoer recht-
streeks naar Belgié te doen plaals
hebben. :

De Belgische vissehers zijn toege-
Iaten tot de verpachting van de mos-
selbanken in de Ooster-Schelde.

§ 12. De kanalen bedoeld in deze
paragraal, ziju door Nederland aan-
gelegd ter vervanging van het Sloe en
den tak van de Schelde, genaamd de
Ooster-Schelde: Overeengekomen is,
dat de kanalen in hun tegenwoordigen
staat van bevaarbaarheid zullen moe-
ten worden gebouden.

Nederland neemt daarbij het stand-
punt in, dat in deze woorden ligt
opgesloten, dat de derde sluis, wellke
thans te Wemeldinge in aanbouw is,
zal worden voltooid en dat bet zich na-
der met Belgié zal verstaan orutrent
icders aandeel in de kosten van de
verhooging van de brug te Vlake.

Men is bovendien overeengekomen,
dat op een desbetreffend verzoek van
Belgi¢ Nederland er in zal toestem-
men, dat deze kavalen worden ver~
ruimd. In dat geval zullen de beide
landen zich nader verstaan omtrent
de planuen der werken en omtrent
ieders aandeel in de kosten, aan deze
werken verbonden, alsmede omtrent
isders aandeel in de kosten van on-
derhoud eu bediening, welke daarvan
het gevolg zijn.

§ 13. Deze paragraaf stelt voor het
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le canal de Gand & Ternenzen le prin-
cipe eorrespondant au principe énoncé
an paragraphe 2 pour I'Escant.

T.e canal de Gand & Terneuzen
comprend, dans Vintention commune

des parties, le eanal en aval des instal-.

Iations maritimes de Gand, e'est-d-
dire 4 partir du pont de Langerbrngge
inclusivement. La compéltence de la
Commission, instituée par le para-
graphe 14, ne s'étendra done pas.anx
installations du port de Gand, -

A Terneuzen, le cinal comprend
Favant-port de 'Ouest (Westelijke
Buitenhaven), avee 'écluse et éven-
tuellement les écluses nouvelles qui
seraient constrnites pour donuneyr aceés
du canal & 'Bscaut. La partie da port
de 'Terneuzen, située & I'Est du
Hoofdkanaal, du Westelijke Kanaal-
arm et du Westelijke Buitenhaven,
n'est pas soumise i la compétence de
la Commission,

A Sas de Gand, le canal sonmis a
la compétence de: la Commission,
comprend le Oostelijke Kanaalarm et
le Middenkanaalarm.

§ 14. De méme qu'en vertu du
paragraphe 3, il est institué une
Commission de gestion pour tout ce
‘qui concerne les intéréts de la navi-
gation sur I'Escaut et ses accés depuis
Ia haute mer, il est institné une
Commission de gestion pour tout ce
qui concerne les intéréts de la navi-
gation sur le canal,

§ 15. Les pouvoirs de la commis-
sion du canal sont, wutatis mutandis,
les mémes que ceux de la corumission
de U'Escant. Ceux-ci sont définis au
pavagraphe 4.

Le paragraphe 15 stipule, en outre,
gue la commission pourra aussi exer-
cer par voie de réglements ou autre-
ment, son contrdle sur les services
des écluses ¢t des ponts, l'énergie
électrique, le halage et la iraction,
Ces termes doivent s’ interpréter en ce
sens (ue la compétence de la commis-
sion doit se limiter au contrdle de ces
scrvices, eb que ces déeisions tout en
s'inspirant essentiellement de Uintérdt
de la navigation sur le canal, devront
tenir compte anssi des autres intéréts
légitimes, tels que ceux des popula-
tions riveraines, de 'exploitation du
chemin de fer, ete.
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kanaal van Gent naar Ternenzen het-
zelfde beginscl vast als dat, hetwelk
voor de¢ Sehelde is neergelegd in pa-
apranf 2.

Het kanaal van Gent naar Tervnen-
zen omvat, naar de opvatting van
beide partijen, het kanaal beneden de
haveninriehtingen van Gent, dat wil
zeggen van de brug van Langerbrugge
af, deze inbegrepen. -De bevoegdheid
van de commissie ingesteld bij para-
graal 14 zal zich dus nict over de
haveninrichtingen van Gent uitstrek-
ken.

Te Terneuzen wordt tot het kanaal
gerekend de Westelijke Buitenhaven
met de sluis en eventueel de nienwe
sluizen, die gemaakt mochten worden
om nit hee kanaal toegang te geven
tot de Schelde. Het gedeelte van de
haven van ‘Terneuzen, gelegen ten
oosten van het Hlooldkanaal, van den
Westelijken Kanaalarm en van de
‘Westelijke Buitenhaven, valt niet
ouder de bevoegdheid der commmissie.

Te Sas van Gent vallen de Ooste-
lijke Kanaalarm en de Middenkanaal-
arm van het kanaal onder de bevoegid-
heid van de commissie.

§ 14, Zooals bij paragraafl 3 cenc
Commissie van beheer wordt inge-
steld voor de behartiging van de
scheepvaartbelangen op de Schelde
en hare toegangen van uit volle zee,
wordt hicr eene Commissie van be-~
keer ingosteld voor de behartiging
van de seheepvaartbelangen op het
kanaal.

§ 15. De bevoegdheden van de
kanaalcommissie zijn, muatatis mu-
landis, dezelfde als die van de Schel-
decommissie. Deze laatste zijn om-
schreven in paragraaf 4.

Paragraal 15 bepaalt bovendien,
dat de eommissie in den vorm van
verordeningen of op andere wijze
ook toezicht zal kunney uitoefenen
op de bediening van de sluizen en
bruggen, op die van de electriciteits-
werken alsmede op de jaag- en sleep-
diensten. Deze bepaling moet aldus
worden uitgelegd, dat de bevoegd-
heid van de commissie moet beperké
blijven tot het toezicht op die dien-
sten en dat hare besluiten, hoewel
uiteraavd beheerscht door het belang
van de scheepvaart op het kanaal,
ook rekening zullen moeten houden
met de andere rechtmatige belangen,
als daar zijn die van de oeverbevol-
king, van de exploitatie van den
spoorsweg, ¢uz,
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La commission se réunira pour la
premiére fois & Gand. Elle fixera
ensuite librement les ‘lieux de ses
réanions, en attendant que ceux-ei
soient fixés par son réglement d’ordre
intérieunr.

§ 16. Les paragraphes 5, 6 et 7
viswit Escant et ses aceés depuis la
haute mer slappliqueront, mutatis
mutandis, au canal et & 1a commission
dw canal,

§ 17. Sile canal est amélioré ou
agrandi, les frais qui en résultent sar
la partie néerlandaise du canal seront
& concurvence de cing sixidmes a
charge de la Belgique et & concur-
rence d'un sixiéme 2 charge des Pays-
Bas.

Quant aux {rais relatifs & Uentre-
tien et 4 l'exploitation de la partie
néerlandaise du caval, la Convention
du 8 mars 1902 fixe un forfait & payer
par la Belgique. Ce forfait, qui d’ail-
leurs s’étend aussi a d'autres objets,
sera maintenu tant que les deux pays
ue se seront pas mig d’accord au sujet
d’une base nouvelle de répartition.

Le systéme nouvean de partage des
fraig pour les travaux d’amélioration
sera appliqué & partir da 1*janvier de
I'année qui suivra la mise en vigueur
do traité,

§ 18. Le pilotage sur le canal de
Gand & Terneunzen sera [acultatif.

Conformément 4 ce qui est stipulé
au paragraphe 9, désormais le pilo-
tage commencera on finira dans les
écluses & Terncuzen, sans que cepen-
dant les frais de pilotage puissent
&lre augmentés de ce chel pour le
navire, Il résulte de cette disposition
gue le ngvire qui prendra un pilote
pour remoanter ou descendre le canal,
fera I'échange des pilotes dans'écluse,

§ 19. Il est évident que cette dis-
position ne viso pas la rétribution &
payer pour le pilotage.

§ 20. Il résulte de ce paragraphe
qu’il y aura lien de lire désormais le
littera ¢ de Yarticle 1 de la Conven-
tion dua 29 juin 1893, conmme suit :
« quand Jla flottaison du canal au
repére de Sas de Gand dépassera de
0™.25 ou plus ['étiage sus-indiqué. »
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D¢ :ommissie zal voor de eerste
maal «. Jdent samenkomen. Heb zal
haar verder vrij staan de plaatsen,
waar zij zal vergaderen, te bevalen,
totdat deze zullen zijn vasigesteld in
het huishoudelijk reglement.

§ 16. De paragrafen 5, 6 en 7 be-
treffende de Schelde en hare toegan-
gen van uit volle zee zullen multatis
muatandis op het kanaal en de kanaal-
commissie van toepassing zijn,

§17. Indien het kanaal wordt ver-
beterd of verrunimd, zallen de daarnit
ten aanzien van bhet Nederlandsche
gedeelte van het kanaal voortvloeien-
de kosten tot een bedrag van vijf
zesden ten laste van Belgié en tof een
bedrag van één zesde ten laste van
Nedertand komen.

Ten aanzien van de kosten van
onderhoud en bediening van het Ne-
derlandsehe gedeclte van het kanaal
stelt de overeenkomst vun 8 Maart
1902 eene door Belgié te betalen be-
paalde som vast. Deze som, die ove-
rigens ook andere zaken betreft, zal
gebandhaafd blijven, zoolang de beids
landen niet omtrent een nieuwen
grondslag van verdecling zallen zijn
overeengekomen.

~ Het nieuwe stelsel van verdeeling
der kosten vau de verbeteringswerken
zal met ingang van den eersten Ja-
nuari van het jaar, volgende op het
inwerkingtreden van het verdrag,
worden toegepast.

§ 18. Op het kanaal van Gent naar
Terneuzen zullen de vaartuigen nict
loodsplichtig zijn.

Overeenkomstig het bepaalde bij
paragraaf 9 zal de loodsdienst voor-
taan beginnen of cindigen in de sltui-
zen te Ternevzen, zonder dat echter
uit dien hoofde de loodsgelden voor
hel wvaartuig =zullen mogen worden
verhoogd. Uit deze bepaling volgt, dat
het vaartnig, hetwelk een loods zal
vemeh ow het kanaal op of af te
varen, in de sluis van loods zal ver-
wisselen,

§ 19. Het is duidelijk, dat deze
bepaling niet betrekking heeft op de
betaling van loodsgelden.

§ 20. Uit deze paragraal volgt, dat
littera ¢ van artikel 1 van de Qver-
eenkomst van 29 Juni 1895 in den
vervolge aldus gelezen zal moeten
worden :

« wanuneer de waterpeilspiegel van
het kanaal aan de peilschaal te Sas
van Gent 0.25 m. of meer boven het
hiervoor vastgestslde peil rijst »,
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11 va sans dirve que cette modifica~
tion 2 larticle I ne fait pas obstacle
& la revision éventuelle du surplus de
cette convention.

ArricLe V,

Cet article abroge l'article 10 du
Traité de 1839, qui est repris dans
son esprit & Yarticle IIT da présent
traité.

Arricnus VI, VII gr VIIL

De méme ¢ue article I'V a pour
buat d’assarer & la Belgigue sa pleine
liberté¢ de communication avec la
mer, de méme les articles VI et VII
ont pour objet d’assurer la pleine
liberté de ses communications avec
son arriére-pays, les bassins rbénan,
mosan et mosellan, et d'améliorer les
communications entre la Belgique ct
les Pays-Bas.

Lies pavagraphes de ces articles ne
demandent que peu d'explications.

Au paragraphe 2 de Particle VIil est
dit que le raccordement & la Meuse sera
fdit conformément aux indications du
Gouvernement néerlandais. Cette clau-
se ne §’appliqie qwau cas ol la Bel-
gique ferait usage de la disposition lui
permettant de faire passer la voie
@’eau au-dessus de 1o Meuse & Venlo,
puisque dans les autres cas, Vaccord
entre les deux Gouvernements est né-
cessaire.

Au paragraphe 5 du méme article les
frais dont on prévoit la répartition
comprendront les frais d’études des
commigsions instituées par le para-
phe 4.

Au paragraphe 6 da méme article,
tout comme au paragraple 3 de Parti-
cle VII, on prévoit Vintervention éven-
tuelle de 1’un des deux pays dans les
frais ’entretien et d’exploitation des
voies d’eau & eréer ou d agrandir sur
le territoire del’autre pays. An cas on
cette intervention deviendrait effective,

un contréle sera organisé de commun

aceord au profit du pays voisin obligé
d’interveniv dans les frais, de fagon
que ce pays soit tenu au courant de
tont ce qui concerne DVentretien et
Pexploitation aux frais desquels il au-
rait & participer.
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Het spreckt van zelf, dat deze wij-
ziging van artiket I aan eene even-
tueele . herziening van de overige
bepalingen van die overeenkomst niet
in den weg staat,

ArRriXEL V.

Dit artikel doet-artikel 10 van het
verslag van 1839, dat wat zijne strek-
king betreft in artikel III van dit
verdrag is herhaald, vervallen.

Axmiker VI, VII en VIIL

Zooals artikel IV ten doel heefb aan
Belgié de volkomen vrijheid van
verbihding met de zee te waarborgen,
zoo hebben de artikelen VI en VIIten
doel de volkomen vrije verbinding
met ziju achterland. het gebied van
den Rijn, dat van de Maas en dat van
de Moezel te verzekeren en de verbin-
dingen tusschen Belgié en Nederland
te verbeteren. »

. De paragrafen van deze artikelen
hebben slechts weinig toelichting
noodig.

In puragraaf 2 van artikel VI wordt
gezegd, dat de verbinding met de Maas
overeceunkomstig de asnwijzingenr van
de Nederlandsche Regeering zal wor-
den. gemaakt. Deze  clausule  slaat
slechts op het geval dat Belgie gebruik
zou maken van de bepaling, volgens
welke het den waberweg over de Maas
heen bij Venlo mag aanleggen, omdat
in anderen gevallen overeenstemuning
tussclien beide Regeeringen noodig is.

In de kosten, welker verdeeling is
voorzien in paragraaf 5 van hetzolfde
artikel, zuller zijn begrepen de kosten
van de werkzaamheden der bij para-
graaf 4 ingestelde commissisn.

In paragraaf 6 van hetzelfde artikel
wordt, evenals in pavagraaf 8 van arti-
kel VII, eenc eventueele bijdrage van
¢eén der beide landen in de kosten van
onderhoud en bediening van de water-
wegen, welke op het gebied van het
andere land zullen worden aangelegd
of verruimd, voorzien. Indien ommtrent
die bijdrage overeenstemming twordt
bereikt, zal in gemeen overleg ten be-
lioeve van het land, hetwelk tot ecne
bijdrage in de kosten verplicht is, een
zoodanig toexzicht worden ingesteld,
dat dat land op de hoogte wordt ge-
hiouden omtrent alles wat betreft het
onderhoud en de bediening, in de kos-
ten waarvan bet zou moeten bijdragen.
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Au paragraphe | de Pavticle VII, on
stipule que Ia vifesse du couranf sur
le eanal de Macstricht & Bois-le 13uc ne
pourra pas étre telle qu’zllz nnirait
aux intéréts de 12 mavigation on i la
conservation de la voie d’eau. Ceg der-
niers mots ont une portés géntrale;
mais ils visent plug particuiiercment
les affouillements gui se profduiraient
en raison d’une vitesse excessive du
courant, et gui ainsi compromettraient
Ia stabilité du plafond, des berges et
des ouvrages d’art.

Au cas ot & urx moment guelconque
Pun des deux pays désiverait écouler
dang Je canal de Maestricht & Bois-le-
Due un débit incompatible avec les di-
mensions de la section transversale et
des ouvrages d’art réalisés X ce mo-
ment, il devrea supporter les frais vésul-
tant des modifications & apporter au
profil transversal et aux ouvrages
d’art.

Au cas ont Pun des deux pays aurait
agrandi d ses frais 1a section transver-
sale et les ouvrages d’art d’une partie
de ce canal en vue de la circulation de
bateaux d’un tonnage supérienr 3 1.000
tonnes, autre pays ne pourra écouler
un débit supérieur & celui qui corres-
pond & Ja scction transversale poar
bateaux de 1.000 tonnes, gu’en interve-
nant dans les frais effectués du chef
de cet agrandissement. Les denx pays
s’entendront au sujet du montant de
cette intervention.

11 est utile d’expliquer Palinéa 3 de
ce paragraphe fm-r un exemple. En pré-
sumant que le canal ne puisse écouler
que 10 metres cubes, pourva que le dé-
bit de Ja Meuse au droit de la prise
d’cau soit de 30 métres cubes, ou da-
vantage, la Belgique pourra tcouler
8 métres cubes dans le eanal et les
Pays-Bas 2 metres cubes,

Dans Pinterprétaion de cette dispo-
sition, il faudra tenir compte de la
mesure dans laquelle on {ransformera
suceessivement les divers trongons -du
canal. Ainsi, sile trongon de Macstricht
A Bocholt est agrandi ponr éeouler un
débit de 25 métres cubes, et si le tron-
con du canal de Bocholt A 1a frontidre
n’est approprié que pour Geouler un dé-
bit de 4 métres cubes, les Pays-Bas ne
pourront faire écouler par la prise
d’ean que le débit susceptible de passer
rar le troncon du canal de Bocholt &
la frontidfe et par ses ouvrages dart,

-
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In pavagraaf 1 van artikel VII wordt
bepaald, dat de stroomsnelheid in de
Zuid-Willemsvaart niet z66 groot zal
mogen zijn, dat zij schade zoude toe-
brengen aan de scheepvaartbelangen of
aan_den goeden staat van den water-
weg. Deze laatste worden' hebben gene
algemecene strekking ; maar zij hebben
meer in bet bijzonder betrekking op-de
beschadiging, ¢ie door eene overma-
tige stroomsnelheid zouden ontstaan,
en die aldus aan den goeden staat van
den bodem, de oevers en de kunstwer-
ken afbreuk zouden doen.

Indien op een gegeven oogenblik één
der beide landen door de Zuid-Wil-
lemsvaart eene hoeveelheid water zou
willen afvoeren; welke de afmetingen
van ket dwarsprofiel en van de alsdan
bestaande kunstwerken mniet zouden
toclaten, zal dat land de kosten van
de aan let dwarsprofiel en de kunst-
werken aan te brengen veranderingen
mocien dragen.

Indien ¢én der beide landen op zijne
kosten het dwavsprofiel en de kunst-
werken van een gedeelte van dat ka-
ngal met hef oog op het verkeer met

vaartuigen van meer dan 1,000 ton

mocht vergrooten, zal het andere land
slechts dan eene grootere hoeveslheid
dan die, welke beantwoordt aan het
dwarsprofiel voor vaartuigen van
1.000 ton, mogen afvoeren, indien het
bijdraagt in de kosten van die vergroo-
ting. De beide landen zullen zieh nader
verstaan omtrent het bédrag van die
bijdrage.

Het kan zijn nut hebben alinea 3
van deze paragraaf met een voorbeeld
toe te lichten. Verondersteld, dat het
kanaal slechts 10 M® kan afvoeren en
de alfvoer van de Maas ter plaatse van
den nitlaat 30 M® of meer bedraagt,
zal Belgié 8 M° door het kanaal mogen
alvoeren en Nederland 2 M°,

Bij de uvitlegging van deze bepaling
zal men rekening moeten honden mes
de mate waarin achtereenvolgens de
verschillende gedeelten van het kanaal
zullen worden gewijzigd. Tndien bijv.
het gedeelte van Maastricht tot Bocholt
zoodanig wordt verruimd, dat het ge~
schikt is voor den afvoer van eeune
hoeveelheid van 25 M®, en indien het
gedeelle van het kanaal van Bochalt
naar de grens slechts geschikt is voor
den afvoer van eene hoeveelheid van
4 M®, zal Nederland door den uitlaat
slechts die hoeveelheid kunnen alvoe-
ren, wollke kan worden doorgelaten
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augmenié du débit A ¢counler dans cet
embranchement vers Maesbracht.

I1 y a lieu de noter aussi, au sujet
de ce paragraphe, gque si certains jours
Ix Belgique demeure en défant de nofi-
fier au Waterstaat la quantité d’ean
qu’elle désire prendre a Maestrieht,
e’est la guantité notifite en dernier lien
qui Ini sera attribuée chague jour
fusqu’y ce qulelle ait fait wne nouvelle
notification.

Dans le cas oit les quantigs d’ean
atiribnées 3 Ia Belgique par le para-
graphe 1 de Particle VIT deviendraif
insuffisantesd raison soit de la erCation

de nonveaux canaux, soit de U'élargisse-

ment des eananx prévus andit article

les denx Gouvernements examineraient

a powtveau la situation en vue ’aceroi-

ire cos quantités dans toute Tn mesore
* du possible.

Au paragraphe 2 de Particle VI, il
est stipulé que les deux pays convien-
nent amélicrer le canal de Lidge A
Maestricht en prévision de bateaux de
1.000 tonnes. Le but de ce paragraphe
est (’imposer un minimum_Les partics
nentendent évidemment pas enlever
ainsi aux denx pays la faculté d’amé.
liorer le canal sur leur territoire res-
pectif, en prévision de bateaux d'wn
tonage supérienr ) 1.060 fonnes.

Le paragraphe 3 de Varticle VIT sti-
pule Pamélioration du canal de Maes-
tricht A Bois-le-Duc. I v a lieu de
noter que Vagrandissement dn eanal
est envisagé aussi bien au point de vue
de U¢coulement des eanx dont le débit
est réglé au paragraphe 1 de Particle
VII, gw’au point de vue des intéréts de
la navigation.

Le puragraphe 4 de Particie VIT doit
C¢tre interprété en ce sens que sur Pem-
branciiement A créer de Neerocteren 2
Macsbracht, il ne pourra étre établi
aucun péage ni de taxe, pas plus qu'il
ne pouvra ¢tre établi de taxes ou péa-
ges nouveaux ou qu’il ne pourra étre
décrété des augmentations des plages
ou taxes actuels sur les voies d’ean
visées aux paragraphes 2 et 3 de Var-
ticle V1I.

Le paragraphe 5 de article VIT a
pour objet de régler Pécoulement des
raux dans les bassins, communs & la
jelgique o aux Pays-Bas, du Dommel,
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door het gedeclte van het kanaal van
Bocholt naar de grens en door de
kunstwerken daarvan, vermeerderd
met de doorhet verbindingskanaal met
Maashrachti af te voeren hocveelheid,

Ook moet betreffende deze para-
graaf wmog worden opgemerkt, dat,
indien Belgié op zckere dagen in ge-
breke blijft aan den Waterstaat mede
te deelen, boeveel water het te Maas-
tricht wenscht te ontvangen, het, tot-
dat het eenc nienwe opgave zal hebben
gedaan, dagelijks die hoeveelheid toe-
gevoerd zal krijgen, welke het de
Iaatste maal heeft gevraagd.

Ingeval de biy) artikel VII, para-
graal 1, aan Belgié toegekende hoc-
veelheden water onvoldoende zouden
worden tengevolge hetzij van den aan-
leg van nienwe kanalen, hetzij van de
verbreeding van de in dat artikel be-
doclde kanalen, zullen de beide Regee-
ringen den toestand opnieuw onder
de oogen zien ien einde die hoeveel-
heden zooveel mogelijk te vermeer-
deren. v

Parvagraal 2 vaw artikel VII be-
paalt dat beide landen overeenkomen
Let kanaal van Luik naar Maastricht
te verbeteren voor het verkeer met
vaartnigen van 1000 ton. De strek-
king van deze paragraaf is een mini-
mwum vast te leggen. Partijen bedocel-
den uiteraard niet daarmede aan beide
landen de bevoegdheid te ontnemen
bet kanaal op hiun gebicd te verbeteren
voor het verkeer met vaartuigen van
mweer dan 1000 ton,

Paragraaf 3 van artikel VII be-
paalt, dat de Zuid-Willemsvaart zal
worden verbetert. Opgemerkt wmoge
wovrden, dat de verruiming van het
kanaal is voorzien zoowel met het oog
op den afvoer van water, waarvan de
hoeveelheid is bepaald in paragraal 1
van artikel VI1I, als met het oog op
de scheepvaaribelangen.

Paragraal 4 van artikel VIT moet
in dien zin worden uitgelegd, dat het
van Neeroetercn naar Maasbracht te
maken verbindingskanaal njet met
eenigen tol of helfing zal mogen wor-
den Dbezwaard, evenmin als nieuwe
tollen of heffingen zullen mogen wor.
den ingevoerd of tot verhooging van
de tegenwoordige tollen of heffingen
zal mogen worden overgegaan voor de
waterwegen Dbedoeld in de para-
grafen 2 en 3 van artikel VII,

Paragraaf 5 van artikel VII heeft tot
strekking den waternfvoever te rege-
len in het asn Belgié en Nederland
gomecnschappelijke stroomgebied van



[ No 306. ]

de la Mark et du Roosendaalsche Vliet.
Cet éconlement sera assuré de facon i
prévenir sur les territoires des deux

pays, autant que faire se pourra, les

inondations.

Les deux pays supporteront les frais
de la construction des travaux néces-
saires & cet effet an prorata de leurs
intéréts respectifs. 1l sera toutefois te-
nu compte, dans la fixation de la part
(’intervention de ka Belgique, du régle-
ment intervenu enire leg deux pays en
1873, d’aprés leguel une somme de
250.000 francs a éi¢ payée & forfait par
la Belgique aux Pays-Bas, ponr per-
mettre & ceux-ci de remédier aux inou-
dations provoguées en Brabant nger-
landais du fait des irrigations existant
e¢n Belgique en ce moment,

Le troisi¢éme alinéa dun paragraphe 5
met 3 charge de Ja Belgique les frais
des travaux nécessiiés par Vécoulement
des eaux gu’elle dériverait par la prise
d’eay de Maestricht au deld des quan-
tités accordées 3 la Belgiqne en vertu
du Traité de 1863. Les travaux dont
il s’agit ici sont ceux néecessaires a
Pécounlement non pas de la totalité des
eaux complémentaires que la Belgique
aura désormais la faculté de prendre
& Maestricht, mais de la partic de ces
eaux qu’elle écoulera effectivement.

Le paragraphe 6 del’art. ViIprévoit
qu'une commission mixte procédera
aux études et dressera les plans des
voies d’eau et dés travaux. Cetle dispo-
sition a surtout pour but d’amener Ja
prompte exéeution de ces travaux. Mais
il est expressément convenu qu’elle ne
peut avoir pour effet ’entraver ou de
retarder les travaux déja projetés ou en
cours sur ces voies d’eau, pour autant
bien entendn que ces travanx répon-
dent aux exigences de Varticle VII du
présent traité.

Arr. IX.

Le principe ¢vnoncé dang cet article
sera appliqué d’aprds les conventions
internationales qui pourraient interve-
nir relativement & Ia liberté des com-
munications ef du transit, En atten-
dant, les deux pays s’inspiveront de ce
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de Dommel, dat van de Mark en dat
van de Roosendaalsche Vliet. Deze
afvoer zal aldus worden geregeld, dat
overstroomingen op het gebied der
beide landen zooveel mogelijk worden
voorkomen.

De beide landen zullen de kosten
dragen van den aanleg der daartoe
noodige werken, naar den maatstaf
van hunne wederzijdsehe belangen.
Evenwel zal bij de bepaling van het-
geen Belgié moet bijdragen worden
rekening gehouden met de in 1873
tusschen de beide landen getroffen
rogeling, krachtens welke eene som
van 250,000 frank door Belgié bij
wijze van afkoopsom aan Nederland
is betaald, ten einde dit laatste land
in staat te stellen de overstroomingen
tegen te gaan, welke in Nederlandsch
Brabant tengevolge van de toen in
Belgié aanwezige beviosiingswerken
plaats vonden.

De 3° alinea van paragraaf 5 brengt -
ten laste van Belgié de kosten van de
werken noodig voor den afvoer van
het water, hetwelk het door den uit-
lant te Maastricht mocht ontvangen
boven de hoeveelbeden, welke bij het
Verdrag van 12 Mei 1863 aan Belgié
zijn toegestaan. De werken, waarom
het hier gaat, zijn die welke noodig
ziju voor den afvoer piet van al hes
meerdere water, dat Belgié voortaan
te Maastricht mag nemen, maar van
dat deel, dat het metterdaad zal al-
voeren.

Paragraal 6 van art. V1I bepualt,
dat eene gemeenschappelijke commis-
sie tot de bestudeering ey het opma-
ken der plannen van de waterwegen
en de werken zal overgaan. Deze be-
paling heeft vooral ten daoel de spoe-
dige uitvoering van die werken te
bevorderen. Maar er is bepaaldelijk
overeengekomen, dat zij niet eene be-
lemmering of vertraging van de uit-
voering van de voor die waterwegen
reeds ontworpen of in aanbouw zijude
werken tengevolge mag hebben, vooy
zooveel wel te verstaan die werken
beantwoorden aan de eischen van ar-
tikel VII van dit verdrag.

Anr. IX.

Het in dit artikel nitgesproken be-
ginsel zal toegpassing vinden overeen-
komstig de internutionale conventics,
welke regelen zullen stellen met be-
trekking tot de vrijheid van vérkecer
en van doorvoer. In alwachting daar-
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principe pour faciliter dans toute me-
sure possible leur trafic respeetif.

L’intention des deux Gouvernements
est d’aillenrs de mainténir la gratuité
compléte du transit, méme dans Vhy-
pothése ol les conventions générales
auxquelles il est fait allusion ci-des
sus permettraient la perception de
certains droits destinés 4 couvrir les
dépenses de surveillance et d’adminis-
tration, sauf en se qui concerne Ia per.

- ception dé taxes destinées & couvrir leg
dépenses de surveillance et d’adminis-
tration extraordinaires rendues néces-
saires par un transbordement éventuel
en cours de transit.

11 est bien entendu que ce qui pré.
céde n’a pas pour conséquence de mo-
difier le régime existant en ce qui con-
cerne Pobligation pour Jes bateliers de
fournir aux convoyeurs le logement, la
nourriture et ’éclairage 4 méins qu’ily
ne préférent s’exonérer de cette obliga-
tion par le paiement d’wne indemnité
correspondante.

Quant au deuxiéme alinéa de cet ar-
ticle, le désir commun des Partics, en
ce qui concerne les formalités douanié.
res relatives aux bateaux en tramsit,
est d’arriver, le plus tot possible, 3 une
situation de fait leur permettant de
s’abstenir normalement d’cnlever les
plombs ou scellés asurant Uintdégrité
des cargaisons. Cette situation étant
acquise, Elles se borneront, en dehors
des cag exceptionnels od la sauvegarde
nationale ou des soupcons de fraude
rendraient nécessaire un cxamen nou-
veau de la cargaison, & apposer, le cas
échéant, des plombs ou scellés supplé-
mentaires ou & faire convoyer les bati-
ments.

En vue d’arriver & cette situation de
fait, il est reconnu que la plus grande
diligence est nécessaire pour que le
plombage soit pleinement efficace.

Dés que les autorités douanic¢res des
deux pays auront pu constater que ce
résultat est atteint, elles agiront ainsi
qw'il est prévu ci-dessus.
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van zullen beide landen zich door dit
beginsel laten leiden ten einde hun
onderling verkeor zooveel mogelijk
te vergemakkelijken.

Het is trouwens de bedoeling van
beide Regeeringen, evenals tot nu toe,
den .doorvoer in het gebeel niet te
belasten, zelfs voor het geval, dat de
algemeene conventies bovenbedoeld
de heffing zouden toestaan van be-
paalde rechten ter -dekking van de
kosten van toezicht en administratie;
hierbij wordt evenwel niet gedacht
aan de helfing van rechten ter dek-
king van de kosten van buitengewoon
toezicht en administratie, tengevolge
van eene eventuneele overlading tij-
dens den doorvoer mnoedzikelijk ge-
worden,

Het voorgaande brengt uiteraard
geene verandering in het bestaande
stelsel voor zooveel betreft de ver-
plichting van de schippers om aan de
geleiders huisvesting, voeding en licht
te verschaffen, tenszij zij er de voor-
keur aan geven zich van deze ver-
plichting te bevrijden door de beta-
ling van eene daarmede overeeiko-
mende vergoeding.

Wat de tweede alinea van dit ar-
tikel betreft is het de wensch van
beide Partijen om, ten aanzien van de
douaneformaliteiten betreflfende de
vaartuigen in doorvaart, zoo spoedig
mogelijk tot dezen stand van zaken te
komen, dat men zich als regel er van
zal kunnen onthouden de douane-
loodjes en -zegels te verbreken, welke
de ongeschondenheid vau de ladingen
waarborgen. Wanneer deze stand van
zaken is ingetreden zullen Partijen,
behalve in de gevallen, dat de natio-
nale veiligheid of vermoedens van
smokkelarij een nieuw onderzoek van
de lading bij nitzondering noodzake-
lijkk zotden maken, er zich toe bepa-
len eventueel een tweede stel douane-
loodjes of -zegels aan te brengen of
de vaartuigen te doen begeleiden.

Erkend wordt dat, om tot dezen
stand wvan zaken te komen, er zoo
spoedig mogelijk zoodanige maatre-
gelen dienen te worden genomen, dab
mgn zieh volkomen op de verzegeling
kan verlaten,

Zoodra de douane-autoriteiten van
beide landen zich ervan zullen hebben
vergewist, dat dit resultaat is be-
reikt, zullen zij handelen zooals hier-~
boven is aangegeven.
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ARTICLES SUIVANTS.

Ces articles peuvent se passer gde
commentaire. _

Toutefois, en ce qui concerne la clau-
se de revision, il y a lHen de noter que
les conventions conclues par les Gou-
vernements belge et néerlandais en exé-
cution des articles VIII, IX et X du
Trait¢ du 19 avril 1839, et les conven-
tions intervenues au sujet d’autres
questions réglées dang le présent traité
seront maintenues jusqu’d ce qu'clles
aient ¢Lé revisCes, suuf pour les articles
de ces conventions gui seraient en con-
tradiction avee les arvticles du présent
traité Iesquels, en ce cas, les abrogent
de plein droit.

Le traité entrera immédiatement en
vigueur. Toutefois, exécolion immé-
diate de certaines de ses clauses pou-
vant étre pratiquement impossible, il
est entendu qu’en ce qui les concerne,
Je régime actuel continuera provisoire-
ment & recevoir son application.

PROCEDURE D’ ARBITRAGR.

La procédure d’arbitrage est réglée
par la Convention-annexe. Cette Con-
vention-annexe exige pas de commen-
taire, sanf an point.

L’alinéa 2 de Particle T stipule que
dans le cas d’un différend prévu par
‘article IV, paragraphe 6 « le collége
arbitral permanent sera saisi du litige
par la transmission du proeés-verbal
des délibérations constatant le difté-
rend. Le réglement d’ordre intérieur
déterminera les formes dans lesquelles
cette dernidre communication sera fai.
te ».

Le réglement d’ordre intérieur dira
qu'il y a différend si 1a moitié des mem-
bres soutient qu'un différend existe.
Dang ce cas, le procés-verbal ednstate-
Ta le différend ; la signature des mem-
bres qui ont souteny Pexistence, d’un
différend suffira & rendre valable ce
procés-verbal.

Fait en double & La Haye, le 8 avril
1925,

() Hymans.

(48)

De volgende Artikelen,

Deze artikelen hebben geene toe-
liehting noodig,.

_Echter moet wat de herzienings-
clausitle betrelt, opgemerkt worden,
dat de ‘door de Belgische en Nedor-
landsclie Regeeringen ter uitvoering
van de artikelen VIII, IX en X van

_ het Verdrag van 19 April 1839 ge-

sloten overéenkomsten en de overeen-
komsten omtrent andere onderwer-
pen, welke in het onderhavige ver-
drag zijn geregeld, van kracht zallen
blijven, totdat zij zullen zijn hevzien,
behalve wal betreft die artikelen van
dic overeenkomsten, welke in strijd
mochten zijn met de artikelen van dit
verdrag, welke laatste de ecrstge-
neemde artikelen in dat geval van
rechtswege doen vervallen.

Het verdrag zal onmiddelijk in wer.
king treden. Aangezien cchter de on-
middellijke nitvoering van eenige be-
palingen practisch smmogelijk zoude
kunnen zijn, is men overeengekomen,
dat ten aanzien van die bepalingen let
tegenwoordige stelsel voorloopig van
toepassing zal blijven,

ARBITRAGEPROCEDURE,

De arbitrageprocedure wordt gere-
geld in de bij het verdrag gevoegde
Overeenkomst. Deze  Overcenkomst
heeft slechts op één punt toclichting
noodig, _

Alinea 2 van artikel I bepaalt, dat,
indien er een geschil ontstaat als voor-
zien iu artikel IV, paragraat 6,« dit hij
het permanente scheidsgereeht zal wor-
den aangebracht door overlegging van
de notulen van de beraadslagingen,
waaruit van het geschil blijkt. Het huis-
houdelijk regleinent zal bepalen in wel-
ken vorm deze lnatste mededeeling zal
geschieden »,

Het huishoudelijk reglement zal be-
palen, dat er een geschil bestaat, in-
dien de helft van de leden van oordeel
is, dat er een geschil aanwezig is. 1n
dat geval zullen de notulen van It
geschil doen blijken ; de handteckening
van de leden, die van oordeel sijn,
dat er een geschil bestaat, zal voldoen.
de zijn om die notulen van kracht tc
doen zijn,

Gedaan in dubbel te ’s G ravenhage,
den 3 April 1923,

(s) I(Ani\i_mnmmk,



Le Gouvernement de Sa Majesté fe
Rot des Belges et le Gouvernement de
de Sa Majesté la Reine des Pays-Bas
désirant préciser le sens de certaines
stipulations da Traité conclu & La
Haye le 3 avril 1925, les soussignés,
diiment autorisés, sont convenus de
ce qui suit :

1. Il ¢st bien entendu, par rapport
& Uavant-dernier alinéa de la partie
du Mémoire interprétatif relative 4
Varticle II du Traité, que dans les cas
“oft les Irais d’entretien, d’exploita-
tion ou de construction de certains
ouvrages incombent actuellement de
droit & des personnes on & des insti-
tutions du pays voisin, celles.¢i reste-
ronb chargées do ces frais.

Le Gouvernement de I’Etat dont ces
personnes on institutions relévent
prétera au besoin son concours pour
veiller & ce qu'elles se conforment
aux obligations dont il s’agit ainsi
que pour le remboursement A autre
Etat des payements dount ces per-
sonnes ou insbitutions sevaient rede-
vables de ce chef.

II. En constatant dans le Mémoire
interprétatif au sujet du paragraphe 3
de I'article IV que Ia Commission et
les arbitres & nommer en vertn des
paragraphes 5 et 6 auront le devoir
de fonder leurs décisions sur le traité,
les intéréts de la navigation ayant
naturellement le pas sur les autres
interéts retatifs 4 la voie d’eau, les
parties ont voulu souligner le carac-
tére essentiel des priucipes formulés
aux paragraphes 2 et 3.

I1 est bien entendun cependant que
les décisions & prendre par la Com-
mission ou par les arbitres ne devront
pas perdre de vue les autres intéréts
légitimes, dont la méconnaissance
créerait un danger pour les riverains,
tels que la séeurité des terres voisines
de ia voie d'eau et I'éconloment des
eaux des régions qui font écouler leurs
eaux dans ["Escaut, en cc sens que

(49)
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In gevolge den wensch der Regee-
ring van Zijue Majesteit den Koning
der Belgen en der Regeering van Hare
Majesteit de Xoningin der Neder-
landen de strekking van eenige bepa-
lingen van het op 3 April 1925 te
's Grravenhage gesloten Verdrag nader
te omschrijven, zijn de ondergetee-
kenden, daartoe behoorlijk gemach-
tigd, omtrent het navolgeude over-
eengckomen :

1. Het is wel verstaan, met hetrek-
king tot het voorlaatste lid van het
gedeelte van de Toelichtende Memorie,
dat avtikel 1T van het Verdrag betreft,
dat ingeval de kosten van onderhoud
en bedicning of aanleg van zekere
werken thans rechtens ten laste komen
van personen of instellingen van het
aangrenzend land, deze tot het dragen -
van- die kosten gehouden blijven,

De Regeering van den Staat waar-
toe die personen of instellingen be-
hooren, zal zoo noodig hare mede-
werking verleenen tot bevordering
van het nakomen van de bedoelde
verplichting, alsook tot het terugbe-
talen aan den avnderen Staat van de
gemaakte losten, welke uit dien
hoofde door die personen of instel-
lingen moeten worden gedragen.

II. Door in de Toelichtende Me-
morie met betrekking tot paragraaf 3
van artikel IV vast te stellen, dat de
Commissie en de krachtens paragra-
fen 5 en 6 te benoemen scheidsrech-
ters verplicht zullen zijn hunne be-
sluiten op het verdrag te gronden,
gaande de belangen van de scheep-
vaart uiteraard boven de andere
belangen welke op den waterweg
betrekking hebben, hebben partijen
het groote belang willen doen uitko-
men van de in paragrafen 2 en 3
omschreven beginselen.

Het is intusschen wel verstaan,
dat de besluiten, door de Commissie
of door de scheidsrechters te nemen,
anderc rechtmatige belangen, waar-
van de miskenning een gevaar zou
opleveren voor de aanwouenden, alg
daar zijn de veiligheid van het oever-
gebied van den waterweg en de wa-
terloozing van de op de Schelde af-
watereade landstreken, niet uit het
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toutes les décisions qui visqueraiont
de compromettre ces intéréts devront
teniy compte des mesurces & prendre
pour parer  ce danger.

Lorsque des travanx décidés dans
Vintérét de l!a navigaltion néeessite-
raient des mesures pour sauvegarder
ces autres intérets, les frais de ces
miesures seront compris dans les frais
des travaax.

III. Le Mémoireinterprétatifayant
constaté que les Pays-Bas vempliront
tes obligations mises & lear charge par
Valinéa 1 du paragraphe 8 de Pax-
ticle I'V en supportant, pour ce gmi
concerne lenr partie de la voie d’eay,
les frais 1° du maintien en bon état
des bouées, balises et feux, ainsi que
des échelles de marée et autres acees-
soires, 20 de Vcnlévement d'épaves
dans les passes balisées, 3° de Pexé-
cution des dragages néeessaires pour
maintenir dans Ie chenal de grande
navigation ’état denavigabilitéactuel,
nu doute potrrait surgiv quant i la
guestion de savoir si cette dernicre
obligation, telle qu’elle a été définie
an sixiéme alinéa de la partie du
Mémoire interprétatif quia trait aun
paragraphe 8 de article IV, doit au
reste étre considérée comme itlimitée,
Telle n'est pas Uintention des hautes
Parties contractantes. Si les dra-
gages dont 1l s’agit 4 Pendroit cité du
Alémoire interprétatif, mesarés dans
les moyens de transport et calenlés
pour des périodes de vingt anndes, a
commencer de la mise en vigueur du
Traité. dépassernient 15,000,000
de M?, les Pays-Bas ne seroni pas
tenus & supporter les frais des dra-
gages supplémentaires.

- b s -
A moins d'une entente contraire,
ces frais seraient 4 la charge de lu
Belgigue.

IV. La gratnité du remorguage,
actucllement accordée par la Bel-
gique, sans distinction de pavillon
duilleurs, & la wsavigation entre
Anvers et Strasbourg, ne sera pas
etendue 4 d'autres destinations ou
provenances, sur aucune des voies
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oog mogen verliezen, met dien ver~
stande dat alle beslissingen die deze
belangen in gevaar zouden kuunen
brengen, rekening zallen moeten hon-
den met de te nemen maatvegelen om
dat gevaar te keeren.

Wanneer werken waartoe in lhet
belang van de scheepvaart wordt be-
slnten, maatregelen tot verzekering
van die andere belangen noodzake~
Iijk zouden maken, zullen de kosten
van die maatregelen worden begre-
pen in de kosten van bedoelde
werken.

IiI. Xu ingevolge de Toelichten-
d¢ Memorie Nederland aan de bij het
cerste lid van parvagraaf 8 van arti-
kel IV op zich genomen verplichtin-
gen zal voldoen als het, wat zijn
gedeelte van den waterweg betveft,
de kosten draagt 1° van het in goeden
staat houden van de tonnen, bakens
en lichten, zoomede van de peilscha-
len en andere bijkomstige zaken,
2° van de opruiming van wrakken in
bet betonde vaarwater, en 3° van de
nitvoering van het baggerwerk, noo-
dig om de doorgaande vaargeal voor
de groote scheepvaart in den tegen-
woordigen staat van bevaarbaarheid
te houden. zou twijfel kunnen rijzen
met betvekking tot de vraag, of deze
laatste verplichting, nader bepaald
in het zesde ld van dat gedeelte
der ‘Toeliehtende Memorie, dat op
artikel IV, paragranf 8, betrek-
king heeft, overigens als onbegrensd
moet sworden beschouwd. Dit is niet
de bedoeling der lhooge contractee-
rende Partijen. Tudien het ter aange-
haglde plaats van de Toelichtende
Memorie bedoelde baggerwerk, ge-
n:eten in de middelen van vervoer en
felkens berekend over een tijdperk
van twintig jaren, te beginnen met
hetin werking treden van het Verdrag,
¢ene hoeveelheid van 15,000,000 m®
te boven zou gaan, zal Nederland niet
gehonden zijn de kosten van het
meerdere baggerwerk te betalen.

Behoudens andere overeenkomst
zullen die kosten ten laste van Belgié
komen.

IV, De kosteloosheid vanden sleep-
dienst, thans door Belgié, overigevs
zonder daarbij onderscheid te maken
naken naar de viag, vervleend aan de
scheepvaart tusschen Antwerpen en
Straatsburg, zal viet worden uitge-
strekt tot vaartuigen bestemd naar of
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d’ean dont il s'agit au parvagraphe 7 l

del'article VI, Elle sera, au surplus,
supprimée au plos tard le jour oi le
canal d'Anvers au Moerdijk sera
ouverb au trafie.

Sur les mémes voies d'eau, il ne
sera accordé par la Belgique a la
navigation avcune autre facilité ou
avantage qui'serait basé snr la desti-
nation ou la provenance du batean on
de son chargement.

V. Par réciprocité de ce qui- est
gtipulé en faveur de la Belgique dans
le Mémoire interprétatif a propos de
Particle VII, il est également entendu
que, dans le cas ol les quantités d’ean
attribuées aux Pays-Bas par le para-
graphe 1 dudit article deviendraient
imsuffisantes & raison, soit de la créa-
tion de nouveanx cananx, soit de
I’élargissement de canaux déja exis-
tants, les deux Giouvernemests exa-
mineraient & nouveau Ia sitnation en
vue d'accroitre ces gnantités dans la
mesure du possible.

VI. Les stipulations du premiecr
alinéa du paragraphe 2, ainsi que
celles du premier, du quatriéme et du
cinquieme alinéa dua paragraphe 3 de
lartiele VII n’ayant Q’autre but que
Pamélioration des voies de navigation
eritre Liége et Maestricht et Ies points
d'origine, situés sur le canal de
Maestricht & Bois-le-Due, du canal
de jonction avee "Escaut, & Bocholt,
et de l'embranchement & créer de
Neeroeteren & Maesbracht, les Par-
ties sont d’accord pour admettre (ne
si I’amélioration d'nn certain point ou
d’ane certaine partie de 'un des ca-
naux existants rencontrait de sérieux
obstacles, elies rechercheraient une
autre solution.

VII. La stipulation inscrite au pa-
ragraphe 19 de UVarticle IV et au
paragraphe 4 de I'article V1I, ¢t en
vertu de laquelle les taxes existantes
sur le canal de Gand 4 Terneuzen,
sur celui de Lidge & Maestricht ainsi
que sur celui de Maestricht & Bois-le-
Due, ne pourront &tre relovées, ne
fait pas obstacle & ce que ces taxes
soiont percues sur la base de leur
valeur-or au 1% janvier 1914,

|
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komende van andere plaatsen, op
cenigen waterweg, bedoeld in para-
graal 7 van artikel VI. Zij zal boven-
dien worden opgeheven niterlijk op
den dag waarop het kanaal van Ant-
werpen naar den Moerdijk ‘voor het
verkeer zal worden opengesteld.

Op diezelfde waterwegen zal door
Belgié aan de scheepvaart geen enkel
ander gemak of voordeel worden ver-
feend, uit hoovfde van de bestemming
of ile herkomst van het schip of des-
zelfs lading.

V. Als tegenhanger van hetgeen
ten gunste van Belgit is bepaald in
de Toelichtende Memorie met betrek-
king tot artikel VII is het insgelijks
verstaan, dat, ingeval de bij para-
graaf 1 van dat artikel aan Neder-
iand toegekende hoeveellbeden water
onvoldoende zouden worden tenge-
volge, hetzij van den aanleg van
nienwe kanalen, hetzij van de ver-
breeding van reeds bestzande kana-
Ien, de beide Regeeringen den toe-
stand opnieuw onder de oogen zullen
zien tencinde die hoeveelbeden zoo-
veel mogelijk te vermeerdercn,

VI. Vermits de bepalingen van het
eerste Hid van paragraaf 2 en het
eerste, vierde en vijfde lid van para-
graal 3 van artikel VII geen ander
doel hebhen dan de verbetering van
de scheepvaartverbindingen tusschen
Luik en Maastricht en de aan de Zuid-
Willemsvaart gelegen beginpunten
van het verbindingskanaal mel de
Schelde te Bocholt en van het te maken
verbindingskanaal van XNeeroeteren
naar Maasbracht, ziju Partijen het er
over ecus, dat, voor het geval ten aan-
zien van eenig punt of cenig gedeelte
van een der bestaande kanalen de
verbetering evnstige bezwaren zou
ontmoeten, een andere oplossing zou
moeten worden gezocht.

VII1. Dec bepaling van paragraaf 19
van artikel IV en paragraaf 4 van
artikel VII, krachtens welke de be-
staande heffingen op het kanaal Geut-
Terncuzen, het kanaal Luik-Maas-
tricht en de Zuid-Willemsvaart niet
zutlen mogen worden verhoogd, verzet
er zich niet tegen, dat die heflingen
geind naar den grondslag van hare
gondwaarde op | Januari 1014,
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VIII. Le présent Protocole sera
considéré comme approuvé et sanc-
tionné sans autre ratification spéeiale,
par le seul fait de I’échange des rati-
fications 'du Traité auquel il se rap-
porte.

"En foi de qitoi les soussignés ont
dressé le présent Protocole en langues
néerlandaise et frangaise et ont ap-
posé ci-dessous leurs.signatures,

Fait en double a La Haye, le
18 mai 1926.

(32)

VIL. Dit Protocol zal, zounder’
andere bijzondere bekrachtiging, als
gosdgekeurd en bekrachtigd worden
beschouwd doot het enkele feit van
do unitwisseling der akten van be-
krachtiging van het Verdrag waarop
het betrekking heeft.

Ter ‘oorkohde waarvan -de onder-
geteekenden dit Protocol in de Neder-
landsche en Fransche talen hebben
opgemaakt en hieronder huune hand-
teckening hebben gesteld.

Gedaan indubbel te s’-Gravenhage,
den 18%" Mei 1926.

(s) Prince ALserr DE LioNE,

(s) KARNEBEEK.
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Kamer der Volks@rtegenwoordig‘ers.

Vancanerivg van 27 Mex 1926.

e el - W

Wetsontwerp

tot goedkeuring van het Verdrag tot herziening van het te
Londen, op 19 Aprii 1839 tusschen Belgié en Nederland
onderteekend Verdrag.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Muse Huenix,

Het Verdrag dat wij de eer hebben aan nwe goedkeuring te onderwerpen, werd
te’s Gravenhage, op 3 April 1923, onderteekend door den toenmaligen Minister
van Buitenlandsehe Zaken, den heer Paul Hymans. Alhoewel het reeds toen ver-
gezeld was van cen verklarende Memorie, die er op authenticke wijze de draag-
wijdte van aangecft, hchben zekere, door cen gedeelte der Nederlandsche open-
barc meening geuite hezwarven de Belgische en de Nederlandsche Regeeringen er
toe gebracht hunne overeenstemming vit te drukken in een Protocol dat het Ver-
drag nauwkeuviger hepualt.

Om een juist begrip te hebben van cen Akle, waardoor de toekomstige staat
onzer betrekkingen met Nederland wordt vasigelegd, is het niet ongewenscht in
het kort aan den oorsprong er van te herinneren. v

De eerste plannen voor dit Yerdrag werden gevormd ten Lijde der onderhande-
lingen voor het Verdrag van Yersailles.

De Belgische Regecring had de Geallicerde Regeeringen gewezen op de ontoe-
reikendheid van een internationaal waarborgsysteem, dat ons land voor den vreese-
lijksten aller om'ilngen nict had kunnen behoeden; zij had, anderzijds,- hunne
aandacht gevestigd op de belemmeringen, welke door zekere, niel bij de moderne
toestanden passende hepalingen van het Nederlandsch-Belgische Verdrag:van
1839, veroorzaakt konden worden aan de ontwikkceling van onzen zee- en rivier-
handel. ,

Een eerste voldoening werd reeds aan onze onderhandelaars gegeven in de aan
Duitschland, op 7 Mei 1919, medegedeelde vredesvoorwaarden ; daarin kwam
reeds voor, in cen hoofdstuk betreffende Belgié, artikel 31, waardoor :

« Duilsehland erkennend dat de Verdragen van 19 April 1839, die voor den
oorlog het regime van Belgic vasistelden, niet meer met de tegenwoordige
omstandigheden overecukomen, er in tocstemt dat deze Verdragen afgeschaft
worden, eu van na af de verplichling aangaat t2 erkennen en na te komen alle,
om hetl even welke. overcenkomsten, die de voornaamste verbonden en geasso-
“cieerde Mogendhieden, of sommige onder hen, met de Regeeringen van Belgié of
van Nederland zullen kunnen aangaan, ten einde in de vervanging van gezegde
Verdragen van 1839 te voorzien. Moest zijne uitdruldkelijke toetreding tot deze
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overeenkomsten of tot ecnige hunner beschikkingen vereischt worden, zoo
verbindt Duitsehland zich van nu af deze te verleenen ».

Enkele weken later, den 4* Juni 1919, nam de Opperste Raad der Gealliecrden,
op verslag van de Commissie der Belgische Aangelegenheden bij de Vredescorife-
rentie, het volgend besluit aan :

« De verbonden en daarbij aangesloten Mogendheden, de herziening van de
Verdragen van 1839 als noodzakelijk evkend hebbende, dragen aan eene Com-
missic, bestaande wvit de vertegenwoordigers van de Vereenigde-Staten, het
Britsehe Rijk. Frankeijk, falié, Japan, Belgic en Nederland, op een onderzoek
in te stellen naar de maatregelen welke uit die herziening behooren voort (e
spruiten, en voorsiellen dienaangaande te doen, welke noch overdracht van terri-
toriale souvercinileit noch internationale servituten mogen bevatten.

» De Commissic zal Belgie en Nederland uilnoodigen samen formules in te
dienen met betrekking tot de bevamrbare waterwegen, zich daarbij latende leiden
door de algemeene beginselen, door de Vredesconferentie aangenomen ».

De aldus opgerichte Commissic werd de Commissic der XIV genoemd, omdat
zij samengesteld was uit 14 afgevaardigden van de hierboven vermelde landen.
Belgié was er vertegenwoordigd door den heer P. Segers, Staatsminister, en den
heer Orts, Gevolmachtigd Minister, aan wier voortvarendheid en helder inzicht de
Regeering alhier openbaar hulde wenscht te brengen.

De Commissic der XIV had een dubbel programma te verwezenlijken : het
cene politiek, het andere economisch. ‘

Op politick gebied kwam het cr op aan de opheffing van het regime der opge-
legde onzijdigheid, dat feitelijk reeds afgeschaft was, te bevestigen en, van den
anderen kant, de noodige waarborgen te zocken om in geval van eene nieuwe aan-
randing de verdediging van Belgié te verzekeren. Op economisch gebied was het
in hoofdzaak noedig, ter gelegenheid der herziening van het politiek statuut, het
regime ingesteld in 1889 voor de rivieren en kanalen die Belgié en Nederland
met elkander verbinden, met de nieuwe eischen der scheepvaart in overeenstem-
ming te brengen.

De kwesties betrekking hebbend op het politiek statuut maaklen het voorwerp
uit van lange en levendige besprekingen. Maar het besluit van den 4° Juni 1919
wees alle oplossingen af, dic hetzij een overdracht van territoriale souvereiniteit,
hetzij het instellen van internationale servituten et zich brachten. Van den
anderen kant wenschte Nederland buiten elke andere politieke combinatie dan den
Volkenbond te blijven. In deze omstandigheden bepaalde de Commissie er zich
toe, in het ontwerp dal zij opmaakte, de afschaffing vast te stellen van de bepa-
lingen der Yerdragen van 1839 betreffende de eeuwigdurende onzijdigheid en het
verbod van Antwerpen cen militaire haven te maken.

Terwijl deze hesprekingen van politieken aard voortgezel werden, verzocht de
Commissie, Zich gedragend naar het besluit van 4 Juni 1919, Belgié en’ Neder-
land haar gemeenschappelijke formules betreffende de bevaarbare wegen voor te
stellen. Na onderliandelingen die bijna negen maanden duurden en waarbij
Belgit vertegenwoordigd was door den heer P. Segers, Staatsminister, waren
beide afvaardigingen, de Belgische en de Nederlandsche, het eens geworden over
de termen van cen ontwerp van Verdrag dat aan de Commissie der XIV onder-
worpen werd op 23 Maart 1920 en harve goedkeuring meedroeg. Fnkele dagen
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later echter; in de maand Mei van hetzelde janr, kwan het geschil betreffende het
juridisch statnut van de vaargeul der Wielingen de besprekingen onderbreken.

Men kent de tegenover elkander stzande thesissen. De vaargeu! der Wielingen
is de brecdste en de meest gebruikie der drie vaargenlen die toegang tot de
Schelde verleenen.

Evenwijdig met onze kust gelegen is zij, aan de monding der Schelde. bijna-
geheel hegrepen binnen de grens van drie mijlen van de Belgische zeckust af,
welke de Belgische terrvitoriale wateren uitmaakt. Meer naar het westen ver-

wijdert zij er zich van, masr niet zonder nog gedeeltelijk binnen de zone van
drie mijlen te blijven. Nederland cischte de uitshuilende souvereiniteit over deze
vaargeul op. Belgi kon van zijaen kant niet afzien van de rechten dlc elk land
bezit op de zeeén die aan 2ijn grondgebied grenzen.

De onderbreking der onderhandelingen duuxclc meer dan vier jaar, totdat
eindelijk beide Regeeringen oordectden dat cene oplossing der in den loop der
javen 1919 en 1920 besproken vraagstukken mogelijk en wenschelijk was, zelfs
indien de Wielingen nict in de te treffen schikking mochten opgenomen worden.
Het volstond aan de Regeeringen, op het oogenblik van het onderteckenén van
het Yerdrag, de voor hclaoudmgcu betreffende de souvereiniteit te vernicuwen die
zij in den loop der XIX® ecuw naar aanleiding der vroegere moeilijkheden
herhaaldelijk gemaakt hadden.

Het ontwerp van 1920, alsmede de verklarende Memorie dieer bij gevoegd
was, werden voor rechificatie hernomen, en na niewwe onderhandelingen, geleid
voor Belgié door baron van Zuylen en den heer de Ruelle, werden Memorie en
Verdrag cindelijk op 8 April 1025, te s Gravenhage, door de twee Ministers
van Buoitenlandsche Zaken, de heeren van Karnebeek en Hymans, onderteckend.

De officiecle commentaar die onder den vorm van Verklarende Memorie en van
Protocol bij het Verdrag gevoegd is, spaart ons de mocile er een uitvoerige
ontleding van te geven. '

Het zal aan het Parlement niet onigaan dat het hoofdbelang dat dit Verdrag
voor Belgi¢ biedt, in zijne economische beschikkingen gelegen is.

In zijn politick gedeelte stelt het Verdrag cenvoudig de afschafling vast van
artikel 7 van het tweezijdig Yerdrag van 19 April 1839, in zooverre dit artikel
aan ons land het regime der eeuwigdurende neutraliteit oplegde. Het schaft
insgelijks, voor zoover noodig, artikel 14 van hetzellde Verdrag af, krachtens
welk arlikel de haven van Antwerpen enkel eene handelshaven mocht zijn.

Bovendien hevat de verklarende Memoric cene gewichtige verklaring afgelegd
door den Nederlandschen afgevaardigde voor de Commissie der XIV. Bezorgd om
centigermate de vrees te stillen die in Belgié heerschie om reden der kwelshaar-
heid van het deel van het Nederlandsch grondgebied dat cen gedeelte onzer oost-
grens dekt, liet de Nederlandselic Regeering door deze gezaghebbende verklaring
welen dat zij, in zooverre de voovschriften van het Pact van den Volkenbond
zulks toelaten, « cene met opzet bedreven schending van het grondgebied, op
welke plaats zij ook geschiede, als een casus belli beschouwde ».

Overigens sticten de Belgische onderhandelaars op den onverzettelijken afkeer
der Nederlandsche Regeering voor het toetreden tot politicke combinaties of voor
het aangaan van verbintenissen die Nederland op voorhand in elk tockomend
conflict zouden betrekken, en de nicawe internationale waarborgen dic noodzake-
lijk gemaakt werden door de vernietiging van het door de Verdragen van 1839
aan ons land toegekende statuut, haalt Belgié uit het Pact van den Yolkenbond
alsmede uit hel te Loearno onderteskende Rijnpact.



[ N 306. ] (4)

Indien, in politiek opzicht, het nieuwe Verdrag ver is van te beantwoorden
aan de door onze onderhandelaars van 1919 geuite desiderata, getuigt het daaren-
tegen, in economisch opzicht, van eene werkelijke bezorgdheid van beide Regee-
ringen om in een gemeenschappelijk belang samen te werken voor de verbetering
hunner fluviale verbindingen.

Nauwkeuriger bevestiging der vrijheid van scheepvaart van de handelsvaar-

‘taigen op 2l de stroomen, rivieren of kanalen die de grondgebieden scheiden of
7e doorsnijden, alsook op de tusschenwateren, — proceduur voor de verbetering
der bevaarbare waterwegen volgens de behoeften der scheepvaart, — billijke vast-
stelling der lasten te dragen door ieder der nationale Beheeren, - instelling van
twee Commissies voor het beheer der belangen van de scheepvaart op dé Schelde
en het kanaal van Ternenzen, - aanwijzing der loodsdiensten van beide landen
voor onderscheiden vaargeulen, — recht van aanleggen van nienwe waterwegen
voor de verbetering der verbindingen met de bekkens van den Rijn. de Maas en’
de Moezel; anﬂerzijds, verbetering der bevaarbaarheid der zijkanalen van de
Maas en verbetering van het regime van den afvoer van het water der Vlaanders,
alsmede van het bevloeiingswater van de Kempen langs het Nederlandsch grond-
gebied, overeenkomstig de aanvragen ingediend door de Nederlandsche Regee-
- ring, — ten slotte, scheidsrechterlijke bedingen, — ziedaar, in het kort opge-
somd, de bijzonderste bepalingen van het aan uwe goedkeuring onderworpen
Verdrag. '

- Maar, bij het opmaken van dit belangrijk Verdrag, hebben de Hooge Verdrag-
sluitende Partijen er niet enkel naar getracht te voldeen, hetzij aan gemeen-
sc_happel'ijkc, hetzij aan wederkeerige belangen erkend als komende overeen met
de hoogste eischen van een.modern internationaal fluviaal recht : zij zijn er ook
om bezorgd geweest, door het tot stand brengen eener oprechte en vriendschap-
pelijke samenwerking de tusschen hun beide landen’ bestaande banden nauwer
‘toe te halen. X A :

De Belgische Regeering is er van overtuigd dat, indien het Verdrag dat U
onderworpen wordt uwe goedkcuring mededraagt, wat zij vast hoopt, het niet
‘enkel eene gevoelige verbetering in het in 1839 vastgestelde regime zal aanbren-
gén; het zal ook als uitwerksel hebben, volgens de schioone uitdrukking van den
afgevaardigde van Nederland ter Conferentie van Parijs, Minister van Swinderen,
« hoe langer hoe meer van onze beide volken te maken understanding souls,
ziclen die elkaar verstaan » en dic, door hun goede verstandhouding en hun
doelmatige samenwerking, tot de hevestiging van den Vrede en tot den terugkeer
van den vooroorlogschen voorspoed in Furopa zullen bijdragen.

De Minister van Duitenfandsche Zaken,

Fwie VANDERVELDE.
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SA MAJESTE LE ROI DES BELGES
ET SA MAJESTE LA REINE DES
PAYS-BAS,

Désirant, reviser certaines disposi-
tions du Traité conclu A TLondves le
19 avril 1839 et convenir de certains ar-
rangements propres a favoriser les
intéréts réeiproques de Leurs pays,

ont résolu de conclure & cet effet un
traité et ont nommé pour Leurs pléni-
potentiaires, savolr :

Sa Majesté le ROI DES BELGES :

Son TLxcellence Monsieur Paul Hy-
1aNs, Son Ministre des Affaires Efran-
géres, Ministre d’Etat ; )

Sa Majesté la REINE DES PAYS-
BAS :

Son Excellence Jonkheer H. A. vaN
KarvERErk, Son Ministre des Affaires
‘Ftrangéres ;

lesquels, diiment autorisés, sont con-
venus des dispositions sulvantes :

ArticLE 1.

Les Hautes Partics Contractantes
reconnaissent comme abrogé :

I article VIT du Traité conelu & Lon-
dres le 19-avril 1839 en tant qu’il con-
cerne Jla neutralité de la Belgique,
sinsi que larticle XIV dudit Traité.

Arricie 1I.

L’article VIII du Traité conclu 2
Londres le 19 avril 1839 ‘est abrogé et
remplacé  par les dispositions sui-
vanies : '

I7écoulement des caux des Flandres
belges par le territoire de la Flandre
Néerlandaise sera assuré de manidre i
prévenir les inondations ot & -maintenir
la cote normale de la nappe aquifére.
Ties éclusecs et ouvrages cxistants et les
éeluses et ouvrages qui devraient 8tre
encote construits A cet eoffet seront en-
tretenus, exploités ot établis par qui
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ZIJNE MAJESTEIT DE .KONING
DER BELGEN EN HARE MAJESTEIT
DE KONINGEN DER NEDERLAN-
DEN, :

Wenschende eenige bepalingen van
het op 19 April 1839 te Londen gesloten
Verdrag te herzien en eenige regelin-
gen ten behoeve van de wederzijdsche
belangen van Hunne landen to treffen,

hebben besloten te dien cinde een
verdrag te sluiten en hebben tot Hunne
gevolmachtigden benoemd;: ‘

Zijne Majesteit de KONING DER
BELGEN :

Zijne Excellentic den Heer Paul Hy-
nans, Hoogstdeszelfs Minister van Bui-
tenlandsche Zaken, Minister van Staat;

Hare Majesteit de KONINGIN DER
NEDERLANDEN :

Zijne Excellentie Jonklheer ¥Mr. H. A.
vaNn KarneBrrk, Hoogstderzelver Mi-
nister van Buitenlandsche Zaken;

die, daartoe behoorlijk gemachtigd,
omérent de navolgende bepalingen zijn
overeengekomen :

Armixer I.

De Hooge Contracteerende Partijen
erkennen als vervallen :

Avtikel VII van het op 19 April
1839 te Londen gesloten Verdrag
voor zoovedel het de onzijdighetd
van Belgié betreft;, alsmede artikel XIV
van dat Verdrag.

Artixern 11

Artikel VIIT van het op 19 April
1839 tc Londen gesloben Verdrag ver-
valt en wordt vervangen door de na-
valgende bepalingen -

De waterafvoer uit.Belgisch Vlaan-
deren door het gebied van Zeeuwsch-
Vlaanderen zal op zoodanige wijze
worden verzekerd, dat overstroomingen
worden voorkomen ende grondwater-
stand op normaal peil wordt gehouden.
De Staat, op wiens gebied ‘de bestaande
sluizen en werken ¢n de sluizen en
werken, welke to dien cinde' nog ge-
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deé droit 4 la diligence de I’Etat sur le
terpitoive duquel ils se trouvent.

Les frais de construction, d’entretion

et d’exploitation seront supportés par
chacun des deux pays sur’ son terri-
toire.
- 8i tountefois des épuisements ou au-
tres ouvrages sur territoire belge ou
néerlandais gni n’existaient pas an
moment de la mize en vigueur du pré-
sent Traité étaient de nature i néces-
siter des frais de construction, d’en-
tretien ou d’exploitation complémen-
taires sur territoirc . néerlandais ou
belge, il est bien entendu gue le sur-
croit de ces frais resterait 4 la charge
respectivement de la Belgique ou des
Pays-Bas.

Une commiscion composée de mem.
bres & nommer en nombre égal par la
Belgique et par les .Pays‘Bst dans un
délai de deux mois 4 partir de la mige
en vigneur du présent Traité, sera
chargée de. procéder aux études et de
dresser les plans des. travaux néces-
saires & Découlement des eaux visées
ci-dessus.

Cette commission sera chargée du
contrdle de tout ee gui concerne V’écou-
lement des eaux. Elle fera rapport tous
les trois ans aux deux Gouvernements.

8'il ’éléve entre les deux pays, leurs
administrations ou leurs ressortissants
respectifs des plaintes ou des difficul-
tés au sujet de I'écoulement des eaux
et notamment au sujet de D’ établisse-
mént, de Ventretien ou de l'exploita-
tion des écluses et ousrages d’art né.
cessaires pour assurer ceb écoulement,
la question sera soumise par !’adminis-
tration du’ pays intéressé & ladite com-
mission qui décidera & la pluralité des
voix ou, en cas de partage, en référera
aux deux ‘Gouvernements.

Arrics 11T

Sans préjudice au paragraphe 1 de
Particle IV, chacun des deux Etats
s’engage vis-a-vis de lautré & appli-
quer & la navigation sur sa partie des
voles d’eaut mavigables. qui séparent ou
traversent les territoires bolges et néer-

landais, et sur les eaux intermédiaires.

entre VEscaut et le réseau rhénan, y

(6)

maakt zouden moeten worden, zich be-
vinden, zal zorg dragen, dat zij wor-
den onderhouden, bediend en aange.
legd ’di)m degensn, die daarfoe rech-
tens” z(un gehouden

Iedel ‘der bexde Janden zal voor Zijn
gobled ‘de kostén dragen van aanleg,
ondelhoud en bedlemng

Indien evenwel bemalingen of andere

werken op Belgisch of Nederlandsch
gebied, welke bij het in werking tre-
den van dit Verdrag nog niet beston-
den, van dien aard zouden zijn, dat Zij
hoogere Kosten van aanleg, ondcrhoud
of bediening zonden noodig maken op
Nederlandsch of Belgisch gebled, gl;m
is het wel verstaan, dat die hoogere
kosten voor rekening zullen blijven on-
derschmdenlnk van Belgié of van Ne-
derland.
_ Ecne commissie, waarvan de leden
binnen twee maanden na het in wer-
king treden van dit verdrag in geh;ken
getale door Belgic .en Nederland zul-
len worden benoemd zal worden be-
last met de best udeering en het opma-
ken van de plzmnen van de wexken oo~
dig voor den bovenbedoelden waberaf-
voer,

Deze commissie zal worden belast met
het toezicht op al hetgeen den watber-
afvoer betreft. Zij zal om de drie jaar
verslag uitbrengen aan de beide Regee-
ringen.

Indien tusschen de beide landen, hun-
ne administratiecs of hunne wederzijd-
sche onderdanen klachten of moeilijk-
heden rijzen ten opzichte van den water-
afvoer en met name nopens den aanleg,
het onderhoud en de bediening van de
voor de verzekering van.. diep water-
afvoer noodige sluizen en kunstwerken,
zal die aangelegenheid door de admini-
stratie van het belanghebbende land aan
het oordeel van genoemde commissie
worden onderworpen, welke bij meerdex-
heid van stemmen zal beslissen of, bij
staking van stemmen, de zaak naar de
beide Regeeringen zal verwijzen.

Arrixern IT1

Onverminderd het bepazplt_lé in para-
granf 1 von artikel 1V, verbindt ieder der
beide Staten zich jegens den a,nder om
ten aanzien van de scheepvaart op zijn
gedeelte van de bevaarbare waterweged,
welke het Belgische en het Nederlandsche
gebied scheiden of doorsnijden, alsmede
op de verbindingswatcren tusschen de
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compris les canaux de Walcheren et de
Zuid-Beveland, le principe de la liberté
de navigation et le principe de 1'égalité
de traitement, de telle sorte gulaucune
distinction ne soit faite entre les res-
sortissants, les biens et le pavillon de
IEtat riserain lui-méme et les ressor-
tissants, les biens et de pavillon de
tout auire Ttat.

Axricie 1V,

L'article IX du Traité du 19 avril

1839 est 1brog¢ et )omplnce par les
dispositions suivantes :
—$ 1. L’Escaut occidental et ses ac-
eés depuis la haute mer, ainsi que
FEscaut en aval &’Anvers seront per-
pétuellement libres ét ouverts & la na-
vigation de tous batiments de toutcs
nations autrcs que les navires de
guerre. '

Ces bitiments n’y seront, ‘Soumis en
cours de route, de la. part “des autori-
tcs belges ou néerlandaises, tant }ndx»
ciaires qu’administratives, A :aucun
pe'lge on taxé, de quolque nature ou
sous quelquie forme qie ce soit, aunfre
que les droits de pilotage, & aucune
visite ni & aucun retard ou entra\e
quelconque pour quelque motif que ce
soit.

Toutelois, et sans préjudice aux poti-
voirs reconnus &4 Jla commission insti-
tude par lle paragraphe 3, chacun des
deux pays pourra prendre dans scs
eaux, 4 Uégard des bitiments en pro-
venance ou a4 destination de ses propres
ports, telles dispositions qu'il juge op-
portunes relativement aux dounanes, &
la police, aux prescriptions sanitaires,
A Vémigration eou l'immigration, ainsi
aw'd  DPimportation ou 4 lexportdtion
des marchandises prohibées. Ces dis:
positions n’entraveront pas inufilement
le trafic.

§ 2. Les Hautes Parties Contrac-
tantes considérent comme un principe
essentiel que Vlscaut occidental et ses
acces depuis la haute mer, ainsi que
PIscaut en aval des installations mari-
times du port d’Anvers, doivent ré-
pohdre A toute époque, au point de
vue de la navigabilité, aux conditions
exigées tant par les progris de la cons-
truction navale que par les besoins
croissants de la navigation.

§ 3. 11 sera institué une Commission
de gestion dang de ‘but-de sanvegarder
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Schelde en bet  Rijnnet, .de Jkanalen
door Walcheren en "/;leid-Bevelandv._ in-
begrepen, het beginsel van de vrije
scheepvaart en dat van de pgelijk-
heid van behandeling toe te passen,
in dien zin, dat geenerlei. ondeérschgid
wordt gemaakt gusschen..de onderdanen;
de goederen cn de vlag. van. den -gever:
staat zelf en de onderdanen, de goeder
deren en. de vlag welken anderen: Staat
ook,

ARTIREL. IV

-Artikel . IX- van, het vérdrag van .19
April. 1839 vervalt-en: wordt vervangen
door de navolgende bepalingen: -

§ 1. De Wester-Scheldé ¢n hire toegan-
gen van uit volle zee, alsméde ‘de Schielde
beneden Antwerpen; zullen Vosrtdurend
viij en open zijn voor de vaart-van allé
vagrtuigen van -alle nfétﬁicis;":iii:bgezoﬂdét'd
oorlogsscheper’.

Die vaartuigen zillen aldaay gedu-
rende huiine doorvaart vam\ege ‘de” Bel-
gische ‘of Nederlandsché ‘autoritéiten,
z0o rechtérlijke als adiinistritieve; nidt
aan ecnigen tol of heffing, van welken

aard of onder welken vorm ook, hehov
dens de loodsgeldcn noch aan eemg on-
derzock, oponthoud of bclemmeung, op
welken grond dan ook, worden ondérwor-
pen.

Niettemin zal elk der beide landen, on-
verminderd de bevoegheden toegekend
aan de commmsme mgest;cld b13 pzn agla.df
3, op zijne “ateu,n ten _aanzien, van _de
v'w.rtmgen 'Lfkomsblg van of( bestemd
naar zunc eigen havens, mct betlekkmg
tot de douane, de politie, dcn gezond-
heidsdienst, de exmgnatle of .de 1mmxg1a—
tie, nlsmedc met betxekkmg tot het,__ver—
bleden van 1n- en ultvoex \«ZLII chdmen,
zoodanige v001z1emngen kunnen 'I;reﬁen
als het nuttlg oordeelt, D1e voorz1en'n—
gen zullen het handelsvelkeer niet’ uoode—
loos mogen belemmeren

§ 2 De HOOgc Contracteerende Par-
tijen beschouwen het als een hoofdbegin-
sel, dat de Wester-Schelde met hare toe-
gangen van uit volle zee, alsmede de
Schelde beneden de haveninrichtingen van
Antwerpen, wat de bevaarbaarheid he-
treft, te allen tijde moeten :beantwoor-
den aan de eischen, welke zoowel door
den vooruitgang van de scheepsbouw als
door.de toenemende behoeften .van de
scheepvaart worden gesteld,

§ 3. Ter behartiging vam. de belangen
van de scheepvaart op de in paragraaf 3
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et promonvoir les intéréts de la navi-
gation dans les caux visées au para-
graphe 2.

Toutefois la navigation qui s effcetue
en destination on en provenance des
ports belges sans emprunier la partie
néerlandaise desdites eaux et, récipro-
quement, celle qui s’effectue en desti-
nation ou en provenance des ports
néerlandais sans emprunter la  partie
belge des mémes eaux, ne seront pas
soumises & la compétence de cette com-
mission.

La commission sera composée en
nombre égal de représentants des deux
Etats, soit trois au moins pour chacun
d’eux, le président n’ayant pas voix
prépondérante.

§ 4. La commission statuera, aussi
bien sous forme de décisions particu-
litres que sous forme de réglements
généraunx, sur tout ce qui concerne les
intéréts de la navigation et notamment
sur le balisage et I'éclairage, 1'établisse-
ment sur les berges de toutes installa-
tions nécessitées par les intérdts de la na-
vigation, 'entretien et amélioration de
la voie d'eau, y compris les travux,
tels gue redressements eb dérivations,
méme en dehors des digues maitresses,
s’ils sont, dans ce cas, estimés indispen-
sables pour assurer cette amélioration,

ainst que Varrét de tous travaux entrai-

nant & Uintérieur des digues maftresses
une modification de nature & porter pré-
judice aux intéréts de la navigation. Elle
fera les réglements relatifs a4 la police
des caux.

Les décisions et réglements des admi-
nistrations nationales ne peuvent étre en
opposition avec les décisions et régle-
ments de la commission,

Les frais d’administration de la com-
sion seront répartis par moitié entre les
deux Etats. Le traitement des mem-
bres de la commission est 4 la charge du
piys gul les nomne.

La commission se réunira & Anvers
davs le délal d'un mois 4 partiv de ln
mise en vigueur du présent iraité cb dta-
blira au plus tot son réglement d'ordrz
intéricur, lequel délerminera notammsnt
la désignation de son sitge, les modes de
délibération et de votation, Porganisa-
tion de sa rcprésentation juridique, le
mode de publication des réglements, jes
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bedoelde wateren zal eene Commissie van
beheer worden ingesteld.

Aan de bevoegdheid van die commissie
zal evenwel nict onderworpen zijn- e
scheepvaart naar of van Belgische ha-
vens, die niet gebruik maakeé van het Ne-
derlandsche gedeelte dier watersn, even-
min als de scheepvaart naar of van
Nederlandsche havens, die niet gebruik
maakt van het Belgische gedeelte dier
wateren,

De commissie zal bestaan uit vertegen-
woordigers van beide Staten in gelijk
aantal en ten minsten drie van elk; de
voorzitter zal geen beslissende stem heb-
ben.

§ 4 De commissie zal, zoowel in den
vorm van bijzondere beschikkingen als in
dien van algemeene verordeningen, he-
sluiten omtrent alles, wat de belangen
van de schecpvaart betreft en met na-
me omirent de betonning, de bebake-
nig en de verlichting, de plaatsing op
de oevers van alle inrichtingen, welke
door de belangen van de scheepvaart
worden gevorderd, het onderhoud en
de verbetering van  den waterweg,
waaronder begrepen werken als verleg-
gingen en doorsnijdingen, zelfs land-
waarfs van de bandijken, in dit laatste
geval voorzoover =zoodanige werken
voor die verbetering onmisbaar wor-
den geacht, voorts het stop zetten van
alle werken, die vivierwaarts van de
bandijken een zoodanige wijziging zou-
den teweeg brengen, dat zij de belangen
der scheepvaart zouden schaden, De
commissie zal de noodige politieveror-
deningen maken betreffende de in pa-
ragraaf 2 bedoelde wateren.

De beschikkingen en verordeningen
van de nationale administraties mogen
niet in strijd zijn met de beschikkin-
gen en verordeningen der commissie.

De administratickosten van de com-
missie zullen over de beide Staten voor
gelijke deelen worden omgeslagen. De
bezoldiging van de leden komt ten
laste van het land, dat hen benoemt.

De commissie zal binnen eene maand
na het van kracht worden van dit ver-
drag te Antwerpen samenkomen en zal
zoo spoedig mogelijk baar huishoude-
lijk reglement vaststellen, hetwelk met
name zal regelen de aanwijzing van
den zetel der commissie, de wijze van
beraadslaging en stemming, have verte-
genwoordiging in en buiten rechten, de
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conditions de nomination de son person-
nel.

. § 5. Les décisions prises par la comms-
sion devront &tre approuvées par les
déux Gouvernements. A défaut de sder;-
sion au sein de la commission, il an sera
référé aux deux Clouvernements.

Faute d’entente entre les denx Gouver-

nements dans un délai de deux mos, soit

sur | ’approbation des décisions prises
par la commission, soit sur le régloment
des questions au sujet desquelles la com-
mission n’a pu se metire d'accord, cha-
cun des Gouvernements aura la faculté
de recourir & Varbitrage.

La commission d’arbitrage sera compo-
sée de cing membres; chacune des deux
parties nommera dans un délai de quinze
jours &.compter de la demande d’arbi-
trage deux arbitres; dont un seulement
pourra &bre son ressortissant; & défaut
par les deux parties de se mettre dac-
cord -sur le choix du président, celui-ci
sera désigné alternativement par le Roi
de Danemark ¢t le Roi d’Espagne.

Les arbitres statuevont dans le délai
d’'un mois & la requéte de la partie la
plus diligente, & moins que Je président
n'estime indispensable de prolonger le
délai,

. § 6. Pour toutes mesures et tous tra-
vaux gur ne pourraient ttre diffévés sans
préjudice séricux pour la navigation
Jusqu’a Vexpiration des délais prévus
au paragraphe 5, par exemple pour les
déplacements ou placements temporaires
de feux, balises et boudes, les dragages
urgents, Penlévement d’épaves ou autres
chstacles. & la navigation, les déeisions
de la commission seront exdcutoires sans
étre soumises & ’approbalion des Gou-
vernements. En cas de désaccord cntre
les membres de la commission, soit au
sujot de Purgence, soit au sujet des me-
sures ou ftravaux jugés urgents, l’objet

de ce désaccord sera directement déféré

4 un College Arbitral permanent qui sta-
tucra dans la huitaine, & moins que le
président n'estime indispensable de pro-
longer ce délai.
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wijze van openbaarmaking der veror-
deningen ¢n de voorwaarden van be-
noeming van haar personecl,

§ 5. De door de commissie genomen
besluiten behceven de goedkeuring van
de beide Regeeringen. Slaagt de com-
missie niet in het nemen van cen be-
slnit, dan zal de. aangelcgenheid naar
de beide Regeeringen worden verwe-
zen.

Komen de beide Regeeringen binnen
twee maanden niet toft overecnstem-
ming, hetzij wat betreft de goedkeu-
ring van de door de commissie geno-
men besluiten, hetzi] nopens de rege-
ling van de 2angelegenheden, ‘\waar-
omtrent ¢de commissie niet tot overeen-
stemming is gekomen, dan zal jeder
der Regeeringen de bevoegdheid hebben
scheidsrechterlijke witspraak in te roe-
pen.

De scheidsrechierlijke commissie zal
uit vijf leden bestaan; jeder der beide
partijen zal binnen veertien dagen, te
rekenen van het verzoek om scheids-
rechterlifke uitspraak, twee scheids-
rechters benoemen, van wie slechts één
haar onderdaan zal mogen zijn; komen
de beide partijen niet tot overeenstem-
ming nopens de keuze van den voor-
zitter, dan zal deze beurtelings door
den Koning van Denemarken
Koning van Spanje worden aangewe-
zZen.

en den

De scheidsrechters zullen binnen ce-
ne maand uitspraak doen op verzoek
van de meest gereede partiy, tenzij de
voorzitter verlenging van dicn termijn
noodzakelijk acht.

§ 6. Ten aanzien van alle maatrege-
Jen en werken, die zonder ernstig na-
deel voor de scheepvaart niet zouden
kunoen worden uitgesteld tot na af-
loop van de in paragraaf 5 genoemde
termijnen, bijvoorbeeld het vetrplaat-
sen of #ijdelijk plaatsen van lichben,
bakens en tonmen, dringend noodzake-
lijke baggerwerken, het opruimen van
wrakken of van andere beletselen voor
de scheepvaart, zullen de besluiten van
de commissie nitvoerbaar zijn zonder
aan de goedkeuring van de Regeerin-
gen te worden onderworpen. Kunnen
de leden der commissie niet tot over-
censternming komen hetzij omtrent e
dringende noodzakelijkheid, hetzij om-
trent den aard der dringend noodza-
kelifk geoordeelde maatregelen of wei-
ken, dan zal het punt wan geschil
rechtstreeks worden onderworpen aan
cen permanent Scheidsgerecht, dat bin-
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Le "Collége. Arbitral sera composé de
trois membles effcctm, et de trois mem-
bres suppléants nommés pour une pé-
riode de trois ams. Chacun des deux
(Jouvclnements nommera un arbitre et
un arbltre suppléant danb un délai de
qumze JOLils a partiv de 1a premibre
réunion de.la comm]smon 1nsmtuee par
le palagraphe '35 A défant par les deux
Gouvernements de se mettre d’accord sur
le chmx du premdenb ¢t de son supplcant
ceux el serorit désignés de la mamém in.
dlquéc au pa agmphe 5 pom e chorf du
premﬂent de la commigsion d’arhitrage.

La remnnmatlon des membres du col-
lege ar bitral pe1 manent’; Feia fixde de com-
mun '1cc01d par les deux Giouvernements

et ﬁgmcm pm-ml ]cs frais d’administra-

thIl de la C()IllmlSSIOII

La procadure établie & 1alinda premier
en ce qui, concer ng les travaux urgcats ne
selo. apphcable zum travaux dont Ie cofit
est supbrleur h 100 %00 ﬂox ins due moyen -

nant Yoffre par un des deux Gouverne-

ments de pxendm 4 sa charge la partie
dcs ﬁms c\:ccdant cotte somme.

§ . L’e\ecutmn des de(wmnb de la
commission sera assuréc par les adini-
mstratwns be]gc et néerlandaise, chacune
en’ ce qm conomnc sa partie . de la voie
d’e au, sous réserve d’applob.l.tlon des
1)l¢ms cL d(,ws par la (omlmssmn eb sous
le contmlc dc dette dernivre.

Le droit de contréle de la commission
lul pcxmcttra, de prendre les décisions
qu “olle’ jugera nécessaires, conformément
au\ plans et devm quant 3 la rapidité
ou aux modalités de Pexéeution, e, au

bcsom, dssumer elle-méme cette exéeu-
tion.

Ln cns de désaccord & ce sujcb entre
]es membres de la commission, 1l sera sta-
tué par ar ‘bitrage eonformément aux dis-
positions soit du pavagraphe 8, soit du
paragraphe 5, selon qu’il y a ou non ur-
gence,

La commission assurera exéeution de
ses déeisions dans tous les cas qui tombent
sons |'application .du paragraphe 6. Les
administrations belge et néerlandaise se-
ront toutefois chargées, sous la divection
de la commission, de la surveillance des
travaux, chacune en cc qul concerne sa
partie de la vole d’ean,
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nen ééne week uitspraak zal doen, tea-
zij de voorzitter venlenging van dien
termijn noodzakelijk acht.

Het Scheidsgerecht zal wit drie vaste
en drie plaatsvervangende leden bestaan,
benoemd voor cen tijdvak van drie jaren.
Ieder  der heide Regeeringen zal één
scheidsrechter en één plaatsvervangend
scheidsrechter, benoemen binnen . veertien
dagen ng.de eerstc samenkomst van de
bij paragraaf §_ingestelde commissie;
komen de beide Regeeringen niet tot over-
censtemming omtrent de keuze van een
voorzitter en. van zijn plaatsvervanger,
dan zullen dezen worden aangewezen op
de wijze, anangegeven in paragraaf 5 voor
de keuze van den voorzitter der scheids-
rechterlijke comimissie.

Dc aan de leden van het pcrma.nente
scheidsgerecht te verstrekken geldelijke
vergoeding zal in gemeen overleg door
de beide Regeeringen worden vastgesteld
en onder de administratiekosten der com-
missie worden begrepen.

De regeling, vastgesteld in de¢ cerste’
alinea ten.aanzien van dringend nood-
zake'lijkc werken, zal niet van toepassing
zijn op werken, waarvan de kosten meer
dafi 100.000 gulden bedragen, tenzij een
der beide Regeeringen aanbiedt de meer-
dere kosten voor zijne rekening te nemen.

§ 7. De besluiten van de commissic zul-
len door de Belgische en Nederland-
sche administraties, ieder voor zooveel
haar gedeelte van den waterweg hetreft,
worden uitgevoerd, behoudens goedkou-
ring van de plannen en bestekken door
de commissie en onder toezicht van dezc
laatste.

Het recht van toezicht der commissic
zal de bevoegdheid omvatten om, met in-
achtneming van de plannen en bestek-
ken, de besluiten te nemen, die zij met
hetrckking tot de snelheid of de wijze
van uitvoering zal noodig oordeelen en
om zoo noodig zelf de uitvoering ter hand
te nemen.

Komen de leden der commissic te dezen
aanzien niet tot overeenstemming, dat zal
bij scheidsrechterlijke uitspraak worden
beslist overeenkomstig de bepalingen, het-
zij van paragraaf 6, hetzij van para-
graaf 5, naar gelang cr al dan niet is
dringende noodzakelijkheid.

De commissie zal zorg dragen voor de
uitvoering van hare besluiten in alle ge-
vallen, waarop paragraaf 6 van toepas-
sing is. De Belgische en Nederlandsche
administraties zullen echter onder Jei-
ding van de commissie worden helast
met het foezicht op de werken, ieder voor
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§ 8. Chacun des deux Etats supportera
les frais (’entretien et d’exploitaion de
sa partie de la vole d’eau.

‘L'entretien et Dexploitation de la

voie d’cau comprennent le serviée du
balisage et de I'éclairage conformes aux
listes de bouées, balisés et feux ci-an-
nexées, et exécution de tous travaux,
A" Vexclusion des travaux .en deliors
des digues majtresses, qui ont pour ob-
jet de maintenir la voie d’eau, au point
de -vue de la navigabilité, dans . les
conditions conformes & la carte en trois
feuilles ci-annexée.

Les deux Etats s’entendront au- su-
jet de la répartition des frais non vi-
sés & l'alinda ler du présent paragra-
phe, y compris le surcroit des frals
d’entretien et d’exploitation qui serait
la conséquence deés travaux et mesures
auxquels s'appliquent ces frais.

§ 9. Les rdgles suivantes seront ap-
plicables au pilotage dans les eaux vi-
sées au paragraphe 1:

Les navires se dirigeant vers 1’amont
¢t qui ont pour destination un port
belge, ressortissent, jusgu'en rvade du
port &’Aunvers ou jusque dans 1’écluse
du canal de Gand A Terneuzen, au pi-
lotage belge dorsqu’ils pénétrent dans
PEscaut occidental par la passe d’ao-
ces des Wielingen, et au pilotage néer-
laidais lorsqu’ils y pénétrent par les
passes d’acets du Deurloo ou de I'Oost-
gat.

Vers Paval, pour tout navire venant
d’un port belge, et allant vers la haute
mer, il sera au choix de ce navire de
recourir, pour le parcours complet, au
pilotage belge ou au pilotage néerlan-
dais.

Les mnatires se rendant d’un port
belge vers un autre port belge ressor-
tissent  exclusivement au  pilotage
belge. '

Les navires se rendant de la haute
mer vers un port néerlandais ou inver.
sement, et les navires se rendant d’un
port néerlandais vers un autre port
néerlandals ressortissent exclusivement
au pilotage nésrlandais.

Il sera loisible 3 la Belgique et aux
Pays-Bas d’établir sur tout le cours des
caux visées ci-dessus et nofamment &
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wat aangaat hadr gedeelte
terweg.

§ 8. Ieder der heide Staten zal de kos-
ten van ondérhoud en van bedlenmg dra-
gen van zijn gedeelte van den water-

van den wa-

Cweg.

Het ‘onderhoud en de bediening van
dén waterweg omvatte'n"cllen dienst van
de betonning, bebakenmg en Vezhchtmg
over eenkomstlg de aangehechte lijsten van
tonnen, bakens en lichten, alsmede ‘de
uitvoering van alle werken, met ultslul- ‘

_ ting van de werken landwaarts van de

bandi jken, welke ten ‘doel’ hebben den wa-
terweg te houden’ in den ‘staat vah be-

. vaarbaarheid,. oveleenkomstlg de aange-

hechte kaart in drie bladen.

De beide Staten zullen zich nader ver-
staax omtrent ieders aandeel in de hiet
onder alinea 1 van deze paragraéf ‘be-
grepen kosten, waaronder mede zijn te
verstaan de meerderc kosten van onder-
houd en bediening, welke het gevolg zul-
len zijn van de werken en maatregelen,
waarop die kosten betrekking hebben,

§ 9. De volgende bepalmgen zullen toe-
passelijk zijn ten aanzien van het loods-
wezen op de wateren bedoeld in para-
graaf 1.

De vaartuigen, welke stroomopwaarts
gaan en bestemd zijn naar eene Belgische
haven,vallen tot op de reede van de haven
van Antwelpen'of tot in de sluis van het
kanaal van Gent naar Terneuzen onder
den Belgischen loodsdlenst wanneer zij
de Wester-Schelde door de Wielingen
binnenvaren, en onder- den Nederland-
schen loodsdlenst, wanneer 2ij “door de
Deurloo of het Qostgat binnenvaren.

Stroomafwaarts gaande, zal elk vaar-
tuig, komende van ‘ecne Belgische haven
en gaande naar volle zee, voor de geheele
reis naav verkiezing van den Beltgi'sphen
of van den Nederlandschen loodsdienst
kunnen gebruik maken.

De vaartuigen, welke zich van eene Bel-
gische haven naar eene andere Belgische
haven begeven, vallen uitsluitend onder
den Belgischen loodsdienst.

De vaarbuigen, welke zich uit volle e
naar ¢ene Nederlandsche haven begeven
of omgekeerd en die welke zich van eene
Nederlandsche baven naar eene andere
Nederlandsche haven begeven, vallen uit-
sluitend onder den Nederlandschen loods-.
dienst.

Belgié en Nederland zullen langs den
gehaclen loop van de bovenbedoe]de wa-
teren en met name te Antwerpen, Ter-
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Anvers, Terneunzen et Flessingue les
services et stations de pilotage jugés
nécessaires par la commission visée au
paragraphe 3.

Au cas on }e service de pilotage préva
aux alinéas 2 et 3 ci-dessus ne répondrait
pas aux intérdts de la navigation, la
commission pourra intervenir en confor-
mité des régles fixdes aux paragraphes
4, 5 et 6 ci-dessus.

Les droits de pilotage pour les par-
cours visfés aux alinéas 2 et 3 ci-dessus,
seront fixés par la commission selon la
manidre prévue au paragraphe 5 ci-des-
sus_ Il est toutefois convenu que les droits
pergus pour le pilotage depuis la haute
mer jusqu'd Anvers et inversement ne
pourront, sauf aecord des deux Gouver-
nements, étre supérieurs aux droits per-
cus pour le pilotage depuis la haute
mey jusqu'sé Rotterdam et inversement.

§ 10. Dauns les eaux visées au paragra-
phe 1 les bitiments communiquent libre-
ment par télégraphe et téléphone sans fil
avec les stations belges ou néerlandaises
de leur choix.

§ 11. L'exercice du droit de péche ot du
commerce de pécherie dans toute l'éten-
due de FEseaub sera réglé sur le pied
d'une parfaite véciprocité et égalité en
faveur des sujets des deux pays.

§ 12. Les Pays-Bas s'engagent & mainte-

nir Jes canaiix de Walcheren et de Zuid--

Beveland dans leurs conditions actuelles
de navigabilifé.

A la demande de la Belgique, les Pays-
Bas consentiront & ce que ces canaux
soient agrandis. Les deux pays s'enten-
dront dans ce cas au sujet des projets de
travaux et de la répartition des frais
résultant de ces travaux et au sujet de
la répartition des frais d'entretien et
d’exploitation qui en sont la consé-
quence,

§ 13. Le canal de Gand & Terneuzen
devra répondre & toute époque aux be-
soins croissants de la navigation.

§ 14. I sera institué une commission de
gestion dans Je but de sanvegarder et pro-
mouvoir les intéréts de la navigation sur
ce canal,
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neuzen en Vlissingen, de loodsdiens-
ten -en loodsstations mogen vestigen,
welke door de commissie, bedoeld in
paragraaf 3, noodig mochten worden
geachb. :

Indien de loodsdienst, bedoeld in de
alinea’s 2 en 3 hierboven, niet mocht
beantwoorden aan de belangen van de
scheepvaart, zal de commissie overeen-
komstig de bepalingen van  paragraaf
4, 5 en 6 bovengencemd kunnen ingrij-
pen. '

De loodsgelden, verschuldigd voor de
reizen bedoeld in de alinea’s 2 en 3
hierboven, zullen door de comuniissie
worden vastgesteld, op de wijze, voor-
zien in paragraaf 6 voornoemd. Echter
is overeengekomen, dat de loodsgelden,
welke worden geheven voor de reis van
uit volle zee naar Antweérpen en om-
gekeerd, behoudens overeenkomst tus-
schen de beide Regeeringen, niet meer
zullen mogen bedragen dan die, welke
worden geheven voor de reis van uit
volle zee naar Rotterdam en !omge-
keerd.

§ 10. Op de in § 1 bedoelde wateren
mogen de vaarfuigen door middel van
draaglooze  telegrafie en  telefonie
vrijelijk gemeenschap hebben met de
Belgische en Nederlandsche stations
hunner keuze.

§ 11. De uitoefening van het recht
der visscherij en van dat van den visch-
handel over de geheele uitgestrektheid
van de Schelde zal op den voet van
eene volkomen wederkeerigheid en ge-
ljkheid ten behoeve van de onderdanen
der beide landen worden geregeld.

§ 12. Nederland verbindt zich de ka-
nalen door Walcheren en door Zuid-
Beveland in hun tegenwoordigen staat
van bevaarbaarheid te houden.

Op een desbetreffend verzoek van
Belgié zal Nederland er in toestem-
men, dat deze kanalen worden ver-
ruimd. In dat geval zullem de beide
landen zich nader verstaan omtrent de
plannen der werken en omtrent ieders
aandeel in de kosten, aan deze werken
verhonden, alsmede omtrent ieders aan-
deel in de kosten van onderhoud en
bediening, welke daarvan het gevolg
zijn.

§ 13. Het Kanaal van Gent naar Ter-
neuzen zal te allen tijde moeten beant-
woorden aan de toenemende behoeften
van de scheepvaart.

§ 14. Ter BeRirtiging van de belan-
gen van de scheepraart op dit kanaal
zal eene Commissie van beheer worden
ingesteld.
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- Cette commission sera composée en
nombre égal de représentants des deux
Etats, soit deux au moins pour chacan
d’eux, le président n’ayant pas voix pré-
pondérante.

§ 15. Les pouveirs de la commission
sont les mémes que ceux qui sont définis
aux alinéas 1 et 2 du paragraphe 4 rela-
tif & VEscant;

Ta commission pourra aussi exercer,
par voie de décisions particulidres ou de
réglements généraux, son contrdle sur les
services des écluses €t des ponts, de 'éner-
gic électrigue, du halage et de la trac-
tion, Ba compétence ne s’étend pas aux
services sanitaire et douanier.

Les frais d’administration de la com-
nission seront répartis par moitié entre
les deux Etats. Le traitement des rem-
bres de la commission est & la charge du
pays qui les nomme.

La commission se réunira 3 Gand dans

le délai d’un mois & partir de la mise en
vigueur du présent traité et Stablira
an plus tdt son réglement d'ordre inté-
rieur.
- § 16. Les riégles établies aux paragra-
phes 5, 6 et 7 relatifs & V'Escaut seront
appliquées & Ja commission du canal de
Gand & Terneuzen.

§ 17. Les frais des travaux d’amélio-
ration sur la partie néerlandaise du ca-
nal Gand-Terneuzen seront & concurren-
ce de cing sixitmes a charge de la Bel-
gigue et » concurrence d'un sixidme 2
charge des Pays-Bas.

En ece qui concerne les frais dPentre-
tien et d’exploitation de cette méme par-
tie du canal, les rigles fixées & cet égard
dans la Convention du 8 mars 1902
resteront en vigueur, sauf accord ulté-
ricur des deux Gouvernements.

Sur la partie belge du méme canal
Jes frais seront & charge du la Belgique.

§ 18. Lc pilotage sur le canal de Gand
a Terneuzen sera facultatif.

§ 19. Sur le canal de Gand—Terncu-
zen la navigation ne pourra ébre gre-
vée d’aucun pdage ni d’aticune thxe
nouvelle, de quelque nature ou sous
quelque forme que ce soit, et les ta-
xes existantes ne pourront &tre rele-
vies,

§ 20. Les 10 em. prévus au littera C
de Particle ler de la Convention du
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Die commissie zal bestaan uit verte-
genwoordigers van beide Staten in ge-
lijk aantal en fen minste twee van
ieder; de voorzitter zal geen beslissena
de stem hebben.

§ 15. De bevoegdheden der commissie
zijn dezelfde als die, welke - zijn om-
schreven bij de alinea’s 1 en 2 van para-
graaf 4 betreffende de Schelde.

De commissie zal in den vorm van
bijzondere beschikkingen of van alge-
moeene verordeningen ook toezicht kun-
nen uitoefenen op de bediening van de
sluizen en bruggen, op die der clectri-
citeitswarken, alsmede op de jaag-en
sleepdiensten. Hare bevoegdheid strekt
zich niet uit tot de gezondheids- en
donanediensten.

De administratiekosten van de com:.

- missie zullen over de beide Staten voor

gelijke deelen worden omgeslagen. Ta
bezoldiging van de leden komt ten las-
te van het land, dat hen benoemt.

De commissie zal binnen ééne maand
na het van kracht worden van dit ver-
drag te Gent samenkomen en zal zo.
spoedig mogelijk haar huishoudelijk re-
glement vaststellen.

§ 18. De bepalingen van de parigra.
fen 5, 6 en 7 hetreifende de Scherde
zullen van toepassing zijn op de vom
missie voor het kanaal van Clent naar
Terneuzen

§ 17. De kosten van verbeteringswaor-
ken op het Nederlandsche gedeelte van
het kanaal Gent—Terncuzen zullen
voor vijf zesden ten laste van Belgis en
voor één zesde ton laste van Nederiin i
komen

Ten aanzien van de kosten van onder-
houd en bediening van dit gedeelte van
het kanaal zullen de deshetreffende
bepalingen van het Verdrag van 8
Maart 1902 van kracht blijven, tenzij de
beide Regeeringen nader anders mochten
overeenkomen.

Op het Belgische gedeelte van het ka-
naal zullen de kosten ten laste van Bel-
gié komen.

§ 18. Op het kanaal van Gent naar Ter-
neuzen zullen de vaartuigen niet loods-
plichtig zijn.

§ 19. De scheepvaart op het kanaal
Gent-Terneuzen zal niet mogen worden
belast met cenigen tol noch met cenige
nieuwe heffing van welken aard of onder
welken vorm ook, en de hestaande hef-
fingen zullen niet mogen
hongd.

§ 20. In littera C van artikel 1 van het
Verdrag van 29 Juni 1895 wordt in de

worden ver-
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29 juin 1895 sont remplacés par 25 cm.

Articie V.

L’atticle X -du Traité du 19 avril 1839
est abrogé,

ArticLe VI

§ 1. Les Pays-Bas consentent 3 la
construetion sur territoire néerlandais
d'une voie d’cau partant des bassins
&’Anvers et aboutissant au Hollandsch
Diep aux environs de Moerdijk.

§ 2. Les Pays-Bas consentent égale.
ment 4 la construction sur territoire
néerlandais d'unc voie d’ean Rhin—
Meuse—Escaut partant du Rhin a Ia
hauteur de TRuhrort et aboutissant 2
Anvers. '

Le passage de la Meuse aura lien
aux environs de’ Venlo au-dessus de
cette riviere, a4 moins qu’une autre so-
lution ne soit choisiec de commun ac-
cord, - '

Cette voie d’eau comprendra un rac-
cordement & la Meuse ; celni-ci sera fait
conformément aux indications du Gou-
vernement néerlandais. '

§ 3. Les Pays-Bas consentent &4 ce
que Jesdites voies d’cau soilent établies
avee le minimum &’écluses possibles, et
de maniére a permettre 4 toute époque
le croisement continu avec trématage
des plus grands  batcaux rhénans et
des trains de bateaux. ’

Ces vores ‘d’eau seront conbretenues
et exploitées "de manidre A permettre
une navigation commode et rapide.

§ 4. Des commissions composées -cha-
cune de trois membres nommés par le
Gouvernement belge et de trois mem-
bres nommés par le  Gouvernement
néerlandais dans un délai de deux mois
aprés la mise en vigucur du présent
traité scront chargées de procéder &
I’étude -et de-dresser les plans de ces
voies d’eau.

Il sera fait toute diligence pour que
ces voies d’eau solent terminées et mi.
ses en exploitation dans les plus brefs
délais possibles.

§ 5. Chaque pays cffectucra sur son
territoire les travaux néeessaires a
I’exécution de ces voies d’cau.

Les deux pays s’entendront au sujet
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plaats van & 10 ¢. M. » gelezen: « 25 ¢.
M. »

ARTIKEL V.

Artikel 10 van het Verdrag van 19
April 1839 vervalt.

Arnxer VI

'§ 1. Nederland stemt er in toe, dat op
Nederlandsch grondgebied een waterweg
wordt gemaakt, nitgaande van het haven-
gebied van Antwerpen ¢n uitkomende in
het Hollandsch Diep in de nabijheid van
Moerdijk.

§ 2. Nederland stemt eveneens ex in toe,
dat op Nederlandsch grondgebicd ecn
waterweg Rijn-Maas-Schelde wordt ge-
maakt, nitgaande van den Rijn ter hoog-
te van Ruhrort en nitkomende te Antwer-
pen,

De kruising van de Maas zal plaats
hebben in de nabijheid van Venlo over
die rivier heen, tenzij in gemeen overleg
eene andere oplossing wordt gekozen.

In dezen waterweg is eene verbinding
met de Maas begrepen; deze zal overeen-
komstig de aanwijzingen van de Neder-
Tandsche Regeering worden gemaakt.

§ 3. Nederland stemt er in toe, dat
bedoclde waterwegen worden aangelegd
met zooweinig mogelijk sluizen en zoo-
danig, dat het mogelijk zij, dat te allen
tijde er over de geheele lengte van den
waterweg drie rijnschepen van de groot-
ste tonnenmaat of sleeptreinen langs el-
kander varen,

Deze waterwegen zullen zoodanig wor-
den onderhouden en bediend, dat zij cene
gemakkelijke ¢n snelle scheepvaart moge-
lijk maken.

§ 4. Commissies, ieder bestaande uit
drie leden te benoemen door de Bel-
gische Regeoring en uit drie leden te
benoemen door de Nederlandsche Regee-
ring binnen twee maanden na de inwer-
kingtreding van dit verdrag, zullen wor-
den belast met de bestudeering en het op-
maken van de plannen van deze waterwe-
gen.

Alle zorg zal worden angewend, opdat
deze waterwegen binnen den kortst moge-
lijken tijd worden voltooid en in gebruik
worden genomen.

§ 5. Teder der beide Ianden zal op zijn
gebied de werken, noodig voor den aan-
leg van deze waterwegen, uitvoeren.

De beide landen zullen zich nader ver-
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de la répartition des frais de la con..
struction et de l’amélioration éventuel-
lement nécessaire des susdites voies
d’eau.

§ 6. Chaciun des dcux pays entre-
tiendra et «explmtera, les parties de: ces

voies d’eau situdes sur son territoire.

Les deux pays s'enténdront an sujet
de la répartition des frais de cet entre-
tien et de cette exploitation,

Les réglements relatifs & ces voies
a’ eau seront, autant que Eane se pour-
ra, “établis de commun accord. Poul
autant que les circonstances le pelmet-
tent, ces réglemcnts selont Ies mémes
sur territoire belge et -sir t011:1601re
néerlandais.

§ 7. Sir les voies d’ean visées au pré-
sent article, de méme que sur les eaux in-
termédiaires entre UEscaut et le réseau
rhénan, 'y compris les canaux de Walche-
ren et de Zuid-Beveland, la navigation
ser exempte de tous péages ou taxes de
guelgue nature ou sous ‘quelque form}e
que ce soit; elle y jouira en outre et en
tous temps de toutes facilités et de tous
avantages quelconques dont elle jouira -
sur le réscau rhénan ou sur les voies
d’eau reliant ce résean aux ports de mer
néerlandals et elle ne pourra y étre sou-
mise & aucune sujétion qui né soit’ im-
posée d’autre part sur e réscau ot sur
ces voies d’eau.

Spécidlement en ce qui concerne les
formalités douanitres & Hansweert ainsi
que sur le canal Anvers-Moerdijk au pas-
sage de la frontiére commune eb sur la
voie d’eair Rhin-Meuse-Escaut au passa-
ge des frontidres germano-néerlandaise et
belgo-néerlandaise, le trafic en prove-
nance ou & destination des ports de mer
belges ne pourra 8tre traité d’une manid-
re moins avantageuse que ne le sera sur
le Rhin, au passage de la frontidre ger-
mano-néerlandaise, le trafic en provenan-
ce ou & destination des ports de mer néer-
landalis.

Articie VII.
§ 1. Leg débits pouvant étre prig & la-

Meuse par la prise d'eau de Maestricht,
sont fixés daps le tableau ci-aprés—:
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staan omtrent ieders aandeel in de kosten

van den aanleg en van de eventueel noo-
dige verbebermg van bovengenoemde
waterwegeh. .

§ 6. Icder der 'bexdc landen zal de op
zijn ‘grondgébied gelegen gedeolten dier
waterwegen onderhouden en bedienen.

De beide laiiden zullén zich nader ver-
staan omtrent ieders aandeel in de kosten
van dat onderhoud en van die bediening,

De verordeningen betreffende die water-
wegen zullen zooveel mogelijk in, gemeen
overleg worden vastgesteld Voorzoover, de
omsta.ndlgheden zulks toelaten,. zuljen
die vermdemngen voor het Belglsche en
het Nederlandsch gebicd dezelfde zijn.

§ 7. Op de waterwegen, bedoeld in dit
artikel, evenals op de verbindingswate-
ren tusschien de Schelde en het Rijn-
net, de kanalen door Walcheren en Zuid-
Beveland - daaronder bégrepeh, zal de
scheepva’mt vrij zijn van alle tollen of
hefﬁngen van welken aard of onder wel-.
ken vorm ook ; zij zal er bovendien en te
allen tijde deelen in. alle gemakken en
alle voordecien; die zij zal genieten . op
het Rijnnet of op de waterwegen, die dit
net verhinden met deNederlandsche zee-
havens en zij zal er aan geen enkelen
last mogen worden onderworpen, dic niet
ook aan de vaart op dat net of op die
waterwegen zal worden opgelegd.

In het bijzonder zal, voer zooveel be-
treft de (v!ovuuneforma.lit,eitcn te Hans-

-weert en die op het kanaal - Antwerpen-

Moerdijk bij het overgaan van de gemeen-
schappelijke grens, alsmede die. op den
waterweg Rijn- Maas-Schelde bij het over-
gaan van de Duitsch-Nederlandsche en
Belgisch-Nederlandsche grenzen, het ver-
keer van of naar Belgische zeehavens
niet aan minder gunstige bepalingen mo-
gen zijn onderworpen, dan bij het over-
gaan van de Duitsch-Nederlandsche grens.

. het verkeer op den Rijn van of naar Ne-

derlandsche zeehavens.
Armigen VII

§ 1. De hoeveelheden water, welke. door
den uitlaat bij Maastricht aan dé¢ Maas
mogen worden onthomen, zijn vastgosteld
in de navolgende tabel :



La vitesse du courant sur le canal de
Maestrichta Bois-le-Duc ne pourra pas
dtre telle qu’elle nuirait aux intéréts de
la navigation ou 4 la conservation de la
vole d’eau.

Aussi longtemps que les dimensions du
profil transversal et des ouvrages d’art
du canal de Maestricht & Bois-le-Duc
jusqu’d la frontidre belgo-néerlandaise &
Loozen ne seront pas compatibles avec
Péconlement des débits prévus au tableau
ci-dessits, la Belgique et les Pays-Bas ne
pourront écouler, chacun pour sa part
é{zlt_lborbion, les débits qui leur sont attri-
buds d’apreés le tablean que dans la me-
syire oty le canal et scs ouvrages d’art
serony compatibles avec I’éconlement de
ces débits. '

Le débit atiribué 4 la Belgique sera
fourni au gré de VAdministration belge
des Pomts et Chausses dans Ia mesure
notifide chaque jour par celle-ei & I’Ad-
ministration néerlandaise du Water
staat, et Te débit atbribué aux Pays-Ras
sera fourni au gré de I’ Administrafion
d1 Waterstaat.

Si P'un des Ltats n’use pag de la facul-
té de prendre la totalité du débit auquel
lui donne droit le tableaun ci-dessus, il
sera loisible & Pautre Etat de prendre
les excédents dont le premier pe fait pas
usage.
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_ e Partage: : ~ & g | Verdeeling van den
Debit %« BT dudébit an profit Afyoer | = 21 afvoer tusschen
dela Meuse |[SEZ 2 - van de Mass |35 5 8
Ala 2Z=27 bij S oo« .
prise d'ean. |3 =Sl delh des den uitlaat. |= 8 S el oo | Neder-
<@ = | Belgique.|Pays-Bas. = - B 1 land.
=5 .
M2 par seconde: M3 per seconde.
25 o1 on dossous 5 5 0 25 en minder 5 5 0
30 et cn dossous 19 3 9 30 V 10 8 2
35 12 8 4 35 12 8 4
40 16 12 4 40 16 12 i
AS 18 12 6 45 18 12 .6
30 24 - i2 9 50 21 12 9
35 24 12 12 55 24" 12 12
60 24 12 12 . 60 24 12 12
70 25 125 125 70 25 4123 125
80 30 13 13- 80 30§ 45 | 15
90 33 475 17> 90 35 475 AT5
100 40 20 20 100 40 20 20
110 45 299 997 110 & 225 2
120 50 23 25 120 ‘B0 25 25
430 55 275 273 130 55 27 27
140 ¢t plus. 60 30 30 140 en ineer 60 30 30

De stroomsnetheid in de Zuid-Willems-
vaart zal niet zt’)é groot mogen zijn, dab
7ij schade zoude toebrengen aan de scheep-
vaartbelangen of aan den goeden staat
van den waterweg.

Zoolang de afmetingen van het dwars-
profiel en van de kunstwerken van de
Zuid-Willemsvaart tot aan de Belgisch-
Nederlandsche grens bij Loozen den af-
voer van de hoeveelheden water aange-
geven in bovenstaande tabel nieg tosla-

_tén, zullen Belgié en Nederland iedex

voor zooveel hem aangaat van de heeveel-
heden water, welke hun in genoemde ta-
hiel zijn toegewezen, slechts zooveel mogen
afvoeren als de staat van het kanaal en
zijrie kunstwerken zal toelaten.

Het aan Belgié toegewezen gedeelte zal
worden  afgevoerd overeenkomstig den
wensch van de Bélgische Administratie
van de Bruggen en Wegen tot ecne zoo-
danige hoeveelheid, als deze dagelijks zal
opgeven aan de Nederlandsche Adminis-
tratic van den Waterstaat; het aan Ne-
dovland tnegewezen gedeelte zal worden
afgevoerd overeenkomstig den wensch van
den Waterstaat,

Indien één der beide Staten geen ge-
bruik maakt van zijne bevoegdheid om
de geheele hoeveelheid te nemen, waar-
op hij volgens bovenstaande tehel
recht heeft, zal het den anderen Staat
vrij staan de overblijvende hoeveri-
heid te nemen, waarop hij volgens bo-
venstaande tabel recht heett, zal het den
anderen Staat vrij sbaan de overblijvende
hoeveelheid, welke door cerstbedoelden
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Les quantités d’eau restitudes anx Pays-
Bas par le canal de Maestricht & Bois-le-
Duc & la frontiere belgo-néerlandaise &
Loozen, et par le canal & créer conformeé-
ment au paragraphe 3, entre Je canal de
Maestricht & Bois-le-Due et Ja Mense pris
de Maeshracht, seront imputées sar les
débits prévas au profit des Pays-Bas
dans la quatriéme colonne du tableau
ci-dessus.

La prise d’eau et la rigole d’alimenta-
tion serong aménagées de fagon 2 pouvoir
écouler les débits indiqués.

Les frais des travaux nécessaires i cet
effet scront supportés par moitié¢ par cha-
cun des deux pays.

Les travaux qui seraient effectuds &
Bocholt et & Loozen pour permetire la
restitution aux Pays-Bas de quantités
d'eau supéricures & celles qui s’y écon-
lent aujo{nd’hui, seront 4 la charge des
Pays-Bas,

§ 2. Les deux pays conviennent d’amsé-
liorer le canal de Liége & Maestricht en
prévision de Ia cirenlation de bateanx de
1.000 tonnes. Chaque pays exécutera sur
son territoire les travaux nécessaires &
cet effet et en supportera les frais.

A partir du premier janvier de annéde
qui suivra la ratification du présent trai-
té, chacun des deux pays entretiendra et
exploitera 4 ses frais la partie de cette
voie située sur son territoire.

Les reglements relatifs & cette voie d’cau
seront, auntant gue faire se pourra, cta-
blis de commun accord. Pour autant que
les circonstances le permetient, ces régle-
ments seront les mémes sur territoire bel-
ge et sur tervitoirve néerlandais.

§ 3. La partie du canal de Maestricht
4 Bois-le-Duc entre Maestricht et le point
dforigine du cgnal de jonction de la
Meuse & Escaut & Bocholt, sera amélio-
rée en vue de la circulation de bateaux
de 1.000 tonmes. )

La Belgique consent a la construction
sur son territoire d’un canal pour la cir-
culation de bateanx de 1.000 tonnes, par-
tant d’un point situé entre Neerooteren
et Bocholt, sur le canal de Maestricht a
Boig-le-Due, et aboutissant & la Meuse
pris de Maeshracht.

La Belgique consent i cc que le trongon
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Stazt niet words gebruikt, voor zich te
nemen,

De hoeveetheden water, die Nederland
terugontvangt dooy de Zuid-Willemsvaait
azn de Belgisch-Nederlandsche grens bij
Loozen en door het kanaal, dat volgens
paragraaf 3 zal worden gemaakt tusschen
de Zuid-Willemsvaart en de Maas bij
Maasbracht, zullen in mindering komen
van de hoeveelheden, welke aan Neder-
land tockomen volgens de vierde kolom
van bovenstaande tzbel. . o

De nitlaat en het voedingskana +1 zullen
266 worden ingericht, dat zij de aange-
wezen hoeveelheden kunnen afvoeren.

De kosten van de voor dit doel noo-
dige werken zullen voor de helft door
ieder der beide landen worden gedra-
gen,

De werken, die bij Bocholt en Loozen
zullen worden uitgevoerd om mogelijk te
maken, dai Nederland meer water terug
ontvangt dan er thans wordt uitgetcera,
zullen ten laste van Nederland komen.

§ 2. De beide landen komen overeen
om het kanaal van Luik naar Maagtricht
266 te verbeleren, dat het geschikt zal
ziin voor heb verkeer met vaartuigén van
1.000 ton. Ieder dex beide landen zal op
zijn gebied de daarvoor noodige werken
witvoeren en de kosten daavvan Urageh.

Met ingang van den eersten Januari
van het jaar, volgende op de wekrachti-
ging van dit verdrag, zal ieder der beide
landen op zijne kosten het op zijn grond-
gebied gelegen gedeelte van dit kanaal
onderhouden en bedienen.

De verordeiingen betreffende  dezer
waterweg zullen zooveel mogeli.j}c; 11
meen overleg worden vastgestele
zoover de omstandigheden zulks toelat
sullea die verordeningen voor het Bel-
gisch en het Nederlandsch gebied dezelfd
zijn. :

§3. Het gedeelte van de Zuid-Wil-
lemsvaart, gelegen tusschen Maastricht
en het beginpunt van het verbindings-
kanaal tusschen de Maas en de Schelde
te Bochols, zal 266 .worden verbeterd,
dat het geschikt zal zijn voor het ver-
keer met vaartuigen van 1000 ton.

Belgié stemt er in toe, dat op zijn
gebied een kanaal wordt gemaakt, dat
geschikt zal zijn voor het verkeer met.
vaarbuigen van 1000 ton, uitgaande van

cen punt aan de Zuid-Willemsvaart
tusschen Necroeteren en Bocholt en

unitkomende in «de Maas nabij Maas-
bracht,

Belgié stemt cr in toe, dat hef ge-
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du c¢anal de Maestricht & Bois-le-Duc en-
tre 'le point d'origine du canal de jone-
tion de la Meuse 4 1'Escaut & Bocholt
et la [rontitre belgo-néerlandaise &
Loozen, soit aménagé aux frais des
Pays-Bis en vue de Vécoulement des
éaux  visées dans la colonne 4 du
tabléan du paragr aphc 1.

A la demande des Pays-Bas, la Belgi-
fue consentira & ce que 'amélioration du
canal dé Maestricht & Bois—le;Dnc, depuis
Smccxmaes jusqu’a Vembranchement a
créer vers Maesbracht, et I'amélioration
de cet embmnchcment soient réalisées en
vue de | d. cireulation de bateanx d’un ton-

nage supel ieur & 1.000 tonnes,

-De meme, a la demandec de la Belgique,
les Pays-Bas consentivont & ce que le ¢a-
nal de Liége & Maestricht, depuis Petit-
Lanaye jusqu’au bassin de Maestricht, et
le "canal de Maestricht a Bois-le-Dug,
depnis Je bassin de Mnestrlcht Jusqu’a
Smeermacas soient améliorés en vie de
la urculatlon'(_le bateaux d’un tonnage
supéricur & 1.000 tonnes,

Chaque pays exécutera sur son terri-
toire les travaux relatifs aux canaux pré-
vus au présent paragraphe. Les deux
pays s'entendront au sujet de la réparti-
tion des frais résultant de ces travaux.

Chacun des deux pays entretiendra ot
exploitera les parties de ces voies d’ean
situées sur son territoire.

Les deux pays s’entendront au sujet de

la rcpmtmon des frais de cet entretien
et de cette exploitation.
" ‘Les réglements relatifs 4 ces voies d’eau
seront, autant que faire se¢ pourra, éta-
blis de commun accord. Pour autant que
les circonstances le permettent, ces régle-
ments serong les mémes sur territoire hel-
ge eb sur territoire néerlandais.

§ 4. Sur les voies d’eau visées aux para-
graphes 2 et 3, la navigation ne pourra
8tre grevée d’aucun péage ni d'aucune
taxe nouvelle de quelque nature ou sous
quelque forime ‘que ce soit, et les taxes
existantes ne pourront &tre relevées.

§ 5. Dans les bassing du Dommel, de la
Mark et du Rosendaalsche Vliet, I'écoule-
ment des eaux sera assuré de manidre a
prévenir les inondations,

Les deux pays supporteront les frais de
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deelte van de Zuid-Willemsvaart, gele-
gen_\tus%hen het  beginpunt van hei
verbindingskanaal tusschen de Maas en
de Schelde te Bocholt en de Belgnsch—
Nederlandsche gnens te Loozcn op
kosten van Nc(lerl.md “ondt gesclukt_
gema'\l.t voor den 'vaocn van het wa-
tcr, bedoeld in kolcm 4 van de tabel
van paragraaf 1.

Op een desbetreflend verzoek van
Nederland zal Belgié er 'in  toestem-
men, dat de Zuid‘Wi'llemsyz{arb van
Smccrmaas af tot aan het te. maken
telbmdmgskanaal naar Maashracht,
alsmede dat verbindingskanaal zelf zoo
worden verbeterd, dat zij geschiki zul-
len zijn voor het verkeer met \d'\.ltul-
gen van meer dan 1000 ton.

Evenzoo zal Nedenland op “een  des-
‘betrefiend verzoek van Belgié en in
toestemmen, dat het kanaal van Lmk
naar Maastricht van Petit- L'mayc “af
tot aan het bassin te Maastricht en de
Zuid-Willemsvaart van het bassin van
Maastricht af tob Sm'cermansr_zvéé wor-
den verbeterd, dat zij geschikt zullen
zijn voor het verkeer ‘met vaartuigen
van meer dan 1000 ton. »

Teder der beide landen zal op zijn
gebicd de werken voor de in deze para-
graaf hedoelde kanalen uitvoeren.

De beide landen zullen zich nader
verstaan omtrent ieders aandeel in (Ic
kosten dier werken.

leder der beide landen zal de op
zijn grondgebied gelegen gedeelten de-
zer waterwegen onderhouden en bedie-
nen. . ) .

De beide landen zullen zich nader ver-
staan omtrent de verdecling van de kos-
ten van dat onderhoud en die bediening.

De verordeningen betreffende deze
waterwegen zullen zooveel mogelijk in
gemeen overleg worden vasigesteld.
Voorzoover de omstandigheden jeulks
toelaten, zullen die verordeningen voor
het Belgische en het x\edcrlandsche ge.
bied dezelfde zijn.

Y

§ 4. De scheepvaart’op de in -para:
grafen 2 en 3 bedoelde waterwegen zal
nict mogen worden .belast met eenigen
to} noch met eenige nieuwe - heffing
van welken aard of onder welken vorm
ook, ¢n de bestaande heffingen zullen
niet mogen worden verhoogd.

§ 5. In het stroomgebied van de Dom-
mel, de Mark en de ‘Roosendaalsche
Vliet zal de waterafvoer op zoodanign
wijze worden verzekerd, dat oveistroo
mingen worden voorkomen,

De beide landen zullen de kosten
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la consbruetion des travaux nécessaires
4 cet cffet an provata de leurs intéréks
respectifs.

La Belquue supporiera toutefois les
funs des travaux nécessités par V'écoule-
ment des eaux qu'elle dériverait par la
pnse d'ean & Maestricht au dela des
quantités accordées & la Belgxque en vertu

du traité du 12 mai 1663.

Les frais d’entretien seront sipportés
par chagie pays sur son territoire.

§ 6. Une commission composée de trois
membres nommsés par le G(‘mverrieihent
bc]gé el, de trois membres nommés par
le Gouvernement néerlandais dans un a¢
lai de deux mois aprés la mise en vlgueur
du présent txmté sera (hmgée de proeé-
der & 1’etude et de dresser les plans des
voieg d’ean ot des travaux visés aux pa-
1'1g1aphes 1, 2, 3 et 5, alinéa 3 3, du pré-
sent article,

1l sera fait toute diligence pour que
ces voies d’e ;iu' et ces travaux soient ter-
minés et mis cn cxplmtatlon dans les
plus bréfs délais possthles '

§ 7. Les ouviages de la Meuse néerlan-
daise canalisée devront étre congus de fa-
¢on & ne pag nuire & I’écoulement normal
des eaux de crue de la Meuse mi-
toyenne-

* Des échelles & poissons convenablement
aménagdes devront &tre établics dans les
barrages projetés sur la Meuse en aval
de sa partie mitoyeunne.

§ 8. Les deux pays conviennent de m:%-
tre & Vétude la question de Vutilisation
éventuelle de Peau de la Meuse mi-
toyenne e¢n vue de la’ production de
Pénergie électrigue.

Articee VIII

Le consentement accordé par le présent
Traité & la construction des voies d'eau,
mentionnées aux paragraphes 1 et'2 de¢
Particle VI ainsi que du canal mentionné
au second alinéa du paragraphe 3 de
Particle VII ne pourra, & moins d’une en-
tente ultéricure, &tre invoqué que dans
un délai de vingt années & dater de la
mise cn vigueur du présent Traité.

Anrticrte 1¥.

Chacun des deux Etats s'engage & faire
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dragen van den aanleg der daartoe
noodige werken naar den maatstaf van
hunne wedewzijdsche belangen.

Echter zal Belgié de kosten dragen
van de werken, noodig voor den afvoer
van het water, hetwelk het door den
uitlaat te Maastricht mocht ontvangen
boven de hoeveelhedén, welke bij het
Verdrag van 12 Mei 1863 aan Belgié
zijn toegestaan.

De kosten van onderhoud zal ieder
land op eigen gebied dragen.

§ 6. Eene commissic, bestaande uit
drie leden te benoemen door de Bel-
gische Regeering en uit drie leden te
benoemen door de Nederlandsche Re-
geering binnen twee maanden na het
in werking treden van dit verdrag, zal
worden belast met do bestudeering en
het opmaken van de plannen van de
waterwegen cn de werken bedocld in
paragrafen 1, 2, 3 en 3, alinea 3, \i_th
dit artikel.

Alle zorg zal worden aangewend, op-
dat deze waterwégen en wk:rkqn bin-
nen den korst mogelijken tijd worden
voltooid en in gebruik genomen.

§ 7. De werken van de gekanaliscer-
de Nederlandsche Maas mogen niet van
dien aard zijn, dat zij den normalen
afvoer van het hoog opperwater van
de gemeenschappelijke Maas zouden
schaden.

In de stuwen, welke in de Maas
stroomafwaarts van het gemeenschap-
pelijke gedeelte zijn ontworpen, zullen
behoorlijk ingerichte vischtrappen moe-
ten worden aangehracht.

§ 8. De beide landen komen overeen
het vraagstuk van het _even{;ucel benut.
ten van het water van de gemeenschap-
pelijk Maas voor de opwekking van
electrische cnergie in studie te nemen.

ArtigeL VIIL

De bij dit Verdrag verleende toe-
stemming voor den aanleg van de wa-
terwegen vermeld in de paragrafen 1 en
2 van artikel’ VI en van het kanaal
vermeld in de tweede alinea. van para-
graaf 3 van artikel VII,- zal, behou-
dens eene nadere overeenkomst, slechts
kunnen worden ingeroepen binnen een
termijn van twintig jaren te rekcncn
van het in werking treden van dit Ver-
drag.

Armiger IX.

Teder der beide Staten verbindt zich
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bénéficier Pautre de la liberté du transit.

Les deux pays prendr()nt toutes mesures
en vie de rendre aussi simples et anssi
expechtwes que posslble les formalitéy
douaniéres et sanitaires au passage de
leur frontidre coramune.

Les bateaux pourront passer avec les
chargements en pontée & condition de
satisfaire aux prescriptions douanitres.
LCelles-ci seront simplifiées antant que
possible. '

AxrricLs X.

Les Conventxons conclues par les Gou-
vernements. belﬂ‘e et néerlandais en exé-
cution des.articles VIIT, IX et X du Trai-
té du .19 avril 1839 seront revisées,
en tant .que de besoin, pour. répondre
aux dispositions du présent Traité.

Seront pareillement revisées aux mé-
mes fins tputes autres Conventions con-
clues par les deux Clouvernements re-
lativement aux . objets réglés par. le
présent Traité,

Awricse XT,

Le présent Traité sera ratifié aussi-
tot- que possible. T entrera en vigueur
dés I’échange des ratifications, qui au-
ra lieu & La Haye.

Tn foi de quoi les Plénipotentiaires
respectifs ont signé le présent Traité
en langues frangaise et néerlandaise et
y ont apposé leurs cachets.

Tait en double 4 La Haye, le 3 avril
1925,

(20)

den andere het genot e doen hebben
van de vrijheid van door—oer.

‘Beide landen zvullen alle maatregelen
nemen ten einde de dounane- en gezond-
heldsformahtelten bij het ovelgaa.n van
hunne gemeenschappeh]ke grens zoo
ecnvoudxg en geinakkelijk te doen zijn.

Vaartmgen zullen met deklast de'
grens mogen overgaan, mits worde vol-
daan aan de douanevoorschriften. Deze
zullen zooveel mogelijk worden vereen-
voudigd.

ARTIRFL X.

De door de Belgische en Nederland-
sche Reg-eeringep ter uitvoering van de
artikelen VIIT, IX en X van het Ver-
drag van 19 April 1839 gesloten Over-
cenkomsten zullen voor zooveel 'noo-
dig worden herzien, ten einde ze in
overeenstemming te brengen met de
bepalingen van het onderbavige ver-
drag.

Ten zelfden einde zullen alle andere
Ovelteenkomvsten,' doof de beide Regee-
ringen omtrent de in dit verdrag ge-
regelde onderwerpen gesloten, worden
herzien., '

Armixzrn XI.

Dit Verdrag zal zoo spoedig moge-
lijk worden bekrachtigd. Het zal in’
\velkmg treden aanstonds na de uit.
w1ssehng van de akten van bekrachti-
ging, welke u1tw1sselmg te ’s-Graven-
hage zal . plaats hebben

Ter oorkonde waarvan de wederzijd-
sche gwolmmchtlgden dit - Verdrag
in de Fransche en \Iederlandsche talen
hebben onderteekend en van hunne ze-
gels voorzien.

Gedaan in. dubbel te s’-Gravenhage,
den 3% April 1925,

(s.) Hymaxs,

(s.) KARNEREEK.
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Convention Annexe au Traité conclu
entre la. Belgique et les Pays-Bas
dans le but de reviser certaines
dispositions du Traité conclu 3
Londres le 19 Avril 1839.

PROCEDURE D'ARBITRAGE.

ArTICLE 1.

Dans le cas d’un différend prévu
par Tarticle IV, paragraphes 5 et 16,
les Hautes Parties Contractantes
signent un compromis spécial déter-
minant nettement 'objet du litige, le
sibge de la commission d’arbitrage,
le montant de la somme que chacune

des Jlantes Parties Contractantes’

aura & déposer & titre d’avance pour
les frais de instance et, générale~-
ment, toutes conditions dont Elles
seront convenues. La commission
d’arbitrage sera saisie du litige par la
communication qui lui sera faite du
compromis. A défaut d’accord entre
les Gouvernements sur établisse-
ment du compromis chacun d’cux
aura la [aculté de s'adresser & la com-
mission d’arbitrage aux fins d’en éta-
blir les termes.

Dans le cas d’un différend prévu
par Varticle IV, paragraphe 6 ot 16,
le collége arbitral permanent sera
saisi du litige par la transmission du
procés-verbal des délibérations con-
statant - le différend. Le réglement
d’ordre intérieur prévu aux para-
graphes 4 et 15 de 'article IV déter-
minera les formes dans lesquelles
cette derniére communication sera
faite,

Art. 2.

Le sicge du collége arbitral per-
manent prévu au paragraphe 6 de
T'article IV et celui du collége arbitral
permanent prévu au paragraphe 16
du m@me article seront établis au lieu
ol siégeront les commissions visées
respectivement aux  paragraphes 4
eb 14 do cet article,
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Ovéreenkomst gevoegd bij het tis-
schen Belgl&en Nederland gesloten
Verdrag tot herziening van eenige
bepalingen van het op 19 April
1839 te Londen gesloten Verdrag.

ARBITRAGEPROCEDURE.

ArTikEL 1.

Indien er een geschil ontstaat als
voorzien in artikel IV, paragrafen 5
en 16, teekenen de Hooge Contractee-
rende Partijen een bijzonder compro-
mis, hetwelk daidelijk aangeeft het
gésehilpunt, den zetel van de scheids-
rechterlijke commissie, het bedrag,
hetwelk jeder der Hooge Contractee-
rende Patrtijen te voren ter dekking
der arbitragekosten zal moeten stor~
ten en in het algemeen alles wat zij
moehten overeenkomen. Het geschil
zal bij de scheidsrechterlijke commis-
sio worden aangebracht door overleg-
ging van het compromis, Kunnen de
Regeeringen niet tot overeenstem-
ming komen omtrent de vaststelling
van het compromis dan zal ieder harer
zich tot de scheidsrechterlijke com-
missie kunnen wenden, ten einde den
tekst daarvan te doen vaststellen.

Indien er een geschil ontstaat als
voorzien in artikel 1V, paragrafen 6
en 16, zal dit bij het permanente
scheidsgerecht worden aangebracht
door overlegging van de nofulen van
de beraadslagingen, waaruit van het
geschil  blijkt. Het huishoudelijk
reglement, bedoeld in de paragrafen 4
en 15 van artikel IV, zal bepalen in
welken vorm deze laatste mededeeling
zal geschieden,

Arr. 2,

De zetel van “let permanente
scheidsgerecht, bedoeld in paragraaf
6 van artikel IV en die vap het per-
manente scheidsgerecht bedoeld in
paragraaf 16 van hetzelide artikel,
zullen daar gevestigd zijn, waar de
commissies, bedoeld respectievelijk
in de paragrafen 4 en (4 van dat ar-
tikel, zullen zetelen,

.
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Art. 3.

La commission d’arbitrage et le
collége arbitral permanent sont anto-
risés & déterminer leur compétence en
interprétant les dispositions du traité -
auquel la ‘présente convention est
annexée, ainsi (ue les autres traités
et conventions ¢ui peuvent &re invo-
qués dans la matiére et en appliquant
les prineipes du droit,

Art. 4.

Tonte pitce produite par Yune des
Paviies doit &tre communiquée, en
copie certifice conforme, 4 lautre
Pariic.

Les Parties fourniront & la com-
mission et au collége, dans la plus
large mesure qu'Elles jugeront pos-
sible, tous les moyens nécessaires
pour Ja décision du litige.

" Les délibérations de la commission
et du colléege anront lien & huis clos
et resteront seerétes. Tonte déeision
sera prise A la majorité de lours
mewmbres.

La commission et le collége sont
antorisés -& détexminecr, en tant que
de besoin, les autres régles de procé-
dure applicables aux litiges qui lear
seront soumis et & procéder & toutes
mesures qu’ils estiment nécessaires
pour s’acquitter de leur mission.

Art. 5.,

Les sentences arbitrales seront
motivées et rendnes pobligues. Elles
décideront délinitivement ot sans
appel la contestation.

Arr. 6.

Tout différend (ui pourrait surgir
entre les Parties concernant 'inter-
prétation et I’exécution de la sentence
sera soumis au jugement des arbitres
qui 'ont rendue.

ArT, 7.

Chaque Partie supporte ses propres
frais et une part égale des frais de
Vinstance,

_ Fait en double & La Haye, le
3 avril 1925,

(s) TIyMaNs,

(22

i

)

Anrr, 3,

De scheidsrechterlijke comimissie
en het permanente scheidsgerecht
zullen zelf. over hunne bevoegdheid
beslissen onder toepassig van de
bepalingen van het verdrag, waaraan
deze overeenkomst is geheclit, en de
andere verdragen en ‘overeénkom-
step, waarop in deze een beroep kan
worden gedaan en met inachtneming
van de beginselen des rechts.

Arr. 4.

Elk stuk, door één der beide Par-
tijen in geding gebracht, moet in voor
eenslnidend verklaard afschrift aan
de andere Partij worden medege-
deeld. ‘ »

Partijen zullen in den meest uitge-
breiden zin aan de commissie en aan
het scheidsgerecht alle gegevens ver-
schaflen, welke noodig zijn voor de
beslechting van het geschil.

De beraadslagihgen van de com-
missie en het scheidsgerecht zullen
met gesloten deuren plaats hebben en
geheim blijven. Xedere beslissing zal
bij meerderheid van stemmen wor-
den geuomen. .

De commissie en het scheidsge-
recht zullen voor zooveel noodig de
verdere procesregelen vaststellen,
welke ten aauzien van de aan hunne
beslissing onderworpen geschillen
zallen moeten worden gevolgd, en alle
voorzieningen treffen, welke zij noo-
dig achten ,om zich van hunne op-
dracht te kwijten.

ART. 5.

De scheidsrechterlijke uitspraken
zullen mes redenen omkleed en open-
baar gemaakt worden. Zij zullen het
geschil eens voor al en zonder bercep
beslechten,

ArT. 6.

Elk geschil, dat tussehen Partijen
mocht rijzen omtrent de vitlegging en
de ten uitvoer legging van de uit-
spraak, zal worden onderworpen aan
de beslissing van de scheidsrechters,
die de uitsprask hebben gedaan.

Art, 7.

Teder der heide Pafbijen draagt
hare eigen kosten en de helft van de
kosten van het geding.

Gedaan in dubbel te
hage, den 3" April 1925,

’s Graven-

(s) KARNEBEEK,
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Mémoire intorprétatif.
ArriciLe 1.

L’article 1 a pour objet de con-
sacrer 'abrogation des dispositions
du fraité du 19 avril 1839 ¢ui impo-
saient & la Belgique le régime de la
neutralité perpétuelie et venouvelaient
les stipulations de Yarlicle 15 du
Traité de Paris du 30 mai 1814, aux
termes duquel le port d’Anvers de-
vrait étre uniguementar port de com-
meree.

Les dispositions dont il s’agii
avaient été, de méme d’aillenrs que
Vensemble du Traité de 1839, garan-
ties par PAubriche, Ila France, Ia
Graude-Bretagne, la Prusse et la
Russie. Mais lors des négoeintions
gqui ont abouti aux Traités de Ver-
sailles dn 28 juin 1819, de Saint
Germain-en-Laye du 10 septembre
1919 et de Trianon du 4 jain 1920
fes Puissances ont été d’accord pour
reconnaitre que, la situation politique
de I'BEurape ¢t spécialement celle de
la Belgigue s’étant modifiées, ces sti-
pulations ne correspondent plus aux
circonstances actunelles.

Par le présent Traité les Pays-Bas
se déclarent d’accord pour admetire
I'abrogation de ces dispositions,

La Commission instituée confor-
mément  la résolution prise le 4 juin
1919 (1) par les ministres des Affaires
ILtrangéres des Etats-Unis d’Amé-
rique, de la Grande-Bretagne, de la
Franee, de Vltalie et du Japon, en
vie d'¢tudier les mesures devant

{1) Texte de In résolution du 4 juin {949 : Les
-Puissances allices et assocides ayant recounu
niécessaive la révision des Traités de 1839 con-
fient & une Commission comprenant les repré-
sentants des Etats-Unis, de VEmpire britannique,
de 1a France, de I'ltalic, du Japoa, de fa Bel-
gique et des Pays-Bas, le soin d'éludier les
mesares devant résulter de cente révision et de
lewr sonmettre des propositions winipliquant ni
transfert de souveraineté territoviale, ni eréation
de servitudes internationales.

La Commission invitera Ia Belgique ot la lol-
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Toelichtende Memorie.

Armikern 1.

Artikel 1 heeft ten doel het wver-
vallen vast te stellen van de bepa-
lingen van het Verdrag van 19 April
1839, welke' aan Belgié het stelsel
van voortdurende onzijdigheid opleg-
den en de bepalingen vernienwden

“van artikel 15 van het Verdrag van

Parijs van 30 Mei 1814, krachtens
hetwelk de haven van Antwerpen
uitsluitend een handelshaven mocht
zijn.

De bedoelde bepalingen waren,
evenals trouwens het geheele Verdrag
van 1839, gewaarborgd door Oosten-
rijk, TFrankrijk, Groot- Brittannis,
Pruisen en Rusland. Maar bij de
onderbandelingen welke geleid heb-
ten tot de Verdragen van Versailles
van 28 Juni 1919, van Saint-Ger-
main-en-Laye vanr 10 September 1919
en van Trianon van 4 Juni 1920 zijn
de Mogendheden het er over eens go-
weest te erkennen dat, nu de politicke
toestand van Jnropa en in het bij-
zonder die van Belgit gewijzigd was,
die bepulingen nict meer met de tegen-
woordige omsiandigheden overeen-
komeu.

Bij het tegenwoordig Verdrag ver-
klaart Nederland zich te vereenigen
met het vervailen van die bepalingen.

De Commissie, ingesteld overeen-
kowstig het op 4 Juni 1919 door de
Ministers van Buitenlandsche Zaken
der Vereenigde Staten van Amerika,
van Groot-Brittannié, van Frankrijk,
van Itali¢ en van Japan genomen
besluit (1), ten cinde een omnderzoek

(1) Tekst van het besluit van 4 Juni 1949 : De
verbonden en daarbij aangesloten Mogendheden,
de herziening van de Verdragen van 413839 als
noodzakelijk erkend hebbende, dragen aan eene
Commissie bestaande uit de vertegenwoordigers
van de Vereenigde Staten, het Britsche Rijk,
Frankeijk, Itali¢, Japan, Belgié. en Nederland,
op cen onderzoek in te stellen naar de maatre-
gelen welke uit de herziening behooren voort te
spruiten, en voorstellen dienaangaande te doen,
welke noch overdracht van territoriale sonve-
reiniteit noch internationale servituten mogen
bevatten,

De Commissie zal Belgié en Nederland aitaoo-
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résulter de la révision des Traités de
1839, s’est ocenpée de la question de
saveir si Ja suppression des clauses
mentionnées ci-dessus devait denner
lien & quslque nouvelle disposition
internationale visant la sécurité da la
Belgigne,

La délégation belge avaibt exposé
gne la sécurité de la Belgique ne pou-
vait étre assurée que si des arrange-
ments militairves intervenaient entre
cette Puissance et les Pays-Bas, en
Aue d’assurer, le cas échéant, la

défense du Limbourg. La délégation -

néerlandaise soutenait que le Gonver-
sement des Pays-Bas ne ponvaib
souscrire & des arrangements de cette
sorte, dont d'ailleurs, d’aprés lui,
Vefficacité n’était pas démontrée.

Les délégués des autres Puissances
élaient d’avis qu'ane défense pure-
ment locale du Limbourg par les
seuls moyens dn Gouvernement néer-
landais, étant donnée la position géo-
graphique de cette région, ne parais-
sait pas devoir donner de résultat
cfficace et qu’il ne serait possible de
la rendre opérante que moyennant
I'établissement d’un acecord on tout an
moins d'un plan concerté ecnbre lcs
Titats Majors belge et néerlandais.

La délégation néeriandaise fit ob-
gerver que, s’il fallait & la Belgique,
pour la sécurité de son territoire,
d’autres garanties pour remplacer
celles que lui avaient conférées les
MTraités de 1839, e'était aux Puis-
sances garantes et mon aux Pays-
Bas, non-garants, mais seulement
co-signataires de ces Traités, & les
lui procurer. En outre, elle insistait
sur le fait qua la veille de la création
de la Société des Nations, les Pays-
Bas ne pouvaient prendre en considé-
ration des arrangements internatio-
naux ayant pour but d’assurer la paix
générale, sinon dans le cadre méwe
de la Société des Nations; ce n’est
que dans ce cadre ¢ue le Gouverne-
meut des Pays-Bas serait prét 4

Jande 2 présenter des fyrmules communes en ce
qot concerne les voies navigables, en s'inspirant
des privelpes généraux adoptés par Ja Confé-
rence de la Palx,

(26)

in te steilen naar de maatregelen,
welke zonden moeten yoortvloeien uik
de herziening der Verdragen van 1839,
heeft zich bezig gehouden met de
vrasg of de schrapping van de boven-~
bedoelde bepalingen aanleiding moest
geven tot eenige nienwe intermatio-
nale regeling in zake de veiligheid
van Belgié,

De Belgische delegatie had uiteen-
gezet, dat de veiligheid van Belgié
slechts kon worden verzekerd, indien
militaire overeenkomsten tot stard
kwamen tusschen die Mogendheid en
Nederland om, in voorkomend geval
de verdediging van Limburg te ver-
zekeren.

De Nederlandsche delegatie be-
toogde, dat de Nederlandsche Regee-
ring niet kon medewerken tot der-
gelijke overeenkomsten, waarvan
tronwens, naar hare wmeening, de
doeltreffendheid niet was aangetoond.

De afgevaardigden der overige
Mogendheden waren van meening,
dat eene zuiver plaatselijke verdedi-
ging van Limburg met geen andere
middelen dan die van de Nederland-
sche Regeering, met lhet oog op de
geographische ligging van die land-
streek, niet tob dea beoogden uitslag
scheen te zullen leiden en dat het
alleen mogebijk zou zijn haar doeltref-
fend te maken door middel van eenc
overeenkomst of althans van c¢en
vooraf tusschen de Belgische en Ne-
derlandschbe generale staven vooraf
beraamd plan.

De Nederlandsche delegatie dead
opmerken, dat, indien Belgig, voor
de veiligheid van zijn grondgebied,
andere waarborgen noodig had om
die te vervangen welke het bij de Ver-
dragen van 1839 had verkregen, het
aan de waarborgende Mogendheden en
niet aan Nederland, dat geen garant
doch slechts mede-onderteekenaar
was van die verdragen, stond die
waarborgen aan Belgic te verschaffen.
Buvendien legde zij dem mnadruk op
het feit, dat, nu de stichting van den
Volkenbond op handen was, Neder-
laud geen internationale overeen~
komsten in overweging kon nemen,
welke ten doel hadden den algemeenen
vrede te bevorderen, dan iu hot kader
van den Volkenhbond. Het was dus

digen samen formules in te dienen met betrek-
king tot de bevaarbare waterwegen, zich daarbij
latende leiden door de algemecne beginselen,
door de Vredesconferentie aangenomen,



participer & la discussion de la ques-
tion de savoir s'il y avait un arrange-
ment & prendre.

La délégation ajoubait d’ailleurs
qu’elle était autorisée & déclarer que
le Gouvernement néerlandais mne se
montrerait, en aucun moment, indif-
férent en présence d'une vielation
délibérée du territoire des Pays-Bas,
et que, en tant que les prescriptions
du Pacte de la Société des Nations le
permettent, il considérerait une telle
violation, en quelque endroit qu’'elle
ait lieu, comme un casus belli,

La Commission tenta de coneilier
ces différents points de vue, Un projet
d’aprés lequel les Puissances, agissant
comme membres de la Société des
Nations et conformément i larti-
cle IV, alinéas 4 et 5, du Pacte, se
déclaveraient d’accord pour saisir le
Conseil de la Société, afin que soit
déterminée, sous ses auspices, quelles
dispositions devraient &tre prises pour
le maintien de la paix générale, en
substitution des garanties stipulées
par les Traités du 19 avril 1839, n'a
pu aboutir. La délégation belge dé-
clara, en effet, sur l'instruction de
son Gouvernement, que ce projet
n’était pas de nature & donner i la
Belgique la garantie indispensable.

Dans ces conditions on s'est limité
4 coastater 'abrogation des clauses
des Traités de 1839, relatives a la
neutralité perpétuelle et & P'interdic-
tion de faire d’Anvers un port mili-
taire,

Arricre I1.

L’article IT a pour objet de régler
la question de 1'écoulement des eaux
des Flandres belges par le territoirve
de la Flandre néerlandaise,

L’articte VIII du T'raité du 19 avril
1839 renvoyait, & leffet de régler
ceite question, & larticle VI du
Traité de Fontainebleau du 8 novem-
bre 1785, et stipulait que des com-
missaires, nommés de part et d’autre,
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alleen in dat kader, dat de Neder~
landsche Regeering bereid zon wor-
den gevonden deel te nemen asn de
bespreking van de vraag of er eene
regeling moest worden getroffen.

De delegatie voegde daaraan ove-
rigens toe, dat zij gemachtigd was tot
de verklaving, dat de Nederlandsche
Regeering zich te geener tijd onver-
gchillig zou toonen wanneer het grond-
gebied van Nederland opzettelijk zou
worden geschonden, en dat zij, voor
zooveel de bepalingen van het Handvest
van den Volkenbond zulks toelieten,
eene zoodanige schending, waar zij
ook zou plaats hebben, als een casus
beili zou beschouwen.

De Commissie trachtte deze ver-

schillende gezichtspunten tot overeen-

stemming te brengen. Een ontwerp,
waarbij de Mogendheden, handelende
als leden van den Volkenbond, met
inaclitneming van artikel IV vierde
en vijf lid, van het Handvest, zich
zouden verbinden om zich te wenden
tot den Raad van den Volkeubond,
opdat onder diens leiding zou worden
uitgemaakt, welke maatregelen moes-
ten worden gemomen voor de hand-
having van den algemeenen vrede ter
vervanging van. de bij de Verdragen
van 19 April 1839 overeengekomen
waarborgen, kon niet tot resultat
leiden. De Belgische delegatie immers
verklaarde, in opdracht van. hare
Regeering, dat dit ontwerp niet van
zoodanigen aard was, dat daardoor
aan Belgié de onmisbare waarborg
werd versehaft.

Onder die omstandigheden heeft
men er zich toe bepaald, vast te
stellen, dat de bepalingen der Ver-
dragen van 1839, welke betrekking
hadden op de voortdurende onzijdig-
heid van Belgi¢ en op het verbod van
Antwerpen eene oovlogshaven te
maken, waren vervallen.

Armiker II.

Axrtikel IT heeft ten doel de aan-
gelegenheid van den waterafvoer uit
Belgiseh Vlaanderen door het gebied
van Z4eeuwsch-Viaauderen te regelen.

Artikel VIII van het Verdrag van
19 April 1839 verwees voor de rege-
ling van deze aangelegenheid naar
artikel VI van et Verdrag van Fon-
taineblean van 8 November 1785,
en bepaalde dat wederzijds benoecmde
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s'entretenaient sur P'application des
dispositions de ce Traité,

Or, aux termes da Traité de Fon-
tainebleau, les commissaires devaient
déterminer les emplacements les plus
convenables poor les écluses en
Flandres et convenir de celles d’entre
ces écluses qui devaient étre soumises
A une régie commune,

Une convention do 20 mai 1843, 4
laquelle était jointe une carte détail-
lée en trois fenilles, détermina les ou-
vrages d’art, éeluses, ete. avec I'indi-
cation de lears dimensions, établis
sar territoire belge et sur territoirve
néerlandais.

Depuis lors la question de I'écou-
lement des eaux des ¥landres belges
par la Flaondre zélandaise fit objet
de plaintes nombreuses; la situation
gui avait amené la conclusion de la
Convention de. 1843 s’était profondé-
ment modifiée, notamment & la suite
de colmatages dans le Braekmaun.

Une commission belgo-néevlandaise
fut institnée en 1890 faisant suite a
une premifre commission créée en
1875, dans le but notamment de revi-
ser la Convention de 1843. Au mo-
ment ou éclata la guerre les études
de cette coramission n’étaient pas
encore terminées.

Il y a lieu de réaliser an plus t6t
les travaux nécessaires & I’écoulement
des eanx, de manidre & prévenir les
inondations.

L’écoulement des eaux des Flandves
befges par le territoire de la Flandre
néerlandaise devra 8tre réglé non
seulement de maniére A& prévenir les
inondations, mais encore en vue de
maintenir la cote normale de la nappe
aquiféere.

Il faudra veiller & ce que cette
nappe se maintienne autant que pos-
sible alamémesltitude,son relévement
comme sou abaissement dans une
mesure anormale pouvant occasionner
un préjudice sérieux a 'agriculture et
par suite & la valeur des terrains. Les
ouvrages d’'art nécessaires devront
8tre construits a cet effet, sans toute-
fois que les Pays-Bas puissent 8tre
tenus 4 effectuer des épuisements,

L’article IX décréte la nomination
d’une commission, composée d’un
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commissarissen ziech dver dé toe-
passing van de daarbij gemiaakte be-
schikkingen zouden verstaan.

Volgens de bepalingen nu van het
Verdrag van Fontainebleau moesten
de commissarissen de meest geschikte
plaatsen voor de sluizen in Vlaande-
ren aanwijzeén, en overeenkomen om-
trent de vraag, welke.van die sluizen
aan een gemeenschappelijkt beheer
moesten worden onderworpen.

Fene Overecukomst van 20 Mei
1843, waarbij eene uitvoerige kaart
in dcie bladen was gevoegd, gaf de op
Belgisch en op Nederlandsch gebied
gemaakte kuanstwerken, sluizen enz.
aan met vermelding van hunne af-
mebingen. ’

Sindsdien gaf de waterafvoer uit
Belgisch Viaanderen door Zeeuwsch-
Vliaanderen tot talrijke klachten aan-
leiding; de stand van zaken, welke
tot het sluiten van de Overeenkomst
van 1843 had geleid, had ingrijpende
veranderingen ondergaan, met name
ten gevolge van aanwassen in den
Braakman,

Nadat veeds in 1875 eene Belgisch-
Nederlandsche commissie was inge-
steld, werd opnieaw, in 1890, ceene
zoodanige commissie bencemd, be-

“paaldelijk met het doel de Overeen-

komst van 1843 te herzien. Bij het
uitbreken van den oorlog waren de
werkzaamheden van deze commissie
nog niet geeindigd.

Het is gewensclt zoo spoedig
mogelijk de werken noodig voor den
waterafvoer tot stand te brengen, z66
dat de overstroomingen worden voor-
komen,

De wateralvoes uif Belgisch Vlaan-
deren door het gebied van Zeeuwsch-
Viaanderen zal op zoodanige wijze
moeten worden geregeld, dat niet
alleen overstroowingen worden voor-
komen, maat dat ook de grondwater-
stand op normaal peil wordt gehou-
den.

Er zal zorg voor mocten worden ge-
dragen, dat deze waterstand zooveel
mogelijk op hetzelfde peil blijft, daar
eenc abnormale stijging of daling
daarvan ernstig nadeel aan deu land-
bouw en dus aan de waarde der lan-
derijuen kan toebrengen. Te dien
einde zullen de noodige kunstwerken
moeten worden gemaakt, zonder dat
Nederland evenwel zal zijn gehouden
tot bemaling over te gaan

Artikel 2 sehrijlt voor de benoe-
ming van cene commissie, bestaande



nombre égal de membres belges et de
membres néerlandais, gni procédera
sans retard aux études, et dressera
les plans des travaux néeessaires 4
P’écoulement des eaux. Cette commis-
sion aura en outre le caractére d'un
organisme de contrdle, ¢ui veillera
sur tout ee gui concerne 1'écoulement
des eaux, qui fera rapport & cc sujet
tous les trois ans aux deux Gouverne-
ments, et gui en cas de difficoltés
statuera & la pluralité des voix. La
compétence de cette commission
g’étendra aussi 3 la pollution des
eaux. Les réclamations seront adres-
sées 2 la commission & l'initiative des
adwinistrations respectives des deux
pays. Les administrations intéressées
des deux pays devroni se soumettire
dans les limites prévues & Particle 17T,
au contrdle eb aux décisions de la
commission,

Chacun des pays, soit dircetement,
soit a4 D'entremiso des institations
vationales, telles que polders, wate-
ringues, etc., établira, entretiendra
et exploitera les céeluses et ouvrages
@’'art établis sur son territoire, et
payera les frais afférents & la con-
struction, & l'entretien et a P’exploi-
tation de ces écluses ct ouvrages.

Chacun des deux pays pourra évi-
demment, conformément & sa législa-
tion, faire payer tout ou partie de ces
frais par les organismes intéressés,

L’article IT régle I'éconlement des
eaux de la partie des Flaudres belges
qui ajusqu’ici fait écounler ses eaux pac
le tervitoire de la Flandre néexlan-
daise. Mais il s’est eréé d’autre part
une siluation de [xit encequi concerne
'éconlement de certaines eaux de la
Flandre néerlundaise vers les IFFlan-
dres belges. La Belgique est d'accord
pour respectel cette situation.

Awereng ITI

Cet article coasacre la Jiberté de la
navigation des [feuves, vivicres et ca-
naux qui séparent ou traversent les
tervitoires belge et néervlandais et
Vegialite des pavitlons sur ces voies
dean, 11 se substitue, en ce qui con-

Ceerue les Menves ob rividres, aux arti-
cles 108 et suivants de P'acte Général
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uit een gelijk aantal Belgische en
Nederlandsche leden, welke onver-
wijld zal overgaan. tot de bestudee-
ring en et opmaken van de plannen
van de werken, noodig voor den
afvoer van het water. Deze commis-
sie zal bovendien het kavakter van
een coliege van toezielt hebben,
dat cen waakzaam oog zal houden op
alles wab den waterafvoer betrefs,
daaromtrent om de drie . jaar verslag
aan de beide Regeeringen Zal uitbren-
gen en bij gerezen moeilijkheden bij
meerderheid van stemmen zal beslis-
sen. De bevoegdheid van deze com-
missie zal zich ook over de verons-
reiniging van het water uitstrekken,
De klachten zallen door de adminis-
traties van ieder der beide landen tot
de commissie worden gericht. De
betrokken administraties der beide
landen zallen zich, binnen de grenzen
van artikel I, aan het toezieht en de
beslissing van de commissic moeten
onderwerpen. . '

Elk der beide landen zal, hetzij
rechtstreeks, hetzij door tusschen-
komst van de nationale [nstellingen
als polders, waterschappen, enz., op
ziju gebied de sluizen en lkunstwer-
ken aapleggen, onderliouden en be-
dienen en de kosten betalen verbon-
den aan den aanleg, het onderhound
en de bediening van die sluizen eu
werken. _ , .

Het spreekt van zelf, dat ieder der
beide landen, overeenkowmstig zijoe
wetgeving, die kosten geheel of ge-
deeltelijlc door de betrokken instel-
lingen zal kunnen doen betalen.

Arxtikel IT regelt den waterafvoer
uit het gedeelte van Belgisch Viaan-
deren dat zijne wateren van ouds
Toost door het gebied van  Zeeuwsch-
Viaanderen. Maay anderzijds hecft
zich feitelijk de toestand govormd,
dat in zekere mate ook water uit
Zeeuwsch-Viaanderen uaar Belgisch
Viaandereu afvioeit. Belgié acht . zich
geliouden dezen toestand te eerbie-
digen,

Armikern 111

Dit artikel huldigt de vrijheid van
scheepvaart op de stroomen, rivieren
en kanalen, welke heb'BeigisChe‘_e_n
Nederlandsche gebied scheiden of
doorsnijden, alsmede de gelijkheid
van viag op die waterwegen. Wat de
stroomen en yivieren betreft, treedt
het in de plaats van artikel 108 en
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du Congrés de Vienne dn 9 juin 1815

ot en ce (ui concerne les canaux, &
Particle X du Praitédn 19 avril 1839.
11 s’applique aux eanx intermédiaires
entre I"Eseant et le réseau rhénan, ol
il convient, conformément d’ailleurs
aux actes antérienrs, gue la naviga~
tion reste libre; et il s’étemd aux
canaux de Walcheren et de Zuid-
. Beveland qne les Pays-Bas ont substi-
tués, en vertu do paragraphe 8 de
Particle IX dnPraité dnl19 avril 1839,
au Sloe et a la branche de I'Escaut,
dite Iscaut Oriental.

ArmicLe 1V.

Cet article abroge et remplace 1'ar-
ticle IX du Traité du 19 avril 1839.

Si les paragraphes de cet article qui
consacrent la liberté de la navigation
au profit de Ia Belgique et des Pays-
Bas ne sont pas, sauf en ce qui con-
cerne spécialement 1'Tscant, repris
expressément dans les textes du nou-
vel article IV, ¢'est qu'il va de soi
que V'abrogation de ces paragraphes
ne porte aucune atteinte a la liberté
de la navigation, notamment sar la
Meuseet dans les eaux intermédiaires
entre ’Escaut et le Rhin, telle que
cette liberté se trouvait consacrée par
le T'raité du 19 avril 1839.

§ 1. Ce paragraphe eonsacre pour
tous les bitiments autres que les
navires de guerre, le principe de la
liberté de navigation sans entraves,
et dans le sens le plus large du mot,
et en tout temps, dans I'Escaut Ocei-
dental et dans ses accés depuis la
haute mer, ainsi gue dans ’Escaut en
aval @’ Anvers.

Le texte exclut les navires de
guerre. Mais il ne préjuge en rien ce
yni est relatif au passage des navires
de guerre belges par 'Escaut et ses
accés en temps de paix ou en temps
de guerre.

I.es mots « perpétuellement libres »
employés an premier alinéa signifient
que la liberté de navigation existera
en temps de guerre comme ¢n temps
de paix.

Par les mots « navires de guerre »
du méme alind¢a il faut entendre aussi

2
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volgende van de Algemeene Acte van
het Congres van Weencn van 9 Juni
1815, en wat de kanalen betreft, van
artikel X van het Verdrag van
19 April 1839, Het is van toepassing
op de¢ verbindingswateren tusschen
de Schelde en het Rijnnet, waar de
scheepvaart, overigens in overeen-
stemming met de vroegeve overeen-
komsten, vrij moet blijven; en het
geldt mede voor de kanalen door
‘Waicheren en Zuid-Beveland, welke
Nederland krachteuns paragraaf 8 van
artikel 1X van het Verdrag van
19 April 1839 ter vervanging van het
Sloe en den tak van den Schelde, ge-
naamd Qoster-Schelde, heeft aan-
gelegd.

ArmkeL IV.

Dit artikel doet vervallen en ver-
vangt artikel IX van het Verdrag van
19 April 1839.

Dat de paragrafen van dit artikel,
welke de vrijheid van scheepvaart
voor Belgi¢ en Nederland huldigen,
behalve wab in het bijzonder de Schel-
de betreft, niet uitdrukkelijk in den
tekst van het nieawe artikel IV worden
herhaald, vindt zijne reden hierin,
dat het van zelf spreekt, dat het ver-
vallen van die paragrafen geen af-
brenk doet aan de vrijheid van
scheepvaart, met name op de Maas
en de verbindingswateren tusschen
Schelde en Rijn, zooals die vrijheid
was vastgelegd in het Verdrag van
19 April 1839.

§ 1. Deze paragraaf huldigt ten
aanzien van de Wester-Schelde en
hare toegangen van uit volle zee
gelijk ook ten aanzien van de Schelde
beneden Antwerpen, voor alle vaar-
tuigen, geen oorlogsschepen zijnde,
het beginsel van de vrije, onbelem-
merde scheepvaart in den rnimsten
zin des woords en voor alle tijden.

De tekst sluit de oorlogsschepen
uit. Maar hij regelt niets omtrent de
doorvaart van Belgische oorlogssche-
pen over de Schelde sn hare toegan-
gen in tijd van vrede of van oorlog.

De woorden « voortdurend vrij »,
voorkomende in de eerste alinea, be-
teekeuen, dat de vrijheid van scheep-
vaart zoowel in tijd van oorlog als
vau vrede zal bestaan.

Onder het woord «oeoriogsschepen »n
in dezelfde alinea moeten ook de met
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Ies navires assiinilés aux navires de
guerre,

Ln temps de guerre les dispositions
de ce premier paragraphe resteront
en viguenr dans toute la mesure com-
patible avee les droits et devoirs des
belligérants et des neutres.

Au deuxiéme alinéa il est stipulé
que Jes régles qui y sont prévues
s'appligneront aux bitiments qui sont
« en cours de route » dans les eaux
visées & Valinéa 1. Cesse d’étre en
eowrs de route, un navire gni charge
ou décharge dans les eaux prévues a
Falinéa 1- et avant d’arviver & desti-
nation une partic quelcongne de sa
cargaison ou qui y embargue ou dé-
barque des passagers. Le navire qui
en cours de route chargerait on dé-
chargerait des marchandises ou qui
embarquerait ou débarquerait des
passagers, serait simplement soumis
an prineipe général de Ja liberté de
navigation formulé a Varticle ITI.

L’alinéa 3 du paragraphe 1 crée
une faculté au profit de chacun des
deax pays, dans ses eaux, pour les
béatiments en provenance ou & desti-
nation de ses propres ports, Les
navires. tels que les yachts, qui par-
courraient les eaux de 'un des deux
pays, sans s'arrfter dans un port
déteriminé, serount soumis par assimi-
lation & cette disposition.

§ 2. Ce paragraphe édicte le prin-
cipe essentiel, qui, au point de vue
de 'Eseant, domine tout le traité :
tant an point de vue des travaux
d’amélioration de toute nature que
des travaux d'entretien, eb tant au
point de vue de ’éelairage et du bali-
sage que des antres besoins de la voie
d’eau, 'lscaut doit A& toute époque
étre en état de laisser passer les plus
grands navires et de satisfaire & tous
les besoins croissants du commerce
et du trafic maritimes.

Le paragraphe 2 donne aux ports
belges, et pratiquement & Auvers et
Gand, la certitude de pouvoir com-
muniquer & toute époque avee la mer,
par lear couloir naturel d’acces qu’est
PEscant, au moyen des navires les
plus modernes, et de maniére A satis-
faire & tous les besoins du commerce.

C'est sur les eaux visées en ce.pa-

ragraphe 2 quée la commission insti-
tuée par le paragraphe 3 étendra sa
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oorlogsschepen gelijkgestelde vaartui-
gen worden verstaan,

In oorlogstijd zullen de bepalingen
van deze eerste paragraaf van kraebt
blijven, voor zoover zulks vereenig-
baar zal zijun met de rvechten en plich-
ten der oorlogvoerenden en der onzij-
digen. '

In de tweede alinea wordt vastge-
steld, dat de daar bedoelde bepalingen
van toepassing zallen zijn op de vaar-
tuigen « gedurende han doovvaart »
opde waterwegen genoemdinalinea 1.
Een vaartuig, dat voor het bereiken
van zijne bestemming op de water-
wegen, bedoeld in alinea 1, eenige
lading inneemt of lost, dan wel passa-
giers opncemt of ontsclieept, houdt op
in doorvaart te zijn. Voor een vaar-
tuig, dat onderweg goederen zou in-
of vitladen of dab passagiers zou op-
nemen of ontscehiepen, zou alleen het
in artikel IXI omschreven algemeene
beginsel van de vrije scheepvaart
gelden.

Alinea 3 van paragraaf 1 handhaaft
ten behoeve van ieder der beide landen
voor zijne wateren de daar omschre-
ven bevoegdheid ten aanzien van de
vaartnigen komende van of bestemd
naar zijne eigen havens. Vaartuigen,
zooals jachten, welke de waterwegen
van één der beide landen zouden
bevaven zonder cene bepaalde haven
aan te doen, zullen uiteraard onder
deze bepaling vallen. .

§2. Deze paragraaf stelt het grond-
beginsel vast, hetwelk ten aanzien van
de Schelde bet geheele verdrag be-
heerscht : zoowel ten aanzien van
verbeteringswerken van welken aard
dic ook zijun als van onderhoudswer-
ken, en zoowel ten aanzien van ver-
lichting, betonning en bebakening als
van alles wat verder voor den water-
weg noodigis, moet de Schelde te allen
tijde geschikt zijn voor de vaart met
de grootste vaartuigen' en voldoen
aan alle toenemende behoeften van
handel en scheepvaart.

Paragraaf 2 geeft aan de Belgische
bhavens, en wet name aan Auntwerpen
en Gent, de zekerheid, dat zij te allen
tijde met de’ meest moderne vaartui-
gen langs liaar natuurlijken toegangs-
weg, de Schelde, gemeenschap zullen
hebben met de zee en wel 206, dat aan
alle behoeften van den handel words
voldaan,

Over de wateren bedoeld in de hicr
besproken paragraaf zal de commissie
iugesteld bij parvagraal 3 hare be-
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compétence. Ces eaux commencent
la hante mer e finissent en aval des
installations maritimes dua port &’An-
vers, Les parties sont d’accord pour
considérer que ces installations ont
actuellement Lillo comme limite. $i
les installations maritimes du port
d'Anvers devaient dans lavenir
s’étendre en aval de Lillo, la compé-
tence ds la commission préviie an pa-
ragvaphe 3 ne sera limitée quant 4 la
veie d’ean qui baigne ees installations
que du consentement des Gouverne-
fents des deux pays.

8 3. Au lien de se contenter ainsi
que le faisait le'f'raité de 1839 de sou-
mettie la conservalion des passes de
'Xscaut, le pilotage et le balisage, 4
la surveillance commupe d'un collége
de commissaires, le paragraphe 3
confie la navigabilité de la voie d’eau,
et d’une maniére générale sa gestion
au point de vue des intéréts de la na-
vigation, & une commission mixte
composée en nombre égal de représen-
tants des deux Etats,

T.a commission, et de méme les ar-
bitres & nommer en vertu des para-
graphes 5 et 6, auront le devoir de
fonder leurs décisions sur le présent
traité et devront dés lors considérer
comme les principes essentiels du
traité cenx qui sont formulés aux pa-
ragraphes 2 et 3 qui ont pour objet de
‘sauvegarder et de promouvoir les in-
téréts de la navigation sur I'Escatt,
de la haute mer vers les ports belges,
et des ports belges vers la haute mer,
et de faire répondre la navigabilité de
I’Escaut et de ses accés depuis la
haute mer aux conditious exigées tant
par les progrés de la construction
navale que par les besoins croissants
de la navigation,les intéréts de la na-
vigation ayant naturellement le pas
sur les autres intéréts relatifs a la
voie d’'eau.

La compétence de la commission
s’étend A toute la voie d’eau telle
quelle est définie au paragraphe 2.

"Toutefois, les parties sont d'accord
pour admettre que chacun des -deux
pays pourra régler & sa convenance
les conditions de la navigation & la-
quelle il ‘est seul directement inte-
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voegdheid uitstrekken. Deze wateren
beginnen in volle zee en cindigen be-
neden de haveninriebtingen van Ant-
werpen. Partijen zijn het er over
eens, dat die inrichtingen thans Lillo
tot grens hebben. Indien de haven-
inrichtingen van Antwerpen zich in de
toekomst beneden Lillomochten gaan
uitstrekken, zal de bevoegdheid van
de Commissie, bedoeld in paragraaf 3,
over den waterweg, waaraan die in-
richtingen zijn gelegen, niet worden
beperkt dan met toestemming van de
Regeeringen van beide landen.

§ 3. In stede van, gelijk het Ver-
drag van 1839 deed, zich er toe te
bepalen de zorg voor het behoud van
de vaargeulen der Schelde, het loods-
wezen, de betonning en de bebake-
ning te brengen onder het gemeen-
schappelijk toezieht van een college
van commissarissen, draagt .para-
graal 3 de zorg voor de bevaarbaar-
heid van den waterweg, en in het
algemeen het beheer daarover. voor
zoover de scheepvaartbelangen be-
treft, op aan eene gemengde Com-
missie, bestaande uit een gelijk aan-
tal vertegenwoordigers van beide
Staten.

De Commissie en eveneens de
scheidsrachters, welke krachtens pa-
ragraal5en 6 zullen worden benoemd,
zullen verplicht zijn hanne besluiten
op dit verdrag te gronden en zullen
derhalve als de grondbeginselen van
het verdrag moeten beschouwen die,
welke omschreven zijn in paragraaf 2
en 3, en welker strekking is de
behartiging van de belangen van de
scheepvaart op de Schelde uit volle
zee naar de Belgische havens en uit
de Belgische havens naav volle zee te
verzekeren en de bevaarbaarheid van
de Schelde en van have toegangen uit
volle zee te doen beautwoorden aan
de eischen, welke zoowel door den
voorunitgang van don scheepsbouw als
door de toenemende behoelten van de
scheepvaart worden gesteld, gaande
de belangen van de scheepvaart uitexr-
aard boven de andere belangen, welke
op den waterweg betrekking nebben.

De bevoegdlieid van de commissie
strekt zich uit over den geheelen
waterweg, zooals deze omschreven
wordb in paragraaf 2.

Partijen zijn echter eenstemmig van
cordeel, dat ieder dev beide landen
naar eigen goedvinden de noodige
regelen zal kunnen stellen teén aanzien
van de sgheepvﬂzxrt,' waarbij ollecn
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ressé, pourva gue, ainsi qu'il est sti-
pulé an paragraphe 4, les décisions ot
les réglements des administrations
vationales relatifs o cette navigation
n'aillent pas a Vencontrve des déci-
sions et réglements de Ja eommis-
siou.

§ 4. Ce paragraphe détermine la
compétence de la commission.

11 est bien entendu gue la commis-
sion n’aara pas compétence pour vé-
soudre directewent ou indirectement
des questions de souveraineté. Par
voie de conséquence, la méme régle
s’applique 3 la commission arbitrale
prévue au § 5 et au collége arbitral
permanent préva au § 6.

Pour le surplus la compétence de
Ia commission s’étendra, sans en rien
excepter, & tount-ce qui concerne les
intéréts de la navigation.

A titre exemplatif, le paragraphe
vise les cas d’application les plus
usuels. La commission est notam-
ment compétente pour toub ce gui
concerne le balisage et 1'éclairage,
I'entretien et amélioration de la voie
&’ean. Elle 'est anssi pour permettre
I’établissement sur les berges de
I'Escaut des installations qu’elle ju-
gerait nécessaires, par exemple en
vue des travaux.i exéeuter dans l'in-
térét de la navigation. Elle est com-
pétente pour se promoncer au sujet
des travaux de redressements et des
dérivations; elle peut décider pareils
travaux & Pintérienr des digues mai-
tresses, dés qu'elle les juge utiles;
elle peuat de méme décider une cou-
pure a travers les terves riveraines
de la voie d’eau, mais au ecas seule-
ment ol elle jugerait pareil travail
indispensable pour cn assurer 'amé-
lioration. Elle peut aussi décider
Varrét de tout travail méme si celui-ci
est exéeuté sur les berges ou au-dela,
si bien entendu ce travail peut entrai-
ner 4 Pintérienr des digues maitresses
une modification de nature & porter
préjudice aux intéréts de la naviga-
tion.

La commission statuera, soit sous
forme de décisions particulitres, soit
sous forme de réglements généraux.

Il existe en ce mowent des régle~
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zijn belang onmiddellijk is betrokken,
mits overeenkomstig het bepaalde bij
paragraaf 4 de besluiten en verorde-
ningen van de nationale administra~
ties omfrent die scheepvaart niet
strijdig zijn met de besluiten en ver-
ordeningen van de commissie.

§ 4. Deze paragraaf omsechrijft de
bevoegdheid van de commissie.

Het is wel verstaan, dat de com-
missie geen bevoegdheid zal hebben
om rechtstreeks of zijdelings. over
vragen van souversiniteit te beslissen.
Bij gevolg is dezelfde regel van toe-
passing op de scheidsrechterlijke
commissie, bedoeld iu paragraaf 5 en
op het permanent scheidsgerecht, be-
doeld in paragraaf 6.

Voor het overige zal de bevoegd-
heid der commissie zich, zonder eenige
nitzondering uitstrekken over alles
wab de belangen van de scheepvaart
betreft.

Bij wijze van voorbesld noemt de
paragraaf de mcest voorkomende ge-
vallen van toepassing., De bevoegd-
heid van de commissie strekt zich met
name uit over alles wat de betonning,
de bebakening en de verlichting, het
onderhoud en de verbetering van den
waterweg betrelt. Zij omvat ook het
recht op de oevers van de Schelde
invichtingen te plaatsen, welke zij
noodzakelijk mocht oordeelen, bijv.,
met het oog op werken, die in het
belang van de scheepvaart moeten
worden uitgevoerd. De bevoegdheid
der commissie strekt zieh ook ait tot
werken als verleggingen en doorsnij-
dingen ; zij kan tot dergelijke werken

rivierwaarts van de bandijken be-

stuiten zoodra zij ze nuttig oordeelt;
ook kan-zij beslissen, dat eene door-
snijding zal worden gemaakt door het
oevergebied van den waterweg, maar,
alleen dan wanneer zij zoodanig werk
onmisbaatr zou oordeelen om de ver-
betering van den waterweg te verze-
keren. Ook kan zij het stopzetten van
elk werk bevelen, zells indien dit op
de oevers of verder landwaarts wordt
uitgevoerd, wel te verstaan in het
geval, dat dit werk eene zoodanige
verandering rivierwaarts van de ban-
dijken zoude teweegbrengen, dat de
belangen van de scheepvaart daardoor
zouden worden geschaad.

De commissie zal besluiten, hetij
in den vorm van bijzondere beschik-
kingen hetzij in dien van algemeene
verordeningen,

Lr bestaan thans verordemingen,
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ments. Ceunx-ci resteront en viguenr,
pour autant évidemment qu’ils ne
sont pas ¢u opposition avee le présent
traité, tant que Ja commission ne les
aura pas remplacés par des régle-
ments nouveaux. Les dispositions des
réglements que fera la commission se
substitueront de plein droit aux dis-
positious corrélatives des réglements
anciens. Les yéglements que ferait
chacun des deux pays sur sa partie
de la voie d'ean ne pourront, en aucun
cas, étre en opposition avec les
réglements et décisions de la com-
mission.

It est entenda que les réglements
sinsi que les décisions relatives &
I’exécution de travanx antres que des
travanx d’entretien aux rives, en
relation avec les intéréts de la voie
d’ean, que chacun des deux pays
serait amené & prendre, seront com-
munigués an préalable 4 Ja commis-
sion. Par travaux d’entrctien on
comprend les travaux qui n’ont pour
objet que le maintien des vives ou
travaux existants, Ceci ne concerne
que les communicativng préalables
mais ne limite évidemment en rien la
compétence de la commission.

La commission se réunira la pre-
miére fois & Anvers. Elle sera libre
ensuite de déterminer les lieux de ses
réunions, jusqun'd ce (ue ceux-cl
soient fixés par le réglement d’ordre
intérienr.

§ 5. Le but de ce paragraphe cst
d’établir une procédare permettant de
régler les différends relatifs i I'Es-
caut et ses aceds (ui pourraient sur-
gir entre la Belgique et les Phys-Bas.

Le systéme nouveau est simple. La
commission prend une décision. Elle
la communigne aux Gouvernements
des deux pays. Si elle n’a pu aboutit
4 une solution, clle leur transmet
stmplement sa délibération. Les Gou-
vernements, s’inspirant de Ja décision
ou de la délibération quileur est sou-
mise, tichent de s’entendre. A défaut
d’entente, dans un délai de deux mois,
le Gouvernement intéressé peut avoir
recours 4 larbitrage. Les arbitres
statuent, sauf exceplion, dans le délai
d’un mois, en se conformant a la
procédure d'arbitrage prévue dans la
convention annexée,

(32)

Deze zullen, voor zoover ze niet in
strijd zijn met dit verdrag, van kracht
blijven, zoolang de commissie ze niet
door nienwe verordeningen zal hebben
vervasgen, De bepalingen van de
verordeningen, welke de commissie
zal maken, zullen van rechtswege in

‘de plaats treden van de bepalingen

van de bestaande verordeningen,
welke op hetzelfde ondersverp betrek-
king lhebben. De verordeningen,
welke ieder der beide landen voor
zijn gedeelte van den waterweg mocht
maken, zallen in geen geval in strijd
mogen zijn met de verordeningen en
de beschikkingen van de commissie.

Uliteraard zullen de verordeningen
evenals de beschikkingen, welke &én
der beide landen zou willen vaststellen
betreffende de uitvoering van werken,
die de belangen van-den waterweg ra-
ken, voorzoover deze niet zijn werken
van onderhoud op de oevers, te voren
aan de commissiec worden medege-
deeld. Onder werken van onderhoud
worden verstaan de werken die alleen
het behond van bestaande oevers of
werken te doel hebben. Er is hier
slechts sprake van voorafgaande me-
dedeeling. De bevoegdheid van de
commissie wordt hierdoor uiteraardin
geenen deele beperkt.

De commissie zal voor de eerste
maal te Antwerpen samenkomen. Het
zal haar verder vrij staan de plaatsen,
waar zij zal vergaderen, te bepalen,-
totdat deze zallen zijn vastgesteld in
het huishoudelijk reglement.

§ 5. Deze paragraatheelt de strek-
king eene regeling vast te stellen ter
oplossing van de geschillen, welke
met betrekking tot de Schelde en hare
toegangen tusschen Belgié en Neder-
land zoaden kunnen rijzen.

Het nieuwe stelsel is eenvoundig.
De commissie neemb een besluit. Zijj
deelt dit mede aan de Regeeringen
der beide landen. Blaagh 2ij niet in
bet nemen van een besluit dan be-
paalt zij er zich toe hare beraadsla-
gingen aan de Regeeringen over te
leggen. Deze trachten in den geest
van het besluit of de beraadslaging,
welke Liaar zijn overgelegd, tot over-
censtemming te komen. Is binnen
twee maanden overeenstemming niet
bereikt, dan kan de belanghebbende
Regeering scheidsrechiterlijke uit-
spraak inroepen. De scheidsrechters
doen als regel uitsprask binnen één
maand en gedragen zich daarbij naar
de scheidsrechterlijke procedure,
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Tant que la commission n'aura pas
établi, par son réglement d'ordre inté-
risur prévu au paragraphe 4, si les
décisions de la commission doivent
étre prises & 'unanimité ou simple-
went. & la majorité des voix, i} est
entendu que le mot décision, dans le
texte duo présent paragraphe et anssi
dans eelui du paragraphe 6, devra étre
interprésé en ce sens que la décision
devra réunir Vunanimité des voix.

§ 6. Ce paragraphe prévoit Ia pro-
cédure institnée pour les cas qui
requiérent célérité. Il peut se faire,
en effet, que des mesnres ou des tra-
vaix s'imposent d’urgence, et que la
navigation soit exposée i subir mm
préjudice sérieux si 'on était forcé
d’attendre 1'accord des Gonverne-
ments et & pins forte raison la déei-
sion arbitrale prévue an paragraphe5.

Dans ce eas, la commission sta-
tuera sans &voir i soumettre sa déci-
sion & Vapprobation des Gouverne-
ments,

Si les membres de la commission
ne parvienneut pas & se meitre d’ac-
cord, conformément au mode de vota-
tion gui sera indiqué dans son régle-
ment d’ovdre intérieur, la partie la
plus diligente auara la faculté de saisir

"un collége arbitral permanent, qui
statuera dans la huitaine, conformé-
ment & la procédure prévue dans la
convention annexée au présent traité,

Le désacecord de la commission
pourra se manifester de deux ma-
niéres. Ouhien il portera sar le carac-
tére d'nrgence du travail ou de la
mesure réclameée: ou bien, si Ja com-
mission est d'accord sur l'urgence,
il portera sur le travail méme ou sur
la mesure sollicitée. Le collége arbi-
tral statuera sur I'urgence aussi bien
gque sur la mesure ou le travail,

Il est impossible de déterminer
d’avance tous les cas urgents. Le
paragraphe se borne & citer, & titre
d’exemple, ceux qui peuvent étre pré-
vus, dés a présent. Mais "énuméra-
tion n’exclut pas les autres cas, et
notamment le droit de faire arréter
les fravaux domt il est question au
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voorzien in de bij het verdrag gevoeg-
de overeenkomst.

Zoolang de commissie nog niet bij
haar huishoudelijk reglement, be-
doeld in paragraaf 4, zal hebben be-
paald of de-besluiten van de commis-
sie met algemene stemmen dan wel
enkel bij meerderheid van stemmen
moeten worden genomen, zal het
woord « beslait », voorkomende in
deze paragraaf evenals in paragraaf
6, in dien zin moeten worden opge-
vat, dat het besluit met algemeene
stemmen zal moeten worden ge-
nomen. )

§ 6. Deze paragraaf regelt de wij-
z¢ van behandeling van de spoedei-
schende gevallen. Immers het ig mo-
gelijk, dat maatregelen of werken
dringend noodzakelijk zijn en dat de
scheepvaart aan ernstig nadeel zou
zijn blootgesteld, indien men op de
overeenstemming tasschen de Regee-
ringen en meer nog op de scheids-
rechterlijke nitspraak, bedoeld in pa- -
rageaaf 5, zou moeten wachten.,

In dit geval zal de commissie be-
siuiten zonder dat zij haar besluit aan
de goedkeuring van de Regeeringen
behoeft te onderwerpen.

Indien de leden der commissie, in
den zin van de desbetreffende rege-
len van het huishondelijk reglement,
niet tot overeenstemming komen, zal
de moest gercede partij zich konnen
wenden tot een permanent scheidsge-
recht, dat binnen één week uitspraak
zal doen overeenkomstig .de proce-
dure, voorzien in de bij dit verdrag
gevoegde overeenkomst. ’

Het gemis aan overeenstemming in
de cowmmissie zal zich op tweérlel
wijze kunnen openbaren.

Het zal betreffen 6f wel de vraag
omtrent het al of niet dringend nood-
zakelijke van het werk of van den
begeerden maatregel, 6f wel, indien
de commissie het eens is over de
dringende noodzakelijkheid, bet werk
of den voorgestelden maatregel zelf.
Het scheidsgerecht zal zoowel om-
trent de dringende noodzakelijkheid
als omtrent den maatregel of het
werk zelf nitspraak doen.

Het is niet doenlijk alle gevallen
van dringevde moodzakelijkheid van
te voren aan te geven. De paragraafl
bepaalt er zich toe bij wijze van voor-
beeld die gevallen te noemen welke
nu reeds kunnen worden voorzien.
De opsomwming sluit evenwel de
andere gevallen niet uit en met name
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paragraphe 4 et qui seraient denature
a4 entrainer a Pintérieur des digunes
maitresses une modifieation gui pour-
rait porter un préjudice sérienx aux
intéréts de la navigation.

Pour éviter que l'on reconnaisse
trop facilement un caractére d’ur-
gence & des travaux de grande im-
portance et que ceux-ci engagent
indéliniment les. finances- publiques
saus approbation préalable da Gou-
vernement auquel incombe la dé-
peuse, il a parn raisonnable de limiter
au chiffre de 100,000 floring le colit
des travaux urgents auxquels s’ap-
pliquerait  la. procédare prévne au
paragraple 6. Si par exemple la Bel-
gique veut faire exéeuter un travail
estimé urgent dont le coiit dépasserait
100,000 florins, eclle devra oflriv de
prendre & sa charge la partie des frais
qui dépassent cette somme. Mais cette
disposition ne doit pas s'entendre en
ce sens que Jorsque le colit du travail
dépassera ce chiffre, les Pays-Bas
rvefuserout ipso facto de payer les
sommes qui excédent 100,000 floving.
Les Pays-Bas ont, au contrairve, I'in-
tention, pourvu que le travail soit &
Jeurs yeux justifie et urgent, d'en
payer le prix dans toute la mesure
‘mise 4 leur charge par le paragraphe
-8 de Particle IV. Toutelnis, ils con-
servent; pour ce qui dépasse lecs
100,000 florinsg, lenr droit d’appré-
ciation.

§ 7. Ce paragraphe régle P'exéeu-
tion des travaux. Il concilic les inté-
réts des administrations compétentes
des deux pays avec le droit de con-
trole et éveutuellement le droit d'ini-
tiative de la commission.

Deux alternatives peuvent se pré-
senter :

“Ou. bien Jes mesures- & prendre
ne requicrent pas célévite, Klles tom-
bent alors sous Uapplication dn para-

.graphe.5. Dans ce cas, ce sont alors
les administrations belge et néevian-
. daise, chacuno en cc.ui concerne s

niet de bevoegdheid om de werken,
waarvan in pavagraaf 4 sprake is, en
welke van dien aard zijn, dat zij
rivierwaarts van de bandijken eene
zoodanige wijziging teweeg brengen,
dat daardoor de belangen van de
scheepvaart ernstig zouden kunnen
worden benadeeld, stop te zetten,

Ten einde te voorkomen, dat men
te licht het karakter van dringende
noodzakelijkheid aan werken van
groot belang zoude toekennen en zon-
doende de openbare geldmiddelen
zonder voorafgaande goedkeuring van
de Regeering, te wier laste de uitgave
komt, onbeperkt zoude bezwaren,
kwam het billijk voor de kosten van
de dringend noodzakelijke werken,
waarop de ia paragraaf 6 bedoelde
regeling van toepassing zal zijun, te
beperken tot het bedrag van
f 100,000. Indien b. v. Belgié een
dringend noodzakelijk geacht werk,
waarvan de kosten f 100,000 zonden
te- boven gaan, wil doen uitvoeren, -
zal het moeten asnbieden de meer-
deve kosten voor zijne xekening te
nemen. Deze hepaling moet nochtans
niet aldus worden opgevat dat, wan.-
neer de kosten van het werk dat be-
drag te boven zanllen gaan, Nederiand
ipso facto zal weigeren het bedrag,
waarmede de [ 100,000 wordt over-
schreden, te betalen. Integendeel, het
ligt in de bedoeling van Nederland
om, mits het werk in zijne oogen
gerechitvaardigd is en daarbij drin-
gend noodzakelijk. de kosten daarvan
te betalen in de mate waarin deze in
paragraal 8 van artikel IV te zijnen
laste zijn gebracht. Bvenwel behoudt
Nederland zijn recht van beslissing
ten aawnzien van het bedrag, waar-
mede de £ 100,000 wordt overschre-
den.

§ 7. Deze paragraal regelt de uit-
voering van de werken.

Zi} doet zoowel aan de belangen
van de betrokken administraties der
beide . landen als aan het recht van
toezichr en eventueel het recht van
initiatief de Commissie recht
wedervaren.

Twee mogelijkheden kunnen zich
voordoen :

¥ih)]

Of wel de te nemen maatregelen
zijn niet spoedeischend, Zij vallen dan
onder parvagraal 5. In dat geval zijn
het de Belgiseche en Nederlandsche
administraties, die, ‘ieder voor wat
betvelt haar gedeelte van. den water-
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partie de Ia voie d’eau, qui exécutent
ou bien les décisions de la commis-
sion, ou bien les décision du Gouver-
nement, au cas ol faute d’accord, la
commission leur a simplement trans-
mis sa délibération,; ou bien encore, &
défaut d’entente entre les Gouverne-
ments, - la déeision arbitrale. Mais
dans chaeun de ces cas la commission
approuve au préalable les plans et
devis, et elle garde le contrdle des
travaux. [i6 an cas ou les travaux neé
seralent pas exéeutés dans les délais
et suivant les modalités prévues aux
plans et devis, le droit de contrdle de
la commission devra s’entendre en ce
sens (u’elle pourra prendre les déei-
sions qu’elle jugera nécessaires pour
que les stipulations des plans et devis

soient exéentées, et qu'elle pourra

méme, si elle le juge nécessaire, exé-
eater ou faire exécuter elle-méme le
travail.

Sila commission nétait pas d’ac-
cord au sujet de la nécessité de cette
intervention on de la mesure de cette
intervention, le cas serait soumis &
V'arbitrage. Selon gue Vintervention
de la comrnission présente ou noun un
caractére d’uvgence, il y aura lieu de
recoutir au collége permanent prévu
au pavagraple 8 oudVarbitrage prévun
au’paragraphe b.

Ou bien il y a urgence, conformé-

ment an paragraphe 6. C’est alors la
commission elle-m8me qui assure
'exécution de ses déecisions ou les
décisions du eolldge arbitral, soit en
recourant aux administrations ou anx
tiers soit directement 3 l’entremise
des organismes qu’elle a le droit de
créer 4 cette fin. Daus ce cas cepen-
dant administration du pays sur le
territoire duquel s'effectus le travail
n'est pas absolument tenue a 'écart,
Elle a le droit au contraire de sur-
veiller les travaux; mais la comuwis-
sion en conserve la direction,

§ 8. Le paragraphe 8 détermine
dans quelle proportion chacun des
denx pays supportera les frais de
l'entretien et de I'exploitatisn de la
voie d’eau,
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weg, uitvoering geven, hetzij aan de
besluiten van de Commissie, hetzij
aan de besluiten van de Regeering
—in liet geval namelijk bij gemis aan
overcenstemmming de Coinmissie haar
enkel hare beraadslaging heeft over~
gelegd — hetzij, bij gemis aan over-
eenstemming tusschen de Regeerin-
gen, aan de sclhieidsrechterlijke uit-
sprank. Maar in elk dier gevallen
keurt de Commissie van te voren de
plannen en bestekken goed en belond
zich het toezieht op de werken. En
mochten da werken niet worden uit-
gevoerd binunen de termijnen en op de
wijze als is aangegeven in de plannen
en bestekken, dan moet bet recht van
toezicht van de Commissie aldus
worden verstaan, dat zij de besluiten
zal kunnen nemen, welke zij zal noo-
dig oordeelen, opdat de bepalingen
van de plannen en bestekKen worden
nitgevoerd, en dat zij zelfs, indien zij
het noodiy oordeelt, zelf het werk
kan aitvoeren of doen uitvoeren.

[ndien in de Commissie geene over-
genstemming zoude bestaan omtrent
de noodzakelijkheid of den aard van
deze tusschenkomst, zou dit geschil
aan arbitrage moeten wovden onder-
worpen. Naar gelang de tusschen-
komst van de Commissie al dan niet
dringend noodzakelijk wordt geacht,
zal 'men zich kunnen wenden tot het
permanente scheidsgerecht, bedoeld
in paragraal 6, dan wel tot de scheids-
rechterlijke Commissie, bedoeld in
paragraaf 5.

Of wel er is dringende noodzake-
lijkeid overeenkomstig paragraaf 6.
Dan is het de Commissie zelve, die
voor de uitvoering van hare be-
sluiten of wvan die van het scheids-
gerecht zorg draagt, helzij door de
medewerking in te roepen van de ad-
ministraties of van derden, hetzi
rechtstreeks met behuip van de orga-
nen, welke zij bevoegd is te dien
einde in het leven te roepen. In dat
geval echter wordt de administratie
van het land, op welks gebied het
werk wordt uitgevoerd, niet geheel
ter zijde gesteld. Integendeel, zij heeft
het recht op de werkeu toe te zien;
maar de Commissie behoudt de lei-
ding. '

§ 8. Paragraaf 8 bepaalt in welke
mate iedor der beide landen de kosten
van onderboud en die van bediening
vau den waterweg zal dragen.
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Il fixe d’abord le principe. Il met
& charge de chacom des deux pays les
frais d’entretien et d’exploitation de
sn partie de la voie d’eau.

11 précise ensuite ce gun’il faut en-
tendre par Ventretien et exploitation
de la voic d’ean. C’est pratiquement
le maintien de la voie d'ean dans ses
conditions actuelies d’éelairage, de
navigabilité, etc. En ce qui concerne
le balisage et 'éclairvage, les parties
ont convenu de s'en référer aux listes
annpexées au trajté..

Toutelois Pénumération de 1'alinéa
2 n’est pas limitative, en ee sens qu'il
faut comprendre dans lentretien et
Pexploitation de la voie deau le
maintien en bon état non sculement
des bonées, balises et feux, mais aussi
des échelles de marée et autres acces-
soires.

Les travaux dont il s’agit dans
T'alinéa 2 du paragraphe 8 compren-
dront, outre LUenlévement ’épaves
dans les passes balisées, l'exécution
des dragages nécessaires pour main-
tenir dans le chenal de grande mavi-
gation Vétat de navigabilité actael.

Les parties sont d’accord pour ad-
~mettre que les Pays-Bas rempliront
les obligations mises & lear charge de
ce chef en supportant les frais des
dragages dans leur partic de la voie
d’eau nécessaires pour permetire anx
navires auguels les conditions indi-
quées par la carte annexée au traité
rendent possible de monter et de des-
cendre tout le chenal susvisé, de con-
tinter & le faire dans deés conditions
équivalentes de séeurité et de faci-
lité.

Les travaux et mesures qui n'ont
pas pour objet U'entretien et 'exploi-
tation de la voie d’eau seront consi-
dérés comme travaux et mesuaves
d’améliorvation. lies deux Etats s’en-
tendront au sujet de la répartition des
frais velatifs 4 ces travaux et me-
sures. Il en sera naturellement de
méme an sujet du sureroit des frais
d’entretien et d’exploitation qui en
sont la conséquence, Ainsi par exem-
ple si V'on juge utile pour la naviga-
tion d’améliorer I’éclairage de !'lig-
caut, les deux pays supporteront sur
leur partie de la voie d’eau les
dépenses qui n'excédent pas leurs
charges antérieures. De méme, si la
passe a par exemple huit métres de
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Zij stelt allercerst het beginsel vast®
Zij brengt ten laste van ieder der
beide landen de kosten van onderhoad
en bediening van zijn gedeelte van den
waterweg. A _

Zij omschrijft vervolgens nader wat
onder onderhioud en bediening van den
waterweg moet wordeu verstaan. Fei-
telijk komt dit neer opliet houden van
den waterweg in zijn tegenwoordigen
staat van verlichting, bevaarbaarheid
enz, Voor wat betreft debetonning,be-
bakening en verlichting, zijn partijen
overeengekomen zich te gedragen naar
de aan het verdrag geheclhte lijsten.

De opsomming van alinéa 2 is even-
wel niet beperkend, in dien zin dat
onder-onderhouden bediening vanden
waterweg moet worden verstaan het

in goeden staat houden nietalleen van

de tonnen, bakens en lichten, maar
ook van de peilschalen en andere bij-
komstige zaken.

De werken bedoeld in alinea 2 van
paragraaf 8 zullen bestaan, behalve in
de opruiming van wrakken in het be-
tonde vaarwater, in'de uitvoering van
het baggerwerk, noodig om de door-
goande vaargeul voor de groote scheep-
vaart in den tegenwoordigen staat van
bevaarbaarheid te houden,

Partijen zijo het er over eens, dat
Nederland aan zijnc verplichtingen uit
dien hoofde voldoet als het de kosten
draagt van baggerwerk in zijn ge-
deelte, noodig om het aan vaartuigen,
welke bij den op de kaart aangegeven
toestand de geheele in het vorige lid
bedoelde vaargeul op en al kunuen va-
ren, mogelijk te maken zulks onder
gelijkwaardige voorwaarden van vei-
ligheid en gemak te blijven doen,

De werken en maatregelen, die niet
strekken tot onderhoud en bediening
van den waterweg, zullen als verbe-
teringswerken en -maatregelen wor-
den beschonwd. Beide Staten zullen
zich nader’ verstaan omtrent ieders
aandeel in de kosten van deze werken
en maatregelen. Dit geldt uiteraard
00k voor de meerdere kosten van on-
derhoud en bediening, die daarvan
het gevolg zijn, Indien men het dus
bijv. voor de scheepvaart noodig acht
de verlichting op de Schelde te ver-
beteren, zullen beide landen, ieder op
zijn gedeelto van den waterweg, de
uitgaven dragen, welke hunne vroe-
gere lasten niet te boven gaan. Zoo
zal de vaargeul, indien zij volgens de
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profondeur d’aprés la carte aunexée,
et si elle est portée & nenl métrves, il
y aura lien de Ventretenir désormais
& la nouvelle profondeur. Yes deux
Eiats devront convenir & qui incom-
beront les frais d’entretien & payer en
sareroit pour enbretien da métre
complémentaire, tout comme ils an-
ront dii se metire d’accord an sujet
des frais aftérents a4 I'approfondisse-
méme de la passe.

La gueslion se posait de savoir ce
qu'il adviendrait des travaux d’amé-
lioration décidés var la Commission
ou par les arbitres, au cas oi les denx
pays ne se mettraient pas d’accord
sur les frais. Il est évident que ce
défaut d’entente et les tergiversations
aun sujet du paiement ne peuvent cou-
stituer un obstacle & 'exécution d’un
travail d'améliovation, lorsque celui-
ci a été régnlicrement décidé dans les
formes prévues aux paragraphes pré-

. cédents. A cet égard, 'arbitrage nest
pas de¢ droit pour déterminer dans
quelle proportion chacun des deux
pays supportera les frais de pareil
travail. Mais, d'autre part, il est con-
venu que dés gqu'un travail a é6é régu-
litrement décidé, son exécution ne
sera pas rvetardée. Tant (ue I'accord
n'est pas intervenu entre les deux
pays au snjet de la répartition des
frais, il sera passé i 'exécution du
travail moyennant Voffre par le pays
qui y a intérét de faire I'avance des
fonds nécessaires 4 I'exécution,

§ 9. Les dispositions iuscrites au
paragraphe 9 visent & la fois les ser-
vices du pilotage et les droits.

Le parvagraplie 9 a pour but de vé-
gler citre la Belgique ot les Pays-Bas
Ie service du pilotage, de facon & sap-
primer la econcurrence daus ce qu’elle
avait de facheux et de maniére a le
reidre plus conforme aux intéréts
réciproques des deux pays.

Les régles nouvelles édiclées par le
Jparagraphe sont claives, Précisons

simplement quelques détails .

Yers l'aval le choix du pilote est

e
-
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aangehechte kaart bijv. 8 Meter diep
is en op 9 Meter wordt gebracht, in
den vervolge op de nicuwe dieple
wmoeten  worden onderhouden. De
beide Staten zullen ziel dan nader
moeten verstaan omtrent de vrasg te
wiens laste de kosten zullen koinen,
welke weer betaald mocten worden

- voor het onderhouid van de vaargeal

op  de é&én meter  grootere diepte;
evedalszij zich zullen hebben moeten
verstaan omtrent de kosten verbonden
aan de verdieping zelf van de vaar-
genl,

De vraag werd gesteld, wat er zal
komen van de verbeteringswerkeh,
waarttoe door de commissie of door de
scheidsrechters is besloten, voor het
geval beide landen niet tot overeen=
stemmming zouden komen omtrent. de
kosten. et spreekt van zelf, dat dit
gemis aan overeenstemming en de
vertraging met belrekking tot de
betaling geen beletsel mogen vorinen
voor de uitvoering van een verbete-
ringswerk, wanneer hiertoc op
regelmatipe wijze is besloten in den .
vorm, bedoeld in de voorgaande para- .
grafen. In dit geval heelt het scheids-
gerecht niet de bevoegdheid te beslis-
sen, in welke mate ieder der beide
landen de kosten van een zoodunig
werk zal dragen. Maar anderzijds
staat het vast, dat, zoodra op regel-
matige wijze tot het werk is besloten,
de vitvoering daarvan niet zal mogen
worden vertraagd. Zoolang omtrent
de verdceling van de kosten tusschen
beide landen geen overeenstemming
is verkregen, zal tot uitvoering van
het werk worden overgegaan, indien
het land; dat er belang bij heoft, aan-
biedt de voor de -uitvoering mnooedige
gelden voor te schieten.

§ 9. De bepalingen vérvat in para-
graaf 9 hebben zoowel op den loods-
dienst als op de loodsgelden betrek-
king,

_Paragraaf 9 heeft ten doel tusschen
Belgi¢ en Nederland den- loodsdienss$
200 te regelen, dat de concurrentie,
voorzooveel zij tot misstanden aanlei-
ding gaf, wordt opgeheven cn dat de
dienst beter beantwoordt aan de
wederzijdsche belangen van beide
landen. ' .

De nieuwe bepalingen, welke de
paragraal bevat, zijn duidelijk.
Siechts enkele bijzonderheden mogen
hier nader worden aangeduoid.

Stroomafwaarts iy de keuze yan
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libre ; mais le choix fixera la natio-
nalité dua pilote pour le parcours com-
plet jusqu’a la haute mer. Si le navire
change de pilote en conrs de route,
par exemple & Ternevzen oun & Fles-
singue, le second pilote devra &re de
Ia méme nationalité que le premier,

Devant Anvers, le pilotage conti-
naera 4 se faire, comme dans le passé
jusqu’en rade dn port. Par contre i
Terneuzen le pilotage se fera désor-
mais jusque dans 1’écluse du canal,

Zecbragge posséde wn pilotage in-
dépandant de celui de I'Escant pour
les mavires gui, fréquentant ce port,
empruntent [a partie onest de la passe
des Wielingen ; mais il faut envisa-
ger le cas d'un navire se divigeant de
Zeebrugge vers la haute mer en sui-
vant la passe des Wiclingen vers Fles-
singue ot celle de 1'Oostgat de Fles-
singue & la mer, ¢t le cas inverse d’un
navire s¢ dirigeant de la haute mer
vers Zeebrugge, en cmproantant la
passe de 1'Oostgat jusque Flessingue
et cellé_ des Wielingen. Par assimila-
tion avec les navires visés an deuxié-
me alinéa du paragrvaphe, le navire
ressortira, jusqu'a Flessingue, dans
le premier cas au pilotage belge, ¢t
dans le deuxidme cas au pilotagenéer-
landais. Par assimilation avec les
navires visés au troisidme alinéa le
navire devrait avoir, & partir de Fles-
singue, pour la continuation de sa
route, le libre choix de son pilote, Ii
est toutefois entendn gu'afin a’éviter
de ressusciter pour ces deux uniques
cas, la concurrence en rade de Fles-
singtie entre les deux pilotages, of par
voic de réciprocité, le navire conti-
nurera sa route avee un pilotede méme
nationalité que celui qui I'aura amené
jusque devant Flessingne, Bn d’autres
termes, dans le premier eas, le navire
ressortira exclusivement au pilotage
belge; dans le sccond ecas, il ressor-
tira, jusqu'éen rade de Zeebrugge,
exclusivement au pilotage néerlandais

Les navires se rendant d'un port
belge vers un aulre port belge ressor-
tissent  exclusivement aun pilotage
belge. Cette disposition a pour but de
faire confier anx pilotes belges les
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loods vrij; maar wanneer de keuze
eenmaal is gedaan, zal daardoor veor
de geheele rois tot in volle zee de na-
tionaliteit van den loods bepaald zijo,
Indien het vaartuig onderweg, bijv.
te Terneuzen of te Viissingen, van
loods verwisselt, zal de tweede loods
van dezelfde nationaliteit moeten zijn
als de eerste. o

Voor Antwerpen zal de loodsdienst
evenals voorheen worden uitgeoefend
tot op de reede van dehaven. Ddaren-
tegen zal de loodsdienst te Terncuzon
voortaan tot in de slois van het ka-
naal worden vitgeoefend.

TeZeebrugge is, onafhankelijk van
den loodsdienst van de Schelde, een
dicnst gevestigd voor de vaarluigen,
welke die haven aandoen en daartoe
gebruik maken van het westelijke
deel van de Wielingen; men moet
schter ook het geval onder de opogen
zien, dat een vaartuig zich uit Zee-
brugge door de Wielingen -tot Viis-
singen en vandaar door het Oostgat
naar volle zee begeeft, gelijk ook het
omgekeerde geval, dat een vaarinig
zich uit volle zee door het Oostgat tot
Viissingen en vandaar door de Wie-
lingen naar Zeebrugge begeelt. Werd
Iier do regel omschreven in'de tweede
alinea van deze paragraal toegepast,
dan zon het vaavtuig tot Vlissingen in
het ecrste geval onder den Belgischen,
in et tweede geval onder den Neder-
landschen loodsdienst vallen. Evenzoo
zoude het vaartuig volgens den regel
neergelegd in de derds alinea van
Vlissingen af voor de verdere reis de
vrije kenze van loods hebben. Ten-
einde echter te voorkomen, dat voor
deze twee zeer bijzondere gevallen, de
concurrentie tusschen de beide loods-
diensten ter reede van Vlissingen
weder in het leven zou worden geroe-
pen, is men overcengekomen, dat
weederkeerig een zoodanig vaartuig
zijne reis zal vervolgen met een loods
van dezellde nationaliteit als die,
welke het tot véor Viissingon heeft
gabracht. Met andere woorden, in het
gersto geval zal het vaartnig nitsini-
tend onder den Belgischen loods-
dienst vallen; in het tweede geval
zal het op reede van Zeebrugge uit-
sluitend onder den Nederlandschen
loodsdienst vallen,

De vaartuigen, welke zich van eone
Belgisehe haven nnar eenc andere
Belgische haven begeven, vallen uit-
sluitend onder den Belgischen loods-
dienst. Dexze bepaling hecft ten doel
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navires, allant d’Anvers ou de Gand
vers un port belge de Ia cote. Xl n’est
évidemment pas question ici de na-
vires allant vers la Colonie.

En vertn de la régle fixée a I'ali-
néa 5, les navires se rendant de la
hatite mer vers un port néerlandais,
ou inversement, ¢l ceux qui se ren-
dent d'un port néerlandais vers un
autre port néerlandais ressorbissent
exclusivement aun pilotage néerlan-
dais. Dans le eas d'un navire se ren-
dant d’un port beige 4 un port néer-
landais ou inversement, chacun des
pilotages interviendra exclusivement
sur la partie des eaux apparteoant
aux pays doit il reléve.

Le cas penf se présenter ot un na-
vire se dirigeant vers 'amont se voit
obligé de rebrousser chemin et de
descendre une partie de la rivicre
avant de pouvoir coutinner son voya-
ge vers son lien de destination. Il est
bien entendu gn’en paveil cas, comme
anssi dans le cas contraire d'un navire
se dirigeant vers l'aval, le navire
nanra pas besoin de changer de pilote.

" Les deux pays pourront, comme
par le passé, établir sar tout le cours
de Escant et de ses accés depuis la
mer les services et stations de pilo-
tage jugés nécessaires. Mais c'est
désormais a la ecommission, confor-
mément aux régles des paragraphes4,
5 et 6, quest laissé le soin d'appré-
cier le caracttre de néeessité.. La
coinmission pourra de fagon générale
intervenir an cas on le service de
pilotage prévu aux alinéas 2 et 3 du
paragraplie 9 ne donnerait pas satis-
faction.

Mais il va sans dire que cette inter-
vention ne pourra se produire gu’au
point de vue des services. La com-
mission pourra au besoin assurer elle-
méme les services, mais elle ne pour-
ra pas modifier Ja répartition des
services faite par les alinéas 2 et 3
du présent paragraphe entre la Bel-
gique et les Pays-Bas.

Le traité contient une disposition
importante en ce qui concerne les
droits de pilotage, ‘

Ces droits depuis la haute mor
jusqu’d Anvers, et inversement, ne
pourront plus, saul le cas d’accord
entre les denx Gouvernements, étre
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de vaartuigen, welke zich van Ant-
werpen of Gent naar eene Belgische

" kusthaven begeven, aan de Belgische

loodsen toe te wijzen. Uiteraavd is
hier niet sprake van vaartuigen be-
stemd paar de Kolonie.

Krachtens de bepaling van alinea 5
vallen de vaartaigen, welke zich uit
volle zee wmaar eene Nederlandsche
haven begeven of omgekeexrd en die
welke zich van eene Nederlandsche
haven naar eene andersNederlandsche
haven begeven, uitsluitend onder den
Nederlandschen loodsdienst. Indien
een vaartnig zich van eene Belgische
haven naar esne Nederlandsche haven
begeeft of omgekeerd, zal elk der
beide diensten uitsluitend loodsen op
het watergebied van het land, waar-
onder hij behoort,

Het geval kan zich voordoen, dat
een stroomopwaarts gaand vaartuig
zich genoodzaakt ziet een deel van de
rivier stroomafwaarts terug te gaan
voordat het de reis naar de plants
van bestemming kan voortzetten. Het
is wel verstaan, dat in dergelijk ge-
val, evenals ook in het tegenover-
gestelde geval van een stroomafwaarts
gaand vaartnig, het vaartnig niet van
loods behoeft te wissclen.

Beide landen sullen evenals vroeger
langs den gebeelen loop van de
Schelde en have toegangen uit zee de
noodige loodsdiensten e¢n -stations
mogen vestigen. Maar voortaan zal,
overeeukomstig de bepalingen van
paragraaf 4, 5 cn 6, aan dec Com-
missie worden overgelaten over de al
of niet roodzakelijkbeld te oordeclen.
In het algemeen zal de Commissie
kunnen ingrijpen, indien de loods-
dieust, bedoeld in de alinea’s 2 en 3
van paragraal 9, niet zoude voldoen,

Het spreekt echter van zeli, dat dib
ingrijpen slechis zal mogen plaats
hebben ten oprichte van den dienst
zelf. De commissie zal zoo noodig zelf
voor een behoorlijken gang van den
dienst kunuen zorg dragen, maar zi
zal niet de verdeeling van den dienst
tusschen Belgié en Nederland, zooals
die in de¢ alinea’s 2 en 3 van dezo
paragraaf is gemaakt, mogen wijzi~
gen.

Het verdrag bevat eene belangrijke
bepaling omwtrent de loodsgelden,

Dere gelden znllen voor de reis van
ujt volle zee tot Antwerpen en omge-
kecrd, behoudens nadere overcen-
stemming tugschen de beide Regee-



| N° 806, ]

supérieurs aux droits percus depuis
Ia haute mer jusqu'dé Rotterdam, et
inversement. Mais ils podrront lenr
étre inférienrs, s’il en est décidé
ainsi par la commission ou par les
arbitres.

~§0. La disposition de ce para-
_ graphe établit la liberté de communi-
cation par télégraphie et téléphonie
sans fil. '

‘§ 11. Les termes de ce paragraphe

sont repris -au paragraphe 6 de Uar-.

ticle IX du Traité de 1839. Ils ne
portent pas préjudice i l'interpréta-
tion qui peut en avoir été dorinée dans
les réglemenis ultérieurs au  dit
traits,

Mais il est convenu ¢ue les pé-
cheurs belges pourront désormais
décharger leurs moules dans le port
dé Bouchotite ot vieniient d’étres. éta-
blis des escaliers de débarquement,
et-ou lesPays-Bas construisent; pour
leur permettre d’effectuer leurs trans-
ports directement en Belgique, des
cheming convenables autonr -du port
de Bouchoute et le lohg de la digue
latérale jusqua la voute de 'Ktat
belge.
~ Les p8cheurs belges sont admis &
a loeation des moulidres de 'Escaut
oriental,

§ 12, Les canaux visés dans ce
paragrapho ont été substitués par les
Pays-Bas au Sloé et & la branche de
I'Escaut dite I'Escaut Oriental. T1 est
convenu que les canaux devront étre
maintenus dans leurs conditions ae-
tuelles de i:avigabilité.

Ces termes impliguent .dans la
pensée des Pays-Bas Dintention d’a-
chever la troisiéme écluse actuelle-
ment en construetion &4 Wemeldinge,
et de s’entendre avec la Belgique,
guant 4 la réparvtition des frais, au
sujet de la surélévation du pont de
Vliake,

Il “ést convenu, en oatre, qu'd la
demande de la Belgique, les Pays-
“Basg consentiront & ce que ces canaux
soient agrandis. Les deux pays s’en-
tendront dans ce cas an sujet des
projets-de travaux et de la répartition
des frais résultant de ces travaux et
‘au sujet de In répartition des frais
dentretien ot d’exploitation qui en
gont la conséquence,

§ 13, Co paragraphe énonce pour
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| ringen, miet meer mogen bedragen

dan die, welke geheven worden voor
de reis van uit volle zee tot Rotter-
dam en omgekeerd. Maar zij znllen
lager kunnén zjn, indien daartoe
door de commissie of de scheidsrcel-
ters wordt besloten,

§ 10. Deze paragraal vestigt de
vrijheid van gemeenschap door middel
van draadlooze telegrafie on telefonie.

§ 11.. De bepaling. van deze para-
graaf is overgenomen uit paragraaf 6
van artikel I1X van het Verdrag van
1839, Zij doet geen afbreuk aan de
nitlezging, die aan dezo laatste gege-
ven mag zijn inde reglementen, welke
na bedoeld verdrag ziju tot stand
gekomen.

Er is schter overeengekomen dat
de Belgische visschers voortaan hun-
ne mosselen zullen mogen lossen in de
havenr van Bouchoute, waar thans
trappen om te lossen zijn aapgelegd
en waar Nederland om de haven van
Bouchoute cnlangs den leidijk tot aan
den Belgischen rijksweg geschikto
wegen aanlegt, ten einde de visschers
in staat te stellen het vervoer recht-
streeks naar Belgié te doen plaats
hebben.

De Belgische visschers zijn toege-
laten tot de verpachting van de mos-
selbanken in de Qoster-Sehelde,

§ 12. De kanalen bedoeld in deze
pavagraaf, zijn door Nederland aan-
gelogd ter vervanging van het Sloe en
den tak van de Schelde, genaamd de
Oostler-Schelde. Overeengekomen is,
dat de kanalen in hun tegenwoordigen
staat van hevaarbaarheid zullen moe-
ten worden gehouden, .

Nederland neemt daarbij het stand-
punt in, dat in dezc. woorden ligt
opgesloten, dat de derde sluis, welke
thans te Wemeldinge in aanbonw is,
zal worden voltooid en dat het zich na-
der met Belgié zal verstaan omtrent
ieders aavdeel in de kosten van de
verhooging van de brug te Viake.

Men is bovendien overeengekomen,
dat.op ectr desbetrefiend verzock van
Belgié Nederland. er in zal toestem-
men, dat deze kanalen worden ver-
ruimd. In dat geval zullen de beide
landen zich nader verstaan omtrent
de planpen.der werken en omtrent
iedery aandeel in do kosten, aan deze
werken verbonden, alsmede owmtrent
ieders.aandeel in de kosten van on-
derhoud en bediening, welke daarvan
het gevolg ziju.

§ 13. Deze paragraafl stelt voor het
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le canal de Gand a Terneuzen le prin-

cipé correspondant au principe énoncé
au paragraphe 2 pour I'Escaut,

Le canal de Gand & Pernéonzen
compreénd, dans Vintention commune
des partics, le ecanal er aval des ingtal-

lations maritimes de Gand, ¢’est-i-

dire & partir du pont'de Langerbrugge
inclusivement. La compétence de la
Commission, instituée par le para-
graphe 14, ne s’étendra done pas aux
installations du port de Gand.

A Perncuzen, le canal comprend
Pavant-port de 'Ouest (Westelijke
Buitenhaven), avec ’écluse et éven-
tuellement les écluses nouvelles qui
seraient constenites pour donner aceds
du canal & I'Escaut. La partie du port
de Ternecuzen, située & PEst du
Iloofdkanaal, dit Westelijke Kanaal-
arm et da Westelijike Buitenhaven,
n’est pas soumise & la-compétence de
1a Commission.

A Sas. de Gand, le canal souwis &

la compétence de la Commission,

comprend le Oostelijke Kanaalarm et
le Middenkanaalarm.,

§ 14. De méme qu’en vertu du
paragraphe 3, il est institué- une
Commission de gestion pour tout ce
(ui concerne les intérgts de la navi-
gation sur UEscaut et ses aceds depuis
la bante mer, il est institué une
Commission de gestion pour tout ce
qui concerné les intéréts de la navi-
gation sur le canal,

§ 15. Les pouvoirs de la cominis-
sion du canal sont, wutatis mulandis,
les mémes que ceux de a commission
de I'Escant. Ceux-ci sont définis an
pavagraphe 4.

Le paragraphe 15 stipule, en oque
gue la eommission pourra anssi exer-
cer par voie de réglements ou autre-
ment, son contrdle sur les services
des écluses et des ponts, énergic
¢lectrique, le halage et la traction,
Ces termes doivent s’interpréter en ce
sens (ue la compétence de la commis-
sion doit se limiter an contrdle de ces
services, eb que ces décisions tout en
‘s'inspirant essentiellement de Uintérét
de la navigation sur le canal, devront
tenir compte anssi des autres intéréts

légitimes, tels que ceux des popula-

tions riveraines, de I’exploitation du
chemin de fer, ete. '
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kanaal van Gent naar Terneuzen het-

zelfde -beginsel vast als dat, hetwelk

voor de Sclielde is neergelegd in pa-
ragraafl 2.

Het kanaal van (xenb naar Ternei-
zen omvat, naar de opvattmn van
beide partijen, het kanaal beneden de
havenuu'lc,htmgen van Gent dat wil
zeggen van de brug van Langerbrugge
af, deze mbemepeu De bevoer-dheld
van:de commissie ingesteld blj para~
gr‘mf 14 zal zich.dus niet over de
haveninrielitingen van Gent uitstrek-
ken.

Te Ternenzen wordt tot het kanaal
gerekend de Westelijke Bujtenhaven
met de slais en eventueel de nienwe
sluizen, die gemaakt mochten worden
om uit het kanaal toegang te geven
tot de Schelde. Het .gedeelte van de
haven vaun Terneuzen, gelegen. ten
oosten. van het Hooldkanaal, van den
Westelijken Kanaalarm -en van de
‘Westelijke Buitenliaven, valt niet
onder de bevoegdlieid der-commissie.

Te Sas.van Gent vallen de Oopste-
lijke Kanaalarm en de Middenkanaal-
arm van het kauaal onder de bevoegd-
heid van de commigsie.

§ 14. Zooals bij paragraaf 3 eene
Commissie van beheer wordt inge-
steld: voor  de behartiging van ‘de
scheepvaartbelangen op de Schelde
en bare toegangen van uit volle zee,
wordt hier eene Commissié van be-
heer ingesteld voor de behartiging
van de scheepvaartbelangen op het
kanaal.

§ 15. Dec bevoegdheden van de
kanaalcommissie zijn, mutalis mu-
tandis, dezelfde als die.van de Schel-
decommissie. Deze laatste zijn om-
schreven in paragraaf 4. :

Paragraaf 15 bepaalt bovendxen
dat de commissie in den vorw van
verordeningen of op andere . wijze
ook toczicht zal kunnen uitoefenen
op de bedicning van de sluizen en
bruggen, op die van de electriciteits-
werken alsmede op de jaag- en sleep-
diensten. Dezo bepaling moet aldas
worden. uitgelegd, dat de bevoegd-
heid van de-commissie moet beperkt
blijven tot het toczieht op die dien-
gten , en dat hare besluiten, hoewel
uiteraard beheerscht door het Lelang
van de scheepvaart op lhet kanaal,
ook rekening zullen moeten houden
met de andere rechtmatige belangen,
alg daar zijn die van de oeverbevol-
king, van de .exploitatie van den
spoorweg, enz,
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La commission se réunira pour la
premiére fois 4 Gand. Elle fixera
ensuite librement les licux de ses
réunions, en attendant que ceux-ci
soient fixés par son réglement d’ordre
intériear.

§15. Les paragraphes 5, 6 et 7
visant UEscaut et ses accés depuis la
haute mer sappliqueront, mutatis
mutandis, au canal ¢t & la commission
du canal.

§ 17. Sile canal est amélioré ou
agrandi, lus Frais gni en résultent snr
la partie néertandaise du canal seront
a coneurrence de cing sixiémes 2
charge de la Belgiqne et & conenr-
rence d’nn sixiéme & charge des Pays-
Bas.

Quant acx frais relatifs & l'entre-
tien et & [exploitation de Ia partie
néerlandaise du canal, la Convention
du 8 mars 1902 fixe un forfait & payer
par la Belgigue. Ce forfait, qui d’ail-
leurs s'étend aussi & d’autres objets,
scra maintenn tant que les denx pays
ne se seront pas wis d’accord au sujet
d'nne base nonvelle de vépartition.

Le systéme nouveau de partage des
frais pour les travanx d'amélioration
sera appliqué & partir du 1“janvier de
année qui suivrea la mise en vigueur
du traité,

§ 18. Le pilotage sur le eanal de
Gand & Terneuzen sera facultatif.

Conformément & ce qui est stipulé
an paragraphe 9, désormais le pilo-
tage commencera ou finira dans les
écluses & Terncuzen, sans que cepen-
dant les frais de pilotage puissent
élre augmentés de ce chel pour le
navire. Il résulte de cette disposition
gque le navire qui prendra un pilote
pour remonter ou descendre le canal,
fera I'échange des pilotes dans1’écluse.

§ 19. 11 est évidont que celte dis-
position ne vise pas la vétribution &
paycr pour le pilotage.

§ 20. I1 résulte de cc paragraphe
gu'tl y aura lien de lire désormais le
Jittera ¢ de I'article T de la Conven-
tion du 29 juin 1895, comme suit :
« quand la flottaison du canal an
repére de Sas de Gand dépassera do
0".25 ou plus Pétiage sus-indiqué. »
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De commissie zal voor de eerste
maal te Gient samenkomen. Het zal
haar verder vrij staan de plaatsen,
waar zij zal vergadeven, te bepilen,
totdat deze zullen ziju vastgesteld in
et huishondelijk reglement.

§ 16. De paragrafen 5, 6 en 7 be-
treffende de Sehelde en hare toegan-
gen van nit volle zee zullen mutatis
mutandis op het kanaal en de kanaal-
commissie van toepassing zijn,

§ 17. Indien het kanaal wordt ver-
beterd of verruimd, zullen de daarvnit

ien aanzien van het Nederiandsche

gedeclte van het kanaal voortvloeien-
de kosten tot een bedrag van vijf
zesden ten laste van Belgié en tot ecn
bedrag van één zesde ten laste van
Nederland komen.

PTen aanzien van de kosten van
onderhoud en bediening van bet Ne-
devlandsche gedeeclte van het kanaal
stelt de overveenkomst van 8 Maars
1902 eene door Belgié te betalen be-
paalde som vast. Deze som, die ove-
rigens ook andere zaken betreft, zal

.gehavdhaafd blijven,zoolang de beide

landen niet omtrent cen mnicuwen
grondslag van verdeeling zullen zijn
overeengekomen.

et nieuwe stelsel van verdeeling
der kosten van de verbeteringswerken
zal et ingang van den eersten Ja-
nuart van het jaar, volgende op het
inwerkiogtreden van hebt verdrag,
worden toegepast,

§18. Op het kanaal van Gent naar
Ternenzen zullen de vaartuigen nict
loodsplichtig ziju.

Overcenkomstiz het bepaalde bij
paragraaf 9 zal de loodsdienst voor-
taan beginnen of eindigen in de slui-
zen te Terneuzen, zonder dat echber
uit dien hoofde de loodsgelden voor
hel wvaartuig zullen mogen worden
verhoogd. Uit deze bepaling volgt, dat
et vaartuig, hetwelk een loods zal
nemen om het kanaal op of af te
varcu, in de sluis van loods zal ver-
wisselen.

§ 19. et is duidelijk, dat deze
bepaling niet betrekking heeft op de
betaling van loodagelden,

§ 20. Uit deze paragraaf volgt, dat
littera ¢ van artikel 1 van de Over-
eenkomst van 29 Juni 1895 in den
vervolge aldus gelegzen zal moeten
worden : '

« wanneer de waterpeilspiegel van
het kanaal aan de peilschaal te Bag
van Gent 0.25 m. of meer boven het
Liervoor vastgestelde péil rijst »,
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11 va sans dive que cette modifica~
tion & Varticle I ne fait pas obstacle
A la revision éventuelle du sorplus de
cette eonvenlion.

ArricLe V, -

Cet article abroge l'article 10 du
Traité de 1839, qui est repris dans
son esprit 4 Yarticle 11I du présent
traité.

Anricres VI, VIL gr VIH.

De méme que 'article IV a pour
but d’assurer & ia Belgigue sa pleine
liberté de communication avec¢ la
mer, de méme les articles V1 et VII
ont pour objet d’assurer la pleinc
liberté de ses communications avoc
son arviére-pays, les bassins rhénan,
mosan et moseilan, et d’améliorer les
communications entre la Belgique et
les Pays-Bas.

Les paragraphes de ces artlicles ne
demandent gue peu d'explications.

Au paragraphe 2 de Particle VEil est
dit que le raccordement & la Meuse sera
fait conformément aux indications du
Gonvernement néerlandais. Cette clau-
se ne s’applique gwau cas on la Bel-
gique ferait usage de la disposition Jui
permettant de faire passer Jla voie
d’ean au-dessus de la Meuse & Venlo,
puisque dans les autres cas, Paccori
entre les deux Gouvernements est né-
cessaire.

Au paragraphe 5 du méme article les
frais dont on prévoit la répartition
comprendront les frais ¢’¢tudes des
commissions instituées par le para.
phe 4.

Au paragraphe 6 du méme article,
tout comme au paragraphe 3 de arti-
cle VLI, on prévoit intervention éven-
tuelle de Pun des deux pays dans les
frais Pentrelien et d’exploitation des
voies d'ean & erter ou A I;tgrandir sur
e tervitoire deVautre payvs. Au eas od
cette intervention deviendrait effective,
un contrjle sera organis¢ de commun
accord au profit du pays voisin obligé
dintervenir dans les frais, de fagon
que ce pays soit tenu au eourant de
fout ce qui concerne Ventretien ot
Pexploitation aux frais desquels if au-
rait & parliciper.
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Het spreekt van zelf, dat deze wij-
ziging van artikel I aan ecene even-
tueele herziening van de overige
bepalingen van die overeenkomst niet
in den weg staat.

Arrixer. V.

Dit artikel docet artikel 10 van het
verslag van 1839, dat wat zijne strek-
king betreft in artikel 1II van dit
verdrag is herhaald, vervallen.

Axnmkern VI, VII en VIIL

Zooals artikel 1V ten doel heelt aan
Belgi¢ de  volkomen vyrijheid van
verbinding met de zee te waarborgen,
200 hebben de artikelen VI en Vil ten
doel de volkomen vrije verbindisg
met zijn achterland. het gebied van
den Rijn, dat van de Mans en dat van
de Moezel te verzekeren en de verbin-
dingen tusschen Belgié en Nederiand
te verbeteren.

De paragrafen van deze artikelen
hebben  slechis  weinig  toelichting
noodig.

In paragraaf 2 van artikel VI wordt
gezegd, dat de verbinding met de Maas
overvenkomstig de aanwijzingen vun
de Nederlandsche Regeering zal wor-
den  gemaakt. Deze  cliusule  slaat
slechts op het geval,dat Belgit gebruik
zou maken van de bepaling, volgens
welke hiet den waterweyg over de Maas
heen bij Venlo mag aanleggen, omdat
in anderen gevallen overcenstemming
tussciien beide Regeeringen noodig is.

In de kosten, welker verdecling is
voorzien in paragraaf 3 van hetzelfde
artikel, zullen ziju begrepen de kosten
van de werkzaamheden der bij parva-
graatf 4 ingestelde commisgién.

In paragraaf 6 van hetzelfde artikel
wordt, evenals in pavagraaf 3 van arti-
kel VIL, cene eventueele bijdrage van
één der beide landen in de kosten van
onderhioud en bediening van de water-
wegen, welke op het gebied van het
andere Iand zullen worden aangelegd
of vervuimd, voorzien. Indien omtrent
die bijdrage overeenstemming ‘wordt
bereikt, zal in gemeen overleg ten be-
hoeve van het land, hetwelk tot eenc
bijdrage in de kosten verplicht is, een
wodanig toezielt worden ingesteld,
dat dat land op de hoogte wordt ge-
houden omirent alles wat betreft het
onderhoud en de bhediening, in de kos-
fen waarvan het zou moefen bijdragen,
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Au paragraphe I de Pavticle VII, on
stipule que la vitesse dun couroni sur
le canal de Maestricht & Bois-le-Tuc ne
pourra pas étre telle qu'elle imirait
aux intéréts de l» navigation cn i la
conservation de )a voie A’ean. Ces dur-
niers ‘imots ont une portée giéndérale;
maig ilg visent plus partienbercment
les affouillements qui se proluiraient
en raison d’une vitesse excessive: du
courant, et qui ainsi comprometiraient
Ia stabilité du plafond, des berges et
des ouvrages d’art.

Au cas ol & un moment guelconque
Pun des deux pays désiverait écouler
daig le canal de Maestricht & Bois-le-
Duc un débip incompatible avec les di-
mensions de la section transversale et
des ouvrages d’art réalisés & ce mo-
ment, il devra supporter les frais résul-
tant des modifications 3 apporter aun
profil transversal et aux ouvrages
d’art,

Au cas ol 'un des deux pays aurait
agrandi & ses frais Ia section transver-
_sale et les ouvrages d’art d’une partie
de cc canal en vue de Ia civenlation de
bateaux d’un tonnage supériear & 1.000
tonnes, ’autre pays ne pourra écouler
un débit supéricur & celui qui corres-
pond 2 la section transversale pour
bateaux de 1.000 tonnes, qwen interve-
nant dans les frais effectués du chef
de cet agrandissement. Les deux pays
s’entendront au sujet du montant de
cette intervention.

11 est utile d’expliquer Valinéa 3 de
ce paragraphe par un exemple. En pré-
sumant que le canal ne puisse écouler
que 10 métres cubes, pourvu que e Aé-
bit de la Meuse au droit de la prise
d’cau soit de 30 metres cubes, ou da-
vantage, Ia Belgique pourra écouler
8 métres cubes dans le canal et les
Pays-Bas 2 métres cubes.

Dans Vinterprétaion de cette dispo-
sition, il faudra tenir compte de la
mesure dans Jaquelle on transformera
successivement les divers trongong du
canal.Ainsi, sile trongon de Maestricht
A Bocholt est agrandi pour éeouler un
débit de 25 métres cubes, et si le tron.
con du canal de Bocholt & la fronticre
n’est approprié que pour écouler nn dé-
bit de 4 metres cubes, les Pays-Bas ne
pourront faire écouler par la prise
@’eau que l¢ Aébit susceptible de passer
rar e trongon dn canal de Bocholt &
la frontiére et par ses ouvrages d’art,

(4)

In paragraaf 1 vanartikel VII worde
bepuaild, dat de stroomsnelbéid in de
Zuid-Willemsvaart niet 206 groot zal
mogen zijn, dat zij schade zoude toe-
brengen aan de scheepvaartbelangen of
aan den goeden staat yvan den water-
weg. Deze laatste worden hebben eene
algemeene strekking ; maar zij hebben
meex in het bijzonder betrekking op de
beschadiging, die door eene overma-
tige stroomsnelheid zouden onfstaan,
en die aldus aan den goeden staat van
den bodem, de oevers en de kunstwer-
ken afbreuk zouden doen.

Indien op een gegeven oogenblik Gién
der beide landen deor de Zuid-Wil-
lemsvaart cene hoeveclheid water zou
willen afvoeren, welke de afmetingen
van het dwarsprofiel en van de alsdan
bestaande kunstwerken niet zouden
toclaten; zal dat land de kostem van
de aan heg dwarsprofiel en de kunst-
werken aan fe brengen veranderingen
moeten dragen.

Indien ¢én der beide landen op zijne
kosten het dwarsprofiel en de kunst-
werken van cen gedeelte van dat ka-
mal met het oog op het verkeer met
vaarteigen van meer dan 1.000 ton
mocht vergrooten, zal het andere land
slechts dan eenc grosiere hoeveelheid
dan die, welke beantwoordt aan het
dwarsproficl voor vaartuigen van
1.000 fon, mogen afvoeren, indien het
bijdraagt in de kosten van die vergroo-
ting. De beide landen zullen zich nader
verstaan omtrent het bedrag van die
bijdrage.

Het kaw zijun nut hebben alinea 3
van deze paragraaf met een voorbeeld
toe te liehten. Verondersteld, dat het
kanaal sleehts 10 M?® kan afvoeren en
de afvoer van de Maas ter plaatse van
den uitlaat 30 M® of meer bedraagt,
zal Belgi¢ 8 M® door hét kanaal mogen
afvoeren en Nederland 2 M?.

Bij de uitlegging van deze hepaling
zal men rekeving moeten houden met
de mate waarin achtereenvolgens de
verschillende gedeelten vanhet kanaal
zullen worden gewijzigd. Indien bijv.
het gedectte van Maastricht tot Bocholt
zoodanig wordt verruimd, dat het ge-
schikt is voor den afvoer van eene
hoeveelheid van 25 M?, en indien het
gedeelle van het kavaal van Bocholt
naar de grens slechts geschikt is voor
den afvoer van eene hoeveelheid van
4 M®, zal Nederland door den uitlaat
slechts die hoeveellieid kunuen afvoe-
ren, welke kan worden doorgelaten



(48)

angmenté du Jébit & Geouler dans cet
embrainchement vers Maesbracht.

Ily a licu de noter aussi, aun sujet
de ce paragraphe, que si certains. jours
la Belgigue demeure en défaut de noti-
fier au Waterstaat la quaptité: d’eau
quelle désire prendre 4 Maestricht,
¢’est la quantité notifiée en dernier lieu
qui lui sera attribuée chague jour
jusqu’a ce qu’elle ait fait une nouvelle
notification.

Dans le cas on les qmntlcs d’cau
attribudes & la Belgique par le para-
graphe 1 de Particle VII deviendrait
insuffisantes A raison soit de la création
de nouveaux canaux, soit de I’élargisse-
ment des canaux prévus audit article
les denx Gouvernements examineraient
& nouveau la situation en vue ’aceroi-
fre ces quantités dans toute la mesure
du possible.

Au parngraphe 2 de Varticle VII, il
esh stipulé que les deux pays convien-
neny daméliorer le canal de Liége &
Muestricht en prévision de bateaux de
1.000 tonnes. Le but de ce paragraphe
est. d’imposer un minimuin.Les parties
n'entendent évidemment pas enlever
ainsi aux deux pays la facnlté d’amé-
liorer Je cabal sur leur territoire res-
pectif, en prévision de bateaux d’un
tonnage supérienr & 1.000 tonnes.

Le paragraphe 3 de Particle VIX sti-
pule Vamélioration du canal de Maes-
tricht a Bois-le-Duc. Il y a lien de
noter que Pagrandissement du canal
est envisagd aussi bicn au point de vue
de 'écoulement des eaux dont le débit

est réglé au paragraphe 1 de Particle
V1I, qu’au point de vue des mtu’cts de
la navigation,

Le paragraphe 4 de Particle VIT doit
¢tre interprété en ce sens que sur Pem-
branciiement & créer de Neeroeteren 2
Macesbracht, il ne pourra étre établi
ancun péage ni de taxe, pas plus qu’il
ne pourra étre établi de taxes ou péa-
ges nouveaux ou qu’il ne pourra étre
déerété des augmentations des plages
ou taxes actuels sur les voies d’ean
visées aux paragraphes 2 et 3 de I’ar-
ticle VII,

Le paragraphe 5 de Varticle V II a
pour objet de régler P'écoulement des
eaux dans les bassing, comnmuns & la
Belgique et aux Pays-Bag, du Dommel,

I
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door het gedeclte van het kanaal van
Bochiolt naar de grens en -door de
kunstwerken damv‘m vermeerderd
met de doorhet vcrbmdmgskzmaal met
Maasbracht at te voeren lmevcelhexd.

Ook moet betreffende deze para-
graaf nog. worden opgemerkt dat,
indiep Belgié op zekere dagen in ge-

. breke blijft aan den Waterstaat mede

te deelen, hoeveel water het to Maas-

_trieht wenseht te ontvangen, het, tot.

dat Liet eene nienwe opgave zal hebben
gedaan, dagelijks die hoeveellieid toe-
gevoerd zal krijgen, welke het de
laatste maal heeft gevraagd.

Ingeval de bij artikel VII, para-
geaal 1, aan Belgié toegekende hoe-
veelheden water onvoldoende zouden
worden tengevolge hetzij van den aan-
leg van nieuwe kanalen, hetzij van de
verbreeding van de in dat artikel be-
doclde kanalen,zullen de beide Regee-
ringen den toestand opnicuw onder
de oogen zien ten einde die hoeveel-
heden zooveel mogelijk e vermeer-
deren.

Taragraal 2 van artikel VII[ be-
paalt dat beide laiden overeenkomen
het kanaal van Luik naar Maastvicht
te verbeteren voor het verkeer met
vaartuigen van 1000 toun. De strek-
king van deze paragraaf is een mini-
mum vast te Jeggen. Partijen bedoel-
den piteraardniet daarmede aan beide

‘landen de bevocgdheid te ontnemen

het kanaal ophun gebied te verbeteren
voor het verkeer mef vaartnigen van
meer dan 1000 ton.

Paragraal 3 van artikel VII be-
paalt, dat de Zuid Willemsvaart zal
worden verbetert. Opgemerkt moge
worden, dat de verruiming van het
kaunaal is voorzien zoowel met het oog
o) den afvoer van water, waarvan de
hoeveelheid is bepaald in paragraaf 1
van artikel VII, als met het oog op
de scheepvaartbelangen.

Parvagraal 4 van artikel VIT moet
in dien zin worden uitgelegd, dat het
van Neeroeteren naar Maasbracht te
maken  verbindingskanaal nict met
eenigen ol of Lelling zal mogen wor-
den bezwaard, evenmin als nieuwe
tollen of heflivgen zullen mogen wor-
den ingevoerd of tot verhooging van
de tegenwoordige tollen of heflfingen
zal mogen worden overgegaan voor de
waterwegen Dbedoeld in de para-
grafen 2 en 3 vaon artikel VII,

Paragraal 5 van artikel VII heeft tot
strekking den waterafvoever te rege-
len in liet nan Belgié en Nederlund
gomeenschappelijke stroomgebied van
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de ka Mark et du Roosendaalsche Vliet.
Cet éeoulement sera assuré de fagon
prévenir sur les térritoires des denx
pays, autant que faire se pourra, les
inondations.

Les deux pays supporteront les frais
de la construction des travaux néces-
saires & cet effet av prorata de leurs
intéréts respectifs. 11 sera toutefois te-
nu compte, dans Ia fixation de la part
Pintervention de la Belgique, du régle-
ment infervenu entre les deux pays en
1873, Qaprls lequel une somme de
250.000 francs a 666 payte 4 forfait par
Ia Belgique aux Pays-Bas, pour per-
mettre & ccux-ci de remédier aux inon-
dations provoguées en Brabant néer-
landais du fait des irrigations existant
cu Belgique en ce moment,

Le troisidme alinéa du paragraphe 5
nmet & charge de Ja Belgique les frais
des travaux nécessités par éconlement
des eaux guelle dériverqit par la prise
d’eaun de Maestricht au deld des quan.
tités accordées 3 la Belgique en vertu
du Traite de 1863. Les travaux dont
il g’agit ici sont ceux nécessaires 3
Pécoulement non pas de la totalite des
eaux complémentaires que la Belgique
aura désormais la faculté de prendre
3 Maestricht, mais de la partie de ces
eaux qu’elle écoulera effectivement.

Le paragraphe 6 delart. ViIprévoit
quune commission mixte procédera
aux études et dressera les plans des
voies (’ean et des travaux. Cette dispo-
sition a surtout pour but d’amener la
prompte exécution de ces travaux. Mais
il est expressément convenu quwelle ne
peut avoir pour effet d’entraver ou de
retarder les travaux déja projetés ou en
cours sur ces voies d’can, pour autant
bien entendu gue ces travaux répon-
dent aus exigences de Particle VIT du
présent traité.

Arr. IX.

Le principe ¢wonet daus cet article
sera appliqné ’aprés les conventions
internationales qui pourraient interve-
nir relativement & la liberté des com:
munications et du transit. Iin atten-
dant, les deux pays s'inspireront de ce

( /LG)

de Dommel;, dat van de Mark en dat
vai de Roosendaalsche Vliiet. Deze
afvoer zul aldus worden geregeld, dat
overstroomingen op het gebied der
beide landen zooveel mogelijk worden
voorkomen,

De beide landen zulien de kosten
dragen van den aanleg der daartoe
noodige werken, nadr den maatstaf
van hunuve wederzijdsche belangen.
Evenwel zal bij de bepuling vau het-
geen Belgié moet- bijdragen worden
rckening gehouden met de i 1873
tusschen de beide landen gétroffen
regeling, krachtens welke eene som

“van 250,000 fravk door Belgié bij

wijze van afkoopsom aan Nederland
is betaald, ten einde dit laatste land
in staat te stellen de overstroomingen
tegen te gaan, welke in Nederlandsch
Brabant tengevolge van de toen in
Belgié aanwezige bevloeiingswerken
plaats vonden.

De 3° alinea van paragraaf 5 brengt
ten laste van Belgié de kosten van de
werken noodig voor den afyoer van
het water, hetwelk het door den uit-
laat te Maastricht moeht ontvangen
boven de hoovcelheden, welke bij het
Verdrag van 12 Mei 1863 aan Belgié
zijn toegeslaan. De werken, waarom
het hier gaat, zijn die welke noodig
ziju voor den afvoer niet van al hes
meerdere water, dat Belgi@é voortaan
te Maastricht ;mag némen, maar van
dat deel, dat het etterdaad zal al-
voeren.

Paragraaf 6 van art. VII bepualt,
dat eene gemeenschappelijke commis-
sie tot de. bestudeering en het opma~
ken der plannen van de waterwegen
en de werken zal overgaan. Deze be-
paling heelt vooral ten doel de spoe-
dige uitvoering van die werken te
bevorderen. Maav er is bepaaldelijk
overeengekomen, dat zij niet eeue be-
temmering of vertraging van de ‘uit-
voering van de voonr die waterwegen
reeds ontworpen of in aanbouw zijnde
werken tengevolge mag hebben, voor
zooveel wel te verstaun die werken
beantwoorden aan de eischen vau ar~-
tikel VII van dit verdrag.

Arr. 1X,

Het in dit artikel uitgesproken be-
ginsel zal toepassing vinden overeen-
komstig de intornationale conventies,
welke regelen zallen stellen et be-
trekking tot de vrijheid van verkeer
on van doorvoer. In afwachting daar-
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principe pour faciliter dans toute me-
sure possible lewr frafic respectif.

L’intention des deux Gouvernements
est d'ailleurs de maintenir la gratuité
compléte du transit, méme dans Vhy-
pothése oh les conventions générales

anxquelles i1 esg fait aliusion ci-des.

sus permetiraient la perception de
certains droits destinés & couvrir les
dépenses de surveillance et d’adminis-
tration, sauf en se qui coneerne la per-
ception de taxes destinées & couvrir les
dépenses de surveillance et dadminis-
tration extraordinaires rendues néces-
saires par un transbordement éventuel
en cours de transit.

11 est bien entendun que ce qui pré-
cdde n’a pas pour conséquence de mo-
difier le régime cexistant en ce qui con-
cerne Pobligation pour les bateliers de
fournir aux convoyeurs le logement, la
nourriture et I'éclairage A méins qu’ils
ne préferent s’exonérer de cette obliga-
tion par le paiement d’une indemnité
correspondante.

Quant au deuxitme alinéa de cet ar-
ticle, le désiv commun des Partics, en
ce gui concerne les formalités douanie
res relatives aux bateaux en trausit,
est d’arriver, le plus tot possible, & une
situation de fait leur permettant de
g’abstenir normalement d’enlever les
plombs ou scellés asurant Pintégrité
des cargaisons. Cette situation étant
acquise, Illles sc borneront, en dehors
des cas exceptionnels ow fa sanvegarde
nationale ou des soupcons de fraude
rendraient nécessaire un examen nou-
vean de la cargaison, A apposer, le cas
échéant, des plombs oun scellés supplé-
mentaires ou A faire convoyer les biti-
ments.

En vae d’arriver & cette situation de
fait, il est reconnu que la plus grande
diligence est nécessaire pour que le
plombage soit pleinement efficace.

Dés que les autorités douanidres des
deux pays auront pu constater que ce
résultat est atteint,.clles agiront ainsi
qu’il est. prévu ci-dessus.
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van zullen beide landen zich door dit
beginse! laten leiden ten einde hun
onderling verkeer zooveel mogelijk
te vergemakkelijken. ‘

et is tronwens de bedoeling van
beide Regeeringen, evenals tot nu toe,

den doorvoer in lhet geheel niet te

belasten, zells voor het geval, dat de
algemeene conventies bovenbedoeld
de heffing zouden toestaan van be-
paalde rechten ter dekking van de
kosten van foezicht en administratie;
hierbij wordt evenwel niet gedacht
aan de Leffing van rechten ter dek-
king van de kosten van buitengewoon
toezicht en administratie, tengevolge
van eene eventuecle overlading tij-
deus den doorvoer moodzakelijk ge-
worden.

Het voorgaande brengt uiteraard
geene verandering in het bestaande
stelsel voor zooveel betreft de ver-
plichting van de schippers om aan de
geleiders huisvesting, voeding en lieht
te verschaflen, tenzij zij er de voor-
keur aan geven zich van deze ver-
plichting te bevrijden door de beta-
ling van eene daarmede overeenko-
mende vergoeding.

Wat de tweede alinea van dit av-
tilel betveft is het de wensch van
beide Partijen om, ten aanzien vay de
donaneformaliteiten betreffende de
vaartuigen in doorvaart, zoo spoedig
mogelijk tot dezen stand van zaken fe
komen, dat men zich als regel er van
zal kunnen onthouden de douane-
loodjes en -zegels te verbreken, welke
de ongeschondenhieid van de ladingen
waarborgen. Wanneer deze stand van
zaken is ingefreden zuollen Partijes,
bebalve in de gevallen, dat de natio-
nale veiligheid of vermoedens van
smokkelarij een nieuw onderzoek van
de lading bij uitzondering noodzake-
lijk zouden maken, er zich toe bepa~
fen eventueel een tweede stel douane-~
loodjes of -zegels aan te bréngen of
de vaartuigen te doen begeleiden.

Erkend wordt dat, om tot dezen
stand van zaken te komen, er zoo
spoedig mogelijk zoodanige maatre-
gelen dienen te worden genomen, dat
men zieh volkomen op de verzegeling
kan verlaten.

Zoodra de douane-autoriteiten van
beide landen zich ervan zullen hebben
vergewist, dat dit resultaat is Dbe-
reikt, zullen zij handelen zooals hier~

" boven is aangegeven,
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ARTICLES SUIVANTS.

Ces articles peuvent se passer de
commentaire.

Poutefois, en ce qui concerne a elan.
se de revision, il y a Heu de noter que
les conventions conclues par les Gou-
vernements belge et néerlandais en exé-
cutiow des articles VIII, 1X et X dn
Traité du 19 avril 1839, et les conven-
tions intervennes au sujet d’autres
questions réglées dang le présent traii¢
seront maintenues jusqw'd ce quwelles
aient ¢été revisées, sauf pour les articles
de ces conventions qui seraient en con-
tradiction wvec les articles du présent
traité lesquels, en ec cas, les abrogent
de plein droit.

_ Le traité entrera immédiatement en
vigueur. Toutefois, Yextécution immé-
diate de certaines de ses clauses pml
vant étre pmthucmtut impossible, i
est cngendu qu'en ee qui les concu*ne,
Ie ¥égime actuel continuera provisoire-
ment & reeevoir son application.

PROCEDURE D ARBITRAGE,

La procédure d’arbitrage est réglte

par la Convention-annexe. Cette Con-
vention-annexe exige pas de commen-
t.m'c s.mf un point,

I’alinéa 2 de Particle I stipule que
dans le cas d’un différend préva par
Particle IV, paragraphe 6 « le collége
atbitral permanent sera saisi du litige

par la transmission du procds-verbal
des délibérations comstatant le Qiffé-
rend. Le réglement d’ordre intérieur
déterminera les formes dans lesquelles
cette dernitre communication sera fai-
te ».

Le réglement d’ordre intérieur dira
qwil y a différend si la moitié des mem-
bres soutient qu’un différend existe.
Dansg ce cas, le procés-verbal consfate-
ra le différend ; la signature des mem-
bres qui ont soutenu Pexistence d’un
différend swffira 3 rendre valable ce
procés-verhal.

Fait en double 4 La Haye, le 3 avril
1925.

(s) Hymans,
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De volgende Artikelen.

Dezo artikelen hebben geene toe-
lichLling noodig.

Echter moet wat de herzienings-
clausnle betreflt, opgemerkt worden,
dat- de door de Belg:‘;ch en Neder-
landsche Regeeringon ter uitvoering
van de artikelen V111, IX en X van
het Verdrag van 19 April 1839 ge-
sloten overeenkomslen en de overeen-
komsten . omtrent andere: onderwer-
pen, welke in het onderhavige ver-
drag zijn geregeld, van kracht zullen
blijven, totdat zij zullen zijn herzien,
behalve wat betreft die artikelen van
dic overeenkomsten, welke in strijd
mochten zijn met de artikelen van dit
verdrag, welke laalste de eerstge-
noemde artikelen in dat geval van
rechiswege doen vervallen.

Het verdrag zal oenmiddelijk in wer.
king treden. Aangezien echter de on-
middellijke nitvoering van cenige be-
palingen practisch ommogelijk zoude
kunnen zijn, is men overcengekomen,
dat ten aanzien van die bepalingen het
tezenwoordige stelsel voorloopig vin
toepassing »al blijven.

ARBITRAGEPROCEDURE.

De uarbitrageprocedure wordt gere.
geld in de bij het verdrag gevoegde
‘Overeenkomst. Deze  Overcenkomst
heeft slechis op één punt toelichting
noodig.

Alinea 2 van artikel I bepaalt, dat,
indien er cen geschil ontstaat dls\oox»
zien in artikel TV » Paragraad 6,« dit bij
het permanente scheidsgerecht zal wor-
den aangebracht door overlcmvmo- van
de notulen van de bemmdshgmzen
waaruit van het geschil blijkt.Het huis-
houdelijk reglement zal bepalen in vol-
ken vormn deze laatste mededeehng #al
geschieden »,

Het huishoudelijk reglement zal Le-
palen, dat er een gesehil bestaat,
dicn de helft van de leden van oordec]
is, dat er cen gesclil adfiwesig is. In
dat geval zullen-de notulen van ot
geschil doen blijken; de handteckening
van de Jeden,. die van oordeel :ijn,
dat er ecn geschil bestaat, zal voldoen.
de zijn om die notulen van krachi te
doen zijn.

Gedaan iu dubbel te g Gravenhage,
den 3 April 1925,

(s) KARNEBEEK,



Le Goiivernement de Sa Majesté le
Roi des Belges et le Gouvernement de
de Sa Majesté la Reine des Pays-Bas
désirant préciser lc sens de certaines
stipulations du Traité conclu & La
Haye le 3 avril 1925, les soussignés,
diiment autorisés, sont convenus de
ce qui suit ; '

I. Il est bien entendu, par rapport
a lavant-dernier alinéa de la partie
du Mémoire interprétatif relative a
Yarticle II du/Traité, que dans les cas
olt les frais d’entretien, d’exploita=
tion ou de construction de certains
ouvrages incombent actuaellement de
~droit & des personnes ou & des insti-
tutions du pays voisin, celles-ci reste-
ront chargées de ees frais.

Le Gouvernement de I'Etat dont ces
personnes ou institutions relévent
prétera au besoin son concours pour
veiller & ce gu’elles se conforment
aux obligations dont il s’agit ainsi
que pour le remboursement & 'antre
Ltat des payements dont ces per-
sonnes ou institutions seraient rvede-
vables de ce chef.

II. En constatant dans le Mémoire
interprétatif au sujet du paragraphe 3
de 'article IV que la Commission et
les arbitres & nommer en vertu des
paragraphes 5 ¢t 6 auront le devoir
de fonder leurs dévisions sur le traité,
les intéréts de la navigation ayant
naturellement le pas sur les autres
intéréts relatifls a la voie d’eau, les
parties ont voulu souligoer le carac-
tére essentiel des pringipes formulés
aux paragraphes 2 et 3,

Il est bien entendu cependant que
les décisions 4 prendre par la Com-
mission ou par les arbitres ne devront
pas perdre de vue les autres intéréts
légitimes, dount la méconnaissance
créerait un danger pour les riverains,
tels que la séeurité des terres voisines
de Ia voie d’eau et Pécoulement des
caux des végions qui font écounler leurs
eaux dans 'Fscaut, en ce sens quo

(49)
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In gevolge den wensch der Regee~
ring van Zijne Majesteit den Koning
der Belgen en der Regeering van Hare
Majesteit de Koningin der Neder-
landen de strekking van eenige bepa-
lingen” van het op 3 April 1925 te
's Gravenhage gesloten Verdrag nadex
te omschrijven, zijn de ondergotee-
kenden, daartoe behoorlijk gemach-
tigd,- omfbrent het navolgende over-
eengﬁﬁdiﬁén :

1. Het is wel verstaan, met hetrek-
king tot het voorlaatste lid van het
gedeelte van deToelichtende Memorie,
dat avtikel II van het Verdrag betreft,
dat ingeval de kosten van onderhoud
en bediening of aanleg van zekere
werken thans rechtens ten laste komen
van personen of instellingen van het
aangrenzend land, deze tot bet dragen
van die kosten gehouden blijven.

De Regeering van den Staat waar-
tos die personen of instellingen be-
hooren, zal zoo noodig hare mede-~
werking verieenen tot bevordering

van het nakomen -van de bedoelde

verplichting, alsook tot het terngbe-
talen aan den anderen Staat van de
gemaakte kosten, welke uit dien
hoofde door dic personen of instel-
lingen moeten worden gedragen,

I1. Door in de Toelichtende Me-
morie met betrekking tot paragraaf 3
van artikel IV vast te stellen, dat de
Cominissie en de krachtens paragra-
fen 5 en 6 te benoemen scheidsrech-
ters verplicht zullen zijn hunne be-
sluiten op het verdfag te gronden,
gaande de belangen van de scheep-
vaart uiteraard boven de andere
belangen welke op den waterweg
betrekking hebben, hebben ‘partijen
het groote belang willen doen unitko-
men van de in paragrafen 2 en 3
omschreven beginselen,

Het is intusschen wel verstaan,
dat de besluiten, door de Commissie
of door de scheidsrechters te nemen,
andere rechtmatige belangen, waar-
van de miskenning een gevaar zou
opleveren voor de asnwonenden, als
daar zijn de veiligheid van het oever-
gebied van den waterweg en de wa-
terloozing van de op de Schelde af-
watercode landstreken, niet uit het



[N 306. ) (

tontes les décisions qui visqueraient
de compromettre ces intéréts devront
tenir compte des mesures a prendve
pour parer & ce danger,

Lorsque des travaux. décidés dans
Pintérét de la.navigation nécessite-
raient des mesures pour sauvegarder
ces autres intéréts, les frais de ces
mesures seront compris dams les frais
des travaux.

1II: Le Mémoireinterprétatif ayant
constaté que les Pays-Bas vempliront
les obligations mises A lenr charge par
I'alinés 1 da pavagraphe 8 de lar-
ticle IV en supportant, pour ce qui
concerne leur partie de la voie d’eau,
les frais 1° da maintien en bon état
des bouées, balises et feux, ainsi que
des échelles de marée et autbr 8s acces-
soites, 20 de l'cnldvement d'épaves
davs les passes balisées, 3° de Pexé-
cution des dragages mécessaires pour
maintenir dans .1e chenal de grande
navigation1’étéu:dexmvigabilitéacmel,
un doute pourrait surgiv quant a la
question de -savoir si cette derniére
obligation, telle guelle a été définie
au sixitme alinéa de la partic du
Mémoire interprétatif. qui a trait au
paragraple 8 de l'article 1V, doit au
reste 8tre considérée comme illimitée.

Telle n’est pas Pintention des hautes.
! ( :

Parties contractantes. Si les dra-
gages dout il s’agit & 'endvoit oité du
Mémoire interprétatif, mesurés dans
les moyens de transport eé calenlés
pom‘ des peuc)des de vmgb annee%, A
commencer de Ja mise en vigueur du
Traité, dépasseraicut 15,000,000
de M?, les Pays-Bas ne seront pas
tenus & supporter les frais des dra-
gages snpplémentaires,

A moins une entente conlraire,

ces frais seraient 4 la charge de la

Belgique.

IV. La gratuité du.remorquage,
acbuellement accordée par la Bel-
gi(jue sans distinetion de puvillon
duillenrs, & la navigation entre
Anvers ct Strasbourg, ne sera pas
dtondue 4 d'autres -destinablions ou
provenauces, sur aucune des voies

oog mogen verliezen, met dien ver-
stande dat alle beslissisgen die deze
belangen in gevaar zouden kunnen
brengen, rekening zullen moeten hou-
den miet de te nemen maatregelen om
dat gevaar te keeven,

Wanneer werken waartoe in het

‘belang van de scheepvaart wordt be-

sloteu, maatregelen tot verzekering
van die andeve belangen noodzake-
lijk zouden makexn, zullen de kosten
an dic maatregelen worden begre-
pen in de kesten van bedoelde
werkeun,

III, Nu ingevolge de Toclichten-
de Mewmorie Nederland aan ds bij het
eerste lid van paragraaf 8 van arti-
kel IV op zich genomen verplichlin-
gen zal voldoen als het, wat zijn
gedeelte van den waterweg betreft,
de kosten draagt 1° van het in goeden
staat houden van de tonwven, bakens
en lichiten, zoomede van de peilscha-
len en andere bijkomstige zaken,
2° van de opruiming van wrakken in
het betonde vaarwater, en 3° van de
vitvoering van het baggerwerk, noo-
dig om de doorgaande vaargeunl voor
de groote scheepvaart in “den tegen-
woordigen staat van bevaarbaarheid
te houden. zou twijfel kunnen rijzen
met betrekking tot de vraag, of deze
laatste verplichting, nader bepaald
in het zesde lid van dat gedeelte
der Toclichtende Memorie, dat op
avbikel IV, paragraaf 8, betrek-
king heeft, overigens als onbegrensd
moet worden beschouwd. Dif is nict
de bedoeling der hooge contractee-
reude Partijen. Todien het ter aange-
haalde plaats van de Toelichtende
Memorie bedoelde baggerwerk, ge-
meten in de middelen van vervoer en
telkens berekend over een tijdperk
van twintig jaren, te beginnen met
hetinwerking treden van het Verdrag,
eene hoeveelheid van 15,000,000 m?®
te boven zou gaan, zal Nedevland niet

gehouden zijn de kosten van het
meerdere baggerwerk te betalen.
Behoudens andere  overeenkomst

zullen die kosten ten laste van Belgié
komen.

IV.De kosteloosheid vanden sleep-
dienst, thans door Belgié, averigeus
zonder daarbij onderscheid te maken
nakeu naar de viag, verleend aan do
scheepvaart tusschen Antwerpen en
Straatsburg, =zal nict worden uilge-
strekt tot vaarfuigen bestemd naar of
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d’eau dont il g'agit an paragraphe 7
de Yarticle VI, Elle sera, au surplus,
supprimée au plus.tard le jour ot le

canal d’Anvers au Moerdijk secra.

ouvert au trafic.

Sur les mémes voies d’eau, il ne

sera accordé par la Belgique & la .

navigation aucune antre facilité ou
avantage qui serait basé sur la desti-
nation ou la provenance du bateau ou
de son chargement.

V. Par réciprocité de ce qui est.

stipulé en faveur de la Belgique dans
le Mémoire interprétatif & propos de

Farticle VII, il est égaleméntentendn "}

que, dans le cas ol les quantités d’ean
aitribuées aux Pays-Bas par le para-
graphe 1 dudit article deviendraient
msuffisantes i raison, soit de la eréa-
tion de nouveaux cananx,
I'élargissement de canaux déja exis-
tants, les deux Gouvernements exa-
mineraient & nouveau la situation en
vae d’aceroitre ces guantités dans la
mesure du possible.

VI. Les stipulations du premier
alinéa du paragraphe 2, ainsi que
celles du premier, du quatriéne et du
cinquiéme alinéa du paragraphe 3 de
l'article VII n’ayant d’autre but que
I'amélioration des voies de navigation
entre Liége et Maestricht et les points
d'origine, sitnés sur le canal de
Maestricht a Bois-le-Due, do canal
de jonction avec Eseaut, 4 Bocholt,
et de l'embranchement & créer de
Neeroeteren a Maeshracht, les Par-
ties sont d’accord pour admettre que
si 'amélioration d'un certain point ou
d’une certaine partie de 'un des ca-
naux existants rencontrait de séricux
obstacles, elles rechercheraient une
autre solution.

VIL. La stipulation inscrite au pa-

ragraphe 19 de Partiele IV et au -

paragraphe 4 de l'avticle V1I, et en
verfu de laquelle les taxes existantes
sur le canal de Gand & Terneuzen,
sur celui de Liége a Maecstricht ainsi
que sor celui de Maestricht 3 Bois-le-
Due, ne pourvont ébre relevées, ne
fait pas obstacle & co quo ces taxos
soient percues sur la base de leur
valeur-or an 1 janvier 1914,

soit de -

eerste

[ N 306. ]

komende . van andere :plaatsen, op
eenigen waterweg, bedoeld in para-
graaf 7 van artikel VI. Zij zal boven-
dien worden opgeheven uiterlijk op
den dag waarop het kanaal van Ant-
werpen’ naar den Moerdijk 'voor het

“verkeer zal worden opengesteld.

Op diezelfde watersvegen zal door
Belgié aan de scheepvaart geen eikel
ander gemalk of voordeel worden ver-
leend, uit-hoofde van de bestemming
of de herkomst van het schip of des-
zelfs lading.

V. Als tegenhanger van hetgeen
ten gunste van Belgié is bepaald in
de Toelichtende Memorie met betrek-
king tot artikel VII is het insgelijks
verstaan, dat, ingeval de bij para-
graaf 1 van dat artikel aan Neder-
land toegekeude hoeveelheden wuater
onvoldoende zouden worden tenge-
volge, hetzij van den aanleg van
nieawe kanalen, hetzij van de ver-
breeding van reeds bestaande kana-
Ien, de beide Regeeringen den toe-
stand opuienw onder de oogen zullen
zien teneinde die hoeveelheden zéo-
veel mogelijk te vermeerderen.

VI. Vermits debepalingen van het
lid van paragraafl 2 en het
eerste, vierde en vijide lid van para-
graaf 3 van artikel VII geen aunder
doel hebben dan de verbetering van

. de scheepvaartverbindingen tusschen

Luik en Maastricht en de aan de Znid-
Willemsvaart gelegen beginpunten
van het verbindingskanaal met de
Schelde te Boeholben van het te maken
verbindingskanaal van Neervocteren
naav Maasbracht, zijn Partijen het er

.overeens, dat, voor het geval ten aan-

zien van eenig punt of cenig gedeelte
van ecn der bestaande kavalen de
verbetering ernstige Dbezwaren zon
ontmoeten, een andere oplossing zou
moeten worden gezocht.

VI1J. De bepaling vau paragraaf 19
van artikel IV en paragraaf 4 van
avtikel VII, krachtens welke de be-.
staande heffingen op het kanaal Gent-
Terneuzen, het kanaal Luik-Maas-
tricht en de Zuid-Willemsvaart niet
«ullen mogen worden verboogd, verzet
er zich niet tegen, dat dic heffingen
geind nuar den groudslag van hare
goudwaarde op 1 Jauuwari 1914,
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VIII. Le présent Protocole sera
considéré comme approuvé et sane-
tionné sans antre ratification spéciale,
par le seul fait de 'échange des rati-

fications du Traité anguel il se rap-

porte. '

En foi de quoi les soussignés ont
dressé le présent Protocole en langues
néerlandaise et francaise ot ont ap-
poseé ci-dessous leurs signatures,

Fait cn double & La Haye, le
18 mait 1926.

VII. Dit Protocol zal, zonder
andere bijzoudere bekrachtiging, als
goedgekeurd en bekrachtigd worden
beschouwd door het enkele feit van
de uitwisseling der akten van be-
krachtiging van het Verdrag waarop

‘het betrekking heeft.

“Per. oorkonde ' waarvan de -ondet-
geteekenden dit P rotocol inide Neder-
landsche en Fransche talen hebben
opgemmaakt en hieronder hunne hand-
teekeuning hebben- gesteld.

Gedaan in dubbel to s’-Gravenhage,
den 18" Mei 1926.

(s) Prixce ALserr pE LIGNE,

(s) KarnEBEEK.
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CHAMBRE
des Représentants.

KAMER

| der Volksvertegenwoordigers

PROJET DE LOI

appronvant le Trakt¢ portant revi-
ston du Tralté signé a Londres
le 19 avell 1839 cnire Ia Bel-
glque ct les Poys-Bas.

WETSONTWERDP

tot goedkcuring van het Verdrag
tot herziening van het (e Londen
op 1Y April 1839 insschen Bel-
glé en Nederiand enderteckcend
Verdeng.

ROI DES BELGES,

A tous, présents et a venir, Salut,

Sur Ia proposition de Nos Ministres -

réunis en Conseil,
NOUS AVONS ARRETE ET ABRETONS :

Neos Ministres -sont-chargés de pré-

senter, en Notre nom, anx Chambres |

législatives, le projet de loi dont la
terieur: sat : .

ARTICLE UNIQUE.

" Le Traité conclu, a4 La Haye, le
3 avril 1925, entre la Belgique et les
Pays-Bas, en vue de reviser le Traité
conclu 4 Londres, le 19 avril 1839,
et de convenir de certains arrange-
“ments propres-a favoriser les intéréts
réciproques des deux pays, sortira ses
pleins et entiers effets.

Donné & Bruxelles, e 26 mai 1926.

Al hertj

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en toe-
komenden, Heil. '

. Op voorstel van Onze in Raad ver-
cenigde Ministers,

Wis HEBREN BESIL.OTEN BN Wi BESLUITEN:

Onze -Ministers - zijn «belast - bij de
Wetgevende Kamers, in Onzen Naam,
het wetsontwerp in te dienen waarvan
de inhood volgt ©

EENG ARTIKBL.

Het Verdrag gesloten te ’s Graven-
hague, op 3 April 1925, tusschen
Belgié en Nederland, met het doel het
te Londen op 19 April 1839 gesloten
Verdrag te herzien en overeen fe
komen aangaande zekere schikkingen
van aard om de wederzijdsche belan-
gen van beide landen te bevorderen,
zal zijn geheel en volkomen uitwerk-

sel hebben.

Gegeven te” Brussel, den 26° Mei
1926.

ALBERT.

Par le Roi :
Le Premier Ministre,
Ministre de U Intérieur
et de I’ Hygiene,

Van ’s Konings wege :

De Eerste Minister,
Minister van Binnenlandsche Zaken

en Vollsgesondheid,

Henri Jaspar.



[ N° 306, | (u)
Le Ministre des Affaires Etrangeéres, | DeMinister van Buitenlandsche Zaken,
Em. VANDERYELDE.
Le Ministre de la Justice, | De Minisier van Justitie,

Pad Hymans.

Le Ministre des Sciences et des | De Minister van Kunsten
Ares, | en Weltenschappén,
Cam. Huvsmans.

De Minister van Finaiéién
en Minister van Kolonién,

Le Ministre des Finances
et Ministre des Colonies,

M. Hourawrr.
Le Ministre.de 'A griculture De Minister van Landbouw
et Ministre des Travaux Publics, en Minister van Openbare Werken,
M. Buagss.
Le Miistre de U Industrie, du Travail . | De Minister van Nijverheid, Arbeid
et de la Prévoyance Sociole, l en Maatschappelijke Voorzorg,
J. Waorens.
Le Ministre des Chemins de Fer, | De Minister van Spoorwegen,
Marine, Postes, Télégraphes, | Zeewezen, Posterijen,” Telegrafen,
Téléphones et Aéronautique, : Telephonen en- Lzzc/gt;zaay'_t;'

E. AnseeLe.
Le Minastre de la Défense Nationale, |  De Minister van Landsverdediging,
pE BROQUEVILLE.

Le.-Ministre, Membre du Conseil, | De Minister, Lid van den- Raad,

Francour.




