( N° 196. )

Chambre des Représentants.

Séance pu 285 Maus 1920,

BUDGET GENGRAL DES RECGBTTES ET DES DEPENSES.
| POUR L’EXERCICE 1290 (1).

Tableau Vill. — Travaux publics.

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (2), PAR M. de WOUTERS d’OPLINTER.

o —r—
Mesginurs,

Le budget du Ministére des Travaux publies a été adopté par les diffé-
rentes sections et par la Gommission du budget général sous réserve des
observations indiguées an présent rapport.

Les crédits alloués pour 1919 se montaient 4 la somme de fr. 50,340,000
Les erédits proposés pour 1920 s'élevent a . . . . . . 854,536,900

Seit une augmentationde . . . . . . . . . .fr. 4,196,900

Les traitements et indemnités accordés aux fonctionnaires et employés
figurent dans les chiffres ci-dessus pour une somme supérieure de 6 millions
200,900 francs aux crédits demandés pour le méme objet en 1919,

De méme les crédits pour la réfection des routes sont en augmentation de
fr. 8,000,000 sur I’exercice précédent.

Par contre, trois articles présentent des diminutions importantes :

L'article 14 et Varticle 45 (Travaux hydrauliques) en diminution de
fr. 8,000,000 ;

(1) Budget, ne 56,

(2) La Section -¢entrale, présidée par M. Bruner, élait composée de MM. Carrton ok
Wiant, Mecusrynck el BErtnaxp, tiee-présidents ; Boroone, Buve, Canuign, pe KERCHOVE
p’ExAERDE, D& StLYS-Loncuamps, ne Wouress bo’Oprinrer, DREze, Hanner, HOUTART,
Huysuans, Pepix, Poncerer, Pussemes, Soupan, VAN pE Vyvest, Van Limurc Stinunm et
WAUWERMANS,
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L'article 13 (casernement de la Gendarmerie) en diminution de 2 millions
20,000 francs. :

Toutefois, la diminution est ici plus apparente que réelle el-provient du
transfert d’une somme de 2,500,000 francs au budget de la Defense nalio-
nale (Service des bAtiments militaires). Ce posle est donc en réalité en
augmentation de 480,000 francs,

En résumé les chiffres totaux s'établissent comme suit :

Augmentations et erédits ., . . . . . .. . W e, 14,280,000
e .« ... 10,084,000

Diminutions id. . o - s e .

Augmentation totale. . . . . . . . . . . .fr. 4,196,000

Somme indiquée ci-dessus.

Au cours de Pexamen du budget, tant dans les Sections quala Commis-
sion centrale la question des contrats dits contrats américains a été soulevée
a plusieurs reprises et des doutes ont été exprimés sur leur légalité,de méme
que des inquiétudes se sont fait jour concernant les conséquences que cette
maniére d’exécuter les grands travaux d’utilité publique pourrait avoir pour
les finances de I'Etat, '

Il est certain que celte méthode ne peut se justifier que par des circons-
tances tout a fait exceptionnelles que nous traversons et que on ne saunrait
revenir trop tot  la situation normale et [égale : 'adjudication et le forfait
absolu.

Le Ministre des Travaux publics s’est d’ailleurs declare d’accord avec le
Parlement sur ce point et a annoneé son intention d’ adOpter cette ligne de
conduite pour Vavenir.

Les questions et réponses reproduites ci-dessous donneront & ce sujet
d’utiles éclaircissements.

Prxmikrx QUESTION.

« Quelle est la nature du eontrat dit « Contrat américain ». Dans quelle
mesure est-il appliqué a nos travaux publics? Quelle est sa répercussion sur -
le cout de ceux-ci?

» La journée de 8 heures estoelle généralement inscrite comme clause
dans les contrats d’adjudication de travaux publics?

» Celte clause constitue-t-elle éventuellement une lourde charge pour le
budget? »

Réronse. — A) Routes.

Voici les caractéristiques du contrat américain :

"Pour un travail déterminé, I'Etat choisit un entrepreneur qui est chargé
de la conduite du travail, de l'organisation des chantiers et de 'embauchage
des ouvriers ; il peut avoir a fournir le matériel, les moyens de transport et
les matériaux.

Toutes les dépenses faites par lentrepreneur lui sont remboursées,
moyennant augmentation d’un certain pourcentage qui représente :son
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bénéfice et couvre ses frais généraux et ses faux frais, Ce remboursement
n’est effectué que sur le vu de piéces justificativestelles que factures, états
de salaires, lettres de voiture, ele., el aprés controle rigoureux de ces piéces.

De ce chéf, lentreprise ne présente plus d’aléas; I'entrepreneur est certain
de ne pas perdre d’argent, & moins que son travail ne soit pas terminé dans

“le délai prescrit, auquel cas des retenues sont applicables pour retard.

Le recours i ce systéme de contral trouve sa justification dans les grandes
difficultés que ’'Administration a rencontrées au lendemain de Parmistice et
auxquelles elle se heurte souvent encore aujourd’hui ; manque de matériaux,
pénurie de moyens de transport, insuflisance d’entrepreneurs 2 méme
d’exéculer rapidement des travaus importants, nécessité de procurer immé-
diatement de 'occupation aux chomenrs, cte.

En agissant ainsi, 'administration ne faisait d’ailleurs que continuer les
errements suivis par les armées alliées, et qui se justifiaient par Purgence des
[travaux et I'impossibilité de les étudier suflisamment au préalable.

Par ailleurs, qui dit « contrat américain » ne dil pas iécessairement mar-
ché de gré a gré, conclu au profit d’an favorisé, & I'exclusion de toute con-
currence. _

Bien au contraire, la direction des routes a procédé, pour le plus grand
nombre des contrats américains qu’elle a engagés, eten tous cas pour tous
ceux conclus & partir d’avril-mai 1949 & des adjudieations restreintes, les
entrepreneurs appelés & soumissionner étant lenus d’indiquer eux-mémes le
pourcentage qu'ils demandaient, et PEtat ayant choisi parmi les soumissions
celle qui lui paraissait la plus favorable a tous égards,

Pour les contrals passés sans adjudication et notamment pour celui visant
la remise en élat de la route d’Ostende & Nieuport, les pourcentages avaient
é1é fixés comme suit :

10 p. c. pour. bénéfice de l'entrepreneur sur la valeur des malériaux
fournis par lui ou par I'administration, sur le colt des transports, sur les
états de salaires et appointements du personnel de chantier et sur le loyer
du matériel ne lui appartenant pas; .

3 p. c. par mois sur la valeur du matériel lui appartenant;

51/2 p. ¢. d’intérét sur les sommes dues par PEfat, cet inlérét prenant
cours au lendemain de leur exigibilité.

Par la suile, pour les contrats conclussur adjudication restreinte, la diree-
tion des routes a supprimé tout pourcentage pour bénéfice sur les matériaux
fournis par elle. _ '

Les pourcentages exigés par les entreprencurs onl été réduits dans de
fortes proportions, grace a la concurrence.

Cest ainsi que pour les travaux de démolition de la nouvelle porte de
Boom, a Auvers, 'Elat n’est plus redevable 2 I'entrepreneur que des pour-
cenlages suivants ;

0.75 p. c. pour usure el perte d’outils et de matériel fournis par I'entre-
preneur; »

1 p. e. pour faux frais de toute nature

3 p. e. pour bénéfice sur toutes les fournitures de matériaux par l'entre-
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preneur et sur les états de salaires et d’appointements du persounel travail-
lant sur chantier.

L'intérét de 5 4/2 p. c. est maintenu.

Le systéme est justifié par les”considérations ci-aprés :

e 1l s'agissait d’aller rés vile en besogae el de restaurer avant tout les
voies te communication des régions dévasiées, afin que le mauvais étal de
ces voles ne fut pas un- obstacle a la restauration de cette partie de notre
pays; les formalités d’adjudication et les études préalables nécessaires
n’eussent pas-permis d’alteindre en aussi peu de temps que cela a été fait,
les grands résultals dont la direction des routes peut étre fiére a juste titre ;

2° Pour la plupart des travaux exécutés sur contrat « américain » Pen-
trepreneur pas plus que Uingénieur de service n’eussent été & méme de pré-
voir jusque dans les détails exigés ordinairement pour un cahier des charges,
toutes'les prestations a fournir; celui qui a visité les parties des routes rava-
gées par Vartillerie et par Pexplosion des mines, a pu se rendre compte de la
valeur de Pargument invoqué. A ce point de vue, 'écart cutre les éva-
luations primitives indiquées dans le tableau cijoint et les sommes déja
payées actucllement est Irés suggestif;

3° Il w’eiit servi de rien de travailler a bordereau de prix, les prix uni-
taives wayant fait que varier depuis Parmistice jusqua I'heure actuelle, et
ne s’élant pas encore slabifisés, pas plus pour la main-d’euvre que pour la
fourniturc et le transport des matériaux. :

4° La Dircction des Routes a fourni autant que possible ellc-méme aux
entrepreneurs les matériaux nécessaives; dans les contrats, il est prévu que
ces fournitures de matériaux par ’Administration ne donuent droil & aucun
bénéfice 2 Pentrepreneur, en dehors du pourcentage pour frais généraux,
celui-ci étant calculé sur la base des prix de revient a I'’Administration.

Les derniers contrats passés suppriment méme ce pourcentage;

5° Daus la plupart des cas, les matériaux a fournir par les enlreprencurs
ont fait Pobjet d’accords préalables quant aux quantités et aux prix;

6o Les transports de matériaux fournis par Administration ne donnent
pas droit & pourcentage au profit de lentrepru)eux' quand ils se font en ser-
vice, c’est-a-dire a I'aide de moyens de transport ne causant aucune dépense
a l'entreprencur et ne nécessitant aucune démarche ou intervention de sa
part; _

- 7° La Direction des Routes veille 4 ce que le personnel de I'entreprise ne
soit ni trop nombreux, ni d’un prix trop onéreux eu égard i I'importance
des travaux.

Les derniers contrats passés stipulent explicitement a cet evard que le
nombre et les salaires ou appointements du personnel de survexlldnce et de
controle de Uentreprise est limité au strict nécessaire, ce dont administra-
tion est seule juge ; »

La Direction des Routes a pu constater jusqu’ici (ue les entrepreneurs,
loin de se désintéresser de leurs travaux ou de se reposer sur leurs conduc-
teurs ou surveillants, montraient en général une grande activité personnelle.

Aucune difficulté ne s’est produile jusqu'a présent concernant le rende-~
ment en travail du personnel ouvrier,
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8° Nos contrals américains stipulent pour I'Etat le droit de résiliation sans
délai, dans les cas de malfagou ou de lenteur dans Vexécution.

A la présente est annexé le tableau des contrals américains qui ont été
engagés par la direction des routes depuis 'armistice.

Cette direction est décidée, vu Famélioration des circonstances, a ne plus
en- conclure de nouveaux, sauf pent-étre dans un ou deux- cas tout i fait
exceptionnels. '

1l n’est pas possible de donner des précisions ‘au sujet de la. répercussion
de ce sysléme de contrat sur le codt du travail. Une chose est certaine, cest
que la direction des routes w’a en Poccasion de constater aucun abus de la )
part des entrepreneurs ni de leur personnel; elle est convaincue que sans
les circonstances si difficiles dont il ¢st fait ¢état plas haut, toul aulre systé'me
edt exposé a des mécomptes ou & des dépenses hors de proportion avee le
but a atteindre. Dans nos contrats américains, tout a été controlé.

Tous les cahiers des charges pour travaux des routes, contiennent les dis-
positions de la circulaire ne 207, fixant & neul heures le maximum d’heures
dé travail effectif par journée, ce qui porte’la moyenne & environ 8 heares
~ou que par suite de mauvais temps le travail & lair libre est trés souvent
arrété.

Cette clause ne constitue pas theor:quement une aggravation de charges
pour le budget, attendu que,du moment ot les ouvriers sont payés a ’héure,
et non a la piéce ou an métre-carré ou a la journée, le nombre total d’heures
de travail sera scnsiblement le méme pour une besogne délerminée, que
celle-ci soit effectude par journée de huit heures, de neuf heures et de dix
heures au plus.

Cependant, Vouvrier qui ne travaille que huit ou neuf hcures, ne peut se
résoudre & gagner moins, dans ces conditions, qu'aupacavant alors qu'il tra-
vaillait dix ou onze heurcs; il exige done des angmentations de salaires que
les conditions de cherté de vie justifient d’ailleurs. -

Vu la fluctuation constante des salaires, qui sont loin d’étre stabilisés a
I'heure actuelle, il estimpossible d{, dire dans quelle mesure tous ces facteurs
peuvent influencer notre budget.
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Contrats américains en cours & la Direction

Nos Ne ' Date Date prévue
des NATURE DES TRAVAUX. Entrepreneur. . pour
d’ordrve.| dossiers. d’approbation. | I'achévement.
1 BA 877 ) Elargissement du pont de la nou- Vandehbel;gh. 5-8-19 26-12-19
velle porte de Boomn, 4 Anvers. :
2 id. Démolition de la porte du chemin ‘idem. 15-7-19 5-12-19
de fer (Anvers-sud). ' :
3 BA 15/2 | Démolition de 1a porte de Wilryck © Van Walle. 17-10-19 3-6-20
et redressement de la route de :
Wilryck a travers l'enceinte
d'Anvers.
4 83 B/33 Remise en état de la route de Hendryckx. 27-4-20 27-5-20
Nieuport & Spermalie.
5 id. Remise en -état de la route de Lannoye. 92-3-19 30-6-19
Nicuport 2 Dixmude, entre Qu-
debareel et Dixmude, et dans
- Ia traverse de Dixmude.
6 E 3/88 | Remiseen état de la route d'0s- | Lootens. 14-4-19° 14-7-19
tende a Nieuport. -
T E 3/89 Remise en état de la route d’Ypres Menbalin. 1-5-19 15-2-20
4 Menin.
8 E 3/92 Remise en état des rontes d’Ypres Matagne. 12-5-19 12-8-19
. ‘ par Locre a Neuve Lglise et
d’Ypres par Kemmel au Seau, r
9 E 3/91 Remise en état des routes de Ghe- idem. 2-6-19 30-3-20
luwe & JVarneton et de Neuave '
Eglise aux quatre Rois.
10 E 393 Remise en état des routes de Po- Soete, 2-6-19 2-9-19
peringhe 4 Locre et de Rening-
helst 2 Kemmel, :
1 E 5/72 Réfection de la route de Bruxelles Pétre-Dagols. 27-3-49 1-10-19
i Lille
19 83 B/35 | Remise en état de la route de | Braet et Hendricks| 14-4-19 13.7-19
Nieuport 3 Oudenberg, entre . ‘
Nieuport et Rattevalle,
13 BA 8/7 Dé;noliuon de la porte de Boom, Vandenbergh. 25-4-19 1-749
Anvers. ‘
14 p. 285 Reconstruction des culées du pont De Tandt el Pesse~.] mars 1920 julllet 1920
sur I'Escaut, 4 Eyne, mier . S
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Sommes

46,000

Degré Stipulations du contrat en voe

Estimation. oo Observations.

payées. |d'avancement. ’ - de reésiliation éventuelle.

287,825.00 | 80,726.55 |  4/1 On est occupé & achever le ba- |  Aucune.
: tardeau permettant la vecons-
truction des piles démolies.
On compte amener prochai-
nement 3 pied d'cuvre la

partie métallique. -

75,000 123,449.49 2/3 Les terrassements sont presqu’- |  Aucune.

(dépassée) acheveés. La démolition des

des maconneries se poursuit.
Le Iravail est reiardé par les
nécessités du chemin de fer.
103,436.49 14 Ces travaux sont menés active- ?
ment.

225,000 — 0 Celte route a été trop boulever- On peut résilier sans préavis, si
sée par la guerre pour que sa travaux exécutés non confor-
remise en état pulsse faire mément aux régles de l'art
I"objet d'une adjudimuon or- “ou avec célerité insuffisante,
dinaire. mais il fant faire constata-

tions nécessairees au pré-
alable & Pintervention du
comité de contrdle.
91,900 910 Il reste A effectuer quelgues ré- Aucune.
fections de pavages, et sur-
tout dans la traverse de Dix-
mude. ’
1,500,000 | 568,443.88 8/4 Les travaux sont retardés faute ?
. . de maiériel de transport et
. " et faute de matérianx. '
700,000 646,618.81 98/100 Travaux presque terminés. On peut résilier sans préavis si
les travaux ne sont pas ef-
fectués conformément aux
régles de TIart ou s’ils ne
sont pas effectués avec la
célérité voulue.
500,000 450,750.97 73/160 idem.
500,000 -~ | 400,353.49 8/10 Presque terminés. idem.
400,000 193,861.54 95/400 Presque terminés. idem.
500,000 314,542:01 1/2 Comme au 4¢ ci-dessus.
260,000 241,298.46 910 Aucune.
100,000 | 148,340.84 Aucune. -
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B. — Foies Hydraulignes.

Le contrat du type dit « américain » comporte essenticllement le rem-
boursement aux entrepreneurs de toutes les dépenses qu'ils ont supportées
en les majorant de divers pourcentages du chef de la direction technique et

“administrative, d’avances de fonds, de bénéfices, de pertes d’outils et
d’amortissement de petit matériel, de faux-frais, ete.

B . e . B
Ces contrats comportent trois types principaux dont les clauses concer~
nant fes pourcentages sont reproduites & 'annexe ci-contre.

Des contrats de I'espéce n’ont été conclus qu’en raison de Vincertitude et
de l'instabilité du marché des matériaux et de la main-d’ceuvre, de la pénurie
de matériel, des difficultés de transport, de 'urgence des travaux. ls ont
permis une reprise ultra rapide du travail et la réfection d’un grand nombre
d’ouvrages détruits pendant la guerre. )

Le systéme du contrat dit « américain » ne signifie pas nécessairement
marché de gré a gré, a Pexclusion de toute concurrence. C'est ainsi que la
Direction Générale des Voies Hydrauliques a, en dernier licu, procédé a une
adjudication pour U'entreprise des travaux de reconstraction des écluses de
Nieuport, suivant le type B, l'entreprencur devant indiquer, lui-méme les
pourcentages qu’il réclamait. Cette adjudication a donné lieu pour les litte-
ras b, ¢ et e aux chiffres suivants :

b : 800 francs par 100,000 francs de dépense;
c:1.7dp.c. -
e:1.80p.c.

Les principaux contrats du type « américain » sont relatifs a la réfection
des canaux de Mons & Condé, de Blaton a Ath, de Pommerceul & Antoing et
de la Dendre canalisée; 4 I'établissement des nouvelles écluses de Kain,
Bérchem, Espierres, Audenaerde et Asper sur le Haut-Escaut, 4 la construe-
tion des écluses d’Andenelle et de Ben-Abin sur la Meuse, & la remise en état
des ouvrages de la Lys et a I'achévement de la dérivation & Courtrai, aux

“travaux de construction de la. grande écluse du Kruisschans et a ceux de
réfection des ouvrages de Parriére port de Nienport,

La ;Direction générale des Voies hydrauliques est d’ailleurs décidée,
a moins de circonstances tout & fait exceptionuelles, a ne plus cofclure de
nouveaux contrals américains et a recourir aux entreprises a forfait. Dans
I'état aetuel des choses, il n'est pas possible encore d’établir une compa-
raison entre le coit de travaux exécutés d’aprés contrat américain ou
" d'aprés les méthodes antérieures (forfait ou hordereau).

‘Les cahiers des charges et les soumissions pour ravaux publics fixent
a neuf heures le maximum d’heures de travail effectif par journde, ce qui
porte la moyenne & environ huit heures, attendu que par suite des intem-
péries le travail & l'aic libre est souvent arrété.
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_Cette clause ne constitue pas théoriqguement une charge pour le budget,
puisque les ouvriers élant payés a 'heure et non a la piéce ou a la journée, le
nombre total d’heures detravail scrasensiblement le méme pour une besogne
déterminée, que celle-ci soit effectuée par journée de huit heures, de neuf
heures ou plus. Cependant, & raison de la cherté de la vie, Pouvrier est
amené & réclamer des augmentations de salaire; eu égard a ces fluctuations
- des salaires, il est impossible d’indiquer dans quelle mesure tous ces facteurs
influent sur le budget.

ANNEXE @ [a réponse de la Diveclion générale des ¥oics hydrauliques
concernant le confral « AMERICAIN ».

Les contrats du genre américain comporlent trois types principaux dont
les clauses concernant les pourcentages sont reproduites ci-aprés :

TYPE 4.
. R e

a) L'entreprise sera remboursée de toutes les dépenses de fourniture de
matériaux, de maliéres, matéricls et mnoyens de transporl (transports, tran-

sits, (ll()l(S de douane et de courtage inclus), de location de matériel .
d’outillage et de moyens de transport; le personnel employé sur les chanl:cls,
(salaires, voyages, indemnités de vie chére et de licenciement); de main-
d’ceuvre (recrutement, transport, logement, alimentation, assurances et
retraites, indemnités de vie chére et de licenciement); des dépenses pour
I'installation des chantiers et burcaux pour les chantiers (loyers, ameuble-
ment, assurance, léléphone, Limbres et télégraphes); des dépenses d’assu-
rance contre les accidents aux Lliers el de toute autre dépense justifiée
comme inhérente & Pexéculion des travaux.

b) A titre de rémunération pour la direction technique et administrative
du burcau central en dehors des chantiers et des faux frais et frais généraux:
inhérents, lentreprise aura droit & percevoir la quantité forfaitaire de
de 2,500 francs (devx mille cing cenls francs)” pour chaque cent mille francs
(100,000 (rancs) de dépense globale.

¢) Toutes les dépenses sujeties a remboursement telles qu’elles sont spé-
cifiées sous les lellres a) et b) ainsi que la valeur des matériaux, matiéres et
matériel, fournis par PAdministration ou de leur lotation, seront majorées
de 10 p. e. (dix pour cent) a titre de compeusation pour avance de l'onds et
de bénélices pour 'entreprise.

d) Seront exclues de toute majoration seulement, les indemnités pour les
accidents de travail et aux liers ainsi que le montant des sommes que les
ouvriers auront a payer pour leurs repas & la cantine et qui leur seraient
complées comme parlies de salaire.

TYPE 8.
@) L'entrepreneur sera remboursé de toules les dépenses de fournitures

de matériaux, matiéres, de gros matériel et moyens de Lransport (trans-
ports, transits, droils de douane el courtage inclus); de location de gros
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matériel, d’outillage et de moyens de transport ; de personnel émployé sur les
chantiers (salaires, voyages, indemnités de vie chére et de licenciement) ; de
main d’ceuvre (recrutement, transport, logement, alimentation, assurances
ct retraites, indemnités de vié chére et de hcenclement) des depenses pour
Vinstallation des chantiers el buresux pour les chanliers (loyers, ameuble-
ment, assurances, téléphone, timbres et télégrammes); des dépenses d’assu-

rance contre les accidents aux tiers, et de toute autre dépense justifiée

comme inhérents & 'exécution des travaux. | |

b) A titre de rémunéralion pour la direction technique et administrative
-du bureau central en dehors des chantiers et des faux frais et frais généraux
inhérents, Pentrepreneur aura droit a percevoir la quantité forfaitaire de
2,500 francs (deux mille einq cents francs) pour chaque 100,000 francs
(cent mille francs) de dépense globale.

c¢) Toutes les dépenses sujettes & remboursement, telles qu ‘elles sont
spécifiées sous les lettres a) et b) ainsi que la valeur des matériaux, matiéres,
gros matériel fournis par ’Administration ou de leur location seront majo-
rées de 10 p. ¢. (dix pour cent) & litre de compensation pour a\ances de
fonds et bénéfice pour I’entreprise.

*d) Seront exclus de toute majoration sculement les indemnités pour les
accidents du travail ct aux tiers, ainsi que le montant des sommes que les
ouvriers auront a payer pour leur repas a la cantine, et qui leur seraient
comptées comme parlie de salaire.

e) 1l sera alloué cing pour cent du poste a) diminué des depenses d’acqui~
sitions de gros matériel pour perte d’outils, perte, usure et amortissement
du petit matériel et de loutillage de chantier comprenant notamment :
appareils de sondage, instruments et topographie, pompes a main, treuils a
main d’une puissance ne dépassaut pas une lonne, chévres, mmite-chargesé

main, palans, mouflles, poulies, courroics, cibles, cordes, crics, pinces,
anspecks, dames, marteaux, bouekes, planches de roulage, cuvelles, seaux,
arrosoirs, réservoirs d'eau, outils de forge et de charpenterie, transmissions,
toles, boulons, clous, tuyauterics en fer el en caoutchoue, canalisations
¢lectriques, appaveils divers d’éclairage, outils pour air comprimé, jeux de
fleurets, brouettes, tombereaux, wagonnets, mobiliers, boite de secours,
etc...

TYPE C.

En vue des paiements & effectuer par quinzaine, Pentrepreneur fait dresser
le relevé de toutes les dépenses qu’il a réellement faites. Ce relevé comprend :.

4° Le montant des factures, des matériaux recus;

2> Le prix des matériaux fourms éyentuellement par 'Administration et
mis en ceuvre dans les travaux & I'exception des tabliers métalliques;

3> Le cout des transporis par cau, par voie ferrée ou par axe, y compris le
coit ‘de la main-d’eeavre pour chargement, transbordement, décharge-
ment, ete.; ’

4° Les états de salaires et appointements, établis sur la base des feuilleg
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de quinzaine et d’émargement pour ce qui concerne le personnel sur chan~
tier et travaillant réelicment a I'exécution des ouvrages de Peatreprise.

I est bien entendu que le nombre du personnel de surveillance et de
controle de Pentreprise est limité au strict nécessaire, ce nombre est
délerminé de commun accord avee le fonctionnaire dirigeant.

Les feuilles de quinzaine et d’émargement sont augmentées des frais
d’assurance fluviale, d’assuranee contre l'incendie et contre les accidents,
d’aprés les polices souscrites ;.

5. Le loyer du gros matériel.

Ces cing postes sont majorés comme suit :

a) 3 p. c. pour peric d'outils, perte, usure et amortissement du petit
matériel et de Poutillage de ehantier comprenant notamment; appareils de
sondage, instrumeuts de topographie, pompes a mains, trecils & main d'une
puissance ne dépassant pas une tonne, chévres, monte-charges a main,
palans, mouffles, poulies, courroies, cables, cordes, crics, pinces, anspecks,
dames, marteaux, brouckes, planches de roulage, cuvelles, scaux, arrosoirs,
réservoirs d’cau, outils de forge et de charpent:rie, transmissions, toles,
boulons, clous, tuyauteries en fer ct en caoutchouc, canalisations élec-
triques, appareils divers d’éclairage, outils pour air compiimé, jeux de
fleurets, brouettes, tombereaux, wagonnets, mobiliers, boite de secours, ete.;

6y 6 1/2 p. c. pour Irais généraux de toute nature y cowmpris frais de
déplacement du personnel, de 'entrepreneur, appointement du bureau
technique de I'entreprencur et location des locaux nécessaires a ce person-
nel, faux-frais, ete.; ,

c) 10 p. c. représentant le-bénéfice de l'entreprencur.

*
x %

Quelques membres ont également manifesté le désir de connailre d’une
maniére préeise qu'elle était la nature et Pimportance du concours prété par
certains membres du Parlement a Padministration du Département des
Travaux publies.

La question suivante a été posée :

2° QussTion.

« L’article 238 de la loi sur le régime électoral des Chambres législatives
est-il strictement appliqué au Département des Travaux publics ?

» En quelle qualité, moyennant quels avantages certains membres du-
Parlement collaborent-ils a la direction de ce Dépagtement ? Quelles sont
les fonctions qu’ils remplissent, quelles sont les prérogalives dont ils jouissent
a Pégard des hauts fonctionnaires du Ministére des Travaux publies ? »

: Réponse,
Oui.
Deux membres du Sénat prétent le concours de leur expérience au Chef

du Département sous la dénomination de délégué du Ministre des Travaux
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publics. Il leur est alloué des frais de déplacement et des jelons par vacation;
ils ne collaborent pas a la Direction du Département mais se bornent au role
de conseillers; ils jonissent des prérogatives nécessairves a 'accomplissement
de leur mission. »

Cette réponse laconique ne nous apporte pas les éclaircissements désirés.
On peut en conclure cependant que les membres du Sénat visés dans la
réponse de I'honorable Ministre, ne sont point des fonclionnaires respon-
sables envers un chefl hiérarchique, ils ne sont point non. plus des sous-
secrélaires d’Etat, nommés par le Roi en vertu d’une loi et responsable
devant le Parlement. Iis se trouvent done dans une situation anormale et
sans précédent dans notre administration publique, revétus sans responsa-
bilités de pouvoirs imprécis et cependant considérables, recevant de ce chel
des « frais de déplacement et des indemnités de vacation »,

Pour satisfaire 2 un désir exprimé par la Commission du Budget des ren-
seignements complémentaires ont é1é demandés au Gouvernement.

La réponse ne nous est pas encore parvenue.

Les autres observalions présentées a 'occasion de 'examen du budget des
Travaux publics ont un caractére plus spécial et trouveront mieux leur place
aux différents articles du budget auxquels elles se rapportent.

EXAMEN DES ARTICLES.

ARTICLE PREMIER.

Conformément a la décision prise par la Commission du Budget général,

un amendement sera déposé a cet article portant le traitement du Ministre
de 24,000 a 33,000 franes. :

Asr. 2 er 3.

La commission a désiré étre éclairée concernant les augmentations de
crédit demandées pour le personnel de fonctionnaires et employés attachés
a 'administration centrale. La question suivante a donc été posée.

3* QuEsTion.

« Quelle est la part de 'augmentation qui se rapporte a des extensions du
personnel et comment celle-ci se ]usuhe-t-elle P»

Reéronsk.

a. — 475.000 franes environ sur la base du 1 janvier 1920.

b. — Création d'un nouveau service (service spécial et temporaire pour
Pétude des plans-types d’ouvrages d'art, etc.) et augmentation de la besogne
du fait de la restauration du pays et de la liquidation d’un important arriéré.

Art, 4 et 5.
Pas d’observation.
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Anrt, 0.

Honoraires des avocals attachés au Département.
La question suivante a élé posée:

4 Question.

« Y a-t-il encorc des procés 'imporlants en cours, nolamment en ce gui
concerne la liquidation des contrals de travaux publies passés sous le régne
de S. M. Léopold I1. Quelle est éventuellement leur importance? »

Rivonse.

Les travaux de construction de I'Ecole Mondiale et de ses annexes, du
Pavillon des Congrés Coloniaux et du Hall des Exercices physiques, a Ter-
vueren, furent confiés en 1909 a Pentrepreneur Wouters-Jacobs.

En 1910, par ovdre supérieur, ces travaux furent arrétés et abandonnés.

L’entrepreneur précité a intenté une action en dommages et intéréts a la
Liste Civile, au Département des Colonies et 2 celui des Travaux Publics,
tous trois intervenant a la convention lui confiant les travaux.

Les rapports des experts ont été déposés en 1912 et 1913 et actuellement
Pindemnité revenant a l'entrepreneur, en vertu de l'article 1794 du Code
Civil, fait Pobjet de discussions entre les avocats et les parties intéressées.

Art. 7 et 8.
Pas d’observations.

Arr, 9.
La question suivante a été posée.
5° QuEsTION.

« Quel est le nombre des automobiles en usage au Département? Quel est
le nombre des chauffeurs en service? »

« Quels sont les fonctionnaires qui ont la disposition de ces voitures et
dans quelles circonstances? ».

REpoNsE.

Vingt-neuf voitures automobiles sont actucllement en service. Le per-

sonnel préposé a leur conduite comprend un chef conducteur et vingt-deux
chauffeurs. ‘

Les fonclionnaires supérieurs de I’Administration centrale ;
Les fonctionnaires du service de I'Inspection générale;

Les fonctionnaires ayant dans leurs attributions la direction et la sur-
veillance de travaux;

Les fouctionnaires que le Ministre charge d’une mission urgente.

Les voilures sont mises a la dispositions de ces fonctionnaires pour
p
l’accomplissemeut de leurs missions,
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Anr. {1. (Entretien des roules.)

Le probléme de la réfection de nos routes et Famélioration de notre
grande voirie est lié intimement au grand travail de la reconstruction éco-
nomique de la Nation. Le développement des locomotions nouvelles a trans-
formé radicalement les modes de transport. La renaissance de la route, qui
4 commencé avec le XXe siécle, impose a IEtat des devoirs nouveaux et
urgents. Il faut assurer le transport aussi confortable et aussi économique
que possible des personnes et des marchandises et enccurager largement le
tourisme, éiément incontestable de prospérité qui peut avoir méme sa
répercussion sur le change.

Deux grandes associations, le Touring Clab et I Automobile Club, sont a
méme de préter a 'administration un concours précieux. Il est a souhalter
que PEtat fasse de plus en plus fréquemment appel a leur dévouement. Leur
" compélence est inconlestable et leurs conseils sont indispensables tant pour

les travaux de réfection des routes que pour la signalisation. '

L’administration, il serait injuste de ne pas le reconnaitre, a fait depuis
Parmistice un grand effort. Elle a paré aux besoins les plus urgents; beau-
coup de nos routes étaient devenues impraticables pendant Foecupation;
elles avaient particaliérement souffert de Ia retraite allemande.

L’honorable Ministre des Travaux publics a bien voulu nous fournir un
programme détaillé des travaux projetés. Nous le reproduisons dans la suite
du présent rapport. 1l ne saurait malheurensement, pour des motifs d'ordre

“financier et aussi d’ordre technique étre question de exécuter immédia-
tement dans son entier. 1] faut done aller au plus pressé et réfectionner avant
tout les routes qui présentent le plus d’intérét au point de vue du com-
meree, de industrie et du tourisme.

Qu’il me soit permis dans cet ordre d'idée de snbnaler spéeialement les
voies de communication suivantes :

1. Bruxelles-Anvers vers la Hollande. (Olym[)i:ides.)
Bruxelles-Gand-Bruges-Ostende.
Bruxelles-Ath-Tournai-Lille.

. Bruxelles-Braine-le~-Comte-Mons-Maubeuge.
Bruxelles-Charleroi-Philippeville-Rocroi.
Bruxelles-Charleroi-Beaumont-Chimay-Vervins.
Bruxelles-Namur~Marche-Bastogac-Arlon.
Bruxelles-Namur-Dinant-Givet.

. Bruxelles-Louvain-Tirlemont-Liége-Verviers.

10. Bruxelles-Louvain-Diest-Hasselt-Maestriclit.

11. Anvers-Gand-Courtrai-Lille,

12. Mons-Charleroi-Namur-Lidge.

15. Blankenberghe-Bruges- Courtral Lille.

14. Liége-Bastogne-Arlon. ;

15. Nieuport-Furnes-Ypres-Lille.

Ce programme ecst cerles bien chargé, et pourtant il n’est pas an de ces
travaux dont la nécessité puisse étre contestée, -

.

-

% NS P e
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1l ne faut done pas s’étonner que le crédit demandé dépasse de 8,000,000
celai de I'exercice précédent et Padministration estime qu’il est encore de
10,000,000 inférieur aux besoins! On se demande vraiment si dans les mil-
liards que le Gouvernement dépense pour la reconstitution économique, il ne
serait pas possible de faire les économies nécessaires pour doter le pays d’un
instrument essenticl de sa rénovation. '

Il importe done de rechercher le mode de construction ou d’amélioration
le plus économique. Il serait regrettable, dés lors, de voir I'Etat renoncer
définitivement au mode de construction de ‘routes non homegénes compo-
sées d'un ruban central de 3 métres de largeur en pavés neufs de premlere
qualité avee double bordure de 4™.50 en pavés vieux épincés. Ce genre de
travail donne toute satisfaction pour le roulage en rase campagne et des
facilités trés suffisantes pour le croisement, Il présente une économie de plus
de 80 p. c., qui ne doit certes pas éire perdue de vue.

6° Quoestion.

Ant. 11.

« a) Quel est le programme général des travaux d’amélioration aux
routes. Quelle part de ce programme peut-on espérer voir exewter en
1920 ? :

» ) Quelle est le mode de construction des routes qui a la préférence
des services techniques, qui aura sans aucun doute lenu compte de la renais-
sance de la grand’route, redevenue un élément essentiel de la prospérité
du pays?

» ¢) Le crédit demandé permet-il d’assurer dans des conditions modernes
le placement de bornes et de poteaux indicateurs? »

Reponse.

a) Le tableau T ci-joint indique les principaux travaux en cours a 'heure
actuelle non compris les entreprises d’un cott inférieur & 100,000 francs,
non plus que les pelites besognes payées sur factures, et dont le montant
doit sc chiffcer cependant par une somme considérable.

b) Le tableau Il rensecigne les travaux importants de réfection projetés par
la Direction des Routes et qui recevront toul au moins nn commencement
d’exécution en 1920. La limitation des crédits ne permettra pas de faire
face 4 la totalité de la dépense, tout urgents que soient les travaux. Une
partie des dépenscs du tableau H devra d’ailleurs étre imputée sur les erédits
pour dépenses extraordinaires de guerre. '

La transformation des routes existantes, pour les mettre a la hautéur des
progrés constants de la circulation par axe, absorbera une forte partie du
crédit susvisé. La direction des routes a jugé nécessaire, en effet, de profiter
des nombreuses réfections de routes qu'elles a en vue, pour donner aux
chaussées de ces routes- des dimensions qui ne seront pas inférieures aux

minima suivants, lorsque les dépenses a résulter de ces clamlsscmmtq ne
seront pas trop élevés :
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En rase campagne.

Routes sans chemin de fer vicinal : 11 métres en couronne et 6 métres de
chaussée.

Routes avec chemin de fer vicinal : 18 & 16 métres en couronne et 6 meé-
tres de chaussée.

Dans les agglomérations.

Routes sans chemin de fer vicinal : 8 métres de chaussée entre trottoirs
en saillie.

Roules avec chemin de fer vicinal : pour simple voie 9 métres et pour
double voie 11 métres de chaussée entre trotloirs en saillie. :

D’autre part, il a é1é décidé d'établir autant que possible les pavages ct les
empigrrements sur fondation dure, indéformable et imperméable, afin de
réduire dans une mesure trés appréciable les déformations des chaussées et
conséquemment les frais d’entretien ultérieur de celles-ci.

Cette mesure sera appliquée pour commencer dans les sections de routes
a réfectionner, établies en mauvais terrain et soumises a un trafic intense et
pondéreux. : ’

Dans le tableau III ci-joint, renseignant les travaux urgents de construc-
tion de routes nouvelles et d’ouvrages d'art nouveaux, il faut remarquer que
pour plusicurs des dits travaux, les dépenses indiquées ne comprennent que
le cout des travaux proprement dils, & I'exclusion de la valeur des terrains &
acquérir, valeur qu’il est difficile d’estimer dans les circonstances présentes.

Le tableau IV ei-annexé donne un apercu des principaux travaux qui
doivent éire rangés parmi les travaux de restauration- de nos routes des
régions dévastées, ct de certaines chaussées totalement dégradées par les
charrois des armées, ainsi que de .la reconstruclion des ouvrages dart
détruits. : ' :

Parmi les travaux qui seront réalisés en tout premier lieu, il convient de
signaler tous ceux (ui figurent dans le tableau n° Il annexé a celte note,
ainsi que ceux du tableau Ifl, la préférence, dans ce dernier tableau, étant
donnée aux routes a construire dans le bassin houiller de la Campine et a la
roule devant relier Bellevaux (cercle de Malmédy) a Stavelot par la vailée de
la Warche et les fouds des Challes.

La Direction des Routes croit devoir donner théoriquement el pratique-
ment la préférence au pavage sur fondation dure, indéformable et imper-~
méable. Malheureusement, elle prévoit une grande pénurie de pavés et se
verra forcée de construire encore de nombreux empierrements, en attendant
que la production de pavés des carritres soit redeveiue normale.

Une fois usés, ces empierrements constilueront d’ailleurs d’excellentes

fondations pour les pavages 4 établir dans la suite.
"~ ¢) Nl est & prévoir que le crédit porté au projel de budget ordinaire ne
permettra pas d’effectuer tous les travaux d’entretien nécessaices et q%i com-
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prennent le placement de'bornes, de poleaux ainsi que de panneaux indica-
teurs pour le tourisme. L’Etat se trouve, en effet, actuellement devant une
hausse considérable de la main d’ceuvre, qui aura sa répercussion sur les
disponibilités budgétaires. Un supplément de erédit de 10 millions pour

notre budget ordinaire ne serait pas excessif, et le porterait & 30 millions,
somme nécessaire vu les circonstances.
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Tasteav L
Travaux importants en cours an 1% février 1920."
:g_-—;? Deard Date
@5 FURE DES TRAVAHY , : egre probable
Eg NATURE DES TRAYAUX. Estimation. d'ﬂvall(,’eﬂle!“, d'achéve-
zo ment.
_ Province ' Anvers.
4 | Démolition porte de Wilryck et redressement de route de Wilryck
i travers Venceinte d’Anvers. .o 14 Juin 1920,
2 | Démolition porte du chemin de fer & An\ens .o 23 Avril 1920,
3 | Elurgissement du pont de la nouvelle porte de Boom a Auvers 287,825 417 Juin 1920,
4 | Réfection des pavages des routes Bruxelles-Bréda, Wuestwezel-Brecht
et Calmpthout-Wuestwezel. . . 571,000 |vont commencer|Juill. 1920.
5 | Réfection de route Anvers-Bréda dans uaverse Anvexs . .1 201,480 id.
6 | Réfection de route Turnhout-Tilbourg . . . . . . . . .| 283,000 id.
Province du Brabant. ‘
1 | Réfection de route Mont-St-Jean Binche .1 167,509 410 Avril 1920
2 | Reéfection route Bruxelles-Anvers .. .| 455,970 2110 Sept. 1920.
3 | Réfection avenue Schaerbeek-VYilvorde . .- . .| 206,000 | pas commencé | Juin 1920.
4 | Réfection route Tirtemont-Charleroi. .| 308,000 90 p.c. Avril 1920.
5 | Amelioration route Bruxelles-Liége . . . 160,000 90 p.c. id.
6 | Construction d’une hanche i la chaussée B:uxelles Hal . 260,000 lvont commencer| Aeidt 1920.
, ' Province de la Flandre Occidentale,
1 | Remise en état des routes du 3¢ lot - . . 299,600 |vont commencer| Juin {920.
2 | Rechargement d’empierrement route Deynze‘fhielt Thourout. . 120,000 id. Avril 1920.
Province de la Flandre Orientale.
N .
1 | Reéfection des rontes Renaix-Leuze ct Renaix-Lessines . 155,000 trav. app. Mal 1920.
2 | Réfection des routss du 43¢ lot. . . . . . . . . . 130,000 id. id.
" Province du Hainaut,
{ | Réfection route Charleroi-Beaumont. . . . . ., . . . .} 363,000 1/10 Avril 1920,
2 | Réfection route Charleroi-Beaumont. 217,000 |vont commencer id.
3 | Réfection route Bruges-Valencienmes. . . . 150,856 ? id.
4 | Réfection route Binche-Bois-Bourdon 185,365 ? id.
5 | Réfection route Bruxelles-Lille 400,000 5/10 id.
6 | Réfection route Thuin-Erquelinnes 160,000 [vont commencer id.
' Province de Liége. ‘
4 | Amélioration route Angleur-Hamoir entresle Rys d’'Oneux et Ponlseur. | 215,204 8/t0 13 Mars 1920,
9 | Flargissement route Avgleur-Hamoir . RN . - 180,000 H Avril 1920.
3 | Awmélioration route Val-Benoit-Hamoir 212,200 {vont commencer; Mai 1920.
4 | Amélioration route Huy-Burdinne 374,500 id. id.
5 | Pavages sur la voute Ligge-Angleur . . 152,000 id. id.
6 | Réfection du pavage de la route de la Vesdre. 128,000 id. id.
Province du Limbourg.
1 | Réfection de chaussée longeant les boulevards 3 Hasselt. . . 182,700 [vont cemmecncer] Bai 1920,
2 | Réfection et amélloration des routes du 41« lot . 191,750 85p.c. Mars 1920.
3 | Réfection et amélioration des routes du 12¢ lot 136,660 WBp.c. id.
4 | Réfection et amélioration des routes du 3¢ lot . 130,000 25p.c. id.
5 | Réfection et amélioration des routes du 14¢ Jot . 102,000 75 p.c. id.
Province du Luzemboury, .
1 | Réfection route de Bastogue & Grandhan . . . . . . . . 183,000 12 Mars 1920.
9 | Réfection route de Liége & Carignan . . . . . . . . .| 151,000 20 p.c. Avril 1920,
Province de Namur.
1 | Réfectlon route Baillamont-Sedan . . . . . ... . 201,000 entamée Avril1220.
2 | Réfection route Dinant-Liége . 145,000 4/10 id.
3 | Réfection route Namur-Chatelet . s e e e 215,000 10 id.
4 | Réfection route Charleroi-Rocroy. . . . . . . . 129,000 510 . id.

Total. . .

8,264,646
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TasLeav x° H,

GRANDS TRAVAUX PROJETES POUR L’ANNEE 1920.

Réfection générale des routes principales du pays, énumeérées ci-apres,

1° route : Bruxelles-Alosi-Gand-Eecloo-Bruges-Ghistelles-Ostende :

20

30

n

60

7o

Dépenses & prévoir dans le Brabant . . e
dans la Flandre orientale .
dans la Flandre occidentale

Bruzelles- Malines- Anvers-Bréda, et avenue de Schaerbeck
a Vilvorde :

Dépenses & prévoir : -Brabant,
Anvers . L
Avenue Schaerbeek-Yilvorde

Bruxelles-Hal-Braine-le-Comte-Valenciénnes el Hal-Ath-
Tournai-Lille -

Dépenses & prévoir : pour le Brabant
pour le Hainaut

Bruxelles-Ninove- Audenarde-Courtrai-Menin-Ypres, avec
branches d'Ypres a Furnes et Dunkerque et d'Yprss
a Rousbrugge et Dunkerque :

Dépenses & prévoir : pour le Brabant
en Flandre orientale.
en Flandre occidentale

Bruxelles-Genappe-Chavleroi-Beaumont-Chimay :

Dépenses & prévoir pour le Brabant .
pour le Hainaut. . .

Ghapelte et Tirlemont-Hannut Hollogne-sur-Geer

Dépenses & prévoir : pour le Brabant

pour le Limbourg .
pour la province de Liége.

Bruwelles-Namur-Marche-Bastogne-Avlon-Luxembourg -

Dépenses & prévoir : pour le Brabayt
pour la province de Namur
pour le Luxembourg

en portant la largeur de la chaussée & 6 méires minimum.

1,500,000
1,870,000
1,500,000

1,000,000
2,000,000
300,000

1,500,000,
4,000,000

1,750,000
3,260,000
1,000,000-

500,000
"2,500,000

_ Bruzélles-Louvain-Tirlemont- Saint-Trond-Liége - Aix-la- |

500,000
?

5,880,000

1,000,000
900,000
1,200,000
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8 —

9 —

10° —

11— .

13° —

14° —

18° —

196. |

(0)
Anvers-Gand-Courtrai-Lille :
. Dépenses & prévoir Fland/re oriehlalq
Flandre occidentale .
Oslende~Blankenberglze-Zeelnn'ugg.e :
Dépense & prévoir :

Mons-Charleroi-Chitelet-Fosses-Namur-Liége-Maestricht,
et route Huy-Ramel (rive droite de la Meuse) :

Dépenses & prévoir : pour le Hainaut
pour la province de Namur
pour la province de Liége

Namur-Dinant-Givet
Dépenses 4 prévoir
Bruaxelles-Assche-Termonde-Lokeren :

Dépenses a prévoir : pour le Brabant
" en Flandre orientale

Huy-Modave-Durbuy-Melreux-Laroche :

Dépenses & prévoir @ pour Ja province de Liége.
' — de Luxembourg.

Liége-Chaudfontaine-Pépinster-Verviers :
Dépenses & prévoir
Louvain-Diest-Hasselt-Maestricht :

Dépenses & prévoir : dans le Brabant ~
dans le Limbourg

Louvain-Malines :

Dépenses & prévoir : dans le Brabant
dans la province d’Anvers.

17° routes ; aux environs de Dinant, des grotles de Han, du chd-

teaw voyal de Ciergnon, el vers Neufchiteau, Arlon

el Luzxembourg .

Dépenses & prévoir @ pour la province de Namur
pour le Luxembouag

18 route de Soignies-Mariemont :

Dépenses & prévoir

Tolal. .

=
.

2,500,000
2,000,000

4,000,000
300,000
6,600,000

700,000

500,000
500,000

940,000
2,000,000

1,060,000

1,000,000

4,000,000

1,400,000
200,000

1,000,000
1,200,000 . |

750,000

62,710,000
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Tasreau HI,

Travanz de construction de routes et d’ouvrages d'art les plus urgents.

Anvers.

Dédoublement des viadues en bélon arme, & Merxem. (Ce travail

Total. .o e,

élait en cours en 1914, . fr. 1,300,000
Avenuc Bruxelles- Anvers. (,onsh ucnon d'un ponl sur le Rupel ?
Avenue Bruxelles- Anvers. Construction d’un viadue sur la- rue

de la Liberté, & Boom . . . . ?
Construction d'une ronte reliant Gheel 2 la roule do Diest a Tes- -

senderloo . 2,250,000
Elargissement de la route Anve:s Boom dans la haverse dc \Vll-

ryck (Avenuc Bruxelles-Anvers) . , . . - ?
Elargissement de Ia méme roule dans la traverse de Boom (Ave-

nue Bruxeiles-Anvers) -, . S . . . . ?

. Brabant.
Construction de Pavenue Bruxelles-Anvers, entre Wolverthem
- et la limile du Brabant . . ) . . . 10,500,000
Acheévement des travaux daménagement de avenue de Saturne
a Ueele . (en cours). 110,000
Flandre occidentale. '
Construction du bonlevard Zecb'ruggeilleyst (2 ponts A construire) ﬂ',GS0,000
' Liége.
Construction d'une route reliant Bellevaux (cercle de Malmédy) ,

a Stavelot par la vallée de la Warches el les fonds des Challes 900,000
Beconstruction du pont sur e Geer et amélioration de la traverse

de Bassenge. 90,000

LImbourg.
Construction de la route de Wimismael 2 Meeuwen. . 5,500,000
Construction de la roule de Genek & Winterslag et du Zwartberg. 92,000,000
Construction de la route de Walerschey & Asch 2,000,000
Construction de la route de Genck & Sulendael 800,000
Construction de Ja route de Beeringen par Conrsel & Hechlel' 2,350,000
Constraction de la roule de Peer 3 Genck 4,000,000
Construction de la roule d'Asch 4 Opoeleren 1,000,000
Luxembourg.
Construction de la roule de Noirefontaine & Dohan . 1,200,000
Namur,

Conslruction d’'une roule enlre Monceau cl fa gare de Graide 700,000

Construction & Namuor de la partie du boulevard circulaire com- »
prise entee les boulevards Isabelle Brunnell el Ad. Aquam 1,300,000

317,650,000
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Tasueau N° V.
Principaux travauzx a effectuer en conséquence de la guerre.
Province d’Anvers.

Achévement des travaux de réfection de )a route d’'Anvers a -
Berg-op-Zoon: . . : . fe. 150,000
Reconstruction des pulnes delnuleb du ponl de l’uhl Wlllebroeck 1,000,000

Province de la Flandres occidentale.

Construction d'un pont provisoire sur la Lys & lcmplacement du

pont de Groeninghe . . . . . . 40,000
Réfection de carrefours minés sur les mules de I\nesselaele a
Eerneghem, de Bruges & Courtrai et de Swevezeele & Lichtervelde . 70,000
Remise en état de la route Oslende-;\'ieuborl avec reconstruclion ”
d’'ouvrages d'art . . . . 1,500,000
Remise en étal de diverses routes de la 1eg|on de Thlell . . 500,000
Remise en élat de la route d'Ypres & Menin . . . 100,000
Remise en élat des roules de Gheluwe A Warnelon el de Muve-
Eglise aux Quatre-Rois . : 500,000
Remise en état des roules d\pnes par Loue 21 Neuve I“ghse et
d'Ypres par Kemmel au Seau . . 500,000
Remise en ¢lat des routes de Poperinghe ix Locne el de Remnghclst ,
4 Kemmel . . . . . . ) . .. 400,000
Remise en étal des roules de :
a) Furnes-Nieuport-Ostende. . . . . . . ?
b) Furnes- Dixmude-Ostende . . . . . . ?
¢) Dixmude-Poclcapelle (vers Ypres) . . . . 600,000
d) Gheluwe-Wervicq-Comines-War nelou-xllessmes Kemmel-Ypres. 840,000
e) Deynze-Thiell-Roulers- Dixmude . . . . . 1,100,000
Remise en élat de la route d'Ypres & Pont-Rouge . . . 300,000
Remise en élat de la route de Nieuporl & Spermalie . .. 300,000

Province de Liége.
Travaux de remise en élat de roules de 'Est de Liége . .. 1,100,000
Province de Luxembourg.

Rechargements généraux cylindrés sur les roules du Luxembourg
endommagées par lc charroi militaire . . . . . . 5,000,000
Tolal. . . fr: 14,600,000

A y ajouter la reconstruction de tous les ouvrages d'art délruils dans les deux
Flandres et la province de Hainaut, lesquels sont au nombre de plus de 80, ainsi
gu'une partie des dépenses tigurant dans le lableau 1.
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Art. 12.

A cet article se .rat(achent différentes questions qui ont alliré attention
de plusiears dé nos collégues.

Il suffit d’indiquer pour mémoire la question du logement des différents
bureaux de nos administrations dans de nombreux immeobles achetés oun
loués et aménagés a la hite. Ce systéme coiteux et peu pralique devrait
faire place a une organisation raisonnée, (ui mettrait & la disposition de
nos services publics des locaux appropriés a leur destination, concentrés
aulant qu’il est possible dans un méme endroit. Dés lors, on ne verrait pius
I'Etat se loger a l'aventure en vertu de contrals toujours trés onéreax pour
le Trésor public. Le rapport général du budget contient & ce cu;et des déve-
loppements qui dispensent dy insister ici.

7° QuesTion.

« Quels sont les principaux travaux projetés? Est-il notamment question
d’intervenir dans la construction d’un Palais des Fétes de la ville de Bra-
xelles sur le terrain que domine la place des Palais? Dans quelle mesare ?
Eventuellement, quel sera le cott de construction de ce Palais et quelle est
I'époque a laquelle on compte exécuter cc travail? »

_ Réponse,

Les travaux mentionnés a larticle 12 se rapportent a I’entretien et 3
Pamélioration des batiments civils et sont effectués au fur et 3 mesure des
nécessités, suivant les propositions des services d’exécution. II est done trés
difficile de déterminer, dés a présent, les ouvrages qu'il y aura lieu d’effec~
tuer plus tard en vue de la conservation des batiments.

On peut évidemment assurer qu’ils seront trés importants, car les bati-
ments souffrent encore du manque d’entretien pendant les années de guerre
et surtout de leur occupalion par les soldals allemands. Le crédit de
1,280,000 francs dont nous disposions avant la guerre était toujours dépassé
alors que les batiments, par suite d'un entretien continuel, se maintiennent
en bon état. Actucllemel\lt il en est tout autrement et les prix des matériaux et
de la main-d’cenvre ont triplé sinon quadruple et leur marche ascendante se
poursuit encore.

Un autre élément : C'est 'extension croissante des scrvices de PEtat qui
nous obligent & trouver de nouveaux immeubles que nous devons également
entretenir,

A litre de renseignements, voici quelques tray aux pro;eles a ce jour pour
PPentretien et 'amélioration des batiments :

1> Construction d'une annexe au Palais de Justice de Bruxelles, -

300,000 francs ;
2° Musée du Cinquantenaire — grands travaux de remise en état lanter-
neaux, toitures, goulliéres, ete,
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3o Parachévement des bitiments du service chimique ct omalogique &
Tervueren. '

4* Remise en état de Photel du Gouvernement provmclal a Bruges,

60,000 francs ;.
§e f‘ravaux de réparation aux loitures, peinture et tapissage, Palais de..

Justice de Liége, 200,000 francs ;
6 Tour;aponanse, punturc ~ ' 14,000 franes ;.
7° Musée moderne — remise en état des lanterneaux, 45,000 franes ;

8° Extension de 'hotel du Moniteur, monte-charges, ascenseur;
9o Maison, 10, rue Bréderode — Remise en état, 10,000 franes ;

10° Palais des, Académies — Bibliothéques métalliques. Remise en état ;
* 41° Palais de Justice de Bruxelles — Nombreux travaux de remise en
élat. -

Pavement du péristyle et des galeries extérieures, ete.

La construction du Palais des Fétes ou plutdt du Palais des Arts se fera

aux frais du Départenient. Un crédit extraordmalre est sollicilé par voie
damendement

, L’évaluation produite il y a 3 mois par'architecte Horta, auteur du projet,
était de 7 millions, L'estimation exacle ne pourra étre fixée que lorsque les
piéces d’adjudication seront terminées, soit dans deux ou trois semaines.
Impossible de fixer dés a4 présent la date exacte d’achévement, mais le
Département insiste vivement pour que la grande partie des ouvrages soit
terminée celte année.
Il me sera permis d’indiquer ici que la Commlssu)n du budget général a
- accueilli avec fort peu d’enthousiasme la communication des intentions du
Gouvernement concernant la construction, au cours du présent exercice,
du Palais des Fétes de la ville de Bruxelles. On parle d’un premier devis de
7 millious, mais chacun sait 4 quels aléas sont exposées de semblables esti-
.mations. La Chambre examinera, lorsque viendra en discussion I'amende-
ment annoneé par M. le Ministre des Travaux publics, si le moment est
vraiment bien choisi pour exéeuter des travaux, trés inléressants sans
doute, mais qui revétent un caractére somptuaire, Avant de nous offrir le
* luxe d’un palais pour nos expositions arhsl‘.lques songeons a loger nos com-
patriotes qui sont encore sans abri.

Art 14.

Le crédit demandé pour cet article est en diminution de 8,000,000 de
franes sur I’exereice précédent.

La Commission du budget a désiré connmtre les travaux qui pourront
étre exécutés.

Be QugsTION.

« Quel est le programme général du Gouvernement pour la navigation’
intérieure? Quelle part de ce programme. pourra étre exécutée en 19207 »
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Réponse.

Le programme général du Gouvernement pour la navigation intérieure a
été exposé en séance de la Chambre des Représentants du 25 septem-
bre 1919. Les déclarations faites 4 ce sujet ont d’ailleurs été completees et
plecnsees en séance du 22 jauvier 1920. .

Les principaux travaux en cours pour la réalisation de ce pmgr'amme com-
_ portent la construction des nouvelles écluses du Haut-Escaut, de Sclayn,
d’Andenelle, de Ben-Ahin, ‘des Awirs et de Jemeppe sur la Meuse, ainsi
que 'amélioration du 19* bief de cette riviére, 'établissement d'un radier de -
barrage dans I'ile Monsin en aval de Liége, la construction d’une ecluse au
Kruisschans (Anvers). ,

Aucun de ces travaux ne sera entiérement terminé au cours de 1920.

Arr. 16, 17, 18 19.

Ces (hfferents articles se rapportant tous au traitement du personnel exté-
rieer présentent une augmentation de plus de 5,000,000 de francs, plus de
60 p. c.

Comme on le verra par la réponse faite a la question repxodulle ci-dessous
celte augmentation provient pour la plus grande partie de la modification du
tarif.

9 (QuesTioN,

« Quelle est la part attribuable & Pextension du personnel Comment
celle-ci se justifie-t-elle ? »

REPONSE.

En ce qui concerne les articles 16, 17,18 el 19, les parts attribuables a
Iextension du personnel sont respectivement de 80,0350, 40,000, 200,000 et
10,000 francs. Elles se justifient par I'importance des travaux résultant de la
remise cn état des roules,voies navigables, écluses, ponts, etc., endommagés
ou détruits par suile de la guerre.

Le Rapporteur, Le Président,

Fernano pe WOUTERS. KLk BRUNET.
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Vercavering van 28 Masrr 1920.

ALGEMEENE BEGROOTING DER ONTVANGSTEN EN UITGAVEN
VOOR HET DIENSTJAAR 1920 ().
Tabel VIl : Openbare Werkon.

SR S S s

VERSLAG

NAMENS DE MIDDENAFDEELING (‘2) UITGEBRACHT
DOOR DEN HEER de WOUTERS d’OPLINTER.

Muxe Heengw,

De begrooting van het Ministeric. van Openbare Werken werd door de -
verschillende afdeelingen en door de Commissie voor de algemeene begroo-

ting aangenomen, onder voorbehoud van de in dit verslag gemaakte
opmerkingen. ’

De voor 1919 verleende credieten bedroegen . . fr. 30,340,000
De voor 1920 voorgestelde credicten bedragen. . . 56,536,900

Hetzij eene vermeerdering van, . . . fr. 4,196,900

De jaarwedden en vergoedingen der ambtenaren en beambten vertegen-
woordigen in bovenstaande cijfers eene som van 6 millioen 200,900 frank
meer dan bij de, met hetzellde doel aangevraagie, credieten in 1919.

De credieten voor het herstellen der banen oversehrijden insgelijks met
8,000,000 frank die van het vorige dienstjaar.

Integendeel, hebben drie artikelen aanzienlijke vermindering ondergaan :

Artikel 14 en artikel 15 (Waterwerken), verminderd met 8,000,000 fr.;

Artikel 13 (Kazerncering der Gendarmerie), verminderd met 2 millioen
20,000 frank. ' ‘

~

(1) Begrooting, n* 586. '
(2) De Middenafdeeling, voorgezeten door den heer Brunet, bestond wit de heeren
Carton de Wiart, Mechelynck, Berlrand en Tibbaut, ondervoorzitters, Bologne, Buyl,
Carlier, de Kerchove d'Exaerde, de Selys-lbugchamps, de Wouters &’Oplinter, Dréze,

Hallet, Houtart, Huysmans, Pepin, Poncelet, Pussemicr, Soudan, Van de Vyvere, Van
Limburg Stirum en Wauwermans,
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De vermindesing bestaal hier echier meer in schijn dan in werkelijkheid
en komt voort uit de oversehrijving van een som van 2,500,000 frank opde
begrooting van Landsverdediging (Dienst der militaire gebouwen). Deze
post is dus eigenlijk vermeerderd met 480,000 frank.

Alles samengenomen, zijn de totale cijfers als volgt :

Verhooging der credieten . . . . fr. 14,280,000
Vermindering der credieten . . : . . . 10,084,000

Totale verhooging. . fr. 4,196,000

Som hierboven aangegeven.

In den loop van het onderzoek der begrooting, zoowel in de Afdeelingen
als in de Middenafdeeling, is de kwestie der zoogenaamde « Amerikaansche
overeenkomsten » herhaaldelijk ter sprake gekomen en bedenkingen zijn
geopperd aangaande hunne wettelijkheid; ook heelt men zich eenigszins
verontrust nopens de gevolgen welke dic manier van uitvoeren der groote
werken van openbaar nut zou kunnen teweegbrengen voor de Staals-
financién.

Het is onbetwistbaar dat die werkwijze alleen kan geweltligd worden door
de heel buitengewone omstandigheden, waarin we leven, en dat men niet
spoedig genoeg tot den normalen en wettelijken toestand kan terugkeeren :
de aanbesteding en de vaste som bepaald voor de geheele aauneming.

De Minister van Openbare Werken hecft trouwens verklaard he hierom-
trent eens te ziju met de Kamer en heeft zijn inzicht te kennen gegeven in
de toekomst die gedragslijn te volgen.

De hieronder opgenomen vragen en antwoorden zullen te dien aanzien
nutlige inlichtingen verstrekken.

EERSTE vRAAG.

» Yan welken aard is de « Amerikaansche overéenkomst »?

» In welke mate wordt zij toegepast bij onze openbare werken?

» Welken invloed oefent zij uit op de kosten daarvan?

» Is de achtdurige werkdag algemeen voorgeschreven in de overeenkom-
sten voor aanbesteding van openbare werken?

« Yeroorzaakt die bepaling desgevallend cen zwaren last voor de be-
grooting ? »

AxTwoorp, — A. Wegen.

De kenmerken van de Amerikaansche overecenkomst zijn de volgende :

Yoor een gésteld, werk, kiest de Staal cen aannemer uit, die belast wordt -
met de leiding van hel werk, met de invichting der bouwplaatsen, het aanwer-
ven der x\elklleden hij kan het materieel, de vuvocrmlmlelm en de bouw-
stoffen te leveren hebben, _

Al de door den aannemer gedane nitgaven worden hem terugbetaald, mits
verhooging met een zeker tenhonderd dat zijn winst uitmaakt en zijne alge-
meene en onvoorziene onkosten dekt. Die terughetaling geschiedt alleen op
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overlegging van bewijsstukken, als daar zijn : rekeningen, loonstaten, vracht-
brieven, enz. en na streng nazien dier stukken.

Uit dien hoofde levert de aanneming geen wisselvalligheden meer op ; de
aannemer is er zeker van geen geld te zullen verliezen, tenware zijn werk
niet zou voltooid zijn binnen den voorgeschreven termijn, m welk geval hiem
kortingen toegepast worden wegens vertraging.

Het aanwenden van dat soort overeenkomst wordt gerechivaardigd door de
groote moeilijkheden die het Beheer onmiddellijk na den wapenstilstand
ondervonden heeft en waarop het heden ten dage nog dikwijls stuit : gebrek
aan bouwstoffen, tekort aan vervoermiddelen; onvoldoende getal aannemers
bekwaam om met spoed belangrijke werken uit te voeren, noodzakelijkheid
om onmiddellijk bezigheid te verschaffen aan de werkloozen, enz.
~ Daarin deed het Beheer niets anders dan de handelwijze der geallieerde

legers voortzetten, welke handelwijze gewettigd was door de hoogdringend-
heid der werken en de onmogelijkheid dezelve vooraf op voldoende wijze te
bestudeeren.

Overigens, « Amerikaansche overeenkomst » belcekent niet noodzakelijk
overeenkomst uit de hand gesloten in 't voordeel van cen begunstigde,
met uitsluiling van alle mededinging.

Integendeel, het Bestour der Wegen heeft, voor het meerendee! der door
zijn toedoen afgesloten Amerikaansche overeenkomsten, en in elk geval
voor al diegene aangegaan vanaf April-Mei 1919, beperkte aanbestedingen
uitgeschreven, waarbij de opgeroepen aannemers gehouden waren zelf het
door hen gevraagde tenhonderd aan te geven, en de Staat onder de inge-
diende inschrijvingen diegene uitkoos, welke hem in elk opzicht het meest
voordeelig scheen. _ ‘

Voor de overeenkomsten, gesloten zonder aanbesteding en namelijk voor
die betreffende het in goeden staat brengen der baan van Qostende near
Nieuwpoort, waren de percenlen vastgesteld geworden in dezer voege :

10 t. h. als winst van den aannemer op de waarde der door hem of door
het Bcheer geleverde bouwstoffen, op den prijs van het vervoer, op de
loonstaten ‘en bezoldigingen van het personeel der werf en op de huur van
het hem niet toebehoorende materieel ;

3 t. h. per maand.op de waarde van het hem toebehoorende materieel ;

8 1/2t. h. interest op de door den Staat verschuldigde sommen, loopende -
vanaf den dag na de invorderbaarheid.

Daarna heeft het Bestuur der Wegen, voor de overeenkomsten bij beperkte
aanbesteding elk percent voor winst op de door dat Bestuur geleveldc
bouwstoffen geweigerd. _

De door de aannemers geéischte percenten zijn in aanzienlijke mate ver-
minderd geworden, ten gevolge van de mededinging.

~ Aldus is de Staat, voor de werken tot afbraak van de nieuwe Boomsche
Poort, te Antwerpen, slechts de volgende percenten verschuldigd aan den
aannemer

0.78 t. h. voor sleet en verlies van door den aanncmer geleverde gereed-
- schappen en materieel ; :
1 t. h. voor onkosten van allen aard;
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3 t. h, als winst op de door dencaannemer geleverde bouwstoffen, alsmede
op de loonstaten en de bezoldiging van het personeel der werf;

De interest van 3 1/2 t. h. wordt gebandhaafd. .

Het stelsel wordt gerechtvaardigd door de volgende be%chouwmgen :

1> Men diende zeer snel te werk te gaan en vooral de verkeerswegen der
verwoeste streken le herstellen, opdat de slechte toestand dier wegen den
heropbouw van dat gedeelte van het land niet zou verhinderen; de formali-
tciten der aanbesteding cn de voorafgnande studics zouden het onmogelijk
gemaakt hebben, op zoo korten tijd als nu het geval geweest is, de belang- .
rijke uitslagen te bekomen, waarover het Bestour der Wegen,,lerecht fier
mag zijn;

2° Voor het meerendeel deu volgens « Amerlkaansche » overeenkomst
uitgevoerde werken, ware de aannemer, evenmin als de ingenienr. van den
dienst, in staat geweest om de te leveren verstrekkingen te voorzien tot in
de.gewoonlijk voor cen lastkohier vereischte bijzonderheden ; wie de door .
het geschut en demijnen verwoeste baangedeeltbn bezocht heeft, heeft zich
rekenschap knnnen geven van de waavde van het aangevoerde arguments’in
dat opzicht is ook zeer welsprekend het verschil tusschen de oorspronke-
lijke sehattingen, aangegeven in de hierbij gevoegde tabel, en de thans reeds
betaalde sommen;

3° Het hadde wt niets gebaat, te werken op prxjsbordereel doordat de-‘
eenheidsprijzen niet opgehouden hebben te schommelen, vanat den wapen-
stilstand tot op den huidigen dag, en nog niet vast geworden zijn, evenmin
voor het arbeidsloon als voor de levering en het vervoer der bouwstolfen ;

4 Het Bestour der Wegen heelt, zooveel mogelijk, zell de noodige bouw-
stoffen van de aannemers geleverd ; in de overcenkomsten is bepaald dat die
leveringen van bouwstoffen vanwege het Bestuur den aannemer geen recht
geven op eenige winsl, buiten het percent voor algemeene onkosten, hetwelk
berckend wordtop grond van de kostende prijzen van het Beheer.

In de laatst gesloten overcenkomsten is dit percent zelfs weggevallen.

5°.In de meeste gevallen, is omtrent de hoeveelheden en de prijzen der
door de aannemers te leveren bouwstoffen vooraf overeengekomen ;

6° Het vervoer van door het Beheer geleverde bouwstoffen geeft geen
recht op een percent ten bate van den aannemer, wanneer dat vervoer
geschiedl door den dienst, m. a. w. met behulp van vervoermiddelen, welke
den aannemer tot geen uitgaven verplichten en geen stappen noch tusschen-
komst van zijnentwege veroorzaken , ,

7° Het-Beheer der Wegen noudt er de hand aan, dat het persuneel derl
aauneming niet te lalrijk weze, noeh kosten veroorzake buiten vcxhoudmg.'
met de belangrijkheid der welkeu. ‘ _

In de laatst afgesloten overeenkomsten is te dien aanzien uitdrukkelijk
bedongen, dat het aantal leden en de loonen of bezoldiging van het toe-
zichtspersoneel der aanueming op het volstrekt noodzakelijke beperkt moe-:
ten worden, uitsluitend ter beoordedmo van het Beheer ; .

Het Bestuur der Wegen heeft tot nu toe kunnen vaslstellen dat de
wannemers, verre van zich van hun werken niets aan te trekken» of
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zich te verlaten op hun conducteurs of opzichters, doorgaans een groote
persoonlijke bedrijyigheid aan den dag leggen.

Geen moeilijkheden hebben zich tot heden toe voorgedaan, inzake arbeids
verstrekking van de werklieden.

8°) Onze Amerikaansche overeenkomsten bepalen voor den Staat het recht,
het contract te verbreken zonder termijn, ingeval van slecht werk of ver-
traagde vitvoering. -

Hierbij is gevoegd de tabel van de door het Bestuur der Wegen sedert
den. wapeiistilstand gesloten Amerikaansche overeenkomsten.

Dit Bestuur heeft er toe besloten, gezien de verbetering van den toe-
stand, geen nicuwe overeenkomsten van dien aard meer aan te gaan, .
bebalve misschien in een paar zeer buitengewone gevallen.

Het is nict mogelijk nanwkeurige bijzonderheden te geven, aangaande
den invioed van dat soorl overeenkomst op den prijs van het werk. Een
zaak staat vast, namelijk dat het Bestuur der Wegen geen gelegenheid
gevonden heeft om eenig misbruik vast te stellen vanwege de aannemers,
noch vanwege hun personeel; het is er van overtuigd da?, zonder boven-
* bedoelde moeilijke omstandigheden, elk ander stelsel aanleiding zou gegeven
hebben tot misrekening of tot uitgaven heelemaal buiten verhouding met het
te bereiken doel. In onze Amerikannsche overeenkomsten werd over alles
toezicht gehouden. e

In alle lastkohicren voor werken aan de wegen zijn de bepalingen opge-
nomen van de ﬂanwhnjvinﬂ n" 207, waarbij het maximum werkelijke
arbeidsuren vasigesteld is op negen uur per dag; z66 is het gemiddeld
gebracht op ongeveer acht uur daags, doordat het werk in de open lucht
zeer dikwijls geschorst moel worden wegens slecht weder.

Die bepaling brengt theoretisch geen verzwaring van lasten mee voor
de begrooling ; inderdaad, zoo de werklieden betaald worden per uur, en
niet per stuk of per vierkanten meter- of per daghuur, dan zal het totaal
arbeidsuren nagenoeg helzellde zijun voor een bepaald werk, onverschillig
of het werk verrieht wordt bij werkdagen van acht uren, van negen
uren of van ten hoogste tien uren. |

Nochtans kan de werkman, die slechts 8 uren arbeidt, er niet toe beslui-
ten om, onder die omstandigheden, minder te verdienen dan vroeger, wan-
neer hij tien of f uren arbeidde; hij eischt dus loonsverhooging dewelke
trouwens door de levensduurte gerechtvaardigd is.

Ten aanzien van de voortdurende schommeling der loonen, welke op het
oogenblik nog verre van vast zijn, is het onwmogelijk te zeggen in ‘welke
mate al die factoren onze begrooting kunnen beinvloeden..;’
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Amerikaansche overeenkomsten van kracht blj het

Yolg- NFs Datum Datum voorzien

nummers

der
bundels.

AARD DER WERKEN.

Aannemer.

van goedkeuring.

yoor
de volteoiing.

(=~}

-3

10

11

12

13
14

BA 8fi

id.

BA 15/2

83 B/33

id.

E 3/88

2 3/89

E 3/92

E 3/91

E 393

E 5/72

83 B/35

BA 8/7
P. 285

Yerbreeding van de brug der Nien-

we Boomsche Poort, te Antwer-
pen.’

Afbreking van de spoorwegpoort
{Antwerpen-Zuid).

Afbreking van deWilrijcksche Poort
en rechtmaking der Wilrijeksche
haan door de onwalling yan Ant-
werpen.

In goeden staat brengen der baan
van Nieuwpoort naar Spermalie.

In goeden staat brengen der baan
-van Nieuwpoort naar Dixmude,
tsschen Oudebareel en Dixmude,
en in den doortocht van Dixmude.

In goeden staat brengen der haan
van Oostende naar Nieuwpoort.

In goeden staat brengen der baan
van leperen naar Meenen.

In goeden staat brengen der banen
van leperen, over Loker, naar
Nieuwkerke en van leperen,over
Kemmel, naar Seule.

In goede staat brengen der banen
van Gheluwe naar Waaslen .en
van Nienwkerke naar de Vier
Roningen.

In goeden staat brengen der banen
van Poperinghe naar Loker en
van Reminghelst naar Kemmel,

Herstelling der baan van Brussel
naar Rijsel,

In goeden staat brengen der baan
van Niewpoort naar Qudenburg,
tusschen Nieuwpoort en de Rat-
tevalle,

Afbreking van de Boomsche Poort,
te Antwerpen, :
Herbouwen van de landhoofden der

brug over de Schelde, te Eyne.

Yandenbergh.

idem.

Yan Walle.

Hendryekx.

Lannoye.

Lootens.

Mounbalin.

Matagne.

fdem,

Soete,

Pétre-Dagols.

Braet en Hendrickx

Vandenbergh.

De Tandt et Pesse-

mier,

5-8-19

43-719

17-10-19

27-1-20

22-3-19

14-4-19

1-5-19

12-5-19

2-6-19
2-6-19

27-5-19

14-4-19

25-4-19
Maart 1920

26-12-19

5-12-19

3-6-20

27-5-20

80-6-19

14-719

15-2-20

12-8-19

30-3-20
2.9-19

1-10.19

18-7.19

1-7-49
Jull 1920




(7

Bestuur der wegen op 1 Februari 1920,

[ N 196. ]

Bepalingen der overeeokomst

 Betaalde Stand

" Raming, ‘ Aanmerkingen. met het oog

sommen. | der werken. op mogelijke verbreking.

287,825.00 | 30,726.55 /7 Men is bezig den kistdam voor de |  Geen.
herbouwmg der afgebroken
brugpijlers te vellooiien ; men
hoopt binnen kort het metalen
gedeelte op het werk aan te
voeren. .

15,000 1923,449.49 2/3 De aardwerken zijn bijna af. Het Geen.

(overtroffen)’ afbreken van het metselwerk
wordt voorigezet. Het werk
ondergaat vertraging door de
noodwendigheden van den
spoorweg. ,

103,436.49 1/4 Die werken worden kracht- !
dadig voortgezet.

225,000 — o Deze baan Is te zeer omgewoeld | Men mag verbreken zonder vooraf-
door den oorlog om "bij wijze gaande kennlsgeving, ingeval de
van gewone aanbesteding in werken niet uitgevoerd worden
goeden staat gebracht te wor- overeenkomstig -de regelen der
den. kunst of niet snel genoeg, maar

vooraf dient noodige vastelling
te geschieden door het. Comiteit
van Toezicht.
91,900 910 Er blijven nog eenige herstellin- Geen.
' gen van hestrating te verrich-
ten, vooral in den doortocht
-van Dixmude.
1,500,000 | 568,443.88 3/4 De werken ondergaan vertraging 4
: bij gebrek aan vervoermate-
: rieel en aan bouwsloffen.
700,000 | 646,618.81% 98/100 Bijna voltooide werken. Men mag verbreken zonder vepraf-
’ gaande kennisgeving, Ingeval
de werken niet uitgevoerd wor-
den overeenkomstig de regelen
der kunst of ingeval ze niet snel
! genoeg opschieten.
300,000 450,750.97 75100 idem,
500,000 | 400,343.49 8/40 Bijna veltooid. idem.
400,000 193,861.54 95/100 Bijna voltooid. idem.
- t
500,000 314,542.91 1/2 Zooals bij 4 hierboven.
260,000 241,298.16 mno Geen.
100,000 | 148,340784 Geen,

46,000
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B. — W ulerwegen.

De overeenkomst genaamd « Amerikaansche overeenkomst » bepaalt
hoofdzakelijk de terugbetaling aan de aannemers van alle gedane uitgaven,
mits verhooging met verschillende percenten wegens techuische administra-
tieve leiding, voorschotten, winsten, verlies van gereedschap en aflossing
van klein materieel, onvoorziene onkosten, enz.

Die overeenkomsten behelzen dric hoofdtypen, waarvan de perecntb pa-
lingen in de nevenstaande bijlage aangegeven ziju.

Dergelijke overeenkomsten werden alleen gesloten, wegens de onzeker-
heid en de onvastheid van den prijs der bouwstoffen en van het arbeidsloon,
wegens het gebrek aan materieel, de moeilijkheden van het vervoer, de
dringendheid der werken. Daardoor is mogelijk geworden een buitengewoon
snelle hervatting van den arbeid en het herstellen van een groot aantal, tij-
dens den oorlog vernielde, werken. .

Het stelsel genaamd « Amerikaansche overeenkomst » beteekent niet nood—
zakelijk overeenkomst in der minne, met uitsluiting van alle mededinging.
Aldus heeft het Algemeen Bestuur der Waterwegen, laats nog, een aanbeste-
ding gedaan voor de aanneming der werken tot herbouwing der sluizen van
Nieuwpoort, volgens type B krachlens hetwelk de aannemer zelf de verlangde
percenten moet opgeven. Bij die aanbesteding is men, voor de littere b, c en
e tot de volgende cijfers gekomen ¢

b : 800 frank voor elke 100, UOO fr. uvitgave;

c:1.74t h.;

e:180¢t h.; * .

De voornaamste ovexeenkomsten van het « Amerikaansch » type hebben
betrekking op de herstelling der vaarten van Bergen naar Condé, van Blaton
naar Ath, van Pommerceul naar Antoing en der gekanaliseerde Dender; op
het maken der nieuwe sluizen van Kain, Bercheirn, Spiere, Oudenaarde en
Asper op de Boven-Schelde, op het bouwen der sluizen van Audenelle en van
Ben-Ahin op de Meas, het in goeden staat brengen der kunstwerken op de
Leie en de voltooiing der afleiding, te Kortrijk, op de werken tot het bouwen
van de groote sluis der Kruisschans en op de herstelling van de werken der
achterhaven van Nienwpoort.’ . |

Het Algemeen bestuur der waterwegen heeft er trouwens toe beslolen,
behalve in heel buitengewone omstandigheden, geen nicuwe Anerikaansche
overeenkomsten meer (e sluiten co de aannemingen te doen uitvoeren tegen
een som bepaald over het geheel. In de tegenwoordige omstandigheden,
het nog niet mogelijk cen vergelijkjog te naken tugschen de kosten der vol-
gens Amerikaansche overeenkomst uitgevoerde werken cu die der vroegere
stelsels (vaste prijsverbintenis voor het geheel of bordercel).

De lastkohieren en de inschrijvingen voor openbare wegken bepalen op
9 uur per dag het maximam wezenlijke arbeidsuren, hetgeen het gemiddeld
brengt op ongeveer 8 uur, doordien het werk in openlucht dikwijls tegenge-
houden wordt door slecht weder.

Die bepaling brengt theoretisch geen verzwaring van lasten mede yoor de



(9). [Ne 196 ]

begrooting, aangezien — vun 't oogenblik dat de werklieden betaald worden
per uur en niet per stuk of per daghuur — het totaal aantal arbeldsuren
nagenoeg hetzelfde zal zijn voor een bepaald werk, dit moge bnu verricht
worden, bij werkdagen van 8 uren, 9 uren of meer. Nochtans wordt de

.werkman, ten gevolge van het duur leven, er toe gedreven om loonsver-

hooging te eischen ; gelet op die schommeling der loonen is het onmogelijk
aan le geven in welke mate al die factoren onze begrooting beinvioeden.

Burace van het antwoord van het Algemeen Bestuur der W aterwegen,
betreffende de Amerikaansche Quereenkomst.

De overeenkomsten volgens Amerikaansch stelsel behelzen drie -hoofd-
typen waarvan de percenisbepalingen hierna aangegeven ziju :

TYPE 4.

a) De aanneming zal terugbetaling kru sen van al de vitgaven voor leve-

‘ring van bouwstoffen, stoffen, matericel en vervoermiddelen (vervoer, door-

voer, met inbegrip van tol- en makelaarsrechten), voor huur ‘van materieel,
van gereedschappen en van vervoermiddelea, voor het op e werven gebe-
zigde personeel (loonen, reizen, dunrtctoeslag en ai'dal’nking's'vcirgoeding);
voor arbeidsloon (aanwerving van werklicden, vervoer, huisves‘ling, voe-
ding, verzekeringen en lijfrenten, duurtetoeslag en al'dankingsvergbeding);
voor de uilgaven voor inrichting der werven en kautoren op de werven
(huur, meubelen, verzekering, zegels, telefoon en telegraaf) ; van de uit-
gaven voor verzekering tegen ongevallen aan derden overkomen ‘en van
alle andere uitgave, dic onafscheidbaar bhjkt te zijn van de vitvoering der
werken.

b) Als vergelding voor de technische en administratieve leiding van het
hoofdburecl buiten de werven en voor de onvoorziene en algemeene onkos-
ten, zal de aanneming recht hebben ap de vaste som van 2,500 fravk (twee
duizend vijf honderd /ranlc) voor elke honderd duizend ﬁank (100,000 fr.)
globale uitgave.

¢) Al de terugbetaalbare uitgaven, zooals die vermeld staan onder de let-
ters a) en b), alsmede de waarde der,houwstoffen, stoffen en materieel, gele-

- verd door het Belicer of de waarde hunn(*r huur zullen verhoogd worden

+

met-40 t. b (tien ten honderd) als vergoeding wegens voorschotten - en als
winst van de aanneming. ‘ '

d) Zullen alleen van alle verhooging uilgesloten ziju, de vergoedingen
voor arbeidsongevallen en voor ongevallen aan derden overkomen, als-
mede het bedrag der sommen door de werklieden te betalen voor hunne
maaltijden in de cantine en welke hun zouden aangerekend worden als deel
nitmakende van hun arbeidsloon.

TYPE B.

a) De aannemer zal terugbetaling krijgen van alle uitgaven voor. levering

van bouwsltoffen, stoffen, grof materieel en verveermiddelen(vervoer, door-
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voer, mel inbegrip van tol- en makelaarsrechten); voor huur.van grof =inate=
rieel, van gereedschappen en van vervoermiddelen; voor het op de werven
gebezigde personeel (loonen, reizen, duurtetoeslag en afdankingsvergoe-
ding); voor arbeidsloon (@aanwerven van werklieden, vervoér, huisvesting,
voeding, verzekeringen en lijfrenten, duurletoeslag en aflankingsvergoe-
dingen’; van de uitgaven voor inrichting der werven en kantoren op de
werven (huur, meubelen, verzekeringeu, zegels, telefoon en telegraal); van
de uitgaven voor verzekering tegen ongevallen aan derden overkomen en
van alle andere uilgave, die onafscheldb'mr blijkt te zijn van de uitvoe-
ring der werken. _

b) Als vergelding voor de technische en administratieve leiding van het
hoofdbureel buiten de werven en voor de onvoorziene en algcmeene on-
kosten, zal de aannemer recht hebben op de vaste som van 2,500 frank
(twee duizend vijfhonderd frank) voor ¢lhe honderd duizend frank (100 000
fr.) globale uitgave.

¢) Al de terugbetaalbare vitgaven, zooals die vermeld staan onder de let-
ters a en b, alsmede de waarde der bouwstoffen, stoffen en grof materieel,
geleverd door het Beheer, of de waarde huuner huar, zullen verhoogd wor-
den met 10 t. h. (tien ten honderd) als vergoeding wegens voorscholten en
als winst van de aanneming.

d) Zullen alleen van alle verhooging uitgesloten zijn de vergoedingen
voor arbeidsongevallen en voor ongevallen aan derden overkomen alsmede
het bedrag der sommen, door de werkliedew te betalen voor hun maal-
tijden in de cantine en welke hun zouden aangerekend worden als deel uit-
makende van huon arbeidsloon. ' '

e) Er zal toegekend worden vijf ten honderd van den post ¢ verminderd
met de uitgaven voor aanschaffing van grof malcrieel, wegens verlies van
gerecdschappen, verlies, sleet en delging van het klein materieel en van de
werfuitrusting, bestaaude namelijk uit : peiltoestellen,topographische werk-
tuigen, handpompen, handwindassen met een arbeidsvermogen van ten
hoogste één lon, bokken, handhijschtoestellen, samengestelde katrollen en .
takels, riemen, kabels, touwen, kelderwinden, koevoelen, handspaken,
stampers, hamers, kruiplanken, kuipen, emmers, besproeiers, waterbakken,
smids- en timmergeiief, overbrengingen, plaatijzers, bouten, spijkers,
buiswerk in ijzer, gummislangen, electrische leidinyen, verschillende ver-
lichtingstoestellen, gereedschap voor samengeperste [ucht, stellen door-
breckstangen, kruiwageus, stortkarren, wagzgonnetjes, meubelen, verband-
kisten, enz.

TYPE C.

Met het oog op de veertiendaagsche betalingen maakt de aannemer de lijst
op van de werkelijk door hem gedane unitgaven. Op die lijst staan gebockt :

1° Het hedrag van de rekeningen der opgeleverde bouwstoffen ;

2° De prijs der bouwstoffen, desgevallend geleverd door het Beheer en
verwerkt in de aanneming, met uitzondering van de metalen dekken;

3° De kosten voor het vervoer te water, per spoor of per as, met inbegrip
van het arbeidsloon voor het laden, overladen, lossen, enz.;
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4o De loon-en bezoldigingsstaten, opgemaakt op grond van de veertien-
daagsche betalingslijsten, voor hetgeen betreft het personeel der werf, en
werkelijk arbeidende bij de vitvoering van de werken der aanneming.

Het is-wel verstaan dat de getalsterkte van het toezichispersoneel der aap-
neming beperkt wordt bij het volstrekt noodzakelijke : die getalsterkte wordt
vasigesteld in gemeen overleg met den ambtenaar der werken,

De veertiendaagsche betalingsformulieren worden verhoogd met de onkos-
ten voor rivierverzekering, verzekering tegen brandgevaar en tegen onge-
vallen, volgens de onderschreven polissen;

8° De huur van het grof materieel.

Die vijf posten wor den verhoogd in dezer voege : :

a) B t. h.-voor verlies van gereedschappen, verlies, sleet en delging van
" het klein materieel en de werfuitrusiing, bestaande namelijk uit : peiltoe~
stellen, topographische werkluigen, handpompen, handwindassen met een
ixrbeidsvermogén-van ten hoogste één ton,. bokken, handhijschtoestellen,
takels, samengestelde katrollen, riemefi, kabels, touwen, kelderwinden,
koevoeten; handspaken, stampers, kamers, kruiplanken, kuipen, emmers,
besproeiers, waterbakken, smids- en timmergereedschap, overbrengingen,
plaatijzers, bouten, spijkers, ijzeren buizen, gummislangen, ‘electrische lei-
dingen, verschillende verlichtingstoestellen,gereedschap voor samengeperste -
lucht, stellen doorbreekijzers, kruiwagens, stortkarren, waggonnel]es, met~
, belen verbandkist enz. ;

b) 6 1/2 1. b. voor algeineene onkostcn van allen nard ‘mel mbeorip van
reiskosten van het personeel, van den aanncmer, bezoldiging van het
technisch kantoor van den aannemer en huur der voor dat personeel
‘benoodigde lokalen, onvoorziene onkosten, enz.;

¢) 10 t. h. als winst van len aannemer.

% . L
Eenige Kamerleden hebben insgelijks den wensch uitgesproken nauw-
keurige inlichtingen te bekomen aangaande'den aard en de gewichtigheid
der medewe:kn , door sommige leden van hel Parlement verleend aan het
Departement van Openhare Werken.
De volgende vraag is gesteld geworden :

2¢ VRaae.

« Wordt artikel 238 der Kieswet voor de Wetgevende Kamers stiptelijk
» toegepast bij het Departement van Openbare Werken?

» In welke hoedanigheid, mits welke voordeelen werken zekere leden
* » van het Parlement mede aan het bestaur van dat Departement? Welk
» ambt nemen zij waar, welke voorrechten genielen zij tlegenover de
» hoogere:amblenarcu van het Ministerie van Openbare Werken? »

ANTWOORD.

« Ja.
‘» Twee leden van den Senaat staap het Hoofd van dit Departement ter zijde -
» met hun ervaring, onder de benaming van afgevaardigdenvan detr Minister -
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van Openbare Werken. Hun worden reisvergoedingen en -zitpenningen
toegekend; zij helpen niet blj het Bestuur van het Departement, maar
bepalen zu:h bij dé rol van raadgevers; zij genicten de voor de uitoefening
hunner- ta.ak noodwe voorrechten. »

Dit b()ndlg antwu_ord geeft ons de verlangde uitlegging niel. (. Men kan er,
- evenwel, uil opmaken dat de in het antwoord van .den achtbaren Minister
bedoeldé senatoren geen, tegenover een hierarchischen nverste verantwoor-
delijke, ambtenaren ziju; het zijn ook geen Onder-Staatsseeretarissen. door
den Koning benoemd krachtens een wet en verantwoordelijk voor het
Parlement. Zij bevinden zich dus in een abnormalen en totnogtoe in ons
opeénbaar bestuur ongekenden toestand, zonder verantwoordelijkheid be-
kleed met cen niet scherp afgelijnde en toch aanzienlijke machi, en uit dien
hoofde « reisvergoedingen en zitpenningen » opstrijkende.

Ten einde te voldoen aan den, door de Begroutings-Commissie uitge-
sproken, wensch, zijn nadere inlichtipgen g frevraavd aan de Regeering.

Het antwoord is ons nog niet nreworden.

De andere opmerkmgcu, (,maakt bij het onderzoek der begrooting voor
Openbarc Werken, zijn van meer bijzonderen aard en zullen beter op hun
plaats zijn bij de verschillende artikelen der begrooting waarop ze betrek-
king hebben.

ONDERZOEK DER ARTIKELEN.

Arriger 1,

Overeenkomstig de door de Commissie voor de Algemeene Begrooting
genomen beslissing, zal bij. dit artikel een amendement ingediend worden,
waarbi] de jaarwedde van den Mimister van 21,000 op 35,000 frank
gebracht wordt.

Art, 2 en 3.

De Commissie heeft naderen uitleg verlangd nopens de credietverhoo-
gingen, aangevraagd voor het personeel der aan het hoofdbehcer verbonden
ambtenaren en beambten. De volgende vraagis gesteld geworden.

3de Vraae.

« Welk aandeel in de verhooging geldt de uitbreiding van het personeel
en hoe wordt die verhooging gewettigd ? »

ANTWOORD,

a. — 175,000 frank ongeveer, op de grondslagen van 1 Januari 1920.

b. — Oprichting van een nieuwen dienst. (bijzondere en tijdelijke dienst
voor de studie der modelplannen voor kunstwerken, enz.) en verzwaring
der taak ten gevolge van den heropbouw van het land en van de vereﬂemng
van een aanzienlijken achterstand.
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Art, 4 en 3.
Geen opmerkingen.

Arr. 6:

Honoraria der aan het Departement verbonden adyocaten.
De volgende vraag is gesleld geworden,

64¢ Vraae.

« Zijn nog belangrijke gedingen ‘aanhangig, namelijk inzake de vereflening
» der onder de Regeering van Z. M. Leopold 11 gesloten overeenkomsten
» voor openbare werken ? Van welk belang zijn die desgevallend? »

AnNTWOORD.

De werken voor het bouwen van de Wereldschool en harer bijgebouwen,
van het Paviljoen voor Koloniale Congressen en van de Hall voor Lichaams-

oefenmg, te Tervueren, werden in 1909 toevertrouwd aan den aannemer
Wouter-Jacobs.

Tn 1910 werden die werken, op bevel van hoogerhand, géschorst cn in
“den 'steek gelaten.

De geuaam(le aannemer heeft een rechtsvordennﬂ tot schadcloosstcllllw
ingespannen tegen de Burgerlijke Lijst, "het Departement van Kolonién en
dat van Openbare Werken, welke alle drie'betrokken #ju bij de ovéreen-

“komst die hem de werken toegekend heelt.
"~ De vmslaoen der deskundigen zijn in 1912 en 1913 ingediend en thans
worden bespleknwen gevoerd tusschen de advocaten en de betrokken
partijen aangaande de vergoeding "welke den aannemer toekomt krachtens
artikel 1794 van het Burgerlijk Wetboek.

Art. 7 en 8.
‘Geen opmerkingen.

Arr. 9.
.De volgende vraag is gesteld ge\vor.dcnl :
5° Vraae.

« Hoeveel automobielen worden gebruikt bij het Departement? Hoeveel
autovoerders zijn werkzaam bij dien dienst? -Welke ambtenaren "mogen
over die rijtuigen beschikken en in welke omstandigheden? »

ANTWOORD,

Voor 't oogenblik zijn negen en twintig automobielen in dienst. Het per-
soneel bestaat uit cen hoofdgeleider en twee-en-twintig autovoerders.

De hoogere amblenaren van het hoofdbeheer

De ambtenaren van den dienst van hét algemeen {oezicht;

De ambtenaren belst met het bestuur van en het toezicht over dé werken;
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De ambtenaren, door den Minister belast met een drmgende zénding

De rijtvigen staan ter beschikking dier ambtena_ren. voor het vervullen
hunner zendingen.

Arr. 11. (Onderhoud der wegen.)

De vraagstukken betreffende de herstelling onzer wegen en-de verbete-
ring onzer hoofdbanen hangen innig samen met het groote werk van den
economischen heropbouw: van het land. ‘De ontwikkeling:der:nieuwe ver-
voermiddelen heeft de wijze van verkeer grondig-omgekcerd. -De her-
leving der baan die begonaen is met de-20° eeuw legt - den Staat nieuwe en
dringende plichten op. Personen- en gocdereny erkeer moct zoo gerieflijk en
z00 goedkoop mogelijk ingericht worden -en in ruime mate dient het tou-
risme bevorderd als onbetw:stban, bron van welvaart, wclkc zelf een guu-
stige uitwerking op den wisselkoers kan hebben.

Twee groote vereenigingen, de Touring-Club en de Automobiel-Club, Zijn
in staat het Beheer kostbare hulp te verleenen. Het ware te wenschen dat de
Staat steeds.meer hun toewijding zouinroepen.Hun bevoegdheid staat buiten
kijf en hun’ |a1d is onontbeerlijk, zoowel voor de henstcllmgswcn ken aan de
banen als voor het seinwezen.

Het ware onrecht, niet te erkennen dat het Beheer sedert den wapenstil-
stand een groote krachtsmspannmg heeft aanjden dag gelegd.. Het heelt voor-
zien in de meest dringende behoelten; vele onzer. banen waren onbruikbaar
. geworden tijdens de bezetting ; ze hadden mzondelhel(l te lijden gehad van-
wege den Duitschen aftocht, '

De achtbare Minister van Openbare Werken heeft ons een omstandig pro-
- gramma der ontworpen werken gelieven ter hand te stellen. Wij nemen het
op aan het einde van dit verslag. Ongelukkig kan het, om redenen van finan-
cieelen en ook vap technischen. aard, -niet: onmiddellijk in zijn geheel ten
uitvoer gelegd worden. Men moet dus het noodzakelijkste eerst verrichten -
en vooral de wegen herstellen die het meeste belang hebben voor den
handel, de nijverheid en het tourisme.

Het zij mij geoorloofd in dat:opzicht inzonderheid de volgende verkeers-
wegen aan te stippen.

1. Brussel-Antwerpen naar Holland (Olympische Spelen).

2. Brussel-Gent-Brugge-Qostende.

3. Brussel-Ath-Doornijk-Rijsel.

4. Brussel-’s Gravenbrakel-Bergen-Maubeuge.

5. Brussel-Charleroi-Philippeville-Rocroi.

6. Brussel-Charleroi-Beaumont-Chimay-Verviers.

7. Brussel-Namen-Marche Bastenaken-Aarlen.

8..-Brussel-Namen-Dinant-Givet.

9. Brussel-Leuven-Tienen-Luik-Verviers.

10: Brussel-Leuven-Diest-Hasselt-Maestricht.

11. Aatwerpen-Gent-Kortrijk-Rijsel,

14. -Bergen-Charleroi-Namen-Luik.
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13. ‘Blankenberghe-Brugge-Kortrijk-Rijsel.

14. Luik-Bastenaken-Aarlen. ~

15. Nieuwpoori-Veurne-leperen-Rijsel.

Dat-programma is zwaar gevuld, en nochlans voor niet één dier werken
kan de noodzakelijkheid betwist worden.

Het dient dus gecn verwondering te baren dat het gevraagde crediet mel
8,000,000 datgene van het vorige diensljaar te bovengaat, en het Beheer
acht ket nog met 10,000,000 beneden de behoeften | Men yraagt zich wer-
kelijk af, of het niet mogelijk ware, op de milliarden welke de Regeering
besteedt aan den economischen heropbouw,. de noodige besparingen te doen
om het land te voorzien van een onmisbaar werktuig tot zijne herleving.

Er dient dus uitgezien naar de goedkoopste wijze van aanleg of van ver-
betering. Het ware daarom te betreuren, moest de Staat voorgoed afzies van
et bouwen van niet gelijkaardige wegen, bestaande uit een ‘drie mieter
breede middenstrook in nieuwe kasscien van de beste hoedanigheid met
dubbelen zoom van 4m.30 in oude herkapte kasseien. Dat soort werk geeft
volkomen bevrediging voor hel vervoer in 't viakke veld en levert het noo-
dige gemak op voor het kruisen. Het brengt een besparing bij van meer.dan
50 t. h., wat zeker nict uit het pog verloren moet worden. '

.64 VRaAG.

Art. 11.

« @) Welk is het algemeen programma der verbeteringswerken aan de
wegen ? Welk decl van dat programma mag men hopeu le zien uitvoeren in
1920 ? '

« b) Welk stelsel van wegenaanleg heeft de voorkeur bij de technische
diensten, die ongetwijleld zullen rekening gehouden hebben met de herle -
ving det groote baan, die opuieuw een hoofdzakelijk vercischte geworden is
voor de welvaart van 't land ?

« ¢) Is het gevraagde crediet voldoende om, volgens de eischen van den
dag, het aanbrengen van palen en wegwijzers te verzekeren ?

ANXTWOORD.

a) De liierbij vevoegde label T geeft de voornaamsie thans in uitvoering
zijnde werken aan, zonder inbegrip van de aannemingen beneden 100,000
frank en van de kleine op rekening betaalde werken, welker bedrag noch-

- tans tot een aanzienlijke som moet beloopen.

b) In tabel 1l zijn opgesomd de belangrijke: herstellingswerken, ontwor-
pen door het Bestuur der Werken en die ten minste een begin . van nilvoe-
ring zullen krijgen in 1920. Wegens de beperkte credieten, zal heel de
uitgave niet kunnen gedekt worden, hoe dringend de ‘werken ook 'mogen
wezen. Een gedeclte der vitgaven van tabel i1 zal overigens moclen aangé-
rekend worden op de credieten voor buitengewone oorlogsuitgaven. .

Een sanmerkelijk gedeclle van bovenbedoe!d crediet zal opgaan in-de
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verandering der bestaande wegen; om dieop de loogte te brengen van den
voortdurenden vooruitgang van hel verkeer per as. Het Bestuur der Wegen
heeft het immers noodig geacht, van de talrijke voorgenomen baanherstel-
lingen gebruik te maken om den steenweg dier banen op afmetingen te
brengen die niet beneden. de volgende minima zullen gaan, wanneer Je
door die verbreedingen veroorzaakte onkosten niet te hoog oploopen.

In 't viakke veld :

Banen zonder buurtspoorweg : 41 meter in kruin en 6 meicr steenweg.
Banen met buurtspeorweg : 15 tot 16 meter in kruin en 6meter steenweg.

In de bebouwde kommen :

Banen zonder buurtspoorweg : 8 meter steenweg tusschcn verhoogdc
voetpaden.

Banen met buurtspoorweg : voor enkel spoor, 9 meter, en voor dubbel
spoor, 11 meter sleenweg tusschen verhoogde voetpaden.

- Aan den anderen kant is beslolen geworden, de kasseibestratingen. en de
steensla"wegen zooveel mogelijk aan te leggen op harde, niet-misvormbare
en ondoorlaatbare fundcering, ten einde in hooge mate de misvormingen
der steenwegen en bijgevolg de latere kosten van onderhoud derzelve te
verminderen.

O te beginnen, zal die maatregel toegepast worden op de te herstellen
hamvakken aangelegd siechlen grond en blootgesteld aan gevaar en
druk verkeer. : ;

In de hierbij gevoegde tabel III, hondende opgave der dringende werken
tot aanleg van nieuwe wegen en van nicuwe kunstwerken, dient opgemaakt
dat voor verschillende onder die werken, de aangegeven uitgaven alleen
" gelden voor den prijs der eigenlijke werken,zonder inbegrip van de waarde

der aan te koopen grounden, dewelke moeilijk te sehatten is in de tegenwoor-
dige omstandigheden. '

De hierbij gevoegde tabel 1V geeft cen overszicht van de voornaamste wer-
ken welke moeten gerangschikt worden onder de werken tot herstelling van
de banen der verwoeste streken, en van zekere heclemaal door het legerver-
voer beschadigde steenwegen, alsmede van de herbouwing del vernielde
kunstwerken. ~

Onder de werken welke véor alle andere zullen tot stdnd geblacht worden,
dient de wandacht gevestigd op degene, vermeld in tabel n I, gevoegd bij
deze nota, alsmede op degene van tabel VI, waar de voorkeur gegeven is aan
de, in het koolbekken der Kempen aan te Jeggen, wegen en aan de baan die
Bellevaux (kring van Malmédy) moet verbinden met Stavelot door het War-
chedal en de Challesdiepten. :

~ Het Bestuur der Wegen meent theoretisch en practisch de voorkeur ‘te
‘moeten geven aan de bestrating op harde niet-misvormbare en ondoorlaat-
bare fundeering. Zij voorziet, ongelukkig,een groot tekort aan kasseisteenen
en zal er toe gedwongen zijn nog talrijke steenlaagwerken aan te leggen, in
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afwachting dat de voorthrenging van kasseien in de groeven opnicti® normaal
geworden zij. : ' ' | ' _

~ Eenmal versleten, zullen die steenlaagwerken trouwens uitstekende fun-
~ deeringen opleveren voor de naderband te maken kasseibestratingen.
~¢) Het is te voorzien dat- het op ontwerp van gewone begropting
gebrachte krediet, niet zal voldoende zijn om al de noodige onderhouds-
werken uit te voeren, dewelke mede omvaiten het plaatsen van palen,
wegwijzers en aanwijspaneelen voor het tourisme. De Staat, immers, heeft
voor ’toogenblik te rekenem met een aanmerkelijke stijging van het
arbeidsloon, welke haren terugslag zal hebben op de beschikbaarheden der
begrooting. Een bijkomend krediet van 10 millicen veor onze gewone be-
grooting ware niet overdreven, en zou dezelve |brengen op 30 millioen,
welke som, gezien de omstandigheden, noodzakelijk is.
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Belangrijke werken in uitvoering op 1 Februsri 1920.

Taser:1.

|

e

Totaal, .

(8,264,646

: . . V(gmoedev
22 D , i d - lijRedat
EX: AARD DER WERKEN. Raning. | gor e, |G daum
27 C voltooling.
) Provincie Antwerpen.
1 | Afbreking Wilrycksche Poort en rechitrekking der Wilrycksche baau
door: de Aniwerpsche omwiliing. . . . . o . . . . 1:4 Juni 1920,
2 | Afbreking spoorwegpoort -1e Aniwerpen . Cr e e e 2/3 | April 1920,
3 | Verbreeding der brag van de Nieuwe Boomsche Poort te Antwerpen., | 287,325 1T Juni 1920.
4 | Hersteling van de bestratingen der -banen Brussel-Breda, Westwezel-
Brecht en Calmpthout-Westwezel e e 571,000 | zuilen beginnen | Juli 1920
5| Herstelling dev bamn Antwerpen-tireda door Antwerpen | 201,480 id.
6 | Hersteiling der basn Turnhout Tilburg . : 283,000 id-
_ Provincie Brabant. .
1| Herstelling der baan Mont-St-jean-Binche . . . . . . . 167,509 410 April 1920.
2 | Herstelling der haan Brussei-Amwerpen 455,970 2/10 Sept. 1920.
3 | Herstelling der haan Schaarbeek-Yilvoorde. 200,000 | niet begonnen | Juni 1920,
4 | Herstelling der baan Tienen-Charleroi . 308,000 | © 90 p.c. April 1920.
5 | Verbetering der baan Brussel-Luik . e e e e e 160,000 | 90 p.c. id,
6 | Aanleggen van een zijstrook langs den steenweg Brussel-lalle . 260,000 | znflen beginnen [Augustus 1920,
“Provincie West-Viaanderen.
A | In goeden staat brengen der banen van het 3¢ lot. 299,600 | zallen beginnen | Juni 1920,
2 | Aanvullen van steenlaagwerk haan Deynze-Thiett Thourout 120,000 id. April 1920,
) _ Provincie Oost-Viganderen, o
1 | Herstelling der banen Ronse-Leuze en Ronse-Lessen. . 455,000 | Goedgekenrde werken. | Mel 1920,
2 | Herstelling der banep van het 434 Jot. . . . . ... . 130,000 id. id.
Provincie Henegouw. '
4 | Herstelling der baan Charléroi-Beaumont . . . . 363,000 - 10 Apﬂl&Q?O.
2 | Herstelling der baan Charlevoi-Beaumont . . ., 217,000 | zullen beginnen id.
3 | Herstelling der baan Brugge-Valenciennes . v e e 150,856 o id.
41 Herstelling der baan Binche-Bois-Bourdon . . . . . . . 183,365 ? id.
5 | Herstelling der baan Brussel-Rijsel . v+ e e o . .| 400,000 510 id.
6 | Herstelling der baan Thuin-Erquelinsies. . . . . . . .. .[ 160,000 zullen beginnen id,
. Provincie Luik,
1 | Verbetering der baan Angleur-Hamolr tusschen Le Rys d’Oneux en '
Poulseur. . .« &+ « v v e e e e e e 52U 8/10 15 Maurt 1920,
2 | Verbreeding der baan Angleur-Hamaeir . .| 180,000 1 April 1920,
3 | Verbetering der baan Val-Benoit-Hamoir .| 212,200 |zullen hegingen | Mei 1920,
4 | Verbetering der baan Hoei-Burdinne 374,500 Jid. gd-
5 | Hasseiwerk op de baan Luik-Angleur e e e 152,000 id. Jid.
6 | Herstelling van het kasseiwerk der Vesdrebaan . 128,000 id. id.
Provincie Limburg,
1 | Herstelling der steenwegen langs de lanen te Hasselt. . . . 182,700 znllen'beginnen Mei 1920,
2 | Herstelling en verbetering der bamen van het 119 ot . 194,750 85p.c. Maart 1920,
3 | Herstelling en verbetering der banen van het 12" lot 136,600 26p.c. id.
4 | Herstelling en verbetering der banen van het 13% lot 130,000 25p.c. gd.
5 | Iferstelling en verbetering der banen van het 14% lot 102,000 75 p.c. id.,
Provincie Luxzemburg. .
1 | Herstelling der baan van Bastenaken naar Grandhan, . 183,000 42 Maart 1920,
2 | Herstelllng der baan van Luik naar Carignan . . 154,000 20 p.c. April 1920,
Provincie Namen.
4 | Herstelling der baan Baillamont-Sedan . . . 201,000 begonnen April1920.
2 | Herstelliug der baan. Dinant-Luik. e e e 145,000 4/10 .
3 | lerstelling der baan Namen-Chitelet . . . . . . . . 275,000 4/110 id.  »
4 | Herstelling der baan Charlerei-Rocvoy . . . .+ « . . 129,000 . 510 id.
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TaseL v 11,

GROOTE WERKEN ONTWORPEN VOOR HET JAAR 1820.-

Algemeene herstelling der voornaamste banen van het land, hisrna vermeld,
met verbreeding van den stesnweg tot op ten minste 6 meter.

1° baan : Brussel-Aalst-Gent-Eekloo-Brugge-Ghistel-Oostende :

30

40

Ko

60

Uitgaven te voorzien in Brabant . . . fr,
' in Qosl-Viaanderen .
in West-Vlaanderen.

Brussel- Hechelén-Antwerpen-Breda, en baanvan Schaar-
beek naar Vilvoorde :

Uilgaven te voorzien in Brabant
in Antwerpen. .
Laan Schaarbeek-Vilvoorde

Brussel-Halle:’s Gravenbrakel-Vulenciennes en Halle-Ath-

Doornijk-Rijsse

Uitgaven le voorzien : voor Brabant
voor Henegouw

" Brussel - Ninove - Qudenaarde - Kortrijk-Meenen- Ieperen,

met verlakking van Ieperen naar Veurne en Duin-

kerke en van Ieperen naar Rousbrugge en Duinkerke : .

Uitgaven te voorzien : voor Brabant
in Qost-Vlaanderen .
in West-Vlaanderen

Brussel-Genappe-Charleroi-Beaumont-Chimay :

Uitgaven te voorzien voor Brabant . ,
voor Henegouw

Brussel-Leuven-Tienen-Sint-Truiden-Luik-Aken en Tienen-
Hannut-Hollogne-aan-de-Geer ; '

Uitgaven te voorzien : voor Brabant
voor Limburg
voor de provincie Luik .

Brussel-Namen-Harche-Bastenaken-Aarlen-Luxemburg

Uitgaven te voorzien : voor Brabant
voor de provincie Namen
voor Luxemburg .

1,500,000

1,870,000
1,500,000

1,000,000
2,000,000
300,000

1,500,000
4,000,000

1,750,000
3,260,000
1,000,000

500,000
2.500,000

500,000
9

5,580,000

1,000,000
900,000

- 1,200,000
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8° Baan : Antwerpen-Gent-Kortrijk-Rijssel :

90

107

,110

1 30

[ 40

15°

1 60

i rid

-

Uitgaven te voorzién : Oost-Vlaanderen .
- Wesl-Vlaanderen .

Oostende-Blankenberghe-Zeebrugge -

Uitgaven te voorzien : .

Bergen - Gharleroi - Chitelet - Fosses - Namen - Luik-Maas-
tricht, en baan Hoei-Ramel (rechteroever der:Maas):

Uitgaven te voorzien : voor Henegouw
voor de provincie Namen
voor de provincie Luik ..

Namen-Dinant-Givel - -
Uitgaven le voorzien
Brussel-Assche-Dendermonde-Lokeren :

Uilgaven te voorzien : voor Brabant.
.in Oost-Viaanderen .

Hoei-Moldave-Durbuy-Melreuz-Laroche - :

Uitgaven te voorzien : voor de provincie Luik

— Luxemburg .

Luik-Chaudfontaine-Pepinster-Verviers :
Uitgaven te voorzien

Leuuen—l)iest-Hasselt-ﬂlaastriolit :

Uilgaven te vosrzien : in Brabant .
in Limburg .

Leuven-Mechelen

Uitgaven te voorzien : in Brabaunt . .
in de provincie Antwerpen

banen in de omsireken van Dinant, der groiten van Han, van
et koninklijk kasteel van Ciergnon, en naar Neuf-

chdteau, Aarlen en Luxemburg :

Uitgaven te voorzien : voor de provincie Namen
voor Luxemburg .

18" baan van Zinik-Mariemont :

Uitgaven te voorzien

Totaal. . .. fr.

92,500,000
2,000,000

4,000,000
500,000
6,600,000

700,000

500,000
500,000

940,000
2,000,000

1,060,000

1,000,000
4,000,000

1,400,000
- 200,000
1,000,000

1,200,000

750,000

62,710,000
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Taser 111
Meest dringende werken voor het aanleggen van wegen en het bouwen
van kunstwerken. .
Antwerpen.
Verdubbeling der overbruggingen in gewapend beton e Merxem.
(Dit werk was in vitvoering in 1914.) . . . fr. 1,300,000
Laan Brussel-Antwerpen. Bouwen eener brug over den Bupel ?
Laan Brussel- Antwerpen. Bouwen eener mcabruggmg van de
Vrijheidstraat, te Boom. . ?
Aanleggen cener baan lol ver bmdmrr van Ghecl met de baan
Diest-Tessenderloo . 2,250,000
Verbreeding der baan Anh\el pen- Boom doo: Wllrvcl\ (laan
Brussel-Antwerpen) . . ?
Verbreeding derzelfde baan door Boom ( laan Bx ussel- Anl\velpen) ?
Brabant.
Aanleggen der laan Brussel-Antwerpen, insschen Wolverthem
en de grens van Brabant - 10,500,000
Voltooiing der werken tot aeschlklm'\l\mﬂ del S'mnnusl.nn 4
te Ukkel (in uilvoering). 110,000
West-Viaanderen.
Aanleggen der laan Zeebrugge-Heyst (2 bruggen te bouwen) 1,650,000
Luik.
" Aanleggen eener baan tot verbinding van Bellevaux (kring van
Malmédy) met Stavelot, door hel Warches-dal en de Ghalles-diepten. 900,000
Herbouwen der brug over de Geer en verbetering van de haan
door Bitsingen 90,000
Limburg.
. Aanleggen der baan van Wimismael naar Meeuwen. . 5,500,000
— - Genck naar Winlersiag en van den
Zwarlherg . . 2,000,000
Aanleggen der baan van Watel%hey naar Asch 2,000,000
— —_ Genck naar Sulendael . . $00,000
—_ — Beeringen, over Coursel naar Hechtel. 2,350,000
— — Peer naar Genck 4,000,000
—_ — Asch naar Opoeteren 1,000,000
Luxemburg.
Aanleggen der haan van Noirelontaine naar Doban . 1,200,000
Namen.
Aanleggen eener baan tusschen Monceau en de statie van Graide 700,000
Aanleggen, te Namen, van het gedeelte der ringlaan gelegen '
tusschen de [sabelle Brunneil en Ad. Aquam-lanen 1,300,000

Totaal. . fr.

37,650,000
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TABEL N 1v.
Voornaamsie werken uit te voeren ten gevolge van den oorlog.
Provincie Antwerpen.

‘Voltooiing der herstellingswerken van de baan van Antwerpen naar

Bergen-op-Zoom. . . fr. 180,000
Herbouwen van de vermelde gedeelten der brug van Klem Wille-
broeck . ) . ; . . ) . . . . 1,000,000

Provincie West-Viaanderen.

Bouwen eener voorloopige brug over de Leie, ler plaalse van de
Groeninghebrug . . . . 40,000 -
Herstelling van ondermijnde l\rmsstraten op de bmen van Knesse-
lagre naar Eerneghem, van Brugge naar Kortr le en van Swevezeele -

naar Lichtervelde . =~ . . . . . . 70,000
In goeden staat brengen der baau van Oostende naar Nieuwpoort
met herbouwing van kunstwerken . . . . . . 1,500,000
In goeden staat brengen van verschi_llende banen der omstreken van
Thielt . . . . . . . 800,000
In goeden staal brenoen der baan van Ieperen naar Meenen. . 700,000
In goeden staat brengen der banen van Gheluwe naar Waasten en
van Nieuwkerke naar de Vier-Koningen . . . . 500,000
In goeden staat brengen der banen van leperen, over Lokel naar
Nienwkerke, en van leperen over Kemmel, naar de Seule . . 500,000
In goeden staat brengen der banen van Poperinghe naar Loker en
van Reninghelst naar Kemmel . . . . . . . 400,000
In goeden staal brengen der banen van : |
a) Veurne-Nieuwpoori-Oostende . . . . . ?
b) Veurne-Dizmuide-Oostende . . . . . oo
¢) Dixmuide-Poelcapelle (naar leperen) . . . . . 600,000
d) Gheluwe-Wervike-Komen-Waasten-Meenen-Kemmel-leperen . 840,000
e) Deinze-Thielt-Roeselaere-Dizmuide . . . . . 1,100,000
In goeden staat brengen der baan vau leperen naar Rousbrugge . 300,000

In goeden staal brengen der baan van Nieuwpoort naar Spermalie. 300,000

Provincie Luik.
Wexken voor het in goeden staat bzengen deu banen ten Qosten
van Luik . . C e . . . ; . 1,100,000
Provincie Luxemburg.

Algemeene aanvullingen en walsingen op de door het krijsvervoer

beschadigde banen van Luxemburg . . o . 5,000,000
Totaal. . . fr. 14,600,000

Daarbij te voegen het herbouwen van al de kunstwerken vernield in beide
Vlaanderen en in de provincie Henegouw, dewelke meer dan 80 in getal szn
alsmede een gedeelte der uitgaven vermeld in tabel 1I.
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Art. 12.

Bij dit artikel doen zich verschillende quaesties voor, die de aandacht van
eenige onzer medeleden op zich getrokken hebben.

Het is voldoende ter herinnering te wijzen op de quoestie van het onder-
brengen van de verschillende bureclen onzer besturen in talrijke aangekochte
of gehuurde gebouwen, welke hinderhaast geschikt gemaakt werden. In de
plaats van dat kosltbaae en weinig practisch stelsel zou moeien komen cen
beredeneerde handelwijze, die voor onze openbare diensten lokalen zou
bezorgen beantwoordende aan hun bestemming en zooveel mogelijk op een
zelfde plaats gegroepeerd. Dan zou men den Staat geen onderkomen eer
zien zocken op goed geluk of krachtens voor de Openbare Schatkist steeds
zeer kostbare ovéreenkomsten. Het algemeen verslag over de begrouting
geelt daarover eenige beschouwingen ten beste, zoodat het onnoodlg is hier
nader op in te gaan.

79¢ VRraaG.

« Welke zijn de voornaamste oniworpen werken? Is er namelijk sprake
» van tegemoetkomingen te verlecnen bij het bouwen van een Feestpaleis
» door de stad Brussel op de gronden beneden de Palcizenplaats? In welke
» mate? Hoeveel zal het bouwen van dat Paleis desgevallend kosten en
» wanneer meent men dat werk uit te voeren? »

Antwoonp.

De werken vermeld bij artikel 12 betreffen het onderhoud en de verbete-
ring der burgerlijke gebouwen en worden uitgevoerd naarmate van de nood-
wendigheden, volgens de voorsiellen der uitvoereride diensten. Het is der~
halve uiterst moeilijk van nu afl te bepalen welke werken naderhand zullen
dienen uitgevoerd te worden voor de instandhouding der gebouwen.

Het kan natuurlijk verzekerd worden, dat die werken heel. omvangrijk
zullen zijn, want de gebouwen lijden nog steeds vauwege het gebrek aan
onderhoud gedurende de oorlogsjaren en vooral vanwege de bezetting door
Duitsche soldaten. Het krediet van 1,250,000 frank waarover wij voor den
oorlog beschikten, werd steeds overtroffen, alhoewel de gebouwen, wegens
voortdurend onderhoud, in goeden staat bleven. Thans staan de zaken
heelemaal anders en de prijzen der bouwstoffen en van het arbeidsloon zijn
verdriedubbeld, zooniet vervierdubbeld, en ze stijgen aldoor maar hooger.

Een andere veden : de voortdurende uitbreiding der Staatsdiensten, waar-
door wij verplicht zijn nieuwe gebouwen te vinden, die wij insgelijks moeten
onderhouden.

Alsinlichting, volgen hier eenige thans ontworpen werken voor het onder-
hond en de verbetering der gebouwen :

1° Maken van een bijgebouw aan het Justitiepaleis van Brussel;

2* Museum van het Jubelpark. — Groote werken voor het in
goeden staat brengen : daklantears, bedakingen, goten, enz. ;
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3° Voltooiing der gebouwen van dea scheikundigen en oma-
logischen dienst, te Tervueren;

4° In goeden staat brengen van het Provmclaal Gouveme-

ments- holcl te Brugge . . . . . fr, 60,000
5° Herstellmgswerken aan de bednkmgen schllderen en hehan—' :
gen, Justitiepaleis, te Luik . . . . . . fr. 200,000

6° Japansche toren, schilderwerk . . . . fr. 16,000

7° Hedendaagsche Museum. — In gocden staal breugen der _
daklantaarns . . . fr. 45,000

8 Uilbreiding van het gebouw van den « Momteur », goede-
renlift, personenlift;

9 Huis, 10, Brederodestraat. — In goeden staat brengen. fr. 10,000

10° Akademiénpaleis. — Metalen boekenkasten. In goeden
staat brengen;
11° Justitiepaleis van Brussel. — Talrijke werken voor het in

goeden staat brengen.
" Bevloering van den zuilengang en van de buitengaanderijen, enz.

Het bouwen van het Feestpaleis of liever van het Kunstpaleis zal geschie-
den op kosten van het Departement. Bij wijze van amendement is een buiten-
gewoon krediet gevraagd.

De raming, v66r 3 maand gemaakt door bouwmeester Hor (a die het ont-
werp opstelde, bedroeg 7 millioen. De nauwkeurige schatting zal eerst
kunnen geschieden wanneer de stukken der aanbesteding zullen klaar zijn,
‘tis te zeggen binnen twee of drie weken. Onmogelijk van nu reeds den
juisten datum van voltooiing te bepalen; doch het Departement dringt er
zeer op aan, dat het grootste gedeelte der werken dit jaar nog zou geé&indigd
zijn.

Het weze mij geoorloofd, hier te doen opmerken dat de Commissie voor
de Algemeene Begrooting met heel weinig geestdrift kennis genomen heeft
van de inzichten der Regeering aangaande het bouwen, in den loop van dit
dienstjaar, van het Feestpaleis der stad Brussel. Er wordt gewag gemaakt
van een eerste bestek van 7 millioen, maar elkeen weet hoe onzeker derge-
lijke schattingen zijn. Wanneer het door den heer Minister van Openbare
Werken aangekondigde amendement zal ter bespreking komen, zal de
Kamer onderzoeken of het oogenblik inderdaad wel gekozen is om werken
uit te voeren “die, wel is waar onze belangstelling verdienen, maar in den
grond praalvertoon ziji. Vooraleer ons de weelde van een paleis voor onze
kunsttentoonstellingen te veroorloven, lalen wij er aan denken om een
onderkomen te bezorgen aan onze medeburgers die zonder dak zijn.

Anr, 14.

Het voor dit artikel aangevraagde crediet bedraagt- 8,000,000 f{rank
minder dan het vorige dienstjaar.

De Begrootingscommissie heeft den wensch mtcvesproken te vernemen
welke werken zullen kunnen uitgevoerd worden, -
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VRaae.

« Welk is het algemeen programma der Regeering voor de binnenscheep-
» vaart? Welk dee) van dat programma zal kunnen uitgevoerd worden
» in 19209 »

ANTWOORD.

Het algemeen programma der Regeering voor de binnenscheepvaart is
uviteengezet in de vergadering van de Kamer der Volksvertegenwoordigers
van 25 September 1919. De te dier zake afgelegde verklaringen zijn
trouwens aangevuld en nader omschreven in de vergadering van
22 Januari 1920. '

De voornaamste in uitvoering zijnde werken voor het tot stand brengen
van dat programma bestaan in het bouwen van de nieuwe sluizen der Opper-
Schelde, van Sclayn, van Andenelle, van Ben-Ahin, van « Les Awirs », en
van Jemeppe a/Maas, alsook in de verbetering van het 194* pand der rivier,
het aanleggen van een steenvloer in het eiland Monsin benedenwaarts van
Luik, het bouwen van een sluis aan de Kruisschans (Antwerpen).

Een dier werken zal volkomen geeindigd zijn in het jaar 1920.

Awr. 16, 17, 18, 19.

Deze verschillende artikelen, alle betrekking bebbende op de jaarwedden
van het buitenpersoneel, hebben een verhooging ondergaan van meer dan
500,000 frank, meer dan 60 t. b,

Zooals blijkt uit het antwoord op de hieronder aangehaalde vraag, spruit
die verhooging grootendecls voort uit de wijziging van het tarief.

VRaAAG.

« Welk is het aandeel voor uitbreiding van het personeel ? Op welke wijze
» wordt deze uvitbreiding gewettigd ? »

ANTWOORD.

Wat betreflt de artikelen 16,17, 18 en 19, bedraagt het aandeel voor de
uitbreiding van het personeel onderscheidenlijk 80,000, 40,000, 200,000
en 10,000 frank. Het wordl gewettigd door de belangrijke werken voor-het
in goeden staat brengen der banen, walerwegen, sluizen, bruggen, enz.,
beschadigd of vernicld ten gevolge van den oorlog.

De Verslaggever, De ¥ oorzitter,

Fernaxo b WOUTERS. EmiLe BRUNET;



