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Chambre des Représentants.

Séaxce nu 3 Avmr 1942,

Budget du Ministere des Chemins de fer, Postes et Télégraphes
pour lexercice 1912(’).

S BT

RAPPORT
FAIT, AU NOM DE LA SECTION CENTRALE (2). PAR M. DE BUE.

MEessiEuRsS,

EXAMEN DU BUDGET.

Le projet de Budget du Ministére des Chemins de fer, Postes et Télé-
graphes, pour Pexercice 1912, s'éléve a 255,533,465 hdnc:., se subdivisant :

Dépenses ordinaires. 4™ section, 255,445,463 {rancs.

Dépenses exceptionnelles, 20 section, 90,000 francs.

Les dépenses exceptionnelles comprennent Uacquisition d'une coque de
baleau-pilote pour la station de Flessingue (65,000 r.), et les frais résultant
du gréement et de la fourniture des objets d’inventaire, destings a la rroelelle
acquise en 19414 pour la méme station (25,000 [r.)

Le tableau suivant, élabli sur les mémes subdivisions que le Budget, per=
mettra de se rendre compte plus aisément des différences.

{1} Budget, no A%
(2) la section centrale, présidée par M. Harmignic, ¢lail composée de MM. Berirand,
Colls, Drion, De Bue, Begerem, Tloyois,
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BUDGET DIFFERENCES
CHAPITRES =
de 1944 de 4912 Augmentation| Diminution
I. Administration centrale 1,219,002 624,045 ) 595,077
1. Chemin de fer. . . . 188,642,042 | 201,948,790 | 13,336,748 »
HI. Postes, télégraphes et télé-
phone. e 32,662,067 35,887,820 | 3,225,753 »
IV. Maripe . . . . . - 7,936,224 7,976,109 39,885 »
V. Direction de V'électricité . » 3,596,741 3,596,741 »
VI, VII, VHIct XI. Divers 315.000 340,000 25,000 n
IX. Caisse des ouvriers 3,135,026 3,955,863 820,837 »
X. Exécution de la loi du 24 dé-
cembre 1903 (réparation des
accidents du travail). 614,125 1,114,198 500,000 »
21,544,964 ¥95,077

Total de I'auvgmentation : fr.

20,949,887

Mais cette augmentation n’est pas I'indication exacte des changements qui
ont eu lieu dans le Budget. Il y a d’autres augmentations qui ont été com-

pensées par les diminutions.

Comme les années précédentes, nous avons établi les tableanx par libellé
des crédits qui meltent tous les changements en évidence.



C

Libellé des crédits.
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N

CHAPITRE 1<

CHAPITRE II. — Chemins de fer.

JIBELLE DES CREDITS. | Administration | ' fooue 2 section. |7 MO pe goction. | eceepton
centrale. communs Voies et travanx. Iy ncgltzn Transports. des recottes
et matériel. et controtes.
“:;’;‘,‘," Dimnetion. ‘;ﬁ"’,’;“ Augmentation. | Dimioution. | Augmentation. | Avgmentation.] Diminution. "“f;’i'g:’f“a"
Traitements, ete. . . . . | 29,683 » 16,033 157,440 » 176,820 1,464,035 » 103,115°
Traitements des facteurs. . . » % » » » » » D) » .
Salaires . . . . . . . » 639,762 13,282 | 1,634,369 ) 4,447,837 966,400 » 8,743(“.
L (1) » (2)
Matériel, etc. . . . . - 145000 » » » n » » n ]
Linprimes, tarifs, ete. . » » 14,900 » » » » » »
Billes, rails, etc. . . . - » » » n 152,000 » ] » »
Outils, entretien des voies, bati-

ments,etc. {art 46, litt b, c, d, e. » » B 74,658 » » ) )] »
Primes d'économic . . . . » » » » » 134,451 » » »
Combustible . . . . . . » » ) » ) 3,004,'782 » » »
Entretiendu matériel ronlant, elc.

(art. 21, litt, a et d). » » » » » 1,993, 356 » » »
Primes de régularité. . . . » » » » » » 524,040 » »
Frais d’exploitation . . . . » » » » » » » 1,452,435 »
Publicité commerciale . . . » » » » » - » 8,000 » »
Pertes et avaries . . - . . » » » » » » 200,000 ) »
Habillement des facteurs . . » » » » » » » » »
Transport des dépéches . . . » ¥ » » » » » » »
Matériel, entretien, etc. . . » » » » » » » » »
Entretien des lignes, ete. . - » » » » » » » » »
Fournitures de burean . . . » » ] » » » » » »
Objets de consommaltion, etc. - » » » » » » » » »
Pensions (1eterme). . . . ] » » » » » » » b}
(aisse des ouvriers . . . . » » » » ] » n » »
Exécution de la Joi sur les acci-

dents du travail . . . - ] » » » » » » n »
J
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iy P Slporp AP, . AP.} CH AP .
Chapitre [II. — Postes, (élégraphes CH\;\ ciiap, v. {CHAP.] CHAP. | CHAP. Tolaux.
et télépliones. Iv. Vil } X, X.
1;““"0“-' 9e section 8 section. | Electri- | Pen- | Caisse | Fxt-ston o lic
Services = 3 . ) | stari Cll : o 1a loi d . servalions.,
colninues. Postes, Taegraphes | VAFNEL “ope b Agons | des o decas Augmen- Dimi-
et télephones, onvriers 3903,
, tation. nution.
"\,.z‘fl':sf‘" Augmentation D':i'z::‘u' Avgmentation, \;‘;‘I‘;;“' Augmnentation. '\;‘fi’:;"' '::lﬂ':’n" "“;‘;L“:M“'
25,72511,025,9 » 14,091, 645122, 9158 1885 3 3 > )
) ,025,920 ,001,645122 915} 188,540 ’ » » 4,303,895 ) (1; Article 14, Fr. 757,251
» 500,438] » » » » » ¥ » 500,458 » Art.16, litt «.— 874,515
t)u Qqn » - - -
23,660 » » 293,325116,970] 843,401} » » ] 7,607,123 » Ensemble Fr. 1,635.560
» » » ) » » » ) » 15,000 )]
» B » » » » » » » 14,900 » (2) Article 1€, Fr. 3.471,027
4
& Art 21, Mt b —  E10.661
» » » » » » » » » » 152,000 ’ 0
— litte— 126,149
» » » » » » » » » 74,658 » Ensemble ¥r. 1,447,857
» » » » » » » » » 134,451 »
» " » ) » » » » B 3,004,782 ]
» » » » » » » " » 1,993,356 »
) » » » » » » » » 524,040 »
b
» » » » » W » » » » 1,452,435
» » n » » » » » » 3,000 »
» » » » » » ) » ) 200,000 )
» 12,700 » » » ) » » » 12,700 »
» » 29,680 » » » » » » » 29,680
» 447,000 » » » » » » » 117,000 »
» » » 163,000F » » » » » 163,000 ]
» » » » » 21,400F » " » 21,400 »
» » » » » 2,543,400 » » » 2,543,400 »
» » » » » » 25,000 » » 25,000 »
T » » » » » v 1820,837F » 820,837 »
» » » » » » » » 500,000 500,000 »
22,584,002|1,634,115
e e ———«
Solde général. . . fr, -4~ 20,949,887




(Ne 487. (6)

AUGMENTATION DES DEPENSES

Il résulte de Pexamen du tableau que le total de Pangmentation des
dépenses 4 Uordinaire est de 20,949,887 francs.

La note préliminaire du projet du budget pour 1912, fournit pour chaque
chapitre, repris au tableau, des renseignements précis sur les augmentations
etdiminutions des crédits y libellés.

Comme le dit la note préliminaire : au présent budget apparait Ia réalisa-
tion des vues exposées par le Gouvernement a Uoccasion de la discussion du
budget de 1914, _

Le rapport sur le budget de 1941 félicitait M. le Ministre de n’avoiv pas
hésité & donner satistaction au personnel des postes et télégraphes. 1
émeitail aussi Pespoir de voir M. le Ministre étendre sa sollicitude aun
personnel entier de son vaste département. Au présent budget apparait In
réahisation de la plupart de ces veeus que le Gouvernement avait d’aillears
fait siens, & I'occasion de la discussion du budget de 1911,

Ainsi que le dit la note préliminaire du projet de budget :

1o Des relévements de traitements et des modificationsaux bases d'avance-
ment ont ¢té réalisés & partir du {* janvier 41911 en faveur des commis et
dessinateurs, et & pactir du 1¢ juillet suivant au profit d’autres catégories
nombreuses d’agents : ¢hefs de station, perceptears des postes et des télé-
eraphes, commis d’ordre, dessinateurs cxpéditionnaires, chefs-gardes et
chefs-facteurs de station, gardes ct facleurs de station, officiers de police,
agrécs, cle.

2o L’avancement des ouvriers sera réglé désormais sur des bases nonvelles
présentant plus de (ixité.

Pour les différentes catégories de personnel, on adoptera des carriéres
types dont on se rapprochera progressivement, de manicre & permettre aux
intéressés d’atteindee leur position pécuniaire maximum a P'époque ot ils
rendent le plus de serviees ct oty en méme temps, leurs charges de famille
sont le plus fourdes.

On encouragera I'eflort vers P'accés des cadres supéricurs par la perspee-
tive d'un avancement plus rapide.

Les agents qui n’auront pas les aplitudes néeessaires pour s'élever en
grade obtiendront, jusqu’a la fin de lear carriére, aprés avoir atteint leur
maximum normal, des augmentations constituant des chevrons d’ancienneté.

Ce programme reeevra son application & partic du 1% janvier 1942 au
plus tard.

Les bases des pensions des ouvricrs ont ¢té revisées. Alors que dans le
pass¢ le maximum de la pension était limité a 50 p. ¢., taux qui étaitatieint
apres lrente ans de serviees, clle continuera & progresser jusqudumaximum
de Ty p. c.

Cette mesure entrera en viguenrle U janvier 1912 et les pensions en cours
seront revisées daprés les nouvelles bases.

Au surplus, des angmentations de crédits se rapportant a des améliora-
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tions isolées au profit de diverses catégories d’agents sont prévues au pré-
sent budget.

Indépendamment de ces augmentations, le montant de larticle 61 est
relevé de 500,000 franes pour couvrir des dépenses plus fortes résultant de
Papplication au personnel des chemins de fer de la loi da 24 décembre 1903
sur la réparation des dommages résultant des accidents da travail.

Nous donnons ci-dessous au chapitre relatif & la situation du personnel, le
détail des réformes réalisées par honorable Ministre des chemins de fer,
qui a droit aux félicitations de la section centrale et a la gratitude des fone-
tionnaires, employés et ouvriers de son département.

SITUATION DU PERSONNEL.

Dans son discours dn 18 juillet 1911, a l'occasion de la discussion de son
budget & la Chambre, M. le Ministre a tracé le programime des améliorations
quil se proposait d’apporter a la situation dupersonnel de son département.
Les principales réformes annoncées, — Paccélération de 'avancement des
ouvriers, le relévement des bases de leur pension et la revision de Pavance-
ment des fonctionnaires et employés, — sont, ou bien réalisées, ou en bonne
voic de réalisation.

Nous allons exposer, en suivant Pordre de leur mise en vigueur, les me-
sures déja appliquées pour lexécution de ce vaste plan de réformes. Nous

dirons ensuile quelques mols de celles qui sont a 'étude et qui doivent rece-
voir prochainement leur réalisation.

A. — FONCTIONNAIRES ET EMPLOYES.

Nous ne citons que pour mémoire ce qui a été fait, a partic du 17 janvier
1911, en faveur des facteurs des postes (majoration des taux de traitement
et fourniture gratuite de la tenue de service), mesures qui néeessitent une
dépense anuuelle de 4,069,473 [rancs : nous les avons indiquées déja dans
notre rapport sur le projet de budget pour Uexercice 1911, Mais, depuis
lors, d’autres mesuresimportantes prenant également cours le 1° janvier 1911,
onl été décidées et exéeuldes.

Eu premier licu, il convient de mentionner Pamélioration de la situation
des commis ¢t agenls de grades assimilés qui était restée slalionnaire depuis
de nombreuses années. Trois mesures ont été prises cn leur faveur : 1° Leur
échelle de traitement a été relevee, Ie grade de commis principal, compre-
nant les nouveaux taux de 3,500 et de 5,500 {canes, a été créé. et le traite-
went de 3,100 francs a conséquemment été rendu accessible dans les délais
généralement beaucoup plus courts que précédemment ; 2° un supplément
de traitement de 100 franes par an a été accordé 4 tous les commis n’ayant
pas dépasse le traitement de 2,500 francs; 3° le délai pour la premiére pro-
motion au début de la earriére (1,400 & 1,700 fr.) a été réduit de trois & deux
ans uniformément, et aux commis ayant franchi cetle élape, mais n’avant
pas dépassé le trailement de 2,700 francs, il a élé accordé une réduction
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d’un an de Pancienncté requise ponr la premiére promotion & échoir. Cette
derniére amélioration est la plus importante des trois, parce qu’'elle avance
d’un an chacune des promotions altérienres dans le grade. Aux commis de
2,500 franes et au-~dessus signalés au grand choix, et qui n’ont pu bénéficier
de la réduction de délai susdite, des avantages spéciaux ont éLé octroyés,
notamment une indemnité annuelle de 100 franes jusqu'a ce qu'ils
atteignent le traitement de 3.500 francs, ce dernier taux leur étant
rendu aceessible dans an délai rédait a deux ans. Les chels de station
et les percepteurs de 4° classe 4 2,500 francs et moins, ont également béné-
ficié de ceux de ces avantages qui leur étaient applicables, par assimilation
aux commis, notamment du supplément de traitement de 100 francs. Corré-
lativement, beaueoup de sous-chefls de stalion ont vu avgmenter U'indemnité
spéciale afférente a leurs fonetions.

Iensemble de ces améliorations engage une dépense annuelle nouvelle de
1.106,000 francs. Cetle augmentation, combinée avee la mesure générale
portant réduction & 5 ans uniformément du délai d’avancement au choix,
constitue une majoralion moyenne de la rémunération des commiis et agents
assimilés, de prés de 11 p. c.

Une autre mesure qui a ¢té prise récemment, mais avee effet rétroactif
au 1 janvier 1914, vise les sous-percepleurs des postes. Un arrété du
29 décembre 1910 avait relevé le taux minima et maxima de traitement de
ces agents, mais sans toucher anx traitements intermédiaires. Afin d’accor-
der 3 tous un avancement immediat, une décision ministérielle du 7 février
dernier a oclroyé unc promoltion de 100 francs a 422 sous-percepteurs, sur
un cffectif total d’environ 5350 agents, lcs autres ayant recu une augmenta-
tion en vertu de I'arrété du 29 décembre 1910. Cette promotion prend cours

Je {er janvier 4911, ct clle maintient Uancienneté au traitcment actuel poar
une promotion future.

A partir de la méme date (1 janvier 1911), les sous-chefs de bureau ont
pu obtenic le traitement de 5,000 francs dans les délais normaux (3 ans au
choix, 4 ans a Pancicnneté). Préecédemment, il ne leur élait accordé qu'aprés
6 ans, s'il n’y avait pas de vacance dans les cadres supérieurs, ou comme fin
de carriére aprés 50 ans d’age et 30 années de serviee.

Poursuivant la réalisation de son programme de réformes, M. le Ministre
a décidé, en aolit ¢t septembre 1911, une nouvelle séric d’améliorations
générales qui ont éLé appliquées @ partir du 30 juin 1911. Elles concernent
les employés subalternes ainsi que les chels de station et les perceptears des
postes et des télégraphes de toutes classes, soit au total plus de13,000 agents,

En faveur des premicrs (les commis d'ordre, les dessinateurs-expédition-
naires et dessinateurs-traceurs, les chefs expéditionnaires ct les expédition-
naires, les agréés, les chefs-gardes principaux et les chels factears princi-
paux, les chefs-gardes et chefs-facteurs de station, les facteurs de station
principaux et les officiers de police principaux, les gardes, les facteurs de
slation et lesofficiers de police, les surveillantes et les auxiliaires (éminins des
télégraphes), les mesures suivantes out été prises :

a) Relevement de 100 francs de chacun des taux de traitement depuis
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2,400 francs et en dessous, le taux de 2,600 francs étant convertt en 2,630,
celoi 2.250 en 2,300 francs, ete., el le traitement de fin de carriére des

surveillants et des auxiliaires féminins des télégraphes étant majoré de
200 franes ;

0) Réduetion 2 2 ans uniformément du délai requis actuellement (3 ans aun
choix, 4 ans a Fancienneté) pour Pobtention de la deuxiéme promotion au
début de la earri¢re (pour les auxiliaives, ce délai est de 1 1/2 an);

¢) Octroi d’une promotion anticipée d’un an anx agents en service qui
ont franchi cette élape du début et qui nwont pas dépassé un lraitement
déterminé (2,300 franes pour les commis d’ordre, les agents des trains, da
factage, ete.)c’est-a-dire & ceux qui ont pas bénélicié de relévements rela-
tivement réeents des taux maxima des échelles de traitement.

Quant aux chels de station et anx pereeptcurs, indépendamment des
avantages énumérés ci-avant relativement aox agents de Pespéce qui sont a
fa 4me classe, leur échelle de traitement a été relevée d’un taux a toates les
classes. Il en résulte que, d dater du 30 juin 1911 -

a) Les taux de 2,700 (4 classe), 5,500 (5™ classe), 4,500 (2me classe),
5,000 (l=r classe) et 6,000 (principalat), qui n’étaient accordés jusqu’iei
qu'aprés six ans d’ancienneté aux ageunts de choix ou de grand choix, a
défaut de vacance dans le cadre supéricur, le seront désormais aprés deux
aus au grand choix dans la limile de la dotation et aprés trois ans au choix
et quatre ans a Pancienneté ;

b) Les promotions en vertu de larticle 130 de Parrété organique (avan-
cement des agents de choix et de grand choix, aprés six ans d’ancienncté au
traitement actuel), au lieu de se faire & 2,700 (47 classe), 3,500 (5™ classc),
4,500 (2me classe), 5,500 (1 classe) et 6.000 (principalat) se feront respec-
tivement & 2,700 + 400, 3,500 4+ 500, 4.300 + 500, 5,500 + 3500 et
6,000 + 500.

¢) Les promotions en vertu de Particle 4306is de Parrété organique (fin de
carriére) sont. également relevées d’un taux a chaque classe. Il s'ensuit, par
exemple, que les chefs de station de 3™ classe qui ne pourront, a raison de
la situation des cadres, passer a la 2™ classe, termineront leur carriére au
traitement de 4,000 francs qui était précédemment le taux maximum nor-
mal de la 27 classe.

D’autre part, les promotions de grade (d’une classe 2 Pautre) se feront
presque toujours an taux medium de la classe considérée. Jusqu ici, elles
se faisaient généralement au taux minimum.

Enfin une décision sortant également ses effets le 30 juin 1911, et appli-
cable aux fonetionnaires el employés en géuéral, a réduit & trois ans unifor-
mément le délai d’avancement au choix, lequel était autrefois alternative-
ment de trois ans et de trois ans et demi, dont cont 90,000 franes par an.

Les améliorations prenant cours le 30 juin 1911, augmentent les charges
budgétaires annuelles de 1,814,000 francs. :

Au lotal, les mesures générales énumérées ci-avant codtent, au Trésor,
annuellement :
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A. Mesures prenant cours le 1< janvier 1911 :

Pour les facteurs des postes . . . . . . . . . Lfr. $.069.475
Pour les commis et grades asstmilés . . . . . . . . 1,106,000
Pour les sous-pereeptenrs . . Ce e e e 42,200

B. Mesures prenast cours Je a(lJum i‘!il
Pour les employés inférienrs {commis d’ordre, agréds, cte)) . 1,402,000

Pour les chefs de station et les perceptenrs . . . . . . 322,000
Pour les fonclionnaires et employés-en général ‘suppression
de la régle, diie de trots ans et trois ans et demy) . . . . L 90,000

Total : fr. 4,051,675

¢t nous 'y comprenons pas de nombreuses améliorations spéeiales décidées
durant année 1911, telles que : Paugmentation des indemnités pour frais
de régie des percepleurs des postes (17,500 fr. pour les six derniers mois
de1941); — laréduction du nombre et de ladurée des vacations journaliéres
de ces agents par Pextension demplois daides (environ 20,000 fr. par an); —
le relevement de la classe d'une vingtaine de perception des postes
(47,050 fr.): — les promotions extraordinaires, accordées a la Traction et
aux Voies et Travaux, avec eflet vétroactif aux 1¢ janvier 1910, 50juin 1910
et 50 décembre 4910, en vue de metire fe personnel de ces services & peu
prés sur le méme pied, quant & Pavancement, que le personnel des autres
services, etc., cte.

A noter, également Porganisation d’un coneours spécial pour P'emploi de
commis d’ordre réserveé aux agréds, aux facteurs de station et aux facteurs
des postes, innovation qui tend A faciliter aux agents inférieurs Iascension
vers des grades plus éleyés.

Ensemble, les vélormes géndrales déja réalisées constituent une bonne
partic des mesures propres au régime (ransitoire concernant les fonetion-
naires ¢t cmployés de Uordre administratil, régime que M. le Minisire a
indiqué dans son discours du 18 juillet 1911 ¢t qui forme Fachemincment
vers le régime idéal de Pavenir, dont MM. Helleputte et de Broequeville ont
tracé le programme et arvetc les principes, ceus-ci ayant notamment pour
objeetif un avancement des fonctionnaires beaucoup plus rapide qu'il n’a été
jusyu’iei. Mais st importantes qu’etles soient, clles ne sonl pas complétes. Un
examen rétrospeetil, preserit par M. le Ministre, de la siluation nouvelle
créée au persounel miéricur, par les dites véformes, a fait conslater des
lacunes qui doivent étre comblécs.

D'autre part, le personnel administratif des fonctionnatres des rangs
moyen et inférieur n’a pas cncore éLé touché par les réformes, non plus que
le personnel administratil des rangs pius élevés, ni le personuel des fone-
Uonnaires techniques; or, parmi ces diverses catégories de fouctionnaires,
it en est dont a situation est particuli¢rement digne d'intérét parce que lear
avancement a €le assez lent, tels que les ehefs de section, les commis-chels,
les controleiirs et chefs de burcau des serviees d’exéention, ele.

Des projets complémentaives velatifs & ees fonctionnaires et cmployés sont
a Pexaimen.
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Tous ces projets, dont 'étude est sur le point d’étre terminée, nécessiteront
encore des dépenses impyriantes, mais ils constitueront comme le couronne-
ment de Peeuvre entreprise pour amélioration de sort du personnel des
fonctionnaives et employés du département des chemins de fer, postes et
télégraphes.

B. — Quvrikrs.

Ainsi que nous Pavons dit, deux réformes des plus importantes concer-
nant Vensewble du personnel onvrier du département ont été annoneées par
M. le Ministre, la revision de 'avancement aboutissant & des angmentations
de salaire extraordinaires, et e relévement des bases de la pension des
ouvriers.

Pour donner une idée exacte de ceite derniére réforme, nous reprodui-
sons ci-dessous une partic de Pordre spécial qui en a réglé les prineipes et
Papplication.

Relévement des bases des pensions des ouvriers.
Bruxelles, le 23 novembre 191 1.

I. — Aux termes de I'article 66 des statuls de la caisse des ouvriers, les
pensions des euvriers retraités par suite d’infirmités ordinaires sont calculées
& raison de 20 p. c. du salaire fixe moycen dont l'ouvrier a joui pendant les
trois dernicres années et de 4 /2 p. e. pour chaque année de service au dela
de dix, sans pouvoir excéder B0 p. c. de ce salaire (maximum atteint apreés
trente ans de service), ni une somme annuelle de 2,500 francs.

M. le Ministre a décidé qu’aprés trente ans de service, le tantiéme conti-
nuera & progresser de 1 1/2 p. ¢, par année, jusqu’a concurrence de 73 p. c.,
nouveau maximurm qui pourra ainsi ¢tre atteint apreés quarante-six ans huit
mois.

En outre, le chiffre maximum auquel la pension était limitée est porté de

2,500 & 3,750 franes.

*
x x

H. — Avant le 1* janvier 1906, les pensions des ouvriers retraités pav
suite d’accidents survenus en service étaient réglées, conformément a l'ar-
ticle 81 des anciens statuts de la caisse des ouvriers, en prenant pour base
le cinquicme (ou 20 p. ¢.) da dernier salaive augmenté de 11/2 p. ¢. pour
chaque année de service au dela de cing, sans pouvoir excéder 50 p. ¢, de ee
salaire (maximum atteint aprés vingtl-cing ans de service), ni une somme
annuelle de 2,500 franes.

Ces bascs oul é¢ maintenucs, aprés cette date, pour étre appliquées aux
seuls agents dont fa mise a la retraite résulte d’un accident en service sur-
venu avant le 4°7 juillet 1905 (date de la mise en viguenr de la loi du
24 décembre 1905 sur les accidents du travail) et qui ont obtenu dédomma-
gement par voic d'indemnité,



[ Ne 187. ] (12 )

Les dispositions ci-dessus sont modifiées en ce sens :

Que la pension continuera ¢ augmenter, par annde de service av deld
de25,de 1 1)2 p. c. du saluire de base, pour atieindre, le cas échéant 73 p. c.
nouwveauw maximum), apres 41 ans 8 mois de service ; que le chiffre maximam
de la pension est fixé comme au § 1, 4 3,750 francs.

*
¥ %

III. — Les mesures dont s’agit sont applicables d partir du 17 janvier 1912
et sélendent aux pensions en cours a celte date, lesquelles seront revisées en
conséquence.

Toutes les pensions en cours au 1 janvier 1912 ont done é1é revisées sur
les bases nouvelles. Le nombre des bénéliciaives de cette revision est
de 3,000 ouvriers pensionnés qui sc parlagent, en proportion de lcurs droits
respectifs, 485,936 francs, chiffre qui représente Paceroissement total des
pensions. En moyenne, laugmentation est done de 162 francs par téte ct
par an.

Mais de toute les réformes en cours, la plus considérable est celle relative
a l'augmentation dela rémunération des ouvriers, parcequ’elle intéresse plas
de 87,000 agents définitifs et un grand nombre d’agents provisoires, et qu'elle
engage, pour un avenir assez rapproché 8,600,000 francs de dépense annuelle
nouvelle.

Nous ne pouvons micux la définir que par les termes mémes dont s’est
scrvi M. le Ministre a la Chambre (scance du 48 juillet 1914) :

« Jaiestimé, en premier lieu, qu'il fallait permettre aux agents de tous
les cadres indistinctement, d’atteindre le maximum de leur salaire au
moment o, devenus ouvriers accomplis ¢t peres de famille, ils fournissent
le maximum de travail en qualité et en quantité, et ont a supporter le maxi-
mum de charges pécuniaires. Cest 1a une premiére base de la réforme.

» La seconde base est celle-ci 1 1l faut conserver un stimulant permanent
aux ouvriers ayant atteint le maximum de leur salaire et ne possédant pas
les aptitudes voulues pour accéder a un cadre supéricur, ou pour lesquels
le dit cadre n'offre pas suflisamment de vacatures.,

» En troisiéme lieu, il faut pousser les agents des cadres inféricurs i se
rendre aptes a accéder aux cadres supéricars; i cette fin, il faut rendre
I'avancement plus rapide dans ces derniers et accorder une augmentation a
’agent subalterne au moment ou il accéde aprés avoir démontré son aptitude
sous ce rapport.

» Enfin, il fant accorder aux agents qui n’ont pas été touchés par 'appli-
cation du relévement des salaires initiaux des manceuvres et des hommes
de inétier unc amélioration correspondante de leur situation.

» Il est évident, Messicurs, que la réforme que je vais avoir Phonneur de
réaliser, — et je puis ajouter, la grande satisfaction, - - il y aura des situa-
Lions transitoires.

» En cffet, nous allons créer dans I'avenir, pour chacune des catégorics
de nos ouvriers, une carriére-type permettant d’arriver plus rapidement
qu’aujourd’hui au maximum du salaire.
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» L'agent, parvenu ainsi au maximum du saleire, pourra oblenir encore
certaines angmentations, qut constitueront des encouragements pour le reste
de sa carricre.

» Hest certain que Pouvrier qui est entré fort jeune al’administration béné-
fictera de ces mesures, paree que, sanfl mauvais services, ce sera pour luien
quelyne sorte la cavriére automatigue.

» Mais & ¢0té de ceux-1a, il y a les nombreux agents qui ont déja renda de
fongs et Joyaux services, ceux qu'on appelle les anciens ou les vieux. Jestime
qu'il y a liee de répartir dans une proportion convenable les délais au bout
desquels ils peavent recevoir des améliorations, de maniére que, comme les
jeunes agents, les vicox puissent arriver & une carriére convenable ».

C’cst dans cet espril que des carriéres-types ont été élaborées pour chacune
des 257 catégories d’ouvriers du département. On a adopté les éehelles
actuelles des taux de salaire, saul que le tarif-salaire du service de I'Exploi-
tation (chemins de fer) a été relevé et mis en harmonie avec celui des Voies
et Travaux qui avait été amélioré auparavant. La carriére-type prévoit, en
outre, des « chevrons d’ancienneté » au dela du tanx maximum actuel, mais
son caractére principal est de déterminer des délais fizes d’avancement.
Jusqu’ici, ordinairement, les délais n’étaient pas réguliers et ils étaient géné-
alement plus longs que ceux délinis aux carriéres-types. En outre, la car-
riére des ouvriers se terminait ausalaire maximum du tarif-salaire en vigueuor.
Les administrateurs ont douc dressé, pour chaque ouvrier, d’aprés ces car-
riéres-types, une carriére fictive, en supposant que Pagent ait débuté au
salaire qu’il aurait fallu lui attribuer si les barémes acfuels avaient déja été
mis en vigueur a I'époque de son entrée & Iadministration. La carriére fic-
tive de chaque ouvrier ainsi obtenue a ensuite été mise en paralléle avec sa
carritre réelle; la différence entre les deux carriéres constitue L'ARRIERE
ou le montant des augmentations extraordinaires a accorder.

Conformément aux engagements pris par M. le Ministre, la premiére appli-
cation de la réforme a pu avoir lieu, méme avant le délai extréme indiqué
(e janvier 1912). Un ovdre spécial du 5 décembre a fixé auder décembre 1911
sa date de mise en vigueur. Ainsi, en quelques mois, a pu étre menée a
bonne fin cctie tache énorme qui consistait a déterminer les méthodes, puis
a reviser toute la carriére de chacun des quelque 66,000 ouvriers définitifs
et provisoires du département, classés en 257 catégories différentes, enfin,
a liquider, suv les bases nouvelles, les augmentations extraordinaires qui en’
résullaient.

La somme nécessaire pour la réalisation intégrale de la réforme a éLé éva-
Juée a 8,600,000 franes, chiffres ronds. Pour commencer, on a affecté un
crédit de 4,000,000 de francs, pour 1912, aux augmentations extraordinaires
dont il s’agit, de sorte que, dés le 1¢" décembre 1911, la plapart des ouvriers

(1) Ce sont ces augmentations que Pon a appelées « chevrons d’ancienneté ». Ceus-ci ne
donnent pas lieu 3 retenuc au profit de la caisse des ouvricrs et n’entrent pas en ligne de compte
pour le caleul des pensions ct des sccours en cas de maladic,
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ont pu bénélicicr d’un relcvement extraordinaire de rémunération égal i
43 °/, de Parriéré de leur carriére réelle sur leur carriére fictive, chevrons
compris. Ce soni les anciens ouvriers qui ont bénéficié. dans la plus large
mesure, de ces augmentations exceptionnelles, et c'est justice. Il est & remar-
quer que cc relévement est indépendant des augmentations ordinaires résul--
tant de avaneement normal, lesquelles ont continné a étre accordées d’aprés
le régime ancien. Selon ce que M. le Ministre a déelaré, les 55 p. c. restant
des relevements extraordinaires, seront imputés sur les exercices prochains,
a partir du 1¢ décembre 1912.

Nous eroyons utile de reproduire ei-dessous les barémes d’aprés lesquels
les augmentations exiraordinaires ont été accordées, a dater du 1% dé-
cembre 1911, pour les services rendus d {’Etat.

5. — Les tantiémes seront arrondis suivant les tableaux ci-aprés.

Salaires journaliers.

Montant DQuotité Montant de 'augmentation

extraordinaire
de l'arriére. de 45 p. c. i accorder au 1¢ décembre 1911.
1.0 0.45 0.40
0.90 0.40 040
0.80 0.36 0.30
0.79 0.31 0.30
0.60 0.27 0.30
0.50 0.22 0.20
0.40 0.18 0.20
0.30 0.13 0.10
0.20 b.09 0.10
0.10 0.04 —
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Sularres mensuels.

Montant l (Juolité Montant de Pangmentation
extraordinaire
de Parriéré. de 45 p. ¢, aaccorder au fe décembre 1914,
50. » 82,50 9. »
. 0» 9.9 9. »
40. n 18.00 20. »
53, » 15,75 15, »
{1 13.50 I5. »
5. n 14.25 10}, »
20. » 9. » 0. »
iH. » 6.75 5.0m
10. » 4£.50 3.0
5. » 2.95 —_—

Une mesure spéciale a été prise en faveur des 3373 ouvriers repris des
compagnies concessionnaires. kn stricte équité, Passimilation absolue des
services rendus aux compagnies a ceux rendus a FEtat; ne se justifie pas.
Néanmoins, par mesure de bicnveillance, M. le Ministre a déeidé de mettre
tous les ouvriers repris des compagnies sur le méme pieid que leurs collégues
de PEtat, cest-a-dire que leur carriére réelle et leur ecarriére fictive débu-
teront a lu date de leur entrée aw service des compagnies ct s eront établies
d’aprés les mémes hases que celles des ouvriers de PEtat. Toutefois, a la
différence de ce qui est preserit pour les ouvriers de I'Etat, les ouvriers
repris des compagnies toucheront feurs arriérés de la maniére suivante. lls
recevront d’abord la méme quotité (43 p. c.) que les ouvriers de I'Etat, de
Parriéré résultant de Pexcédent de leur carriére fictive sur leur carriére
réelle débutant i la date d’entrée an service de otat. Ensuite, 'angmenta-
Lion supplémentaire a résulter de excédent de leur carviere fictive sur leur
carricre réelle débutant & la date d’entrée au service des compugnies sera
répartie uniformément sur unc période de cing ans. Autrement dit, outre
Faugmentation qui lui sera attribuée d’aprés sa carriére fictive débutant a
la date de son entrée a Etat, Fouvrier repris recevra chaque année, durant
cing ans, 20 p. ¢. de Paugmentation supplémentaire provenant de U'excédent
de la carriére fictive débutant a la date d'entrée au sevvice des compagnies
sur la carriére fictive débutant a la date d'entrée au service de I’ Etat.

Ces mesures spéciales ont également pris conrs le 4¢r décembre 1911.
lles nécessitent une dépense totale nouvelle, en sus des 8,600,000 francs
que comporle fa réforme telle quielle a été primitivement fixce, de
fr. 409,474.50, soil répartic sur cing aus, une moyenne de 81,838 francs
par an.
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Le calcul de ces angmentations supplémenlaires allouées anx ouvriers
repris des compaguies doit se faire daprés le baréme ci-dessous.

oSex

=T ESR Montant de I'augmentation i aceorder an

sLD™

353 |y

822

Zj’f,‘i g 1 déc. 41941, | 1 déc. 1912, | 4 déc. 1993, | 1 dée. 1914, | 1 déc. 1915,

<

0.10 0.02 0.10 Taux jourmaliers.
0.20 0.04 0.10 0.10
0.30 0.06 0.10 0.10 .10
0.40 0.08 0.10 0.10 0.10 0.10
0.50 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10
0.60 0.12 0.10 0.10 0.10 0.10 0.20
0.70 0.14 0.10 0.10 0.20 0.10 0.20
0.80 0.16 0.10 0.20 0.10 0.20 0.20
0.90 0.18 0.10 0.20 0.20 0.20 0.20
1.00 0.20 0.20 0.20 20 0.20 0.20

L5

®5 83 .

Zo e Montant de P'augmentation i accorder an

Eg3sT

T =D 20. p. c.

58872

5837

E'ﬁ :_332 1 déc. 1944, | 1 dée. 1912, 1 1 déc. 1913, ‘ 4 déc. 1914. | 1 dec. 1915.

(5]

5.00 1.00 5.00 Taux mensuels.
10.00 2.00 5.00 5.00
15.00 3.00 5.00 5.00 5.00
20.00 4.00 5.00 5.00 5.00 5.00
25.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00
30.00 6.00 5.00 5.00 5.00 5.00 10.00
35.00 7.00 5.00 5.00 10.00 5.00 10.00
40.00 3.00 5.00 10.00 5.00 10.00 10.00
45.00 9.00 5.00 10.00 10.00 10.00 10.00
50.00 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00

6. — Si la différence constatée est supérieure & 4 franc par jour ou

50 franes par wois, le montant de Paugmentation annuelle de 4/3 & accorder
s’obtiendra par addition.

Aflin de miecux faire saisiv [a portée de la rélorme des salaires et le méca-
nisme des augmentations cxtraordinaires, nous donnons, en annexe au
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présent rapport, deux exemples d'application choisis dans lo personnel des
ouvriers repris des compagniecs. Ces cas étant plus compliqués que ceux rela-
tifs aux ouvriers de I'Etat, ils feront comprendre, par déduction, application
des formules & ces derniersagents, commea ceux repris des compagnies. Pour
gouverne, les carriéres fictives des deux ouvriers en cause (Pierre et Jacques)
ont été établies d’aprés les carriéres-types ci-dessous.

CHEMINS DE FER. — EXPLOITATION.

1° Carriéres-lypes applicables & PIERRE.
Salaire de fr. 3.00 4 4.20 attribué aux cadres suivants ;
Récolewrs
Gardes-salles
: Région industrielle. Calegorie B.
Aunotateurs

Pesenrs

Id. Région agricole. Catégorie B.

Carriére-lype pour ces cadres :

Taux. Délais.
3.00
2 5 ans
3.20
B % 4 ans
3.40
% 4 ans
Salaires. . . . . . . . . X 3.60
; 3 ans
3.80
} 3 ans,
4.00
% 8 ans
4.20
§ 4 ans
[ 430 ]
% 4 aus
4.40 )
$ 5 ans
4.50
Chevrons % 5 ans
4.60
z 5 ans
.70
% B ans
v 4.80

Salaire de fr. 3.00 3 3.80 atteibué aux eadres suivants

Chargeurs.

Transbordeurs. Région indusirielle. Calégorie B.

Enmballeurs.

Id. Id. agricole. Id. A,
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Carriére-type pour ces cadres :

Taux. Délais.

3.00
% 5 ans

3.20
% 4 ans

Salaires . . . . . . . . . 3.40
§ 4 ans

3.60
% 3 ans

3.80
2 A ans

3.90
; 4 ans

4.00
} 3 ans

£.40
5 ans

Cheveons . . . . . . . . ¢ £.20
} 5 ans

.30
- B ans

.40
} 5 ans

4.50

Salaire de fr. 3.20 i 4.00, atiribué aux cadres suivants :
Maneuvres.
Freineurs. S . ;
Région industrielle, Calégorie B,

Conducteurs.
Cabestaniers. ‘

1d. Id. agricole Id. A,
Chargeurs.

Transbordeurs. 1d. industrielle. Id. A.

Emballeurs,
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Carriére-type pour ces cadres :
Taux.

3.20

3.40

Salaires. . . . . . . . . 3.60

3.80

4.00

Chevrons . . . . . . . . ﬁ 4.49

£.70
2o Carriéres-types applicables a JACQUES :

Salaires de fr. 3.40 2 4.20, attribué aux cadres suvivants :

Chefs-emballenys.
Chefs-chargeurs.
Manceuvres.

Freineurs.

Délais.

4

4

(514

(514

o2

o

Reégion agricole.  Catégorie B,

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ld. industrielle.  Caiégorie A.

Condueteurs.

Cabestaniers.
Carriére-type pour ces cadres :
Taux,
3.40

3.60

Salaires . . . . . . . . .\ 8.8

%.00

Chevrons .

A\l ot sl Sl et o

Délais.

4

o

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

ans

[ N: 178. ]
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Salaire de fr. 4,00 4 5.40 attribué aux cadres suivanis

Chefs-maneucres. S
Freineurs dirigeants. Région industrielle. — Catégorie A
Chefs cabestaniers. ?

Carriére-type pour ces cadres :

Tanx. Délais,
£.00 j
5 4 ans
4.20
i 2 ans
h40 )
{ 2 ans
160
Salaires . . . ... < % 2 ans
%.30
! 2 ans
.00 ‘
Tl 2 ans
5.20
[ o ans
L 540 g
' 4 ans
550 )
I 4 ans
5.60 )
( 5 oans
5. 70 )
Chevrons . . . { { 5 ans
L1580 )
{ 5 ans
5.90 )
{ 5 ans
6.00 }

On trouvera, au tableau-annexe, les explications nécessaires pour la
compréhension de I'adaptation de ces carricres-types.

Cependant, lapplication, dans un court délai, d’'uneréforme ausst profonde
et s’étendant & environ 66,000 agents, ne va pas sans quelques diflicultés.
La premiére répavtition des augmentations extraordinaires, an 1 décembre
1914, a donné lieu, de la part des ouvriers, & des réclamations dont la
plupart reposent sur le inéme fait : des ouvriers de méme catégoric et ayant
méme anciennelé, regoivent des augmentations extraordinaires d’inégale
importance, ou méme, des ouvriers moins anciens que leurs collégues
recoivent des angmentations plus fortes. Un ordre spécial du 21 mars 1942
donne des explications plausibles de cet état de choses. En voici un extrait

« 2. — Cette situation qui, d'ordinaire, découle logiquement d’une appli-
cation correcte du nouveau systéme d'avancement, est due assez souvent a
ce qu'une grande variabilité dans les rémunérations a loujours existé suivant
les époques el suivant les lieux. L'avancement des ouvriers était loin de
marcher 4 la méme allure dans les divers groupes ou districts, parce quiil
dépendait des économies réalisées par chaque directeur de service et que ces
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économies différaient beaucoup d’importance d’une circonseription a Uautre.

« 3. — Or, "application uniforme des carriéres fictives, qui constitue I'un
des caractéres du nouveau régime d’avancement, doit nécessairement faire
apparaitee ces différences avec les carricres véelles, différences qui se
traduisent en « arriérés » el, conséquemment, en angmentations d’inégale
importance. C'est a juste titre que ces angmentations tendent - établiv équi-
libre des situations similaires : ¢’est la une des qualités du nouveau régime.

« 4. — Mais en dehors de ces fails, et des erreurs qui ont puélre commises
au cours d'un travail préparatoire qui a di étre réalisé a bref délai, beaucoup
des incgalités constatées dans les augmentations da ¢ décembre 1911,
tiecnnent an cavactére provisionnel des relévements, lesquels ont été aceordés
a concurrence de 45 p. c. de Parviéré des carriéres réelles, et d'aprés des
barémes a chiffres arrondis, ¢'est-a-dire approximatifs.

(est 1a une situation purement transitoire. »

Drautre part, des réclamations se sont produites au sujet de application,
dans le nouveau régime, des régles relatives au changement de cadre des
ouvriers, régles qui auraient pour conséquence de modifier, dans certains
cas, le classement des ouvricrs de méme eadre entre cux. Afin de rassurer
les intéressés, I'ordre spéeial précité ajoule immédiatement aprés le passage
sus-indiqué :

« Un travail complet portant sur la carricre de tous les agenls fixera défi-
nitwement les droits de chacun qui seronl entiérement suuvegardés, avec effet
yétroactif compensaloire, aiw besoin, pour Uexercice 1912, outre le 55 p. c.
restant a octroyer, qui s'échelonneront suy les exercices prochains.

Pour bien marquer le caractére transitoire des augmentalions extraordi-
naires, accordées au 1° décembre 1914, celles-c¢i seront atiribu ées unifor
mément sous forme de supplément @ titre personnel laissant intacts tous les
classements actuels, niais avee la réserve que la quotetpart dépassant le taux
NORMAL MAXIMUM prévu aux barémes, sera’ comsidérée comme chevron et
exonérée des rétenues statutaire de lacaisse des ouvriers. »

Celte décision a ¢été portée 4 la connaissance des ouvriers par des avis
aflichés dans tous les locaux qui leur sont aceessibles.

En résumé, les augmentations extraordinaires accordées le 1°° décen-
bre 1911, ne sont que provisionnelles. On est encore, en quelque sorte, dans
la période d’essai. Mais celle-ci prendra bientot fin el le nouveau régime
pourra alors reveétir sa forme définitive. Tel qu’il existe déja, il constitue un
progres considérable sur les régimes antérieurs.

Mais la ne s’est pas bornée la sollicitude du chef du département envers le
personnel ouvrier. Indépendamment de ces augmentations extraordinaires,
conséquence du nouveau régime d’avancement, les augmentations normales
du régime ancien ont ¢té octroyées comme d’habitude, et méme, pour cer-
taines catégories d’agents, des ressources spéciales y ont ¢lé cousaerces.
C'est ainst que, pour les machinistes, une somme de 71,600 franes a éte
aflectée & des augmentations normales en exéeation de la-décision portant
réduction de six mois des délais davancement de cetle eatégorie d’agents.
De méme le relévement au 1°* décembre {911 du taril-salaire des ‘ouvricrs
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de Pexploitation (chefs-manccuvres, freineurs dirigeants, chefs cabestaniers,
chefs-chargeurs, manceeavres, freineurs, conducteurs et eabestaniers, char-
geurs, transbordeurs, emballeurs, récoleurs, garde-salles, annotateurs et
poseurs), qui entraine unc dépense de 248,000 francs par an, a exercé son
influence, tant sur les augmentations ordinaires que sur les augmentations
extraordinaires. :

D’autkes avantages pécuniaires ont encore été accordés, en 1944, au petit
personrrel (ouvriers et employés), par exemple, le relévement du taux de
salaire des aides des postes (25, 00 franes), lc relévement de la classe de
certains bureaux de poste au point de vue du traitement des facteurs
(20,000 francs), le transfert des auxiliaires mascualins dans le cadre des
agréés (80,000 francs pour le télégraphe seul), ete., elc. Mais nous devons
nous borner. Citons encore cependant 'amélioration de la sitvation des
agents subalternes de la Marine qui comporte une augmentation d’au moins
100 franes en faveur des agents payés par fraitements (matelots, machinistes,
chauffeurs, contremaitres, patrons, gardiens de phare, ete.) — Le reléve-
ment des taux maxima de trailement, — luallocation d’indemnités pour
voyage effectuc entre Ostende et Douvres aux matelots, machinistes, chaul-
feurs, maitres, ete.) — amélioration qui, ensemble, nécessitent une dépense
annuelle d’environ 150,000 francs.

Nous pouvons maintenant dresser le bilan approximatif des principales
reformes et améliorations décidées pendant la seule année 1911 en faveur du
personnel du département des chemins de fer, postes et télégraphes.

. — Personnel -des fonctionnaires et employeés.

A. — Mesures prenant cours le 1 janvier 1911.
Facteurs des postes . . . . . . . . ..o e 1,069,475
Commis et grades assimilés . . . . 1,106,000
Sous-percepteurs des postes. . . . . . 42 200

8. — Mesures prenant cours le 30 juin 19“
Employés inférieurs (commis d’ordre, agréés, gardes, expédition-

naires, ete.y . . . . . . . . . . . . . . .fr. 1,402,000
Chefs de station et perceptenrs. . . . . . . . . . . 322,000
Fonctionnaires et employés en général . . . . . . . . 90,000

Total . .fr. 4,031,675
Il. — Personnel des ouvriers.
A. — A partir du 1> décembre 1912.
Relévement des bases des pensions. . . . . . . . .fr. 486,000
B. — A partir du 1< décembre 1911.

Augmentations extraordinaires de salaive . . . . . .fr. 4,000,000
(Premiére répartition aux ouvriers en général de la somme de

8,600,000 de [rancs).
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Augmentations extraordinaires de salaire accordées spéeialement

aux onvriers repris des compagunies concessionnaires ., . . 81,800
(Premiére répartition de la somme de 409,173 francs).
Relévement de certains tarifs-salairesd’ouvriers de exploitation 248,000
Relévement des traitements du personnel subalterne de la

marine et octroi d'indemnités de voyage au personnel des

paquebots . . . . . . . . . . .. . . 150,000

C. — A partr de dales diverses au cours de 1911.

Augmentations ordinaires de salaire aux machinistes par suite

de réduction des délais d’avancement . . . . . fr. 71,600
Transfert des auxiliaires masculins des télégraplies dans lc cadre
desagréés . . . . . . . . . . . . . . : 80,000

(La dépense totale n’est pas encore connue pour les aulres
administrations).
Relévement du taux de salaire des aides des pustes . . . . 25,000
Total . .fr. B,142,400

La dépensc annuelle engagée, en 1984, pour I'amélioration
de la situation du personnel en général s’éléve a
4,031,675 + 5,142,400 = fr. 9,174,078

Or, 'énumération qui précéde n'est pas compléte. On pourrait y ajouter,
notamment, 'amélioration de la situation du personnel des trains (chefs
gardes) et du factage, qui a fait Pobjet d'un arrété royal du 12 janvier 1911,
mais qui, cependant, a pris cours le 1° janvier 1310. Cette réforme de
I’échelle des traitements des chefs-gardes et des chefs-facteurs de station, qui
comprend également le relévement du salaire des gardes temporaires, a
occasionné, pour 1914, une dépense d’environ 140,000 francs, ct clle engage
une dépense budgétaire annuelle de 1,350,000 franes environ qui ne sera
toutefois atteinte que dans un assez grand nombre d’années, lorsque la déci-
sion dont il s'agit aura sorti tous ses effets. Le total des dépenses budgétaires
nouvelles engagées en 1944, a échéances plus ou moins rapprochées, en

faveur du personnel du département, s’ éléve done a plus de 10 millions de
francs.

*
X

Nous croyons pouvoir dire que jamais des réformes aussi nombreuses et
aussi encourageantes pour le personnel n'ont été élaborées par une disposi-
tion d’ensemble, méthodique et rationnelle.

Le sacrifice demandé & nos finances est énorme, mais nous n’en doutons
pas, la Chambre sera unanime pour applaundir a l'initiative prise par 'hono-
rable Ministre et pour le féliciter d’avoir réalisé presque en entier le pro-
gramme qu’il s'était tracé dans son discours du 11 juillet 1911, a l'occasion
de la discussion de son budget a la Chambre.
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Diminution de dépenses.

Trois postes sont visés au libellé des crédits -

Un poste « billes et rails » au chapitre II., seetion 2, prévoyant une dimi-
nution de 152,000 francs, diminution que la note ptchmmane explique par
la réduction du codt des billes et bois.

Le poste « frais d’cexploitation » du chapitre II. 4o section, apparait avec
une diminution de 1,452,435 francs.

Cetle diminution n’est qu’apparente, une partic des charges de cel article
étant tranférée A larticle 56, pour la somme de 1,572,435 francs. En réalité,
il y a une augmentation de 120.000 francs.

Il'en est de méme du poste « transport de dépéches ». Le libellé prévoit
une diminution de 29,680 francs. Une partie des charges de cet article étant
transféréc a l'article 35 pbur 39,680 francs, il y a en réalité augmcntation
de 10,000 franes. La note préliminaire an projet de budget pour 1912
s'explique de fagon trés compléte sur ces points.

Dépenses exceplionnelles.

Au budget de 1911, il était prévu un crédit de 454,000 francs pour répa-
ration et amcnaﬂement anotre {lottille Ostende-Douvres.

Le projet de budget pour 1942 prévoit comme dépenses excephonnellns :
Facquisition d’une coque de bateau-pilote pour la station de Flessingue
(65,000 franes) et les frais résuitant de gréement et de Ja fourniture des
objets destinés a la goéletle acquise en 1941 pour la méme station
(25,000 francs).

Nul erédit n’est demandé cette année pour notre flottille : celle-ci se com-

pose aujourd’hui de neal unités,

*
x

Nous rappelions dans notre rapport de 1941 que Paveniv de la Belgique se
trouvait pour une large part au deld des mers. Nous disions que I'industrie,
le commeree, I’action mondiale bien comprise nous commandaient d’yaller.

Nous avions souhaité la formation d’une marine nationale commandée
par des marins belges de premier ordre. Nous disions que I'utilisation de nos
forces n’aurait pas de meilleur objectif et que ce qu’il faut réaliser, ¢’est la
Belgique et son intense production rayonnant par deld les mers.

Déja M. le Ministre des Chemins de Fer a provoqué la création d’'un
conseil de la marine.

Dans son rapport au Roi, le Ministre des Chemins de Fer expose « que
Pavenir des nations industricuses et productrices comme la nétre, ne se
congoit déja guére aujourd’bui et il se concevra encore moins demain, sans
la Jarge ct libre utilisation des voies maritimes ». Les gouvernants ont I'im-
périeux devoir,tout en veillant jalousement aux intéréls immédiats, d’ouvrir
avee clairvoyance, soin ¢t méthode, les horizons dont dépend dans une
farge mesure Ja richesse future de la nation ».
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Un arrété royal du 10 novembre 1914 erée le conseil supérieur de la
Marine, indique les conditions de son fonctionnement et nomme les per-
sonnes qui en font partie. |

Nouvelle initiative, toute & 'honnéur du Minisire des Chemins de Fer.

¥ ) x

Le rapport sur le projet de budget pour Pexercice 1911 rappelait, sans la
discuter. Ia question toujours agitée de la séparation du budget des régies
du budget général de I'Etat. La section centrale avait estimé ne pas devoir
reprendre 'étude de cette question aprés I'examen approfondi qu’en avaient
fait successivement MM. les Ministres Liebaert et Renkin, M. le Sénateur
Ancion.

L’étude de la question de la situation financiére des chemins de fer de
I'fitat belge et des inconvénients de la fusion budgélaire si bien exposée par
M. le Représentant Hubert et mise cn lumiére une nouvelle fois Vannée
derniére par M. le Ministre des Chemins de Fer, a loccasion de la
discussion du budget des voies et moyens, semblait épuisée, et le rapport
sur le budget de 1911 se bornait a émettre avis que cette séparation bud-
gétaire n’était redoutée par personne et soubaitée par beaucoup.

Si, avec M. Liebacrt, 'ancien et distingué Ministre des Chemins de Fer,
on peut dire encore «quil s'en faut que cette question soit nouvelle et
quw'elle est née a lorigine des chemins de fer », nous pouvons espirer
pourtant qu’elle sera bientot résolue.

En effet, en séanée du Sénat du 21 décembre dernier (4nnales parlemen-
taires, p. 57), M. le Ministre Levie a fait part de son intention et de celle du
Ministre des Chemins de Fer d’instituer une commission chargée d’étudier la
question de Pautonomie des chemins de fer de PEtat. Pareille déclaration
fut faite également par M. le Ministee de Broqueville au cours de la séance
de la Chambre des Représentants du 22 déccmbre dernier (4nnales parle-
mentaires, p. 427.)

L’arrété de MM. les ministres des Chemins de Fer et des Finances erée
cette commission, indique les conditions de son fonctionnement et nomme
les personnes qui en font partie. Cerles, personne n’avait espéré voir donner
une suite aussi prompte au vocu exprimé lan dernier par la section centrale.

*
* %

La scction a de méme acueilli avec faveur la solution donnée a Pexpen-

sion du service téléphonique et a la question de 'abonnement au dit service.

*
¥ -

Un mot de nos chemins de fer vicinaux.

Sous ce titre, nous disions dans notre rapport de 1941 : « ne serait-ce pas
le moment de réaliser V'unification des tarifs-voyageurs et marchandises avec
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les tarifs arrétés pour ces mémes transports sur les lignes de 'Etat? Doit-on
considérer comme impossible la fixation de tarifs identiques pour les deux
exploitation? » : .

Nous nous permettions d’attirer tout spécialement 'attention M. le Ministre
sur cetle question. Nous disions que Vimportance de nos lignes vieinales va
toujouss grandissant. 1l v’est plus possible de les considérer comme des lignes
concurrentes au chemin de fer. Elles alimentent plutot celui-ci.

Il'y a, au surplus, de I'intérét général et dans le systéme actucl nos lignes
ne rendent pas les services que 'oné tait en droit d’en attendre.

Une proposition de loi a été déposée au Sénat, poursuivant Pabrogation
pure et simple de I'article 6 de la loi du 24 juin 1885 sur Vorganisation des
chemins de fer vicinaux. '

Faut-il aller jusque la ou fant-il se contenter d’un autre veeu émis par le
conseil provineial du Brabant. sur la proposition de M. Velge, tendant a voir
reviser cet article en ce sens que les chemins de fer vicinaux seraient auto-
riser a réduire leur tarif au taux adopté par les chemins de fer de I'Etat, ou
méme dans les sections urbaines au taux le plus bas des tramways locaux,
comme le rappelle Uexposé des motifs de la proposition de loi susvisée.

Quoi qu’il en soit, une solution s'impose et nous recommandons tine nou-
velle fois la question au bienveillant examen de M. le Ministre.

*
* *

EXAMEN EN SECTIONS.
Premiire SecTion.

Rapportenr : M. Berrrany.

Un membre réclame une majoration de traitement pour les fouctionnaires
ct ouvriers des chemins de fer de la Flandre Occidentale, repris par IEtat,

*
¥ *

Un membre rappelant 'accident de chemin de fer de Contich déclarve qu’a
deux reprises le méme aceident a failli se produire a cet endroit. Il appelle
sur ce point Lattention du Gouvernement et de 'administration.

Des mesures s'imposent.

*
¥ *

Un membre demande a quelle date le nouveau taril téléphonique sera
appliqué. La section décide de poser la question au Gouvernement,

Ed
* ¥
Un autre membre désire savoir s'il est vrai que les abonnés au téléphone
et habitant au dela d'une certaine distance du burecau principal devront
payer une surtaxe de 40 francs au kilometre. Celte surtaxe ne se justifie pas,
vu que c'est dans les villes et pour les abonnés des villes que Pon a fait les



(29) [ Ne 487. )

inmenses frais de transformation des réseaux en ville. Oe, les abonnés de la
ville ne paient pas de surtaxe de ce chef : pourquoi en exiger une des
abonnés de la campagne pour le placement de quelques poteanx supplémen-
taires? Si cette surtaxe est réelamée, la modification de Pabonnement ne
constituera en rien une amélioration pour les abonnés de la campagne.

Druxiime Secrion.

Rapporteur : M. le baron Driox.

Un membre se plaint de la modification des tarifs de transport des char-
bons belges & I'intérieur.
¥

% &

Un autre membre signale le mauvais état du matériel des lignes concédées
et la situation inféricure du personnel.

*
¥ x

Un autre membre demande s'il est exaet que I’Etat compte imposer
une taxe de 2 franes par wagon passant sur les raccordements privés. En tel
cas, il proteste contre cette mesure.

*
» »

Un membre demande le vote d’'une législation protectrice des gens de mer.
o o

*
» x

Un membre demande d’étudicr, dés 3 présent, la question des « ferry
boats » entre Ostende et Douvres.

Troisi:mMg SECTION.

Rapporteur - M. Desye.

Pas d’observation.

QuaTriiNE SECTION.
Rapporteur : M. Becenes.
QuesTion.

Un membre fait observer que PAdmmistration des chemins de fer a trouvé
le moyen de relever le tarif par ce qu'elle appelle « la eréation d’un droit de
licence industrielle » sous la forme d’une laxe de 1 a 3 franes par wagon,
sous prétexte de la perception des {rais de raccordement.

Le membre désire savoir oit FAdministration puise ee pouvoir discrétio n-
naire et diflérentiel et sur quoi repose cette presiation inégale.

RiépoNsE.

Cette taxe cst basée sur un principe rationnel,parce quedu fait du raccorde-
ment le chemin de fer rend des services variant d’une industric 4 une autre.
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Tout ce que 'on pourrait faire,c’est d’étendre I'application de la taxe a toutes
les industries indistinctement. Quant aux situations acquises, il est trés
naturel qu'on les respecte.
N .
L

Minimum de salaire. — Dans une méme ville, le minimum varie souvent
de 5 4 10 cent. pour un méme métier. Cette différence existe aussi de gare
en gare. Il est désirable de voir établir un baréme unique.

*
¥ %

Un membre demande quelles sont les régles qui président a la confection
de ce baréme.
Cinouii:me SEcCTION,

Rapporteyr : M. Hovors.

Un membre demande si {e matériel actuellement existant est utilisé d'une

facon suffisante.

*
* ok

Ne recrute-t-on pas trop de personnel ?

*
* ok

Un membre demande que le budget prévoie des erédits suflisants pour
achever les travaux projetés i Saint-Ghislain et a Mons. On fait remarquer
que Moas est visé par le budget extraordinaire.

*
> »

On demande des mesures de sécurité pour Ath et Tournai.Méme demande
pour Mons et Malines.

*
¥ %

On demande le raccordement du Canal de la Campine vers Bruxelles.

*
*  *

A larticle 19, on demande si on ne devrait pas faire participer les ehauf-
feurs aux primes des machinistes.

L’on fait observer que cette participation ne devrait pas avoir pour effet de
diminuer les primes des machinistes.

*
*  x

A quelle époque prendra cours le nouveau tarif téléphonique?

SiX1EME SECTION,

Rapporieur : M. Corrs,

Un membre félicite le Gouvernement des améliorations qu’il a introduits
dans la siluation du personnel.
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Il demande que lorsque des agents sollicitent la faveur de pouvoir retour-
ner daus la localité dont ils ont été éloignés par les nécessités du service, la
préférence soit accordée en premier licu, comme maintemant, aux agents qui
ont un membre de leur lamille dans VAdministration et qui est fixé dans
cette localité, mais en second lieu aux agents mariés dont la [emme ou les
enlants sont obligés par leur travail ou leur situation de rester dans la loca-
lité premiére.

*
x A

Un membre désire que des mesures soient prises pour hater le transport a

Fintéricur des produits de P'horticulture.
*

Un membre appelle Pattention du Gouvernement sur la situation du per-

sonnel des chemins de fer de la Flandre occidentale.
*
* %

Un autre membre demande pourquoi le Gouvernement achéte des char-
bons a l'étranger. M. le Ministre des chemins de fer fait observer que,
lors de la derniére adjudication, il a pu se metire d’accord avec les patrons
charbonniers belges, mais qu'a diverses reprises le Gouvernement a du se
défendre contre les prétentions excessives des charbonnages belges.

%

Un membre trouve que le minimum de salaire est trop peu élevé.

*
* x
Un membre se f{élicite de Paugmentation de matériel proposée par le Gou-
vernement; il eroit qu’il faudrait agrandir les gares, de maniére a faire
produire davantage au matcriel. '

EXAMEN FAIT PAR LA SECTION CENTRALE.

Pas plus que Pan dernier, votre scction cenlrale ne s'est occupée de
questions d’ordre général; elle s'était, U'an dernier, intéresséelaux améliora-
tions & apporter au sort du personnel de 'administration des chemins de fer.

Nous avons exposé les améliorations importantes consenties et les rélormes
uliles réalisées en cette matiére par le Ministre compétent.

Un membre de la section centrale estime que, s'il est 1égitime et indispen~
sable de s'occuper de I'amélioration de la situation du personnel, I'on doit
cependant prévenir un autre abus: celui de 'augmentation & linfini du
personnel employé et ouvrier. Quelle est au surplus la somme de travail
utile fournie par le personnel? Le compte-rendu ne donne aucun renseigne-
ment & cet égard : c’est une lacune.

Pour le surplus, les membres reprennent, pour leur compte, des critiques
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déja faites dans d’autres sections et 'on réclame notamment &4 nouvean
Pamélioration de matériel de la ligne Bruxelles-Tournai et la restitution a
Pexpress de Bale de son caractére de rapide international : la suppression
des nombreux arréts imposés a ce train cst dans les voeux de tous les
voyageuars.

Uu membre proteste contre I'exéeution annoncée du projet Bruneel,pourla
tranformation de la gare du Luxembourg : il rend impossible I'exécution des
dégagements prévus par le projet Delune. Ce dernier cst, de loin, supéricur
au projet Bruncel et il coutera infiniment moins.

Un membre proteste contre le projet d’établissement d’une gare de mar-
chandises & Boendael. La réalisation de ce projet compromettrait tout le
piltoresque de celte région. \

Un autre redoute que la vallée de Josaphat, a Schaerbeek, ne subisse le
méme sort. L'altention de Monsieur le Ministre sera attirée sur ces obser-
vations.

Des questions en nombre assez considérable ont été posées au Gouver-
nement par la seclion centrale.

Nous donnons ci-aprés, les questions et les réponses cencernant le budget
des chemins de fer, postes et télégraphes proprement dit; nous avons repro-
duit dans le rapport dela commission spéciale chargée du projet de loi tendant
a anloriser I'acquisition, en cas de nécessité, du matériel de traction et de
Lransport nécessaire aux cheminsde fer de I'Etat, pour les années 1913, 1914
et 1915, les questions et réponses relatives aux points mis en discussion &
I'occasion de cet examen.

QuesTioN.
1 Section.

Un membre désire savoir sil est vrai que les abonnés au téléphone et
habitant au dela d’une certaine distance du bureau principal devront payer
une surtaxe de 40 francs au kilométre. Cetle surtaxe ne se justifie pas, vu
que €’est dans les villes et pour Je profit des abonués des villes que on a fait
les immenses frais de transformation des réseaux en ville. Or, les abonnés de
la ville ne payent pas de surtaxe de ce chel : pourquoi en exiger une des
abonnés de la campagne pour le placement de quelques poteaux supplémen-
taires? Si cette surtaxe est réclamée, la modification de Pabonnement ne
constituera en rien une amélioration pour les abonnés de la campagne.

REpPoNsE.

La réponse a cette question se trouve dans larrété royal. Il suffit d’ail-
feurs de connailre le régime actuel pour saisir que, dans son ensemble, le
régime nouveau sera sous cc rapport beaucoup plus favorable que Uancien.

QuesTiON.

1 Section.

Un membre demande & quelle date le nouveau tarif téléphonique sera
appliqué. La scction décide de poser la question au Gouvernement,
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REponsE.

La mise ¢n vigueur du nouveau régime de tarilication téléphonique, quia
ét¢ fixé par I'arrété royal du 12 aout 1941, est subordonnée a I'exécution
de nombreux et importants travaux, en vue de I'appropriation des divers
réscaux et des installations interurbaines aux extensions extraordinaires que
provoquera fa réforme.

Ces travaux sont actuellement poursuivis avee la plus grande activité;
mais étant donnée 'habitude prise de cownsidérer toute indication d’époque
comme un engagement, il ne me serait pas possible de préciser la date de la
imntse en viguear.

QuesrioN.
2 Section.

Un membre demande le vote d’'une législation protectrice des gens de mer.

Riponse.

La question soulevée fait I'objet d’un cnsemble de mesures qui sont a
étude de mon département,

QuesTion.
2m¢ Seelion.

Un membre se plaint de la modilication des tarifs de transport des
charbons belges a 'intérieuar.

Rironse.

La question a été longuement exposée lors de interpellation du mois de
décembre dernier.

QuEsTION.
2m° Seetion.

Un membre signale le mauvais état du matériel des lignes concédées et
la situation inféricure du personnel.

REPONSE,

A l'effet de pouvoir répondre a la question posée, il conviendrait de préci-
ser & quelle ligne concédée cette situation se rapporte.

En ce qui concerne le personnel, les cahiers des charges de concessoin
stipulent que le choix et la nomination des agents nécessaires a 'exécution
des travaux, a 'exploitation de la route et & la percc,ptlon des péages, appar-
tiecndront exclusivement aux concessionnaires.
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QuEsTion.
2me Section.

Un membre demande s'il est exact que PElat compte imposer une taxe de
2 [rancs par wagon passant sur les raccovdements privés. En tel cas, il
proleste contre cette mesure.

Riponse.

La question a été longuement exposce loes de Finterpellation du mois de
décembre deruier.
QuesTioN.

2me Soction.

Un membre demande d'étudier, dés & présent, la question des « ferry-
boals » entre Ostende et Douvres.

Biponse.

L'administration de la marine suit avee grande atlention la question des
bateaux porte-trains: mais P'étude d’'nu projet de Pespéce ne semble pas
opportune pour les raisons suivantes:

@) L’emploi des bateaux porte-trains esl juslilice surtout pour des courtes
traversées ou le gain a réaliser sur la durée des transhordements compense
Paugmentation de durée du trajet résultant de la réduction de la vitesse de
marche & laquelle on doit consentir;

b) Dans le cas de ports ot la dénivellation de la marée est grande, leur
exploitation exige a chaque téte de ligne des installations fixes d’'un coit
trés clevé. Pour le port de Douvres scul, on peut évaluer cette dépense a
7.000,000 de francs. _

Un projet de « Channel-ferry » a été éludié sur. la higne Calais-Douvres;
les raisons qul ont fait rejeter existent a fortiori pour notre ligue nationale.

QuesTioN.

4me Section.

Minimum de salaive. — Dans une ville. le minimum varic souvent-de 5 a
10 centimes, pour un méme métier. Cette différence existe aussi de gare en
gare. 1l est désirable de voir établir un baréme unique.

*

Un membre demande quelles sont les regles qui président a la confection

de ce baréme.
Réponse.

Le minimum de salaire pour un méme métier ne diflére jamais de 5 ou
10 centimes.

L’¢chelle des salaires journaliers élant établie par gradation uniforme de
20 centimes. il v a au moins unc difference de cet import entre deux laux
minima aifer .
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Les subdivisions du baréme ont ¢été établies comme suit.
Pour le service des voix et travaux :

A. Grands centres. — Régions industrieiles.
Trois B. Villes ymportantes ; régions mi-industrielles, mi-
calégories. agricoles.

C. Reégions essenticllement agricoles.

Pour le service de I'exploitation :

~ Régions Les stations qui se trouvent dans Vunce ou Vautre, sont
industrielles.

o subdivisées A leur tour en catégorie A et en calégori
Régions o e l categor atégorie B,
agricoles. ( d’aprés Pimportanee du travail.

Pour le service de la traction et du matériel :

/
\ a) Grandes agglomérations et centres industriels.

Deux s e .
catéoories 6) Localités ou les besoins de [existence ne sont pas
<l 3. . . . . o .

2 ‘ ) aussi cotteux et ot la main-d’ceuvre se trouve facilement.

Ces sul)divisio:ls se justifient par les conditions différentes d’existenee
dans les diverses végions de la Belgique, par Vimportance des fonctions ou
du travail & effectuer, par les dillicaultés de recrutement, ete. Il sexplique,
dans ces conditions, que le minimum de salaive varie de gare & gare, de sec-
tion a section, d’alelier & atelier, et méme dans deux stations volsines.

D'ailleurs, celte diflérence de rémunération se remarque dans Pindustrie
privée ; clle est adinise par toules les associations syndicales ouvriéres.

I'n ce qui concerne spécialement les hommes de métier, le baréme des
salaires a été établi en tenant compte des aptitudes professionnelles gue
comporte le travail pour lequel ils ont élé recrutés.

Ainsi, le forgeron, [ajustear, le tonrncur travaillant aux locomotives
gagnent 20 centimes de plas que le forgeron, Pajusteur, le tourncur utilisés
aux réparations des voitures et des wagons. Celle différence se justific ample-
ment par les plus grandes diflicultés et la préeision que présentent les
travaux a faire aux organes des locomotives.

Les picces a forger, a ajuster et & tourner pour les locomotives sont bien
plus diverses ct plus compliquées que celles destinées aux voitures et aux
wagons ; leur poids cst aussi beaucoup plus lourd.

L'adoption d’un baréme unique aurait pour conséquence de rendre le
recrutement quasi impossible dans la région industriclle, ce recrutement
étant soumis a la loi de Poffre et de la demande.

(QUESTION,

1o On demande des mesures de sécurité pour Ath et Tournai.
2° Méme demande pour Mons et Malines.

5> On demande le raccordement du canal de la Campine vers Bruxelles.
Réronse.

1o La sécurité des voyageurs est parfaitement assurée actuellensent dans
les stations d’Ath ct de Tournai.
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Toutefois, les voyageurs doivent traverser les voies & niveau pour se rendre
sur les trottoirs centraux.

Le service de surveillance intervient eflicacement pour préveanir les acei-
dents.

Des couloirs souterrains ne pourront &tre établis que lors de la réalisation
des plans d’aménagement définitifs de ces denx gares.

Pour Tournai, les travaux d’aménagement sont en cours; quant a Ath. la
construction des couloirs soaterrains est liée aux travaux de relévement. de
Ia station, quisont a P'étude.

20 A Mons, la gare est en voie compléte de translormation depuis I'été der-
picr. Suivant le programme arrété, les voies aux marchandises sont augmen-
técs, les inslallations du service des voyageurs sont améliorées, les quais sont
allongés ct ¢largis au double de leurs dimensions anciennes et ils sont cou-
verts; il existe un couloir sons voies avee de larges dégagements et qui est
en relation par des escaliers faciles avee les quais.

La signalisation est misc en eorrélation avee Faménagement nouveau.

Toutes ces mstallations scront mises en service pour la bonne saison pro-
chaine.

A Malines. -~ La scécurité des voyagenrs est parfaitement assurée.

in ce qui concerne la traversée des voies, le service de surveillance inter-
vient eflicacement pour prévenir les accidenls.

Le plan de relévement de la gare, qui sera réalisé dans un avenir peu
¢loigné, prévoit des passages sous voies ainsi que la suppression des passages
a niveau aux denx extrémités de la gare.

3° Cette question ne concerne pas le département des chemins de fer.

QuEsTION.

Be seclion.

Un membre demande si le matéricl actucliement existant est utilisé d'une
facon suffisante.

Riponse.

Iatilisation du matériel fait Fobjet d’une surveillance cessante.

La distribation s'opére avee la plus grande célérité.

Tout est mis en ccuvre pour diriger, dans le plus bref délai possible, le
matériel roulant vers les points de chargement et de déchargement.

Les modifieations constantes apportées au service des trains de marchan-
dises tendent a ce but.

D’autre part, le séjour du matériel dans les gares, raccordements, ele.,
est soumis & un controle permanent et les frais de chomage sont appliqués
chaque fois que U'immobilisation est préjudiciable au rendement du matériel-

Si nous nous en Lenons, din reste, aux stalistiques, nous conslatons que
Paceroissement du tralic est supéricur aux extensions d’effectifs et que,
nonobstant cette particularité, la moyenne de Vutilisation de nos wagons
se mantient dans des limiles satisfaisantes.
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Ceci établit done a suffisance que 'on retire du matériel dont on disposc
un rendement cn rapport avee les exigences du trafic et les difficultés
d’exploitation.

QuesTion.

d° seclion.

Ne recrute-t-on pas de personnel ?
Rivoxse.

I est certain que les nombreuses démarches des membres du Parlement
tendent a pousser vers I'extension du personnel.

Cependant, dans tous les services du Département les effeetifs des dillé-
rents cadres sont strictement proportionnés aux besoins réels de exploita-
tion, les imprévus inhérents a celle-ci n’exercant aucune influcnce sur le
recrutement.

D’un autre coté, le remplacement des agents décédés, misa la retraite, ete.,
n’est proposé qu’au fur et & mesure ot les vacances se produisent.

L’administration saisit toujours ces occasions pour examiner si lintro-
duction d’¢léments jeunes et aclifs, cn lieu et place de vieux serviteurs, ne
permet pas d'opérer des réductions de personnel, suit en procédant & une
meilleure répartition, soit en utilisant plus complétement les aplitudes de
chacun.

Quant aux extensions de personnel, clles font toujours Fobjet d'un examen
tres approfendi par voie d'enquétes.

Elles doivent étre justifices par Paceroissement du trafic et sont limitées
aux nécessités impérieuses de service bien démontrées.

QuesTion.
5° section.
Un membre demande que le budget préveie des créiits suflisants pour
achever les travaux projetés a Saint-Ghislain ¢t & Mons. On fail remarquer
que Mons est visé par le budget extraordinaire.

Reronst,

Le projet de budget du chemin de fer v’a pas a prévoir de erédits pour
les travaux a exécuter & charge des ressources extraordinaires.

Question,
5e seclion.

A Particle 19, on demande st lon ne devrait pas faire participer les chauf-
feurs aux primes des machinistes. L'on fait observer que cette participation
ne devrait pas avoir pour effet de diminuer les primes des machinistes.
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REpoxss.

Les machinistes ct les chauffeurs touchent des primes de parcours et de
régularité dont fes tanx sont dans le rapport de 60 p. c. pour le machiniste
et de 40 p. c. pour le chauffeur, mais jusqu’ici les machinistes seals ont recu
des primes d’économie.

Des essais sont en cours — depuis quelque temps déja — a I'effet de déter-
miner si le sureroit de dépense a résulter de allocution de pareilles primes
aux chaufleurs serait compensé par une réduction des consomnations,

QuesTION.
6¢ section.

Un membre [élicite le gouvernement des améliorations qu'il a introduites
dans la situation du personnel. Il demande que lorsque des agents sollicitent
la faveur de poavoir retourner dans la localité dont ils ont été éloignés par les
nécessités du service, la préférence soit accordée cn premier lieu, comme
maintenant, aux agenls qui ont un membre de leur famille dans Padminis-
tration et qui est fixé dans cette localité, mais en second lieu aux agents
mariés dont la femme oi les enfants sont obligés par leur travail ou lear
situation de rester dans la localité premiére.

REévonse.

En général, la priorité en matiére de mutation est déterminée par I'ancien-
neté relative des candidats.

Les cas particulicrement intéressants oa de nature a justifier une déroga-
tion au principe établi, font Fobjet de propositions spéciales.

Qurstion.
fe Section.

Un membre désire que des mesures soient prises pour hater le transport
a l'inlérieur des produits de 'horticalture.

Riponse.

L'administration des chemins de fer a souci des intéréts de 'hortienlture et
ne perd aucuue occasion pour hiter le transport des produits de celte
industrie.

Le service des trains et réglé de facon a permettre Vavrivée de ces produits
a Bruxelles et dans les grands centres, dés le matin du lendemain du jour de
leur remise au iransport.

Au surplus, 'administration veille tout spécialement & ce que ces envois
ne subissent aucun retard. Elle met tout en ceuvre en vue d’améliorer sans
cesse les conditions d’acheminement et d’accorder, dans la mesure du
possible, satisfaction aux demandes que lui adressent les horticulteurs.

Les réclamations pour retard sont, du reste, cxcessivement rares et il ne
s’en est plus produit depuis un certain temps.
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Question.
6e Section.

Un membre trouve que le minimum de salaire est trop peu élevé.
Riponse.

Avant 1909, les salaires correspondant & ce minimum descendaient jusgqu’a
fr. 2.40; un premier relévement a augmenté de fr. .20 les plus bas salaires,
ct, en 1940, par une mesure générale, le minimum fut porté a 3 francs.

Toutefois, ce minimum n’est qu'an salaire de début pour Pattribution
duquel on ne requiert pas la connaissance d’un métier,

Suivant les capacités exigées et les aptitudes constatées, suivant aussi le
cout de la vie dans certaines régions et suivant 'état du marehé du travail,
le salaire initial se reléve au dessus de 3 franes.

QuesTiON.
6¢ Section.

Un membre se félicite de aogmentation de matéricl proposé par le
Gouvernement; il croit qu’il faudrait agrandir les gares de maniére a faire
produire davantage au malériel.

Reéponse.

Le gouvernement est entré depuis longtemps dans la voie indiquée; le
développement des installations des stations suit Uaccroissement du tralic.

La section centrale a adopté le budget par six voix contre une abstention ;
elle le soumet & son tour & la Chambre.

Le présent rapport est adopté a 'unanimité, moins ane abstention.

Le Rapporteur, Le Président,

Xavier DE BUE. A. HARMIGNIE.
TN D RN, A e
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ANNEXES AU RAPPORT.

Annexe L.

Tasueav 1. — Etat indiquant les recettes approximalives faites par les
divers services du Département des chemins de fer, postes el télégraphes,
pendant Lannée 1911.

s oy ——

RECETTES
SERVICES. approximatives
de 1910.
Cheminsdefer . . . . . .« « +« + + e 4« e e e 308,290,000
Taxe des correspondances en général . fr. 22,524,885 »
— mandats ¢t bons de poste . . ., 663,160 »
Part —  versemenls et paiemenis en compte
Postes du courant a la Banque Naltionale. 40,352 » 24,758, 360
Trésor. " abonnements aux journaux. . . 96,086 »
—  eflets de commerce. . . . . 1,427,069 »
— permisde péche . . . . . 9,808 »
Part du fonds communal . . . . . . o L . 000 oL L 16,111,640
Télégraphes et téléphones . e e e e 19,000,000
Produit du service des bateaux & vapeur entre Ostende et Douvres . . 1,745,300
—  du passage d’eau d’Anvers a la Téte de Flandre . . . . . 149,800
Marine —  des actesdes commissaviats maritimes . . . . . . . 233,500
— des droits de pilotage . . . . . . . L. L L L. 5,120,600
— desdroits d'éeluse . . . . . . . L . ... . © 4,300

L'augmentation probable des recettes pour le chemin de fer, en 19114,
est done d’environ 6,203,000 francs sur 1910. '
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Taneeav 1. — Receltes de Pexploitation des chemins de fer de UEtal
en 1910 et 1911.

NATURE DES TRANSPORTS.

RECETTES

(Etat et sociétés concessionnaires)

RECETTES
au profit du Trésor.

1910 1911 1910 1914
Onze premiers mois (I).
Yoyageurs 96.594,000 |{2) 90,859,000 94,467,000 | (%) 88,895,000
Bagages . 2,854.000 | (%). 2,590,000 2,808,000 (?) 2,578,000
Marchandises, finances, etc. 480,446,000 194,736,000 176,646,000 187,651,000
Produits extraordinaires 3,736,000 3,304,000 3,714,000 3,276,000
Recettes totales 983,630,000 | 283,486,000 | 277.635,000 | 282,400,000

Diftérences en 1941

Yoyageurs et bagages .

Marchandises et produits extra-
ordinaires. N

Total des recetles .

Différences en 1941

Totaux pour les 12 mois.

Diférences en 1914

+ 4,856,000

+ 4,765,000

Décembre (¢évaluation).

6,998,000 7,219,000 6,845,000 7,198,000
17,072,000 | 19,455,000 | 17,605,000 | 18,764,000
924,970,000 | 26,484,000 | 24,450,000 [ 25,890,000

1+ 1,464,000

308,600,000

e n————_ T

+ 6,320,000

314,920,000

T ———— .

+ 4,440,000

302,085,000

308,290,000

T A —— i

-+ 6,205,000

PYTER T L
{1} La recette des mois d'octobre et de novembre 4911 n'est pas définitivement arrctée,
(*) La différence constatée aux voyageurs ct aux bagages est attribuable a I'Exposilion de Bruxelles

de 1910.

N. . — La recette des mots d'octobre 3 decembre 1911 ne prévoit aucune somme pour les décomptes
du matériel; les produits d'octohre A décembre 1910 comprennent de ce chef une somme de

442,000 francs.
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TaprLeav 1.

ADMINISTRATION DES POSTES.

Recettes et dépenses approximatives de ’exercice-1911.

Recettes.
Part du Trésor . . . . . . . . .fr. 24,758,560
Part du fonds communal . . . . . . . 16,411,640 o
Montant global des recettes. . . fr, ———— — 40,870,000
Dépenscs.

La dépense sélévera approximativement, en 41911, & la .

somme de. . . . . . . . . .+ . . . . . Lo 21,812,742
Cette somme comprend les dépenses du chapitre 111, 2° sec-
tion, postes. . . . . o e 21,296,252

augmentation de la part de 'administration des
postes dans les dépenses @ 4o des services com-
muns et veprésentant 33 p. ¢. du total des 1m-
putations faites sur les articles 31, 32 et 35 du

budget, ou de 796,847 franes . . . . . . 458,266
2° De I'administration centrale, des traile- o
ments de disponibilité, ete. . . . . . . 78.244

Total égal. . . . fr. 24,812,742
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TasLeav 1V,

ADMINISTRATION DES TELEGRAPHES.

Recettes ot dépenses approximatives de I'exercice 1911.

Recelles.

Les recettes de la télégraphie et de la téléphonie effectuées aun profit da
Trésor, en 1911, s’éléveront environ a. s .« - feo 19,000,000

Dépenses.

La dépense s'élévera, approximativement, en 1914, i la

sommede. . . . e e e . e 10,749,174
Cette somme comprend les depenses du chapltre 1, 3 sec-

tion, télégraphes et téléphones. . . . . fr. 10,343,068

augmentées de la part des télégraphes et des -

téléphones dans les dépenses : 4° Des services

communs et représentant 45 p. e. du total des

imputations faites sur les articles 31, 32 et 353

du budget, ou de 796,847 franes . . . . 358,581
2° De l'administration centrale, des tnulc-
menls de disponibilité, cte. . . . . . . 38,525

Totalégal. . . .fr. 10,740.174
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TaBLeav V.

ADMINISTRATION DE LA MARINE.

Recettes ot dépenses approximatives de 'exercice 1911.

Recelles.

La rccette totale cffectuée, en 1914, pour les divers serviees de Ia marine,
s’¢leveraenvirona, . . . . . . . . . . . .fr 7,225,300

Dépenses.

La dépense s'élévera, approximativement, er 1911, 4 la

somme de. . . . . . . . . . . . . . . .fe. 8,466,092
Cette somme comprend les dépenses ordi-
naires, articles 48, 49,830, 51 et 52 . . . fr. 8,435,724

augmentées de la part de administration de la
marine dans les dépenses de Padministration
centrale, des traitements de disponibilité, cte. 30,368

SU——

Total égal. . . . .fr. 8,466,092
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Recettes et dépenses des chemins de fer

ANNEES

ReceTTes BrUTES
de
Fexploitation
recetles diverses
comprises.

L)

Diirenses
d’exploitation
y compris
les pensions.

1

RECETFES NETTES
de

'exploitation.

h

Prrys
des compagnies

et loyers des fignes

de
Spa i la frontiére
et d'Anvers
4 Ia frontiére.

1885 .
1886 .
1887 .
1888 .
1889 .

Moyennes quinquennales

1390 .
1891 .
4892 .
1893 .
1894 .

Moyennes quinguennales.

1895 .
1896 .
1897 .
1898 .
1899 .

Moyennes quinguennales.

1900 .
190% .,
1902 .
1903 .
1904 .

Moyennes quingnennales.

1905 .

190G .

1907 .

1908 . . . .
1909 {définitif)

Moyennes quinquennales.

1910 (approximalif). .
19141 (évaluation;. .

Moyennes annunelle pour la
periode de 1885 & 1914

149,726,487 78
117,381, 464 66
124,980,452 12
131,430,288 55
136,920 081 34

70,763,913 50
66,268,281 15
67,201,443 41
70,871,432 66
75,152,149 80

48,691,574 28
51,113,183 51
57,079,008 71
61,067,855 89
61,767,934 54

4,918,798 44
4,392,182 90
5,052,534 73
5.197,824 43
5,383,706 14

125,949,856 »

69,951,445 »

65,997,911

5,061,009 »

141,251,819 07
142,820,344 40
140,853,451 98
145,587,864 93

152,975,875 98

84,510,102 46
84,707,064 76
82089724 76
82,126,752 69
85,869 171 42

56,741,716 61
59,113,249 64
57,863,727 17
63,461,111 54
67,106,704 56

5,703,915 53
5,651,467 91
5 493,028 91
5,787 006 27
5.797.197 30

144,697,755 »

'

84,049,563

60,657,302 »

5,660,533 »

134,695,002 42
160,456, 430,83
180,105,783 78
188,111,913 16
204,612,736 73

177,596,373 »

103,603,843 »

" 91,446,189 25

92,266,058 18
103,730,792 60
108,905,690 68
124,680,486 30

63,248,813 17
68,190,372 65
76,874,991 13
79,606,222 43
$2.932, 250 43

5,800,913 08
6,007,480 33
5,802,307 09
5,340,133 56
5,749,948 14

73,990,530 »

5,680,157 »

209,162,095 80
907,846,788 77
215,603,720 S0
995,494,506 47

232,785,182 12

141,954,099 39
141,394,509 86
136,265,215 50
135,394,667 78

-489,798,997 92

67,207,996 41
66,452,278 -91
79,340,405 30
89,799,838 69
93,054,184 20

918,118,459 »

138,947,518 »

79,470,941

4,945,418 56
4,815,166 56
4,882,994 73
5,007 441 97
5,955,992 07

4,981,255 »

248,136,102 83
259,550,370 33
269,736,668 26
269,361,739 86
281,740,488 69

155,338,924 53
165,607,006 31
184,580,760 74
182,390,770 34
189,963,749 02

92,797,178 30
94,948,364 04
85,155,907 52
86,970,969 02
91,776,739 67

344,808 14
GQ“ 142 96
742 620 65
730 407 34
8

5,
5,
5
5
5,886,168 02

3
1
3

265,705,073 90

175,576,242 15

90,128,831 75

5,667,830 42

309,315,510 15
313,636,000 »

195,751,375 68

204,792,198 »
207,112,000 »

104,523,312 15
108,524,000 »

424,174,415 80

74,579,959 88

6,514,590 2%
6,630,000 »

5,496,244 18
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Annexe H.

T

Changes ' g . © 5

. - =, . - ~ . 31
Paur financiéres Boxt or Mats g :Sj § ._g 22?‘: gfi g
des capiians. du compte = B & = 22§ 508
du Trésor, . 5 = g & »oZ mE 2
{ntérits d'exploitation, & © 3 3 28 & § b5

et amorlissements). 5 = © 4

[ 7 R 9 0 n 12

Rilom,

AR,002.975 8% 1 50,805,021 45 | — 6,762,945 61 3,478 58 96 5 65 131 »
46,291 000 61 3 51,090,538 48 | — 4,729,337 87 3,200 56 92 5 10 129 46
92,026,473 U8 48,566,868 57 3,459,605 41 3,247 54 07 4 70 108 »
SH.UO40 031 A6 | AY,039.761 32 6,900,270 14 3,997 53 54 5 74 145 65
56,384,238 40 49,450,400 54 5,933,818 86 3,235 54 89 6 63 115 52
50,936,902 » 49,776,520 » + 4,460,882 » 3,210 55 54 5 87 119 93
51,167,801 08 | 50,429,930 37 + 4,048,570 74 3,249 39 83 10 96 132 50
52,461,781 73 1 50,561,898 32 + 1,899,883 41 3,269 59 31 10 26 154
52,370,698 2G| 51 012,044 92 + 4,358,683 34 3,276 59 27 7 52 1392 60
57,674,055 27 1 51,508,827 49 + 6,470,227 78 3,279 56 40 6 40 431
61,309,507 26 | 52 468,254 24 + 9,141,253 02 3,289 56 13 6 89 126 48
54,996,960 » | 54,075,045 » 3,921,724 3,272 58 08 8 4 436 70
57,447,899 19 1 49,243,367 21 + 8,204,531 98 3. 299 59 29 7 33 125 29
62,182,892 32 | 50,509.604 33 + 41,673,287 99 - 3.502 57 51 742 121 71
0,872,684 04 | 61,151,524 14 FOY,721, 159 90 3,992 0 87 8 26 118 69
73,866,088 92 1 62,594,739 31 44,271,349 6 4,004 56 87 9 25 147 50
77,482,302 29 1 65,920,455 12 + 42,961,847 17 4,040 60 47 11 22 127 50
68,310,373 » | 57,543,938 » + 10,766,435 » 3,767 58 37 8 70 424 14
62,262,548 85 | 67,242,962 98 | — 4,980,415 13 4,060 67 86 17 94 127 50
61,637,112 23 | 69,325,358 84 | — 7,688,239 49 4,048 68 05 17 44 127 64
ThABT A0 BT 71,486,421 39 4+ 2,970,988 98 - 4,049 63 23 12 29 431 08
84,792 396 72 | 73,555,520 42 + 41,236,876 30 4,052 60 12 12 24 129 88
87,798,962 13 | 75,700,390 88 + 42,098,571 25 4,036 60 03 12 23 131 63
74,189,686 » | 71,462,130 » + 2,727,556 » 4,049 63 70 14 43 129 55
87,452,370 36 | 77,999,940 09 + 9,452 499 37 4,047 62 60 11 97 127 50
88,314,221 08 | 80,139,922 32 8,474,208 76 4,064 63 31 14 13 125
9,413,980 87 | 86,379,933 71 | — 6,965,941 84 4,239 69 18 17 12 137 »
$1,234,561 68 | 88,278,967 01 | — 7.044,405 33 4,301 67 T4 17 05 159 50
85.890,5%4 63 1 91,483,726 74 | — 5,243,155 06 4,319 67,46 14 36 140 04
84,461,001 33 | S8%,786,356 45 | — 825,354 82 4,194 66 23 14 93 137 81
- 98,008,721 9 93,745,141 » + 4,264,610 94 4,829 66 21 13 82 142 33
103,894,000 » | 96,233,000 » + 5,661,000 » 4,334 65 62 4 6t 140 »
69,083,718 70 | 65,303,594 69 + 3,780,424 10 3,746 62 08 10 69 130 4
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DETTE PUBLI

Dette ccnsolidée, — Situation des

Au

31 décembre

Capital  nominal

en cirenlation,

3

Capitanx
inserits d'office
ou créés
en remplacement
d’autres dettes.

Capital
des

titres réalisés.
3

——

Taux moyen
des
intéréts payés
sur le

capital nominal.

4

Intéréts
correspondant
a ce
taux moyen.

5

1830
1831
1832
1833
1834
1835
1836
4837
1838
1839

1840
1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849

1850
1851
1852
1853
1854
1835
1856
1857
4858
1859
1860

632,804 23
46,838,158 83
99,791,482 04
98,610,604 96
97,441,092 »

125,008,782 96

123,381,302 44

123,381,502 44

172.544,213 63

171,457,098 72

277,999 .246 74

672,036,284 49
595,667,597 35
592 965,899 59
580,179,658 78
584,773.575 66
616,180,730 02
612,000,094 03

606,619,472 90
600,993,620 88
613,087,952 72
509,196,669 84
624,378,403 88
618,469,512 07
612,631,630 43
606, $46,520 88
600,237,550 38
593,792,646 63
631,075,321 66

1,466,666 67

1,451,851 86

1,435,242 43

1,418,110 51
398,441,752 84
229,109,525 93
298,749,330 52
928,300,700 87
997,812,790 43
297,583,631 74
997,583,631 74

997,583,631 74
9297 583,631 74
227,583,631 74
7,583,631 74
933,567,408 01
931,982,739 53
230,285,423 44
998,556,440 5
297,585,631 74
297,583,631 74
297,583,631 74

32,804 23
46,838,138 83
99,791,482 04
98,610,604 96
97,444,002
96,950,396 97

125,008.782 96
193,381,500 44
172,544,213 63
169,990,362 03

)

234,206,769 73
250,882, 441 09
76,581,136 23
273,594,531 61
366,588,071 42
364,216,499 07
360,878,957 M
356,960,785 21
388,597,098 28
384,416,462 31

o

379,035,841 16
373,409,989 14
387,504,320 98
381,613,038 10
390,810,995 87
386,636,772 54
382,366,207 02
377,890,080 31
372,653,918 64
366,209,014 94
404,391,689 92

O S . B U R R T )
<

T
e
%

4 36
4 34
4 34
435
4 37

37,968 24
9 348,935 97
4,989,574 10
4,930,530 25
4,872,054 60
4,812,319 83
5,950,439 15
5,872,571 93
7,316,903 79
7,207,591 35

11,443,334 65
11,289,709 80
12,612,008 16
99,366,472 80
16,198,555 19
16,025,525 96
13,914,762 03
15,706,274 57
17,370,290 2
17,183,415 83

16,980,805 68
16,728,967 31
17,476,441 88
17,248,909 32
17,000,278 33
16,857,363 26
16,671,166 63
16,400,420 47
16,473,180 04
15,930,098 13
17,674,916-83%




(1x) [ N 187. ]
QUE BELGE.

capitaux réalisés de 1830 A 1914, ANNEXE 3.
Taux d’intérét Différence an chern?ilzl:lt:?ttrd;?rc;*eﬁi:?é:axeﬁ:f;gidinaire Taux d'intérét
Capital etfectif (1). correspondant le cnpﬁg:l;?0|x)ina:nl aprés la Trésorerie. nuipg;)(llll:ﬁlx
cqpit-ula:ﬂeclif (IeSlilzesslzén‘ESés Par excercice Total 3 Ia fin les gg:’sptes
T ‘ capital effectif. S ' de chaque exercice. rendus.
[3 H s 9 10 £)
632,884 23 G » » » » »
46,838,158 85 5 01 » » » »
73,772,687 M 6 6 96,018,844 13 » » »
72,691,169 88 6 178 95,919,433 08 » " »
74,543,891 81 ¢ 31 95,897.200 19 641,941 13 641,941 59 »
70,364,846 76 6 84 95,885,550 21 4,272 516 43 4,914,458 02 439
96,490,498 G4 617 28,518,284 32 8,574,030 24 13,488,488 26 439
94,901,060 94 G 19 98,480,444 50 12,912 187 78 26,400,676 04 4 39
129,027,048 64 5 67 43,517.163 01 13,873,768 80 40,274,444 84 4 32
126,741,395 04 5 69 43,248,967 01 17,010,176 63 57,284,621 47 432
206,383,990 99 5 53 47,910,778 74 20,624,184 63 77,908,906 12 4 88
203,376,933 4 5 53 47,503,507 68 24,877,890 63 102,786,096 75 489
229,979,906 59 5 48 46.601,229 64 20,926,149 62 123,712,846 37 489
297,241,124 78 5 A4 46,353,406 87 13,984,953 80 136,997,800 17 4 90
394,054,208 31 4 98 42,503,868 14 7,110,250 33 144,108,050 52 4 66
391,917, 109,92 498 42,299,389 15 4,810,180 10 | 148,918,230 62 4 6y
318,854,984 41 4 98 42,023,973 50 6,272,766 81 | 155,190,997 43 4 66
313,418,621 44 498 41,542,164 10 3,874,144 06 | 159,063,142 39 4 67
348,475,847 55 4 98 A,421,9250 73 3,218,934 22 | 162,984,076 61 4+
344,945,072 77 & 98 39,471,389 54 2,816,362 75 | 163,100,439 36 + 11
340,356,322 01 4 99 38,679,519 13 949,619 50 | 166,030,058 8G 471
335,531,598 61 & 99 37,878,390 53 444,270 62 | 466,494,320 48 4 7l
350,874,196 43 4 99 37,130,124 53 1,040,448 95 | 167,534,478 43 473
315,031.619 39 5 p 36,581,418 7 1,926,652 16 | 468,761,110 59 + 13
353,721,850 95 5 80 36,989,644 92 | 3,868,077 02 | 472,629,187 61 4 54
350,217,807 99 4 81 36,418,967 53 4,980,558 70 | 177,600,746 31 4 5F
346,454,801 40 i 81 35,914,405 62 3,353,465 60 | 180,963,210 91 4 54
342,514,104 55 55 85,375,975 76 2,893,061 99 | 183,836,273 90 4 51
357,801,743 89 579 34,846,174 82 3,089,985 » | 186,946,208 90 4 54
931,893,504 5 & 80 34,315,390 43 (89,266 82 | 187,635,475 92 4 51
370,600,802 14 kT 23,790,887 78 2,317,300 8% | 189,952,776 5G T

(4) Produits des émissions d’emprunts, déduction faite des sommes affectées aux amortissements el aux rembour-
sewents,
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DETTE PUBLI

Dette consolidée. — Situation des

' @ Capitanx Capila) pominal Taux moyen Intéréls

3 Capital nominal inserits doffice o des correspondant
= 5 on créés des interéts payes .

- .3 eu cireaulation, en remplacement sur le capital ace

= d'autres dettes. titves réalisés. nnninal, tanx moyen.

= . 9 3 ! 4 4
1861 621,924,820 51 227,583,631 74 397,341,188 §7 438 17,403,544 08
1862 617,618,068 84 | 227 583,631 74 390,034,437 10 4 38 17,083,508 54
1863 610,037,517 97 | 227,583,631 74 382,453,886 23 438 16,751,486 24
1864 602,071,065 35 | 227 683,631 T4 374,487,433 6 39 16,439,998 31
1863 653,188,940 84 | 297,583,631 T4 425,555,309 10 4 At 15,766,980 13
1866 644,207,245 01 297,583,631 74 416,623,613 27 442 18,414,763 69
1867 693,491,957 57 | 227,583,631 74 465,908,305 83 A A4 20,686,328 74
1868 (90,250,628 9 227,583,651 T4 462,665,997 17 & 4t 20,342,414 61
1869 683,110,510 61 227,588,631 T4 4h5 526,878 87 § 36 20,316,498 76
1870 631,614,025 33 | 227 383,031 74 454,030,598 59 A 4G 20,249,755 53
1871 746,175,985 50 | 297,583,631, 74 518,592,854 6 L 22,973,641 28
1872 TR7,037,518 06 9!9,959,63[ 34 517,077,882 922 & 4h 23,009,965 75
1873 1,04%,058,355 61 221,359,266 69 823,689,088 92 3 Ui 32,206,243 34
1874 1,044,839,492 47 221,369,266 69 823,470,225 718 3 91 32,197,685 80
1875 1,044,560,374 71 221,369,266 69 823,191,108 02 391 32,186,768 41
1876 1,053,498 567 44 | 221,369,266 69 832,429,300 75 3 94 32,586,255 64
1877 1,134,550,640 62 | 221,569,266 69 3,181,378 93 9 32 35,796,710 92
1878 1,254,487,248 91 221,369,266 69 1 033,117,982 22 385 39,775,042 31
1879 1, 175,555,948 9 221,369,266 69 1,054,186, 682 22 b 86 44,601,605 93
1880 1,498,764,048 91 221,369,266 69 1,207,394,782 22 368 44,432,127 98
1881 1, 443,408,148 91 221,369,276 69 | 1,222,038,882 22 5 69 45,093,234 75
1882 1,593,096 518 91 | 221,369,266 69 | 1,874 ,727,081 22 362 49,656,320 37
1583 1,764,706,848 91 221,369,266 6% | 1,543,337,582 22 367 56,640,489 26
1884 1,768,022,048 91 221,569,266 69 | 1,546,0652,782 22 } 67 56,762,157 10
1885 1,772,048,948 71 221,369,266 69 | 4,550,679,082 22 3 67 56,000,944 33
1886 1,901,670,848 Y 308,082,566 69 1,593,588,282 22 3 66 58,325,331 14
1887 1.915,846,575 N 308,503, 441 69 1,607,343,132 22 335 53,845,991 92
1838 $,927,561,473 N 308,503,441 69 1,6!9,058,032 22 235 54,238,444 07
4889 1,973,068,873 91 308,503,441 69 1,664,565, 482 22 335 53,762,%%1 97
1890 1.2,006.,564,173 91 308,503,441 69 1,698,060,732 22 3306 57,054,840 6O




| Ne 487. |
QUE BELGE.

capitaux réalisés de 1830 a 1911 (suitr).

" o Diftérence Montant des eapitaux prétés Taux d'intérét
Faux dinterdl entre au chemin defegsnr§eyﬁceqxuwordinahe appliqué

‘Capitai ellectif 1) correspondant} le capital nominal dapres fa Trésorerie. '} aux capitaux

an des titres réalisés o dans
capital clfeciif cnpn:?éabcnf. Par exercice. decégxﬁékikggcc. lc?é??ﬂgvy
[ 7 3 9 10 3

Poe.
363,914,025 05 48 33,427,163 72 4,725,641 20 194,678,417 76 b 52
356,943,609 35 478 33,090,727 73 6,019,162 27 200,697,580 03 4 52
349,682,008 44 479 32,771,787 19 6,653,930 60 207,351,510 63 4 53
342,109,721 58 4 80 32,377,712 03 5,245,280 96 212,596,791 59 4 83
394,238,292 25 t 76 31,317,016 85 9,033,905 39 221,650,696 98 453
385,708,087 8 477 30,915,525 42 14,426,666 49 236,077,363 47 4 53
436,815,219 01 473 29,093,086 82 8,438,016 02 244,515,379 49 4 52
433,835,147 30 473 28,831,849 87 5,259,984 04 248,776,363 53 52
426,881,330 95 4 76 28,645,547 92 4,752,672 25 253,528,035 81 4 54
423,349,614 37 4 76 28,480,779 22 9,073,266 02 262,601,301 83 & 5
489,152,757 63 4 70 29,439,597 43 26,414,628 18 289,015,930 01 4 50
487,673,036 46 472 20,402,845 16 40,110,582 79 329,126,512 80 4 5t
721,429,573 36 4 43 91,259,515 56 86,764,517 02 425,891,029 82 429
727,213,998 26 743 96,256,227 52 31,365,724 30 457,256, 7H4 12 429
726,938,085 86 413 96,253,022 16 17,368,153 72 474,624,907 84 4 29
735,903,308 87 22 96,225,991 88 73,844,253 85 348,469,461 69 429
817,148,047 83 4 38 96,032,431 40 29,400,938 44 577,870,400 13 4 26
917,209,237 25 4 33 113,818,654 97 53,218,548 51 631,008,643 64 423
938,554,743 70 4 33 145,634,968 52 39,732,520 33 670,831,163 97 4 23
1,099,684,700 89 4 04 107,710,072 33 50,249,852 84 721,081,086 84 3 96
1,41%,476,808 60 4 04 107,562,073 62 64,813,005 72 785,894,022 53 3 96
1,240,309, 166 48 4o 131,327,915 74 61,551,875 55 847,445,898 08 3 9%
1,418,383,175 81 3 99 124,954,406 41 29,724,775 34 877,173,673 39 3 93
1,421,969,637 71 3 99 124,683,144 51 19,356,123 21 §96,529,796 60 393
1,426,155,742 90 3 99 124,523,930 32 11,634,403 07 908,464,199 67 3 93
1,470,345,220 62 3 96 123,243,061 60 99,436,701 62 | 1,007,600,901 29 3 91
1,484,655,329 82 363 122,687,802 40 12,890,682 53 | 1,020,4901,583 82 3 57
1,496,654,428 86 3 62 122,403,603 36 13,124,233 66 | 1,033,615,017 48 357
1,542,994,028 51 3 61 121,571,403 71 14,777,468 13 | 1,048,393,285 61 3 56
1,577,204,663 53 3 62 120,856,068 69 17,234,698 97 | 1,065,627,984 53 357

1) Produits des émissions d’empronts, déduetion faite des sommes affectées aux amortissements el aux
remboursements.
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Dette consolidée. — Situation des sections.

8

1
H
i
i
4

';: Capitaux Capital neminal Taux moyen | 'in[él-éts
_E Capital nowinal inserits doffice des correspondant
= 3 on criés des intéréts payés -

= - en cireulation. en remplacenient sur Ie capital ace

- (autres dettes. titres réalisés. nominal. taux moyen.

1 2 3 4 13
1891 2,604,038,423 91 308,503,441 69 1,753,134 ,982 22 335 58,730,024 90
1892 92,127,460,523 ¢ 308,503,441 69 1.818,957,082 22 334 60,753,166 54
1803 | 2,169,730,203 93 | 309,979,621 71 | 1,859,750,582 22 3 33 61,929,694 38

(3]

1594 | 2,204,971,357 05 | 309,920, 464 83 1,805,050,882 2 63,105,194 37

1805 2,926,529 447 05 309,920,464 83 1,916,608,982 22

(8%
[

57,498,269 46

1896 | 2,308,497 ,322 05 | 309,920,454 83 | 1,998,576,857 22 8 59,957,305 T4
1897 | 2,870,394,775 57 | 309,920,343 35 | 2,0060,474,482 22 3 61,814,232 96
1898 | 2.608.787,175 57 | 309,920,343 35 | 2,203,866,$32 22 3 68,816,004 96
1899 | 2,607,081,6350 57 | 309,920,343 35 | 2,297,161,307 22 3 68,914,839 21
1900 | 2,650,898, 150 57 | 309,920,345 85 | 3,840,977,807 22 8 70,229,334 21
1901 | 2,778,051,350 57 | 309,920,343 33 | 2,468,131,007 22 G 74,043,930 21
1902 | 2,879,304,050 57 | 309,920,843 35 | 2.509,473,707 22 3 77,084,214 21
1903 | 2,988,681,750 57 | 309,920,343 35 | 2,678,761,407 22 3 80,362,842 21
1904 | 3,116,872,948 12 | 309,920,140 90 | 2,806,952,807 22 3 84,208,584 21
1905 | 3,220,908,448 12 | 309,920,440 90 | 2,910,988,307 22 3 87,329,649 21
1906 | 3,282,467,050 56 | 309,869,768 54 | 2,975,597,282 92 3 89,267,918 46
1907 | 3.364,611,550 56 | 309,869,768 34 | 3,054,741,782 22 3 9,642,283 46
1908 | 3,436,917,850 56 | 309,869,768 34 | 3,129,048,082 22 3 93,811,442 46
1909 | 3,580,859,750 56 | 309,869,768 34 | 3.270,989,982 22 3 » 98,129,699 46
1910 | 3,702,403,695 37 | 308,909,111 15 | 3,394,494,582 22 3 101,834,837 46

1911 3,734,354,088 09 | 303,887,855 87 | 3,425,466,182 22 3 102,763,985 46
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capitaux réalisés de 1830 i 1911 (suite).
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Montant des eapitaux prétés

(1) Produits des émissions d'emprunts, deduction faite des sommes afleciées aux remboursements et

amortissements.

{2} Chilfre provisoire,

Taux d'intérér E)iil::‘t;c;._zce au chemin'de ﬁ}l: sur se;"\'icc e._\'lraordiuaire Tal:I;[(,l;ii:;ll‘?ét
Capital ellectifcd). corrcs&?ndam ljezn‘;i)li.l'i;lsl:gn;_ir}pl dapris In Trésorerie. aux capitany
1 a alisés dans
capitaleffeetif. cetle Par exercice. Total & 1a fin Jes comples

A capital effectif, de chaque exercice. rendus.

5 e 2 9 0 o
1,6383,843,088 96 3 60 121,291,901 26 17,140,279 42 £,082 768,264 355
1,696,828,061 33 3 58 122,129,017 89 18,598,473 79 | 4,101,296,737 79 {IRY
4,738,078,445 48 3 56 §21,672.466 74 13,752,972 14 1,145,059,709 93 3 52
1,773,947,971 17 3 56 121,102,941 05 23 573,248 2 1, 138,622,953 20 352
1,795,618 ,461 55 3202 120, 99¢,520 72 17,732,719 17 1,156,355,672 37 3 16
1,878,469,746 44 3188 120,107,110 78 40,322 357 28 1,196,678,029 63 316
1,940,962,312 92 318 119,512,449 30 | 225,977,380 83 1,422,655, 410 48 315
2,174,862,454 58 3 16t 119,004,337 64 40,325,879 30 1.462,981,289 78 313
2,178,320, 217 9 3 164 118,941,089 31 77,203,897 32 1550185 187 10 313
2,219,501,706 34 316 121,476,400 88 51,487,128 60 1 4,591,822 315 70 313
2,342,547 185 49 3 16 123,583,821 73 66,864,041 52 | 1,658,187,227 22 318
2,443,219,674 13 315 127,254,029 69 63,869,881 72 | 1,732,057,108 9t } 125
2,552,178,365 59 3 149 126,583,041 63 62,301,710 46 | 1,78%,458,819 40 342
2,690,048,146 12 3 142 126,903,661 10 69,006,259 80 | 1,833,475,079 20 3115
2,783,719,423 23 3 137 127,268,583 99 70,559,464 68 | 1,924,034,543 S8 311
2,847,974,200 41 3143 127,623,072 01t 55,045,087 08 | 1,979,079,630 96 3N
2,925,506,164 96 3133 129,235,617 26 96,283,038 61 2,075,362,669 57 3408
2,994,220,165 16 313 132,827,017 06 98,916,718 58 | 2,174,279,381 45 3109
3,129,442,909 46 313 141,547,072 76 68,755,894 03 | 2,213,033,775 23 31t
3,243,800,179 71 31y 150,694,402 51 79,948,126 63 | 2,322,982,101 86 3 117
3,971,102,980 64 3142 154,363,201 58 59,700,000 » (2)| 2,382,682,101 86 3 i

HITRY
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( xiv )

Résultats annusls de 'exploitation du

2 4 g z POUR LENSEMSIE DU
g ::? CaPrral U1LE, E §§:
ANNEES. =2z — ESEZ Dépense
s g Zazg Voyageurs dexploitations
g Total. =<7z | Tonnage. embarqués . Reeette brute. ¥ compris
g B, é ) é les pensions.
2 3 i “ n [ 7 Fa
1835 . 13.5 1,929,767 53 94,596 " 421,439 269,362 50 168,847 44
1836 . 35.7 5,815,416 34 132,169 » 871,307 823,594 01 A3Y,135 67
1837 . 90.8 18,253,149 3 127,644 » 1,384,877 1,417,875 18 1.189. 988 72
1838 . 202.6 35,587,228 51 139,013 3,300 2,938,303 3,098,267 66 2,768,616 64
1839 . 273.3 49,740,247 90 £60,972 34,1356 1,952,731 4,282,886 86 3,082,994 23
Movennes T - h Ty o
uinguennales. 123.2 1 22,963,161 92 | 430,879 » 1,373,67t 1,938,797 24 1,528,316 54
1840 . 324.7 62,144,182 97 186,172 104,892 2,199,319 5,855,946 48 3.077.994 08
1841 . 340.5 5,578,614 73 199,943 176,722 9,639,734 6,284,809 0% 4,469,387 95
1842 . 398.5 95,266,341 49 217,503 192,010 9,724,104 7.501,862 49 5,496,399 13
1843 . 485.5 | 136,998,807 07 244,726 359,140 3,085,349 9,028,821 87 5,393,858 59
1844 . 559.8 | 144,108,050 52 957,408 560,606 2,381,529 1,247,460 75 5,977,103 03
Moyenncs T
(uinguennales. 421.8 | 102,818,997 98 221,150 278,914 2,806,009 7,885,180 | 4,682,948 3¢
1845 . 559.8 | 148,918,230 62 266,020 691,288 3,470,678 12,420,850 21 6,307,111 13
1846 . . . 559.8 | 153,190,997 43 277,126 778,897 3,700,111 13,599,571 22 7,454,541 73
1847 . . 569.6 | 159,065,142 39 282,123 1,005,677 3,746,390 14,776,388 10 9,202 9275 09
1848 . 594.9 | 162,284,076 61 385,649 876,515 3,638,963 12,302,826 29 9,856,280 47
1349 . 624.6 1 165,100,439 36 290, 4814 1,034,842 3,924 006 13,291,528 358 8,166,026 73
Moyennes o
quinquennales. 581.8 | 458,144,777 28 280,300 887,144 3,696,030 13,278,242 87 7,955,847 04
1850 624.6 | 166 016.582 » 292,097 1,261,155 5,188,614 15,090,030 77 9,198,980 39
1851 624 6 | 196,470,852 62 292,862 1,271,403 £,355,7535 16,338,291 49 $,618.753 9%
1852 . . 624.6 | 167,530,501 57 294,666 1,479,544 &, 451 304 17,408,068 45 8.500,672 18
1858 . 634.4 | 168,651,076 04 295,782 1,841,107 £,685,259 19,745,912 06 10,018,687 08
1854 . . 636.6 | 172,206,859 37 301,895 2,315,892 4,905,814 22,748,574 52 11,207,829 49
Moyennes B T T CoT T T
quinquennales. 628.4 | 168,203,474 32 l 295, 460 f,639,820 £,017,340 18,267.4975 40 9.526,164 62




L XY ) [ N 187. ]

Réseau de I’Etat Belge depuis I'origine ANNEXE RV,
, - - . - ~— - S0 B
RE -4 U PAR KILONETRY. EXPLOLIE, ant tenant compte <lesdclmrgos financié-es, loyers et parts
(LY C()llll . P
. Povy tont fe résean. BPar kilom. exploite. g
3] . e =
frf Recettes dllc\:p;fl?;‘:;: Bénéfice &':5’
Bénétics brut. z brutes. A brut. T | b 1o 1 Bénéficest Pertes | O
E tion. Bénélices nets.| Pertes séches. ets. seches.
] 10 n 12 13 14 15 16 u 15
(049,515 06 n 19,958 » | 42,507 » 7,446 » » 93,373 14 » 1,731- 40} 62 68
B0, 8 34 » 23,126 » | 12,0797 » | 11,049 » » 24,202 93 » 617 90} 52 22
297,886 46 » 15,615 » | 43,106 » 2,509 » » 687,913 66 ) 7,567 20] 83 93
399,651 02 30| 45,292 » | 13,665 » 1,627 » n 1,488,972 09 » 3,868 601 89 36
1.199,892 ¢3 126] 15,672 » | 14,281 » 1,301 » 0 1,026,376 G6 » 3,755 50 71 98

430,480 70 » 16,0640 » | 12 407 » 3,657 » ) . 590,167 8t o 4,791 ] 77 23
2,977,952 90 3231 16,495 » 9,480 » 7,015 » » 1,187,965 34 » 3,657 70 57 47
1,812,424 14 D190 48 448 » [ 43,125 » 5,423 » » 2,830,930 60 » $,314 »} 15
3,005,468 36 A841 18,825 » ) 11,823 » 1,542 » 2,827,162 (2 » 7,096 »] 59 94
3,634,976 35 A0 18,597 v | 41,440 7,487 » » 3,104,212 08 » 6,394 30] 59 74
3,270,358 12 1,003 20,092 » | 10,677 » HIR AT S » 1,666,814 19 » 2,997 50 53 14
3,200,927 57 GIE) 18,689 p | 14,102 » 7,887 » » “1 2,393,476 85 » 5,508 501 39 40
6,113,730 06 1,2365 20,488 » | 11,267 » | 10,921 » » 1,114,975 38 » 1,991 70| 50 78
6,545,029 44 1,879 24 294w | 12,781 » | 11,518 » » 1,048,230 96 » 1,872 50 52 »
5,085 113 O 1,767 25,042 » § 16,314 » 9,628 » » 2,317,595 67 » 4,068 801 59 94
3,448 505 8D 1,475] 20,680 » lv/th)EZ » 5?,788 » » 4,692,599 65 » 7,388 a»f 69 94
5,125,501 80 1,658] 21,280 » 1 13,074 » 3,206 » » 3,308,070 25 » 5,296 30} 60 09
5,529,385 83 1.503] 22,285 » | 43,676 » | 9,449 » » 2,496,295 78 » 4,201 10} 58 55
5,000,050 38 | 2,021 24,474 » ) 14,728 » 9,446 » » 2,702,990 42 » 4,327 60 59 93
7,723,088 33 | 2,027 26,138 » | (3,799 » | 12,366 » » 19,159 05 » {1,471 60 51 28
8,907,345 97 Q.37H 27,871 v | 12,610 » | 14,261 » 186,344 77 » 208 30 » 471 46
0,727,221 08 1 2,917 32,273 » | 15,867 » | 15,406 » 777,424 91 » 1,231 30 » 49 57
F1,400,845 03 | 3,688) 85,738 » | 17,747 » | 18,187 »n | 2,407,371 » » 3,781 68 » 48 52
NOTEL8I0 TS 26070 20,072 » | 15,160 » | 13,912 » » 50,201 36 ) 79 90 51 35

. 1 |

5, Abotraction faite du cont des travanx de parachévement préfevés sur le hudget ordinaivede 1846 1 1886,
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( xvi)

Résultats annuels de 'exploitation du

|

% § %EE;E POUR L’ENSEMBLE DU
g = CAPITAL UTILE. Z‘E;
ANNEES. gé? , o %gg , Vopagenrs | o — I)Aép_cn,se§ d'exploi-
;m ED Total. ;%é Tomage. embarqués. ecetles brutes. la;zzn[;gn;:i?)rgé),ns
i - 2 3 (-;4_ i 5 6 7 9
1853 652.4 | 477,190,648 66 {306,775) 2,716,559 5,288,216 | 24,546,265 20 13,063,015 70
1856. 713.1 | 180,453,200 01 |308,952] 2,618,658 5,962,706 | 24,612,160 59 14,645,613 67
1857 744.6 | 197,091,779 41 {320,965] 2,839,325 6,458,424 | 25,743,498 07 14,542,307 79
1858. 745.7 | 200,481.714 41 325,322 3,271,634 6,640,948 | 27,074,424 47 14,989,021 94
1859. 745.7 | 200,870,981 23 |326,324] 2,398,860 7,440,640 | 28,117,469 10 14,583,542 13
Moyennes T -
quinquennales. 720.3 | 194.457,664 75 317,668} 2,972,893 6,208,187 | 26,097.301 89 14.354,700 25
1860. 747.2 | 203,188,282 07 {329,428] 3,770,645 7,412,361 | 29,044,505 28 14,300,787 50
1861. 748.6 | 207,913,923 27 1336,363] 4,203,671 7.849,594 | 32,991,957 22 14,655,562 37
1862. 748.6 | 213,932,718 04 345,503} 4,374,995 8,134,685 | 32,703,236 82 15,241,905 36
1863. 748.6 | 219,429,926 33 [353,846] 4,572,454 8,818,952 | 33,976,414 31 '155,324,280 70
1864. 748.6 | 223,429,834 41 389,847} 5,352,305 9,421,632 | 36,329,616 90 17,416,526 15
Moyennes o
quinquennales. 748.3 | 213,578,936 76 {344,937 4,454,808 8,326,845 | 33,129,206 13 15.487,812 32
1865. 749.2 | 230,457,459 82 (369, 448] 6,006,195 18,677,963 | 33,193,962 92 19,815,804 54
1866. 789.8 | 239,505,337 47 [378,825| 6,648,366 11,637,417 | 37,889,919 66 23,473,179 07
1867. 862.7 | 251,541,340 95 1376,935] 6,061,064 12,616,991 1 40,352,035 » 24,324,343 65
1868. 862.7 | 252,251,810 40 {377,988} 6,737,898 12,824,334 | 42,001,675 09 23,154,570 05
1869. 862.7 | 254,132,508 68 380,067} 7,248,814 12,577,016 | 43,534,642 84 24,759,763 77
Moyennes T T
quinquennales. 825.4 | 245,578,207 46 376.833] 6,670,467 12.266,730 | 40,394,447 10 23.305.536 21
1870. 868.7 | 258,845,254 6% (387,021 7,167,488 14,134,356 | 45,366,359 22 25,558,032 87
1871. 1,422.2 | 300,886.733 96 {394,842 11 ,20.4;691 18,282,037 | 66,185,030 56 35,807,142 06
1872. 1,469.6 | 335,517,030 83 [422,547] 13,264,731 23,197.623 | 68,590,317 51 42,720,305 63
1853. 1,871.4 | 528,327,639 35 (472,301] 16,985,322 290,101,509 | 72,867,366 73 54,724,809 29
1874. 1,925.1 | 565,619 822 30 |488,636] 16,137,240 32,444,823 | 88,222,535 26 60,678,815 07
Movennes T B
quinquennales. | 4.511.3 | 397,767,296 22 {433,069] 42,931,994 23.432.069 | 68,246,325 86 43.815.838 99
1875. 1,966.5 | 581,219,536 40 (497,423 44,383,841 34,961,042 | 87,742,148 70 58,908,463 59
1876. 2,053.2 | 652,428,671 14 |508,812] 14,572,956 36,913,707 90.614,,686 14 58,074,620 91
1877. 2,144.7 | 878,025,405 96 |463,299| 14,554,854 37,421,240 | 90 549,290 01 55,580,080 29
1878. 2,435.3 | 922,781,268 11 {417,787 16,022,800 40,391,240 | 94,473,160 17 56,479,678 37
1870, 2,552.0 | 975,878,510 33 408,595 17,345,255 40,926,427 | 99,013,197 86 58,853,554 71
Moyennes - T T
quinquenualtes. | 2,230.3 | 801.786,284 19 1459,409] 135,375,944 38,122,721 | 02,658,498 57 57,579,281 38
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Réseau de I'Etat Belge depuis Yorigine (suire).
RESEAU. PAR KILOMETRE EXPLOITE. en tenant comspte des:?zg%%?;%g:iéres_ loyers et parts 2 %
] ?‘ Dépanses N Pour tout le résean. Par kil. exploité. ééé&.
Béndtice brat. % [;‘:ﬁe‘:::"s d'e');ploim- Bf,?ie;?,ce o o Bénéhices! Pertes g o
g on. Bénéfices nets. | Pertes séches, nels. | seches. ‘!—_3
y 10 n P 13 14 ! 15 16 7 e
11,453,249 5ol 5,166 37,625 »| 20,023 »l 17,602 »] 1,036,886 34 » 2,968 80|  » 51T
9,966,546 921 3,672 34,544 » 20,538 M 13,076 » 4,750 84 » 6 70 » 58 02
11,208,182 28] 3,843] 34,574 » 19,:’)’20 » 45,044 » 394,653 31 » B30 » » 54 53
12,418,402 538 £.394) 36,75% »f 20,408 »] 16,658 »| 1,306,583 58 » 1,752 20 » 53 25
13,643,926 971 4,562 37.687 »| 19,490 »| 48,297 »] 2,366,308 68 » 3,173 30 » 50 07
11,742,608 64 4. 127 36,231 »] 19,929 »{ 16,302 »f 2,201,836 59 » 1,668 50 B 53 52
15,843,717 78] 3,047 39,674 » 19,139 »f 20,535 ) 3,977,080 94 » 5,322 60 ) 47 57
18,336,394 85] 5,619 44,072 »| 10,577 »; 24,495 »] 6,609,930 89 ] 8,829 70 » i3 T4
17,461,331 36] 5,849 43,686 »| 20,361 »| 23,325 »] 5,482,062 19 » 7,323 10 » 45 80
18,152,133 61} 6,413} 435,387 »| 21,438 »f 24,249 »] 5,718,551 02 » 7,639 » » 46 1t
18,913,390 5] 7,455] 48,330 »| 23,265 »! 26,263 ] 5,996,150 99 ! 8,009 80 » 47 16
17,641,393 71] 5,957; 45,271 » ﬁ),ﬁ!}? n| 23,574 ] 5,556,755 21 » 7,425 60 » 46 18
18,378,158 381 8,019 50,980 »l 26,449 »| 24,3381 »} 5,015,279 82 » 6,694 20 » 51 39
13,816,740 59] 8,424 47,974 »| 20,720 | 18,254 » ) 87,487 54 » 110 80| 60 78
16,027,691 35 7,727, 46,77% » 28,196 »! 48,578 » 71,086 95 ) 824 30 » 60 29
17,847,085 04 7,874 48,686 ol 27,899 »| 20,687 »] 1,938,901 93 » 2,247 50 » 57 36
18,774,870 07] 8,360 50,463 »} 28,700 »f 21,763 »] 2,733,844 41 » 3,168 90 » 36 30
17,008,910 89 8,079 _i?.%S wi 98,235 »| 20,703 »} 2,062,319 412 » 2,498 50 » BT 22
19,808,326 35} 8,9407 52,223 w{ 29,421 »; 22,802 »| 8,530,384 72 » 4,087 » ] 55 66
30,787,888 50} 7,879 46,537 » 24,889 »| 21,648 »] 7,423,203 14 » 5,249 50 » 52 4
25,870,011 861 9,029 46,673 »| 29,069 »; 17,60% » 86,551 04 ) 58 90 » 60 57
18,142,467 43| 8,704 38,045 »| 29,248 | 9,696 » " 12,828,264 79 » 6,836 »| 72 50
27,543,760 19] 8,3831 45,828 ») 31,520 »] 14,308 » » 9,064,436 84 » 5,708 60} 69 09
945,430,486 87| 8,587 45,136 » __9_5.5‘?)9| » __'i_fi,lBS i » 2,166,512 55 » 1,433 50] 62 94
98,833,685 17| 7,316 44,618 »| 29,956 | 14,662 » » 9,214,972 03 n 4,634 301 65 75
32,540,056 23] 7,998) 44,133 »| 28,285 »; 15,848 » » 1,406,658 34 D] 3,607 40} 63 83
34,969,210 62| 6,788 49,220 »} 25,915 »] 416,305 » " 7,845,545 52 » 3,658 10} 64 25
37,993,400 80| 6,580 38,793 »| 28,192 »| 45,601 » » 6,616,241 27] v |2,716 80] 39 66
H,059,643 5] 6,796) 239,151 »f 24,062 »| 16,089 » ) 5,820,573 38 » 2,280 80] 58 68
35,079,247 19 6,917} 41,584 »j 25,816 »j 15,728 » 7,380,198 31 » 3,311 60] 61 83




[ No 187. ] { avmn )
Résultats annuels de Vexploitation du
- - o e e ———r——
5 £ POUR L'ENSEMBLE DU
ERE Cavress, vk, - S e
. = ¥ =
ANNEES. 2Zz L nen d'exnloi
> &2 - . Yoyageurs - ~ {Dépenses f' exploi-
& o Fonmage . embaraues Receues ‘brates tation, ¥ ¢oimn-
z E Total. FERIEGUES - . pris les pensions.
} T F 5 ¢ T *
1880. 2,725 0] 1,027,663,575 131 410,158 19,083,386 i'i,OE?Q,SS':Z! 113,909,958 127 68,850,660 40
1881 2. 869.31 1,088,775,824 02 418,058 20,128,151 53,950.0221 113,646,535 14] 11,867,399 83
§889. 3.004.0{ 1,153,495,369 65| 418,830 2 T08, 8870 AT, 906,137) 119,434,741 39 75,02:5,938 32
41883 307440 4,176,616.732 487 422,999 22033 346 49,637,604 121,988,754 07 3,829,240 "1
1884. 3,129.01 1,198,020,661 40; 422,756 21,647,573 30,475,943 120,328,619 13 72 "’l 5"0
Movennes - - e B St N - T
quinguennales, 2,960 81 1,120,300,432 54; 418,401 20,920,453 46,998,517 117,860,720 17 72,458,914 92
f
1885, 3,173.4] 1,220,370,892 88! 422 229 20,507,7220 51,238,244 119,723,487 78] 70,763,943 350
1886. 31999 1,229,634 986 281 424,142 24, 146,950 55[,(557,38-1 117,381,464 66] 66,268,281 13
1887. 3,216.6] 1,240,391 568 45, 423,913 23,302,438 54,064,304 424,280,452 12| 67,201,443 4
1488 3,226.8] 1,253,553,1471 271 4285150 25,473,037 - 57,883,610; 131,439,988 551 76,371,432 66
1889. 3,‘235.4 1,269.783,736 871 432,266 27,034,059 39,957,199 136,920,084 34 75,152,149 80
Moyennes B I — T
quingriennales. 3,210.4] 1,242 752 471 45 426,130 23,492,837 54,959,245 195,949,355 491 69,951,444 12
—t
1890. . . 2.9248.6] 1,294,667,478 58] 424,608 95,497, 16 65,298 8931 144,251,819 07} 84,510,102 46
1894, . . 3.269. 4] 1,310,977.026 20 441 068 26,840,667 ¥ 142 bb(),;H’L 40 84,707,065 76
1892, . . 3,275 S| 4,398,325 789 30 445,396 26,384,525 L5135, 150,853,431 93] 82,989,724 76
1893. . . 3,278.7) 1,337.179.410 37} 448,138 98,530, 150 :() %‘) 992 'l.i:'i.?iS'i,SG«i 23 82.126,752 69
1894%. 3,288.6) 1,3G8,547,309 A1 454,939 249,614,186 ti Ti3,4720 152,975 875 98 85,689,171 42
.\[mennes - Tom T e e e E e —
quinquenmales. | 3,972.9) [,836,599,402 811 441,690 | 27 708,727 69.185,042) 144,697,865 12| 84,040,563 22
1895. 3.298.8) 1,882,068 216 70] 453,698 30, LOB,523)  T6,937.998] 154,695,002 42 991,446,189 25
1896 . 35020 1,451,6490.903 821 Ab. 44 “3EL 08,8870 82,676,5920 160,436,430 33 92,266,058 18
1897. 3,991.6 l,'i’;?,!)i(),i}:ﬁ 199 471,240 ‘3-i-,lfi9.,:'i1)l C91,359,8450 IS0 405,783 T8 103,730,792 60
1898. 4,003.91 1,788,885,006 83| 430,801 36305, 380) 100,957,738 188,31, ‘lH 167 108,905,690 68
1899. 4,039.6| 1,83%. MJ 969 60 i‘n 147 39,902,457 114,858,223 "Ui M" 36 73 121,680,186 30
\lmennes - e e e e I
qumqueml.nlc . 3,767.2) 1,611,6872,94 831 169,266 33,495, 1808 93,357,968 177,596,373 37 103,605,848 40
4900. A.060.4) 6,907,511,236 891 495,674 F1,552,2100 193,710,046} 209,162,095 80! 141,954,099 39
1901. A,058.5] 1,961,104 488 18] 510,645 F0,TI5.505) 126,458,401 207,846,788 7T 141,304,509 86
1902, 4,049.3] 2,018, 778,405 211 594,94 33,018,500 127,109, 684) 213,605,720 SO 136,263,315 50
1903. 4,052 07 2.076,038,98Y9 59)  538.857 45 108,816 132,604,6921  225.194,506 477 135 391,667 78
1904 . 4,086.0( 2,125, 171,940 06} 533,739 £6,561,956] 136,409,509 282 783,482 12{ 439,728,997 92
\lownncs T B R R S e
qmnqucnmlc . 4,089.2) 3,007,720.874 93] 394,78 A%,331,402) 128 857,684 218,118,458 19 138,947,518 09
1905. . . . 4,056.5] 2,200.890,372 931 57V.575 F.000, 2008 145 4T1.623] 248 136,102 830 (55,338,914 83
1906, . . . 06811 2,993 867103 531 379,308 52,874,9400 152,257,948 259 530,370 351 165,607,006 3)
1907. 4,9230.21 2 343 664,083 14 588,057 53,602 7550 161,484 5381 269,736,668 26 184.580,760 74
§908. 4,300.8) 2,404,131,071 15] 602,831 B1,601,6360  160,519,594] * 269,361,739 36| 182,390,770 34,
1909 (d(-hnmf) ,319.4) 2.545.557.255 48] 61 ),h(l DE,682,2520 161 9132420 981,740,488 691 184,963,749 02
\loyenncs B T T et R - —_ -
quinquennales, 4,195 n| 2,375,921,967 25 590, 987 H2.352.559) 156,925 3871 263,705,073 90| 175,576,242 15
19010 {approxim.y | 4,329 4] 2,612,488,046 93| 628,001 58,793,837 173,392,5100 309,315,500 131 204,792,198 |-
1914 (évaluation) £.330.6] 2,665,200 000 »] 610,553 til,son,uuu 1/% ;(m u()u ;1 3, G&h 000 »| 207,112,000 »
Total général [54,887 165, 630,867,202 7520951 597 1,338, 150 58813, 602, 12053917, 387,260,570 20(4 L0205, 989 042 33
Moyennes
genérales, 2,00E.5]  8§H0,011,962.301 388,982 17,638,319 46.,780,8267 95,899,487 92 T, 078 47
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Réseau de I'Etat belge depuis I'origine (suite).

, . SoLbE | .8

RESEAU PAR KILOMETRE EXPLOITE 0 enmi eotn pie (!r»dc!ur;;c‘ Buancierss, loxees et pagts =

€5 COEIPATHIED, -

IUTITTIILIITID - e .—,:

o Ponr tout b resvan. Par kil exploiné ] £

Béndlice hiut & Recettes Dépenses Benéhiee =

. " ’ = brutes. d’exploitation. brut. e . toc ook |Benificest Pertes | 32

3 | Bénétices nets. Pertes séches, vots. | soehes. 3

10} i 1 12 (3 14 15 1 ] 17
| [
45,059,290 72| 7,006 AL,817 » 25,276 » 16,541 » » 3.907,013 30 » I 177 30) 60 03
0539135 290 T.0050 89,605 ] 93.045 | 14360 y 0,980, 405 38 » (3,937 60] 62 79
£4,408,800 07 7,2970 39,159 »| 24,975 | 14,784 » 8,668,790 78 » [2/585 70| 62 59
A8,134 513 808 7,177 39,682 » 2,007 » 15,66 » » 6,861,596 45 » ?,932 10} 60 26
’u ()01,“2‘)\ 361 6,918 38,436 » 23,241 » 15,215 0w B b,‘_”i’i 53 14 » 2,643 50 60 16
A5, 401,808 251 7,069 39,816 » 24,418 » 13,338 » » 7,261,412 24 » 2 453 ] 61 17
48,961,574 28] 6,463 37,731 » 22,301 » 15,430 ] 6,762,245 84 » 2131 10| 38 96
31,118,188 51 7,460 .3(),685 » 20,704 » 15,974 » v ;,1‘2!),;’337 817 h 1,478 350] 56 92
57,079,008 71} 7,295 A8.637 » 20,892 » 17,745 »| 3,459,603 41 » 1,075 50 » 34 07
61,067,855 84 7,893 40,73% » 21,808 » 18,926 »| 6.900,270 14 » 2,138 40 » ) 53 54
61,767,934 B4l 8,356 42,849 » 23,220 » l‘J (]'Jl » b ‘)31 blb $6 » 2 l” 10 » 54 89
55,997,014 37| 7,424 39,232 » 21,789 » 17,443 o) 1,160,382 19 » 361 45 » 33 54
56,741,716 61] 8.367 43,481 » 26,01 » 17,467 »} 1,038,570 71 » 319 70 " 59 83
58,113,240 G4} 8,210 43 684 » 23,908y 17,77:‘5 o 1,899 833 4t ) 581 18 » 59 31
57,763,727 171 8,056 42,098 » ”25,33»’; » 17,664 »l 1,358 483 3t n 414 80 b 39 21
63,464,114 D4R 8,708 44,404 » 25,059 » 19,355 o) (,170.227 78 D) 1,881 90 ] 56 40
67 Iﬁb 704 )6 9,003 ’s() 517 » 26, iH D) )46 )Y, 141,258 42 » 2,719 70 » 36 13
60,657,301 90} 8,468 44,220 » 95,682—; 0 18,337 » ' 3,921,798 63 ) 1,198 50 » 5% 08
63,248,813 17] 9,125 46,894 » 27.721 » 19178} 8,204,381 98 » 2,487 10 » 59 20
68,190,382 65] 9,582 A5.807 » AU, 346 19,431 ] 11,673,287 9 » 3,333 20 » 57 5t
6,274,994 13110,219 45,421 95,987 » 1 134 »f 9,921159 9 » 2,435 30 » | 6O 8T
79,206,822 481 9,092 46,982 97.”20() » 10,782 » 4!,‘27! 349 61 b 2,815 10 » 56 07
89 932930 43{ 9,878 50,652 » 30,122 2,530 » J(,I,Sh l/ » 1,208 70 » 60 47
73,990,529 971 9,579 47,148 » 27.502 19,641 w] 10,766,185 33 » 2,857 MW » 3 37
67,207,996 41]10,234 51,516 » 34,963 16,553 » » 4,980,415 13 w - 11,226 7] 67 $6
66,452,288 $1}10,057 51,330 » 31,025 0 16,4148 » » 7,688,289 44 [} 1,899 »} 68 05
70,310,405 30)t0, 648 53,245 33,652 19,503 »f 2,970,938 98 " 733 70 » 63 23
89,709,838 69411,132 55,876 v 35,414 » 92,062 w) 11,236,876 30 W FAVRE ¥ » 60 12
03 ODI lb’ "b t REN 57,677 » 34,621 » 23, ())b o 12,098 571 25 » ‘_’,‘)‘H (»b » 60 03
79,170,940 T0110,702 53.867 » 24,815 19,552 W) 2,727,556 38 » 673 614 » 63 70
92 797,178 50112,109 61.321 38,388 » 22 033 ] 9, 45249 07 » 2,335 95 » 62 60
98 943,464 04[13,018 63.864 » 40,759 » 3115 of 8,174,998 76 » 2,001 3t n 63 8t
85 183,907 32{13, 049 64,915 A0,909 » 20,006 » » 6,965,941 84 D) 1,448 01] 69 18
86,970,969 02112,047 62.835 » A2.565 » 20,270 v » T7,044,405 33 ;) 1,692 90] 67 74
‘H u(‘ /J‘J 67]12,660 65,101 » 3,977 » 91.214 » =',-m 155 Oh » 1,247 30| 67 46
9(), 128,831 75112,581 63,641 12,152 21,489 ) 325.354 82 T 78 19§ 66 23
§O1,523,3192 (5143581 THABD AT,805 » 2h, 045 ’t.‘lM bll) iR ) 285 10 ] 66 21
Il S ‘)‘)i ()(N] ni 1,271 72,885 » 47,825 » 23,060 »{ 5. l:bl 300 » » 1307 20 » 65 62
9,8 )S‘QH 527 87 g 1B T2 008 il 335,710 wil 256,820 '203,2[(5.538 A6H6D 272 538 T4 -— e —
°

37,120,409 45] 8,768 £7,675 » 9,928 18.451 » 410,831 88 » 219 135 — 61 14




[ N 187. ] ( xx) AnNEXE 5.
TasLeau I. — Résultats financiers de I’exploitation des chemins de fer de I'Etat
depuis 1879 jusqu'a 1911.
5 - DEPENSES. Augmentation
fi‘z" RECETTES BRUTES, Dépenses Parts des RECETTE NETTE. : -0“
Z d’exploitation  lcompagnies et loyers : diminution
= ycompris  [FSrbis fewiiel  Exsewnir, de
les pensions. i Rotterdam. l'année préeédente.
1 2 13 4 5 6 b]
1878 94.473.169 17 56.479.678 37 13.964.483 63| 60.444.162 » 34.029.007 17 »
1979 09.913.197 86 58.853.554 T1 14.120.424 41| 62.973.970 12 36.939.218 T4 |+ 2.910.211 57
1880 | 113.909.951 12 68.850.660 49 |5.302.802 39 74.153.462 79 39.756.488 53 | + 2.817.269 59
1881 | 113.646.535 14 71.867.399 35 15,588.890 83| 77.455.790 68 36.190.744 46 |— 3.565.743 87
1882 | 119.434.741 39 | 75.025.938 32 |5.208.546 28| 80.234.484 60 | 39.200.236 79 [+ 8.009.512 33
41883 | 121.983.754 07 73.829.240 27 [5.281.159 31| 79.410.399 58 | 42.873.334 49 |+ 3.673.097 70
1884 | 120.328.649 13 72.721.320 77 |5.436.596 971 77.857.917 74 | 42.470.701 39 |— 402.653 10
1885 | 119.725.487 78 70,763.913 50 £.918.798 44| 75.682.741 Y4 44.042.775 84 | + 1.572.074 43
1886 | 417.381.46% 66 66.268.281 15 [4.822.182 90; 71.090.484 05 46.291.000 61 | + 2.248.224 77
1887 | 124,280.452 12 67.201.443 41 |5.052.534 78] 172 253.978,14 53.69.6.473 98 | + 5.785.473 37
1888 | 131.439.288 55 70.371.482 66 {5.427.824 43| 75 499,257 09 55.040.031 46 | + 3.913.557 48
1889 | 136.920.084 34 | 75.452.149 80 |5.383.706 14| 40.535,853 94 | 56.884.228 40 |+  444.196 94
1890 | 141.25f(.819 07 84.510.102 46 |5.573.915 53| 90.084.017 99 51.167.801 08 |~ 5.216.427 32
1891 | 142.820.314 40 | 84.707.064 76 |5.631.467 91| 90.358.532 67 | 52.461.781 73.| + 1.293.980 65
1892 | 140.853.451 93 82.989.724 76 {5.493.028 91| 88 482.733 67 52.570.698 26 |— 91.083 47
1893 | 145.587.864 23 | 82.127.732 69 |5.787.056 27| 87.943.908 96 { 57.674.055 27 |+ 5.303.357 1
1894 | 152.975.875 98 85.869.171 42 {5.797.497 30| 91.666.368 72 61.309.507 26 | + 3.635.45% 99
1895 | 154.695.002 42 | 91.446.189 25 [5.800.913 98| 97.247.103 23 | 57.447.899 19 |-— 3.861.608 07
1896 | 160.456.730 88 92.266.038 18 |6.007.480 33| 98.273.538 b1 62.482.892 32 |+ 4.734.993 13
1897 | 180.105.783 73 | 103.986.792 60 |3.502.307 09] 109.489.099 69 | 70 616.684 0% '+ 8.433.791 72
1898 | 188.141.913 16 | 108.905,690 638 [5.340.433 56| 444.215 824 24 73.866.088 92 | + 3.249.404 88
1899 | 204.612.736 73 | 121.680.486 30 |5.749.948 14| 127.430.434 44 77.182.302 29 |+ 3.316.213 37
1900 | 209.462.095 80 | 141.954.099 39 {4.945.448 56| 146.899.547 95 62 262.547 85 |— 14.919.754 44
1904 | 207.846.788 77 | 141.394.500 86 (4.815.166 56; 146.209.676 42 ! 61.657.412 35 |—  625.435 50
1902 | 215.605.720 80 | 136.265.315 50 [4-882.994 73| 141.148.310 28 T4.457.410 57 | + 12.820.298 22
1903 | 225.194.506 47 } 433.394.667 78 [5.007.441 97| 440.402.409 75 84.792.396.72 | + 10.834.986 15
1904 | 252.783.182 12 | 135.728.997 92 |5.255.222 07} 144.984.219 99 87.798.962 13 | + 3.006.565 41
4905 | 248.136.102 83 | 155.338.924 83 {5.344.808 14 160.683.732 47 | 87.452.370 36 | 346.591 77
1906 | 259.550.870 35 | 165.607.006 31 |5.0629.442 96| 071,236.149 27 38.314.221 08 |+ 861.850 72
1907 | 269.736.668 26 | 184.580.760 74 |5,742.625 65| 190.323,386 39 | 79.413.284 87 | 1 3.900.939 2i
1908 | 269.361.739.36 | 182.890.770 84 |5.736.407 34| 188.427.177 68 81.231.561 68 |+ 1.821.279 81
1909 | 281.740.488 69 | 189.963.749 02 [5.886.168 02| 195.849.917 04 85.800.571 65 |+ 4£.656.009 97
1940 | 309.315.510 15 | 204.792.198 » 16,514.590 24| 211.306.788 24 938.008.72¢ 91 | + 12.118.450 26
1914(*) 345.636.000 » } 207.412.000 » [6.630.000 »| 213.742.000 » | 101.894.000 » |+ 3.835.278 09
Fr. 101.804.000 » +105.795.229 58
34.029.007 17 — 37.930.236 75
Fr. 67.86£.992 83 + 67.864.992 83
) Chifft  approximatifs.



( xxt) [ Ne 187

Tapreav Il. - Tableaw preésentant par année, dwie part, les copilaux
engagés pour couvrir les depenses de premier établissement du chemin
de fer e, d'autre part, Uaccroissement des charges de la Detle publique
résullant des intéréts el de Pamortissement de ces capilaux el du
paiement des anniilés.
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Taseeav 1. — Tableau présentant par année, d’une part, les capitaux engagés pour
Vaccroissement des charges de la Dette publique résultant des intéréts

Capitanx engagés

Charges des capitaux engagés.

Annuités

pour le rachat des concessions.

w | pour les dépenses
2 de premier
Z elallissement
<< | duchemin de for. Intérets. Amortissement. Total. Augmentations.; Diminutions.
{Annexe 3.) ) '
1879 1 30,732,520 33 f 1,842,139 22 247,619 88 2,089,759 10 24,784 38 » )
4880 ¢ 50,249,852 84 1 ;13,850 69 214,560 40 298,419 09 n » 24,709 58
1881 1 64,813,005 72 § 2,264,199 » 232,549 21 2,516,748 21 900 » » »
18821 61,551,875 55 | 2,084,397 38 303,815 15 2,388,412 73 » » 545 »
4883 1 29,727,775 31 1,562,062 16 303,146 20 1,863,208 36 695 » » »
1884 | 19,336,428 2 97,362 30 216,768 30 1,014,130 6O ) » 625 »
1885 1 11,634,503 07 433,308 353 192,156 39 625,464 92 » » 568,900 »
188G | 99,436,701 62 | 3,525,786 14 474,755 92 3,700,542 03 » »| 3,485,025 »
1887 | 12,890,682 53 |,2,2,009,000 40 43,405 49 —~'2,M;‘i,594 91 » » 8,075 »
1888 1 13,124,233 66 275,873 17 197,069 58 A12,942 15 » » 50 »
1889 | 14,777,468 13 207,045 84 203,682 36 410,698 22 » » 50 »
4890 § 47,234,698 97 464,148 30 245,752 53 678,870 83 » » 50 »
1894 i7,140,é?9 12 207,801 18 228,566 717 436,367 95 » » 3,700 »
1892 F 18,528,473 7‘) 218,058 07 p 235,140 33 455,191 60 n » 3,075 »
1893 413,7:‘52,97'9 14 245,478 23 216,559 34 491,837 57 » » 25 »
1894 | 23,373,243 ‘27 424,428 16 239,423 59 663,851 7o 575 » »
1895 1 47,732,719 17 |{%)3,200,304,16 276,067 13 |—2,924,237 03 » » 650 »
18961 40,322,357 28 998,834 56 266,827 56 1,265,662 12 515 » » »
1897 { 225,977,380 83 | 6,643,864 54 342,601 31 6,956,465 83 | 3,429,453 96 » «
1398 1 40.325,879 30 627,817 22 909,844 41 1,537,661 63 101,553 54 » »
1899 1 77,203,897 32 | 1,728,348 07 380,185 24 2,108,533 31 Py » 482,847 50
1900 1 51,437,128 60 { 4,566,750 32 302,224 85 2,068,975 17 953,332 69 » »
1900 | 66,864,911 52 | 1,348,672 55 439,001 3 4,987,763 86 94,625 » »
1902 1 63,869 881 72 | 4,658,834 88 499,447 37 2,458,282 25 2,787 50 » »
1903 | 62,401,710 46 | 1,568,085 62 503, 445 T4 2,073,531 33 » » 4,432 50
19041 60,016,259 80 | 1,627,228 37 516,204 59 2,143,432 96 1,437 50 » »
19051 70,559,464 68 | 1,732,553 24 551,534 87 2,284,087 61 15,4062 50 » »
1906 § 55,045,087 08 | 14,578,881 35 572,709 98 2,151,591 33 }2,113,615 » » »
19071 96,283,038 61 1,“6,0-5? 72 543,348 17 1,989,390 89 127,560 50 » n
1808 § 98,916,741 58 | 3,083,432 S4 683,362 46 3,768,795 30 173 » »
49001 68,754.746 08 } 2,273,518 83 Ti1,764 37 2,985,478 20 » » 2,418 50
1950 | 79,948,826 63 | 1,959,646 46 642,631 33 2,602,277 79 8,107 50 n »
109101 59,700,000 » 1,765,500 » 695,500 » 2,461,000 » » » 1,205 »
1,7531,583,840 22 | 40,256,681 57 12,952,651 S0 | 53,209,243 37 ] 6,935,738 27 | 4,586,323 08

T T ————

2,349,415 19




couvrir les dépenses de premier établissement du chemin de fer et.

( xxmm )

et de Pamortissement de ces capitaux et du paiement des annuités.

d’auire part

Maontant par année
iles
eharges nonvelles
supportécs
par e hudget de
fa derte publique.

]
Recettes nettes du chemin de fer

i

Augmentation. Biminution.

Excédents

des receties

du chemin de fer.

des dépenses.

Observations .,

2,414,540 68 2,910,241 57 3 795,667 89 » 0
G709 51 2,817,269 59 ) 2,643,660 08 » n
2,517,648 2 3 3.565 953 87 » i 3,083,392 08
2,387,897 73 3.009,512 33 B 621,614 60 0 B
1,865,903 36 3,673,087 70 " 1,307,194 34 » »
1,013,505 60 0 402,633 10 " » 1,446 138 70
56,564 92 | 1,572,074 43 » [,515,509 53 ) "
215,517 03 | 2,248,925 77 » 2,032,707 T4 . ’
—2,453 669 91 5,135,473 37 » 8,189,143 28 » »
472,892 15 3,913,557 48 » 3,440,664 73 » »
410,648 22 444,196 94 » 33,548 72 » »
678,820 83 » 5,206,497 32 » » 5,895,248 13
432,667 95 1,293,980 65 » $61,312 70 » »
450,116 60 B 91,083 47 » » 541,200 07
491,812 57 5,305.337 04 » 4,813,544 34 » »
664,496 75 3,638,451 99 ¥ 2,969,025 24 » »
—2 024,887 03 » 3,861,608 07 » » 936,721 04
1,266,257 12 4,784,993 13 » 3,468,756 01 » »
10,385,914 81 8,433,791 72 » n » 1,952,123 09
1,609,215 47 3,249,404 88 i 1,550,189 71 » 0
§,695,705 §i 3,316,213 37 » 1,690,497 56 » »
3,022 507 86 » 14,919,754 41 « b} 17,942,262 30
2,082,388 86 » 625, 435 50 » » 2,707,821 36
2,161 ,06% 73 12,820,298 22 » 10,650,298 47 » »
2,069,098 83 10,334,986 15 » 3,265,887 32 » »
2,144,870 46 3,006,565 41 » 861,604 95 » »
2,299,550 11 » 346,50 77 » B 2,646,141 88
A,965,206 33 SG1,8350 72 » » ) 3,403,355 61
2,416,851 39 » §,900,939 24 » » | 11,017,790 60
2,708,968 30 1,821,279 8I » D) i 1,947,688 19
9,982,759 70 | 4,656,009 97 " 1,673,250 27 y »
2,610,385 29 12,418,150 26 ] 9,507,764 97 » »
Q459,705 v 3,885,278 09 » 1,425,483 09 » »
53,558,658 S0 | 105,795,229 58 1 37,930,236 75§ 68,796,215 G | 56,480,911 37
— i
62,364,992 83

lixcedent des receltes netles .

12,306,334 27

{1) Conversion
dn 4 1/2p.c.

{2) Comversion
dit 4 p. e

(8) Conversion
du 312 p.c.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers.

Y ERGADERING vax 3 Apmir 1912.

Begrooting van het Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen
voor het diensijaar 1912 ().

VERSLAG
NAMENS DE MIDDENAFDEELING (2) UITGEBRACHT DOOR DEN HEER DE BUE.

Misne Hreren,

I
ONDERZOEK VAN DE BEGROOTING.

Het ontwerp van Begrooting van het Ministerie van Spoorwegen, Poste- .
rijen en Telegrafen, voor het dicnstjaar 1912, bedraagt 225 millioen
533,463 frank, ouderverdeeld als volgt :

Gewonc uitgaven, eerste aldecling, 255,443,463 frauk ;

Uitzonderhjke uitgaven, tweede afdeeling, 90,000 {rank.

In de uitzonderlijke vitgaven zijn begrepen de noodige kredieten tot aan-
koop van de scheepsromp cener loodsboot voor de standplaats Vlissingen
(65,000 frank), alsmede de ovkosten wegens takelage en inventarisvoor-
werpen bestemd tot den schoener, in 1911 aangekocht voor gezegde
standplaats (25,000 frank).

Door de onderstaande tabel, opgemaakt naar dezelfde onderverdeelingen
als die van de Begrooting, zal men de verschillen gemakkelijker kunnen
nagaan.

(1) Begrooting, n' &=,
(2) De Middenafdeeling, voorgezeten door den heer Harmigunie, bestond uit de heeren
Bertrand, Colfs, Drion, De Bue, Begerem, Ho ois,



[ N 187. | (2)
BEGROOTING VERSCHIL
HOOFDSTUKKEN
voor 1914 voor 1942 Meer Minder
1. Hoofdbestuur 1,219,092 624,015 » 595,077
i. Spoorweg 188,612,042 | 201,948,790 | 13,336,748 »
[I. Posterijen, telegraaf en tele-
phoon. .o 32,662,067 25,887,820 { 3,225,753 »
IV. Zeeweren 7,936,224 | 7,976,109 39,885 )
V. Eleetriciteit, » 3,596,741 3,596,741 »
VI, VH, YII en 1X. Verschillende
diensten . c e 315,000 310,000 25,000 »
1X. Werkliedenkas . 3,135,026 3,955,863 820,837 »
X. Uitvoering der wet van 24 De-
cember1903 (vergoeding van
de schade voortspruitende uit
arbeidsopgevallen) 614,123 1,114,125 500,000 »,
24,544,964 595,077
Geheel bedrag van de verhooging. fr. 20,949,887

YO

Deze verhooging duidt echter niet met juistheid aan, welke veranderingen
in de Begrooting werden gebracht. Er zijn nog andere verhoogingen, welke
door verminderingen vergoed werden.
Evenals de vorige jaren hebben wij de tabellen der onderwerpen van
vitgaaf naar benaming opgesteld, waarin alle veranderingen duidelijk te

orschijn komen.



Opgave der kredieten.
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HOOFDSTUK L HOOFDSTUK H. — Spoorwegen.
OPGAVE DER KREDIETEN. | o0 | Soneen: _ 9¢ sectle, 3¢ ’:eclie. 4 sectie. ‘E:EEEL‘;'
schappeliive | Weg en werken. e{; y ?m‘{z'::‘cg Vervoer. ontrsngetn
Verhooging mzfe‘;’l ng. | Vernooging | Verhooging | n::gng. Verhooglag. hooglng. |Vermindering | Verhooging
Jaarwedden, enz. . . . . | 29,683 ) 16,055 157,440 » 176,820 |1,464,035 » 105,115 |
Jaarwedden der brievenbestellers » » » » » » » » »
Loom . . . . . . . » 639,762] 413,282 | 1,634,569 v |4,447,837 1 966,100 n 8,743
Materieel, enz, . . . . . | 15,000 » » (»” ;: &2 ) " » »
Drukwerk, tarieven, enz. . » » 14,900 » » » » n »
Dwarsliggers, spoorstaven, enz. » » » » {152,000 » » » »
Werktuigen, onderheud der spo-
ren, gebouwen, enz. (art. 16,
litt. b,¢c, dye). . . . . - » » 74,658 » » » » »
Bezuinigingspremién. . . . » » » » » 134,451 ] ) n
Brandstoffen . . . . . . » » ) ) » 3,004,782 ) » »
Onderhoud van het rollend ma-
terieel enz. (apt. 21, 1L, a end) » » » i » 1,993,356 » » »
Pemién voor tijdige aanbrenging
van den trein . . . . . » » » » » » 524,040 » »
Bedvijfskosten . . . . » » » » » » » 1,452,435 »
Adverteerkosten . . . . - » » » » » ) 8,000 » »
Verliesen schade. . . . . ) » » » » » 200,000 » »
Brievenbestellers : Kleeding, - » » » » D) » » » »
Vervoer van de postpakketten » ) » » ) » » » »
Materiecl, onderhoud, enz. . » ) » » " ) » » »
Onderhoud der kijnen, enz. . » B » » » W » » »
kanteorhehoeften . . » " " » » n » » "
Verbruiksvoorwerpen,enz. . » » » » » » » » »
Pensioenen (1% termijn). . » » » » ) » » » »
Werkliedenkas . . . . ] » » » » » ) » »
Uitvoering van de wet op de
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VERHOOGING VAN DE UITGAVEN.

Uit deze tabel blijkt, dat de verhooging van de gewone uitgaven in
‘t gehecl bedraagt 20,945,887 frank.

Voor elk hoofdstuk, in de tabel vermeld, geeflt de toelichling van het
ontwerp van Begrooting voor 1912 nauwkeurige aanwijzingen betreffende
de verhoogingen en de verminderingen van de daarin opgenomen kredieten.

Zooals in dic toelichting wordt gezegd, blijkt uit deze Begrooting dat de
inzichten, bij de behandeling der Begrooting voor 1911 uiteengezet, door de
Regeering verwezenlijkt werden. '

In het Verslag over de Begrooting voor 1911 wenschte men den Minister
geluk, omdat hij niet aarzelde voldoening te schenken aan het personeel van
Posterijen en Telegraaf.

Men uitte tevens den wensch, dat de Minister nu ook blijken zou geven
van zijne bezorgdhieid voor geheel het personcel van zijn unitgestrekt Depar-
tement. Door de huidige Begrooting worden de mceste dezer wenschen
ingewilligd; overigens, de Regeering had er zich mce vereenigd bij de
bebandeling der Begrooting voor 194114,

De toelichting van het ontwerp van Begrooting zegt :

1° Dat verhoogingen van jaarwedden werden verleend en wijzigingen in
de grondslagen der bevordering werden gebracht, le rekenen van 1 Ja-
nuari 1911, ten bate van de klerken en teekenaars, en, te rekenen van
1 Juli 1911, ten bate van talrijke andere klassen van beambten : statie-
oversten; post- en telegraafontvangers, ordeklerken, teekenaars-expedi-
tionairs, hoofdwachters en goederen-hoofdbeambten, wachters en guederen-
beambten, politieofficieren, aangestelden, enz. ;

2> Dat de bevordering van de werklieden voortaan zal worden geregeld
naar nieuwe grondslagen die meer vastheid opleveren.

Voor de verschillende klassen van het personecl zal men model-loop-
banen aannemen, waartoe men trapsgewijze zal komen, zoodat de belang-
hebbenden het maximum-loon zullen kunnen bereiken wanneer zij het
meest diensten bewijzen en wanneer hunne gezinslasten tevens het meest
drukkend zijn.

De poging om te worden toegelaten tot de hoogere kaders zal worden
aangemoedigd door het vooruitzicht eener snellere bevordering.

De beambten, die den noodigen aanleg zouden missen om een hoogeren
graad le bekomen, zullen, na hun normaal maximum te hebben bereikt,
verhoogingen ontvangen tot het einde hunner loopbaan, bij wijze van
dienststrepen.

Te rekenen van 1 Januart 1912 uiterlijk, zal dit programma worden uit-
gevoerd.

De grondslagen van de pensiocnen der werklieden werden herzien. Wan-
neer vroeger het maximum-pensioen tot 50 t. h. was beperkt — dit bedrag
werd bereikt na dertig jaren dienst —, zal het trapsgewijs klimmen tol een
maximum van 75 t. h.
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Deze maatregel treedt in werking op 1 Januari 1912 en de loopende pen-
sioenen zullen volgens de nieuwe grondslagen worden herzien.

Overigens, kredietverhoogingen betreffende alzonderlijke verbeteringen
ten bate van verscheidene klassen van beambten zijn op deze Begrooting
uitgetrokken.

Buiten deze verhoogingen is het bedrag van artikel 61 verhoogd met
300,000 frank om de meerdere uitgaven te decklken wegens toepassing op
het personeel der spoorwegen, van de wet van 24 December 1903 op de
vergoeding der schade voortspruitende uit arbeidsonge vallen.

Hierna, bij het hoofdstuk betreffende den toestand van het personcel,
deelen wij omstandig mee de hervormingen,door den achtbaren Minister van
Spoorwegen ingevoerd ; deze verdient de gelukwenschen van de Midden-
afdecling en aanspraak heeft op de dankbaarheid der ambtenaren, beambten
en werklieden van zijn Departement.

TOESTAND VAN HET PERSONEEL.

Den 48 Juli 1944, bij de behandeling van zijue Begrooting in de Kamer,
schetste de Minister het programma van de verbeteringen, welke hij wenschte
te brengen in den teoestand van het personecl van zijn Departement. De
voornaamsle aangekondigde hervormingen, — de snellere bevordering
der werklicden, het verhoogen der grondslagen van hun pensioen en het
herzien van de regelen betreffende de bevordering van ambtenaren en
beambten, — zijn verwezenlijktof zullen het eerlang zijn.

Naar de orde van hun in werking treden, zullen wij viteenzetten de reeds
getroffen maatregelen strekkende om dit veelomvattend hervormingsplan uit
te voeren. Daarna zallen wij spreken van de maatregelen, die thans worden
voorbereid en binnenkort zullen worden ingevoerd.

A. — AMBTENAREN EN BEAMBTEN.

Ter herinnering wijzen wij op wat, sinds 1 Januar: 1911, werd gedaan
ten bate van de bricvenbestellers (verhooging van het bedrag der jaarwedde
cn kostelooze levering van de dienstkleeding). Deze maatregelen geven aan-
leiding tot eenc jaarlijksche uilgave van 14,069,475 frank : wij hebben ze
reeds vermeld in ons verslag over het ontwerp van Begrooting voor 1941,
Doch, sedertdien werden anderc belangrijke maatregelen, die insgelijks op
{ Januari 41911 in werking treden, getroffen en uitgevoerd.

Iu de eerste plaats dient te worden vermeld de verbetering in den toestand
der klerken en der met dezen in graad gelijkgestelde beambten; jaren
lang was dic loestand onveranderd gebleven. Voor hen werden drie maat-
regelen genomen : 4° Hunne loonschaal werd verhoogd, de graad van hoofd-
kierk, met jaarwedden van 3,300 en 3.500 frank, werd ingevoerd en de
jaarwedde van 5,100 frank kon dienvolgens bereikt worden binnen een
veel korteren tijd dan vroeger ; 2° eene jarlijksche bijwedde van 100 frank
werd verleend aan al de klerken, die niet meer dan 2,300 frank jaarwedde
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trokken; 3> de termijn voor de cerste bevordering, bij den aanvang der
loopbaan (1,400 tot 1.700 frank), werd gelijkelijk verminderd van drie tot
twee jaren, en voor de klerken, die deze jaren dienst reeds hadden gele-
verd, doch nog steeds de joarwedde van 2,700 frank trokken, werd eene
vermindering toegestaan van één jaar op de dienstjaren vereischt voor de
cerstvolgende bevordering. Deze laatste verbetering is de voornaamste van
de drie, vermits daardoor al de latere bevorderingen in den graad met één
jaar vervroegd zijn. Aan de klerken met 2,300 frank jaarwedde en meer, bij
groote keuze aangewezen. en die geen voordeel konden trekken uit gezegde
termijnverkorting. werden bijzondere gunsten verleend, met. name eene
jaarl jksche vergoeding van 100 frank totdal zij de jrarwedde van 3,500 fr.
bereiken; dit laatste bedrag kuunen zij bereiken binnen een verkorten
termijn van twee jaar. De stalicoversten en de postontvangers van de
4 klasse met 2,300 frank en minder trokken insgelijks voordeel uit die der
gunsten welke voor hen golden bij gelijkstelling met de klerken, onder
andere, uit de bijwe Ide van 100 frank. Evenzd werd, voor talrijke statie-
onderoversten, de bijzondere vergoeding verhoogd, welke aan hun ambt
1s verbonden.

Al deze verbeteringen geven aanleiding tot eenc nicuwe jaarlijksche uit-
gave van 1.106,000 frank. Deze verhooging, te zamen met den alzemeenen
maatregel waarbij de termipn tot bevordering bij keuze gelijkelijk wordt
verminderd tot dric jaren, brengt ecne gemiddelde verhooging mee van
omtrent 11 t. b, der jaarwedde voor de klerken en de met deze gelijkgestelde
beambten. ‘

Een andere, onlangs genomen maatregel, hebbende terugwerkende kracht
op 1 Januari 1914, betreft de post-onderontvangers. Bij besluit van
29 December 1910 werden de minimum- en de maximum-jaarwedde
dezer beambten verhoogd, doch de tusschenjaarwedden bleven onveran-
derd. Om allen onmiddellijk te bevorderen verleende eene ministeriecle
beslissing van 7 Februari 1L eene verhooging van 100 frank aan 422 post-
onderontvangers, op een totaal van ongeveer 350 beambten ; de overigen
hadden cene verhooging bekomen krachtens het besluit van 29 December
1910. Deze bevordering neemtaanvang op 4 Januari 1911 en de huidige
dienstouderdom wordt hehouden voor eene latere bevordering.

Te rekenen van denzeilden datum (1 Januvari 1911} konden de bureel-
onderoversten de jaarwedde van 5,000 frank bekomen binnen de normale
termijuen (3 jaar bij keuze, 4 jaar volgens de jaren dienst). Vroeger werd
die jaarwedde slechts verleend na 6 jaar, indien cr geenc plaats open was in
de hoogere kaders, of als cinde der loopbaan na den leeftijd van 50 jaar en
30 jaren dienst.

Tot voortzetting van zijn hervormingsprogramma, voerde de Minister, bij
beslissing genomen in Augustus en in September 1911, eene nicuwe reeks
algemeene verbeteringen in, welke werden toegepast te rekenen van 30 Juni
1911. Zij betreffen de lagere beamblen, cvenals de staticoversten en de

post- en telegraafontvangers van alle klassen, te zamen meer dan 13,000
beambten.
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Yoor de cersten {ordehlerken, teekenaars-cxpeditionairs en teekenaars-
traceerders, hoofd-expeditionairs en expeditionairs, aangestelden, eerstaan-
wezende hoofdwachters en eerstaanwezende goederenhoofdbeamten, hoofd-
wachters en goederen-hoofdbeambten, eerstaanwezende goederenbeambten
en eerstaanwezende politie-oflicieren, wachters, goederenbeambten en
politic-ofticiercn, opzichters en vrouwelijke hulpbeambten bij de telegraaf)
weriden de volgende maatregelen genomen :

a) Yerhooging, inet 100 frank, van elke jaarwedde van al 2,400 frank en
daaronder; de jaarwedde van 2,600 frank werd gebracht tot op 2,650, die
van 2,250 tot op 2,500 frank, enz.. ‘en de eindjaarwedde der opzichters en
vrouweiijke hulpbeambten bij de telegraal werd met 200 frank ver-
mecrderd ;

0 Gelijke vermindering tot 2 jaar van den thans vereischten lermijn
(3 jaar bij keuze, 4 jaar voor de jaren dienst) tot het bekomen van de tweede
bevordering bij den aanvang der loopbaan (voor de hulpbeambten is deze
termijn { 1/2 jaar);

¢) Eene met één jaar vervroegde bevordering ten bate van de in dienst
zijnde beanbten, die dezen aanvangstermijn hebben overschreden en wier
jaarwedde een bepaald bedrag wict te boves ging (2,300 frank voor de
ordeklerken, de treinbedienden, de goederenbedienden, enz.), met andere
woorden, ten bate van hen die niet bevoordeeld werden door de onlangs
ingevoerde verhoogingen van de maximum-jaarwedden.

Buiten de hicrvoren opgesomde voordeelen betreffende de statieoversten
en ontvangers van de 49 klasse, werd de jaarweddestandaard voor elke
klasse van staticoversten &n ontvangers verhoogd. Daaruil volgt dal, (e
beginnen mel 30 Juni 1911 :

a) de wedden van 2,700 frank (4° klasse), 3,500 frank (3¢ klasse), 4,500 fr.
(2¢ klasse), 5,000 frank (1% klasse) en 6,000 frank (hoogste klasse), welke
tot nu toe enkel werden verleend na zes jaren dienst aan de beambten bij
keuze of bij groote keuze, bij gebrek aan opengevallen plaatsen in het hooger
kader, voortaan zallen verleend worden na twee jaar bij groote keuze in de
male van de beschikbare kredieten en na drie jaar bij keuze en vier jaar
wegens de jaren dienst ;

b) de bevorderingen krachiens artikel 130 van het organick besluit
(bevordering van de beambten bij keuze en bij groote keuze, na zes jaren
dienst met de huidige jaarwedde), in plaats van verleend te worden met
2,700 frank {4¢ klasse), 3,500 frank (3¢ klasse), 4,300 frank (2¢ klasse),
5,500 frank (1 klasse) en 6,000 frank (hoogste klassc), respectievelijk
zullen verleend worden met 2,700 + 400, 3,500 + 500, 4,500 + 500,
5.500 + 500 en 6,000 + 500. '

¢) de bevorderingen krachtens artikel 1506is van het orgauiek besluit
(cinde der loopbaan) eveneens verhoogd worden voor clke klasse. Daaruit
volgt, bijvoorbeeld. dat de staticoversten van de 3¢ klasse. die, ter oorzake
van den toestand der kaders, niet tot de 2¢ klasse kunnen overgaan, hunne
loopbaan zullen eindigen mel eene jaarwedde van 4,000 frank, welke
vrocger het normaal mazimum=bedrag was van de & klasse.
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Anderzijds, zullen de bevorderingen in graad (van eenc klasse naar de
andere) bijna altijd plaats hebben met de gemiddelde jaarwedde van de
bedoelde klasse. Tot nu toe gebeurden zij gewoonlijk met de minimum-
jaarwedde.

Eindelijk, krachtens eene beslissing, die ook op 30 Juni 1911 in werking
is getreden en van toepassing is op de ambtenaren ¢n beamblen in 't alge-
meen, werd de termiju van bevordering bij keuze, welke vroeger nu eens
drie jaar, dan eens dric jaar en half bedroeg. gelijkelijk verminderd tot
drie jaar. Uit dien hoofde zullen er elk 90,000 frank uitgegeven worden.

Ten gevolge van de verbeteringen, -die op 30 Juni 1911 een aanvang
hebben genomen, zijn de jaarlijksche lasten der begrooting verhoogd met
1,814,000 frank.

In’t gebeel geven de hiervoren gemeclde algemcene maatregelen aanlei-
ding tot de volgende jaarlijksche vitgaven tén laste van de Schatkist :

A. — Maatregelen in werking tredende den 1 Januari 1911 :

Voor de brievenbestellers . . . R | 1,069,475
Voor de klerken en gelijkgestelde graden .o e o .. 1,106,000
Voor de onderontvangers . . . . Coe 42,200

B. — Maatregelen in werking tredcnde dcn 30 Jum 1941 :
Voor de lagere beambten (ordeklerken, aangestelden, enz.) 1,402,000

Voor de statieoversten en ontvangers . . . . . . . 322,000

Voor de ambtenaren en beambten in 't algemeen (intrekking
van den zoogenaamden regel van drie jaar en drie jaar en half) 50,000
Te zamen. . .fr. 4,031,675

Daarin zijn niet begrepen de talrijke bijzondere verbeteringen, gedurende
het jaar 1911 ingevoerd, zooals : verhooging van de vergeldingen wegens
onkosten van beheer der postontvangers (17,500 frank voor de laatste zes
maanden van 1911); —vermindering van het getal en van den duur van den
dagelijkschen diensttijd dezer beambten door het uitbreiden van het getal
posten van hulpbeambten (ongeveer 20,000 frank per jaar); — verhooging
van klasse voor een twintigtal postontvangerijen (17,050 frank); — de ver-
leende nitzonderlijke bevorderingen in den trekdienst en in den dienst van
weg en werken, met terugwerkende kracht op 1 Januari 1910, 30 Juni 1910
en 30 December 1910, ten einde het personecl dezer diensten omtrent op
gelijken voet te slellen, wat de bevordering aangaat, met het personeel van
de overige diensten, enz.

Men neme insgelijksin aanmerking het instellen van een bijzonder examen
voor de bediening van ordeklerk, voorbehouden aan de aangestelden, de
goederenbeambten en de brievenbestellers. Deze nieuwigheid heeft ten
doel, het bereiken van hoogere graden gemakkelijker te maken voor de
lagere beambten.

De reeds tot stand gebwachte algemeene hervormingen maken, in haar
geheel, ecn groot gedeelte uit van de maatregelen eigen aan het overgangs-
stelsel betreffende de ambtenaren en beambten van het bestuur. In zijne
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redevoering van 18 Juli 1911 deed de Minister die regeling kennen : zi
brengt ons cen stap dichter bij de ideale regeling der toekomst, waarvan de
heeren Helleputte en de Broqueville het programma uiteenzetten en de begin-
selen bepaalden; deze hebben inzonderheid ten doel, de ambtenaren veel
sneller te doen opklimmen dan dit tot nu toe gebeurde. Doch, hoe belangrijk
deze hervormingen ook zijn, toch zijn ze nog onvolledig. Uit een retrospectief
onderzoek, door den Minister voorgeschreven, van den nieawen toestand
waarin het lager personeel verkeert ten gevolge van gezegde hervormingen,
is gebleken welke leemten dienen aangevuld le worden,

Anderdcels zijn dic hervormingen nog nict toepasselijk op het bestuurs-
personeel der ambtenaren van den middel- en den lageren rang, en evenmin
op het bestuurs-personeel der hoogere rangen, noch op het personeel der
technische amblenaren. Onder die verschillende reeksen ambtenaren zijn er
echter wier toestand eene bijzondere belangstelling waardig is, omdat
zij tamelijk traag zijn vooruitgegaan, en hier bedoelen wij de sectieover-
sten, de hoofdklerken, de controlenurs en bureeloversten der uitvoerings-
diensten, enz. '

Aanvullende ontwerpen rakende die ambtenaren en beambten liggen ter
studie.

Al die ontwerpen, waarvan het onderzoek nagenoeg voleind is, zullen
nog aanzienlijke uilgaven vergen, maar ook de kroon zetten op het werk
der lotsverbetering van het personeel der ambtenaren en beambten van het
Departement der Spoorwegen, Posterijen en Telegrafen.

B. — WERKLIEDEN.

Zooals wij reeds zegden, werden lwee zeer gewichtige hervormingen,
rakendc het werkliedenpersoncel van het Departement in zijn geheel, door
den Minister aangekondigd, namelijk de herziening van de bevordering,
leidende tot buitengewone loonsvermeerdering, en de verhooging der
grondslagen van het werkliedenpensioen.

Ten cinde: een juist denkbeeld te geven van laatstgemelde hervorming,
laten wij hieronder een gedeelte van het bijzonder bevel volgen, waarbij de
beginselen en de toepassing ervan geregeld werden.

Verhooging van de grondslagen voor de pensioenen der werklieden.
« Brussel, 23 November 1911.

» I. — Luidens artikel 66 van de statuten der Werkliedenkas (R. A. G,
47° deel, nicuw, hoofdstuk 1, blz. 23), worden de pensioenen der werklieden,
die ten gevolge van gewone kwalen rustgeld krijgen, berekend tegen 20 t. I,
van het gemiddeld vast loon, dat de werkman de drie laatste jaren heeft
genoten, en tegen 1 4/2 . h. voor ieder jaar dienst boven 10, zonder echter
50 L. h. van dat loon (welk maximum is bereikt na dertig jaren dienst), noch
ecne jaarlijksche som van 2,500 frank te mogen overschrijden. De Heer



[ Ne 487, | (12)

Minister heeft beslist dat, na dertig jaren dienst, het percent zal blijven
vermeerderen met 1 4/2 t. h. per jaar, totdat het 75 t. h. bedraagt, welk
nicuw maximum zal kunnen bereikt worden na zes en veertig jaren acht
maanden.

» Bovendien wordt het maximum van het pensiocen gebracht van 2,500
op 3.750 frank.

*
5 R

» 1. — Véor 4 Janvari 1906, werden de pensioenen der werklieden, die
rustgeld kregen ten gevolge van dienstongevallen, overeenkomstig artikel 84
van de vrocgere statuten der Werklicdenkas berekend tegen het vijfde
(of 20 t. h.) van het laatste loon, verhoogd met 1 1/2 t. h. voor ieder jaar
dienst boven vijf, zonder 50 t. h. van dat loon {welk maximum werd bereikt
na vijf en twintig jaren dienst), noch eenc jaarlijksche som van 2,500 frank
te mogen overtreffen.

» Deze grondslagen werden behouden (art. 148, 2¢ alinea, van de nieuwe
statuten; R. A. G., 47° decl, nieuw, hoofdstuk I, blz. 46), na dien datum,
om enkel toegepast te worden op de bedienden wier pensionneering het
gevolg is van een dienstongeval, overkomen védr 1 Juh 1905 (dag waarop de
wet van 24 December [903 op de arbeidsongevallen in werking is getreden)
en dic, tot schadeloosstelling, cene vergoeding hebben gekregen.

» Bovenslaande bepalingen zijn gewijzigd in dezen zin :

» Dat het pensioen zal blijven vermeerderen, per jaar dienst boven 25, met
1 1/2¢1. h. van het loon dattot grondslag dient, om 75 (. h. (nieuvw mazimum)
te bereiken na 41 jaren 8 maanden dienst; dal het maximum van het pen-
siocn, zooals bij lid I, is gesteld op 3,750 frank.

K

» 1. Deze maatregelen worden toegepast met ingang van 1 Februari 1912,
ok op de pensiocnen welke op dien dag zifn toeqekend en welke dientengevolge
zullen herzien worden. »

Al de op 1 Januari 1912 geldende pensioenen werden dan ook herzien op
de nicawe grondslagen. 3,000 gepensionneerde werklieden trekken voor-
deel uit die herziening en deelen, naar verhouding hunner onderscheiden-
lijke rechten, 483,936 frank, de geheele aanwas der pensioenen. De ver-
mindering is dus gemiddeld 162 frank per hoofd en per jaar.

Maar de aanzienlijkste van al de weldra tot stand te brengen hervor-
mingen 1s wel diegene rakende de loonsverhooging der werklieden, omdat
zi} ruim 37,000 bepaald benoemde en een groot getal voorloopig aange-
stelde bedienden betreft en zij, binnen korten tijd, tot 8,600,000 frank
jaarlijksche nieuwe uitgaven zal verplichten.

Beter kunnen wij die niet verklaren dan met de bewoordingen zelf van den
Minister in de Kamer (vergadering van 18 Juli 1941) :

« In de cerste plaats heb ik gemeend dat al de bedienden van al de kaders
zonder uitzondering in de mogelijkheid behoorden te worden gesteld, het
maximum van hun loon te bereiken wanneer zij, na volmaakte werklieden
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en huisvaders te zijn geworden, het arbeidsmaximam, zoo wat hoedanig-
heid als wat hoeveelheid betreft, bereiken en het maximum geldelijke lasten
e dragen hebben. Dit 1s een cerste grondslag der hervorming.

» De tweede grondslag is deze : een bestendig: prikkel dient te blijven
bestaan voor werklieden die het maximum van hun loon hebben bereikt en
den vereischten aanleg missen om in een hooger kader over te gaan, of voor
dewelke bewnst kader niet genoeg openstaande plaatsen bicdt.

» In de derde plaats dient men de bedienden der lagere kaders aan te
zetten zich le bekwamen om in de hoogere kaders te treden; te dien einde
behoort men den vooruitgang daarin sueller te maken en eene verhooging
te verleenen aan den lageren bediende op het oogenblik dat hij daarin
trecdt, na bhjk te hebben gegeven van zijn aanleg i dit opzicht.

« Bindehijk behoort men aan de bedienden, die niet onder de toepassing
vielen van de verhooging der aanvangswedde van arbeiders en ambachts-
lieden, eene bij hun toestand passende verbetering te verleenen.

» Natuurlijk, Mijnc Heeren, zallen, met de hervorming die ik de eer heb
te verwezenhjken — ik kan er bijvoegen, met groote voldoening — over-
gangstoestanden voorkomen.

» Yoortaan zullen wij inderdaad, voor elke van de reeksen onzer werk-
licden, eene model-loopbaan tot stand brengen, waarmede het mogelijk zal
zijn snelfer dan nu bet geval is het maximum-loon te bereiken.

» De aldus tot zijn maximum-loon gekomen bediende zal nog sommige
verhoogingen kunnen verkrijgen als aanmoediging voor zijue verdere jaren
dienst.

» Stellig wordt de zeer jong in het beheer getreden bediende door die
maatregelen bevoordeeld, want, behoudéns ingeval van slechten dienst,
staat hij voor cene haast automatische loopbaan.

» Doch naast dezen zijn er vele oudere, die lange jaren goeden dienst
tellen. Ik acht het noodig, rechtmatig de termijnen te bepalen na dewclke zi)
verbetering kunnen verkrijgen, de wijze dat, evenals de jongere bedienden,
de andere tot eene behoorlijke loopbaan kunnen geraken. »

In dien zin werden de model-loopbanen voor iedere der 257 recksen
werklieden van het Departement opgemaaki. Men nam de huidige roosters
aan van het looncijfer, behalve dat het loontarief van den dienst der
Exploitatie (spoorwegen) verhoogd werd en overcengebracht met dat van
Weg en Werken, hetwelk vroeger verbeterd was. De model-loopbaan veor-
ziet bovendien « strepen wegens dienstonderdom » boven het huidig maxi-
mum-beloop; haar hooldkenmerk is echter bepaling van caste termijnen van
bevordering. Tot dusverre waren de termijnen doorgaans nicl regelmatig en
in het algemeen langer dan diegene welke bij de model-loopbanen waren
bepaald. Bovendien sloot de loopbaan der werklieden op het maximum-loon
van hiet geldende loontariel. De beheerders hebben dan ook, voor elken
werkman, volgens gemelde model-loopbanen, ecne fictieve loopbaan opge-
maakt, daarbij veronderstellend dat de bediende zou hebben aangevangen
met het loon dat hem diende te worden verleend, waren de huidige roosters
reeds van kracht geworden bij zijn indiensttreding. De aldus verkregen
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fietieve loopbaan van elken werkman werd daarna met zijne werkelijke loop
baan vergeleken; het verschil tusschen de beide loopbanen vertegenwoordigt
den acnrensTanp of het bedrag der te verleenen buitengewone verhoogingen (1).

Overeenkomstig de door den Minister aaugegane verbintenissen kon de
eersle tocpassing der hervorming zelfs v66r den aangegeven uiterlijken ter-
mijn (1 Januari 1912) geschieden. Bij bijzonder bevel van 5 December werd
de datum van het inwerking treden op 4 December 1911 bepaald. Alkus kon,
in enkele maanden, dit reuzenwerk worden vervicht, dat hierin bestond de
methoden vast te stellen, gansch de loopbaan te herzien van ieder der onge-
veer 66,000 bepaald of voorloopig benoemde werklieden van het Departe-
ment, in 237 verschillende reeksen ingedeeld, en eindelijk, op nicuwe grond-
slagen, de daaruit voortvloeiende buitengewone verhoogingen te vereflencn.

De voor de volkomen verwezenlijking dier hervorming vereischie som
werd, in ronde cijfers. geraamd op 8,600,600 frank. Om te beginnen werd
een krediet van 4.000.000 frank, voor 1912, besiced aan de buitengewone
verhoogingen waarvan sprake, zoodat. van 1 December 1911 af, het
meerendeel der werklieden een buitengewone bezoldigingsverhooging trok-
ken, gelijk aan 43 t. h. yvan den achterstand hunner werkelijke loopbaan
op hunne fictieve loopbaan, met inbegrip van de dienststrepen. Het ruimst
hebben de onde werklieden van die bnitengewone verboogingen genoten, en
zulks is billijk. Aan te merken is dat die verhooging niet afhiangt van de
gewone, uit normale bevordering voortvloeiende verhoogingen, die bij
voortduring werden verleend volgens het onde stelsel. Volgens de ver-
klaringen van den Minister worden de 53 t. b.. die op de buitengewone ver-
hoogingen overschicten, aangerekend op de tockomende dienstjaren, met
ingang van { December 1912,

Wij achten het nuttig de roosters mede te deelen, volgens welke de
buitengewone verhoogingen., te rekenen van 1 December 1911, wegens de
aan den Stant bewezen diensten werden verleend.

5. — De percenten zullen worden afgerond volgens onderstaande tabellen.

(1) Dit zijn de verhoogingen welke « strépen wegens dienstouderdom » werden
geheeten. Deze zijn niet vatbaar voor kovting ten bate van de werkliedenkas en teilen niet
mede bij de berekening der pensieencn cn der hulpgelden ingeval van ziekte,



(18 [ N 187. ]

Dagloonen.
Bedrag van den Bedrag
St h van de bunitengenwone verhooging

achterstand. te verleenen op 4 December 41911,

.0 0.45 0.40

0.90 0.40 0.40

0.80 0.36 0.30

0.70 0.31 0.30

0.60 0.27 0.30

0.50 0.22 0.20

0 40 0.18 0.20

0.30 0.13 0.10

0.20 0.09 0.40

0.10 0.04 —

Maandloonen.
Bedrag van den Bedrag
451 h. van de buitengewone verhooging

achterstand. te verleenen op 4 December 1911,

50. » 22.50 20. »

5.y 20 25 20. »

40. » 48.00 0.

By 15.7% 15, »

30. » 13.50 15. »

25, » 11.25 10. »

20. » 9. » 10. »

15. » 6.75 5. »

10. » 4.56 B.o»

5.9 2.25 e

Een bijzondere maatregel werd genomen ten voordeele van de 3373 van
de wvergunninghoudende maatschappijen overgenomen werklieden. Billijk
gesproken. is de volstrekte gelijkstelling der aan maatschappijen bewezen
diensten met aan den Staal bewezen diensten niet te wettigen. Nochtans heeft
de Minister, als een blijk van goedgunstigheid, ertoe besloten al de van de
maatschappijen overgenomen werklieden op gelijken voet te stellen met
hunne collega’s van den Staat, dat wil zeggen dat huune werkelijke loop-
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baan c¢n hunne fictieve loopbaan zallen aanvangen op den datum hunner in-
diensttreding bij de maatschappijen en zullen bepaald worden volgens dezelfde
grondslagen als diegene der werklieden van den Staat. Evenwel, en dit ver-
schilt van wat voor de werklieden van den Staat is voorgeschreven, de
van de maatschappijen overgenomen werklieden zullen hunnen achterstandop
de volgende wijze trekken. Eerst krijgen zij, evenals de werklieden van den
Staat, 45 t. h. van den achterstand, voortvloeiend uit het oversehot hunner
tictieve loophaan op hunne werkelijke loopbaan, die aanvang ncemt bi
hunne indiensttreding bij den Staat. Daarna wordt de bijkomende verhooging,
voortvloeiend uit het oversehot hunner fictieve loopbaan op hunne werke-
lijke Toopbaan, dic aanvang neemt op ‘den datum hunner indiensttreding bij
de maatschappijen. gelijkelijk verdeeld over een tijdvak van vijl jares Met
andere woorden, henevens de verhooging hem verleend volgens zijne fie-
tieve loopbaan, die aanvang neemt op den datum zijner indienstireding bij
den Staat, krijgt de werkman elk jaar, geduvende vijf jaren, 20 t. h. van de
bifkomende verhooging, voortvloeiend nit het overschot der fictieve loopbaan,
die aanvang neemt op den datum der indiensttreding bij de maatschappijen,
op de fictieve loopbaan die aanvang neemt op den datum zijner indienst-
tredding by den Staat.

Deze algemeene maatregelen werden evencens van kracht op 1 December
t911. Zi) geven aanleiding, boven de 8.600,000 frank gevergd door de her-
vorming zooals dic oovspronkelijk was bepaald. tot cene nicuwe geheele uit-
gave van 409,174.50 Iv., wat, over vijljaren verdeeld, cen gemiddeld cijfer
uitimaakt van 81.838 frank ’s jaars.

De berekening van die bijkomende verhoogingen, verleend aan van de
maatschappijen overgenomen werklicden, dient volgens onderstaanden,
rooster te geschieden :

L g -

7;3’ & _.15 Bedrag der verhooging te verleenen op

=2 8= lo0wn

L 1MumH.iMQNHWiMmWM¢1MQmM.IMawm
0.10 -0.02 0.10 Bedrag per dag.
0.20 0.04 0.10 0.40
0.30 0.06 0.10 0.10 0.10
0.40 0.08 0.40 0.10 0.40 0.10
0.50 0.10 0.10 0.0 0.10 0.40 0.10
0.60 0.12 0.10 0.10 0.10 0.10 0.20
0.70 0.14 0.40 0.40 0.20 0.40 0.20
0.80 0.16 0.10 0.20 0.10 0120 0.20
0.90 0.48 0.40 0.20 0.20 0.20 0.20
1.00 0.9 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
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£%=

£Z8<

2553 Bedrag der verhooging te verleenen op

22 il

2% 20.t. b

2.3 g 1 Pec. 1911. | 1 Dec. 1942. | 4 Dec. 1943. | 1 Dec. 1944. | 1 Dee. 4915,
5.00 1.00 5.00 Bedrag per maand.
10.00 2.00 5.00 5.00
15.00 3.00 5.00 5.00 5.00
20.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00
25.00 5.00 5.00 5.00 3.00 5.00 5.00
30.00 6.00 5.00 5.00 5.00 5.00 10.00
35.00 7.00 5.00 5.00 10.00 5.00 10.00
40.00 $.00 5.00 10.00 500 40.00 10.00
45.00 9.00 5.00 10.00 40.00 40.00 10.00
50.00 10.00 10.00 10.00 40.00 10.00 10.00

6. — Overtrelt het vasigestelde verschil 1 frank per dag of 30 frank per
maand, dan bekomt men de te verleenen jaarlijksche verhooging van 1/5 bij
optelling. -

Ten einde de beteekenis van de hervorming der loonen en de werking der
buitengewone verhoogingen beter te doen vatten, geven wij, als bijlagen van
dit verslag, twee voorbeelden van toepassing gekozen onder het personcel
der van de maatschappijen overgenomen werklicden. Daar deze gevallen
meer ingewikkeld zijn dan die welke de werklieden van den Staat betreffen,
zallen zij, bij afleiding, de toepassing doen vatten van de formules op
laatstgemelde bedienden, zooals op die welke van de maalschappijen zijn
overgenomen. Tot beteren verstande werden de fictieve loopbanen der beide

betrokken werklieden (Pieter en Jaak) volgens onderstaande model-loop-
banen vastgesteld.

SPOORWEGEN. — EXPLOITATIE,

1° Model-loopbanen toepasselijk op Pierea.

3 frank tot fr. 4.20 loon toegekend aan de volgende kaders :

Kaarijesafnemers.
Zaalwachters. )
Nijverheidssiveek.,  Reeks B.
Aanteekenaars.
Wegers.

Id. Landbouwstreek.  Reeks B.
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Model-loopbaan voor bedoelde kaders :
Bedrag. Termijnen.

[ 3.00 )
‘ 5 jaren
3.2 )
. ‘ 4 —
3.40 |
s 10T
Loonen.,....;..<',3
3.80 ‘
s -
4.00
s -
4.20
[}
Ly —
[ 4.30 \
i
5.40
5 —
4.30 |
Dienststrepen g
4.60 |
¢ -
"4.70
) 5 .
4.80

3 frank tot fr. 3.80 loon toegekend ain du volgende kaders :
Laders. )
Overladers. Nijverheidssireek . Reeks B,
Inpakkers.

id. Landbouwstreek d. A
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Model-loopbaan voor bedoelde kaders :

f.o0nen .

Dienststrepen . .

Bedrag. Termijnen.

3.00

3.20

- - (340

' 3.60

3.80

3.90

4.00

£.10

o < 4.2

4.30

4.40

4.50

5 jaren

L

4

(34
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Fr. 3.20 tot 4 frank loon toegekend aan de volgende kaders :

Rangeerders.

Remmers.

Voerlieden.

Kaapstanderlieden.
Id.

Laders.

Overladers,

Inpakkers.

|
|

Nijverheidsstreek .

Landbouwstreek.

Nijverheidsstreek.

Reeks

Id.

id.

B.
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Model-loophaan voor bedoelde kaders :
Bedrag. Termijnen,

; 3.20
4 jaren
3.40
£ —

Loenen . . . . . . . . . 3 60

3.80

£.00

£.20

Dienststrepen . . . . . . . 440

-

=

<
o
I

-
——
=
e o i A e i s e, e e e
o o~

-~
-1
<o

2o Model-loopbanen toepasselijk op JAAK :
Fr. 3.40 tot fr. 4.20 loon toegekend aan de volgende kaders :

Yerpakmeesters. .
Landbouwstreek.  Reeks B,
Ladingmeesters.

Rangeerders.

Remmers.
Nijverheidsstreek, Reeks A,
Yoerlieden. -

Kaapstanderlieden.

Model-loopbaan veor bedoelde kaders :
Bedrag. Termijnen.

3.40 .
i 4 jaren

3.60
I3

Loonen . . . . . . . . .4 380 |
3
4.00 ;

|’

4.20
e

4.30
SIS

4.40
oo

£.50
Diensistrepen . . . . . . . 5

4.60
S R—

4.70
o=

4.80
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.4 frank tot fr. 5.40 loon toegekend aan de volgelde kaders :
Hoofdrangeerders.
Besturende remwacliters. Nijverheidsstreek. — Reeks A.

Hoofdkaapstanderlieden .

Model-loopbaan voor bedoelde kaders :
Bedrag. Termijnen.

L.0oo
{  &jaren
£.20
e -
%.40
2 -
‘ £.60 |
Loonen . . % 2 —
4.80
2 -
5.00
2 -
5.20
L2 -
5.40 ) '
, 4 —
5.50 !
K
5.60
L -
5.70 |
Dienststrepen % 5 —
5.80
f° -
5.90
o
6.00

In de tabel-bijlage zal men de verklaringen vinden tot verduidelijking van
de toepassing dier model-loopbanen.

De toepassing, binnen een zoo kort tI]dsbestek van eene zoo diep ingrij-
pende hervorming, die zich tot 66,000 bedienden uitstrekt, gaat echter niet
zonder enkele moeilijkheden gepaard.

De cerste verdeeling der buitengewone verhoogingen, op 1 December
1911, gaf aanleiding, vanwege de werklieden, tot bezwaren waarvan het
mecrendeel op eenzelfde feit berusten : werklieden eener zelfde reeks en
met denzelfden dienstouderdom krijgen buitengewone verhoogingen van
ongelijk bedrag, of zelfs krijgen werklieden met geringer dienstouderdom
dan hunne collega’s grooter verhoogingen. Een bijzonder bevel van 24 Maart
1912 verstrekt avunemelijke verklaringen van dien toestand.

Een uittreksel volgt hier :

« 2. — Die toestand, welke gewoonlijk logischer wijze voortvloeit uit eene
nauwkeurige toepassing van het nieuw bevorderingstelsel, is nogal dikwijls
hievaan te wijten dat, volgens tijd en plaats, de bezoldigingen steeds
onstandvastig ziju geweest.
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De bevordering der werklieden was niet steeds dezelfde in de-verschillende
groepen of gebieden, omdat zij afhing van de door elken dienstbestuurder
gedane besparingen en die besparingen sterk verschilden van de eene
omschrijving tot de andere.

» 3. — Welnu, de eenvormige toepassing van de onderstelde loopbaan,
een der kemnerken van bet nieuw bevorderingstelsel, moet natunrlijk doen
uitschijnen dit verschil met de werkelijke loopbaan, dat bestaat in « achter-
stand » en bijgevolg in ongelijke verhoogingen. Met reden strekken deze
verhoogingen om het evenwicht in gelijkaardige toestanden te herstellen;
dit is eene van de hoedanigheden van het nicuw stelsel.

» 4. — Doch behalve deze feiten en de vergissingen die konden begaan
zijn tijdens een voorbereidend werk dat op korten tijd moest worden ver-
wezenlijkt, ziyn vele van de ongelijkbeden, waargenomen bij de verhoo-
gingen op 1 December 4911, te wijten aan den voorloopigen aard van de
verhoogingen, verleend tot een bedrag van 45 t. h. van den achterstand in
de werkelijke loopbaan, en velgens loontarieven met afgeronde cijfers, 't is
te zeggen nabijkomende.

» Deze toestand is louter overgankelijk. »

Anderdeels zijn klachten ontstaan, omdat met het nieuw stelsel zijn loe-
gepast de regelen betreffende de verandering van kader voor de werklieden,
welke reselen dit gevolg zouden hebben, dat zij in sommige gevallen de
onderlinge rangschikking der werklieden van cen zelfde kader zouden
wijzigen. Ten cinde dezen gerusl te stellen, vocgt bovenvermeld order,
onmiddellijk na de hiervoren aangegeven zinnen, daaraan toe.

» Een volledige arbeid, strekkend over de loopbaan van al de beainbten,
zal voorgoed ieders rechten bepalen ; deze worden volstrekt gevrijwaard, met
vergoedende teruqwerkende kracht, desnovds voor het dienstjaar 1912, bene-
vens de nog toe le kennen 55 t, h., te verdeelen over de volgende diensijaren.

» Om den voorloopigen aard van de op 1 December 1911 verleende
buitengewone verhoogingen goed te docen uitkomen, worden deze verhoo-
gingen gelijkelijk toegekend als persoonlijke toeslag, latende onaangeraakt
al de thans bestaande rangschikkingen, doch met dit voorbehoud, dat
het aandeel boven het cereceLp maximuom, in de loontarieven voorzien, geldt
als dienststreep en vrij is van de afhoudingen, voorzien bij de statuten van
de werkiiedenkas. »

Deze beslissing is den werklieden medegedeeld door middel van berichten,
uitgeplakt in de voor hen toegankelijke lokalen.

Kortom, de buitrngewone yverhoogingen, op 1 December 1911 toegekend,
zijn slechts voorloopige. We bevinden ons als ’t ware nog in den proeftijd.
Deze zal echter cerlang afloopen en dan kan het nieuw stelsel voorgoed
worden tocgepast. Zooals het thans bestaat, is het toch recds een aanzienlijke
vooruitgang op de vroegere stelsels.

Doch hierbij bepaalde zich niet de bezorgdheid van het hoofd des Depar-
tements voor de werklieden. Behalve deze buitengewone verhoogingen,
gevolg van het nieuw bevorderingstelsel, werden de geregelde verhoogingen
volgens het oud stelsel als naar gewoonte toegekend, en zelfs werden voor
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sommige klassen van beambten daaraan bijzondere geldmiddeien besteed
Voor de machinisten. bij voorbeeld, is eene som van 71,600 frank besteed
aan geregelde verhoogingen, ler uitvoering van de beslissing houdende zes
maanden verkorting van de bevorderingstermijnen voor die klas van
beambten. Evenzoo vergde de op 1 December 1911 toegestane verhooging
van het loontariel der werklieden van den exploitatiedienst (arbeidersbazen,
hoofd-remwachters, kaapstanderman-meester, ladingmeesters, arbeiders,
remwachters, voerlieden en kaapstanderlieden, laders, overladers, inpak-
kers, kaartjesafnemers, zaalwachters, aanteekenaars en lijnleggers, eene jaar-
lijksehe vitgave die 248,000 frank overschrijdt en invloed had zoo op de
gewone als op de buitengewone verhoogingen.

In. {911 zijn nog andere geldelijke voordeelen verstrekt aan het lager
personcel (\\CILllcdcn en bedicnden), bij voorbeeld de verhooging van
het loon der helpers bij den postdienst (25.000 frank), de verhooging in
klas voor sommige postkantoren, met het vog op de jaarwedde van de
brievenbestellers (20,000 frank), het overdragen van de mannelijke helpers
naar het kader der aangeslelden (80.000 frank alleen voor de tele-
graaf),enz.,enz. Doch wij behoeven ons te beperkten. Nochtans dienen wij te
vermelden de verbetering van den toestand der lagere beambten van het
zeewezen, welke me(lcbrcngt eene verhooging van ten minste 100 frank
voor de beambten betaald hij jaarwedde (matrozen, machinisten, stokers,
meestergasten, patroons, bakenwachters, enz), — de verhooging van
het maximum -bedrag der jaarwedde, — het toekennen van vergoedingen
wegens reizen tusschen Qostende en Dover, voor matrozen, machinisten,
stokers, meesters, enz.) — welke verbetering gezamenlijk eene jaarlijksche
uvitgave van nagenoeg {50,000 frank vergt.

Thans kunnen wij ten naaste bij de balans opmaken van de voornaamste
hervormingen en_verbeteringen waartoe alleen in 1911 is besloten ten voor-
deele van het personeel van het Ministerie van Spoorwegen, Posterijen en
Telegrafen.

1. — Ambtenaren en bedienden.

A. — Maatregelen die aanvangen op 1 Januari 1911.
Buevenbesleliels .o e e e e e o e 4,069,478
Klerken en hiermede gestclde graden. . . . . . 1,106,000
Onderontvangers bij den postdienst . . . Coe 42,200

B. -- Maalregelen die aanvangen op 30 Jum 19“
Lagere bedienden (onderklerken, aangestelden, wachters, expe-

ditionmairs, enz.) . . . . . . . . . oL W fre 1,402,000
Statieoversten en ontvangers . . . . . . . . . ., . . 322000
Ambtenaren en bedienden over’t algemeen . . . . . . . 90,000

Tezamen. . . fr. 4,031,675
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Il. — Werklieden.
A. — Te beginuen van 1 December 1912.
Verhooging van de grondslagen van het pensioen . . . . . 486,000
B. — Te beginnen van 1 December 1911.

Buitengewone loonsverhoogingen . . . . .. fro 4,000,000
(Eerste verdeeling, onder de werklieden in ’t nlgemeen, van

de som van 8,600,000 frank).
Buitengewone loonsverhoogingen, inzonderheid toegestaan aan

de werklicden, overgenomen van concessichoudende maat-

schappijen . . . . . . . . . . . . . L. 81,800
(Eerste verdeeling van de som van 409,173 frank.)

Verhooging van sommige loonstarieven voor werklieden bij den
exploitatiedienst. . . . . . . . . . . . . 248,000
Verhooging van de jaarwedde van het lager pelsoneel bx; het
zeewezen cn toekenning van lexsvexgoedmg aan het per-
soneel der paketbooten . . . . . . . . . . . . 150,000

C. — Te beginnen van verschillende datums in 1911.

Gewone loonsverhooging voor de machinisten ten gevolge van

vermindering der bevorderingstermijnen . . 71,600
Overdracht van de mannelijke helpers bij de tel‘egraaf naar het

kader der aangestelden . . . . . . Ce e £0,000
(Voordeandere bestunen is de gansche uilgave nog niet gekend).
Verhooging van het loon der helpels bij den postdienst . . . 25,000

Te zamen. . .[r. 5,142,400
De jaarlijksche uitgave, in 1911, besternd tot verbetering van de
toestand van het personeel in 't algemeen bedraagt 4,051,675
+ 85,442,400=. . . . . . . . . . . . . L fe. 9174075
Bovenstaande opga\” is. evenwel niet volledig. Daar kan namelijk
worden bijgevoegd de verbetering van den toestand van het treinpersoneel
(hoofdwachters) en van de goederenbedienden, geregeld bij koninkljk
hesluit van 12 Januari 1911, doch aangevangen sedert 4 Januari 1910. Deze
verandering in de schaal der wedde vande hoofdwachters en hoofdgoederen-
bedienden, welke msgeluks de verhooging van het loon der tijdelijke
wachters bevat, veroorzaakte in 4911 eenc uitgave van nagenoeg 140,000
{rank en vergt cenc jaarlijksche hegrootingsuitgave van nagenoeg 1 millioen
350,000 frank, die nochtans eerst wordt bereikt na verloop van cen tamelijk
groot aantal javen, wanncer de Dedoelde bheslissing hare volle uitwerking
heeft. Het totaal van de nieuwe begrootingsuitgaven voor 1941, met min of
meer nabijzijnden vervaldag, ten bate vau het personeel des Departements,
beloopt dus meer dan {0 millicen frank.

*
¥ %
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Wij meenen te mogen zeggen, dat nooit zoo talrijke en voor het personeel
zoo aanmocdigende hervormingen zijn verwezenlijkt door eene algemeene,
stelselmalige en oordeelkundige bepaling.

Het offer, gevergd van onze financién, is overgroot, doch wij twijfelen er
niet aan of de Kamer zal eenparig het initiatief van den achtbaren Minister
toejuichen en hem gelukwenschen omdat hij nagenoeg gansch het pro-
gramma, uiteengezet in zijne redevoering van 14 Juli 1944 bij de beraad-
slaging over zijne begrooting ter Kamer, heeft verwezenlijkt.
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Vermindering van uilgaven.

Drie posten worden bedoeld in den tekst der kredieten :

Een post « dwarsliggers en spoorstaven », hoofdstuk 1, afdeeling 2, voor-
ziet eene vermindering van 132,000 frank, in de inleidingsnota uitgelegd
door mindere kosten van dwarsliggers in hout.

De post « exploitatickosten », hoofdstuk I, 4¢ afdeeling, levert 4 millioen
432,435 frank vermindering op.

Deze vermindering is slechts schiynbaar, vermits een decl van deze lasten
is overgebracht naar artikel 86, cn wel voor eene som van 1,572,435 frank.
Eigenlijk is er ecne vermindering van 120,000 frank.

Hetzelfde geldt voor den post « vervoer van de postpaketlen », waarop
cene vermindering van 29,680 frank is voorzien. Een deel van die lasten,
39,680 frank, is overgebracht naar artikel 35. Eigenlijk is er eene verhoo-
ging van 10,000 frank. De inleidingsnota voor het ontwerp van begrooting
van 1912 gecft daarover volledige uitleggingen.

Uitzonderlijke uitgaven.

Op de begrooting voor 1941 was uitgetrokken een krediet van 434,000 fr.
wegens herstelling en doelmatige inrichting van ons smaldeel Qostende-
Dover.

Het ontwerp van begrooting voor 1912 voorziet als uilzonderlijke uit-
gaven : aankoop van den scheepsromp voor de loodsboot der standplaats
Vlissingen (65,000 frank) cn de kosten voor lakelage, staand en loopend
wand en andere benoodigidheden voor den schoener, in 1941 aangekocht
voor dezelfde standplaats (23,000 frank).

Dit jaar wordt voor ons smaldeel geen krediet aangevraagd : thans
bestaat het uit negen bodems.

*
* >

In ons verslag van 1911 hebben wij herinnerd dat de toekomst van
Belgié grootendeels overzee is gelegen. We zegden dat nijverheid, handel
en de goedbegrepen uilbreiding over de wereld ons dit opdringen.

Wij verlangden het tot stand brengen van cene nationale vloot, aange-
voerd door Belgische zeclieden van allerecrst gebalte. We zegden dat er
geen beter oogmerk voor hel benuttigen van onze krachien kon zijn en wat
wij moeten teweegbrengen, is dat Belgié en zijne overgroole voortbrenging
doorstralen in de landen yan overzee.

De Minister van Spoorwegen heeft reeds de inrichting van een raad voor
het zeewezen uitgelokt.

In zijun verslag aan den Koning zegt de Minister van Spoorwegen « dat de
tockomst van nijverige en voorthrengende landen als het onze, thans nog
slechts te begrijpen is en het cerlang nog minder zal zijn, zonder ruim en vrij
gebruik van de zeewegen. De bewindvoerders hebben tot dwingenden plicht,
terwijl zij ijverzuchtig zorgen voor onmiddellijke belangen, met voor-
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nitzicht, zorg en oordeel de uitwegen te vinden, waarvan ’s lands toe-
komstige rijkdom grootendecls afhangt ».

Bij koninklijk besluit van 10 Novémber 1911 wordt de Hooger Raad van
het Zeewezen ingericht, de voorwaarden van zijne verrichting opgegeven en
zijn personcel berioemd. ,

Nogmaals een initiatief, dat den Minister van Spoorwegen tot eer ver-
strekt.

E3
® %

Het verslag van het onlwerp van begrooting voor het dienstjaar 1911
herinnerde, zonder er op aan te dringen, aan het steeds opgeworpen vraag-
stuk van de scheiding der begrooting voor de Staatsbedrijven van de alge-
meene begrooting. De Middenaldeeling had gedacht niet meer-te moeten
terugkomen op het onderzoek van dit vraagstuk, nadat het. achtercen-
volgens grondig was bestudeerd door de Ministers Lichaert en Renkin en
den heer senator Ancion. Lo o

De studie over het vraagstuk van den geldelijken toestand van Staats-
spoorwegen en van de bezwaren der versmelting in de begrooting, zoo goed
uiteengezet door den heer Yolksvertegenwoordiger Hubert en verleden jaar
nogmaals in "t licht gesteld door den Minister van Spoorwegen, tijdens de
beraadslaging over de Begrooting van ’s Lands Middelen, scheen uitgeput
en in het verslag over de begrooting voor 1941 werd eenvoudig de meening
uitgedrukt dat deze begrootingsplitsing door niemand gedueht en door velen
gewenscht werd. :

Zoo men met den heer Liebaert, den gewezen en uitstekenden Minister
van Spoorwegen, nu nog mag zeggen « dat dit op verre na geen nicuw
vraagstuk is en ontstond bij het inrichien van den spoorweg », toch mogen
wij hopen dat het weldra zal opgelost zijn.

Trouwens, ter Senaatszitting van 41 December laatstleden (Handelingen,
blz. B7), gaf Minister Levie kond van zijn inzicht en van dit van den
Minister van Spoorwegen, eene commissie in te stellen om het vraagstuk
der zelfstandigheid van Staatsspoorwegen te bestudeeren. Dergelijke ver-
klaring werd insgelijks afgelegd door Minister de Broqueville, ter zitting van
de Kamer der Volksvertegenwoordigers, op 22 December laatstleden: (Han-
delingen, blz. 427.)

Het besiuit der Ministers van Spoorwegen en van Financién richt deze
commissie in, duidt de voorwaarden van hare verrichtingen aan en benoemt
de personen die er deel van uitmaken, Yoorzeker had niemand gehoopt dat
er zoo spoedig gevolg zou worden gegeven aan den wensch, verleden jaar
uitgedrukt door de Middenafdeeling.

Insgelijks vernam de Middenaldeeling met genoegen het gevolg gegeven
aan de uitbreiding van deu telefoondienst en aan het vraagstuk van het
abonnement op dezen dienst.
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Een woord over onze buurtspoorwegen.

Onder dezen titel zegden wij in ons verslag van {911 : « Zou het thans
niet het gepast oogenblik zijn om-het brengeb van eenheid.in de tarieven
voor reizigers en goederen op de buurtspoorwegen en op-de Staatspoor-
wegen, opnieuw te onderzoeken. Moet het ommogelijk worden geacht,
gelijke tarieven vast te stellen voor de beide bedrijven? »

Wij veroorloofden ons inzonderheid de aandacht van den Minister op dif
vraagstuk te vestigen. We zegden dat onze buurtspoorwegen steeds in
omvang toenemen. Onmogelijk kan men ze nog beschouwen als mededingers
voor den spoorweg. Veeleer brengen zij hem verkeer aan.

Overigens staat het algemeen belang op het spel en met het bestaande
stelsel bewijzen onze lijuen niet de diensten welke men gerechtigd is er van
te verwachten.

In den Senaat is overgelegd een welsvoorstel strekkend tot eenvoudige
intrekking van artikel 6 der wet van 24 Juni 1885 op de inrichting van de
buurtspoorwegen.

Behoelt men het zoover te drijven of dient men zich te bevredigen met een
anderen wensch, doox den provincialen raad van Brabant uitgebracht op
voorstel van den heer Velghe en strekkend tot herziening van dat artikel in
dezen zin, dat de buurtspoorwegen gemachligd worden hun tarief te ver-
lagen tot dit' van Staatsspoorweg, of zelfs binnen de stedelijke wijken tot het
laagste tariefl van onze. plaatselijke tramwegen, zooals wordt herinnerd in
de toclichting van bedoeld wetsvoorstel ?

Hoe het ook weze, eene oplossing is noodig en nogmals-verzoeken wij dat
dit vraagstuk welwillend worde onderzocht door den Minister,

*
X »

ONDERZOEK IN DE AFDEELINGEN.
EErste AFDEELING.
Versluggever : de heer BErTRAND.

Een lid vraag verhooging van wedde voor de ambtenaren en werklieden
der spoorwegen van West-Vlaanderen, overgenomen door den Staat.

N
x x
Een lid, aan de spoorwegramp te Kortrijk herinnerend, verklaart dat
dezelfde ramp bijna tweemaal terzelfde plaats opnieuw gebeurde. Hij vestigt
daarep de aandacht van Regeering en bestuur.
Maatregelen dringen zich op.

*
* ¥

Een lid vraagt op welken datum het nieuw tarief van de telephoon zal toe=
gepast worden. De afdeeling beslist die vraag tot de Regeering te richten.

*
%
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Een ander lid wenscht te weten of ‘het~waar is dat de abonuenten op
de telephoon; die buiten cen zekerew afstand van‘de telephoon wonen, eexe
bijtaks van 40 [rank per kilometer zullen moeten betalen. Die bijt:iks’ié-niet
te rechivaardigen, dewijl het in de steden en voor de abonnenten der
steden is, dat men de overgroote kosten van vervorming der netten in de
stad deed. Welnu, de abonnenten der stad betalen uit dien hoolde geene
bijtaks ; waarom er eene eischen van de abonnenten op den buiten voor het
plaatsen van eenige palen meer? Wordt die bijtaks geéischt, dan zal de
wijziging van het abonnement . geenszins eene verbetering zijn voor. de
abonnenten van den buiten.

TweEDE AFDEELING.

Verslaggever : baron Daion.

Een lid klaagt over de wijziging van de vervoertarieven der Belgische
kolen binnenslands.

*
x %

Een ander lid wijst op den slechten staat van het materieel der over-
genomen lijuen en den minderen toestand van het personeel.

*
x x

Ecn ander lid vraagt of het waar 1s dat de Staat vanzins is cene taks op te
leggen van 2 frank per wagen rollende over private verbindingslijnen. Zoo
ja, dan protesteert hij tegen dien maatregel.

ES
Sx X

Een lid vraagt de aanneming eener wet ter bescherming der zeelieden.

*
* %

Een lid vraagt dat men, van heden af, de quaestie der « ferry-boats »
tusschen Oostende en Dover bestudeere.

DerpE AFDEELING.
Verstaggever : De heer Devug,
Geen opmerking.
VieroE AFDEELING.
Verslaggever : De heer Broenem,

Yraac,

Een lid doet opmerken dat fiet Bestuur der Spoorwegen het middel heeft
gevonden om het tarief te verhoogen door hetgeen zij noemt « het invoeren
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van een recht van nijverheidsvergunning » onder vorm eener taks van { tot
'3 frank per wagen, onder voorwendsel van inning der verbindingskosten.

Het lid wenscht te weten waar het Bestuur dat willekeurig en differenticel
recht haalt en op welken grondslag die ongelijke belasting berust.

ANTWOORD.

Die taks is gegrond op ecn redemalig beginsel, daar de spoorweg, door
die verbinding, diensten bewijst die van de eene nijverheid tot de andere
verschillen. Al wat men kan doen. is de taks toe te passen op al de nijver-
beidstakken zonder onderscheid. Maar het is zeer natuurlijk, dat de ver-
worven toestanden ge€erbiedigd worden.

*
¥ =x

Minimum van loon. — In eene zelfde stad verandert dikwijls het mini-
mum van § tot 10 eenticmen voor eenzelfde ambacht. Dat verschil bestaat
ook van statie lot statie. Het is wenschelijk een eenigen loonstandaard te
bepalen.

*
*x &

Een lid vraagt welke regelen voor het opmaken van dien loonstandaard
in acht genomen worden.

Y13¥pE AFDEELING.

Verslaggever : De heer Hovyois.

Een lid vraagt of het thans bestaande materieel op voldoende wijze wordt
benuttigd.

*
L |

Wordt er niet te veel personeel aangeworven?

*
x ¥

Een lid vraagt dat de begrooting teereikende kredieten zou voorzien. voor
de voltooiing der werken, ontworpen te Saint-Ghislain en te Bergen. Men
doel opmerken dat die van Bergen op de buitengewone begrooting voor-
komen. '

*
* &
Men vraagt veiligheidsmaatregelen voor Ath en Doornik. Zelfde vraag

voor Bergen en Mechelen.
.
P 3

Men vraagl verbinding der Kempische vaart met Brassel.

*
E

Bij artikel 19 vraagt men of de stokers geen deel zouden moeten hebben
in de premién der machinisten.
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Er wordt opgemerkt dat die declneming niet voor gevolg zou moeten
hebben, de premién der machinisten te verminderen.

*
L

Wanneer zal het nienw telephoontarief in werking treden?

ZESDE AVDEELING,

Verslaggever : De heer Covrs.

Een lid wenscht de Regeering geluk met de verbetering, door haar inge-
voerd in den toestand van het personeel.

Hij vraagt dat, wanneer bedienden de gunst vragenom te mogen terugkeeren
in de gemeente waarvan zij door de vereischten van den dienst verwijderd
werden, de voorkeur in de cerste plaats, zooals thans, gegeven worde aan de
qedienden dic cen lid hunner familie in 't Bestuur hebben, welk in dezeifde
gemeente is gevestigd, maar,in de tweede plaats, aan de gehuwde bedienden
wier vrouw en kinderen door hun werk of hunnen toestand verplicht zijn in
de ecrste gemeente te blijven.

*
* K

Een lid verlangt dat maatregelen worden genomen om het vervoer bin-
nenslands van de voorthrengselen van den tuinbouw te bespoedigen.

*
¥ ¥

Een lid vestigt de aandacht der Regeering op den toestand van het per-
soneel der spoorwegen van West-Viaanderen.

.
¥ ¥
Een ander lid vraagt waarom de Regeeving Kolen in den vreeemde koopt.
De Minister van Spoorwegen doet opmerken dat hij, bij de laatste aan-
besteding, kon overcenkomen met de Belgische kolenmijneigenaars, doch
dat de Regeering zich herhaaldelijk heeft mocten verdedigen tegen de over-
dreven eischen der Belgische kolenmijnen.

* x

Een lid vindt dat het minimum van loon niet hoog genoeg is gesteld.

*
¥ x

Fen ander lid drukt zipn genoegen nit over de vermeerdering van mate-
ricel, door de Regeering voorgesteld; hij denkt dat men de statién zou
moeten vergrooten om het materiel meer te doen opbrengen.

ONDERZOEK DOOR DE MIDDENAFDEELING.

Niet meer dan verleden jaar. hield uwe Middenafdeeling zich onledig met
algemeene vraagstukken; verleden jaar had zij belangstelling aan den dag

gelegd voor de lotsverbetering van het personcel van het spoorweghestuur.
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De toegestane belangrijke verbeteringen hebben wij niteengezet,alsook de
noodige hervormingen, op dat gebied door den bevoegden Minister ver-
wezenhijkt,

den lid der Middenafdeeling is van gevoelen dat, zoo het billijk en
onmisbaar is, zich met de verbelering van den toestand van het personeel
bezig te houden, men nochtans een ander mishruik moet voorkomen : dat
van de oneindige vermenigvuldiging van heot gelal beambten en werk-
ieden. Welke is eigenlijk de hocveelheid nuttig werk, door het personcel
verricht? Het verslag geeft dienaangaande geene inlichling - dat is eene
leemte.

Overigens nemen leden, voor cigen rekening, heknibbelingen over, die
reeds in andere afdeclingen werden gemaakt, en namehjk eischt men nog-
maals de verbetering van het materieel der lijn Brussel-Doornik, alsook dat
de sneltrein op Basel opnieuw cen internationale trein worde : de afschaffing
der verschillende stilstanden, aan dien trein opgelegd, wordt door al de
reizigers gewenseht,

Een lid teekent verzet aan tegen de aangekondigde uitvoering van het
ontwerp Bruncel, voor de vervorming der Luxemburg-statie : dat ontwerp
maakt de uitvoering der vrijmakingswerpen, op het ontwerp Delune voor-
zien, onmogelijk. Dit laatste staat verre boven het ontwerp Bruneel en zal
oneindig minder kosten.

Een lid protesteert tegen het ontwerp van inrichting eener gnederenstatie
e Boendaal. De verwezenlijking van dat ontwerp zou aan heel die streek
haar schilderachtig uitzicht ontnemen.

Een ander lid vreest dat het Josaphatdal, te Schaarbeck, hetzelfde fot
onderga. De aandacht van den Minister zal op die opmerkingen gevestigd
worden.

Een nog al aanzienhjk getal vragen werden door de Middenafdeeling 1ot
de Regeering gericht.

Hicronder geven wij de veagen en de antwoorden betrelfende de begroo-
ting van het eigenlijk gezegde Ministeric van Spoorwegen, Posterijen en
Telegraafen; in het verslag der bijzondere comumissie, belast met het wets-
ontwerp tot machtiging van den aankoop, zoo het noodig is, van het trek-
en vervoermatericel, voor Staatsspoorwegen benoodigd gedurende de
jaren 41913, 4914 en 1913, hebben wij de vragen en antwoorden opgenomen
die in verband staan met de naar aanleiding van dat onderzoek opgeworpen
punten.

YRAAG.

14 Afdeeling.

ien lid wenseht te weten of het waar is dat de abonnenten op de tele-
phoon, die buiten ¢en zekeren afstond van het hoofdbureel wonen, eene
bijtaks van 40 frank per kilometer zallen moeten betalen. Die bijtaks is niet
te rechtvaardigen, daar hel in de steden en ten bate van de abonnenten der
steden is dal men de groote kosten voor de vervorming der netten in de
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steden deed. Welnu, de abonnenten der steden betalen daarvoor geene
bijtaks; waarom er eene gevraagd van de abonnenten van den buiten voor
het .plaatsen van eenige palen meer? Wordt die bijtaks geéischt, dan is de
wijziging van het abonnement geene verbelering voor de abonnenten van
den buiten.

ANTwoonrn.

Het antwoord op die vraag staat in het koninklijk besluit. Het is overigens
voldoende, het tegenwoordig stelsel te kennen om te begrijpen dat het
nicawe stelsel in dat opzieht veel gunstiger zal zijn dan hel oude.

Vraac.
1% Afdeeling.

Een lid vraagt wanneer het nieaw tarief voor de telephoon zal toegepast
worden. De afdeeling beslist, de vraag tot de Regecring te richten.

ANTWOORD.

Het van kracht worden van het nieuwe stelsel van telephoontarief,
bepaald bij koninklijk besluit van 12 Augustus 1911, is onderworpen aan de
uitvoering van talrijke en aanzienlijke werken, met het oog op de geschikt-
making der versclullende netten en der inrichtingen onder verschillende
steden voor de buitengewone uitbreiding welke de hervorming zal teweeg-
brengen.

Die werken worden thans met de grootste werkzaamlheid voortgezet;
maar gezien de aangenomen gewoonle, alle aanduiding van tijd voor eene
verbintenis te nemen, ware het mij niet mogelijk, den juisten datum van
het in werking treden te bepalen.

VRrase.
2¢ Afdeeling.
Een lid vraagt de goedkeuring ecnce wet tot bescherming der zeelieden,
ANTWOORD.

De opgeworpen quaestie is het voorwerp van gezamenlijke maatregelen,
die in mijn Departement ter studie liggen.

Vraae.
20 Afdeeling.

Jen lid kiaagt over de wijziging der vervoertarieven van de Belgische
kolen binnenslands.
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ANTWooRrD.

De zaak werd bieedvoerig ontwikkeld tijdens de interpetlatie der maand
December laatstleden.

Viaae.
2e dfdeeling.

Een lid wijst op den slechten toestand van het matericel dergeconcedeerde
lijnen en op den minderen toestand van het personeel.

ANTWOORD.

Om op dic vraag te kunnen antwoorden, diende er juist bepaald te worden
op welke geconcedeerde lijn die toestand bestaat.

Wat betreft het personcel, de lastkohieren van de concessie stellen
vast dat de kenze en de benoeming van de voor de uilvoering der werken,
de exploitatie der lijn en het innen der opgelden benoodigde agenten uit-
sluitend aan de concessiehouders zullen behooren.

Vraae.
2¢ dfdeeling.

Een lid vraagt of het juist is dal de Staat eene taks van 2 {rank wil
opleggen per wagon die op de private verbindingslijnen rolt. In dat geval
protesteert hij tegen dien maatregel.

ANTWOORD.

De zaak werd breedvoerig ontwikkeld tijdens de interpellatie der maand
December laatstleden.
Vraae.

2e Afdeeling.

Een lid vraagt dat men van nu af de quaestic der veerbooten tusschen
Qostende en Dover zou bestudeeren.

AnTwWOoORD.

Het Bestuur van het zecwezen volgt met de grootste aandacht de quaestie
der veerbooten; maur de studie van soortgelijk ontwerp schijnt nict gepast
om de volgende redenen :

a) Het gebruik der veerbooten is vooral gewettisd voor korte overvaarten
waar de winst, te verwezenlijken op den duur van het overladen, de ver-
meerdering vergoedt van den duaur der overvaart, voortspruilende uit de
vermindering van de snelbeid der vaart die men moet toestaan;

6) Yoor havens, waar de storing der U] aanzienhjk is, vergl hunne
explottatic bij ieder kopstation vaste inrichlingen die zeer veel kosten. Voor
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de haven te Dover alleen, kan men die uitgave schatten op 7,000,000 frank
ten ontwerp van veerboot over het kanaal werd bestudeerd op de lijn
Kales-Dover; de redenen, die het deden verwerpen, bestaan des te meer voor
onze nationale lijn,
Vraae.

4¢ Afdeeling.

Minimum van loon. — In cene stad verandert het maximum soms van
5 tot 10 centiemen, voor eenzelfde ambaceht. Het is wenschelijk een ecnigen
loonstandaard te zien bepalen.

*
* Ok

Een lid vraagt welke vecelen voor het opmaken van dien loonstandaard
o o
in acht genomen worden. ' ’
ANTWOORD.

Het minimum van loon voor een zelfde ambacht verschilt nooit met 5 of
10 centiemen.

Daar de ladder der dagloounen vpgemaakt is volgens cene gelijkmatige
gradatie van 20 cenlicmen, bestaat er ten minste een versehil van dat bedrag
tasschen twee verschiliende minimumcijfers.

Die loonstandaard is onderverdeelt als volgt.

Voor den dienst van weg en werken :

A. Groote centrnms, — Nijverheidsstreken.
Drie B. Belangrijke steden ; balf-nijverheidsstreken, half-land-
klassen. bouwstreken.
C. Hooldzakelijs landbouwstreken.

Yoor den dienst der exploitatic :

Nijverheids- De statién, die zich in de eene of de andere bevinden,
streken. zijn op hare beurt onderverdeeld in reecks A en recks B,

Landbouw- f s ’
streken. volgens de belangrijkheid van het werk.

Voor den trekdienst en dien van het materieel :

a) Groote centrums en nijverheidscentrums.

b) Gemeenten waar het leven nict zoo dour Kost e¢n
men gemakkelijk werklieden vindt.

Twee
klassen.

Die onderverdeelingen worden gerechtvaardigd door de verschillende
levensvoorwaarden naar gelang der Belgische streken, door de belangrijk-
heid der bedieningen of van hel uit te voeren werk, door de moeilijke wer-
ving, eonz. Dit zoo zijude, begrijpt men dat het nanimum van loon verandert
van stalie tot stalie, van sectic tot sectie, van werkplaats tot werkplaats, en
zelfs in twee naburige statién,

Overigens bemerkt men dat versehif van bezoldiging in de private nijver-
heid ; het wordt door al de syndicale arbeidersvercenigingen aangenomen,

Wat meer bijzonderlijk de ambachtslieden betreft, werd de loonstan-
daard vastgesteld met inachtneming der beroepshekwaambheid vereischt
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voor het werk waarvoor zij geworven werden. Zoo winnen de smid, de pas-
werker, de draaier, die aan de locomotieven arbeiden, 20 centieinen meer
dan de smid, de paswerker, de draaier die de rijtuigen en wagens moeten
herstellen. Dat verschil wordt ten overvloede gebillijkt door het moeilijker
en juister werk aan de organen der locomotieven.

De voor de locomotieven le smeden, te monleeren en te draaxen stukken
zijn veel meer verscheiden en mgcw:kkeld dan die welke bestemd zijn voor
rijluigen en wagens; zij wegen ook veel zwaarder.

Uit de aannemning vau een eenigen loonstandaard zou volgen, dat de wer-
ving in de mjwrhenisslreck schicr onmogelijk zou worden, daar z1j alhangt
van de wet van aanbod en vraag.

ViaaG.

1> Men vraagt veiligheidsmaatregelen voor Ath en Doornik ;
Zelfde vraag voor Bergen en Mechelen;
Men vraagt de verbinding van de Kempische vaart met Brussel.

o
S

o

a
'

ANTWOORD.

1° De veiligheid der reizigers is thans volkomen verzekerd in de statién
van Ath en Doormk. §

Evenwel moeten de rijzigers nog over de sporen loopen om de midden-
stoepen te bereiken.

De bewakingsdicnst slaagt erin, de ongevallen te voorkomen.

Ondergrondsche gangen kunnen slechts gemaakt worden bij de uitvoe-
ring der plans lol bepaalde inrichting dier twee statién.

Yoor Doornik zijn de inrichtingswerken aangevangen; te Ath is het
maken der onderaardsche gangen verbonden met de werken tot ophooging
der stalie, die ter studie liggen.

2° Te Bergen wordt, sedert verleden zomer, de statie gansch vervormd.
Volgens het aangenomen programma, zijn de sporen voor goederentreinen
vermecrderd, de invieblingen voor den reizigersdienst verbeterd, de
kaaien verlengd en verbreed tot het dubbel harer vroegere grootle en
overdekt ; er bestaat cen gang onder de sporen met breede uitwegen cn door
gemalkkelijke trappen met de Kaaien verbonden.

De seindienst is in overeenstemming gebracht met de nieuwe inrichting.

Voor het aanstaande goed scizoen zal dat alles vaardig zijn voor den
dienst.

Te Mechelen. — De veiligheid der reizigers is volkomen verzekerd.

Voor het oversieken van de sporen, slaagt de bewerkingsdienst erin, de
ongevallen e voorkomen,

Het plan tot ophooging der statie, dat eerlang zal uitgevoerd zijn, voor-
ziet ondergrondsche gangen, alsook de afschaffing der overwegen aan de
beide uiteinden der statie.

3° Die zaak gaat het Departement der Spoorwegen niet aan.
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VraAaG.

o Afdeeling.

Een lid vraagt of het thans bestaande matericel voldeende benuttigd
wordt.

ANTwWooRbp.

Over de benuttiging van het materieel wordt gedurig gewaakt.

De verdeeling geschiedt met den meesten spoed.

Alles wordt in ’t werk gesteld om zoo gauw mogelijk het rollend mate-
rieel naar de ladings- en ontladingsplaatsen te sturen.

De aanhoudende verbeteringen in den dienst der goederenireinen
strekken daartoe.

Yan een anderen kant is het verblijf van het materieel in de statién, ter
verbindingspunten, enz., aan ecn bestendig toezicht ouderworpen en de
kosten van niet benuttiging worden toegepast, iedermaal de onbeweeglijk-
heid schadelijk is voor de opbrengst van het materieel.

De statisticken bewijzen ons, overigens, dat de vermeerdering van het
vervoer die van het materiecl overtreft, en dat, ondanks deze bijzonderheid,
het gemiddeld peil van de benuttiging onzer wagens binnen voldoende
grenzen blijft.

Daaruit blijkt voldoende dat het matericel, waarover men beschikt,
wordt benuttigd naar verhouding van de behoeften van. het verkeer, als-
mede van de bezwaren welke het bedrijf meebrengt.

Vraae.
0" Afdeeling.
Wordt er geen nienw personeel aangesteld?
Axtwoorp.

Het is onbetwistbaar dat het aanhoudend aandringen van de Kamerleden
strekt om het personcel te doen vermeerderen.

Doch, in al de diensten van het Departement, is het getal beambten van
de verschillende kaders volstrekt geévenredigd aan de echte behoeften van
het bedrijf; de aanwerving wordt geenszins beinvioed door de onvoorziene
toestanden welke natuurlijkerwijze voorkomen in het bedrijf.

Anderzijds wordt tot de vervanging van beambten wegens overlijden,
pensionneering, enz., slechts overgegaan naarmate dc plaatsen open-
vallen.

Het Bestuur neemt deze gelegenheid steeds waar om te onderzoeken of
men door het benoemen van jonge en bedrijvige mannen, ler vervanging
van bejaarde beambten, het personcel niet verminderen kan, helzij men ze
beter indeelt, helzij men eenieders bevoegdheden beler benuttigt.

Wat aangaat de vermeerdering van het personeel, dit wordt altijd zeer
grondig nagegaan bij wijze van onderzoek.
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Elke vermeerdering moet steunen op de toeneming van het verkeer en
wordt bepaald binnen de grenzen van de dringende,onbetwistbare behoeften
van den dienst. '

Viase.

o° Afdeeling.

Een lid vraagt dat toereikende kredieten op de Begrooting worden uitge-
trokken om de werken, ontworpen te Saint-Ghislain en te Bergen, te vol-
trekken. Er wordt aangemerkt dat de werken te Bergen zijn voorzien bij de
buitengewone Begrooting.

ANTWOORD.

Op het ontwerp van spoorwegbegrooting dienen niet te worden uitge-
trokken kredieten voor de werken waurvan de uitvoeringskosten door de
buitengewone middelen moeten bestreden worden.

Vraae,
5 Afderling.

Bij artikel 19 wordt gevraagd of men aan de stokers niet zou dienen toe
te kennen het genot van de premién verleend aan de machinisten. Men
merkl aan dat daardoor de premién ten bate van de machinisten niet dienen
verminderd te worden.

ANTWOORD.

Machinisten en stokers trekken reis- en regelmatigheidspremién, waarvan
60 t. h. worden toegekend aan den machinist en 40 1. h. aan den stoker.
Doch, tot nu toe werden alleen door de machinisten de bezuinigingspremién
opgetrokken.

Sedert eenigen Lijd worden proeven genomen om te bepalen of de meer-
dere uitgave, voortspruitende uit het tockennen van soortgelijke premién-
aan de slokers, zou worden vergoed door eene vermindering van de ver
bruikte stoflen.

VYraae.
6 Afdeeling.

Een lid wenscht de Regeering geluk met de door haar ingevoerde verbe-
teringen in den toestand van hel personeel. Hij vraagt dat, wanneer
beambtlen verlangen opuieuw te worden aangesteld in de plaats waarvan zij
verwijderd werden ter wille van den dicust, men de voorkeur geven zou, in
de cerste plaats — zooals thans geschiedt — aan de beambten, die een
aldaar gevestigd familielid in het Bestuur hebben, doch, in de tweede
plaats, aan de gehuwde beambten, wier vrouw of kinderen wegens hunnen
arbeid of hunue betrekking verplicht 7iju, in de eerste plaats te blijven,
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ANTWOORD.

Over 't algemeen wordt, wat aangaal de verplaatsingen, de voorkeur
gegeven naar gelang van de jaren dienst der candidaten.

De gevallen. die een bijzonder belang opleveren of eene afwijking van het
aangenomen beginsel kunnen billijken. worden afzonderlijk onderzocht.

Vraae.
6 Adfdeeling.

Een lid verlangt dat maatregelen worden genomen opdat het vervoer
van de voorthrengselen van den tninbouw sneller geschiede.

AXTWOORD.

Het Spoorwegbestuur neemt de belangen van den tuinbouw ter harte en
laat geene gelegenheid voorbijgaan om het vervoer van de producten van
dien nijverheidstak sneller te doen geschieden.

De treindienst is geregeld derwijze dat die voorthrengsclen te Brussel en
in de groote steden kunnen aankomen den volgenden dag 's morgens na
dien waarop zij werden afgegeven om te worden vervoerd.

Overigens, het Bestuur draagt er bijzonder zorg voor, dat die zendingen
niet de minste vertraging ondergaan. Zij doet al wat zij kan om de wijzen
van vervoer voortdurend te verbeteren ¢n in de mogelijke mate voldoening
te schenken aan de vragen welke de tuinhouwers hem doen geworden.

De klachten wegens te late bestelling zjn, overigens, hoogst zeldzaam en
sedert cenigen Ujd werden er geenc meer ingediend.

Vrase.
O° Afdeeling.

Een lid acht dat het minimum-loon niet hoog genoeg is.

ANTWOORD.

Voor 1909 bedroegen de minimum-loonen fr. 2.40; de laagste loonen
werden eerst verhoogd met fr. 0.20; in 1910 werd, krachtens eenen alge-
meenen maatregel, het minimum gebracht tot op 3 frank.

Echter, dit minimum is slechts een aanvangsloon dat men kan bekomen
zonder een ambacht te kennen.

Het aanvangsloon bedraagt meer dan 3 frank naar gelang van de ver-
eischte bekwaamheid en van de bewezen geschiktheid, ook naar gelang van
de duurte der levensmiddelen in sommige streken en van den toestand der
arbeidsmarkt.
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Vrarc.
6 Afdeeling.

Een lid drukt zijn genoegen uit over de vermeerdering van materieel,
door de Regeering voorgesteld ; bij meent- dat men de stalién zou moeten
verruimen, zoodat het materiect nog beter zou kunnen benuttigd worden.

ANTWOORD.

Sedert geruimen tijd gaat de Regeering op die wijze te werk; de statie-
inrichtingen worden uilgebreid naar evenredigheid van de toeneming van

het verkeer.

*

De Middenafdeeling keurt de Begrooting goed met zes stemmen tegen
ééne onthouding; zij verzockt de Kamer, ze op hare beurt goed te keuren.

Dit verslag werd goedgekeurd met algemeene stemmen, behalve éénce ont-
houding.

De FVerslagyever, De Voorzitter,

Xavier DE BUE. A. HARMIGNIE.
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BIJLAGE VAN HET VERSLAG.

Buiage 1.

Taser 1. — Opgaven betreffende het vermoedelijk bedrag van de ontvangsten
der verschillende diensten van het Ministerie van Spoorweqen, Postertjen
en Telegrafen, gedurende het jaar 1911.

Yermoedeiijk
AT N bedrag der
DIENSTEN. ONTYANGSTEN
in 1941.
Spoorwcgen e e e e e e e e e e e e e e e e e e, 308,‘.’.90,000
! Vrachigeld van de postbestellingen in 't alge- fr. 22,521,885
meen. »
Recht op de postwissels en postbewijzen . . » 663,160
p Aandeel der stortingen en betalingen op loo-
oste- Tor pende rekening der Nationale Bank. » 40,352 94758 360
sijen der — op de abonnewenten op daghladen. . » 96,086 | » 198,
Schatkist opdewissels . . . . . . . 1,427,069
~ op devischakten . . . . . . % 9,808

Aandcel van het gemeentefonds N [ 16,111,640

Telegraaf en telephoon. . . . . . . . . . . . L . L Ly 19,000,000
Opbrengst van den dicnst der paketboolen tusschen Qostende en Dover. » 1,715,300
— vandenoverzetdienst tusschen Antwerpen en het Yiaamsch-Hoofd » 149,800

fee-
— vande rechten der zeepolitie. . . . . . . . . .y 233,500

wezen.
— van de loodsrechten . . . . . . . . . . . 5,120,600
— vande sluisrechten . . . . . . . . . . . 0 4,300

Dus bedraagt de vermoedelijke verhooging van de ontvangsten voor den
spoorweg, in 41911, nagenoeg 6,205,000 frank meer dan in 1910,
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Taver 11, — Ontvangsten van het bedrijf der Staatsspoorwegen

in 1910 en 19141.

ONTVANGSTEN ONTYANGSTEN
(Stant n?fatﬁSSZﬁ;iﬁ?;‘;“ dende ten bate der Schatkist.
AARD VAN HET VERYOER. .
1910 1911 41910 1914
Eerste elf maanden (1).
Personen 96.594,000 | (%) 90,859,000 94,467,000 | (3) 88,895,000
Reisgoed. 2,854,000 | (3) 2,590,000 2,808,000 | () 2,578,000
Goederen,geld en geldswaarden § 180, MG‘, 000 191,736,000 176,646,000 187,651,000
Buitengewone opbrengsten. 3,736,000 3,301,000 3,714,000 3,276,000
Gezamenlijke ontvangsten 283,630,000 | 288,486,000 | 277.635,000 | 282,400,000

Verschillen in 1911 .

Personen en reisgoed

Goederen  en
opbrengsten .

buitengewone

Gezamenlijke ontvangsten

Verschillen in 1944 .

Te zamen voor de 12 maanden.

Yerschillen in 1944 .

~ T —————

+ 4,856,000 + 4,765,000
December (bij benadering).

6,998,000 | 7,219,000 6,845,000 7,126,000
17,972,000 19,155,000 17,605,000 18,764,000
24,976,000 26,434,000 24,450,000 25,890,000
SN [ S

+ 1,464,000 + 1,440,000
308,600,000 | 814,920,000f 302,085,000 { 308,290,000

: + ()—;‘20,0? + 6,205:000

(1} De ontvangsten in de maanden Uctober en November 4914 «ijn niet bepaald vastgesteld.
(2} Het verschil betreflende de reizigers en het reisgoed moet worden toegeschreven aan de Brussel-

sche Tentoonstelling in 1910,

N. B. — In de ontvangsien gedurende de maanden Octoher, November en December 1911 is geene
som voorzien hetreffende de afrekening voor het matericel; onder de opbrengsten in October, November
en December 414410 komt, uit dien hoofde, eene som van 442,000 frank voor.
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Taser 1IL

POSTERIJEN.

[ N 187. ]

Vermoedelijk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1911.

Ontoangsten.
Aandeel der Schatkist . . . . . . .fr. 24,758,360
Aandeel van het gemeentefonds . . .- . . 16,411,640
Algemeen bedrag der ontvangsten. . . . . . . . fr.
- Uitgaven.

De uitgave zal, in 1911, nagenoeg bedragen de som van fr.
In deze som zijn begrepen de uitgaven van hoofdstuk III,
2° afdeeling, posterijen . . . .. e 24,296,232
waarbij moet worden gevoegd het aandeel der
posterijen in de uitgaven : 1° der gemeenschap-
pelijke diensten, bedragende 55 t. h. vaun het
totaalcijfer der uitgaven in rekening gebracht op
de artikelen 31, 32 en 33 van de Begrooting.

of 796,847 frank Coe e . oo 438,266
2° van het Hoofdbeheer, van de Wedden van
beschikbaarheid, enz, . . . . . . . | 78,244

Totaal. . . . .fr. 21,812,742

40,870,000

21,812,742
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Taper 1V.

TELEGRAAF.

Vermoedelijk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1911.

Ontvangsten.

De ontvangsten van den telegraaf- en van den telephoondienst ten bate

der Schatkist zullen, in 1914, ongeveer bedragen .

Uitgaven.

De uitgaven zullen, in 1941, ongeveer bedragen . . . fr.
In deze som zijn begrepen de uitgaven van hoofdstuk 111,
32 afdeeling, telegraaf- en telephoondienst . fr. 10,343,068
waarbij moet worden gevoegd het aandeel van
den telegraal~ en telephoondienst in de uitga-~
ven : 1° der gemeenschappelijke diensten, be-
dragende 43 t. h. van het totaalcijfer der uit-
gaven in-rekening gebracht op de artikelen 31,

32 en 33 der Begrooting, of 796,847 frank . . 358,581
2" van het Hoofdbeheer, van de wedden van
beschikbaarheid, enz. . . . . . . . 38,525

Totaal. . .fr. 10,740,174

19,000,000

10,740,174
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Taser V.
ZEEWEZEN.

Vermoedelijk bedrag der ontvangsten en uitgaven in het dienstjaar 1944.
Ontvangsien.

De algeheele ontvangst gedaan, in 1911, voor de verschil-
lendc diensten van het zeewezen zal bedragen omtrent . fr. 7,225,500

Uitgaven. .

De uvitgaven zollen, in 1914, bedragen nagenoeg . . .fr. 8,466,092
In deze som zijn begrepen de gewone uit-

gaven, artikelen 48, 49,50, 341 en32. . .fr. 8,455,724

waarbij moet worden gevoegd het aandeel van '

het Bestuur van het Zeewezen in de uitgaven

van Hoofdbeheer, van de wedden van de be-

schikbaarheid, enz. . . . . . . . . - 30,368

Totaal. . . . .fr. 8,466,092
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(v)

Ontvangstien:en uitgaven der spoorwegen voor 1885

JAREN.

Bauro ONIVANGSTEN
der exploitatie,
verschillende
uitgaven
inbegrepen.

»

Exploitatie-
nilgaven,
pensioenen
inbegrepen.

3

re———

Luivere
ontvangsien

der exploitatie.

4

Aandeeien
der maatschappijen
en huurprijzen
voor de lijnen Spa
naarde grens
en Anlwerpen
naar Rotterdam.

1885 .
1886 .
1887 .
4888 .
1889 .

Gemiddelde vul}aanluksche

cijfers .

1890 .
1891 .
1892 .
1893 .
1894 .

Gemiddelde vufjaalluksche

cijfers.

1895 .
1896 .
1897 .
1898 .
1899 .

Gemiddelde vuljamluksche

cijfers.

1900 .
1901 .
1902 .
1908 .
1904 .

Gemiddelde n|fua|lul\schc

cijfers.

1905 .

1906 .

1907 .

1908 .

1969 {elndcufev)

Gemiddelde vijfjoarlijksche

cijfers.

1940 (nabijkomend)

1911 {raming;

Gemiddelde jaarlijksche cij-
fers voor het ll]dpcm 1885

tot 1941

119,726,487 78
147,381, 464 66
124,980,452 12
131,439,288 33
136,920,081 34

70,763,913 30
66,268,281 13
87,201 443 41
70.374,432 66
75,152,149 80

48,691,574 28
51,113,183 531
57,079,008 T1
61,067,835 89
61,767,934 54

127,824 43

4,9
4,3
5,052,534 73
5.1
5,383,706 14

195,949,356 »

69,951,445 »

63,997,941 »

141,251,819 07
142,820,314 40
140,853,451 93
143,587,864 23
152,975,875 98

84,510,102 46
84,707,064 76
82,989,724 76
82,126,752 69
85,869,171 42

56,751,716 61
39,113,249 64
57,863,727 17
63,461 111 34
67,106,704 36

5,703,915 53
5,631,467 91
5,493,028 N
5,787,056 27
3,797,197 30

144,697,755 »

84,049,563 »

60,657,302 »

3,660,533 »

154,695,002 42
160,456, 430,83
180,103,783 73
188,414,913 16
204,612,736 73

91,446,189 25
92,266,058 18
103,730,792 60
108,905,690 68
124,680,486 30

63,248,813 17
68,190,372 63
76,374,901 13
79,606,292 4$
82,932,250 43

5,800,943 08
6,007,480 33
5,502,307 09
5,340,133 56
5.749,948 44

177,596,373 »

103,603,843 »

73,990,530 »

5,680,187 »

209,162,095 80
907,846,788 77
215, 605,720 SO
995,194,506 47
232,783,182 42

141,934,099 39
141,394,509 86
136,265,215 50
135,394,667 78
139,728,997 92

67,207,996 41
66,452,278 01
79,340,405 30
89,799,838 69
93,034,184 20

4,945, M8 36
A.815.166 56
4,882,995 73
5,007,441 97
5,255,992 07

918,118,459 »

138,947,518 »

79,170,941 »

248,136,102 83
259,550,370 33
269,736,668 26
269,361,739 36
281,740,488 69

155,388,924 3:
163,607,006 31
184,380,760 74
182,390,770 34
189,963,749 02

92,797,178 30
93,943,364 04
85,153,907 52
86,970,969 02
91,776,739 67

344,808 14
62‘) 112 96
7£9.,6"’a 65
y, 736
), 38

265,705,073 90

173,576,242 15

90,128,831 73

5,667,330 42

309,315,510 13
315,636,000

204,792,198 »
207,112,000 v

104,523 312 135
108,524,000 »

195,754,375 68

120,471,415 80

74,579,959 88

6,515,590 24
6,630,000 »

5,496,241 18
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tot 1910 toe en nabijkomend voor 1911 Buvace 1L

Geldelijke © S 2 2 25
Boni of mali = = 3 a 2 a8
Aandeel lasten 3 g s 8 = e £ 85 =
der kapitalen. der S 5 -y =37 3 e
der Schatkist. . E & o ) =2z -
(Interesien exploitatie-rekening. § S S - = "?-:;- 2% 2
en aflossing. ) o o 3 ?, 3 g @

I3 ] K 0 in n 2

Kilom.

44,042,715 84 50,805,021 45 — 6,762,245 61 3,173 58 96 5 65 131 »
46,294,000 61 51,020,588 48 | — 4,729,537 87 3,200 56 92 5 10 129 16
52,026,473 98 48,566,868 57 + 3,459,605 4 3,217 54 07 470 108 »
55,940 031 46 49,039,761 32 + 6,900,270 14 3,227 53 54 5 74 148 65
56,384,228 40 49,450,409 54 + 6,933,818 86 3,235 54 89 6 68 115 52
50,936,902 » | 49,776,520 » | + 1,160,382 » 3,210 55 54 5 57 19 93
51,167,801 08 50,429,230 37 + 1,048,870 71 3,249 39 83 10 96 132 80
52,461,781 73 50,561,898 32 + 1,899,883 41 3,269 59 31 10 26 154 »
52,370,698 26 51,012,014 92 + 41,388,683 34 3,276 39 27 752 139 60
57,674,055 27 51,503,827 49 + 6,170,227 78 3,279 56 40 6 40 131 »
61,309,507 26 52,168,254 24 + 9,144,253 02 3,289 56 13 6 89 126 48
54,996,769 » 51,075,045 » + 3,921,724 » 3,272 58 08 3 4 136 70
57,447,899 19 49,243,367 21 + 8,204,531 98 3.299 59 29 7 33 125 29
62,182,892 32 50,509.604 33 + 41,673,287 99 3.502 57 51 T 42 121 1
70,872,684 04 61,451,524 14 + 49,724,159 90 3,992 60 87 8 26 148 69
73,866,088 92 62,594,739 31 + 41,271,349 61 4,004 56 87 9 25 147 50
77,182,302 29 64,220,485 12 + 12,961,847 417 4,040 60 47 11 22 127 50
68,310,373 » 57,543,938 » + 10,766,435 » 3,767 58 37 8 70 124 14
62,262,548 85 67,242,962 98 — 4,980,415 13 4,080 67 86 17 M 127 50
61,637,112 23 69,825,351 84 — 7,688,239 49 4,048 68 05 17 44 127 64
74,457,410 B7 71,486,421 39 + 2,970,988 98 4,049 63 23 12 29 - 131 08
84,792,396 72 73,555,520 42 + 41,236,876 30 4,052 60 12 12 24 129 88
87,798,962 13 75,700,390 88 + 12,098,571 25 4,036 60 03 i2 23 131 63
74,189,686 » 71,462,130 » + 2,727,586 % 4,049 63 70 14 43 129 55
87,432,370 36 | 77,999,940 99 | + 9,452 429 37 4,047 6260 | 4197 | 427 50
88,314,221 08 80,189,922 32 + 8,474,298 76 4,064 63 81 14 13 125 »
79,413,284 87 86,379,223 71 — 6,965,941 84 4,239 69 18 17 12 137 »
$1,234,561 68 88,278,967 04 — 7,044,405 33 4,301 67 74 17 05 159 50
85,890,571 65 91,438,726 71 — 5,243,155 06 4,319 67,46 14 36 140 04
84,461,001 33 84,786,356 15 — 325,354 82 4,194 66 23 14 93 137 81
98,008,724 M 93,744,144 » + 4,264,610 91 4,329 66 21 13 82 142 33
101,894,000 » 96,233,000 » + 5,661,000 » 4,331 65 62 14 61 140 »
69,083,718 70 | 65,303,594 G0 | + 3,780,124 10 3,746 6205 | 1069 | 130 44
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( vm )

. BELGISCHE

Geconsolideerde schuld. — Toestand der

Kapitalen

———

. % Nomi.naa,! apiaa ag;gﬁgael:eo?:(gf- Kapitaal der Gem_lddg::% bedrag. I‘ﬂteli:!SlCﬂ d
S o stand gebrachy | ‘€ gelde gemaakte interesten overeen Ko nie
- omlosp-—ter vervanging van| | o eal gemiddeld bedrag.
- andere schulden. pitaa
1 2 3 4 L

1830 632,804 23 » 632,804 23 6 » 37,968 24
1831 46,838,158 83 » 46,838,158 83 3 01 2,348,235 97
1832 99,791,482 04 » 99,791,482 04 5 » 4,989,574 10
1833 98,610,604 96 » 98,610,604 96 5 » 4,930,530 25
1834 97,441,092 » » 97,441,092 » 5 » 4,872,034 60
1835 125,008,782 96 » ) 96,250,396 97 5 » 4,812,519 85
1836 123,381,502 44 » 125,008.782 96 4 76 5,950,439 15
1837 123,381,502 44 » 123,381,50¢ 44 4 76 5,872,571-93
1838 172,544,213 65 » 172,544,213 65 4 24 7,346,903 79
1839 474,457,028 72 1,466,666 67 | 169,990,362 05 4 24 7,207,591 35
1840 255,748,621 59 1,451,851 86 | 254,296,769 73 4 50 11,443,354 63
1844 252,347,683 32 1,435,242 43 | 250,882,441 09 4 50 11,289,709 80
1842 277,999,246 74 1,448,110 51 | 276,581,136 23 4 56 12,612,008 46
1843 672,036,284 49 | 398,441,752 84 | 273,594,531 61 4 52 22,366,472 80
1844 595,667,597 35 | 229,109,525 93 | 366,588,071 42 4 40 ' 16,128,555 12
1845 592,965,829 59 | 228,749,330 52 | 864,216,499 07 4 40 16,025,525 96
1846 589,179,658 78 | 228,300,700 87 360,878,957 91 4 W 15,914,762 05
1847 584,773.575 66 | 227,812,790 45 | 856,960,785 24 i 10 15,706,274 57
1848 646,180,730 02 | 227,583,631 74 |-388,597,098 28 i 47 17,370,290 28
1849 612,000,094 05 | 227,583,631 74 | 384,416,462 31 4 &7 17,183,415 85
1850 606,649,472 90 | 227,583,631 74 | 379,035,841 16 4 48 16,980,805 68
1851 600,993,620 88 | 227,583,631 74 | 373,409,989 14 4 48 16,728,967 51
41852 615,087,952 72 | 227,583,631 74 | 387,504,320 98 4 51 17,476,441 88
185: 609,196,669 84 | 227,583,631 74 | 381,613,038 40 4 52 17,248,909 32
1854 624,378,403 88 | 233,567,408 01 | 390,810,995 87 4 35 17,000,278 33
1855 618,469,512 07 | 231,932,739 53 | 386,636,772 54 4 38 16,857,363 26
1856 612,651,630 43 | 230,285,423 41 | 382,366,207 02 4 36 16,671,166 63
1857 606,446,520 88 228,556,440 57 | 377,890,080 31 &34 16,400,420 47
1858 600,237,550 38 | 227,585,631 74 | 372,653,948 64 | 4 34 16,173,180 04
1859 593,792,646 68 | 227 583,631 74 | 366,209,014 94 4+ 35 15,930,098 15
1860 634,975,324 66 | 227,583,631 74 | 404,391,689 92 4 37 17,671,916 -85
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STAATSSCHULD.

kapitalen verwezenlijkt van 1830 tot 1911. BuLage 3.

e ———

T Yerschil Bedrag van de kapitalen Lﬁ-:-r, )
Werkelijk lnt::ee:::léi(il‘ag no::isnf:::'l:ah‘?l faan de_n spoorweg geleend als buitengewone I“‘f;g;g;)‘:g:ag
apitaal verrichting volgens de Thesaurie.
satan (1. | o | goecioes | o v ote || 3pin
kapitaal. | © en het Per dienstjaar. | o 00 cneane, | 10 e
‘ ; werkeli ;l;; kapitaal, 0 " ver slialgcn.
632,884 23 G » » » » »
46,838,158 85 5 01 » Ty » »
13,772,637 M 6 76 26,018,844 13 » » »
72,691,169 88 6 78 25,919,433 08 oD » »
74,543,891 84 6 81 25,897.200 19 641,941 13 644,941 59 »
70,364,846 76 6 84 25,883,550 21 4,272,546 43 4,914,458 02 439
96,490,495 64 6 47 98,518,284 32 8,574,030 24 13,488,488 26 439
95,901,060 94 6 19 28,480,441 50 | 12,912,187 78 .| 26,400,676 04 4 39
199,027,048 64 5 67 43,547.165 01 13,873,768 80 40,274,444 84 4 32
126,741,395 04 5 69 43,248,967 01 17,010,176 63 57,984,621 47 4 32
206,385,990 99 5 55 47,010,718 74 | 20,624,184 63 77,908,906 12 4 88
203,376,933 44 5 55 41,505,507 68 | 24,877,890 63 | 402,786,096 75 4 89
929,979,906 59 5 48 46.601,229 64 | 20,926,149 62 | 123,712,846 37 4 89
227,241,424 78 5 &4 46,353,406 87 13,284,953 80 436,997,800 17 490
324,054,203 31 498 42,503,868 11 7,110,250 35 144,108,050 52 4 66
i 324,917,109,92 498 42,299,389 13 4,810,180 10 148,918,230 62 4 66
318,834,984 41 498 42,023,973 50 6,272,766 81 | 155,190,997 43 4 66
313,418,621 11 498 41,542,164 10 3,874,144 06 159,065,142 39 467
348,475,847 53 408 £0,121,950 73 3,218,934 22 | 162,284,076 61 LG
344,945,072 77 4908 . 89,471,389 54 2,816,362 75 165,100,439 36 4T
340,356,322 01 & 99 38,679,519 15 949,619 50 | 166,050,058 86 47
333,531,598 61 4 99 37,878,390 53 444,270 62 166,494,329 48 in
350,374,196 45 499 37,130,424 53 1,040,148 95 | 167,534,478 43 4713
315,031.619 39 5 » 36,581,418 74 1,926,632 16 | 168,761,110 B9 473
353,721,350 95 4 80 36,980,644 92 3,868,077 02 | 172,629,187 61 4 34
350,247,807 99 484 © 36,448,967 53 4,980,558 70 | 477,609,746 31- 4 54
346,454,801 40 481 35,911,405 62 3,353,465 60 | 180,963,210 94 4 54
342,514,104 55 579 35,378,975 76 2,893,061 99 183,856,273 90 4 51
337,801,743 82 479 34,816,174 82 3,089,935 » | 186,946,208 90 45
331,893,594 1 £ 80 34,315,320 43 689,266 82 | 187,635,475 92 451
370,600,802 14 k77 33,790,887 78 2,317,300 84 | 189,952,776 56 4 i

(1) Opbrengsten der uitgiften van leeningen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen ep aan de

terugbetalingen.
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Op
31 december.

(%)

Nominaal kapitaal

in emloop.

Kapitalen
ambishalve inge-
schreven
of tot stand gebracht
ter vervanging
van andere schuiden.

BELGISCHE

Geconsolideerde schuld. — Toestand der

Kapitaal
der
te gelde gemaskte
titels.

W

Gemiddeld
hedrag
der interesten
betaald op
het nominaal
kapitaal.

4

Interesten
overcenkomende
met dit gemiddeld
bedrag.

5

1861
1862

1863

1864
1865
1866
1867
1868
1869

4870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
18717
4878
1879

1880
1881
1882
1383
1384
1883
1886
1887
1888
1889
1890

624,924,820 51
617,648,068 84
610,037,517 97
602,071,065 35
653,138,950 84
654,207,245 01
693,491,937 57
690,250,628 91
683,110,510 61

681,614,025 33

746,175,985 50

737,087,513 96
1,045,058,355 61
1,044,839,492 47
1,044,560,374 74
1,053,498,367 44
1,134,530,640 62
1,254,487,248 91
1,175,555,948 91

1,428,764,048 91
1,443,408, 148 94
1,593,096,318 91
1,764,706,848 91
1,768,022, 048 91
1,772,048,948 7t
1,901,670,848 91
1,915,846,573 9
1,927,561, 473 91

4,978,068,873 91

2,006,564,173 94

997,583,631 4
997,583,631 T4
997,583,631 74
997,683,631 T4
927,583,631 74
997,583, 631 4
297,583,631 74
997,583,631 74
927,553,631 74

997,583,681 74
997,588,631 74
19,939,631 74
21,359,266 69
21,369,266 69
924,369,266 69
221,369,266 69
221,369,266 69
921,369,266 69
221,369,266 69

o o

o

221,369,266 69
921,369,276 69
221,369,266 69
221,369,266 69
991,369,266 69
921,369,266 69
308,082,566 69
308,503,441 69
308,503,441 69
308,503,441 69
308,503,441 69

397,341,188 87
390,034,437 10
382,453,886 23
374,487,433 61
423,555,309 10
416,623,613 27
463,908,303 83
462,665,997 17
353,526,878 87

434,030,393 59
518,592,354 76
517,077,882 22
823,689,088 92
823,470,225 78
$23,191,108 02
832,129,300 75
913,181,378 93

1 033,117,982 22

1,034,186, 682 22

1,207,394,782 22
1,292 038,882 29
1,371,727,081 22
1,543,337,582 22
1,546,652,782 29
1,550,679, 682 22
1,593,588,282 22
1,607,343,132 22
1,619,038,032 22
1,664,565,432 22
1,698,060,732 29

4 38
38
38
39
41
42
44
41
46

-

45

91
9t
9
32

W W W W

&

86

w

68
69
3 62
67

3 67
"3 67

w

s
w
<=

17,403,534 08
17,083,508 34
16,751,486 21
16,439,998 51
18,766,980 13
18,414,763 69
20,686,328 74
20,542, 114 67
20,316,498 76

90,249,755 53
92,973,641 98
93,009,965 75
32,206,243 34
32,197,685 80
32,186,768 41
32,536,955 63
35,796,740 02
39,775,042 31
44,691,605 93

44,432,127 98
45,098,234 15
49,656,520 37
56,640,489 26
56,762, 157 10
56,909,944 33
58,325,331 14
53,845,994 92
54,238,444 07
55,762,941 97
57,054,840 60




STAATSSCHULD.

kapitalen verwezenlijk van 1830 tot 1911 (vervoly).

NOUST |

Verschil

Interesthedragh  gyg5chen het  Jaan den s[ﬁ)eo‘:':':\!i’g\g:leg;:uil‘:?l[:;:::?tl::ugcwone ""f;,f;:,';f,g{’g
Werkelijk koznvecl::l:g‘:l;et llOlnil{:l{ll kapitaal verrichting volgens de Thesanne, op de
kapi het werkelijk | é:ﬁ:lallflgc:i(::ls o Lotaal op het eind kapitalen
witaal {1). bapitaal. | en het Per dienstjaar. vgl;.?:ll? l(;icrcltsl‘;:::r? \-exiglz:lgen.
6 . werkelijk Sknpimal . o l " P
T, b
363,914,025 05 478 33 427,163 72 4,725,648 20 194,678,417 76 4 52
356,943,609 35 478 33,090,727 75 6,019,162 27 200,697,580 03 4 52
349,682,098 44 579 32,711,787 79 6,633,930 60 207,351,510 63 4 58
342,109,721 58 4 80 32,377,712 03 5,215,280 96 212,596,791 59 433
394,238,292 25 4 76 31,817,016 83 9,053,905 39 221,650,696 98 4 353
385,708,087 85 477 30,915 525 42 14,426,666 49 236,077,363 41 453
436,815,219 01 4 73 29,093,086 32 $,438,046 02 244,515,379 49 452
433,835,147 39 473 28,831,849 87 5,259,984 04 248,776,363 53 5 52
426,881,330 95 476 | 28,645,547 92 4,752,672 25 253,528,035 81 4 54
425,549,614 37 4 76 28,480,779 22 9,073,266 02 262,601,301 83 4 54
489,152,757 63 4 70 29,439,597 13 26,414,628 18 289,015,930 01 4 50
487,675,036 46 £ 72 20,402,848 76 40,110,582 79 329,126,512 80 451
127,429,573 36 4 43 91,259,515 36 86,764,517 02 425 891,029 82 429
727,2!3,598 26 7 43 96,256,227 52 31,365,724 30 457,256,754 12 429
726,938,085 86 413 96,253,022 16 17,368,153 72 474,624,907 84 429
735,903,308 87 422 96,225,991 88 73,844,253 85 348,469,461 69 429
817,448,947 83 4 38 96,032,431 10 29,400,938 44 577,870,100 13 4 26
917,299,237 25 433 115,818,654 97 53,218,548 51 631,098,643 64 4 23
938,554,713 70 A 33 115,634,968 52 39,732,520 33 670,831,163 97 423
1,099,684,709 89 & 04 107,710,072 33 50,249,852 84 721,081,016 81 3 96
1,414,476,308 60 i 04 107,562,073 62 64,813,005 72 785,894,022 53 3 96
1,240,399,166 48 i o» 131,827,915 74 61,551,875 55 847,445,808 08 3 94
1,418,383,175 8! 399 124,954,406 41 29,724,775 31 877,173,673 39 393
1,421,969,637 71 399 124,683,144 51 19,356,123 21 896,529,796 60 393
4,426,155,742 90 399 124,523,939 32 11,634,408 07 908,164,199 67 393
1,470,345,220 62 396 123,243,061 60 99,436,701 62 | 1,007,600,901 29 39
1,484,655,329 82 3 63 122,687,802 40 12,890,682 53 1,020,491,583 82 3 57
1,496,654,428 86 3 62 122,403,603 36 13,124,233 66 | 1,033.615,017 48 3 57
1,512,994,028 51 3 6t 121 571,403 71 14,777,468 413 | 1,048,393,285 61 3 56
1,577,204,663 53 362 120,856,068 69 17,234,698 97 1,065,627,984 58 357

(1) Opbrengtsen der uwitgifien van leeningen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen en

terughetalingen.

aan de
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BELGISCHE

Geconsolideerde schuld, — Toaufand der

é o Kapitalen ambtshalve| Kapitaal Gél'!)léglg;ld Interesten
= g Nominaal ,lf?p itaal ;6?2(&?%?23?3]3?5&& der _o* |der interesten| overeenkomend
3 -in omloop. ter vervanging te geld? gemaakle hzf'::rlr?isfal met dit gemiddeld
= : van andere schulden. titels, Kapitaal . bedrag.
1 2 3 ] .5

1891 2,601,638,423 91 308,503,441 69 1,753,134 ,982 22 335 58,730,021 90
1892 | 2,127,460,523 91 | 308,503,441 69 | 1,818,957,082 22 3 34 60,753,166 54
1893 2,169,730;?03 93 309,979,621 71 1,859,750,582 22 333 61,929,694 38
1894 2,204,971 ,347 05 309,920,464 83 1,895,050,882 22 3 » 63,105,194 37
1895 | 2,226,529,447 05 309,920,464 83 1,916,608,982 22 3 57,498,269 46
1896 2,308,497,322 05 309,920,464 83 1,998,576,857 22 3 » 59,957,305 T4
1897 | 2,370,394,775 57 | 309,920,343 35 | 2,060,474,432 22 3 » ’ 61,814,232 96
41898 | 2,603,787,175 57 309,920,343 35 2,%93,866,832 22 3 » 68,816,004 96
1899 | 2,607,081,650 57 | 309,920,343 35 %,597,161,301 92 3 » 68,914,839 21
1900 | 2,650,898,430 87 | 309,920,343 35 | 3,340,977,807 22 » 70,929,334 21
1901 2,778,051,350 57 | 309,920,343 35 | 2,468,431,007 22 » 74,043,930 21
1902 2,879,394,050 57 | 309,920,843 35, | 2.509,473,707 22 3 » 77,084,211 24
1903 | 2,088,681,750 B7 | 309,920,343 35 | 2,678,761,407 22 3 80,362,842 24
1904 3,146,872,948 12 | 309,920,140 90 | 2,806,952,807 22 3 84,208,584 24
1905 | 3,220,908,448 12 | 309,920,440 90 | 2,910,988,307 22 3 » 87,329,649 24
1906 3,?82,487,050 56 309,869,768 34 | 2,975,597,282 22 3 » 89,267,918 46
1907 3,364,611,550 56 309,869,768 34 | 3,054,741,782 22 3 .91,642,253 46
1908 | 3,436,917,850 56 | 309,869,768 34 | 3,129,048,082 22 3 » 93,841,442 46
1909 | 3,580,859,750 56 | 309,869,768 34 | 3,270,989,982 22 3 » 98,129,699 46
1810 | 3,703,403,693 37 308,909,141 13 3,394,494 ,582 22 3 » 101,834,837 46
1944 | 3,734,354,038 09 { 308,887,855 87 | 3,425,466,182 22 3 » 102,763,985 46




( xmn ) [ N* 187.]
STAATSSCHULD.

kapitalen verwezenlijkt van 1830 tot 1911 (vervolg).

"ot S oo ey s lona i fngoone
. der te gelde op de
g | Semeaetels [T O
L stjaar, Totaal op het einde
. , werkelijks kapitaal. . van elk (Eéenstjaar. versllzigen.
1,683,843,088 96 3 60 121,291,901 26 17,140,279 42 | 4,082,768,264 » 355
1,696,828,061 33 3 58 122,429,017 89 18,528,473 79 | 1,101,296,737 79 3 34
1,738,078,145 48 3 56 121,672,466 74 13,752,972 14 | 1,115,049,709 93 3 52
1,773,947,971 17 3 56 121,102,911 05 23,573,243 27 | 1,138,622,953 20 3 52
1,795,618,461 55 3 202 120,996,520 72 17,732,749 17 | 1,156,355,672 37 3 16
1,878,469,746 44 3 188 120,107,110 78 40,322,357 28 | 1,196,678,029 65 3 16
1,940,962,312 92 3 185 119,542,149 30 | 225,977,380 83 | 1,422,655,410 48 313
2,174,862,454 58 3 164 419,004,337 64 40,325,879 30 | 1,462,984,289 78 313
2,178,320,217 ¢ 3 163 418,941,089 34 77,203,897 32 | 1,540,185,187 10 3 13
2,219,501,706 34 3 164 124,476,100 88 51,137,128 60 | 1,591,322,3153 70 313
2,342,547,185 49 3 16t 125,583,824 73 66,864,914 52 | 1,658,187,227 22 3 13
2,443,249,674 13 3 155 127,254,029 69 63,869,881 72 | 1,722,057,4108 94 3 195
2,552,178,365 59 3 148 126,583,041 63 62,401,710 46 | 1,784,458,819 40 312
2,690,048,446 12 3 142 126,903,661 10 69,016,259 80 | 1,883,475,079 20§ . 8 {45
2,783,719,423 23 3 137 127,268,883 99 10,559,464 68 | 4,924,034,543 88 3 1t
2,847,974,200 # 3 134 127,623,072 0L 55,045,087 08 | 4,979,079,630 96 341
'2,925,506,164 96 3133 129,235,617 26 96,283,038 61 | 2,075, 362,669 57 3 108
2,994,220,165 16 3 13 132,827,017 06 98,916,714 58 | 2,474,279,381 15 3 100
3,129,442,909 46 3 130 141,547,072 76 68,754,394 08 | 2,243,033,775 23 3143
'3,243,800,179 71 313 150,694,402 54 79,948,326 63 | 2,322,982 101 86 3 117
3,274,102,980 64 3142 154,363,201 &8 59,700,000 » (2)| 2,382,682,101 86 312

(1) Opbrengsten der uitgiften van leeningen, na afrekening der sommen besteed aan de aflossingen en aan de terug-
betalingen.
{2) Yoorloopig cijfer.
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( xiv )

Jaarlijksche uitkomsten der exploitatie van het

; PR - =
% & g ‘:%-3 YOOR HET NET IN
= —3 NuITIc KAPVEAML. | & © = z N
. 2% =Z33°
JAREN. =55 _ -
z< 15=% . -
Z = 2T o= Vervoerde Exploitatienitgaven,
] oS L) . !
E = Totaal. z £ =] Tonnemaat, reizigers. Bruto ontvangst. pensioenen
S £ % g = inhegrepen.
T & 25 ==a
H 2 s 4 5 [ 7 3
1835 . 13.5 1 1,920,767 55 | 94,596 » 421,439 269,362 50 168,847 44
1836 . 35.7 5,813,416 34 132,169 » 871,307 825,594 01 431,135 67
1837 . . 90.8 18,253,149 31 127,644 B 1,384,577 1,447,875 18 1.189,988.72
1838 . 202.6 33,587,228 54 139,013 5,300 | 2,238,303 3,098,267 66 2,768,616 64
1839 . 2733 49,740,247 90 160,972 34,356 1,952,731 4,282,886 86 3,082,994 23
Gomiddelde vijt- |~ 1 T T 'f‘“
juarlijksche cijfas. | 123.2 22 265,161 92 130,874 » 1,873,671 1,978,797 24 1,528,316 54
1830 . 324.7 62,144,182 97 186,172 104,892 2,199,319 5,355,946 48 3,077,994 08
1841 . 340.5 15,578,614 13 199,943 176,722 2,639,744 6,281,809 09 4,469,387 95
1842 . . . . 398.5 95,266,341 49 217,508 192,910 2,724,104 7,501,862 49 %,496,399 13
1843 . 485.5 1 136,998,807 07 244,726 359,140 | 3,085,349 4,028,821 87 5,393,854 52
1854 . 559.8 | 144,108,050 52 | 257,408 560,606 | 2,381,520 11,247,460 75 5,977,103 03
L s B
Gensiddelde: vijl- T
jaartijksche cijters.|  420.8 | 102,818,997 98 | 221,150 278,944 | 2,806,009 7,883,480 11 | 4,682,948 54
1845 . 559.8 1 448,918,230 62 266,020 691,288 3,470,678 12,420,850 21 6,307,441 15
1346 . 559.8 | 135,1.0,97 45 277,126 778,897 3,700,114 13,599,571 22 7,454,541 T8
1847 . 569.6 | 159,065,142 39 282,423 1,005,677 3,746,390 14,776,388 10 9,292,475 09
1548 . 594.9 | 162,984,076 6l 385,639 876,515 3,838,965 12,302,826 29 9,856,280 47
1849 . 624.6 1 163,100,439 36 290,484 1,034,842 3,924,006 13,294,528 53 8,166,026 73
Gemiddelde vijf- -
jaarlijksche cijfers. ) 581.8 | 458,114,777 28 280,300 887, 444 3,696,030 13,278,232 87 7,955,847 04
1850 . G2i.6 | 166,046,582 » 292,097 1,261,155 4,188,614 15,090,030 717 9,198,980 39
1851 . . . 625.6 | 196,470,852 62 292,862 1,271,403 4,385,755 16,338,291 49 8,614,753 94
1852 . 624.6 | 167,530,501 37 204,666 1,479,544 5,450,304 17,408,068 15 8,500,672 18
1853 . 631.4 | 168,651,076 04 295,782 1,841,107 5,685,259 19,745,912 06 10,018,687 08
1854 . 636.6 | 172,296,859 37 301,895 2,345,892 4,905,814 29,748,574 52 14,297,829 49
Gemiddelde vijf- - T
jaarlijksche cijfers.] 628.4 | 168,203,174 32 293, 460 1,639,820 4,517,349 18,267,975 40 9,526,164 62




{xv)

Spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het

begin.

[N 187. ]

BIJLAGE 1V,

VAR LY ;-'l'-:!ll-:l-:l,. PER GEEXPILOIIEERDEN KILOMETER. rekentay Mwle::.a;:ﬁef&;%;;}Eﬁfh‘ﬁ:{ﬂjﬁ: de buurprijren B g
. 5 8

o Yoor gansch het net. Per geéxpl. kitom. | 5 Sé

' % Brato | Kxploitatie- | Bruto ) - - éf"’%

, o 0 i b H y o " o
109,515 06 | 49,953 » | 42,507 » | T,446 » » 23,313 74 » 1,738 40} 62 68
394,458 34 » | 23426 » | 12,077 » | 11,040 » » 24,202 93 » 677 90} 52 22
227,886 46 » 15,615 » | 13,106 » 2,509 » » 687,913 66 » 7,567 20f 83 93
329,651 02 30| 13,292 » | 13,668 » | 1,627 » » 1,188,972 09 » 3,868 60} 89 36
1,199,892 63 126] 15.672 » | $4,281 » | 4,300 » » 1,026,376 66 v 13,755 80) 71 98
450,480 70 » 16,085 » | 12 407 » 3,657 » » 590,167 81 » 4,791 %} 77 23
2,277,952 90 393 16,495 » | 9,480 » 1,005 » » 1,187,965 34 s 13,687 TO| 37 47
1,812,421 14 5191 48,448 » | 13,125 » | 5,328 » » 2,830,930 60 v 18,314 »} TIASB
3,005,463 36 A84| 18,825 » | 11,823 » | 7,542 » » 2,827,762 02 »o 17,096 ) 59 94
3,634,976 35 740| 18,597 o | 44,140 » | 7,487 » » 3,104,212 08 » (6,804 80} 59 74
5,270,353 72 | 1,003] 20,092 » | 10,677 » | 9,415 » ] 1,666,814 19 » 12,997 50} 53 14
3,200,227 37 G14) 18,689 » | 44,102 » | 7,587 » » 2,323,476 85 » [3,508 50] 59 40
6,113,739 06 | 1,236] 21,188 » | 11,267 » | 10,921 » » 1,114,975 38 n o [1,981 70} 30 78
6,445,020 44 1 4,379] 24,294 » | 12,784 » | 11,543 » » 1,048,230 96 n 1,872 50] 52 »
5,484,143 0t 1,767 23,942 » | 16,314 » | 9,628 » B 2,317,595 67 »o 14,068 80 59 94
3,443,545 85 | 1,473 20,680 » } 14,892 » | 5,788 » » 4,692,399 65 » {7,888 »| 69 94
5,125,501 80 | 1,658 21,280 » ! 43,074 » | 8,206 » » 3,308,070 25 » 15,206 30] 60 09
3,322,385 83 | 1,503 22,285 » [ 13,676 » | 9,140 » » 2,496,295 78 » o |4,291°10f 38 55
5,900,050 38 | 2,024] 24,474 » | 14,728 » | 9,446 » » 2,702,990 42 » 14,327 60] 59 93
7,723,538 55 | 2,027 26,158 » | 13,792 » | 12,366 » » 919,139 05 » 1,471 60} 51 28
$,907,395 97 | 2,374 27,871 » | 13,610 » | 14,261 » | 186,346 77 » 298 30 » £1 46
9,727,224 98 | 2,917 32,273 » | 45,867 » | 15,406 » 777,424 91 » 1,231 30 » 4_9 57
11,450,843 03 | 3,688| 85,734 » | 17,747 » | 18,187 » | 2,407,371 » » 3,781 68 » 48 52
$,741,810 78 | 2,607] 20,072 » | 45,160 » | 13,912 » B 50,201 36 » 79 90 | 51 388

(1) Niet medegerekend de kosten der voltooiingswerken, genomen op de gewone begrooting van 1846 tot 1836.



[N IS7. | ( xvi)
Jaarlijkgche unitkomsten der exploitatie wan het
Eo% g VOOR HET NET IN
éfé 5 Norric ﬁprrm,. :_ =
JARER. ;':)g';} Totaal, f'« 25 | Tonnemaat, \;';li';'ioer.de Bruto ontyangst. g:ﬁt?:,o;lear::s?:ei:;en
é ; %;5% Hgers. inbegrepen.
1 ©7 3 == 5 . 7 s
1855. 652.4 | 177,190,648 66 {306,7731 2,716,539 5,988,216 | 24,546,265 20 | 13,063,015 70
1836. 743.1 | 180,458,200 01 {308,952] 2,618,638 5,962,706 | 24,642,160 59 | 14,643,613 67
1837 T44.6 | 497,091,779 41 {320,963] 2,839,325 6,458,424 | 25,743,498 07 | 14,542,307 79
1838. 745.7 | 200,181.714 41 {325,392] 3,271,634 6,640,048 | 27,074,124 47 14,989,021 94
1859. 745.7 | 200,870,981 23 [326,324] 2,308,860 7,140,640 | 98,147,469 10 | 14,533,542143
Gemiddelde T - -

vijﬁgi-'j-giljfche 720.3 | 191 157,664 75 |317,668] 2,972,803 6.298,187 | 26,097.301 89 | 14.334,700 25
1860. 747.2 | 203,188,282 07 |329,4928] 3,770,615 7,442,361 | 29,044,505 98 | 14,300,787 50
1861. 748.6 | 207,913,923 27 |336,363] 4,203,671 7.849,594 | 32,991,9579% | 14,633,562 37
1862, 748.6 | 213,932,718 04 (345.508) 4,374,993 8,131,685 | 32,703,236 82 | 13,241,905 36
1863, T48.6 | 219,499,926 33 |353,846] 4,372,454 8,848,952 | 33,976,41431 | 15,824,280 70
1864. 748.6 | 223,499,834 11 {359,847 5,352,305 9,421,632 | 36,320,616 90 | 17,416,526 15

Gemiddelde i

vijfjgggilj:.sche 748.8 | 243,578,936 76 (844.,937] 4,454,808 8,326,845 | 33.129,206 413 15,487,812 32
1865. 749.2 | 230,457,459 82 (369 448) 6,006,195 | 18,677,963 | 33,493,96292 | 19,815,804 54
1866 789.8 | 239,505,337 47 (378,825] 6,648,366 | 44,637,417 | 37,889,91966 | 23,473179 07
1867, 862.7 | 254,541,340 95 |376,935] 6,661,064 | 12,616,991 | 40,352,035 » | 24,324,343 65
1868. 862.7 | 252,954,840 40 [377,988] 6,787,808 | 42,824,338 | 42,001,675 09 | 23,154,370 05
1869. 862.7 | 234,132,508 68 |380,967) 7,248,814 | 42,577,016 | 4353464284 | 24,739,763 77

Gemiddelde — — J—

vijﬁgi:};‘g;:.s che y  825.4 | 245,578,297 46 (376,833 6,670,467 | 12.266,730 | 40,304,447 10 | 23.303.536 21
1870. 868.7 | 258,843,254 64 [387,021) 7,767,488 | 14434,356 | 45,366,359 22 | 235,558,032 87
1871. 1,422.2 | 300,886,733 96 (304,842 14,204,691 | 18,282,037 | 66.185,030 56 | 35,397,442 06
1872. 1,469.6 | 335,517,030 83 (492,547 13,264,731 | 93,197.623 | 68,590,317 51 42,720,305 63
1873. 1,871.4 | 528,327,630 35 |472,304] 16,285,322 | 29,101,509 | 72,867.366 73 | 54,724,809 29
1874. 1,925.4 | 565,619 822 30 |488,636] 16,137,240 | 32,444,823 | 88,222,555 26 | 60,678,815 07

Gemiddelde T - -

Viifié*f}*f"eiljiffclie 1,511.8 | 897,767,296 22 (433,060 12,931,994 | 23.432.069 | 68.246,325 86 | 43.815.838 99
1875. 1,966.5 | 581,219,556 40 [497,423] 44,383,841 | 34,961,012 | 87,742,148 76 58,908,463 59
1876. 2,053.2 | (52,428,671 14 |508,812) 14,572,956 | 36,013,707 | 00,614,636 14 | 58,074,620 91
1877. 2,444.7 | 878,023,405 96 (463,299] 44,554,858 | 37,421,210 | 90,559,290 91 55,580,080 29
1878. 2,435.3 | 922,781,268 14 [417,787] 46,022,800 | 40,301,240 | 04,473,160 147 | 56,479,678 37
1879, . 2,552.0 | 974,878,519 33 |408,595] 47,345,255 | 40,926,427 | 99,913,197 86 | 58,853,554 T4

Gemiddelde -
vijfj:i?;;éig;schc 9,930. 3 | BO1 986,28% 19 L gnal 45,375, 040 | 38192721 | 92,658,498 57 57,579,981 38




( xvti ) [ N-481. ]

spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het begin (rervolg).

Z1JN GEHEEL.| PER GEEXPLOITEERDEN KILOM. | rexening houdir::lg;:éﬁffg%é{%%gﬁg;;&?&de huurprijzen g ;g,
’ .é - —— - Voor gansch het net. Per geisploiteerden kilometer g_‘ég
pruto it é ontvangsten. "ﬁg“"‘;“- winst.  l7uivere winsten| Zulver verlies. “I‘l:;‘t‘;f VZ‘;:,“:: S '§-
9 i) 1 12 12 " 15 16 17 18
14,483,249 50] 4,186| 37,625 »| 20,023 » 17,602 »] 1,936,886 54 » 2,968 80| » 51 T
9,966,546 92| 3,672 34,514 v 20,538 »| 43,076 » 4,750 84 » 6 70 » 58 02
11,201,482 28} 3,843 384,574 »| 19,52 | 15,044 » 394,653 31 » 530 » » 54 53
12,418,402 53f 4.394] 36,754 »[ 20,404 »| 16,653 ] 1,306,583 58 » 1,752 20 » 53 25
13,643,920 97| 4,562 37,687 »| 49,490 »| 18,297 »] 2,366,308 68 » 3,173 30 » 50 07
14,742,601 64} 4,127] 36,231 ») 19,929 ») 16,302 »] 2,201,836 59 » 1,668 50 . » 53 52
15,343,717 18] 5,047 39,674 »] 19,139 »] 20,335 »{ 3,977,080 94 » 5,322 60 » 41 57
18,336,394 851 5,619 44,072 »| 10,377 »| 24,495 »] 6,609,930 89 » 8,829 70 » 43 14
17,461,331 56] 5,840 43,686 »| 20,361 »| 23,325 »| 5,482,062 19 ' " 7,323 10 " 45 80
18,452,133 64] 6,443] 45,387 »| 21,438 »| 24,249 | 5,718,381 02 » 7,639 » » 46 11
18,913,390 78| 7,455] 48,530 »| 23,265 »| 26,265 »] 5,996,150 99 » 8,009 80 » 47 16
17,641,398 74| 5,987 44,271 ») 20,697 | 23,574 »] 8,536,755 21 » 7,425 60 » 46 18
18,378,158 38| §,019] 50,980 »] 26,449 »| 24,531 » 5,015,‘279 82 » 6,604 20 » 51 39
14,446,740 B9} 8,424 47,974 »| 29,720 »| 418,254 » » 87,487 b4 » 110 80} 60 78
16,027,691 35} 7,727 46,774 »; 28,1496 »! 48,378 »f 711,086 95 » 824 30 » 60 29
17,847,085 04f 7,874 48,686 »| 27,999 »| 20,687 »f 1,938,901 93 » 2,247 50 » 57 36
18,774,879 07] §,360] 50,463 »; 28,700 »] 21,763 » 2,73?;,814 “ » 3,168 90 » 56 30
17,008,910 89] 8,079 48,938 »| 28,235 »j 20,703 »f 2,062,319 12 » 2,498 50 » b7 22
10,808,326 337 8,940| 52,222 »| 29,421 »| 22,802 »| 3,550,384 72 » 4,087 » » 55 66
30,787,888 50§ 7,878 46,537 » 24,889 »n{ 24,648 »] 7,423,203 14 » 5,219 50 [} 52 41
25,870,014 36] 9,020 46,673 »| 29,069 »| 17,604 »] ~ 86,551 04 » 58 90 » . 60 57
18,142,467 44| 8,704 38,944 »| 29,248 »| 9,696 » " 12,828,264 79| »  [6,836 »|. 72 50
27,543,740 19] 8,383 453,828 »| 31,020 »| 14,308 » » 9,064,436 84 » 5,708 60] 69 69
24,430,486 87| 8,387 45,156 | 28,991 »| 16,165 » » 2,166,512 55 » 1,433 50] 62 94
28,833,685 17| 7,316 44,618 »] 929,956 | 14,662 » » 9,211,972 03 v |4,684 505 65 78
32,540,036 23] 7,998 44,433 »| 28,285 »| 45,848 » » 7,400,659 34 » 3,607 40f 63 83
34,969,210 62] 6,788] 42,220 »| 25,945 »nl 46,305 » » 7,845,545 52 » o |3,688 10} 61 25
37,993,490 80} 6,580 38,793 »| 23,192 »| 45,604 » » 6,616,241 27 » 12,746 80] 59 66
41,059,643 13| 6,796 39,160 »} 23,062 »| 16,089 » » 5,820,573 38 ] 2,280 80] 58 68
85,079,247 19] 6,917 41,844 »| 25,816 »n| 45,728 » » 7,380,198 31 n 13,311 60} 61 83




[ A 487. ]

( xvin )

Jaarlijksche uitkomsten der exploitatie van het

2r5s VOOR HET NET IN ZUUN
NUTFIG KAPITLAL. g35s .
Ceohc L
JAREN. —_ §3CE-—3 Lxploitatieuitgavep,
s2285 | ‘Tonnemaat. Y?;,‘;O,el.de Bruto ontvangst. pensioenen E
Totaal. 38382 reizigers. inbegrepen. |
1 3 < 4 5 6 7 ] i !
1380, 2 794.0[ 1,027,568,575 13 410,153 19,083,786 43,032,882 113,909,951 12| 68,850,660 40}
1881, 2,869.5| 1,088,775,824 02| 418,058 90,198,481 43,950,022 113,646,535 14] 71,867,399 85}
1882, 3,004.0 1,155,425,369 63| 418,830 21,709,387| 47,906,137 119,434,741 39 75,023,938 39}
1883, 3.074.1) 1,176,616.732 48| 422 9929 22 033,846| 49,637,604 121,983,754 07) 173,829 240 97
1884, . . .| 3,129.0] 1,198,020,661 40| 422,736 20,647,575  50,475,943) 120,328,619 13| 72,721,520 77
Gewiddelde viji- B T
jrarlijksche cijfers]  2,960.1| 1,129,300,432 54| 418,404 99,920,455  46,998,517) 117,860,720 17| 72,458,911 92
1885. 3,178.1| 1,220,370,892 88| 422,922 20,507,722 54,233,244 119,725,487 78| 70,763,913 50
1386. 3.499.9) 1,229,659,986 28| 424,142 24,146,930 51,657,884 117,381,464 66] 66,268,281 15
1887. 3,216.6) 1,240,394,568 45| 423,915 23,302,438 54,064,304 124,280,452 12] 67,201,443 41
1388. 3,926.8] 1,253,538,171 27] 428,150 25,473,087,  57,883,610] 431,439,288 35| 70,371,432 66
1889. . . .| 3,235.4| 1,269,783,736 87| 432,266 27,034,059 59,937,499] 136,920,084 34| 73,152,149 80
Gemiddelde vijf- — e — —
jaartijksche cijfers]  3,230.4| 1,242, 752,471 13| 426,139 23,492,837 54,959,244| 125,949,355 49| 69,951,444 12
1890. 9.248.6| 1,294,667,478 58| 434,608 97 477,416] 64,228,892 141,251,819 07| 84,510,102 46}
1891. 3,269 4| 1,310,977 026 20 441,068 26,840,667 67,432,178 142,860,314 40| 84,707 064 76]
1842, 3,275 8| 1,328,325 789 50| 445,396 | 26,384,523  68,513,978] 140,833,451 93] 82,989,724 76|
1893. 3,278.7| 1,837,479.410 37| 448,138 98 580,140] 70,969,992 145,587,864 23|  82.126,752 69}
1894. . . .| 3,288.6 1,36)1,547,309 41] 434,230 | 29,611,486 74,773,172 132 975,875 98| 85,689,171 42
Gemiddelde vijf- o N R '
jaarlijksche cijfers]  3,272.2] 1,826,399,402 81| 441,690 27,708,727|  69,184,042] 144,697,865 12| 84,040,563 22
1893, -1 8.298.8| 1,382,064,216 70| 455,698 | 30,406,323 76,937,198] 154,695,002 42| 01,446,189 2%
1896. -1 3.502.4| 1,451,600.903 82[ - 451,441 | *81,908,837] *82,676,592] 160,456,430 83| 92 266,058 418
1897. | 3,991.6] 1,747,910,637 19) 471,240 | *34,152,501| ‘91,359,843 180,105,783 73| 103,730,792 60|
1898. - | 4,003.9] 1,788,885,096 85| 480,804 |  36,405,380| 401,957,734 188,114,943 16} 108,905,690 68
1899. . . .| 4,039.6] 1,834,813,969 60| 487,147 39,902,487] 114,858,223 204,612,736 73! 121,680,486 30
Gemiddelde vijf- — ' ~
jaarlijkscheeijlers]  3,767.2| 1,611,072,904 83 469,266 34,495,110] 93,857,968 177,596,373 37| 103,605,843 40
4900. £,060.4| 6,907,511,236 49| 495,674 #,552,210{ 193,710,046 209,162,095 80| 141,954,099 39
1901. £,058.5) 1,961,104,488 18] 510,645 40,715,843 124,454,401] 207,846,788 77| 441,394,509 86
1902, £,049.3] 2,018,778,405 24| 524,941 A3,148,501| 127,109,684 215,605,720 80| 136,265,315 30
4903. £,052.0{ 2,076,038,289 59| 538.857 43,108,846] 132,604,692 225,194,506 47| 185,394,667 18
1904. . . .| 4,036.0{ 2,125,171,940 06| 553.739 46,161,956 136,409,599] 232,783,482 12 439,728,997 92
Gemiddelde vijf- - - e
jaarlijksche cijfersl £ 049.2| 8,017,720,871 94 524,781 43,381,412] 128,837,684 218,118,458 79| 138,947,518 dg
1905. 4,046.5| 2,200,490,872 93] 574,575 |  49,001,209| 145,471,624 248,136,102 83| 153,338,914 33
1906. £,064. 11 2,243,867,103 33] 579,301 52,874,940 152,237,941| 259,350,370 35| 165,607,006 31
1907. £.239 2| 2,395,664,083 44| 588,057 58,602,755| 161,184,533 269,736,668 26| 184,580,760 T4
1908. . . .} 4,300.8] 2,494,131,071 13| 602,831 B1,601,636) 160,319,394 269,361,739 36| 182,390,770 34
4909 (eindeijfer) | £,319.4] 2,545,457,255 18] 613,170 54,682,253 161,913,242] 281,740,488 69| 189,963,749 02
Gemiddelde vijf~ - -
juarlijksche cijfers| 4 194 »| 2,375,924,967 25| 590,987 59,352,550) 156,225,387 265,705,073 90 175,576,242 15
1910 (nabijkom.) | 4 329.4] 2,612,488,996 93| 628,001 | 58,793,837 175,312,540 309,315,510 15| 204,792,198 »
1911 (raming) 4,330.6] 2,665,200,000 »| 640,553 61,800,000/ 173,700,000 315,636,000 »| 207,112,000 »
Algeheel totaal. F154,887.1{65, 450,867,203 74/29,951,597 11,838,150,588(3,602,124,591|7,384,260,570 20(4,525,989, 042 33
Algcheel gemid-
deld cijfer. 2,011.5]  850,014,262,39| 588,982 17,638,319] 46,780,826 95,899,487 92| 58,779,078 47
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spoorwegnet van den Belgischen Staat sedert het begin (rrioly).

= ~Aat ) = .

GESRULLL. PER GEEXPLOITEEBDEN KILOMETER, rekening houdenda van de?;e!dolijke lasten, van de l{utirprljzen .g g

en aandeslen der mantsehappijed. b

gy el gum sy tans = (-3

- 4 . e . 2=

= Voor gansch het net. qrer geiploiteerden kilometer. 3 = 2

Luto winst = Brato Exploitatie- - Bruto 1—= 2 E

’ S 2 |ontvangsten. | ullgaven. winst. et i Toivere | Zuiver | £2

B 5 I Tuivere winsten.} Zaiver verlies. | "o o7 1 o0l :3’ Z;

¥ u 1 11 1 1 7] 35 » 15 17 18
5,050,290 720 70061 41,817 wp 25,276 » 16,341 » » 3,207,018 30 » 1,477 308 60 03
VOTTILAES 29 7,015 39,605 » 25,045 » 14,560 » » 9,980,403 38 » 3,237 60] 62 79
PE.A08,801 03] 7,227 38,739 » 25,975 » 14,784 » » 8,668,790 18 » 2,888 70} 62 59
154,513 S0l 71710 39,682 24,017 » 15,664 » » 6,861,596 44 » (2,232 10} 60 26
37.607.298 36] 6,918 38,456 » 23,241 »f  A3,205 » » 8,277,755 14 » 2,645 50} 60 16
45,401,808 25 7,069 39,816 » 24,478 » 13,338 » » 7,261,112 24 » 2,453 »] 61 17
48,961,374 28] 6,463 37,731 » 22 301 » 45,430 » » 6,762,245 8!t » 2,431 10] 58 96
54,41183.18% 54f 7,1600 36,083 » 20,709 » 15,974 ' » » 4,799,537 87 » 1,478 50] 56 92
57,079,008 713 7,225  38.G37 » 90,892 » 11,745 o] 3,459,605 41 » 1,075 50 » 54 07
GE.067 853 89 7,893 40,731 » 21,808 » 18,926 »} 6.900,270 14 » 2,138 40 » 53 54
61,767,934 54 8,356) 42,319 » 23,9220 » 19,081 »of 6,933,818 86 » 2,148 10 » 54 89
53,997,908 37) 7,424 39,932 » 21,789 » 17,443 o1 4,160,382 19 no- 361 45 » 55 b4
56,741,716 61} 8.367] 43,481 » 26,014 » 17,467 »] 1,038,570 71} " 349 70 u 59 83
58,413,249 64] 8,2100 43,684 » 253,909 w0 17,775 ] 1,899,838 41 » 581 18 » 59 31
57,763,727 17} 8,086 42,998 » 25,834 » 17,664 »] 1,338,683 34 » 14 80 » 59 27
63,468,184 341 8.703] 44,404 » 25,049 » 19,355 o] 6,170,227 78 n 1,881 90 » 56 40
67,106,704 561 9,005 46,517 » 26,111 » 20,406 o] 9,141,253 02 » 2,779 70| » 56 13
56,657,301 901 8,468; 44,220 25,683 » 18,5337 »] 38,921,723 65 » 1,198 50 » 58 08
63,248,813 17] 9,125 46,894 » 27,721 ) 19,178 »] 8,204,531 98 » 2,487 10 » 59 20
68,190,382 631 9,582 45,817 » 26,346 » 19,474 »| 11,673,287 99 » 3,338 20 » 57 51
76,274,991 13110,249] 45,121 » 25,987 » 19,434 o] 9,721.159 90 » 2,435 40 » 60 87
79,206,822 48] 9,092 46,982 » 27.200 » 19,782 »| 11,27),349 64 n 2,815 10 » 56 07
§2.932 9250 43| 9,878 50,632 » 30,122 20,530 »] 12,961,847 17 » 3,208 70 »- 60 47
73,990,529 97] 9,579 A7, 143 » 27.502 » 19,641 v| 10,766,435 33 » 2,857 90 » 58 37
67,207,996 $1110,284] 51,516 » 34,963 » 16,553 » » 4,980,415 13 » 1,226 70§ 67 86
66,452,988 91}10,057] 51,339 » 31,925 16,414 » » 7,688,239 49 » 1,899 »] 68 05
. 79,310,405 3040,648 53,245 » 33,652 » 10,598 »] 2,970.988 98 N 733 70 » 63 23
T 89,799,838 69)14,9321 35,576 » 33,414 » 22,162 »f 11,236,876 30 o 2,773 A7 » 60 12
93,054, 184 9811, 4381 57,677 » 34,621 » 23,056 »] 12,098,571 25 » 2,997 66 » 60 03
79,470,940 70}10,702) 53,867 » 34,315 » 19,552 w] 2,727,556 38 ) 673 64 » 63 70
92,797,178 50(12,1090 61,321 » 38,388 22,933 »] 9,452,429 87 ) 2,335 95 » 62 60
93,943,364 03}13,018) 63,864 » 40,749 » 23,415 »} 8,174,298 76 » 2,011 34 » 63 81
85,455,907 52013,00% 64,915 » £4,909 20,006 » » 6,965,941 84 » 1,448 01] 69 48
86,970,960 02112,047] 62,335 » 42,565 » 20,270 » » 7,044,405 33 » 1,672 90| 67 74
94,776,739 67]12,660] 63,191 » 43,977 20.214 » » 5,243,155 06 » 1,247 50] 67 46
90,128,831 75]12,5814 63,640 » 42,152 » 21,489 » » 325,354 82 » 78 19] 66 23
104,523,312 13[13, 581 T 450 A7,805 » 24,445 »] 4,264,610 9t » 985 10 » 66 21
108,524,000 »}i4,271 72,885 » 47,825 25.060 »] 5,661,300 » » 1.307 20 » 65 62

2,858,271,527 87 » o |3.002.005 w1,855,744 »l1,256,321 »]203,216,588 56|169,272,583 74 — — —
37,120,409 45 8,768 47,675 n 29,921 » 18.454 » 440,831 88 » 219 13 — 61 14




[ N- 187. ] C(xx ) Burage 5.
Taser |. — Geldelijke nitiomsten der exploitatie van de Staatsspoorwegen
van 1879 tot 1911.
T — e e —— p—
' UITGAVES. _
2 Verlm_ogmg
%1 Bruto ontvangsten. Expioi:a'tiekostcn, A&;ﬁﬁ:ﬁﬁﬁ?ﬁ _ Zuivere ontvangst. of \'&;r:l::tering
grepen. E'rérpennmzl’.ouer—
1 2 3 dam. 4 5 [ 7
1878 94.473.169 17 56.479.678 37 {3.964.483 63| 60.444.162 » 34.029.007 17 »
1979 | 99.913.197 86 | 58.833.554 78 |4.420.424 41 62.973.970 12 | 36.930.218 75 |+ 2.910.204 57
1880 | 113.909.951 12 | 68.850.660 49 {3.302.802 39 74.153.462 719 39.756.488 53 | + 2.847.269 59
1884 | 113.646.533 14 71.867.399 85 |5,588.390 83) 77.455.790 68 36.190.744 46 |— 3.565.743 87
1882 | 119.434.741 39 75.025.938 32 |5.208.546 28| 80.234.484 60 39.200.256 79 | + 3.009.512 3%
41883 | 121.983.754 07 73.8929.240 27 {5.281.159 34| 79.410.399 58 42.873.354 49 | + 3.673.097 70
1884 | 120.328.619 13 72.721.320 17 15.1436.596 97| 77.857.917 74 | 42.470.704 39 |— 402.653 10
1885 | 119.725.487 78 70,763.913 50 [4.918.798 44| 7%.682.741 94 44.042.775 84 | + 1.572.074 45
4886 | 117.384.464 66 | 66.268.281 15 [4.822.182 90| 71.090.464 05 46.291.000 61 | + 2.248.224 77
1887 | 124,280.452 12 67.201.443 41 [5.032.534 73] 72.92353.978,14 53.026.473 98 | + 5.735.473 37
1888 | 131.439.288 55 | 70.374.432 66 |5.127.824 48] 75 499,257 09 | 55.940.031 46 | + 3.918.557 48
4889 | 136.920.084 34 } 75.452.149 80 |5.383.706 14| 10.535,855 94 | 56.384.228 40 | + 444.196 94
1890 |141.251.819 07 | 84.510.102 46 |5.573.915 53| 90.084.017 99 | 51.167.801 08 [— 5.216.427 32
18941 | 142.820.314 40 84.707.064 76 {5.654.467 91| 90.338.532 67 52.461.781 73 | + 1.293.980 65
1892 | 140.853.451 93 82.989.724 76 |5.493.028 91| 88 482.753 67 52.570.698 26 |— 91.083 47
1893 | 145.587.864 23 | 82.127.732 69 [5.787.056 27| 87.913.908 96 37.674.055 27 | + 5.303.357 04
1894 | 452.975.875 98 | 83.869.171 42 |5.797.197 30{ 91.666.368 72 61.309.507 26 | + 3.635.451 99
1895 | 134.695.002 42 | 91.446.489 25 |5.800.913 98] 97.247.103 23 57.447.899 19 |— 3.861.608 o7
1896 | 160.456.730 88 92.266.038 18 {6.007.480 33| 98.275 538 51 62.182.892 32 | + 4.734.993 13
1897 | 180.105.783 73 | 103.986.792 60 {5.502.307 09| 109.489.099 69 70.616.684 04 | + 8.433.791 72
1898 | 188.141.913 16 | 108.905,690 68.|5.340.133 56| 114.215.824 24 73.866.088 92 | + 3.249.404 88
41899 | 204.612.736 73 | 121.680.486 30 [5.749.948 14| 127.430.434 44 77.482.302 29 | + 3.346.243 37
4900 | 209.162.095 80 | 144.954.099 39 }4.945.448 56] 146.899.547 95 62.262.547 85 |— 14.919.754 44
1901 | 207.846.788 77 | 141.394.509 86 ;4.815.166 56, 146.209.676 42 61.657.412 35 |— 625.435% 50
1902 | 215.605.720 80 | 136.265.345 50 {4-882.994 73| 141.148.3{0 23 T4.437.410 57 | + 42.820.298 22
1903 | 225.194.506 47 | 133.594.667 78 |5.007.441 97| 140.402.109 75 84.792.396 72 | + 10.334.986 15
1904 | 252.783.182 12 | 135.728.997 92 |5.255.222 07} 144.985.219 99 87.798.962 13 | + 3.006.565 41
4905 | 248.136.102 83 | 135.333.924 83 |5.344.808 14| 160.683.732 47 87.452.370 36 | + 346.591 17
1906 259.550.3'70 33 | 165.607.006 31 {5.629.142 96( 071,236.149 27 88.314.221 08 | + 861.850 72
1907 | 269.736.668 26 | 184.580.760 74 {5,742.625 63| 190.323,386 39 | 79.413.284 87 |+ 8.900.939 24
1908 | 269.361.739.36 489.390.77-0 34 15.736.407 34} 188.427.477 68 81.231.561 68 | + 1.821.279 81
1909 | 281.740.488 69 | 189.963.749 02 |5.886.168 02} 195.849.917 04 85.890.571 65 | + 4.656.009 97
4910 | 309.345.510 15 | 204.792.498 » |6,514.590 24] 211.306.788 24 98.008.724 91 | + 12.148.150 26
4914(%) 313.636.000 » | 207.442.000 » {6.630.000 »| 243.742.000 » | 104.894.000 » |+ 3.885.278 (9
Fr. 101.894,000 » + 105.795.229 538

{*) Nabijkomende cijfers.

34.029.007 17

— 37.930.236 75

Fr.

67.864.992 83

+ 67.864.992 83
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Taser ll. — Tabel waarin per jaar zijn opgegeven, eenerzijds, de kapi-
talen besfeed aan het dekken der oprichtingskosten van den spoorweg en,
anderzijds, de loeneming van de lasten der Staalsschuld voortspruitende
uit de interesien en de aflossing van die kapilalen en uit de betaling van de
annuileiten. '



[ N 187, ] ( xxn )

Tapsn 1l. — Tabel waarin per jaar zijn opgegeven, eenerzijds, de kapitalen besteed
van de lasten der Staatsschuld voortspruitende uit de interesien en de

Kapitalen besteed Lasten der betaalde kapitalen. voor de nﬁlalsltns:gt?rfec?)ncessién,

£ opricl;‘t(il:g(sisioslen 1
= van i
- den spoorweg. Interesten. Aflossing. Totaal. Verhoogingen. | Verminderingen.,:

{Bijlage 3.)
{

1879 | 30,732,520 33 1,842,139 22 247,619 88 2,089,759 10 24,784 58 » »”'
1880 | 50,249,852 84} (') 13,850 69 214,560 40 228,449 09 oo 24,709 58
1881 | 64,813,005 72 | 2,264,199 » 959,549 21 | 2,516,748 21 900 » y
1882 | 61,551,875 55 | 2,084,597 58 303,815 15 | 2,388,412 73 Yoy 513 »
1883 | 29,727,775 31 | 1,562,062 46 303,146 20 1,865,208 36 695 » » »
18841 19,356,423 21 797,362 30 216,768 30 1,014,430 60 » » 625 »
1885 | 14,634,503 07 433,308 53 192,156 39 625,464 92 » » 568,900 »
1886 | 99,436,701 62 | 8,525,786 14 174,785 92 3,700,542 03 »  »|3,485,025 »
1887 | 12,890,682 53 |(2)2,009,000 40 443,405 49 1—2,445,594 91 » » 8,075 »
1888 | 13,424,233 66 215,873 17 197,069 58 472,942 75 » » 50 »
1888 | 14,777,468 13 207,015 84 203,682 36 410,698 22 » » 50 »
1890 | 17,234,698 97 464,118 30 245,752 53 678,870 83 » » 50 »
1891} 17,140,279 42 207,801 48 ‘998,566 77 436,367 95 » » 3,700 »
1892 | 18,528,473 79 218,051 07 235,140 53 453,191 60 » » 3,075 »
1893 ¢ 13,752,972 14 245,478 23 216,359 34 491,837 57 B » 23 »
1894 23,5"}3,243 271 424,428 16 239,423 59 663,851 73 578 » » »
1895 | 17,732,749 17 |(¥)3,200,304,16 276,067 13 |—2,924,237 03 » » 850 »
18961 40,322,357 28 998,834 36 266,827 56 1,265,662 12 575 » » »
1897 | 225,977,380 83 6,643,364 54 342,601 31 6,956,465 85 | 3,429,453 96 » «
1898 | 40 325,879 30 627,817 22 909,844 41 1,537,661 63 101,553 54 yoo»
18991 77,203,897 32 1,728,348 07 380,185 24 2,108,533 31 » » 482,817 50
19001 51,437,128 60 1,566,750 32 502,224 85 2,068,975 17 953,532 69 » »
1901 | 66,864,914 52 | 1,348,672 53 439,091 34 1,987,763 86 94,625 » » »
1902 ] 63,869 881 72 1,658,834 88 499,447 87 2,158,282 25 2,787 50 » B
4903 | 62,401,740 46 1,568,085 62 505,445 T4 2,073,531 33 » o» 4,432 50
1904 ] 60,016,259 80 | 1,627,228 37 516,204 59 2,143,432 96 1,437 50 » »
1905 ] 70,559,464 68 1,732,533 24 551,534 37 2,284,087 61 15,462 50 » »
1906 | 55,045,087 08 ] 1,578,881 35 572,709 98 2,151,591 33 2,113,613 » » »
1907 | 96,283,038 61 1,416,042 72 543,348 17 1,989,390 89 127,560 50 » »
18081 93,946,711 58 3,085,432 84 683,362 i6 3,768,795 30 173 » » »
1909 1 68,754.740 08 2,273,513 83 741,764 37 2,985,178 20 » » 2,418 50
10104 79,948,326 63 1,959,646 46 642,631 33 2,602,277 79 8,107 R0 » »
1941 ] 59,700,000 » 1,765,500 » 695,500 » 2,461,000 » » ) 1,205 »
4,754,583,810 22 | 40,256,681 57 12,952,651 80 53,204,243 37 {6,935,738 27 | 4,586,323 08

2,349,415 19
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aan het dekken der oprichtingskosten van den spoorweg en, anderzijds, de toeneming

aflossing van die kapitalen en uit de betaling van de annuiteiten.

Bedrag, per jaar,
- van de
nieuwe lusten
gedragen door de
Staatsschald,

Zuivere ontvangsten van
den spoorweg

Overschotten

Verhooging,

Vermindering.

van de ontvangsten

des spoorwegs.

van de uitgaven.

Toelichtingen.

2 414,543 68
203,709 51
2,517,648 21
2 387,897 73
1,863,903 36
1,013,503 60
56,564 92
15,517 03
2,453,669 91
472,892 75
410,648 22
678,820 83
132,667 95
430,116 60
191,812 57
664,426 75
-2,924,887 03
1,266,257 12
10,383,919 81
1,699,215 17
1,625,715 8I
3,022,507 86
2,082,388 86
2,161,069 75
2,069,098 83
9,454,870 46
27299530 11
£,265,206 33
2,416,851 39
2,768,968 30
2,082,759 70
2,610,385 29

2,459,795 »

1o

2,910,211 37
9,817,969 39
»n
3.009,512 33
3,673,097 7

n

1,372,074 45
2 248,224 77
5,733,473 37
3,913,557 48
A44,196 94

»
1,993,980 65

»
5,305.357 04
3,633,451 99

n
£,735,993 13
8,488,791 72
3,249,404
3,316,213 37

]

»
12,890,208 99
10,334,986 13

3,006,565 41
h
861,850

»
1,821,279 81
4,656,009 97
12,418,150 26
3,885,278 09

b5,558,638 56

105,795,229 58

5,216,427 32
)
91,083 47
»
]

3,861,608 07

14,919,754 M
625, 435 50

346,591 71
»n

8,900,939 21

795,667 89
2,613,660 08
n »
621,614 60
1,807,194 34
» )]
1,515,509 33
2,082,707 T4
8,189,143 28
3,440,664 73
33,548 72

» »
861,312 70

»n »
5,813,544 44
2,969,025 2%

» N
3,468,756 01
» n

1,550,189 T4
1,690,497 36
{ n

» b
10,659,298 47
8,265,887 32
861,604 95

n ”»
» »
»n »
» »

1,673,250 27
9,507,764 97
1,423,483 09

» »

» n
6,083,392 08
» N

» »
1,446,158 70
N »

n n

» »

» n

» b

5,895,248 13
n »

541,200 07

] »

» »
936,721 04

» »
1,952,128 09
» »

» »
17,942,262 30
9,707,821 36
» »

N )]

» »

2,646,141 88
3,403,355 61
11,047,790 60
1,947,688 49

n N
» »
n LoD

37,930,236 75

62,864,992 83

68,796,245 64

56,489,914 37

Overschot der zuivere ontvangsten,

12,306,334 27

(1) Omzetting der
schuld 4 1/2 . h.

(2) Omzetting der
schuld 4 t. h.

(3) Omzetting der
schuld 3 1/2 1. h.




